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ท่าอากาศยานนราธิวาส 
ในรายงานฉบับนี้เสนอผลการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมิน 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่าอากาศยานนราธิวาส ประกอบด้วย ความเป็นมาของท่าอากาศยาน รายละเอียด
โครงการโดยสังเขป สายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการ สถิติการขนส่งทางอากาศ การใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบ
พื้นที่ท่าอากาศยาน การใช้น้ำและการจัดการน้ำเสีย การจัดการขยะ ระบบระบายน้ำและการป้องกันน้ำท่วม การจัดการ
ด้านความปลอดภัย การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม ครั้งที่ 2 การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม การประเมินผลกระทบด้าน
เสียงโดยใช้แบบจำลองคณิตศาสตร์ การสำรวจนิเวศวิทยาบนบก การสำรวจความคิดเห็นของประชาชนต่อ
กิจกรรมของท่าอากาศยาน การจัดอบรมเจ้าหน้าที่ของกรมท่าอากาศยานด้านการจัดการสิ่งแวดล้อม และ
แผนการจัดการสิ่งแวดล้อมสนามบิน รายละเอียดดังนี้  

1.1 ประวัติความเป็นมาของท่าอากาศยาน 

ท่าอากาศยานนราธิวาส ตั้งอยู่ที่ตำบลโคกเคียน อำเภอเมือง จังหวัดนราธิวาส เดิมเป็นท่าอากาศยานของ
ทหาร ต่อมาได้มีการปรับปรุงและพัฒนาสนามบินให้สามารถใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพและปลอดภัยแก่เครื่องบิน
พระที่นั่ง รวมทั้งพระราชอาคันตุกะและบุคคลทั่วไป ท่าอากาศยานนราธิวาสเป็นท่าอากาศยานพาณิชย์ที่ให้บริการ
ขนส่งทางอากาศยาน ครอบคลุมพื้นที่ 3 จังหวัดชายแดนภาคใต้  

ศูนย์อำนวยการบริหารจังหวัดชายแดนภาคใต้ (ศอ.บต.) มีหนังสือแจ้งมายังกรมการบินพลเรือน (กรมท่า
อากาศยานในปัจจุบัน) ให้ดำเนินการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานนราธิวาส อย่างเร่งด่วน เนื่องในช่วงเดือนตุลาคมถึง
พฤศจิกายนของทุกปีชาวไทยมุสลิมมีการเดินทางไปประกอบพิธีฮัจย์ ณ เมืองเมกกะ ประเทศซาอุดิอาระเบีย เพื่อ
ความปลอดภัยและสะดวกสบายโดยไม่ต้องไปต่อเครื ่องบินที ่ท่าอากาศยานดอนเมือง กรมการบินพลเรื อนจึง
ดำเนินการปรับปรุงและเพิ่มขีดความสามารถในการรองรับการให้บริการขนส่งทางอากาศให้เต็มศักยภาพ และขยาย
ความยาวทางวิ่งเพื่อให้สามารถรองรับเครื่องบินขนาดใหญ่ สำหรับใช้เดินทางไปประกอบพิธีฮัจย์ ณ เมืองเมกกะ 
ประเทศซาอุดิอาระเบียได้ 

ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม กำหนดให้ระบบขนส่งทางอากาศ ก่อสร้างหรือ
ขยายสนามบินหรือที่ขึ้นลงชั่วคราว เพื่อการพาณิชย์ที่มีขนาดความยาวของทางวิ่งตั้งแต่ 1 ,100 ม. จะต้องจัดทำ
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ซึ ่งกรมการบินพลเรือนได้จัดทำรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานนราธิวาส เสนอให้สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม เสนอคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านคมนาคม
ของส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ หรือโครงการร่วมกับเอกชน เพื่อพิจารณาในการประชุมครั้งที่  14/2555 เมื่อวันที่ 19 
กรกฎาคม 2555 คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ มีมติเห็นชอบในรายงานฯ ดังกล่าว และให้นำรายงานฯ ที่ดำเนินการ
ได้ปรับข้อมูลจนครบถ้วนตามความเห็นของคณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ แล้ว เสนอต่อคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติเพื่อพิจราณาให้ความเห็นต่อรายงานฯ เพื่อเสนอให้คณะรัฐมนตรีทราบ และกำหนดให้กรมท่าอากาศยาน
ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ตาม
หนังสือเห็นชอบ ทส. 1009.4/11030 ลงวันที่ 6 พฤศจิกายน 2555 เป็นต้นมา 
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1.2 รายละเอียดโครงการ 

1.2.1 ที่ตั้งและขนาดของท่าอากาศยาน 
ท่าอากาศยานนราธิวาส ตั้งอยู่ที่ตำบลโคกเคียน อำเภอเมือง จังหวัดนราธิวาส ห่างตัวเมืองนราธิวาสไปทาง

ทิศเหนือประมาณ 13 กิโลเมตร ท่าอากาศยานนราธิวาสมีพื้นที่ประมาณ 1,137 ไร่ ลักษณะภูมิประเทศเป็นพื้นที่ราบ
ใกล้ชายทะเล สภาพพื้นที่ด้านทิศเหนือติดกับทางหลวงหมายเลข 4136 ด้านทิศตะวันออกติดกับพื้นที่เกษตรกรรม
และบ้านเรือนราษฎร์ ทางทิศใต้ติดกับสวนปาล์มน้ำมันและหมู่บ้านนิคมสหกรณ์บาเจาะ และทิศตะวันตกติดกับสวน
ปาล์น้ำมันและพื้นที่ป่าไม้ (รูปที่ 1.2.1-1) 

1.2.2 องค์ประกอบของท่าอากาศยาน 
องค์ประกอบภายในท่าอากาศยานนราธิวาส (รูปที่ 1.2.2-1) เพื่อใช้ประกอบกิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับการบิน 

รายละเอียดดังนี้ 
- ทางวิ่งผิวแอสฟัลท์ติกคอนกรีต (Runway) กว้าง 45 เมตร ยาว 2,500 เมตร พร้อมไหล่ทางวิ่ง ข้างละ 

7.50 เมตร 
- ทางขับผิวแอสฟัลท์ติกคอนกรีต (Taxiway A)  
- ทางขับผิวแอสฟัลท์ติกคอนกรีต (Taxiway B)  
- ลานจอดผิวคอนกรีต ขนาดพื้นที่ 37,920 ตารางเมตร 
- ถนนทางเข้าสนามบินผิวแอสฟัลท์ติกคอนกรีต 
- อาคารที่ประทับ 
- อาคารโรงเคร่ืองยนต์ 
- รั้วตาข่าย 
- รั้วคอนกรีตบล็อก 
- อาคารที่พักผู้โดยสาร ขนาดพื้นที่ 5,000 ตารางเมตร 
- อาคารหอบังคับการบิน 
- อาคารโรงเก็บชองการบินไทย 
- โรงเก็บเครื่องมือกล 
- อาคาร DVOR 
- อาคารที่ทำการดับเพลิงและหน่วยกู้ภัย 
- หอถังน้ำ 
- บ้านพักเจ้าหน้าที่ 
- อาคารสถานี M.M. 
- อาคารไฟนำร่อง 
- อาคารสถานี GS. 
- อาคารสถานี LOC. 
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ที่มา : กรมท่าอากาศยาน , 2565 

รูปที่ 1.2.1-1 ที่ตั้งโครงการท่าอากาศยานนราธิวาส 
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1.2.3 สถิติการขนส่งทางอากาศ 

ข้อมูลสถิติการขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานนราธิวาส ปี 2554-2565 ที่รวบรวมข้อมูลจากข้อมูลสถิติ
การขนส่งทางอากาศของกรมท่าอากาศยาน (www.airports.go.th, ธันวาคม 2565) พบว่า จำนวนเที่ยวบินขาออก
และขาเข้าเฉลี่ย 622 เที่ยวบิน/ปี จำนวนผู้โดยสารขาออกเฉลี่ย 79,382 คน/ปี และจำนวนผู้โดยสารขาเข้าเฉลี่ย 
79,000 คน/ปี ดงัแสดงในตารางที่ตารางที่ 1.2.3-1 

ตารางที่ 1.2.3-1 สถิติการใหบ้ริการการคมนาคมทางอากาศของท่าอากาศยานนราธิวาส ปี พ.ศ. 2554-2565 

ปี พ.ศ. 
จำนวน (เที่ยวบิน) จำนวนผู้โดยสาร (คน) 

ขาออก ขาเข้า รวม ขาออก ขาเข้า รวม 

2554 514 514 1,028 59,388 57,090 116,478 

2555 367 368 735 53,646 50,966 104,612 

2556 365 365 730 56,864 55,027 111,891 

2557 400 400 800 58,239 59,712 117,951 

2558 756 756 1,512 82,423 79,990 162,413 

2559 1,021 1,018 2,039 112,588 119,133 231,721 

2560 946 946 1,892 132,204 126,660 258,864 

2562 814 814 1,628 113,962 116,739 230,701 

2563 656 656 1,311 74,373 74,676 149,049 

2564 355 355 710 39,262 37,817 77,079 

2565 647 647 1298 90,255 91,190 182,583 

รวม  6,841   6,839   13,683   873,204   869,000   1,743,342  

เฉลี่ย  622   622   1,244   79,382   79,000   158,486  
ท่ี า : กรมท่าอากาศยาน  (ธันวาคม 2565) 

1.2.4 เส้นทางการบินของสายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการ 
สายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการในท่าอากาศยานนราธิวาสในปจัจุบันมี 2 สายการบิน คือ สายการบินไทย

แอร์เอเชีย และสายการบินไทยสมายล์ โดยมีเส้นทางการบินภายในประเทศทั้งหมด  
เส้นทางการบินกรุงเทพ (ดอนเมือง) - นราธิวาส จำนวน 1 เที่ยวบิน/วัน  
เส้นทางการบินกรุงเทพ (สุวรรณภูมิ) – นราธิวาส จำนวน 1 เที่ยวบิน/วัน 

1.2.5 การใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยาน  
ลักษณะการใช้ที่ดิน ดยรอบพ  นที่ท่าอากาศยานนราธิวาส ดังแสดงในรูปที่ 1. . -1 รายละเอียดดังนี  

 (1) พื้นที่เก ตรกรร  
  พ  นที่เกษตรกรรมที่นิยมปลูกทั่วไป ได้แก่ ปาล์ม  ณะที่บริเวณพ  นที่ในชุมชนจะมีราษฎรนิยมปลูก
มะพร้าวอยู่ทั่วไป 
 (2) พื้นที่ชุ ชนและสถานที่ราชการ 
  พ  นที่ชุมชนที่อยู่ ดยรอบท่าอากาศยานนราธิวาส ส่วนใหญ่จะตั งบ้านเร อนเป็นกลุ่มตามริมเส้นทางสาย
หลัก  ดยเฉพาะบริเวณริมทางหลวงแผ่นดินหมายเล     6 และ   55 ชุมชนที่อยู่ในรัศมี 5 กม  จากท่าอากาศยาน
นราธิวาส ในเ ตตำบล คกเคียนมี 6 ชุมชน ประกอบด้วย หมู่ที่   บ้าน ูแตทูวอ และนิคมสหกรณ์บาเจาะ หมู่ที่ 5 
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บ้านทอน หมู่ที่    บ้านทอน ีเล หมู่ที่    บ้านทอนอามาน หมู่ที่  2 บ้านทอนอา ีม และเ ตตำบลบาเระใต้ มี 2 
ชุมชน ได้แก่ หมู่ที่ 2 บ้านบูเกะสูดอ หมู่ที่ 6 บ้าน ูแตย อลอ สำหรับส านที่ราชการ ดยส่วนใหญ่จะอยู่ร่วมกันภายใน
ชุมชน ส านที่เหล่านี  ได้แก่  รงเรียน  รงพยาบาลส่งเสริมสุ ภาพตำบล และวัด เป็นต้น 
 (3) พื้นที่แหล่งน้ำ 
  พ  นที่แหล่งน ำ นาดใหญ่อยู่บริเวณด้านทิศเหน อ องทางวิ่ง ได้แก่ พ  นที่ทะเลที่เป็นส่วนหนึ่ง องทะเล
อ่าวไทย สำหรับแหล่งน ำจ ด ได้แก่ คลองหร อลำห้วย นาดเล ก ทิศทางการไหล องลำห้วยจะไหลสู่ทะเลในที่สุด 
 (4) พื้นที่ป่าไ ้ 
  สภาพป าไม้มีลักษณะ องป าชายหาดวางตัว นานกับแนวชาย  ่งทะเล  นานตามแนวทางหลวงแผ่นดิน
หมายเล     6 ตั งแต่ นนหาดบ้านทอน แต่เป็นพ  นที่ นาดเล ก สำหรับตาม ้อมูลพ  นฐานแผนที่ภูมิประเทศมาตร
ส่วน  :50,000 จะพบว่า ด้านทิศใต้ องทางวิ่งจะมีสภาพเป็นป าชายเลนหร อป าพรุ แต่สภาพความเป็นจริงยังคงเหล อ
 ูกจัดให้เป็นพ  นที่ปลูกสวนปาล์มอยู่ภายใต้นิคมสหกรณ์บาเจาะ ยังคงพบป าไม้ด้านทิศตะวันตก องท่าอากาศยาน
นราธิวาสอยู่เพียงเล กน้อย 
 (5)  พื้นที่อื่น ๆ 
  นอกเหน อจากการใช้ประ ยชน์ที่ดินหลักตามที่นำเสนอเบ  องต้น ยังคงพบสภาพพ  นที่ด้านอ ่นๆ อีก
เล กน้อย เช่น พ  นที่รกร้างพบได้ตามแนวชายหาดและตามแนวเส้นทางที่ใช้ติดต่อกันภายในชุมชน ทั งนี เน ่องจาก
 ้อจำกัด องดินจึงทำให้ าดการใช้ประ ยชน์ 
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รูปที่ 1.2.5-1 การใช้ประโยชนท์ี่ดินรอบพื้นที่ท่าอากาศยานนราธิวาส 
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1.2.6 การใช้น้ำและการจัดการน้ำเสีย 
(1) การใช้น้ำ 

  ท่าอากาศยานนราธิวาส มีแหล่งน้ำใช้อุปโภคในพื้นที่ท่าอากาศยานเป็นระบบประปาผลิตเอง โดยสูบน้ำ
ในสระเก็บน้ำหัวทางวิ่ง 02 และมีน้ำประปาสำรองจาก กปภ. ระบบน้ำประปามีอัตราการสูบไม่น้อยกว่า 10 ลบ.ม./
ชม. ด้วยปั๊มจำนวน 4 เครื่อง ผ่านระบบเครื่องกรองน้ำไปยังถังเก็บน้ำ และติดตั้งเคร่ืองสูบน้ำจากถังเก็บน้ำไปยังหอถัง
ส ูง เพ ื ่อจ ่ายน ้ำไปย ังอาคารต ่างๆ นอกจากน ี ้  ย ังเด ินระบบท่อจากเคร ื ่องกรองน ้ำข ึ ้นหอถังส ูงโดยตรง 
โดยปร ิมาณน ้ ำ ใช ้ จากอาคารท ี ่พ ั กผ ู ้ โดยสาร ประมาณ 867  ลบ .ม ./ เด ือน (1  ม ิ .ย . -31 ธ .ค .  65)
และจากอาคารบ้านพักเจ้าหน้าที่ 357 ลบ.ม./เดือน (1 มิ.ย.-31 ธ.ค. 65) 

(2)  การจัดการน้ำเสีย 
  อาคารที่พักผู้ ดยสารเป็นอาคารกิจกรรมหลักที่มีเจ้าหน้าที่ ผู้ ดยสาร รวมทั งผู้ที่เกี่ยว ้องเ ้ามาใช้
บริการ บริเวณอาคารนี จึงจัดให้มีระบบบำบัดน ำเสียสำเร จรูป ช ่อตามเคร ่องหมายการค้า ค อ  AEROTOL (AT-50) 
AEROTOL (AT-70) และ BK-6000G รายละเอียด ดังนี  
  - AEROTOL (AT-50 และ AT-70) :  ังบำบัดน ำเสียรุ ่น AEROTOL เป็น ังเกราะ  ังซึม จำแนก
ออกเป็น 2 รุ่น ค อ AT-50 จำนวน   ชุด และ AT-70 จำนวน 2 ชุด รวมความสามาร ในการรองรับน ำเสียได้ 2  ลบ 
ม /วัน ทั งนี  ัง AEROTOL แบ่งปริมาตรภายในออกเป็น   ส่วน ทำงานแบบต่อเน ่องกัน เริ่มจากน ำเสียผ่านเ ้าส่วน
แยกตะกอนและเก บกัก (Setting Chamber and Septic Chamber) เพ ่อทำหน้าที่แยกกากและสิ่งแปลกปลอมออก
จากน ำเสีย แล้วทำการย่อยสลาย จากนั นจะไหลเ ้าสู่ส่วนกรองไร้อากาศ (Up-flow Anaerobic Filter Part) ส่วนนี 
เป็นการทำงานผสมผสาน องระบบชีวเคมี จากนั นจะเ ้าสู่ส่วนบำบัดแบบเติมอากาศ (Immobilized Activated 
Sludge Process) บำบัดค่าความสกปรกและมลสารต่างๆ ก่อนระบายสู่ภายนอก 
  - BK-6000G: ระบบบำบัดน ำเสียแบบกรองเกรอะและกรองไร้ออกซิเจน (Septic-Anaerobic Filter) 
แบ่งการทำงานออกเป็น   ส่วน ค อ  ังแยกไ มัน  ังแยกตะกอน และ ังกรองไร้ออกซิเจนทำงานต่อเน ่องกัน BK-
6000G สามาร รองรับน ำเสียได้  2 ลบ ม /วัน 
   ระบบบำบัดน ำเสีย เป็นระบบบำบัดน ำเสียแบบเกรอะ และกรองไร้ออกซิเจน (Septic Anaerobic 
Filter) การทำงานแบ่งออกเป็น   ส่วน ค อ 

•  ังที่   เป็น ังแยกไ มัน (Grease Trap) ทำหน้าที่แยกไ มนัทีป่นมากบัน ำทิ ง 
•  ังที่ 2 ค อ  ังแยกตะกอน (Solid Separation Tank) ทำหนา้ที่แยกกาก และส่วน

แปลกปลอม  ดยมีการกำจัดกากตะกอนอย่างสม่ำเสมอ สปัดาห์ละ   ครั ง 
•  ังที่    ังกรองไร้อากาศ (Anaerobic Filter Tank) ทำหนา้ทีบ่ำบดัน ำเสียให้ได้มาตรฐานก่อน

ระบายออกสู่ภายนอก 
มีการสูบกากตะกอนจากระบบน ำเสียทิ งครั งสุดท้ายเม ่อปี พ ศ  256  น ำทิ งหลังผ่านการบำบัด

จากระบบบำบัดน ำเสีย องท่าอากาศยานจะปล่อยลงสู่แหล่งน ำทางรางระบายน ำแบบเปิด องท่าอากาศยาน 
(3)  การจัดการขยะ 

แหล่งกำเนิด ยะภายในท่าอากาศยานนราธิวาส จำนวน 2 แหล่ง ได้แก่ อาคารที่พักผู้ ดยสารและ
อาคารบ้านพักเจ้าหน้าที่  ดยท่าอากาศยานนราธิวาสได้มีการจดบันทึกปริมาณ ยะ (ภาคผนวก ค) รายละเอียดดังนี  

  อาคารที่พักผู้ ดยสาร  ยะที่เกิด ึ นจะเป็นลักษณะ ยะมูล อย เช่น  วดน ำพลาสติก กระป๋อง และ
กระดาษ เป็นต้น ซึ่งเกิดจากผู้ ดยสาร ผู้ที่มารับ ส่งผู้ ดยสาร และสำนักงานท่าอากาศยาน มีปริมาณ ยะ   5     
ลบ /เด อน ท่าอากาศยานได้จัดให้มี ัง ยะ นาด     2   ลิตร กระจายตามจุดต่างๆ ภายในอาคารที่พักผู้ ดยสาร 
พร้อมจัดให้มีเจ้าหน้าที่เก บรวบรวม ยะจากอาคารที่พักผู้ ดยสาร ไปจัดเก บไว้บริเวณอาคารพัก ยะเพ ่อให้ร  อง
องค์การบริหารส่วนตำบล คกเคียน เ ้ามาดำเนินจัดเก บ 2 ครั ง/สัปดาห์ (วันจันทร์และวันพฤหัสบดี องสัปดาห์) ทั งนี 
ยังจัดให้มีพนักงานทำความสะอาดรับผิดชอบทำความสะอาดอาคารที่พัก ยะเด อนละ   ครั ง 
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  อาคารบ้านพักเจ้าหน้าที่ จัดให้มี ัง ยะ นาด 2   ลิตร พร้อม าปิดมิดชิดเพ ่อป้องกันสัตว์ ตั งกระจาย
ตามจุดต่างๆ บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่ และรอร เก บ น ยะจากองค์การบริหารส่วนตำบล คกเคียนเ ้ามา จัดเก บ 2 
ครั ง/สัปดาห์ 

(4) ระบบระบายน้ำและการป้องกันน้ำท่ว  
ระบบระบายน ำที่สำคัญบริเวณท่าอากาศยานนราธิวาส รางระบายน ำ จำนวน   แนว ได้แก่ ราง

ระบายน ำ A รางระบายน ำ B และรางระบายน ำ C  ดยมีรายละเอียด ดังนี  
  รางระบายน ำ A อยู่ระหว่างทางวิ่งและ นนเลียบแนวรั ว อง ครงการ  ดยมีทิศทางการไหลไปยัง

 ้างทางวิ่ง  2 บริเวณจุดเร่ิมต้น องรางระบายน ำมีย่อรับน ำความจุประมาณ     ลบ ม  
  รางระบายน ำ B อยู่ ้างทางวิ่ง นานกับแนวรางระบายน ำ A มี นาดเท่ากับรางระบายน ำ A และทิศ

ทางการไหลเช่นเดียวกัน 
  รางระบายน ำ C รับน ำจากบริเวณอาคารที่พักผู้ ดยสารและลานจอดร ยนต์ จากนั นจะไหลไปรวม

ลงบ่อรับน ำ นาดความจุประมาณ   5   ลบ ม  และหากมีน ำปริมาณมากจะไหลล้นเ ้าสู่รางระบายน ำ B 
จากการสำรวจป จจุบัน พบว่า รางระบายน ำ B   ่งหัวทางวิ่ง 2  มีการชำรุดรอการซ่อมแซม และ

การจำจัดวัชพ ชและการตัดหญ้าในพ  นที่ด้าน ้างทางวิ่ง มีการดำเนินการเด อนละ   ครั ง ล่าสุดเม อเด อน ส ค  
2565 อย่างไรก ตามท่าอากาศยานควรมีการ ุดลอกรางระบายน ำภายในท่าอากาศยานอย่างสม่ำเสมอ เน ่องจาก
พ  นที่ ดยรอบที่ตั ง องท่าอากาศยานนราธิวาสเกิดป ญหาน ำท่วมบ่อยครั ง  ดยท่าอากาศยานได้มีการ ุดลอกราง
ระบายน ำครั งล่าสุดเม ่อปี พ ศ  256   

1.2.7 การจัดการด้านความปลอดภัย 
(1) เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 

  ทางวิ่ง องท่าอากาศยานนราธิวาสป จจุบันมีความยาว 2 5   ม  จัดเป็นท่าอากาศยานใน Aerodrome 
Code 4 ตามมาตรฐาน ององค์การการบินพลเร อนระหว่างประเทศ (ICAO) ที่กำหนดให้ท่าอากาศยานที่มีความยาวทาง
วิ่งตั งแต่       ม   ึ นไป จัดเป็นท่าอากาศยานใน Aerodrome Code 4 เ ตปลอดภัยในการเดินอากาศตามประกาศ
กระทรวงคมนาคม เร ่อง กำหนดเ ตบริเวณใกล้เคียงท่าอากาศยานนราธิวาส ในท้องที่กิ่งอำเภอไม้แก่น อำเภอสายบุรี 
จังหวัดป ตตานี และอำเภอบาเจาะ อำเภอเม องนราธิวาส อำเภอยี่งอ จังหวัดนราธิวาส เป็นเ ตปลอดภัยในการ
เดินอากาศ พ ศ 25 5  

(2) ควา ปลอดภัยในท่าอากาศยาน 
การรักษาความปลอดภัยในท่าอากาศยานนราธิวาส ได้จัดให้มีรั วลวดหนามล้อมรอบพ  นที่สนามบิน 

เพ ่อป้องกันคนและสัตว์มิให้เ ้าไปในทางวิ่ง อาจจะเป็นอันตรายต่อการปฏิบัติการบินได้ และจัดให้มีเจ้าหน้าที่เ ้าไป
สำรวจพร้อมทำบันทึกสัตว์ที ่พบภายในท่าอากาศยานในแต่ละวัน พร้อมจัดทำรายงานการสำรวจประชากรนก
ประจำเด อน และหากเกิดเหตุอากาศยานชนนกจะมีการจัดทำบันทึกรายงาน เป็นประจำทุกเด อน สำหรับบริเวณ
ทางเ ้า-ออกท่าอากาศยานได้จัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประจำป้อมยาม เพ ่ออำนวยความสะดวกใน
การจราจรแก่ผู้ที่เ ้ามาใช้บริการท่าอากาศยานในช่วงเวลาที่อากาศยานบิน ึ น ลง 
 ภายในอาคารที่พักผู้ ดยสารได้มีการติดตั งกล้องวงจรปิดตามบริเวณต่างๆ และมีห้องควบคุม ดยมี
เจ้าหน้าที่ประจำห้องควบคุม ทำหน้าที่ตรวจสอบความผิดปกติหร อป ญหาต่างๆ ภายในสนามบิน 

(3) แผนรับสถานการ ์ฉุกเฉิน 
ท่าอากาศยานนราธิวาสได้ทำการ ึกซ้อมการกู้ภัยและดับเพลิงเป็นประจำทุกเด อน และ ึกซ้อมตาม

แผนรองรับเหตุการณ์ฉุกเฉิน รายละเอียดดังภาคผนวก จ ดังนี  
1) การ ึกซ้อมย่อยบน ต๊ะ (The Table Top Exercise: TTX) กำหนดอย่างน้อย   เด อน/ครั ง เป็น

การ ึกซ้อม ดยการสมมุติส านการณ์ และใช้แผนที่สนามบินหร อ ต๊ะทรายจำลองสภาพสนามบินประกอบการ ึก มี
หุ่นยานพาหนะและหุ่นบุคคล นาดเล กประกอบการ ึก ครั งสุดท้ายดำเนินการเม ่อธันวาคม 2565 
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2) การ ึกซ้อมกึ ่งรูปแบบ (Half Scale Exercise) ทุก 6 เด อน (ยกเว้นในปีที ่มีการ ึกซ้อมเต ม
รูปแบบ) หร อแล้วแต่จะกำหนดเพ ่อทดสอบประสิทธิภาพในการปฏิบัติงาน เป็นการ ึกซ้อมในสนามจริง ดยใช้บุคคล
และยานพาหนะตามความเหมาะสม แต่ทั งนี จะเป็นการ ึกซ้อมเฉพาะเจ้าหน้าที่ประจำท่าอากาศยาน 

3) การ ึกซ้อมเต มรูปแบบ (Full Scale Exercise) กำหนดอย่างน้อย 2 ปี/ครั ง เป็นการ ึกซ้อมตาม
การ ึกซ้อมก่ึงรูปแบบ แต่จะมีบุคคลและหน่วยงานภายนอกเ ้าร่วมด้วยทั งหน่วยงานเอกชนและหน่วยงานราชการ  

4) อ ่นๆ ได้แก่ การ ึกซ้อมด้านการจัดการความปลอดภัยร่วมกับหมวดการบินเฉพาะกิจภาคใต้  ดย
กำหนดการ ึก 2 ครั ง/ปี ดำเนินการ ึกครั งล่าสุดเม ่อเด อนกรกฎาคม 2565 

1.2.8 อื่นๆ 
การลงภาคสนามเม่ือเดือนกันยายน 2565 พบว่า ในพื้นที่ท่าอากาศยานนราธิวาสมีการกั้นพื้นที่เพื่อก่อสร้าง

อาคารที่พักผู้โดยสาร (หลังใหม่) ดังรูปที่ 1.2.8-1 

 

 
รูปที่ 1.2.8-1 พื้นที่ก่อสรา้งอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม ่
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1.3 การตรวจสอบการปฏิบัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม คร้ังที่ 2 

ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามที่ระบุไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยาย
ท่าอากาศยานนราธิวาส ตามหนังสือ ทส. 1009.4/11030 ลงวันที่ 6 พฤศจิกายน 2555 รายละเอียดดังแสดงใน
ตารางที่  . -  
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ตารางที่ 1.3-1  ผลการตรวจสอบปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ระบุไว้ในรายงาน          
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส 

เง่ือนไขตา  าตรการ ผลการปฏิบัติ ปั หา อุปสรรคที่ไ ่สา ารถปฏิบัติ 
ตา  าตรการและแนวทางแก้ไข ภาพประกอบ าตรการ 

1. มาตรการและแผนปฏิบัติการด้านสิ ่งแวดล้อมท่ีต้อง
ปฏิบัติมีดังนี  

1.1 ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและลดผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมทั ง ครงการในการดำเนินการ ครงการฯ ตามท่ี
ได้เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม
 ครงการปรับปรุง ยายท่าอากาศยานนราธิวาส ตั งอยู่ท่ี
อำเภอเม อง จังหวัดนราธิวาส  องกรมท่าอากาศยาน และ
ที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ กำหนดเพิ่มเติม  ดยนำไป
กำหนดเป็นเง ่อนไ ในสัญญาจ้างผู้รับจ้างออกแบบก่อสร้าง 
และ/หร อผู้ดำเนินการก่อสร้างและบริหารจัดการ ครงการ   

 
- ป จจุบันการดำเนินการปรับปรุง ยายท่าอากาศยาน

ได้ดำเนินการเสร จสิ นแล้ว 
- ในช่วงระหว่างการก่อสร้างปรับปรุงท่าอากาศยาน 

กรมท่าอากาศยานได้นำมาตรการป้องกันและลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อม  และท ี ่คณะกรรมการ
ผู้ชำนาญการฯ กำหนดเพิ่มเติม ไปกำหนดในเง ่อนไ 
 องสัญญาจ้างกับผู้ดำเนินการก่อสร้าง 

 
- ไม่มี 

 
 

-  

1.2 ควบคุมดูแลและกำกับให ้ผ ู ้ร ับจ ้างออกแบบ
ก่อสร้างและ/หร อผู้ดำเนินการก่อสร้างและบริหารจัดการ
 ครงการ ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อม ตามที ่ได้เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ครงการปรับปรุง ยายท่าอากาศ
ยานนราธิวาส ตั งอยู่ที่อำเภอเม อง จังหวัดนราธิวาส  อง
กรมท่าอากาศยาน 

- ในช่วงระหว่างการก่อสร้างนั นกรมท่าอากาศยานได้
ควบคุมดูแลและกำกับผู้ดำเนินการก่อสร้างให้ปฏิบัติ
ตามมาตรการป้องกันและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการต ิ ดตามตรวจสอบผ ล ก ร ะ ท บ
สิ่งแวดล้อม 

- ไม่มี -  
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ตารางที่  . -1   ผลการตรวจสอบปฏิบตัิตา  าตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อ และ าตรการติดตา ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อ ตา ที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อ ของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตา  าตรการ ผลการปฏิบัติ ปั หา อุปสรรคที่ไ ่สา ารถปฏิบัติ 
ตา  าตรการและแนวทางแก้ไข ภาพประกอบ าตรการ 

1.3 จัดหาบุคคลท่ี 3 (Third Party) ให้เป็นผู้ดำเนินการ
ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่เสนอไว้ในรายงานฯ  ดยตั ง
งบประมาณรวมอยู่ในค่าใช้จ่าย อง ครงการฯ ภายใต้การ
ก ำก ั บด ู แ ล อ งก รมท ่ า อ าก า ศย า น  และแต ่ ง ตั ง
คณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติ
ตามมาตรการด้านสิ ่งแวดล้อม (ซึ ่งประกอบด้วย ผู ้แทน 
กรมท ่ าอากาศยาน  สำน ักงานน ยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  สำนักงานน ยบาย
และแผนการ นส ่ งและจราจร  กรมควบค ุมมลพิษ  
สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม
แห่งชาติ กรม ยธาธิการและผังเม อง จ ังหวัดนราธิวาส 
สำนักงานคณะกรรมการคุ้มครองผู้บริ ภค องค์การบริหาร
ส่วนท้อง ิ่น องค์กรพัฒนาเอกชน และผู้ทรงคุณวุฒิ เป็น
ต้น) เพ ่อกำกับดูแลการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติ
ตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมทั ง ครงการ 

- ในปีงบประมาณ 2565 กรมท่าอากาศยานได้
มอบหมายให้บริษัท อิน นเวชั ่น คอนซัลแตนท์ 
จำก ัด เป ็นที ่ปร ึกษาในการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และจัดทำรายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไ ผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม เพ ่อเสนอต่อสำนักงาน
น ยบายและแผนทร ัพยากรธรรมชาติ แ ละ
สิ่งแวดล้อม  

- มีการแต่งตั  งคณะกรรมการกำกับการติดตาม
ตรวจสอบและการปฏิบ ัต ิตามมาตรการด ้าน
สิ ่งแวดล้อม  ดยเป็นผู ้แทนเจ้าหน้าที ่จากสำนัก
พัฒนาท่าอากาศยาน องกรมท่าอากาศยาน เพ ่อ
กำกับดูแลการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติ
ตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมทั ง ครงการ 

- ข้อเสนอแนะ  
- ควรแต่งต ั  งคณะกรรมการกำก ับการ

ติดตามตรวจสอบและการปฏิบัต ิตาม
ม า ต ร ก า ร ด ้ า น ส ิ ่ ง แ ว ด ล ้ อ ม  ( ซ่ึ ง
ประกอบด้วย ผู้แทน กรมท่าอากาศยาน  
ส ำ น ั ก ง า น น  ย บ า ย แ ล ะ แ ผ น
ทร ัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม  
สำนักงานน ยบายและแผนการ นส่งและ
จราจร กรมควบคุมมลพิษ  สำนักงาน
คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและ
สังคมแห่งชาติ กรม ยธาธิการและผังเม อง 
จังหวัดนราธิวาส สำนักงานคณะกรรมการ
คุ้มครองผู ้บริ ภค องค์การบริหารส่วน
ท ้อง ิ ่น องค ์กรพ ัฒนาเอกชน และ
ผู้ทรงคุณวุฒิ เป็นต้น) ให้สอดคล้องกับ
มาตรการ 

-  

1.4 กรมท่าอากาศยาน จะต้องจัดทำรายงานผลการ
ปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการป ้องก ันและแก ้ ไ ผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมตามที่กำหนดไว้ในรายงานฯ และรายงาน
ผลการปฏิบัติตามมาตรการดังกล่าวในรอบ 6 เด อน 
ให้สำนักงานน ยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม และหน่วยงานท่ีเกี่ยว ้องทราบ 

- กรมท่าอากาศยานได้มอบหมายให้บริษัท อิน
 นเวชั่น คอนซัลแตนท์ จำกัด เป็นผู้จัดทำรายงาน
ผลการปฏิบัต ิตามมาตรการป้องกันและแก้ไ 
ผลกระทบส ิ ่งแวดล้อมและมาตรการต ิดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม และนำเสนอต่อ
สำนักงานน ยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม และหน่วยงานท่ีเกี่ยว ้องทราบใน
รอบ 6 เด อน 

- ไม่มี -  
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ตารางที่  . -1   ผลการตรวจสอบปฏิบตัิตา  าตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อ และ าตรการติดตา ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อ ตา ที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อ ของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตา  าตรการ ผลการปฏิบัติ ปั หา อุปสรรคที่ไ ่สา ารถปฏิบัติ 
ตา  าตรการและแนวทางแก้ไข ภาพประกอบ าตรการ 

2. ให้กรมท่าอากาศยาน ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
แก้ไ และลดผลกระทบสิ ่งแวดล้อม รวมทั  งมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามรายงานฯ 
ซึ ่งผ ่านการพิจารณาจากคณะกรรมการผู ้ชำนาญการ
พิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้าน
คมนาคม องส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ หร อ ครงการร่วมกับ
เอกชน  ดยกรณีที่มีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด ครงการ 
หร อมาตรการท่ี ไม่กระทบต่อสาระสำคัญ องการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมฯ และเป็นมาตรการที่เกิดผลดีต่อสิ่งแวดล้อม
มากกว่าหร อเทียบเท่ามาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมที ่ผ่านการพิจารณาให้
ความเห นจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ แล้วให้เสนอ
หน่วยงานกำกับตามกฎหมายในพ  นที ่และสำเนาแจ้ง
สำนักงานน ยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อมเพ ่อทราบ กรณีที่การเปลี่ยนแปลง หร อแก้ไ 
มาตรการนั  นกระทบต่อสาระสำคัญ องการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานฯ ให้จัดส่งรายงานการ
ปร ับปร ุ งแก ้ ไ และว ิ เคราะห ์ผลกระทบในส ่ วนท่ี
เปลี ่ยนแปลงแก้ไ  เสนอสำนักงานน ยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพ ่อให้คณะกรรมการ
ผู้ชำนาญการฯ พิจารณาก่อนดำเนินการ 

- ป จจุบันท่าอากาศยานมี ครงการก่อสร้างอาคารท่ี
พักผู้ ดยสาร (หลังใหม่) จัดเป็นการเปลี่ยนแปลง
รายละเอียด ครงการ หร อมาตรการท่ีอาจกระทบ
ต ่อสาระสำค ัญ องการว ิ เคราะห ์ผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อมในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมฯ  

ข้อเสนอแนะ 
- กรมท่าอากาศยานควรจัดทำและเสนอ

รายงานการปรับปรุงแก้ไ และวิเคราะห์
ผลกระทบในส่วนที ่เปลี ่ยนแปลงแก้ไ  
เสนอหน่วยงานอนุญาติ พิจารณาก่อน
ดำเนินการ  

แนวรั วกั นพ  นท่ีก่อสร้างอาคารท่ีพักผู้ ดยสาร 
(หลังใหม่) 

3. ในการก่อสร้างและดำเนินการ ครงการ หากพบว่า
 ครงการทำให้มีผลกระทบสิ่งแวดล้อม หร อมี ้อร้องเรียน
ใดๆ กรมท่าอากาศยาน และ/หร อผู้รับจ้างออกแบบก่อสร้าง 
ผ ู ้ดำเน ินการก ่อสร ้างและบร ิหารจัดการ ครงการต้อง

- ย ังไม ่ ได ้ร ับเร  ่องราวร ้องเร ียนเก ี ่ยวก ับการ
ดำเนินงาน อง ครงการ 

- หากได้รับเร ่องราวร้องเรียนใดๆ กรมท่าอากาศยาน
จะดำเนินการส บหาสาเหตุและแก้ไ  ดยเร่งด่วน 

- ไม่มี -  
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ตารางที่  . -1   ผลการตรวจสอบปฏิบตัิตา  าตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อ และ าตรการติดตา ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อ ตา ที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อ ของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตา  าตรการ ผลการปฏิบัติ ปั หา อุปสรรคที่ไ ่สา ารถปฏิบัติ 
ตา  าตรการและแนวทางแก้ไข ภาพประกอบ าตรการ 

ดำเนินการป้องกันและแก้ไ  ดยเร่งด่วน และแจ้งสำนักงาน
น ยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมและ
หน่วยงานที่เกี่ยว ้องทราบ เพ ่อจะได้ร่วมกันพิจารณาหา
แนวทางและ ้อเสนอแนะในการแก้ไ ป ญหาต่อไป 

แ ล ะ จ ะ แ จ ้ ง ส ำ น ั ก ง า น น  ย บ า ย แ ล ะ แ ผ น
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมและหน่วยงาน
ที่เกี ่ยว ้องทราบ เพ ่อจะได้ร่วมกันพิจารณาหา
แนวทางและ ้อเสนอแนะในการแก้ไ ป ญหาต่อไป 

1) คุ ภาพอากาศ 
- ติดป้าย อความร่วมม อและประกาศประชาสัมพันธ์ 

ให้ผู้เ ้ามาใช้บริการภายในท่าอากาศยานนราธิวาส ให้ดับ
เคร ่องยนต์บริเวณลานจอดร ยนต์ ณะจอด 

 
- มีการประชาสัมพันธ์ให้ผู้เ ้ามาใช้บริการภายใน   

ท่าอากาศยานนราธิวาส ดับเคร ่องยนต์บริเวณลาน
จอดร ยนต์ ณะจอด พร้อมทั งจัดทำป้าย อความ
ร่วมม อให้ดับเคร ่องยนต์ ติดตั งไว้บริเวณลานจอด
ร ยนต ์
 
 

 
- ไม่มี 

 
 
 

- ห้ามจอดร ยนต์รับ-ส่ง ในลักษณะ องการจอดซ้อน
คันบริเวณด้านหน้าอาคารที่พักผู้ ดยสาร เน ่องจากจะทำให้
การจราจรติด ัดในช่วงที ่ร ยนต์มาก จะส่งผลให้ไอเสียท่ี
ระบายจากร ยนต์เพิ่มมาก ึ น 

- มีการประชาสัมพันธ์และจัดให้มีเจ้าหน้าที ่ดูแล
รักษาความปลอดภัยควบคุมไม่ให้มีการจอดร รับ 
ส่งผู้เ ้ามาใช้บริการท่าอากาศยานในลักษณะ อง
การจอดซ้อนคัน 

- ไม่มี   

2)  เสียง/ควา ส่ันสะเทือน 
- กรณีที่มีการร้องเรียนเกี่ยวกับเสียงรบกวน และความ

สั ่นสะเท อนจากท่าอากาศยานให้ดำเนินการแก้ไ  ดย
เร่งด่วน 

 
- ป จจุบันยังไม่ได้ร ับการร้องเรียนเกี ่ยวกับเสียง

รบกวน และความสั่นสะเท อน 
- หากได้ร ับการร้องเร ียน กรมท่าอากาศยานจะ

ดำเนินการแก้ไ  ดยเร่งด่วน 

 
- ไม่มี 

 
-  

- กรณีท่ีมีจำนวนเท่ียวบิน องเคร ่องบินพาณิชย์มากกว่า
ที ่ได้ทำการประเมินไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อม ซ ึ ่งได ้แก ่ เคร  ่องบ ิน B737-300 จำนวน   
เท่ียวบิน/วัน Normad จำนวน 5 เท่ียวบิน/วัน C130 จำนวน 

- ป จจุบันท่าอากาศยานนราธิวาสมีสายการบิน
พาณิชย์เ ้ามาทำการบิน ได้แก่ สายการบินไทย
แอร ์ เ อ เช ี ย  จ ำนวนว ั นละ    เท ี ่ ยวบ ิ น (2 
movement) และสายการบินไทยสมายด์ จำนวน   

- ไม่มี -  

ป้ายขอความรว่มมอืให้ดับเครือ่งยนต์ 
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ตารางที่  . -1   ผลการตรวจสอบปฏิบตัิตา  าตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อ และ าตรการติดตา ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อ ตา ที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อ ของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตา  าตรการ ผลการปฏิบัติ ปั หา อุปสรรคที่ไ ่สา ารถปฏิบัติ 
ตา  าตรการและแนวทางแก้ไข ภาพประกอบ าตรการ 

  เที่ยวบิน/วัน ATR 2 จำนวน   เที่ยวบิน/วัน B737-400 
จำนวน    เที ่ยวบิน/ว ัน และ A300-600 จำนวน    
เที ่ยวบิน/ว ัน หร  อชนิดอ  ่นที ่ม ีจำนวนและคุณลักษณะ
เทียบเคียงกัน ให้กรมท่าอากาศยานทบทวนการประเมินผล
กระทบด้านเสียง ดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ในรูป อง
ค่า NEF หากพบว่ามีผลกระทบต่อชุมชนท่ีอยู่บริเวณหัวทางวิ่ง
ให้กำหนดมาตรการในการป้องกันและแก้ไ  และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบ พร้อมทั  งแจ้งให้สำนักงาน
น ยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมทราบ 

เที ่ยวบิน (2 movement) ทั  ง 2 สายการบินใช้
เคร ่องบิน A320-200 และผลจากการประเมินเสียง
 ดยใช้แบบจำลอง AEDT พบว่าค่า NEF30 ยังคงอยู่
ภายใน อบเ ตท่าอากาศยาน 

- หากมีจำนวนเที ่ยวบิน อง เคร  ่องบ ินพาณิชย์
มากกว่าที ่ได้ทำการประเมินไว้ในรายงานฯ กรม     
ท่าอากาศยานจะดำเนินการทบทวนการประเมินผล
กระทบด้านเสียง ดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ 
และหากพบว่ามีประชาชนได้รับผลกระทบจากการ
ดำเนินการ ท่าอากาศยานกำหนดมาตรการในการ
ป้องกันและแก้ไ  และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบ พร้อมทั งแจ้งให้สำนักงานน ยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมทราบ 

- การ ึ น ลง องอากาศยานกำหนดให้ทำการบินเฉพาะ
ช่วงเวลา       22    น  ยกเว้นกรณีฉุกเฉิน 

- ปกติการ ึ  น ลง  องอากาศยานอยู ่ในช่วงเวลา 
       22    น  เที ่ยวสุดท้ายจะออกจากท่า
อากาศยาน  6    น   ดยเท่ียวบิน าเ ้าเท่ียวแรก
เป็น องสายการบินแอร์เอเชียจะมา ึงในเวลา
ประมาณ  2  5 น  ส่วนเที่ยวบินสุดท้ายที่ออกจาก
ท่าอากาศยานนราธิวาสจะออกในเวลาประมาณ 
 6    น  สำหรับกรณีเคร ่องบินด้านความมั่นคง 
เคร ่องบินราชการ และเคร ่องบินทางการแพทย์อาจ
มีความจำเป็นต้องทำการบินหลังเวลา 22    น  

- ไม่มี -  

- กำหนดมาตรการส ่ ง เสร ิมให ้ม ีการลดเส ี ย ง ใน
ระบบปฏิบัติการบิน ได้แก่ การเร่งเคร ่องเม ่อพ้นเ ตทาง
หลวงหมายเล     6 แล้ว เพ ่อหลีกเลี่ยงการรบกวนด้าน
เสียงต่อ รงพยาบาลส่งเสริมสุ ภาพตำบล คกเคียน  

- มีการแจ้งไปยังนักบินให้มีการเร่งเคร ่องบินเม ่อพ้น
เ ตทางหลวงหมายเล     6 

- ไม่มี -  
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ตารางที่  . -1   ผลการตรวจสอบปฏิบตัิตา  าตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อ และ าตรการติดตา ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อ ตา ที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อ ของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตา  าตรการ ผลการปฏิบัติ ปั หา อุปสรรคที่ไ ่สา ารถปฏิบัติ 
ตา  าตรการและแนวทางแก้ไข ภาพประกอบ าตรการ 

- กำหนดมาตรการส ่ ง เสร ิมให ้ม ีการลดเส ี ย ง ใน
ระบบปฏิบัติการบิน ได้แก่ การเร่งเคร ่องยนต์เพ ่อยกระดับ
ความสูงเม ่อบินผ่านเ ตชุมชนบริเวณหัวทางวิ่ง 2  

-  ดยท ั ่ ว ไปน ักบ ินจะทำการเร ่ ง เคร  ่ องยนต์   
เพ ่อยกระดับความสูงเม ่อผ่านชุมชนบริเวณหัวทาง
วิ่ง 2  

- ไม่มี -  

- ควบคุมการนำเคร ่องบิน ึ น ลงด้วยการลดแรง Thrust 
ใกล้สนามบินที่มีบ้านพักอาศัย องชุมชนด้านหัวทางวิ่ง 2  
ตามวิธีท่ีปลอดภัย 

- การปฏิบัติงานในด้านการบินเพ ่อลดเสียง และแรง 
Thrust นักบินจะดำเนินการตามเหมาะสม ดย
คำนึง ึงความปลอดภัยเป็นหลัก 

- ไม่มี -  

- มีการสำรวจทัศนคติต่อเสียงจากเคร ่องบินชุมชนรอบ
พ  นท่ี ครงการทุกปี และจัดศูนย์รับเร ่องร้องเรียน 

- มีการสำรวจทัศนคติต่อเสียงจากเคร ่องบินในชุมชน
ที่ตั งอยู่ ดยรอบพ  นที่ท่าอากาศยานแต่เป็นประจำ
ทุกปี  ดยผลการสำรวจความช่วงเด อนสิงหาคม 
2565 ไม ่ม ีป  ญหาหร  อได ้ร ับการร ้องเร ียนจา
กิจกรรม องท่าอากาศยานแต่อย่างใด รายละเอียด
ดังแสดงในหัว ้อ     

- ท่าอากาศยานจัดให้มีศูนย์รับเร ่องราวร้องเรียนไว้
บร ิ เวณจ ุดประชาสัมพันธ ์ภายในอาคารที ่พัก
ผู้ ดยสาร 

- ไม่มี 

 
 
 

3) คุ ภาพน้ำผิวดิน/นิเวศวิทยาทางน้ำและการจัดการ
น้ำเสีย 
- ในระยะดำเนินการมีแหล่งกำเนิดน ำเสีย   แห่ง 

ได้แก่ อาคารที ่พักผู ้ ดยสาร หอบังคับการบิน อาคาร
ดับเพลิง และบริเวณบ้านพักเจ้าหน้าท่ีจะใช้ระบบบำบัดน ำ
เสียสำเร จรูป ส่วนอาคารอ ่นๆ ใช้ระบบบ่อเกรอะ บ่อซึม 
การบำรุงรักษาระบบบำบัดน ำเสีย ประกอบด้วย  ดย
ดำเนินการดังนี  

 
 
การดูแลรักษาระบบบำบัดน ำเสียภายในท่าอากาศ
ยานนราธิวาสดำเนินการดังนี  
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

-  

จุดประชาสัมพันธ์ภายในอาคารที่พักผู้โดยสาร 
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ตารางที่  . -1   ผลการตรวจสอบปฏิบตัิตา  าตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อ และ าตรการติดตา ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อ ตา ที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อ ของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตา  าตรการ ผลการปฏิบัติ ปั หา อุปสรรคที่ไ ่สา ารถปฏิบัติ 
ตา  าตรการและแนวทางแก้ไข ภาพประกอบ าตรการ 

1. ห้ามเทสารที่เป็นพิษต่อจุลินทรีย์ลงในบ่อเกรอะ 
เช่น น ำกรดหร อด่างเ ้ม ้น น ำยาล้างห้องน ำเ ้ม ้นและ
คลอรีนเ ้ม ้น 

- ให้แม่บ้านที่ทำหน้าที ่ทำความสะอาดห้องน ำใช้
น ำยาล้างห้องน ำท่ีมีการผสมหร อทำให้เจ อจางลง 

- ไม่มี 
 

2. ห้ามทิ งสารอนินทรีย์หร อสารย่อยสลายยาก เช่น 
พลาสติก ผ้าอนามัย ลงสู่ระบบบำบัดน ำเสีย 

- จัดให้มี ัง ยะประจำไว้ในห้องน ำเพ ่อรองรับ ยะ
จำพวกพลาสติก ผ้าอนามัย พร้อมรณรงค์ให้ผู้ที่มา
ใช้บริการทิ ง ยะลงในภาชนะท่ีจัดเตรียมไว้ให้ 

- ไม่มี 

 
3. กรณีที ่บ่อเกรอะเอ่อสูงหร อราดส้วมไม่ลง ให้

ตรวจสอบระบบการระบายน ำหร อประสิทธิภาพ องบ่อซึม 
- ตรวจสอบระบบรางระบายน ำหร อประสิทธิภาพ อง

บ่อซึมทุก 6 เด อน หร อในกรณีท่ีราดส้วมไม่ลง 
- ไม่มี -  

4. กรณีบริเวณอาคารท่ีพักผู้ ดยสารมีภัตตาคารหร อ
ร้านอาหาร น ำเสียที่รวบรวมจากห้องครัวจะต้องผ่านบ่อ
ดักไ มันก่อนระบายน ำเสียเ ้าระบบบำบัดน ำเสียและทำ
การตรวจสอบบ่อดักไ มันอย่าสม่ำเสมอ 

- ป จจ ุบ ันย ังม ีการต ิดต ั  งบ ่อด ักไ ม ันบร ิ เ วณ
ร้านอาหารก่อนระบายน ำเสียเ ้าระบบบำบัดน ำเสีย  
 

- ไม่มี   

5. ร้านอาหารภายในอาคารท่ีพักผู้ ดยสารจะต้องคัด
แยกเศษอาหารออกจากภาชนะก่อนล้างทุกครั ง 

- ให้ผู้ประกอบการร้านอาหารต้องคัดแยกเศษอาหาร
ออกจากภาชนะก่อนล้างทุกครั ง 

- ไม่มี   

6. กำหนดให้สร้างบ่อน ำรองรับน ำท่ีผ่านระบบบำบัด
น ำเสียเพ ่อรวบรวมน ำนำไปรดต้นไม้ สนามหญ้าและต้นไม้
ภายในสนามบิน 

- มีการสร้างบ่อรองรับน ำที่ผ่านระบบบำบัดน ำเสีย
เพ ่อรวบรวมนำน ำไปรดต้นไม ้

- ไม่มี   

7. เม ่อมีการติดตั  งระบบบำบัดน ำเสียใหม่ควรให้
บริษัทผู้จำหน่ายระบบบำบัดน ำเสียทดสอบประสิทธิภาพ
 องระบบให้เป็นไปตามรายการคำนวณระบบบำบัดน ำ

- มีการการทดสอบประสิทธิภาพ องระบบบำบัดน ำ
เส ียและม ีการควบค ุมด ูแลร ักษาระบบอย ่าง
สม่ำเสมอ 

- ไม่มี   

จัดเตรียมถังขยะไว้ในห้องน้ำ 
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ตารางที่  . -1   ผลการตรวจสอบปฏิบตัิตา  าตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อ และ าตรการติดตา ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อ ตา ที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อ ของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตา  าตรการ ผลการปฏิบัติ ปั หา อุปสรรคที่ไ ่สา ารถปฏิบัติ 
ตา  าตรการและแนวทางแก้ไข ภาพประกอบ าตรการ 

เสียซึ่งลงลายม อช ่อ องวิศวกรผู้ประกอบวิชาชีพวิศวกรรม
ควบคุม เม ่อผ่านการทดสอบแล้วจึงรับมอบระบบ พร้อมทั ง
ต้องมีการควบคุมดูแลรักษาระบบอย่างต่อเน ่อง 

8. จัดทำแผนการตรวจสอบและซ่อมบำรุงระบบ
บำบัดน ำเสีย องท่าอากาศยาน ควรวางแผนการจัดการ
ดังนี  

8.1 ควรจัดทำแผนการตรวจสอบ และซ่อมบำรุง
ระบบบำบัดน ำเสีย องท่าอากาศยาน เพ ่อให้งานระบบ
บำบัดน ำเสียสามาร ดำเนินการได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
เช่น ตรวจสอบอุปกรณ์ต่างๆ ว่าอยู่ในสภาพการใช้งานได้
ตามปกติหร อไม่ รวมทั งดำเนินการซ่อมแซมอุปกรณ์ท่ี
ตรวจสอบหากพบว่าชำรุดหร อมีประสิทธิภาพการทำงานต่ำ 

 
 
 

- มีการจัดทำแผนการตรวจสอบระบบบำบัดน ำเสีย
 ดยมีความ ี่ในการดูแลรักษา   เด อนต่อครั ง หาก
พบว่ามีอุปกรณ์ชำรุดจะดำเนินการซ่อมแซมทันที 

 
 
 

- ไม่มี 

 
 
 
  

8.2 ดำเนินการล้างทำความสะอาดระบบอย่าง
น้อย   ปี/ครั ง เพ ่อทำการล้างทำความสะอาดตัวกลาง 
  อเป็นการลดการอุดตัน องตัวกลาง หากพบว่าผลการ
วิเคราะห์คุณภาพน ำทิ  งภายในท่าอากาศยานมีป ญหา 
ตะกอนแ วนลอยส่วนเกิน ไน ตรเจนในรูปทีเคเอ น น ำมัน
และไ มัน และป ญหาค่าซัลไ ต์เกินกว่าเกณฑ์มาตรฐาน
คุณภาพน ำทิ ง และจะเป็นผลส บเน ่องต่อประสิทธิภาพใน
การลดบี อดี องระบบบำบัดให้ต่ำลงนั นควรแก้ไ ป ญหา
แต่ละกรณีดังนี   
 
 
 

- มีการล้างทำความสะอาดระบบและสูบกากตะกอน
ทิ ง สัปดาห์ละ   ครั ง 

- ไม่มี   
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ตารางที่  . -1   ผลการตรวจสอบปฏิบตัิตา  าตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อ และ าตรการติดตา ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อ ตา ที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อ ของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตา  าตรการ ผลการปฏิบัติ ปั หา อุปสรรคที่ไ ่สา ารถปฏิบัติ 
ตา  าตรการและแนวทางแก้ไข ภาพประกอบ าตรการ 

- ป ญหาค่าซัลไ ต์เกินกว่าเกณฑ์มาตรฐาน
คุณภาพน ำทิ ง จากการสะสม องกากตะกอนในระบบมาก
เกินไปจนกระท่ังเกิดสภาพการย่อยสลายแบบไร้ออกซิเจน 
อาจเป็นสาเหตุสำคัญ องการผุกร่อนเสียหาย องท่อ
คอนกรีต  ดยเฉพาะอย่างยิ่งหากท่อที่มีระยะเวลาในการ
เก บกักเป็นเวลานาน และระบบไหลเวียนอากาศไม่ด ีพอ 
นอกจากนี ยังอาจพบซัลไ ต์ในรูป องการเปลี่ยนเป็นก๊าซ
ไ ่เน่าที ่ม ีกลิ ่นเหม นอีกด้วย  จึงควรทำการแก้ป ญหา
ดังกล่าว ดยการกำจัดแอม มเนียและซัลไ ต์ออกจาก
ระบบด้วยการ ่ายน ำเสียออกจากระบบหร อการเติม
อากาศเพิ่มภายในระบบ 

- ระบบบำบัดน ำเสียสำเร จรูปท่ีนำมาติดตั งในอาคาร
ที่พักผู้ ดยสารเป็นลักษณะแบบเติมอากาศและมี
ความ ี่ในการดูแลเคร ่องเติมอากาศ   เด อน/ครั ง 

- ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน ำทิ ง ครั งที่ 2 วันท่ี 
เด อนสิงหาคม 2565 พบว่า ซัลไ ด์ มีค่าเป็นไป
ตามเกณฑ์มาตรฐาน (หัว ้อ   5) 

- ไม่มี  

- ป ญหาตะกอนแ วนลอยส่วนเกิน เกิน
เกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน ำทิ  ง ทางท่าอากาศยานควร
ตรวจสอบปริมาณการสะสม องตะกอนภายในระบบ 
เน ่องมาจากระบบบำบัดน ำเสีย องท่าอากาศยานเป็น
ระบบบำบัดน ำเสียที่มี นาดเล ก  นาดกลาง ดังนั นการ
จัดการตะกอนจะต้องอาศัยการสูบ ่ายด้วยร สูบหร อ
แรงงานคน ทำการ ุดลอกอย่างน้อย 2 ครั ง/ปี 

- ดำเนินการ ุดลอกกากตะกอนทิ ง มีความ ี่   ครั ง/ปี 
- ผลการตรวจปริมาณตะกอนหนักในน ำครั  งที ่ 2 

เด อนสิงหาคม 2565 พบว่า ค่าตะกอนแ วนลอย
เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน (หัว ้อ   5) 

- ไม่มี ภาคผนวก ข 

- ป ญหาไน ตรเจนในรูปทีเคเอ นมีค่าเกิน
กว่าเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน ำทิ  งที ่กำหนดนั  น  ดย
ไน ตรเจนในรูปทีเคเอ  นมาจากสารประกอบอินทร ีย์
ไน ตรเจน รวม ึงสารอินทรีย์ในธรรมชาติ เช่น  ปรตีน 
และปริมาณแอม มเนียที่รวมกับไน ตรเจนในน ำเม ่อเ ้าสู่
ระบบบำบัดแล้วระบบไม่สามาร ทำการบำบัดได้ทั  งหมด 
ทางท่าอากาศยาน ควรตรวจสอบการทำงาน องเคร ่อง
เติมอากาศที่ใช้ว่าไม่มีประสิทธิภาพหร อไม่อยู่ในสภาพท่ี
สามาร ใช้งานได้ เน ่องจากน ำทิ งภายในระบบมี องเสีย

- มีการตรวจสอบเคร ่องเติมอากาศเป็นประจำทุก 
  เด อน หากพบว่าเคร ่องเติมอากาศเกิดชำรุดจะ
รีบดำเนินการซ่อมแซม ดยเร่งด่วน 

- ผลการตรวจวิเคราะห์ปริมาณทีเคเอ น ครั  งที ่ 2 
เด อนสิงหาคม 2565 พบว่า มีค่าอยู ่ในเกณฑ์
มาตรฐาน (หัว ้อ   5) 

- ไม่มี ภาคผนวก ข 

เคร อ่งเติมอากาศ 
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ตารางที่  . -1   ผลการตรวจสอบปฏิบตัิตา  าตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อ และ าตรการติดตา ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อ ตา ที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อ ของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตา  าตรการ ผลการปฏิบัติ ปั หา อุปสรรคที่ไ ่สา ารถปฏิบัติ 
ตา  าตรการและแนวทางแก้ไข ภาพประกอบ าตรการ 

หลักท่ีมี ปรตีนสูง หากเคร ่องเติมอากาศ าดประสิทธิภาพ
การเติมอากาศในระบบจะก่อให้เกิดป ญหาไน ตรเจนใน
รูปทีเคเอ นเกินในปริมาณสูงและส่งผลต่อประสิทธิภาพ
ในการลดบี อดี องระบบบำบัดให้ต่ำลง 

- น ำมันและไ มันท่ีมีค่าเกินเกณฑ์มาตรฐาน
คุณภาพน ำทิ ง นั นแสดงให้เห นว่าระบบบำบัดมีน ำเสียที่เกิด
จากการชำระล้างสิ่งสกปรก จากการประกอบอาหาร และ
การชะล้างสิ ่งสกปรกภายในครัวเร อน ควรแก้ป ญหา ดย
ตรวจสอบสภาพบ่อดักไ มันสม่ำเสมอ และกักน ำเสียไว้ใน
บ่อดักไ มันในช่วงเวลาหนึ่งเพ ่อให้น ำมันและไ มันลอยตัว
 ึ นสู่ผิวน ำแล้วใช้เคร ่องตักหร อกวาดออกจากบ่อ 

- ม ีการประสานให ้ผ ู ้ประกอบการร ้านอาหาร
ดำเนินการคัดแยกเศษอาหารก่อนทำความสะอาด 
แต่ยังไม่ได้ติดตั งบ่อดักไ มันก่อนปล่อยน ำทิ งเ ้าสู่
ระบบระบายน ำ 

- ผลการตรวจวิเคราะห์ปริมาณน ำมันและไ มัน ครั ง
ที่ 2 เด อนสิงหาคม 2565 พบว่า มีค่าเป็นไปตาม
เกณฑ์มาตรฐาน (หัว ้อ   5) 

- ไม่มี ภาคผนวก ข 

9. หากพบว่าจำนวนผู้ ดยสารมีแนว น้มเพิ่ม ึ นกว่า
จำนวนที่คาดการณ์ไว้ค อประมาณ 1     คน/วัน กรมท่า
อากาศยาน ต้องดำเนินการเพิ่มเติมความสามาร ในการ
รองรับปริมาณน ำ องระบบบำบัดน ำเสียภายในอาคารท่ี
พักผู้ ดยสาร 

- ส ิติจำนวนผู้ ดยสารในปี 2565 พบว่า มีจำนวน
ผู้ ดยสาร าเ ้าและ าออกรวม   2,5   คน/ปี 
หร อประมาณ 5   คน/วัน ระบบบำบัดน ำเสีย
ภายในอาคารท่ีพักผู้ ดยสารสามาร รองรับปริมาณ
น ำ องท่าอากาศยานได ้

- ไม่มี   

4) การกัดเซาะ และควา ปลอดภัย 
- ให้กรมท่าอากาศยานดำเนินการดาดคอนกรีตตาม

แนวตลิ ่งและท้องคลองชลประทานบริเวณที ่ก ่อสร้าง
สะพานเพ ่อป้องกันการกัดเซาะ 

 
- มีการดาดคอนกรีตตามท้องคลองชลประทาน

บริเวณที่ก่อสร้างสะพานและปลูกหญ้าแ กตาม
แนวตลิ่งเพ ่อป้องกันการกัดเซาะ 

 
- ไม่มี 

 
บริเวณพ  นที่สะพาน า้มคลองชลประทาน 
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รายงานฉบับหลัก 23 
 

ตารางที่  . -1   ผลการตรวจสอบปฏิบตัิตา  าตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อ และ าตรการติดตา ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อ ตา ที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อ ของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตา  าตรการ ผลการปฏิบัติ ปั หา อุปสรรคที่ไ ่สา ารถปฏิบัติ 
ตา  าตรการและแนวทางแก้ไข ภาพประกอบ าตรการ 

- ให้ทำการตรวจสอบความลึก องคลองอย่างน้อยปีละ 
2 ครั ง หากพบว่าคลองชลประทานบริเวณที่ก่อสร้างเกิด
การต  นเ ินจะต้องทำการ ุดลอกทันที 

- มีเจ้าหน้าที่ตรวจสอบความลึก องคลองอย่างน้อย
ปีละ 2 คร ั  ง และหากพบว่าม ีการต  นเ ินจะ
ดำเนินการ ุดลอกทันที 

- ไม่มี   

- ให้มีการตรวจสอบและดูแลแนวรั วตา ่ายที่ติดตั งไว้
ตามแนวคลองชลประทาน และแนว อบเ ตท่าอากาศยาน 
เพ ่อป้องกันการบุกรุกแนวเ ตทำการบินท่ีอาจเป็นอันตราย
ต่อการ ึ น ลง องอากาศยาน 

- ตรวจสอบและดูแลแนวรั  วตา ่ายที่ติดตั งไว้ตาม
แนวคลองชลประทาน และแนว อบเ ตท่าอากาศ
ยานเป็นประจำ 

- ไม่มี  

- จัดให้มีประตูหร อแนวรั วปิด เปิด เพ ่อควบคุมการ
ผ่านเ ้า ออก องเร อในช่วงที่ตัดผ่านท่าอากาศยาน  ดย
ก่อนจะนำเร อเ ้า ออกหร อซ่อมบำรุงคลองชลประทาน
ในช่วงท่ีตัดผ่านท่าอากาศยานให้มีการประสานงานระหว่าง
ท่าอากาศยานนราธิวาสและสำนักชลประทานที่    เพ ่อ
เปิด ปิดประตูหร อแนวรั วดังกล่าว 

- จัดให้มีประตูหร อแนวรั วปิด เปิด เพ ่อควบคุมการ
ผ่านเ ้า ออก องเร อในช่วงท่ีตัดผ่านท่าอากาศยาน 

- ประสานงานระหว่างท่าอากาศยานนราธิวาสและ
สำนักชลประทานท่ี    เพ ่อเปิด ปิดประตูหร อแนว
รั วดังกล่าว 

- ไมมี่   

- ให้มีการติดตามการเจริญเติบ ต องหญ้าแ กและ
หากพบว่ามีหญ้าแ กตายควรมีการปลูกซ่อมต้นเดิมที่ตาย
ไปเพ ่อสร้างกำแพงหญ้าแ กให้แน่น และเพ ่อให้ระบบราก
 องกอหญ้าแ กสามาร กรองตะกอนดินเป็นไปอย่างมี
ประสิทธิภาพ และช่วยป้องกันการกัดเซาะพังทลาย องดิน 

- ติดตามการเจริญเติบ ต องหญ้าแ กเด อนละ   
ครั  ง และหากพบว่ามีหญ้าแ กตายได้มีการปลูก
ซ่อมแซมต้นเดิมท่ีตายไป 
 
 

- ไม่มี   

แนวรั้วตาข่ายของท่าอากาศยานและคลองชลประทาน 
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รายงานฉบับหลัก 24 
 

ตารางที่  . -1   ผลการตรวจสอบปฏิบตัิตา  าตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อ และ าตรการติดตา ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อ ตา ที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อ ของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตา  าตรการ ผลการปฏิบัติ ปั หา อุปสรรคที่ไ ่สา ารถปฏิบัติ 
ตา  าตรการและแนวทางแก้ไข ภาพประกอบ าตรการ 

- เม ่อหญ้าแ กตั งตัวได้แล้วควรมีการตัดใบหญ้าแ กให้
สูงจากพ  นดินประมาณ    ซม  เน ่องจากจะช่วยให้หญ้า
แ กแตกหน่อเพิ่มจนกอชิดติดกันเร ว ึ นและป้องกันไม่ให้
หญ้าแ กออกดอก 

- ควบค ุมความส ู ง องหญ ้าแ กให ้ม ีความสูง
ประมาณ    ซม  

- ไม่มี   

- เม ่อหญ้าแ กมีการเจริญเติบ ตเต มที่ควรมีการตัดใบ
ไปใช้ประ ยชน์ เช่น นำใบที่ตัดไปคลุมดินหร อ คนต้นไม้
เพ ่อช่วยลดการระเหย องน ำ เป็นต้น 

- นำใบหญ้าแ กไปใช้ประ ยชน์เช่นนำไปคลุมดิน
หร อ คนต้นไม้เพ ่อช่วยลดการระเหย องน ำ 

- ไม่มี   

5) ทรัพยากรป่าไ ้/สัตว์ป่า 
- ระยะดำเนินการเป็นช่วงที่มีกิจกรรมการ ึ น-ลง อง

เคร ่องบินบริเวณท่าอากาศยานนราธิวาส แม้ว่าทรัพยากร
ป าไม้และสัตว์ป าจะไม่ได้รับผลกระทบ แต่ท่าอากาศยาน
นราธิวาสจำเป็นต้องมีมาตรการป้องกันในแง่ องการจัด
สภาพสิ่งแวดล้อม ท่ีอาจชักนำให้สัตว์ป าประเภทนกเ ้ามา
อยู่อาศัยหร อจะหาอาหารในท่าอากาศยานอันจะนำไปสู่
การเกิดอุบัติเหตุ ึ นได้ มาตรการท่ีจำเป็นมีดังนี  

 
- การปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการฯด ้ านการจ ั ดการ

สภาพแวดล้อมมีรายละเอียดดังนี  
 
 
 
 
 

-  

 
- ไม่มี 
 
 

-  

 
- 
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ตารางที่  . -1   ผลการตรวจสอบปฏิบตัิตา  าตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อ และ าตรการติดตา ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อ ตา ที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อ ของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตา  าตรการ ผลการปฏิบัติ ปั หา อุปสรรคที่ไ ่สา ารถปฏิบัติ 
ตา  าตรการและแนวทางแก้ไข ภาพประกอบ าตรการ 

1) การจัดการทั่วไป 
(1) ปรับปรุงระบบระบายน ำตลอดแนวสอง ้างทางวิ่ง

ให้สามาร ระบายน ำได้เร ว ึ น ไม่มีน ำท่วม ังในคูระบาย 

 
- การสำรวจพบว่า รางระบายน ำ B มีการชำรุด รอ

การซ่อมแซม 
- รางระบายน ำด้านหัวทางวิ่ง 2  มีน ำท่วม ังในคู

ระบาย ดยเฉพาะเม  ่อ มี นตกหนักต ่อเน  ่ อง 
เน ่องจากกรมทางหลวงมีการ ยายปรับปรุงทาง
หลวงหมายเล     6 และได้ปิดท่อระบายน ำท่ีท่า
อากาศยานใช้เป็นชอ่งทางระบายน ำจากรางระบาย
น ำ องท่าอากาศยานออกสู่ภายนอก ทำให้ระดับ
น ำในรางระบายสูงช่วง นตกติดต่อกัน 

 
กรมท่าอากาศยานได้ประสานหน่วยงาน
ท้อง ิ่นให้นำเคร ่องสูบน ำมาสูบน ำออก
จากรางระบายน ำดังกล่าวในช่วงที ่ นตก
ติดต่อกันหลายวัน 

 
ระดับน้ำในรางระบายน้ำข้างทางวิ่ง 

(2) ต้องตัดหญ้าและวัชพ ชในพ  นที่ไหล่ทางวิ่งและคู
ระบายน ำตลอดแนวทางวิ่ง รวมทั งพ  นที่ส่วนอ ่น ๆ ในเ ต
สนามบินไม่ให้หนาแน่นและสูงเกิน 10 ซม   

 

- ควบคุมความสูง องหญ้าและวัชพ ชในพ  นที ่ไหล่
ทางวิ ่งและคูระบายน ำตลอดแนวทางวิ ่ง รวมทั ง
พ  นที่ส่วนอ ่นๆ ในเ ตท่าอากาศยานให้มีความสูง
ประมาณ    ซม  
 
 
 
 
 
 
 

- ไม่มี 

 

(3) เก บเศษหญ้าเม ่อตัดแล้ว เพ ่อป้องกันนกนำเศษ
หญ้าไปทำรัง 

- มีการเก บเศษหญ้าไปกำจัด เพ ่อป้องกันนกนำเศษ
หญ้าไปทำรัง 

- ไม่มี - 

หญ้าบริเวณไหลทางวิ่ง 
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ตารางที่  . -1   ผลการตรวจสอบปฏิบตัิตา  าตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อ และ าตรการติดตา ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อ ตา ที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อ ของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตา  าตรการ ผลการปฏิบัติ ปั หา อุปสรรคที่ไ ่สา ารถปฏิบัติ 
ตา  าตรการและแนวทางแก้ไข ภาพประกอบ าตรการ 

(4) ต้นไม้ภายในบริเวณท่าอากาศยานนราธิวาส ต้อง
ตัดแต่งเร อนยอดให้ ปร่ง ความสูงไม่เกิน 6 ม  และแผ่
กิ่งก้านสา าไม่เกิน 5 ม  เพ ่อลดการใช้เป็นแหล่งอาศัย
เกาะนอนหร อสร้างรัง องนก 

- มีการควบคุมความสูง องต้นไม้ภายในท่าอากาศ
ยานให้มีความสูงไม่เกิน 6 ม  และแ กก้านสา าไม่
เกิน 5 ม  

- ไม่มี 

 
(5) ภายในพ  นที่ท่าอากาศยานนราธิวาสต้องไม่มีกอง

 ยะกลางแจ ้ง เพ  ่อม ิให ้ เป ็นแหล่งอาหาร องนกให้
เจ้าหน้าที่ตรวจหารังอาศัยหร อวางไ ่รวมทั งแหล่งเกาะ
นอนและแหล่งอาหาร องนก บริเวณอาคารต่างๆ และ
บริเวณพ  นที่นอกอาคาร  องท่าอากาศยานอย่างสม่ำเสมอ 
 ้าหากพบให้ทำลาย  ับไล่ หร อหาทางแก้ไ  เพ ่อไม่ให้นก
เ ้ามาอาศัยหร อหาอาหารภายในพ  นท่ี ครงการ 

- ภายในพ  นที ่ท ่าอากาศยานไม่มีการกอง ยะไว้
กลางแจ้ง 

- มีเจ้าหน้าที ่ตรวจหารังอาศัยหร อวางไ ่รวมทั ง
แหล่งเกาะนอนและแหล่งอาหาร องนก บริเวณ
อาคารต่างๆ และในเ ตพ  นที ่การบินหากพบ
เจ้าหน้าท่ีจะดำเนินการทำลาย ับไล่ไม่ให้นกเ ้ามา
อาศัยหร อหาอาหารภายในพ  นท่ี ครงการ 

- ไม่มี -  

2) การศึกษาประชากรนกอย ่างต ่อเน  ่อง เพ  ่อ เป็น
การศึกษาประกอบในการวางแผนระยะยาว  

- ได้ มีการศ ึกษาประชากรนกอย ่ างต ่อ เน  ่ อง  
รายละเอียดดังหัว ้อ     

- ไม่มี ภาคผนวก ง 

การควบคุมความสูงของต้นไม้ภายในท่าอากาศยาน 
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ตารางที่  . -1   ผลการตรวจสอบปฏิบตัิตา  าตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อ และ าตรการติดตา ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อ ตา ที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อ ของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตา  าตรการ ผลการปฏิบัติ ปั หา อุปสรรคที่ไ ่สา ารถปฏิบัติ 
ตา  าตรการและแนวทางแก้ไข ภาพประกอบ าตรการ 

3) การจัดการเฉพาะ สำหรับผลการประเมิน พบว่ามีสัตว์ 
  ชนิดท่ีมีศักยภาพในการเกิดอันตรายต่ออากาศยาน ชนิด
และวิธีการเฉพาะท่ีต้องจัดให้มีดังนี  

(1) นกอีกา (Crow) มีวิธีดำเนินการดังต่อไปนี  
(1.1) การ ับไล่ด้วยการยิงด้วยปืนลูกซอง ดยใช้

กระสุนท่ีไม่มีเม ดกระสุน 
(1.2) การตัดต้นไม้ นาดใหญ่ที่อีกาใช้เกาะในท่า

อากาศยาน 
(1.3) การ ับไล่ไม่ให้อีกาทำรังและเกาะพักนอน

ตามต้นไม้ในบริเวณใกล้เคียงท่าอากาศยาน 

- ดำเนินการจัดการนกที่พบว่าเป็นอันตรายต่อการ
บินตามผลการศึกษาในรายงานการวิ เคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ครงการปรับปรุง ยายท่า
อากาศยานนราธิวาส มีการจัดการนกอีกา  ดย
ดำเนินการ ับไล่ด้วยการยิงด้วยปืนลูกซอง ดยใช้
กระสุนที่ไม่มีเม ดกระสุน ส่วนการควบคุมแหล่งท่ี
อยู่อาศัย องนกอีกาจะควบคุมความสูง องต้นไม้ 
ซ่ึงพรรณไม้ส่วนใหญ่ท่ีพบในท่าอากาศยานราธิวาส 
ได้แก่ ไม้พุ่ม ไม้ต้น นาดเล ก และไม้ต้น เป็นต้น 
 ดยไม้ต้นที่พบ ได้แก่ กาสามปีก ราชพฤกษ์ เปล้า
ใหญ่ เป็นต้น ต้นไม้เหล่านี จะทำการควบคุมไม่ให้
ความสูงเกิน 6 ม  และแผ่กิ่งก้านไม่เกิน 5 ม  เพ ่อ
ป้องกันไม่ให้นกอีกาเ ้ามาทำรังที ่อยู ่อาศัยและ
วางไ ่ไว้ 

- ไม่มี 

 
นกอีกา (Crow) 

(2) เหย ี ่ยวแดง (Brahminy Kite) ม ีว ิธ ีดำเน ินการ
ดังต่อไปนี  

(2.1) การ ับไล่ด้วยการยิงด้วยปืนลูกซอง ดยใช้
กระสุนท่ีไม่มีเม ดกระสุน 

(2.2) การตัดต้นไม้ นาดใหญ่ที่เหยี่ยวใช้เกาะใน
ท่าอากาศยาน 

(2.3) การ ับไล่นก นาดเล กที่หากินและเกาะพัก
นอนตามต้นไม้ในบริเวณท่าอากาศยาน 

(2.4) การลดพ  นที่แหล่งน ำผิวดินที่นกน ำใช้เป็นท่ี
หากิน 

- ดำเนินการ ับไล่ด้วยการยิงด้วยปืนลูกซอง ดยใช้
กระสุนที่ไม่มีเม ดกระสุน ส่วนการควบคุมแหล่งท่ี
อยู่อาศัย องนกอีกาจะควบคุมความสูง องต้นไม้ 
ซ ึ ่ งพรรณไม ้ส ่วนใหญ ่ท ี ่พบในท ่าอากาศยา
นราธิวาส ได้แก่ ไม้พุ่ม ไม้ต้น นาดเล ก และไม้ต้น 
เป็นต้น  ดยไม้ต้นที ่พบ ได้แก่ กาสามปีก ราช
พฤกษ์ เปล้าใหญ่ เป็นต้น ต้นไม้เหล่านี จะทำการ
ควบคุมไม่ให้ความสูงเกิน 6 ม  และแผ่กิ่งก้านไม่
เกิน 5 ม  เพ ่อป้องกันไม่ให้นกอีกาเ ้ามาทำรังท่ี
อยู่อาศัยและวางไ ่ไว้ 

- ไม่มี   
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ตารางที่  . -1   ผลการตรวจสอบปฏิบตัิตา  าตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อ และ าตรการติดตา ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อ ตา ที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อ ของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตา  าตรการ ผลการปฏิบัติ ปั หา อุปสรรคที่ไ ่สา ารถปฏิบัติ 
ตา  าตรการและแนวทางแก้ไข ภาพประกอบ าตรการ 

(3) นกเอี ยงสาริกา (Common Myna) มี
วิธีดำเนินการดังต่อไปนี  

(3.1) การ ับไล่ด้วยการยิงด้วยปืนลูกซอง ดยใช้
กระสุนท่ีไม่มีเม ดกระสุน 

(3.2) การ ับไล่ด้วยการยิงด้วยปืนลูกซอง ดยใช้
กระสุนท่ีไม่มีเม ดกระสุน 

(3.3) การตัดต้นไม้ นาดใหญ่ที่นกเอี ยงสาริกาใช้
เกาะนอนในท่าอากาศยาน 

(3.4) การ ับไล่ไม่ให้นกเอี ยงสาริกาทำรังและเกาะ
พักนอนตามต้นไม้ในบริเวณท่าอากาศยาน 

- ดำเนินการ ับไล่ด้วยการยิงด้วยปืนลูกซอง ดยใช้
กระสุนที่ไม่มีเม ดกระสุน ส่วนการควบคุมแหล่งท่ี
อยู่อาศัย องนกอีกาจะควบคุมความสูง องต้นไม้ 
ซ ึ ่ งพรรณไม ้ส ่วนใหญ ่ท ี ่พบในท ่าอากาศยา
นราธิวาส ได้แก่ ไม้พุ่ม ไม้ต้น นาดเล ก และไม้ต้น 
เป็นต้น  ดยไม้ต้นที ่พบ ได้แก่ กาสามปีก ราช
พฤกษ์ เปล้าใหญ่ เป็นต้น ต้นไม้เหล่านี จะทำการ
ควบคุมไม่ให้ความสูงเกิน 6 ม  และแผ่กิ่งก้านไม่
เกิน 5 ม  เพ ่อป้องกันไม่ให้นกอีกาเ ้ามาทำรังท่ี
อยู่อาศัยและวางไ ่ไว้ 

- ไม่มี   

(4) น ก แ อ ่ น ท ุ ่ ง ใ ห ญ ่  (Oriental Pratincole) มี
วิธีดำเนินการดังต่อไปนี  

(4.1) การ ับไล่ด้วยการยิงด้วยปืนลูกซอง ดยใช้
กระสุนท่ีไม่มีเม ดกระสุน 

(4.2) การเก บไ ่และทำลายรัง องนกแอ่นทุ่งใหญ่
ในท่าอากาศยาน 

- ดำเนินการ ับไล่ด้วยการยิงด้วยปืนลูกซอง ดยใช้
กระสุนท่ีไม่มีเม ดกระสุน 

- จัดให้มีเจ้าหน้าที่สำรวจเพ ่อค้นหารัง องนกแอ่น
ทุ่งใหญ่และเก บไ ่ในพ  นท่ีการบิน หากพบเห นจะ
ดำเนินการทำลายทันที 

- ไม่มี   
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ตารางที่  . -1   ผลการตรวจสอบปฏิบตัิตา  าตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อ และ าตรการติดตา ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อ ตา ที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อ ของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตา  าตรการ ผลการปฏิบัติ ปั หา อุปสรรคที่ไ ่สา ารถปฏิบัติ 
ตา  าตรการและแนวทางแก้ไข ภาพประกอบ าตรการ 

6) การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
- การประสานงานระดับกรม ให้กรมท่าอากาศยาน

ประสานงานกับกรม ยธาธิการและผังเม อง  ในกรณีที่มีการ
เปลี่ยนแปลงเ ตปลอดภัยในการเดินอากาศ 

- การประสานงานระดับท้อง ิ ่นและราชการส่วน
ภูมิภาค ท่าอากาศยานนราธิวาส กรมท่าอากาศยาน จะต้อง
ประสานงานกับเทศบาลเม องนราธิวาส  ยธาธิการและผังเม อง
จังหวัดนราธิวาส และองค์การบริหารส่วนตำบลที่อยู่ในเ ต
ปลอดภัยในการเดินอากาศ ทั งนี ตำบลท่ีอยู่ในเ ตประกาศมี
ดังนี  

 

 
- ยังไม่มีการเปลี่ยนแปลงเ ตความปลอดภัยในการ

เดินอากาศ หากมีการเปล่ียนแปลงดังกล่าวกรมท่า
อากาศยานจะประสานงานกับกรม ยธาธิการและ
ผังเม องในกรณีที่มีการเปลี่ยนแปลงเ ตปลอดภัย
ในการเดินอากาศ 

 
- ไม่มี 
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ตารางที่  . -1   ผลการตรวจสอบปฏิบตัิตา  าตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อ และ าตรการติดตา ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อ ตา ที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อ ของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตา  าตรการ ผลการปฏิบัติ ปั หา อุปสรรคที่ไ ่สา ารถปฏิบัติ 
ตา  าตรการและแนวทางแก้ไข ภาพประกอบ าตรการ 

อำเภอไม้แก่น จังหวัดปัตตานี 
- ตำบลไทรทอง  
- ตำบลดอนทราย 
อำเภอบาเจาะ จังหวัดนราธิวาส  
- ตำบลบาเระใต้  
- ตำบลลุ บะสาวอ 
อำเภอเมืองนราธิวาส จังหวัดนราธิวาส 
- ตำบล คกเคียน   
อำเภอยี่งอ จังหวัดนราธิวาส 
- ตำบลตะปอเยาะ 
- ตำบลลุ บะบ อชา 
- ตำบลลุ บะบายะ  
- ตำบลยี่งอ  
- ตำบลละหาร   
- ตำบลจอเบาะ 

ทั งนี  เพ ่อแจ้งให้หน่วยงานดังกล่าวทราบ ึง อบเ ต
อาณาบริเวณ องเ ตและ ้อกำหนด องเ ตดังกล่าว  ดย
จัดทำคู่ม อพ  นที่เ ตปลอดภัยในการเดินอากาศพร้อมแนบ
ด้วยแผนท่ี 

- ได้มีการประสานกับองค์กรปกครองส่วนท้อง ิ่นท่ี
ตั  งอยู ่ในเ ตความปลอดภัยในการเดินอากาศ
เพ ่อให้ทราบ ึง อบเ ตและ ้อกำหนดต่างๆ  

- ไม่มี   

- ท่าอากาศยานนราธิวาส กรมท่าอากาศยาน ต้อง
ดำเนินการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในพ  นที่เ ตปลอดภัย
ในการเดินอากาศรับทราบ ดยจัดทำเอกสารชี แจง ทั งนี เพ ่อ

- มีการประชาสัมพันธ์กับประชาชนที่อาศัยอยู่ใน
แนวเ ตความปลอดภัยในการเดินอากาศ และทำ
การเผยแพร่ ้อมูลในเว บไซต์กรมท่าอากาศยาน 

- ไม่มี   
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ตารางที่  . -1   ผลการตรวจสอบปฏิบตัิตา  าตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อ และ าตรการติดตา ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อ ตา ที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อ ของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตา  าตรการ ผลการปฏิบัติ ปั หา อุปสรรคที่ไ ่สา ารถปฏิบัติ 
ตา  าตรการและแนวทางแก้ไข ภาพประกอบ าตรการ 

มิให้ประชาชนดำเนินการก่อสร้างหร อมีกิจกรรมที่อาจเป็น
อุปสรรคต่อการบิน 

- ผู ้อำนวยการท่าอากาศยานนราธิวาสหร อตัวแทน 
ประสานงานหร  อช ี  แจง อบเ ตความปลอดภ ัยในการ
เดินอากาศให้กับหน่วยงานต่าง ๆ ในวาระ อกาสที่ประชุม
หัวหน้าส่วนราชการจังหวัดนราธิวาส  ดยหน่วยงานส่วน
ภูม ิภาคและท้อง ิ ่นที ่ตามที ่อย ู ่ในเ ตปลอดภัยในการ
เดินอากาศ 

- ผู้อำนวยการท่าอากาศยานนราธิวาสหร อตัวแทน 
ยินดีที ่จะประสานงานหร อชี  แจง อบเ ตความ
ปลอดภัยในการเดินอากาศให้กับหน่วยงานต่าง ๆ 
ในวาระ อกาสที่ประชุมหัวหน้าส่วนราชการจังหวัด
นราธิวาส  ดยหน่วยงานส่วนภูมิภาคและท้อง ิ ่นท่ี
ตามที่อยู่ในเ ตปลอดภัยในการเดินอากาศ หากมี
วาระท่ีเกี่ยว ้อง 

- ไม่มี   

7) การค นาค ขนส่ง 
- ติดตั  งป้ายสัญญาณจราจรเพ ่อให้ผู ้ ับ ี ่จอดร ยนต์

บริเวณลานจอดร ท่ีจัดเตรียมไว้ให้ 

 
- มีการติดตั งป้ายสัญญาณจราจรเพ ่อบอกทางให้ผู้

มาใช้บริการนำร ยนต์ไปจอดไว้ท่ีลานจอดร ยนต์
ท่ีเตรียมไว้ให้ 

 
- ไม่มี 

 

ป้ายสัญญาณจราจร 
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รายงานฉบับหลัก 32 
 

ตารางที่  . -1   ผลการตรวจสอบปฏิบตัิตา  าตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อ และ าตรการติดตา ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อ ตา ที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อ ของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตา  าตรการ ผลการปฏิบัติ ปั หา อุปสรรคที่ไ ่สา ารถปฏิบัติ 
ตา  าตรการและแนวทางแก้ไข ภาพประกอบ าตรการ 

- ห้ามจอดร ยนต์ทิ งไว้บริเวณที่รับ-ส่งด้านหน้าอาคารท่ี
พักผู้ ดยสาร และไหล่ทางด้าน ้างท่ีจอดร ยนต์ 

- มีเจ ้าหน้าที ่ด ูแลร ักษาความปลอดภัยเป ็นผู้
ควบคุมดูแลและประชาสัมพันธ์ไม่ให้มีการจอด
ร ยนต์ทิ งไว้บริเวณด้านหน้าอาคารท่ีพักผู้ ดยสาร
และไหล่ทางด้าน ้าง พร้อมกับจัดทำป้ายแจ้ง
เต อนห้ามจอดร ยนต์ 
 
 
 

- ไม่มี  

- จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีดูแลระบบจราจรก่อนเคร ่องบิน ึ น-ลง
อย่างน้อย 1 ชั่ว มง ดำเนินจัดระบบจราจรให้สอดคล้องกับ
ลานจอดร ยนต์เพ ่อจัดการจอดร ให้เป็นระเบียบ  

- ก่อนเคร ่อง ึ  น ลงอย่างน้อย   ชม  ได้จัดให้มี
เจ้าหน้าที ่คอยดูแลและอำนวยความสะดวกใน
การจราจร 

- ไม่มี   

- สนับสนุนให้มีร บริการ นส่งผู ้ ดยสารเ ้า  ออก
สนามบิน 

- มีการสนับสนุนให้มีร บริการ นส่งผู้ ดยสารเ ้า 
ออกสนามบิน 

- ไม่มี   

8) อุทกวิทยา การระบายน้ำ และการป้องกันน้ำท่ว  
- ก่อนเ ้าสู่ช่วงฤดู นให้ดำเนินการกำจัดวัชพ ชที่ ึ นปก

คลุมภายในรางระบายน ำภายในท่าอากาศยานนราธิวาสและ
ให้ดำเนินการกำจัดวัชพ ชที่ปกคลุมรางระบายน ำ ได้แก่ ราง
ระบายน ำ A, B และ C 
 

 
- ท่าอากาศยานมีการ ุดลอดบริเวณรางระบายน ำ

ภายในพ  นที่ท่าอากาศยานล่าสุดเม ่อปี 256  จาก
การตรวจพบวัชพ ช หร อหญ้า ึ นภายในรางระบาย
น ำ 

 
- ควรกำจัดวัชพ ช ึ นปกคลุมอยู่ภายในราง
ระบายน ำอย่างน้อย ปีละ   ครั ง 

 
รางระบายน้ำ  A  

ป้ายหา้มจอดตลอดแนว 
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รายงานฉบับหลัก 33 
 

ตารางที่  . -1   ผลการตรวจสอบปฏิบตัิตา  าตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อ และ าตรการติดตา ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อ ตา ที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อ ของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตา  าตรการ ผลการปฏิบัติ ปั หา อุปสรรคที่ไ ่สา ารถปฏิบัติ 
ตา  าตรการและแนวทางแก้ไข ภาพประกอบ าตรการ 

 
รางระบายน้ำ  B 

 
รางระบายน้ำ  C 
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รายงานฉบับหลัก 34 
 

ตารางที่  . -1   ผลการตรวจสอบปฏิบตัิตา  าตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อ และ าตรการติดตา ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อ ตา ที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อ ของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตา  าตรการ ผลการปฏิบัติ ปั หา อุปสรรคที่ไ ่สา ารถปฏิบัติ 
ตา  าตรการและแนวทางแก้ไข ภาพประกอบ าตรการ 

 
รางระบายน้ำ  C 

- ให้ทำการตรวจสอบพ  นที ่ เก  บกองดินหากพบการ 
ชะล้างพังทลายให้ทำการซ่อมแซมทันที 

- มีการตรวจสอบพ  นท่ีเก บกองดินอยู่เป็นประจำ 
- หากพบว่ามีการชะล้างพังทลายจะดำเนินการ

ซ่อมแซมทันที 

- ไม่มี 
 

  

- ตรวจสอบระบบระบายน ำ อง ครงการ ทั  งบริเวณท่ี
เป ็นรางระบายน ำและ Box Culvert เม  ่อพบการชะล้าง
พังทลาย องดินลงสู ่ระบบระบายน ำหร อมีการสะสม อง
ตะกอนดินในระบบระบายน ำให้ทำการ ุดลอกทันที 

- มีการตรวจสอบระบบระบายน ำ องท่าอากาศยาน 
และ Box Culvert อยู่เป็นประจำ 
-  

- ไม่มี 
 

 
 
 

แนวท่อ Box Culvert ที่อยู่ในเ ตการบิน  
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ตารางที่  . -1   ผลการตรวจสอบปฏิบตัิตา  าตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อ และ าตรการติดตา ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อ ตา ที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อ ของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตา  าตรการ ผลการปฏิบัติ ปั หา อุปสรรคที่ไ ่สา ารถปฏิบัติ 
ตา  าตรการและแนวทางแก้ไข ภาพประกอบ าตรการ 

 
 

- ตรวจสอบและซ่อมบำรุงเคร ่องสูบน ำ เพ ่อให้สามาร 
ใช้งานได้ตามปกติ ดยเฉพาะควรดำเนินการก่อนฤดู น และ
ควรมีป ๊มน ำอย่างน้อย   เคร ่องสำหรับสำรองใช้งานกรณีอีก
เคร ่องหนึ่งชำรุด 

- มีการตรวจสอบเคร ่องสูบน ำอยู่เป็นประจำ - ไม่มี 
 

  

- หากได้ร ับการร้องเรียนจากประชาชนในด้านการ
ระบายน ำ องท่าอากาศยานจำเป็นต้องตรวจสอบหาสาเหตุ
และแก้ไ  ดยเร่งด่วน 

- ป จจุบันยังไม่ได้รับการร้องเรียนจากประชาชน
เกี่ยวกับการระบายน ำ องท่าอากาศยาน 
- หากได้รับเร ่องราวร้องเรียน กรมท่าอากาศยานจะ
ดำเนินการตรวจสอบหาสาเหตุและแก้ไ  ดย
เร่งด่วน 

- ไม่มี 
 

- 

- ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนที่อาศัยอยู่ตามแนวคลอง
 คกเคียน ได้แก่ หมู่ที่ 2  หมู่ที่   และหมู่ที่   ตำบล คก
เคียน รับทราบ ้อมูลในการดำเนินการ องท่าอากาศยาน
นราธิวาส 

- มีการประชาสัมพันธ์กับชุมชนที่ตั งอยู่ ดยรอบท่า
อากาศยาน เพ ่อให ้ทราบ ้อม ูลเก ี ่ยวก ับการ
ดำเนินงาน องท่าอากาศยานทุกปี 

- ไม่มี 
 

  

แนวท่อ Box Culvert ที่อยู่ในเ ตการบิน  
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ตารางที่  . -1   ผลการตรวจสอบปฏิบตัิตา  าตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อ และ าตรการติดตา ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อ ตา ที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อ ของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตา  าตรการ ผลการปฏิบัติ ปั หา อุปสรรคที่ไ ่สา ารถปฏิบัติ 
ตา  าตรการและแนวทางแก้ไข ภาพประกอบ าตรการ 

- ปลูกหญ้าเสริมท่ีอยู่ ้างรางระบายน ำ เพ ่อกรองดินหร อ
ทรายร่วงลงสู่รางระบายน ำที่เป็นสาเหตุ องการต  นเ ิน อง
ระบบระบายน ำ 

- ปลูกหญ้าบริเวณ ้างรางระบายน ำ เพ ่อกรองดิน
หร อทรายร่วงลงสู่รางระบายน ำ 

- ไม่มี 
 

 
 
 

แนวหญา้ที่ปลูกต้าน ้างรางระบายน ำ A 
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ตารางที่  . -1   ผลการตรวจสอบปฏิบตัิตา  าตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อ และ าตรการติดตา ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อ ตา ที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อ ของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตา  าตรการ ผลการปฏิบัติ ปั หา อุปสรรคที่ไ ่สา ารถปฏิบัติ 
ตา  าตรการและแนวทางแก้ไข ภาพประกอบ าตรการ 

9) ขยะ 
- ประชาสัมพันธ์ให้ผู้เ ้ามาใช้บริการท่าอากาศยาน ทิ ง

 ยะใน ัง ยะท่ีจัดเตรียมไว้ 

 
- จัดเตรียมภาชนะรองรับ ยะไว้ในบริเวณต่างๆรวมทั ง
ภายในอาคารท่ีพักผู้ ดยสาร จากนั นจะนำไปรวบรวม
ไว้ที ่อาคารที่พัก ยะเพ ่อรอร จากองค์การบริหาร
ส่วนตำบล คกเคียนเ ้ามาจัดเก บสัปดาห์ละ 2 ครั ง  

 
- ไม่มี 

 

 ภาชนะรองรับ ยะภายในอาคารที่พัก 

อาคารที่พัก ยะ 
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ตารางที่  . -1   ผลการตรวจสอบปฏิบตัิตา  าตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อ และ าตรการติดตา ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อ ตา ที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อ ของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตา  าตรการ ผลการปฏิบัติ ปั หา อุปสรรคที่ไ ่สา ารถปฏิบัติ 
ตา  าตรการและแนวทางแก้ไข ภาพประกอบ าตรการ 

- จัดหา าปิดภาชนะรองรับ ยะ - ภาชนะรองรับ ยะบ้านพักเจ้าหน้าท่ีไม่มี าปิด ข้อเสนอแนะ  
ดำเนินการจัดหา าปิดภาชนะรองรับ ยะ
ให้ครบ เพ ่อป้องกันไม่ให้สัตว์ชนิดต่างๆ 
เ ้ามาหาอาหาร 

 
- ส่งเสร ิมให ้ม ีการคัดแยก ยะออกเป็นอย ่างน ้อย  

2 กลุ่ม ได้แก่  
•  ยะเศษอาหาร เป็น  ยะเศษอาหารที่เหล อจาก

คร ัวเร  อน จากอาคารท ี ่พ ักผ ู ้  ดยสารเหล  อจากการ
รับประทาน เป็น ยะที่เน่าเสียส่งกลิ ่นเหม น และเป็นท่ี
สะสม องเช  อ รค ควร จัดออกจากครัวเร อนให้เร วท่ีสุดทุก
วัน 

 
 
- มีการส่งเสริมให้มีการคัดแยก ยะออกเป็น   กลุ่ม 
ได้แก่  ยะท่ัวไป  ยะเศษอาหารและ ยะท่ีสามาร 
นำกลับมาใช้ได้ใหม ่

 
 

- ไม่มี 
 

 
 

-  

•  ยะยังใช้ได้ เช่น กระดาษ แก้ว  ลหะ พลาสติก 
ควรมีการคัดแยกและรวบรวมเพ ่อนำกลับไปใช้หร อจำหน่าย
ต่อไป 

  
 

 

- ช่วงการจัดกิจกรรมที ่สำคัญ องท่าอากาศยาน
นราธิวาส เช่น งานวันเด กหร อช่วงที่มีผู้เ ้ามาใช้บริการมาก
เป็นพิเศษจะมี ยะปริมาณเพิ ่ม ึ  นให้ประสานงานกับ
องค์การบริหารส่วนตำบล คกเคียน มารับ ยะไปกำจัดเป็น
กรณีพิเศษ 

- ท่าอากาศยานได้ดำเน ินการประสานงานกับ
องค์การบริหารส่วนตำบล คกเคียนมารับ ยะไป
กำจัดสัปดาห์ละ 2 วัน  

- ไม่มี 
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ตารางที่  . -1   ผลการตรวจสอบปฏิบตัิตา  าตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อ และ าตรการติดตา ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อ ตา ที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อ ของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตา  าตรการ ผลการปฏิบัติ ปั หา อุปสรรคที่ไ ่สา ารถปฏิบัติ 
ตา  าตรการและแนวทางแก้ไข ภาพประกอบ าตรการ 

10) สาธาร สุข อาชีวอนา ัย และควา ปลอดภัย 
- ออกกฎให้เจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงานเกี่ยวกับการอำนวย

ความสะดวกในช่วงเวลาการ ึ น-ลง องเคร ่องบินจะต้องใช้
อุปกรณ์ป้องกันเสียง ได้แก่ Ear Plugs หร อ Ear Muffs 
ตลอดระยะเวลาท่ีปฏิบัติงานในบริเวณดังกล่าว 

 
- พนักงาน องสายการบินที่ปฏิบัติงานอำนวยความ
สะดวกในช่วงเวลาการบิน ึ น ลง องอากาศยานมี
การสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันเสียง ได้แก่ Ear Plugs 
หร อ Ear Muffs ตลอดระยะเวลาที่ปฏิบัติงานใน
บริเวณดังกล่าว 

 
- ไม่มี 

 

 
 

- ออกกฎให้เจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงานเกี่ยวกับการอำนวย
ความสะดวกในช่วงเวลาการ ึ น-ลง องเคร ่องบิน จะต้องใช้
อุปกรณ์ป้องกันกรองอากาศตลอดระยะเวลาที่ปฏิบัติงานใน
บริเวณดังกล่าว 

- พนักงาน องสายการบินท่ีปฏิบัติงานในเ ตการบิน
สวมใส่อุปกรณ์ป้องกันกรองอากาศตลอดระยะเวลาท่ี
ปฏิบัติงาน 

- ไม่มี 
 

- 

11) เศร ฐกิจ-สังค  
- กรณีต้องการรับพนักงานเ ้าทำงานเพิ่มเติมให้พิจารณา

รับบุคลากรท่ีมาจากชุมชนในท้อง ิ่นก่อนเป็นอันดับแรก 

 
- ในกรณีที่ต้องการรับพนักงานเพิ่มเติมจะพิจารณา
คัดเล อกบุคคลในท้อง ิ่นก่อนเป็นอันดับแรกหาก
คุณสมบัติตรงตามตำแหน่งท่ีประกาศรับสมัคร 

 
- ไม่มี 

 

 
- 

- ให้พบปะผู ้นำช ุมชน ดยรอบท่าอากาศยานอย ่าง
สม่ำเสมอ เพ ่อรับทราบป ญหาต่างๆ หร อ ้อคิดเห นเกี่ยวกับ
การดำเนินการ องท่าอากาศยานนราธิวาส 

- มีการพบปะผู้นำชุมชน ดยรอบท่าอากาศยานอย่าง
สม่ำเสมอ 

- ไม่มี 
 

- 
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1.4 ศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
และแนวทางการปรับปรุงแก้ไขให้สอดคล้องกับการดำเนินงานของท่าอากาศยาน 

ศึกษาและทบทวนความเหมาะสม องมาตรการป้องกันและแก้ไ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่กำหนดไว้ใน
เง ่อนไ เห นชอบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม องท่าอากาศยาน พบว่า ส่วนใหญ่สามาร ปฏิบัติตามเง ่อนไ มาตรการฯได้ สำหรับเง ่อนไ ที่
ปฏิบัติไม่ครบ ้วนและมาตรการที่ควรมีการปรับปรุงหร อ อยกเลิก องท่าอากาศยาน สรุปไว้ดังตารางที่  . -  

ตารางที่ 1.4-1  สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ดำเนินการไม่ครบถ้วน 

สรุปเง่ือนไข าตรการ ผลการปฏิบัติ/ปั หาและอุปสรรคในการดําเนินงาน 
(1) สรุป าตรการที่ปฏิบัติไ ่ครบถ้วน 
- จัดหาบุคคลที่   (Third Party) ให้เป็นผู้ดำเนินการติดตาม
ตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไ ผลกระทบ
ส ิ ่ งแวดล ้อม และมาตรการต ิดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมตามที่เสนอไว้ในรายงานฯ  ดยตั งงบประมาณรวมอยู่
ในค่าใช้จ่าย อง ครงการฯ ภายใต้การกำกับดูแล องกรมท่า
อากาศยาน และแต่งต ั  งคณะกรรมการกำก ับการต ิดตาม
ตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ ่งแวดล้อม (ซ่ึง
ประกอบด้วย ผู้แทน กรมท่าอากาศยาน  สำนักงานน ยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  สำนักงานน ยบายและ
แผนการ นส่งและจราจร กรมควบคุมมลพิษ  สำนักงาน
คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ กรม ยธาธิการ
และผังเม อง จังหวัดนราธิวาส สำนักงานคณะกรรมการคุ้มครอง
ผู้บริ ภค องค์การบริหารส่วนท้อง ิ่น องค์กรพัฒนาเอกชน และ
ผู้ทรงคุณวุฒิ เป็นต้น) เพ ่อกำกับดูแลการติดตามตรวจสอบและ
การปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมทั ง ครงการ 

- ในปีงบประมาณ 2565 กรมท่าอากาศยานได้มอบหมายให้
บริษัท อิน นเวชั่น คอนซัลแตนท์ จำกัด เป็นที่ปรึกษาในการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม และจัดทำรายงานผล
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไ ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม เพ ่อเสนอ
ต ่อสำน ักงานน ยบายและแผนทร ัพยากรธรรมชาต ิและ
สิ่งแวดล้อม 
- มีการแต่งตั งคณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและ
การปฏิบัต ิตามมาตรการด้านสิ ่งแวดล้อม  ดยเป็นผู ้แทน
เจ้าหน้าที่จากสำนักพัฒนาท่าอากาศยาน องกรมท่าอากาศยาน 
เพ ่อกำก ับด ูแลการติดตามตรวจสอบและการปฏิบ ัต ิตาม
มาตรการด้านสิ่งแวดล้อมทั ง ครงการ 
ข้อเสนอแนะ 
- ควรแต่งตั งคณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและ
การปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ ่งแวดล้อม (ซึ ่งประกอบด้วย 
ผ ู ้แทน กรมท ่าอากาศยาน  สำน ักงานน ยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  สำนักงานน ยบายและ
แผนการ นส่งและจราจร กรมควบคุมมลพิษ  สำนักงาน
คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ กรม
 ยธาธ ิการและผ ั ง เม  อง  จ ั งหว ัดนราธ ิ วาส สำน ักงาน
คณะกรรมการคุ้มครองผู ้บริ ภค องค์การบริหารส่วนท้อง ิ่น 
องค์กรพัฒนาเอกชน และผู้ทรงคุณวุฒิ เป็นต้น) ให้สอดคล้องกับ
มาตรการ 
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ตารางที่ 1.4-1  สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ดำเนินการไม่ครบถ้วน (ต่อ) 

สรุปเง่ือนไข าตรการ ผลการปฏิบัติ/ปั หาและอุปสรรคในการดําเนินงาน 
สรุป าตรการที่ปฏิบัติไ ่ครบถ้วน 
- ให้กรมท่าอากาศยาน ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไ 
และลดผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อม รวมท ั  งมาตรการต ิ ดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามรายงานฯ ซึ่งผ่านการ
พิจารณาจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านคมนาคม องส่วนราชการ 
ร ัฐว ิสาหกิจ หร อ ครงการร่วมกับเอกชน  ดยกรณีที ่ม ีการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียด ครงการ หร อมาตรการท่ี ไม่กระทบต่อ
สาระสำคัญ องการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงาน
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ และเป็นมาตรการที่เกิด
ผลดีต่อสิ่งแวดล้อมมากกว่าหร อเทียบเท่ามาตรการท่ีกำหนดไว้ใน
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีผ่านการพิจารณาให้
ความเห นจากคณะกรรมการผู ้ชำนาญการฯ แล้วให ้เสนอ
หน่วยงานกำกับตามกฎหมายในพ  นที่และสำเนาแจ้งสำนักงาน
น ยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเพ ่อทราบ 
กรณีที ่การเปลี ่ยนแปลง หร อแก้ไ มาตรการนั  นกระทบต่อ
สาระสำคัญ องการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานฯ 
ให้จัดส่งรายงานการปรับปรุงแก้ไ และวิเคราะห์ผลกระทบใน
ส่วนที ่เปลี ่ยนแปลงแก้ไ  เสนอสำนักงานน ยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม เพ ่อให้คณะกรรมการ
ผู้ชำนาญการฯ พิจารณาก่อนดำเนินการ 

- ป จจุบันท่าอากาศยานมี ครงการก่อสร้างอาคารที ่พัก
ผู ้ ดยสาร (หลังใหม่) จัดเป็นการเปลี ่ยนแปลงรายละเอียด
 ครงการ หร อมาตรการที่อาจกระทบต่อสาระสำคัญ องการ
ว ิเคราะห์ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมในรายงานการว ิเคราะห์
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมฯ   
ข้อเสนอแนะ 
- กรมท่าอากาศยานควรจัดทำและเสนอรายงานการปรับปรุง
แก้ไ และวิเคราะห์ผลกระทบในส่วนที่เปลี่ยนแปลงแก้ไ  เสนอ
หน่วยงานอนุญาติ พิจารณาก่อนดำเนินการ 

- ปรับปรุงระบบระบายน ำตลอดแนวสอง ้างทางวิ่งให้สามาร 
ระบายน ำได้เร ว ึ น ไม่มีน ำท่วม ังในคูระบาย  

  การสำรวจพบว่า รางระบายน ำ B มีการชำรุด รอการซ่อมแซม 
  รางระบายน ำด้านหัวทางวิ ่ง 2  มีน ำท่วม ังในคูระบาย
 ดยเฉพาะเม ่อมี นตกหนักต่อเน ่อง เน ่องจากกรมทางหลวงมี
การ ยายปรับปรุงทางหลวงหมายเล     6 และได้ปิดท่อ
ระบายน ำที ่ท่าอากาศยานใช้เป็นช่องทางระบายน ำจากราง
ระบายน ำ องท่าอากาศยานออกสู่ภายนอก ทำให้ระดับน ำในราง
ระบายสูงช่วง นตกติดต่อกัน 

- จัดหา าปิดภาชนะรองรับ ยะ - ภาชนะรองรับ ยะบ้านพักเจ้าหน้าท่ีไม่มี าปิด 
ข้อเสนอแนะ 
- ดำเนินการจัดหา าปิดภาชนะรองรับ ยะให้ครบ เพ ่อป้องกัน

ไม่ให้สัตว์ชนิดต่างๆ เ ้ามาหาอาหาร 
(2) สรุป าตรการที่ควร ีการปรับปรุงหรือขอยกเลิก 

- ไม่มี - ไม่มี 
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1.5 การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม คร้ังที่ 2  

1.5.1 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ  
การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม องท่าอากาศยานนราธิวาส ดำเนินการตามมาตรการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  ครงการปรับปรุง ยายท่า
อากาศยานนราธิวาส ตามหนังส อ ทส        /      ลงวันที่ 6 พฤศจิกายน 2555 ดังตารางที่  . . -  ส่วนส านี
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมแสดงดังรูปที่  . . -  

 

ตารางที่ 1.5.1-1 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส 

ทรัพยากร
สิ่งแวดล้อ  

ดัชนีในการติดตา ตรวจสอบ จุดติดตา ตรวจสอบ 
ควา ถี่ในการ 

ติดตา 
ตรวจสอบ 

1. เสียง การตรวจวดัระดับเสียง 
- ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 1 ช่ัว มง (Leq 1 hr) 
- ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัว มง (Leq 24 hr) 
- เสียงจากเคร ่องบิน (SEL) 

จำนวน 3 ส านี ได้แก ่
- บ้านนิคมสหกรณบ์าเจาะ 
-  รงพยาบาลส่งเสริมสุ ภาพตำบล คกเคียน 
- ท่าอากาศยานนราธิวาส 

ปีละ 2 ครั ง 
 
 
 
 
 
 
 
 

สำรวจทัศนคติต่อเสียงจากเคร ่องบิน * 
- ทัศนคติ องประชาชนต่อผลกระทบด้าน
เสียง  ดยแบ่งตามระดับความรู ้ส ึกการ
รบกวน 5 ระดับ ได้แก่ มากที่สุด มาก ปาน
กลาง น้อย และไม่มี  

- ทัศนคติต่อมลพิษทางเสียงในป จจุบัน 

จำนวน   ชุมชน ได้แก ่
- หมู่ที่   บ้านนิคมสหกรณ์บาเจาะ 
- หมู่ที่ 5 บ้านทอน  
- หมู่ที่  2 บ้านทอนา ีม  

ปีละ   ครั ง 

2. ความสั่นสะเท อน - ค่าความเร วอนุภาคสูงสุด (Peak Particle 
Velocity) 

จำนวน 1 ส านี ค อ บ้านทอนนา ีม ปีละ 2 ครั ง 

3. คุณภาพน ำผิวดิน  
 

- ความเป็นกรด ด่าง (pH) 
- ออกซิเจนละลาย (DO) 
- บี อดี (BOD) 
-  องแ  งแ วนลอย (SS) 
- น ำมันและไ มัน (Oil & Grease) 
- แบคทีเรียกลุ่ม ีคอล คลิ อร์ม  
(Fecal Coliform Bacteria) 

จำนวน 2 ส านี ได้แก่ 
- บริเวณรางระบายน ำ A ก่อนออกสู่ภายนอก 
- บริเวณรางระบายน ำ B ก่อนออกสู่ภายนอก 

ปีละ 2 ครั ง 
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ตารางที่ 1.5.1-1 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส 

ทรัพยากร
สิ่งแวดล้อ  

ดัชนีในการติดตา ตรวจสอบ จุดติดตา ตรวจสอบ 
ควา ถี่ในการ 

ติดตา 
ตรวจสอบ 

4. คุณภาพน ำทิ ง  
 

- ความเป็นกรด ด่าง (pH) 
- บี อดี (BOD) 
-  องแ  งแ วนลอย (SS) 
- ไนเตรทในหน่วยไน ตรเจน (NO3-N) 
- ซัลไ ต์ (Sulfide) 
- ไน ตรเจนในรูปทีเคเอ น (TKN) 
- ปริมาณตะกอนหนัก (Settleable Solids) 
- น ำมันและไ มัน (Oil & Grease) 

จำนวน 1 ส าน ี ค  อ น  ำท ิ  งอาคารที ่พัก
ผู้ ดยสารท่าอากาศยานนราธิวาส 

ปีละ 2 ครั ง 

5. เศรษฐกิจ สังคม - สภาพสิ่งแวดล้อมป จจุบัน 
- ผลกระทบ/ภาวะมลพิษสิ่งแวดล้อม
ป จจุบัน 

- ทัศนคติต่อ ครงการ 

ผู้แทนครัวเร อนจำนวน   ชุมชน ได้แก่ 
- นิคมสหกรณ์บาเจาะ 
- บ้านทอน ีเล 
- บ้านทอนอามาน 
- บ้านทอนนา ีม 

จำนวน   ครั ง 

ที่ า : สำนักงานน ยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (2555)  
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1.5.2 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ครั้งที่ 2 
(1) ระดับเสียง 

ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง ตรวจวัดระหว่างวันที่  5 22 สิงหาคม 2565 สรุปผลการตรวจวัดดัง
ตารางที่  . . -  และรูปที่  . . -   ดยมีรายละเอียดดังนี  

บ้านนิค สหกร ์บาเจาะ พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่ว มง มีค่าอยู่      52 2 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียง
สูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง       2   เดซิเบล(เอ) และเสียงจากเคร ่องบินมีค่าอยู่ในช่วง           

โรงพยาบาลส่งเสริ สุขภาพตำบลโคกเคียน พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่ว มง มีค่าอยู่ในช่วง 
5  2 55   เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง       2   เดซิเบล(เอ) และเสียงจากเคร ่องบินมีค่าอยู่ในช่วง 
          

ท่าอากาศยานนราธิวาส พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่ว มง มีค่าอยู่ในช่วง 5  5 55   เดซิเบล(เอ)  
ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง  2        เดซิเบล(เอ) และเสียงจากเคร ่องบินมีค่าอยู่ในช่วง    2  6   

เม ่อนำผลการตรวจวัดระดับเสียง อง   ส านี มาเปรียบเทียบมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่  5 (พ ศ 25  ) เร ่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียง ดยทั่ วไปที่กำหนดค่ามาตรฐานระดับ
เสียงเฉลี่ย 2  ชั่ว มงไว้ไม่เกิน    เดซิเบล(เอ) และระดับเสียงสูงสุดไว้ไม่เกิน   5 เดซิเบล(เอ) พบว่ามีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐาน 
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ตารางที่ 1.5.2-1 ผลการตรวจวัดระดบัเสียงพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนราธิวาส  

สถานีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง 

เฉลี่ย 24 ชั่วโ ง 
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียงสูงสุด 
[เดซิเบล(เอ)] 

SEL ค่าสูงสุด 

บ้านนิคมสหกรณ์บาเจาะ 

15-16 ส ค  65 51.3 71 77.9 
16-17 ส ค  65 52.2 75.8 79.9 
17-18 ส ค  65 50.5 74.2 79.3 
18-19 ส ค  65 51.7 82.7 88.4 
19-20 ส ค  65 50.3 74.2 84.9 
20-21 ส ค  65 49.8 76.5 81.1 
21-22 ส ค  65 48.8 73.9 78.8 

 รงพยาบาลส่งเสริมสุ ภาพ
ตำบล คกเคียน 

15-16 ส ค  65 54 80.2 88.4 
16-17 ส ค  65 53.3 79.3 81.1 
17-18 ส ค  65 51.8 78.7 82.9 
18-19 ส ค  65 50.2 78.9 82.2 
19-20 ส ค  65 52.9 81.3 82.2 
20-21 ส ค  65 53.5 82.7 81.1 
21-22 ส ค  65 55 78.3 88.2 

ท่าอากาศยานนราธิวาส 

15-16 ส ค  65 51.6 77.3 81.2 
16-17 ส ค  65 50.5 72.7 79.9 
17-18 ส ค  65 51.3 78.2 79.9 
18-19 ส ค  65 51.7 79.3 81.9 
19-20 ส ค  65 55.9 75.9 83.3 
20-21 ส ค  65 52.7 75.5 86.9 
21-22 ส ค  65 52.9 78.9 79.2 

ค่า าตรฐาน*        ** 
ที่ า :  ตรวจวัด ดยบริษัท ท อปส์ แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2565) 
ห ายเหต ุ:  * ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่  5 (พ ศ 25  ) เร ่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียง ดยทั่วไป 
 ** หมาย ึง ไม่มีค่ามาตราฐานกำหนด 
     หมาย ึง ไม่มีเที่ยวบิน 
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(2) ควา สั่นสะเทือน 
ดำเนินการตรวจวัดความสั่นสะเท อน ทำการตรวจวัดระหว่างวันที่  5 สิงหาคม 2565 พบว่า 

แหล่งกำเนิดเสียงส่วนใหญ่เกิดจากการสัญจรไปมา องชาวบ้านที่อาศัยอยู่ในบริเวณบ้านทอนนา ีม ดังนั นสัญญาณ
ความสั่นสะเท อนในแกนต่างๆ ความ ี่มีค่ามีค่าน้อยกว่า      ึง    เ ิตรซ์ และความเร วอนุภาคมีค่าอยู่ในช่วง       
  25  มม /วินาที 

(3) คุ ภาพน้ำผิวดิน 
ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพน ำผิวดิน ตรวจวัดในวันที่  5 สิงหาคม 2565 สรุปผลการตรวจวัดดัง

ตารางที่  . . -  และรูปที่  . . -   ดยมีรายละเอียดดังนี  
รางระบายน้ำ A ก่อนออกสู่ภายนอก พบว่า ความเป็นกรด ด่างมีค่า 7.  ออกซิเจนละลายมีค่า      

มก /ล  บี อดีมีค่าเท่ากับ     มก /ล  สารแ วนลอยมีค่าเท่ากับ 6   มก /ล  น ำมันและไ มันค่าน้อยกว่า   มก /ล  
และแบคทีเรียกลุ่ม ีคอล คลิ อร์มมีค่าเท่ากับ   6   เอ มพีเอ น/    มล  

รางระบายน้ำ B ก่อนออกสู่ภายนอก พบว่า ความเป็นกรด ด่างมีค่า 6   ออกซิเจนละลายมีค่า   5  
มก /ล  บี อดีมีค่าเท่ากับ 2   มก /ล  สารแ วนลอยมีค่าน้อยกว่า   มก /ล  น ำมันและไ มันน้อยกว่า   มก /ล  และ
แบคทีเรียกลุ่ม ีคอล คลิ อร์มมีค่า  2  เอ มพีเอ น/    มล  

ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน ำผิวดินจำนวน 2 ส านี เม ่อนำมาเปรียบเทียบกับมาตรฐานตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่   (พ ศ 25  ) เร ่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน ำในแหล่งน ำผวิดนิ 
(ประเภทที่  ) แหล่งน ำที่ได้รับน ำทิ งจากกิจกรรมบางประเภทและสามาร เป็นประ ยชน์ เม ่อการอุป ภคและบริ ภค
 ดยต้องผ่านการฆ่าเช  อ รคการปกติและผ่านกระบวนปรับปรุงคุณภาพน ำทั่วไปก่อน และการเกษตร พบว่าคุณภาพน ำ
ผิวดินมคี่าอยู่ในมาตรฐานกำหนด  
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ตารางที่ 1.5.2-2  ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนราธิวาส  

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ควา เป็น
กรด-ด่าง 

ออกซิเจน
ละลาย 
( ก./ล.) 

บีโอดี  
( ก./ล.) 

สาร
แขวนลอย 
( ก./ล.) 

น้ำ ันและ
ไข ัน 

( ก./ล.) 

แบคทีเรียกลุ่  
ฟีคอลโคลิฟอร์  

(เอ็ พีเอ็น/100  ล.) 
รางระบายน ำ A  

ก่อนออกสู่ภายนอก 
15 ส ค  65 7.3 8 1.8 6 <1 1,600 

รางระบายน ำ B  
ก่อนออกสู่ภายนอก 

15 ส ค  65 6.9 7.5 2 <3 <1 920 

ค่า าตรฐาน* 

ประเภท   ธ’ ธ’ ธ’ NS NS ธ’ 
ประเภท    . - .  ≥6.0 ≤ .  NS NS ≤ ,    
ประเภท    . - .  ≥4.0 ≤2.  NS NS ≤ ,    
ประเภท    . - .  ≥2.0 ≤ .  NS NS NS 

ที่ า  :  ตรวจวัด ดยบริษัท ท อปส์ แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2565) 
ห ายเหตุ : *ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่   (พ ศ 25  ) เร ่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน ำในแหล่งน ำผิว

ดิน 
ประเภทที่ 1 ได้แก่ แหล่งน ำที่คุณภาพน ำมีสภาพตามธรรมชาติ ดยปราศจากน ำทิ งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามาร เป็นประ ยชน์

เพ ่อ 1) การอุป ภคและบริ ภค ดยต้องผ่านการฆ่าเช  อ รคตามปกติก่อน 2) การ ยายพันธุ์ตามธรรมชาติ องสิ่งมีชีวิต
ระดับพ  นฐาน และ 3) การอนุรักษ์ระบบนิเวศน์ องแหล่งน ำ 

ประเภทที่ 2 ได้แก่ แหล่งน ำที่ได้รับน ำทิ งจากกิจกรรมบางประเภท และสามาร เป็นประ ยชน์เพ ่อ 1) การอุป ภคและบริ ภค ดยต้องผ่านการฆ่า
เช  อ รคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน ำทั่วไป 2) การอนุรักษ์สัตว์น ำ 3) การประมง  และ 4) การว่ายน ำและกีฬา
ทางน ำ 

ประเภทที่ 3 ได้แก่ แหล่งน ำที่ได้รับน ำทิ งจากกิจกรรมบางประเภท และสามาร เป็นประ ยชน์เพ ่อ 1) การอุป ภคและบริ ภค ดยตอ้ง
ผ่านการฆ่าเช  อ รคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน ำทั่วไป และ 2)   การเกษตรกรรม 

ประเภทที่ 4 ได้แก่ แหล่งน ำที่ได้รับน ำทิ งจากกิจกรรมบางประเภท และสามาร เป็นประ ยชน์เพ ่อ 1) การอุป ภคและบริ ภค ดยตอ้ง
ผ่านการฆ่าเช  อ รคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน ำทั่วไป  และ 2) การอุตสาหกรรม 

ธ’ หมาย ึง อุณหภูมิ องน ำจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 
 NS หมาย ึง ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน 

≤ หมาย ึง มีค่าไม่เกิน 
≥ หมาย ึง มีค่าไม่น้อยกว่า 
Detection limit  องค่าน ำมันและไ มันเท่ากับ   มก /ล  
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(4) คุ ภาพน้ำทิ้ง 
ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพน้ำทิ้ง ตรวจวัดในวันที่ 18 สิงหาคม 2565 สรุปผลการตรวจวัดดัง

ตารางที่ 1.5.2-3 และรูปที่ 1.5.2-3 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
น้ำทิ้งอาคารที่พักผู้โดยสารท่าอากาศยานนราธิวาส พบว่า ความเป็นกรด-ด่าง มีค่า 6.7 บีโอดี

เท่ากับ 4.8 มก./ล. สารแขวนลอยมีค่าเท่ากับ 5 มก./ล. ซัลไฟด์เท่ากับ 0.28 มก./ล. ทีเคเอ็นเท่ากับ 0.34 มก./ล. 
ตะกอนหนักเท่ากับ 0.2 มก./ล. น้ำมันและไขมันน้อยกว่า 1 มก./ล. และไนเตรทเท่ากับ 3.4 มก./ล. 

เมื่อนำผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง เปรียบเทียบกับประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม เร่ืองกำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด พบว่า อาคารที่
พักผู้โดยสารมีขนาดพื้นที่ใช้สอย 5,000 ตร.ม. จัดเป็นอาคารประเภท ค ซึ่งมีลักษณะอาคารเป็นที่ทำการของทาง
ราชการรัฐวิสาหกิจองค์การระหว่างประเทศ หรือของเอกชน ที่มีพื้นที่ใช้สอยรวมกันทุกชั้นของอาคารหรือกลุ่มของ
อาคารตั้งแต่ 5,000 ตร.ม. แต่ไม่ถึง 10,000 ตร.ม. พบว่า คุณภาพน้ำทิ้งส่วนใหญ่อยู่ในเกณฑ์ตามมาตรฐานที่กำหนด
ไว้ ยกเว้นค่าบีโอดีและค่าทีเคเอ็น ที่มีค่าเกณฑ์มาตรฐานอาจมีสาเหตุมาจากน้ำยาทำความสะอาดพื้ นหรือน้ำยาล้าง
จานจากร้านอาหารที่ปล่อยลงสู่ระบบบำบัดน้ำเสีย 

ตารางที่ 1.5.2-3  ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำทิ้งบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนราธิวาส  

สถานีตรวจวัด 
วันที่ 

ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ควา เป็น 
กรด-ด่าง 

บีโอดี  
( ก./ล.) 

ปริ า สาร
แขวนลอย
( ก./ล.) 

ซัลไฟด์  
( ก./ล.) 

ทีเคเอ็น 
( ก./ล.) 

ตะกอน
หนัก 

( ก./ล.) 

น้ำ ันและ
ไข ัน 

( ก./ล.) 

ไนเตรท 
( ก./ล.) 

น ำทิ งอาคารท่ีพัก
ผู้ ดยสารท่าอากาศ

ยานนราธิวาส 
   ส ค  65 6.      5 0.2       <1        ส ค  65 

ค่า าตรฐาน ค*  -  ≤40 ≤50 ≤3.0 ≤40 ≤0.5 ≤20 - 
ที่ า :  ตรวจวัด ดยบริษัท ท อปส์ แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2565) 
ห ายเหตุ :  *  มาตรฐานตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร ่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน ำทิ งจากอาคาร

บางประเภทและบาง นาด  
NS หมาย ึง ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน 
≤ หมาย ึง มีค่าไม่เกิน 
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1.6 การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่ผ่านมาจนถงึปัจจุบัน 

(1) ระดับเสียง 
จากการรวบรวมผลการตรวจวัดระดับเสียงจากรายงาน ครงการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมท่าอากาศยานนราธิวาส ปี 256  256   ครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตาม
มาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) รวมทั งผลการตรวจวัดในปี  2565 ดังแสดงในตารางที่ 
 . -1 และรูปที่  . -  พบว่า ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ยน 2  ชั่ว มง และค่าระดับเสียงสูงสุดที่ผ่านมา องทั ง   
ส านีตรวจวัด มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 

(2) คุ ภาพน้ำผิวดิน 
จากการรวบรวมผลการตรวจวัดคุณภาพน ำในแหล่งน ำผิวดินตามที่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม องท่าอากาศยานนราธิวาส ประกอบด้วย ผลการตรวจวัดในปี 256  256  
 ครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง 
(ภาคใต้) รวมทั งผลการตรวจวัดในปี 2565 ดังตารางที่  . -  และรูปที่  . -  พบว่า ส่วนใหญ่มีค่าเป็นไปตามเกณฑ์
มาตรฐานคุณภาพน ำผิวดิน ประเภทที่   ยกเว้น ค่าบี อดี  

(3) คุ ภาพน้ำทิ้ง 
จากการรวบรวมผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำทิ้งตามที่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานนราธวิาส ประกอบด้วย ผลการตรวจวัดในปี 2561-2564 โครงการ
จ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) รวมทั้ง
ผลการตรวจวัดในปี 2565 ดังตารางที่ 1.6-3 และรูปที่ 1.6-3 พบว่า ดัชนีคุณภาพน้ำหลังผ่านการบำบัดส่วนใหญ่มีค่า
เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน  
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ตารางที่ 1.6-1 ผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนราธิวาส ในช่วงปี 2561-2565 

สถานี เดือน/ปีท่ีทำการตรวจวัด 
ผลการติดตา ตรวจสอบระดับเสียง (dB(A)) 

ค่าเฉลี่ยระดับเสียงเฉลี่ย 
24 ชั่วโ ง 

ระดับเสียงสูงสุด 

บ้านนิคมสหกรณ์บาเจาะ 

ม ค 6  / 56        
เม ย 6  / 5     2   
เม ย 62 /    2  6 2 
ส ค 62 / 52         
มิ ย 6  / 53.1 100.3 
ต ค 6  / 6  5     5 
พ ค 6  / 53.6 80.9 
ก ย  6  / 5         
มี ค  652/ 49.2 69.5 
ส ค  652/ 52.2 82.7 

ท่าอากาศยานนราธิวาส 

ม ค 6  / 57.0 94.5 
เม ย 6  / 54.0 92.2 
เม ย 62 / 56.5 90.7 
ส ค 62 / 52.3 98.7 
มิ ย 6  / 58.4 111.3 
ต ค 6  / 5     2   
พ ค 6  / 55.1 86.9 
ก ย  6  / 5     5 6 
มี ค  652/ 49   79.6 
ส ค  652/ 55   82.7 

 รงพยาบาลส่งเสริมสุ ภาพตำบล
 คกเคียน 

ม ค 6  / 61.1 94.9 
เม ย 6  / 59.7 91.7 
เม ย 62 / 54.0 92.7 
ส ค 62 / 57.8 110.0 
มิ ย 6  / 58.3 100.7 
ต ค 6  / 6  6     2 
พ ค 6  / 51.9 85.8 
ก ย  6  / 5      5 2 
มี ค  652/ 49.8 72.8 
ส ค  652/ 55.9 79.3 

ค่า าตรฐานฯ *        
ท่ี า :    / ครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง 

นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (256 ) 
 2/ตรวจวัด ดยบริษัท ท อปส์ แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2565) 
ห ายเหตุ :  *  ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่  5 (พ ศ  25  ) เร ่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียง ดยทั่วไป 
   -  หมาย ึง ไม่ได้ทำการตรวจวัด 
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ตารางที่ 1.6-2  ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนราธิวาส ในปี 2561-2565 

สถานีตรวจวัด วันท่ีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

pH 
TSS 

( ก./ล.) 
DO 

( ก./ล.) 
BOD 

( ก./ล.) 
Oil & Grease 

( ก./ล.) 

FCB 
(เอ็ พีเอ็น/    

 ล.) 

รางระบายน ำ A ก่อน
ออกสู่ภายนอก

 ครงการ 

ม ค 6  / 6.9 <2.5 7.85 <2 <2 17 
เม ย 6  / 6.5 2.5 4.76 <2 <2 790 
เม ย 62 / 6.86 7.6 5 1 <1 <1.8 
ส ค 62 / 5.95 <5.0 8.6 <1 1 33 
มิ ย 6  / 7.02 <5.0 6 <1 <1 840 
ต ค 6  / 6    <5.0     <1 1 2  
พ ค 6  /     <3 7.2 1.8 <1 240 
ก ย  6  /       2        <1    
มี ค  652/ 7.2 <3 7 1.9 <1 540 
ส ค  652/ 7.3 8 1.8 6 <1 1,600 

รางระบายน ำ B ก่อน
ออกสู่ภายนอก

 ครงการ 

ม ค 6  / 7.0 8.0 7.21 <2 2 4.5 
เม ย 6  / 6.7 3.3 4.82 2 <2 3,500 
เม ย 62 / 6.08 <5.0 5 1 1 <1.8 
ส ค 62 / 6.36 6.0 7.2 <1 3 33 
มิ ย 6  / 7.11 6.6 5 1 <1 760 
ต ค 6  /   2  <5.0   2     2     
พ ค 6  / 7.8 17 5.8 2.2 <1 540 
ก ย  6  / 7.9 8.2 1.6 10 <1 21 
มี ค  652/ 7.3 6.5 7 2.0 <1 1 600 
ส ค  652/ 6.9 7.5 2 <3 <1 920 

ค่า าตรฐาน* 

ประเภท   ธ’ ธ’ ธ’ NS NS ธ’ 
ประเภท    . - .  ≥6.0 ≤ .  NS NS ≤ ,    
ประเภท    . - .  ≥4.0 ≤2.  NS NS ≤ ,    
ประเภท    . - .  ≥2.0 ≤ .  NS NS NS 

ค่า าตรฐานฯ * 5.0-9.0 - >4 <2 - <4,000 
 ท่ี า :    / ครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง 

นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (256 ) 
  2/ตรวจวัด ดยบริษัท ท อปส์ แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2565) 
ห ายเหตุ : * ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่   (พ ศ 25  )  เร ่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน ำในแหล่งน ำผิวดิน 

ประเภทที่ 1 ได้แก ่แหล่งน ำที่คุณภาพน ำมีสภาพตามธรรมชาติ ดยปราศจากน ำทิ งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามาร เป็นประ ยชน์เพ ่อ 1) การอุป ภคและบริ ภค
 ดยต้องผ่านการฆ่าเช  อ รคตามปกติก่อน 2) การ ยายพันธุ์ตามธรรมชาติ องสิ่งมีชีวิตระดับพ  นฐาน และ 3) การอนุรักษ์ระบบนิเวศน์ องแหล่งน ำ 

ประเภทที่ 2 ได้แก ่แหล่งน ำที่ได้รับน ำทิ งจากกิจกรรมบางประเภท และสามาร เป็นประ ยชน์เพ ่อ 1) การอุป ภคและบริ ภค ดยต้องผ่านการฆ่าเช  อ รคตามปกติและ
ผ่านการปรับปรุงคุณภาพน ำทั่วไป 2) การอนุรักษ์สัตว์น ำ 3) การประมง และ 4) การว่ายน ำและกีฬาทางน ำ 

ประเภทที่ 3 ได้แก ่แหล่งน ำที่ได้รับน ำทิ งจากกิจกรรมบางประเภท และสามาร เป็นประ ยชน์เพ ่อ 1) การอุป ภคและบริ ภค ดยต้องผ่านการฆ่าเช  อ รคตามปกติและ
ผ่านการปรับปรุงคุณภาพน ำทั่วไป และ 2) การเกษตรกรรม 

ประเภทที่ 4 ได้แก ่แหล่งน ำที่ได้รับน ำทิ งจากกิจกรรมบางประเภท และสามาร เป็นประ ยชน์เพ ่อ 1) การอุป ภคและบริ ภค ดยต้องผ่านการฆ่าเช  อ รคตามปกติและ
ผ่านการปรับปรุงคุณภาพน ำทั่วไป และ 2) การอุตสาหกรรม 

ประเภทที่ 5 ได้แก ่แหล่งน ำที่ได้รับน ำทิ งจากกิจกรรมบางประเภท และสามาร เป็นประ ยชน์เพ ่อคมนาคม 
 ธ’ หมาย ึง อุณหภูมิ องน ำจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน   องศาเซลเซียส 

-   หมาย ึง ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน/ไม่ได้ทำการตรวจวัด 
/   หมาย ึง   ค่าที่ไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน < หมาย ึง   น้อยกว่า      ≯ หมาย ึง   มีค่าไม่เกิน     ≥ หมาย ึง มีค่าไม่น้อยกว่า 
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รูปที่ 1.6-2  ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนราธิวาส ในปี 2561-2565 
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ตารางที่ 1.6-3  ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำทิ้งบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนราธิวาส ในปี 2561-2564 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

pH 
TSS 

( ก./ล.) 
BOD 

( ก./ล.) 
Oil & Grease 

( ก./ล.) 
Sulfide 
( ก./ล.) 

TKN 
( ก./ล.) 

Settleable 
Solids 

 ( ล./ล.) 

น ำทิ งอาคาร 
ที่พักผู้ ดยสาร 
ท่าอากาศยาน

นราธิวาส 

ม ค 6  / 6.1 25 90 <2 2.5 <5.0 0.3 
เม ย 6  / 7.1 16.2 116 <2 2 65 0.3 
เม ย 62 / 7.44 28.3 84 5 3 64 6.5 
ส ค 62 / 6.74 18.2 102 3 0.3 26 1.3 
มิ ย 6  / 6.8 <5.0 27 <1 <0.1 28 <0.1 
ต ค 6  /   5  6   6   2   2 5 6 <0.1 
พ ค 6  / 6   <5   2 <            <    
ก ย  6  /     5         5      <0.1 <1 
มี ค  652/ 6.8 11.2 <5 0.21 2.8 <0.1 <1 
ส ค  652/ 6.7 4.8 5 0.28 0.34 0.2 <1 

ค่า าตรฐานฯ * 5-9 ≤50 ≤40 ≤20 ≤3.0 ≤40 ≤0.5 
ที่ า :    / ครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยาน

กระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (256 ) 
  2/ตรวจวัด ดยบริษัท ท อปส์ แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2565) 
ห ายเหตุ : * ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร ่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน ำทิ งจากอาคารบางประเภทและ

บาง นาด ลงวันที่   พฤศจิกายน 25   ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเล่มที่  22 ตอนที่  25 ง วันที่ 2  ธันวาคม 25   (ประเภท ค) 
  -  หมาย ึง ไม่ได้ทำการตรวจวัด/ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน 
  /   หมาย ึง มีค่าไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน < หมาย ึง   มีค่าน้อยกว่า   > หมาย ึง มีค่ามากกว่า  
  ≯ หมาย ึง   มีค่าไม่เกิน  
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1.7 การติดตามตรวจสอบผลกระทบโดยการสำรวจความคิดเห็น  

กลุ่มเป้าหมายในการสำรวจความคิดเห็นด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อมบริเวณพื้นที่รอบท่าอากาศยานนราธิวาส โดย
ดำเนินการสำรวจความคิดเห็นผู้นำชุมชนและครัวเรือนที่อยู่ในชุมชนที่ได้กำหนดไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
ส ิ ่ งแวดล ้อม จำนวน 5 ช ุมชน ได ้แก ่  ช ุมชนบ ้านฮ ูแตท ูวอ ช ุมชนบ ้านน ิคมสหกรณ ์บาเจาะ ช ุมชนบ ้าน  
ทอนอามาน ชุมชนบ้านทอนนาฮีม ชุมชนบ้านฮูแตยือลอ ชุมชนบ้านทอน โดยทำการสำรวจความคิดเห็นด้วย
แบบสอบถามเป็นเครื ่องมือประกอบการสัมภาษณ์ เพื ่อให้ประชาชนบริเวณใกล้เคียงท่าอากาศยานได้ร่วมแสดง  
ความคิดเห็น ข้อห่วงกังวลหรือข้อเสนอแนะต่อโครงการ โดยเข้าทำการสำรวจความคิดเห็นในวันที่ 1 กรกฎาคม 2565 ดัง
แสดงในรูปที่ 1.7-1 ถึง รูปที่ 1.7-2  มีผลการสำรวจความคิดเห็นต่อโครงการ ดังนี้ 

1) ผลการสำรวจความคิดเห็นผู้นำชุมชน 
(1) ชุมชนบ้านฮูแตทวอ และชุมชนบ้านนิคมสหกรณ์บาเจาะ  

ข้อมูลทั่วไป  
จากการสัมภาษณ์ พบว่า ผู้ใหญ่บ้านฮูแตทวอ เป็นเพศชาย ดำรงตำแหน่งมาเป็นเวลา 13 ปี ปัจจุบัน

อายุ 534ปี นับถือศาสนาอิสลาม จบการศึกษาระดับปริญญาตรี และเป็นคนในพื้นที่แต่กำเนิด  ดูแลรับผิดชอบ 2 ชุมชน 
คือ ชุมชนบ้านฮูแตทวอ และชุมชนบ้านนิคมสหกรณ์บาเจาะ 

ข้อมูลชุมชน  
ชุมชนบ้านฮูแตทวอและชุมชนบ้านนิคมสหกรณ์บาเจาะ มีลักษณะเป็นชุมชนกึ่งเมืองกึ่งชนบท ถือครอง

กรรมสิทธิ์ที่ดินเป็นโฉนดประชากรส่วนใหญ่เป็นคนในพื้นที่แต่กำเนิด นับถือศาสนาอิสลาม มีความสัมพันธ์เหมือนเครือ
ญาติ  ในช ุมชนม ีประชากร 1,700 คน 310 คร ัวเร ือน  ด ้านการประกอบอาช ีพส ่วนใหญ่ทำเกษตรกรรม  
ทำการประมง มีอาชีพเสริมโดยการรับจ้างทั่วไปและปลูกผักขาย ในภาพรวมประชาชนไม่มีปัญหาในการประกอบอาชีพ มี
รายได ้เพ ียงพอแต่ไม ่ เหล ือเก ็บออม ถ ึงอย ่างไรก ็ตาม ภายในช ุมชนมีการจ ัดต ั ้ง กลุ่ มกองท ุนหมู ่บ ้านและ 
กลุ่มกองทุนสวัสดิการในการช่วยเหลือสนับสนุนและพัฒนาอาชีพ 

ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อม  
ด้านสาธารณูปโภค ระบุว่า ครัวเรือนส่วนใหญ่ใช้น้ำประปาหมู่บ้านในการอุปโภคและซื้อน้ำดื่ม/บรรจุถัง

ในการบริโภค ด้านไฟฟ้าใช้ไฟฟ้าจากการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค ด้านการระบายน้ำของครัวเรือนปล่อยลงบริเวณบ้านให้ซึมลง
ดิน ด้านการกำจัดขยะจะมีรถขยะจาก อบต.โคกเคียน มาจัดเก็บ 1 ครั้ง/สัปดาห์ ในภาพรวมชุมชนไม่มีปัญหาด้าน
สาธารณูปโภค  

ด้านสาธารณสุข ระบุว่า สมาชิกครัวเรือนส่วนใหญ่มีการเจ็บป่วยด้วยโรคจากการทำงานประกอบอาชีพ 
ปวดเมื่อยกล้ามเนื้อ เมื่อเจ็บป่วยจะเลือกใช้บริการสาธารณสุขที่โรงพยาบาลนราธิวาสราชนครินทร์ รองลงมา ใช้บริการที่
คลินิก ในภาพรวมชุมชนไม่มีปัญหาด้านการใช้บริการสาธารณสุข  

ด้านสังคม ระบุว่า ไม่มี  
ด้านสิ่งแวดล้อม ระบุว่า ไม่มี 
ข้อมูลทัศนคติด้านเสียงและความคิดเห็นที่มีต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยาน  
จากการสัมภาษณ์ผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานขึ้น-ลงในปัจจุบัน พบว่า ชุมชนไม่มีผลกระทบ

ด้านเสียงดังรบกวน โดยเสียงรบกวนจากอากาศยานขึ้น-ลงของเครื่องบินพาณิชย์ ระบุว่า รู้สึกว่ารบกวนระดับน้อยใน
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ขณะที่บินขึ้น-บินผ่าน-บินลง สำหรับเสียงรบกวนจากอากาศยานขึ้น-ลงของเครื่องบินทหาร/เอกชน/ส่วนราชการ ระบุว่า 
รู้สึกว่ารบกวนระดับปานกลางในขณะที่บินขึ้น-บินผ่าน-บินลง ในภาพรวมไม่มีข้อห่วงกังวลอุบัติเหตุจากเครื่องบินและไมม่ี
แนวโน้มต้องการเปลี่ยนที่อยู่อาศัยเดิม   

ด้านความพึงพอใจในการดำเนินงานของท่าอากาศยาน ระบุว่า มีความพึงพอใจเนื่องจากสร้างความเจริญ
ในชุมชนมากข้ึน ทำให้เศรษฐกิจดีขึ้น มีการเพิ่มขีดความสามารในการให้บริการ 

ข้อเสนอแนะ :  ไม่มี 
 

(2) ชุมชนบ้านทอนอามาน 
ข้อมูลผู้ให้สัมภาษณ์   
จากการสัมภาษณ์ พบว่า ผู้ใหญ่บ้านทอนอามาน เป็นเพศชาย ดำรงตำแหน่งมาเป็นเวลา 10 ปี ปัจจุบนั

อายุ 42 ปี นับถือศาสนาอิสลาม จบการศึกษาระดับปริญญาตรี และเป็นคนในพื้นที่แต่กำเนิด 
ข้อมูลชุมชน  
ชุมชนบ้านทอนอามาน  มีลักษณะเป็นชุมชนกึ่งเมืองกึ่งชนบท ถือครองกรรมสิทธิ์ที ่ดินเป็นโฉนด

ประชากรส่วนใหญ่เป็นคนในพื้นที่แต่กำเนิด นับถือศาสนาอิสลาม มีความสัมพันธ์เหมือนเครือญาติ  ในชุมชนมีประชากร 
1,742 คน 425 ครัวเรือน ด้านการประกอบอาชีพส่วนใหญ่ทำการประมง ทำเกษตรกรรม มีอาชีพเสริมโดยการรับจ้างเย็บ
ผ้า และแปรรูปอาหารจำหน่าย ในภาพรวมประชาชนไม่มีปัญหาในการประกอบอาชีพ มีรายได้เพียงพอแต่ไม่เหลือเก็บ
ออม เนื่องจากมีรายได้ที่ไม่แน่นอน ถึงอย่างไรก็ตาม ภายในชุมชนมีการจัดตั้งกลุ่มกองทุนสวัสดิการในการช่วยเหลือ
สนับสนุนและพัฒนาอาชีพ 

ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อม  
ด้านสาธารณูปโภค ระบุว่า ครัวเรือนส่วนใหญ่ใช้น้ำประปาหมู่บ้านในการอุปโภคและซื้อน้ำดื่ม/บรรจุถัง

ในการบริโภค ด้านไฟฟ้าใช้ไฟฟ้าจากการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค ด้านการระบายน้ำของครัวเรือนปล่อยลงบริเวณบ้านให้ซึมลง
ดิน ด้านการกำจัดขยะจะมีรถขยะจาก อบต.โคกเคียน มาจัดเก็บ 1 ครั้ง/สัปดาห์ ในภาพรวมชุมชน ไม่มีปัญหาด้าน
สาธารณูปโภค  

ด้านสาธารณสุข ระบุว่า สมาชิกครัวเรือนส่วนใหญ่มีการเจ็บป่วยด้วยโรคเกี่ยวกับหู ตา ฟัน โรคที่เกิด
จากการประกอบอาชีพ ไข้หวัด เมื่อเจ็บป่วยจะเลือกใช้บริการสาธารณสุขที่โรงพยาบาลนราธิวาสราชนครินทร์ ใน
ภาพรวมชุมชนไม่มีปัญหาด้านการใช้บริการสาธารณสุข  

ด้านสังคม ระบุว่า ไม่มี  
ด้านสิ ่งแวดล้อม ระบุว ่า ในชุมชนส่วนใหญ่ไม่มีป ัญหาด้านสิ ่งแวดล้อม มีเพียงผลกระทบจาก  

ท่าอากาศยานระดับน้อย จากปัญหาเสียงดังรบกวน ปัญหาความสั่นสะเทือน และปัญหาการระบายน้ำ  
 
ข้อมูลทัศนคติด้านเสียงและความคิดเห็นที่มีต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยาน  
จากการสัมภาษณ์ผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานขึ้น-ลงในปัจจุบัน ระบุว่า ด้านเสียงจากอากาศ

ยานขึ้น-ลงไม่เปลี่ยนแปลง โดยเสียงรบกวนจากอากาศยานขึ้น-ลงของเคร่ืองบินพาณิชย์ และของเคร่ืองบินทหาร/เอกชน/
ส่วนราชการ ระบุว่า ไม่ได้รบกวน ในภาพรวมไม่มีข้อห่วงกังวลอุบัติเหตุจากเครื่องบินและไม่มีแนวโน้มต้องการเปลี่ยนที่อยู่
อาศัยเดิม   



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง ท่าอากาศยานนราธวิาส 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หวัหนิ และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2565 
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ด้านความพึงพอใจในการดำเนินงานของท่าอากาศยาน ระบุว่า มีความพึงพอใจเนื่องจากทำให้คมนาคม
สะดวกขึ้น 

ข้อเสนอแนะ :  ไม่มี 
 

(3) ชุมชนบ้านทอนนาฮีม 
ข้อมูลผู้ให้สัมภาษณ์   
จากการสัมภาษณ์ พบว่า ผู้ใหญ่บ้านทอนนาฮีม เป็นเพศชาย ดำรงตำแหน่งมาเป็นเวลา 12 ปี ปัจจุบัน

อายุ 55 ปี นับถือศาสนาอิสลาม จบการศึกษาระดับประถมศึกษา และเป็นคนในพื้นที่แต่กำเนิด 
ข้อมูลชุมชน  
ชุมชนบ้านทอนนาฮมี มีลักษณะเป็นชุมชนกึ่งเมืองกึ่งชนบท ถือครองกรรมสิทธิ์ที่ดินเป็นโฉนดประชากร

ส่วนใหญ่เป็นคนในพื้นที่แต่กำเนิด นับถือศาสนาอิสลาม มีความสัมพันธ์เหมือนเครือญาติ ในชุมชนมีประชากร 1,100 คน 
208 ครัวเรือน ด้านการประกอบอาชีพส่วนใหญ่ทำการประมง รับจ้าง (ก่อสร้าง)  มีอาชีพเสริมโดยการรับจ้าง (ตากปลา
แห้ง) ในภาพรวมประชาชนไม่มีปัญหาในการประกอบอาชีพ มีรายได้เพียงพอแต่ไม่เหลือเก็บออม เนื่องจากมีรายได้ที่ไม่
แน่นอน ถึงอย่างไรก็ตาม ภายในชุมชนมีการจัดตั้งกลุ่มพัฒนาฝีมื อแม่บ้าน กลุ่มกองทุนสวัสดิการในการช่วยเหลือ
สนับสนุนและพัฒนาอาชีพ 

ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อม  
ด้านสาธารณูปโภค ระบุว่า ครัวเรือนส่วนใหญ่ใช้น้ำบาดาลในการอุปโภคและซื้อน้ำดื่ม/บรรจุถังในการ

บริโภค ด้านไฟฟ้าใช้ไฟฟ้าจากการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค ด้านการระบายน้ำของครัวเรือนปล่ อยลงบริเวณบ้านให้ซึมลงดิน 
ด้านการกำจัดขยะจะมีรถขยะจาก อบต.โคกเคียน มาจัดเก็บ 1 ครั ้ง/สัปดาห์ ในภาพรวมชุมชนไม่มีปัญหาด้าน
สาธารณูปโภค  

ด้านสาธารณสุข ระบุว่า สมาชิกครัวเรือนส่วนใหญ่มีการเจ็บป่วยด้วยโรคความดัน เมื่อเจ็บป่วยจะ
เลือกใช้บริการสาธารณสุขที่โรงพยาบาลนราธิวาสราชนครินทร์ ในภาพรวมชุมชนไม่มีปัญหาด้านการใช้บริการสาธารณสุข  

ด้านสังคม ระบุว่า ไม่มี  
ด้านสิ่งแวดล้อม ระบุว่า ไม่มี  
ข้อมูลทัศนคติด้านเสียงและความคิดเห็นที่มีต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยาน  
จากการสัมภาษณ์ผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานขึ้น-ลงในปัจจุบัน ระบุว่า ด้านเสียงจากอากาศ

ยานขึ้น-ลงไม่เปลี่ยนแปลง โดยเสียงรบกวนจากอากาศยานขึ้น-ลงของเครื่องบินพาณิชย์ ระบุว่า ไม่รบกวน สำหรับเสียง
รบกวนจากอากาศยานขึ้น-ลงของเครื่องบินทหาร/เอกชน/ส่วนราชการ ระบุว่า รู้สึกว่ารบกวนระดับน้อยในขณะที่บินขึ้น-
บินผ่าน-บินลง ในภาพรวมไม่มีข้อห่วงกังวลอุบัติเหตุจากเครื่องบินและไม่มีแนวโน้มต้องการเปลี่ยนที่อยู่อาศัยเดิม   

ด้านความพึงพอใจในการดำเนินงานของท่าอากาศยาน ระบุว่า มีความพึงพอใจเนื่องจากสร้างความเจริญ
ในชุมชนมากข้ึน มีแหล่งงานทำมากข้ึนและมีการเพิ่มขีดความสามารในการให้บริการ 

ข้อเสนอแนะ :  ไม่มี 
 
 
 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง ท่าอากาศยานนราธวิาส 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หวัหนิ และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2565 
 

รายงานฉบับหลัก 66  
 

(4) ชุมชนบ้านฮูแตยือลอ 
ข้อมูลผู้ให้สัมภาษณ์   
จากการสัมภาษณ์ พบว่า ผู้ใหญ่บ้านฮูแตยือลอเป็นเพศชาย ดำรงตำแหน่งมาเป็นเวลา 12 ปี ปัจจุบัน

อายุ 52 ปี นับถือศาสนาอิสลาม จบการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย และเป็นคนในพื้นที่แต่กำเนิด 
ข้อมูลชุมชน  
ชุมชนบ้านฮูแตยือลอมีลักษณะเป็นชุมชนชนบท ถือครองกรรมสิทธิ ์ท ี ่ด ินเป็นโฉนดประชากร  

ส่วนใหญ่เป็นคนในพื้นที่แต่กำเนิด นับถือศาสนาอิสลาม มีความสัมพันธ์เหมือนเครือญาติ ในชุมชนมีประชากร 1,480 คน 
400ครัวเรือน ด้านการประกอบอาชีพส่วนใหญ่ทำการเกษตร ทำการประมง รับจ้าง (ก่อสร้าง) ตามลำดับ มีอาชีพเสริม
โดยการรับจ้างทั่วไป ในภาพรวมประชาชนไม่มีปัญหาในการประกอบอาชีพ มีรายได้เพียงพอแต่ไม่เหลือเก็บออม 
เนื่องจากมีรายได้ที่ไม่แน่นอน ถึงอย่างไรก็ตาม ภายในชุมชนมีการจัดตั้งกลุ่มพัฒนาฝีมือแม่บ้าน กลุ่มกองทุนสวัสดิการใน
การช่วยเหลือสนับสนุนและพัฒนาอาชีพ 

ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อม  
ด้านสาธารณูปโภค ระบุว่า ครัวเรือนส่วนใหญ่ใช้น้ำบาดาลในการอุปโภคและซื้อน้ำดื่ม/บรรจุถังในการ

บริโภค ด้านไฟฟ้าใช้ไฟฟ้าจากการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค ด้านการระบายน้ำของครัวเรือนปล่อยลงบริ เวณบ้านให้ซึมลงดิน 
ด้านการกำจัดขยะจะมีรถขยะจาก อบต.โคกเคียน มาจัดเก็บ 1 ครั ้ง/สัปดาห์ ในภาพรวมชุมชนไม่มีปัญหาด้าน
สาธารณูปโภค  

ด้านสาธารณสุข ระบุว่า สมาชิกครัวเรือนส่วนใหญ่มีการเจ็บป่วยด้วยโรคเกี่ยวกับระบบกล้ามเนื้อ 
ไข้หวัด  เม่ือเจ็บป่วยจะเลือกใช้บริการสาธารณสุขที่โรงพยาบาลนราธิวาสราชนครินทร์ ในภาพรวมชุมชนไม่มีปัญหาด้าน
การใช้บริการสาธารณสุข  

ด้านสังคม ระบุว่า ไม่มี  
ด้านสิ่งแวดล้อม ระบุว่า ไม่มี  
ข้อมูลทัศนคติด้านเสียงและความคิดเห็นที่มีต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยาน  
จากการสัมภาษณ์ผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานขึ้น-ลงในปัจจุบัน ระบุว่า เสียงจากอากาศยาน

ขึ้น-ลงไม่เปลี่ยนแปลง (ปกติ) โดยเสียงรบกวนจากอากาศยานขึ้น-ลงของเคร่ืองบินพาณิชย์ ระบุว่า ไม่รบกวน สำหรับเสียง
รบกวนจากอากาศยานขึ้น-ลงของเครื่องบินทหาร/เอกชน/ส่วนราชการ ระบุว่า รู้สึกว่ารบกวนระดับน้อยในขณะที่บินลง 
ในภาพรวมไม่มีข้อห่วงกังวลอุบัติเหตุจากเครื่องบินและไม่มีแนวโน้มต้องการเปลี่ยนที่อยู่อาศัยเดิม   

ด้านความพึงพอใจในการดำเนินงานของท่าอากาศยาน ระบุว่า มีความพึงพอใจเนื่องจากทำให้เศรษฐกิจ
ชุมชนดีขึ้น และทำให้มีแหล่งงานทำมากข้ึน 

ข้อเสนอแนะ :  ไม่มี 
 
 
 
 
 
 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง ท่าอากาศยานนราธวิาส 
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(5) ชุมชนบ้านทอน 
ข้อมูลผู้ให้สัมภาษณ์   
จากการสัมภาษณ์ พบว่า ผู้ใหญ่บ้านทอน เป็นเพศชาย ดำรงตำแหน่งมาเป็นเวลา 5 ปี ปัจจุบันอายุ 42 

ปี นับถือศาสนาอิสลาม จบการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย และเป็นคนในพื้นที่แต่กำเนิด 
ข้อมูลชุมชน  
ชุมชนบ้านทอน มีลักษณะเป็นชุมชนชนบท ถือครองกรรมสิทธิ์ที่ดินเป็นโฉนด ประชากรส่วนใหญ่เป็น

คนในพื้นที่แต่กำเนิด นับถือศาสนาอิสลาม มีความสัมพันธ์เหมือนเครือญาติ ในชุมชนมีประชากร 750 คน 280ครัวเรือน 
ด้านการประกอบอาชีพส่วนใหญ่ทำการเกษตร และรับจ้าง มีอาชีพเสริมโดยการทำประมง ในภาพรวมประชาชนไม่มี
ปัญหาในการประกอบอาชีพ มีรายได้เพียงพอแต่ไม่เหลือเก็บออม เนื่องจากมีรายได้ที่ไม่แน่นอน ถึงอย่างไรก็ตาม ภายใน
ชุมชนมีการจัดตั้งกลุ่มพัฒนากลุ่มสหกรณ์ออมทรัพย์ และกองทุนหมู่บ้าน ในการช่วยเหลือสนับสนุนและพัฒนาอาชีพ 

ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อม  
ด้านสาธารณูปโภค ระบุว่า ครัวเรือนส่วนใหญ่ใช้น้ำประปาในการอุปโภคและซื้อน้ำดื่ม/บรรจุถังในการ

บริโภค ด้านไฟฟ้าใช้ไฟฟ้าจากการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค ด้านการระบายน้ำของครัวเรือนปล่อยลงบริเวณบ้านให้ซึมลงดิน 
ด้านการกำจัดขยะของชุมชนกำจัดโดยการเผา ในภาพรวมชุมชนไม่มีปัญหาด้านสาธารณูปโภค  

ด้านสาธารณสุข ระบุว่า สมาชิกครัวเรือนเมื่อเจ็บป่วยจะเลือกใช้บริการสาธารณสุขที่โรงพยาบาล
นราธิวาสราชนครินทร์และซื้อยากิน ในภาพรวมชุมชนไม่มีปัญหาด้านการใช้บริการสาธารณสุข  

ด้านสังคม ระบุว่า ไม่มี  
ด้านสิ่งแวดล้อม ระบุว่า ไม่มี  
ข้อมูลทัศนคติด้านเสียงและความคิดเห็นที่มีต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยาน  
จากการสัมภาษณ์ผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานขึ้น-ลงในปัจจุบัน ระบุว่า เสียงจากอากาศยาน

ขึ้น-ลงไม่เปลี่ยนแปลง (ปกติ) โดยเสียงรบกวนจากอากาศยานขึ้น-ลงของเครื่องบินพาณิชย์ และของเครื่องบินทหาร/
เอกชน/ส่วนราชการ ระบุว่า ไม่รบกวน ในภาพรวมไม่มีข้อห่วงกังวลอุบัติเหตุจากเครื่องบินและไม่มีแนวโน้มต้องการเปลี่ยน
ที่อยู่อาศัยเดิม   

ด้านความพึงพอใจในการดำเนินงานของท่าอากาศยาน ระบุว่า มีความพึงพอใจเนื่องจากทำให้ชุมชนมี
ความเจริญขึ้น เศรษฐกิจชุมชนดีขึ้น และคมนาคมสะดวกขึ้น 

ข้อเสนอแนะ :  ไม่มี 
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ที่มา : กรมแผนที่ทหาร (2543) และการสำรวจภาคสนาม (2565) 

 

รูปที่ 1.7-1 ตำแหน่งชุมชนที่ทำการสำรวจแบบสอบถาม 
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ชุมชนบ้านฮูแตทูวอ  

 
ชุมชนบ้านนิคมสหกรณ์บาเจาะ  

 
ชุมชนบ้านทอนอามาน  

 
ชุมชนบ้านทอนนาฮีม  

 
ชุมชนบ้านฮูแตยือลอ 

 
ชุมชนบ้านฮูแตยือลอ 

 
 

รูปที่ 1.7.2  ภาพการสำรวจานเศรษฐกิจ-สังคมและความคิดเห็นต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยานนราธิวาส 
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2) ผลการสำรวจความคิดเห็นครัวเรือน 
  จากการสำรวจความคิดเห็นกลุ่มเป้าหมาย จำนวน 35 ตัวอย่าง สามารถสรุปผลการสำรวจ ดังนี้ 

• ข้อมูลทั่วไปของผู้ให้สัมภาษณ์ 
จากการสำรวจ พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์เป็นเพศหญิง ร้อยละ 57.และ1 เพศชาย ร้อยละ 42.9 อายุเฉลี่ย 

46 ปี นับถือศาสนาอิสลาม (ร้อยละ 100.0) มีสถานภาพในครัวเรือนเป็นหัวหน้าครัวเรือน (ร้อยละ 54.3) จบการศึกษา
ระดับประถมศึกษา (ร้อยละ 42.9) ด้านการประกอบอาชีพส่วนใหญ่รับจ้างทั่วไป ทำประมง/เพาะเลี้ยงสัตว์น้ำและ
เกษตรกรรม (ร้อยละ 28.6 ร้อยละ 14.3 ในสัดส่วนที ่เท่ากัน) ทั ้งนี ้ ผ ู ้ให้ส ัมภาษณ์ส่วนใหญ่เป็นคนในพื ้นที่  
แต่กำเนิด (ร้อยละ 97.1) มีเพียงร้อยละ 2.9 ย้ายตามครอบครัวมาจ ากจังหวัดปัตตานี รายละเอียดดังแสดง 
ในตารางที่ 1.7-1 

• ข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคม 
จากการสำรวจ พบว่า ในครัวเรือนมีสมาชิกเฉลี่ย 5 คน/ครัวเรือน ด้านการประกอบอาชีพหลักของ

ครัวเรือนผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่รับจ้างทั่วไป (ร้อยละ 28.6) ทำประมง/เพาะเลี้ยงสัตว์น้ำและเกษตรกรรม (ร้อยละ 22.9 
ในสัดส่วนที่เท่ากัน) และครัวเรือนทั้งหมดไม่ประกอบอาชีพเสริม  ในภาพรวมครัวเรือนร้อยละ 80.0 มีรายได้และรายจ่าย
น้อยกว่า 10,000 บาท/เดือน โดยเป็นรายได้ที่ไม่แน่นอน ร้อยละ 77.1 แต่ยังคงเพียงพอต่อการครองชีพ (ร้อยละ 100.0) 
รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.7-2 

• ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อม 
ด้านสาธารณูปโภค พบว่า ครัวเรือนใช้น้ำบาดาลและน้ำประปาในการอุปโภค  (ร้อยละ 62.9 และร้อย

ละ 37.1) น้ำบริโภคซื ้อน้ำดื ่มจากตู ้น้ำดื ่ม/ถังบรรจุและน้ำบาดาลในการบริโภค (ร้อยละ 91.4 และร้อยละ 8.6)  
ในภาพรวมทั้งหมดไม่มีปัญหาในการใช้น้ำอุปโภคและน้ำบริโภค ด้านการใช้ไฟฟ้าทั้งหมดไม่มีปัญหาใด ๆ ด้านการระบาย
น้ำเสียของครัวเรือนส่วนใหญ่ปล่อยลงบริเวณบ้านให้ซึมลงดิน (ร้อยละ 94.3) ด้านการกำจัดขยะมีรถจากหน่วยงานเข้ามา
จัดเก็บ (ร้อยละ 57.1) เฉลี่ย 4 คร้ัง/สัปดาห์ และกำจัดด้วยการเผา (ร้อยละ 42.9) ทั้งนี้ ทั้งหมดไม่มีปัญหาด้านการกำจัด
ขยะ รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.7-3 
  ด้านสาธารณสุข พบว่า ในรอบปีที่ผ่านมามีสมาชิกในครัวเรือน ร้อยละ 54.3 ไม่มีปัญหาด้านการ
เจ็บป่วย ส่วนที่เหลือ ร้อยละ 45.7 เคยเจ็บป่วยด้วยโรคไข้หวัด โรคเก่ียวกับหู ตา ฟัน โรคระบบทางเดินหายใจ เช่น หอบ 
หืด โรคปอด เป็นต้น ด้านการใช้บริการสถานพยาบาลของครัวเรือนใช้บริการที่โรงพยาบาลของรัฐ (ร้อยละ 73.0) คลินิก/
โรงพยาบาลเอกชน (ร้อยละ 24.3) และซื้อยากินเอง (ร้อยละ 2.7) ในภาพรวมด้านการใช้บริการผู้ให้สัมภาษณ์ทั้งหมด 
(ร้อยละ 100.0) ไม่มีปัญหาด้านการใช้บริการด้านสาธารณสุขเพียงพอต่อความต้องการ รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 
1.7-3 
  ด้านสังคม พบว่า ครัวเรือนส่วนใหญ่ไม่พบปัญหาด้านสังคม (ร้อยละ 85.7) มีเพียง ร้อยละ 14.3  
ที่เคยพบปัญหาสังคมจากยาเสพติด ปัญหาการมั่วสุมของวัยรุ่น รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.7-3 
  ด้านสิ่งแวดล้อม พบว่า ครัวเรือนส่วนใหญ่ไม่ประสบปัญหาด้านสิ่งแวดล้อม (ร้อยละ 96.7) มีเพียง ร้อย
ละ 3.3 ที่มีปัญหาด้านกลิ่มเหม็นจากโรงงานปาล์มในระดับปานกลาง รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.7-4 
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• ข้อมูลทัศนคติด้านเสียงและความคิดเห็นที่มีต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยาน  
จากการสำรวจความคิดเห็นด้านการดำเนินงานของท่าอากาศยานฯ ที่ผ่านมาจนถึงปัจจุบันส่งผลต่อ

สภาพเศรษฐกิจในชุมชนหรือไม่ พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ ร้อยละ 54.3 ระบุว่า การดำเนินงานของท่าอากาศยานมีผลกระทบ
ต่อเศรษฐกิจชุมชน เนื่องจากทำให้เศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น มีนักท่องเที่ยวเข้ามาในชุมชนมากข้ึน และมีรายได้เพิ่มข้ึน (ร้อย
ละ 37.5 ร้อยละ 31.3 และร้อยละ 21.9) เป็นต้น 

สำหรับทัศนคติด้านเสียงจากอากาศยานขึ้น-ลงในปัจจุบัน พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ ร้อยละ 91.4 
รู้สึกว่าไม่เปลี่ยนแปลง ร้อยละ 5.7 รู้สึกว่าเสียงดังน้อยลง และร้อยละ 2.9 รู้สึกว่าเสียงดังมากขึ้ น โดยเสียงรบกวนจาก
อากาศยานขึ้น-ลงของเครื่องบินพาณิชย์ พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ร้อยละ 62.9 รู้สึกว่าไม่ได้รบกวน ร้อยละ 34.3 รู้สึกว่าไม่
แน่ใจ เพราะเคยชิน และร้อยละ 2.9 รู้สึกว่ารบกวนในระดับน้อยขณะที่บินขึ้นและบินลง สำหรับเสียงรบกวนจากอากาศ
ยานขึ้น-ลงของเครื่องบินทหาร/เอกชน/ส่วนราชการ พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ร้อยละ 65.7 รู้สึกว่าไม่ได้รบกวนและร้อยละ 
34.3 รู้สึกว่าไม่แน่ใจเพราะเคยชิน 

 ด้านข้อห่วงกังวลเรื่องอุบัติเหตุจากอากาศยาน พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ทั้งหมด ไม่มีข้อห่วงกังวลอุบัติเหตุ
จากเคร่ืองบินและไม่มีแนวโน้มย้ายที่อยู่อาศัย (ร้อยละ 100.0) 

จากการสอบถามถึงความพึงพอใจในการดำเนินงานของท่าอากาศยานที ่มีต่อคุณภาพชีวิตและ  
ความเป็นอยู่ของชุมชนที่อยู่โดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยาน พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ทั้งหมด  (ร้อยละ 100.0) มีความพึงพอใจ

เนื่องจากสร้างความเจริญในชุมชนมีมากขึ้น เศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น คมนาคมสะดวก มีแหล่งทำงานเพิ่มมากขึ้น 
ตามลำดับ รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.7-5  

• ข้อเสนอแนะ 
- ไม่มี 
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ตารางที่ 1.7-1 ข้อมูลทั่วไปของผู้ให้สัมภาษณใ์นพื้นที่ศึกษาทา่อากาศยานนราธิวาส 

รายการ 
ท่าอากาศยานนราธิวาส 

จำนวน ร้อยละ 

จำนวนผู้ให้สัมภาษณ์ (คน) 35 

ส่วนที่ 1 : ข้อมูลท่ัวไปผู้ให้สัมภาษณ์   

1.1 เพศ       
  (1) ชาย  15 42.9 
  (2) หญิง  20 57.1 

รวม 35 100.0 

1.2 อายุเฉลี่ย (ปี) 46 

1.3 การนับถือศาสนา     
  (1) พุทธ  0 0.0 
  (2) คริสต์ 0 0.0 
  (3) อิสลาม 35 100.0 

รวม 35 100.0 
1.4 สถานภาพในครัวเรือนของผู้ให้สัมภาษณ์      

  (1) หัวหน้าครัวเรือน 19 54.3 
  (2) คู่สมรส 15 42.9 
  (3) อื่นๆ (ระบุ) 1 2.9 

รวม 35 100.0 
  กรณีอื่น ๆ (ระบุ)     
  (1) บุตร  1 100.0 

รวม 1 100.0 
1.5 ระดับการศึกษา     

  (1) ไม่ได้เข้าศึกษาในระบบ 2 5.7 
  (2) ประถมศึกษา 15 42.9 
  (3) มัธยมศึกษาตอนต้น 10 28.6 
  (4) มัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. 5 14.3 
  (5) อนุปริญญา/ปวส. 1 2.9 
  (6) ปริญญาตรี 2 5.7 
  (7) ปริญญาโท 0 0.0 
  (8) ปริญญาเอก 0 0.0 
  (9) อื่น ๆ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 35 100.0 
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ตารางที่ 1.7-1 ข้อมูลทั่วไปของผู้ให้สัมภาษณใ์นพื้นที่ศึกษาทา่อากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

รายการ 
ท่าอากาศยานนราธิวาส 

จำนวน ร้อยละ 

จำนวนผู้ให้สัมภาษณ์ (คน) 35 

1.6 อาชีพหลักของผู้ให้สัมภาษณ์     
  (1) ข้าราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ 1 2.9 
  (2) พนักงาน/ลูกจ้างบริษัทเอกชน 2 5.7 
  (3) พนักงานโรงงานอุตสาหกรรม 0 0.0 
  (4) รับจ้างทั่วไป (ระบุ) 10 28.6 
  (5) เกษตรกรรม (ระบุ) 5 14.3 
  (6) ปศุสัตว์/เลี้ยงสัตว์ (ระบุ) 0 0.0 
  (7) ประมง/เพาะเลี้ยงสัตว์น้ำ (ระบุ) 5 14.3 
  (8) ประกอบธุรกิจส่วนตัว/ค้าขาย (ระบุ) 4 11.4 
  (9) อื่น ๆ (ระบุ) 8 22.9 

รวม 35 100.0 
1.7 ภูมิลำเนา       

  (1) อยู่ท่ีน่ีมาแต่เกิด 34 97.1 
  (2) ย้ายมาจากที่อื่น (ระบุ) 1 2.9 

รวม 35 100.0 
  กรณีย้ายมาจากที่อื่น (ระบุ)     

  (1) จังหวัดปัตตานี 1 100.0 
รวม 1 100.0 

  สาเหตุการย้าย      
  (1) ย้ายตามหน่วยงาน 0 0.0 
  (2) ย้ายตามครอบครัว 1 100.0 
  (3) ย้ายมาหางานทำ 0 0.0 
  (4) ย้ายตามคู่สมรส 0 0.0 
  (5) อื่น ๆ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 1 100.0 
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ตารางที่ 1.7-2 ข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคมของผู้ให้สัมภาษณ์ในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนราธิวาส 

รายการ 
ท่าอากาศยานนราธิวาส 

จำนวน ร้อยละ 

จำนวนผู้ให้สัมภาษณ์ (คน) 35 

ส่วนที่ 2 : ข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคม   

2.1 สมาชิกในครัวเรือน มีจำนวน.... คน (รวมผู้ให้สัมภาษณ์)  5 

2.2 อาชีพหลักของครัวเรือนผู้ให้สัมภาษณ์     
  (1) ข้าราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ 2 5.7 
  (2) พนักงาน/ลูกจ้างบริษัทเอกชน 2 5.7 
  (3) พนักงานโรงงานอุตสาหกรรม 0 0.0 
  (4) รับจ้างทั่วไป (ระบุ) 10 28.6 
  (5) เกษตรกรรม (ระบุ) 8 22.9 
  (6) ปศุสัตว์/เลี้ยงสัตว์ (ระบุ) 0 0.0 
  (7) ประมง/เพาะเลี้ยงสัตว์น้ำ (ระบุ) 8 22.9 
  (8) ประกอบธุรกิจส่วนตัว/ค้าขาย (ระบุ) 5 14.3 
  (9) อื่น ๆ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 35 100.0 
2.3 ท่านมีปัญหาในการประกอบอาชีพในครัวเรือน หรือไม ่     

  (1) ไม่มี  35 100.0 
  (2) มี (ระบุ) 0 0.0 

รวม 35 100.0 
2.4 ปัจจุบันครวัเรือนของท่านมีอาชีพรอง/อาชีพเสรมิหรอืไม่ (ทำเพื่อเสริมรายได้อาชีพหลัก 

ใช้เวลาน้อยกว่า)     
  (1) ไม่มี  35 100.0 

  (2) มี (ระบุ) 0 0.0 
รวม 35 100.0 

2.5 รายได้ของครัวเรือน (บาท/เดือน)     
  (1) น้อยกว่า 10,000 28 80.0 
  (2) 10,001 – 20,000 5 14.3 
  (3) 20,001 – 30,000 2 5.7 
  (4) 30,001 – 40,000 0 0.0 
  (5) 40,001 – 50,000 0 0.0 
  (6) มากกว่า 50,001 0 0.0 
  (7) อื่น ๆ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 35 100.0 
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ตารางที่ 1.7-2 ข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคมของผู้ให้สัมภาษณ์ในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

รายการ 
ท่าอากาศยานนราธิวาส 

จำนวน ร้อยละ 

จำนวนผู้ให้สัมภาษณ์ (คน) 35 

2.6 รายจ่ายของครัวเรือน (บาท/เดือน)     
  (1) น้อยกว่า 10,000 28 80.0 
  (2) 10,001 – 20,000 7 20.0 
  (3) 20,001 – 30,000 0 0.0 
  (4) 30,001 – 40,000 0 0.0 
  (5) 40,001 – 50,000 0 0.0 
  (6) มากกว่า 50,001 0 0.0 
  (7) อื่น ๆ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 35 100.0 
2.7 ลักษณะรายได้ของครัวเรือน     

  (1) เป็นรายได้ท่ีแน่นอน 8 22.9 
  (2) เป็นรายได้ท่ีไม่แน่นอน 27 77.1 

รวม 35 100.0 
2.8 รายได้ของครัวเรือนเพียงพอแก่การครองชีพ/ค่าใช้จ่ายหรือไม่     

  (1) เพียงพอ 35 100.0 
  (2) ไม่เพียงพอ แก้ไขปัญหาโดย (ระบุ) 0 0.0 

รวม 35 100.0 
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ตารางที่ 1.7-3 ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อมของพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนราธิวาส 

รายการ 
ท่าอากาศยานนราธิวาส 

จำนวน ร้อยละ 

จำนวนผู้ให้สัมภาษณ์ (คน) 35 

ส่วนที่ 3 : ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อม   

3.1 แหล่งน้ำอุปโภค (น้ำใช้)     
  (1) น้ำประปาจากประปาภูมิภาค/ประปาหมู่บ้าน 13 37.1 
  (2) น้ำบาดาล 22 62.9 
  (3) น้ำฝน 0 0.0 

รวม 35 100.0 
3.2 ท่านมีปัญหาด้านแหล่งน้ำอุปโภค (น้ำใช้) หรือไม่      

  (1) ไม่มี  35 100.0 
  (2) มี ลักษณะปัญหา (ระบุ) 0 0.0 

รวม 35 100.0 
3.3 แหล่งน้ำบริโภค (น้ำดื่ม, ประกอบอาหาร)     

  (1) ซ้ือน้ำจากตู้น้ำดื่ม/บรรจุถัง 32 91.4 
  (2) น้ำจากเครื่องกรอง 0 0.0 
  (3) น้ำฝน 0 0.0 
  (4) อื่น ๆ (ระบุ) 3 8.6 

รวม 35 100.0 
  กรณีอื่น ๆ (ระบุ)     

  (1) น้ำบาดาล 3 100.0 
รวม 3 100.0 

3.4 ท่านมีปัญหาด้านแหล่งน้ำบริโภค (น้ำดื่ม, ประกอบอาหาร) หรือไม่     
  (1) ไม่มี  35 100.0 
  (2) มี ลักษณะปัญหา (ระบุ) 0 0.0 

รวม 35 100.0 
3.5 ในชุมชนของท่านมีปัญหาด้านการใช้ไฟฟ้าหรือไม่     

  (1) ไม่มี  35 100.0 
  (2) มี ลักษณะปัญหา (ระบุ) 0 0.0 

รวม 35 100.0 
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ตารางที่ 1.7-3 ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อมของพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

รายการ 
ท่าอากาศยานนราธิวาส 

จำนวน ร้อยละ 

จำนวนผู้ให้สัมภาษณ์ (คน) 35 

3.6 ครัวเรือนของท่านมีวิธีการจัดการและการระบายน้ำเสียอย่างไร     
  (1) ปล่อยลงท่อปล่อยน้ำสาธารณะโดยตรง 1 2.9 
  (2) ปล่อยลงบริเวณบ้านให้ซึมลงดิน 33 94.3 
  (3) ปล่อยลงแม่น้ำ/คลอง/หนองน้ำ 0 0.0 
  (4) ปล่อยลงบ่อพักน้ำท่ีทำขึ้นเอง 1 2.9 
  (5) ผ่านการกรองเศษขยะก่อนกำจัด 0 0.0 
  (6) ผ่านระบบบำบัดน้ำเสียก่อนปล่อยสู่สาธารณะ 0 0.0 

รวม 35 100.0 
3.7 ครัวเรือนของท่าน มีปัญหาด้านการจัดการและการระบายน้ำเสีย หรือไม่     

  (1) ไม่มี  35 100.0 
  (2) มี ลักษณะปัญหา (ระบุ) 0 0.0 

รวม 35 100.0 
3.8 ครัวเรือนของท่านมีการกำจัดขยะ อย่างไร     

  (1) มีรถขยะของ อบต./เทศบาล... 20 57.1 
  (2) ขุดหลุดฝัง 0 0.0 
  (3) เผา  15 42.9 
  (4) อื่น ๆ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 35 100.0 

  ความถ่ีในการเก็บ (ครั้ง/สัปดาห์) 4 

3.9 ครัวเรือนของท่านมีปัญหาด้านการกำจัดขยะ หรือไม่     
  (1) ไม่มี  35 100.0 
  (2) มี ลักษณะปัญหา (ระบุ) 0 0.0 

รวม 35 100.0 
3.10 ในรอบปีท่ีผ่านมาคนในครัวเรือน มีการเจ็บป่วย หรือไม่     

  (1) ไม่เจ็บป่วย 19 54.3 
  (2) เจ็บป่วย ด้วยโรค 16 45.7 

รวม 35 100.0 
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ตารางที่ 1.7-3 ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อมของพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

รายการ 
ท่าอากาศยานนราธิวาส 

จำนวน ร้อยละ 

จำนวนผู้ให้สัมภาษณ์ (คน) 35 

  เจ็บป่วย ด้วยโรค (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ)     
  (1) โรคระบบทางเดินหายใจ เช่น หอบ หืด 1 3.4 
  (2) โรคปอด 1 3.4 
  (3) โรคเกี่ยวกับหู ตา ฟัน 6 20.7 
  (4) โรคผิวหนังและโรคภูมิแพ้ 0 0.0 
  (5) โรคเกี่ยวกับหัวใจและทางเดินโลหิต 0 0.0 
  (6) โรคเกี่ยวกับระบบทางเดินอาหาร 0 0.0 
  (7) โรคเกี่ยวกับระบบกล้ามเน้ือ (ปวดเมื่อยกล้ามเน้ือ) 1 3.4 
  (8) โรคชรา 1 3.4 
  (9) โรคจากการทำงาน/ประกอบอาชีพ 1 3.4 
  (10) ไข้หวัด 15 51.7 
  (11) อื่นๆ (ระบุ) 3 10.3 

รวม 29 100.0 
  อื่นๆ (ระบุ)      

  - โรคความดันโลหิต 2 66.7 
  - โรคเบาหวานและความดันโลหิต 1 33.3 

รวม 3 100.0 
3.11 เมื่อเจ็บป่วยท่านและคนในครัวเรือนเข้ารับการรักษาหรือใช้บริการสถานพยาบาลท่ีใด 

(ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ)     
  (1) โรงพยาบาลของรัฐ (ระบุ) 27 73.0 
  (2) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบล (ระบุ) 0 0.0 
  (3) คลินิก/โรงพยาบาลเอกชน (ระบุ) 9 24.3 
  (4) ปล่อยให้หายเอง 0 0.0 
  (5) ซ้ือยากินเอง 1 2.7 
  (6) อื่น ๆ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 37 100.0 
  โรงพยาบาลของรัฐ (ระบุ)     
  (1) โรงพยาบาลนราธิวาสนครินทร์ 24 100.0 
  (2) โรงพยาบาลนราธิวาสนครินทร์และโรงพยาบาลบาเจาะ 3 12.5 

รวม 24 100.0 
  โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบล (ระบุ)     
  (1) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลโคกเคียน 9 100.0 

รวม 9 100.0 
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ตารางที่ 1.7-3 ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อมของพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

รายการ 
ท่าอากาศยานนราธิวาส 

จำนวน ร้อยละ 

จำนวนผู้ให้สัมภาษณ์ (คน) 35 

3.12 ท่านคิดว่าการให้บริการสาธารณสุข/สถานพยาบาลในปัจจุบันเพียงพอหรือไม่     
  (1) เพียงพอ 35 100.0 
  (2) ไม่เพียงพอ เน่ืองจาก 0 0.0 

รวม 35 100.0 
3.13 ท่านเคยประสบปัญหาหรือได้รับผลกระทบด้านสังคม หรือไม ่     

  (1) ไม่มีปัญหาด้านสังคม 30 85.7 
  (2) มีปัญหา 5 14.3 

รวม 35 100.0 
  กรณีมีปัญหาได้แก่ (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ)     
  (1) ปัญหายาเสพติด 6 60.0 
  (2) ปัญหาอาชญากรรม 0 0.0 
  (3) ปัญหาการลักขโมย 1 10.0 
  (4) ปัญหาการพนัน 0 0.0 
  (5) ปัญหาการมั่วสุมของวัยรุ่น 3 30.0 
  (6) ปัญหาการอพยพจากแรงงานต่างถิ่น 0 0.0 
  (7) ปัญหาความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน 0 0.0 
  (8) ปัญหาชุมชนแออัด 0 0.0 
  (9) ปัญหาขัดแย้งของคนในชุมชน 0 0.0 
  (10) อื่น ๆ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 10 100.0 
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ตารางที่ 1.7-4  ข้อมูลด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีไ่ด้รับในปจัจุบันของผู้ให้สัมภาษณ์ในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนราธิวาส 

ผลกระทบ/ปัญหา 
ไม่ได้รับ

ผลกระทบ 
(ร้อยละ) 

ได้รับผลกระทบ 
(ร้อยละ) 

ระดับผลกระทบ (ร้อยละ)  สาเหตุ (ร้อยละ) 

น้อย ปานกลาง มาก 
การสัญจรของ
ยานพาหนะ 

ท่าอากาศยานฯ 
แหล่งที่อยู่อาศัย/

ชุมชน 
อื่นๆ   

(โรงงานปาล์ม) 

1. ฝุ่นละออง 100.0 
(35 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0  

2. เสียงดังรบกวน 100.0 
(35 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0  

3. ความสั่นสะเทือน 100.0 
(35 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0  

4. กลิ่นเหม็น 97.1 
(34 ราย) 

2.9 
(1 ราย) 

0.0 100.0 
(1 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 100.0 
(1 ราย) 

5. เขม่าควัน 100.0 
(35 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0  

6. น้ำเสีย 100.0 
(35 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0  

7. ขยะ 100.0 
(35 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0  

8. การระบายน้ำ/น้ำท่วม 100.0 
(35 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0  

9. การจราจรติดขัด 100.0 
(35 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0  

ที่มา :  การสำรวจภาคสนาม (2565)
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ตารางที่ 1.7-5 ข้อมูลด้านผลกระทบทีไ่ด้รับในปัจจบุันจากท่าอากาศยานนราธิวาส 

รายการ 
ท่าอากาศยานนราธิวาส 

จำนวน ร้อยละ 

จำนวนผู้ให้สัมภาษณ์ (คน) 35 

ส่วนที ่4 : ข้อมูลผลกระทบสิ่งแวดล้อมและความคิดเห็นท่ีมีต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยาน     

4.1 
การดำเนินงานของท่าอากาศยานฯ ที่ผ่านมาจนถึงปัจจุบันส่งผลต่อสภาพเศรษฐกิจใน
ชุมชนหรือไม่     

  (1) ไม่มี  16 45.7 
  (2) มี  19 54.3 

รวม 35 100.0 
  กรณีตอบว่า “มี” กรุณาระบุ (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ)     
  (1) มีรายได้มากขึ้น 7 21.9 
  (2) เศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น 12 37.5 
  (3) มีนักท่องเท่ียวเข้ามาในชุมชนมากขึ้น  10 31.3 
  (4) มีแหล่งทำงานเพิ่มมากขึ้น 3 9.4 
  (5) อื่น ๆ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 32 100.0 
4.2 ท่านคิดว่าความดังของเสียงจากการขึ้น-ลง ของเครื่องบินในปัจจุบันเป็นอย่างไร     
  (1) เสียงดังมากขึ้น 1 2.9 
  (2) เสียงดังน้อยลง 2 5.7 
  (3) ไม่เปลี่ยนแปลง 32 91.4 
  (4) อื่น ๆ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 35 100.0 
4.3 ท่านคิดว่าความดังของเสียงจากการขึ้น-ลง ของเครื่องบินในปัจจุบัน รบกวนท่านมาก

น้อยเพียงใด     
1 เครื่องบินพาณิชย์     

  (1) ไม่ได้รบกวน 22 62.9 
  (2) ไม่แน่ใจ เพราะเคยชิน หรือ (ระบุ) 12 34.3 
  (3) รู้สึกว่า รบกวน  1 2.9 

รวม 35 100.0 
  กรณีตอบว่า “ไม่แน่ใจ” เพราะเคยชิน หรือ (ระบุ)     
  (1) ไม่ระบุ 12 100.0 

รวม 12 100.0 
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ตารางที่ 1.7-5 ข้อมูลด้านผลกระทบที่ได้รับในปัจจุบันจากท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

รายการ 
ท่าอากาศยานนราธิวาส 

จำนวน ร้อยละ 

จำนวนผู้ให้สัมภาษณ์ (คน) 35 

  กรณีตอบว่า “รบกวน” กรุณาระบุ (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ)     
  (1) ขณะบินขึ้น 1 50.0 
  (2) ขณะบินผ่าน 0 0.0 
  (3) ขณะบินลง 1 50.0 

รวม 2 100.0 

  •  ระดับความรบกวน ขณะบินขึ้น     
   - น้อย 1 100.0 
   - ปานกลาง 0 0.0 
   - มาก 0 0.0 
   - มากที่สุด 0 0.0 

รวม 1 100.0 

  •  ระดับความรบกวน ขณะบินลง     
   - น้อย 1 100.0 
   - ปานกลาง 0 0.0 
   - มาก 0 0.0 
   - มากที่สุด 0 0.0 

รวม 1 100.0 
2 เครื่องบินทหาร/เอกชน/ส่วนราชการอื่น     

  (1) ไม่ได้รบกวน 23 65.7 
  (2) ไม่แน่ใจ เพราะเคยชิน หรือ (ระบุ) 12 34.3 
  (3) รู้สึกว่า รบกวน   0 0.0 

รวม 35 100.0 
  กรณีตอบว่า “ไม่แน่ใจ” เพราะเคยชิน หรือ (ระบุ)     
  (1) ไม่ระบุ 12 100.0 

รวม 12 100.0 
4.4 ปัจจุบันท่านมีความรูสึ้กห่วงกังวลเรือ่งอุบัติเหตุจากเครือ่งบินหรอืไม่     

  (1) ไม่วิตกกังวล 35 100.0 
  (2) มีความวิตกกังวล เรื่อง (ระบุ) 0 0.0 

รวม 35 100.0 
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ตารางที่ 1.7-5 ข้อมูลด้านผลกระทบที่ได้รับในปัจจุบันจากท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

รายการ 
ท่าอากาศยานนราธิวาส 

จำนวน ร้อยละ 

จำนวนผู้ให้สัมภาษณ์ (คน) 35 

4.5 ปัจจุบันท่านมีแนวโน้ม หรือต้องการเปลี่ยนที่อยู่เนื่องจากมีท่าอากาศยานอยู่ใกล้ท่ีพัก
อาศัยหรือไม่     

  (1) ไม่มีแนวโน้ม/ไม่ต้องการย้ายท่ีอยู่ 35 100.0 
  (2) มีแนวโน้ม/ต้องการย้ายท่ีอยู่ เนื่องจาก  0 0.0 

รวม 35 100.0 

4.6 
ปัจจุบันท่านพอใจกับการดำเนินงานของท่าอากาศยานตอ่คณุภาพชีวิตและความเป็นอยู่
หรือไม ่     

  (1) พอใจ เนื่องจาก 35 100.0 
  (2) ไม่พอใจ เนื่องจาก 0 0.0 

รวม 35 100.0 
  กรณีตอบว่า “พอใจ เนื่องจาก” กรุณาระบุ (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ)     
  (1) สร้างความเจริญในชุมชนมีมากขึ้น 29 28.4 
  (2) เศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น 24 23.5 
  (3) มีแหล่งทำงานเพิ่มมากขึ้น 15 14.7 
  (4) ราคาท่ีดินสูงขึ้น 5 4.9 
  (5) เพิ่มขีดความสามารถในการให้บริการ 9 8.8 
  (6) คมนาคมสะดวก 20 19.6 
  (7) อื่น ๆ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 102 100.0 
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1.8 การศึกษานิเวศวิทยานกและสัตว์ที่เป็นอันตรายตอ่การบิน 

1.8.1 วิธีการศึกษา 

1) การศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลสภาพพื้นที่เบื้องต้น 
ทำการศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลสภาพพื้นที่เบื้องต้น เพื่อจำแนกสภาพถิ่นที่อยู่อาศัย แหล่งอาหาร แหล่ง

หลบภัย ของนกในบริเวณท่าอากาศยาน และบริเวณใกล้เคียง รวมทั้งการตรวจสอบข้อมูลจากรายงาน เอกสาร
ต่าง ๆ ที่เก่ียวข้องนำไปวางแผนการเก็บข้อมูลภาคสนามต่อไป 

2) วางแผนและทำการเก็บข้อมูลภาคสนาม 
วางแผนและทำการเก็บข้อมูลภาคสนาม โดยแบ่งการเก็บข้อมูลออกเป็น 2 พื้นที่ และมีรายละเอียด วิธีการ

ดำเนินการในแต่ละพื้นที่ ดังนี้  
- บริเวณภายในพื้นที่ท่าอากาศยาน  จะทำการสำรวจทางภาคสนามเพื่อเก็บข้อมูลชนิดและจำนวน

ประชากรของนกแต่ละชนิด บริเวณหรือตำแหน่งที่พบ สภาพถิ่นที่อยู่อาศัย พฤติกรรมของนกที่พบ ทิศทางการบิน 
และความสูงของการบิน การนับจำนวนประชากรนกจะบันทึกจำนวนนกที่พบแต่ละชนิด และจะทำการสำรวจนับ
จำนวนประชากรนก เพื่อหาค่าเฉลี่ยจำนวนประชากรนก โดยแบ่งช่วงเวลาการสำรวจนับเป็น 3 ช่วงเวลาคือเวลาเช้า 
(06.30-09.30 น.) เวลากลางวัน (12.00-14.00 น.) และเวลาเย็น (15.00-20.00 น.) แนวเส้นทางพื้นที่ที่จะทำการ
สำรวจนก คือ ตลอดแนวเส้นทางวิ่งเร่ิมจากทางด้านทิศใต้ไปสิ้นสุดที่ปลายทางวิ่งทางด้านทิศเหนือ สนามหญ้าสองข้าง
แนวทางวิ่ง รวมทั้งบริเวณอาคารส่วนประกอบของท่าอากาศยาน  

- บริเวณพื้นที่ภายนอกท่าอากาศยาน กำหนดเส้นทางทำการสำรวจเป็น 4 ทิศทางคือ ทิศเหนือ ทิศ
ตะวันออก ทิศตะวันตก และทิศใต้ โดยเน้นในบริเวณที่มีลักษณะการใช้ที่ดินที่เหมาะสมต่อการเป็นที่อยู่อาศัยและหากิน
ของนก ได้แก่ พื้นที่ป่าไม้ พื้นที่เกษตรกรรม และพื้นที่แหล่งน้ำ เป็นหลัก นับจำนวนชนิ ด จำนวนประชากร บริเวณ
หรือตำแหน่งที่พบ สภาพพื้นที่หรือชนิดของพื้นที่ที่พบนก พฤติกรรมของนก กิจกรรมของมนุษย์บริเวณใกล้เคียง 

3) การวิเคราะห์และการนำเสนอข้อมูล  
การวิเคราะห์และการนำเสนอข้อมูล ข้อมูลที่ได้จากการสำรวจทางภาคสนามและจากห้องปฏิบัติการ  

วิเคราะห์ และนำเสนอในประเด็นดังต่อไปนี้คือ 
1) ชนิดพันธุ์ (ชื่อพื้นเมือง, ชื่อสามัญ และชื่อวิทยาศาสตร์) จะนำเสนอข้อมูลบัญชีชนิดพันธุ์ของนกที่

พบในบริเวณท่าอากาศยานฯ และบริเวณโดยรอบ พร้อมทั้งบรรยายสถานภาพตาม พระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครอง
สัตว์ป่า พ.ศ. 2535 และสถานภาพตามเกณฑ์ของ IUCN และสถานภาพการอยู่ในถิ่นอาศัยการจำแนกชนิดนก และ
การจัดหมวดหมู่ตามอนุกรมวิธานใช้เอกสารที่เก่ียวข้อง ดังนี้ 

- การจำแนกชนิดนก ใช ้ Lekagul and Round (991) King et al. (1999) และ Robson 
(2000) สำหรับจำแนกชนิด และใช้ Welty and Baptista (1988) สำหรับจัดหวดหมู่ตามอนุกรมวิธาน 

- ความชุกชุมของประชากรนกแต่ละชนิด ในแต่ละสภาพแหล่งอาศัย ประเมินเป็นค่าร้อยละของ
ความชุกชุมสัมพัทธ์ (Relative abundance) โดยเปรียบเทียบจำนวนครั้งที่พบสัตว์จากจำนวนครั้งที่สำรวจตาม
แนวทางของ Pettingill (1970) ดังนี้ 
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      ความชุกชุม (%) = 
จำนวนครั้งที่พบสัตว์ชนิดนั้น 

     x 100 
จำนวนครั้งที่สำรวจ 

  
ทั้งนี้กำหนดความชุกชุมเป็น 3 ระดับ โดยใช้เกณฑ์ คือ 

  ค่าร้อยละความชุกชุมระหว่าง 67-100 จัดเป็นระดับชุกชุมมาก 
      34-66 จัดเป็นระดับชุกชุมปานกลาง 
      1-33 จัดเป็นระดับชุกชุมน้อย  

- ประเมินชนิดของนกที่อาจเป็นอันตรายต่อการบิน พร้อมทั้งเหตุผลสนับสนุน ดังนี้ 

2) การประเมินอันตรายของนกต่ออากาศยาน ประยุกต์ใช้วิธีการตามแนวทางของกระทรวงขนส่งของ
แคนาดา (Transport Canada, 2005) ใช ้ว ิธ ีตารางการประเม ินความเส ี ่ยงเช ิงค ุณภาพ (Qualitative Risk 
Assessment Matrix) ประกอบกับประสบการณ์ของที่ปรึกษาที่ใช้ในการประเมินอันตรายที่เกิดจากนกของท่าอากาศ
ยานต่างๆ  เพื่อให้ได้ชนิดของสัตว์ที่มีความเสี่ยงสูงจะต้องมีมาตรการในการจัดการและควบคุมต่อไป 

3) ปัจจัยที่ใช้พิจารณาในตารางประเมินความเสี ่ยง (Risk Matrix) เพื่อประเมินโอกาสในการชน 
(Potential of Strike) และโอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหายจากการชน (Potential of Damage) ของนกทุกชนิดที่
พบจากการสำรวจ มีปัจจัยที่เก่ียวข้องดังนี้ 

- โอกาสในการชน (Potential of Strike) มีปัจจัยที ่ใช ้พิจารณาได้แก่ ความชุกชุม (Relative 
Abundance) ซึ่งได้จากการสำรวจภาคสนามจัดเป็น 3 ระดับ คือ ชุกชุมน้อย (Less Common) ชุกชุมปานกลาง 
(Common) และชุกชุมมาก (Abundance) ดังที่กล่าวมาแล้วข้างต้น ชนิดที่มีความชุกชุมมากก็จะมีโอกาสในการชน
สูง และพฤติกรรมที่เป็นอันตราย (Hazardous Behavior) ได้แก่ ลักษณะการบินเป็นกลุ่ม (Flocking) หรือเดี่ยว 
(Solitary) ชนิดที่มีพฤติกรรมในการบิน และหากินเป็นกลุ่มจะมีโอกาสในการชนสูง 

- โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหาย (Potential of Damage) จะพิจารณาจากขนาดหรือน้ำหนักของ
นกทุกชนิดที่พบจากการสำรวจ แบ่งเป็น 3 ขนาด คือขนาดเล็ก ขนาดกลาง และขนาดใหญ่ ชนิดที่มีขนาดใหญ่เมื่อชน
จะก่อให้เกิดความเสียหายได้มาก (ตารางที่ 1.8.1-1)  

ตารางที่ 1.8.1-1 แสดงขนาดและน้ำหนักของสัตว์ที่ใชใ้นการประเมินอันตรายต่ออากาศยาน 
ขนาด น้ำหนัก1/ ขนาด2/ 

เล็ก < 300 กรัม เล็กมากและเล็ก 

กลาง 300-1,000 กรัม เล็กถึงกลาง, กลาง และกลางถึงใหญ่ 

ใหญ่ > 1,000 กรัม ใหญ่ และใหญ่มาก 
ที่มา : 1/ Kelly, 2004 (อ้างตาม Transport Canada, 2005) 
 2/ โอภาส ขอบเขตต์, 2543 

o ขนาดของนก (Bird Size) : ขนาดของนกโดยทั่วไปวัดจากปลายหางถึงปลายปาก 
โอภาส (2543) ได้จำแนกขนาดของนกออกเป็น 7 ขนาดดังนี้ 

o ขนาดใหญ่มาก (Very large) ความยาวตั้งแต่ 91 เซนติเมตรขึ้นไป หรือขนาดใหญ่
กว่าห่าน เช่น นกกระทุง (Pelecanus philippensis; Spot-billed Pelican) นกกระสานวล (Ardea cinera; Grey 
Heron) 
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o ขนาดใหญ่ (Large) ความยาวตั้งแต่ 76-90 เซนติเมตร เทียบเท่าได้กับห่าน เช่น 
นกปากห่าง (Anastomus oscitans; Asian Openbill) นกยางโทนใหญ่ (Egretta alba; Great Egret) 

o ขนาดกลางถึงขนาดใหญ่ (Moderate large) ความยาวตั้งแต่ 61-75 เซนติเมตร 
หรือขนาดเท่ากับเป็ดบ้าน เช่น นกกาน้ำปากยาว (Phalacorocorax fuscicollis; Indian Shag) นกยางโทนน้อย 
(Egretta intermedia; Intermediate Egret) นกยางเปีย (Egretta garzetta; Little Egret) นกแขวก (Nycticorax 
nycticorax; Black-crowned Night-Heron) 

o ขนาดกลาง (Medium) ความยาว 46-60 เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับไก่แจ้ เช่น 
นกกาน้ำเล็ก (Phalacrocorax niger; Little Comorant) นกยางควาย (Bubulcus ibis; Cattle Egret) นกกระปูด
ใหญ่ (Centropus sinensis; Greater Coucal) 

o ขนาดเล ็กถ ึงขนาดกลาง (Moderate medium)  ขนาดความยาว  31-45 
เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับนกพิราบ เช่น นกอีล้ำ (Gallinula chloropus; Common Moorhen) เป็ดแดง 
(Dendrocygna javanica; Lesser Whistling-Duck)  นกกระแตแต ้ แ ว ้ ด  ( Vanellus indicus; Red-wattled 
Lapwing) 

o ขนาดเล็ก (Small) ความยาว 16-30 เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับนกเอี้ยงสาริกา 
เช ่น นกเป ็ดผ ีเล ็ก (Tachybaptus ruficollis; Little Grebe) นกพริก (Metopidius indicus; Bronze-winged 
Jacana) นกเขาใหญ่ (Streptopelia chinensis; Spotted Dove) นกเอี ้ยงด่าง (Sturnus contra; Asian Pied-
Starling) 

o ขนาดเล็กมาก (Very small) ความยาวต่ำกว่า16 เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับ 
นกกระจอกบ้าน เช ่น นกกระจอกตาล (Passer flaveolus ; Plain-backed Sparrow) นกกระจาบธรรมดา 
(Ploceus philippinus; Baya Weaver) นกกระติ๊ดตะโพกขาว (Lonchura striata; Whtie-rumped Munia) นก
กระติ๊ดขี้หมู (Lonchura punctulata; Scaly-breasted Munia)  

ตัวอย่างการประเมินอันตรายโดยใช้ตารางประเมินความเสี่ยง (ตารางที่ 1.8.1-2) 

ตารางที่ 1.8.1-2 ตัวอย่างการประเมินอันตรายโดยใชต้ารางประเมินความเสี่ยง 
                  Potential  
                  of Strike 
Potential of  
Damage 

ต่ำ ปานกลาง 
 

สูง 
 

ต่ำ 
อันตรายต่ำ 

นกกระเต็นน้อยธรรมดา 
(Common Kingfisher) 

อันตรายต่ำ 
นกเขาใหญ่ 

(Streptopelia chinensis) 

อันตรายปานกลาง 
นกกระปูดใหญ่ 

(Greater Coucal) 

ปานกลาง 
อันตรายปานกลาง 
นกแอ่นทุ่งใหญ่ 

(Ashy-wood Swallow) 

อันตรายปานกลาง 
ยางเปีย 

(Little Egret) 

อันตรายสูง 
เป็ดแดง 

(Lesser Whistling-Duck)) 

สูง 
อันตรายสูง 

นกกระสานวล 
(Grey Heron) 

อันตรายสูง 
ยางโทนใหญ่ 
(Great Egret) 

 
- 
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จากการตารางอธ ิบายได ้ว ่า  นกกระเต ็นน ้อยท ี ่พบจากการสำรวจม ีประชากรน ้อย และจาก  
การวิเคราะห์พบว่ามีปริมาณความชุกชุมน้อยจึงทำให้มีศักยภาพในการชนอยู่ในระดับต่ำ ในขณะเดียวกันนกกระเต็น
น้อยธรรมดาเป็นนกที่มีขนาดเล็ก ดังนั้นโอกาสที่ชนแล้วก่อให้เกิดความเสียหายน้อยมากหรืออาจไม่เกิดความเสียหาย
เลย จึงสรุปได้ว่านกกระเต็นน้อยธรรมดาเป็นชนิดที่ก่อให้เกิดอันตรายต่ำ และสำหรับนกกระสานวลจากการวิเคราะห์
ความชุกชุมพบว่าอยู่ในระดับต่ำมีโอกาสในการชนน้อย แต่เนื่องจากเป็นนกขนาดใหญ่โอกาสที่ชนแล้วก่อให้เกิดความ
เสียหายมากก็ถือว่าเป็นชนิดที่มีความเสี่ยงอันตรายอยู่ในระดับสูงเป็นต้น  

1.8.2 ผลการศึกษา 
การศึกษาสำรวจภาคสนาม ได้ดำเนินการไปในเดือนสิงหาคม 2565 โดยได้ศึกษาในพื้นที่ท่าอากาศยาน

นราธิวาส ทั้งในเขตพื้นที่ปฏิบัติการ เขตพื้นที่การบิน และพื้นที่โดยรอบท่าอากาศยาน มีรายละเอียด ดังนี้ 

1) พืชพรรณในบริเวณท่าอากาศยานนราธิวาส  
จากการศึกษาสำรวจภาคสนาม พบว่า ในปัจจุบันท่าอากาศยานนราธิวาสไม่ปรากฏพบพื้นที่ที่มีลักษณะ

เป็นพื้นที่ป่าไม้อยู่เลยโดยเฉพาะในเขตพื้นที่การบิน (Airside) พื้นที่โดยรอบสนามบินมีลักษณะเป็นพื้นดินทรายทำให้
พืชพรรณที่ขึ้นบริเวณนั้นมีความหลากหลายไม่มากนัก นอกจากนี้บริเวณหัวทางวิ่งทั้งสองฝั่งมีลักษณะเป็นพื้นที่ชุ่มน้ำ 
ทำให้พืชพรรณที่พบส่วนใหญ่จะเป็นพืชพรรณที่ขึ้นได้ที่ในที่ชุ่มน้ำ โดยเฉพาะต้นเสม็ด (Melaleuca leucadendra 
Linn. var. minor Duthie sp.) และพ ืชพรรณไม ้ ในวงศ ์กก ( Family Cyperaceae) เช ่น  กกกลม (Scirpus 
mucronatus Linn.) และกกสามเหลี่ยม (Scirpus grossus Linn. f.)  เป็นต้น ส่วนพืชพรรณไม้ที่ขึ้นอยู่ในเขตท่า
อากาศยานในส่วนของพื้นที่อาคาร ลานจอดรถ พื้นที่ว่าง อาคารบ้านพักพนักงาน โดยส่วนใหญ่เป็นพรรณไม้ที่ปลูกขึ้น
เพื่อตกแต่งท่าอากาศยานให้สวยงาม แต่ก็ยังมีพรรณไม้ดั้งเดิมปรากฏอยู่บ้างพอสมควร  

สำหรับพรรณไม้ที่สำรวจพบในท่าอากาศยานนราธิวาส สำรวจพบไม่น้อยกว่า 42 ชนิด  ตามพื้นที่
โครงการและใกล้เคียงเท่าที่จะบันทึกได้ เช่น เสม็ด (Melaleuca leucadendra Linn. var. minor Duthie sp.) 
สะเดาเทียม (Azardirachta excelsa (Jack) Jacobs) และราชพฤกษ์หรือคูน (Cassia fistula L.) เป็นต้น พรรณไม้
พุ่ม (Shrub) พรรณไม้พื้นล่าง (Under Growth) ได้แก่ ตะขบป่า (Flacourtia indica (Burm.f.) Merr.) ผกากรอง 
(Lantana camara L.) และหญ้าแพรก (Cynodon dactylon (L.) Pers.) เป็นต้น พรรณไม้เลื้อย (Climber) ที่พบ
เช่น รสสุคนธ์ (Tetracera loureiri (Finet. & Gagnep.) Pierre ex Craib.) เป็นต้น 

2) ความหลากหลายของสัตว์ และนกบริเวณท่าอากาศยานนราธิวาส  
จากการสำรวจพบนกและสัตว์ที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานนราธิวาส รวมกันทั้งสิ้น 

73 ชนิด (Species) จำแนกเป็นสัตว์ในชั้นสัตว์เลี้ยงลูกด้วยน้ำนม 4 ชนิด สัตว์เลื้อยคลาน 8 ชนิด สัตว์สะเทินน้ำ
สะเทินบก 4 ชนิด และนก 57 ชนิด รายละเอียดดังนี้ 

(1) สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม มีสัตว์ป่ากลุ่มนี้ 4 ชนิด เป็น สัตว์ที่มีความชุกชุมในระดับมาก 1 ชนิด คือ หนู
ท้องขาว (Rattus rattus) สัตว์ที่มีความชุกชุมในระดับปานกลาง 1 ชนิด คือ หนูป่ามาเลย์ (Rattus tiomanicus) 
สัตว์ที ่ม ีความชุกชุมน้อย 2 ชนิด คือ กระรอกหลากสี (Callosciurus finlaysoni) และกระรอกปลายหางดำ 
(Callosciurus caniceps) 

(2) สัตว์เลื้อยคลาน พบสัตว์ป่ากลุ่มนี้ จำนวน 8 ชนิด เป็นสัตว์ที่มีความชุกชุมมากจำนวน 2 ชนิด คือ 
กิ้งก่าสวน (Calotes mystaceus) และจิ้งเหลนบ้าน (Mabuya multifasciata) เป็นสัตว์ที่มีความชุกชุมปานกลาง 
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จำนวน 3 ชนิด คือ จิ้งจกหางหนาม (Hemidactylus frenatus) จิ้งจกหางแบน (Cosymbotus platyurus) และ
ตุ๊กแกบ้าน (Gekko gecko) และมีจำนวน 3 ชนิด ที่มีระดับความชุกชุมค่อนข้างน้อย คือ กิ้งก่าแก้ว (Calotes 
emma)  งูเหลือม (Python reticulatus) และงูเห่า (Naja spp.) 

(3) สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก  พบสัตว์กลุ่มนี้ 4 ชนิด มีสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก 2 ชนิด ที่สามารถพบ
ได้บ่อยครั้ง มีความชุกชุมในระดับมาก คือ คางคกบ้าน (Duttaphrynus melanostictus) และอึ่งอ่างบ้าน (Kaloula 
pulchra) สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบกที่มีความชุกชุมปานกลาง 1 ชนิด คือ ปาดบ้าน (Rhacophorus leucomystax) พบ
สัตว์ในกลุ่มนี้ในบริเวณพื้นที่ชื้นตามอาคารที่พักผู้โดยสาร อาคารสำนักงาน บ้านพัก สัตว์สะเทินน้ำสะเทนิบกชนิดที่มี
ความชุกชุมระดับน้อยมี 2 ชนิด ได้แก่ กบบัว (Rana erythraea) กบหนอง (Fejervarya limnocharis) และกบหลัง
ขีด (Rana macrodactyla) 

(4) นก จากการสำรวจพบนก 57 ชนิด มีสถานภาพตามกฎหมายเป็นสัตว์ป่าคุ้มครองทั้งหมด 48 ชนิด 
นกทุกชนิดที่สำรวจนี้เป็นประเภทที่ชอบหากินบริเวณที่โล่งหรือป่าละเมาะ และแหล่งน้ำ รวมทั้งในบริเวณชุมชน ใน
ขณะเดียวกันความเคยชินจากกิจกรรมการบินที่เกิดขึ้นอยู่ตลอดเวลา ทำให้นกดำรงชีวิตอยู่ในพื้นที่ท่าอากาศยานได้
อย่างปลอดภัย เนื่องด้วยเหตุผลดังกล่าว ทำให้มีสัตว์ในชั้นนกหลากหลายถึง 57 ชนิด ในจำนวน 57 ชนิดนี้ ระดับความ
ชุกชุมของนกชนิดที่พบชุกชุมมาก มีจำนวน 24 ชนิด เช่น นกยางโทนน้อย (Mesophoyx intermedia) นกกระจอก
บ้าน (Passer montanus) นกเอ้ียงสาริกา (Acridotheres tristis) และนกกางเขนบ้าน (Copsychus saularis) ฯลฯ 
ชนิดที ่พบชุกชุมปานกลาง มีจำนวน 28 ชนิด เช่น นกกระติ ๊ดขี ้หมู (Lonchura punctulata) นกเอี ้ยงหงอน 
(Acridotheres grandis) นกกระจิบหญ้าสีเรียบ (Prinia inornata) และนกนางแอ่นบ้าน (Hirundo rustica) ฯลฯ 
และนกที ่มีความชุกชุมระดับน้อย จำนวน 5 ชนิด เช่น นกยางไฟหัวดำ (Ixobrychus sinensis) นกแอ่นตาล 
(Cypsiurus balasiensis) และนกอีเสือหลังแดง (Lanius collurioides) เป็นต้น  

1.8.2.1 การประเมินชนิดนกที่เป็นอันตรายต่อการบินท่าอากาศยานนราธิวาส  
จากการสำรวจภาคสนามในช่วงเดือนสิงหาคม 2565 ได้ทำการศึกษาในพื้นที่ปฏิบัติการ เขตพื้นที่การบิน และ

พื้นที่โดยรอบ พบว่า มีชนิดนกที่อาจเป็นอุปสรรคในด้านความปลอดภัยการเดินอากาศ ลักษณะของการบินชนอากาศ
ยานและก่อให้เกิดความเสียหาย หรือเกิดอุบัติเหตุ จากผลการสำรวจพบนกที่อาจเป็นอันตรายต่อการบินของท่า
อากาศยานนราธิวาส มีจำนวน 8 ชนิด มีรายละเอียด ดังนี้ 

(1) โอกาสในการชนนก (Potential of Strike) ปัจจัยที่ใช้พิจารณา ได้แก่ ความชุกชุมของนก กรณีที่นกมีความ
ชุกชุมมาก โอกาสในการชนนกก็จะสูง มีความชุกชุมปานกลาง โอกาสในการชนนกก็อยู่ในระดับปานกลาง และพฤติกรรม
การบินและการหากิน ยังเป็นอีกปัจจัยที่ทำให้เกิดโอกาสในการชนนก กล่าวคือ นกที่มีพฤติกรรมการบินและการหากิน
เป็นฝูง โอกาสในการชนนกจะมีมากกว่านกที่มีพฤติกรรมการบินและการหากินแบบเดี่ยว และบริเวณพื้นที่ศึกษามีนก
ที่มีพฤติกรรมในการบินและการกินเป็นฝูงจำนวนมาก แต่เป็นเพียงฝูงขนาดเล็ก จึงมีโอกาสในการชนนกค่อยข้าง
น้อยหรือไม่มีโอกาสในการชนเลย จากการสำรวจพบนกที่อาจทำให้อากาศยานมีโอกาสเกิดการชนนก  โดยแบ่งเป็น 
3 ระดับ ได้แก่ โอกาสที่อากาศยานจะชนนกระดับสูง ระดับปานกลาง และระดับต่ำ ดังตารางที่ 1.2.8-1 
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ตารางที่ 1.2.8-1 โอกาสที่จะเกิดการชนนก (Potential of Strike) ของนกแต่ละชนิด 

ชนิด (Species) 
โอกาสที่จะเกิดการชนนก 

สูง ปานกลาง ต่ำ (ควรเฝ้าระวัง) 

นกกระสานวล (Ardea cinerea) X - - 

นกยางโทนใหญ่ (Casmerodius albus) - X - 

นกยางโทนน้อย (Mesophoyx intermedia) - X - 

นกยางควาย (Bubulcus ibis) - X - 

นกยางกรอก (Ardeola sp.) - X - 

นกปากห่าง (Anastomus oscitans) - X - 

เหยี่ยวออสเปรย์ (Pandion haliaetus) - X - 

เหยี่ยวแดง (Haliastur indus) - X - 
ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (สิงหาาคม, 2565) 

(2) โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหาย (Potential of Damage) พิจารณาจากขนาดนก แบ่งออกเป็น 5 
ขนาด คือ ขนาดเล็กมาก (< 16 ซม.) ขนาดเล็ก (16 - 30 ซม.) ขนาดเล็กถึงขนาดกลาง (31 - 45 ซม.) ขนาดกลาง (46 - 
60 ซม.) ขนาดกลางถึงขนาดใหญ่ (61 - 75 ซม.) ขนาดใหญ่ (76 - 90 ซม.) และขนาดใหญ่มาก (>91 ซม.) โดยนกที่มี
ขนาดเล็กและเล็กมาก จะก่อให้เกิดความเสียหายได้น้อยมาก หรืออาจไม่ก่อให้เกิดความเสียหายเลย จากการสำรวจ
พบนกที่มีโอกาสที่จะทำให้อากาศยานเกิดความเสียหาย แบ่งเป็น 3 ระดับ ได้แก่ โอกาสที่จะทำให้อากาศยานเกิด
ความเสียหายระดับสูง ระดับปานกลาง และระดับต่ำ ดังตารางที่ 1.2.8-2  

ตารางที่ 1.2.8-2 โอกาสที่ก่อให้เกดิความเสียหาย (Potential of Damage) ของอากาศยานหากเกิดการชน 

ชนิด (Species) 
โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหาย 

สูง ปานกลาง ต่ำ 

นกกระสานวล (Ardea cinerea) X - - 

นกยางโทนใหญ่ (Casmerodius albus) X - - 

นกยางโทนน้อย (Mesophoyx intermedia) - X - 

นกยางควาย (Bubulcus ibis) - X - 

นกยางกรอก (Ardeola sp.) - X - 

นกปากห่าง (Anastomus oscitans) X - - 

เหยี่ยวออสเปรย์ (Pandion haliaetus) - X - 

เหยี่ยวแดง (Haliastur indus) - X - 
ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (สิงหาคม, 2565) 

จากการประเมินโอกาสที่อาจทำให้อากาศยานชนนกและการประเมินโอกาสที่จะทำให้อากาศยานเกิดความ
เสียหายหากชนนก สามารถนำมาประเมินชนิดนกที่คาดว่ามีอันตรายต่อการบินของท่าอากาศยานนราธิวาส ดังตารางที่ 
1.2.8-3 มีรายละเอียดดังนี้ 
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ตารางที่ 1.2.8-3 ผลการประเมินชนิดนกที่คาดวา่มีอันตรายต่อการบินของท่าอากาศยานนราธิวาส 
       Potential of Strike 
 
Potential of Damage 

ต่ำ ปานกลาง สูง 

ต่ำ 
อันตรายตำ่ 

- 
อันตรายตำ่ 

 
อันตรายปานกลาง 

- 

ปานกลาง 

อันตรายปานกลาง 
- 

อันตรายปานกลาง 
นกยางโทนน้อย (Mesophoyx intermedia) 

นกยางควาย (Bubulcus ibis) 
นกยางกรอก (Ardeola sp.) 

เหยี่ยวออสเปรย ์(Pandion haliaetus) 
เหยี่ยวแดง (Haliastur indus) 

อันตรายสูง 
- 

สูง 
อันตรายสูง 

- 
อันตรายสูง 

นกยางโทนใหญ ่(Casmerodius albus) 
นกปากห่าง (Anastomus oscitans) 

อันตรายสูง 
นกกระสานวล (Ardea 

cinerea) 

ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (สิงหาคม, 2565) 

• ชนิดนกที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินสูง 3 ชนิด ดังนี้ 
- นกยางโทนใหญ่ (Casmerodius albus), Great Egret เป็นนกขนาดใหญ่ (80 - 104 

ซม.; 700 - 1,700 กรัม) นกยางโทนใหญ่หากินในช่วงเวลากลางวัน มักหากินรวมกันกับนกยาง (Egrets) ชนิดอื่น เช่น 
นกยางโทนน้อย นกยางเปีย ฯลฯ หากินสัตว์น้ำตามแหล่งน้ำที่กระจายอยู่ทั่วเขตพื้นที่ท่าอากาศยานและบริเวณ
โดยรอบ เนื่องด้วยเป็นนกขนาดใหญ่ และใช้รางระบายน้ำและแหล่งน้ำบริเวณท่าอากาศยานฯ เป็นแหล่งหากิน ดังนั้น 
โอกาสที่จะก่อให้เกิดอุบัติเหตุชนอากาศยาน และเกิดความเสียหายได้มาก  

- นกปากห่าง (Anastomus oscitans), Asian Openbill เป็นนกขนาดใหญ่ (68 - 81 ซม.; 
2,300 - 4,400 กรัม) เข้ามาหาอาหารบริเวณทุ่งนาที่มีน้ำขังโดยรอบท่าอากาศยานฯ ทิศทางการบินไม่แน่นอน หากินเป็น
ฝูง (10-100 ตัว) ค่อนข้างกระจายทั่วไป ในพื้นที่ท่าอากาศยานฯ ดังนั้น โอกาสที่จะก่อให้เกิดอุบัติเหตุชนอากาศยาน และ
เกิดความเสียหายได้มาก 

- นกกระสานวล (Ardea cinerea), Grey Heron เป็นนกขนาดใหญ่มาก (90 - 98 ซม.; 
1,020 - 2,073 กรัม) เข้ามาหาอาหาร บริเวณร่องระบายน้ำ/ทางวิ่ง และมาเกาะพักอาศัยบริเวณป่าละเมาะใกล้เคียง
กับลานจอดทางด้านทิศตะวันออก เช่นเดียวกัน ทิศทางการบินไม่แน่นอน ค่อนข้างกระจายทั่วไปในพื้นที่ท่าอากาศ
ยานฯ ดังนั้น โอกาสที่จะก่อให้เกิดอุบัติเหตุชนอากาศยาน และเกิดความเสียหายได้มาก 

• ชนิดนกที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินปานกลาง 5 ชนิด ดังนี้ 
- นกยางโทนน้อย (Ardea intermedia), Intermediate Egret เป็นนกขนาดกลาง (56 - 

72 ซม.; 400 - 500 กรัม) มีอุปนิสัยหากินปะปนกับนกยางชนิดอ่ืนๆ แต่มีประชากรค่อนข้างน้อย โดยมีอาหารหลัก
เป็นแมลงและสัตว์ขนาดเล็ก บินหากินกระจายไปทั่วในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานฯ โดยมากจะหากินบริเวณพื้นที่สนาม
หญ้าสองข้างทางวิ่ง และพื้นที่เปิดโล่ง และแหล่งน้ำ ดังนั้น โอกาสที่จะก่อให้เกิดอุบัติเหตุชนอากาศยานและก่อให้เกิด
ความเสียหายได้พอสมควร 

- นกยางควาย (Bubulcus coromandus), Eastern Cattle Egret  เป็นนกขนาดกลาง 
(46 - 56 ซม.; 250 - 510 กรัม) มีอุปนิสัยหากินเป็นฝูง ปะปนกับนกยางเปีย โดยมีอาหารหลักเป็นแมลงและสัตว์
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ขนาดเล็ก บินหากินกระจายไปทั่วในเขตพื้นที่ท่าอากาศยาน โดยมากจะหากินบริเวณพื้นที่สนามหญ้าสองข้างทางวิ่ง 
ด้านข้างอาคารที่พักผู้โดยสาร และพื้นที่เปิดโล่งที่ไม่ใช่พื้นที่แหล่งน้ำ ดังนั้น โอกาสที่จะก่อให้เกิดอุบัติเหตุชนอากาศ
ยานและก่อให้เกิดความเสียหายได้พอสมควร 

- นกยางกรอก (Ardeola sp.), Pond-Heron เป็นนกขนาดกลาง (45 ซม.; 349.3 - 544.3 
กรัม) มีอุปนิสัยหากินเป็นฝูง ปะปนกับนกยางเปียและนกยางควาย โดยมีอาหารหลักเป็นแมลงและสัตว์ขนาดเล็ก บิน
หากินกระจายไปทั่วในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานฯ โดยมากจะหากินบริเวณพื้นที่สนามหญ้าสองข้างทางวิ่ง และพื้นที่เปิด
โล่งที่ไม่ใช่พื้นที่แหล่งน้ำ ดังนั้น โอกาสที่จะก่อให้เกิดอุบัติเหตุชนอากาศยานและเกิดความเสียหายได้พอสมควร 

1.9 การประเมินผลกระทบด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ 

การประเมินผลกระทบด้านเสียงโดยใชแ้บบจำลองทางคณิตศาสตร์ของท่าอากาศยานนราธิวาส ประจำปี 2565 ครั้งที่ 
2 ที่ปรึกษาจะดำเนินการโดยใช้วิธีการประเมินค่าระดับเสียง (NEF) จากอากาศยานโดยแสดงเป็นเส้นระดับเสียง 
(Noise Contour) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1.9.1 แนวทางการประเมินผลกระทบด้านเสียง 

1) การทำนายค่าระดับเสียง (NEF) 
 การประเมินผลกระทบด้านเสียง จากโครงการระบบขนส่งทางอากาศ มีแหล่งกำเนิดเสียงจากอากาศ
ยานแต่ละชนิดมีระดับและความถี่ไม่เท่ากัน ซึ่งแหล่งกำเนิดเสียงของเคร่ืองบินมาจาก 3 แหล่งใหญ่ๆ คือ  เสียงจากแอ
โรไดนามิค (Aerodynamic noise) เสียงจากเครื่องยนต์และกลไกต่างๆ (Engine and other mechanical noise) 
และเสียงจากตัวระบบเครื่องบิน (Noise from aircraft systems) 
 ในการประเมินผลกระทบด้านเสียง ที่ปรึกษาจะนำเสนอในรูปแบบของการทำนายค่าระดับเสียง (NEF) 
จากโครงการท่าอากาศยานซึ่งปกติมักจะแสดงเป็นเส้นแสดงระดับเสียง (Noise Contour) การคำนวณว่าในพื้นที่
โดยรอบโครงการสนามบินได้รับเสียงรบกวนหรือไม่ คำนวณได้จากสมการ 
 

NEFij = EPNLij + 10 log 10 (nd + 16.67 Nn) -88 
 
  โดย     EPNLij  =  ระดับเสียงอ้างอิงสำหรับเคร่ืองบินชนิด i และเส้นทางบิน j  
    Nd   =  จำนวนของเคร่ืองบินในเวลากลางวัน (ช่วงเวลา 07.00 น. ถึง 22.00 น.)  
       เป็นเวลา 15 ชั่วโมง 
    Nn   =  จำนวนของเคร่ืองมือในเวลากลางคืน (ช่วงเวลา 22.00 น. ถึง 07.00 น.)  
       เป็นเวลา 9 ชั่วโมง  
         I   =  จำนวนเครื่องบินแต่ละประเภท          
    J   = จำนวนเส้นทางการบินทั้งหมด          
  การประเมินผลกระทบที่กำหนดเป็นมาตรฐาน โดยหน่วย NEF (Noise Exposure Forecast) โดยหน่วย NEF 
(Noise Exposure Forecast) คำนวณได้จาก EPN db (Effective Perceived Noise Decibel) ที่ได้จากการตรวจวัด
เสียงเครื่องบินแต่ละประเภท โดยมีมาตรฐานกำหนดไว้ ดังนี้ 
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ค่า NEF ผลกระทบ 

> 40 ค่าระดับเสียงจากโครงก่อให้เกิดการรบกวนต่อโดยรอบสนามบินอย่างมาก ไม่ควรก่อสร้างที่พักอาศัย 
โรงเรียน ฯลฯ ซึ่งเป็นสิ่งก่อสร้างที่ไวต่อผลกระทบด้านเสียงในพ้ืนท่ีดังกล่าว ในกรณีของ Airport Hotel ควร
ติดวัสดุป้องกันเสียงรบกวน 

30-40 ค่าระดับเสียงจากโครงการก่อให้เกิดการรบกวนบ้างที่พักอาศัยในบริเวณดังกล่าว ควรได้รับการป้องกันดว้ย
วัสดุป้องกันเสียงรบกวน 

< 30 ค่าระดบัเสยีงจากโครงการได้รับการยอมรับในพ้ืนท่ีนี้ 
ท่ีมา :  Handbook of Noise Assessment, 1975 

  ขณะที่ Federal Interagency Committee on Urban Noise (1980) กำหนดระดับเสียงเฉลี่ยในช่วง
กลางวัน-กลางคืน (Ldn) ที่มีผลต่อประชาชน ทั้งนี้โดยหลักการ  

ค่า    Ldn     NEF +35 เดซิเบล(เอ)  

       Leq (24)   Ldn-5 เดซิเบล(เอ) 
แนวทางของสมาพันธ์บริหารการบินแห่งสหรัฐอเมริกา (USFAA) ในประเทศสหรัฐอเมริกา คำสั่งของ 

USFAA ท ี ่  1050.1 C เร ื ่อง “Policies and Procedures for Considering Environment Impact” ต ้องการให ้มี         
การประเมินเพื่อกำหนดผลกระทบของเสียงจากกิจกรรมการบิน ซึ่งรวมถึงการพัฒนาโครงการใหม่ ๆ และเปลี่ยนแปลง
สภาพการดำเนินงานที่มีอยู่ วิธีการประเมินความดังของเสียงจากสนามบิน ของ USFAA ได้กำหนดเงื่อนไขให้มีการใช้
ระดับเสียงเฉลี่ยช่วงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) เฉลี่ยรายปี ในการวิเคราะห์ความดังของเสียง สำหรับแนวทางของ USFAA 
จะนำมาใช้พิจารณาการใช้ที่ดินทั้งหมดในสภาพปกติที่ระดับเสียง Ldn ที่มีค่าน้อยกว่า 65 เดซิเบล(เอ)  

เหตุผลของการเลือกใช้ค่า NEF ประกอบในการศึกษา มีดังนี้ 
- มีการกำหนดระดับของผลกระทบ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบไว้ในพื้นที่ที ่อยู ่ใน

เส้นระดับเสียง NEF ในแต่ละช่วงไว้ค่อนข้างชัดเจน สามารถนำมาใช้เป็นแนวทางในการกำหนดมาตรการป้องกันและ
ลดผลกระทบของโครงการได้ 

- การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากสนามบิน โดยใช้ค่า NEF ประกอบในการพิจารณากำหนด
มาตรการป้องกันและลดผลกระทบนั้น สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมได้ให้การยอม
รับมาเป็นเวลานาน โดยสำนักวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม สำนักงานคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ได้จัดทำหนังสือคู่มือการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านเสียง ซึ่งในเรื่องของ
การทำนายระดับเสียงจากโครงการสนามบินได้ระบุการเลือกใช้ค่า NEF ในการประกอบการพิจารณาระดับของ
ผลกระทบ และการกำหนดมาตรการป้องกันและลดผลกระทบไว้อย่างชัดเจน และแนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ประเภทโครงการด้านคมนาคม (อุษณีย์ ศิวาวุธ, 2549) 

- คณะกรรมการผ ู ้ ชำนาญการพ ิจารณารายงานการว ิ เคราะห ์ผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อม 
ได้ใช้ค่า NEF เป็นหลัก ในการพิจารณาระดับของผลกระทบและพิจารณากำหนดมาตรการป้องกันและลดผลกระทบ
มาโดยต่อเนื่อง ส่วนค่า Ldn, Leq หรือค่าพารามิเตอร์อื่น ๆ นั้น ในเรื่องของการกำหนดมาตรการป้องกันและลด
ผลกระทบของบริเวณหรือพื้นที่ที่ได้รับผลกระทบยังไม่มีการกำหนดหรือระบุวิธีการแนวทางที่ชัดเจน จึงยังไม่ได้
นำมาใช้กันมากนัก โดยได้นำมาใช้พิจารณาประกอบในการศึกษาเพียงบางครั้งเท่านั้น 
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2) เครื่องมือในการการจัดทำแผนที่เส้นเสียง 
  ในการประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานใช้โปรแกรมที ่ใช้ในการประเมินผลกระทบ คือ 
“AEDT (Aviation Environmental Design Tool) version 3e ” ผลิตโดย U.S. Department of Transportation 
Federal Aviation เป็นแบบจำลองที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
และสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อมยอมรับ  โดยข้อมูลนำเข้าแบบจำลองทาง
คณิตศาสตร์ (Aviation Environmental Design Tool) ประกอบด้วย 
  - ลักษณะทางกายภาพของสนามบิน ได้แก่ พิกัดที่ตั้งของท่าอากาศยาน 
  - ทิศทางการข้ึน-ลงของอากาศยาน 
  - เที่ยวบินเฉลี่ย เป็นจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ยใน 1 วัน จากการวิเคราะห์ข้อมูลสถิติการบินในรอบ 1 ปี  
  - ชนิดของเครื ่องบิน ใช้แหล่งข้อมูลของเครื่องบินมาจาก EUROCONTROL Base of Aircraft Data 
(BADA) 

ผลที่ได้จากการจำลองด้วยระบบคอมพิวเตอร์ จะออกมาในลักษณะเส้นเสียง (Arie van der Eijk, 2018) และ
นำเสนอในรูปของหน่วยการประเมินผลกระทบที่กำหนดเป็นมาตรฐาน คือ Noise Exposure Forecast (NEF) คำนวณ
ได้จาก Effective Perceived Noise Decibel (EPN db) ที่ได้จากการตรวจวัดเสียงอากาศยานแต่ละประเภท  

3) การประเมินผลกระทบด้านเสียง 

การประเมินผลกระทบด้านเสียงในครั้งนี้ ได้ทำการประเมินผลกระทบด้านเสียงในหน่วย NEF ตาม
แนวทางขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil Aviation Organization : ICAO) ซึ่งระบุ
แนวทางการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ที่มีระดับเส้นเสียง NEF ต่างๆ ดังตารางที่ 1.9.1-1 และข้อมูลที่ใช้นำเข้าใน
แบบจำลอง มีรายละเอียดดังนี้ 

ตารางที่ 1.9.1-1  แนวทางการใช้ที่ดินขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International 
Civil Aviation Organization : ICAO) 

การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
ระดับเส้นเสียง NEF 

น้อยกว่า 30 30-40 สูงกว่า 40 
1. ท่ีอยูอ่าศยั ใช่ (A) ไม่ใช่ 

2. ยา่นการคา้ ใช่ ใช่ (B) 

3. โรงแรม ใช่ (B) ไม่ใช่ 

4. ส านกังาน ใช่ (B) ไม่ใช่ 

5. โรงเรียน โรงพยาบาล ศาสนสถาน (B) ไม่ใช่ ไม่ใช่ 

6. โรงภาพยนตร์ (B) ไม่ใช่ ไม่ใช่ 

7. นนัทนาการกลางแจง้ ใช่ ใช่ ไม่ใช่ 

8. อุตสาหกรรม ใช่ ใช่ (B) 
ที่มา : International Civil Aviation Organization, Airport Planning Manual - Part 2 - Land Use and Environmental Control, 1984-AN/902 
หมายเหตุ:   (A) กรณีมีประสบการณ์ในอดีตชี้ให้เห็นว่าแต่ละคนที่อยู่อาศัยส่วนบุคคลอาจจะร้องเรียน  
                (B) ควรดำเนินการวิเคราะห์ความต้องการลดลงของเสียงจากการก่อสร้าง 
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1.9.2 การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยาน 

1) การใช้หัวทางว่ิง 
ท า ง ว ิ ่ ง ข อ ง ท ่ า อ า ก า ศ ย า น น ร า ธ ิ ว า ส ว า ง ต ั ว ใ น ท ิ ศ ท า ง  0 2  อ ง ศ า  พ ิ ก ั ด ห ั ว ท า ง วิ่ ง  

06° 30’ 26.99" N, 101° 44’ 16.85” E และทิศทาง 20 องศา พิกัดหัวทางวิ่ง 06° 31’ 41.64” N, 101° 44’ 
49.22” E ตามลำด ับ ระด ับความสูงของ Runway 5.5 เมตรเท ียบกับระด ับน้ำทะเลปานกลาง (ม.(รทก.))  
ตาม Aeronautical Information publication of Thailand (AIP THAILAND) ของสำนักงานการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทย (กพท.) 

2) เส้นทางการขึ้น-ลง (Track) 
ท ิศทางการบ ินข ึ ้น -ลง ของอากาศยาน จากข ้อม ูลสถ ิต ิการข ึ ้นลงของอากาศยานภายใน 

ท่าอากาศยานนราธิวาส ช่วงเดือนธันวาคม 2564 และเดือนมิถุนายน-พฤศจิกายน 2565 ดังนี้ 
หัวทางวิ่ง 02  สัดส่วนการบินขึ้น ร้อยละ 5 
   สัดส่วนการบินลง ร้อยละ 5 
หัวทางวิ่ง 20  สัดส่วนการบินขึ้น ร้อยละ 95 
   สัดส่วนการบินลง ร้อยละ 95 

3) ช่วงเวลาที่ทำการบิน  
ช่วงเวลาที่ทำการบินของท่าอากาศยานนราธิวาส ได้การกำหนดช่วงเวลาที่ทำการบินออกเป็นช่วงเวลา

กลางวัน (07.00-22.00) และช่วงเวลากลางคืน (22.00-07.00น.) 

4) สถิติการให้บริการของอากาศยาน 
สถิติการให้บริการด้านคมนาคมทางอากาศของอากาศยาน ระหว่างเดือนมิถุนายน-พฤศจิกายน พ.ศ. 2565 

อย่างไรก็ตาม เพื่อให้สอดคล้องกับกำหนดการส่งรายงานตามข้อกำหนดในสัญญาจ้าง ที่ปรึกษาจึงจำเป็นต้องใช้สถิติ
เที่ยวบินย้อนหลังช่วงเดือนธันวาคม ปี พ.ศ. 2564 เป็นตัวแทนสถิติเที่ยวบินเดือนธันวาคม ปี พ.ศ. 2565 ของท่าอากาศ
ยานนราธิวาส ดังตารางที่ 1.2.7-1 

5) แหล่งกำเนิดเสียง 
รวบรวมสถิติเที่ยวบินสูงสุดและชนิดเครื่องบิน ระหว่างเดือนมิถุนายน-พฤศจิกายน พ.ศ. 2565 อย่างไรก็ตาม 

เพื่อให้สอดคล้องกับกำหนดการส่งรายงานตามข้อกำหนดในสัญญาจ้าง ที่ปรึกษาจึงจำเป็นต้องใช้สถิติเที่ยวบินย้อนหลัง
ช่วงเดือนธันวาคม ปี พ.ศ. 2564 เป็นตัวแทนสถิติเที่ยวบินของเดือนธันวาคม ปี พ.ศ. 2565 มาร่วมพิจารณาจำนวน
เที่ยวบินและชนิดเครื่องบินในรอบ 6 เดือน ของท่าอากาศยาน  
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ตารางที่ 1.2.9-1 สถิติการใหบ้ริการด้านคมนาคมทางอากาศของท่าอากาศยานนราธิวาสในช่วงเดือนธันวาคม 
2564 และเดือนมิถุนายน-พฤศจิกายน 2565 

เดือน 
เท่ียวบิน (Movement) ผู้โดยสาร (Passengers) 

ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก 
มิถุนายน 2565  62   62   7,767   8,216  

กรกฎาคม 2565  62   62   9,901   9,219  
สิงหาคม 2565  62   62   9,245   8,977  
กันยายน 2565  60   60   8,912   8,409  
ตุลาคม 2565  62   62   9,976   9,899  

พฤศจิกายน 2565  60   60   9,039   8,927  

ธันวาคม 2565  45   45   6,264   6,384  
รวม  413   413   61,104   60,031  

เฉลี่ยต่อเดือน  14   14   2,037   2,001  
เฉลี่ยต่อวัน  2   2   286   281  

ที่มา : www.airports.go.th, เดือนธันวาคม 2565 
หมายเหตุ : เฉพาะเที่ยวบินพาณิชย์ 

จากสถิติเที่ยวบินของท่าอากาศยาน ในช่วงเดือนธันวาคม 2564 และเดือนมิถุนายน-พฤศจิกายน 
2565 รวมทั้งสิ้นจำนวน 866 เที่ยวบิน โดยมีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดในวันที่  4 มิถุนายน 2565 จำนวน 8 เที่ยวบิน 
อย่างไรก็ตามในการประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานโดยใช้แบบจำลองคณิตศาสตร์ AEDT ที่ปรกึษาจะใช้
ชนิดของอากาศยานและการคำนวณเที่ยวบินเฉลี่ย รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.2.9-2    

ตารางที่  1.2.9-2  ตัวแทนชนิดอากาศยานและจำนวนเที่ยวบินในแบบจำลองทางคณิตศาสตร์ 

ชนิดอากาศยาน 
จำนวนเท่ียวบิน  

ในช่วงเดือนมิ.ย.- พ.ย. 2565 
และ ธ.ค. 2564 (เท่ียว)  

จำนวนเท่ียวบินเฉลี่ย  
ในช่วงเดือนมิ.ย.- พ.ย. 2565 
และ ธ.ค. 2564 (เท่ียว/วัน) 

Airbus 320 786 4 

รวม 786 4 
ที่มา : ท่าอากาศยานนราธิวาส, ธันวาคม 2565 
หมายเหตุ :  ข้อมูลเจ้าแบบจำลองใช้เฉพาะอากาศยานพาณิชย์ ฝึกบิน ฝนหลวง และเฮลิคอปเตอร์ ไม่รวมอากาศยานที่ใช้ทางการทหาร 

จำนวนเท่ียวบินสูงสุดในวันที่ 4 มิถุนายน 2565 จำนวน 8 เที่ยวบิน 
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6) ผลการประเมินเสียงจากอากาศยาน 
จากการประเมินเสียงจากอากาศยานเฉลี่ยในช่วงเดือนมิถุนายน-ธันวาคม 2565 พบว่า ระดับเส้นเสียง 

(NEF) 30-40 ทั้งหมดอยู่ในพื้นที่ท่าอากาศยาน ดังรูปที่ 1.2.9-1  รายละเอียดดังนี้ 
- แนวเส้น NEF 30 ครอบคลุมพื ้นที ่ 0.2126 ตร.กม. โดยยังอยู ่ภายในเขตพื ้นที ่ท่าอากาศยาน 

นราธิวาสตามแนวทางวิ่ง 
- แนวเส้น NEF 35 ครอบคลุมพื ้นที ่ 0.0810 ตร.กม. โดยยังอยู ่ภายในเขตพื ้นที ่ท่าอากาศยาน 

นราธิวาสตามแนวทางวิ่ง 
- แนวเส้น NEF 40 ครอบคลุมพื ้นที ่ 0.0270 ตร.กม. โดยยังอยู ่ภายในเขตพื ้นที ่ท่าอากาศยาน  

นราธิวาสตามแนวทางวิ่ง 
เมื่อพิจารณาตามแนวทางของ ICAO ซึ่งระบุแนวทางการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ที่มีระดับเส้นเสียง 

NEF ต่างๆ (ตารางที่ 1.1.9-1) พบว่า ระดับเส้นเสียง NEF 30-40 อยู่ในพื้นที่ท่าอากาศยานนราธิวาส ดังนั้นการ
ดำเนินการของท่าอากาศยานนราธิวาสจึงไม่ส่งผลกระทบต่อการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบพื้นที่โครงการ 
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รูปที่ 1.2.9-1  ระดับเส้นเสียง (NEF) ท่าอากาศยานนราธิวาสช่วงเดือน มิ.ย- ธ.ค. 65
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1.10 คู่มือและแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม 

1.10.1 หลักการและเหตุผล 
แผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง ประกอบด้วย ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี 

ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้)  ประจำปีงบประมาณ 2565 พิจารณาจากผล
การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมที ่กำหนดโดยคณะกรรมการผู้ชำนาญการ และที่ระบุไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยาน หรือรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดทา่
อากาศยาน ทั้งนี้ จากการตรวจสอบการดำเนินงานของท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง พบว่า มีมาตรการบางส่วนที่ท่าอากาศ
ยานดำเนินการไม่ครบถ้วน และมีบางมาตรการจำเป็นต้องมีการปรับปรุงให้มีความเหมาะสมต่อการปฏิบัติต่อไป โดยมี
รายละเอียดดังนี้ 

1.10.2 สรุปผลการตรวจสอบการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ท่าอากาศยานดำเนินการไม่ครบถ้วน  
จากการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการฯ ของท่าอากาศยานทั ้ง 9 แห่ง พบว่ามีมาตรการบางประเด็น 

ที่ท่าอากาศยานดำเนินการไม่ครบถ้วน แสดงดังตารางที่ 1.10.2-1 
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ตารางที่ 1.10.2-1 สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ดำเนินการไม่ครบถ้วน 
ท่าอากาศยาน สรุปเงื่อนไขมาตรการ ผลการปฏิบัติ/ปัญหาและอุปสรรคในการดำเนินงาน 

1. ท่าอากาศยานกระบี ่ - ดำเนินการหรือว่าจ้างคณะทำงานชุดที่ 3 (Third Party) ให้เป็นผู้ดำเนินการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และปฏิบัติตามมาตรการด้าน
สิ่งแวดล้อม โดยแต่งตั้งคณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและการ
ปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม ซึ่งประกอบด้วย ผู้แทนจากหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง ได้แก่ จังหวัดกระบี่ สำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม
จังหวัดกระบี่สำนักงานสิ่งแวดล้อมภาคที่ 15 หรือองค์กรท้องถิ่น รวมทั้ง
องค์กรเอกชน เป็นต้น 

- กรมท่าอากาศยานได้ดำเนินการจ้าง บริษัท อินโนเวชั่น คอนซัลแตนท์ 
จำกัด (Third Party) เป็นผู้ดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมประจำปี 2565 
ตามสัญญาเลขท่ี งท 16/2565 ลงวันท่ี 21 มกราคม 2565  

- ยังไม่มีดำเนินการแต่งตั้งคณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและ
การปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม ซึ่งประกอบด้วย ผู้แทนจาก
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง ได้แก่ จังหวัดกระบี่ สำนักงานทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อมจังหวัดกระบี่ สำนักงานสิ่งแวดล้อมภาคที่ 15 หรือ
องค์กรท้องถิ่น และองค์กรเอกชน 

2. ท่าอากาศยานตรัง - ไม่มี - ไม่ม ี
3. ท่าอากาศยานสรุาษฎร์ธาน ี - หากมีความประสงค์จะ อเปลี่ยนแปลงรายละเอียด ครงการกิจกรรมต่อเน ่องอ ่นๆ 

และ/หร อมีมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมซ่ึงแตกต่างไปจากรายละเอียดในด้านเน  อหา องรายงานท่ีได้
ให้ความเห นชอบ ต้องเสนอรายละเอียด องการเปล่ียนแปลงดังกล่าว ให้สำนักงาน
น ยบายและแผนทร ัพยากรธรรมชาต ิและส ิ ่ งแวดล ้อมดำเน ินการเสนอ
คณะกรรมการผู ้ชำนาญการให้ความเห นชอบทางด้านสิ ่งแวดล้อมก่อนการ
ดำเนินการเปลี่ยนแปลงทุกครั ง 

- ติดตั งตะแกรงดัก ยะและบ่อดักไ มันเพ ่อรองรับน ำทิ งจากบ้านพักพนักงาน  ดย
ปริมาตรบ่อดักไ มันท่ีตอ้งการมากกว่า 2.0 ลบ.ม. จำนวน 4 บ่อ 

- ป จจุบันท่าอากาศยานมีกิจกรรมการก่อสร้าง ได้แก่ การปรับปรุงอาคารที่พัก
ผู ้ ดยสาร และการ ยายลานจอดอากาศยาน ซึ ่งเปลี ่ยนแปลงไปจาก
รายละเอียด ครงการที่ได้รับความเห นชอบตามหนังส อเล ที่ วว     / 5 
ลงวันท่ี   มกราคม 25   

- ข ้อเสนอแนะ  : กรมท ่าอากาศยานควรเสนอรายละเอ ียด องการ
เปลี่ยนแปลงดังกล่าว ให้สำนักงานน ยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อมดำเนินการเสนอคณะกรรมการผู ้ชำนาญการ/หน่วยงาน
อนุญาตให้ความเห นชอบ 

- บ้านพักพนักงานในแต่ละหลังไม่ได้มีการติดตั งตะแกรงดัก ยะและบ่อดัก
ไ มัน แต่เจ้าหน้าที ่ที ่อาศัยอยู ่ในบ้านพักจะทำการคัดแยก ยะและเศษ
อาหารต่างๆ  

- ข้อเสนอแนะ : ให้ท่าอากาศยานดำเนินการติดตั งตะแกรงดัก ยะ เพ ่อลด
การอุดตัน องรางระบายน ำ 
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รายงานฉบับหลัก 100  
 

ตารางที่ 1.10.2-1 สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ดำเนินการไม่ครบถ้วน (ต่อ) 
ท่าอากาศยาน สรุปเงื่อนไขมาตรการ ผลการปฏิบัติ/ปัญหาและอุปสรรคในการดำเนินงาน 

4. ท่าอากาศยานระนอง - จัดตั้งคณะกรรมการจากหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง เช่น กรมท่าอากาศยาน        
กรมโยธาธิการและผังเมือง สำนักงานจังหวัด เพื่อควบคุมการขยายตัว
เมืองให้สอดคล้องกับผังเมือง 

- ให้ท่าอากาศยานดำเนินการจัดตั้งคณะกรรมการดังกลา่ว  

5. ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช - หากพบว่าการก่อสร้างและดำเนินการ ครงการทำให้มีผลกระทบมีต่อ
สิ่งแวดล้อม หร อมี ้อร้องเรียนใดๆ กรมท่าอากาศยาน รวมทั งบริษัทผู้รับจา้ง
ออกแบบก่อสร้างจะต้องดำเนินการป้องกันและแก้ไ  ดยเร่งด่วน และแจ้งให้
สำนักงานน ยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมและหน่วยงาน
ที่เกี่ยว ้องทราบ เพ ่อให้ ้อเสนอแนะหร อร่วมกันพิจารณาหาแนวทางในการ
แก้ไ ป ญหาต่อไป 

- การดำเนินการที่ผ่านมา องท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ได้รับการร้องเรียนจาก
 รงเรียนเทศบาลตำบลท่าแพ เร ่องผลกระทบจากกิจกรรมการ ึ น ลง องเคร ่องบิน
ทำให้หลังอาคารเรียนพังเสียหาย  

- เบ  องต้นเจ้าหน้าท่ีท่าอากาศยานได้ลงพ  นท่ีเพ ่อทำความเ ้าใจ และนำเร ่องร้องเรียน
ดังกล่าวเสนอกรมท่าอากาศยานเพ ่อดำเนินการแก้ไ ต่อไป 

 - หากกรมท่าอากาศยาน จะเปลี ่ยนแปลงรายละเอียด ครงการและ/หร อ
มาตรการป้องกันและแก้ไ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ได้เสนอไว้ในรายงานฯ 
หร อที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ ได้กำหนดไว้ตามที่ได้รับความเห นชอบ
รายงานฯ นั  น กรมท่าอากาศยานจะต้องเสนอรายละเอ ียด องการ
เปลี่ยนแปลงดังกล่าว ให้สำนักงานน ยบายและแผนทรัพยากร ธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม เพ ่อนำเสนอคณะกรรมการผู ้ชำนาญการฯ พิจารณาให้ความ
เห นชอบก่อนการดำเนินการเปลี่ยนแปลงทุกครั ง 

- ป จจุบันท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชได้มีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด ครงการ
จากรายงานท่ีได้เสนอไว้  ดยแบ่งเป็น 

 ครงการท่ีดำเนินการแล้ว 
• คันทางและระบบป้องกันน ำท่วมพร้อม นนตรวจการบนคันป้องกันน ำท่วม

รอบพ  นท่ี ครงการ 
•  อาคารท่ีพักอาศัย 

 ครงการท่ีอยู่ระหว่างการก่อสร้าง 
• ปรับปรุงอาคารท่ีพักผู้ ดยสาร (หลังป จจุบัน)  
• ก่อสร้างอาคารท่ีพักผู้ ดยสาร (หลังใหม่) และลานจอดร ยนต์ 

- กรมท่าอากาศยาน ควรจัดทำรายงานเปลี่ยนแปลงรายละเอียด ครงการและ/หร อ
มาตรการป้องกันและแก้ไ ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมที ่ได้เสนอไว้ในรายงานฯ 
สำนักงานน ยบายและแผนทรัพยากร ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพ ่อนำเสนอ
คณะกรรมการผู ้ชำนาญการฯ พิจารณาให้ความเห นชอบก่อนการดำเนินการ
เปลี่ยนแปลง 

- อย่างไรก ตาม กรมท่าอากาศยานได้มีการจัดทำรายงานเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
 ครงการเสนอต่อ สผ  ป จจุบันอยู่ระหว่างการพิจารณา 
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รายงานฉบับหลัก 101  
 

ตารางที่ 1.10.2-1 สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ดำเนินการไม่ครบถ้วน (ต่อ) 
ท่าอากาศยาน สรุปเงื่อนไขมาตรการ ผลการปฏิบัติ/ปัญหาและอุปสรรคในการดำเนินงาน 

6. ท่าอากาศยานชุมพร - ไม่มี - ไม่มี  
7. ท่าอากาศยานนราธิวาส - จัดหาบุคคลที่   (Third Party) ให้เป็นผู ้ดำเนินการติดตามตรวจสอบการ

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไ ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่เสนอไว้ในรายงานฯ  ดยตั ง
งบประมาณรวมอยู่ในค่าใช้จ่าย อง ครงการฯ ภายใต้การกำกับดูแล อง
กรมท่าอากาศยาน และแต่งตั งคณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและ
การปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม (ซ่ึงประกอบด้วย ผู้แทน กรมท่า
อากาศยาน  สำนักงานน ยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  
สำนักงานน ยบายและแผนการ นส่งและจราจร กรมควบคุมมลพิษ  
สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ กรม ยธาธิการ
และผังเม อง จังหวัดนราธิวาส สำนักงานคณะกรรมการคุ้มครองผู ้บริ ภค 
องค์การบริหารส่วนท้อง ิ่น องค์กรพัฒนาเอกชน และผู้ทรงคุณวุฒิ เป็นต้น) 
เพ ่อกำกับดูแลการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้าน
สิ่งแวดล้อมทั ง ครงการ 

- ในปีงบประมาณ 2565 กรมท่าอากาศยานได้มอบหมายให้บริษัท อิน นเวชั่น 
คอนซัลแตนท์ จำกัด เป็นท่ีปรึกษาในการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม และ
จัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไ ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม เพ ่อเสนอต่อสำนักงานน ยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
- มีการแต่งตั  งคณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตาม
มาตรการด้านสิ่งแวดล้อม  ดยเป็นผู้แทนเจ้าหน้าท่ีจากสำนักพัฒนาท่าอากาศยาน อง
กรมท่าอากาศยาน เพ ่อกำกับดูแลการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการ
ด้านสิ่งแวดล้อมทั ง ครงการ 
ข้อเสนอแนะ 
- ควรแต่งตั  งคณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัต ิตาม
มาตรการด้านสิ่งแวดล้อม (ซึ่งประกอบด้วย ผู้แทน กรมท่าอากาศยาน  สำนักงาน
น ยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  สำนักงานน ยบายและแผนการ
 นส่งและจราจร กรมควบคุมมลพิษ  สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจ
และสังคมแห่งชาติ กรม ยธาธิการและผังเม  อง จ ังหวัดนราธิวาส สำนักงาน
คณะกรรมการคุ้มครองผู้บริ ภค องค์การบริหารส่วนท้อง ิ่น องค์กรพัฒนาเอกชน และ
ผู้ทรงคุณวุฒิ เป็นต้น) ให้สอดคล้องกับมาตรการ 

- ให้กรมท่าอากาศยาน ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไ และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม รวมทั งมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตาม
รายงานฯ ซึ ่งผ่านการพิจารณาจากคณะกรรมการผู ้ชำนาญการพิจารณา
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านคมนาคม องส่วนราชการ 
รัฐวิสาหกิจ หร อ ครงการร่วมกับเอกชน  ดยกรณีที ่มีการเปลี ่ยนแปลง
รายละเอียด ครงการ หร อมาตรการที่ ไม่กระทบต่อสาระสำคัญ องการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม
ฯ และเป็นมาตรการท่ีเกิดผลดีต่อสิ่งแวดล้อมมากกว่าหร อเทียบเท่ามาตรการ
ที่กำหนดไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ผ่านการพิจารณา
ให้ความเห นจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ แล้วให้เสนอหน่วยงานกำกับ

- ป จจุบันท่าอากาศยานมี ครงการก่อสร้างอาคารท่ีพักผู้ ดยสาร (หลังใหม่) จัดเป็น
การเปลี่ยนแปลงรายละเอียด ครงการ หร อมาตรการท่ีอาจกระทบต่อสาระสำคัญ อง
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ 
ข้อเสนอแนะ 
- กรมท่าอากาศยานควรจัดทำและเสนอรายงานการปรับปรุงแก้ไ และวิเคราะห์
ผลกระทบในส่วนที ่เปลี ่ยนแปลงแก้ไ  เสนอหน่วยงานอนุญาติ พิจารณาก่อน
ดำเนินการ 
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ตารางที่ 1.10.2-1 สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ดำเนินการไม่ครบถ้วน (ต่อ) 
ท่าอากาศยาน สรุปเงื่อนไขมาตรการ ผลการปฏิบัติ/ปัญหาและอุปสรรคในการดำเนินงาน 

ตามกฎหมายในพ   นท ี ่ และ สำเนาแจ ้ งสำน ักงานน ยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเพ ่อทราบ กรณีที่การเปลี่ยนแปลง หร อ
แก้ไ มาตรการนั  นกระทบต่อสาระสำคัญ องการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมในรายงานฯ ให้จัดส่งรายงานการปรับปรุงแก้ไ และวิเคราะห์
ผลกระทบในส่วนที ่เปลี ่ยนแปลงแก้ไ  เสนอสำนักงานน ยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพ ่อให้คณะกรรมการผู ้ชำนาญการฯ 
พิจารณาก่อนดำเนินการ 

- ปรับปรุงระบบระบายน ำตลอดแนวสอง ้างทางวิ่งให้สามาร ระบายน ำได้เร ว
 ึ น ไม่มีน ำท่วม ังในคูระบาย  

  การสำรวจพบว่า รางระบายน ำ B มีการชำรุด รอการซ่อมแซม 
- รางระบายน ำด้านหัวทางวิ่ง 2  มีน ำท่วม ังในคูระบาย ดยเฉพาะเม ่อมี นตกหนัก

ต่อเน ่อง เน ่องจากกรมทางหลวงมีการ ยายปรับปรุงทางหลวงหมายเล     6 และ
ได้ปิดท่อระบายน ำที่ท่าอากาศยานใช้เป็นช่องทางระบายน ำจากรางระบายน ำ อง
ท่าอากาศยานออกสู่ภายนอก ทำให้ระดับน ำในรางระบายสูงช่วง นตกติดต่อกัน 

 - จัดหา าปิดภาชนะรองรับ ยะ - ภาชนะรองรับ ยะบ้านพักเจ้าหน้าท่ีไม่มี าปิด 
ข้อเสนอแนะ 
- ดำเนินการจัดหา าปิดภาชนะรองรับ ยะให้ครบ เพ ่อป้องกันไม่ให้สัตว์ชนิดต่างๆ 
เ ้ามาหาอาหาร 

8. ท่าอากาศยานหัวหิน - ไม่มี - ไม่มี 
9. ท่าอากาศยานเบตง  - ไม่มี - ไม่มี 
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1.10.3 แผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม 
จากผลการตรวจสอบ พบว่ามาตรการส่วนใหญ่ที่ท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง สามารถดำเนินการได้อย่าง

ครบถ้วน แต่มีบางมาตรการที่ไม่สามารถดำเนินการได้อย่างครบถ้วน และเพื่อให้การดำเนินงานของแต่ละท่าอากาศยาน
เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ ที่ปรึกษาจึงเสนอแผนการปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม ดังนี้ 

• แผนการจัดทำรายงานผลปฏิบัติการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

• แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ 

• แผนการประชาสัมพันธ์ผลกระทบจากการดำเนินงานของท่าอากาศยานด้านเสียงและเขตปลอดภัย
ในการเดินอากาศ 

• แผนการตรวจสอบระบบระบายน้ำ 

• แผนการจัดการขยะมูลฝอย 

• แผนการจัดการระบบบำบัดน้ำเสีย 

• แผนการปรับเปลี่ยนและปรับปรุงเงื่อนไขในมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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1.10.3.1 แผนการจัดทำรายงานผลปฏิบัติการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(1.1) หลักการและเหตุผลกรมท่าอากาศยาน ภายหลังจากโครงการผ่านการพิจารณาเห็นชอบจาก

คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมได้แจ้งมติความเห็นชอบต่อกรมท่าอากาศยานให้ดำเนินการต่อไป สิ่งที่สำคัญอีก
ประการหนึ่ง คือ การปฏิบัติตามเงื่อนไขและมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมหรือ
รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการตามรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม เช่น การตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ำทิ้ง และ
การสำรวจทัศนคติของชุมชนโดยรอบท่าอากาศยาน เป็นต้น โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อป้องกันไม่ให้การดำเนินงานของท่า
อากาศยานเกิดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและชุมชนที่ตั้งอยู่ใกล้เคียงพื้นที่ท่าอากาศยาน  

(1.2) วัตถุประสงค์ เพื่อจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม เสนอต่อสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

(1.3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 
(1.4) พื้นที่ปฏิบัติการ ท่าอากาศยาน และสถานีตรวจวัดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ได้กำหนดไว้ในรายงาน

การวิเคราะห์สิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง  
(1.5) วิธีการดำเนินงาน กำหนดงบประมาณในการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมเป็นงบประมาณ

ประจำของแต่ละท่าอากาศยาน งบประมาณในแต่ละท่าอากาศยานจะแตกต่างกันออกไปขึ้นอยู่กับมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม กรมท่าอากาศยานควรจัดหาบุคคลที่ 3 (Third Party) ให้เป็นผู้ดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม พร้อมทั้งตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม และจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ เพื่อนำเสนอต่อหน่วยงานอนุญาตและ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องภายใต้กรอบระยะเวลาของกฎหมายที่เกี่ยวข้อง 

(1.6) ระยะดำเนินการ ตลอดการดำเนินงานของท่าอากาศยาน 

(1.7) งบประมาณ การกำหนดงบประมาณในการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม จะกำหนดตามมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานแต่ละแห่ง ประกอบด้วย  ค่าใช้จ่ายในการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ค่าใช้จ่ายในการศึกษาสำรวจและดำเนินการ จำนวน และค่าใช้จ่ายในการจัดทำรายงานฯ ตาม
แนวทางการจัดส่งรายงานการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ของสำนักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม โดยที่ปรึกษากำหนดงบประมาณเบื้องต้นของแต่ละท่าอากาศยาน  
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1.10.3.2 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ 

(1.1) หลักการและเหตุผล 

เป ็นที ่ทราบกันดีว ่าผลกระทบของการดำเนินงานท่าอากาศยาน คือ ป ัญหาเส ียงรบกวน  
ซึ่งมาจากเครื่องบินที่ใช้บริการที่ท่าอากาศยานเป็นหลัก และผลจากการเข้ามาใช้บริการของผู้โดยสาร กิจกรรม
ดังกล่าวข้างต้นได้ส่งผลกระทบตอ่ชุมชนโดยรอบในระดับหนึ่ง โดยเฉพาะอย่างยิ่งชุมชนทีอ่ยู่ภายใต้แนวขึ้น-ลงของการ
บิน (Flight travel) ทั้งนี้ยังมีปัจจัยต่างๆ ที่ส่งผลต่อระดับของการรบกวน อาทิ ประเภทของเครื่องบินที่ขึ้น-ลง ช่วงเวลา
ของการเข้ามาใช้บริการ ฤดูกาล จำนวนเที่ยวบิน เป็นต้น นอกจากนี้ ผลการศึกษาด้านเสียงโดยใช้แบบจำลอง
คณิตศาสตร์ที่ปรากฏอยู่ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง โดยใช้แบบจำลอง 
Aviation Environmental Design Tool (AEDT) เพื ่อให้ได้ผลการประเมินจากชนิดของอากาศยานที ่ใช้จริงใน
ปัจจุบัน นอกจากนี้ แบบจำลอง AEDT ได้มีการพัฒนาปรับปรุงรายละเอียดและแบบอากาศยานให้มีความแม่นยำและ
ถูกต้องมากขึ้น การประเมินผลกระทบทางเสียงปีละ 2 ครั้ง จะสามารถช่วยในการวางแผนและการจัดการบิน และ
เป็นการไม่จำกัดอากาศยานประเภทอื่นๆ หรือเทียบเท่าได้เข้ามาใช้บริการท่าอากาศยานต่อไป 

การประเมินผลกระทบต้องพิจารณาปัจจัยต่างๆ ที่มีส่วนเก่ียวข้อง การศึกษาจึงเลือกใช้แบบจำลอง
ทางคณิตศาสตร์มาเป็นเครื่องมือในการประเมินระดับของผลกระทบควบคู่ไปกับการตรวจวัด แบบจำลองที่ใช้ คือ 
แบบจำลอง Aviation Environmental Design Tool (AEDT) เป็นแบบจำลองที่นิยมใช้กันแพร่หลายในงานด้านการ
บิน และสามารถประยุกต์ใช้กับสนามบินได้ดี  

ผลที่ได้จากการจำลองด้วยระบบคอมพิวเตอร์ จะนำเสนอในรูปของหน่วยการประเมินผลกระทบ
ที่กำหนดเป็นมาตรฐาน คือ NEF โดยหน่วย NEF (Noise Exposure Forecast) คำนวณได้จาก EPN db (Effective 
Perceived Noise Decibel) ที่ได้จากการตรวจวัดเสียงเครื่องบินแต่ละประเภท โดยมีมาตรฐานกำหนดไว้ดังนี้ 

 

ค่า NEF ผลกระทบ 

> 40 ค่าระดับเสียงจากโครงการก่อให้เกิดการรบกวนต่อโดยรอบสนามบินอย่างมาก ไม่ควรก่อสร้างที่พักอาศัย 

โรงเรียน ฯลฯ ซึ่งเป็นสิ่งก่อสร้างที่ไวต่อผลกระทบด้านเสียงในพื้นที่ดังกล่าว ในกรณีของ Airport Hotel 

ควรติดวัสดุป้องกันเสียงรบกวน 

30-40 ค่าระดับเสียงจากโครงการก่อให้เกิดการรบกวนบ้าง ที่พักอาศัยในบริเวณดังกล่าว ควรได้รับการป้องกัน

ด้วยวัสดุป้องกันเสียงรบกวน 

< 30 ค่าระดับเสียงจากโครงการได้รับการยอมรับในพื้นที่นี้ 
ที่มา :  Handbook of Noise Assessment (1975) 

ห า ก พ ิ จ า ร ณ า ต า ม แ น ว ท า ง ข อ ง  International Civil Aviation Organization : ICAO  
ซึ่งระบุแนวทางการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ที่มีระดับเสียง NEF ต่างๆ ดังนี้ (ตารางที่ 1.10.3.2-1) 

- NEF น้อยกว่า 30: ภายในพื้นที่บริเวณนี้เหมาะสมกับการใช้ประโยชน์ที่ดินทั่วไป รวมทั้งที่อยู่
อาศัยที่มีความหนาแน่นต่ำ 

- NEF 30-40: ภายในพื้นที่บริเวณนี้เสียงจากอากาศจะก่อให้เกิดเสียงรบกวนบ้างที่พักอาศัยใน
บริเวณนี้ควรมีวัสดุป้องกันเสียง หรือควรมีระบบปรับอากาศสำหรับอาคารหรือบ้านพักอาศัย 
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- NEF 40 ขึ้นไป: ภายในพื้นที่บริเวณนี้เสียงจากอากาศยานจะก่อให้เกิดเสียงรบกวนอย่างมาก ไม่
ควรก่อสร้างที่พักอาศัย และสิ่งก่อสร้างที่ไวต่อการได้รับผลกระทบ อาทิ โรงเรียน โรงพยาบาล เป็นต้น 

ตารางที่ 1.10.3.2-1 แนวทางการใช้ที่ดินของ ICAO 

การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
ระดับเสียง NEF 

น้อยกว่า 30 30-40 สูงกว่า 40 
ที่อยู่อาศัย ใช่ (A) ไม่ใช่ 
ย่านการค้า ใช่ ใช่ (B) 
โรงแรม ใช่ (B) ไม่ใช่ 

สำนักงาน ใช่ (B) ไม่ใช่ 
โรงเรียน โรงพยาบาล ศาสนสถาน (B) ไม่ใช่ ไม่ใช่ 

โรงภาพยนตร์ (B) ไม่ใช่ ไม่ใช่ 
นันทนาการกลางแจ้ง ใช่ ใช่ ไม่ใช่ 
อุตสาหกรรม ใช่ ใช่ (B) 

ที่มา : International Civil Aviation Organization, Airport Planning Manual – Part 2 ICAO.DOC.9184 – Land Use and 
Environmental Control, 9184-AN/902 

หมายเหตุ :  (A) กรณีมีประสบการณ์ในอดีตชี้ให้เห็นว่าแต่ละคนที่อยู่อาศัยส่วนบุคคลอาจจะร้องเรียน 
 (B) ควรดำเนินการวิเคราะห์ความต้องการลดลงของเสียงจากการก่อสร้าง 

(1.2) วัตถุประสงค์  

- เพื่อใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ในการคาดการณ์ระดับเสียงจากท่าอากาศยาน
ต่อสภาพแวดล้อมโดยรอบในสภาพปัจจุบัน 

- เพ่ือเสนอแนวทางแก้ไขผลกระทบด้านเสียงจากท่าอากาศยาน  

(1.3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 

(1.4) พื้นที่ปฏิบัติการ ท่าอากาศยานและชุมชนโดยรอบ  

(1.5) วิธีการดำเนินงาน ทำการรวบรวมข้อมูลดังต่อไปนี้เพื่อนำเข้าแบบจำลอง 

- การจัดเตรียมแผนที่และค่าพิกัดของท่าอากาศยาน 
- รวบรวมข้อมูลลักษณะทางกายภาพของท่าอากาศยาน เช่น ขอบเขตพื้นที่ ระดับความสูง 

อุณหภูมิท่าอากาศยาน เป็นต้น 
- ข้อมูลสถิติภูมิอากาศของสถานีตรวจอากาศท่าอากาศยานหรือสถานีที่อยู่ใกล้ที่สุด 
- รวบรวมสถิติประเภทและจำนวนเที่ยวบินของเครื่องบินแต่ละประเภทในรอบ 1 ปีที่ผ่านมา  
- รวบรวมสถิติ (ร้อยละ) การใช้หัวทางวิ่งในการขึ้น-ลงของเครื่องบินในรอบ 1 ปีที่ผ่านมา 
- กำหนดสมมติฐานจำนวนเที่ยวบินที่ใช้ในแบบจำลอง 

(1.6) ระยะดำเนินการ ปีละ 1 ครั้ง ตลอดการดำเนินการท่าอากาศยาน   

(1.7) งบประมาณ 350,000 บาท/คร้ัง 
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1.10.3.3 แผนการประชาสัมพันธ์ผลกระทบจากการดำเนินงานของท่าอากาศยานด้านเสียงและเขตปลอดภัยใน
การเดินอากาศ 

(1.1) หลักการและเหตุผล  

ที่ตั้งท่าอากาศยานส่วนใหญ่จะถูกล้อมรอบโดยแหล่งชุมชน แม้ว่าในช่วงเริ่มต้นโครงการจะเลือก
พื้นที่ที่อยู่ห่างไกลจากพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม แต่ส่วนใหญ่แล้วมีแนวโน้มว่าจะมีการพัฒนาชุมชน
ขยายตัวเข้าใกล้ท่าอากาศยานมากขึ้น ด้วยพื้นที่โดยรอบท่าอากาศยานจะต้องถูกควบคุมความสูงของอาคารสิ่งปลูก
สร้างตามประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ จึงจำเป็นต้องควบคุมการใช้ที่ดินโดยรอบ
ท่าอากาศยาน นอกจากนี้บริเวณหัว-ท้ายทางวิ่งและพื้นที่ที่อยู่บริเวณแนวขึ้น-ลงของการบินอาจจะได้รับผลกระทบ
ด้านเสียง การประชาสัมพันธ์ทำความเข้าใจกับประชาชนโดยรอบท่าอากาศยานจึงมีความจำเป็น 

(1.2) วัตถุประสงค์  

- เพื่อกำหนดแผนการควบคุมการใช้ที่ดินในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศและพื้นที่ที่อยู่ในแนว
เส้นเสียง NEF 

- เพื่อประชาสัมพันธ์ ทำความเข้าใจกับชุมชนโดยรอบท่าอากาศยานเกี่ยวกับข้อกฎหมายเขต
ปลอดภัยในการเดินอากาศ และผลกระทบจากการดำเนินงานของท่าอากาศยานโดยเฉพาะด้านเสียง 

(1.3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 

พื้นที่ปฏิบัติการ ภายในพื้นที่ท่าอากาศยานและชุมชนที่อยู่ในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 

(1.4) วิธีการดำเนินงาน  

- จัดทำเอกสารประชาสัมพันธ์เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ ข้อกำหนดการใช้ที ่ดินในเขต
ปลอดภัยในการเดินอากาศและแนวเส้นเสียง NEF แล้วนำมาแจกจ่ายให้กับชุมชนที ่อยู่ในเขตปลอดภัยในการ
เดินอากาศ  

- จัดทำป้ายประชาสัมพันธ์เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ และแผนที่แสดงแนวเส้นเสียง NEF 
ติดตั้งบริเวณชุมชนที่อยู่ในพื้นที่ดังกล่าว  

- จัดทำเอกสารประชาสัมพันธ์การดำเนินงานตามมาตรการต่างๆรวมถึงแสดงผลการตรวจวัด
คุณภาพสิ่งแวดล้อม เพื่อนำมาแจกจ่ายให้กับชุมชนที่อาศัยโดยรอบท่าอากาศยาน 

- ประสานงานกับสำนักโยธาธิการและผังเมืองจังหวัด เพื่อแจ้งข้อมูลเกี่ยวกับเขตปลอดภัยในการ
เดินอากาศและแนวเส้น NEF รวมทั้งข้อกำหนดการใช้ที่ดิน เพื่อให้หน่วยงานดังกล่าวใช้เป็นข้อมูลประกอบการจัดทำ
ผังเมือง 

(1.5) ระยะดำเนินการ ตลอดการดำเนินการท่าอากาศยาน 

(1.6) งบประมาณ  35,000 บาทต่อชุมชน 
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1.10.3.4 แผนการตรวจสอบระบบระบายน้ำ 

(1.1) หลักการและเหตุผล 

จากการสำรวจภาคสนามในปี 2565 พบว่า ระบบระบายน้ำของท่าอากาศยานที่ทำการศึกษาส่วน
ใหญ่มีวัชพืชขึ้นปกคลุมและมีตะกอนดินสะสม จากการสอบถามเจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงานในท่าอากาศยานบางแห่ง พบว่า
ไม่มีการขุดลอกรางระบายน้ำมาเป็นเวลานานเนื่องจากขาดงบประมาณในการดำเนินงาน ดังนั้นจึงจำเป็นต้อง
ตรวจสอบประสิทธิภาพของระบบระบายน้ำของท่าอากาศยานว่ามีปัญหาในการระบายน้ำหรือไม่ 

(1.2) วัตถุประสงค์  

เพื่อทำการตรวจสอบระบบระบายน้ำ หากมีตะกอนดินสะสม หรือวัชพืชขึ้นปกคลุมบริเวณราง
ระบายน้ำภายในท่าอากาศยานให้เตรียมการขุดลอก 

(1.3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 

(1.4) พื้นที่ปฏิบัติการ ระบบระบายน้ำภายในท่าอากาศยานและพื้นที่เก่ียวเนื่อง 

(1.5) วิธีการดำเนินงาน  

ดำเนินการตรวจสอบระบบระบายนำ้ หากพบว่ามีตะกอนดินสะสม วัชพืชขึ้นปกคลุม และรางระบาย
น้ำไม่สามารถระบายได้ ให้ขุดลอกรางระบายน้ำภายในท่าอากาศยานโดยใช้เครื่องจักรกล ได้แก่ รถแบ็คโฮ รถขุดดิน 
และแรงงานคน อย่างน้อยปีละ 1 คร้ัง หรือเมื่อพบว่ามีตะกอนสะสมในรางระบายน้ำ 1/3 ของรางระบายน้ำ  

(1.6) ระยะดำเนินการ ตลอดการดำเนินการท่าอากาศยาน 

(1.7) งบประมาณ คร้ังละ 150,000 บาท 

1.10.3.5 แผนการจัดการขยะมูลฝอย 

(1.1) หลักการและเหตุผล  

ภายในท่าอากาศยานแต่ละแห่งได้จัดให้มีภาชนะรองรับขยะวางกระจายทั่วไปภายในพื้นที่ท่า
อากาศยาน ส่วนใหญ่รองรับขยะมูลฝอยทั่วไปและขยะจำพวกเศษอาหาร กรมท่าอากาศยานกำหนดให้ทางอากาศยาน
แต่ละแห่งจัดสร้างอาคารที่พักขยะ แต่แบบอาคารที่ทำการก่อสร้างจะมีความแตกต่างกันออกไปในแต่ละท่าอากาศ
ยาน จากการตรวจสอบในภาคสนามที่พบว่ามีหลายแห่งที่ไม่มีการจัดเก็บขยะที่ดีพอทำให้มีเศษขยะกองสะสมด้านข้าง
ที่พักขยะและบางแห่งมีการกองขยะทิ้งไว้โดยไม่มีการจัดเก็บ ดังนั้นหากไม่มีการดูแลความสะอาดโดยรอบอาคารที่พัก
ขยะอาจกลายเป็นแหล่งดึงดูดแมลงและนกให้เข้ามาหากินได้  

(1.2) วัตถุประสงค์  

เพื่อรักษาความสะอาดของอาคารที่พักขยะและป้องกันการเป็นแหล่งที่หากินของแมลงและนก 

(1.3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 

(1.4) พื้นที่ปฏิบัติการ อาคารที่พักขยะ/จุดรวบรวมขยะ 
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(1.5) วิธีการดำเนินงาน  

การดูแลอาคารที่พักขยะภายในท่าอากาศยาน สามารถปฏิบัติได้ดังต่อไปนี้ 

- ในกรณีที่ยังไม่ได้ก่อสร้างอาคารที่พักขยะในกรณีที่การก่อสร้างอาคารที่พักยังไม่ได้ดำเนินการ
ก่อสร้าง ให้เจ้าหน้าที่ประจำท่าอากาศยานจัดหาวัสดุที่สามารถนำมาที่พักขยะชั่วคราว โดยจะต้องมีหลังคาปิดปกคลุม
กองขยะเหล่านี้เพื่อไม่ให้โดนน้ำฝน ซึ่งจะก่อให้เกิดกลิ่นอันที่เป็นน่ารังเกียจได้ ด้านข้างของอาคารที่พักขยะชั่วคราวให้
ติดตะแกรงไว้ทั้ง 2 ด้าน เพื่อให้มีอากาศหมุนเวียนถ่ายเทตลอด 

- ภายในอาคารที่พักขยะชั่วคราว จะต้องแบ่งพื้นที่สำหรับขยะมูลฝอยทั่วไป และขยะจำพวกเศษ
อาหาร  ในบริเวณพื้นที่รองรับขยะมูลฝอยทั่วไปจะต้องมีถังขยะขนาด 200 ลิตร วางอย่างน้อยจำนวน 4 ถัง เพื่อ
รองรับขยะทั่วไปให้เพียงพอ นอกจากนี้จะต้องมีภาชนะรองรับขยะอันตรายเช่น หลอดไฟ ถ่านและแบตเตอรี่ เป็นต้น 
เพื่อรวบรวมและนำส่งสถานที่ที่กำจัดอย่างเหมาะสมต่อไป สำหรับห้องพักขยะเปียก ให้ดำเนินการทำความสะอาดที่
พักขยะชั่วคราวเป็นประจำอย่างน้อยสัปดาห์ละ 1 คร้ัง 

- หากเมื่อการก่อสร้างอาคารที่พักขยะแล้วเสร็จ ให้เคลื่อนย้ายภาชนะรองรับขยะที่ตั้งอยู่ในที่พัก
ขยะชั่วคราวไว้ในอาคารที่พักแห่งใหม่ และให้ทำการรื้อถอนที่พักขยะชั่วคราวและดำเนินการปรับสภาพพื้นดินเพื่อ
ป้องกันเชื้อโรค โดยใช้สารโซเดียมไฮโปรคลอไรด์ 5% (สารคลอรอกซ์หรือไฮเตอร์) เพื่อฆ่าเชื้อโรคก่อนจากนั้นจึงทำ
การปรับสภาพความเป็นกรดของพื้นดินโดยใช้ปูนขาว 

- ทำการคัดแยกประเภทของขยะก่อนที่นำมารวบรวมไว้ในห้องอาคารที่พักขยะ โดยส่วนใหญ่
ขยะที ่ เก ิดขึ ้นในท่าอากาศยานเป็นขยะประเภทขยะเศษอาหารและขยะที ่ไม่สามารถนำกลับมาใช้ใหม่ได้  
เช่นพลาสติกใส่อาหาร/ขนม เปลือกลูกอม เป็นต้น นอกจากนี้ขยะอันตรายจำพวก  หลอดไฟ ถ่านและแบตเตอรี่  
ซึ่งยังไม่มีภาชนะรองรับขยะจำพวกนี้ ดังนั้นภายในอาคารที่พักขยะควรเพิ่มภาชนะรองรับขยะอันตรายเพื่อทำการ
รวบรวมและนำส่งสถานที่ที่กำจัดอย่างเหมาะสมต่อไป  

- ห้องพักขยะเปียก ให้ทำความสะอาดเป็นประจำอย่างน้อยสัปดาห์ละ 1 คร้ัง 
- ให้ทำการบันทึกปริมาณขยะที่ทำการจัดเก็บในแต่ละครั้งเพื่อดูแนวโน้มปริมาณขยะหากพบว่า

มีปริมาณเพิ่มมากขึ้นจะได้จัดเตรียมถังขยะหรือเพิ่มขนาดของอาคารที่พักขยะให้เพียงพอกับปริมาณขยะที่จะเกิดขึ้น  
ตัวอย่างแบบบันทึกปริมาณขยะแสดงดังตารางที่ 1.10.3.5-1 

- กำหนดให้มีเจ้าหน้าที่รับผิดชอบในการควบคุมการทิ้งขยะให้เรียบร้อยไม่ให้กระจายออกนอก
อาคารที่พักผู้โดยสาร 

(1.6) ระยะดำเนินการ ตลอดระยะดำเนินการ 

(1.7) งบประมาณ อยู่ในงบดำเนินงานของท่าอากาศยาน 
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ตารางที่ 1.10.3.5-1 ตัวอย่างแบบบันทึกปริมาณขยะที่เกิดขึน้ในท่าอากาศยาน 

วันที ่

ปริมาณขยะ (กิโลกรัม) 
บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าท่ี อาคารอื่นๆ 

ขยะทั่วไป/
ขยะรีไซเคิล 

ขยะเปียก ขยะอันตราย รวม 
ขยะทั่วไป/
ขยะรีไซเคิล 

ขยะเปียก ขยะอันตราย รวม 
ขยะทั่วไป/
ขยะรีไซเคิล 

ขยะเปียก 
ขยะ

อันตราย 
รวม 
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1.10.3.6 แผนการจัดการระบบบำบัดน้ำเสีย 
(1.1) หลักการและเหตุผล น้ำเสียที่เกิดขึ้นภายในท่าอากาศยานส่วนใหญ่เกิดจากการใช้ห้องสุขาของผู้

เข้ามาใช้บริการ ผู้ประกอบการร้านค้า รวมถึงน้ำทิ้งที่เกิดจากบ้านพักเจ้าหน้าที่ประจำแต่ละท่าอากาศยานน้ำเสียที่
เกิดขึ้นทั้งหมดจะถูกรวบรวมลงในระบบบำบัดน้ำเสียเพื่อทำการปรับปรุงคุณภาพน้ำทิ้งให้มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน  

โดยทั่วไปท่าอากาศยานได้ทำการติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียแบบสำเร็จรูปภายในอาคารที่พัก
ผู้โดยสาร ทั้งนี้ประสิทธิภาพการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสียขึ้นอยู่กับ  

• ค่าอัตราส่วนอาหารต่อปริมาณจุลินทรีย์ในระบบ ปริมาณตะกอนจุลินทรีย์ในถังเติมอากาศที่
จะทำงานได้ดีนั้น ต้องมีปริมาณอาหารที่พอเหมาะ 

• ระยะเวลาที่น้ำเสียอยู่ในถังเติมอากาศ ขนาดของถังเติมอากาศสามารถส่งผลต่อระยะเวลากัก
พักน้ำ ระบบที่มีระยะเวลากักพักที่เหมาะสมจะช่วยให้จุลินทรีย์สามารถย่อยสลายสารอนินทรีย์ได้จนถึงที่สุด 

• อายุตะกอน หากมีการสะสมอยู่ในระบบบำบัดน้ำเสียมากเกินไป จะก่อให้เกิดตะกอนส่วนเกิน
ในระบบ  

นอกจากนี้ การตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสียสามารถสังเกตได้ด้วยจาก  

• ส ี  สี ของตะกอนเร ่ ง ในถ ั ง เต ิมอากาศควรเป ็นส ีน ้ ำตาลเข ้มคล ้ายส ีช ็ อกโกแลต  
ถ้าตะกอนสีคล้ำอาจมีการเติมอากาศไม่เพียงพอ 

• กล ิ ่น ระบบที ่ ได ้ร ับการด ูแลที ่ถ ูกต ้องจะต ้องไม ่ม ีกล ิ ่นเหม ็น จะมีเพ ียงกล ิ ่นอับๆ  
ถ้าตะกอนมีสีดำและกลิ่นเน่าอาจมีการเติมอากาศไม่เพียงพอ 

(1.2) วัตถุประสงค ์เพื่อเป็นการดูแลรักษาระบบบำบัดน้ำเสียภายในท่าอากาศยานให้มีประสิทธิภาพ 
(1.3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 
(1.4) พื้นที่ปฏิบัติการ ระบบบำบัดน้ำเสียภายในท่าอากาศยาน 
(1.5) วิธีการดำเนินงาน สามารถปฏิบัติได้ดังต่อไปนี้ 

• เจ้าหน้าที่ที่มีหน้าที่รับผิดชอบในการดูแลระบบบำบัดน้ำเสียจะต้องศึกษาและเรียนรู้ระบบ
บำบัดน้ำเสีย โดยให้บริษัทผู้แทนจำหน่ายระบบบำบัดน้ำเสียอบรมและแนะนำแก่เจ้าหน้าที่  

• จัดทำแผนการตรวจสอบและซ่อมบำรุงระบบบำบัดน้ำเสียของท่าอากาศยาน ดังนี้  
o ทำการตรวจสอบและซ่อมบำรุงระบบบำบัดน้ำเสียของท่าอากาศยาน เพื่อให้ระบบ

บำบัดน้ำเสียสามารถดำเนินการได้อย่างมีประสิทธิภาพ เช่น ตรวจสอบอุปกรณ์ต่างๆ ว่าอยู่ในสภาพการใช้งานได้
ตามปกติหรือไม่ รวมทั้งดำเนินการซ่อมแซมอุปกรณ์ที่ตรวจสอบหากพบว่าชำรุดหรือมีประสิทธิภาพการทำงานต่ำ  

o ดำเนินการล้างทำความสะอาดระบบอย่างน้อย 1 ปี/ครั้ง เพื่อทำการล้างทำความ
สะอาดตัวกลาง ถือเป็นการลดการอุดตันของตัวกลาง และดำเนินสูบกากตะกอนอย่างน้อย 1 คร้ัง/ปี 

o ดำเนินการตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้ง โดยทำการตรวจสอบตามดัชนีคุณภาพน้ำทิ้งตามที่
กำหนดในรายงานฯ ของแต่ละท่าอากาศยาน 
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o จัดทำแบบบันทึกรายละเอียดของสถิติและข้อมูลปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นเป็นประจำทุก
เดือน เพื่อดูความสอดคล้องกับปริมาณน้ำเข้าระบบบำบัดน้ำเสียกับความสามารถในการรองรับน้ำเสียที่ระบบ  
ตัวอย่างแบบบันทึกรายละเอียดของระบบบำบัดน้ำเสีย แสดงดังตารางที่ 1.10.3.6-1 

(1.6) ระยะดำเนินการ ตลอดระยะดำเนินการ 
(1.7) งบประมาณ อยู่ในงบดำเนินงานของท่าอากาศยาน 

1.10.3.7 แผนการปรับเปลี่ยนและปรับปรุงเงื่อนไขในมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
จากการตรวจสอบผลการดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง พบว่า มีดมาตรการฯ ที่สมควรมีการปรับปรุง
หรือขอยกเลิกมาตรการบางมาตรการให้มีความเหมาะสมต่อการปฏิบัติงานต่อไป  

การยื ่นขอยกเลิกหรือเปลี ่ยนแปลงเงื ่อนไขมาตรการที ่ระบุไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม หากกรมท่าอากาศยานมีความประสงค์จะขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการกิจกรรมอื่นๆ ของแต่ละ
ท่าอากาศยาน กรมท่าอากาศยานจะต้องเสนอรายละเอียดของการเปลี่ยนแปลงรวมทั้งเงื่อนไขมาตรการที่ต้องการ
ยกเลิกหรือปรับปรุง ต่อสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเพื่อดำเนินการเสนอต่อ
คณะกรรมการผู้ชำนาญการด้านโครงสร้างพื้นฐานทั้งทางบกและอากาศให้ความเห็นชอบก่อนการเปลี่ยนแปลง 
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ตารางที่ 1.10.3.6-1 ตัวอย่างแบบบันทึกรายละเอียดสถติิและข้อมูลปริมาณน้ำเสียของระบบบำบัดน้ำเสีย 

ว/ด/ป เวลา 

ปริมาณน้ำใช ้
ในทุกกิจกรรม 

ของแหล่งกำเนิด
มลพิษ 
(ลบ.ม.) 

ปริมาณน้ำ
เสียที่เข้า

ระบบบำบดั
น้ำเสีย 
(ลบ.ม.) 

ปริมาณ
สารเคมีหรือ

สารสกัด
ชีวภาพทีใ่ช ้

(ชื่อ/ปริมาณ) 
(ลิตรหรือ
กิโลกรัม) 

ถังดัก
ไขมัน 

(มี/ไม่มี) 

การระบาย 

น้ำทิ้งจาก
ระบบบำบดั

น้ำเสีย 

(ระบาย/ไม่
ระบาย) 

การทำงานของระบบบำบดัน้ำเสีย ปริมาณตะกอน
ส่วนเกินที่เกิดขึ้น
จากระบบบำบัด
น้ำเสียที่นำไป

กำจัด 

(ลบ.ม.) 

ปัญหา
อุปสรรค  

และ
แนวทาง
แก้ไข 

 

ลายมือชื่อ 
ผู้บันทึก 

เครื่องเติม
อากาศ 
(ปกติ/

ผิดปกติ) 

ตัวกรอง 

(อุดตัน/ไม่อุด
ตัน) 

กลิ่น 

(มี/ไม่มี) 

ลักษณะน้ำ
ทิ้ง 

(ขุ่น/ไม่ขุ่น) 

การลอยตัว
ของตะกอน 

(มี/ไม่มี) 
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1.11 การอบรมด้านการจัดการสิ่งแวดล้อมท่าอากาศยาน 

1.11.1 หลักการและเหตุผล 
การอบรมให้ความรู้เจ้าหน้าที่ของท่าอากาศยานด้านการจัดการสิ่งแวดล้อมของสนามบิน ปรึกษาได้ดำเนินการจัด

อบรมให้กับบุคลากรของท่าอากาศยานที่เกี่ยวข้องตามข้อกำหนดการจ้างงาน (TOR) ภายใต้งานจ้างที่ปรึกษาติดตาม
ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการ ที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง   
สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2565 โดยจัดขึ้น
ระหว่างวันที่ 15 สิงหาคม 2565 ถึงวันที่ 1 กันยายน 2565 เพื่อสร้างความเข้าใจในการจัดการสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยาน
กระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) รวม 9 แห่ง รวมทั้งแนวทาง
ปฏิบัติที่ชัดเจนจึงกำหนดให้มี “การอบรมให้ความรู้เจ้าหน้าที่ของกรมท่าอากาศยานด้านการจัดการสิ่งแวดล้อมของ
สนามบิน” ขึ้นเพื่อเสริมสร้างความรู้ให้กับบุคลากรที่เกี่ยวข้องให้มีความเข้าใจ และสามารถนำไปสู่การปฏิบัติได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ รายละเอียดดังนี้ 

1.11.2 วัตถุประสงค์  
(1) เพื่อเสริมสร้างความรู้ความเข้าใจ ด้านการจัดการสิ่งแวดล้อม 
(2) เพื่อให้บุคลากรที่เก่ียวข้องมีความเข้าใจผลกระทบสิง่แวดล้อมหลักของท่าอากาศยาน 
(3) เพื่อสร้างความเข้าใจในการดำเนินการตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมและการ

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(4) เพื่อรายงานผลการปฏิบัติตามตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมและการปฏิบัติตาม

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.11.3 ขอบเขตการดำเนินงาน 
 ที่ปรึกษาจะจัดการอบรมการจัดการสิ่งแวดล้อมสนามบินให้กับเจ้าหน้าที่กรมท่าอากาศยาน หลังจากได้
ดำเนินการตรวจสอบมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมของแต่ละท่าอากาศยาน และตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมต่างๆ จากห้องปฏิบัติการ สำรวจนิเวศวิทยาบน
บกและประเมินผลกระทบด้านระดับเสียงจากกิจกรรมของอากาศยานต่อสภาพแวดล้อมโดยรอบในสภาพปัจจุบัน
เสร็จเรียบร้อยแล้ว  

โดยดำเนินการแยกจัดอบรมในแต่ละท่าอากาศยาน โดยขอความอนุเคราะห์สถานที่/ห้องประชุมในการ
จัดการอบรมจากท่าอากาศยานต่างๆ ทั้ง 9 แห่ง มีกำหนดการดังนี้ 
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กำหนดการจัดอบรมการจดัการสิ่งแวดล้อมสนามบิน 
ท่าอากาศยาน กำหนดการ 

1. ท่าอากาศยานระนอง วันจันทร์ที่ 15 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30-15.30 น. 

2. ท่าอากาศยานกระบี่ วันอังคารท่ี 16 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30-15.30 น. 

3. ท่าอากาศยานตรัง วันพุธท่ี 17 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30-15.30 น. 

4. ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช วันพฤหัสบดีท่ี 18 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30-15.30 น. 

5. ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี วันศุกร์ท่ี 19 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30-15.30 น. 

6. ท่าอากาศยานชุมพร วันจันทร์ที่ 22 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30-15.30 น. 

7. ท่าอากาศยานหัวหิน วันอังคารท่ี 23 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30-15.30 น. 

8. ท่าอากาศยานเบตง วันพุธท่ี 31 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30-15.30 น. 

9. ท่าอากาศยานนราธิวาส วันพฤหัสบดีท่ี 1 กันยายน 2565 เวลา 08.30-15.30 น. 

1.11.4 กลุ่มเป้าหมาย  

• ท่าอากาศยานละ 10 ท่าน ประกอบด้วย 
o ผู้อำนวยการท่าอากาศยาน 
o หัวหน้ากลุ่มงานต่างๆ 
o ผู้ดูแลสนามบิน 
o เจ้าหน้าที่ของท่าอากาศยานที่เก่ียวข้อง 

1.11.5 สถานที่  

• ห้องประชุมของท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง 

1.11.6 สื่อ อุปกรณ์และเครื่องมือที่ใช้  

• สไลด์ประกอบการบรรยาย  

• เอกสารสรุปโครงการ  

• แบบประเมินผลภายหลังการประชุม 

1.11.7 ข้อมูลที่จะนำเสนอ  
เนื้อหาในการจัดประชุมเชิงปฏิบัติการ ที่ปรึกษาจะนำเสนอข้อมูลที่เก่ียวข้อง โดยแบ่งเป็น 

   หัวข้อทั่วไป  
- ความรู้ทั่วไปเกี่ยวกับกฎหมายสิ่งแวดล้อม การจัดทำรายงาน EIA และการจัดทำรายงาน

การติดตามตรวจสอบผละกระทบสิ ่งแวดล้อม และกฎหมายอื ่นๆ  และผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมหลักของโครงการประเภทคมนาคมทางอากาศ 

- กระบวนการและวิธีการตรวจสอบ 
- ผลการตรวจสอบมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ

ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมของแต่ละท่าอากาศยาน 
- ผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมต่างๆ จากห้องปฏิบัติการ  
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- ผลการคาดการณ์ระดับเสียงจากกิจกรรมของอากาศยานในสภาพปัจจุบัน 
- ผลสำรวจชนิด ความชุกชุม พฤติกรรมหรือนิเวศวิทยาและสถานภาพของนกและสัตว์ที่

อาจเป็นอันตรายในการทำการบินบริเวณพื้นที่โครงการและใกล้เคียง 
 หัวข้อเฉพาะ 

ที่ปรึกษาจะนำผลการติดตามตรวจผลการปฏิบัติตามมาตรการที่เกี่ยวข้องของแต่ละท่าอากาศยาน
มาพิจารณา หากพบว่ามีมาตรการใดที่ท่าอากาศยานไม่สามารถปฏิบัติตามได้ หรือกรณีเกิดการร้องเรียนจากกิจกรรม
ของท่าอากาศยาน ที่ปรึกษาจะนำเป็นหัวข้อบรรยายเพิ่มเติมและเสนอแนวทางแก้ไขต่อไป ยกตัวอย่าง 

ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 
จากผลการวิเคราะห์และการจัดทำแนวเส้นเสียง NEF ตามที ่ ได้ระบุในรายงานติดตาม

ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการเมื่อปี 2564 พบว่า มีแนวเส้นเสียง NEF 30 บางส่วนอยู่นอกแนวเขตท่าอากาศ
ยานบริเวณทางวิ่ง 19 และได้รับเรื่องร้องเรียนจากผลกระทบด้านเสียงจากประชาชนที่อาศัยอยู่บริเวณหัวทางวิ่ง 19 
จากกรณีดังกล่าว ที่ปรึกษาจะเพิ่มหัวข้อการนำเสนอ ได้แก่ 

1)  แนวทางการลดผลกระทบด้านเสียงจากกิจกรรมการบิน 
2)  แนวทางการจัดการเรื่องร้องเรียน 
ท่าอากาศยานตรัง 
จากกรณีที่ประชาชนได้ร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านฝุ่นจากกิจกรรมการก่อสร้างภายในพื้นที่

ท่าอากาศยานตรังที่ปรึกษาจะเพิ่มหัวข้อการนำเสนอ ได้แก่ 
1)  แนวทางการลดผลกระทบด้านฝุ่นจากกิจกรรมการก่อสร้างของท่าอากาศยาน 
2)  แนวทางการจัดการเรื่องร้องเรียน 
นอกจากนี้ ในระหว่างดำเนินงาน หากผลการติดตามตรวจสอบพบประเด็นอื่นๆเพิ่มเติม ที่ปรึกษา

จะพิจารณาเพิ่มในหัวข้อสำหรับการอบรมตามความเหมาะสมของแต่ละท่าอากาศยานด้วย 

1.11.8 การบรรลุเป้าหมายของการจัดอบรม 
-  ผู้เข้าร่วมอบรมมีความรู้ความเข้าใจหลังเข้าฝึกอบรม เพิ่มขึ้นจากก่อนเข้าฝึกอบรมในระดับมาก ร้อยละ 80 
-  ผู้เข้าร่วมอบรมคิดว่าสามารถนำความรู้จากการอบรมไปประยุกต์ใช้ได้ระดับดับมาก ร้อยละ 80 

1.11.9 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ (Out Put)   
(1) ผู้เข้าร่วมประชุมรับทราบสรุปผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม และผลการปฏิบตัติาม

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยาน 
(2) ผู้เข้าร่วมประชุมรับทราบแนวทางการจัดการผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เกิดจากการดำเนินงานของ 

ท่าอากาศยาน 
(3) ผู้เข้าร่วมประชุมมีความรู้ความเข้าใจด้านการจัดการสิ่งแวดล้อมสนามบินหลงัเข้าอบรมเพิ่มมากข้ึนกว่า

ตอนก่อนเข้าอบรม 
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1.11.10 ผลการประเมินผลภายหลังการประชุม 
ในการจัดอบรมครั้งนี้ ที่ปรึกษาได้ทำการประเมินผลการจัดอบรมโดยใช้แบบสอบถามประเมินผลการจัด

อบรมและสรุปผลการประเมิน รายละเอียดดังนี้ 

1.11.10.1  ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม 

1) ท่าอากาศยานระนอง  
จัดอบรมเมื่อวันจันทร์ที่ 15 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30 -15.30 น. ณ ห้องประชุมท่าอากาศยาน

ระนอง โดยมีนางปรีดา ช่วยคง ผู้อำนวยการท่าอากาศยานระนอง เป็นประธานการอบรม มีเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยาน
เข้าร่วมการอบรมทั้งสิ้น 10 คน ดังแสดงในรูปที่ 1.11.10.1-1   

ผู้เข้าร่วมอบรม ประกอบด้วย ผู้อำนวยการท่าอากาศยาน นักวิชาการขนส่งชำนาญการ จำนวน 1 
คน นักวิชาการขนส่ง จำนวน 3 คน เจ้าพนักงานขนส่งปฏิบัติงาน จำนวน 1 คน นายช่างไฟฟ้า จำนวน 1 คน นายช่าง
เครื่องกล จำนวน 1 คน เจ้าหน้าที่ตรวจอาวุธและวัตถุอันตรายฝ่ายรักษาความปลอดภัย  จำนวน 1 คน และผู้ดูแล
สนามบิน จำนวน 1 คน 

 

 

 
รูปที่ 1.11.10.1-1  บรรยากาศการจัดอบรมท่าอากาศยานระนอง 

 

2) ท่าอากาศยานกระบี่ 
จัดอบรมเมื่อวันอังคารที่ 16 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30 -15.30 น. ณ ห้องประชุมท่าอากาศยาน

กระบี่ มีเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยานเข้าร่วมการอบรมทั้งสิ้น 10 คน ดังแสดงในรูปที่ 1.11.10.1-2 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน  
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ผู้เข้าร่วมอบรม ประกอบด้วย นักวิชาการขนส่งปฏิบัติการ จำนวน 4 คน วิศวกรโยธา จำนวน 1 คน 
นักวิชาการขนส่ง จำนวน 1 คน เจ้าพนักงานขนส่งปฏิบัติงาน จำนวน 1 คน นายช่างโยธา จำนวน 2 คน และผู้ดูแล
สนามบิน จำนวน 1 คน 

 
รูปที่ 1.11.10.1-2 บรรยากาศการจัดอบรมท่าอากาศยานกระบี่ 

3) ท่าอากาศยานตรัง 
จัดอบรมเมื่อวันพุธรที่ 17 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30 -15.30 น. ณ ห้องประชุมท่าอากาศยาน

ตรัง โดยมีนายเมืองชล วงศ์สุวรรณ ผู้อำนวยการท่าอากาศยาน เป็นประธานการอบรม และมีเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยาน
เข้าร่วมการอบรมทั้งสิ้น 10 คน ดังแสดงในรูปที่ 1.11.10.1-3 

ผู้เข้าร่วมอบรม ประกอบด้วย ผู้อำนวยการท่าอากาศยาน จำนวน 1 คน นักวิชาการขนส่ง จำนวน 1 
คน หัวหน้ากลุ่มความปลอดภัย จำนวน 1 คน เจ้าพนักงานขนส่งชำนาญงาน จำนวน 1 คน นักวิชาการขนส่งชำนาญ
การ จำนวน 1 คน หัวหน้ากลุ่มวิศวกรรมและบำรุงรักษา จำนวน 1 คน นายช่างโยธา จำนวน 1 คน จนท.ผดส. จำนวน 
1 คน ผู้ดูแลสนามบิน จำนวน 1 คน และวิศวกรโยธา จำนวน 1 คน 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน  
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รูปที่ 1.11.10.1-3 บรรยากาศการจัดอบรมท่าอากาศยานตรัง 

4) ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 
จัดอบรมเมื่อวันพฤหัสบดีที่ 18 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30 -15.30 น. ณ ห้องประชุมท่าอากาศยาน

นครศรีธรรมราช โดยมีนายถาวร แสงอำไพ ผู้อำนวยการท่าอากาศยาน เป็นประธานการอบรม และมีเจ้าหน้าที่ท่า
อากาศยานเข้าร่วมการอบรมทั้งสิ้น 9 คน ดังแสดงในรูปที่ 1.11.10.1-4 

ผู้เข้าร่วมอบรม ประกอบด้วย ผู้อำนวยการท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช นักวิชการขนส่งชำนาญงาน 
จำนวน 3 คน นักวิชาการขนส่ง จำนวน 1 คน เจ้าพนักงานขนส่งชำนาญงาน จำนวน 1 คน ผู้ดูแลสนามบิน จำนวน 2 คน 
และนายช่างโยธา จำนวน 1 คน 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน  
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง 
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รูปที่ 1.11.10.1-4 บรรยากาศการจัดอบรมท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 

5) ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 
จัดอบรมเมื่อวันศุกร์ที่ 19 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30 -15.30 น. ณ ห้องประชุมท่าอากาศยานสุ

ราษฎร์ธานี โดยมีมีเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยานเข้าร่วมการอบรมทั้งสิ้น 10 คน ดังแสดงในรูปที่ 1.11.10.1-5 
ผู้เข้าร่วมอบรม ประกอบด้วย นายช่างไฟฟ้าชำนาญงาน จำนวน 1 คน เจ้าหน้าที่ขนส่ง จำนวน 2 คน

นักวิชาการขนส่ง จำนวน 1 คน ผู้ดูแลสนามบินจำนวน 3 คน จตจ. จำนวน 1 คน นายช่างเครื่องกล จำนวน 1 คน และ
นายช่างโยธา 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน  
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รูปที่ 1.11.10.1-5 บรรยากาศการจัดอบรมท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

6) ท่าอากาศยานชุมพร 
จัดอบรมเมื่อวันจันทร์ที่ 22 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30 -15.30 น. ณ ห้องประชุมท่าอากาศยาน

ชุมพรโดยมีนายอัมพร ภักดี ผู้อำนวยการท่าอากาศยาน เป็นประธานการอบรม และมีเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยานเข้าร่วม
การอบรม ทั้งสิ้น 8 คน ดังแสดงในรูปที่ 1.11.10.1-6 

ผู้เข้าร่วมอบรม ประกอบด้วย ผู้อำนวยการท่าอากาศยาน จำนวน 1 คน หัวหน้าฝ่ายความปลอดภัย 
จำนวน 1 คน ผู้ดูแลสนามบิน จำนวน 2 คน นักวิชาการขนส่งปฏิบัติการ จำนวน 1 คน นักวิชาการพัสดุ จำนวน 1 คน 
นายช่างโยธา จำนวน 1 คน และนายช่าง CCTV จำนวน 1 คน  



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน  
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รูปที่ 1.11.10.1-6 บรรยากาศการจัดอบรมท่าอากาศยานชุมพร 

7) ท่าอากาศยานหัวหิน 
จัดอบรมเมื่อวันอังคารที่ 23 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30 -15.30 น. ณ ห้องประชุมท่าอากาศยานหัว

หิน และมีเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยานเข้าร่วมการอบรม ทั้งสิ้น 10 คน ดังแสดงในรูปที่ 1.11.10.1-7 
ผู้เข้าร่วมอบรม ประกอบด้วย นักวิชาการขนส่ง จำนวน 2 คน ผู้ขับเครื่องจักรกลขนาดเบา จำนวน 1 

คน เจ้าหน้าที่ตรวจอาวุธและวัตถุอันตราย จำนวน 2 คน นายช่างโยธา จำนวน 1 คน เจ้าหน้าที่กู้ภัยและดับเพลิง จำนวน 
1 คน พนักงานกู้ภัย จำนวน 1 คน ผู้ดูแลสนามบิน จำนวน 1 คน และ มวส.ชก.ป.หน.กบท. จำนวน 1 คน 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน  
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รูปที่ 1.11.10.1-7 บรรยากาศการจัดอบรมท่าอากาศยานหัวหิน 

8) ท่าอากาศยานเบตง 
จัดอบรมเมื่อวันพุธที่ 31 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30 -15.30 น. ณ ห้องประชุมท่าอากาศยานเบ

ตง โดยมีนางกรณิศ สุขการ รักษาการผู้อำนวยการท่าอากาศยาน เป็นประธานการอบรม และมีเจ้าหน้าที่ท่าอากาศ
ยานเข้าร่วมการอบรม ทั้งสิ้น 9 คน ดังแสดงในรูปที่ 1.11.10.1-8 

ผู้เข้าร่วมอบรม ประกอบด้วย ผู้อำนวยการท่าอากาศยาน จำนวน 1 คน นักวิชาการขนส่งปฏิบัติการ
จำนวน 2 คน นักวิชาการขนส่งชำนาญการ จำนวน 1 คน เจ้าหน้าที่กู้ภัยและดับเพลิง จำนวน 3 คน ผู้ดูแลสนามบินผู้ดูแล
สนามบิน จำนวน 1 คน และนายช่าง CCTV จำนวน 1 คน 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน  
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รูปที่ 1.11.10.1-8 บรรยากาศการจัดอบรมท่าอากาศยานเบตง 

9) ท่าอากาศยานนราธิวาส 
จัดอบรมเมื่อวันพฤหัสบดีที่ 1 กันยายน 2565 เวลา 08.30 -15.30 น. ณ ห้องประชุมท่าอากาศ

ยานนราธิวาส โดยมีนางสาวสรีรัตน์ ทิพย์โยธา รักษาการผู้อำนวยการท่าอากาศยาน เป็นประธานการอบรม และมี
เจ้าหน้าที่ท่าอากาศยานเข้าร่วมการอบรม ทั้งสิ้น 10 คน ดังแสดงในรูปที่ 1.11.10.1-9 

ผู้เข้าร่วมอบรม ประกอบด้วย ผู้อำนวยการท่าอากาศยาน จำนวน 1 คน หัวหน้ากลุ่มรักษาความ
ปลอดภัย จำนวน 1 คน นักวิชาการขนส่ง จำนวน 1 คน ผู้ดูแลสนามบินจำนวน 3 คน เจ้าพนักงานขนส่งปฏิบัติงาน 
จำนวน 1 คน นักวิชาการขนส่งชำนาญการ จำนวน 1 คน นผช. จำนวน 1 คน และนักวิชาการพัสดุ จำนวน 1 คน 

 
 
 
 
 
 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน  
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รูปที่ 1.11.10.1-9 บรรยากาศการจัดอบรมท่าอากาศยานนราธิวาส 

1.11.11 ผลการประเมินความคิดเห็นโดยรวมเกี่ยวกับการจัดอบรม ทั้ง 9 ท่าอากาศยาน 
จากจำนวนผู้เข้าร่วมอบรมทั้ง 9 ท่าอากาศยาน จำนวนทั้งสิ้น 86 คน จากจำนวนกลุ่มเป้าหมาย 90 คน คิด

เป็นร้อยละ 89.6 ของกลุ่มเป้าหมายทั้งหมด มีผู้เข้าร่วมอบรมตอบแบบสอบถามจำนวน ทั้งสิ้น 84 คน คิดเป็นร้อยละ 
97.7 ของจำนวนผู้ตอบแบบสอบถามทั้งหมด รายละเอียดดังนี้  

- ท่าอากาศยานกระบี่   จำนวน 10 คน 

- ท่าอากาศยานตรัง   จำนวน 10 คน 

- ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี  จำนวน 10 คน 

- ท่าอากาศยานระนอง   จำนวน 10 คน 

- ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช  จำนวน 9 คน 

- ท่าอากาศยานชุมพร    จำนวน 8 คน 

- ท่าอากาศยานนราธิวาส  จำนวน 10 คน 

- ท่าอากาศยานหัวหิน   จำนวน 10 คน 

- ท่าอากาศยานเบตง  จำนวน 9 คน 
รวมทั้งสิ้น    จำนวน 84 คน 
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1) ความรู้ความเข้าใจหัวข้อการอบรม 
ผู้เข้าร่วมอบรม ส่วนใหญ่มีความรู้ความเข้าใจก่อนเข้าร่วมอบรม ระดับปานกลาง 45 คน คิดเป็นร้อยละ 

53.6 รองลงมาได้แก่ ระดับน้อย คิดเป็นร้อยละ 25.0 ระดับมาก 18 คน คิดเป็นร้อยละ 21.4   
ผู้เข้าร่วมอบรมเห็นว่าเนื้อหาการฝึกอบรมทำให้ผู้เข้าร่วมอบรมมีความรู้ความเข้าใจหลังเข้าฝึกอบรม 

เพิ่มขึ้นจากก่อนเข้าฝึกอบรม ส่วนใหญ่ระดับมาก จำนวน 70 คน คิดเป็นร้อยละ 83.3 และระดับปานกลาง 12 คน 
คิดเป็นร้อยละ 14.3 และ ระดับน้อย จำนวน 2 คน คิดเป็นร้อยละ 2.4 

2) การนำเสนอของวิทยากร 
การนำเสนอของวิทยากร ผู้เข้าร่วมอบรมเห็นว่ามีความชัดเจนในการบรรยาย ทั้งหมดในระดับมาก จำนวน 

74 คน คิดเป็นร้อยละ 88.1 รองลงมา ระดับปานกลาง จำนวน 9 คน คิดเป็นร้อยละ 10.7 และระดับน้อย จำนวน 1 
คน คิดเป็นร้อยละ 1.2 

ความชัดเจนในการตอบข้อซักถาม ระดับมาก จำนวน 71 คน คิดเป็นร้อยละ 84.5 รองลงมา ระดับปาน
กลาง จำนวน 12 คน คิดเป็นร้อยละ 14.3 และระดับน้อย จำนวน 1 คน คิดเป็นร้อยละ 1.2 

  การเปิดโอกาสให้ผู ้ร่วมอบรมแสดงความคิดเห็น ระดับมาก จำนวน 78 คน คิดเป็นร้อยละ 92.9 
รองลงมา ระดับปานกลาง จำนวน 5 คน คิดเป็นร้อยละ 6 และระดับน้อย จำนวน 1 คน คิดเป็นร้อยละ 1.2 

3) ความเหมาะสมของเนื้อหาในสื่อประกอบการอบรม 
เอกสารประกอบการอบรม 
ผู้เข้าร่วมอบรมเห็นว่าเอกสารประกอบการอบรมมีความเหมาะสม ส่วนใหญ่ระดับมาก 63 คน คิดเป็นร้อยละ 

75 รองลงมาระดับปานกลาง 19 คน คิดเป็นร้อยละ 22.6 และระดับน้อย จำนวน 2 คน คิดเป็นร้อยละ 2.4 
ความเหมาะสมของสื่อนำเสนอ (Power Point) ผู้เข้าร่วมอบรมเห็นว่าสื่อนำเสนอมีความเหมาะสม ส่วน

ใหญ่ระดับมาก จำนวน 72 คน คิดเป็นร้อยละ 85.7 รองลงมาระดับปานกลาง 11 คน คิดเป็นร้อยละ 13.1 และระดับ
น้อย จำนวน 1 คน คิดเป็นร้อยละ 1.2 

4) ความเหมาะสมของเวลาในการอบรม  
ผู้เข้าร่วมอบรมเห็นว่าระยะเวลาในการนำเสนอข้อมูลโครงการมีความเหมาะสมส่วนใหญ่ระดับมาก 63 คน 

คิดเป็นร้อยละ 75.0 รองลงมาระดับปานกลาง 19 คน คิดเป็นร้อยละ 22.6 ส่วนความเหมาะสมของระยะเวลาในการ
อบรม ส่วนใหญ่มีความเหมาะสมระดับมาก 60 คน คิดเป็นร้อยละ 71.4 รองลงมาระดับปานกลาง 22 คน คิดเป็นร้อยละ 
26.2 และความเหมาะสมของระยะเวลาในการตอบข้อซักถาม ส่วนใหญ่ระดับมาก 70 คน คิดเป็นร้อยละ 83.3 รองลงมา
ระดับปานกลาง 13 คน คิดเป็นร้อยละ 15.5  

5) ความเหมาะสมของสถานที่และบรรยากาศของสถานที่จัดอบรม  
ผู้เข้าร่วมอบรมเห็นว่า มีความสะดวกในการเดินทาง ระดับมาก 80 คน คิดเป็นร้อยละ 95.2 ระดับปานกลาง 

3 คน คิดเป็นร้อยละ 3.6  
อุปกรณ์และเครื่องอำนวยความสะดวก เช่น โต๊ะ ที่นั่ง ไมโครโฟน เครื่องขยายเสียงมีความเหมาะสม

ระดับมาก 79 คน คิดเป็นร้อยละ 94.0 ระดับปานกลาง 4 คน คิดเป้นร้อยละ 4.8  
ความเหมาะสมของอาหาร/อาหารว่างและเครื่องดื่ม มีความเหมาะสมระดับมาก 78 คน คิดเป็นร้อยละ 92.9 

ระดับปานกลาง 5 คน คิดเป้นร้อยละ 6  
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บรรยากาศการอบรม มีความเหมาะสมระดับมาก 74 คน คิดเป็นร้อยละ 88.1 ระดับปานกลาง 9 คน คิดเป็น
ร้อยละ 10.7 

6) ด้านการนำความรู้จากการอบรมไปประยุกต์ใช้  
ผู้เข้าร่วมอบรมเห็นว่า สามารถเอาความรู้จากการอบรมครั้งนี้ไปประยุกต์ใช้ได้ระดับมาก 74 คน คิดเป็นร้อย

ละ 88.1 ระดับปานกลาง 9 คน คิดเป็นร้อยละ 10.7 และระดับน้อย 1 คน คิดเป้นร้อยละ 1.2  

1.11.12 การบรรลุเป้าหมายของการจัดอบรม (KPI) 
(1) ผู้เข้าร่วมอบรมมีความรู้ความเข้าใจหลังเข้าฝึกอบรม เพิ่มขึ้นจากก่อนเข้าฝึกอบรมในระดับมาก 

ร้อยละ 80 

จากการสอบถามผู้เข้าร่วมอบรม และผลประเมินจากแบบสอบถาม พบว่า ผู้เข้าร่วมอบรมเห็นว่าเนื้อหา
การฝึกอบรมทำให้ผู้เข้าร่วมอบรมมีความรู้ความเข้าใจหลังเข้าฝึกอบรม เพิ่มขึ้นจากก่อนเข้าฝึกอบรม ส่วนใหญ่ระดับ
มาก จำนวน 70 คน คิดเป็นร้อยละ 83.3 จึงบรรลุเป้าหมายของการจัดอบรม 

(2) ผู้เข้าร่วมอบรมคิดว่าสามารถนำความรู้จากการอบรมไปประยุกต์ใช้ได้ระดับดับมาก ร้อยละ 80 
จากการสอบถามผู้เข้าร่วมอบรม และผลประเมินจากแบบสอบถาม พบว่า ผู้เข้าร่วมอบรมเห็นว่า 

สามารถเอาความรู้จากการอบรมครั้งนี้ไปประยุกต์ใช้ได้ระดับมาก 74 คน คิดเป็นร้อยละ 88.1 ระดับปานกลาง 9 จึงบรรลุ
เป้าหมายของการจัดอบรม 
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