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ท่าอากาศยานตรงั 
ในรายงานฉบับนี้ นำเสนอผลการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่าอากาศยานตรัง ประกอบด้วย ประกอบด้วย ความเป็นมาของท่าอากาศยาน 
รายละเอียดโครงการโดยสังเขป สายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการ สถิติการขนส่งทางอากาศ การใช้ประโยชน์ที่ดิน
โดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยาน การใช้น้ำและการจัดการน้ำเสีย การจัดการขยะ ระบบระบายน้ำและการป้องกนัน้ำท่วม 
การจัดการด้านความปลอดภัย การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม ครั้งที่ 2 การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม การประเมินผลกระทบ
ด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองคณิตศาสตร์ การสำรวจนิเวศวิทยาบนบก การสำรวจความคิดเห็นของประชาชนต่อ
กิจกรรมของท่าอากาศยาน การจัดอบรมเจ้าหน้าที่ของกรมท่าอากาศยานด้านการจัดการสิ่งแวดล้อม และแผนการ
จัดการสิ่งแวดล้อมสนามบิน รายละเอียดดังนี้ ประวัติความเป็นมาของท่าอากาศยาน รายละเอียดดังนี้  

1.1 ประวัติความเป็นมาของท่าอากาศยาน 

ท่าอากาศยานตรัง ก่อตั้งขึ้นในช่วงสงครามโลกครั้งที่ 2 บนที่ดินราชพัสดุที่กองทัพอากาศ มีชื่อว่า “ทุ่งนาง
หวัง” โดยกองทัพญี่ปุ่นได้ปรับปรุงทุ่งหญ้าดังกล่าวให้เป็นทางวิ่งสำหรับการขึ้น-ลงชั่วคราว เพื่อภารกิจด้านการทหาร
ของกองทัพญี่ปุ่น เมื่อสงครามสิ้นสุดลง กองทัพอากาศได้ใช้พื้นที่ดังกล่าวเป็นที่ขึ้น-ลงของอากาศยานทางทหาร โดยมี
ชื่อเรียกว่า “สนามบินทุ่งนางหวัง” และมีการปรับปรุงเร่ือยมาจนกลายเป็นสนามบินพาณิชย์ประจำจังหวัดตรัง 
พ.ศ.2497 กระทรวงคมนาคมได้มีประกาศที่ 2/2497 ลงวันที่ 13 ธันวาคม พ.ศ.2497 ให้สนามบินดังกล่าวเป็น
สนามบินอนุญาต  

พ.ศ.2498 กรมการบินพาณิชย์ (กรมท่าอากาศยานในปัจจุบัน) ได้ดำเนินการบูรณะสนามบนิ และให้อากาศ
ยานของบริษัทเดินอากาศไทย จำกัด เปิดให้บริการรับส่งผู้โดยสาร สินค้าและไปรษณีย์ เส้นทางตรัง-กรุงเทพมหานคร 
และจังหวัดใกล้เคียง โดยทำการปรับปรุงทางวิ่งให้เป็นพื้นผิวลาดยาง มีความยาว 1,175 เมตร ความกว้าง 30 เมตร 
และปรับทางวิ่งเผื่อขนาด 30 x 60 เมตร ทั้งสองด้านเป็นลูกรังอัดแน่น พร้อมกับก่อสร้างอาคารสถานีการบิน ซึ่งเป็น
เรือนไม้ 2 ชั้น ประกอบด้วยที่ทำการท่าอากาศยาน ที่ทำการบริษัท เดินอากาศไทย จำกัด หอควบคุมจราจรทาง
อากาศและสถานีสื่อสารการบินรวมอยู่ในแห่งเดียวกัน อากาศยานที่ใช้ขณะนั้นเป็นแบบดาโก้ต้า (DC 3) ให้บริการ
ผู้โดยสารแต่เปิดบริการไม่นานก็หยุดให้บริการไป แต่ยังคงมีอากาศยานของทหารทำการบินขึ้น-ลงตลอดเวลา 

พ.ศ.2507 กรมการบินพาณิชย์ (กรมท่าอากาศยานในปัจจุบัน) ได้ดำเนินการบูรณะซ่อมแซมทางวิ่งเพื่อให้ 
บริษัท เดินอากาศไทย จำกัด สามารถเปิดให้บริการผู้โดยสารได้อีกครั้ง โดยใช้เครื่องบินแบบ AVRO 748 อย่างไรก็ 
ตาม เนื่องจากทางวิ่งที่ใช้งานได้จริงมีขนาดน้อยกว่ามาตรฐานที่กำหนด (กว้าง 20 เมตร ยาว 800 เมตร) ทำให้เกิด
ปัญหาด้านความปลอดภัย ดังนั้น บริษัท เดินอากาศไทย จำกัด จึงต้องหยุดดำเนินการอีกครั้ง  

พ.ศ.2537 กรมการบินพาณิชย์ (กรมท่าอากาศยานในปัจจุบัน) ได้มีการปรับปรุงท่าอากาศยานตรัง เพื่อ
รองรับปริมาณการขนส่งทางอากาศ และจำนวนผู้โดยสารที่เพิ่มข้ึน ซึ่งประกอบด้วย การก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสาร
หลังใหม่ พื้นที่ประมาณ 3,000 ตารางเมตร การก่อสร้างต่อเติมทางวิ่งเป็นขนาด 45 x 1,400 เมตร มีทางวิ่งเผื่อขนาด 
60 เมตร ทางขับขนาด 23 X 145 เมตร การขยายถนนทางเข้า และก่อสร้างลานจอดรถยนต์เพิ่มบางส่วน 
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พ.ศ 2538 กรมท่าอากาศยาน ได้จัดให้มีการดำเนินการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างขยาย
ท่าอากาศยานตรัง จังหวัดตรัง โดยมีการต่อเติมความยาวทางวิ่งจากเดิม 1,500 เมตร (ม.) เป็น 2,100 ม. รวมทั้งมีการ
ปรับปรุงองค์ประกอบต่างๆ ที่เก่ียวข้อง มีการจัดส่งรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (รายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม เดิม) ให้สำนักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดล้อม (ปัจจุบันคือสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม) เสนอให้คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านโครงการโครงสร้างพื้นฐานพิจารณา ผลการพิจารณาในการประชุมครั้งที่ 12/2538 เมื ่อวันที่ 9 
ตุลาคม 2538 คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ มีมติเห็นชอบต่อรายงานดังกล่าว โดยกำหนดให้กรมท่าอากาศยาน ต้อง
ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ตามหนังสือที่ วว 0804/14757 ลงวันที่ 18 ตุลาคม 2538  

พ.ศ.2541 - พ.ศ.2542 มีการย้ายที่ทำการท่าอากาศยานมาที่อาคารที่พักผู้โดยสารใหม่และได้ประกาศเป็น
สนามบินศุลกากร เมื่อวันที่ 5 มีนาคม พ.ศ.2542 ปัจจุบันท่าอากาศยานตรังมีทางวิ่งยาว 2,100 เมตร กว้าง 45 เมตร 
สามารถรองรับอากาศยาน ขนาด 189 ที่นั่ง ได้ มีลานจอดซึ่งสามารถรองรับอากาศยานขนาดกลางได้ 4 ลำในเวลา
เดียวกัน รวมทั้งมีอาคารที่พักผู้โดยสารที่สามารถรองรับผู้โดยสารในชั่วโมงเร่งด่วนได้ประมาณ 300 คน 

พ.ศ. 2559 คณะรัฐมนตรี มีมติรับทราบและเห็นชอบตามมติการประชุมคณะกรรมการร่วมภาครัฐและ
เอกชนเพื่อแก้ไขปัญหาทางเศรษฐกิจ กลุ่มจังหวัดภาคใต้ฝั่งอันดามัน คร้ังที่ 3/25595 เมื่อวันที่ 16 กันยายน 2559 ณ 
จังหวัดภูเก็ต โดยมอบหมายให้กระทรวงคมนาคมรับไปพิจารณาดำเนินการศึกษาความเป็นไปได้และความคุ้มค่าของ
การลงทุนโครงการพัฒนาท่าอากาศยานตรัง และกรมท่าอากาศยานได้ดำเนินการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานตรัง และได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจา
ราณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการโครงสร้างพื้นฐานทางบกและทางอากาศ ตามหนังสือ
เห็นชอบเลขที่ ทส 1010.4/6118 ลงวันที่ 7 พฤษภาคม 2563 

1.2 รายละเอียดโครงการ 

1.2.1 ที่ตั้งและขนาดของท่าอากาศยาน 
ที่ตั้งของท่าอากาศยานตรัง ตั้งอยู่ที่บริเวณรอยต่อของ 2 ตำบล ได้แก่ ตำบลโคกหล่อ และตำบลควนปริง 

อำเภอเมืองตรัง จังหวัดตรัง ทางทิศใต้ของเทศบาลตำบลโคกหล่อ อยู่ระหว่างทางหลวงหมายเลข 404 (ตรัง -ปะ
เหลียน) และทางหลวงชนบทหมายเลข ตง.3005 อยู่ห่างจากตัวเมืองตรังมาทางทิศใต้ประมาณ 6.5 กิโลเมตร มีพื้นที่
ประมาณ 2,307 ไร่ ลักษณะภูมิประเทศเป็นพื้นที่ราบ บริเวณพื้นที่โครงการมีคลองท่านาวไหลผ่านไปทางทิศเหนือ 
และคลองลำเลียงอยู่ทางทิศใต้ของพื้นที่โครงการ มีชุมชนตั้งอยู่โดยรอบท่าอากาศยานตรัง  และมีสถานที่อ่อนไหวรอบ
บริเวณพื้นที่ตั้ง ได้แก่ สถานศึกษาจำนวน 6 แห่ง ศาสนสถานจำนวน 3 แห่ง และสถานที่ราชกา ร ได้แก่ สำนักงาน
สาธารณสุขจังหวัดตรัง ศูนย์ส่งเสริมและพัฒนาอาชีพเกษตรจังหวัดตรัง สำนักงานเขตพื้นที่การศึกษาประถมศึกษา
ตรังเขต 1 ศูนย์วิทยาศาสตร์เพื่อการศึกษา เรือนจำจังหวัดตรัง และแขวงทางหลวงชนบทตรัง (รูปที่ 1.2.1-1) 

 
 
 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง ท่าอากาศยานตรัง 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หวัหนิ และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2565  
 

รายงานฉบับหลัก 3 
 

1.2.2 องค์ประกอบของท่าอากาศยาน 
 องค์ประกอบทางกายภาพของท่าอากาศยานตรัง ประกอบด้วย (รูปที่ 1.2.2-1) รายละเอียดดังนี้ 

- ทางวิ่ง (Runway) ผิวแอสฟัลท์ติกคอนกรีตมีขนาดยาว 2,990 ม. กว้าง 45 ม. 
- ทางขับ (Taxiway) ผิวแอสฟัลท์ติกคอนกรีต มีจำนวน 3 ทาง คือ ทางขับ เอ (Taxiway A) ทางขับบี 

(Taxiway B) และทางขับ ซี (Taxiway C) ยาว 182.5 ม. กว้าง 23 ม. พร้อมไหล่ทางวิ่ง ข้างละ 10.50 ม. 
- ลานจอดเคร่ืองบิน (Apron) ผิวคอนกรีตพื้นที่ 81,000 ตร.ม. ยาว 600 ม. กว้าง 135 ม. สามารถรองรับ

เครื่องบินแบบ Boeing 737-800 จำนวน 5 ลำ และ Boeing 777-200 จำนวน 5 ลำ  
- พื้นที่สำหรับอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ มีขนาดพื้นที่โดยประมาณ 32,000 ตร.ม. รับรองผู้โดยสารได้ 

1,200 คน/ชม. 
- ลานจอดรถยนต์ พื้นที่ 47,950 ตร.ม. สามารถจอดรถยนต์ได้ 1,370 คัน 
- ทางเข้า-ออก ท่าอากาศยานตำแหน่งใหม่ จำนวน 4 ช่องจาจร แยกทิศทางการจราจรด้วยเกาะกลาง 

พร้อมทางเท้า 
- ถนนตรวจการณ์ภายในท่าอากาศยานขนาด 2 ช่องจราจร 
- บ่อหน่วงน้ำ ขนาด 600x100 ม. ปริมาณ 150,000 ลบ.ม. 
- อุโมงค์รถไฟลอดใต้ทางวิ่ง ขนาด 6x11 ม. ระยะทาง 330 ม. 
- ระบบระบายน้ำ 3 แนว พร้อมสถานีสูบน้ำ 1 แห่ง  
- ระบบสัญญาณไฟนำร่อง 
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ที่มา : กรมท่าอากาศยาน , 2565 

รูปที่ 1.3.2-1 ที่ตั้งโครงการท่าอากาศยานตรัง 
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1.2.3 สถิติการขนส่งทางอากาศ 
การรวบรวมข้อมูลสถิติการให้บริการคมนาคมทางอากาศของท่าอากาศยานตรัง ปี พ.ศ.2554-2565 

(www.airports.go.th,ธันวาคม 2565) พบว่า มีจำนวนเที่ยวบินขาออกเฉลี่ยปีละ 1,817 เที่ยวบิน จำนวนเที่ยวบินขา
เข้าเฉลี่ยปีละ 1,817 เที่ยวบิน จำนวนผู้โดยสารขาออกเฉลี่ยปีละ 262,469 คน ผู้โดยสารขาเข้าเฉลี่ยปีละ 262,737 คน 
ดังแสดงในต ร ง    1. .3-1  

 ตารางที่ 1.2.3-1 สถิติการใหบ้ริการการคมนาคมทางอากาศของท่าอากาศยานตรัง ปี พ.ศ. 255 -2565 

ปี พ.ศ. 
จำนวนเที่ยวบิน ผู้โดยสาร (คน) 

ขาออก ขาเข้า รวม ขาออก ขาเข้า รวม 

2554 999 998 1,997 125,191 127,886 253,077 

2555 1,384 1,381 2,765 185,651 189,147 374,798 

2556 1,800 1,802 3,602 248,274 256,202 504,476 

2557 1,809 1,810 3,619 262,165 267,200 529,365 

2558 2,037 2,039 4,076 303,989 308,030 612,019 

2559 2,151 2,151 4,302 320,845 328,134 648,979 

2560 2,588 2,588 5,176 403,034 396,243 799,277 

2561 2,206 2,206 4,412 348,348 342,922 691,270 

2562 2,190 2,190 4,380 341,171 338,127 679,298 

2563 1,933 1,933 3,866 241,494 246,844 488,338 

2564 920 920 1,840 114,616 106,943 221,559 

2565 1,784 1,784 3,568 254,853 245,160 500,013 

รวม  21,801   21,802   43,603   3,149,631   3,152,838   6,302,469  

เฉลี่ย  1,817   1,817   3,634   262,469   262,737   525,206  
ท่ีมา : กรมท่าอากาศยาน (ธันวาคม 2565) 
หมายเหตุ : ปี 2565 ข้อมูล ณ เดือนธันวาคม 2565 

1.2.4 สายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการ 
สายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการในท่าอากาศยานตรัง ปัจจุบันประกอบด้วย 3 สายการบิน ได้แก่ สายการบิน

ไทยไลอ้อนแอร์ จำนวน 4 เที่ยวบิน/วัน สายการบินไทยแอร์เอเชีย จำนวน 4 เที่ยวบิน/วัน และสายการบินนกแอร์ 
จำนวน 2 เที่ยวบิน/วัน รวมจำนวน 10 เที่ยวบิน/วัน เป็นเส้นทางการบินภายในประเทศทั้งหมด ( ธันวาคม 2565)  

1.2.5 การใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยาน  
 ลักษณะการใช้ที่ดิน ดยรอบพ  นที่ท่าอากาศยานตรัง ดังแสดงในรูป    1. .5-1 รายละเอียดดังนี   

- ทิศเหน อ เป็นพ  นที่ปา่ไม้และพ  นที่ว่างเปลา่  
- ทิศใต้ พบแหล่งน ำ นาดให ่  
- ทิศตะวันตก พ  นที่ ูกใช้ประ ยชน์เป็นพ  นที่เกษตรกรรม  
- ทิศตะวันออก มีเส้นทางเช ่อมตอ่ภายในชุมชนและเสน้ทางเช ่อมต่อระหว่างจังหวัด  
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1) พื้น   เ  ตร รร   
 พ  นที่ส่วนให ่เป็นพ  นที่สวนผลไม้ สวนยางพารา และสวนปาล์ม อยู่ด้านทิศใต้และด้านทิศตะวันตก อง
ท่าอากาศยานตรัง  

2) พื้น   ชุ ชนแ ะพ  ิชย รร   
 พ  นที่ตั งส านที่ราชการส่วนให ่จะอยู่ด้านทิศตะวันออก องท่าอากาศยานตรัง ได้แก่ วิทยาลัย เทคนิค
ตรัง วิทยาลัยอาชีพตรัง สานักงานทางหลวงชนบทตรัง และศูนย์วิทยาศาสตร์เพ ่อการศึกษาจังหวัดตรัง เป็นต้น สา
หรับชุมชนจะตั งอยู่ริมทางหลวงหมายเล      เป็นหลัก นอกจากนี ยังพบว่ามีการกระจายตัวอยู่ในพ  นที่เกษตรกรรม
ทางทิศเหน อและทิศใต้ ชุมชนที่อยู่ใกล้เคียง ได้แก่ บ้านทุ่งหวัง บ้านคลองลาเลียง บ้านหนองกก บ้าน คกพลาออก 
และบ้านนาป้อ  

3) พื้น   ด้ นระบบ  ธ ร ูปโภค  
 ส่วนให ่เป็นระบบสาธารณูป ภคเพ ่อการคมนาคม นส่ง ได้แก่ ทางร ไ  จะอยู่ด้านทิศตะวันออก อง
ท่าอากาศยานตรังทางหลวงหมายเล      เช ่อม ยงกับจังหวัดสตูล  

4) พื้น   แห ่งน้ำ 
 ชุมชนกระจายอยู่รอบพ  นที่ท่าอากาศยานตรัง ส่วนให ่กระจายอยู่ตามเส้นทางคมนาคมหลักและบริเวณ
พ  นที่ทากิน  

5) พื้น   ป่ ไ ้แ ะพื้น   ว่ งเป ่   
 พ  นที่ป่าไม้และพ  นที่รกร้างว่างเปล่าพบได้น้อยมากในบริเวณ ดยรอบท่าอากาศยานตรัง เน ่องจากที่ดินได้
 ูกพัฒนาเป็นพ  นที่เกษตรกรรมประเภทสวนยางพารา และสวนปาล์มแล้วเป็นส่วนให ่ 
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1.2.6 การใช้น้ำและการจัดการน้ำเสีย 
1) การใช้น้ำ 

ปัจจุบันท่าอากาศยานตรัง มีแหล่งน้ำใช้จากการประปาส่วนภูมิภาคสาขาจังหวัดตรัง และมีบ่อน้ำบาดาล
เป็นแหล่งน้ำที่ใช้สำรอง จากนั้นน้ำจะถูกส่งไปเก็บที่หอถังน้ำสูง โดยมีการปรับปรุงคุณภาพน้ำก่อนนำมาใช้งานและมี
นำมาใช้ในกรณีที่น้ำประปาไม่ไหล โดยมีสถิติปริมาณน้ำใช้ของอาคารที่พักผู้โดยสาร 2,100 ลบ.ม./เดือน ส่วนบริเวณ
บ้านพักเจ้าหน้าที่ ท่าอากาศยานไม่ได้มีการบันทึกข้อมูลไว้ 

2) การจัดการน้ำเสีย 

- อาคารที่พักผู้โดยสาร ปัจจุบันบริเวณอาคารที่พักผู้โดยสารใช้ระบบบำบัดนำ้เสียสำเร็จรูป (ถัง SAT) 
ซึ่งสามารถรองรับ น้ำเสียได้ในอัตราไม่เกิน 4,000 ลบ.ม./วัน 

- ห้องอาหารของอาคารที่พักผู้โดยสาร บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสารมีห้องอาหารจำนวน 1 แห่ง ตั้งอยู่
บริเวณชั้น 2 ของอาคารที่พักผู้โดยสาร น้ำเสียจากการล้างภาชนะจะถูกกักเก็บไว้ในบ่อดักไขมันก่อน น้ำเสียจะ
ระบายไปยังระบบรางระบายน้ำบริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร จากนั้นเข้าสู่รางระบายน้ำภายในท่าอากาศยานและ
ออกสู่ภายนอกพื้นที่ท่าอากาศยาน 

- บ้านพักเจ้าหน้าที่ ปัจจุบันบริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่ของท่าอากาศยานใช้ระบบบำบัดน้ำเสียแบบบ่อ
เกรอะอยู่บริเวณด้านหลังของบ้านพักเจ้าหน้าที่ เมื่อเต็มจะใช้บริการของเทศบาลมารับไปกำจัดต่อไป 

3) การจัดการขยะ 
1) แหล่งกำเนิด 
 แหล่งกำเนิดขยะมูลฝอยในบริเวณท่าอากาศยานตรัง มี 2 แหล่ง คือ 

- อาคารที่พักผู้โดยสาร จัดให้มีภาชนะรองรับมูลฝอยขนาด 60 ลิตร จำนวน 24 ถัง วางกระจาย
อยู่ภายในพื้นที่อาคาร โดยมีการจดบันทึกปริมาณขยะได้ 341 กก./วัน โดยเก็บรวบรวมไปยังโรงพักขยะก่อน
ประสานงานให้เทศบาลตำบลโคกหล่อมาจัดเก็บและนำไปกำจัดต่อไป  

- บ้านพักเจ้าหน้าที่ ปัจจุบันมีเจ้าหน้าที่รวมกับสมาชิกในครอบครัวอาศัยอยู่จำนวน 75 คนจัดให้
มีภาชนะรองรับขยะมูลฝอยขนาด 200 ลิตร จำนวน 4 ถัง พร้อมฝาปิดมิดชิด วางอยู่ในบริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่  

2) การจัดการมูลฝอย 
   ขยะจากอาคารที่พักผู้โดยสารและบ้านพักเจ้าหน้าที่รวมประมาณ ขยะทั้งหมดถูกจัดเก็บโดย
เทศบาลตำบลโคกหล่อ ซึ่งจะเข้ามาเก็บขยะเป็นประจำทุกวัน 
   บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีการจัดตั้งถังรองรับขยะตามจุดต่าง ๆ มีพนักงานรักษาความสะอาด
รวบรวมขยะจากถังต่าง ๆ ใส่ถุงดำทุกครั้งที่ผู้โดยสารลงจากอากาศยานและขึ้นอากาศยานออกไปแล้วในแต่ละเที่ยว 
เพื่อให้ถังขยะที่จัดเตรียมไว้สามารถรองรับขยะได้เพียงพอ โดยจะมีการรวบรวมไว้ที่จุดโรงพักขยะ เพื่อรอให้รถจัดเก็บ
ของเทศบาลตำบลโคกหล่อมาจัดเก็บและนำไปกำจัดต่อไป สัปดาห์ละ 3 ครั้ง 
   ส่วนขยะที่เกิดขึ้นจากบ้านพักเจ้าหน้าที่ ผู้อาศัยแต่ละครัวเรือนจะนำไปทิ้งที่ถังขยะที่จัดเต รียมไว้
บริเวณบ้านพักเพื่อรอรถจัดเก็บของเทศบาลตำบลโคกหล่อมาจัดเก็บและนำไปกำจัดต่อไป 
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4) ระบบระบายน้ำและการป้องกันน้ำท่วม 
  ระบบระบายน้ำของท่าอากาศยาน จะระบายไปตามลักษณะความลาดชันของสภาพภูมิประเทศภายใน
ท่าอากาศยาน ผ่านรางระบายน้ำที่ขุดขึ้นภายในท่าอากาศยานส่วนหนึ่ งจะไหลลงคลองระบายน้ำริมทางหลวง
หมายเลข 404 และอีกส่วนหนึ่งจะไหลลงร่องน้ำธรรมชาติด้านทิศใต้ของท่าอากาศยาน หลังจากนั้นจะระบายลงคลอง
ลำเลียงบริเวณบ้านคลองลำเลียง และไหลลงสู่แม่น้ำปะเหลียน 
  ระบบการระบายน้ำภายในท่าอากาศยาน เป็นรางระบายนน้ำแบบเปิดทั้งหมด โดยมีทิศทางการระบาย
น้ำสอดคล้องกับความลาดชันของพื้นที่ เพื่อระบายน้ำออกสู่คลองลำเลียงซึ่งอยู่ทางตอนใต้ของท่าอากาศยาน น้ำฝนที่
ตกลงมาบนทางวิ่งของท่าอากาศยาน จะถูกระบายไปตามทางวิ่งเร่ิมต้นจากด้านทิศตะวันตกของท่าอากาศยานซึ่งเป็น
จุดที่สูงไปสู่ทิศตะวันออกของพื้นที่ซึ่งเป็นที่ต่ำก่อนระบายลงสู่รางระบายน้ำเปิดของระบบระบายน้ำ  
  ท่าอากาศยาน ได้ดำเนินการขุดลอกรางระบายน้ำล่าสุดเมื่อมกราคม 2562  

1.2.7 การจัดการด้านความปลอดภัย 
(1) เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 

  ทางวิ่งของท่าอากาศยานตรัง ปัจจุบันมีความยาว 2,100 เมตร จัดเป็นท่าอากาศยานใน Aerodrome 
Code 4 ตามมาตรฐานขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ( ICAO) ที่กาหนดให้ท่าอากาศยานที่มีความยาว
ทางวิ่งตั้งแต่ 1,800 เมตรขึ้นไป จัดเป็นท่าอากาศยานใน Aerodrome Code 4 เขตปลอดภัยในการเดินอากาศตาม
ประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง กำหนดเขตบริเวณใกล้เคียงท่าอากาศยานตรัง ในท้องที่อำเภอเมืองตรัง อำเภอนาโยง 
อำเภอกันตัง และอำเภอย่านตาขาว จังหวัดตรัง เป็นเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ พ.ศ.2542  

(2) ความปลอดภัยในท่าอากาศยาน  
การรักษาความปลอดภัยในท่าอากาศยานตรัง ได้จัดให้มีรั้วลวดหนามล้อมรอบพื้นที่ สนามบิน เพื่อ

ป้องกันคนและสัตว์มิให้เข้าไปในทางวิ่ง อาจจะเป็นอันตรายต่อการปฏิบัติการบินได้ และจัดให้มีเจ้าหน้าที่เข้าไปสำรวจ
พร้อมทำบันทึกสัตว์ที่พบภายในท่าอากาศยานในแต่ละวัน พร้อมจัดทำรายงานการสำรวจประชากรนกประจำเดือน 
และหากเกิดเหตุอากาศยานชนนกจะมีการจัดทำบันทึกรายงานเป็นประจำทุกเดือน สำหรับบริเวณทางเข้า-ออกท่า 

อากาศยานได้จัดให้มีเจ้าหน้าที ่รักษาความปลอดภัยประจำป้อมยาม เพื่ออำนวยความสะดวกใน
การจราจรแก่ผู้ที่เข้ามาใช้บริการท่าอากาศยานในช่วงเวลาที่อากาศยานบินขึ้น-ลง 

ภายในอาคารที่พักผู้โดยสารได้มีการติดตั้งกล้องวงจรปิดตามบริเวณต่างๆ และมีห้องควบคุมโดยมี
เจ้าหน้าที่ประจำห้องควบคุม ทำหน้าที่ตรวจสอบความผิดปกติหรือปัญหาต่างๆ ภายในสนามบิน 

(3) แผนรับสถานการณ์ฉุกเฉิน 
ท่าอากาศยานตรัง ได้ทำการฝึกซ้อมการกู้ภัยและดับเพลิงประจำเดือนของเจ้าหน้าที่กู้ภัยและดับเพลิง 

และฝึกซ้อมตามแผนรองรับเหตุการณ์ฉุกเฉิน โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
1) การฝึกแก้ปัญหาบนโต๊ะแผนที่ (The Table Top Exercise: TTX) กำหนดอย่างน้อย 6 เดือน/ครั้ง 

เป็นการฝึกซ้อมโดยการสมมุติสถานการณ์ และใช้แผนที่สนามบินหรือโต๊ะทรายจำลองสภาพสนามบินประกอบการฝึก 
มีหุ่นยานพาหนะและหุ่นบุคคลขนาดเล็กประกอบการฝึก 
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2) การฝึกซ้อมก่ึงรูปแบบ (Half Scale Exercise) ทุก 12 เดือน (ยกเว้นในปีที่มีการฝึกซ้อมเต็มรูปแบบ) 
หรือแล้วแต่จะกำหนดเพื่อทดสอบประสิทธิภาพในการปฏิบัติงาน เป็นการฝึกซ้อมในสนามจริงโดยใช้บุคคลและ
ยานพาหนะตามความเหมาะสม แต่ทั้งนี้จะเป็นการฝึกซ้อมเฉพาะเจ้าหน้าที่ประจำท่าอากาศยาน  

3) การฝึกซ้อมแผนฉุกเฉินเต็มรูปแบบ (Full Scale Emergency Exercise) กำหนดอย่างน้อย 2 ปี/
คร้ัง เป็นการฝึกซ้อมตามการฝึกซ้อมกึ่งรูปแบบ แต่จะมีบุคคลและหน่วยงานภายนอกเข้าร่วมด้วยทั้งหน่วยงานเอกชน
และหน่วยงานราชการ ล่าสุดดำเนินการเมื่อ 6 สิงหาคม 2562 

4) การซ้อมดับเพลิง ครั้งล่าสุดเมื่อวันที่ 26 กันยายน 2565 
5) การฝึกซ้อมอื่นๆ ได้แก่ การฝึกซ้อมเคลื่อนย้ายเข้าพื้นที่เกิดเหตุ การฝึกซ้อมเตรียมความพร้อม

จำลองสถานการณ์ฉุกเฉิน เดือนละ 1 ครั้ง การฝึกซ้อมด้านความปลอดภัยร่วมกับบริษัทวิทยุการบินแห่งประเทศไทย 
เมื่อมีนาคม 2564 

1.3 การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม คร้ังที่ 2 

เนื่องจากท่าอากาศยานตรัง ปัจจุบันกำลังมีการก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ ทางวิ่ง ทางขับ ลาน

จอด รวมทั้งองค์ประกอบอื่นๆ ตามที่กรมท่าอากาศยานได้จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการ

ปรับปรุงขยายท่าอากาศยานตรัง เสนอและได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู ้ชำนาญการฯ (เลขที ่ ทส 

1010.4/6118 ลงวันที่ 7 พฤษภาคม 2563) ดังนั้น ในรายงานฉบับนี้จึงได้นำเสนอทั้งผลการปฏิบัติตามมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ระยะดำเนินการ) ที่

ระบุไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามหนังสือที่ วว 0804/14757 ลงวันที่ 18 ตุลาคม 2538 และ

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม (ระยะก่อสร้าง) ที่ระบุไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามหนังสือที่ ทส 1010.4 /6118 

ลงวันที่   พฤษภาคม 2    รายละเอียดดังนี  
- ระยะดำเนิน  ร ดำเนินการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไ ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม องท่าอากาศยานตรัง ตามที่กำหนดในรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและผ่านมติเห็นชอบต่อรายงาน องคณะกรรมการผู้ชำนา การพิจารณารายงานฯ ตามหนังส อ
ที่ วว     /      ลงวันที่    ตุลาคม 2    รายละเอียดดังแสดงในต ร ง    1.3-1  

- ระยะ ่อ ร้ ง ดำเนินการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไ ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม องท่าอากาศยานตรัง ตามที่กรมท่าอากาศยานได้เสนอรายงาน
การเปลี่ยนแปลงรายละเอียด ครงการในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ครงการปรับปรุง ยายท่าอากาศ
ยานตรังและได้รับความเห็นชอบจาก คณะกรรมการพิจราณารายงานฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแหล่งชาติ 
(กกวล ) ตามหนังส อที่ ทส       /6118 ลงวันที่   พฤษภาคม 2    รายละเอียดดังแสดงในต ร ง    1.3-  และต ร ง    
1.3-3 
 
 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง ท่าอากาศยานตรัง 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หวัหนิ และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2565  
 

รายงานฉบับหลัก 13 
 

ตารางที่ 1.3-1   ผลการตรวจสอบการปฏิบัตติามมาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานตรัง  

ตามหนังสือเห็นชอบที่ วว     /1 757 ลงวันที่ 1  ตุลาคม 253  (ระยะดำเนินการ) 

  ตร  ร ผ   รปฏิบ ติ 
ปั ห  อุป รรค   ไ ่    รถปฏิบ ติ  
ต    ตร  รแ ะแนว  งแ ้ไข 

ภ พประ อบ  ตร  ร 

  ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ    
- ให้ ยายรางระบายน ำช่วง M N ให้มี นาดเท่ากับ

ทางน ำธรรมชาติที่จะทำการ ุดลอก และ ยาย 
จนไป ึงคลองลาเลียง  ดยมีความกว้างด้านบน 
9 เมตร ความกว้างท้องราง 5 เมตร และลึก 1 
เมตร 

- เน ่องจากป จจุบันมีการดำเนินการปรับ มพ  นที่เพ ่อ
ปรับปรุง ยายท่าอากาศยานทำให้มีการร  อราง
ระบายน ำ ช่วง M N และดำเนินการก่อสร้างราง
ระบายน ำใหม่ให้สอดคล้องกับการปรับปรุง ยายท่า
อากาศยาน 

- เม ่อการดำเนินการปรับปรุงก่อสร้างท่าอากาศยานตรัง
แล้วเสร็จ ท่าอากาศยานจะต้องปฏิบัติตามมาตรการท่ี
ได้ความเห็นชอบจากคชก  (ตลอดระยะดำเนินการ) 

  

- ระบบระบายน ำใน ครงการส่วนที่เป็นท่อลอด
แบบท่อกลมให้เปลี ่ยนเป็นท่อลอดแบบ Box 
Culvert ทั งหมด 

 

- ระบบระบายน ำส่วนให ่มีท่อลอดเป็นแบบ Box 
Culvert มีเพียงบางส ่วนที ่ เป็นแบบท่อกลม ค อ 
บริเวณที่ตัดผ่านใต้หัวทางวิ่งหมายเล  26 เน ่องจาก
จะก่อให้เกิดป  หาอุปสรรคต่อระบบปฏิบัติการบิน 

- ท่ีผ่านมาจน ึงป จจุบันไม่มีป  หาด้านการระบายน ำ 

- ไม่มี  

1) คุ ภ พอ   ศ    
- ในกรณีที ่มีเที ่ยวบินมากกว่า   เที ่ยวบินต่อวัน 

ควรกำหนดการ ึ นลง องเคร ่องบินแต่ละเที ่ยว
ห่างกัน   ชั่ว มง 

 

- ป จจุบันท่าอากาศยานมีสายการบินให้บริการ   สาย
การบิน ได้แก่ สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ จำนวน   
เที่ยวบิน/วัน สายการบินไทยแอร์เอเชีย จำนวน   
เที ่ยวบิน/วัน และสายการบินนกแอร์ จำนวน 2 
เท่ียวบิน/วัน รวมจำนวน    เท่ียวบิน/วัน 

 
 
 
 
 
 
 
 

-  ครงการปรับปรุง ยายท่าอากาศยานได้มีการออกแบบ
เพ ่อรองรับอากาศยานได้เพิ่มมาก ึ น ดังนั น มาตรการ
ดังกล่าวจะ ูกยกเลิกหลังจาก ครงการปรับปรุง ยายท่า
อากาศยานแล้วเสร็จ เพ ่อไม่ให้เป็นอุปสรรคต่อการ
ดำเนินการ องท่าอากาศยาน และสายการบินที่จะเ ้า
มาให้บริการภายในท่าอากาศยาน 

-  
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ตารางที่ 1.3-1  ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานตรัง  
ตามหนังสือเห็นชอบที่ วว     /1 757 ลงวันที่ 1  ตุลาคม 253  (ระยะดำเนินการ) (ตอ่) 

  ตร  ร ผ   รปฏิบ ติ 
ปั ห  อุป รรค   ไ ่    รถปฏิบ ติ  
ต    ตร  รแ ะแนว  งแ ้ไข 

ภ พประ อบ  ตร  ร 

- ติดตั  งเคร ่องปรับอากาศบริเวณอาคารที ่พัก
ผู้ ดยสาร 

- ติดต ั  งเคร  ่องปร ับอากาศบร ิเวณอาคารที ่พัก
ผู้ ดยสาร 

- ไม่มี 

 
- หล ีกเล ี ่ยงการจอดเคร  ่องบ ิน ดยการติด

เคร ่องยนต์บริเวณลานจอดเคร ่องบิน 
 

- สนามบินกำหนดให้เม ่ออากาศยานลงจอดต้องดับ
เคร ่องยนต์ ซ่ึงจะใช้เวลาประมาณ 25 30 นาที ใน
การรับ ส่งผู้ ดยสาร  น ่ายสัมภาระ องผู้ ดยสาร 
และทำความสะอาดภายในอากาศยาน 

- ไม่มี -  

- หลีกเลี่ยงการติดเคร ่องยนต์ องร ยนต์  ณะ
จอด 
 

- มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย อความร่วมม อผู้
มาใช ้บร ิการให ้ด ับเคร  ่องยนต ์ ณะจอดรอ
ผู้ ดยสาร 

- ไม่มี  

- ปลูกต้นไม้เพ ่อเพิ่มความร่มร ่นบริเวณลานจอด
ร ยนต์และหน้าอาคารที ่พักผู ้ ดยสาร ดย
ต้นไม้ควรมีลักษณะใบดกหนาแต่ไม่ให้ดอก ผล 
 
 
 
 
 
 
 
 

- ต้นไม้ที ่ปลูกบริเวณลานจอดร ยนต์และหน้า
อาคารที่พักผู้ ดยสารส่วนให ่ ได้แก่ ประดู่ และ
ไม้พุ่ม 

 

- ไมมี่ 

 

เคร ่องปรับอากาศภายในอาคารที่พกัผู้ ดยสาร 

ต้นไม้บริเวณลานจอดร ยนต ์
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ตารางที่ 1.3-1  ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานตรัง  
ตามหนังสือเห็นชอบที่ วว     /1 757 ลงวันที่ 1  ตุลาคม 253  (ระยะดำเนินการ) (ตอ่) 

  ตร  ร ผ   รปฏิบ ติ 
ปั ห  อุป รรค   ไ ่    รถปฏิบ ติ  
ต    ตร  รแ ะแนว  งแ ้ไข 

ภ พประ อบ  ตร  ร 

2) เ  ยง    
- งดการบิน ึ น ลงในช่วงเวลากลางค น (เวลา 

22 00 07 00 น )  
 

- สายการบินพาณิชย์ให้บริการไม่เกิน 22    น  
ยกเว้นกรณีเหตุฉุกเฉินจะมีเท่ียวบินมาลงหลังเวลา 
22    น   

 

- ควรปรับปรุงมาตรการจาก “งด  รบิน”
เป็น “  รห   เ   ยง” การบินในช่วงเวลา
กลางค น  ดยเฉพาะในช่วงเวลา 22    
      น ยกเว้นกรณีฉุกเฉินเช่น ภารกิจ
ด้านการทหารอากาศยานรับ ส่งผู้ป่วยไม่
สามาร กำหนดช่วงเวลาท่ีแน่นอนได้และ
กำหนดเฉพาะการบินเชิงพาณิชย์ 

-  

- กำหนดวิธ ีการ ึ  น ลง  องเคร ่องบิน เพ ่อ
หลีกเลี ่ยงการบินเหน อบริเวณที ่เป็นชุมชน
หนาแน่น  

- การ ึ  น ลง ส่วนให ่ใช้หัวทางวิ ่งหมายเล     
เป็นหลักท่ี  ดยสภาพพ  นท่ีบริเวณหัวทางวิ่งมีพ  นท่ี
ว่างเปล่าอยู ่ภายในท่าอากาศยานตรัง ทำให้ลด
ผลกระทบต่อชุมชน  

-  -  

- จำก ัดเท ี ่ยวบ ินในช ่วงเวลากลางว ันเป็น
เคร ่องบิน DASH   ไม่เกิน   เที ่ยวบิน และ
เคร ่องบิน Boeing     ไม่เกิน   เท่ียวบิน  
 

- ป จจุบันมีสายการบินพาณิชย์ท่ีที่ให้บริการ ได้แก่ 
สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ จำนวน   เที่ยวบิน/
วัน สายการบินไทยแอร์เอเชีย จำนวน   เท่ียวบิน/
วัน สายการบินไทยสมายล์ จำนวน 2 เท่ียวบิน/วัน 
และสายการบินนกแอร์ จำนวน 2 เที่ยวบิน/วัน 
รวมจำนวน  2 เที ่ยวบิน/ว ัน เป ็นเคร ่องบิน
ประเภท Boeing และ A320 เท่านั น 

- ควร อยกเลิกมาตรการให้สอดคล้องกับ
กิจกรรม องท่าอากาศยานป จจุบัน  

-  

- ติดตั งเคร ่องปรับอากาศบริเวณท่ีพักผู้ ดยสาร
และท่ีทำงาน องเจ้าหน้าท่ี เพ ่อป้องกันเสียง
รบกวน 

- ติดต ั  งเคร  ่องปร ับอากาศบร ิเวณอาคารที ่พัก
ผู ้ ดยสาร และอาคารปฏิบัติงาน องเจ้าหน้าท่ี 
เพ ่อป้องกันเสียงรบกวน 

- ไม่มี 
 

 

- จัดอุปกรณ์ป้องกันเสียงให้กับพนักงานท่ีเ ้าไป
ทำงานบริเวณลานบิน (Air Side)  

- พนักงานที่ปฏิบัติงานบริเวณลานจอดเคร ่องบิน
 ณะที่อากาศยานเ ้ามาใช้บริการมีการสวมใส่
อุปกรณ์ป้องกันเสียง  

- ไม่มี -  
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ตารางที่ 1.3-1  ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานตรัง  
ตามหนังสือเห็นชอบที่ วว     /1 757 ลงวันที่ 1  ตุลาคม 253  (ระยะดำเนินการ) (ตอ่) 

  ตร  ร ผ   รปฏิบ ติ 
ปั ห  อุป รรค   ไ ่    รถปฏิบ ติ  
ต    ตร  รแ ะแนว  งแ ้ไข 

ภ พประ อบ  ตร  ร 

- หากมีการเปลี่ยนแปลงชนิด องเคร ่องบินที่มี
ความดัง องเสียงมาก ึ  นหร อเพิ ่มจำนวน
เที ่ยวบินมากกว่า 4 เที ่ยวบิน ในช่วงเวลา
กลางว ันหร  อจำเป ็นต ้องบ ินในช ่วงเวลา
กลางค นจะต้องหามาตรการลดผลกระทบท่ี
อาจเกิด ึ  น ได้แก่ จ่ายเงินชดเชยติดตั  งวัสดุ
ป้องกันเสียงดังสำหรับอาคารหร อบ้านพักท่ี
ได้รับผลกระทบหร อซ  อท่ีจะได้รับผลกระทบใน
ราคาเป็นธรรม 
 

- ป จจุบันสายการบินที่ให้บริการมีการเปลี่ยนแปลง
ชนิด องเคร ่องบินและจำนวนเที่ยวบินมากกว่า   
เที่ยวบิน เพ ่อให้สอดคล้องกับจำนวนผู้ ดยสารท่ี
เพ ิ ่มมาก ึ  น และเพ ่อเพ ิ ่มประสิทธ ิภาพการ
ให้บริการ กรมท่าอากาศยาน จึงจัดทำรายงานการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียด ครงการ ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เสนอ สผ  
และได้รับการเห็นชอบแล้วตามหนังส อเล ที่ ทส 
      /     ลงวันท่ี   พฤษภาคม 2    

- ควร อยกเลิกมาตรการให้สอดคล้องกับ
กิจกรรม องท่าอากาศยานป จจุบัน  

-  

- ในกรณีท่ีเคร ่องบิน Boeing-    มีการ  ึ น ลง 
เกิน   เที ่ยวบิน/วัน ให้มีการจัดทำรายงาน
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมด้านเส ียงเสนอแก่
ส ำ น ั ก ง า น น  ย บ า ย แ ล ะ แ ผ น
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมพิจารณา 

- ป จจุบันมีสายการบินพาณิชย์ที่ให้บริการทั งแบบ
อากาศยาน B        และ A 2  รวมวันละ  2 
เท่ียวบิน  

- กรมท่าอากาศยาน จัดทำรายงานการเปลี่ยนแปลง
รายละเอียด ครงการในรายงานการประเมินผล
กระทบส่ิงแวดล้อม (EIA) เสนอ สผ  และได้รับการ
เห็นชอบแล้วตามหนังส อเล ที่ ทส       /     
ลงวันท่ี   พฤษภาคม 2    

- ควร อยกเลิกมาตรการให้สอดคล้องกับ
กิจกรรม องท่าอากาศยานป จจุบัน 

-  

- บริเวณที่มีค่า NEF-   สำหรับจำนวนเท่ียวบิน
ในช่วงเวลากลางวันไม่เกิน   เที่ยวบิน จะต้อง
ประสานกับจังหวัดและสำนักงานผังเม องใน
การจัดผังการใช้ที่ดินเพ ่อป้องกันการ ยายตัว
 องชุมชน และการร้องเรียนในอนาคต รวมทั ง
ไม่ควรสร้าง รงเรียน  รงพยาบาล และศาสน
ส านบริเวณดังกล่าว 

- จากการประเมินเส้น NEF    ในวันท่ีอากาศยานมี
เที่ยวบินมากกว่า   เที่ยวบิน/วัน พบว่าเส้น NEF 
   ยังคงอยู่ในพ  นท่ีท่าอากาศยาน    

- ไม่มี -  
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ตารางที่ 1.3-1  ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานตรัง  
ตามหนังสือเห็นชอบที่ วว     /1 757 ลงวันที่ 1  ตุลาคม 253  (ระยะดำเนินการ) (ตอ่) 

  ตร  ร ผ   รปฏิบ ติ 
ปั ห  อุป รรค   ไ ่    รถปฏิบ ติ  
ต    ตร  รแ ะแนว  งแ ้ไข 

ภ พประ อบ  ตร  ร 

- ประสานงานกับจังหวัด และกรม ยธาธิการ
และผังเม อง เพ ่อควบคุมการก่อสร้างอาคาร
และ สิ่งปลูกสร้างเป็นไปตามองค์กรการบินพล
เร อนระหว่างประเทศ ( ICAO) ค อระยะห่าง
จากหัว ท้ายทางวิ่ง  ,2   ม  ไม่ควรเป็นย่านท่ี
พักอาศัย, ย่านพาณิชยกรรม และไม่ควรสร้าง
วัด,  รงเรียน,  รงพยาบาล, ส านสงเคราะห์ 
และควรกำหนดให้เป็นเ ตอุตสาหกรรมและ
คลังสินค้า หร อเ ตเกษตรกรรม 

- ท่าอากาศยานได้ประชาสัมพันธ์และยินดีให้ ้อมูล
กับจังหวัด และกรม ยธาธิการและผังเม อง เพ ่อ
ควบคุมการก่อสร้างอาคารและ สิ ่งปลูกสร้าง
เป็นไปตามองค์กรการบินพลเร อนระหว่างประเทศ 
(ICAO)  

- ไม่มี - 

3) อุ  วิ ย แ ะ  รระบ ยน้ำ    
- ควรมีการปลูกห ้าหร อพ ชคลุมดินเพ ่อป้องกัน

การกัดเซาะ 
- มีการปลูกห ้าหร อพ ชคลุมดิน - ไม่มี  

- ก่อสร้างรางระบายน ำด้าน ้าง องแนวลานวิ่ง
ทั  งสองด้านบริเวณแนวลานวิ่งเดิม และส่วน
 ยาย ดยระบายน ำตามทิศทางการไหลเดิม 

- ก่อสร้างรางระบายน ำทั งสองด้านบริเวณแนวลาน
วิ ่งเดิม และส่วน ยาย ดยระบายน ำตามทิศ
ทางการไหลเดิม 

- ไม่มี 
 

- จัดให้มีการ ุดลอกหร อ ยาย นาด องราง
ระบายน ำ M-N จน ึงคลองลำเลียงให้มี นาด
ให ่ ึ  น ลึก 1 เมตร เพ ่อให้สามาร รองรับ
ปริมาณและอัตราการไหล องน ำระบายได้ ใน
กรณีที่มีฝนตกหนักและแก้ไ ป  หาน ำท่วม ัง
ด้านใต้ องท่าอากาศยานและ รงเรียนวิเชียร
มาตุได ้

- เน ่องจากป จจุบันมีการดำเนินการปรับ มพ  นท่ีเพ ่อ
ปรับปรุง ยายท่าอากาศยานทำให้มีการร  อราง
ระบายน ำ ช่วง M N และดำเนินการก่อสร้างราง
ระบายน ำใหม่ให้สอดคล้องกับการปรับปรุง ยาย
ท่าอากาศยาน 

-  ดยท่าอากาศยานมีการดำเนินการตัดห ้าครั ง
ล่าสุดเม ่อเด อนสิงหาคม 2    

- เม ่อการดำเนินการปรับปรุงก่อสร้างท่า
อากาศยานตรังแล้วเสร็จ ท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการที่ได้ความ
เ ห ็ น ช อ บจ า ก คช ก   ( ต ล อ ด ร ะ ยะ
ดำเนินการ) 

 

4) คุ ภ พน้ำผิวดิน    
ดำเนินการปรับปรุงระบบบำบัดน ำเสีย องอาคาร
ต้อนรับผู้ ดยสารและบ้านพักเจ้าหน้าท่ีดังนี  

 
 

- ไม่มี   
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ตารางที่ 1.3-1  ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานตรัง  
ตามหนังสือเห็นชอบที่ วว     /1 757 ลงวันที่ 1  ตุลาคม 253  (ระยะดำเนินการ) (ตอ่) 

  ตร  ร ผ   รปฏิบ ติ 
ปั ห  อุป รรค   ไ ่    รถปฏิบ ติ  
ต    ตร  รแ ะแนว  งแ ้ไข 

ภ พประ อบ  ตร  ร 

- ติดตั  งระบบบำบัดน ำเสียสำเร็จรูปบริเวณ
อาคารต้อนรับผู้ ดยสารและบ้านพักเจ้าหน้าท่ี
แต่ละจุดให้มี นาดสอดคล้องกับจำนวนผู้ใช้
หร อผู้พักอาศัย ค อ ปริมาณ 29 ลบ ม /วัน 

- จัดสร้างบ่อพักน ำเพ ่อรองรับน ำหลังผ่านการ
บำบัดแต่ละจุดนำน ำไปใช้ประ ยชน์ในการรด
น ำต้นไม้หร อสนามห ้า 

- ได้ติดตั งระบบบำบัดน ำเสียสำเร็จรูปจำนวน    ัง   
 ังดักไ มัน จำนวน    ัง  

- จัดให้มีการติดตั  งระบบบำบัดน ำเสียสำเร็จรูป
บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าท่ี 

- มีการจัดสร้างบ่อพักน ำเพ ่อรองรับน ำหลังผ่านการ
บำบัดแต่ละจุดนำน ำไปใช้ประ ยชน์ในการรดน ำ
ต้นไม้หร อสนามห ้า 

5)   ตว ป่     
- ควบคุมพันธุ ์ไม้ที ่ให้ผลเป็นอาหาร องนก ท่ี

สำรวจพบมี 2 ประเภท ได้แก่ พลับเพลา 
(Grewia paniculate Roxb.) และเล็บเหยี่ยว 
(Ziavpyhus oenoplia Mill) ไม่ให้มี นาดลำ
ต้น ตท่ีจะให้ผล  ดยตัด  นให้เตี ยอยู่เสมอ 

- มีเจ ้าหน้าที ่ด ูแล บริเวณ ดยรอบอาคารที ่พัก
ผู้ ดยสาร ลานจอดเคร ่องบิน และลานจอดร ยนต์ 
 ดยการปรับแต่งต้นไม้ และควบคุมความสูงไม่ให้
เป็นแหล่งที่อยู่อาศัยหร อที่ทำรัง องนก 

- ไม่มี 

 
  

- ห ้าท่ีปลูกบริเวณ ครงการ ควรเป็นห ้าท่ีไม่
มีเมล็ด ไม่มีอาหาร องนก เช่นห ้ามะนิลา 

- ห ้าที่ปลูกบริเวณ ครงการ เป็นห ้าที่ไม่มีเมล็ด 
และไม่มีอาหาร องนก 

- ไม่มี 
 

- ควรตัดห ้าให้สั นอยู่เสมอ เพ ่อไม่ให้เป็นท่ีอยู่
 องแมลงหร อที่วางไ ่ องนกได้ ดยสูงไม่เกิน 
10 ซม  

- การปรับแต่งต้นไม้ และควบคุมความสูงไม่ให้เป็น
แหล่งที่อยู่อาศัยหร อที่ทำรัง องนก 

- จากการสำรวจบางพ  นที่ยังคงมีต้นห ้า
 ึ นสูงอยู่ 

 
ต้นห ้าบรเิวณบ้านพกัเจ้าหน้าที ่
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ตารางที่ 1.3-1  ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานตรัง  
ตามหนังสือเห็นชอบที่ วว     /1 757 ลงวันที่ 1  ตุลาคม 253  (ระยะดำเนินการ) (ตอ่) 

  ตร  ร ผ   รปฏิบ ติ 
ปั ห  อุป รรค   ไ ่    รถปฏิบ ติ  
ต    ตร  รแ ะแนว  งแ ้ไข 

ภ พประ อบ  ตร  ร 

- ควรจำกัดชนิดและ นาด องต้นไม้ที่มี นาด
ทรงพุ่มให ่ เพ ่อมิให้นกใช้เป็นที่อยู่อาศัยและ
เป็นแหล่งอาหาร ดยไม่ควรให้สูงเกิน 4 เมตร
และ นาดทรงพุ่มน้อยกว่า 2 ม  

- มีเจ้าหน้าที่ดูแลการปรับแต่งต้นไม้ และควบคุม
ความสูงไม่ให้เป็นแหล่งที่อยู่อาศัยหร อที่ทำรัง อง
นก 

- ไม่มี  

- ดำเนินการจัดการไม่ให้มีพ ชน ำในแหล่งน ำ ใน
บริเวณใกล้เคียงพ  นท่ี ครงการ 

- ท่าอากาศยานได้มีการ ุดลอกรางระบายน ำครั ง
ล่าสุดเม ่อเด อนมกราคม 2  2 จากการสำรวจยัง
พบว่าในรางระบายน ำบางพ  นท่ีมีวัชพ ช ึ น 

- ให้ท่าอากาศยานดำเนินการกำจัดวัชพ ช
ที่ ึ นบริเวณรางระบายน ำ เพ ่อไม่ให้เกิด
การกีด วางทางน ำ 

 

 
6)   รใช้   ดิน    

- จ ั ด ต ั  ง ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร จ า ก ห น ่ ว ย ง า น 
ต่าง ๆ ที ่เกี ่ยว ้อง เช่น กรมท่าอากาศยาน 
กรม ยธาธิการและผังเม อง สำนักงานจังหวัด 

- ผู ้อำนวยการท่าอากาศยาน หร อตัวแทนร่วม
ประชุมกับหัวหน้าส่วนราชการจังหวัด และให้

- ไม่มี -  

วัชพ ชในรางระบายน ำด้าน ้างทางวิ่ง (หัว   ) 

ตะกอนดนิในรางระบายน ำ 
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ตารางที่ 1.3-1  ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานตรัง  
ตามหนังสือเห็นชอบที่ วว     /1 757 ลงวันที่ 1  ตุลาคม 253  (ระยะดำเนินการ) (ตอ่) 

  ตร  ร ผ   รปฏิบ ติ 
ปั ห  อุป รรค   ไ ่    รถปฏิบ ติ  
ต    ตร  รแ ะแนว  งแ ้ไข 

ภ พประ อบ  ตร  ร 

เพ ่อควบคุมการ ยายตัว องเม อง และการ
ก่อสร้างอาคารและสิ่งปลูกสร้างให้สอดคล้อง
กับ ้อกำหนดเ ตปลอดภัยในการเดินอากาศ 

ความคิดเห็นด้านการใช้ที ่ดิน ดยรอบท่าอากาศ
ยานหากมีวาระท่ีเกี่ยว ้องสม่ำเสมอ 

- หน่วยงานท้อง ิ ่นจะเ ้ามาตรวจสอบกรณีที ่จะ
อนุ าตแบบก่อสร้างที่อยู่ในเ ตความปลอดภัยใน
การเดินอากาศ 

- หากผู้ที่จะทำการก่อสร้างสิ่งปลูกสร้างใดๆ ก็ตาม
ในเ ตความปลอดภัยในการเดินอากาศต้อง อ
อนุ าตจากสำนักงานการบินพลเร อนแห่งประเทศ
ไทยก่อน และต้องได้รับอนุ าต ึงจะดำเนินการ
ก่อสร้างได้ 

- บร ิ เ วณ ดยรอบในเ ต NEF>30 สำหรับ
เคร ่องบิน DASH-8 จานวน 4 เที ่ยวบิน และ
เคร ่องบิน Boeing-737 จำนวน 4 เที ่ยวบิน 
จะต้องประสานกับกรม ยธาธิการ และผังเม อง 
สำนักงานจังหวัด เพ ่อป้องกันการ ยายตัว อง
ชุมชน รวมทั งไม่ควรอนุ าตให้สร้าง รงเรียน 
 รงพยาบาลและศาสนาส านในบร ิ เ วณ
ดังกล่าว ค อ หัวท้ายทางวิ ่งระยะ 1,200 ม  
ด้าน ้างทางวิ่ง 340 ม  

- ประสานกับกรม ยธาธิการ และผังเม อง สำนักงาน
จังหวัด เพ ่อป้องกันการ ยายตัว องชุมชน รวมทั ง
ไม่ควรอนุ าตให้สร้าง รงเรียน  รงพยาบาลและ
ศาสนาส านในบริเวณดังกล่าว ค อ หัวท้ายทางวิ่ง
ระยะ 1,200 ม  ด้าน ้างทางวิ่ง 340 ม  

- ไม่มี -  

- การจัดซ  อที่ดินหร อเวนค นที่ดินควรเผ ่อพ  นที่ท่ี
จะใช้เป็นแนวกันชนรอบสนามบิน ดยยึด  อ
ตาม อบเ ต NEF-30 สำหร ับเคร  ่ อ งบิ น 
DASH-8 จำนวน 4 เท่ียวบิน/วัน และเคร ่องบิน 
Boeing-737 จำนวน 4 เที่ยวบิน/วัน ในเวลา
กลางวัน 

- จัดซ  อที่ดินหร อเวนค นที่ดินควรเผ ่อพ  นที่ที่จะใช้
เป็นแนวกันชนรอบสนามบิน  

- ในการดำเนินการปรับปรุงท่าอากาศยาน กรมท่า
อากาศยานได้มีการออกแบบและดำเนินการ อง
เวนค นที่ดิน  องให้พ  นที่  ึ นอยู่กับว่าสิทธิ์ในที่ดิน 
 ดยการดำเนินการดังกล่าวได้เผ ่อพ  นที่ที่จะใช้เป็น
แนวกันชนรอบสนามบิน ดยยึด  อตาม อบเ ต 

- ไม่มี - 
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ตารางที่ 1.3-1  ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานตรัง  
ตามหนังสือเห็นชอบที่ วว     /1 757 ลงวันที่ 1  ตุลาคม 253  (ระยะดำเนินการ) (ตอ่) 

  ตร  ร ผ   รปฏิบ ติ 
ปั ห  อุป รรค   ไ ่    รถปฏิบ ติ  
ต    ตร  รแ ะแนว  งแ ้ไข 

ภ พประ อบ  ตร  ร 

NEF-30 ตามท่ีได้คาดการณ์จำนวนเท่ียวบิน 2  ปี
 ้างหน้า 

7)   ร ำจ ดขยะ    
- ดำเนินการกำจัด ยะท่ีเกิด ึ น 20 กิ ลกรัม/วัน 

 ดยกำหนดให้มีร บริการเก็บ น ยะ อง
เทศบาลหร อองค์การบริหารส่วนจังหวัด 

- มีเจ้าหน้าที่รวบรวม ยะ เพ ่อนำไปรวมที่อาคารท่ี
พัก ยะเพ ่อรอให้ร  องเทศบาลมารับไปกำจัด 

- ไม่มี 

 

- จัดให้มีภาชนะที่มีฝาปิดมิดชิด จำนวน อย่าง
น้อย 20 ใบ  นาด 50-100 ลิตร ใน ครงการ 

- มีภาชนะรองรับ ยะพร้อมฝาปิดมิดชิดวางไว้ตาม
จุดต่างๆ เช่น ภายในอาคารที่พักผู้ ดยสารบริเวณ
ลานจอดร ยนต์ และบริเวณบ้านพักเจ้าหน้าท่ี 

- ไม่มี 

 

- จัดสร้าง รงพัก ยะ นาดกว้าง 2 ม  ยาว 2 ม  
สูง 2.5 ม  ผนังก่ออิฐทึบทุกด้านมีประตูเปิด 
ปิดด้าน ้าง กว้าง 0.8 ม  สูง 1.8 ม  

 
 
 

- มีแผนจัด ยาย รงพัก ยะเพ ่อรองรับ ยะที่เกิด ึ น
ในแต่ละวัน 

- ไม่มี  

 ัง ยะบริเวณด้านในอาคารที่พกัผู้ ดยสาร 

อาคารจดัเก็บ ยะ 
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ตารางที่ 1.3-1  ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานตรัง  
ตามหนังสือเห็นชอบที่ วว     /1 757 ลงวันที่ 1  ตุลาคม 253  (ระยะดำเนินการ) (ตอ่) 

  ตร  ร ผ   รปฏิบ ติ 
ปั ห  อุป รรค   ไ ่    รถปฏิบ ติ  
ต    ตร  รแ ะแนว  งแ ้ไข 

ภ พประ อบ  ตร  ร 

8) เศร ฐ ิจ-  งค     
- กำหนดให้พิจารณาคนในพ  นที่ใกล้เคียง ครงการ

หร อภายในจังหวัดตรัง ที่มีความรู้ความสามาร 
ได้รับการบรรจุเ ้าทางานเป็นพนักงาน องท่า
อากาศยานตรังก่อนเป็นลำดับแรก 

 
 
 
 

-  หากมีการเปิดรับสมัครงานมีการประกาศรับ
สมัครสำหรับผู ้ที ่อาศัยอยู ่บริเวณใกล้เคียงพ  นท่ี
สนามบินเป็นอันดับแรก 

- ไม่มี 

 
 
  

9)   ธ ร  ุข    
- จัดให้มีอุปกรณ์ในการดับเพลิงอย่างเพียงพอ - มีการติดตั ง ังดับเพลิงเพิ่มเติม ท่ัวทั งพ  นท่ี

 ครงการเพิ่มสะดวกในการใช้งาน 
- ไม่มี  

- จัดให้มีการฝึกซ้อมปฏิบัติตามแผนในการ
ช่วยเหล อในกรณีเกิดอุบัติเหตุ องอากาศยาน 

- ท่าอากาศยานได้มีการดำเนินการการฝึกซ้อมย่อย
บน ต๊ะทุกๆ   เด อน การฝึกซ้อมกึ่งรูปแบบ ทุกๆ 
  ปี และดำเนินการการฝึกซ้อมเต็มรูปแบบ (Full-
scale-Exercises)  

- ไม่มี -  

- ตรวจสอบดูแลสภาพทางวิ ่ง ทาง ับ ลานจอด
เคร ่องบิน ให้อยู่ในสภาพท่ีดีอยู่เสมอ 

- มีการตรวจสอบดูแลสภาพทางวิ ่ง ทาง ับ ลาน
จอดเคร ่องบิน ให้อยู่ในสภาพท่ีดีอยู่เสมอ 

- ไม่มี 
 

- จัดอุปกรณ์ป้องกันเสียงให้กับพนักงานท่ีเ ้าไปทา
งานบริเวณลานบิน  

- (Air Site) 

- พนักงานมีการสวมใส ่อ ุปกรณ ์ก ันเส ียง ณะ
ปฏิบัติงานบริเวณลานบิน 

- ไม่มี -  

จุดประชาสมัพันธ์ภายในอาคารที่พกัผู้ ดยสาร 
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ตารางที่ 1.3-1  ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานตรัง  
ตามหนังสือเห็นชอบที่ วว     /1 757 ลงวันที่ 1  ตุลาคม 253  (ระยะดำเนินการ) (ตอ่) 

  ตร  ร ผ   รปฏิบ ติ 
ปั ห  อุป รรค   ไ ่    รถปฏิบ ติ  
ต    ตร  รแ ะแนว  งแ ้ไข 

ภ พประ อบ  ตร  ร 

- ตรวจสมรร ภาพการได้ยิน สายตา ความจุ อง
ปอด และส ุ ภาพทั ่วไป องพนักงาน และ
เจ้าหน้าท่ีอย่างน้อยปีละ 1 ครั ง 

- มีการตรวจสอบสุ ภาพ องเจ้าหน้าที่เป็นไปตาม
เง ่อนไ การจ้างงาน องกรมท่าอากาศยาน 

- ไม่มี -  
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ตารางที่ 1.3-2  ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตราการทั่วไป  
 ต  หน ง ือเ ข       1010.4/6118  งว น    7 พฤ ภ ค   563 (ระยะ ่อ ร้ ง) 

  ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  ผ   รปฏิบ ติ ปั ห  อุป รรค   ไ ่    รถปฏิบ ติ 
ต    ตร  รแ ะแนว  งแ ้ไข ภ พประ อบ  ตร  ร 

1. มาตรการและแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อมท่ี
กรมท่าอากาศยานต้องปฏิบัติ 

   

- กรมท ่ าอากาศยานจะต ้องปฏ ิบ ัต ิ ตาม
มาตรการป้องกันและแก้ไ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามท่ี
เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 ครงการปรับปรุง ยายท่าอากาศยานตรัง องกรมท่า
อากาศยาน ตั  งอยู ่ที ่ ตำบล คกหล่อ อำเภอเม องตรัง 
จังหวัดตรัง และที่คณะกรรมการผู้ชำนา การฯ กำหนด
เพิ่มเติม  ดยนำไปกำหนดเป็นเง ่อนไ ในสั  าจ้างผู้รับ
จ้างออกแบบก่อสร้าง และ/หร อผู้ดำเนินการก่อสร้าง
และผู้บริหารจัดการ ครงการหร อบำรุงรักษา ครงการ 

- กรมท่าอากาศยานได้ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดล้อม อง ครงการในการดำเนินการ ครงการฯ ตามที่ได้
เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ครงการ
ก่อสร้างท่าอากาศยานตรัง และนำมาตรการที่คณะกรรมการ
ผู้ชำนา การฯ กำหนดเพิ่มเติมไปกำหนดเป็นเง ่อนไ ในสั  า
จ้างผู้รับจ้างออกแบบก่อสร้าง และ/หร อผู้ดำเนินการก่อสร้าง
และบริหารจัดการ ครงการ 

- ไม่มี  

- กรมท่าอากาศยาน จะต้องควบคุมดูแลและ
กำกับให้ผ ู ้ร ับจ้างออกแบบ และ/หร อผู ้ดำเนินการ
ก่อสร้าง และผู้บริหารจัดการ ครงการหร อบำรุงรักษา
 ครงการ ปฏิบ ัต ิตามมาตรการป ้องก ันและแก ้ ไ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมตามท่ีเสนอไว้ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  ครงการปรับปรุง ยายท่า
อากาศยานตรัง องกรมท่าอากาศยาน ตั งอยู่ที่ ตำบล
 คกหล่อ อำเภอเม องตรัง จังหวัดตรัง 

-  

- ป จจุบันท่าอากาศยานดำเนินการก่อสร้างจนแล้วเสร็จ และใน
การดำเนินการก่อสร้างมีการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
ลดผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  และมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดล้อม ตามที่ได้เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- ไม่มี  
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ต ร ง    1.3-   ผ   รปฏิบ ติต    ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  แ ะ  ตร  รติดต  ตรวจ อบผ  ระ บ ิ งแวด ้อ    ตร   ร   วไป  
                    ต  หน ง ือเ ข       1010.4/6118  งว น    7 พฤ ภ ค   563 (ระยะ ่อ ร้ ง) (ต่อ) 

  ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  ผ   รปฏิบ ติ ปั ห  อุป รรค   ไ ่    รถปฏิบ ติ 
ต    ตร  รแ ะแนว  งแ ้ไข ภ พประ อบ  ตร  ร 

- กรมท่าอากาศยาน จะต้องจัดหาบุคคลที่   (Third Party) เป็น
ผู้ดำเนินการติดตามตรวจสอบตามมาตรการป้องกันและแก้ไ 
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม  ครงการปรับปรุง ยายท่าอากาศยานตรัง
 องกรมท่าอากาศยาน ตั งอยู่ท่ี ตำบล คกหล่อ อำเภอเม องตรัง 
จังหวัดตรัง  ดยตั งงบประมาณรวมอยู่ในค่าใช้จ่าย อง ครงการ
ภายใต้การกำกับดูแล องกรมท่าอากาศยาน และแต่งตั ง
คณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตาม
มาตรการด้านสิ่งแวดล้อม (ซึ่งประกอบด้วย กรมท่าอากาศยาน 
สำน ักงานการบ ินพลเร  อนแห ่งประเทศไทยสำน ักงาน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมจังหวัดตรัง สำนักงาน
สิ่งแวดล้อมภาคท่ี    (ภูเก็ต) ผู้แทนจังหวัดตรัง องค์การบริหาร
ส่วนท้อง ิ่น องค์กรพัฒนาเอกชนและผู้ทรงคุณวุฒิ เป็นต้น) 
เพ ่อกำกับดูแลการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัต ิตาม
มาตรการด้านสิ่งแวดล้อมทั ง ครงการ 

- กรมท่าอากาศยานได้ดำเนินการจ้าง บริษัทอิน นเวชั่น 
คอนซัลแตนท์ จำกัด เป็นผู้ดำเนินการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และปฏิบัติตามมาตรการด้าน
สิ่งแวดล้อมประจำปี 2    ตามสั  าเล ท่ี งท   /2    
ลงวันท่ี 2  มกราคม 2     

- มีการแต่งตั งคณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบ
และการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม  

- ไม่มี  

- กรมท่าอากาศยาน จะต้องจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการที ่กำหนดไว ้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม  ครงการปรับปรุง ยายท่าอากาศยานตรัง อง
กรมท่าอากาศยาน ตั งอยู่ที่ ตำบล คกหล่อ อำเภอเม องตรัง 
จังหวัดตรัง และเสนอต่อหน่วยงานที่มีอำนาจหน้าที ่ในการ
พิจารณาอนุมัติ หร ออนุ าต  ้าไม่มีหน่วยงานท่ีมีอำนาจหน้าท่ี
ในการพิจารณาอนุมัติ หร ออนุ าตให้เสนอต่อสำนักงาน
น ยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม และ
หน่วยงานท่ีเกี่ยว ้องทราบทุก   เด อน ทั งในระยะก่อสร้างและ
ระยะดำเนินการ 

- กรมท่าอากาศยาน ได้จัดทำรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการป้องกันและแก้ไ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
นำเสนอต ่อสำน ักงานน ยบายและแผนทร ัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และหน่วยงานท่ีเกี่ยว ้องทราบ 
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2. ในกรณีที่กรมท่าอากาศยานมีความจำเป็นต้องเปลี่ยนแปลง
รายละเอียด ครงการ หร อมาตรการป้องกันและแก้ไ ผลกระทบ
ส ิ ่ งแวดล ้อม หร  อมาตรการต ิดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อม ให้แตกต่างไปจากที ่ได ้เสนอไว้ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  ครงการปรับปรุง ยายท่าอากาศ
ยานตรัง องกรมท่าอากาศยาน ตั งอยู่ที่ ตำบล คกหล่อ อำเภอ
เม องตรัง จังหวัดตรัง ที่คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติได้ให้
ความเห็นไว้แล้วให้เป็นหน้าที ่ องหน่วยงานที่มีอำนาจในการ
พิจารณาอนุมัติ หร ออนุ าต หร อหน่วยงานเจ้า อง ครงการ 
แล้วแต่กรณี ให้ดำเนิน ครงการตามกฎหมาย เป็นผู ้พิจารณา 
ดำเนินการดังนี  

   

- หากหน่วยงานที่มีอำนาจหน้าที่ในการพิจารณาอนุมัติ 
หร ออนุ าต หร อหน่วยงานเจ้า อง ครงการ แล้วแต่กรณี เห็นว่า 
การแก้ไ เปลี ่ยนแปลง รายละเอียด ครงการฯ ไม่กระทบต่อ
สาระสำคั  องการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ผ่านการ
พ ิจารณาให ้ความเห ็นหร  อเห ็นชอบจากคณะกรรมการ
ผู้ชำนา การฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติแล้ว ให้
หน่วยงานที่มีอำนาจอนุมัติหร ออนุ าต หร อหน่วยงานเจ้า อง
 ครงการแล้วแต่กรณี รับจดแจ้งการปรับปรุงแก้ไ เปลี่ยนแปลง
ดังกล่าวให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์ และเง ่อนไ ที่กำหนดไว้ใน
กฎหมายนั นๆ ต่อไป พร้อมกับให้จัดทำสำเนาการปรับปรุงแก้ไ 
มาตรการฯ ที ่รับจดแจ้งไว้ ส่งให้สำนักงานน ยบายและแผน
ทรัพยากร ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพ ่อทราบ 

- หากมีการดำเนินการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด ครงการ 
หร อมาตรการป้องกันและแก้ไ ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
หร อมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ให้
แตกต่างไปจากที ่ได้เสนอไว้ในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม  ครงการปรับปรุง ยายท่าอากาศยาน
ตรัง องกรมท่าอากาศยาน ตั งอยู่ที่ ตำบล คกหล่อ อำเภอ
เม องตรัง จังหวัดตรัง กรมท่าอากาศยานจะปฏิบัติตามท่ี
มาตรการกำหนด 

- ไม่มี  

- หากหน่วยงานที่มีอำนาจหน้าที่ในการพิจารณาอนุมัติ หร อ
อนุ าต หร อหน่วยงานเจ้า อง ครงการ แล้วแต่กรณี เห็นว่า 
การแก ้ไ เปล ี ่ยนแปลงรายละเอ ียด ครงการ กระทบต่อ
สาระสำคั  องการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมในรายงานการ
ประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม ให้ดำเนินการ ดังนี  

กรมท่าอากาศยานยินดีปฏิบัติตามมาตรการกำหนด ไม่มี  



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง ท่าอากาศยานตรัง 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หวัหนิ และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2565  
 

รายงานฉบับหลัก 27 
 

ต ร ง    1.3-   ผ   รปฏิบ ติต    ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  แ ะ  ตร  รติดต  ตรวจ อบผ  ระ บ ิ งแวด ้อ    ตร   ร   วไป  
                    ต  หน ง ือเ ข       1010.4/6118  งว น    7 พฤ ภ ค   563 (ระยะ ่อ ร้ ง) (ต่อ) 
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• กรณี ครงการหร อกิจการหร อการดำเนินการ อง
หน่วยงาน องรัฐ ที ่คณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติได้ให้
ความต่อรายงานการประเม ินผลกระทบส ิ ่งแวดล้อมเพ ่อ
ประกอบการพ ิจารณา องคณะร ัฐมนตร ีแล ้ว  และการ
เปลี ่ยนแปลงรายละเอียด อง ครงการหร อกิจการหร อการ
ดำเนินการ องหน่วยงาน องร ัฐ ท่ีต้องจ ัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมนั น ต้องเสนอให้คณะรัฐมนตรีเพ ่อ
ประกอบการพิจารณาตามระเบียบปฏิบัติ องทางราชการดังนี  
ให้หน่วยงานท่ีมีอำนาจหน้าท่ีในการพิจารณาอนุมัติ หร ออนุ าต 
หร อหน่วยงานเจ้า อง ครงการ แล้วแต่กรณี จัดส่งรายงานการ
ปรับปรุงแก้ไ รายละเอียด ครงการ หร อมาตรการป้องกันและ
แก้ไ ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมหร อมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อม ให ้สำน ักงานน ยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพ ่อเสนอให้คณะกรรมการ
ผู้ชำนา การฯ คณะที่เกี่ยว ้องพิจารณาให้ความเห็นประกอบ
ก่อนการเปลี่ยนแปลงหร อปรับปรุงมาตรการดังกล่าว และนำเสนอ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติพิจารณาต่อไปด้วย ทั งนี  หาก
เป็น ครงการท่ีเ ้า ่ายต้องเสนอคณะรัฐมนตรีตามระเบียบปฏิบัติ
 องทางราชการ  อให้นำความเห็นชอบ องคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติเสนอคณะรัฐมนตรี เพ ่อประกอบพิจารณา
ต ่อไป และเม ่ อ ครงการหร  อก ิจการม ีการเปล ี ่ยนแปลง
รายละเอียด หร อปรับปรุงแก้ไ มาตรการป้องกันและแก้ไ 
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
ส ิ ่ งแวดล ้อม ตามท ี ่คณะกรรมการผ ู ้ ชำนา การฯ และ
คณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ หร อคณะรัฐมนตรีให้
ความเห็นประกอบแล้ว หน่วยงานที ่มี อำนาจหน้าที ่ในการ
พิจารณาอนุมัติ หร ออนุ าต หร อหน่วยงานเจ้า อง ครงการ 

- กรมท่าอากาศยานยินดีปฏิบัติตามมาตรการกำหนด - ไม่มี  
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แล้วแต่กรณี ต้องแจ้งผลการแก้ไ เปลี ่ยนแปลงดังกล่าวให้
สำนักงานน ยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม
ทราบด้วย 

• กรณี ครงการหร อกิจการหร อการดำเนินการ อง
หน่วยงาน องรัฐ ที ่คณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ ได้ให้
ความเห ็นต ่อรายงานการประเม ินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมเพ ่อ
ประกอบการพ ิจารณา องคณะร ัฐมนตร ีแล ้ว  และการ
เปลี ่ยนแปลงรายละเอียด อง ครงการหร อกิจการหร อการ
ดำเนินการ องหน่วยงาน องรัฐ ที ่ต ้องจ ัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมนั น ไม่ต้องเสนอให้คณะรัฐมนตรี
เพ ่อประกอบการพิจารณาตามระเบียบ องทางราชการดังนี  ให้
หน่วยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หร ออนุ าต หร อหน่วยงานเจ้า อง
 ครงการ แล ้วแต่กรณี จ ัดส ่งรายงานการปร ับปร ุงแก ้ ไ 
รายละเอียด ครงการ หร อมาตรการป้องกันและแก้ไ ผลกระทบ
ส ิ ่ งแวดล ้อม หร  อมาตรการต ิดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ให้สำนักงานน ยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม เพ ่อเสนอให้คณะกรรมการผู้ชำนา การฯ คณะท่ี
เก ี ่ ยว ้องพ ิจารณาให ้ความเห ็นชอบประกอบก ่อนการ
เปลี ่ยนแปลงหร อปรับปรุงมาตรการดังกล ่าว และนำเสนอ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติเพ ่อทราบต่อไปด้วย และเม ่อ
 ครงการหร อกิจการมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด หร อปรับปรุง
แก้ไ มาตรการป้องกันและแก้ไ ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ตามท่ี
คณะกรรมการผู้ชำนา การฯ และคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อม
แห่งชาติให้ความเห็นประกอบแล้ว หากหน่วยงานที่มีอำนาจ
หน้าท่ีในการพิจารณาอนุมัติ หร ออนุ าต หร อหน่วยงานเจ้า อง
 ครงการ แล้วแต่กรณี ต้องแจ้งผลการแก้ไ เปลี่ยนแปลงดังกล่าว

- กรมท่าอากาศยานยินดีปฏิบัติตามมาตรการกำหนด - ไม่มี  
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ต ร ง    1.3-   ผ   รปฏิบ ติต    ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  แ ะ  ตร  รติดต  ตรวจ อบผ  ระ บ ิ งแวด ้อ    ตร   ร   วไป  
                    ต  หน ง ือเ ข       1010.4/6118  งว น    7 พฤ ภ ค   563 (ระยะ ่อ ร้ ง) (ต่อ) 

  ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  ผ   รปฏิบ ติ ปั ห  อุป รรค   ไ ่    รถปฏิบ ติ 
ต    ตร  รแ ะแนว  งแ ้ไข ภ พประ อบ  ตร  ร 

ให ้สำน ักงานน ยบายและแผนทร ัพยากรธรรมชาต ิและ
สิ่งแวดล้อมทราบด้วย 

• ในการก่อสร้างและดำเนิน ครงการ หากพบว่า
 ครงการทำให้มีผลกระทบสิ่งแวดล้อม หร อมี ้อร้องเรียนใดๆ 
กรมท่าอากาศยาน ต้องดำเนินการป้องกันและแก้ไ  ดยเร่งด่วน 
และแจ้งสำนักงานน ยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อมและหน่วยงานที่เกี่ยว ้องทราบ เพ ่อจะได้ร่วมกัน
พิจารณาแนวทางและ ้อเสนอแนะในการแก้ไ ป  หาต่อไป 

- ป จจุบันท่าอาศยานยังไม่ได้รับ ้อร้องเรียนที่เกิด ึ นจาก
การก่อสร้าง องท่าอากาศยาน 
 

- ไม่มี  

• กรมท่าอากาศยานต้องจัดตั งหน่วยประชาสัมพันธ์
 ครงการให้แล้วเสร ็จก่อนก่อสร้าง เพ ่อประชาสัมพันธ์ให้
ประชาชนในพ  นที่และหน่วยงานที่เกี่ยว ้อง เช่น กรมทางหลวง
ชนบท การร ไ แห่งประเทศไทย สำนักงานสาธารณสุ จังหวัด
ตรังองค์กรปกครองส่วนท้อง ิ่น ชุมชนหัวสนามบิน 2  หมู่  2 
ตำบล คกหล่อ  รงเรียนวิเชียรมาตุ องค์กรพัฒนาเอกชน เป็นต้น 
จะได้รับทราบวิธีการก่อสร้างและแผนการดำเนินงาน ครงการ 
ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิด ึ น รวมทั งมาตรการป้องกันและแก้ไ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ตลอดจนเปิด อกาสให้มีส่วนร่วมในการสังเกตการณ์
และตรวจสอบ ั นตอนการดำเนินการ เพ ่อความ ้าใจอันดีต่อกัน
และป้องกันเร ่องร้องเรียน 

- ท่าอากาศยานดำเนินการประชาสัมพันธ์วิธีการก่อสร้าง
และแผนการดำเนินงาน ครงการ ผลกระทบที่คาดว่าจะ
เกิด ึ น  ดยผ่านผู้นำชุมชน และองค์กรปกครองท้อง ิ่น 
รวมทั งเปิด อกาสให้มีส่วนร่วมในการสังเกตการณ์และ
ตรวจสอบ ั นตอนการดำเนินการได้ หากหน่วยงานใดมี
ความประสงค์ 

-   
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ตารางที่ 1.3-3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะก่อสรา้ง  
ตามหนังสือเห็นชอบเลขที่ ทส 1 1 . /6118 ลงวันที่ 7 พฤ ภาคม 2563 

  ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  ผ   รปฏิบ ติ ปั ห  อุป รรค   ไ ่    รถปฏิบ ติ 
ต    ตร  รแ ะแนว  งแ ้ไข ภ พประ อบ  ตร  ร 

1.  ภ พภู ิประเ ศ 
- การปรับพ  นที่แต่ละช่วงเวลาต้องจำกัด นาด องการเปิดพ  นท่ี

เท่าท่ีจำเป็นเท่านั น  ดยใช้วัสดุท่ีอยู่ในพ  นท่ี ครงการเป็นหลัก 

 
- ท่าอากาศยานมีการกำชับกับผู้รับเหมาให้จำกัดในการเปิด

พ  นที่ก่อสร้าง และใช้ใช้วัสดุที่อยู่ในพ  นที่ ครงการเป็นหลัก 
ในกรณีท่ีสามาร นำมาใช้งานได ้

 
- ไม่มี 

 
  

- ในช่วงระหว่างการปรับ มพ  นที่ต้องมีการจัดทำบ่อดักตะกอนท่ี
เกิดจากการปรับ มพ  นที่เพ ่อป้องกันไม่ให้ตะกอนดินไหลลงสู่
แหล่งน ำธรรมชาติและป้องกันน ำท่วม 

- บริษัทผู้รับเหมามีการสร้างบ่อดักตะกอนที่เกิดจากการปรับ
 มพ  นที ่เพ ่อป้องกันไม่ให้ตะกอนดินไหลลงสู ่แหล่งน ำ
ธรรมชาติและป้องกันน ำท่วม 

- ไม่มี   

2.  ร พย  รดิน 
- ในการปรับ มพ  นที่ผู ้รับเหมาก่อสร้างจะต้องดำเนินการให้อยู่

ภายใต้ ้อกำหนด และต้องมีการวางแผนงานให้ดีและเหมาะสม 

 
- ในการปรับ มพ  นที ่ผู ้ร ับเหมาก่อสร้าง มีการวางแผนงาน

เพ ่อให้สอดคล้องกับลักษณะพ  นที่และภายใต้ ้อกำหนด อง
กรมท่าอากาศยาน 

 
- ไม่มี 

 
  

3. ธร  แ ะ  รเ ิดแผ่นดินไหว 
การลดระดับความสูงเ านุ้ยควรหลีกเลี่ยงการดำเนินการ

ในช่วงฤดูฝน (เด อนกันยายน ธันวาคม) 

 
ป จจุบันการดำเนินการก่อสร้างยังอยู่ในระยะก่อสร้างท่ี   ค อ 
การสร้างลานจอดอากาศยาน ทาง ับ ลานจอดร ยนต์ อาคารท่ี
พักผู้ ดยสาร และทางเ ้า ออก ท่าอากาศยานตำแหน่งใหม่ จึง
ยังไม่มีการลดความสูง องเ านุ้ย  ้า ึง ั นตอนการดำเนินการ
ดังกล่าว กรมท่าอากาศยาน ยินดีปฏิบัติตามมาตรการ และ
กำหนดเป็น ้อกำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างปฏิบัติตาม 

 
ไม่มี 
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ต ร ง    1.3-3  ผ   รปฏิบ ติต    ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  แ ะ  ตร  รติดต  ตรวจ อบผ  ระ บ ิ งแวด ้อ ในระยะ ่อ ร้ ง  
                   ต  หน ง ือเห็นชอบเ ข       1010.4/6118  งว น    7 พฤ ภ ค   563 (ต่อ) 

  ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  ผ   รปฏิบ ติ 

ปั ห  อุป รรค   ไ ่
    รถปฏิบ ติ 

ต    ตร  รแ ะแนว
  งแ ้ไข 

ภ พประ อบ  ตร  ร 

- ใหม้ีนักธรณีเทคนิคดูแล Compaction 
 องทางวิ่ง เพ ่อตรวจสอบดินเก่า ดินใหม่ และการ
ทรุดตัวท่ีเกิด ึ น 

- การดำเนินการดังกล่าวอยู่ในการก่อสร้างระยะที่ 2 กรมท่าอากาศ
ยานยินดีปฏิบัติตามมาตรการดังกล่าว 

- ไม่มี   

- กำหนดมาตรการให้มีนักธรณีเทคนิคดูแล
และแนะนำวิธีการ ุดเจาะเนินเ านุ้ยเพ ่อป้องกัน
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- การดำเนินการดังกล่าวอยู่ในการก่อสร้างระยะที่ 2 กรมท่าอากาศ
ยานยินดีปฏิบัติตามมาตรการดังกล่าว 

- ไม่มี   

4. อุ  วิ ย แ ะคุ ภ พน้ำผิวดิน    
- จัดทำรางระบายน ำชั ่วคราวตามแนวราง

ระบายน ำ าวรที่ได้ออกแบบ เพ ่อช่วยในการระบาย
น ำในช่วงปรับ มพ  นที่ และควบคุมให้น ำระบายลง
บ่อหน่วงน ำที ่อยู ่บริเวณหัวทางวิ ่ง 2  เพ ่อรองรับ
ตะกอนท่ีเกิดจากการปรับ มพ  นท่ี 

- มีการรางระบายน ำชั่วคราวตามแนวรางระบายน ำ าวรที่ได้ออกแบบ 
เพ ่อช่วยในการระบายน ำในช่วงปรับ มพ  นท่ี และควบคุมให้น ำระบาย
ลงบ่อหน่วงน ำที่อยู่บริเวณหัวทางวิ่ง 2  เพ ่อรองรับตะกอนที่เกิดจาก
การปรับ มพ  นท่ี 

- ไม่มี 

 

รางระบายน ำบริเวณหวัทางวิ่ง 2  ตามที่ออกแบบ 
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ต ร ง    1.3-3  ผ   รปฏิบ ติต    ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  แ ะ  ตร  รติดต  ตรวจ อบผ  ระ บ ิ งแวด ้อ ในระยะ ่อ ร้ ง  
                   ต  หน ง ือเห็นชอบเ ข       1010.4/6118  งว น    7 พฤ ภ ค   563 (ต่อ) 

  ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  ผ   รปฏิบ ติ 

ปั ห  อุป รรค   ไ ่
    รถปฏิบ ติ 

ต    ตร  รแ ะแนว
  งแ ้ไข 

ภ พประ อบ  ตร  ร 

- จัดสร้างรางระบายน ำรูปตัวยู ภายในพ  นท่ี
อุ มงค์ร ไ  เพ ่อช่วยในการระบายน ำ 

- การดำเนินการดังกล่าวอยู่ในการก่อสร้างระยะที่ 2 กรมท่าอากาศ
ยานยินดีปฏิบัติตามมาตรการดังกล่าว 

- ไม่มี  

 

 
- ผู้รับเหมาจะต้องจัดหาภาชนะที ่มีฝาปิด

มิดชิดเพ ่อทำการรวบรวมน ำมันเคร ่องท่ี ูก ่ายออก
หร อน ำมันหล่อล ่นที ่หมดสภาพการใช้งาน เพ ่อ
นำไปกำจัด ดยบริษัทที่ได้รับอนุ าตจากกรม รงงาน
อุตสาหกรรมหร อหน่วยงานอ ่นๆ ท่ีเกี่ยว ้อง 

- ได้นำมาตรการดังกล่าวไปเป็น ้อกำหนดให้ผู้รับเหมาปฏิบัติตาม 
ป จจุบันยังไม่มีน ำมันเคร ่องที่ ูก ่ายออกหร อน ำมันหล่อล ่นที่หมด
สภาพการใช้งาน  

- ไม่มี   

- ระมัดระวังมิให้เศษดินร่วงลงสู ่แหล่งน ำ
ภายในพ   นท ี ่ก ่อสร ้าง และกำหนดมาตรการ
ดำเนินการก่อสร้างในช่วงเด อนกันยายน ธันวาคม
สำหรับ มดินเพ ่อหลีกเลี่ยงการชะล้าง องน ำฝน 

- ป จจุบันได้ดำเนินการปรับ มพ  นที่ไปแล้ว  ดยผู้รับเหมามีการสร้าง
บ่อกักตะกอน เพ ่อป้องกันตะกอนดินท่ี ูกชะล้างด้วยน ำฝนลงสู่แหล่ง
น ำ 

- ไม่มี   

รางระบายน ำภายในพ  นทีก่อ่สร้างอุ มงคร์ ไ  
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ต ร ง    1.3-3  ผ   รปฏิบ ติต    ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  แ ะ  ตร  รติดต  ตรวจ อบผ  ระ บ ิ งแวด ้อ ในระยะ ่อ ร้ ง  
                   ต  หน ง ือเห็นชอบเ ข       1010.4/6118  งว น    7 พฤ ภ ค   563 (ต่อ) 

  ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  ผ   รปฏิบ ติ 

ปั ห  อุป รรค   ไ ่
    รถปฏิบ ติ 

ต    ตร  รแ ะแนว
  งแ ้ไข 

ภ พประ อบ  ตร  ร 

5. คุ ภ พอ   ศ    
- ร บรรทุกวัสดุก่อสร้างต้องมีวัสดุปิดคลุม

กระบะบรรทุกให้มิดชิด และรักษาสภาพกระบะ
บรรทุกให้อยู่ในสภาพดีอยู่เสมอ 

- ร บรรทุกที่ใช้ในการ นส่งวัสดุก่อสร้างต้องมีวัสดุปิดคลุมกระบะ
บรรทุกให้มิดชิด และรักษาสภาพกระบะบรรทุกให้อยู่ในสภาพดีอยู่
เสมอ 

- ไม่มี 

 
- ร บรรทุกวัสด ุก ่อสร ้างต ้อง ับร ด้วย

ความเร็วไม่เกินที ่กฎหมายกำหนด ในช่วงผ่าน
ชุมชน 

- กำชับคน ับร บรรทุกวัสดุก่อสร้างต้อง ับร ด้วยความเร็วไม่เกนิท่ี
กฎหมายกำหนด ในช่วงผ่านชุมชน 

- ไม่มี   

- กำหนดให้ผู ้รับเหมาก่อสร้างล้างหร อทำ
ความสะอาดล้อร บรรทุกท่ีอยู่ภายในพ  นท่ีก่อสร้าง
ให้สะอาด ก่อน ึ นสู่ทางหลวงหมายเล      และ
ทางหลวงชนบท ตง       

- ผู้รับเหมาก่อสร้างมีการล้างล้อร บรรทุกที่อยู่ภายในพ  นที่ก่อสร้าง
ให้สะอาด ก่อน ึ นสู่ทางหลวงหมายเล      

- ไม่มี 

 
- จัดให้มีบ่อน ำล้างล้อร หร อติดตั งตะแกรง

บริเวณทางเ ้า ออกพ  นที ่ ครงการเพ ่อกำจัดดิน
ออกจากล้อร บรรทุก 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างมีการล้างล้อร บรรทุกที่อยู่ภายในพ  นที่ก่อสร้าง
ให้สะอาด ก่อน ึ นสู่ทางหลวงหมายเล      

- ไม่มี   

- กำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างเก็บกวาดและ
ทำความสะอาดพ  นท่ีบริเวณก่อสร้างทุกวัน 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างมีการเก็บกวาดและทำความสะอาดพ  นที่บริเวณ
ก่อสร้างทุกวัน 

- ไม่มี   

บ่อน ำล้างล้อร บริเวณทางเ ้า ออก พ  นทีก่อ่สร้าง 
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ต ร ง    1.3-3  ผ   รปฏิบ ติต    ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  แ ะ  ตร  รติดต  ตรวจ อบผ  ระ บ ิ งแวด ้อ ในระยะ ่อ ร้ ง  
                   ต  หน ง ือเห็นชอบเ ข       1010.4/6118  งว น    7 พฤ ภ ค   563 (ต่อ) 

  ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  ผ   รปฏิบ ติ 

ปั ห  อุป รรค   ไ ่
    รถปฏิบ ติ 

ต    ตร  รแ ะแนว
  งแ ้ไข 

ภ พประ อบ  ตร  ร 

- เก็บกวาดเศษดิน ทราย ที ่ตกบนพ  นทาง
หลวงหมายเล      (ตรัง ปะเหลียน) ทางด้านทิศ
ตะวันออก องพ  นที ่ ครงการ เน ่องจากในการ
ก่อสร้างระยะที่   เส้นทางในการ นส่งวัสดุและ
อุปกรณ์จะใช้เส้นทางดังกล่าวในการ นส่ง  ดย
กำหนดให้เก็บกวาดเศษดิน ทราย ท่ีตกหล่นประจำ
อย่างน้อยวันละ 2 รอบในช่วงเท่ียงและช่วงเย็นหลังเลกิ
งาน หร อหากพบเห็นว่ามีเศษดิน ทรายร่วงหล่นอยู่ 
เพ ่อเป็นการป้องกันการ ุ้งกระจายและเพ ่อความ
ปลอดภัย องผู้ใช้ นน 

- มีเจ้าหน้าที่เก็บกวาดเศษดิน ทราย ที่ตกบนพ  นทางหลวงหมายเล  
    (ตรัง ปะเหลียน) ทางด้านทิศตะวันออก องพ  นที ่ ครงการ   
 ดยกำหนดให้เก็บกวาดเศษดิน ทราย ท่ีตกหล่นประจำอย่างน้อยวัน
ละ   รอบในช่วงช่วงเย็นหลังเลิกงาน หร อหากพบเห็นว่ามีเศษดิน 
ทรายร่วงหล่นอยู่ เพ ่อเป็นการป้องกันการ ุ้งกระจายและเพ ่อความ
ปลอดภัย องผู้ใช้ นน 

- ไม่มี   

6. เ  ยง    
- กำหนดความเร็วร บรรทุกที่วิ่งภายในพ  นท่ี

ก่อสร้างไม่เกิน    กม /ชม  และ ับร ตามความเร็ว
ท่ีกฎหมายกำหนดเม ่ออยู่บน นนสาธารณะ 

- กำชับให้คน ับร บรรทุก ับด้วยความเร็วความเร็วเกิน    กม /ชม 
ภายในพ  นที่ก่อสร้าง  และ ับร ตามความเร็วที่กฎหมายกำหนดเม ่อ
อยู่บน นนสาธารณะ 

- ไม่มี   

- จัดวางผังเคร ่องยนต์/อุปกรณ์ ที่มีเสียงให้
ห ่ างจากแหล ่งร ับผลกระทบด ้านเส ียง  เช่น 
บ้านเร อนราษฎรท่ีอยู่ใกล้กับพ  นท่ีก่อสร้าง 

- มีการจัดวางผังเคร ่องยนต์/อุปกรณ์ ที่มีเสียงให้ห่างจาก ให้ห่างจาห
บ้านเร อนประชาชน 

- ไม่มี   

- ห ้ า ม พ น ั ก ง า น  ั บ ร  บ ร ร ท ุ ก ห ร อ
ยานพาหนะใช้สั  าณเสียง ดยไม่จำเป็น 

- กำชับพนักงาน ับร บรรทุกหร อยานพาหนะใช้สั  าณเสียง ดยไม่
จำเป็น 

- ไม่มี   

- ร  นส่งวัสดุก่อสร้างจะต้องบรรทุกน ำหนัก
ไม่เก ินตามที ่กฎหมายกำหนด เพราะ ้าบรรทุก
น ำหนักเกินจะส่งผลให้เคร ่องยนต์ทำงานหนักและ
ทำให้เกิดเสียงดังมาก 

- กำชับให้ผู้รับเหมาปฏิบัติตามท่ีกฎหมายกำหนด - ไม่มี   
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ต ร ง    1.3-3  ผ   รปฏิบ ติต    ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  แ ะ  ตร  รติดต  ตรวจ อบผ  ระ บ ิ งแวด ้อ ในระยะ ่อ ร้ ง  
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  ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  ผ   รปฏิบ ติ 

ปั ห  อุป รรค   ไ ่
    รถปฏิบ ติ 

ต    ตร  รแ ะแนว
  งแ ้ไข 

ภ พประ อบ  ตร  ร 

- ในการก่อสร้างทางเ ้า ออก ท่าอากาศยาน
ตรังตำแหน่งใหม่ควรก่อสร้างในช่วงปิดเทอม (เด อน
มีนาคม พฤษภาคมและเด อนตุลาคม) 

- ป จจุบันได้มีการก่อสร้างทางเ ้า ออกท่าอากาศยานตำแหน่งใหม่ 
เสร็จสิ นแล้ว 

- ไม่มี 

 
- การตรวจว ัดเส ียงจากอากาศยานให้

ดำเนินการตรวจวัดตามคู่ม อการตรวจวัดระดับเสียง
อากาศยานในพ  นที่ชุมชน องกรมควบคุมมลพิษใช้
เป็นแนวทางในการตรวจวัด 

- บริษัทตรวจวัดเสียงได้ดำเนินการตรวจวัดเสียงจากอากาศยานตาม
คู่ม อการตรวจวัดระดับเสียงอากาศยานในพ  นที ่ช ุมชน องกรม
ควบคุมมลพิษใช้เป็นแนวทางในการตรวจวัด 

- ไม่มี   
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ต ร ง    1.3-3  ผ   รปฏิบ ติต    ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  แ ะ  ตร  รติดต  ตรวจ อบผ  ระ บ ิ งแวด ้อ ในระยะ ่อ ร้ ง  
                   ต  หน ง ือเห็นชอบเ ข       1010.4/6118  งว น    7 พฤ ภ ค   563 (ต่อ) 

  ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  ผ   รปฏิบ ติ 

ปั ห  อุป รรค   ไ ่
    รถปฏิบ ติ 

ต    ตร  รแ ะแนว
  งแ ้ไข 

ภ พประ อบ  ตร  ร 

- การตอก/กระแทก พ  นท่ีก่อสร้างในบริเวณ
จุดที ่อย ู ่ใกล้ก ับบ้านเร  อนราษฎร อาคารที ่พัก
ผู ้ ดยสาร กำหนดเวลาให้ดำเนินงานในช่วงเวลา 
            น  และช่วงระหว่างเวลา 22    
      น  จะต้องไม่ดำเนินกิจกรรมใดๆ ในบริเวณ
พ  นท่ีก่อสร้าง ครงการท่ีจะทำให้เกิดเสียงดังรบกวน
ต่อผู้ท่ีอยู่อาศัยใกล้เคียง 

- การก่อสร้างอาคารท่ีพักผู้ ดนสารป จจุบันไม่มีกิจกรรมการตอกหร อ
กระแทก และการดำเนินงานก่อสร้างดำเนินการก่อสร้างในช่วงเวลา 
            น  

- กิจกรรมก่อสร้างอุ มงค์ร ไ  ป จจุบันมีกิจกรรมการก่อสร้างการ
ตอก/กระแทก อย่างไรก็ตาม กิจกรรมการตอกหร อกระแทกจะทำ
ในช่วงระหว่างเวลา             น  และช่วงระหว่างเวลา 22    
      น  จะต้องไม่ดำเนินกิจกรรมใดๆ 

-  

- ไม่มี 

 
7. คว     น ะเ ือนแ ะแรงอ ดอ   ศ    

- กิจกรรมการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดเสียงและ
ความสั่นสะเท อน เม ่อดำเนินการอยู่ใกล้กับอาคารท่ี
พักผู ้ ดยสารหร อที ่อยู ่อาศัย จะต้องจัดช่วงการ
ทำงานมิให้เกิด ึ นพร้อมกัน 

- การก่อสร้างอาคารท่ีพักผู้ ดนสารป จจุบันไม่มีการตอกหร อกระแทก 
และการดำเนินงานก่อสร้างดำเนินการก่อสร้างในช่วงเวลา       
      น  

- กิจกรรมก่อสร้างอุ มงค์ร ไ  ป จจุบันมีกิจกรรมการก่อสร้างการ
ตอก/กระแทก อย่างไรก็ตาม กิจกรรมการตอกหร อกระแทกจะทำ

- ไม่มี - 

อาคารที่พักผู ้ดยสารหลังใหม ่

ก่อสร้างอ ุมงค์ร ไ บริเวณหัวทางวิ่ง    
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  ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  ผ   รปฏิบ ติ 

ปั ห  อุป รรค   ไ ่
    รถปฏิบ ติ 

ต    ตร  รแ ะแนว
  งแ ้ไข 

ภ พประ อบ  ตร  ร 

ในช่วงระหว่างเวลา             น  และช่วงระหว่างเวลา 22    
      น  จะต้องไม่ดำเนินกิจกรรมใดๆ 

8.  ร พย  รป่ ไ ้    
- ระหว่างการตัด  นต้นไม้/แผ้ว าง และนำไม้

ออกจากพ  นที่ก่อสร้าง รวมทั งการ ุดปรับ ม ปรับ
เกลี่ย และบดอันดินให้มีพ  นท่ีก่อสร้างส่วน ยาย หาก
พบสัตว์ป่า ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องช่วยเหล อหร อนำไป
ปล่อยในพ  นท่ีท่ีห่างออกไปจากพ  นท่ีก่อสร้าง ครงการ 

- การดำเนินงานที่ผ่านมาพบสัตว์ป่าจำพวก งู นก หนู ซึ ่งเป็นสัตว์
ประเภทท่ีเคล ่อนตัวได้ไว้ เม ่อรู้สึก ึงความไม่ปลอดภัย 

- ไม่มี - 

9.  ร พย  ร  ตว ป่     
- ห้ามล่าสัตว์ป่าทุกชนิดรวมทั งไ ่ และตัว

อ่อน องสัตว์ป่า บริเวณพ  นท่ี ครงการและใกล้เคียง 
- กำชับคนงานก่อสร้างห้ามล่าสัตว์ป่าทุกชนิดรวมทั งไ ่ และตัวอ่อน

 องสัตว์ป่า บริเวณพ  นท่ี ครงการและใกล้เคียง 
- ไม่มี   

- ระหว่างการก่อสร้างหากพบสัตว์ป่า ผู้รับ
จ้างก่อสร้างต้องช่วยเหล อหร อนำไปปล่อยในพ  นท่ีท่ี
ห่างออกไปจากพ  นที่ก่อสร้าง ครงการให้ช่วยเหล อ
แล้วนำไปปล่อย และต้องไม่ทำร้ายสัตว์ป่าด้วย 

- การดำเนินงานที่ผ่านมาพบสัตว์ป่าจำพวก งู นก หนู ซึ ่งเป็นสัตว์
ประเภทท่ีเคล ่อนตัวได้ไว้ เม ่อรู้สึก ึงความไม่ปลอดภัย 

- ไม่มี   

- หากพบเห็นสัตว์บาดเจ็บจากเคร ่องจักรกลให้
ดำเนินการช่วยเหล อและนำส่งเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยว ้อง
ต่อไป 

- การดำเนินงานที่ผ่านมาพบสัตว์ป่าจำพวก งู นก หนู ซึ ่งเป็นสัตว์
ประเภทท่ีเคล ่อนตัวได้ไว้ เม ่อรู้สึก ึงความไม่ปลอดภัย 

- ไม่มี   

- หากพบสัตว์ป่าที่ใกล้สู พันธุ์และสัตว์ป่าท่ี
มีแนว น้มใกล้จะสู พันธุ ์นั  น ท่าอากาศยานตรัง
จะต้อง อความร่วมม อกับสำนักบริหารพ  นที่อนุรกัษ์
ที ่   (นครศรีธรรมราช) เพ ่อจัดส่งผู ้ชำนา การ
ทางด้านสัตว์ป่ามาให้คำแนะนำในการดำเนินการ 
 ดยกรมท่าอากาศยานจะเป็นผู ้ร ับผิดชอบด้าน
งบประมาณทั งหมด 

- จากการปรับพ  นท่ีท่ีผ่านมาไม่พบว่ามีสัตว์ป่าใกล้สู พันธุ์และสัตว์ป่า
ท่ีมีแนว น้มใกล้จะสู พันธุ ์

- ไม่มี   
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10.  ร พย  รช วภ พ  งน้ำ    
- จัดสร้างห้องน ำ ห้องส้วมสำหรับคนงาน

พร้อมติดตั งระบบบำบัดน ำเสียตามหลักสุ าภิบาล 
 ดยมีความสามาร รองรับปริมาณน ำเสียที่เกิด ึ น
อย่างเพียงพอ เพ ่อบำบัดน ำเสีย 

- บริเวณที่พักคนงานภายนอกพ  นที่ท่าอากาศยานได้จัดให้มีห้องน ำ  
ห้องส้วมสำหรับคนงาน ป จจุบันกำลังติดตั งระบบบำบัดน ำเสียตาม
หลักสุ าภิบาล  

- ไม่มี 

 
- ภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จให้ร  อ อน

สูบสิ ่งปฏิก ูลจากห้องน ำห้องส ้วม และใช้สาร
 ซเดียมไฮ ปรคลอไรด์  % (สารคลอรอกซ์หร อไฮ
เตอร์) เพ ่อฆ่าเช  อ รคก่อนจากนั นจึงทำการปรับ
สภาพความเป็นกรด องพ  นดิน ดยใช้ปูน าว 

- กรมท่าอากาศยานได้กำหนดเป็น ้อกำหนดในผู้รับเหมาดำเนินการ
หลังจากการก่อสร้างแล้วเสร็จ 

- ไม่มี   

11.   รใช้ประโยชน    ดิน    
- จัดให้มีการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนท่ี

ได้รับผลกระทบ ดยตรง และบริเวณ ดยรอบพ  นท่ี
 ครงการทราบล่วงหน้าก่อนมีการก่อสร้าง ครงการ 
เพ ่อให้รับทราบ ึงรายละเอียดและแผนการก่อสร้าง
 ครงการ 

- ท่าอากาศยานยังได้มีการดำเนินการประชาสัมพันธ์ ้อมูลดังกล่าว
ผ่านผู้นำชุมชนอย่างต่อเน ่อง 

- ไม่มี   

- ให้จัดตั  งหน่วยงานประชาสัมพันธ์เพ ่อรับ
เร ่องร้องเรียนต่างๆ ที่อาจเกิดจากการก่อสร้าง อง
 ครงการ เพ ่อเปิด อกาสให้ประชาชนที่อยู่ ดยรอบ

- ท่าอากาศยานได้จ ัดต ั  งพ   นท ี ่ ร ับเร  ่องราวร ้องเร ียนบร ิ เวณ
ประชาสัมพันธ์ภายในพ  นที่อาคารที่พักผู้ ดยสาร เปิดรับเร ่องราว
ร้องเรียนผ่านทาง ทรศัพท์ และผู้นำชุมชน 

ไม่มี   

ติดตั งระบบบำบัดน ำเสียบริเวณที่พกัคนงาน 
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พ  นที่ก่อสร้างแสดง ้อคิดเห็น  ้อร้องเรียน  ้อวิตก
กังวลต่างๆ 

- กรมท่าอากาศยานจะต้อง แต่งตั  งวิศวกร
ควบคุมการทำงาน องผู้รับเหมา ก่อสร้างเพ ่อดูแล
มิให้กิจกรรมการก่อสร้างเกิดการรบกวนต่อผู้ที่ใช้
ประ ยชน์ท่ีดินเดิม 

- กรมท่าอากาศยานได้มีการแต่งตั  งวิศวกรควบคุมการทำงาน อง
ผู้รับเหมา ก่อสร้างเพ ่อดูแลมิให้กิจกรรมการก่อสร้างเกิดการรบกวน
ต่อผู้ท่ีใช้ประ ยชน์ท่ีดินเดิม 

- ไม่มี   

- กำชับให้ผ ู ้ร ับเหมาก่อสร้างดูแลคนงาน
ก่อสร้างมิให้ทะเลาะวิวาทหร อสร้างเหตุเด อดร้อน
รำครา ให้กับชุมชนท่ีอยู่ ้างเคียง 

- กรมท่าอากาศยานได้มีการ อความรวมม อ และให้ท่าอากาศยาน
ค่อยประสานงานผู้รับเหมาให้กำชับให้ผู้รับเหมาก่อสร้างดูแลคนงาน
ก่อสร้างมิให้ทะเลาะวิวาทหร อสร้างเหตุเด อดร้อนรำครา ให้กับ
ชุมชนท่ีอยู่ ้างเคียง 

- ไม่มี   

12.   รค น ค ขน ่ง    
- กำหนดให้มีเส ้นทางเบี ่ยง อง นนทาง

หลวงชนบท ตง        นานกับแนวเ ตสนามบิน
ทางทิศเหน อเพ ่อไปทางฝ ่งทิศใต้ 

- การดำเนินการดังกล่าวอยู่ในการก่อสร้างระยะท่ี 2 กรมท่าอากาศยาน
ยินดีปฏิบัติตามมาตรการดังกล่าว 

- ไม่มี   

- ต้องมีการติดป้ายสั  าณเต อนภัยและ
บอกเส้นทางเบี่ยง อง ครงการ 

- การดำเนินการดังกล่าวอยู่ในการก่อสร้างระยะท่ี 2 กรมท่าอากาศยาน
ยินดีปฏิบัติตามมาตรการดังกล่าว 

- ไม่มี   

- กวด ันให้ผู้ ับ ี่ปฏิบัติตามกฎจราจรอยา่ง
เคร่งครัด 

- กำชับให้พนักงาน ับร บรรทุก ร  นส่งวัสดุปฏิบัติตามกฎจราจร
อย่างเคร่งครัด 

- ไม่มี   

- ติดตั งป้ายเต อนและป้ายบังคับการจราจร
บริเวณจุดตัด อง นนและบริเวณท่ีเสี่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหตุ พร้อมจัดเจ้าหน้าที ่อำนวยการจราจร
ในช่วงที ่มีการ นส่งดินและวัสดุอุปกรณ์ในการ
ก่อสร้าง 

- กรมท่าอากาศยาน/ท่าอากาศยานตรัง ควบคุมดูแลให้ทางผู้รับเหมา
ดำเนินการติดป้ายระวังมีร บรรทุกเ ้า ออก บริเวณเส้นทางท่ีใช้ใน
การ นส่งวัสดุอุปกรณ์ พร้อมจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยดูแลการจราจร 
อำนวยการสดวก ในช่วงที่มีการ นส่งดินและวัสดุอุปกรณ์ในการ
ก่อสร้าง 

-    

- ทำการตรวจเช็คสภาพร ยนต์ เช่น ระบบ
ห้ามล้อ ระบบไ  ้าการทำงาน องเคร ่องยนต์ 

- มีการตรวจเช็คสภาพร ยนต์ ตามระยะเวลากำหนด - ไม่มี   
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ระบบเกียร์ และอ ่นๆ ให้อยู่ในสภาพที่ใช้งานได้ดี
และปลอดภัยอยู่เสมอ 

- การ นส่งวัสดุก่อสร้างท่ีจะก่อให้เกิดการ ุ้ง
กระจาย องฝุ่นละอองหร อการร่วงหล่นจำเป็นต้อง
มีผ้าใบปิดคลุมอย่างมิดชิด 

- ร บรรทุกที่ใช้ในการ นส่งวัสดุก่อสร้างต้องมีวัสดุปิดคลุมกระบะ
บรรทุกให้มิดชิด และรักษาสภาพกระบะบรรทุกให้อยู่ในสภาพดีอยู่
เสมอ 

- ไม่มี   

- หลีกเลี ่ยงการ นส่งวัสดุอุปกรณ์ในชั ่ว มง
เร่งด่วน 

- ไม่มีการ นส่งวัสดุอุปกรณ์ในชั่ว มงเร่งด่วน - ไม่มี   

- ห้ามมิให้ร บรรทุกดินใช้เส้นทางเดียวกับผู้
ท่ีมาใช้บริการท่าอากาศยานตรังเพ ่อลดอุบัติเหตุ 

- ร บรรทุกดินไม่ได้ใช้เส้นทางเดียวกับผู้ท่ีมาใช้บริการท่าอากาศยาน - ไม่มี   

- เส้นทาง นส่งวัสดุก่อสร้างจากแหล่งวัสดุ
ก่อสร้าง เพ ่อเ ้ามายังพ  นท่ี ครงการท่ีต้องผ่านชุมชน 
หนาแน่น จะต้องใช้ความเร็วไม่เกินตามที่กฎหมาย
กำหนด 

- กำชับให้คน ับร บรรทุกใช้ความเร็วตามท่ีกฎหมายกำหนด - ไม่มี   

- ร บรรทุกท่ี นส่งวัสดุก่อสร้าง อง ครงการ
ต้องติดป้าย ทั  งนี  เพ ่อให้ง ่ายต่อการตรวจสอบ
 ้อเท็จจริงในด้านการใช้ความเร็ว องร แต่ละคัน 
รวมทั งด้านอ ่นๆ ท่ีเกี่ยว ้อง 

- ร บรรทุกที ่ นส่งวัสดุก่อสร้าง อง ครงการมีการติดป้ายเบอร์
 ทรศัพท์ ในการรับเร ่องราวร้องเรียน 

- ไม่มี   

- ให ้ดำเน ินการติดต ั  งระบบสั  าณไ 
จราจรบริเวณทางเ ้า ออก ท่าอากาศยานตรัง 

- การดำเนินการดังกล่าวอยู่ในการก่อสร้างระยะที่ 2 กรมท่าอากาศ
ยานยินดีปฏิบัติตามมาตรการดังกล่าว  

- ไม่มี   
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13.   ธ ร ูปโภค-  ธ ร ูป  ร   ก่อสร้างอาคารบา้นพักคนงานและติดตั งระบบบำบัดน ำเสีย 
- กำหนดให้ ครงการจัดสร้างอาคารท่ีพัก ยะ

ให้เพียงพอต่อการจัดเก็บ ยะ       ลบม /วัน 
และให้ประสานกับเทศบาลตำบล คกหล่อในการ
ดำเนินการจัดเก็บ  ดยร  องเทศบาลจะเ ้ามา
จัดเก็บวันจันทร์ เสาร์ วันละ   ครั ง 

-  ครงการจะจัดสร้างอาคารที่พัก ยะให้เพียงพอต่อการจัดเก็บ ยะ
บริเวณอาคารที่พักคนงาน ป จจุบันกำลังดำเนินการสร้างอาคารที่พัก
คนงาน และจะประสานหน่วยงานท่ีเกี่ยว ้องให้ดำเนินการจัดเก็บ ยะ
ต่อไป 

- ไม่มี 

 

 
-  ยะท่ีสามาร นำกลับมาใช้ประ ยชน์ได้

ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องนำออกจากพ  นที่ทั งหมด
เม ่อการก่อสร้างแล้วเสร็จ 

- ผู้รับเหมามีการแยกวัสดุก่อสร้างท่ีสามาร นำกลับมาใช่ใหม่ได้ - ไม่มี   

- จัดหาภาชนะรองรับ ยะที่มีฝาปิดมิดชิด 
 ดยแบ่งเป็นภาชนะรองรับ ยะเปียก ภาชนะรองรับ
 ยะแห้ง และภาชนะรองรับ ยะอันตราย นำไปตั ง
ไว้จุดต่างๆ รอบพ  นที ่ก่อสร้าง และประสานกับ

- ผู้รับเหมาได้จัดหาภาชนะรองรับ ยะที่มีฝาปิดมิดชิด นำไปตั งไว้จุด
ต่างๆ รอบพ  นที่ก่อสร้าง และประสานกับเทศบาลตำบล คกหล่อ 
เ ้ามาจัดเก็บ 

- ไม่มี   
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เทศบาลตำบล คกหล่อ เ ้ามาจัดเก็บและกำจัด
อย่างน้อยวันละ   ครั ง 

- จัดให้มี ัง ยะแยกประเภท ยะที่สามาร 
นำมาใช้ประ ยชน์ได้กับ ยะทั่วไป  ัง ยะดังกล่าว
ให้วางไว้บริเวณพ  นท่ีก่อสร้างทั งนี  ัง ยะจำเป็นต้อง
มีฝาปิดเพ ่อป้องกันกลิ่นและแมลง 

- บริเวณพ  นท่ีก่อสร้างได้จัดให้มี ัง ยะท่ีมีฝาปิดเพ ่อป้องกันกลิ่นและ
แมลง 

- ไม่มี 

 
- ควบคุมผู้รับเหมาก่อสร้างห้ามเผาเศษวัสดุ/

 ยะ ภายในพ  นที ่ก่อสร้าง องท่าอากาศยานตรัง 
เพราะเป็นอุปสรรคต่อการบิน ึ น ลง องเคร ่องบิน 

- ไม่มีการเผา ยะในพ  นที่ ครรงการ  ยะที่เกิด ึ นจะประสานเทศบาล
ตำบล คกหล่อ หร อหน่วยงานท่ีเกี่ยว ้องเ ้ามาดำเนินการจัดเก็บ 

- ไม่มี   

14.   รระบ ยน้ำแ ะป้อง  นน้ำ ่ว     
- จัดทำรางระบายน ำชั ่วคราวตามแนวราง

ระบายน ำ าวรที่ได้ออกแบบ เพ ่อช่วยในการระบาย
น ำในช่วงปรับ มพ  นที่ และควบคุมให้น ำระบายลง
บ่อหน่วงน ำ เพ ่อรองรับตะกอนท่ีเกิดจากการปรับ ม
พ  นท่ี 

- มีการรางระบายน ำชั่วคราวตามแนวรางระบายน ำ าวรที่ได้ออกแบบ 
เพ ่อช่วยในการระบายน ำในช่วงปรับ มพ  นท่ี และควบคุมให้น ำระบาย
ลงบ่อหน่วงน ำที่อยู่บริเวณหัวทางวิ่ง 2  เพ ่อรองรับตะกอนที่เกิดจาก
การปรับ มพ  นท่ี 

- ไม่มี   
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- ให้สร้างระบบระบายน ำเพ ่อรองรับปริมาณ
น ำที ่จะไหลผ่านพ  นที ่ให้ลักษณะทางอุทกวิทยาไม่
แตกต่างจากสภาพธรรมชาติเดิม 

- ก่อสร้างรางระบายน ำทั งสองด้านบริเวณแนวลานวิ่งเดิม และส่วน
 ยาย ดยระบายน ำตามทิศทางการไหลเดิม 

- ไม่มี 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

- การปร ับ มพ   นท ี ่ ให ้หล ีกเล ี ่ ยงการ
ดำเนินการในช่วงฤดูฝน เพ ่อลดผลกระทบด้านการชะ
ล้างพังทลาย และปริมาณตะกอนดินลงสู่ห้วยให ่ 
และคลองท่านาว 

- ป จจุบันไม่มีการดำเนินการปรับ มพ  นที่แล้ว และผู้รับเหมามีการ
สร้างบ่อกักตะกอน เพ ่อป้องกันตะกอนดินที่ ูกชะล้างด้วยน ำฝนลง
สู่แหล่งน ำ 

- ไม่มี   

- ให้ทำการ ุดลอกตะกอนภายในรางระบาย
น ำทันทีเพ ่อให้มีประสิทธิภาพในการระบายน ำ อง
 ครงการ 

- หากพบว่าตะกอนภายในรางระบายและทำให้ประสิทธิภาพในการ
ระบายน ำลดลง ผู้รับเหมาจะดำเนินการ ุดลอกทันที 

- ไม่มี   

- กำหนดให้เทคอนกรีตในลักษณะหูช้าง
บริเวณปากท่อลอดท่ีก่อสร้างเพ ่อป้องกันการกัดเซาะ 

- ป จจุบันยังอยู่ระหว่างการสร้างรางระบายน ำชั่วคราว  - ไม่มี   

15. เศร ฐ ิจ-  งค     
- ให้จัดตั งหน่วยงานประชาสัมพันธ์เพ ่อรับ

 ้อร้องเรียนต่างๆ ที่อาจเกิดจากการก่อสร้าง เพ ่อ
เปิด อกาสให้ประชาชนที่อยู่ ดยรอบพ  นที่ก่อสร้าง 
แสดง ้อคิดเห็น  ้อร้องเรียน  ้อวิตกกังวลต่างๆ 

- ท่าอากาศยานได้จ ัดต ั  งพ   นท ี ่ ร ับเร  ่องราวร ้องเร ียนบร ิ เวณ
ประชาสัมพันธ์ภายในพ  นที่อาคารที่พักผู้ ดยสาร เปิดรับเร ่องราว
ร้องเรียนผ่านทาง ทรศัพท์ และผู้นำชุมชน 

- ไม่มี   

ก่อสร้างรางระบายน ำทั งสองด้าน 
บริเวณส่วน ยายหวัทางวิ่ง    
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- กำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างปฏิบัติตาม
มาตรการเพ ่อป้องกันแก้ไ และลดผลกระทบด้าน
สังคม ดังนี  

• ให้พิจารณาจ้างคนงานในท้อง ิ่น
เพ ่อให้การพัฒนา ครงการมีส่วนช่วยเหล อชุมชน
และลดผลกระทบท่ีอาจเกิดจากแรงงานต่าง ิ่น 

 
 
 
- ผู้รับเหมาก่อสร้างพิจารณาจ้างคนงานในท้อง ิ่นตามความสามาร 

และความเหมาะสมกับตำแหน่งงาน 

 
 
 
- ไม่มี 

 
 
 

  

• เ ้มงวดเร  ่องการเ ้า  ออกพ  นท่ี
ก่อสร้าง องคนงานในช่วงเวลากลางค น 

- พ  นที่ ครงการมีกีปิดล้อมเ ตพ  นที่ก่อสร้างและมีเจ้าหน้าที่รักษา
ความปลอดภัยตรวจเช็คการเ ้า ออกพ  นท่ีทั งกลางวันและกลางค น 

- ไม่มี   

• มีการทำกิจกรรมมวลชนสัมพันธ์ อง
ท่าอากาศยานตรังให้ พบปะพูดคุยกับราษฎรใน
ชุมชนและผู้นำชุมชน พร้อมทั งติดตั งกล่องรับ  ง
ความค ิด เห ็ นจากราษฎร ในช ุ มชน สำหรั บ
ส านศึกษารอบพ  นที่ ครงการ ดยเฉพาะ รงเรียน
วิเชียรมาตุให้กรมท่าอากาศยานพิจารณาจัดงบ
ความรับผิดชอบต่อสังคมและสิ่งแวดล้อม (CSR) เพ ่อ
บรรเทาความรบกวนด้านเสียงจากอากาศยาน ดย
อาจจัดทำกิจกรรม ติดแอร์ และจัดให้มีไม คร  น 
เป็นต้น 

- เน ่องจากป จจุบันมีส านการณ์การระบาด องไวรัส ควิด    ทำให้
สามาร ทำกิจกรรมหร อรวมกลุ่มคนจำนวนมากได้  

- ท่าอากาศยานมีการตั งตู้รับบริจาคภายในพ  นท่ีอาคารท่ีพักผู้ ดยสาร  

- ไม่มี 

 

• ติดตั  งป้ายแสดงรายละเอียดการ
ก่อสร้างและ ั นตอนการก่อสร้าง ครงการบริเวณ
ด้านหน้าพ  นที ่ก่อสร้างเพ ่อให้ผู ้ที ่ผ่านไปมาทราบ
กำหนดการก่อสร้าง ครงการ 

- มีการติดตั  งป้ายแสดงรายละเอียดการก่อสร้างและ ั นตอนการ
ก่อสร้าง ครงการบริเวณด้านหน้าพ  นที่ก่อสร้างเพ ่อให้ผู้ที่ผ่ านไปมา
ทราบกำหนดการก่อสร้าง ครงการ 

- ไม่มี   

- จัดทำแผนประชาสัมพันธ์ ครงการแก่
ชุมชนบริเวณพ  นที่ ครงการ  ดยเฉพาะชุมชนที่อยู่
ใกล้เคียงพ  นที่ก่อสร้าง เกี่ยวกับรายละเอียดการ

- มีการประชาสัมพันธ์ ครงการแก่ผู้นนำชุมชนบริเวณพ  นท่ี ดยรอบ
 ครงการ  ดยเฉพาะชุมชนที่อยู่ใกล้เคียงพ  นที่ก่อสร้าง  เพ ่อให้ได้

- ไม่มี   

ตู้บริจาคภายในอาคารที่พกัผู้ ดยสาร 
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ก่อสร้าง ครงการเพ ่อสร้างความเ ้าใจท่ี ูกต้องและ
ชัดเจนรวมทั งเพ ่อสร้างความเช ่อมั ่นแก่ชุมชนท่ี
อาศัยอยู่ในบริเวณพ  นที่ใกล้เคียง ครงการ  ดยแจ้ง
ให้ชุมชนทราบล่วงหน้าอย่างน้อย   เด อน ก่อนทำ
การก่อสร้าง 

ทราบรายละเอียดความค บหน้า องการก่อสร้าง ครงการเพ ่อสร้าง
ความเ ้าใจท่ี ูกต้อง 

- เผยแพร่ ้อมูล ่าวสาร อง ครงการ
ในช่วงก่อสร้างและแจ้งความก้าวหน้า องการ
ดำเนินการให้ชุมชนท่ีอยู่ ดยรอบพ  นท่ี ครงการทราบ 
เช่น การติดป้ายประชาสัมพันธ์ หร อแผ่นพับ เป็นต้น 
บริเวณที่ทำการผู้ให ่บ้านหร อองค์กรปกครองส่วน
ท้อง ิ่น 

- เผยแพร่ ้อมูล ่าวสาร อง ครงการในช่วงก่อสร้างและแจ้ง
ความก้าวหน้า องการดำเนินการ ผ่านผู้นำชุมชนอย่างสม่ำเสมอ 

   

- แจ้งให้ประชาชนในพ  นที ่ดำเนินการ
ทราบ ึงช่องทางการร้องเรียนและมาตรการจัดการ
เร ่องร้องเรียน  ดยแจ้งผ่านทางองค์กรปกครองส่วน
ท้อง ิ ่น ผู ้นำชุมชน และคณะกรรมการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้ทราบล่วงหน้า
อย่างน้อย   เด อน 

- แจ้งช่องทางร้องเรียนและมาตรการจัดการเร ่องร้องเรียน  ดยแจ้ง
ผ่านทางองค์กรปกครองส่วนท้อง ิ่น/ผู้นำชุมชน 

- ไม่มี   

- จ ั ด ใ ห ้ ม ี ท ี ม ง า น ป ร ะ ช า ส ั ม พ ั น ธ์
รายละเอียด ครงการ เพ ่อให้ ้อมูล ่าวสารและรับ
เร ่องร้องเรียนจากชุมชน  ดยระบุผู้ที่รับผิดชอบใน
การดำเนินงาน ช่องทางการติดต่อส ่อสารรับเร ่อง
ร้องเรียนพร้อมทั งจัดส่งทีมงานไปตรวจสอบ ้อ
ร้องเรียนและแจ้งผลการดำเนินการแก้ไ ป  หา ้อ
ร้องเรียนที่เกิดจากการดำเนินงาน อง ครงการให้
ชุมชนรับทราบ 

- มีการติดตั งป้ายประชาสัมพันธ์รายละเอียด ครงการบริเวณพ  นท่ี
ก่อสร้าง เพ ่อให้ ้อมูล ่าวสารและรับเร ่องร้องเรียนจากชุมชน  ดย
ระบุผู้ที่รับผิดชอบในการดำเนินงาน และช่องทางการติดต่อส ่อสาร
รับเร ่องร้องเรียนไว้ท่ีป้ายประชาสัมพันธด์ังกล่าว 

- ไม่มี   
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- ต ิดป ้ายประกาศบร ิ เวณหน ้าพ   น ท่ี
 ครงการและชุมชน เพ ่อนำเสนอ ้อมูล ่าวสาร อง
 ครงการ ดยระบุ ้อมูลท่ีเกี่ยว ้องกับ ครงการ เช่น 
ช ่อ ครงการ แผนการก่อสร้าง ครงการ บริษัท
ผู้รับเหมา บริษัทเจ้า อง ครงการ ผู้ประสานงาน
และหมายเล  ทรศัพท์ เป็นต้น 

- มีการติดตั งป้ายประชาสัมพันธ์รายละเอียด ครงการบริเวณพ  นท่ี
ก่อสร้าง 

- ไม่มี   

- จัดตั  งคณะกรรมการติดตามตรวจสอบ
ผ ล ก ร ะ ท บ ส ิ ่ ง แ ว ด ล ้ อ ม  (EIA Monitoring 
Committee) เพ  ่อให ้ช ุมชนม ีส ่วนร ่วมในการ
ติดตามตรวจสอบการดำเนินงานด้านสิ่งแวดล้อม
และด้านการมีส่วนร่วม องประชาชน อง ครงการ 
ประกอบด้วย ตัวแทนจาก   ฝ่าย ได้แก่ กรรมการ
ผู้แทนภาคประชาชน กรรมการผู้แทนภาคราชการ/
นักวิชาการในท้อง ิ่น และผู้แทนจาก ครงการ 

- ท่าอากาศยานมีการจัดตั งคณะกรรมการติดตามตรวจสอบ  - ไม่มี   

- ให้ ครงการจัดทำแผ่นพับ หร อแสดงวีดี
ท ั ศน ์  หร  อจ ัดทำป ้ ายประชาส ัมพ ันธ ์  เพ ่ อ
ประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับการปรับปรุง ยายท่าอากาศ
ยานตรัง เช่น รายละเอียด ครงการ ความสามาร 
ในการรองรับผู ้ที ่เ ้ามาใช้บริการ ตำแหน่งที ่ตั ง
อาคารท่ีพักผู้ ดยสารหลังการเดินทางมายังอาคารท่ี
พักผู้ ดยสารหลังใหม่หลังจากเปิดดำเนินการ เป็น
ต้น ให้ผู้ท่ีเ ้ามาใช้บริการท่าอากาศยานตรังทราบ 

- กรมท่าอากาศยานมีการจัดทำวีด ีทัศน์ในการประชาสัมพันธ์
 ครงการ 

- ไม่มี   

- ผู ้อำนวยการท่าอากาศยานตร ังหร อ
ตัวแทน ประชาสัมพันธ์ ้อมูลความค บหน้า องการ

- ผู้อำนวยการท่าอากาศยานตรังหร อตัวแทน ได้มีประชาสัมพันธ์ ้อมูล
ความค บหน้า องการปรับปรุง ยายท่าอากาศยานตรัง ในวาระ อกาส
ท่ีประชุมหัวหน้าส่วนราชการจังหวัดตรัง ทุกครั ง 

- ไม่มี   
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ปรับปรุง ยายท่าอากาศยานตรัง ในวาระ อกาสท่ี
ประชุมหัวหน้าส่วนราชการจังหวัดตรัง 

- ใ น ก า ร ด ำ เ น ิ น ง า น ก า ร เ ว น ค น
อส ั งหาร ิ มทร ัพย ์ ตาม  พ  ร  บ   ก าร เ วนค น
อสังหาริมทรัพย์ พ ศ 25 2 ดำเนินการ อออกพระ
ราชกฤษฎีกากำหนดเ ตที ่ด ินในบริเวณที ่ที ่จะ
เวนค น (พ ร ฎ ) เป็นบริเวณกว้างตลอดแนว เพ ่อ
ครอบคลุมพ  นที ่ที ่คาดว่าจะต้องเวนค นเป็นเ ต
ก่อสร้าง ซึ่งจะระบุท้องที่ จุดเริ่มต้น จนสิ นสุดและ
ความกว้าง องเ ตพระราชกฤษฎีกา  ดย พ ร ฎ  
จะปิดประกาศไว้ตามส านท่ีดังนี  

• ท่ีทำการ องเจ้าหน้าท่ีเวนค น 
• ศาลากลางจังหวัดตรัง 
• สำนักงานท่ีดินจังหวัดตรัง 
• ท่ีว่าการอำเภอเม องตรัง 
• ที ่ทำการเทศบาลตำบล คกหล่อ 

และองค์การบริหารส่วนตำบลควนปริง 
• ที่ทำการผู้ให ่บ้านหมู่   ตำบล คก

หล่อ ที่ทำการผู้ให ่บ้านหมู่   บ้านไซหนุน หมู่ 7 
บ้านทุ่งหวัง หมู่ 8 บ้านนาป้อ และ หมู่   บ้านเกาะ
กลาง ตำบลควนปริง  

การออก พ ร  ฎ   ด ั งกล ่ าว เพ  ่ อ ให้
เจ้าหน้าที ่มีสิทธิเ ้าไปทำการสำรวจทรัพย์สินใน
ที ่ดิน องประชาชนที ่อยู ่ในเ ต พ ร ฎ  ซึ ่งการ
สำรวจท่ีดิน สิ ่งปลูกสร้าง และต้นไม้ย นต้นผู ้รับ

- ป จจุบันอยู่ใน ั นตอนการออกพระราชกฤษฎีกาเวนค นท่ีดิน - ไม่มี   
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มอบหมายจากหน่วยงาน องรัฐในฐานะเจ้าหน้าท่ี
เวนค นจะแจ้งกำหนดวันเ ้าทำการสำรวจเป็น
หนังส อให้เจ้า องทรัพย์สินทราบล่วงหน้า ไม่น้อย
กว่า    วัน หลังจากสำรวจทรัพย์สินแล้วจะมีการ
กำหนดค่าทดแทนทรัพย์สินที ่จะ ูกเวนค น ดย
คณะกรรมการกำหนดราคาเบ  องต้น ซ่ึงรัฐมนตรีว่าการ
กระทรวงคมนาคมแต่งตั ง ประกอบด้วย ผู้แทน อง
เจ้าหน้าที่หนึ่งคน ผู้แทนกรมที่ดินหนึ่งคน ผู้แทน
 อง หน่วยงานอ ่น องรัฐหนึ่งคน และผู้แทนสภา
ท้อง ิ่นท่ีเกี่ยว ้อง 

1.   ร ำหนดค่ ตอบแ น 
การกำหนดค่าทดแทนจะพิจารณา

ตามหลักเกณฑ์ที่กฎหมายกำหนด ดยคำนึง ึง 
1.1 ราคาที ่ซ  อ ายกันตามปกติใน

ท้องตลอด องอสังหาริมทรัพย์ที ่จะต้องเวนค น
ตามท่ีเป็นอยู่ในวันใช้บังคับพระราชกฤษฎีกา 

1.2 ราคา องอสังหาริมทรัพย์ที ่มี
การตีราคาไว้เพ ่อประ ยชน์แก่การเสียภาษีบำรุง
ท้องท่ี 

1.3 ราคาประเมินทุนทรัพย์เพ ่อเรียก
ค่าธรรมเนียมในการจดทะเบียนสิทธิและนิติกรรม 

1.4 ส ภ า พ แ ล ะ ท ี ่ ต ั  ง  อ ง
อสังหาริมทรัพย์ 

1.5 เหตุและวัต ุประสงค์ องการ
เวนค น 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง ท่าอากาศยานตรัง 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หวัหนิ และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2565  
 

รายงานฉบับหลัก 49 
 

ต ร ง    1.3-3  ผ   รปฏิบ ติต    ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  แ ะ  ตร  รติดต  ตรวจ อบผ  ระ บ ิ งแวด ้อ ในระยะ ่อ ร้ ง  
                   ต  หน ง ือเห็นชอบเ ข       1010.4/6118  งว น    7 พฤ ภ ค   563 (ต่อ) 

  ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  ผ   รปฏิบ ติ 

ปั ห  อุป รรค   ไ ่
    รถปฏิบ ติ 

ต    ตร  รแ ะแนว
  งแ ้ไข 

ภ พประ อบ  ตร  ร 

1.6 การ ได ้ ป ร ะ  ยชน ์ แ ล ะ เ สี ย
ประ ยชน์จากการเวนค น 

1.7 ค่าทดแทนความเสียหายที่ต้อง
ออกจากอสังหาริมทรัพย์ท่ี ูกเวนค น 

ทั งนี  เพ ่อให้เกิดความเป็นธรรมแก่ผู้
 ูกเวนค นและสังคม 

2.   รประ  ศร ค เบื้องต้น 
เม ่อคณะกรรมการได้กำหนดราคาค่า

ทดแทนแล้วจะปิดประกาศราคาไว้ ตามส านที่
เดียวกันกับท่ีปิดประกาศ พ ร ฎ  และเจ้าหน้าท่ีจะ
มีหนังส อแจ้งให้ เจ้า องทรัพย์สินมาทำบันทึก
 ้อตกลงหร อสั  าซ  อ าย เม ่อทำบันทึก ้อตกลง 
หร อสั  าซ  อ ายแล้วหน่วยงาน องรัฐจะจ่ายเงิน
ค่าทดแทนทั งหมดให้แก่เจ้า อง ทรัพย์สินภายใน  2  
วัน นับแต่วันทำบันทึก ้อตกลงหร อสั  าซ  อ าย 

3.   รอุ ธร   
หากผู้ ูกเวนค นไม่พอในในราคาหร อ

จำนวนเงินค่าทดแทนที ่ คณะกรรมการกำหนด
ราคาเบ  องต้นกำหนดสามาร รับเงินไปก่อน แล้วย ่น
อุทธรณ์ต่อ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมภายใน 
   วัน นับแต่วันท่ีได้รับหนังส อแจ้งให้ไปรับ เงินค่า
ทดแทน ดยสามาร ย ่นอุทธรณ์เป็นหนังส อด้วย
ตนเองหร อส่งทางไปรษณีย์ และหากยังไม่พอใจคำ
วินิจฉัย องรัฐมนตรีฯ ผู้ ูกเวนค นมีสิทธิ ้องคดีได้ 
2 กรณี ค อ 
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3.1 กรณีท่ีผู้อุทธรณ์ได้รับแจ้งผลการ
วินิจฉัยภายใน 60 วัน นับแต่วันที่ย ่น อุทธรณ์ใน
กรณีนี ผู ้อุทธรณ์มีสิทธิ ้องคดีภายใน   ปี นับแต่
วันท่ีได้รับแจ้งผลการวินิจฉัยดังกล่าว 

3.2 ก ร ณ ี ท ี ่ ย  ่ น อ ุ ท ธ ร ณ ์ ไ ว ้ จ น
ระยะเวลาล่วงเลยมาจนครบ    วันแล้ว แต่ยัง 
ไม่ได้รับแจ้งผลการวินิจฉัยในกรณีนี ผู้อุทธรณ์มีสิทธิ
 ้องคดีภายใน   ปี นับแต่วันท่ีครบกำหนดเวลา    
วัน ดังกล่าว 

4. ข้อเ นอแนะด้ น  รจ่ ยค่ ชดเชย 
เน ่องจากผู ้ได ้ร ับผลกระทบจากการ

พัฒนา ครงการ เป็นผู ้ท ี ่ เส ียสละอย่างมากเพ ่อ
ผลประ ยชน์ส่วนรวม และเป็นป จจัยสำคั ต่อ
ความสำเร็จ องการพัฒนา ครงการ ดังนั น ในการ
ดำเนินการ จึงต้องอำนวยความสะดวกให้กับผู้ได้รับ
ผลกระทบเหล่านั น อีกทั งควรมีการช่วยเหล อเป็น
กรณีพิเศษเพ ่อบรรเทาความเด อดร้อน ยกตัวอย่าง
เช่น มาตรการต่างๆ ดังนี  

4.1 ต้องมีการกำหนดเกณฑ์ วิธีการ 
และระยะเวลาการจ่ายค่าชดเชยทร ัพย์ส ินให้
แน่นอน พร้อมทั  งมีการประชาสัมพันธ์ หร อทำ
ความตกลงกับผู้ได้รับผลกระทบอย่างชัดเจน 

4.2 ควรดำเนินการจ่ายค่าชดเชย
ทรัพย์สินในครั  งเดียวให้ครบ ้วนในระยะเวลาท่ี
รวดเร็ว เพ ่อให้ราษฎรเกิดความเช ่อมั่น 
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5. ผู้ร บผิดชอบด้ นงบประ    
5.1 กรมท ่ า อากาศยานจ ะ เป็ น

ผู้รับผิดชอบงบประมาณชดเชย สำหรับหน่วยงานและ
ประชาชนท่ีได้รับผลกระทบจากการเวนค น 

5.2 การ เพ ิ ก  อนการ ใช ้ พ   น ท่ี
สาธารณประ ยชน ์บร ิ เ วณควนเ าน ุ ้ ยต ้อง
ดำเนินการให้เป็นไปตาม ั นตอนกฎหมายเกี่ยว ้อง
ให้ครบ ้วน 
16. อ ช วอน   ย แ ะคว  ป อดภ ย    

- การป้องกันอันตรายจากฝุ่นละออง/เสียง 
• จัดวางผังเคร ่องยนต์/อุปกรณ์ที ่มี

เสียงดังให้ห่างจากแหล่งรับผลกระทบด้านเสียง 
เช่น วัดและชุมชน เป็นต้น และหลีกเลี่ยงกิจกรรมท่ี
ก่อให้เกิดเสียงดังรบกวนต่อผู้ท่ีอาศัย ้างเคียง 

 
- มีการจัดวางผังเคร ่องยนต์/อุปกรณ์ ที่มีเสียงให้ห่างจาก ให้ห่างจาก

บ้านเร อนประชาชน 

 
- ไม่มี 

 
  

•  ณะก่อสร้างกิจกรรมที่จะเกิดฝุ่น
ละออง เช่น การปรับสภาพพ  นท่ีบริเวณพ  นท่ี ล่งใน
ส่วนที่มีกิจกรรมที่จะทำให้มีการ ุ้งกระจาย องฝุ่น
ละอองให้ทำการฉีดพรมน ำให้เปียกจนทั่วผิวหน้า
ดินในบริเวณก่อสร้างหร อบริเวณท่ีมีการ ุ้งกระจาย
 องฝุ ่นละอองอย่างน้อยวันละ 2 ครั  ง หร อตาม
ความเหมาะสมกับสภาพภูมิอากาศ 

- มีการฉีดพรมน ำเพ ่อลดการ ุ้งกระจาย องฝุ ่นละอองตามความ
เหมาะสม องสภาพภูมิอากาศ 

- ไม่มี   

• การแต่งกาย องคนงานต้องแต่ง
กายรัดกุมและจัดอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วน
บุคคลให้คนงานสวมใส่ตามลักษณะการทำงาน เช่น 

- การแต่งกาย องคนงานมีการแต่งกายรัดกุมและจัดอุปกรณ์ป้องกัน
อันตรายส่วนบุคคลให้คนงานสวมใส่ตามลักษณะการทำงาน 

- ไม่มี   
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หมวกนิรภัย รองเท้านิรภัย หน้ากากป้องกันฝุ่น 
และเคร ่องป้องกันหู เป็นต้น 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องจัดหาน ำ
ด ่มท่ีสะอาดให้กับคนงานก่อสร้างให้เพียงพอ 

- มีการจัดหาน ำด ่มท่ีสะอาดให้กับคนงานก่อสร้างให้เพียงพอ - ไม่มี   

- จัดให้มีเจ้าหน้าที ่ความปลอดภัยเพ ่อ
กำกับดูแลความปลอดภัย 

- มีเจ้าหน้าท่ีความปลอดภัยเพ ่อกำกับดูแลความปลอดภัย - ไม่มี   

- จ ั ดการอบรมและฝ ึ ก ซ ้ อมก า ร ใ ช้
เคร ่องม อดับเพลิง ั นต้น 

- มีการอบรมและฝึกซ้อมการใช้เคร ่องม อดับเพลิง ั นต้น - ไม่มี   

- จัดให้มีหน่วยปฐมพยาบาล อง ครงการ
พร้อมเวชภัณฑ์ที่จำเป็น และหน่วยปฐมพยาบาล
จะต้องได้รับการฝึกซ้อมเป็นประจำ 

- มีหน่วยปฐมพยาบาล อง ครงการพร้อมเวชภัณฑ์ท่ีจำเป็น - ไม่มี   

- ให้ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างประสานงานกับ
หน่วยปฐมพยาบาล และ รงพยาบาลส่งเสริม
ส ุ ภาพตำบล คกหล ่อในการร ักษาพยาบาล
เบ  องต้นแก่คนงานท่ีได้รับอุบัติเหตุจากการก่อสร้าง
 ครงการ 

- ผู ้ร ับเหมาก ่อสร ้างประสานงานกับหน่วยปฐมพยาบาล และ
 รงพยาบาลส่งเสริมสุ ภาพตำบล คกหล่อในการรักษาพยาบาล
เบ  องต้น 

- ไม่มี   

- การรับคนงานก่อสร้างเ ้ามาทำงาน
ภายในพ  นที่ ครงการจะต้องพิจารณารับบุคลากร
ท่ีมาจาชุมชนในท้อง ิ่นเป็นอันดับแรก และให้อัตรา
ค่าแรงเป็นไปตามกฎหมายกำหนด 

- การรับคนงานก่อสร้างพิจารณารับบุคลากรที่มาจาชุมชนในท้อง ิ่น
เป็นอันดับแรก นอกจากนี ผู้เหมาเป็นผู้รับเหมาในท้องท่ีเช่นกัน 

- ไม่มี   

- ในกรณ ีต ้องม ีการจ ้างแรงงานจาก
ภายนอกพ  นที่ จะต้องมีการทำประวัติคนงานเพ ่อ
เป็นหลักฐานที ่จะช่วยควบคุมป  หาที ่เกิดจาก
คนงานต่อชุมชน ดยรอบ 

- ผู้เหมาเป็นผู ้รับเหมาในท้องที่ และพิจารณารับบุคลากรที่มาจา
ชุมชนในท้อง ิ่นเป็นอันดับแรก 

- ไม่มี   
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ต ร ง    1.3-3  ผ   รปฏิบ ติต    ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  แ ะ  ตร  รติดต  ตรวจ อบผ  ระ บ ิ งแวด ้อ ในระยะ ่อ ร้ ง  
                   ต  หน ง ือเห็นชอบเ ข       1010.4/6118  งว น    7 พฤ ภ ค   563 (ต่อ) 

  ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  ผ   รปฏิบ ติ 

ปั ห  อุป รรค   ไ ่
    รถปฏิบ ติ 

ต    ตร  รแ ะแนว
  งแ ้ไข 

ภ พประ อบ  ตร  ร 

- กำหนดกฎระเบียบ  ้อบังคับ ที่ชัดเจน
และเ ้มงวดเพ ่อควบคุมคนงานมิให้สร้างความ
เด อดร้อนแก่ราษฎรท่ีอาศัยอยู่บริเวณ ดยรอบพ  นท่ี
 ครงการ 

- มีการกำหนดกฎระเบียบ  ้อบังคับ ท่ีชัดเจนและเ ้มงวดเพ ่อควบคุม
คนงานมิให้สร้างความเด อดร้อนแก่ราษฎรที ่อาศัยอยู ่บริเวณ
 ดยรอบพ  นท่ี ครงการ 

- ไม่มี   

- ให ้ความร ่วมม  อก ับเจ ้าหน ้าท ี ่ ด ้ าน
สาธารณสุ ในพ  นท่ี เพ ่อเป็นการป้องกันและทำลาย
แหล่งพาหะนำ รค 

- มีการป้องกันและทำลายแหล่งพาหะนำ รค เช่น ดูแลไม่ให้มีแหล่ง
เพาะพันธ์ยุงในท่ีพักคนงาน 

- ไม่มี   

- กำหนดกฎระเบียบ  ้อบังคับที่ชัดเจน
และเ ้มงวดเพ ่อควบคุมคนงานมิให้สร ้างความ
เด อดร้อนแก่ประชาชนที่อาศัยอยู ่บริเวณ ดยรอบ
พ  นท่ี ครงการ 

- มีการกำหนดกฎระเบียบ  ้อบังคับ ท่ีชัดเจนและเ ้มงวดเพ ่อควบคุม
คนงานมิให้สร้างความเด อดร้อนแก่ราษฎรที ่อาศัยอยู ่บริเวณ
 ดยรอบพ  นท่ี ครงการ 

- ไม่มี   

- จัดให้มีช่องทางรับเร ่องราวร้องเรียน เช่น 
ตู้รับความคิดเห็น สายด่วนเบอร์ เป็นต้น เพ ่อเป็น
ศูนย์กลางในการรับเร ่องราวร้องเรียนในกรณีเกิด
ความเด อดร้อน และต้องดำเนินการส บหาสาเหตุ
และหาแนวทางในการแก้ไ ป  หาที่ส่งผลกระทบ
ต่อประชาชนท่ีอาศัยอยู่บริเวณพ  นท่ี ครงการ 

- ท่าอากาศยานได้จ ัดต ั  งพ   นท ี ่ ร ับเร  ่องราวร ้องเร ียนบร ิ เวณ
ประชาสัมพันธ์ภายในพ  นที่อาคารที่พักผู้ ดยสาร เปิดรับเร ่องราว
ร้องเรียนผ่านทาง ทรศัพท์ และผู้นำชุมชน 

- ไม่มี   

- ในกรณีการรับคนงานต่างด้าวเ ้ามา
ทำงาน ผู้รับเหมา ก่อสร้างจะต้องทำการลงบันทึก
ประวัติคนงาน ตรวจสุ ภาพคนงานเพ ่อป้องกันการ
แพร่กระจาย รค ดยมีคนเป็นพาหะนำ รค และ
สร้างห้องพักแยกจากที่พักคนงานท้อง ิ่น 

- ผู้เหมาเป็นผู ้รับเหมาในท้องที่ และพิจารณารับบุคลากรที่มาจา
ชุมชนในท้อง ิ่นเป็นอันดับแรก หากพิจารณารับคนงานต่างด้าวเ ้า
มาทำงานจะดำเนินการตามท่ีมาตรการกำหนด 

- ไม่มี   

- จัดให้ม ีระบบสั  าณไ นำร่องเป็น
ระบบสั  าณไ ชั่วคราวบริเวณหัวทางวิ่ง    เป็น

- การดำเนินการดังกล่าวอยู่ในการก่อสร้างระยะที่ 2 กรมท่าอากาศ
ยานยินดีปฏิบัติตามมาตรการดังกล่าว 

- ไม่มี   
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ต ร ง    1.3-3  ผ   รปฏิบ ติต    ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  แ ะ  ตร  รติดต  ตรวจ อบผ  ระ บ ิ งแวด ้อ ในระยะ ่อ ร้ ง  
                   ต  หน ง ือเห็นชอบเ ข       1010.4/6118  งว น    7 พฤ ภ ค   563 (ต่อ) 

  ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  ผ   รปฏิบ ติ 

ปั ห  อุป รรค   ไ ่
    รถปฏิบ ติ 

ต    ตร  รแ ะแนว
  งแ ้ไข 

ภ พประ อบ  ตร  ร 

ระยะทาง     ม  และหัวทางวิ่ง 2  เป็นระยะทาง 
2   ม  

- กรมท่าอากาศยานยังคงใช้อุปกรณ์หร อ
สั  าณการ ึ น ลง ได้แก่ ส านีวิทยุเคร ่องช่วยการ
เดินอากาศ Doppler Very High Frequency Omni 
Directional Radio Range (DVOR) หร อ Distance 
Measuring Equipment (DME)  ทำหน ้าท ี ่ ช ่ วย
บอกระยะทางระหว่างส านีก ับตำแหน่ง อง
เคร ่องบิน หร อนักบินสามาร บังคับลง ดยใช้ไ นำ
ร่อน PAPI ที ่ย ังคงติดตั  งอยู ่เดิมได้ ประสาน อ
คำแนะนำจากสำนักงานการบินพลเร  อนแห่ง
ประเทศไทย (กพท ) เพ ่อความปลอดภัยในการ ึ น
ลง องอากาศยาน 

- การดำเนินการดังกล่าวอยู่ในการก่อสร้างระยะที่ 2 กรมท่าอากาศ
ยานยินดีปฏิบัติตามมาตรการดังกล่าว 

- ไม่มี   



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 
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ต ร ง    1.3-3  ผ   รปฏิบ ติต    ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  แ ะ  ตร  รติดต  ตรวจ อบผ  ระ บ ิ งแวด ้อ ในระยะ ่อ ร้ ง  
                   ต  หน ง ือเห็นชอบเ ข       1010.4/6118  งว น    7 พฤ ภ ค   563 (ต่อ) 

  ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  ผ   รปฏิบ ติ 

ปั ห  อุป รรค   ไ ่
    รถปฏิบ ติ 

ต    ตร  รแ ะแนว
  งแ ้ไข 

ภ พประ อบ  ตร  ร 

-   ตร  รป้อง  น แ ะรื้อถอนบ้ นพ  
คนง น 

• ภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จให้ร  อ
 อนสูบสิ่งปฏิกูลจากห้องน ำห้องส้วม และใช้สาร
 ซเดียมไฮ ปรคลอไรด์  % (สารคลอรอกซ์หร อไฮ
เตอร์) เพ ่อฆ่าเช  อ รคก่อนจากนั นจึงทำการปรับ
สภาพความเป็นกรด องพ  นดิน ดยใช้ปูน าว 

•  ยะที่สามาร นำกลับมาใช้ประ ยชน์
ได้ผ ู ้ร ับเหมาก่อสร้างจะต้องนำออกจากพ   นท่ี
ทั งหมดเม ่อการก่อสร้างแล้วเสร็จ 

• ปิดคลุมส่วนท้ายยานพาหนะที่ใช้นา
กร นส่งวัสดุอุปกรณ์ใดๆ จากการร  อ อน 

• แจ้งแผนการร  อ อนที่อาจก่อให้เกิด
เสียงดังให้ชุมชนทราบอย่างน้อย   สัปดาห์ ก่อน
การก่อสร้าง 

• กิจกรรมการร  อ อนที่อาจก่อให้เกิด
ผลกระทบด้านเสียงต่อชุมชนให้มีการดำเนินงาน
เฉพาะในช่วงเวลากลางว ัน ยกเว ้นกิจกรรมท่ี
จำเป็นต้องดำเนินการต่อเน ่องให้แล้วเสร็จจะต้อง
แจ้งให้ผู้นำชุมชนในพ  นที่ทราบก่อนดำเนินการใน
กิจกรรมนั นๆ อย่างน้อย   วัน 

• เล อกใช้อุปกรณ์และเคร ่องจักรในการ
ร   อ อนที ่ม ีระด ับเส ียงต ่างๆ และตรวจซ ่อม
บำร ุ ง ร ั กษาอ ุ ปกรณ ์ และ เ คร  ่ อ งจ ั ก ร ให ้ มี
ประสิทธิภาพในการใช้งานให้ดีอยู่เสมอ 

- การดำเนินการปรับปรุง ยายท่าอากาศยานตรังแบ่งออกเป็น 2 
ระยะ ซึ่งป จจุบันดำเนินการก่อสร้างในระยะที่   หากการดำเนินการ
 ครงการปรับปรุง ยายท่าอากาศยาน แล้วเสร็จ กรมท่าอากาศยานจะ
กำชับให้บริษัทผู้รับเหมาดำเนินการตามมาตรการป้องกัน และร  อ
 อนบ้านพักคนงาน 

- ไม่มี   
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ต ร ง    1.3-3  ผ   รปฏิบ ติต    ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  แ ะ  ตร  รติดต  ตรวจ อบผ  ระ บ ิ งแวด ้อ ในระยะ ่อ ร้ ง  
                   ต  หน ง ือเห็นชอบเ ข       1010.4/6118  งว น    7 พฤ ภ ค   563 (ต่อ) 

  ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  ผ   รปฏิบ ติ 

ปั ห  อุป รรค   ไ ่
    รถปฏิบ ติ 

ต    ตร  รแ ะแนว
  งแ ้ไข 

ภ พประ อบ  ตร  ร 

• เล อกใช้อุปกรณ์ป้องกันเสียงให้แก่
คนงานที่ทำงานบริเวณที่มีเสียงดัง และควบคุม
ระดับเสียงทั่วไปให้อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

• หลีกเลี่ยงการทิ งสิ่ง องจากที่สูง หาก
จำเป็นควรมีวัสดุรองรับเพ ่อลดเสียงกระทบกัน อง
สิ่ง องกับพ  นที่ซึ่งมีการร  อ อน  ดยอาจใช้แผ่นยาง
หร อพรอม เป็นต้น 

• ควบคุมระดับเสียงให ้อย ู ่ ในเกณฑ์
มาตรฐานระดับเสียง 

• ห้ามทิ ง ยะหร อเศษวัสดุจากการร  อ
 อนลงในท่อระบายน ำ หร อลำรางสาธารณะ  ดย
เด็ด าด 

• กรณีมี ้อ ัดแย้งในการพิจารณาว่า 
ป  หาน ำทิ  งท่ีเกิด ึ  นมาจากกิจกรรมการร  อ อน
 อง ครงการ ให ้ดำเน ินการแก ้ไ ท ันท ี และ
ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพน ำผิวดินในแหล่งน ำนั น 
ตามวิธีการมาตรฐานสำหรับการวิเคราะห์น ำและน ำ
เสียและคุณภาพน ำทิ งที่ระบายออกจาก ครงการ 

• หากกิจกรรมการร  อ อนทำให้ป้าย 
สั  าณไ  หร อผิว นนชำรุดต้องรีบดำเนินการ
ซ่อมแซมอย่างเร่งด่วน 

• การ นส่งวัสดุอุปกรณ์จากการร  อ อน
ต้องใช ้ผ ้าใบปิดคลุมและต้องตรวจสอบความ
เรียบร้อย องยานพาหนะในการ นส่งเสมอ 
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ต ร ง    1.3-3  ผ   รปฏิบ ติต    ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  แ ะ  ตร  รติดต  ตรวจ อบผ  ระ บ ิ งแวด ้อ ในระยะ ่อ ร้ ง  
                   ต  หน ง ือเห็นชอบเ ข       1010.4/6118  งว น    7 พฤ ภ ค   563 (ต่อ) 

  ตร  รป้อง  นแ ะแ ้ไขผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  ผ   รปฏิบ ติ 

ปั ห  อุป รรค   ไ ่
    รถปฏิบ ติ 

ต    ตร  รแ ะแนว
  งแ ้ไข 

ภ พประ อบ  ตร  ร 

• กรณีกิจกรรมการร  อ อนมี องเสีย
อันตรายที่มีลักษณะและคุณสมบัติตามที่กำหนดใน
ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เร ่อง การกำจัดสิ่ง
ปฏิกูลหร อวัสดุท่ีไม่ใช้แล้ว พ ศ  2548 ให้หน่วยงาน
ที่รับอนุ าตจากกรม รงงานอุตสาหกรรมรับไป
กำจัดอย่าง ูกต้อง และกำหนดวิธีปฏิบัติงานเร ่อง 
การแยกทิ ง ยะหร อ องเสียอันตรายและอบรมให้
คนงานท่ีเกี่ยว ้องทราบ 

• การนำเศษวัสดุจากการร  อ อนไป
กำจัด ต้องได้รับอนุ าตจากหน่วยงาน/หร อเจ้า อง
พ  นท่ี 

• จ ัดให ้ม ีการบร ิหารจ ัดการความ
ปลอดภัยในการทำงานตาม ้อกำหนด องกฎหมาย
ว ่ า ด ้ ว ยคว ามปลอดภ ั ย อ าช ี ว อนาม ั ย แ ล ะ
สภาพแวดล้อมในการทำงานเกี ่ยวกับการร  อ อน
อย่างเป็นระบบและมีประสิทธิภาพ ตาม ้อกำหนด
 องกฎหมายว่าด้วยความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดล้อมในการทำงาน 

• ติดตั งป้ายประกาศเต อนแนวเ ตพ  นท่ี
ร  อ อน อง ครงการในส านที่ที่มองเห็นได้ชัดเจน
และรับทราบได้ง่ายชัดเจน 
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1.4 ศึก าและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
และแนวทางการปรับปรุงแก้ไขให้สอดคล้องกับการดำเนินงานของท่าอากาศยาน 

ศึกษาและทบทวนความเหมาะสม องมาตรการป้องกันและแก้ไ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่กำหนดไว้ใน
เง ่อนไ เห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม องท่าอากาศยาน พบว่า ส่วนให ่สามาร ปฏิบัติตามเง ่อนไ มาตรการฯได้ สำหรับเง ่อนไ ที่
ปฏิบัติไม่ครบ ้วนและมาตรการที่ควรมีการปรับปรุงหร อ อยกเลิก องท่าอากาศยานตามหนังส อเห็นชอบที่ วว 
    /      ลงวันที่    ตุลาคม 2    (ระยะดำเนินการ) สรุปไว้ดังต ร ง    1.4-1 และผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกันและแก้ไ ผลกระทบสิ่งแวดล้อม องท่าอากาศยาน พบว่า ส่วนให ่สามาร ปฏิบัติตามเง ่อนไ มาตรการฯ ตาม
หนังส อเห็นชอบเล ที่ ทส       /6118 ลงวันที่   พฤษภาคม 2    (ระยะก่อสร้าง) สรุปไว้ดังต ร ง    1.4.  
ตารางที่ 1. -1 สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ดำเนินการไม่ครบถ้วน ตามหนังสือที่ วว     /1 757 
 ลงวันที่ 1  ตุลาคม 253  (ระยะดำเนินการ) 

 รุปเงื อนไข  ตร  ร ผ   รปฏิบ ติ/ปั ห แ ะอุป รรคใน  รดํ เนินง น 
(1)  รุป  ตร  ร   ปฏิบ ติไ ่ครบถ้วน 
- ไม่มี - ไม่มี 
(2)  รุป  ตร  ร   ควร    รปร บปรุงหรือขอย เ ิ  
- ให้ ยายรางระบายน ำช่วง M N ให้มี นาดเท่ากับทางน ำ

ธรรมชาติที ่จะทำการ ุดลอก และ ยาย จนไป ึงคลองลา
เลียง ดยมีความกว้างด้านบน 9 ม  ความกว้างท้องราง 5 ม  
และลึก 1 ม  

- เม ่อการดำเนินการปรับปรุงก ่อสร้างท่าอากาศยานตรัง     
แล้วเสร็จท่าอากาศยานจะต้องปฏิบัติตามมาตรการท่ีได้ความ
เห็นชอบจากคชก  (ตลอดระยะดำเนินการ) 

- ในกรณีท ี ่ม ี เท ี ่ยวบ ินมากกว่า   เท ี ่ยวบินต ่อว ัน ควร
กำหนดการ ึ นลง องเคร ่องบินแต่ละเท่ียวห่างกัน   ชั่ว มง 

-  ครงการปรับปรุง ยายท่าอากาศยานได้มีการออกแบบเพ ่อ
รองรับอากาศยานได้เพิ่มมาก ึ น ดังนั น มาตรการดังกล่าวจะ
 ูกยกเลิกหลังจาก ครงการปรับปรุง ยายท่าอากาศยานแล้ว
เสร็จ เพ ่อไม่ให้เป็นอุปสรรคต่อการดำเนินการ องท่า
อากาศยาน และสายการบินที่จะเ ้ามาให้บริการภายในท่า
อากาศยาน 

- งดการบิน ึ น ลงในช่วงเวลากลางค น (เวลา 22 00 07 00 น ) - ควรปร ับปร ุงมาตรการจาก “งด  รบ ิน”เป ็น “  ร
ห   เ   ยง” การบินในช่วงเวลากลางค น  ดยเฉพาะในช่วง
เวลา 22          น ยกเว้นกรณีฉุกเฉินเช่น ภารกิจด้าน
การทหารอากาศยานรับ ส่งผู้ป่วยไม่สามาร กำหนดช่วงเวลา
ท่ีแน่นอนได้และกำหนดเฉพาะการบินเชิงพาณิชย์ 

- จัดให้มีการ ุดลอกหร อ ยาย นาด องรางระบายน ำ M-N 
จน ึงคลองลำเลียงให้มี นาดให ่ ึ น ลึก 1 เมตร เพ ่อให้
สามาร รองรับปริมาณและอัตราการไหล องน ำระบายได้ ใน
กรณีที่มีฝนตกหนักและแก้ไ ป  หาน ำท่วม ังด้านใต้ องท่า
อากาศยานและ รงเรียนวิเชียรมาตุได้ 

 
 
 
 

- เม ่อการดำเนินการปรับปรุงก่อสร้างท่าอากาศยานตรังแล้ว
เสร็จท่าอากาศยานจะต้องปฏิบัติตามมาตรการที่ได้ความ
เห็นชอบจากคชก  (ตลอดระยะดำเนินการ) 
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ตารางที่ 1. -2  สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ดำเนินการไม่ครบถ้วน ตามหนังสือเห็นชอบเลขที ่ทส 1 1 . /611  
ลงวันที่ 7 พฤ ภาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง) 

 รุปเงื อนไข  ตร  ร ผ   รปฏิบ ติ/ปั ห แ ะอุป รรคใน  รดํ เนินง น 
(1)  รุป  ตร  ร   ปฏิบ ติไ ่ครบถ้วน 

- ไม่มี - ไม่มี 
(2)  รุป  ตร  ร   ควร    รปร บปรุงหรือขอย เ ิ  

- ไม่มี - ไม่มี 
 

1.5 การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม คร้ังที่ 2  

1.5.1 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ ระยะดำเนินการ (ตามหนังสือที่ วว 
    /1 757 ลงวันที่ 1  ตุลาคม 253 ) 
(1) แผน  รติดต  ตรวจ อบผ  ระ บ ิ งแวด ้อ ของโครง  ร (ระยะดำเนิน  ร)  

การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม องท่าอากาศยานตรัง ดังต ร ง    1.5.1-1 ส่วนส านี
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมแสดงดังรูป    1.5.1-1  

ต ร ง    1.5.1-1  แผน  รติดต  ตรวจ อบผ  ระ บ ิ งแวด ้อ ของ ่ อ   ศย นตร งต  หน ง ือ     
วว 0804/14757  งว น    18 ตุ  ค   538 (ระยะดำเนิน  ร) 

คุ ภ พ ิ งแวด ้อ  ด ชน     ำ  รตรวจว ด  ถ น ตรวจว ด แผน  รตรวจว ด 
1. ระดับเสียง 
 
 
 

- ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่ว มง (Leq 24 hr) 
- Noise and Number Index (NNI) 

จำนวน   ส านี ได้แก่ 
- ศูนย์วิทยาศาสตร์การแพทย์ 
-  รงเรียนมิตรภาพ 31 
-  รงเรียนวิเชียรมาตุ 
- บริเวณบ้านพักครู รงเรียนวิเชียรมาตุ 
- บริเวณชุมชนบ้านทุ่งหวัง 

ปีละ 2 ครั ง 
(ครั งละ   วัน

ต่อเน ่อง) 
 

2. คุณภาพน ำผิวดิน 
 

- ความเป็นกรด ด่าง (pH) 
- ออกซิเจนละลาย (DO) 
- บี อดี (BOD) 
- สารแ วนลอย  

(Suspended Solids) 
- น ำมันและไ มัน  

(Oil & Grease) 
- แบคทีเรียกลุ่ม ีคัล คลิ อร์ม  

(Fecal Coliform Bacteria) 
- แบคทีเรีย คลิ อร์มทั งหมด 

(Total Coliform Bacteria) 

จำนวน   ส านี ได้แก่ 
- คลองควนปลิงบริเวณเหน อพ  นท่ี ครงการ 
- คลองควนปลิงใต้พ  นท่ี ครงการ 
- คลองลำเลียงบริเวณเหน อพ  นท่ี ครงการ 
- คลองลำเลียงบริเวณใต้พ  นท่ี ครงการ 
- จุดระบายน ำออกจากพ  นท่ี ครงการบริเวณ
รางระบายน ำ M-N ออกสู่คลองลำเลียง 

ปีละ 2 ครั ง 
(ครั งละ   วัน) 

3. คุณภาพน ำทิ ง - ความเป็นกรด ด่าง (pH) 
- ปริมาณสารแ วนลอย (SS) 
- บี อด ี(BOD5) 
- น ำมันและไ มัน (Oil & Grease) 

จำนวน 2 ส านี ได้แก่ 
- ระบบบำบัดน ำเสีย องอาคารท่ีพัก

ผู้ ดยสาร 
- ระบบบำบัดน ำเสียบ้านพักเจ้าหน้าท่ี 

ปีละ 2 ครั ง 
(ครั งละ   วัน) 

      : สำนักงานน ยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (2   ) 
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(2) ผ   รติดต  ตรวจ อบผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  คร ้ง      
(2.1) ระด บเ  ยง 

ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง ตรวจวัดระหว่างวันที่     2  สิงหาคม 2    ผลการตรวจวัด  
ด งต ร ง    1.5.1-  และรูป    1.5.1-  ดังนี   

ศูนย ว ิ ย ศ  ตร   รแพ ย  พบว่า ระดับเสียง 2  ชั ่ว มงมีค่าอยู ่ในช่วง            
เดซิเบล (เอ) ระดับเสียงกลางวัน กลางวัน มีค่าอยู่ในช่วง           เดซิเบล (เอ) ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง 
          เดซิเบล (เอ) และNNI มีค่าอยู่ในช่วง      22    

โรงเร ยน ิตรภ พ 31 พบว่า ระดับเสียง 2  ชั่ว มงมีค่าอยู่ในช่วง           เดซิเบล (เอ)  
ระดับเสียงกลางวัน กลางวัน มีค่าอยู่ในช่วง  2    2   เดซิเบล (เอ) ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง            
เดซิเบล (เอ) และNNI มีค่าอยู่ในช่วง 2         

บริเว บ้ นพ  ครูโรงเร ยนวิเช ยร  ตุ พบว่า ระดับเสียง 2  ชั่ว มงมีค่าอยู่ในช่วง            
เดซิเบล (เอ) ระดับเสียงกลางวัน กลางวัน มีค่าอยู่ในช่วง       2   เดซิเบล (เอ) ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง 
          เดซิเบล (เอ) และNNI มีค่าอยู่ในช่วง 2         

บริเว ชุ ชนบ้ น ุ่งหว ง พบว่า ระดับเสียง 2  ชั่ว มงมีค่าอยู่ในช่วง    2      เดซิเบล (เอ) 
ระดับเสียงกลางวัน กลางวัน มีค่าอยู่ในช่วง           เดซิเบล (เอ) ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง            
เดซิเบล (เอ) และNNI มีค่าอยู่ในช่วง 2         

โรงเร ยนวิเช ยร  ตุ พบว่า พบว่า ระดับเสียง 2  ชั่ว มงมีค่าอยู่ในช่วง           เดซิเบล (เอ) 
ระดับเสียงกลางวัน กลางวัน มีค่าอยู่ในช่วง       2   เดซิเบล (เอ) ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง            
เดซิเบล (เอ) และNNI มีค่าอยู่ในช่วง 2         

เม  ่อนำผลการตรวจว ัดระด ับเส ียงทั ่วไปมาเปรียบเท ียบกับค่ามาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่    (พ ศ 2   ) เร ่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียง ดยทั่วไป พบว่ามีค่าอยู่
ในเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 
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ตารางที่ 1.5.1-2  ผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพื้นที่ศึก าท่าอากาศยานตรัง 

 ถ น  ว น    

พ ร  ิเตอร  
ระด บเ  ยง 

เฉ   ย  4 ช . 
เดซิเบ (เอ) 

ระด บเ  ยง ูง ุด 
เดซิเบ (เอ) 

ระด บเ  ยง   งว น-
   งคืน 

เดซิเบ (เอ) 
NNI 

ศูนย์วิทยาศาสตร์การแพทย์ 
18-19 ส ค  65 51   84.6 53.6 22.3 
19-20 ส ค  65 50.7 78.8 54.7 13.5 
20-21 ส ค  65 49.6 79.1 54.1 13.8 

 รงเรียนมิตรภาพ    
18-19 ส ค  65 58.3 90.4 62   33.1 
19-20 ส ค  65 59 93.9 62.4 40.6 
20-21 ส ค  65 59.9 87.9 62.7 29.6 

บ้านพักครู รงเรียน 
วิเชียรมาตุ 

18-19 ส ค  65 58.8 93 61.8 40.7 
19-20 ส ค  65 59.1 89.8 62.3 31.5 
20-21 ส ค  65 57.5 85.9 60.7 25.1 

บริเวณชุมชนบ้านทุ่งหวัง 
18-19 ส ค  65 53.9 89.1 56.4 31.8 
19-20 ส ค  65 52.7 88.9 56.1 30.6 
20-21 ส ค  65 51.2 86.1 56.6 25.3 

 รงเรียนวิเชียรมาตุ 
18-19 ส ค  65 59.6 87.9 62.1 30.6 
19-20 ส ค  65 57.8 87.8 60.4 29.5 
20-21 ส ค  65 59.2 88.9 61.7 30.6 

  ตรฐ น* 70 115 NS NS 
      : ตรวจวัด ดยบริษัท ท๊อป แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2   ) 
ห  ยเหตุ : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ ศ 2540) เร ่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียง ดยทั่วไป 
   หมาย ึง ไม่มีผลตรวจวัด 
 NS หมาน ึง ไม่มีค่ามาตรฐานกำหนด 
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(2.2) คุ ภ พน้ำผิวดิน 
ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพน ำผิวดิน ตรวจวัดใน    สิงหาคม 2    ผลการตรวจวัด สรุปผลการ

ตรวจวัดดังต ร ง    1.5.1-3 และรูป    1.5.1-3  ดยมีรายละเอียดดังนี  
ค องควนป ิงบริเว เหนือพื้น   โครง  ร พบว่า ความเป็นกรด ด่างมีค่าเท่ากับ     บี อดีมีค่า

เท่ากับ     มก /ล  น ำมันและ ามันมีค่าน้อยกว่า   มก /ล  สารแ วนลอยมีค่า    มก /ล  แบคทีเรียกลุ่ม คลิ อร์ม
ทั งหมดค่าเท่ากับ  2  เอ็มพีเอ็น/    มล  และแบคทีเรียกลุ่ม ีคัล คลิ อร์มมีค่าเท่ากับ     เอ็มพีเอ็น/    มล  

ค องควนป ิงบริเว ใต้พื้น   โครง  ร พบว่า ความเป็นกรด ด่างมีค่าเท่ากับ     บี อดีมีค่า
เท่ากับ     มก /ล  น ำมันและ ามันมีค่าน้อยกว่า   มก /ล  สารแ วนลอยมีค่าเท่ากับ    มก /ล แบคทีเรียกลุ่ม คลิ
 อร์มทั งหมดค่าเท่ากับ       เอ็มพีเอ็น/    มล  และแบคทีเรียกลุ่ม ีคัล คลิ อร์มมีค่าเท่ากับ  2  เอ็มพีเอ็น/    มล  

ค อง ำเ  ยงบริเว เหนือพื้น   โครง  ร พบว่า ความเป็นกรด ด่างมีค่าเท่ากับ     บี อดีมีค่า
เท่ากับ 2   มก /ล  น ำมันและ ามันมีค่าน้อยกว่า   มก /ล  สารแ วนลอยมีค่าเท่ากับ    มก /ล  แบคทีเรียกลุ่ม 
 คลิ อร์มทั งหมดค่าเท่ากับ       เอ็มพีเอ็น/    มล  และแบคทีเรียกลุ่ม ีคัล คลิ อร์มมีค่าเท่ากับ       เอ็มพีเอ็น/
    มล  

ค อง ำเ  ยงบริเว ใต้พื้น   โครง  ร พบว่า ความเป็นกรด ด่างมีค่าเท่ากับ     บี อดีมีค่า
เท่ากับ    มก /ล  น ำมันและ ามันมีค่าน้อยกว่า   มก /ล  สารแ วนลอยมีค่าเท่ากับ    มก /ล  แบคทีเรียกลุ่ม 
 คลิ อร์มทั งหมดค่าเท่ากับ       เอ็มพีเอ็น/    มล  และแบคทีเรียกลุ่ม ีคัล คลิ อร์มมีค่าเท่ากับ  2  เอ็มพีเอ็น/
    มล  

จุดระบ ยน้ำออ จ  พื้น   โครง  รบริเว ร งระบ ยน้ำ M-N ออ  ู่ค อง ำเ  ยง พบว่า 
ความเป็นกรด ด่างมีค่าเท่ากับ     บี อดีมีค่าเท่ากับ     มก /ล  น ำมันและ ามันมีค่าน้อยกว่า   มก /ล   
สารแ วนลอยมีค่าเท่ากับ    มก /ล แบคทีเรียกลุ่ม คลิ อร์มทั งหมดค่าเท่ากับ  2  เอ็มพีเอ็น/    มล  และ
แบคทีเรียกลุ่ม ีคัล คลิ อร์มมีค่าเท่ากับ     เอ็มพีเอ็น/    มล  

ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน ำผิวดินเม ่อนำมาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อม แห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ ศ 2537) เร ่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน ำในแหล่งน ำผิวดิน
(ประเภทที่  ) ได้แก่ แหล่งน ำที่ได้รับน ำทิ งจากกิจกรรมบางประเภท และสามาร เป็นประ ยชน์เพ ่อ  ) การอุป ภค
และบริ ภค ดยต้องผ่านการฆ่าเช  อ รคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน ำทั่วไป และ 2) การเกษตรกรรม พบว่า
คุณภาพน ำผิวดินมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานกำหนด  
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ตารางที่ 1.5.1-3  ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่ศึก าท่าอากาศยานตรัง  

 ถ น ตรวจว ด ว น   ตรวจว ด 

ผ   รตรวจว ด 

คว  เป็น 
 รด-ด่ ง 

บ โอด   
(  ./ .) 

น้ำ  นแ ะไข  น 
(  ./ .) 

  รแขวน อย 
(  ./ .) 

แบค  เร ย  ุ่  
โค ิฟอร     ้งห ด 

(เอ็ พ เอ็น/100   .) 

แบค  เร ย  ุ่  
ฟีค  โค ิฟอร   

(เอ็ พ เอ็น/100   .) 
คลองควนปลิงบริเวณเหน อพ  นท่ี ครงการ 18 ส ค  65 8 1.6 <1 18 920 540 

คลองควนปลิงบริเวณใต้พ  นท่ี ครงการ 18 ส ค  65 7.6 1.8 <1 14 1 600 920 
คลองลำเลียงบริเวณเหน อพ  นท่ี ครงการ 18 ส ค  65 7.9 2 <1 44 5 500 1 600 
คลองลำเลียงบริเวณใต้พ  นท่ี ครงการ 18 ส ค  65 8 1.8 <1 40 1 600 920 

จุดระบายน ำออกจากพ  นท่ี ครงการบริเวณราง
ระบายน ำ M-N ออกสู่คลองลำเลียง 18 ส ค  65 7.6 1.4 <1 37 920 350 

ค่   ตรฐ น* 

ประเภ  1 ธ’ ธ’ - - ธ’ ธ’ 
ประเภ    5-9 <1.5 - - <5,000 <1,000 
ประเภ  3 5-9 <2.0 - - < 0,000 <4,000 
ประเภ  4 5-9 <4.0 - - - - 
ประเภ  5 - - - - - - 

       :  ตรวจวัด ดยบริษัท ท็อปส์ แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2   ) 
ห  ยเหตุ :  *  ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่   (พ ศ 2   ) เร ่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน ำในแหล่งน ำผิวดิน 

  ประเภทที่ 1 ได้แก ่ แหล่งน ำที่คุณภาพน ำมีสภาพตามธรรมชาติ ดยปราศจากน ำทิ งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามาร เป็นประ ยชน์เพ ่อ 1) การอุป ภคและบริ ภค ดยต้องผ่านการฆ่าเช  อ รคตามปกติก่อน 2) การ ยายพันธุ์ตามธรรมชาติ องสิ่งมีชีวิตระดับพ  นฐาน 
และ 3) การอนุรักษ์ระบบนิเวศน์ องแหล่งน ำ 

ประเภทที่ 2 ได้แก ่ แหล่งน ำที่ได้รับน ำทิ งจากกิจกรรมบางประเภท และสามาร เป็นประ ยชน์เพ ่อ 1) การอุป ภคและบริ ภค ดยต้องผ่านการฆ่าเช  อ รคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน ำทั่วไป 2) การอนุรักษ์สัตว์น ำ 3) การประมง และ 4) การว่ายน ำและ
กีฬาทางน ำ 

                                    ประเภทที่ 3 ได้แก ่แหล่งน ำที่ได้รับน ำทิ งจากกิจกรรมบางประเภท และสามาร เป็นประ ยชน์เพ ่อ 1) การอุป ภคและบริ ภค ดยต้องผ่านการฆ่าเช  อ รคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน ำทั่วไป  
     และ 2) การเกษตรกรรม 

  ประเภทที่ 4 ได้แก ่แหล่งน ำที่ได้รับน ำทิ งจากกิจกรรมบางประเภท และสามาร เป็นประ ยชน์เพ ่อ 1) การอุป ภคและบริ ภค ดยต้องผ่านการฆ่าเช  อ รคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน ำทั่วไป  
    และ 2) การอุตสาหกรรม 
  ประเภทที่ 5 ได้แก ่แหล่งน ำที่ได้รับน ำทิ งจากกิจกรรมบางประเภท และสามาร เป็นประ ยชน์เพ ่อคมนาคม 
     ธ’ หมาย ึง อุณหภูมิ องน ำจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน   องศาเซลเซียส 
                    NS  หมาย ึง  ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน <    หมาย ึง มีค่าไม่เกิน     ≥     หมาย ึง มีค่าไม่น้อยกว่า      หมาย ึง มีค่าไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน      < หมาย ึง มีค่าน้อยกว่า  
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(2.3) คุ ภ พน้ำ ิ้ง 
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ดำเนินการตรวจวดัคุณภาพน ำทิ ง ตรวจวัดในวนัที่     สิงหาคม 2    ผลการตรวจวัด สรุปผล
การตรวจวัดดังต ร ง    1.5. -4 และรูป    1.5. -4  ดยมีรายละเอียดดังนี  
 น้ำ ิ้งจ  อ ค ร   พ  ผู้โดย  ร (ห  งผ่ นระบบบำบ ดน้ำเ  ย) พบว่า ความเป็นกรด ด่าง มีค่า
เท่ากับ     บี อดีมีค่าเท่ากับ     มก /ล  สารแ วนลอยมีค่าน้อยกว่า   มก /ล  และน ำมันและไ มัน มีค่าน้อย
กว่า   มก /ล  
 น้ำ ิ้งจ  อ ค รบ้ นพ  เจ้ หน้     (ห  งผ่ นระบบบำบ ดน้ำเ  ย) พบว่า ความเป็นกรด ด่าง        
มีค่าเท่ากับ     บี อดี มีค่าเท่ากับ     มก /ล  สารแ วนลอยมีค่าเท่ากับ    มก /ล  และน ำมันและไ มัน มีค่า
น้อยกว่า    มก /ล  

เม ่อนำผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน ำทิ งเปรียบเทียบกับประกาศกระทรวงทรัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร ่องกำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน ำทิ งจากอาคารบางประเภทและบาง นาด 
พบว่า อาคารที่พักผู้ ดยสาร องท่าอากาศยานตรัง มี นาดพ  นที่ใช้สอย       ตร ม   ดยมี นาดใกล้เคียงกับอาคาร
ประเภท ค ซึ่งมีลักษณะอาคารเป็นที่ทำการ องทางราชการ รัฐวิสาหกิจ องค์การระหว่างประเทศ หร อ อง
เอกชน      ที่มีพ  นที่ใช้สอยรวมกันทุกชั น องอาคารหร อกลุ่ม องอาคารตั งแต่       ตร ม  แต่ไม่ ึง        ตร ม  
พบว่า คุณภาพน ำทิ งส่วนให ่มีค่าอยู่ในเกณฑ์ตามมาตรฐานที่กำหนด ยกเว้นค่าสารแ วนลอย บริเวณ จุดที่ 2 น ำทิ ง
จากอาคารบ้านพักเจ้าหน้าที่ (หลังผ่านระบบบำบัด) ที่มีค่าเกินกว่าเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 

ตารางที่ 1.5.1-   ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำทิ้งบริเวณพื้นที่ศึก าท่าอากาศยานตรัง 

 ถ น ตรวจว ด ว น   ตรวจว ด 
ผ   รตรวจว ด  

คว  เป็น
 รด-ด่ ง 

บ โอด   
(  ./ .) 

  รแขวน อย 
(  ./ .) 

น้ำ  นแ ะไข  น 
(  ./ .) 

จุดท่ี   น ำทิ งจากอาคารท่ีพักผู้ ดยสาร  
(หลังผ่านการบำบัดน ำเสีย) 

18 ส ค  65 7.5 6.8 <5 <1 

จุดท่ี 2 น ำทิ งจากอาคารบ้านพักเจ้าหน้าท่ี 
(หลังผ่านระบบบำบัด) 

18 ส ค  65 8 7.6 99 <1 

ค่   ตรฐ นน้ำ ิ้งอ ค รประเภ  ค * 5-9 <40 <50 <20 
      :  ตรวจวัด ดยบริษัท ท็อปส์ แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2   ) 
ห  ยเหตุ :  *  ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร ่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน ำทิ งจากอาคารบางประเภท

และบาง นาดลงวันที่   พฤศจิกายน 2    ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเล่มที่  22 ตอนที่  2  ง วันที่ 2  ธันวาคม 2    
(ประเภท ค) 
   หมาย ึง ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน  
> หมาย ึง มีค่ามากกวา่ 
< หมาย ึง มีค่าไม่เกิน 

 < หมาย ึง มีค่าน้อยกว่า 
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1.5.2 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อมของโครงการ ระยะก่อสร้าง (ตามหนังสือที ่ ทส 
1 1 . /6118 ลงวันที่ 7 พฤ ภาคม 2563) 
(1) แผน  รติดต  ตรวจ อบผ  ระ บ ิ งแวด ้อ ของโครง  ร (ระยะ ่อ ร้ ง)  

การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม องท่าอากาศยานตรัง ดังแสดงในต ร ง    1.5. -1 ส่วน
ส านีติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังแสดงในรูป    1.5. -1 

ตารางที่ 1.5.2-1  แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานตรัง (ระยะ ่อ ร้ ง) 
ต  หน ง ือ       1010.4/6118  งว น    7 พฤ ภ ค   563 

คุ ภ พ ิ งแวด ้อ  ด ชน ใน  รตรวจ อบ  ถ น     
คว  ถ  ใน  รติดต  

ตรวจ อบ 
   คุณภาพอากาศ - TSP 

- PM    
- ความเร็วและทิศทางลม 

จำนวน   ส านี ได้แก่ 
- วัดทุ่งหวัง 
- วิทยาลัยการอาชีพตรัง 
-  รงเรียนวิเชียรมาตุ 
- บ้านเล ท่ี     ม   ต ควนปริง อ 

เม องตรัง จ ตรัง 
- บ้านเล ท่ี   /  ม   ต ควนปริง 

อ เม องตรัง จ ตรัง 

- ปีละ 2 ครั ง ส านีละ  
  วันต่อเน ่อง  
(ช่วงเด อน มี ค  เม ย  
และช่วงเด อน พ ย  ธ ค ) 
ตลอดระยะเวลาการ
ก่อสร้าง 

2  เสียง/ความ
สั่นสะเท อน 

- ระดับเสียงเฉลี่ย 2  ชั่ว มง 
(Leq 2  hrs) 

- ระดับเสียงกลางวัน กลางค น 
(Ldn) 

- ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
- เสียงจากเคร ่องบิน (SEL) 
- ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ท่ี    

(L  ) 
- ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ท่ี    

(L  ) 
- ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ท่ี    

(L  ) 

จำนวน   ส านี ได้แก่ 
- วัดทุ่งหวัง 
- วิทยาลัยการอาชีพตรัง 
-  รงเรียนวิเชียรมาตุ 
- บ้านเล ท่ี     ม   ต ควนปริง อ 

เม องตรัง ตรัง 
- บ้านเล ท่ี   /  ม   ต ควนปริง 

อ เม องตรัง จ ตรัง 

- ปีละ 2 ครั ง ส านีละ  
  วันต่อเน ่อง  
(ช่วงเด อน มี ค  เม ย  
และช่วงเด อน พ ย  ธ ค ) 
ตลอดระยะเวลาการ
ก่อสร้าง 

   คุณภาพน ำผิวดิน - ความเป็นกรด ด่าง (pH) 
- ออกซิเจนละลาย (DO) 
- บี อดี (BOD) 
- สารแ วนลอย  

(Suspended Solids) 
- น ำมันและไ มัน  

(Oil & Grease) 
- ปริมาณ ีคัล คลิ อร์ม  

(Fecal Coliform Bacteria) 
 
 

จำนวน   ส านี ได้แก่  
- คลองท่านาว จุดท่ี   

ด้านทิศใต้พ  นท่ี ครงการ 
- คลองท่านาว จุดท่ี 2 

ด้านทิศใต้พ  นท่ี ครงการ 
- ห้วยให ่ 

- ปีละ 2 ครั ง  ดยกำหนด
ในช่วงฤดูแล้งและฤดูฝน 
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ต ร ง    1.5. -1  แผน  รติดต  ตรวจ อบผ  ระ บ ิ งแวด ้อ ของ ่ อ   ศย นตร ง (ระยะ ่อ ร้ ง) 
ต  หน ง ือ       1010.4/6118  งว น    7 พฤ ภ ค   563 (ต่อ) 

คุ ภ พ ิ งแวด ้อ  ด ชน ใน  รตรวจ อบ  ถ น     
คว  ถ  ใน  รติดต  

ตรวจ อบ 
   คุณภาพน ำทิ ง - ความเป็นกรด ด่าง (pH) 

-  องแ ็งแ วนลอย (Suspended 
Solids) 

- บี อดี (BOD) 
- น ำมันและไ มัน  

(Oil & Grease) 
- แบคทีเรียกลุ่ม ีคัล คลิ อร์ม (Fecal 

Coliform Bacteria) 

จำนวน 2 สานี ได้แก่  
- น ำทิ งจากอาคารท่ีพักผู้ ดยสาร 

(หลังผ่านระบบบำบัดน ำเสีย) 
- น ำทิ งจากอาคารบ้านพัก

เจ้าหน้าท่ี  
(หลังผ่านระบบบำบัดน ำเสีย) 

- ปีละ 2 ครั ง  ดยกำหนด
ในช่วงฤดูแล้งและฤดู
ฝน 

   คุณภาพน ำใช ้ - ความเป็นกรด ด่าง (pH) 
- ความ ุ่น (Turbidity) 
-  องแ ็งละลายน ำ (TDS) 
- ค่าความกระด้างในรูป CaCo  
- ซัลเ ต (SO  2) 
- คลอไรด์ (CI) 
- ไนเตรท (NO ) 

จำนวน   ส านี ค อ 
- น ำใช้บริเวณอาคารท่ีพัก

ผู้ ดยสาร 

- ตรวจสอบอย่างน้อย
เด อนละ   ครั ง 

   ระบายน ำ - วัชพ ช/ตะกอนสะสมในรางระบายน ำ 
- การกัดเซาะหร อการทรุดตัว องราง

ระบายน ำและปากท่อระบายน ำ 

- รางระบายน ำในพ  นท่ี 
ท่าอากาศยาน 

- ตรวจสอบอย่างน้อย
เด อนละ   ครั ง 

   อุบัติเหตุอากาศยาน
ชนนก 

- ชนิดและปริมาณนก 
- บันทึกอุบัติเหตุท่ีเคร ่องบินชนนก  ดย

ระบุ ึง วันท่ีและเวลาท่ีเกิดเหตุ ความ
สูง ณะชน และชนิดนก 

- ความเสียหายที่เกิด ึ น 

- ภายในพ  นท่ีท่าอากาศยาน และ
แหล่งน ำท่ีอยู่รอบพ  นท่ี 
ท่าอากาศยาน 

- ดำเนินการต่อเน ่อง
ตลอดระยะดำเนินการ 

   การใช้ประ ยชน์ท่ีดิน - ความสูง องอาคารและสิ่งก่อสร้าง
ภายในเ ตปลอดภัยในการเดินอากาศ 

- ความสูง องต้นไม้ 

- ภายในปลอดภัยในการ
เดินอากาศ 

- ดำเนินการต่อเน ่อง
ตลอดระยะดำเนินการ 

   เศรษฐกิจและสังคม - ภาวะเศรษฐกิจ 
- การบริการพ  นฐาน 
- การเปลี่ยนแปลงสภาพแวดล้อม 
- ทัศนคติต่อ ครงการ 

- ม   บ้าน คกพลา ต  คกหล่อ  
อ เม องตรัง จ ตรัง 

- ชุมชนหัวทางวิ่ง 2  ม  2  
ต  คกหล่อ อ เม องตรัง จ ตรัง 

- ม   บ้านไซหนุน ต ควนปริง  
อ เม องตรัง จ ตรัง 

- ม   บ้านทุ่งหวัง ต ควนปริง  
อ เม องตรัง จ ตรัง 

- ม   บ้านาป้อ ต ควนปริง  
อ เม องตรัง จ ตรัง 

-  รงเรียนวิเชียรมาตุ 
-  รงเรียนมิตรภาพท่ี     

“บ้านทุ่งหวัง” 

- ปีละ   ครั ง ดำเนินการ
ต่อเน ่องตลอดระยะ
ดำเนินการ 

      : สำนักงานน ยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  2  3 
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(2) ผ   รติดต  ตรวจ อบผ  ระ บ ิ งแวด ้อ  คร ้ง      
(2.1) คุ ภ พอ   ศ 

ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ตรวจวัดระหว่างวันที่    2  สิงหาคม 2    ผลการตรวจวัด 
สรุปผลการตรวจวัดแสดงดังต ร ง    1.5. -  และรูป    1.5. -   ดยมีรายละเอียด ดังนี  

บริเว ว ด ุ่งหว ง พบว่า ความเ ้ม ้น องฝุ่นละอองรวมมีค่าอยู่ในช่วง    2        มก /ลบ ม 
และความเ ้ม ้น องฝุ่นละออง นาดไม่เกิน    ไมครอน มีค่าอยู่ในช่วง             มก /ลบ ม   

บริเว วิ ย   ย  รอ ช พตร ง พบว่า พบว่า ความเ ้ม ้น องฝุ่นละอองรวมมีค่าอยู่ในช่วง 
   2        มก /ลบ ม และความเ ้ม ้น องฝุ่นละออง นาดไม่เกิน    ไมครอน มีค่าอยู่ในช่วง     2    2  
มก /ลบ ม  

โรงเร ยนวิเช ยร  ตุ พบว่า พบว่า ความเ ้ม ้น องฝุ่นละอองรวมมีค่าอยู่ในช่วง    2        
มก /ลบ ม ความเ ้ม ้น องฝุ่นละออง นาดไม่เกิน    ไมครอน มีค่าอยู่ในช่วง     2       มก /ลบ ม  และจากการ
ตรวจวัดทิศทางลม พบว่าลมส่วนให ่พัดมาทางทิศตะวันออกเฉียงเหน อค่อนไปทางทิศเหน อ ด้วยคามเร็ว       
ม /วินาที ลมสงบร้อยละ 2     

บริเว บ้ นเ ข    115  .3 ต.ควนปริง อ.เ ืองตร ง จ.ตร ง พบว่า พบว่า ความเ ้ม ้น องฝุ่น
ละอองรวมมีค่าอยู่ในช่วง    2        มก /ลบ ม และความเ ้ม ้น องฝุ่นละออง นาดไม่เกิน    ไมครอน มีค่าอยู่
ในช่วง             มก /ลบ ม  

บริเว บ้ นเ ข    78/1  .8 ต.ควนปริง อ.เ ืองตร ง จ.ตร ง พบว่า พบว่า ความเ ้ม ้น องฝุ่น
ละอองรวมมีค่าอยู่ในช่วง    2        มก /ลบ ม และความเ ้ม ้น องฝุ่นละออง นาดไม่เกิน    ไมครอน มีค่าอยู่
ในช่วง     2       มก /ลบ ม   

เม ่อนำผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศมาเปรียบเทียบกับมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ ศ 2547) เร ่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ ดยทั่วไป ที่กำหนดให้
ฝุ่นละอองรวมจะต้องไม่เกิน 0.330 มก /ลบ ม  และค่าความเ ้ม ้น องฝุ่นละออง นาดไม่เกิน    ไมครอนจะต้องไม่
เกิน    2 มก /ลบ ม  พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 
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ตารางที่ 1.5.2-2  ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่ศึก าท่าอากาศยานตรัง 

 ถ น ตรวจว ด ว น   ตรวจว ด 
ผ   รตรวจว ด 

ฝุ่น ะอองแขวน อยรว  
(  ./ บ. .) 

ฝุ่น ะอองขน ดเ ็  ว่  10 
ไ ครอน (  ./ บ. .) 

วัดทุ่งหวัง 

16-17 ส ค  65 0.025 0.011 
17-18 ส ค  65 0.024 0.01 
18-19 ส ค  65 0.028 0.014 
19-20 ส ค  65 0.029 0.015 
20-21 ส ค  65 0.03 0.017 
21-22 ส ค  65 0.027 0.014 
22-23 ส ค  65 0.026 0.012 

วิทยาลยัการอาชีพตรัง 

16-17 ส ค  65 0.032 0.019 
17-18 ส ค  65 0.031 0.017 
18-19 ส ค  65 0.034 0.02 
19-20 ส ค  65 0.029 0.013 
20-21 ส ค  65 0.028 0.012 
21-22 ส ค  65 0.031 0.016 
22-23 ส ค  65 0.03 0.014 

 รงเรียนวิเชียรมาตุ 

16-17 ส ค  65 0.025 0.013 
17-18 ส ค  65 0.027 0.015 
18-19 ส ค  65 0.029 0.016 
19-20 ส ค  65 0.028 0.017 
20-21 ส ค  65 0.025 0.014 
21-22 ส ค  65 0.024 0.012 
22-23 ส ค  65 0.03 0.018 

บริเวณบ้านเล ที่      
ม   ต ควนปริง อ เม องตรัง จ ตรัง 

16-17 ส ค  65 0.032 0.018 
17-18 ส ค  65 0.031 0.017 
18-19 ส ค  65 0.034 0.019 
19-20 ส ค  65 0.03 0.015 
20-21 ส ค  65 0.029 0.013 
21-22 ส ค  65 0.028 0.011 
22-23 ส ค  65 0.03 0.018 

บริเวณบ้านเล ที่   /   
ม   ต ควนปริง อ เม องตรัง จ ตรัง 

16-17 ส ค  65 0.028 0.014 
17-18 ส ค  65 0.029 0.016 
18-19 ส ค  65 0.027 0.015 
19-20 ส ค  65 0.03 0.017 
20-21 ส ค  65 0.028 0.014 
21-22 ส ค  65 0.026 0.013 
22-23 ส ค  65 0.025 0.012 

ค่   ตรฐ น 0.33* 0.12* 
ห  ยเหตุ : * มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ.2547) เร ่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ ดยทั่วไป 
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(2.2) ระด บเ  ยง 
ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง ตรวจวัดระหว่างวันที่    2  สิงหาคม 2    สรุปผลการตรวจวัด

ดังต ร ง    1.5. -3 และรูป    1.5. -3  ดยมีรายละเอียดดังนี  
  บริเว ว ด ุ่งหว ง พบว่าระดับเสียงเฉลี่ย 2  ชั่ว มง มีค่าอยู่ในช่วง           เดซิเบล(เอ) ระดับ
เสียงเฉลี่ยกลางวัน กลางค น มีค่าอยู่ในช่วง         2 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง    2    2  
เดซิเบล(เอ) เสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่    เดซิเบล(เอ)       2   เดซิเบล(เอ) เสียงรบกวนช่วงเวลากลางวันมีค่าอยู่ในช่วง 
2       เดซิเบล(เอ) เสียงรบกวนช่วงเวลากลางค นมีค่าอยู่ในช่วง         เดซิเบล (เอ)  
 บริเว วิ ย   ย  รอ ช พตร ง พบว่าระดับเสียงเฉลี่ย 2  ชั่ว มง มีค่าอยู่ในช่วง             
เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน กลางค น มีค่าอยู่ในช่วง         2 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง 
          เดซิเบล(เอ) เสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่    เดซิเบล(เอ)  2        เดซิเบล(เอ) เสียงรบกวนช่วงเวลากลางวันมี
ค่าอยู่ในช่วง         เดซิเบล(เอ) เสียงรบกวนช่วงเวลากลางค นมีค่าอยู่ในช่วง         เดซิเบล (เอ)  
  บริเว โรงเร ยนวิเช ยร  ตุ พบว่าระดับเสียงเฉลี ่ย 2  ชั ่ว มง มีค่าอยู ่ในช่วง             
เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน กลางค น มีค่าอยู่ในช่วง       2   เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง 
   2  2   เดซิเบล(เอ) เสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่    เดซิเบล(เอ)           เดซิเบล(เอ) เสียงรบกวนช่วงเวลากลางวันมี
ค่าอยู่ในช่วง         เดซิเบล(เอ) เสียงรบกวนช่วงเวลากลางค นมีค่าอยู่ในช่วง         เดซิเบล (เอ)  
  บริเว บ้ นเ ข    115  .3 ต.ควนปริง อ.เ ืองตร ง จ.ตร ง พบว่าระดับเสียงเฉลี่ย 2  ชั่ว มง มีค่า
อยู ่ในช่วง           เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงเฉลี ่ยกลางวัน กลางค น มีค่าอยู ่ในช่วง           เดซิเบล(เอ)  
ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง           เดซิเบล(เอ) เสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่    เดซิเบล(เอ)           เดซิเบล(เอ) 
เสียงรบกวนช่วงเวลากลางวันมีค่าอยู่ในช่วง         เดซิเบล(เอ) เสียงรบกวนช่วงเวลากลางค นมีค่าอยู่ในช่วง          
เดซิเบล (เอ)  
  บริเว บ้ นเ ข    78/1  .8 ต.ควนปริง อ.เ ืองตร ง จ.ตร ง พบว่าระดับเสียงเฉลี่ย 2  ชั่ว มง  
มีค่าอยู่ในช่วง       2   เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน กลางค น มีค่าอยู่ในช่วง    2      เดซิเบล(เอ)  
ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง           เดซิเบล(เอ) เสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่    เดซิเบล(เอ)           เดซิเบล(เอ) 
เสียงรบกวนช่วงเวลากลางวันมีค่าอยู่ในช่วง         เดซิเบล(เอ) เสียงรบกวนช่วงเวลากลางค นมีค่าอยู่ในช่วง         
เดซิเบล (เอ)  

เม ่อนำผลการตรวจวัดระดับเสียงทั่วไปมาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่    (พ ศ 2   ) เร ่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียง ดยทั่วไปและเม ่อนำผลการตรวจวัด
เสียงรบกวนมาเปรียบเทียบกับค่ามาตราฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแหล่งชาติ ฉบับ  2  (พ ศ  2   ) 
พบว่า อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานกำหนด และเม ่อนำผลการคำนวณเสียงจากเคร ่องบินมาเปรียบเทียบกับเกณฑ์ระดับเสียงที่
เหมาะสมกับการใช้ประ ยชน์ที่ดินรอบท่าอากาศยาน  องกรมควบคุมมลพิษ พบว่า  พ  นที่ดังกล่าวยังมีความเหมะสม
ในการเป็นที่อยู่อาศัยและส านที่ราชการ
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ตารางที่ 1.5.2-2 ผลการตรวจวัดระดบัเสียงพื้นที่ศึก าท่าอากาศยานตรัง 

สถานีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน 
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียงสูงสุด 
[เดซิเบล(เอ)] 

เปอร์เซ็นไทล์ที่ 9  
[เดซิเบล(เอ)] 

เสียงรบกวน 

กลางวัน กลางคืน 

วัดทุ่งหวัง 

16-17 ส.ค. 65 47.1 53.5 74.9 42 6.8 9.5 

17-18 ส.ค. 65 46.6 51 77.1 41 2.3 5.1 

18-19 ส.ค. 65 46.8 51.1 77.1 41 7.5 5 

19-20 ส.ค. 65 45.4 50.4 79.2 39.8 8.4 7.2 

20-21 ส.ค. 65 45.5 51.5 77.6 40.3 8.3 9.7 

21-22 ส.ค. 65 50.4 58.2 77.8 42 9.6 9.6 

22-23 ส.ค. 65 49.4 57.3 74.2 41.7 9 9.5 

วิทยาลัยการอาชีพตรัง 

16-17 ส.ค. 65 44 46.7 77.1 34.2 9.4 9.7 

17-18 ส.ค. 65 42 45.1 78.3 32.3 8.6 9.5 

18-19 ส.ค. 65 42.3 45.6 78.3 32.7 9.5 9.8 

19-20 ส.ค. 65 41.7 45.1 69 32.5 7.7 9.2 

20-21 ส.ค. 65 42.3 45.3 76.2 33.1 7.7 7.8 

21-22 ส.ค. 65 47.8 55.2 77.3 40.8 6.5 9 

22-23 ส.ค. 65 44.1 47.3 76.1 35 9.4 9.7 
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ต ร ง    1.5. -  ผ   รตรวจว ดระด บเ  ยงพื้น   ศึ    ่ อ   ศย นตร ง (ต่อ) 

 ถ น ตรวจว ด 

ผ   รตรวจว ด 

ว น   ตรวจว ด 
ระด บเ  ยง 

เฉ   ย 24 ช  วโ ง 
[เดซิเบ (เอ)] 

ระด บเ  ยง   งว น-   งคืน 
[เดซิเบ (เอ)] 

ระด บเ  ยง ูง ุด 
[เดซิเบ (เอ)] 

เปอร เซ็นไ       90 
[เดซิเบ (เอ)] 

เ  ยงรบ วน 

   งว น    งคืน 

 รงเรียนวิเชียรมาตุ 

16-17 ส.ค. 65 58.6 62.2 92.8 49.2 7.5 9.5 
17-18 ส.ค. 65 58.9 61.3 87.9 49.1 7.8 6.6 

18-19 ส.ค. 65 59.6 62.1 87.9 50 9.9 8.6 
19-20 ส.ค. 65 57.8 60.4 87.8 48.1 8 8.1 
20-21 ส.ค. 65 59.2 61.7 88.9 49.3 7.6 9 

21-22 ส.ค. 65 59.8 62.3 90.5 50.1 6 6.9 
22-23 ส.ค. 65 59.1 61.8 85.2 50 6.6 6.4 

บริเวณบ้านเล ที่     ม   ต ควนปริง 
อ เม องตรัง จ ตรัง 

16-17 ส.ค. 65 51.8 56.7 86.6 44.9 9.4 9.8 

17-18 ส.ค. 65 54.4 57.2 85.8 44.9 9.3 9.3 
18-19 ส.ค. 65 55.3 58 85.8 45.3 8.6 9.6 
19-20 ส.ค. 65 53.8 56 85.7 44.63 9.9 4.6 

20-21 ส.ค. 65 53.3 56.9 86.1 43.4 9.8 9.7 
21-22 ส.ค. 65 55.6 59.6 88.3 46.7 9.1 9.9 
22-23 ส.ค. 65 55.6 58.5 81.8 46 9.2 9.9 
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ต ร ง    1.5. -  ผ   รตรวจว ดระด บเ  ยงพื้น   ศึ    ่ อ   ศย นตร ง (ต่อ) 

 ถ น ตรวจว ด 

ผ   รตรวจว ด 

ว น   ตรวจว ด 
ระด บเ  ยง 

เฉ   ย 24 ช  วโ ง 
[เดซิเบ (เอ)] 

ระด บเ  ยง   งว น-   งคืน 
[เดซิเบ (เอ)] 

ระด บเ  ยง ูง ุด 
[เดซิเบ (เอ)] 

เปอร เซ็นไ       90 
[เดซิเบ (เอ)] 

เ  ยงรบ วน 

   งว น    งคืน 

บริเวณบ้านเล ที่   /  ม   ต ควนปริง 
อ เม องตรัง จ ตรัง 

16-17 ส ค  65 59.7 64.7 88.8 52.3 9.9 7.9 
17-18 ส ค  65 57.5 60.4 87.8 47.9 8.4 9.9 
18-19 ส ค  65 57.7 60.2 96.9 47.8 8.1 7.3 
19-20 ส ค  65 60 65.4 97.8 53.1 9.7 9.4 
20-21 ส ค  65 60.5 66.5 97.8 53 9.8 9.8 
21-22 ส ค  65 60.7 68.8 90 52.7 8.5 9.7 
22-23 ส ค  65 62.7 68.5 91.4 55.6 9.1 9.6 

ค่   ตรฐ น 70* - 115* - 10** 
      :  ตรวจวัด ดยบริษัท ท็อปส์ แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2   ) 
ห  ยเหต ุ:  * ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่    (พ ศ 2   ) เร ่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียง ดยทั่วไป 
 ** ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแหล่งชาติ ฉบับ  2  (พ ศ  2   ) 

  หมาย ึง ไม่มีมาตรฐานกำหนด 
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(2.3) คว     น ะเ ือน  
การตรวจวัดความสั่นสะเท อน ตรวจวัด   บริเวณ ค อ วิทยาลัยการอาชีพตรัง  รงเรียนวิเชียรมาตุ 

และบ้านเล ที่   /  หมู่   ตำบลควนปริง อำเภอเม องตรัง จังหวัดตรัง ระหว่างวันที่ 16-23 สิงหาคม 2     ดยมี
รายละเอียด ดังนี  

• Transverse 
- วิ ย   ย  รอ ช พตร ง  

Velocity (ความเร็ว) มีค่าอยู่ระหว่าง     2   2   มิลลิเมตรต่อวินาที Frequency 
(ความ ี่) มีค่าอยู่ระหว่าง    ึงมากกว่า 100 เฮิรตซ์ 

- โรงเร ยนวิเช ยร  ตุ  
Velocity (ความเร็ว) มีค่าอยู่ระหว่าง             มิลลิเมตรต่อวินาที Frequency 
(ความ ี่) มีค่ามากกว่า     เฮิรตซ์ 

- บ้ นเ ข    78/1 ห ู่ 8 ตำบ ควนปริง อำเภอเ ืองตร ง จ งหว ดตร ง  
Velocity (ความเร็ว) มีค่าอยู ่ระหว่าง       0.095 มิลลิเมตรต่อวินาที Frequency 
(ความ ี่) มีค่าน้อยกว่า      ึง 2  เฮิรตซ์ 

• Vertical 
- วิ ย   ย  รอ ช พตร ง  

Velocity (ความเร็ว) มีค่าอยู่ระหว่าง             มิลลิเมตรต่อวินาที Frequency 
(ความ ี่) มีค่าน้อยกว่า      ึงมากว่า     เฮิรตซ์ 

- โรงเร ยนวิเช ยร  ตุ  
Velocity (ความเร็ว) มีค่าอยู่ระหว่าง         2   มิลลิเมตรต่อวินาที Frequency 
(ความ ี่) มีค่าอยู่ระหว่าง 2   ึง มากกว่า     เฮิตรซ์ 

- บ้ นเ ข    78/1 ห ู่ 8 ตำบ ควนปริง อำเภอเ ืองตร ง จ งหว ดตร ง  
Velocity (ความเร็ว) มีค่าอยู่ระหว่าง         2   มิลลิเมตรต่อวินาที Frequency 
(ความ ี่) มีค่าน้อยู่ระหว่าง     ึง    เฮิรตซ์ 

• Longitudinal 
- วิ ย   ย  รอ ช พตร ง  

Velocity (ความเร็ว) มีค่าอยู่ระหว่าง             มิลลิเมตรต่อวินาที Frequency 
(ความ ี่) มีค่าน้อยกว่า    ึงมากกว่า     เฮิรตซ์ 

- โรงเร ยนวิเช ยร  ตุ  
Velocity (ความเร็ว) มีค่าอยู่ระหว่าง             มิลลิเมตรต่อวินาที Frequency 
(ความ ี่) มีค่าอยู๋ระหว่าง     ึง มากกว่า     เฮิรตซ์ 

- บ้ นเ ข    78/1 ห ู่ 8 ตำบ ควนปริง อำเภอเ ืองตร ง จ งหว ดตร ง  
Velocity (ความเร็ว) มีค่าอยู่ระหว่าง         2   มิลลิเมตรต่อวินาที Frequency 
(ความ ี่) มีค่าอยู๋ระหว่าง 2   ึง มากกว่า     เฮิรตซ์ 

• แรงอ ดอ   ศ 
  วิทยาลัยการอาชีพตรังมีค่าอยูร่ะหว่าง  2 2  ึง     2 เดซิเบล (แอล) 
   รงเรียนวิเชียรมาตุมีค่าอยู๋ระหว่าง       ึง       เดซิเบล (แอล) 
  บ้านเล ที่   /  หมู่   ตำบลควนปริง อำเภอเม องตรัง จังหวัดมีค่าอยู่ระหว่าง       ึง        

เดซิเบล (แอล) 
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ดำเนินการตรวจวัดความสั่นสะเท อน เม ่อนำผลการตรวจวัดความสั่นสะเท อนมาเปรียบเทียบกับ
มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่    (พ ศ  2   ) เร ่อง กำหนดมาตรฐานความ
สั่นสะเท อนเพ ่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร  องอาคารประเภทที่ 2 ได้แก่ อาคารอยู่อาศัย อาคารอยู่อาศัยรวม  
ห้องแ ว ตึกแ ว บ้านแ ว บ้านแฝด ตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุมอาคาร อาคารชุดตามกฎหมายว่าด้วยอาคารชุด 
หอพักตามกฎหมายว่าด้วยหอพัก อาคารที่ใช้เป็นส านพยาบาลตามกฎหมายว่าด้วยส านพยาบาล และอาคารที่ใช้
เป็น รงพยาบาล องทางราชการ อาคารที่ใช้เป็นส านที่ศึกษาตามกฎหมายว่าด้วย รงเรียนเอกชน อาคารที่ใช้เป็น
 รงเรียน องทางราชการ อาคารที ่ใช้เป็นส านที ่ศึกษา องส าบันอุดมศึกษา องเอกชนตามกฎหมายว่าด้วย
ส าบันอุดมศึกษาเอกชน และอาคารที่ใช้เป็นส านที่ศึกษา องส าบันอุดมศึกษา องทางราชการ และอาคารที่ใช้
ประ ยชน์เพ ่อกิจกรรมทางศาสนา ไม่สามาร ตรวจวัดค่าความสั่นสะเท อนได้ เน ่องจากความ ี่ต่ำกว่า 2 เฮิรตซ์ และ
ความเร็วอนุภาคมีค่าต่ำกว่า       มม /วินาที และการ จัดน้อยกว่า   มม  พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 
และแรงอัดอากาศ มีค่าน้อยกว่า    เดซิเบล(แอล) ค อไม่มีผลกระทบต่อบุคคลและอาคาร 

(2.1) คุ ภ พน้ำผิวดิน 

ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพน ำผิวดิน ตรวจวัดในวันที่    สิงหาคม 2    สรุปผลการตรวจวัดดัง
ต ร ง    1.5. -4 และรูป    1.5. -4 (ภ คผนว  ข)  ดยมีรายละเอียดดังนี  
   ค อง ่ น ว ด้ น ิศใต้พื้น   โครง  ร พบว่า ความเป็นกรด ด่างมีค่าเท่ากับ     บี อดีมีค่า
เท่ากับ     มก /ล  ออกซิเจนละลายมีค่าเท่ากับ     มก /ล  น ำมันและ ามันมีค่าน้อยกว่า   มก /ล  สารแ วนลอยมี
ค่า   มก /ล  และแบคทีเรียกลุ่ม คลิ อร์มทั งหมดค่าเท่ากับ       เอ็มพีเอ็น/    มล  

   ค อง ่ น ว ด้ นเหนือใต้พื้น   โครง  ร พบว่า ความเป็นกรด ด่างมีค่าเท่ากับ     บี อดีมีค่า
เท่ากับ   2 มก /ล  ออกซิเจนละลายมีค่าเท่ากับ   2 มก /ล  น ำมันและ ามันมีค่าน้อยกว่า   มก /ล  สารแ วนลอยมี
ค่าเท่ากับ   มก /ล  และแบคทีเรียกลุ่ม คลิ อร์มทั งหมดค่าเท่ากับ  2  เอ็มพีเอ็น/    มล  
   ห้วยให ่ พบว่า ความเป็นกรด ด่างมีค่าเท่ากับ     บี อดีมีค่าเท่ากับ     มก /ล  ออกซิเจน
ละลายมีค่าเท่ากับ     มก /ล  น ำมันและ ามันมีค่าน้อยกว่า   มก /ล  สารแ วนลอยมีค่าเท่ากับ     มก /ล  และ
แบคทีเรียกลุ่ม คลิ อร์มทั งหมดค่าเท่ากับ       เอ็มพีเอ็น/    มล  
  ผลการตรวจวิเคราะห์ค ุณภาพน ำผิวด ินเม ่อนำมาเปรี ยบเทียบกับค่ามาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อม แห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ ศ 2537) เร ่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน ำในแหล่งน ำผิวดิน 
(ประเภทที่  ) ได้แก่ แหล่งน ำที่ได้รับน ำทิ งจากกิจกรรมบางประเภท และสามาร เป็นประ ยชน์เพ ่อ  ) การอุป ภค
และบริ ภค ดยต้องผ่านการฆ่าเช  อ รคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน ำทั่วไป และ 2) การเกษตรกรรม พบว่า
พารามิเตอร์ส่วนให ่มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานกำหนด ยกเว้น ค่าบี อดีบริเวณหัวให ่ ที่มีค่าสูงเกินเกณฑ์มาตรฐานกำหนด  
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ตารางที่ 1.5.2-4  ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่ศึก าท่าอากาศยานตรัง  

 ถ น ตรวจว ด ว น   ตรวจว ด 

ผ   รตรวจว ด 

คว  
เป็น 

 รด-ด่ ง 

บ โอด   
(  ./ .) 

ออ ซิเจน
 ะ  ย 
(  ./ .) 

น้ำ  นแ ะ
ไข  น 

(  ./ .) 

  ร
แขวน อย 
(  ./ .) 

แบค  เร ย  ุ่  
โค ิฟอร   
  ้งห ด 

(เอ็ พ เอ็น/100 
  .) 

คลองท่านาว (ด้านทิศเหน อ
 องพ  นท่ี ครงการ) 

18 ส ค  65 7.8 1.3 8.1 <1 5 1600 

คลองท่านาว (ด้านทิศใต้ อง
พ  นท่ี ครงการ) 18 ส ค  65 7.8 1.2 8.2 <1 5 920 

ห้วยให ่ 18 ส ค  65 7.9 1.4 8 <1 131 1,600 

ค่   ตรฐ น* 

ประเภ  1 ธ’ ธ’ ธ’ - - ธ’ 
ประเภ    5-9 <1.5 ≥6.0 - - < 1,000 
ประเภ  3 5-9 <2.0 ≥4.0 - - < 4,000 
ประเภ  4 5-9 <4.0 ≥4.0 - - - 
ประเภ  5 - - - - - - 

       :  ตรวจวัด ดยบริษัท ท็อปส์ แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2   ) 
ห  ยเหตุ :  *  ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่   (พ ศ 2   ) เร ่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน ำในแหล่งน ำผิวดิน 

ประเภทที่ 1 ได้แก่  แหล่งน ำที่คุณภาพน ำมีสภาพตามธรรมชาติ ดยปราศจากน ำทิ งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามาร เป็น
ประ ยชน์เพ ่อ 1) การอุป ภคและบริ ภค ดยต้องผ่านการฆ่าเช  อ รค    ตามปกติก่อน 2) การ ยายพันธุ์ตามธรรมชาติ องสิ่งมีชวีิต
ระดับพ  นฐาน และ 3) การอนุรักษ์ระบบนิเวศน์ องแหล่งน ำ 
ประเภทที่ 2 ได้แก่  แหล่งน ำที่ได้รับน ำทิ งจากกิจกรรมบางประเภท และสามาร เป็นประ ยชน์เพ ่อ 1) การอุป ภคและบริ ภค ดย
ต้องผ่านการฆ่าเช  อ รคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน ำทั่วไป 2) การอนุรักษ์สัตว์น ำ 3) การประมง และ 4) การว่ายน ำและ
กีฬาทางน ำ 
ประเภทที่ 3 ได้แก่  แหล่งน ำที่ได้รับน ำทิ งจากกิจกรรมบางประเภท และสามาร เป็นประ ยชน์เพ ่อ 1) การอุป ภคและบริ ภค ดย
ต้องผ่านการฆ่าเช  อ รคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน ำทั่วไป และ 2) การเกษตรกรรม 
ประเภทที่ 4 ได้แก่  แหล่งน ำที่ได้รับน ำทิ งจากกิจกรรมบางประเภท และสามาร เป็นประ ยชน์เพ ่อ 1) การอุป ภคและบริ ภค ดย
ต้องผ่านการฆ่าเช  อ รคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน ำทั่วไป และ 2) การอุตสาหกรรม 
ประเภทที่ 5 ได้แก่ แหล่งน ำที่ได้รับน ำทิ งจากกิจกรรมบางประเภท และสามาร เป็นประ ยชน์เพ ่อคมนาคม 
ธ’ หมาย ึง อุณหภูมิ องน ำจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน   องศาเซลเซียส  
NS  หมาย ึง  ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน 
<   หมาย ึง    มีค่าไม่เกิน   ≥ หมาย ึง    มีค่าไม่น้อยกว่า    < หมาย ึง    มีค่าน้อยกว่า 
   หมาย ึง มีค่าไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน       
Detection limit  องสารแ วนลอยเท่ากับ   มก /ล  และน ำมันและไ มันเท่ากับ   มก /ล  
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(2.2) คุ ภ พน้ำ ิ้ง 

ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพน ำทิ ง ตรวจวัดในวันที่     สิงหาคม 2    ผลการตรวจวัด สรุปผลการ
ตรวจวัดดังต ร ง    1.5. -5 และรูป    1.5. -5  ดยมีรายละเอียดดังนี  

 น้ำ ิ้งจ  อ ค ร   พ  ผู้โดย  ร (ห  งผ่ นระบบบำบ ดน้ำเ  ย)  พบว่า ความเป็นกรด ด่าง มีค่า
เท่ากับ     บี อดีมีค่าเท่ากับ     มก /ล  สารแ วนลอยมีค่าน้อยกว่า   มก /ล  และน ำมันและไ มัน มีค่าน้อย
กว่า   มก /ล  

 น้ำ ิ้งจ  อ ค รบ้ นพ  เจ้ หน้     (ห  งผ่ นระบบบำบ ดน้ำเ  ย) พบว่า ความเป็นกรด ด่าง 
มีค่าเท่ากับ     บี อดี มีค่าเท่ากับ     มก /ล  สารแ วนลอยมีค่าเท่ากับ    มก /ล  และน ำมันและไ มัน มีค่า
น้อยกว่า    มก /ล  

เม ่อนำผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน ำทิ งเปรียบเทียบกับประกาศกระทรวงทรัพยากร ธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม เร ่องกำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน ำทิ งจากอาคารบางประเภทและบาง นาด พบว่า อาคารที่
พักผู้ ดยสาร องท่าอากาศยานตรัง มี นาดพ  นที่ใช้สอย  ,    ตร ม   ดยมี นาดใกล้เคียงกับอาคารประเภท ค ซึ่งมี
ลักษณะอาคารเป็นที่ทำการ องทางราชการ รัฐวิสาหกิจ องค์การระหว่างประเทศ หร อ องเอกชน ที่มีพ  นที่ใช้สอย
รวมกันทุกชั น องอาคารหร อกลุ่ม องอาคารตั งแต่  ,    ตร ม  แต่ไม่ ึง   ,    ตร ม  พบว่า คุณภาพน ำทิ งส่วน
ให ่มีค่าอยู่ในเกณฑ์ตามมาตรฐานที่กำหนด ยกเว้นค่าสารแ วนลอย บริเวณ จุดที่ 2 น ำทิ งจากอาคารบ้านพัก
เจ้าหน้าที่ (หลังผ่านระบบบำบัด) ที่มีค่าเกินกว่าเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 

ตารางที่ 1.5.2-5  ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำทิ้งบริเวณพื้นที่ศึก าท่าอากาศยานตรัง 

 ถ น ตรวจว ด ว น   ตรวจว ด 
ผ   รตรวจว ด  

คว  เป็น
 รด-ด่ ง 

บ โอด   
(  ./ .) 

  รแขวน อย 
(  ./ .) 

 น้ำ  นแ ะไข  น  
(  ./ .) 

 

จุดท่ี   น ำทิ งจากอาคารท่ีพักผู้ ดยสาร  
(หลังผ่านการบำบัดน ำเสีย) 

18 ส ค  65 7.5 6.8 <5 <1 

จุดท่ี 2 น ำทิ งจากอาคารบ้านพักเจ้าหน้าท่ี 
(หลังผ่านระบบบำบัด) 

18 ส ค  65 8 7.6 99 <1 

ค่   ตรฐ นน้ำ ิ้งอ ค รประเภ  ค * 5-9 <40 <50 <20 
      :  ตรวจวัด ดยบริษัท ท็อปส์ แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2   ) 
ห  ยเหตุ :  *  ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร ่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน ำทิ งจากอาคารบางประเภท

และบาง นาดลงวันที่   พฤศจิกายน 2    ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเล่มที่  22 ตอนที่  2  ง วันที่ 2  ธันวาคม 2    
(ประเภท ค) 
    หมาย ึง   ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน  
> หมาย ึง   มีค่ามากกวา่ 
< หมาย ึง มีค่าไม่เกิน 

 < หมาย ึง มีค่าน้อยกว่า 
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1.6 การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่ผ่านมาจนถึงปัจจุบัน 

(1) คุ ภ พอ   ศ 
จากการรวบรวมผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศตามที่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม องท่าอากาศยานตรัง ซึ่งประกอบด้วย ผลการตรวจวัดในปี 2    , 25   , 2  2 
2    รวมทั งผลการตรวจวัด ครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส 
หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ในปี 2     ดังต ร ง    1.6-1 และรูป    1.6-1 พบว่า ผลการตรวจวัดที่ผ่านมามีค่าอยู่ใน
เกณฑ์มาตรฐาน   

(2) ระด บเ  ยง 
จากการรวบรวมผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศตามที่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม องท่าอากาศยานตรัง ผลการตรวจวัดในปี 2    , 25   , 2  2 2    รวมทั งผล
การตรวจวัด ครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัว
หิน และเบตง (ภาคใต้) ในปี 2    ดังต ร ง    1.6-  และรูป    1.6-  พบว่า ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 2  
ชั่ว มง และระดับเสียงสูงสุดที่ผ่านมา องทั ง   ส านี มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน  

(3) คุ ภ พน้ำผิวดิน 
จากการรวบรวมผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศตามที่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม องท่าอากาศยานตรัง ผลการตรวจวัดในปี 2    , 25   , 2  2 2    รวมทั งผล
การตรวจวัด ครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัว
หิน และเบตง (ภาคใต้) ในปี 2    ดังต ร ง    1.6-3 และรูป    1.6-3 พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่   (พ ศ 2   ) เร ่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน ำในแหล่งน ำผิวดิน 
(ประเภทที่  ) แหล่งน ำที่ได้รับน ำทิ งจากกิจกรรมบางประเภท และสามาร เป็นประ ยชน์เพ ่อ การอุป ภคและบริ ภค
 ดยต้องผ่านการฆ่าเช  อ รคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน ำทั่วไป และ การเกษตรกรรม 

(4) คุ ภ พน้ำ ิ้ง 
จากการรวบรวมผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศตามที่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม องท่าอากาศยานตรัง ผลการตรวจวัดในปี 2    , 25   , 2  2 2    รวมทั งผล
การตรวจวัด ครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) 
ในปี 2    ดังต ร ง    1.6-4 และรูป    1.6-4 พบว่า ดัชนีส่วนให ่มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน ยกเว้นค่าบี อดี บริเวณจุด
ที่ 2 น ำทิ งจากอาคารบ้านพักเจ้าหน้าที่มีค่าเกินกว่ามาตรฐานกำหนด 

 
 
 
 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง ท่าอากาศยานตรัง 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หวัหนิ และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2    
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ตารางที่ 1.6-1  ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่ศึก าท่าอากาศยานตรังในปี 2563-2565 

 ถ น ตรวจว ด ว น   ตรวจว ด 

ผ   รตรวจว ด 
ฝุ่น ะออง

แขวน อยรว  
(  ./ บ. .) 

ฝุ่น ะอองขน ดเ ็  ว่  
10 ไ ครอน 
(  ./ บ. .) 

 ๊ ซไนโตรเจนได
ออ ไซด  1 ช  วโ ง 

(  ./ บ. .) 

 ๊ ซค ร บอน 
 อนอ ไซด  1 ช  วโ ง 

(  ./ บ. .) 

วัดทุ่งหวัง 

2  2  มิ ย  63 /           2    
2  22 มิ ย  63 /           2    
22 2  มิ ย  63 /         2 2    
      ต ค     /       22       
      ต ค     /                
      ต ค     /                
22 2 พ ค     /          2      
2  2 พ ค     /                 
2  2 พ ค     /          2      
2  2 พ ค     /          22     
2  2 พ ค     /          2      
2  2  พ ค     /          2      
2  2  พ ค     /          2      
22 2  ก ย     /          2      
2  2  ก ย     /                 
2  2  ก ย     /    2            
2  2  ก ย     /     2    2      
2  2  ก ย     /    2            
2  2  ก ย     /    2            
2  2  ก ย     /    2            
13-14 มี ค  652/ 0.03 0.015     
14-15 มี ค  652/ 0.038 0.022     
15-16 มี ค  652/ 0.035 0.02     
16-17 มี ค  652/ 0.031 0.018     
17-18 มี ค  652/ 0.041 0.025     
18-19 มี ค  652/ 0.037 0.021     
19-20 มี ค  652/ 0.033 0.019     

วัดทุ่งหวัง (ต่อ) 

16-17 ส ค  652/ 0.025 0.011     
17-18 ส ค  652/ 0.024 0.01     
18-19 ส ค  652/ 0.028 0.014     
19-20 ส ค  652/ 0.029 0.015     
20-21 ส ค  652/ 0.03 0.017     
21-22 ส ค  652/ 0.027 0.014     
22-23 ส ค  652/ 0.026 0.012     

 
 
 
 
 
 
 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง ท่าอากาศยานตรัง 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หวัหนิ และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2    
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ต ร ง    1.6-1  ผ   รตรวจว ดคุ ภ พอ   ศบริเว พื้น   ศึ    ่ อ   ศย นตร งในปี  563- 565 (ต่อ) 

 ถ น ตรวจว ด ว น   ตรวจว ด 

ผ   รตรวจว ด 
ฝุ่น ะออง

แขวน อยรว  
(  ./ บ. .) 

ฝุ่น ะอองขน ดเ ็  ว่  
10 ไ ครอน 
(  ./ บ. .) 

 ๊ ซไนโตรเจนได
ออ ไซด  1 ช  วโ ง 

(  ./ บ. .) 

 ๊ ซค ร บอน 
 อนอ ไซด  1 ช  วโ ง 

(  ./ บ. .) 

ยการอาชีพตรัง 
 

2  2  มิ ย  63 /                
2  22 มิ ย  63 /        2       
22 2  มิ ย  63 /                
      ต ค     /                
      ต ค     /        2       
      ต ค     /                
22 2 พ ค     /     2           
2  2 พ ค     /          2      
2  2 พ ค     /          2      
2  2 พ ค     /          2      
2  2 พ ค     /          2      
2  2  พ ค     /          2      
2  2  พ ค     /     2    2      
22 2  ก ย     /    2            
2  2  ก ย     /    2            
2  2  ก ย     /                 
2  2  ก ย     /    2            
2  2  ก ย     /    2            
2  2  ก ย     /    2      2     
2  2  ก ย     /    2            
13-14 มี ค  652/ 0.032 0.015     
14-15 มี ค  652/ 0.035 0.016     
15-16 มี ค  652/ 0.03 0.012     
16-17 มี ค  652/ 0.034 0.016     
17-18 มี ค  652/ 0.038 0.02     
18-19 มี ค  652/ 0.032 0.014     
19-20 มี ค  652/ 0.031 0.013     



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง ท่าอากาศยานตรัง 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หวัหนิ และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2    
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ต ร ง    1.6-1  ผ   รตรวจว ดคุ ภ พอ   ศบริเว พื้น   ศึ    ่ อ   ศย นตร งในปี  563- 565 (ต่อ) 

 ถ น ตรวจว ด ว น   ตรวจว ด 

ผ   รตรวจว ด 
ฝุ่น ะออง

แขวน อยรว  
(  ./ บ. .) 

ฝุ่น ะอองขน ดเ ็  ว่  
10 ไ ครอน 
(  ./ บ. .) 

 ๊ ซไนโตรเจนได
ออ ไซด  1 ช  วโ ง 

(  ./ บ. .) 

 ๊ ซค ร บอน 
 อนอ ไซด  1 ช  วโ ง 

(  ./ บ. .) 

วิทยาลยัการอาชีพตรัง 
(ต่อ) 

16-17 ส ค  652/ 0.032 0.019     
17-18 ส ค  652/ 0.031 0.017     
18-19 ส ค  652/ 0.034 0.02     
19-20 ส ค  652/ 0.029 0.013     
20-21 ส ค  652/ 0.028 0.012     
21-22 ส ค  652/ 0.031 0.016     
22-23 ส ค  652/ 0.03 0.014     

 รงเรียนวิเชียรมาตุ 

2  2  มิ ย  63 /                
2  22 มิ ย  63 /        2       
22 2  มิ ย  63 /                
      ต ค     /             2  
      ต ค     /                
      ต ค     /                
22 2 พ ค     /                 
2  2 พ ค     /                 
2  2 พ ค     /    2            
2  2 พ ค     /    2            
2  2 พ ค     /    2            
2  2  พ ค     /                 
2  2  พ ค     /     2           
22 2  ก ย     /    2            
2  2  ก ย     /    2      2     
2  2  ก ย     /    2            
2  2  ก ย     /    2            
2  2  ก ย     /    2            
2  2  ก ย     /    2            
2  2  ก ย     /    2            
13-14 มี ค  652/ 0.033 0.016     
14-15 มี ค  652/ 0.03 0.014     
15-16 มี ค  652/ 0.039 0.02     
16-17 มี ค  652/ 0.032 0.016     
17-18 มี ค  652/ 0.035 0.018     
18-19 มี ค  652/ 0.03 0.013     
19-20 มี ค  652/ 0.031 0.015     

 
 
 
 
 
 
 
 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง ท่าอากาศยานตรัง 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หวัหนิ และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2    
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ต ร ง    1.6-1  ผ   รตรวจว ดคุ ภ พอ   ศบริเว พื้น   ศึ    ่ อ   ศย นตร งในปี  563- 565 (ต่อ) 

 ถ น ตรวจว ด ว น   ตรวจว ด 

ผ   รตรวจว ด 
ฝุ่น ะออง

แขวน อยรว  
(  ./ บ. .) 

ฝุ่น ะอองขน ดเ ็  ว่  
10 ไ ครอน 
(  ./ บ. .) 

 ๊ ซไนโตรเจนได
ออ ไซด  1 ช  วโ ง 

(  ./ บ. .) 

 ๊ ซค ร บอน 
 อนอ ไซด  1 ช  วโ ง 

(  ./ บ. .) 

 รงเรียนวิเชียรมาตุ 
(ต่อ) 

16-17 ส ค  652/ 0.025 0.013     
17-18 ส ค  652/ 0.027 0.015     
18-19 ส ค  652/ 0.029 0.016     
19-20 ส ค  652/ 0.028 0.017     
20-21 ส ค  652/ 0.025 0.014     
21-22 ส ค  652/ 0.024 0.012     
22-23 ส ค  652/ 0.03 0.018     

บริเวณบ้านเล ที่     ม 
  ต ควนปริง อ เม องตรัง  

จ ตรัง 

2  2  มิ ย  63 /                
2  22 มิ ย  63 /       2   2 2  
22 2  มิ ย  63 /           2    
      ต ค     /                
      ต ค     /                
      ต ค     /       2 2      
22 2 พ ค     /    22           
2  2 พ ค     /    2            
2  2 พ ค     /    2            
2  2 พ ค     /    2            
2  2 พ ค     /    22     2     
2  2  พ ค     /    2            
2  2  พ ค     /    2            
22 2  ก ย     /    22           
2  2  ก ย     /    2            
2  2  ก ย     /    2            
2  2  ก ย     /    2            
2  2  ก ย     /    2      2     
2  2  ก ย     /    2            
2  2  ก ย     /    2            
13-14 มี ค  652/ 0.029 0.017     
14-15 มี ค  652/ 0.027 0.015     
15-16 มี ค  652/ 0.032 0.018     
16-17 มี ค  652/ 0.03 0.017     
17-18 มี ค  652/ 0.026 0.014     
18-19 มี ค  652/ 0.025 0.013     
19-20 มี ค  652/ 0.033 0.018     

 
 
 
 
 
 
 
 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง ท่าอากาศยานตรัง 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หวัหนิ และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2    
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ต ร ง    1.6-1  ผ   รตรวจว ดคุ ภ พอ   ศบริเว พื้น   ศึ    ่ อ   ศย นตร งในปี  563- 565 (ต่อ) 

 ถ น ตรวจว ด ว น   ตรวจว ด 

ผ   รตรวจว ด 
ฝุ่น ะออง

แขวน อยรว  
(  ./ บ. .) 

ฝุ่น ะอองขน ดเ ็  ว่  
10 ไ ครอน 
(  ./ บ. .) 

 ๊ ซไนโตรเจนได
ออ ไซด  1 ช  วโ ง 

(  ./ บ. .) 

 ๊ ซค ร บอน 
 อนอ ไซด  1 ช  วโ ง 

(  ./ บ. .) 

บริเวณบ้านเล ที่      
ม   ต ควนปริง อ เม อง

ตรัง จ ตรัง (ต่อ) 

16-17 ส ค  652/ 0.032 0.018 - - 
17-18 ส ค  652/ 0.031 0.017 - - 
18-19 ส ค  652/ 0.034 0.019 - - 
19-20 ส ค  652/ 0.03 0.015 - - 
20-21 ส ค  652/ 0.029 0.013 - - 
21-22 ส ค  652/ 0.028 0.011 - - 
22-23 ส ค  652/ 0.03 0.018 - - 

บริเวณบ้านเล ที่   /  ม 
  ต ควนปริง อ เม องตรัง  

จ ตรัง 

2  2  มิ ย  63 / - -            
2  22 มิ ย  63 / - -    2       
22 2  มิ ย  63 / - -            
      ต ค     / - -             
      ต ค     / - -        2    
      ต ค     / - -            
22 2 พ ค     /          2      
2  2 พ ค     /                 
2  2 พ ค     /           2     
2  2 พ ค     /    2            
2  2 พ ค     /    2            
2  2  พ ค     /                 
2  2  พ ค     /                 
22 2  ก ย     /     2           
2  2  ก ย     /    2            
2  2  ก ย     /    2            
2  2  ก ย     /                 
2  2  ก ย     /    2            
2  2  ก ย     /    2            
2  2  ก ย     /    2            
13-14 มี ค  652/ 0.047 0.029     
14-15 มี ค  652/ 0.042 0.026     
15-16 มี ค  652/ 0.039 0.021     
16-17 มี ค  652/ 0.038 0.02     
17-18 มี ค  652/ 0.041 0.025     
18-19 มี ค  652/ 0.04 0.023     
19-20 มี ค  652/ 0.038 0.02     

 
 
 
 
 
 
 
 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง ท่าอากาศยานตรัง 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หวัหนิ และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2    
 

รายงานฉบับหลัก 98  
 

ต ร ง    1.6-1  ผ   รตรวจว ดคุ ภ พอ   ศบริเว พื้น   ศึ    ่ อ   ศย นตร งในปี  563- 565 (ต่อ) 

 ถ น ตรวจว ด ว น   ตรวจว ด 

ผ   รตรวจว ด 
ฝุ่น ะออง

แขวน อยรว  
(  ./ บ. .) 

ฝุ่น ะอองขน ดเ ็  ว่  
10 ไ ครอน 
(  ./ บ. .) 

 ๊ ซไนโตรเจนได
ออ ไซด  1 ช  วโ ง 

(  ./ บ. .) 

 ๊ ซค ร บอน 
 อนอ ไซด  1 ช  วโ ง 

(  ./ บ. .) 

บริเวณบ้านเล ที่   /   
ม   ต ควนปริง อ เม อง

ตรัง จ ตรัง (ต่อ) 

16-17 ส ค  652/ 0.028 0.014     
17-18 ส ค  652/ 0.029 0.016     
18-19 ส ค  652/ 0.027 0.015     
19-20 ส ค  652/ 0.03 0.017     
20-21 ส ค  652/ 0.028 0.014     
21-22 ส ค  652/ 0.026 0.013     
22-23 ส ค  652/ 0.025 0.012     

ค่   ตรฐ น 0.33* 0.12* 34. *** 0.3 **** 
      :    / ครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศ

ยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (2   ) 
 2/ตรวจวัด ดยบริษัท ท็อปส์ แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2   ) 
ห  ยเหตุ : * มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  ฉบับที่ 24 (พ.ศ.2547) เร ่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศใน

บรรยากาศ ดยทั่วไป 
**ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบบัที่ 2  (พ ศ 2   ) ออกตามความพระราชบั  ัติและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอ้ม

แห่งชาติ พ ศ 2    เร ่อง กำหนดมาตรฐาน ค่าก๊าซซัลเ อร์ไดออกไซด์ในบรรยากาศ ดยทั่วไปในเวลา   ชั่ว มง 
*** ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ ศ 2538) ออกตามความในพระราชบั  ัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพ

สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ ศ 2535 เร ่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ ดยทั่วไป 
**** มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบบัที่    (พ ศ 2  2) เร ่อง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซไน ตรเจนได

ออกไซด์ในบรรยากาศ ดยทั่วไป 
- หมาย ึง ไม่มีผลตรวจวัด 
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ตารางที่ 1.6-2 ผลการตรวจวัดระดับเสียงพื้นที่ศึก าท่าอากาศยานตรัง 2555 , 255  , 2562-2565 

 ถ น ตรวจว ด 

ผ   รตรวจว ด 

ว น   ตรวจว ด 
ระด บเ  ยง 

เฉ   ย 24 ช  วโ ง 
[เดซิเบ (เอ)] 

ระด บเ  ยง   งว น-   งคืน 
[เดซิเบ (เอ)] 

ระด บเ  ยง ูง ุด 
[เดซิเบ (เอ)] 

เปอร เซ็นไ       90 
[เดซิเบ (เอ)] 

เ  ยงรบ วน 
เ  ยงจ  เครื องบิน 

   งว น    งคืน 

วัดทุ่งหวัง 

เม ย   1/    2           - - - - 
ก ค   1/    2           - - - - 
ม ค   1/                - - - - 
พ ค   1/                - - - - 
มี ค   1/                - - - - 
ส ค   1/                - - - - 
มิ ย  21/                - - - - 
มิ ย  21/                - - - - 
มิ ย    / 61.2 67.0 103.6 51.3 - - 92.0 
ต ค    / 68.6 73.7 113.4 - - - - 
พ ค     /       2                      2   
ก ย     / 55.9 59.8 92.4 48.9 8.3 5.9   
มี ค    2/ 55.5 59.2 94.1 46.2 8.5 7.2   
ส ค    2/ 50.4 58.2 79.2 42 9.6 9.7   

 รงเรียนวิเชียรมาต ุ

เม ย   1/            2   - - - - 
ก ค   1/              2 - - - - 
ม ค   1/                - - - - 
พ ค   1/                - - - - 
มี ค   1/                - - - - 
ส ค   1/                - - - - 
มิ ย  21/                - - - - 
มิ ย  21/            2   - - - - 
มิ ย    / 69.2 63.6 107.0 53.8 - - 65.6 
ต ค    / 64.0 73.1 94.5 - - - - 
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ต ร ง    1.6-   ผ   รตรวจว ดระด บเ  ยงพื้น   ศึ    ่ อ   ศย นตร ง  555 , 2558 ,  56 - 565 (ต่อ) 

 ถ น ตรวจว ด 

ผ   รตรวจว ด 

ว น   ตรวจว ด 
ระด บเ  ยง 

เฉ   ย 24 ช  วโ ง 
[เดซิเบ (เอ)] 

ระด บเ  ยง   งว น-
   งคืน 

[เดซิเบ (เอ)] 

ระด บเ  ยง ูง ุด 
[เดซิเบ (เอ)] 

เปอร เซ็นไ       90 
[เดซิเบ (เอ)] 

เ  ยงรบ วน 
เ  ยงจ  เครื องบิน 

   งว น    งคืน 

 รงเรียนวิเชียรมาตุ (ตอ่) 

พ ค     /         2                   2    
ก ย     / 56 59.5 98.8 48.2 7.7 6.4 - 
มี ค    2/ 52.5 57.3 98.5 44.8 8.8 7.4 - 

ส ค    2/ 59.8 62.3 92.8 50.1 9.9 9.5 - 

บริเวณบ้านพกัคร ู

เม ย   1/    2           - - - - 
ก ค   1/         2      - - - - 
ม ค   1/    2    2      - - - - 
พ ค   1/                - - - - 
มี ค   1/         2    2 - - - - 
ส ค   1/          2   - - - - 
มิ ย  21/                - - - - 
พ ค     /         2      - - - - 
ก ย     / 52.9 57.2 81.3 - - - - 
มี ค    2/                        
ส ค    2/ 59.1 62.3 93              

 รงเรียนมิตรภาพ    

เม ย   1/ 54.1 58.8 85 - - - - 
ก ค   1/ 54.3 58.8 83.1 - - - - 
ม ค   1/ 54 58.7 83.1 - - - - 
พ ค   1/ 54.3 58.2 80.7 - - - - 
มี ค   1/ 65.6 60.8 89.1 - - - - 
ส ค   1/ 58.5 64.8 79.7 - - - - 
มิ ย  21/ 55.4 86.3 59.9 - - - - 
มิ ย  21/ 57.2 92.0 62.4 - - - - 
ก ย     / 51.8 56.9 79.7 - - - - 
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ต ร ง    1.6-   ผ   รตรวจว ดระด บเ  ยงพื้น   ศึ    ่ อ   ศย นตร ง  555 , 2558 ,  56 - 565 (ต่อ) 

 ถ น ตรวจว ด 

ผ   รตรวจว ด 

ว น   ตรวจว ด 
ระด บเ  ยง 

เฉ   ย 24 ช  วโ ง 
[เดซิเบ (เอ)] 

ระด บเ  ยง   งว น-
   งคืน 

[เดซิเบ (เอ)] 

ระด บเ  ยง ูง ุด 
[เดซิเบ (เอ)] 

เปอร เซ็นไ       90 
[เดซิเบ (เอ)] 

เ  ยงรบ วน 
เ  ยงจ  เครื องบิน 

   งว น    งคืน 

 รงเรียนมิตรภาพ    (ต่อ) 
มี ค    2/         2               
ส ค    2/ 59.9 62.7 87.9       29.6 

วิทยาลัยการอาชีพตรัง 

มิ ย    / 64.0 66.6 99.7 52.0 - - 93.9 
ต ค    / 62.6 67.4 95.8 - - - - 
พ ค     /         2                         
ก ย     / 54.5 59.5 98.2 47.8 8.1 5.6   
มี ค    2/ 53.3 57.7 99.4 45.4 8.4 7.5   
ส ค    2/ 59.9 62.7 93.9       40.6 

บริเวณบ้านเล ที่     ม   ต ควนปริง 
อ เม องตรัง จ ตรัง 

มิ ย    / 66.1 67.9 109.8 45.0 - - 95.7 
ต ค    / 62.8 96.5 96.3 - - - - 
พ ค    2/  2                               
ก ย    2/ 52.3 57.6 79.7 445.3 7.6 6.7   
มิ ย    / 66.7 68.1 99.6 52.1 - - 94.7 
ต ค    / 57.5 64.1 92.1 - - - - 
พ ค     /                                  
ก ย     / 57.9 61.9 99.8 50.3 8.4 7.4   
มี ค    2/ 56.7 61.3 95 50.1 8.9 8.3   
ส ค    2/ 55.6 59.6 88.3 46.7 9.9 9.9   

บริเวณบ้านเล ที่   /  ม   ต ควนปริง 
อ เม องตรัง จ ตรัง 

มิ ย    / 66.7 68.1 99.6         
ต ค    / 57.5 64.1 92.1         
พ ค     / 57.3 61.9 93.5         
ก ย     / 57.9 61.9 99.8         
มี ค    2/ 59.5 62.2 100.2 50.7 6.8 8.7   
ส ค    2/ 62.7 68.8 97.8 55.6 9.9 9.9   
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ต ร ง    1.6-   ผ   รตรวจว ดระด บเ  ยงพื้น   ศึ    ่ อ   ศย นตร ง  555 , 2558 ,  56 - 565 (ต่อ) 

 ถ น ตรวจว ด 

ผ   รตรวจว ด 

ว น   ตรวจว ด 
ระด บเ  ยง 

เฉ   ย 24 ช  วโ ง 
[เดซิเบ (เอ)] 

ระด บเ  ยง   งว น-
   งคืน 

[เดซิเบ (เอ)] 

ระด บเ  ยง ูง ุด 
[เดซิเบ (เอ)] 

เปอร เซ็นไ       90 
[เดซิเบ (เอ)] 

เ  ยงรบ วน 
เ  ยงจ  เครื องบิน 

   งว น    งคืน 
ค่   ตรฐ น 70* - 115* - 10** - 

      :    / ครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (2   ) 
 2/ตรวจวัด ดยบริษัท ท็อปส์ แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2   ) 
ห  ยเหตุ :  * ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่    (พ ศ 2   ) เร ่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียง ดยทั่วไป    หมาย ึง ไม่มีมาตรฐานกำหนด 
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ตารางที่ 1.6-3  ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่ศึก าท่าอากาศยานตรังในป ี2555 , 255  , 2562-2565  

 ถ น ตรวจว ด ว น   ตรวจว ด 

ผ   รตรวจว ด 

คว  เป็น รด-
ด่ ง 

ออ ซิเจน ะ  ย 
(  ./ .) 

บ โอด  
(  ./ .) 

ปริ     ร
แขวน อย 
(  ./ .) 

น้ำ  นแ ะไข  น 
(  ./ .) 

แบค  เร ย  ุ่  
โค ิฟอร     ้งห ด 

(เอ็ พ เอ็น/100   .) 

แบค  เร ย  ุ่  
ฟิคอ โค ิฟอร   

(เอ็ พ เอ็น/100   .) 

คลองควนปลิง
บริเวณเหน อพ  นที่

 ครงการ 

ธ ค   1/                               
พ ค   1/      9.8 1 24 10 230 90 
เม ย   1/           2         22      
ก ค   1/       2   2         2 2      
ม ค   1/        2             22      
พ ค   1/            2      2       
มี ค   1/         <1 23.6 <2 3300     
ส ค   1/       <2    2        
มิ ย  21/     2 2     <       2   
มิ ย  21/         2     <            
ก ย     /     2       <1 <3     2   
มี ค    2/ 7.9 6.0 1.9 <1 4 540 240 
ส ค    2/ 8     1.6 <1 18 920 540 

คลองควนปลิง
บริเวณใต้พ  นที่

 ครงการ 

ธ ค   1/                         2    
พ ค   1/               2             
เม ย   1/        2     2  2       2      
ก ค   1/               2          2  
ม ค   1/                        2  
พ ค   1/                          
มี ค   1/     2       <2      2   
ส ค   1/         <2 2  <2          
มิ ย  21/             <          
มิ ย  21/                <            
ก ย     /     2 2     <1   2       
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ต ร ง    1.6-3  ผ   รตรวจว ดคุ ภ พน้ำผิวดินบริเว พื้น   ศึ    ่ อ   ศย นตร งในป ี 555 ,  558 ,  56 - 565 (ต่อ)  

 ถ น ตรวจว ด ว น   ตรวจว ด 

ผ   รตรวจว ด 

คว  เป็น รด-
ด่ ง 

ออ ซิเจน ะ  ย 
(  ./ .) 

บ โอด  
(  ./ .) 

ปริ     ร
แขวน อย 
(  ./ .) 

น้ำ  นแ ะไข  น 
(  ./ .) 

แบค  เร ย  ุ่  
โค ิฟอร     ้งห ด 

(เอ็ พ เอ็น/100   .) 

แบค  เร ย  ุ่  
ฟิคอ โค ิฟอร   

(เอ็ พ เอ็น/100   .) 

 
มี ค    2/ 7.2 6.6 2.0 <1 5 920 540 
ส ค    2/ 7.6 1.8   <1 14 1600 920 

คลองลำเลยีงบริเวณ
เหน อพ  นที ่ครงการ  

ธ ค   1/                        2   
พ ค   1/                              
เม ย   1/             2             
ก ค   1/                      2       
ม ค   1/   2                    2     
พ ค   1/   2   2                   
มี ค   1/         2     <2         
ส ค   1/       2 <2    2       
มิ ย  21/         2      <       2   
มิ ย  21/       2   2    <            
ก ย     / 7.5 1.8     <1 31 350 220 
มี ค    2/ 8.4 7.1 2.0 <1 3 920 540 
ส ค    2/ 7.9 2 - <1 44 5500 1600 

คลองลำเลียงบริเวณ
ใต้พ  นที่ ครงการ 

ธ ค   1/        2      2               
พ ค   1/   22 10.5 0.8 2 10 1100    
เม ย   1/   2 9.5 0.9 5.5 10.2 400    
ก ค   1/     9 0.8 5.9 10 340    
ม ค   1/     5 0.8 25.5 9.5 200    
พ ค   1/   2 5.2 0.8 8.8 10 320    
มี ค   1/     6.9 1 13.2 <2 70    
ส ค   1/   2 9.8 <2 14 <2 4    
มิ ย  21/     7.6 2.5 32 <1 5500    
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ต ร ง    1.6-3  ผ   รตรวจว ดคุ ภ พน้ำผิวดินบริเว พื้น   ศึ    ่ อ   ศย นตร งในป ี 555 ,  558 ,  56 - 565 (ต่อ)  

 ถ น ตรวจว ด ว น   ตรวจว ด 

ผ   รตรวจว ด 

คว  เป็น รด-
ด่ ง 

ออ ซิเจน ะ  ย 
(  ./ .) 

บ โอด  
(  ./ .) 

ปริ     ร
แขวน อย 
(  ./ .) 

น้ำ  นแ ะไข  น 
(  ./ .) 

แบค  เร ย  ุ่  
โค ิฟอร     ้งห ด 

(เอ็ พ เอ็น/100   .) 

แบค  เร ย  ุ่  
ฟิคอ โค ิฟอร   

(เอ็ พ เอ็น/100   .) 

คลองลำเลียงบริเวณ
ใต้พ  นที่ ครงการ 

(ต่อ) 

มิ ย  21/     8.3 1.5 89 <1 5500      
ก ย     / 7.4 2.1     <1 70 350 180 
มี ค    2/ 8 6.8 1.7 <1 24 350 170 
ส ค    2/ 8 1.8 - <1 40 1600 920 

จุดระบายน ำออก
จาก ครงการบรเิวณ
รางระบายน ำ M-N 
ออกสู่คลองลำเลยีง 

ธ ค   1/   - - - - -   
พ ค   1/      10.6 1.3 21 8.79 90    
เม ย   1/   10.3 1.4 22.2 9.8 100     
ก ค   1/     9.8 1.3 25.6 9.5 180     
ม ค   1/   2  5.8 1.3 25.5 9.5 200    
พ ค   1/   2 5.3 1.3 22.5 8.5 200     
มี ค   1/     5.7 2 22.4 <2 240     
ส ค   1/     6.8 2 6 2 <        
มิ ย  21/     4.2 10.2 38 <1 79 <    
มิ ย  21/     9 1.3 5 <1 120    
ก ย     / 7.4 3.1     <1 45 280 170 
มี ค    2/ 7.6 5.6 1.6 <1 25 210 110 
ส ค    2/ 7.6 1.4   <1 37 920 350 

คลองท่านาว ด้านทิศ
เหน อพ  นที่ ครงการ 

มิ ย    / 7.5 5 <1 5.2 <1 7.3 - 
ต ค    / 6.70 5.8 <1 17.2 3 68 - 
พ ค     /         2   2  <   ,      
ก ย     /   2         <1 <3 2     
มี ค    2/ 7.8 6.8 1.9 <1 3 920   
ส ค    2/ 7.8 1.3 8.1 <1 5 1600 7.8 
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ต ร ง    1.6-3  ผ   รตรวจว ดคุ ภ พน้ำผิวดินบริเว พื้น   ศึ    ่ อ   ศย นตร งในป ี 555 ,  558 ,  56 - 565 (ต่อ)  

 ถ น ตรวจว ด ว น   ตรวจว ด 

ผ   รตรวจว ด 

คว  เป็น รด-
ด่ ง 

ออ ซิเจน ะ  ย 
(  ./ .) 

บ โอด  
(  ./ .) 

ปริ     ร
แขวน อย 
(  ./ .) 

น้ำ  นแ ะไข  น 
(  ./ .) 

แบค  เร ย  ุ่  
โค ิฟอร     ้งห ด 

(เอ็ พ เอ็น/100   .) 

แบค  เร ย  ุ่  
ฟิคอ โค ิฟอร   

(เอ็ พ เอ็น/100   .) 

คลองท่านาว ด้าน
ทิศใต้พ  นที่ ครงการ  

มิ ย    / 7.1 3 4 27.8 1 17 - 
ต ค    / 6.7 5.6 <1 9.4 2 33 - 
พ ค     /               <  2     
ก ย     /             <1    2    
มี ค    2/ 7.9 7 2.0 <1 3 920   
ส ค    2/ 7.8 1.2 8.2 <1 5 920 7.8 

ห้วยให  ่
ห้วยให ่  

มิ ย    / 7.3 5 1 227 <1 490 - 
ต ค    / 6.6 5.6 <1 207 2 400 - 
พ ค     /         2     2 <      - 
ก ย     / 7.4 2.4 6.2 <1     1       
มี ค    2/ 7.9 6.7 1.8 <1 340 220   
ส ค    2/ 7.9 1.4 8 <1 131 1,600 7.9 

ค่   ตรฐ น 5-9 ≥4.0  ≤ .0 NS NS ≤ 0,000 ≤4,000 
      :    / ครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง  สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน  

และเบตง (ภาคใต้) (2   ) 
 2/ตรวจวัด ดยบริษัท ท็อปส์ แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2   ) 
ห  ยเหตุ :  *  ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่   (พ ศ 2   ) เร ่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน ำในแหล่งน ำผิวดิน 
  ประเภทที่ 1 ได้แก่  แหล่งน ำที่คุณภาพน ำมีสภาพตามธรรมชาติ ดยปราศจากน ำทิ งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามาร เป็นประ ยชน์เพ ่อ 1) การอุป ภคและบริ ภค ดยต้องผ่านการฆ่าเช  อ รค    ตามปกติก่อน 2) 

การ ยายพันธุ์ตามธรรมชาติ องสิ่งมีชีวิตระดับพ  นฐาน และ 3) การอนุรักษ์ระบบนิเวศน์ องแหล่งน ำ 
  ประเภทที่ 2 ได้แก่  แหล่งน ำที่ได้รับน ำทิ งจากกิจกรรมบางประเภท และสามาร เป็นประ ยชน์เพ ่อ 1) การอุป ภคและบริ ภค ดยต้องผ่านการฆ่าเช  อ รคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน ำทั่วไป  2) การ

อนุรักษ์สัตว์น ำ 3) การประมง และ 4) การว่ายน ำและกีฬาทางน ำ 
                                    ประเภทที่ 3 ได้แก่ แหล่งน ำที่ได้รับน ำทิ งจากกิจกรรมบางประเภท และสามาร เป็นประ ยชน์เพ ่อ 1) การอุป ภคและบริ ภค ดยต้องผ่านการฆ่าเช  อ รคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน ำทั่วไป และ 2) 

การเกษตรกรรม 
  ประเภทที่ 4 ได้แก่ แหล่งน ำที่ได้รับน ำทิ งจากกิจกรรมบางประเภท และสามาร เป็นประ ยชน์เพ ่อ 1) การอุป ภคและบริ ภค ดยต้องผ่านการฆ่าเช  อ รคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน ำทั่วไป และ 2) การ

อุตสาหกรรม 
  ประเภทที่ 5 ได้แก่ แหล่งน ำที่ได้รับน ำทิ งจากกิจกรรมบางประเภท และสามาร เป็นประ ยชน์เพ ่อคมนาคม 
     ธ’ หมาย ึง อุณหภูมิ องน ำจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน   องศาเซลเซียส 

  ≥    หมาย ึง    มีค่าไม่เกิน     ≥     หมาย ึง    มีค่าไม่น้อยกว่า     หมาย ึง มีค่าไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน   < หมาย ึง    มีค่าน้อยกว่า 
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ตารางที่ 1.6-4  ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำทิ้งบริเวณพื้นที่ศึก าท่าอากาศยานตรังในปี 2555 , 255  ,256 , 
2562-2565 

 ถ น ตรวจว ด ว น   ตรวจว ด 
ผ   รตรวจว ด 

คว  เป็น รด-ด่ ง 
บ โอด  

(  ./ .) 
  รแขวน อย  

(  ./ .) 
น้ำ  นแ ะไข  น 

(  ./ .) 

ระบบบำบัดน ำเสีย
 อง 

อาคารที่พัก
ผู้ ดยสาร 

เม ย   1/         2    2 2 
ก ค   1/   2 2     2      
ม ค   1/   2          2    
พ ค   1/      2   2          
มี ค   1/               
ส ค   1/      2 2      
มี ค 62 /      2 2      
มิ ย 62 /             <1 
มิ ย    / 7.1 43 23.3 3 
ต ค    /            <  
พ ค    /       2   <1 
ก ย     /       2   <1 
มี ค    2/ 7.7 4.2 15 <1 
ส ค    2  7.5 6.8 <5 <1 

ระบบบำบัดน ำเสีย
 อง 

บ้านพักเจ้าหน้าที ่

เม ย   1/ 7.3 2 38 19.8 
ก ค   1/ 7.1 12.9 35 18.5 
ม ค   1/ 7.15 10.6 34 16.7 
พ ค   1/ 7.1 10.5 35 15.7 
มี ค   1/ 7 9 26 <2 
ส ค   1/ 7.1 17 11 <2 
มี ค 622/ 7.9 13.1 14 <1 
มิ ย 622/ 7.8 4.1 13 <1 
มิ ย    / 7.1 31 42.4 3 
ต ค    / 7.4 5 54.9 <1 
พ ค    /            <1 
ก ย     / 7.8 6.6 6 <1 
มี ค    2/ 7.7 5.1 5 <1 
ส ค    2  8 7.6 99 <1 

  ตร ฐ นอ ค รประเภ  ค* 5-9 ≤40 ≤50 ≤ 0 
      :    / ครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศ

ยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (2   ) 
 2/ตรวจวัด ดยบริษัท ท็อปส์ แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2   ) 
ห  ยเหตุ :  *  ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร ่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน ำทิ งจากอาคารบางประเภท

และบาง นาดลงวันที่   พฤศจิกายน 2    ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเล่มที่  22 ตอนที่  2  ง วันที่ 2  ธันวาคม 2    
(ประเภท ก) 
    หมาย ึง   ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน  

> หมาย ึง   มีค่ามากกว่า  < หมาย ึง มีค่าไม่เกิน  < หมาย ึง มีค่าน้อยกว่า 
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1.7 การติดตามตรวจสอบผลกระทบโดยการสำรวจความคิดเห็น  

กลุ่มเป้าหมายในการสำรวจความคิดเห็นด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อมบริเวณพื้นที่รอบท่าอากาศยานตรัง   
โดยดำเนินการสำรวจความคิดเห็นผู้นำชุมชนและครัวเรือนที่อยู่ในชุมชนที่ได้กำหนดไว้ในรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม จำนวน 5 ชุมชน ได้แก่ ชุมชนบ้านทุ่งหัว ชุมชนบ้านโคกพลา ชุมชนหัวทางวิ่ง (บ้านหนองกก) 
ชุมชนบ้านนาป้อ ชุมชนบ้านไซหนุน และพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม 1 แห่ง คือ โรงเรียนวิเชียรมาตุ  โดยทำการ
สำรวจความคิดเห็นด้วยแบบสอบถามเป็นเครื่องมือประกอบการสัมภาษณ์ เพื่อให้ประชาชนบริเวณใกล้เคียงท่าอากาศ
ยานได้ร่วมแสดงความคิดเห็น ข้อห่วงกังวลหรือข้อเสนอแนะต่อโครงการ โดยเข้าทำการสำรวจความคิดเห็นในวันที่ 
17 สิงหาคม 2565  ดังแสดงในรูปที่ 1.7-1 ถึง รูปที่ 1.7-2  มีผลการสำรวจความคิดเห็นต่อโครงการ ดังนี้ 

1) ผลการสำรวจความคิดเห็นผู้นำชุมชน 
(1) ชุมชนบ้านทุ่งหวัง 

ข้อมูลผู้ให้สัมภา ณ์ 
จากการสัมภาษณ์ พบว่า ผู้ใหญ่บ้านทุ่งหวัง เป็นเพศชาย ดำรงตำแหน่งมาเป็นเวลา 4 ปี ปัจจุบัน

อายุ 58 ปี นับถือศาสนาพุทธ จบการศึกษาระดับประถมศึกษา และเป็นคนในพื้นที่แต่กำเนิด 
ข้อมูลชุมชน 
ชุมชนบ้านทุ่งหวัง ลักษณะเป็นชุมชนกึ่งเมืองกึ่งชนบท ถือครองกรรมสิทธิ์ที่ดินเป็นโฉนด ประชากร

ส่วนใหญ่เป็นคนในพื้นที่ มีความสัมพันธ์เหมือนเครือญาติ นับถือศาสนาพุทธ ในชุมชนมีประชากร 1,200 คน 350 
ครัวเรือน ด้านการประกอบอาชีพส่วนใหญ่ทำเกษตรกรรม (สวนยางและสวนปาล์ม) ประกอบอาชีพเสริมโดยการ  
ค้าขาย ในภาพรวมประชาชนไม่มีปัญหาในการประกอบอาชีพ มีรายได้ที่แน่นอนและเพียงพอต่อการครองชีพ ทั้งนี้ 
ภายในชุมชนมีการจัดตั้งกลุ่มสหกรณ์ออมทรัพย์ กลุ่มกองทุนหมู่บ้าน กลุ่มพัฒนาฝีมือแม่บ้าน และกองทุนสวัสดิการ
ในการช่วยเหลือสนับสนุนและพัฒนาอาชีพ 

ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อม  
ด้านสาธารณูปโภค ระบุว่า ครัวเรือนส่วนใหญ่ใช้น้ำประปาหมู่บ้านในการอุปโภคและซื้อน้ำดื่ม/

บรรจุถังในการบริโภค ด้านไฟฟ้าใช้ไฟฟ้าจากการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค ด้านการระบายน้ำของครัวเรือนปล่อยลงบริเวณ
ท่อระบายน้ำสาธารณะโดยตรง ด้านการกำจัดขยะจะมีรถขยะจากองค์การบริหารส่วนตำบลควนปริงมาจัดเก็บ  
2 คร้ัง/สัปดาห์ ในภาพรวมชุมชนไม่มีปัญหาด้านสาธารณูปโภค  

ด้านสาธารณสุข ระบุว่า สมาชิกครัวเรือนส่วนใหญ่เมื่อเจ็บป่วยจะเลือกใช้บริการสาธารณสุข ที่
โรงพยาบาลตรังและซื้อยากินเอง ในภาพรวมชุมชนไม่มีปัญหาด้านการใช้บริการสาธารณสุข  

ด้านสังคม ระบุว่า ไม่มี  
ด้านสิ่งแวดล้อม ระบุว่า ไม่มี 
ข้อมูลผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการพัฒนาท่าอากาศยาน 
จากการสัมภาษณ์ พบว่า ชุมชนรับทราบข้อมูลการพัฒนาท่าอากาศยานตรังจากป้ายประกาศและ

เอกสาร/แผ่นพับ ในภาพรวมไม่มีข้อห่วงกังวลใด ๆ และคาดว่าชุมชนไม่ได้รับผลกระทบทั้งในระยะก่อสร้างและระยะ
ดำเนินการ 
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ข้อมูลทัศนคติด้านเสียงและความคิดเห็นที่มีต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยาน  
จากการสัมภาษณ์ผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานขึ้น-ลงในปัจจุบัน พบว่า รู ้สึกว่าเสียงไม่

เปลี่ยนแปลง โดยเสียงรบกวนจากอากาศยานขึ้น-ลงของเครื่องบินพาณิชย์ และของเครื่องบินของทหาร/เอกชน/ส่วน
ราชการอื่น รู้สึกว่าไม่ได้รบกวนชุมชน ในภาพรวมไม่มีข้อห่วงกังวลอุบัติเหตุจากเครื่องบินและไม่มี แนวโน้มต้องการ
เปลี่ยนที่อยู่อาศัยเดิม   

ด้านความพึงพอใจในการดำเนินงานของท่าอากาศยาน ระบุว่า มีความพึงพอใจเนื่องจากสร้างความ
เจริญในชุมชน เศรษฐกิจชุมชนดีขึ้น มีแหล่งงานทำมาขึ้น และทำให้คมนาคมสะดวกขึ้น 

ข้อเสนอแนะ :  ไม่มี 
 

(2) ชุมชนบ้านโคกพลา 
ข้อมูลผู้ให้สัมภา ณ์ 
จากการสัมภาษณ์ พบว่า ผู้ใหญ่บ้านโคกพลา เป็นเพศชายดำรงตำแหน่งมาเป็นเวลา 7 ปี ปัจจุบัน

อายุ 48 ปี นับถือศาสนาพุทธ จบการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนต้น และเป็นคนในพื้นที่แต่กำเนิด 
ข้อมูลชุมชน  
ชุมชนบ้านโคกพลา มีลักษณะเป็นชุมชนกึ่งเมืองกึ ่งชนบท ถือครองกรรมสิทธิ์ที่ ดินเป็นโฉนด 

ประชากรส่วนใหญ่เป็นคนในพื้นที่ มีความสัมพันธ์เหมือนเครือญาติ นับถือศาสนาพุทธ ในชุมชนมีประชากร 1,200 
คน 550 ครัวเรือน ด้านการประกอบอาชีพส่วนใหญ่ทำเกษตรกรรม (สวนมะพร้าวและสวนปาล์ม) ประกอบอาชีพ
เสริมโดยการค้าขายและรับจ้างทั่วไป ในภาพรวมประชาชนไม่มีปัญหาในการประกอบอาชีพ แต่มีรายได้ที่ไม่แน่นอน
แต่ยังคงเพียงพอต่อการครองชีพ ทั้งนี้ ภายในชุมชนมีการจัดตั้งกลุ่มสหกรณ์ออมทรัพย์ กลุ่มกองทุนหมู่บ้าน กลุ่ม
พัฒนาฝีมือแม่บ้าน และกองทุนสวัสดิการในการช่วยเหลือสนับสนุนและพัฒนาอาชีพ 

ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อม  
ด้านสาธารณูปโภค ระบุว่า ครัวเรือนส่วนใหญ่ใช้น้ำประปาหมู่บ้านในการอุปโภคและซื้อน้ำดื่ม/

บรรจุถังในการบริโภค ด้านไฟฟ้าใช้ไฟฟ้าจากการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค ด้านการระบายน้ำของครัวเรือนปล่อยลงบริเวณ
ท่อระบายน้ำสาธารณะโดยตรง ด้านการกำจัดขยะจะมีรถขยะจากเทศบาลตำบลโคกหล่อมาจัดเก็บ 2 ครั้ง/สัปดาห์ 
ในภาพรวมชุมชนไม่มีปัญหาด้านสาธารณูปโภค  

ด้านสาธารณสุข ระบุว่า สมาชิกครัวเรือนส่วนใหญ่เมื่อเจ็บป่วยจะเลือกใช้บริการสาธารณสุขที่
โรงพยาบาลตรัง ในภาพรวมชุมชนไม่มีปัญหาด้านการใช้บริการสาธารณสุข  

ด้านสังคม ระบุว่า ไม่มี  
ด้านสิ่งแวดล้อม ระบุว่า ไม่มี 
ข้อมูลผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการพัฒนาท่าอากาศยาน 
จากการสัมภาษณ์ พบว่า ชุมชนรับทราบข้อมูลการพัฒนาท่าอากาศยานตรังจากป้ายประกาศและ

เอกสาร/แผ่นพับ ในภาพรวมไม่มีข้อห่วงกังวลใด ๆ และคาดว่าชุมชนไม่ได้รับผลกระทบทั้งในระยะก่อสร้างและระยะ
ดำเนินการ 

 
 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่   
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง ท่าอากาศยานตรัง 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หวัหนิ และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2    
 

รายงานฉบับหลัก 120  
 

ข้อมูลทัศนคติด้านเสียงและความคิดเห็นที่มีต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยาน  
จากการสัมภาษณ์ผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานขึ้น-ลงในปัจจุบัน พบว่า รู ้สึกว่าเสียงไม่

เปลี่ยนแปลง โดยเสียงรบกวนจากอากาศยานขึ้น-ลงของเครื่องบินพาณิชย์ และของเครื่องบินของทหาร/เอกชน/ส่วน
ราชการอื่น รู้สึกว่าไม่ได้รบกวนชุมชน ในภาพรวมไม่มีข้อห่วงกังวลอุบัติเหตุจากเครื่องบินและไม่มีแนวโน้มต้องการ
เปลี่ยนที่อยู่อาศัยเดิม   

ด้านความพึงพอใจในการดำเนินงานของท่าอากาศยาน ระบุว่า มีความพึงพอใจเนื่องจากสร้างความ
เจริญในชุมชน เศรษฐกิจชุมชนดีขึ้น มีแหล่งงานทำมาขึ้น และทำให้คมนาคมสะดวกขึ้น 

ข้อเสนอแนะ :  ไม่มี 
 

(3) ชุมชนหัวทางวิ่ง 26 (บ้านหนองกก) 
ข้อมูลผู้ให้สัมภา ณ์  
จากการสัมภาษณ์ พบว่า ผู้ใหญ่บ้านหนองกก เป็นเพศชาย ดำรงตำแหน่ งมาเป็นเวลา 5 เดือน 

ปัจจุบันอายุ 55 ปี นับถือศาสนาพุทธ จบการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. และเป็นคนในพื้นที่แต่กำเนิด 
ข้อมูลชุมชน  
ชุมชนหัวทางวิ่ง 26 (บ้านหนองกก) มีลักษณะชุมชนเป็นชุมชนกึ่งเมืองกึ่งชนบท ถือครองกรรมสิทธิ์

ที่ดินเป็นโฉนด ประชากรส่วนใหญ่เป็นคนในพื้นที่ มีความสัมพันธ์เหมือนเครือญาติ นับถือศาสนาพุทธ ในชุมชนมี
ประชากร 1,200 คน 750 ครัวเรือน ด้านการประกอบอาชีพส่วนใหญ่ทำเกษตรกรรม (สวนยางและสวนปาล์ม) ใน
ภาพรวมประชาชนไม่มีปัญหาในการประกอบอาชีพ เนื่องจากมีรายได้ที่แน่นอนและเพียงพอต่อการครองชีพ ทั้งนี้  
ภายในชุมชนมีการจัดตั้งกลุ่มสหกรณ์ออมทรัพย์ กลุ่มกองทุนหมู่บ้าน กลุ่มพัฒนาฝีมือแม่บ้าน และกองทุนสวัสดิการ
ในการช่วยเหลือสนับสนุนและพัฒนาอาชีพ 

ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อม  
ด้านสาธารณูปโภค ระบุว่า ครัวเรือนส่วนใหญ่ใช้น้ำประปาหมู่บ้านในการอุปโภคและซื้อน้ำดื่ม/

บรรจุถังในการบริโภค ด้านไฟฟ้าใช้ไฟฟ้าจากการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค ด้านการระบายน้ำของครัวเรือนปล่อยลงบริเวณ
ท่อระบายน้ำสาธารณะโดยตรง ด้านการกำจัดขยะจะมีรถขยะจากองค์การบริหารส่วนตำบลบ้านควนมาจัดเก็บ 2 
คร้ัง/สัปดาห์ ในภาพรวมชุมชนไม่มีปัญหาด้านสาธารณูปโภค  

ด้านสาธารณสุข ระบุว่า สมาชิกครัวเรือนส่วนใหญ่เมื่อเจ็บป่วยจะเลือกใช้บริการสาธารณสุขที่
โรงพยาบาลตรัง และซื้อยากินเอง ในภาพรวมชุมชนไม่มีปัญหาด้านการใช้บริการสาธารณสุข  

ด้านสังคม ระบุว่า ไม่มี  
ด้านสิ่งแวดล้อม ระบุว่า ไม่มี 
ข้อมูลผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการพัฒนาท่าอากาศยาน 
จากการสัมภาษณ์ พบว่า ชุมชนรับทราบข้อมูลการพัฒนาท่าอากาศยานตรังจากป้ายประกาศและ

เอกสาร/แผ่นพับ ในภาพรวมไม่มีข้อห่วงกังวลใด ๆ และคาดว่าชุมชนไม่ได้รับผลกระทบทั้งในระยะก่อสร้างและระยะ
ดำเนินการ 

 
 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่   
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง ท่าอากาศยานตรัง 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หวัหนิ และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2    
 

รายงานฉบับหลัก 121  
 

ข้อมูลทัศนคติด้านเสียงและความคิดเห็นที่มีต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยาน  
จากการสัมภาษณ์ผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานขึ้น-ลงในปัจจุบัน พบว่า รู ้สึกว่าเสียงไม่

เปลี่ยนแปลง โดยเสียงรบกวนจากอากาศยานขึ้น-ลงของเครื่องบินพาณิชย์ และของเครื่องบินของทหาร/เอกชน/ส่วน
ราชการอื่น รู้สึกว่าไม่ได้รบกวนชุมชน ในภาพรวมไม่มีข้อห่วงกังวลอุบัติเหตุจากเครื่องบินและไม่มีแนวโน้มต้องการ
เปลี่ยนที่อยู่อาศัยเดิม   

ด้านความพึงพอใจในการดำเนินงานของท่าอากาศยาน ระบุว่า มีความพึงพอใจเนื่องจากสร้างความ
เจริญในชุมชน เศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น มีการเพิ่มขีดความสามารถในการให้บริการ และทำให้คมนาคมสะดวกขึ้น 

ข้อเสนอแนะ :  ไม่มี 
 

(4) ชุมชนบ้านนาป้อ 
ข้อมูลผู้ให้สัมภา ณ์  
จากการสัมภาษณ์ พบว่า ผู้ใหญ่บ้านนาป้อ เป็นเพศชาย ดำรงตำแหน่งมาเป็นเวลา 7 ปี ปัจจุบัน

อายุ 49 ปี นับถือศาสนาพุทธ จบการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย และเป็นคนในพื้นที่แต่กำเนิด 
ข้อมูลชุมชน   
ชุมชนบ้านนาป้อ มีลักษณะเป็นชุมชนกึ่งเมืองกึ่งชนบท ถือครองกรรมสิทธิ์ที่ดินเป็นโฉนด ประชากร

ส่วนใหญ่เป็นคนในพื ้นที ่ มีความสัมพันธ์เหมือนเครือญาติ นับถือศาสนาพุทธ ในชุมชนมีประชากร 800 คน  
350 ครัวเรือน ด้านการประกอบอาชีพส่วนใหญ่ทำเกษตรกรรม (สวนยางและสวนปาล์ม) ประกอบอาชีพเสริม  
โดยการค้าขาย ในภาพรวมประชาชนไม่มีปัญหาในการประกอบอาชีพ เนื่องจากมีรายได้ที่แน่นอนและเพียงพอต่อการ
ครองชีพ ทั้งนี้ ภายในชุมชนมีการจัดตั้งกลุ่มสหกรณ์ออมทรัพย์ กลุ่มกองทุนหมู่บ้าน กลุ่มพัฒนาฝีมื อแม่บ้าน และ
กองทุนสวัสดิการในการช่วยเหลือสนับสนุนและพัฒนาอาชีพ 

ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อม  
ด้านสาธารณูปโภค ระบุว่า ครัวเรือนส่วนใหญ่ใช้น้ำประปาหมู่บ้านในการอุปโภคและซื้อน้ำดื่ม/

บรรจุถังในการบริโภค ด้านไฟฟ้าใช้ไฟฟ้าจากการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค ด้านการระบายน้ำของครัวเรือนปล่อยลงบริเวณ
ท่อระบายน้ำสาธารณะโดยตรง ด้านการกำจัดขยะจะมีรถขยะจากองค์การบริหารส่วนตำบลควนปริงมาจัดเก็บ 2 
คร้ัง/สัปดาห์ ในภาพรวมชุมชนไม่มีปัญหาด้านสาธารณูปโภค  

ด้านสาธารณสุข ระบุว่า สมาชิกครัวเรือนส่วนใหญ่เมื่อเจ็บป่วยจะเลือกใช้บริการสาธารณสุขที่
โรงพยาบาลตรัง ในภาพรวมชุมชนไม่มีปัญหาด้านการใช้บริการสาธารณสุข  

ด้านสังคม ระบุว่า ไม่มี  
ด้านสิ่งแวดล้อม ระบุว่า ไม่มี 
ข้อมูลผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการพัฒนาท่าอากาศยาน 
จากการสัมภาษณ์ พบว่า ชุมชนรับทราบข้อมูลการพัฒนาท่าอากาศยานตรังจากป้ายประกาศและ

เอกสาร/แผ่นพับ ในภาพรวมไม่มีข้อห่วงกังวลใด ๆ และคาดว่าชุมชนไม่ได้รับผลกระทบทั้งในระยะก่อสร้างและระยะ
ดำเนินการ 

 
 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่   
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง ท่าอากาศยานตรัง 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หวัหนิ และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2    
 

รายงานฉบับหลัก 122  
 

ข้อมูลทัศนคติด้านเสียงและความคิดเห็นที่มีต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยาน  
จากการสัมภาษณ์ผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานขึ้น-ลงในปัจจุบัน พบว่า รู ้สึกว่าเสียงไม่

เปลี่ยนแปลง โดยเสียงรบกวนจากอากาศยานขึ้น-ลงของเครื่องบินพาณิชย์ และของเครื่องบินของทหาร/เอกชน/ส่วน
ราชการอื่น รู้สึกว่าไม่ได้รบกวนชุมชน ในภาพรวมไม่มีข้อห่วงกังวลอุบัติเหตุจากเครื่องบินและไม่มีแนวโน้มต้องการ
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ข้อเสนอแนะ :  ไม่มี 
 

(5) ชุมชนบ้านไซหนุน 
ข้อมูลผู้ให้สัมภา ณ์ 
จากการสัมภาษณ์ พบว่า ผู้ใหญ่บ้านไซหนุน เป็นเพศชาย ดำรงตำแหน่งมาเป็นเวลา 7 ปี ปัจจุบัน

อายุ 55 ปี นับถือศาสนาพุทธ จบการศึกษาระดับประถมศึกษา และเป็นคนในพื้นที่แต่กำเนิด 
ข้อมูลชุมชน  
ชุมชนบ้านไซหนุน มีลักษณะชุมชนเป็นชุมชนกึ่งเมืองกึ่งชนบท ถือครองกรรมสิทธิ์ที่ดินเป็นโฉนด 

ประชากรส่วนใหญ่เป็นคนในพื้นที่ มีความสัมพันธ์เหมือนเครือญาติ นับถือศาสนาอิสลาม ในชุมชนมีประชากร 850 
คน 300 ครัวเรือน ด้านการประกอบอาชีพส่วนใหญ่ทำเกษตรกรรม (สวนยางและสวนปาล์ม) ประกอบอาชีพเสริม  
โดยการค้าขาย ในภาพรวมประชาชนไม่มีปัญหาในการประกอบอาชีพ เนื่องจากมีรายได้ที่แน่นอนและเพียงพอต่อการ
ครองชีพ ทั้งนี้ ภายในชุมชนมีการจัดตั้งกลุ่มสหกรณ์ออมทรัพย์ กลุ่มกองทุนหมู่บ้าน กลุ่มพัฒนาฝีมือแม่บ้าน และ
กองทุนสวัสดิการในการช่วยเหลือสนับสนุนและพัฒนาอาชีพ 

ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อม  
ด้านสาธารณูปโภค ระบุว่า ครัวเรือนส่วนใหญ่ใช้น้ำประปาหมู่บ้านในการอุปโภคและซื้อน้ำดื่ม/

บรรจุถังในการบริโภค ด้านไฟฟ้าใช้ไฟฟ้าจากการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค ด้านการระบายน้ำของครัวเรือนปล่อยลงบริเวณ
ท่อระบายน้ำสาธารณะโดยตรง ด้านการกำจัดขยะจะมีรถขยะจากองค์การบริหารส่ วนตำบลบ้านควนมาจัดเก็บ 4 
คร้ัง/สัปดาห์ ในภาพรวมชุมชนไม่มีปัญหาด้านสาธารณูปโภค  

ด้านสาธารณสุข ระบุว่า สมาชิกครัวเรือนส่วนใหญ่เมื่อเจ็บป่วยจะเลือกใช้บริการสาธารณสุขที่
โรงพยาบาลตรัง ในภาพรวมชุมชนไม่มีปัญหาด้านการใช้บริการสาธารณสุข  

ด้านสังคม ระบุว่า ไม่มี  
ด้านสิ่งแวดล้อม ระบุว่า ไม่มี 
ข้อมูลผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการพัฒนาท่าอากาศยาน 
จากการสัมภาษณ์ พบว่า ชุมชนรับทราบข้อมูลการพัฒนาท่าอากาศยานตรังจากป้ายประกาศและ

เอกสาร/แผ่นพับ ในภาพรวมไม่มีข้อห่วงกังวลใด ๆ และคาดว่าชุมชนไม่ได้รับผลกระทบทั้งในระยะก่อสร้างและระยะ
ดำเนินการ 
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ข้อมูลทัศนคติด้านเสียงและความคิดเห็นที่มีต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยาน  
จากการสัมภาษณ์ผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานขึ้น-ลงในปัจจุบัน พบว่า รู ้สึกว่าเสียงไม่

เปลี่ยนแปลง โดยเสียงรบกวนจากอากาศยานขึ้น-ลงของเครื่องบินพาณิชย์ และของเครื่องบินของทหาร/เอกชน/ส่วน
ราชการอื่น รู้สึกว่าไม่ได้รบกวนชุมชน ในภาพรวมไม่มีข้อห่วงกังวลอุบัติเหตุจากเครื่องบินและไม่มีแนวโน้มต้องการ
เปลี่ยนที่อยู่อาศัยเดิม   

ด้านความพึงพอใจในการดำเนินงานของท่าอากาศยาน ระบุว่า มีความพึงพอใจเนื่องจากสร้างความ
เจริญในชุมชน เศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น และมีการเพิ่มขีดความสามารถในการให้บริการ  

ข้อเสนอแนะ :  ไม่มี 
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รูปที่ 1.7-1 ตำแหน่งชุมชนที่ทำการสำรวจแบบสอบถาม 

 

ที่มา : กรมแผนที่ทหาร (2543) และการสำรวจภาคสนาม (2565) 
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ชุมชนบ้านทุ่งหวัง 

 
ชุมชนบ้านโคกพลา 

 
ชุมชนหัวทางวิ่ง (บ้านหนองกก) 

 
ชุมชนบ้านนาป้อ 

 
ชุมชนบ้านไซหนุน 

รูปที่ 1.7-2 ประมวลภาพการสำรวจข้อมูลด้านเศร ฐกิจ-สังคมและความคิดเห็นต่อโครงการ 
บริเวณท่าอากาศยานตรัง  
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2) ผลการสำรวจความคิดเห็นครัวเรือน 
  จากการสำรวจความคิดเห็นกลุ่มเป้าหมาย จำนวน 30 ตัวอย่าง สามารถสรุปผลการสำรวจได้ ดังนี้ 

• ข้อมูลทั่วไปของผู้ให้สัมภา ณ์ 
จากการสำรวจ พบว่า ผู ้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง (ร้อยละ 70.0) อายุเฉลี่ย 50 ปี  

นับถือศาสนาพุทธ (ร้อยละ 70.0) มีสถานภาพในครัวเรือนเป็นหัวหน้าครัวเรือน (ร้อยละ 60.0) จบการศึกษาระดับ
ประถมศึกษา (ร้อยละ 60.0) ประกอบอาชีพเกษตรกรรม ประกอบธุรกิจส่วนตัว/ค้าขาย และรับจ้างทั่วไป (ร้อยละ 
33.3 ร้อยละ 30.0 และร้อยละ 16.7) และเป็นคนท้องถิ่นอยู่อาศัยที่นี่มาตั้งแต่เกิด (ร้อยละ 96.7) รายละเอียดดัง
แสดงในตารางที่ 1.7-1 

• ข้อมูลด้านเศร ฐกิจและสังคม 
จากการสำรวจ พบว่า ในครัวเรือนมีสมาชิกเฉลี่ย 4 คน/ครัวเรือน ด้านการประกอบอาชีพหลักของ

ครัวเรือนผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ทำเกษตรกรรม ประกอบธุรกิจส่วนตัว/ค้าขาย รับจ้างทั่วไป ตามลำดับ (ร้อยละ 43.3 
ร้อยละ 30.0 ร้อยละ 16.7) ในภาพรวมครัวเรือนทั้งหมดไม่มีปัญหาในการประกอบอาชีพ โดยครัวเรือนส่วนใหญ่  
มีรายได้อยู่ที่ 10,001-20,000 บาท/เดือน (ร้อยละ 90.0 ในสัดส่วนที่เท่ากัน) ซึ่งเป็นรายได้ที่ไม่แน่นอน ร้อยละ 53.3 
แต่อย่างไรก็ตาม ครัวเรือนส่วนใหญ่มีรายได้เพียงพอต่อการครองชีพ (ร้อยละ 96.7) รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 
1.7-2 

• ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อม 
ด้านสาธารณูปโภค พบว่า ครัวเรือนส่วนใหญ่ใช้น้ำประปาในการอุปโภค (ร้อยละ 96.7) มีเพียง  

ร้อยละ 3.3 ที่ใช้น้ำบาดาลในการอุปโภค  ด้านน้ำบริโภคทั้งหมดซื้อน้ำดื่มจากตู้น้ำดื่ม/ถังบรรจุในการบริโภค และ
ทั้งหมดไม่มีปัญหาด้านการใช้น้ำอุปโภคบริโภค ด้านการใช้ไฟฟ้าทั้งหมดไม่มีปัญหาใด ๆ ด้านการระบายน้ำเสียของ
ครัวเรือนจัดการโดยปล่อยลงท่อปล่อยน้ำสาธารณะโดยตรงและปล่อยลงบริเวณบ้านให้ซึมลงดิน (ร้อยละ 50.0 ใน
สัดส่วนที่เท่ากัน) ด้านการกำจัดขยะมีรถจากหน่วยงานเข้ามาจัดเก็บ (ร้อยละ 100.0) เฉลี่ย 3 ครั้ง/สัปดาห์ ทั้งนี้ 
ทั้งหมดไม่มีปัญหาด้านสาธารณูปโภค รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.7-3 
  ด้านสาธารณสุข พบว่า ในรอบปีที่ผ่านมามีสมาชิกในครัวเรือน ร้อย  90.0 ไม่มีปัญหาด้านการ
เจ็บป่วย ส่วนที่เหลือ ร้อยละ 10.0 เคยเจ็บป่วยด้วย โรคผิวหนังและโรคภูมิแพ้ โรคเกี่ยวกับหัวใจและทางเดินโลหิต 
ด้านการใช้บริการสถานพยาบาลของครัวเรือนเลือกใช้บริการที่โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบล  โรงพยาบาลของรัฐ 
และซื้อยากินเอง ตามลำดับ (ร้อยละ 64.7 ร้อยละ 20.6 และร้อยละ 14.7 ) ในภาพรวมผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่รู้สึกว่า
การให้บริการด้านสาธารณสุขเพียงพอต่อความต้องการ (ร้อยละ 96.7) มีเพียงร้อยละ 3.3 ที่ไม่แสดงความคิดเห็น 
รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.7-3 
  ด้านสังคม พบว่า ครัวเรือนทั้งหมดไม่พบปัญหาด้านสังคม (ร้อยละ 100.0) รายละเอียดดังแสดงใน
ตารางที่ 1.7-3 
  ด้านสิ่งแวดล้อม พบว่า ในชุมชนพบปัญหาด้านฝุ่นละออง ด้านเสียงดังรบกวนมากที่สุด (ร้อยละ 
30.0 ในสัดส่วนที่เท่ากัน) ในระดับมาก ซึ่งสาเหตุเกิดจากจากการสัญจรของยานพาหนะและจากท่าอากาศยาน  
(ร้อยละ 88.9 และร้อยละ 11.1) รองลงพบปัญหาด้านความสั่นสะเทือน  (ร้อยละ 26.7) และปัญหาด้านการจราจร
ติดขัด (ร้อยละ 16.7) ซึ่งสาเหตุเกิดจากการสัญจรของยานพาหนะ รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.7-  
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• ข้อมูลผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการพัฒนาท่าอากาศยาน 
จากการสัมภาษณ์ พบว่า ครัวเรือนทั ้งหมดรับทราบข้อมูลการพัฒนาท่าอากาศยานตรังจาก 

เพื ่อนบ้าน/เพื ่อนร่วมงาน เจ้าหน้าที ่ของโครงการ เคยเข้าร่วมประชุมโครงการ เอกสาร/แผ่นพับ ตามลำดับ  
ในภาพรวมด้านผลกระทบจากกาพัฒนาท่าอากาศยานในระยะก่อสร้าง พบว่า ส่วนใหญ่ไม่ได้รับผลกระทบ (ร้อยละ 
90.0) มีเพียงร้อยละ 10.0 ที่ได้รับผลกระทบด้านบวกเนื่องจากสร้างความเจริญในชุมชนมีมากข้ึน (ร้อยละ 40.0) และ
ได้รับผลกระทบด้านลบ (ร้อยละ 60.0) เนื่องจากการพัฒนาท่าอากาศยานทำให้บ้านแตกร้าว  ดินหล่นบนถนน ทั้งนี้
ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ไม่มีข้อห่วงกังวลใด ๆ ในระยะก่อสร้าง (ร้อยละ 93.3) มีเพียงร้อยละ 6.7 ที่มีข้อห่วงกังวลเรื่อง
การเวนคืนพื้นที่เพื่อพัฒนาท่าอากาศยานตรังเพิ่มเติม สำหรับระยะดำเนินการทั้งหมดไม่มีข้อห่วงกังวล (ร้อยละ 
100.0) รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.7-5  

• ข้อมูลทัศนคติด้านเสียงและความคิดเห็นที่มีต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยาน  
จากการสัมภาษณ์ผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานขึ้น-ลงในปัจจุบัน พบว่า ผู ้ให้สัมภาษณ์ 

ส่วนใหญ่ ร้อยละ 90.0 รู้สึกว่าไม่เปลี่ยนแปลง ส่วนที่เหลือร้อยละ 10.0 รู้สึกว่าเสียงน้อยลง ทั้งนี้ เสียงรบกวนจาก
อากาศยานขึ้น-ลงของเครื่องบินพาณิชย์ และของเครื่องบินของทหาร/เอกชน/ส่วนราชการอื่น ทั้งหมด รู้สึกว่าไม่
รบกวน ในภาพรวมผู้ให้สัมภาษณ์ทั้งหมดไม่มีข้อห่วงกังวลอุบัติเหตุจากเคร่ืองบินและไม่มีแนวโน้มต้องการเปลี่ยนที่อยู่
อาศัยเดิม (ร้อยละ 100.0)    

ด้านความพึงพอใจในการดำเนินงานของท่าอากาศยาน พบว่า ทั้งหมดมีความพึงพอใจ (ร้อยละ 100.0)
เนื่องจากท่าอากาศยานสร้างความเจริญในชุมชนมากขึ้น ทำให้เศรษฐกิจชุมชนดีขึ้น ราคาที่ดินสูงขึ้น เดินทางสะดวก
ขึ้น เป็นต้น รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.7-6 
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ตารางที่ 1.7-1 ข้อมูลทั่วไปของผู้ให้สัมภา ณใ์นพื้นที่ศึก าทา่อากาศยานตรัง 

รายการ 
ท่าอากาศยานตรัง 

จำนวน ร้อยละ 

จำนวนผู้ให้สั ภ ษณ์ (คน)   30 

ส่วนที่ 1 : ข้อมูลท่ัวไปผู้ให้สัมภา ณ์   

1.1 เพศ       
  (1) ชาย  9 30.0 
  (2) หญิง  21 70.0 

รวม 30 100.0 

1.2 อายุเฉลี่ย (ปี)  50 

1.3 การนับถือศาสนา     
  (1) พุทธ  21 70.0 
  (2) คริสต์  0 0.0 
  (3) อิสลาม  9 30.0 

รวม 30 100.0 
1.4 สถานภาพในครัวเรือนของผู้ให้สัมภา ณ์      

  (1) หัวหน้าครัวเรือน 18 60.0 
  (2) คู่สมรส  8 26.7 
  (3) อื่น ๆ (ระบุ) 4 13.3 

รวม 30 100.0 
  กรณีอื่น ๆ (ระบุ)     
  (1) บุตร  4 100.0 
  (2) ไม่ระบุ  0 0.0 

รวม 4 100.0 
1.5 ระดับการศึก า      

  (1) ไม่ได้เข้าศึกษาในระบบ 0 0.0 
  (2) ประถมศึกษา 18 60.0 
  (3) มัธยมศึกษาตอนต้น 3 10.0 
  (4) มัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. 4 13.3 
  (5) อนุปริญญา/ปวส. 0 0.0 
  (6) ปริญญาตรี 5 16.7 
  (7) ปริญญาโท 0 0.0 
  (8) ปริญญาเอก 0 0.0 

รวม 30 100.0 
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ตารางที่ 1.7-1 ข้อมูลทั่วไปของผู้ให้สัมภา ณ์ในพื้นที่ศึก าท่าอากาศยานตรัง (ต่อ) 

รายการ 
ท่าอากาศยานตรัง 

จำนวน ร้อยละ 

จำนวนผู้ให้สั ภ ษณ์ (คน)   30 

1.6 อาชีพหลักของผู้ให้สัมภา ณ์     
  (1) ข้าราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ 1 3.3 
  (2) พนักงาน/ลูกจ้างบริษัทเอกชน 0 0.0 
  (3) พนักงานโรงงานอุตสาหกรรม 0 0.0 
  (4) รับจ้างทั่วไป (ระบุ) 5 16.7 
  (5) เกษตรกรรม (ระบุ) 10 33.3 
  (6) ปศุสัตว์/เลี้ยงสัตว์ (ระบุ) 0 0.0 
  (7) ประมง/เพาะเลี้ยงสัตว์น้ำ (ระบุ) 0 0.0 
  (8) ประกอบธุรกิจส่วนตัว/ค้าขาย (ระบุ) 9 30.0 
  (9) อื่น ๆ (ระบุ)  4 13.3 

รวม 30 100.0 
1.7 ภูมิลำเนา       

  (1) อยู่ท่ีน่ีมาแต่เกิด 29 96.7 
  (2) ย้ายมาจากที่อื่น (ระบุ) 1 3.3 

รวม 30 100.0 
  กรณีย้ายมาจากที่อื่น (ระบุ)     

  (1) จังหวัดนครศรีธรรมราช 1 100.0 
รวม 1 100.0 

  สาเหตุการย้าย        
  (1) ย้ายตามหน่วยงาน 0 0.0 
  (2) ย้ายตามครอบครัว 1 100.0 
  (3) ย้ายมาหางานทำ 0 0.0 
  (4) ย้ายตามคู่สมรส 0 0.0 
  (5) อื่น ๆ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 1 100.0 
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ตารางที่ 1.7-2 ข้อมูลด้านเศร ฐกิจและสังคมของผู้ให้สัมภา ณ์ในพื้นที่ศึก าท่าอากาศยานตรัง 

รายการ 
ท่าอากาศยานตรัง 

จำนวน ร้อยละ 

จำนวนผู้ให้สั ภ ษณ์ (คน)   30 

ส่วนที่ 2 : ข้อมูลด้านเศร ฐกิจและสังคม   

2.1 สมาชิกในครัวเรือน มีจำนวน.... คน (รวมผู้ให้สัมภา ณ์)  4 

2.2 อาชีพหลักของครัวเรือนผู้ให้สัมภา ณ์     
  (1) ข้าราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ 0 0.0 
  (2) พนักงาน/ลูกจ้างบริษัทเอกชน 3 10.0 
  (3) พนักงานโรงงานอุตสาหกรรม 0 0.0 
  (4) รับจ้างทั่วไป (ระบุ) 5 16.7 
  (5) เกษตรกรรม (ระบุ) 13 43.3 
  (6) ปศุสัตว์/เลี้ยงสัตว์ (ระบุ) 0 0.0 
  (7) ประมง/เพาะเลี้ยงสัตว์น้ำ (ระบุ) 0 0.0 
  (8) ประกอบธุรกิจส่วนตัว/ค้าขาย (ระบุ) 9 30.0 

รวม 30 100.0 
2.3 ท่านมีปั หาในการประกอบอาชีพในครัวเรือน หรือไม ่     

  (1) ไม่มี  30 100.0 
  (2) มี (ระบุ) 0 0.0 

รวม 30 100.0 
2.4 ปัจจุบันครวัเรือนของท่านมีอาชีพรอง/อาชีพเสรมิหรอืไม่ (ทำเพื่อเสริมรายได้อาชีพ

หลัก ใช้เวลาน้อยกว่า)     
  (1) ไม่มี  30 100.0 

  (2) มี (ระบุ) 0 0.0 
รวม 30 100.0 

2.5 รายได้ของครัวเรือน (บาท/เดือน)     
  (1) น้อยกว่า 10,000 0 0.0 
  (2) 10,001 – 20,000 27 90.0 
  (3) 20,001 – 30,000 3 10.0 
  (4) 30,001 – 40,000 0 0.0 
  (5) 40,001 – 50,000 0 0.0 
  (6) มากกว่า 50,001 0 0.0 
  (7) อื่น ๆ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 30 100.0 
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ตารางที่ 1.7-2 ข้อมูลด้านเศร ฐกิจและสังคมของผู้ให้สัมภา ณ์ในพื้นที่ศึก าท่าอากาศยานตรัง (ต่อ) 

รายการ 
ท่าอากาศยานตรัง 

จำนวน ร้อยละ 

จำนวนผู้ให้สั ภ ษณ์ (คน)   30 

2.6 รายจ่ายของครัวเรือน (บาท/เดือน)     
  (1) น้อยกว่า 10,000 0 0.0 
  (2) 10,001 – 20,000 27 90.0 
  (3) 20,001 – 30,000 3 10.0 
  (4) 30,001 – 40,000 0 0.0 
  (5) 40,001 – 50,000 0 0.0 
  (6) มากกว่า 50,001 0 0.0 
  (7) อื่น ๆ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 30 100.0 
2.7 ลัก ณะรายได้ของครัวเรือน     

  (1) เป็นรายได้ท่ีแน่นอน 14 46.7 
  (2) เป็นรายได้ท่ีไม่แน่นอน 16 53.3 

รวม 30 100.0 
2.8 รายได้ของครัวเรือนเพียงพอแก่การครองชีพ/ค่าใช้จ่ายหรือไม่     

  (1) เพียงพอ 29 96.7 
  (2) ไม่เพียงพอ แก้ไขปัญหาโดย (ระบุ) 0 0.0 
  (3) ไม่แสดงความคิดเห็น 1 3.3 

รวม 30 100.0 
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ตารางที่ 1.7-3 ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อมของพื้นที่ศึก าท่าอากาศยานตรัง 

รายการ 
ท่าอากาศยานตรัง 

จำนวน ร้อยละ 

จำนวนผู้ให้สั ภ ษณ์ (คน)   30 

ส่วนที่ 3 : ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อม   

3.1 แหล่งน้ำอุปโภค (น้ำใช้)     
  (1) น ำประปาจากประปาภูมิภาค/ประปาหมู่บ้าน 29 96.7 
  (2) น้ำบาดาล 1 3.3 
  (3) น้ำฝน  0 0.0 
  (4) อื่น ๆ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 30 100.0 
3.2 ท่านมีปั หาด้านแหล่งน้ำอุปโภค (น้ำใช้) หรือไม่      

  (1) ไม่มี  30 100.0 
  (2) มี ลักษณะปัญหา (ระบุ) 0 0.0 

รวม 30 100.0 
3.3 แหล่งน้ำบริโภค (น้ำดื่ม, ประกอบอาหาร)     

  (1) ซ้ือน้ำจากตู้น้ำดื่ม/บรรจุถัง 30 100.0 
  (2) น้ำจากเครื่องกรอง 0 0.0 
  (3) น้ำฝน  0 0.0 
  (4) อื่น ๆ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 30 100.0 
3.4 ท่านมีปั หาด้านแหล่งน้ำบริโภค (น้ำดื่ม, ประกอบอาหาร) หรือไม่     

  (1) ไม่มี  30 100.0 
  (2) มี ลักษณะปัญหา (ระบุ) 0 0.0 

รวม 30 100.0 
3.5 ในชุมชนของท่านมีปั หาด้านการใช้ไฟฟ้าหรือไม่     

  (1) ไม่มี  30 100.0 
  (2) มี ลักษณะปัญหา (ระบุ) 0 0.0 

รวม 30 100.0 
3.6 ครัวเรือนของท่านมีวิธีการจัดการและการระบายน้ำเสียอย่างไร     

  (1) ปล่อยลงท่อปล่อยน้ำสาธารณะโดยตรง 15 50.0 
  (2) ปล่อยลงบริเวณบ้านให้ซึมลงดิน 15 50.0 
  (3) ปล่อยลงแม่น้ำ/คลอง/หนองน้ำ 0 0.0 
  (4) ปล่อยลงบ่อพักน้ำท่ีทำขึ้นเอง 0 0.0 
  (5) ผ่านการกรองเศษขยะก่อนกำจัด 0 0.0 
  (6) ผ่านระบบบำบัดน้ำเสียก่อนปล่อยสู่สาธารณะ 0 0.0 

รวม 30 100.0 
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ตารางที่ 1.7-3 ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อมของพื้นที่ศึก าท่าอากาศยานตรัง (ต่อ)  

รายการ 
ท่าอากาศยานตรัง 

จำนวน ร้อยละ 

จำนวนผู้ให้สั ภ ษณ์ (คน)   30 

3.7 ครัวเรือนของท่าน มีปั หาด้านการจัดการและการระบายน้ำเสีย หรือไม่     
  (1) ไม่มี  30 100.0 
  (2) มี ลักษณะปัญหา (ระบุ) 0 0.0 
  (3) ไม่แสดงความคิดเห็น 0 0.0 

รวม 30 100.0 
3.8 ครัวเรือนของท่านมีการกำจัดขยะ อย่างไร     

  (1) มีรถขยะของ อบต./เทศบาล... 30 100.0 
  (2) ขุดหลุดฝัง 0 0.0 
  (3) เผา  0 0.0 
  (4) อื่น ๆ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 30 100.0 

  ความถ่ีในการเก็บ (ครั้ง/สัปดาห์) 3 

3.9 ครัวเรือนของท่านมีปั หาด้านการกำจัดขยะ หรือไม่     
  (1) ไม่มี  30 100.0 
  (2) มี ลักษณะปัญหา (ระบุ) 0 0.0 

รวม 30 100.0 
3.10 ในรอบปีท่ีผ่านมาคนในครัวเรือน มีการเจ็บป่วย หรือไม่     
  (1) ไม่เจ็บป่วย 27 90.0 
  (2) เจ็บป่วย ด้วยโรค 3 10.0 

รวม 30 100.0 
  เจ็บป่วย ด้วยโรค (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ)     

  (1) โรคระบบทางเดินหายใจ เช่น หอบ หืด 0 0.0 
  (2) โรคปอด 0 0.0 
  (3) โรคเกี่ยวกับหู ตา ฟัน 0 0.0 
  (4) โรคผิวหนังและโรคภูมิแพ้ 2 50.0 
  (5) โรคเกี่ยวกับหัวใจและทางเดินโลหิต 1 25.0 
  (6) โรคเกี่ยวกับระบบทางเดินอาหาร 0 0.0 
  (7) โรคเกี่ยวกับระบบกล้ามเน้ือ (ปวดเมื่อยกล้ามเน้ือ) 0 0.0 
  (8) โรคชรา  0 0.0 
  (9) โรคจากการทำงาน/ประกอบอาชีพ 0 0.0 
  (10) ไข้หวัด  0 0.0 
  (11) อื่นๆ (ระบุ) 1 25.0 

รวม 4 100.0 
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ตารางที่ 1.7-3 ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อมของพื้นที่ศึก าท่าอากาศยานตรัง (ต่อ)  

รายการ 
ท่าอากาศยานตรัง 

จำนวน ร้อยละ 

จำนวนผู้ให้สั ภ ษณ์ (คน)   30 

  อื่นๆ (ระบุ)      
  - โรคความดันโลหิต และเบาหวาน 1 100.0 

รวม 1 100.0 
3.11 เมื่อเจ็บป่วยท่านและคนในครัวเรือนเข้ารับการรัก าหรือใช้บริการสถานพยาบาลท่ี

ใด (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ)     
  (1) โรงพยาบาลของรัฐ (ระบุ) 7 20.6 
  (2) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบล (ระบุ) 22 64.7 
  (3) คลินิก/โรงพยาบาลเอกชน (ระบุ) 0 0.0 
  (4) ปล่อยให้หายเอง 0 0.0 
  (5) ซ้ือยากินเอง 5 14.7 
  (6) อื่น ๆ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 34 100.0 
3.12 ท่านคิดว่าการให้บริการสาธารณสุข/สถานพยาบาลในปัจจุบันเพียงพอหรือไม่     
  (1) เพียงพอ 29 96.7 
  (2) ไม่เพียงพอ เน่ืองจาก 0 0.0 
  (3) ไม่แสดงความคิดเห็น 1 3.3 

รวม 30 100.0 
3.13 ท่านเคยประสบปั หาหรือได้รับผลกระทบด้านสังคม หรือไม ่     
  (1) ไม่มีปัญหาด้านสังคม 30 100.0 
  (2) มีปัญหา 0 0.0 

รวม 30 100.0 
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ตารางที่ 1.7-4  ข้อมูลด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีไ่ด้รับในปจัจุบันของผู้ให้สัมภา ณ์ในพื้นที่ศึก าท่าอากาศยานตรัง 

ผลกระทบ/ปั หา 
ไม่ได้รับผลกระทบ 

(ร้อยละ) 
ได้รับผลกระทบ 

(ร้อยละ) 

ระดับผลกระทบ (ร้อยละ)  สาเหตุ (ร้อยละ) 

น้อย ปานกลาง มาก 
การสั จรของ
ยานพาหนะ 

ท่าอากาศยานฯ 
แหล่งที่อยู่อาศัย/

ชุมชน 

1. ฝุ่นละออง 70.0 
(21 ราย) 

30.0 
(9 ราย) 

 44.4 
(4 ราย) 

55.6 
(5 ราย) 

88.9 
(8 ราย) 

11.1 
(1 ราย) 

0.0 

2. เสียงดังรบกวน 70.0 
(21 ราย) 

30.0 
(9 ราย) 

 33.3 
(3 ราย) 

66.7 
(6 ราย) 

88.9 
(8 ราย) 

11.1 
(1 ราย) 

0.0 

3. ความสั่นสะเทือน 73.3 
(22 ราย) 

26.7 
(8 ราย) 

 50.0 
(4 ราย) 

50.0 
(4 ราย) 

100.0 
 (8 ราย) 

0.0 0.0 

4. กลิ่นเหม็น 100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

5. เขม่าควัน 100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

6. น้ำเสีย 100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

7. ขยะ 100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

8. การระบายน้ำ/น้ำท่วม 100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

9. การจราจรติดขัด 83.3 
(25 ราย) 

16.7 
(5 ราย) 

20.0 
(1 ราย) 

40.0 
(2 ราย) 

40.0 
(2 ราย) 

100.0 
 (5 ราย) 

0.0 0.0 

ที่มา :  การสำรวจภาคสนาม (2565) 
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ตารางที่ 1.7-5 ข้อมูลผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการพัฒนาท่าอากาศยานตรัง 

รายการ 
ท่าอากาศยานตรัง 

จำนวน ร้อยละ 

จำนวนผู้ให้สั ภ ษณ์ (คน)   30 

ส่วนที ่4 : ข้อมูลผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการพัฒนาท่าอากาศยานตรัง     

4.1 ท่านเคยทราบข้อมูลข่าวสารการพัฒนาท่าอากาศยานหรือไม่     
  (1) ไม่ทราบ 0 0.0 
  (2) ทราบ จาก... 30 100.0 

รวม 30 100.0 
  กรณีทราบ ทราบจาก (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ)     
  (1) ป้ายประกาศ 5 8.1 
  (2) เอกสาร/แผ่นพับ 7 11.3 
  (3) หน่วยงานราชการ 0 0.0 
  (4) เจ้าของโครงการ (กรมท่าอากาศยาน) 0 0.0 
  (5) ผู้นำชุมชน 5 8.1 
  (6) เคยเข้าร่วมประชุมโครงการ 7 11.3 
  (7) เจ้าหน้าท่ีของโครงการ 11 17.7 
  (8) เพื่อนบ้าน/เพื่อนร่วมงาน 27 43.5 

รวม 62 100.0 
4.2 ท่านได้รับผลกระทบจากการพัฒนาท่าอากาศยานหรือไม่     

4.2.1 ระยะก่อสร้าง      
  (1) ไม่ได้รับผลกระทบ 27 90.0 
  (2) ได้รับผลกระทบ (ระบุ) 3 10.0 

รวม 30 100.0 
  กรณีได้รับผลกระทบ (ระบุ) (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ)     
  (1) ผลกระทบทางบวก (ดี) ระบุ 2 40.0 
  (2) ผลกระทบทางลบ (ไม่ดี) ระบุ 3 60.0 

รวม 5 100.0 
  ผลกระทบทางบวก (ดี) ระบุ     
  (1) สร้างความเจริญในชุมชนมีมากขึ้น 2 100.0 
  (2) ไม่ระบุ  0 0.0 

รวม 2 100.0 
  ผลกระทบทางลบ (ไม่ดี) ระบุ     
  (1) บ้านแตกร้าว 1 33.3 
  (2) ดินหล่นบนถนน 1 33.3 
  (3) ไม่ระบุ  1 33.3 

รวม 3 100.0 
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ตารางที่ 1.7-5 ข้อมูลผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการพัฒนาท่าอากาศยานตรัง (ต่อ) 

รายการ 
ท่าอากาศยานตรัง 

จำนวน ร้อยละ 

จำนวนผู้ให้สั ภ ษณ์ (คน)   30 

4.2.2 ระยะดำเนินการ (เปิดให้บริการ)     
  (1) ไม่ได้รับผลกระทบ 30 100.0 
  (2) ได้รับผลกระทบ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 30 100.0 
4.3 ท่านมีข้อห่วงกังวลจากการพัฒนาท่าอากาศยานหรือไม่     

4.3.1 ระยะก่อสร้าง      
  (1) ไม่ได้มีข้อห่วงกังวล (ระบุ) 28 93.3 
  (2) มีข้อห่วงกังวล (ระบุ) 2 6.7 

รวม 30 100.0 
  กรณี ไม่ได้มีข้อห่วงกังวล (ระบุ) (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ)     

  
(1) ท่าอากาศยานมีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมและมาตรการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมรองรับ 
18 50.0 

  (2) การพันาท่าอากาศยานเกิดขันในพื้นท่ีท่าอากาศยานไม่ส่งผลกระทบต่อวิตประจำวัน 18 50.0 
  (3) อื่น ๆ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 38 100.0 
  มีข้อห่วงกังวล (ระบุ)     
  (1) การเวนคืน 2 100.0 

รวม 2 100.0 
4.3.2 ระยะดำเนินการ (เปิดให้บริการ)     

  (1) ไม่ได้มีข้อห่วงกังวล (ระบุ) 30 100.0 
  (2) มีข้อห่วงกังวล (ระบุ) 0 0.0 

รวม 30 100.0 
  กรณี ไม่ได้มีข้อห่วงกังวล (ระบุ)     
  (1) การสร้างรายได้ให้ชุมชน 1 3.3 
  (2) มีการจัดการดูแลท่ีดี 1 3.3 
  (3) มีแหล่งประกอบอาชีพเพิ่มขึ้น 1 3.3 
  (4) ไม่มีผลกระทบต่อการดำเนินชีวิต 10 33.3 
  (5) สร้างความเจริญให้ชุมชน 3 10.0 
  (4) สร้างรายได้ให้ชุมชน 1 3.3 

  (5) ไม่ระบุ   13 43.3 
รวม 30 100.0 

  แนวทางแก้ไขลดข้อห่วงกังวล (ระบุ)     
  (1) ไม่ระบุ  30 100.0 

รวม 30 100.0 
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ตารางที่ 1.7-6 ข้อมูลทัศนคติด้านเสียงและความคิดเห็นที่มีต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยานตรัง 

รายการ 
ท่าอากาศยานตรัง 

จำนวน ร้อยละ 

จำนวนผู้ให้สั ภ ษณ์ (คน)   30 

ส่วนที ่5 : ข้อมูลทัศนคติด้านเสียงและความคิดเห็นท่ีมีต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยานตรัง 

5.1 การดำเนินงานของท่าอากาศยานฯ ที่ผ่านมาจนถึงปัจจุบันส่งผลต่อสภาพเศร ฐกิจ
ในชุมชนหรือไม่     

  (1) ไม่มี  2 6.7 
  (2) มี  28 93.3 

รวม 30 100.0 
  กรณีตอบว่า “มี” กรุณาระบุ (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ)     
  (1) มีรายได้มากขึ้น 28 29.8 
  (2) เศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น 26 27.7 
  (3) มีนักท่องเท่ียวเข้ามาในชุมชนมากขึ้น  19 20.2 
  (4) มีแหล่งทำงานเพิ่มมากขึ้น 21 22.3 
  (5) อื่น ๆ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 94 100.0 
5.2 ท่านคิดว่าความดังของเสียงจากการขึ้น-ลง ของเครื่องบินในปัจจุบันเป็นอย่างไร     

  (1) เสียงดังมากขึ้น 0 0.0 
  (2) เสียงดังน้อยลง 3 10.0 
  (3) ไม่เปลี่ยนแปลง 27 90.0 
  (4) อื่น ๆ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 30 100.0 
5.3 ท่านคิดว่าความดังของเสียงจากการขึ้น-ลง ของเครื่องบินในปัจจุบัน รบกวนท่าน

มากน้อยเพียงใด     
5.3.1 เครื่องบินพาณิชย์      

(1) ไม่ได้รบกวน 30 100.0  
(2) ไม่แน่ใจ เพราะเคยชิน หรือ (ระบุ) 0 0.0  
(3) รู้สึกว่า รบกวน  0 0.0 

รวม 30 100.0 
5.3.2 เครื่องบินทหาร/เอกชน/ส่วนราชการอื่น      

(1) ไม่ได้รบกวน 30 100.0  
(2) ไม่แน่ใจ เพราะเคยชิน หรือ (ระบุ) 0 0.0  
(3) รู้สึกว่า รบกวน   0 0.0 

รวม 30 100.0 
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ตารางที่ 1.7-6 ข้อมูลทัศนคติด้านเสียงและความคิดเห็นที่มีต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยานตรัง 

รายการ 
ท่าอากาศยานตรัง 

จำนวน ร้อยละ 

จำนวนผู้ให้สั ภ ษณ์ (คน)   30 

5.4 ปัจจุบันท่านมีความรูสึ้กห่วงกังวลเรือ่งอุบัติเหตุจากเครือ่งบินหรอืไม่     
  (1) ไม่วิตกกังวล 30 100.0 
  (2) มีความวิตกกังวล เรื่อง (ระบุ) 0 0.0 

รวม 30 100.0 
5.5 ปัจจุบันท่านมีแนวโน้ม หรือต้องการเปลี่ยนที่อยู่เนื่องจากมีท่าอากาศยานอยู่ใกล้ท่ี

พักอาศัยหรือไม่     
  (1) ไม่มีแนวโน้ม/ไม่ต้องการย้ายท่ีอยู่ 30 100.0 
  (2) มีแนวโน้ม/ต้องการย้ายท่ีอยู่ เนื่องจาก  0 0.0 

รวม 30 100.0 
5.6 ปัจจุบันท่านพอใจกับการดำเนินงานของท่าอากาศยานตอ่คณุภาพชีวิตและความ

เป็นอยู่หรือไม่     
  (1) พอใจ เนื่องจาก 30 100.0 
  (2) ไม่พอใจ เนื่องจาก 0 0.0 

รวม 30 100.0 
  กรณีตอบว่า “พอใจ เนื่องจาก” กรุณาระบุ (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ)     
  (1) สร้างความเจริญในชุมชนมีมากขึ้น 30 26.1 
  (2) เศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น 26 22.6 
  (3) มีแหล่งทำงานเพิ่มมากขึ้น 8 7.0 
  (4) ราคาท่ีดินสูงขึ้น 18 15.7 
  (5) เพิ่มขีดความสามารถในการให้บริการ 15 13.0 
  (6) คมนาคมสะดวก 18 15.7 
  (7) อื่น ๆ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 115 100.0 
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1.8 การศึก านิเวศวิทยานกและสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน 

1.8.1 วิธีการศึก า 

1) การศึก าวิเคราะห์ข้อมูลสภาพพื้นที่เบื้องต้น 
ทำการศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลสภาพพื้นที่เบื้องต้น เพื่อจำแนกสภาพถิ่นที่อยู่อาศัย แหล่งอาหาร แหล่งหลบ

ภัย ของนกในบริเวณท่าอากาศยาน และบริเวณใกล้เคียง รวมทั้งการตรวจสอบข้อมูลจากรายงาน เอกสารต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง
นำไปวางแผนการเก็บข้อมูลภาคสนามต่อไป 

2) วางแผนและทำการเก็บข้อมูลภาคสนาม 
วางแผนและทำการเก็บข้อมูลภาคสนาม โดยแบ่งการเก็บข้อมูลออกเป็น 2 พื้นที่ และมีรายละเอียด วิธีการ

ดำเนินการในแต่ละพื้นที่ ดังนี้  
- บริเวณภายในพื้นที่ท่าอากาศยาน  จะทำการสำรวจทางภาคสนามเพื่อเก็บข้อมูลชนิดและจำนวน

ประชากรของนกแต่ละชนิด บริเวณหรือตำแหน่งที่พบ สภาพถิ่นที่อยู่อาศัย พฤติกรรมของนกที่พบ ทิศทางการบิน และ
ความสูงของการบิน การนับจำนวนประชากรนกจะบันทึกจำนวนนกที่พบแต่ละชนิด และจะทำการสำรวจนับจำนวน
ประชากรนก เพื่อหาค่าเฉลี่ยจำนวนประชากรนก โดยแบ่งช่วงเวลาการสำรวจนับเป็น 3 ช่วงเวลาคือเวลาเช้า (06.30-
09.30 น.) เวลากลางวัน (12.00-14.00 น.) และเวลาเย็น (15.00-20.00 น.) แนวเส้นทางพื้นที่ที่จะทำการสำรวจนก คือ 
ตลอดแนวเส้นทางวิ่งเริ ่มจากทางด้านทิศใต้ไปสิ้นสุดที่ปลายทางวิ่งทางด้านทิศเหนือ สนามหญ้าสองข้างแนวทางวิ่ง 
รวมทั้งบริเวณอาคารส่วนประกอบของท่าอากาศยาน  

- บริเวณพื้นที่ภายนอกท่าอากาศยาน กำหนดเส้นทางทำการสำรวจเป็น 4 ทิศทางคือ ทิศเหนือ ทิศตะวันออก 
ทิศตะวันตก และทิศใต้ โดยเน้นในบริเวณที่มีลักษณะการใช้ที่ดินที่เหมาะสมต่อการเป็นที่อยู่อาศัยและหากินของนก ได้แก่ 
พื้นที่ป่าไม้ พื้นที่เกษตรกรรม และพื้นที่แหล่งน้ำ เป็นหลัก นับจำนวนชนิด จำนวนประชากร บริเวณหรือตำแหน่งที่พบ 
สภาพพื้นที่หรือชนิดของพื้นที่ที่พบนก พฤติกรรมของนก กิจกรรมของมนุษย์บริเวณใกล้เคียง 

3) การวิเคราะห์และการนำเสนอข้อมูล  
การวิเคราะห์และการนำเสนอข้อมูล ข้อมูลที่ได้จากการสำรวจทางภาคสนามและจากห้องปฏิบัติการ  

วิเคราะห์ และนำเสนอในประเด็นดังต่อไปนี้คือ 
1) ชนิดพันธุ์ (ชื่อพื้นเมือง, ชื่อสามัญ และชื่อวิทยาศาสตร์) จะนำเสนอข้อมูลบัญชีชนิดพันธุ์ของนกที่พบใน

บริเวณท่าอากาศยานฯ และบริเวณโดยรอบ พร้อมทั้งบรรยายสถานภาพตาม พระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า 
พ.ศ. 2535 และสถานภาพตามเกณฑ์ของ IUCN และสถานภาพการอยู่ในถิ่นอาศัยการจำแนกชนิดนก และการจัด
หมวดหมู่ตามอนุกรมวิธานใช้เอกสารที่เก่ียวข้อง ดังนี้ 

- การจำแนกชนิดนก ใช้ Lekagul and Round (991) King et al. (1999) และ Robson (2000) 
สำหรับจำแนกชนิด และใช้ Welty and Baptista (1988) สำหรับจัดหวดหมู่ตามอนุกรมวิธาน 

- ความชุกชุมของประชากรนกแต่ละชนิด ในแต่ละสภาพแหล่งอาศัย ประเมินเป็นค่าร้อยละของ
ความชุกชุมสัมพัทธ์ (Relative abundance) โดยเปรียบเทียบจำนวนครั้งที่พบสัตว์จากจำนวนครั้งที่สำรวจตามแนวทาง
ของ Pettingill (1970) ดังนี้ 
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      ความชุกชุม (%) = 
จำนวนครั้งที่พบสัตว์ชนิดนั้น 

     x 100 
จำนวนครั้งที่สำรวจ 

  
ทั้งนี้กำหนดความชุกชุมเป็น 3 ระดับ โดยใช้เกณฑ์ คือ 

  ค่าร้อยละความชุกชุมระหว่าง 67-100 จัดเป็นระดับชุกชุมมาก 
      34-66 จัดเป็นระดับชุกชุมปานกลาง 
      1-33 จัดเป็นระดับชุกชุมน้อย  

- ประเมินชนิดของนกที่อาจเป็นอันตรายต่อการบิน พร้อมทั้งเหตุผลสนับสนุน ดังนี้ 

2) การประเมินอันตรายของนกต่ออากาศยาน ประยุกต์ใช้วิธีการตามแนวทางของกระทรวงขนส่งของ
แคนาดา (Transport Canada, 2005) ใช้วิธีตารางการประเมินความเสี่ยงเชิงคุณภาพ (Qualitative Risk Assessment 
Matrix) ประกอบกับประสบการณ์ของที่ปรึกษาที่ใช้ในการประเมินอันตรายที่เกิดจากนกของท่าอากาศยานต่างๆ  เพื่อให้
ได้ชนิดของสัตว์ที่มีความเสี่ยงสูงจะต้องมีมาตรการในการจัดการและควบคุมต่อไป 

3) ปัจจัยที ่ใช้พิจารณาในตารางประเมินความเสี่ยง (Risk Matrix) เพื ่อประเมินโอกาสในการชน 
(Potential of Strike) และโอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหายจากการชน (Potential of Damage) ของนกทุกชนิดที่พบ
จากการสำรวจ มีปัจจัยที่เก่ียวข้องดังนี้ 

- โอกาสในการชน (Potential of Strike) มีปัจจัยที ่ใช้พิจารณาได้แก่ ความชุกชุม (Relative 
Abundance) ซึ ่งได้จากการสำรวจภาคสนามจัดเป็น 3 ระดับ คือ ชุกชุมน้อย (Less Common) ชุกชุมปานกลาง 
(Common) และชุกชุมมาก (Abundance) ดังที่กล่าวมาแล้วข้างต้น ชนิดที่มีความชุกชุมมากก็จะมีโอกาสในการชนสูง 
และพฤติกรรมที่เป็นอันตราย (Hazardous Behavior) ได้แก่ ลักษณะการบินเป็นกลุ่ม (Flocking) หรือเดี่ยว (Solitary) 
ชนิดที่มีพฤติกรรมในการบิน และหากินเป็นกลุ่มจะมีโอกาสในการชนสูง 

- โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหาย (Potential of Damage) จะพิจารณาจากขนาดหรือน้ำหนักของ
นกทุกชนิดที่พบจากการสำรวจ แบ่งเป็น 3 ขนาด คือขนาดเล็ก ขนาดกลาง และขนาดใหญ่ ชนิดที่มีขนาดใหญ่เมื่อชนจะ
ก่อให้เกิดความเสียหายได้มาก (ตารางที่ 1. .1-1)  

ตารางที่ 1. .1-1 แสดงขนาดและน้ำหนักของสัตว์ที่ใชใ้นการประเมินอันตรายต่ออากาศยาน 
ขนาด น้ำหนัก1/ ขนาด2/ 

เล็ก < 300 กรัม เล็กมากและเล็ก 

กลาง 300-1,000 กรัม เล็กถึงกลาง, กลาง และกลางถึงใหญ่ 

ใหญ่ > 1,000 กรัม ใหญ่ และใหญ่มาก 
ที่มา : 1/ Kelly, 2004 (อ้างตาม Transport Canada, 2005) 
 2/ โอภาส ขอบเขตต์, 2543 

o ขนาดของนก (Bird Size) : ขนาดของนกโดยทั่วไปวัดจากปลายหางถึงปลายปาก 
โอภาส (2543) ได้จำแนกขนาดของนกออกเป็น 7 ขนาดดังนี้ 

o ขนาดให ่มาก (Very large) ความยาวตั้งแต่ 91 เซนติเมตรขึ้นไป หรือขนาดใหญ่
กว่าห่าน เช่น นกกระทุง (Pelecanus philippensis; Spot-billed Pelican) นกกระสานวล (Ardea cinera; Grey 
Heron) 
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o ขนาดให ่ (Large) ความยาวตั้งแต่ 76-90 เซนติเมตร เทียบเท่าได้กับห่าน เช่น นก
ปากห่าง (Anastomus oscitans; Asian Openbill) นกยางโทนใหญ่ (Egretta alba; Great Egret) 

o ขนาดกลางถึงขนาดให ่ (Moderate large) ความยาวตั้งแต่ 61-75 เซนติเมตร 
หรือขนาดเท่ากับเป็ดบ้าน เช่น นกกาน้ำปากยาว (Phalacorocorax fuscicollis; Indian Shag) นกยางโทนน้อย 
(Egretta intermedia; Intermediate Egret) นกยางเปีย (Egretta garzetta; Little Egret) นกแขวก (Nycticorax 
nycticorax; Black-crowned Night-Heron) 

o ขนาดกลาง (Medium) ความยาว 46-60 เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับไก่แจ้ เช่น นก
กาน้ำเล็ก (Phalacrocorax niger; Little Comorant) นกยางควาย (Bubulcus ibis; Cattle Egret) นกกระปูดใหญ่ 
(Centropus sinensis; Greater Coucal) 

o ขนาดเล็กถึงขนาดกลาง (Moderate medium) ขนาดความยาว 31-45 เซนติเมตร 
หรือขนาดเท่ากับนกพิราบ เช่น นกอีล้ำ (Gallinula chloropus; Common Moorhen) เป็ดแดง (Dendrocygna 
javanica; Lesser Whistling-Duck) นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus; Red-wattled Lapwing) 

o ขนาดเล็ก (Small) ความยาว 16-30 เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับนกเอ้ียงสาริกา เช่น 
นกเป ็ดผ ีเล ็ก (Tachybaptus ruficollis; Little Grebe) นกพริก (Metopidius indicus; Bronze-winged Jacana) 
นกเขาใหญ่ (Streptopelia chinensis; Spotted Dove) นกเอ้ียงด่าง (Sturnus contra; Asian Pied-Starling) 

o ขนาดเล็กมาก (Very small) ความยาวต่ำกว่า16 เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับ 
นกกระจอกบ้าน เช่น นกกระจอกตาล (Passer flaveolus ; Plain-backed Sparrow) นกกระจาบธรรมดา (Ploceus 
philippinus; Baya Weaver) นกกระติ ๊ดตะโพกขาว (Lonchura striata; Whtie-rumped Munia) นกกระติ ๊ดขี ้หมู 
(Lonchura punctulata; Scaly-breasted Munia)  

ตัวอย่างการประเมินอันตรายโดยใช้ตารางประเมินความเสี่ยง (ตารางที่ 1. .1-2) 

ตารางที่ 1. .1-2 ตัวอย่างการประเมินอันตรายโดยใชต้ารางประเมินความเสี่ยง 
                  Potential  
                  of Strike 
Potential of  
Damage 

ต่ำ ปานกลาง 
 

สูง 
 

ต่ำ 
อันตรายต่ำ 

นกกระเต็นน้อยธรรมดา 
(Common Kingfisher) 

อันตรายต่ำ 
นกเขาใหญ่ 

(Streptopelia chinensis) 

อันตรายปานกลาง 
นกกระปูดใหญ่ 

(Greater Coucal) 

ปานกลาง 
อันตรายปานกลาง 
นกแอ่นทุ่งใหญ่ 

(Ashy-wood Swallow) 

อันตรายปานกลาง 
ยางเปีย 

(Little Egret) 

อันตรายสูง 
เป็ดแดง 

(Lesser Whistling-Duck)) 

สูง 
อันตรายสูง 

นกกระสานวล 
(Grey Heron) 

อันตรายสูง 
ยางโทนใหญ่ 
(Great Egret) 

 
- 
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จากการตารางอธิบายได้ว่า นกกระเต็นน้อยที่พบจากการสำรวจมีประชากรน้อย และจากการวิเคราะห์พบว่ามี
ปริมาณความชุกชุมน้อยจึงทำให้มีศักยภาพในการชนอยู่ในระดับต่ำ ในขณะเดียวกันนกกระเต็นน้อยธรรมดาเป็นนกที่มี
ขนาดเล็ก ดังนั้นโอกาสที่ชนแล้วก่อให้เกิดความเสียหายน้อยมากหรืออาจไม่เกิดความเสียหายเลย จึงสรุปได้ว่านกกระเต็น
น้อยธรรมดาเป็นชนิดที่ก่อให้เกิดอันตรายต่ำ และสำหรับนกกระสานวลจากการวิเคราะห์ความชุกชุมพบว่าอยู่ในระดับต่ำ
มีโอกาสในการชนน้อย แต่เนื่องจากเป็นนกขนาดใหญ่โอกาสที่ชนแล้วก่อให้เกิดความเสียหายมากก็ถือว่าเป็นชนิดที่มี
ความเสี่ยงอันตรายอยู่ในระดับสูงเป็นต้น  

1.8.2 ผลการศึก า 
การศึกษาสำรวจภาคสนาม ได้ดำเนินการไปในเดือนสิงหาคม 2565 โดยได้ศึกษาในพื้นที่ท่าอากาศยานตรังทั้งใน

เขตพื้นที่ปฏิบัติการ เขตพื้นที่การบิน และพื้นที่โดยรอบท่าอากาศยาน มีรายละเอียด ดังนี้ 

1) พืชพรรณในบริเวณท่าอากาศยานตรัง 
พื้นที่บริเวณเขตพื้นที่ปฏิบัติการ เนื่องจากสภาพพื้นที่ของท่าอากาศยานตรังโดยส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ดอน  

และมีขนาดพื้นที่ไม่กว้างมากนัก รูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดินก่อนที่จะมีการพัฒนาเป็นท่าอากาศยานเป็นป่าไม้ตาม
ธรรมชาติที่เป็นป่าละเมาะ สวนปาล์มและสวนยางพารา และปัจจุบันได้รับการพัฒนาปรับปรุงในบริเวณทางวิ่ง ทางขับ 
ลานจอด และอ่ืนๆ ทำให้พรรณไม้ต่างๆถูกแผ้วถางลงเพื่อการก่อสร้าง และความปลอดภัยในการบิน  

สำหรับในบริเวณพื้นที่เขตการบิน บริเวณพื้นที่ตามแนวสองข้างทางวิ่งทั้งสองข้างในระยะ 50 ม. เป็นพื้นที่
ปลูกหญ้าเพื่อควบคุมความสูงของหญ้าข้างทางวิ่ง ได้รับการดูแลโดยการตัดให้สั้นอย่างสม่ำเสมอ ส่วนพื้นที่ที่อยู่ถัดออกไป
จากพื้นที่ปลูกหญ้าข้างทางวิ่ง และในปัจจุบันได้การพัฒนาบริเวณสองข้างทางวิ่ง ลานจอด จนทำให้พืชพรรณไม้ต่างๆ 
หลงเหลืออยู่น้อยมาก เว้นแต่ทางด้านปลายทางวิ่ง 08 และแนวรั้วทางด้านทิศใต้ยังเป็นพื้นที่รกร้างมีพรรณไม้ยืนต้น ไม้
พุ่มเจริญเติบโตอยู่บ้างแต่ไม่มากนัก 

จากการสำรวจพืชพรรณในบริเวณท่าอากาศยานตรังทั้งในเขตพื้นที่ปฏิบัติการ และเขตพื้นที่การบิน พบ 66 
ชนิด พืชพรรณที่สำรวจพบ อาทิ ไม้ยืนต้นที่พบ ได้แก่ ทุ้งฟ้า (Alstonia macrophylla Wall.) ก้างปลา (Bridelia affinis 
Craib) ตับเต่าต้น (Diospyros ehretioides Wall.) มะม่วงหิมพานต์ (Anacardium occidentale Linn.) มะเดื่อปล้อง 
(Ficus hispida Linn. f.) และเปล้าใหญ่ (Croton oblongifolius Roxb.) เป็นต้น บริเวณที่เป็นพื้นที่โล่งพบพรรณพืชใน
วงศ์หญ้า ได้แก่ หญ้าคา (Imperata cylindrica Beauv.) หญ้าชันกาด (Panicum repens Linn.) และหญ้าคอมมิวนิสต์ 
(Pennisetum polystachyon Schumach.) เป็นต้น นอกจากนี้พรรณไม้ประดับที่ปลูกตามแนวเส้นทางเข้าสู่ท่าอากาศ
ยาน ลานจอดรถยนต์ ตามรอบๆอาคารสำนักงาน บ้านพักพนักงาน ได้แก่ ศรีตรัง (Jacaranda filicifolia D. Don) ลั่นทม 
หรือลีลาวดี (Plumeria acutifolia Poir.) คูน (Cassia fistula Linn.) อินทนิลน้ำ (Lagerstroemia speciosa Pers.) 
หมากเขียว (Ptychosperma macarthurii Nichols.) ประดู ่บ ้าน (Pterocarpus indicus Willd.) และตีนเป็ด หรือ
พญาสัตบรรณ (Alstonia scholaris R. Br.) เป็นต้น 

2) ความหลากหลายของสัตว์ และนกบริเวณท่าอากาศยานตรัง 
จากการสำรวจพบสัตว์ป่ารวมทั้งสิ้น 57 ชนิด จำแนกเป็น สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (Amphibian) 3 ชนิด 

สัตว์เลื้อยคลาน (Reptile) 10 ชนิด สัตว์เลี้ยงลูกด้วยน้ำนม (Mammal) 5 ชนิด และนก (Birds) 39 ชนิด  

(1) สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (Mammal) การศึกษาได้ข้อมูลความหลากชนิดสัตว์ป่าในบริเวณพื้นที่โครงการ 

จำนวน 3 ชนิด ซึ่งทั้งหมดเป็นสัตว์ที่อยู่ในอันดับสัตว์ฟันแทะ (Order Rodentia) ที่มีฟันหน้าเจริญ สัตว์ป่ากลุ่มนี้ที่รวบรวม
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ความหลากหลายได้ส่วนใหญ่มีขนาดตัวเล็กและแพร่กระจายกว้างในพื้นที่เก่ียวเนื่องกับโครงการ เพราะเป็นชนิดที่ปรับตัว

สอดคล้องกับการเปลี่ยนแปลงของสภาพนิเวศได้ดี ทำให้อาศัยและหากินในพื้นที่ที่มีสภาพนิเวศได้หลากหลาย โดยเฉพาะ

ตามที่รกร้างและพื้นที่เกษตรที่มีการรบกวนอย่างต่อเนื่อง ได้แก่ กระรอกท้องเทา (Callosciurus caniceps) หนูท้องขาว 

(Rattus tanezumi) และหนูป่ามาเลย์ (Rattus tiomanicus) 

(2) สัตว์เลื้อยคลาน (Reptile) การศึกษาได้ข้อมูลความหลากชนิดสัตว์ป่ากลุ่มนี้ ในบริเวณพื้นที่โครงการ

จำนวน 10 ชนิด สัตว์ป่ากลุ่มนี้ มีการดำรงชีวิตแตกต่างเป็น 2 ประเภท คือ (1) ดำรงชีวิตเป็นสัตว์น้ำ หรือแบบสะเทินน้ำ

สะเทินบก โดยมีพ ื ้นที ่อาศัยและหากินใกล้เค ียงแหล่งน ้ำ เช ่น ง ูสายรุ ้ง  (Enhydris enhydris) ง ูไซ (Subsessor 

bocourti) ฯลฯ ด้วยเหตุนี้ การแพร่กระจายจึงสัมพันธ์กับการกระจายของแหล่งน้ำบริเวณพื้นที่เกี่ยวเนื่องกับการพัฒนา

โครงการฯ และ (2) ชนิดที่อาศัยในพื้นที่ที่มีสภาพนิเวศลักษณะต่างๆ หลากหลาย คือ ในพื้นที่เกษตรและบริเวณที่ตั้ง

ชุมชน เป็นพื้นที่ถูกรบกวนอย่างต่อเนื่องได้ดี เช่น จิ้งจกหางหนาม (Hemidactylus frenatus) ตุ ๊กแกบ้าน (Gekko 

gecko) เป็นต้น 

(3) สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (Amphibian) การศึกษาได้ข้อมูลความหลากชนิดสัตว์ป่ากลุ่มนี้  ในบริเวณ

พื้นที่โครงการ จำนวน 5 ชนิด สัตว์ป่ากลุ่มนี้ใช้ผิวหนังลำตัวแลกเปลี่ยนแก๊สและวัยอ่อน (ลูกอ๊อด) ต้องอาศัยในน้ำ ทำให้

ต้องอาศัยในแหล่งน้ำหรือใกล้เคียงแหล่งน้ำ หรือในที่มีความชุ่มชื้นสูงเพื่อให้ผิวหนังชุ่มชื้นอยู่เสมอ สัตว์กลุ่มนี้ที่สำรวจพบ

ในพื้นที่ เป็นกลุ่มที่อาศัยได้ทั้งแหล่งน้ำของระบบนิเวศน้ำไหลและระบบนิเวศน้ำนิ่ง ตลอดจนปรับตัวอาศัยในแหล่งน้ำ

ลักษณะต่างๆ หลากหลาย รวมถึงแหล่งน้ำในพื้นที่ เกษตรและบริเวณชุมชน ได้แก่ อึ่งอ่างบ้าน (Kaloula pulchra) กบ

หนอง, กบอีโม่ (Fejervarya limnocharis) และกบหลังขีด (Hylarana macrodactyla) ตลอดจนบางชนิดอาศัยอยู่บน

บก บริเวณที่มีความชุ่มชื้น ทำให้แพร่กระจายได้กว้างและรวมทั้งในพื้นที่แนวฝั่งคลอง ได้แก่ ปาดบ้าน ( Polypedates 

leucomystax) และคางคกบ้าน (Duttaphrynus melanostictus) 

(4) นก (Birds) จากการสำรวจพบนก 39 ชนิด เนื่องจากมีสภาพถิ่นอาศัย แหล่งอาหารหลากหลาย อีกทั้งอยู่

ในพื้นที่ที่ได้รับการป้องกันในด้านความปลอดภัย ทำให้มีการรบกวนจากชาวบ้านน้อยมาก ในขณะเดียวกันความเคยชินจาก

กิจกรรมการบินที่เกิดขึ้นอยู่ตลอดเวลา ทำให้นกดำรงชีวิตอยู่ในพื้นที่ท่าอากาศยานได้อย่างปลอดภัย เนื่องด้วยเหตุผล

ดังกล่าว ทำให้มีสัตว์ในชั้นนกหลากหลายถึง 39 ชนิด เป็นชนิดที่พบชุกชุมมากมี 13 ชนิด เช่น นกยางควาย (Bubulcus 

coromandus) นกเอี้ยงสาริกา (Acridotheres tristis) นกกระติ๊ดขี้หมู (Lonchura punctulata) นกกระจอกบ้าน (Passer 

montanus) นกปรอดหน้านวล (Pycnonotus goiavier) และนกนางแอ่นบ้าน (Hirundo rustica) เป็นต้น ชนิดที่พบชุกชุม

ในระดับปานกลางมี 18 ชนิด เช่น นกกางเขนบ้าน (Copsychus saularis) นกกาน้ำเล็ก (Phalacrocorax niger) นกกาเหว่า 

(Eudynamys scolopacea) และนกกะเต็นน้อยธรรมดา (Alcedo atthis) เป็นต้น ชนิดที่พบชุกชุมน้อยมี 8 ชนิด เช่น 

เหยี่ยวแดง (Haliastur indus) และเหยี่ยวเคสเตรล (Falco tinnunculus) เป็นต้น 

1.8.3 การประเมินชนิดนกที่เป็นอันตรายต่อการบินท่าอากาศยานตรัง 
(1) โอกาสในการชนนก (Potential of Strike) ปัจจัยที่ใช้พิจารณา ได้แก่ ความชุกชุมของนก กรณีที่นกมี

ความชุกชุมมาก โอกาสในการชนนกก็จะสูง มีความชุกชุมปานกลาง โอกาสในการชนนกก็อยู่ในระดับปานกลาง และ
พฤติกรรมการบินและการหากิน ยังเป็นอีกปัจจัยที่ทำให้เกิดโอกาสในการชนนก กล่าวคือ นกที่มีพฤติกรรมการบินและ
การหากินเป็นฝูง โอกาสในการชนนกจะมีมากกว่านกที่มีพฤติกรรมการบินและการหากินแบบเดี่ยว และบริเวณพื้นที่
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ศึกษามีนกที่มีพฤติกรรมในการบินและการกินเป็นฝูงจำนวนมาก แต่เป็นเพียงฝูงขนาดเล็ก จึงมีโอกาสในการชนน กค่อย
ข้างน้อยหรือไม่มีโอกาสในการชนเลย จากการสำรวจพบนกที่อาจทำให้อากาศยานมีโอกาสเกิดการชนนกโดยแบ่งเป็น 3 
ระดับ ได้แก่ โอกาสที่อากาศยานจะชนนกระดับสูง ระดับปานกลาง และระดับต่ำ ดังตารางที่ 1. .3-1 

ตารางที่  1. .3-1 โอกาสที่จะเกิดการชนนก (Potential of Strike) ของนกแตล่ะชนิด 

ชนิด 
โอกาสที่จะเกิดการชนนก 

สูง ปานกลาง ต่ำ 

นกยางเปีย (Egretta garzetta) - X - 

นกยางควาย (Bubulcus ibis) - X - 

นกแอ่นทุ่งใหญ่ (Glareola maldivarum) - X - 

นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) - - X  

นกพิราบป่า (Columba livia) - - X 

นกเขาใหญ่ (Streptopelia chinensis) - - X 

      :     ำ             ิ     ,       

(2) โอกาสที ่ก่อให้เกิดความเสียหาย (Potential of Damage) พิจารณาจากขนาดนก สามารถแบ่ง
ออกเป็น 5 ขนาด คือ ขนาดเล็กมาก (< 16 ซม.) ขนาดเล็ก (16-30 ซม.) ขนาดเล็กถึงขนาดกลาง (31-45 ซม.) ขนาด
กลาง (46-60 ซม.) ขนาดกลางถึงขนาดใหญ่ (61-75 ซม.) ขนาดใหญ่ (76-90 ซม.) และขนาดใหญ่มาก (>91 ซม.) โดยนก
ที่มีขนาดเล็กและเล็กมาก จะก่อให้เกิดความเสียหายได้น้อยมากหรืออาจไม่ก่อให้เกิดความเสียหายเลย ซึ่งจากการสำรวจ
พบนกที่มีโอกาสที่จะทำให้อากาศยานเกิดความเสียหาย แบ่งเป็น 3 ระดับ ได้แก่ โอกาสที่จะทำให้อากาศยานเกิดความ
เสียหายระดับสูง ระดับปานกลาง และระดับต่ำ ดังตารางที่ 1. .3-2 

ตารางที่ 1. .3-2 โอกาสที่ก่อให้เกดิความเสียหาย (Potential of Damage) ของอากาศยานหากเกิดการชน 

ชนิด 
โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสยีหาย 

สูง ปานกลาง ต่ำ 

นกยางเปีย (Egretta garzetta) - X - 

นกยางควาย (Bubulcus ibis) - X - 

นกแอ่นทุ่งใหญ่ (Glareola maldivarum) - - X 

นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) - - X 

นกพิราบป่า (Columba livia) - - X  

นกเขาใหญ่ (Streptopelia chinensis) - - X  

      :     ำ             ิ     ,       

จากการประเมินโอกาสที่อาจทำให้อากาศยานชนนก และการประเมินโอกาสที่จะทำให้อากาศยานเกิดความ
เสียหายหากชน สามารถนำมาประเมินชนิดนกที่คาดว่ามีอันตรายต่อการบิน ดังตารางที่ 1. .3-3 รายละเอียด ดังนี้ 
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ตารางที่ 1. .3-3 ผลการประเมินชนิดนกที่คาดวา่มีอันตรายต่อการบินของท่าอากาศยานตรัง 
Potential of Strike 

Potential of Damage 
ต่ำ ปานกลาง สูง 

 
 

ต่ำ 

อันตรายต่ำ 
นกเขาใหญ่  

(Streptopelia chinensis) 
นกแอ่นทุ่งใหญ่  

(Glareola maldivarum) 
นกพิราบปา่ (Columba livia)นก

กระแตแต้แว้ด  
(Vanellus indicus) 

อันตรายต่ำ 
 

อันตรายปานกลาง 
- 
 

ปานกลาง 
อันตรายปานกลาง 

- 
 

อันตรายปานกลาง 
นกยางเปีย (Egretta garzetta) 
นกยางควาย (Bubulcus ibis) 

อันตรายสูง 
- 
 

สูง อันตรายสูง 
- 

อันตรายสูง 
- 

อันตรายสูง 
- 

      :     ำ             ิ     ,       
 

• ชนิดนกที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินปานกลาง 3 ชนิด ดังนี้ 
- นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) ,Red-wattled Lapwing เป็นนกขนาดเล็ก (32 - 35 

ซม.; 110 - 230 กรัม) เข้ามาหาอาหารและอาศัยในบริเวณท่าอากาศยานฯ บริเวณทางระบายน้ำ รวมทั้งสนามหญ้าสอง
ข้างทางวิ ่ง และมักทำรังวางไข่ตามสนามหญ้าสองข้างทางวิ ่ง/บริเวณปลายทางวิ ่ง อย่างไรก็ตาม เนื ่องจากนก
กระแตแต้แว้ดเป็นนกที่มีประชากรเป็นจำนวนมาก อาจก่อให้เกิดความเสียหายได้บ้าง 

- นกยางเปีย (Egretta garzetta) , Egretta garzetta เป็นนกขนาดกลาง (46 - 56 ซม.; 250 - 
510 กรัม) มีอุปนิสัยหากินเป็นฝูง ปะปนกับนกยางควาย กินอาหารหลักเป็นแมลงและสัตว์ขนาดเล็ก บินหากินกระจายไป
ทั่วในเขตพื้นที่ท่าอากาศยาน หากินบริเวณพื้นที่สนามหญ้าสองข้างทางวิ่ง และพื้นที่เปิดโล่งที่ไม่ใช่พื้นที่แหล่งน้ำ ดังนั้น 
โอกาสที่จะก่อให้เกิดอุบัติเหตุชนอากาศยานและก่อให้เกิดความเสียหายได้พอสมควร 

- นกยางควาย (Bubulcus coromandus), Eastern Cattle Egret เป็นนกขนาดกลาง (46 - 56 
ซม.; 250 - 510 กรัม) มีอุปนิสัยหากินเป็นฝูง ปะปนกับนกยางเปีย โดยมีอาหารหลักเป็นแมลงและสัตว์ขนาดเล็ก บินหา
กินกระจายไปทั่วในเขตพื้นที่ท่าอากาศยาน โดยมากจะหากินบริเวณพื้นที่สนามหญ้าสองข้างทางวิ่ง ด้านข้างอาคารที่พัก
ผู้โดยสาร และพื้นที่เปิดโล่งที่ไม่ใช่พื้นที่แหล่งน้ำ ดังนั้น โอกาสที่จะก่อให้เกิดอุบัติเหตุชนอากาศยานและก่อให้เกิดความ
เสียหายได้พอสมควร 

• ชนิดที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินต่ำ แต่ต้องเฝ้าระวัง 3 ชนิด 
- นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus)  
- นกพิราบป่า (Columba livia) 
- นกแอ่นทุ่งใหญ่ (Glareola maldivarum) 
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1.9 การประเมินผลกระทบด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ 

การประเมินผลกระทบด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ของท่าอากาศยานตรัง ประจำปี 2565 ครั้งที่ 2 
ที่ปรึกษาจะดำเนินการโดยใช้วิธีการประเมินค่าระดับเสียง (NEF) จากอากาศยานโดยแสดงเป็นเส้นระดับเสียง (Noise 
Contour) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1.9.1 แนวทางการประเมินผลกระทบด้านเสียง 

1) การทำนายค่าระดับเสียง (NEF) 
การประเมินผลกระทบด้านเสียง จากโครงการระบบขนส่งทางอากาศ มีแหล่งกำเนิดเสียงจากอากาศยานแต่

ละชนิดมีระดับและความถี่ไม่เท่ากัน ซึ่งแหล่งกำเนิดเสียงของเคร่ืองบินมาจาก 3 แหล่งใหญ่ๆ คือ  เสียงจากแอโรไดนามิค 
(Aerodynamic noise) เสียงจากเคร่ืองยนต์และกลไกต่างๆ (Engine and other mechanical noise) และเสียงจากตัว
ระบบเครื่องบิน (Noise from aircraft systems) 

ในการประเมินผลกระทบด้านเสียง ที่ปรึกษาจะนำเสนอในรูปแบบของการทำนายค่าระดับเสียง (NEF) จาก
โครงการท่าอากาศยานซึ่งปกติมักจะแสดงเป็นเส้นแสดงระดับเสียง (Noise Contour) การคำนวณว่าในพื้นที่โดยรอบ
โครงการสนามบินได้รับเสียงรบกวนหรือไม่ คำนวณได้จากสมการ 
 

NEFij = EPNLij + 10 log 10 (nd + 16.67 Nn) -88 
 
  โดย     EPNLij  =  ระดับเสียงอ้างอิงสำหรับเคร่ืองบินชนิด i และเส้นทางบิน j  
    Nd   =  จำนวนของเคร่ืองบินในเวลากลางวัน (ช่วงเวลา 07.00 น. ถึง 22.00 น.)  
       เป็นเวลา 15 ชั่วโมง 
    Nn   =  จำนวนของเคร่ืองมือในเวลากลางคืน (ช่วงเวลา 22.00 น. ถึง 07.00 น.)  
       เป็นเวลา 9 ชั่วโมง  
 

 
 

  โดย       I   =  จำนวนเครื่องบินแต่ละประเภท          
    J   = จำนวนเส้นทางการบินทั้งหมด          

การประเมินผลกระทบที่กำหนดเป็นมาตรฐาน โดยหน่วย NEF (Noise Exposure Forecast) โดยหน่วย NEF 
(Noise Exposure Forecast) คำนวณได้จาก EPN db (Effective Perceived Noise Decibel) ที่ได้จากการตรวจวัด
เสียงเครื่องบินแต่ละประเภท โดยมีมาตรฐานกำหนดไว้ ดังนี้ 
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ค่า NEF ผลกระทบ 

> 40 ค่าระดับเสียงจากโครงก่อให้เกิดการรบกวนต่อโดยรอบสนามบินอย่างมาก ไม่ควรก่อสร้างที่พักอาศัย 
โรงเรียน ฯลฯ ซึ่งเป็นสิ่งก่อสร้างที่ไวต่อผลกระทบด้านเสียงในพ้ืนท่ีดังกล่าว ในกรณีของ Airport Hotel ควร
ติดวัสดุป้องกันเสียงรบกวน 

30-40 ค่าระดับเสียงจากโครงการก่อให้เกิดการรบกวนบ้างที่พักอาศัยในบริเวณดังกล่าว ควรได้รับการป้องกันดว้ย
วัสดุป้องกันเสียงรบกวน 

< 30 ค่าระดบัเสยีงจากโครงการได้รับการยอมรับในพ้ืนท่ีนี้ 
ท่ีมา :  Handbook of Noise Assessment, 1975 

  ขณะที่ Federal Interagency Committee on Urban Noise (1980) กำหนดระดับเสียงเฉลี ่ยในช่วง
กลางวัน-กลางคืน (Ldn) ที่มีผลต่อประชาชน ทั้งนี้โดยหลักการ  

ค่า    Ldn     NEF +35 เดซิเบล(เอ)  

       Leq (24)   Ldn-5 เดซิเบล(เอ) 

แนวทางของสมาพันธ์บริหารการบินแห่งสหรัฐอเมริกา (USFAA) ในประเทศสหรัฐอเมริกา คำสั่งของ 
USFAA ที่ 1050.1 C เรื่อง “Policies and Procedures for Considering Environment Impact” ต้องการให้มี        การ
ประเมินเพื่อกำหนดผลกระทบของเสียงจากกิจกรรมการบิน ซึ่งรวมถึงการพัฒนาโครงการใหม่ ๆ และเปลี่ยนแปลงสภาพการ
ดำเนินงานที่มีอยู่ วิธีการประเมินความดังของเสียงจากสนามบิน ของ USFAA ได้กำหนดเงื่อนไขให้มีการใช้ระดับเสียงเฉลี่ย
ช่วงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) เฉลี่ยรายปี ในการวิเคราะห์ความดังของเสียง สำหรับแนวทางของ USFAA จะนำมาใช้พิจารณา
การใช้ที่ดินทั้งหมดในสภาพปกติที่ระดับเสียง Ldn ที่มีค่าน้อยกว่า 65 เดซิเบล(เอ)  

เหตุผลของการเลือกใช้ค่า NEF ประกอบในการศึกษา มีดังนี้ 
   - มีการกำหนดระดับของผลกระทบ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบไว้ในพื้นที่ที่อยู ่ใน
เส้นระดับเสียง NEF ในแต่ละช่วงไว้ค่อนข้างชัดเจน สามารถนำมาใช้เป็นแนวทางในการกำหนดมาตรการป้องกันและลด
ผลกระทบของโครงการได้ 
   - การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากสนามบิน โดยใช้ค่า NEF ประกอบในการพิจารณากำหนด
มาตรการป ้องก ันและลดผลกระทบน ั ้น สำน ักงานนโยบายและแผนทร ัพยากรธรรมชาต ิและส ิ ่ งแวดล้ อม 
ได้ให้การยอมรับมาเป็นเวลานาน โดยสำนักวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม สำนักงานคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ได้จัดทำหนังสือคู่มือการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านเสียง ซึ่งในเรื่องของ
การทำนายระดับเสียงจากโครงการสนามบินได้ระบุการเลือกใช้ค่า NEF ในการประกอบการพิจารณาระดับของผลกระทบ 
และการกำหนดมาตรการป้องกันและลดผลกระทบไว้อย่างชัดเจน และแนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ประเภท
โครงการด้านคมนาคม (อุษณีย์ ศิวาวุธ, 2549) 
   - คณะกรรมการผ ู ้ ชำนาญการพ ิจารณารายงานการว ิ เคราะห ์ผลกร ะทบส ิ ่ งแวดล ้อม 
ได ้ ใช ้ค ่า  NEF เป ็นหล ัก ในการพ ิจารณาระด ับของผลกระทบและพ ิจารณากำหนดมาตรการป ้องก ันและ  
ลดผลกระทบมาโดยต่อเนื่อง ส่วนค่า Ldn, Leq หรือค่าพารามิเตอร์อื่น ๆ นั้น ในเรื่องของการกำหนดมาตรการป้องกัน
และลดผลกระทบของบริเวณหรือพื้นที่ที่ได้รับผลกระทบยังไม่มีการกำหนดหรือระบุวิธีการแนวทางที่ชัดเจน จึงยังไม่ได้
นำมาใช้กันมากนัก โดยได้นำมาใช้พิจารณาประกอบในการศึกษาเพียงบางครั้งเท่านั้น 
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2) เครื่องมือในการการจัดทำแผนที่เส้นเสียง 
  ในการประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานใช้โปรแกรมที่ใช้ในการประเมินผลกระทบ คือ “AEDT 
(Aviation Environmental Design Tool) version 3e ” ผล ิตโดย U.S. Department of Transportation Federal 
Aviation เป็นแบบจำลองที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมยอมรับ  โดยข้อมูลนำเข้าแบบจำลองทางคณิตศาสตร์ (Aviation 
Environmental Design Tool) ประกอบด้วย 
  - ลักษณะทางกายภาพของสนามบิน ได้แก่ พิกัดที่ตั้งของท่าอากาศยาน 
  - ทิศทางการข้ึน-ลงของอากาศยาน 
  - เที่ยวบินเฉลี่ย เป็นจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ยใน 1 วัน จากการวิเคราะห์ข้อมูลสถิติการบินในรอบ 1 ปี  
  - ชนิดของเคร่ืองบิน ใช้แหล่งข้อมูลของเครื่องบินมาจาก EUROCONTROL Base of Aircraft Data (BADA) 

ผลที่ได้จากการจำลองด้วยระบบคอมพิวเตอร์ จะออกมาในลักษณะเส้นเสียง (Arie van der Eijk, 2018) และ
นำเสนอในรูปของหน่วยการประเมินผลกระทบที่กำหนดเป็นมาตรฐาน คือ Noise Exposure Forecast (NEF) คำนวณได้
จาก Effective Perceived Noise Decibel (EPN db) ที่ได้จากการตรวจวัดเสียงอากาศยานแต่ละประเภท  

3) การประเมินผลกระทบด้านเสียง 

การประเมินผลกระทบดา้นเสียงในคร้ังนี้ ไดท้ำการประเมินผลกระทบด้านเสียงในหนว่ย NEF ตามแนวทาง
ขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil Aviation Organization : ICAO) ซึ่งระบุแนวทางการ
ใช้ประโยชนท์ี่ดินในพื้นทีท่ี่มีระดับเส้นเสียง NEF ต่างๆ ดังตารางที่ 1.9.1-1 และข้อมูลที่ใช้นำเข้าในแบบจำลอง มี
รายละเอียดดังนี ้

ตารางที่ 1.9.1-1  แนวทางการใช้ที่ดินขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil 
Aviation Organization : ICAO) 

การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
ระดับเส้นเสียง NEF 

น้อยกว่า 3  3 -   สูงกว่า    
1. ที่อยู่อาศัย ใช่ (A) ไม่ใช่ 
2. ย่านการค้า ใช่ ใช่ (B) 
3. โรงแรม ใช่ (B) ไม่ใช่ 
4. สำนักงาน ใช่ (B) ไม่ใช่ 
5. โรงเรียน โรงพยาบาล ศาสนสถาน (B) ไม่ใช่ ไม่ใช่ 
6. โรงภาพยนตร ์ (B) ไม่ใช่ ไม่ใช่ 
7. นันทนาการกลางแจ้ง ใช่ ใช่ ไม่ใช่ 
8. อุตสาหกรรม ใช่ ใช่ (B) 

ที่มา : International Civil Aviation Organization, Airport Planning Manual - Part 2 - Land Use and Environmental Control, 1984-AN/902 
หมายเหตุ:   (A) กรณีมีประสบการณ์ในอดีตชี้ให้เห็นว่าแต่ละคนที่อยู่อาศัยส่วนบุคคลอาจจะร้องเรียน  
                (B) ควรดำเนนิการวิเคราะห์ความต้องการลดลงของเสียงจากการก่อสร้าง 
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1.9.2 การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยาน 

1) การใช้หัวทางว่ิง 
ทางวิ่งของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีวางตัวในทิศทาง 04 องศา พิกัดหัวทางวิ่ง 09 ° 07’ 22" N, 99° 07’ 

34” E และทิศทาง 22 องศา พิกัดหัวทางวิ่ง 09° 08’ 33” N, 99° 08’ 42” E ตามลำดับ ระดับความสูงของ Runway 6 
เมตรเทียบกับระดับน้ำทะเลปานกลาง (ม.(รทก.) ตาม Aeronautical Information publication of Thailand (AIP 
THAILAND) ของสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) 

2) เส้นทางการขึ้น-ลง (Track) 
ท ิศทางการบ ินข ึ ้ น -ลง  ของอากาศยาน จากข ้อม ูลสถ ิต ิการข ึ ้ นลงของอากาศยานภายใน 

ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ช่วงเดือนธันวาคม 2564 และเดือนมิถุนายน-พฤศจิกายน 2565 ดังนี้ 
หัวทางวิ่ง 04  สัดส่วนการบินขึ้น ร้อยละ 0 
   สัดส่วนการบินลง ร้อยละ 0 
หัวทางวิ่ง 22  สัดส่วนการบินขึ้น ร้อยละ 100 
   สัดส่วนการบินลง ร้อยละ 100 

3) ช่วงเวลาที่ทำการบิน  
ช่วงเวลาที่ทำการบินของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ได้การกำหนดช่วงเวลาที่ทำการบินออกเป็นช่วงเวลา

กลางวัน (07.00-22.00) และช่วงเวลากลางคืน (22.00-07.00น.) 

4) สถิติการให้บริการของอากาศยาน 
สถิติการให้บริการด้านคมนาคมทางอากาศของอากาศยานในช่วงเดือนธันวาคม 2564 และเดือนมิถนุายน-

พฤศจิกายน 2565 ของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ดังตารางที่ 1.9.2-1 

5) แหล่งกำเนิดเสียง 
รวบรวมสถิติเที่ยวบินสูงสุดและชนิดเครื่องบิน ระหว่างเดือนมิถุนายน-พฤศจิกายน พ.ศ. 2565 อย่างไรก็ตาม 

เพื่อให้สอดคล้องกับกำหนดการส่งรายงานตามข้อกำหนดในสัญญาจ้าง ที่ปรึกษาจึงจำเป็นต้องใช้สถิติเที่ยวบินย้อนหลังช่วง
เดือนธันวาคม ปี พ.ศ. 2564 เป็นตัวแทนสถิติเที่ยวบินสูงสุดของเดือนธันวาคม ปี พ.ศ. 2565 มาร่วมพิจารณาจำนวนเที่ยวบิน
และชนิดเครื่องบินในรอบ 6 เดือน ของท่าอากาศยาน ดังแสดงในตารางที่ 1.9.2-2    
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ตารางที่ 1.9.2-1 สถิติการใหบ้ริการด้านคมนาคมทางอากาศของท่าอากาศยานสุรา ฎร์ธานีในช่วงเดือนธันวาคม 
256  และเดือนมิถุนายน-พฤศจิกายน 2565 

เดือน 
เท่ียวบิน (Movement) ผู้โดยสาร (Passengers) 

ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก 
มิถุนายน 2565  304   304   44,296   46,658  

กรกฎาคม 2565  376   376   54,595   52,790  
สิงหาคม 2565  367   367   53,305   55,226  
กันยายน 2565  367   367   47,663   47,594  
ตุลาคม 2565  434   434   60,585   61,373  

พฤศจิกายน 2565  371   371   54,090   52,021  

ธันวาคม 2565  268   268   38,271   35,662  
รวม  2,487   2,487   352,805   351,324  

เฉลี่ยต่อเดือน  83   83   11,760   11,711  
เฉลี่ยต่อวัน  12   12   1,649   1,642  

ที่มา : www.airports.go.th, เดือนธันวาคม 2565 
หมายเหตุ : เฉพาะเที่ยวบินพาณิชย์ 

 

จากสถิติเที่ยวบินของท่าอากาศยาน ในช่วงเดือนธันวาคม 2564 และเดือนมิถุนายน-พฤศจิกายน 2565
รวมทั้งสิ้นจำนวน 5,246 เที่ยวบิน โดยมีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดในวันที่  10 ตุลาคม 2565 จำนวน 40 เที่ยวบิน 
อย่างไรก็ตามในการประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานโดยใช้แบบจำลองคณิตศาสตร์ AEDT ที่ปรึกษาจะ
ใช้ชนิดของอากาศยานและการคำนวณเที่ยวบินเฉลี่ย รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.9.2-2 

ตารางที่ 1.9.2-2 ตัวแทนชนิดอากาศยานและจำนวนเที่ยวบินในแบบจำลองทางคณิตศาสตร์ 

ชนิดอากาศยาน 
จำนวนเท่ียวบิน  

ในช่วงเดือนมิ.ย.- พ.ย. 2565 
และ ธ.ค. 256  (เท่ียว)  

จำนวนเท่ียวบินเฉลี่ย  
ในช่วงเดือนมิ.ย.- พ.ย. 2565 
และ ธ.ค. 256  (เท่ียว/วัน) 

Airbus 320 2,604 12 

Airbus 321 390 2 
Boeing 737-800 1,752 8 

Boeing 737-900 139 1 
C-172 106 1 

C-152 97 1 
รวม 5,088 25 

ที่มา : ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี, ธันวาคม 2565 
หมายเหตุ :  ข้อมูลเจ้าแบบจำลองใช้เฉพาะอากาศยานพาณิชย์ ฝึกบิน ฝนหลวง และเฮลิคอปเตอร์ ไม่รวมอากาศยานที่ใช้ทางการทหาร 

จำนวนเท่ียวบินสูงสุดในวันที่ 10 ตุลาคม 2565 จำนวน 40 เท่ียวบิน 
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6) ผลการประเมินเสียงจากอากาศยาน 
จากการประเมินเสียงจากอากาศยานเฉลี่ยในช่วงเดือนมิถุนายน-ธันวาคม 2565 พบว่า ระดับเส้นเสียง 

(NEF) 30-40 ทั้งหมดอยู่ในพื้นที่ท่าอากาศยาน ดังรูปที่ 1.9.2-1 รายละเอียดดังนี้ 
แนวเส ้น NEF 3  ครอบคลุมพื ้นที ่  0.6232 ตร.กม. โดยยังอยู ่ภายในเขตพื ้นที ่ท ่าอากาศยาน 

สุราษฎร์ธานีตามแนวทางวิ่ง 
แนวเส ้น NEF 35 ครอบคลุมพื ้นที ่  0.2812 ตร.กม. โดยยังอยู ่ภายในเขตพื ้นที ่ท ่าอากาศยาน  

สุราษฎร์ธานีตามแนวทางวิ่ง 
แนวเส ้น NEF 40 ครอบคลุมพื ้นที ่  0.1220 ตร.กม. โดยยังอยู ่ภายในเขตพื ้นท ี ่ท ่าอากาศยาน  

สุราษฎร์ธานีตามแนวทางวิ่ง 
เมื่อพิจารณาตามแนวทางของ ICAO ซึ่งระบุแนวทางการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ที่มีระดับเส้นเสียง NEF 

ต่างๆ (ตารางที่ 3.9.1-1) พบว่า ระดับเส้นเสียง NEF 30-40 อยู่ในพื้นที่ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ดังนั้นการดำเนินการ
ของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี จึงไม่ส่งผลกระทบต่อการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบพื้นที่โครงการ 
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รูปที่ 1.9.2-1 ระดับเส้นเสียง (NEF) ท่าอากาศยานสุรา ฎร์ธานี ช่วงเดือน มิ.ย- ธ.ค. 6  



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานความก้าวหน้า 2 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง ท่าอากาศยานตรัง 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หวัหนิ และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2    
 

รายงานฉบับหลัก 154  
 

1.10 คู่มือและแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม 

1.10.1 หลักการและเหตุผล 
แผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง ประกอบด้วย ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี 

ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้)  ประจำปีงบประมาณ 2565 พิจารณาจากผล
การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมที ่กำหนดโดยคณะกรรมการผู้ชำนาญการ และที่ระบุไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยาน หรือรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดทา่
อากาศยาน ทั้งนี้ จากการตรวจสอบการดำเนินงานของท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง พบว่า มีมาตรการบางส่วนที่ท่าอากาศ
ยานดำเนินการไม่ครบถ้วน และมีบางมาตรการจำเป็นต้องมีการปรับปรุงให้มีความเหมาะสมต่อการปฏิบัติต่อไป โดยมี
รายละเอียดดังนี้ 

1.10.2 สรุปผลการตรวจสอบการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ท่าอากาศยานดำเนินการไม่ครบถ้วน  
จากการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการฯ ของท่าอากาศยานทั ้ง 9 แห่ง พบว่ามีมาตรการบางประเด็น 

ที่ท่าอากาศยานดำเนินการไม่ครบถ้วน แสดงดังตารางที่ 1.1 .2-1 
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ตารางที่ 1.1 .2-1 สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ดำเนินการไม่ครบถ้วน 
ท่าอากาศยาน สรุปเงื่อนไขมาตรการ ผลการปฏิบัติ/ปั หาและอุปสรรคในการดำเนินงาน 

1. ท่าอากาศยานกระบี ่ - ดำเนินการหรือว่าจ้างคณะทำงานชุดที่ 3 (Third Party) ให้เป็นผู้ดำเนินการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และปฏิบัติตามมาตรการด้าน
สิ่งแวดล้อม โดยแต่งตั้งคณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและการ
ปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม ซึ่งประกอบด้วย ผู้แทนจากหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง ได้แก่ จังหวัดกระบี่ สำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม
จังหวัดกระบี่สำนักงานสิ่งแวดล้อมภาคที่ 15 หรือองค์กรท้องถิ่น รวมทั้ง
องค์กรเอกชน เป็นต้น 

- กรมท่าอากาศยานได้ดำเนินการจ้าง บริษัท อินโนเวชั่น คอนซัลแตนท์ 
จำกัด (Third Party) เป็นผู้ดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมประจำปี 2565 
ตามสัญญาเลขท่ี งท 16/2565 ลงวันท่ี 21 มกราคม 2565  

- ยังไม่มีดำเนินการแต่งตั้งคณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและ
การปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม ซึ่งประกอบด้วย ผู้แทนจาก
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง ได้แก่ จังหวัดกระบี่ สำนักงานทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อมจังหวัดกระบี่ สำนักงานสิ่งแวดล้อมภาคที่ 15 หรือ
องค์กรท้องถิ่น และองค์กรเอกชน 

2. ท่าอากาศยานตรัง - ไม่มี - ไม่ม ี
3. ท่าอากาศยานสรุาษฎร์ธาน ี - หากมีความประสงค์จะ อเปลี่ยนแปลงรายละเอียด ครงการกิจกรรมต่อเน ่องอ ่นๆ 

และ/หร อมีมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมซ่ึงแตกต่างไปจากรายละเอียดในด้านเน  อหา องรายงานท่ีได้
ให้ความเห็นชอบ ต้องเสนอรายละเอียด องการเปล่ียนแปลงดังกล่าว ให้สำนักงาน
น ยบายและแผนทร ัพยากรธรรมชาต ิและส ิ ่ งแวดล ้อมดำเน ินการเสนอ
คณะกรรมการผู ้ชำนา การให้ความเห็นชอบทางด้านสิ ่งแวดล้อมก่อนการ
ดำเนินการเปลี่ยนแปลงทุกครั ง 

- ติดตั งตะแกรงดัก ยะและบ่อดักไ มันเพ ่อรองรับน ำทิ งจากบ้านพักพนักงาน  ดย
ปริมาตรบ่อดักไ มันท่ีต้องการมากกว่า 2.0 ลบ.ม. จำนวน 4 บ่อ 

- ป จจุบันท่าอากาศยานมีกิจกรรมการก่อสร้าง ได้แก่ การปรับปรุงอาคารที่พัก
ผู ้ ดยสาร และการ ยายลานจอดอากาศยาน ซึ ่งเปลี ่ยนแปลงไปจาก
รายละเอียด ครงการที่ได้รับความเห็นชอบตามหนังส อเล ที่ วว     /   
ลงวันท่ี   มกราคม 2    

- ข ้อเ นอแนะ  : กรมท ่าอากาศยานควรเสนอรายละเอ ียด องการ
เปลี่ยนแปลงดังกล่าว ให้สำนักงานน ยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อมดำเนินการเสนอคณะกรรมการผู ้ชำนา การ/หน่วยงาน
อนุ าตให้ความเห็นชอบ 

- บ้านพักพนักงานในแต่ละหลังไม่ได้มีการติดตั งตะแกรงดัก ยะและบ่อดัก
ไ มัน แต่เจ้าหน้าที ่ที ่อาศัยอยู ่ในบ้านพักจะทำการคัดแยก ยะและเศษ
อาหารต่างๆ  

- ข้อเ นอแนะ : ให้ท่าอากาศยานดำเนินการติดตั งตะแกรงดัก ยะ เพ ่อลด
การอุดตัน องรางระบายน ำ 
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ตารางที่ 1.1 .2-1 สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ดำเนินการไม่ครบถ้วน (ต่อ) 
ท่าอากาศยาน สรุปเงื่อนไขมาตรการ ผลการปฏิบัติ/ปั หาและอุปสรรคในการดำเนินงาน 

4. ท่าอากาศยานระนอง - จัดตั้งคณะกรรมการจากหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง เช่น กรมท่าอากาศยาน        
กรมโยธาธิการและผังเมือง สำนักงานจังหวัด เพื่อควบคุมการขยายตัว
เมืองให้สอดคล้องกับผังเมือง 

- ให้ท่าอากาศยานดำเนินการจัดตั้งคณะกรรมการดังกลา่ว  

5. ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช - หากพบว่าการก่อสร้างและดำเนินการ ครงการทำให้มีผลกระทบมีต่อ
สิ่งแวดล้อม หร อมี ้อร้องเรียนใดๆ กรมท่าอากาศยาน รวมทั งบริษัทผู้รับจา้ง
ออกแบบก่อสร้างจะต้องดำเนินการป้องกันและแก้ไ  ดยเร่งด่วน และแจ้งให้
สำนักงานน ยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมและหน่วยงาน
ที่เกี่ยว ้องทราบ เพ ่อให้ ้อเสนอแนะหร อร่วมกันพิจารณาหาแนวทางในการ
แก้ไ ป  หาต่อไป 

- การดำเนินการที่ผ่านมา องท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ได้รับการร้องเรียนจาก
 รงเรียนเทศบาลตำบลท่าแพ เร ่องผลกระทบจากกิจกรรมการ ึ น ลง องเคร ่องบิน
ทำให้หลังอาคารเรียนพังเสียหาย  

- เบ  องต้นเจ้าหน้าท่ีท่าอากาศยานได้ลงพ  นท่ีเพ ่อทำความเ ้าใจ และนำเร ่องร้องเรียน
ดังกล่าวเสนอกรมท่าอากาศยานเพ ่อดำเนินการแก้ไ ต่อไป 

 - หากกรมท่าอากาศยาน จะเปลี ่ยนแปลงรายละเอียด ครงการและ/หร อ
มาตรการป้องกันและแก้ไ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ได้เสนอไว้ในรายงานฯ 
หร อที่คณะกรรมการผู้ชำนา การฯ ได้กำหนดไว้ตามที่ได้รับความเห็นชอบ
รายงานฯ นั  น กรมท่าอากาศยานจะต้องเสนอรายละเอ ียด องการ
เปลี่ยนแปลงดังกล่าว ให้สำนักงานน ยบายและแผนทรัพยากร ธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม เพ ่อนำเสนอคณะกรรมการผู ้ชำนา การฯ พิจารณาให้ความ
เห็นชอบก่อนการดำเนินการเปลี่ยนแปลงทุกครั ง 

- ป จจุบันท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชได้มีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด ครงการ
จากรายงานท่ีได้เสนอไว้  ดยแบ่งเป็น 

 ครงการท่ีดำเนินการแล้ว 
• คันทางและระบบป้องกันน ำท่วมพร้อม นนตรวจการบนคันป้องกันน ำท่วม

รอบพ  นท่ี ครงการ 
•  อาคารท่ีพักอาศัย 

 ครงการท่ีอยู่ระหว่างการก่อสร้าง 
• ปรับปรุงอาคารท่ีพักผู้ ดยสาร (หลังป จจุบัน)  
• ก่อสร้างอาคารท่ีพักผู้ ดยสาร (หลังใหม่) และลานจอดร ยนต์ 

- กรมท่าอากาศยาน ควรจัดทำรายงานเปลี่ยนแปลงรายละเอียด ครงการและ/หร อ
มาตรการป้องกันและแก้ไ ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมที ่ได้เสนอไว้ในรายงานฯ 
สำนักงานน ยบายและแผนทรัพยากร ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพ ่อนำเสนอ
คณะกรรมการผู ้ชำนา การฯ พิจารณาให้ความเห็นชอบก่อนการดำเนินการ
เปลี่ยนแปลง 

- อย่างไรก็ตาม กรมท่าอากาศยานได้มีการจัดทำรายงานเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
 ครงการเสนอต่อ สผ  ป จจุบันอยู่ระหว่างการพิจารณา 
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ตารางที่ 1.1 .2-1 สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ดำเนินการไม่ครบถ้วน (ต่อ) 
ท่าอากาศยาน สรุปเงื่อนไขมาตรการ ผลการปฏิบัติ/ปั หาและอุปสรรคในการดำเนินงาน 

6. ท่าอากาศยานชุมพร - ไม่มี - ไม่มี  
7. ท่าอากาศยานนราธิวาส - จัดหาบุคคลที่   (Third Party) ให้เป็นผู ้ดำเนินการติดตามตรวจสอบการ

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไ ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่เสนอไว้ในรายงานฯ  ดยตั ง
งบประมาณรวมอยู่ในค่าใช้จ่าย อง ครงการฯ ภายใต้การกำกับดูแล อง
กรมท่าอากาศยาน และแต่งตั งคณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและ
การปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ ่งแวดล้อม (ซึ่งประกอบด้วย ผู้แทน กรมท่า
อากาศยาน  สำนักงานน ยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  
สำนักงานน ยบายและแผนการ นส่งและจราจร กรมควบคุมมลพิษ  
สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ กรม ยธาธิการ
และผังเม อง จังหวัดนราธิวาส สำนักงานคณะกรรมการคุ้มครองผู ้บริ ภค 
องค์การบริหารส่วนท้อง ิ่น องค์กรพัฒนาเอกชน และผู้ทรงคุณวุฒิ เป็นต้น) 
เพ ่อกำกับดูแลการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้าน
สิ่งแวดล้อมทั ง ครงการ 

- ในปีงบประมาณ 2    กรมท่าอากาศยานได้มอบหมายให้บริษัท อิน นเวชั่น 
คอนซัลแตนท์ จำกัด เป็นท่ีปรึกษาในการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม และ
จัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไ ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม เพ ่อเสนอต่อสำนักงานน ยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
- มีการแต่งตั  งคณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตาม
มาตรการด้านสิ่งแวดล้อม  ดยเป็นผู้แทนเจ้าหน้าท่ีจากสำนักพัฒนาท่าอากาศยาน อง
กรมท่าอากาศยาน เพ ่อกำกับดูแลการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการ
ด้านสิ่งแวดล้อมทั ง ครงการ 
ข้อเ นอแนะ 
- ควรแต่งตั  งคณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัต ิตาม
มาตรการด้านสิ่งแวดล้อม (ซึ่งประกอบด้วย ผู้แทน กรมท่าอากาศยาน  สำนักงาน
น ยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  สำนักงานน ยบายและแผนการ
 นส่งและจราจร กรมควบคุมมลพิษ  สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจ
และสังคมแห่งชาติ กรม ยธาธิการและผังเม  อง จ ังหวัดนราธิวาส สำนักงาน
คณะกรรมการคุ้มครองผู้บริ ภค องค์การบริหารส่วนท้อง ิ่น องค์กรพัฒนาเอกชน และ
ผู้ทรงคุณวุฒิ เป็นต้น) ให้สอดคล้องกับมาตรการ 

- ให้กรมท่าอากาศยาน ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไ และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม รวมทั งมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตาม
รายงานฯ ซึ ่งผ่านการพิจารณาจากคณะกรรมการผู ้ชำนา การพิจารณา
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านคมนาคม องส่วนราชการ 
รัฐวิสาหกิจ หร อ ครงการร่วมกับเอกชน  ดยกรณีที ่มีการเปลี ่ยนแปลง
รายละเอียด ครงการ หร อมาตรการที่ ไม่กระทบต่อสาระสำคั  องการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ฯ และเป็นมาตรการท่ีเกิดผลดีต่อสิ่งแวดล้อมมากกว่าหร อเทียบเท่ามาตรการ
ที่กำหนดไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ผ่านการพิจารณา
ให้ความเห็นจากคณะกรรมการผู้ชำนา การฯ แล้วให้เสนอหน่วยงานกำกับ

- ป จจุบันท่าอากาศยานมี ครงการก่อสร้างอาคารท่ีพักผู้ ดยสาร (หลังใหม่) จัดเป็น
การเปลี่ยนแปลงรายละเอียด ครงการ หร อมาตรการท่ีอาจกระทบต่อสาระสำคั  อง
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ 
ข้อเ นอแนะ 
- กรมท่าอากาศยานควรจัดทำและเสนอรายงานการปรับปรุงแก้ไ และวิเคราะห์
ผลกระทบในส่วนท่ีเปลี ่ยนแปลงแก้ไ  เสนอหน่วยงานอนุ าติ พิจารณาก่อน
ดำเนินการ 
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ตารางที่ 1.1 .2-1 สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ดำเนินการไม่ครบถ้วน (ต่อ) 
ท่าอากาศยาน สรุปเงื่อนไขมาตรการ ผลการปฏิบัติ/ปั หาและอุปสรรคในการดำเนินงาน 

ตามกฎหมายในพ   นท ี ่ และสำเนาแจ ้ งสำน ักงานน ยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเพ ่อทราบ กรณีที่การเปลี่ยนแปลง หร อ
แก้ไ มาตรการนั  นกระทบต่อสาระสำคั  องการวิเคราะห์ผลก ระทบ
สิ่งแวดล้อมในรายงานฯ ให้จัดส่งรายงานการปรับปรุงแก้ไ และวิเคราะห์
ผลกระทบในส่วนที ่เปลี ่ยนแปลงแก้ไ  เสนอสำนักงานน ยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพ ่อให้คณะกรรมการผู ้ชำนา การฯ 
พิจารณาก่อนดำเนินการ 

- ปรับปรุงระบบระบายน ำตลอดแนวสอง ้างทางวิ่งให้สามาร ระบายน ำได้เร็ว
 ึ น ไม่มีน ำท่วม ังในคูระบาย  

  การสำรวจพบว่า รางระบายน ำ B มีการชำรุด รอการซ่อมแซม 
- รางระบายน ำด้านหัวทางวิ่ง 2  มีน ำท่วม ังในคูระบาย ดยเฉพาะเม ่อมีฝนตกหนัก

ต่อเน ่อง เน ่องจากกรมทางหลวงมีการ ยายปรับปรุงทางหลวงหมายเล       และ
ได้ปิดท่อระบายน ำที่ท่าอากาศยานใช้เป็นช่องทางระบายน ำจากรางระบายน ำ อง
ท่าอากาศยานออกสู่ภายนอก ทำให้ระดับน ำในรางระบายสูงช่วงฝนตกติดต่อกัน 

 - จัดหาฝาปิดภาชนะรองรับ ยะ - ภาชนะรองรับ ยะบ้านพักเจ้าหน้าท่ีไม่มีฝาปิด 
ข้อเ นอแนะ 
- ดำเนินการจัดหาฝาปิดภาชนะรองรับ ยะให้ครบ เพ ่อป้องกันไม่ให้สัตว์ชนิดต่างๆ 
เ ้ามาหาอาหาร 

8. ท่าอากาศยานหัวหิน - หากมีความประสงค์จะ อเปลี่ยนแปลงรายละเอียด วัต ุประสงค์ กิจกรรม
ต่อเน ่องหร อมาตรการป้องกันและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อม  

- ซึ่งแตกต่างไปจากรายละเอียดในเน  อหา องรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมที่ได้รับความเห็นชอบแล้ว  ดยเฉพาะการเปลี่ยนแปลงจำนวน
เที ่ยวบินแตกต่างไปจากที ่กำหนดไว้ในมาตรการลดผลกระทบด้านเสียง 
กรมท่าอากาศยานจะต้องเสนอรายละเอียด องการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวให้
สำนักงานน ยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพ ่อนำเสนอ
ต่อคณะกรรมการผู้ชำนา การพิจารณาให้ความเห็นชอบก่อนการดำเนินการ
เปลี่ยนแปลงทุกครั ง 

- ป จจุบันท่าอากาศยานหัวหินมีการก่อสร้างเพ ่อ ยายความกว้างไหล่ทางวิ่งให้
สอดคล้องตามมาตรฐานความปลอดภัยที่สำนักงานการบินพลเร อนแห่งประเทศ
ไทยกำหนด จากเดิม    เมตร เป็นความกว้าง    เมตร 

ข้อเ นอแนะ 
- กรมท่าอากาศยานควรจัดทำรายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด ครงการเสนอ

หน่วยงานอนุ าตและหน่วยงานท่ีเกี่ยว ้องทราบต่อไป 

9. ท่าอากาศยานเบตง  - ไม่มี - ไม่มี 
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1.10.3 แผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม 
จากผลการตรวจสอบ พบว่ามาตรการส่วนใหญ่ที่ท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง สามารถดำเนินการได้อย่าง

ครบถ้วน แต่มีบางมาตรการที่ไม่สามารถดำเนินการได้อย่างครบถ้วน และเพื่อให้การดำเนินงานของแต่ละท่าอากาศยาน
เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ ที่ปรึกษาจึงเสนอแผนการปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม ดังนี้ 

• แผนการจัดทำรายงานผลปฏิบัติการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

• แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ 

• แผนการประชาสัมพันธ์ผลกระทบจากการดำเนินงานของท่าอากาศยานด้านเสียงและเขตปลอดภัย
ในการเดินอากาศ 

• แผนการตรวจสอบระบบระบายน้ำ 

• แผนการจัดการขยะมูลฝอย 

• แผนการจัดการระบบบำบัดน้ำเสีย 

• แผนการปรับเปลี่ยนและปรับปรุงเงื่อนไขในมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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1.10.3.1 แผนการจัดทำรายงานผลปฏิบัติการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(1.1) หลักการและเหตุผลกรมท่าอากาศยาน ภายหลังจากโครงการผ่านการพิจารณาเห็นชอบจาก

คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมได้แจ้งมติความเห็นชอบต่อกรมท่าอากาศยานให้ดำเนินการต่อไป สิ่งที่สำคัญอีก
ประการหนึ่ง คือ การปฏิบัติตามเงื่อนไขและมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมหรือ
รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการตามรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม เช่น การตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ำทิ้ง และ
การสำรวจทัศนคติของชุมชนโดยรอบท่าอากาศยาน เป็นต้น โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อป้องกันไม่ให้การดำเนินงานของทา่
อากาศยานเกิดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและชุมชนที่ตั้งอยู่ใกล้เคียงพื้นที่ท่าอากาศยาน  

(1.2) วัตถุประสงค์ เพื่อจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม เสนอต่อสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

(1.3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 
(1.4) พื้นที่ปฏิบัติการ ท่าอากาศยาน และสถานีตรวจวัดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ได้กำหนดไว้ในรายงาน

การวิเคราะห์สิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง  
(1.5) วิธีการดำเนินงาน กำหนดงบประมาณในการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมเป็นงบประมาณ

ประจำของแต่ละท่าอากาศยาน งบประมาณในแต่ละท่าอากาศยานจะแตกต่างกันออกไปขึ้นอยู่กับมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม กรมท่าอากาศยานควรจัดหาบุคคลที่ 3 (Third Party) ให้เป็นผู้ดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม พร้อมทั้งตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม และจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ เพื่อนำเสนอต่อหน่วยงานอนุญาตและ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องภายใต้กรอบระยะเวลาของกฎหมายที่เกี่ยวข้อง 

(1.6) ระยะดำเนินการ ตลอดการดำเนินงานของท่าอากาศยาน 

(1.7) งบประมาณ การกำหนดงบประมาณในการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม จะกำหนดตามมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานแต่ละแห่ง ประกอบด้วย  ค่าใช้จ่ายในการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ค่าใช้จ่ายในการศึกษาสำรวจและดำเนินการ จำนวน และค่าใช้จ่ายในการจัดทำรายงานฯ ตาม
แนวทางการจัดส่งรายงานการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ของสำนักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม โดยที่ปรึกษากำหนดงบประมาณเบื้องต้นของแต่ละท่าอากาศยาน  
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1.10.3.2 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ 

(1.1) หลักการและเหตุผล 

เป ็นที ่ทราบกันดีว ่าผลกระทบของการดำเนินงานท่าอากาศยาน คือ ป ัญหาเส ียงรบกวน  
ซึ่งมาจากเครื่องบินที่ใช้บริการที่ท่าอากาศยานเป็นหลัก และผลจากการเข้ามาใช้บริการของผู้โดยสาร กิจกรรม
ดังกล่าวข้างต้นได้ส่งผลกระทบตอ่ชุมชนโดยรอบในระดับหนึ่ง โดยเฉพาะอย่างยิ่งชุมชนทีอ่ยู่ภายใต้แนวขึ้น-ลงของการ
บิน (Flight travel) ทั้งนี้ยังมีปัจจัยต่างๆ ที่ส่งผลต่อระดับของการรบกวน อาทิ ประเภทของเครื่องบินที่ขึ้น-ลง ช่วงเวลา
ของการเข้ามาใช้บริการ ฤดูกาล จำนวนเที่ยวบิน เป็นต้น นอกจากนี้ ผลการศึกษาด้านเสียงโดยใช้แบบจำลอง
คณิตศาสตร์ที่ปรากฏอยู่ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง โดยใช้แบบจำลอง 
Aviation Environmental Design Tool (AEDT) เพื ่อให้ได้ผลการประเมินจากชนิดของอากาศยานที ่ใช้จริงใน
ปัจจุบัน นอกจากนี้ แบบจำลอง AEDT ได้มีการพัฒนาปรับปรุงรายละเอียดและแบบอากาศยานให้มีความแม่นยำและ
ถูกต้องมากขึ้น การประเมินผลกระทบทางเสียงปีละ 2 ครั้ง จะสามารถช่วยในการวางแผนและการจัดการบิน และ
เป็นการไม่จำกัดอากาศยานประเภทอื่นๆ หรือเทียบเท่าได้เข้ามาใช้บริการท่าอากาศยานต่อไป 

การประเมินผลกระทบต้องพิจารณาปัจจัยต่างๆ ที่มีส่วนเก่ียวข้อง การศึกษาจึงเลือกใช้แบบจำลอง
ทางคณิตศาสตร์มาเป็นเครื่องมือในการประเมินระดับของผลกระทบควบคู่ไปกับการตรวจวัด แบบจำลองที่ใช้ คือ 
แบบจำลอง Aviation Environmental Design Tool (AEDT) เป็นแบบจำลองที่นิยมใช้กันแพร่หลายในงานด้านการ
บิน และสามารถประยุกต์ใช้กับสนามบินได้ดี  

ผลที่ได้จากการจำลองด้วยระบบคอมพิวเตอร์ จะนำเสนอในรูปของหน่วยการประเมินผลกระทบ
ที่กำหนดเป็นมาตรฐาน คือ NEF โดยหน่วย NEF (Noise Exposure Forecast) คำนวณได้จาก EPN db (Effective 
Perceived Noise Decibel) ที่ได้จากการตรวจวัดเสียงเครื่องบินแต่ละประเภท โดยมีมาตรฐานกำหนดไว้ดังนี้ 

 

ค่า NEF ผลกระทบ 

> 40 ค่าระดับเสียงจากโครงการก่อให้เกิดการรบกวนต่อโดยรอบสนามบินอย่างมาก ไม่ควรก่อสร้างที่พักอาศัย 

โรงเรียน ฯลฯ ซึ่งเป็นสิ่งก่อสร้างที่ไวต่อผลกระทบด้านเสียงในพื้นที่ดังกล่าว ในกรณีของ Airport Hotel 

ควรติดวัสดุป้องกันเสียงรบกวน 

30-40 ค่าระดับเสียงจากโครงการก่อให้เกิดการรบกวนบ้าง ที่พักอาศัยในบริเวณดังกล่าว ควรได้รับการป้องกัน

ด้วยวัสดุป้องกันเสียงรบกวน 

< 30 ค่าระดับเสียงจากโครงการได้รับการยอมรับในพื้นที่นี้ 
      :  Handbook of Noise Assessment (1975) 

ห า ก พ ิ จ า ร ณ า ต า ม แ น ว ท า ง ข อ ง  International Civil Aviation Organization : ICAO  
ซึ่งระบุแนวทางการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ที่มีระดับเสียง NEF ต่างๆ ดังนี้ (ตารางที่ 1.1 .3.2-1) 

- NEF น้อยกว่า 30: ภายในพื้นที่บริเวณนี้เหมาะสมกับการใช้ประโยชน์ที่ดินทั่วไป รวมทั้งที่อยู่
อาศัยที่มีความหนาแน่นต่ำ 

- NEF 30-40: ภายในพื้นที่บริเวณนี้เสียงจากอากาศจะก่อให้เกิดเสียงรบกวนบ้างที่พักอาศัยใน
บริเวณนี้ควรมีวัสดุป้องกันเสียง หรือควรมีระบบปรับอากาศสำหรับอาคารหรือบ้านพักอาศัย 
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- NEF 40 ขึ้นไป: ภายในพื้นที่บริเวณนี้เสียงจากอากาศยานจะก่อให้เกิดเสียงรบกวนอย่างมาก ไม่
ควรก่อสร้างที่พักอาศัย และสิ่งก่อสร้างที่ไวต่อการได้รับผลกระทบ อาทิ โรงเรียน โรงพยาบาล เป็นต้น 

ตารางที่ 1.1 .3.2-1 แนวทางการใช้ที่ดินของ ICAO 

การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
ระดับเสียง NEF 

น้อยกว่า 3  3 -   สูงกว่า    
ที่อยู่อาศัย ใช่ (A) ไม่ใช่ 
ย่านการค้า ใช่ ใช่ (B) 
โรงแรม ใช่ (B) ไม่ใช่ 

สำนักงาน ใช่ (B) ไม่ใช่ 
โรงเรียน โรงพยาบาล ศาสนสถาน (B) ไม่ใช่ ไม่ใช่ 

โรงภาพยนตร์ (B) ไม่ใช่ ไม่ใช่ 
นันทนาการกลางแจ้ง ใช่ ใช่ ไม่ใช่ 
อุตสาหกรรม ใช่ ใช่ (B) 

      : International Civil Aviation Organization, Airport Planning Manual – Part 2 ICAO.DOC.9184 – Land Use and 
Environmental Control, 9184-AN/902 

ห  ยเหตุ :  (A)   ณ       บ   ณ์ใ อ  ตช ้ใ ้เ ็  ่  ต่       อยู่อ ศ ย ่  บุ   อ     ้อ เ  ย  
 (B)     ำเ ิ     ิเ     ์    ต้อ        ขอ เ  ย        ่อ  ้   

(1.2) วัตถุประสงค์  

- เพื่อใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ในการคาดการณ์ระดับเสียงจากท่าอากาศยาน
ต่อสภาพแวดล้อมโดยรอบในสภาพปัจจุบัน 

- เพ่ือเสนอแนวทางแก้ไขผลกระทบด้านเสียงจากท่าอากาศยาน  

(1.3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 

(1.4) พื้นที่ปฏิบัติการ ท่าอากาศยานและชุมชนโดยรอบ  

(1.5) วิธีการดำเนินงาน ทำการรวบรวมข้อมูลดังต่อไปนี้เพื่อนำเข้าแบบจำลอง 

- การจัดเตรียมแผนที่และค่าพิกัดของท่าอากาศยาน 
- รวบรวมข้อมูลลักษณะทางกายภาพของท่าอากาศยาน เช่น ขอบเขตพื้นที่ ระดับความสูง 

อุณหภูมิท่าอากาศยาน เป็นต้น 
- ข้อมูลสถิติภูมิอากาศของสถานีตรวจอากาศท่าอากาศยานหรือสถานีที่อยู่ใกล้ที่สุด 
- รวบรวมสถิติประเภทและจำนวนเที่ยวบินของเครื่องบินแต่ละประเภทในรอบ 1 ปีที่ผ่านมา  
- รวบรวมสถิติ (ร้อยละ) การใช้หัวทางวิ่งในการขึ้น-ลงของเครื่องบินในรอบ 1 ปีที่ผ่านมา 
- กำหนดสมมติฐานจำนวนเที่ยวบินที่ใช้ในแบบจำลอง 

(1.6) ระยะดำเนินการ ปีละ 1 ครั้ง ตลอดการดำเนินการท่าอากาศยาน   

(1.7) งบประมาณ 350,000 บาท/คร้ัง 
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1.10.3.3 แผนการประชาสัมพันธ์ผลกระทบจากการดำเนินงานของท่าอากาศยานด้านเสียงและเขตปลอดภัยใน
การเดินอากาศ 

(1.1) หลักการและเหตุผล  

ที่ตั้งท่าอากาศยานส่วนใหญ่จะถูกล้อมรอบโดยแหล่งชุมชน แม้ว่าในช่วงเริ่มต้นโครงการจะเลือก
พื้นที่ที่อยู่ห่างไกลจากพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม แต่ส่วนใหญ่แล้วมีแนวโน้มว่าจะมีการพัฒนาชุมชน
ขยายตัวเข้าใกล้ท่าอากาศยานมากขึ้น ด้วยพื้นที่โดยรอบท่าอากาศยานจะต้องถูกควบคุมความสูงของอาคารสิ่งปลูก
สร้างตามประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ จึงจำเป็นต้องควบคุมการใช้ที่ดินโดยรอบ
ท่าอากาศยาน นอกจากนี้บริเวณหัว-ท้ายทางวิ่งและพื้นที่ที่อยู่บริเวณแนวขึ้น-ลงของการบินอาจจะได้รับผลกระทบ
ด้านเสียง การประชาสัมพันธ์ทำความเข้าใจกับประชาชนโดยรอบท่าอากาศยานจึงมีความจำเป็น 

(1.2) วัตถุประสงค์  

- เพื่อกำหนดแผนการควบคุมการใช้ที่ดินในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศและพื้นที่ที่อยู่ในแนว
เส้นเสียง NEF 

- เพื่อประชาสัมพันธ์ ทำความเข้าใจกับชุมชนโดยรอบท่าอากาศยานเกี่ยวกับข้อกฎหมายเขต
ปลอดภัยในการเดินอากาศ และผลกระทบจากการดำเนินงานของท่าอากาศยานโดยเฉพาะด้านเสียง 

(1.3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 

พื้นที่ปฏิบัติการ ภายในพื้นที่ท่าอากาศยานและชุมชนที่อยู่ในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 

(1.4) วิธีการดำเนินงาน  

- จัดทำเอกสารประชาสัมพันธ์เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ ข้อกำหนดการใช้ที ่ดินในเขต
ปลอดภัยในการเดินอากาศและแนวเส้นเสียง NEF แล้วนำมาแจกจ่ายให้กับชุมชนที ่อยู่ในเขตปลอดภัยในการ
เดินอากาศ  

- จัดทำป้ายประชาสัมพันธ์เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ และแผนที่แสดงแนวเส้นเสียง NEF 
ติดตั้งบริเวณชุมชนที่อยู่ในพื้นที่ดังกล่าว  

- จัดทำเอกสารประชาสัมพันธ์การดำเนินงานตามมาตรการต่างๆรวมถึงแสดงผลการตรวจวัด
คุณภาพสิ่งแวดล้อม เพื่อนำมาแจกจ่ายให้กับชุมชนที่อาศัยโดยรอบท่าอากาศยาน 

- ประสานงานกับสำนักโยธาธิการและผังเมืองจังหวัด เพื่อแจ้งข้อมูลเกี่ยวกับเขตปลอดภัยในการ
เดินอากาศและแนวเส้น NEF รวมทั้งข้อกำหนดการใช้ที่ดิน เพื่อให้หน่วยงานดังกล่าวใช้เป็นข้อมูลประกอบการจัดทำ
ผังเมือง 

(1.5) ระยะดำเนินการ ตลอดการดำเนินการท่าอากาศยาน 

(1.6) งบประมาณ  35,000 บาทต่อชุมชน 
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1.10.3.4 แผนการตรวจสอบระบบระบายน้ำ 

(1.1) หลักการและเหตุผล 

จากการสำรวจภาคสนามในปี 2565 พบว่า ระบบระบายน้ำของท่าอากาศยานที่ทำการศึกษาส่วน
ใหญ่มีวัชพืชขึ้นปกคลุมและมีตะกอนดินสะสม จากการสอบถามเจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงานในท่าอากาศยานบางแห่ง พบว่า
ไม่มีการขุดลอกรางระบายน้ำมาเป็นเวลานานเนื่องจากขาดงบประมาณในการดำเนินงาน ดังนั้นจึงจำเป็นต้อง
ตรวจสอบประสิทธิภาพของระบบระบายน้ำของท่าอากาศยานว่ามีปัญหาในการระบายน้ำหรือไม่ 

(1.2) วัตถุประสงค์  

เพื่อทำการตรวจสอบระบบระบายน้ำ หากมีตะกอนดินสะสม หรือวัชพืชขึ้นปกคลุมบริเวณราง
ระบายน้ำภายในท่าอากาศยานให้เตรียมการขุดลอก 

(1.3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 

(1.4) พื้นที่ปฏิบัติการ ระบบระบายน้ำภายในท่าอากาศยานและพื้นที่เก่ียวเนื่อง 

(1.5) วิธีการดำเนินงาน  

ดำเนินการตรวจสอบระบบระบายนำ้ หากพบว่ามีตะกอนดินสะสม วัชพืชขึ้นปกคลุม และรางระบาย
น้ำไม่สามารถระบายได้ ให้ขุดลอกรางระบายน้ำภายในท่าอากาศยานโดยใช้เครื่องจักรกล ได้แก่ รถแบ็คโฮ รถขุดดิน 
และแรงงานคน อย่างน้อยปีละ 1 คร้ัง หรือเมื่อพบว่ามีตะกอนสะสมในรางระบายน้ำ 1/3 ของรางระบายน้ำ  

(1.6) ระยะดำเนินการ ตลอดการดำเนินการท่าอากาศยาน 

(1.7) งบประมาณ คร้ังละ 150,000 บาท 

1.10.3.5 แผนการจัดการขยะมูลฝอย 

(1.1) หลักการและเหตุผล  

ภายในท่าอากาศยานแต่ละแห่งได้จัดให้มีภาชนะรองรับขยะวางกระจายทั่วไปภายในพื้นที่ท่า
อากาศยาน ส่วนใหญ่รองรับขยะมูลฝอยทั่วไปและขยะจำพวกเศษอาหาร กรมท่าอากาศยานกำหนดให้ทางอากาศยาน
แต่ละแห่งจัดสร้างอาคารที่พักขยะ แต่แบบอาคารที่ทำการก่อสร้างจะมีความแตกต่างกันออกไปในแต่ละท่าอากาศ
ยาน จากการตรวจสอบในภาคสนามที่พบว่ามีหลายแห่งที่ไม่มีการจัดเก็บขยะที่ดีพอทำให้มีเศษขยะกองสะสมด้านข้าง
ที่พักขยะและบางแห่งมีการกองขยะทิ้งไว้โดยไม่มีการจัดเก็บ ดังนั้นหากไม่มีการดูแลความสะอาดโดยรอบอาคารที่พัก
ขยะอาจกลายเป็นแหล่งดึงดูดแมลงและนกให้เข้ามาหากินได้  

(1.2) วัตถุประสงค์  

เพื่อรักษาความสะอาดของอาคารที่พักขยะและป้องกันการเป็นแหล่งที่หากินของแมลงและนก 

(1.3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 

(1.4) พื้นที่ปฏิบัติการ อาคารที่พักขยะ/จุดรวบรวมขยะ 
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(1.5) วิธีการดำเนินงาน  

การดูแลอาคารที่พักขยะภายในท่าอากาศยาน สามารถปฏิบัติได้ดังต่อไปนี้ 

- ในกรณีที่ยังไม่ได้ก่อสร้างอาคารที่พักขยะในกรณีที่การก่อสร้างอาคารที่พักยังไม่ได้ดำเนินการ
ก่อสร้าง ให้เจ้าหน้าที่ประจำท่าอากาศยานจัดหาวัสดุที่สามารถนำมาที่พักขยะชั่วคราว โดยจะต้องมีหลังคาปิดปกคลุม
กองขยะเหล่านี้เพื่อไม่ให้โดนน้ำฝน ซึ่งจะก่อให้เกิดกลิ่นอันที่เป็นน่ารังเกียจได้ ด้านข้างของอาคารที่พักขยะชั่วคราวให้
ติดตะแกรงไว้ทั้ง 2 ด้าน เพื่อให้มีอากาศหมุนเวียนถ่ายเทตลอด 

- ภายในอาคารที่พักขยะชั่วคราว จะต้องแบ่งพื้นที่สำหรับขยะมูลฝอยทั่วไป และขยะจำพวกเศษ
อาหาร  ในบริเวณพื้นที่รองรับขยะมูลฝอยทั่วไปจะต้องมีถังขยะขนาด 200 ลิตร วางอย่างน้อยจำนวน 4 ถัง เพื่อ
รองรับขยะทั่วไปให้เพียงพอ นอกจากนี้จะต้องมีภาชนะรองรับขยะอันตรายเช่น หลอดไฟ ถ่านและแบตเตอรี่  เป็นต้น 
เพื่อรวบรวมและนำส่งสถานที่ที่กำจัดอย่างเหมาะสมต่อไป สำหรับห้องพักขยะเปียก ให้ดำเนินการทำความสะอาดที่
พักขยะชั่วคราวเป็นประจำอย่างน้อยสัปดาห์ละ 1 คร้ัง 

- หากเมื่อการก่อสร้างอาคารที่พักขยะแล้วเสร็จ ให้เคลื่อนย้ายภาชนะรองรับขยะที่ตั้งอยู่ในที่พัก
ขยะชั่วคราวไว้ในอาคารที่พักแห่งใหม่ และให้ทำการรื้อถอนที่พักขยะชั่วคราวและดำเนินการปรับสภาพพื้นดินเพื่อ
ป้องกันเชื้อโรค โดยใช้สารโซเดียมไฮโปรคลอไรด์ 5% (สารคลอรอกซ์หรือไฮเตอร์) เพื่อฆ่าเชื้อโรคก่อนจากนั้นจึงทำ
การปรับสภาพความเป็นกรดของพื้นดินโดยใช้ปูนขาว 

- ทำการคัดแยกประเภทของขยะก่อนที่นำมารวบรวมไว้ในห้องอาคารที่พักขยะ โดยส่วน ใหญ่
ขยะที ่ เก ิดขึ ้นในท่าอากาศยานเป็นขยะประเภทขยะเศษอาหารและขยะที ่ไม่สามารถนำกลับมาใช้ใหม่ได้  
เช่นพลาสติกใส่อาหาร/ขนม เปลือกลูกอม เป็นต้น นอกจากนี้ขยะอันตรายจำพวก  หลอดไฟ ถ่านและแบตเตอรี่  
ซึ่งยังไม่มีภาชนะรองรับขยะจำพวกนี้ ดังนั้นภายในอาคารที่พักขยะควรเพิ่มภาชนะรองรับขยะอันตรายเพื่อทำการ
รวบรวมและนำส่งสถานที่ที่กำจัดอย่างเหมาะสมต่อไป  

- ห้องพักขยะเปียก ให้ทำความสะอาดเป็นประจำอย่างน้อยสัปดาห์ละ 1 คร้ัง 
- ให้ทำการบันทึกปริมาณขยะที่ทำการจัดเก็บในแต่ละครั้งเพื่อดูแนวโน้มปริมาณขยะหากพบว่า

มีปริมาณเพิ่มมากขึ้นจะได้จัดเตรียมถังขยะหรือเพิ่มขนาดของอาคารที่พักขยะให้เพียงพอกับปริมาณขยะที่จะเกิดขึ้น 
ตัวอย่างแบบบันทึกปริมาณขยะแสดงดังตารางที่ 1.1 .3.5-1 

- กำหนดให้มีเจ้าหน้าที่รับผิดชอบในการควบคุมการทิ้งขยะให้เรียบร้อยไม่ให้กระจายออกนอก
อาคารที่พักผู้โดยสาร 

(1.6) ระยะดำเนินการ ตลอดระยะดำเนินการ 

(1.7) งบประมาณ อยู่ในงบดำเนินงานของท่าอากาศยาน 
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ตารางที่ 1.1 .3.5-1 ตัวอย่างแบบบันทึกปริมาณขยะที่เกิดขึน้ในท่าอากาศยาน 

วันที ่

ปริมาณขยะ (กิโลกรัม) 
บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าท่ี อาคารอื่นๆ 

ขยะทั่วไป/
ขยะรีไซเคิล 

ขยะเปียก ขยะอันตราย รวม 
ขยะทั่วไป/
ขยะรีไซเคิล 

ขยะเปียก ขยะอันตราย รวม 
ขยะทั่วไป/
ขยะรีไซเคิล 

ขยะเปียก 
ขยะ

อันตราย 
รวม 
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1.10.3.6 แผนการจัดการระบบบำบัดน้ำเสีย 
(1.1) หลักการและเหตุผล น้ำเสียที่เกิดขึ้นภายในท่าอากาศยานส่วนใหญ่เกิดจากการใช้ห้องสุขาของผู้เขา้

มาใช้บริการ ผู้ประกอบการร้านค้า รวมถึงน้ำทิ้งที่เกิดจากบ้านพักเจ้าหน้าที่ประจำแต่ละท่าอากาศยานน้ำเสียที่เกิดขึ้น
ทั้งหมดจะถูกรวบรวมลงในระบบบำบัดน้ำเสียเพื่อทำการปรับปรุงคุณภาพน้ำทิ้งให้มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน  

โดยทั ่วไปท่าอากาศยานได้ทำการติดตั ้งระบบบำบัดน้ำเสียแบบสำเร็จรูปภายในอาคารที่พัก
ผู้โดยสาร ทั้งนี้ประสิทธิภาพการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสียขึ้นอยู่กับ  

• ค่าอัตราส่วนอาหารต่อปริมาณจุลินทรีย์ในระบบ ปริมาณตะกอนจุลินทรีย์ในถังเติมอากาศที่จะ
ทำงานได้ดีนั้น ต้องมีปริมาณอาหารที่พอเหมาะ 

• ระยะเวลาที่น้ำเสียอยู่ในถังเติมอากาศ ขนาดของถังเติมอากาศสามารถส่งผลต่อระยะเวลากัก
พักน้ำ ระบบที่มีระยะเวลากักพักที่เหมาะสมจะช่วยให้จุลินทรีย์สามารถย่อยสลายสารอนินทรีย์ได้จนถึงที่สุด 

• อายุตะกอน หากมีการสะสมอยู่ในระบบบำบัดน้ำเสียมากเกินไป จะก่อให้เกิดตะกอนส่วนเกิน
ในระบบ  

นอกจากนี้ การตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสียสามารถสังเกตได้ด้วยจาก  

• ส ี  ส ี ของตะกอนเร ่ ง ในถ ั ง เต ิมอากาศควร เป ็นส ีน ้ ำตาล เข ้มคล ้ ายส ีช ็ อกโกแลต  
ถ้าตะกอนสีคล้ำอาจมีการเติมอากาศไม่เพียงพอ 

• กล ิ ่น ระบบท ี ่ ได ้ร ับการด ูแลท ี ่ถ ูกต ้องจะต ้องไม ่ม ีกล ิ ่นเหม ็น จะม ี เพ ียงกล ิ ่นอ ับๆ  
ถ้าตะกอนมีสีดำและกลิ่นเน่าอาจมีการเติมอากาศไม่เพียงพอ 

(1.2) วัตถุประสงค ์เพื่อเป็นการดูแลรักษาระบบบำบัดน้ำเสียภายในท่าอากาศยานให้มีประสิทธิภาพ 
(1.3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 
(1.4) พื้นที่ปฏิบัติการ ระบบบำบัดน้ำเสียภายในท่าอากาศยาน 
(1.5) วิธีการดำเนินงาน สามารถปฏิบัติได้ดังต่อไปนี้ 

• เจ้าหน้าที่ที่มีหน้าที่รับผิดชอบในการดูแลระบบบำบัดน้ำเสียจะต้องศึกษาและเรียนรู้ระบบ
บำบัดน้ำเสีย โดยให้บริษัทผู้แทนจำหน่ายระบบบำบัดน้ำเสียอบรมและแนะนำแก่เจ้าหน้าที่  

• จัดทำแผนการตรวจสอบและซ่อมบำรุงระบบบำบัดน้ำเสียของท่าอากาศยาน ดังนี้  
o ทำการตรวจสอบและซ่อมบำรุงระบบบำบัดน้ำเสียของท่าอากาศยาน เพื่อให้ระบบบำบัดน้ำ

เสียสามารถดำเนินการได้อย่างมีประสิทธิภาพ เช่น ตรวจสอบอุปกรณ์ต่างๆ ว่าอยู่ในสภาพการใช้งานได้ตามปกติ
หรือไม่ รวมทั้งดำเนินการซ่อมแซมอุปกรณ์ที่ตรวจสอบหากพบว่าชำรุดหรือมีประสิทธิภาพการทำงานต่ำ  

o ดำเนินการล้างทำความสะอาดระบบอย่างน้อย 1 ปี/ครั้ง เพื่อทำการล้างทำความสะอาด
ตัวกลาง ถือเป็นการลดการอุดตันของตัวกลาง และดำเนินสูบกากตะกอนอย่างน้อย 1 คร้ัง/ปี 

o ดำเนินการตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้ง โดยทำการตรวจสอบตามดัชนีคุณภาพน้ำทิ้งตามที่
กำหนดในรายงานฯ ของแต่ละท่าอากาศยาน 
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o จัดทำแบบบันทึกรายละเอียดของสถิติและข้อมูลปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นเป็นประจำทุกเดือน 
เพื่อดูความสอดคล้องกับปริมาณน้ำเข้าระบบบำบัดน้ำเสียกับความสามารถในการรองรับน้ำเสียที่ระบบ ตัวอย่างแบบ
บันทึกรายละเอียดของระบบบำบัดน้ำเสีย แสดงดังตารางที่ 1.1 .3.6-1 

(1.6) ระยะดำเนินการ ตลอดระยะดำเนินการ 
(1.7) งบประมาณ อยู่ในงบดำเนินงานของท่าอากาศยาน 

1.10.3.7 แผนการปรับเปลี่ยนและปรับปรุงเงื่อนไขในมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
จากการตรวจสอบผลการดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง พบว่า มีดมาตรการฯ ที่สมควรมีการปรับปรุง
หรือขอยกเลิกมาตรการบางมาตรการให้มีความเหมาะสมต่อการปฏิบัติงานต่อไป  

การยื ่นขอยกเลิกหรือเปลี ่ยนแปลงเงื ่อนไขมาตรการที ่ระบุไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม หากกรมท่าอากาศยานมีความประสงค์จะขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการกิจกรรมอื่นๆ ของแต่ละ
ท่าอากาศยาน กรมท่าอากาศยานจะต้องเสนอรายละเอียดของการเปลี่ยนแปลงรวมทั้งเงื่อนไขมาตรการที่ต้องการ
ยกเลิกหรือปรับปรุง ต่อสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเพื่อดำเนินการเสนอต่อ
คณะกรรมการผู้ชำนาญการด้านโครงสร้างพื้นฐานทั้งทางบกและอากาศให้ความเห็นชอบก่อนการเปลี่ยนแปลง 
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ตารางที่ 1.1 .3.6-1 ตัวอย่างแบบบันทึกรายละเอียดสถติิและข้อมูลปริมาณน้ำเสียของระบบบำบัดน้ำเสีย 

ว/ด/ป เวลา 

ปริมาณน้ำใช ้
ในทุกกิจกรรม 

ของแหล่งกำเนิด
มลพิ  
(ลบ.ม.) 

ปริมาณน้ำ
เสียที่เข้า

ระบบบำบดั
น้ำเสีย 
(ลบ.ม.) 

ปริมาณ
สารเคมีหรือ

สารสกัด
ชีวภาพทีใ่ช ้

(ชื่อ/ปริมาณ) 
(ลิตรหรือ
กิโลกรัม) 

ถังดัก
ไขมัน 

(มี/ไม่มี) 

การระบาย 

น้ำทิ้งจาก
ระบบบำบดั

น้ำเสีย 

(ระบาย/ไม่
ระบาย) 

การทำงานของระบบบำบดัน้ำเสีย ปริมาณตะกอน
ส่วนเกินที่เกิดขึ้น
จากระบบบำบัด
น้ำเสียที่นำไป

กำจัด 

(ลบ.ม.) 

ปั หา
อุปสรรค  

และ
แนวทาง
แก้ไข 

 

ลายมือชื่อ 
ผู้บันทึก 

เครื่องเติม
อากาศ 
(ปกติ/

ผิดปกติ) 

ตัวกรอง 

(อุดตัน/ไม่อุด
ตัน) 

กลิ่น 

(มี/ไม่มี) 

ลัก ณะน้ำ
ทิ้ง 

(ขุ่น/ไม่ขุ่น) 

การลอยตัว
ของตะกอน 

(มี/ไม่มี) 
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1.11 การอบรมด้านการจัดการสิ่งแวดล้อมท่าอากาศยาน 

1.11.1 หลักการและเหตุผล 
การอบรมให้ความรู้เจ้าหน้าที่ของท่าอากาศยานด้านการจัดการสิ่งแวดล้อมของสนามบิน ปรึกษาได้ดำเนินการจัด

อบรมให้กับบุคลากรของท่าอากาศยานที่เกี่ยวข้องตามข้อกำหนดการจ้างงาน (TOR) ภายใต้งานจ้างที่ปรึกษาติดตาม
ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการ ที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง   
สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2565 โดยจัดขึ้น
ระหว่างวันที่ 15 สิงหาคม 2565 ถึงวันที่ 1 กันยายน 2565 เพื่อสร้างความเข้าใจในการจัดการสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยาน
กระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) รวม 9 แห่ง รวมทั้งแนวทาง
ปฏิบัติที่ชัดเจนจึงกำหนดให้มี “การอบรมให้ความรู้เจ้าหน้าที่ของกรมท่าอากาศยานด้านการจัดการสิ่งแวดล้อมของ
สนามบิน” ขึ้นเพื่อเสริมสร้างความรู้ให้กับบุคลากรที่เกี่ยวข้องให้มีความเข้าใจ และสามารถนำไปสู่การปฏิบัติได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ รายละเอียดดังนี้ 

1.11.2 วัตถุประสงค์  
(1) เพื่อเสริมสร้างความรู้ความเข้าใจ ด้านการจัดการสิ่งแวดล้อม 
(2) เพื่อให้บุคลากรที่เก่ียวข้องมีความเข้าใจผลกระทบสิง่แวดล้อมหลักของท่าอากาศยาน 
(3) เพื่อสร้างความเข้าใจในการดำเนินการตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมและการ

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(4) เพื่อรายงานผลการปฏิบัติตามตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมและการปฏิบัติตาม

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.11.3 ขอบเขตการดำเนินงาน 
 ที่ปรึกษาจะจัดการอบรมการจัดการสิ่งแวดล้อมสนามบินให้กับเจ้าหน้าที่กรมท่าอากาศยาน หลังจากได้
ดำเนินการตรวจสอบมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมของแต่ละท่าอากาศยาน และตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมต่างๆ จากห้องปฏิบัติการ สำรวจนิเวศวิทยาบน
บกและประเมินผลกระทบด้านระดับเสียงจากกิจกรรมของอากาศยานต่อสภาพแวดล้อมโดยรอบในสภาพปัจจุบัน
เสร็จเรียบร้อยแล้ว  

โดยดำเนินการแยกจัดอบรมในแต่ละท่าอากาศยาน โดยขอความอนุเคราะห์สถานที่/ห้องประชุมในการ
จัดการอบรมจากท่าอากาศยานต่างๆ ทั้ง 9 แห่ง มีกำหนดการดังนี้ 
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กำหนดการจัดอบรมการจดัการสิ่งแวดล้อมสนามบิน 
ท่าอากาศยาน กำหนดการ 

1. ท่าอากาศยานระนอง วันจันทร์ที่ 15 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30-15.30 น. 

2. ท่าอากาศยานกระบี่ วันอังคารท่ี 16 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30-15.30 น. 

3. ท่าอากาศยานตรัง วันพุธท่ี 17 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30-15.30 น. 

4. ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช วันพฤหัสบดีท่ี 18 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30-15.30 น. 

5. ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี วันศุกร์ท่ี 19 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30-15.30 น. 

6. ท่าอากาศยานชุมพร วันจันทร์ที่ 22 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30-15.30 น. 

7. ท่าอากาศยานหัวหิน วันอังคารท่ี 23 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30-15.30 น. 

8. ท่าอากาศยานเบตง วันพุธท่ี 31 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30-15.30 น. 

9. ท่าอากาศยานนราธิวาส วันพฤหัสบดีท่ี 1 กันยายน 2565 เวลา 08.30-15.30 น. 

1.11.4 กลุ่มเป้าหมาย  

• ท่าอากาศยานละ 10 ท่าน ประกอบด้วย 
o ผู้อำนวยการท่าอากาศยาน 
o หัวหน้ากลุ่มงานต่างๆ 
o ผู้ดูแลสนามบิน 
o เจ้าหน้าที่ของท่าอากาศยานที่เก่ียวข้อง 

1.11.5 สถานที่  

• ห้องประชุมของท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง 

1.11.6 สื่อ อุปกรณ์และเครื่องมือที่ใช้  

• สไลด์ประกอบการบรรยาย  

• เอกสารสรุปโครงการ  

• แบบประเมินผลภายหลังการประชุม 

1.11.7 ข้อมูลที่จะนำเสนอ  
เนื้อหาในการจัดประชุมเชิงปฏิบัติการ ที่ปรึกษาจะนำเสนอข้อมูลที่เก่ียวข้อง โดยแบ่งเป็น 

   หัวข้อทั่วไป  
- ความรู้ทั่วไปเกี่ยวกับกฎหมายสิ่งแวดล้อม การจัดทำรายงาน EIA และการจัดทำรายงาน

การติดตามตรวจสอบผละกระทบสิ ่งแวดล้อม และกฎหมายอื ่นๆ และผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมหลักของโครงการประเภทคมนาคมทางอากาศ 

- กระบวนการและวิธีการตรวจสอบ 
- ผลการตรวจสอบมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ

ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมของแต่ละท่าอากาศยาน 
- ผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมต่างๆ จากห้องปฏิบัติการ  
- ผลการคาดการณ์ระดับเสียงจากกิจกรรมของอากาศยานในสภาพปัจจุบัน 
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- ผลสำรวจชนิด ความชุกชุม พฤติกรรมหรือนิเวศวิทยาและสถานภาพของนกและสัตว์ที่
อาจเป็นอันตรายในการทำการบินบริเวณพื้นที่โครงการและใกล้เคียง 

 หัวข้อเฉพาะ 
ที่ปรึกษาจะนำผลการติดตามตรวจผลการปฏิบัติตามมาตรการที่เกี่ยวข้องของแต่ละท่าอากาศยาน

มาพิจารณา หากพบว่ามีมาตรการใดที่ท่าอากาศยานไม่สามารถปฏิบัติตามได้ หรือกรณีเกิดการร้องเรียนจากกิจกรรม
ของท่าอากาศยาน ที่ปรึกษาจะนำเป็นหัวข้อบรรยายเพิ่มเติมและเสนอแนวทางแก้ไขต่อไป ยกตัวอย่าง 

ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 
จากผลการวิเคราะห์และการจัดทำแนวเส้นเสียง NEF ตามที ่ ได้ระบุในรายงานติดตาม

ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการเมื่อปี 2564 พบว่า มีแนวเส้นเสียง NEF 30 บางส่วนอยู่นอกแนวเขตท่าอากาศ
ยานบริเวณทางวิ่ง 19 และได้รับเรื่องร้องเรียนจากผลกระทบด้านเสียงจากประชาชนที่อาศัยอยู่บริเวณหัวทางวิ่ง 19 
จากกรณีดังกล่าว ที่ปรึกษาจะเพิ่มหัวข้อการนำเสนอ ได้แก่ 

1)  แนวทางการลดผลกระทบด้านเสียงจากกิจกรรมการบิน 
2)  แนวทางการจัดการเรื่องร้องเรียน 
ท่าอากาศยานตรัง 
จากกรณีที่ประชาชนได้ร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านฝุ่นจากกิจกรรมการก่อสร้างภายในพื้นที่

ท่าอากาศยานตรังที่ปรึกษาจะเพิ่มหัวข้อการนำเสนอ ได้แก่ 
1)  แนวทางการลดผลกระทบด้านฝุ่นจากกิจกรรมการก่อสร้างของท่าอากาศยาน 
2)  แนวทางการจัดการเรื่องร้องเรียน 
นอกจากนี้ ในระหว่างดำเนินงาน หากผลการติดตามตรวจสอบพบประเด็นอื่นๆเพิ่มเติม ที่ปรึกษา

จะพิจารณาเพิ่มในหัวข้อสำหรับการอบรมตามความเหมาะสมของแต่ละท่าอากาศยานด้วย 

1.11.8 การบรรลุเป้าหมายของการจัดอบรม 
-  ผู้เข้าร่วมอบรมมีความรู้ความเข้าใจหลังเข้าฝึกอบรม เพิ่มขึ้นจากก่อนเข้าฝึกอบรมในระดับมาก ร้อยละ 80 
-  ผู้เข้าร่วมอบรมคิดว่าสามารถนำความรู้จากการอบรมไปประยุกต์ใช้ได้ระดับดับมาก ร้อยละ 80 

1.11.9 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ (Out Put)   
(1) ผู้เข้าร่วมประชุมรับทราบสรุปผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม และผลการปฏิบตัติาม

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยาน 
(2) ผู้เข้าร่วมประชุมรับทราบแนวทางการจัดการผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เกิดจากการดำเนินงานของ 

ท่าอากาศยาน 
(3) ผู้เข้าร่วมประชุมมีความรู้ความเข้าใจด้านการจัดการสิ่งแวดล้อมสนามบินหลงัเข้าอบรมเพิ่มมากข้ึนกว่า

ตอนก่อนเข้าอบรม 

1.11.10 ผลการประเมินผลภายหลังการประชุม 
ในการจัดอบรมครั้งนี้ ที่ปรึกษาได้ทำการประเมินผลการจัดอบรมโดยใช้แบบสอบถามประเมินผลการจัด

อบรมและสรุปผลการประเมิน รายละเอียดดังนี้ 
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1.11.10.1 ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม 

1) ท่าอากาศยานระนอง  
จัดอบรมเมื่อวันจันทร์ที่ 15 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30 -15.30 น. ณ ห้องประชุมท่าอากาศยาน

ระนอง โดยมีนางปรีดา ช่วยคง ผู้อำนวยการท่าอากาศยานระนอง เป็นประธานการอบรม มีเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยาน
เข้าร่วมการอบรมทั้งสิ้น 10 คน ดังแสดงในรูปที่ 1.11.1 .1-1   

ผู้เข้าร่วมอบรม ประกอบด้วย ผู้อำนวยการท่าอากาศยาน นักวิชาการขนส่งชำนาญการ จำนวน 1 คน 
นักวิชาการขนส่ง จำนวน 3 คน เจ้าพนักงานขนส่งปฏิบัติงาน จำนวน 1 คน นายช่างไฟฟ้า จำนวน 1 คน นายช่าง
เครื่องกล จำนวน 1 คน เจ้าหน้าที่ตรวจอาวุธและวัตถุอันตรายฝ่ายรักษาความปลอดภัย  จำนวน 1 คน และผู้ดูแล
สนามบิน จำนวน 1 คน 

 

 

 
รูปที่ 1.11.1 .1-1  บรรยากาศการจัดอบรมท่าอากาศยานระนอง 

 

2) ท่าอากาศยานกระบี่ 
จัดอบรมเมื่อวันอังคารที่ 16 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30 -15.30 น. ณ ห้องประชุมท่าอากาศยาน

กระบี่ มีเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยานเข้าร่วมการอบรมทั้งสิ้น 10 คน ดังแสดงในรูปที่ 1.11.1 .1-2 
ผู้เข้าร่วมอบรม ประกอบด้วย นักวิชาการขนส่งปฏิบัติการ จำนวน 4 คน วิศวกรโยธา จำนวน 1 

คน นักวิชาการขนส่ง จำนวน 1 คน เจ้าพนักงานขนส่งปฏิบัติงาน จำนวน 1 คน นายช่างโยธา จำนวน 2 คน และ
ผู้ดูแลสนามบิน จำนวน 1 คน 
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รูปที่ 1.11.1 .1-2 บรรยากาศการจัดอบรมท่าอากาศยานกระบี่ 

3) ท่าอากาศยานตรัง 
จัดอบรมเมื่อวันพุธรที่ 17 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30 -15.30 น. ณ ห้องประชุมท่าอากาศยาน

ตรัง โดยมีนายเมืองชล วงศ์สุวรรณ ผู้อำนวยการท่าอากาศยาน เป็นประธานการอบรม และมีเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยาน
เข้าร่วมการอบรมทั้งสิ้น 10 คน ดังแสดงในรูปที่ 1.11.1 .1-3 

ผู้เข้าร่วมอบรม ประกอบด้วย ผู้อำนวยการท่าอากาศยาน จำนวน 1 คน นักวิชาการขนส่ง จำนวน 1 
คน หัวหน้ากลุ่มความปลอดภัย จำนวน 1 คน เจ้าพนักงานขนส่งชำนาญงาน จำนวน 1 คน นักวิชาการขนส่งชำนาญ
การ จำนวน 1 คน หัวหน้ากลุ่มวิศวกรรมและบำรุงรักษา จำนวน 1 คน นายช่างโยธา จำนวน 1 คน จนท.ผดส. จำนวน 
1 คน ผู้ดูแลสนามบิน จำนวน 1 คน และวิศวกรโยธา จำนวน 1 คน 
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รูปที่ 1.11.1 .1-3 บรรยากาศการจัดอบรมท่าอากาศยานตรัง 

4) ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 
จัดอบรมเมื่อวันพฤหัสบดีที่ 18 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30 -15.30 น. ณ ห้องประชุมท่าอากาศ

ยานนครศรีธรรมราช โดยมีนายถาวร แสงอำไพ ผู้อำนวยการท่าอากาศยาน เป็นประธานการอบรม และมีเจ้าหน้าที่
ท่าอากาศยานเข้าร่วมการอบรมทั้งสิ้น 9 คน ดังแสดงในรูปที่ 1.11.1 .1-  

ผู้เข้าร่วมอบรม ประกอบด้วย ผู้อำนวยการท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช นักวิชการขนส่งชำนาญงาน 
จำนวน 3 คน นักวิชาการขนส่ง จำนวน 1 คน เจ้าพนักงานขนส่งชำนาญงาน จำนวน 1 คน ผู้ดูแลสนามบิน จำนวน 2 คน 
และนายช่างโยธา จำนวน 1 คน 
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รูปที่ 1.11.1 .1-  บรรยากาศการจัดอบรมท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 

5) ท่าอากาศยานสุรา ฎร์ธานี 
จัดอบรมเมื่อวันศุกร์ที่ 19 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30 -15.30 น. ณ ห้องประชุมท่าอากาศยานสุ

ราษฎร์ธานี โดยมีมีเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยานเข้าร่วมการอบรมทั้งสิ้น 10 คน ดังแสดงในรูปที่ 1.11.1 .1-5 
ผู้เข้าร่วมอบรม ประกอบด้วย นายช่างไฟฟ้าชำนาญงาน จำนวน 1 คน เจ้าหน้าที่ขนส่ง จำนวน 2 คน

นักวิชาการขนส่ง จำนวน 1 คน ผู้ดูแลสนามบินจำนวน 3 คน จตจ. จำนวน 1 คน นายช่างเครื่องกล จำนวน 1 คน และ
นายช่างโยธา 
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รูปที่ 1.11.1 .1-5 บรรยากาศการจัดอบรมท่าอากาศยานสุรา ฎร์ธานี 

6) ท่าอากาศยานชุมพร 
จัดอบรมเมื่อวันจันทร์ที่ 22 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30 -15.30 น. ณ ห้องประชุมท่าอากาศยาน

ชุมพรโดยมีนายอัมพร ภักดี ผู้อำนวยการท่าอากาศยาน เป็นประธานการอบรม และมีเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยานเข้าร่วม
การอบรม ทั้งสิ้น 8 คน ดังแสดงในรูปที่ 1.11.1 .1-6 

ผู้เข้าร่วมอบรม ประกอบด้วย ผู้อำนวยการท่าอากาศยาน จำนวน 1 คน หัวหน้าฝ่ายความปลอดภัย 
จำนวน 1 คน ผู้ดูแลสนามบิน จำนวน 2 คน นักวิชาการขนส่งปฏิบัติการ จำนวน 1 คน นักวิชาการพัสดุ จำนวน 1 คน 
นายช่างโยธา จำนวน 1 คน และนายช่าง CCTV จำนวน 1 คน  
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รูปที่ 1.11.1 .1-6 บรรยากาศการจัดอบรมท่าอากาศยานชุมพร 

7) ท่าอากาศยานหัวหิน 
จัดอบรมเมื่อวันอังคารที่ 23 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30 -15.30 น. ณ ห้องประชุมท่าอากาศยานหัว

หิน และมีเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยานเข้าร่วมการอบรม ทั้งสิ้น 10 คน ดังแสดงในรูปที่ 1.11.1 .1-7 
ผู้เข้าร่วมอบรม ประกอบด้วย นักวิชาการขนส่ง จำนวน 2 คน ผู้ขับเครื่องจักรกลขนาดเบา จำนวน 1 

คน เจ้าหน้าที่ตรวจอาวุธและวัตถุอันตราย จำนวน 2 คน นายช่างโยธา จำนวน 1 คน เจ้าหน้าที่กู้ภัยและดับเพลิง จำนวน 
1 คน พนักงานกู้ภัย จำนวน 1 คน ผู้ดูแลสนามบิน จำนวน 1 คน และ มวส.ชก.ป.หน.กบท. จำนวน 1 คน 
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รูปที่ 1.11.1 .1-7 บรรยากาศการจัดอบรมท่าอากาศยานหัวหิน 

8) ท่าอากาศยานเบตง 
จัดอบรมเมื่อวันพุธที่ 31 สิงหาคม 2565 เวลา 08.30 -15.30 น. ณ ห้องประชุมท่าอากาศยานเบ

ตง โดยมีนางกรณิศ สุขการ รักษาการผู้อำนวยการท่าอากาศยาน เป็นประธานการอบรม และมีเจ้าหน้าที่ท่าอากาศ
ยานเข้าร่วมการอบรม ทั้งสิ้น 9 คน ดังแสดงในรูปที่ 1.11.1 .1-  

ผู้เข้าร่วมอบรม ประกอบด้วย ผู้อำนวยการท่าอากาศยาน จำนวน 1 คน นักวิชาการขนส่งปฏิบัติการ
จำนวน 2 คน นักวิชาการขนส่งชำนาญการ จำนวน 1 คน เจ้าหน้าที่กู้ภัยและดับเพลิง จำนวน 3 คน ผู้ดูแลสนามบินผู้ดูแล
สนามบิน จำนวน 1 คน และนายช่าง CCTV จำนวน 1 คน 
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รูปที่ 1.11.1 .1-  บรรยากาศการจัดอบรมท่าอากาศยานเบตง 

9) ท่าอากาศยานนราธิวาส 
จัดอบรมเมื่อวันพฤหัสบดีที่ 1 กันยายน 2565 เวลา 08.30 -15.30 น. ณ ห้องประชุมท่าอากาศ

ยานนราธิวาส โดยมีนางสาวสรีรัตน์ ทิพย์โยธา รักษาการผู้อำนวยการท่าอากาศยาน เป็นประธานการอบรม และมี
เจ้าหน้าที่ท่าอากาศยานเข้าร่วมการอบรม ทั้งสิ้น 10 คน ดังแสดงในรูปที่ 1.11.1 .1-9 

ผู้เข้าร่วมอบรม ประกอบด้วย ผู้อำนวยการท่าอากาศยาน จำนวน 1 คน หัวหน้ากลุ่มรักษาความ
ปลอดภัย จำนวน 1 คน นักวิชาการขนส่ง จำนวน 1 คน ผู้ดูแลสนามบินจำนวน 3 คน เจ้าพนักงานขนส่งปฏิบัติงาน 
จำนวน 1 คน นักวิชาการขนส่งชำนาญการ จำนวน 1 คน นผช. จำนวน 1 คน และนักวิชาการพัสดุ จำนวน 1 คน 
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รูปที่ 1.11.1 .1-9 บรรยากาศการจัดอบรมท่าอากาศยานนราธิวาส 

1.11.10.2 ผลการประเมินความคิดเห็นโดยรวมเกี่ยวกับการจัดอบรม ทั้ง 9 ท่าอากาศยาน 
จากจำนวนผู้เข้าร่วมอบรมทั้ง 9 ท่าอากาศยาน จำนวนทั้งสิ้น 86 คน จากจำนวนกลุ่มเป้าหมาย 90 คน คิด

เป็นร้อยละ 89.6 ของกลุ่มเป้าหมายทั้งหมด มีผู้เข้าร่วมอบรมตอบแบบสอบถามจำนวน ทั้งสิ้น 84 คน คิดเป็นร้อยละ 
97.7 ของจำนวนผู้ตอบแบบสอบถามทั้งหมด รายละเอียดดังนี้  

- ท่าอากาศยานกระบี่   จำนวน 10 คน 

- ท่าอากาศยานตรัง   จำนวน 10 คน 

- ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี  จำนวน 10 คน 

- ท่าอากาศยานระนอง   จำนวน 10 คน 

- ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช  จำนวน 9 คน 

- ท่าอากาศยานชุมพร    จำนวน 8 คน 

- ท่าอากาศยานนราธิวาส  จำนวน 10 คน 

- ท่าอากาศยานหัวหิน   จำนวน 10 คน 

- ท่าอากาศยานเบตง  จำนวน 9 คน 
รวมทั้งสิ้น    จำนวน    คน 
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1) ความรู้ความเข้าใจหัวข้อการอบรม 
ผู้เข้าร่วมอบรม ส่วนใหญ่มีความรู้ความเข้าใจก่อนเข้าร่วมอบรม ระดับปานกลาง 45 คน คิดเป็นร้อยละ 

53.6 รองลงมาได้แก่ ระดับน้อย คิดเป็นร้อยละ 25.0 ระดับมาก 18 คน คิดเป็นร้อยละ 21.4   
ผู้เข้าร่วมอบรมเห็นว่าเนื้อหาการฝึกอบรมทำให้ผู้เข้าร่วมอบรมมีความรู้ความเข้าใจหลังเข้าฝึกอบรม 

เพิ่มขึ้นจากก่อนเข้าฝึกอบรม ส่วนใหญ่ระดับมาก จำนวน 70 คน คิดเป็นร้อยละ 83.3 และระดับปานกลาง 12 คน 
คิดเป็นร้อยละ 14.3 และ ระดับน้อย จำนวน 2 คน คิดเป็นร้อยละ 2.4 

2) การนำเสนอของวิทยากร 
การนำเสนอของวิทยากร ผู้เข้าร่วมอบรมเห็นว่ามีความชัดเจนในการบรรยาย ทั้งหมดในระดับมาก จำนวน 74 

คน คิดเป็นร้อยละ 88.1 รองลงมา ระดับปานกลาง จำนวน 9 คน คิดเป็นร้อยละ 10.7 และระดับน้อย จำนวน 1 คน 
คิดเป็นร้อยละ 1.2 

ความชัดเจนในการตอบข้อซักถาม ระดับมาก จำนวน 71 คน คิดเป็นร้อยละ 84.5 รองลงมา ระดับปาน
กลาง จำนวน 12 คน คิดเป็นร้อยละ 14.3 และระดับน้อย จำนวน 1 คน คิดเป็นร้อยละ 1.2 

  การเปิดโอกาสให้ผู ้ร่วมอบรมแสดงความคิดเห็น ระดับมาก จำนวน 78 คน คิดเป็นร้อยละ 92.9 
รองลงมา ระดับปานกลาง จำนวน 5 คน คิดเป็นร้อยละ 6 และระดับน้อย จำนวน 1 คน คิดเป็นร้อยละ 1.2 

3) ความเหมาะสมของเนื้อหาในสื่อประกอบการอบรม 
เอกสารประกอบการอบรม 
ผู้เข้าร่วมอบรมเห็นว่าเอกสารประกอบการอบรมมีความเหมาะสม ส่วนใหญ่ระดับมาก 63 คน คิดเป็นร้อยละ 

75 รองลงมาระดับปานกลาง 19 คน คิดเป็นร้อยละ 22.6 และระดับน้อย จำนวน 2 คน คิดเป็นร้อยละ 2.4 
ความเหมาะสมของสื่อนำเสนอ (Power Point) ผู้เข้าร่วมอบรมเห็นว่าสื่อนำเสนอมีความเหมาะสม ส่วน

ใหญ่ระดับมาก จำนวน 72 คน คิดเป็นร้อยละ 85.7 รองลงมาระดับปานกลาง 11 คน คิดเป็นร้อยละ 13.1 และระดับ
น้อย จำนวน 1 คน คิดเป็นร้อยละ 1.2 

4) ความเหมาะสมของเวลาในการอบรม  
ผู้เข้าร่วมอบรมเห็นว่าระยะเวลาในการนำเสนอข้อมูลโครงการมีความเหมาะสมส่วนใหญ่ระดับมาก 63 คน คิด

เป็นร้อยละ 75.0 รองลงมาระดับปานกลาง 19 คน คิดเป็นร้อยละ 22.6 ส่วนความเหมาะสมของระยะเวลาในการ
อบรม ส่วนใหญ่มีความเหมาะสมระดับมาก 60 คน คิดเป็นร้อยละ 71.4 รองลงมาระดับปานกลาง 22 คน คิดเป็นร้อยละ 
26.2 และความเหมาะสมของระยะเวลาในการตอบข้อซักถาม ส่วนใหญ่ระดับมาก 70 คน คิดเป็นร้อยละ 83.3 รองลงมา
ระดับปานกลาง 13 คน คิดเป็นร้อยละ 15.5  

5) ความเหมาะสมของสถานที่และบรรยากาศของสถานที่จัดอบรม  
ผู้เข้าร่วมอบรมเห็นว่า มีความสะดวกในการเดินทาง ระดับมาก 80 คน คิดเป็นร้อยละ 95.2 ระดับปานกลาง 

3 คน คิดเป็นร้อยละ 3.6  
อุปกรณ์และเครื่องอำนวยความสะดวก เช่น โต๊ะ ที่นั่ง ไมโครโฟน เครื่องขยายเสียงมีความเหมาะสม

ระดับมาก 79 คน คิดเป็นร้อยละ 94.0 ระดับปานกลาง 4 คน คิดเป้นร้อยละ 4.8  
ความเหมาะสมของอาหาร/อาหารว่างและเครื่องดื่ม มีความเหมาะสมระดับมาก 78 คน คิดเป็นร้อยละ 92.9 

ระดับปานกลาง 5 คน คิดเป้นร้อยละ 6  
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บรรยากาศการอบรม มีความเหมาะสมระดับมาก 74 คน คิดเป็นร้อยละ 88.1 ระดับปานกลาง 9 
คน คิดเป็นร้อยละ 10.7 

6) ด้านการนำความรู้จากการอบรมไปประยุกต์ใช้  
ผู้เข้าร่วมอบรมเห็นว่า สามารถเอาความรู้จากการอบรมครั้งนี้ไปประยุกต์ใช้ได้ระดับมาก 74 คน คิดเป็นร้อย

ละ 88.1 ระดับปานกลาง 9 คน คิดเป็นร้อยละ 10.7 และระดับน้อย 1 คน คิดเป้นร้อยละ 1.2  

1.11.11 การบรรลุเป้าหมายของการจัดอบรม (KPI) 
(1) ผู้เข้าร่วมอบรมมีความรู้ความเข้าใจหลังเข้าฝึกอบรม เพิ่มขึ้นจากก่อนเข้าฝึกอบรมในระดับมาก 

ร้อยละ    
จากการสอบถามผู้เข้าร่วมอบรม และผลประเมินจากแบบสอบถาม พบว่า ผู้เข้าร่วมอบรมเห็นว่าเนื้อหา

การฝึกอบรมทำให้ผู้เข้าร่วมอบรมมีความรู้ความเข้าใจหลังเข้าฝึกอบรม เพิ่มขึ้นจากก่อนเข้าฝึกอบรม ส่วนใหญ่ระดับ
มาก จำนวน 70 คน คิดเป็นร้อยละ 83.3 จึงบรรลุเป้าหมายของการจัดอบรม 

(2) ผู้เข้าร่วมอบรมคิดว่าสามารถนำความรู้จากการอบรมไปประยุกต์ใช้ได้ระดับดับมาก ร้อยละ    
จากการสอบถามผู้เข้าร่วมอบรม และผลประเมินจากแบบสอบถาม พบว่า ผู้เข้าร่วมอบรมเห็นว่า 

สามารถเอาความรู้จากการอบรมครั้งนี้ไปประยุกต์ใช้ได้ระดับมาก 74 คน คิดเป็นร้อยละ 88.1 ระดับปานกลาง 9 จึงบรรลุ
เป้าหมายของการจัดอบรม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


