
บทที่ 2
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน

และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด                 2-1 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด       

บทที่ 2 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

 การติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการระบบรถไฟทางคู่
เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน เริ่มด าเนินการครั้งแรก 
ในเดือนมีนาคม 2561 โดยติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการฯ ของผู้รับจ้าง ในบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างของโครงการช่วงที่มี
กิจกรรมการก่อสร้าง ส านักงานโครงการของผู้รับจ้าง และบ้านพักคนงาน ซึ่งการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ในช่วงการขยายสัญญาจ้างก่อสร้างแบ่งออกเป็น 2 รูปแบบ โดยผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในช่วงเดือน

กรกฎาคม-ธันวาคม 2565 แสดงดังตารางที่ 2-1 
- การติดตามตรวจสอบรายเดือน Internal Audit โดยเจ้าหน้าที่สิ่งแวดล้อม CSCS และเจ้าหน้าที่สิ่งแวดล้อมและ 

ความปลอดภัยของผู้รับจ้าง 
- การติดตามตรวจสอบรอบ 6 เดือน External Audit โดยหน่วยงานที่ 3 (Third Party) ได้แก่ บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ 

จ ากัด ร่วมกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จ ากัด และบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ 
จ ากัด พร้อมด้วยเจ้าหน้าที่สิ่งแวดล้อม CSCS และเจ้าหน้าท่ีสิ่งแวดล้อมและความปลอดภัยของผู้รับจ้าง 

ทั้งนี้ เมื่อวันที่ 12 กันยายน 2565 ผู้แทนการรถไฟฯ ที่ปรึกษา CSCS และผู้รับจ้างก่อสร้างสัญญา ร่วมต้อนรับคณะ
ติดตามการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม
โครงการระบบรถไฟทางคู่ เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน 
จากส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) ดังรูปที่ 2-1 

   

   

รูปที ่2-1 การติดตามการปฏิบัตติามมาตรการฯ พื้นทีก่่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงนครปฐม-หัวหิน ของคณะท างานจาก สผ. 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-2 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจสิติกส์ (ระยะที่ 1)  
แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

มาตรการทั่วไป 

 1. มาตรการและแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อมที่ต้องปฏิบัติ  
มีดังนี้ 

   

  ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมของโครงการทั้งหมดในการด าเนินการ
โครงการตามที่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการระบบรถไฟทางคู่ เพื่อการขนส่งและ
การจัดการโลจิสติกส์ (ระยะที่1) แนวเส้นทางนครปฐม- 
ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน และที่คณะกรรมการ
ผู้ช านาญการก าหนดเพิ่มเติม โดยน าไปก าหนดเง่ือนไข
ในสัญญาจ้าง ผู้รับจ้างออกแบบก่อสร้างและ/หรือ
บริษัทผู้ด าเนินการก่อสร้างและบริหารจัดการโครงการ 

การรถไฟฯ ได้น ามาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ ที่ได้รับมติ
เห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ช านาญการผนวกไว้ในเง่ือนไขสัญญาจ้าง
ก่อสร้างของโครงการ ภายใต้ชื่อ “โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วง
นครปฐม-หัวหิน สัญญาที่ 1 ช่วงนครปฐม-หนองปลาไหล และโครงการ
ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงนครปฐม-หัวหิน สัญญาที่ 2 ช่วงหนองปลาไหล-
หัวหิน” โดยบริษัท เอ.เอส.แอสโซซิเอท เอนยิเนียริ่ง (1964) จ ากัด ได้รับ
คัดเลือกให้เป็นผู้รับจ้างก่อสร้างในช่วงสัญญาที่ 1 และบริษัท ซิโน-ไทย 
เอ็นจีเนียริ่ง แอนด์ คอนสตรัคชั่น จ ากัด (มหาชน) ได้รับคัดเลือกให้เป็น
ผู้รับจ้างก่อสร้างในช่วงสัญญาที่ 2 ซ่ึงผู้รับจ้างทั้ง 2 บริษัท ต้องยึดถือ 
และปฏิบัติตามมาตรการฯ ดังกล่าว อย่างเคร่งครัด 

- ภาคผนวก ค 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-3 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

  ควบคุม ดูแลและก ากับให้ผู้รับจ้างออกแบบก่อสร้างและ/หรือ
บริษัทผู้ด าเนินโครงการและบริหารจัดการโครงการปฏิบัติตาม
มาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ตามที่ได้เสนอไว้ใน
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการ 

การรถไฟฯ ได้จัดจ้างกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา (CSCS) ประกอบด้วย บริษัท 
เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท์ จ ากัด บริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัล
แ ต้ น ส์  จ า กั ด  บ ริ ษั ท  เ ท ส โ ก้  จ า กั ด  บ ริ ษั ท  โ ช ติ จิ น ด า  
คอนซัลแตนท์  บริษัท เอพซิลอน จ ากัด บริษัท ไวส โปรเจ็ค  
คอนซัลต้ิง จ ากัด บริษัท ดอร์ช คอนซัลท์ เอเชีย จ ากัด และบริษัท เอ็ม
เอชพีเอ็ม จ ากัด โดยให้มีอ านาจท าหน้าที่ในการบริหารโครงการ 
ควบคุมงานก่อสร้าง และก ากับ/ดูแลผู้รับจ้างก่อสร้างให้ปฏิบัติตาม
ข้อก าหนดของสัญญา กฎหมาย และระเบียบต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง รวมถึง
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมของโครงการอย่างเคร่งครัด เพื่อให้การ
ก่อสร้างโครงการส าเร็จลุล่วงไปด้วยดี ทั้งนี้ ในช่วงขยายสัญญาจ้าง 20 
เดือน กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา CSCS ด าเนินการน าส่งแผนงานด้าน
สิ่งแวดล้อมที่ผู้รับจ้างต้องปฏิบัติเสนอต่อการรถไฟฯ และก ากับดูแลผู้รับ
จ้างให้ปฏิบัติตามที่ ได้ เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) ของโครงการ อย่างเคร่งครัดต่อไป 

- ภาคผนวก ง-20 

 
 
 
 
 

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-4 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

  จัดหาบุคคลที่  3 (Third Party) ให้ เป็นผู้ด าเนินการ ติดตาม
ตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม
ตามที่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยตั้ง
งบประมาณรวมอยู่ในค่าใช้จ่ายของโครงการฯ ภายใต้การก ากับดแูล
ของการรถไฟฯ 

- การรถไฟฯ ออกค าสั่งเฉพาะที่ ก.556/2561 ลงวันที่ 21 สิงหาคม 2561 
แต่งตั้งคณะกรรมการก ากับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตาม
มาตรการด้านสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง โครงการก่อสร้างรถไฟทาง
คู่สายใต้ ช่วงนครปฐม-ชุมพร เพื่อติดตามการด าเนินงานด้านสิ่งแวดล้อม
ของผู้รับจ้างทุกสัญญาจ้าง ทั้งนี้ การรถไฟฯ ด าเนินการจัดประชุม
คณะกรรมการก ากับฯ ครั้งที่ 1/2561 ในวันพุธ ที่ 28 พฤศจิกายน 
2561 เวลา 13.30 น. และ ครั้งที่ 1/2562 ในวันพุธ ที่ 16 ตุลาคม 
2562 เวลา 09.30 น. ณ ห้องประชุมส านักงานสนาม โครงการก่อสรา้ง
รถไฟทางคู่สายใต้ อ.ชะอ า จ.เพชรบุรี โดยในปี 2563 ยังมิได้ด าเนินการ
จัดประชุมฯ เนื่องจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัส 
โคโรนา 2019 (โควิด-19) อย่างไรก็ตาม การรถไฟฯ จะด าเนินการน าส่ง
สรุปผลการปฏิบัติงานด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการให้คณะกรรมการฯ 
ได้รับทราบและจะด าเนินการตามที่คณะกรรมการฯ ให้ความคิดเห็น
ต่อไป  

- ภาคผนวก ง-1  
และ ภาคผนวก 

ง-2 

 
 
 
 
 
 

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-5 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

  - บริษัท เอ.เอส. แอสโซซิเอท เอนยิเนียริ่ง (1964) จ ากัด และบริษัท ซิ
โน-ไทย เอ็นจีเนียริ่ง แอนด์ คอนสตรัคชั่น จ ากัด (มหาชน) ในฐานะผู้
รั บ จ้ า งด า เนิ นก า รก่ อ สร้ า ง โครงการ ได้ ว่ าจ้ างบริษัท ปัญญา  
คอนซัลแตนท์ จ ากัด ซ่ึงร่วมกับ บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส 
จ ากั ด และบริ ษั ท ยู ไนเต็ ด แอนนาลิ สต์  แอนด์  เอ็ นจิ เนี ยริ่ ง  
คอนซัลแตนท์ จ ากัด (ยูเออี) ให้เป็นผู้ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตาม
มาตรการทางด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการตลอดระยะเวลาการ
ก่อสร้างโครงการ 

  

  การรถไฟฯ จะต้องจัดท ารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมตามที่ก าหนดไว้ในรายงานฯ และ
รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการดังกล่าว ในรอบ 6 เดือน ให้
ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) 
และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทราบ 

 

 

 

บริษัท เอ.เอส. แอสโซซิ เอท เอนยิ เนียริ่ ง (1964) จ ากัด และบริษัท  
ซิโน-ไทย เอ็นจีเนียริ่ง แอนด์ คอนสตรัคช่ัน จ ากัด (มหาชน) ในฐานะผู้รับจ้าง
ด าเนินการก่อสร้างโครงการ ได้ว่าจ้างบริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด ซึ่ง
ร่วมกับ บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จ ากัด และบริษัท ยูไนเต็ด 
แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด (ยูเออี) ให้เป็น
ผู้ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการทางด้านสิ่งแวดล้อมของ
โครงการ รวมทั้งจัดท ารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการดังกล่าว เพื่อ
เสนอต่อส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
(สผ.) ซึ่งการรถไฟฯ ได้ด าเนินการน าเสนอรายงาน ฉบับท่ี 1/2565 เดือน
มกราคม-กรกฎาคม 2565 เป็นที่เรียบร้อย เม่ือวันที่ 27 กรกฎาคม 2565 
และยื่นรายงานฯ ทางระบบอิเล็กทรอนิกส์ เม่ือวันที่ 9 สิงหาคม 2565 ทั้งน้ี 
จะน าเสนอรายงาน ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 ต่อสผ. 
เป็นฉบับต่อไป 

- ภาคผนวก ง-3 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-6 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

 2. ให้การรถไฟฯ ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่ งแวดล้ อม ตามรายงานฯ ซ่ึ งผ่ านการพิ จารณาจาก
คณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่ งแวดล้อมด้ านคมนาคม ของส่ วนราชการ 
รัฐวิสาหกิจ หรือโครงการร่วมเอกชน โดยกรณีที่มีการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการหรือมาตรการที่ไม่กระทบ
ต่อสาระส าคัญของการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมใน
รายงานการวิเคราะห์สิ่งแวดล้อมฯ และเป็นมาตรการที่เกิด
ผลดีต่อสิ่งแวดล้อมมากกว่าหรือเทียบเท่ามาตรการที่ก าหนดไว้
ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ผ่านการ
พิจารณาให้ความเห็นจากคณะกรรมการผู้ช านาญการฯ แล้ว 
ให้เสนอหน่วยงานก ากับที่เกี่ยวข้องตามกฎหมาย และส าเนา
แจ้งส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม (สผ.) เพื่อทราบ กรณีที่การเปลี่ยนแปลงหรือแก้ไข
มาตรการนั้นกระทบต่อสาระส า คัญของการวิ เคราะห์
ผลกระทบสิ่ งแวดล้อมในรายงานฯ ให้ จั ดส่ งรายงาน 
การปรับปรุ งแก้ ไข  เสนอ สผ.  เพื่ อ ให้คณะกรรมการ
ผู้ช านาญการฯ พิจารณาก่อนด าเนินการ 

การรถไฟฯ และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา (CSCS) ก ากับ/ดูแลผู้รับจ้าง 
ให้ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการอย่าง
เคร่งครัด ทั้ งนี้  ในปี  2563 การรถไฟฯ ได้น าส่งรายงานขอแจ้ง 
การเปลี่ยนแปลงรูปแบบสะพานรถไฟข้ามแม่น้ าแม่กลองต่อส านักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) เรียบร้อย
แล้ว ซ่ึงในช่วงเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 การรถไฟฯ อยู่ระหว่าง
ขั้นตอนการรวบรวมข้อมูลเพื่อจัดท าเอกสารชี้แจงการขอเปลี่ยนแปลง
มาตรการฯ เสนอต่อ สผ. เพื่อทราบ ตามมติการประชุมคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ครั้งที่ 5/2561 จ านวน 2 เรื่อง ดังนี้ 
- การขอเปลี่ยนแปลงต าแหน่งสถานีติดตามตรวจสอบอุตุนิยมวิทยาและ
คุณภาพอากาศ ในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ และสถานีติดตาม
ตรวจสอบเสียงและสั่นสะเทือน ในระยะด าเนินการ จ านวน 1 สถานี 
บริเวณสถานีที่ 5 จากเดิมติดตามตรวจสอบบริเวณโรงเรียนดรุณศึกษา 
เปลี่ยนเป็น วิทยาลัยเทคโนโลยีพณิชยการหัวหิน ซ่ึงอยู่ใกล้เคียงพื้นที่
โครงการมากกว่า การรถไฟฯ เล็งเห็นถึงความส าคัญในการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมมุ่งหวังให้การติดตามตรวจสอบเกิด
ประโยชน์อย่างแท้จริง 

- ภาคผนวก ง-18 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-7 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

  - การขอเปลี่ยนแปลงต าแหน่งติดตั้งก าแพงกั้นเสียงถาวรของโครงการ 
เนื่องจากปัจจุบันงานก่อสร้างทางรถไฟ ซ่ึงเป็นงานก่อสร้างหลักของ
โครงการแล้วเสร็จเป็นช่วง ๆ จึงด าเนินการส ารวจต าแหน่งจุดติดตั้ง
ก าแพงกันเสียงบริเวณพื้นที่หน้างาน พบว่า ระยะห่างของต าแหน่งผู้รับ
ผลกระทบ (พื้นที่อ่อนไหว) ในปัจจุบันมีความคลาดเคลื่อนกับระยะห่างที่
ระบุไว้ในรายงาน EIA การรถไฟฯ จึงพิจารณาทบทวนต าแหน่งจุดติดตั้ง
ก าแพงกันเสียงถาวรของโครงการ 

  

 3. ในการก่อสร้างและด าเนินโครงการ หากพบว่าท าให้เกิดผล
กระทบสิ่งแวดล้อม หรือมีข้อร้องเรียนใด ๆ การรถไฟฯ และ/
หรือบริษัทผู้รับจ้างออกแบบก่อสร้าง (ผู้ด าเนินการก่อสร้าง
และบริหารจัดการโครงการ) จะต้องด าเนินการป้องกันและ
แก้ ไข โดยด่ วน  และแจ้ งส านั ก งานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
ทราบ เพื่อจะได้ร่วมกันพิจารณาหาแนวทางและข้อเสนอแนะ
ในการแก้ไขปัญหาต่อไป 

การรถไฟฯ และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา (CSCS) ก าหนดให้ผู้รับจ้าง
ด าเนินการแก้ไขเรื่องร้องเรียนอย่างเร่งด่วน และแจ้งผลการแก้ไขเรื่อง
ร้องเรียนให้ผู้เกี่ยวข้องทราบ โดยผู้รับจ้างได้จัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียน 
และเจ้าหน้าที่รับเร่ืองร้องเรียนประจ าศูนย์ 

- ภาคผนวก ง-4 

รูปที่ 2-1 

 
 
 
 
 

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-8 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 

1. ทรัพยากรดิน 
 

1. ก าหนดให้ด าเนินกิจกรรมการก่อสร้างที่ส าคัญในช่วงฤดูแล้ง 
เช่น การปรับพื้นที่ การขุดและการถมพื้นที่โครงการ ทั้งนี้ เพื่อ
หลีกเล่ียงปัญหาการชะหน้าดินในช่วงฤดูฝน 

การรถไฟฯ และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา (CSCS) ก าหนดให้ผู้รับจ้าง
ว า งแผนด า เนิ นกิจกรรมการก่อสร้ า งที่ ส า คัญในช่ ว งฤดูแล้ ง  
โดยปัจจุบันโครงการด าเนินงานปรับพื้นที่ สะพานกลับรถ (U-Turn) 
สะพานยกระดับข้ามทางรถไฟ (Overpass) งาน Box Culvert  
งาน MSE wall ทางรถไฟยกระดับ สะพานรถไฟ และงานก่อสร้าง
บ้านพักและอาคารสถานี ทั้งนี้ เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาการชะล้างหน้าดิน
ในช่วงฤดูฝน 

- 
รูปที่ 2-2 ถึง  

รูปที่ 2-7  
 

 2. ควบคุมดูแลกองวัสดุต่าง ๆ ให้อยู่ในสถานที่ที่เหมาะสมและ
หลีกเลี่ยงบริเวณที่จะเกิดการกัดเซาะได้ง่ายและไม่ควรเก็บ
กองเป็นเวลานานเกินไป 

ผู้รับจ้างจัดเก็บกองวัสดุและอุปกรณ์ต่าง ๆ ที่ใช้ในกิจกรรมการก่อสร้าง
ไว้ในพื้นที่ส านักงานโครงการ และพื้นที่ก่อสร้างที่เหมาะสมอย่างเป็น
ระเบียบ ซ่ึงตั้งอยู่ในเขตพื้นที่ก่อสร้างของโครงการที่ได้รับอนุญาตจาก
การรถไฟฯ เท่านั้น โดยสถานที่ดังกล่าวอยู่ห่างไกลจากแหล่งน้ า และ
มิได้อยู่ใกล้บริเวณพื้นที่ที่อาจจะเกิดการกัดเซาะได้ง่าย 

- รูปที่ 2-2 ถึง  
รูปที่ 2-9 

 3. การตัดฟันต้นไม้และการแผ้วถางปรับพื้นที่ จะต้องจ ากัด
ขอบเขตพื้นที่ให้น้อยที่สุด โดยต้องด าเนินการภายในบริเวณที่
จะก่อสร้างซ่ึงอยู่ภายในเขตทางเท่านั้น 

ผู้รับจ้างด าเนินการตัดฟันต้นไม้ และถากถางปรับพื้นที่ ในบริเวณพื้นที่
ก่อสร้างของโครงการเท่าที่จ าเป็น และอยู่ภายในเขตทางของการรถไฟ 
เท่านั้น 

- - 

 4. ก าหนดให้กองดินที่เกิดจากงานดินตัดคันทางไว้ในพื้นที่เขต
ทางของ รฟท. โดยต้องอยู่ห่างจากแหล่งน้ าหรือคลองอย่าง
น้อย 500 เมตร เพื่อป้องกันไม่ให้ดินถมดังกล่าวไหลลงได้ 

การรถไฟฯ และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา (CSCS) ก าหนดให้ผู้รับจ้าง  
กองดินที่เกิดจากงานตัดคันทาง และกองดินจากงานฐานรากไว้ในพื้นที่
เขตทางรถไฟเท่านั้น และต้องอยู่ห่างจากแหล่งน้ ามากกว่า 500 เมตร 

- - 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-9 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

1. ทรัพยากรดิน (ต่อ) 5. ก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างประสานกับ รฟท. เพื่อก าหนด
ต าแหน่งที่จะน าดินที่เกิดจากงานดินตัดคันทางไปถม ซ่ึงต้อง
เป็นพื้นที่ ในเขตทางรถไฟ ซ่ึงโดยทั่วไปจะให้ถมสูงเฉลี่ย
ประมาณ 0.5-1.0 เมตรกว้างประมาณ 20 เมตร ซ่ึงใช้
ระยะทางในการถม 10-15 กิโลเมตร 

ผู้รับจ้างด าเนินการประสานงานกับการรถไฟฯ และกลุ่มบริษัท 
ที่ปรึกษา (CSCS) เพื่อขอทดสอบคุณสมบัติของดินตัดคันทาง โดยดินที่
มีคุณสมบัติตรงตามมาตรฐานที่การรถไฟฯ ก าหนดจะน ามาใช้ในงาน
ปรับถมพื้นที่ก่อสร้างของโครงการ ส่วนดินที่ไม่ผ่านการทดสอบจะท า
การกองเก็บตามต าแหน่งที่ได้รับความเห็นชอบจากการรถไฟฯ 

- - 

2. อุทกวิทยาน ้าผิวดิน ระยะเตรียมการก่อสร้าง    
 1. ในการออกแบบสะพานข้ามล าน้ าต่าง ๆ ก าหนดให้มีการวาง

ตอม่อสะพานน้อยที่สุด และมีระยะห่างที่ไม่ส่งผลให้เกิดการ
กีดขวางทางระบายน้ า 

โครงการได้ท าการออกแบบสะพานข้ามล าน้ า โดยการน ารายละเอียดที่
ระบุไว้ในข้อก าหนดไปพิจารณาประกอบในการออกแบบ 

- ภาคผนวก ง-5 

 2. ด าเนินการออกแบบระบบระบายน้ าของทางรถไฟระดับดิน 
และทางรถไฟยกระดับ 

โครงการได้ท าการออกแบบระบบระบายน้ าของทางรถไฟระดับดิน 
และทางรถไฟยกระดับ ซ่ึงปัจจุบันผู้รับจ้างด าเนินการก่อสร้างระบบ
ระบายน้ าของทางรถไฟระดับดินตามที่ออกแบบไว้ 

- ภาคผนวก ง-5 
 

 ระยะก่อสร้าง    
 1. จัดเก็บวัสดุก่อสร้าง อุปกรณ์ เครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้าง

อย่างเป็นระเบียบ เพื่อป้องกันไม่ให้เศษดิน ทราย โคลน ตก
หล่นและปนเปื้อนลงในแหล่งน้ า 

ผู้รับจ้างจัดเก็บกองวัสดุและอุปกรณ์ต่าง ๆ ส าหรับกิจกรรมก่อสร้างไว้
ในพื้นที่ที่เหมาะสมอย่างเป็นระเบียบ ซ่ึงอยู่ในเขตพื้นที่ก่อสร้างของ
โครงการที่ได้รับอนุญาตจากการรถไฟฯ เท่านั้น และต้องอยู่ห่างไกล
จากแหล่งน้ ามากกว่า 500 เมตร เพื่อป้องกันไม่ให้เศษดิน ทราย หรือ
โคลนปนเปื้อนสู่แหล่งน้ า 

- รูปที่ 2-8 

 
 

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-10 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

2. อุทกวิทยาน ้าผิวดิน (ต่อ) 2. ก าหนดให้มีการท าแนวคันป้องกันดิน เพื่อป้องกันการชะล้าง
ดินจากการเปิดหน้าดินในการก่อสร้าง 

ผู้รับจ้างจัดท าทางระบายน้ า เพื่อป้องกันการชะล้างหน้าดินจากการ
เปิดหน้าดินในการก่อสร้าง 

- - 

 3. ก าหนดให้มีการเปิดหน้าดินให้ เสร็จสิ้นก่อนฤดูฝน หาก
จ าเป็นต้องด าเนินการช่วงฤดูฝนให้อัดชั้นดินให้แน่นและ
ราบเรียบสม่ าเสมอ และขนย้ายวัสดุโดยเฉพาะดินและ
คอนกรีตอย่างระมัดระวัง เพื่อป้องกันการชะล้างหน้าดิน
โดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน (เดือนพฤษภาคม-เดือนพฤศจิกายน) 

การรถไฟฯ และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา (CSCS) ก าหนดให้ผู้รับจ้าง
ด าเนินการเปิดหน้าดิน ปรับถมดิน บดอัดชั้นดินให้แน่นและราบเรียบ 
ให้แล้วเสร็จในช่วงฤดูแล้งหรือช่วงที่ไม่มีฝนตก 

- - 

 4. ห้ามทิ้งขยะมูลฝอยและวัสดุก่อสร้างเหลือใช้ลงในแหล่งน้ า
สาธารณะ หรือท่อระบายน้ าสาธารณะใกล้บริ เวณพื้นที่
ก่อสร้าง 

ผู้รับจ้างก าหนดให้พนักงานรักษาความสะอาดภายในพื้นที่พักอาศัย
และพื้นที่ปฏิบัติงาน พร้อมทั้งจัดเตรียมภาชนะรองรับขยะมูลฝอย 
ไว้อย่างเพียงพอ เพื่อป้องกันการทิ้งขยะมูลฝอยและวัสดุเหลือใช้ 
ลงในแหล่งน้ า 

- ภาคผนวก ง-6 

รูปที่ 2-27 

 5. เศษวัสดุเหลือทิ้งจากการก่อสร้างที่น ามากองไว้ ต้องมีผ้าใบ 
ปกคลุมป้องกันการชะล้างจากน้ าฝนลงสู่แหล่งน้ า 

ผู้รับจ้างกองเก็บเศษวัสดุก่อสร้างไว้ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างแต่ละแห่ง 
ซ่ึงอยู่ห่างไกลจากแหล่งน้ าจึงไม่ส่งผลกระทบทางด้านอุทกวิทยา 

- รูปที่ 2-9 

 6. ด าเนินกิจกรรมก่อสร้างที่ส าคัญในช่วงฤดูแล้ง เช่น การปรับ
สภาพพื้นที่ การขุดดิน เป็นต้น ทั้งนี้ เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาการ
ชะล้างหน้าดินในช่วงฤดูฝนลงสู่แหล่งน้ า 

การรถไฟฯ และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา (CSCS) ก าหนดให้ผู้รับจ้างวางแผน
ด าเนินกิจกรรมการก่อสร้างที่ส าคัญในช่วงฤดูแล้ง โดยปัจจุบันโครงการ
ด าเนินงานปรับพื้นที่ สะพานกลับรถ (U-Turn) สะพานยกระดับข้าม
ทางรถไฟ (Overpass) งาน Box Culvert งาน MSE wall ทางรถไฟ
ยกระดับ สะพานรถไฟ และงานก่อสร้างบ้านพักและอาคารสถานีทั้งนี้ 
เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาการชะล้างหน้าดินในช่วงฤดูฝน 

- รูปที่ 2-2 ถึง  

รูปที่ 2-7 
 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-11 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

2. อุทกวิทยาน ้าผิวดิน (ต่อ) 7. จัดท าทางระบายน้ าชั่วคราวหรือบ่อขนาดเล็ก เพื่อป้องกัน
ปัญหาน้ าท่วมขังเขตพื้นที่ก่อสร้างและบริเวณใกล้เคียง 

ผู้รับจ้างจัดท าร่องน้ าหรือทางระบายน้ าชั่วคราว เพื่อป้องกันปัญหาน้ า
ท่วมขัง 

- - 

 8. ดินที่ขุดออกจากการก่อสร้างฐานราก ต้องจัดให้มีที่กอง
โดยเฉพาะ และต้องปิดหรือปกคลุมหรือเก็บในพื้นที่ที่ปิดล้อม
และจะต้องมีรถบรรทุกมารับน าไปทิ้งบริเวณที่จัดไว้ โดยไม่ให้
มีการกองหรือกักไว้เป็นเวลานาน 

ผู้รับจ้างจัดเก็บกองดินที่ขุดจากงานก่อสร้างฐานรากไว้ในบริเวณพื้นที่
ก่อสร้าง เพื่อรอน ากลับมาปรับถมพื้นที่เมื่องานฐานรากแล้วเสร็จ 

- - 

 9. สารมลพิษที่เกิดจากการก่อสร้าง เช่น อุปกรณ์ซ่อมบ ารุงที่
ปนเปื้อนน้ ามัน ต้องน าไปก าจัดโดยวิธีที่ถูกหลักสุขาภิบาล 

ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีพื้นที่ส าหรับซ่อมบ ารุงเครื่องจักร และจัดเก็บ
วัสดุอุปกรณ์ที่ปนเปื้อนน้ ามัน 

- รูปที่ 2-11 

 10. ด าเนินการป้องกันกิจกรรมในการก่อสร้าง เพื่อไม่ให้เกิดการ
ปนเปื้อนจากน้ ามันลงสู่แหล่งน้ า 

ผู้รับจ้างจัดเตรียมพื้นที่จัดเก็บน้ ามันในบริเวณส านักงานโครงการ และ
พื้นที่ก่อสร้าง ซ่ึงติดตั้งห่างไกลจากแหล่งน้ า ทั้งนี้  ผู้รับจ้างมีการก าชับ
คนงานในการระมัดระวังการถ่ายเทน้ ามัน เพื่อป้องกันการหกรั่วไหล
และเกิดการปนเปื้อนสู่แหล่งน้ า 

- รูปที่ 2-11 

 11. ต้องรวบรวมวัตถุอันตราย รวมทั้งน้ ามันหล่อลื่นที่ใช้แล้วและ
ภาชนะปนเปื้อน โดยมีการควบคุมด้วยวิธีที่เหมาะสม 

ผู้รับจ้างอยู่ระหว่างรวบรวมวัตถุอันตราย รวมทั้งน้ ามันหล่อลื่นที่ใช้แล้ว
และภาชนะปนเปื้อน โดยมีการควบคุมด้วยวิธีที่เหมาะสม 

- - 

 12. ตรวจสอบสภาพท่อ/ทางระบายน้ า ตลอดแนวการก่อสร้าง
โครงการ หากพบว่ามีการอุดตันมีดินทรายทับถม หรือวัสดุ 
กีดขวาง ต้องรีบด าเนินการน าออกโดยเร็ว เพื่อมิให้กีด
ขวางทางระบายน้ า 

ผู้รับจ้างมีการตรวจสอบสภาพท่อ/ทางระบายน้ าในบริเวณพื้นที่
ก่อสร้าง และบริเวณเขตพื้นที่ก่อสร้างของโครงการ เพื่อป้องกัน 
สิ่งกีดขวางทางระบายน้ า  และท าการขุดลอกรางระบายน้ าอย่าง
สม่ าเสมอ 

- - 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-12 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

2. อุทกวิทยาน ้าผิวดิน (ต่อ) 13. หากพบว่าพื้นที่โดยรอบเกิดภาวะน้ าท่วม เนื่องจากโครงการให้
ผู้รับเหมาจัดหาเครื่องสูบน้ ามาระบายน้ าออกจากพื้นที่โดยเร็ว 

ผู้รับจ้างด าเนินการขุดเปิดทางน้ า เพื่อระบายน้ าออกจากพื้นที่
เกษตรกรรม เมื่อพบภาวะน้ าท่วมอันเนื่องมาจากกิจกรรมของโครงการ 

- - 

 14. จัดให้มีแนวป้องกันน้ าฝนปนเปื้อนเศษวัสดุก่อสร้าง ไม่ให้ไหล
ลงสู่แหล่งน้ าผิวดินบริเวณใกล้เคียง โดยต้องจัดให้มีระบบ
รวบรวมน้ าลงสู่ท่อระบายน้ าโดยตรง 

ผู้รับจ้างกองวัสดุก่อสร้างเท่าที่จ าเป็นส าหรับการก่อสร้าง บริเวณพื้นที่
ก่อสร้าง ซ่ึงห่างไกลจากแหล่งน้ า จึงไม่ส่งผลกระทบต่อคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมทางด้านอุทกวิทยาน้ าผิวดิน 

- - 

 15. ในกรณีที่มีการขุดดินในพื้นที่ก่อสร้างแล้วน ามากองไว้ ต้องวาง
กองให้ห่างไกลจากแหล่งน้ า และจัดให้มีที่เก็บกองโดยเฉพาะ 
และเก็บในพื้นที่ปิดล้อมอย่างมิดชิด 

ผู้รับจ้างจัดเก็บกองดินที่ขุดจากงานก่อสร้างฐานรากไว้ในบริเวณพื้นที่
ก่อสร้าง เพื่อรอน ากลับมาปรับถมพื้นที่เมื่องานฐานรากแล้วเสร็จ 

- - 

 16. จัดให้มีระบบระบายน้ า รางระบายน้ า และบ่อตกตะกอน (โดย
ภายหลังจากเสร็จสิ้นกิจกรรมการแผ้วถางปรับพื้นที่ ก่อนที่จะ
มีการเริ่มกิจกรรมการก่อสร้างใด ๆ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้อง
ด าเนินการติดตั้งบ่อดักตะกอนดินชั่วคราว (Sediment Trap) 
ทุกระยะ 500 เมตร ทางฟากขวาและซ้ายของคันทาง โดยบ่อ
ดักตะกอนดินดังกล่าวมีขนาด 2X2 เมตร ลึก 1.5 เมตร ซ่ึงมี
ประสิทธิภาพในการก าจัดสารแขวนลอยได้ประมาณร้อยละ 
70 ระยะเวลาเก็บกัก 5 ชั่วโมง (ดร.เกรียงศักดิ์ อุดมสินโรจน์, 
พ.ศ. 2539) ที่สามารถรองรับน้ าฝนโดยเฉพาะในบริเวณพื้นที่
ที่จะขยายและปรับปรุงสถานี ก่อนระบายออกสู่ท่อระบายน้ า
สาธารณะ พร้อมทั้งดูแลบ ารุงรักษาและขุดลอกตะกอนอย่าง 

ผู้รับจ้างจัดท าร่องน้ าหรือทางระบายน้ าชั่วคราวตามแนวพื้นที่ก่อสร้าง
ของโครงการ ซึ่งปัจจุบันผู้รับจ้างด าเนินการก่อสร้างทางระบายน้ าถาวร
ระหว่างคันทางรถไฟ รวมถึงระบบระบายน้ าบริเวณพื้นที่ย่านสถานี 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-13 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

2. อุทกวิทยาน ้าผิวดิน (ต่อ) สม่ าเสมอ เพื่อให้สามารถใช้งานระบบระบายน้ าได้อย่างมี
ประสิทธิภาพตลอดเวลา 

   

 17. จัดให้มีห้องส้วมที่ถูกสุขาภิบาลที่ส านักงานก่อสร้างชั่วคราว
และบ้านพักคนงานให้เพียงพอ 

ผู้รับจ้างจัดให้มีห้องสุขา บริเวณส านักงานโครงการ และบ้านพักคนงาน
ให้เพียงพอต่อจ านวนพนักงาน 

- รูปที่ 2-12 

รูปที่ 2-13 

 18. กรณีที่มีการซ่อมบ ารุงวัสดุ อุปกรณ์การก่อสร้างต่าง ๆ ต้อง
ด าเนินการเฉพาะภายในโรงซ่อมหรืออู่ซ่อม 

ผู้รับจ้างซ่อมบ ารุงวัสดุ/อุปกรณ์การก่อสร้างต่าง ๆ ภายในโรงซ่อม เพื่อ
ลดปัญหาการปนเปื้อนน้ ามันหรือสารเคมีลงสู่แหล่งน้ า 

- รูปที่ 2-11 
 

 19. จัดให้มีบ่อพักน้ าเสียเพื่อรองรับน้ าเสียจากกิจกรรมต่าง ๆ เช่น 
การล้างเครื่องจักร และอุปกรณ์ 

ผู้รับจ้างจัดท าบ่อพักน้ าเสียไว้ในพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อรองรับน้ าเสีย  
จากการล้างมือของคนงาน ล้างอุปกรณ์ต่าง ๆ 

- - 

 20. จัดสร้างห้องส้วมที่ถูกหลักสุขาภิบาลให้เพียงพอในอัตรา
คนงาน 15 คน/1 ห้อง 

ผู้รับจ้างจัดให้มีห้องสุขาที่ถูกหลักสุขาภิบาล บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง  
ให้เพียงพอต่อจ านวนพนักงานและคนงาน  

- รูปที่ 2-12 

3. คุณภาพน ้าผิวดิน ระยะเตรียมการก่อสร้าง    
 การออกแบบขั นรายละเอียดส้าหรับตัวสถานีรถไฟ    
 1. การออกแบบระบบรวบรวมน้ าเสียส าหรับตัวสถานีรถไฟ ต้อง

ประกอบไปด้วยโครงสร้างดังต่อไปนี้ 
   

 
 
 
 
 

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-14 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

3. คุณภาพน ้าผิวดิน (ต่อ)  ออกแบบระบบท่อสุขาภิบาล โดยมีการแยกท่อโสโครก 
(Soil Pipe) จากโถส้วมและโถปัสสาวะออกจากท่อน้ าทิ้ง 
(Waste Pipe) เพื่อลดการอุดตันของท่อน้ า เสี ยจาก
ห้องน้ าของสถานีจะรวมไหลรวมไปยังถังบ าบัดน้ าเสีย  
ซ่ึงก าหนดให้เป็นชนิดส าเร็จรูปแบบติดตั้งกับที่ (On-Site 
System) น้ าเสียที่ผ่านการบ าบัดแล้วจะระบายลงท่อน้ า
สาธารณะ โดยมีค่า BOD5 ไม่เกินเกณฑ์มาตรฐานที่
ก าหนดไว้ในพระราชบัญญัติส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
พ.ศ. 2535 

โครงการได้ท าการออกแบบระบบท่อสุขาภิบาล อาคารสถานีรถไฟของ
โครงการ โดยการน ารายละเอียดที่ระบุไว้ในข้อก าหนดไปประกอบใน
การพิจารณาออกแบบ พร้อมทั้งจัดให้มีถังบ าบัดน้ าเสียเพื่อท าการ
บ าบัดน้ า เสียให้มี คุณลักษณะของน้ าทิ้ งที่สามารถระบายออกสู่
สิ่งแวดล้อมได้ ตามเกณฑ์มาตรฐานที่ก าหนดไว้ในพระราชบัญญัติ
ส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม พ.ศ.2535 ซ่ึงปัจจุบันผู้รับจ้างด าเนินการ
ก่อสร้างระบบรวบรวมน้ าเสียและติดตั้งถังบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปของ
สถานีรถไฟและบ้านพักพนักงาน ตามที่ออกแบบไว้ 

- ภาคผนวก ง-5 

 2. การออกแบบระบบระบายน้ าฝนจากหลังคาของสถานีรถไฟ 
ทางโครงการได้พิจารณาการออกแบบ ดังรายละเอียดต่อไปนี้ 

   

  ระบบระบายน้ าฝนจากหลังคา จะใช้รางระบายน้ า
ร่วมกับหัวรับน้ าฝน (Roof Drain) ในจ านวน ต าแหน่ง 
และความลาดเอียงที่เหมาะสม ขนาดของหัวรับน้ าฝน
(Roof Drain) และรางระบายน้ าจะถูกออกแบบให้มี
ขนาดใหญ่เพียงพอส าหรับปริมาณน้ าฝนที่ความเข้ม
(Rainfall Intensity) 150 มิลลิ เมตร/ชั่วโมง จากนั้น 
จะระบายสู่ระบบระบายน้ าภายนอกต่อไป  

โครงการได้ท าการออกแบบระบบระบายน้ าฝนจากหลังคา อาคาร
สถานีรถไฟของโครงการ โดยการน ารายละเอียดที่ระบุไว้ในข้อก าหนด
ไปพิจารณาประกอบในการออกแบบ 

- ภาคผนวก ง-5 

  
 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-15 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

3. คุณภาพน ้าผิวดิน (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้าง    

 การออกแบบขั นรายละเอียดส้าหรับย่านเก็บกองและขนถ่ายสินค้า 
(Container Yard : CY) 

   

 1. การออกแบบระบบท่อสุขาภิบาล ต้องประกอบด้วยโครงสร้าง
ดังต่อไปนี้ 

   

  ระบบท่อสุขาภิบาลจะต้องแยกท่อน้ าโสโครก (Soil Pipe) 
จากโถส้วมและโถปัสสาวะออกจากท่อน้ าทิ้ง (Waste 
Pipe) เพื่อลดการอุดตันของท่อ น้ าเสียจากห้องน้ าจะไหล 

โครงการไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างย่านเก็บกองและขนถ่ายสินค้า 
แต่อย่างใด 

- - 

 รวมไปยังถังบ าบัดน้ าเสีย ซ่ึงก าหนดให้เป็นชนิดส าเร็จรูป
แบบติดตั้งกับที่  (On-Site System) ส่วนน้ าเสียจาก
ห้องครัว จะไหลผ่านถังดักไขมันเพื่อแยกน้ ามันก่อน  
แล้วจึงไหลไปยังถังบ าบัดน้ าเสีย น้ าเสียที่ผ่านการบ าบัด
แล้วจะระบายลงท่อน้ าสาธารณะ โดยมีค่า BOD5 ไม่เกิน
เกณฑ์มาตรฐานที่ก าหนดไว้ในพระราชบัญญัติส่งเสริม
คุณภาพสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2535 

   

  
 
 
 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-16 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

3. คุณภาพน ้าผิวดิน (ต่อ) 2. การออกแบบระบบระบายน้ าฝนจากหลังคา ต้องประกอบด้วย
โครงสร้าง ดังต่อไปนี้ 

   

  ระบบระบายน้ าฝนจากหลังคา จะใช้รางระบายน้ า
ร่วมกับหัวรับน้ าฝน (Roof Drain) ในจ านวน ต าแหน่ง 
และความลาดเอียงที่เหมาะสม ขนาดของหัวรับน้ าฝน 
(Roof Drain) และรางระบายน้ าจะถูกออกแบบให้มี
ขนาดใหญ่เพียงพอส าหรับปริมาณน้ าฝนที่ความเข้ม 
(Rainfall Intensity) 150 มิลลิ เมตร/ชั่วโมง จากนั้น 
จะระบายสู่ระบบระบายน้ าภายนอกต่อไป 

โครงการไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างย่านเก็บกองและขนถ่ายสินค้าแต่
อย่างใด 
 

- - 

 ระยะเตรียมการก่อสร้าง    
 การออกแบบระบบระบายน ้าเพื่อป้องกันการกัดเซาะตามแนวคันทาง

รถไฟ (Erosion Control) 
   

 
 
 
 
 
 
 
 

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-17 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

3. คุณภาพน ้าผิวดิน (ต่อ) 1. ทางโครงการได้ค านวณและประเมินปริมาณน้ าที่เกิดการกัดเซาะ
ทั้งลาดตัดและลาดถมพร้อมออกแบบแก้ไขและป้องกัน เช่น  
รางระบายน้ าลาดดินตัด คันคอนกรีต (Concrete Curb) บน 
ไหล่ทางป้องกันการกัดเซาะลาดดินถมสูง รางระบายน้ าจาก 
ปากท่อกลมที่ปากท่อสูงกว่าระดับดินเดิม บ่อดักตะกอน ฯลฯ 
โดยพิจารณาจากแบบมาตรฐานเกณฑ์และมีแนวทางการป้องกัน
การเกิดการกัดเซาะ ดังรายละเอียดต่อไปนี้ 

โครงการได้ท าการออกแบบระบบระบายน้ าตามแนวคันทางรถไฟ โดย
การน ารายละเอียดที่ระบุไว้ ในข้อก าหนดไปพิจารณาประกอบ 
ในการออกแบบ ซ่ึงปัจจุบันผู้รับจ้างด าเนินการก่อสร้างระบบระบายน้ า
ของทางรถไฟระดับดิน บ่อดักตะกอน และท่อกลมระบายน้ า ตามที่
ออกแบบไว้ 

- ภาคผนวก ง-5  

  ออกแบบเพื่อให้ได้ความเร็วการไหลที่ไม่เกินค่าความเร็ว
วิกฤติ ซ่ึงโดยทั่วไปจะพิจารณาให้อยู่ในช่วง 0.6-1.7 
เมตร/วินาที 

   

  ส าหรับพื้นที่ที่มีข้อจ ากัดในการออกแบบและไม่สามารถ
ควบคุมความเร็วการไหลได้จะมีมาตรการป้องกันการ 
กัดเซาะแบบใช้สิ่งก่อสร้าง เช่น การลาดพื้นผิวการไหล
ด้วยคอนกรีต หินเรียง เกเบียนบล็อก (Gabion blocks)  
การปลูกพืชคลุมดิน หรือวิธีอื่นๆ 

   

  การใส่ระยะเผื่อล้น (Free Board)    

 ระยะก่อสร้าง    
 การสร้างน่ังร้านชั่วคราว (Jetty) ส้าหรับการก่อสร้างตอม่อสะพาน    
 มาตรการที่ต้องก าหนด    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-18 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

3. คุณภาพน ้าผิวดิน (ต่อ) 1. การก่อสร้างสะพานและทางลาดชั่วคราวส าหรับขนส่ งวัสดุ
ก่อสร้างลงสู่แพขนส่ง ให้ใช้โครงสร้างเป็นสะพานเหล็กหรือ
สะพานคอนกรีต เสริม เหล็ก เท่ านั้ น  เพื่ อป้องกันการ 
กีดขวางทางระบายน้ าและการฟุ้งกระจายของตะกอนดิน 

การรถไฟฯ และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา (CSCS) ก าหนดให้ผู้รับจ้าง
ด าเนินงานก่อสร้างสะพานและทางลาดชั่วคราวส าหรับขนส่งวัสดุ
ก่อสร้าง โดยให้ใช้โครงสร้างเป็นสะพานเหล็กเท่านั้น 

- - 

 2. การตอกเสาเข็มในล าน้ า ควรเร่งด าเนินการให้เสร็จโดยเร็ว
ภายในฤดูแล้ง และควรหลีกเลี่ยงการก่อสร้างในช่วงฤดูฝน เพื่อ
ลดผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของตะกอนท้องน้ าในล าน้ า 

การรถไฟฯ และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา (CSCS) ก าหนดให้ผู้รับจ้างด าเนิน
กิจกรรมตอกเสาเข็มในล าน้ าให้แล้วเสร็จในช่วงฤดูแล้งหรือช่วงที่ไม่มี
ฝนตก 

- - 

 3. เมื่อด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ ให้ด าเนินการรื้อถอน
โครงการสร้างสะพานและทางลาดชั่วคราวส าหรับขนส่งวัสดุ
ก่อสร้างสู่แพขนส่งออกทั้งหมดและให้มีการด าเนินการขุดลอก
ตะกอนท้องน้ าบริเวณที่มีการก่อสร้าง 

ผู้รับจ้างเร่ิมด าเนินการร้ือถอนสะพานชั่วคราวออกจากล าน้ า ในบริเวณ
ที่งานก่อสร้างแล้วเสร็จ และด าเนินการขุดลอกตะกอนท้องน้ าบริเวณที่
มีการก่อสร้าง 

- - 

 ระยะก่อสร้าง    
 การสร้างน่ังร้านชั่วคราว (Jetty) ส้าหรับการก่อสร้างตอม่อสะพาน    
 มาตรการทั่วไป    
 1. อุปกรณ์ที่ใช้ส าหรับในการก่อสร้างรวมทั้งเศษวัสดุที่เหลือจาก 

การก่อสร้าง หากทางโครงการไม่มีความจ าเป็นต้องใช้งานแล้ว 
ต้องรีบน าออกจากบริเวณพื้นที่ก่อสร้างในล าน้ าทันที หรือต้อง
มีการจัดเก็บให้เป็นระเบียบเพื่อรอการน าออกจากพื้นที่
ก่อสร้าง ทั้งนี้เพื่อป้องกันไม่ให้มีการตกหล่นลงไปกีดขวางทาง
ไหลของล าน้ า 

ผู้รับจ้างมีการก าหนดต าแหน่งวางวัสดุเหลือทิ้งจากการก่อสร้างออก
จากบริเวณพื้นที่ก่อสร้างในล าน้ า เพื่อป้องกันไม่ให้มีการตกหล่นลงไป
กีดขวางทางไหลของล าน้ า 

- รูปที่ 2-9 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-19 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

3. คุณภาพน ้าผิวดิน (ต่อ) 2. ห้ามมิให้มีการทิ้งขยะมูลฝอยและเศษวัสดุต่าง ๆ ลงสู่ล าน้ า 
เพื่อป้องกันปัญหา อาจท าให้ล าน้ าเกิดการตื้นเขิน 

ผู้รับจ้างก าหนดกฎระเบียบ และข้อบังคับให้พนักงานรักษาความ
สะอาด บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง พร้อมจัดเตรียมภาชนะส าหรับรองรับขยะ
มูลฝอย เพื่อป้องกันการทิ้งขยะมูลฝอยและวัสดุเหลือใช้ลงในแหล่งน้ า 

- ภาคผนวก ง-6 

รูปที่ 2-27 

 3. การวางกองวัสดุก่อสร้างและกองดินในบริเวณพื้นที่หน้างาน
ก่อสร้าง ก าหนดให้ใช้ผ้าใบคลุมและจัดวางกองดินในบริเวณ 
ที่ราบและห่างออกจากบริเวณก่อสร้าง เพื่อป้องกันกรณีฝนตก
และน้ าฝนอาจชะล้างไหลลงสู่แหล่งน้ า หรือกองวัสดุก่อสร้าง
ให้ห่างจากบริเวณร่องน้ าหรือล าน้ าไม่น้อยกว่า 100 เมตร 
เพื่อป้องกันไม่ให้มีการชะพามูลดินทรายไหลลงสู่แหล่งน้ าที่ 
อยู่ใกล้เคียง 

ผู้รับจ้างจัดเก็บวัสดุก่อสร้างและกองดินในพื้นที่ก่อสร้าง ซ่ึงต าแหน่ง
การจัดเก็บวัสดุก่อสร้างและการกองเก็บดินจากการก่อสร้างอยู่ห่างจาก
แหล่งน้ ามากกว่า 100 เมตร จึงไม่ส่งผลกระทบต่อคุณภาพน้ า 
ผิวดิน 

- - 

 4. หลีกเลี่ยงการเปิดพื้นที่ที่อยู่ริมน้ าพร้อมกันทั้งหมด ให้ทยอย
เปิดพื้นที่เฉพาะส่วนหรือบริเวณที่ท างานจริงเท่านั้น เพื่อลด
ปริมาณการกัดเซาะและชะล้างตะกอนดิน และสิ่งปนเปื้อน 
สู่แหล่งน้ า 

ผู้รับจ้างเปิดพื้นที่การท างานเฉพาะส่วนที่ท างานจริงเท่านั้น โดย 
มีการติดตั้งก าแพงกันดิน (sheet piles) เพื่อลดปริมาณการกัดเซาะ
และชะล้างตะกอนดิน 

- - 

 5. เปิดหน้าดินให้เสร็จสิ้นก่อนฤดูฝน หากจ าเป็นต้องด าเนินการ
ช่วงฤดูฝนให้อัดชั้นดินให้แน่นและราบเรียบสม่ าเสมอ และขน
ย้ายวัสดุโดยเฉพาะดินและคอนกรีตอย่างระมัดระวังเพื่อ
ป้องกันการชะล้างหน้าดินโดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน (เดือน
พฤษภาคม-พฤศจิกายน) 

การรถไฟฯ และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา (CSCS) ก าหนดให้ผู้รับจ้าง
ด าเนินการเปิดหน้าดิน ปรับถมดิน บดอัดชั้นดินให้แน่นและราบเรียบ 
ให้แล้วเสร็จในช่วงฤดูแล้งหรือช่วงที่ไม่มีฝนตก 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-20 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

3. คุณภาพน ้าผิวดิน (ต่อ) 6. จัดให้มีแนวป้องกันน้ าฝนปนเปื้อนจากพื้นที่ก่อสร้าง ไม่ให้ไหล
ลงสู่แหล่งน้ าผิวดินบริเวณใกล้เคียง โดยต้องจัดให้มีระบบ
รวบรวมน้ าลงสู่ท่อระบายน้ าโดยตรง 

ผู้รับจ้างจัดท าร่องน้ าหรือทางระบายน้ าชั่วคราว บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง
ตามแนวเส้นโครงการ 

- - 

 7. กิจกรรมการก่อสร้างในบริเวณใกล้เคียงล าน้ า/ตลิ่งล าน้ า 
โดยเฉพาะหากมีการขุดดินริมตลิ่งต้องก าหนดขอบเขตหรือ
จ ากัดระยะการขุดดินอย่างชัดเจนเฉพาะพื้นที่ที่มีการท างาน
จริงเท่านั้น เพื่อป้องกันการกัดเซาะพังทลายของตลิ่งและ 
การชะล้างหน้าดินสู่แหล่งน้ า พร้อมกันนั้นต้องมีการบูรณะ
ดูแลตลิ่งให้มีสภาพดังเดิมภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จทันที 

ผู้รับจ้างก าหนดขอบเขตกิจกรรมการก่อสร้างในบริเวณใกล้เคียง 
ล าน้ า/ตลิ่งน้ า เพื่อป้องกันการกัดเซาะพังทลายของตลิ่งและการ 
ชะล้างหน้าดินสู่แหล่งน้ า และจะมีการบูรณะดูแลตลิ่งให้มีสภาพดังเดิม
ภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จ 

- - 

 8. การด าเนินการก่อสร้างสะพานข้ามล าน้ าให้ด าเนินการในฤดูแล้ง 
ส าหรับกรณีที่ล าคลองในฤดูแล้งน้ าแห้งทั้งหมด ก าหนดให้
ด าเนินการขุดและฝังฐานรากจมใต้ดิน (ต่ ากว่าระดับดินเดิม 
เพื่อด าเนินการก่อสร้างสะพานต่อไป แต่ในกรณีที่ล าคลอง
และแม่น้ ายังคงมีน้ าอยู่ในฤดูแล้ง) ให้ด าเนินการป้องกันและลด
ผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของตะกอนดิน ต้องด าเนินการ
ก่อสร้างผนังกั้นน้ าชั่วคราว (Coffer Dam) 

ผู้รับจ้างมีการด าเนินก่อสร้างสะพานข้ามล าน้ าในฤดูแล้ง ขุดและ 
ฝังฐานรากจมใต้ดิน กรณีน้ าแห้งทั้งหมด ส่วนกรณียังมีน้ าไหลผ่าน  
ผู้รับจ้างมีการจัดท าทางเบี่ยงของการไหลผ่านของน้ า พร้อมติดตั้ง
ก าแพงกันดิน (sheet piles) เพื่อป้องกันและลดผลกระทบจาก 
การฟุ้งกระจายของตะกอนดิน 

- - 

 9. ท าแนวคันเพื่อป้องกันการชะล้างหน้าดินจากการเปิดหน้าดิน
ในการก่อสร้าง 

ผู้รับจ้างจัดท าทางระบายน้ า เพื่อป้องกันการชะล้างหน้าดินจากการ
เปิดหน้าดินในการก่อสร้าง 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-21 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

3. คุณภาพน ้าผิวดิน (ต่อ) 10. ควบคุมการชะล้างพังทลายในบริเวณริมล าน้ า โดยการปลูก
พืชคลุมดิน เช่น หญ้าแฝก กระดุมทอง หรือหญ้ามาเลเซีย  
ในบริเวณตลิ่งที่ได้รับการรบกวนจากกิจกรรมของโครงการ 

ผู้รับจ้างติดตั้งก าแพงกันดิน (sheet piles) เพื่อป้องกันการชะล้าง
พังทลายในการด าเนินกิจกรรมก่อสร้างในบริเวณริมล าน้ า  และเมื่อ
ก่อสร้างสะพานรถไฟแล้วเสร็จ บริเวณเชิงลาดจะดาดคอนกรีต  
เพื่อป้องกันการพังทลายของดินบริเวณตลิ่ง 

- รูปที่ 2-25 

 11. กองดินและวัสดุที่ใช้การก่อสร้าง ต้องเก็บกองให้ห่างจากริมน้ า
ให้มากที่สุด และต้องมั่นใจว่ากองดิน/กองดินวัสดุจะไม่ถูกชะลง
แหล่งน้ า รวมทั้งด าเนินการขนย้ายออกจากพื้นที่ให้หมด
โดยเร็ว เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ 

ผู้รับจ้างจัดเก็บวัสดุก่อสร้างและกองดินในพื้นที่ก่อสร้าง ซ่ึงต าแหน่ง
การจัดเก็บวัสดุก่อสร้างและการกองเก็บดินจากการก่อสร้าง 
อยู่ห่างไกลจากแหล่งน้ า รวมถึงเศษวัสดุจากการก่อสร้างจะถูก 
ขนย้ายออกจากพื้นที่ทันที เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ 

- - 

 12. เครื่องจักรอุปกรณ์ และโรงซ่อมบ ารุงต้องอยู่ห่างจากแหล่งน้ า
อย่างน้อย 150 เมตร และในบริเวณดังกล่าวต้องจัดเตรียม
ภาชนะเก็บถ่ายน้ ามันเครื่องที่ใช้แล้ว (Spent Oil) และมี
ระบบบ าบัดน้ าเสียอย่างง่ายที่สามารถแยกน้ ามันหรือไขมัน
ออกแล้วรวบรวมไว้ในถังขนาด 200 ลิตร เพื่อน าไปก าจัดโดย
วิธีการที่ถูกต้องหรือบริการของบริษัทที่ได้รับอนุญาตอย่าง
ถูกต้องตามกฎหมาย 

โรงซ่อมบ ารุงวัสดุ/อุปกรณ์ ตั้งอยู่ห่างจากแหล่งน้ ามากกว่า 150 เมตร 
โ ดยมี ก า รจั ด เ ต รี ย มภาชนะ เก็ บถ่ า ยน้ า มั น เ ครื่ อ งที่ ใ ช้ แ ล้ ว  
เพื่อน าไปก าจัดโดยวิธีการที่ถูกต้องหรือบริการของบริษัทที่ได้รับ
อนุญาต  

- รูปที่ 2-11 

 13. จัดให้มีบ่อดักตะกอนชั่วคราวส าหรับบ าบัดน้ าทิ้งจากการ 
ท าความสะอาดรถ เครื่องจักรกล 

ผู้รับจ้างจ าเป็นต้องใช้รถและเครื่องจักรในกิจกรรมการก่อสร้าง 
ทุกวัน จึงไม่ต้องล้างท าความสะอาดเครื่องจักร และไม่ต้องจัดท า 
บ่อดักตะกอนชั่วคราวส าหรับกิจกรรมดังกล่าวแต่อย่างใด 

- - 

 
 

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-22 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

3. คุณภาพน ้าผิวดิน (ต่อ) 14. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องท าการเทพื้นคอนกรีต ในบริเวณที่อาจ
เกิดการรั่วไหลของน้ ามันและไขมันบริเวณที่พักคนงานและ 
โรงซ่อมบ ารุงเครื่องจักรกล เช่น งานซ่อมบ ารุงเครื่องจักร ลาน
ล้างรถ บริเวณจัดเก็บถังน้ ามันเชื้อเพลิง ถังน้ ามันเครื่อง และ
ถังน้ ามันของเสีย เป็นต้น โดยท าเป็นพื้นคอนกรีตยกขอบ
โดยรอบและท าท่อต่อเนื่องระหว่างพื้นคอนกรีตและบ่อดัก
ไขมัน เพื่อรวบรวมสิ่งรั่วไหลจากพื้นคอนกรีตลงสู่บ่อดักไขมัน
โดยตรง และระบายน้ าที่ผ่านการดักไขมันสู่ระบบบ าบัด 
น้ าเสียรวมของบ้านพักคนงานก่อสร้างต่อไป 

ผู้รับจ้างมีการเทพื้นคอนกรีต ในบริเวณที่อาจเกิดการรั่วไหลของน้ ามัน 
ได้แก่  พื้ นที่ จั ด เก็บถั งน้ ามัน เชื้ อ เพลิ ง  ซ่ึ งท า เป็นพื้ นคอนกรีต 
ยกขอบโดยรอบ และท าการเทพื้นคอนกรีตบริเวณโรงซ่อมบ ารุง
เครื่องจักรและอุปกรณ์ 

- รูปที่ 2-11 

 15. ป้องกันการรั่วไหลของน้ ามันและสารเคมีต่าง ๆ ที่ใช้ในขณะ
ก่อสร้างลงสู่แหล่งน้ าผิวดินด้วยการขุดคูล้อมรอบสถานที่เก็บ
ส ารองน้ ามันและสารเคมีเพื่อใช้ดักน้ ามันและสารเคมีที่อาจ
รั่วไหลขณะเดียวกันต้องก าหนดให้ผู้ปฏิบัติงานให้ระมัดระวัง
ในการถ่ายเทน้ ามันและสารเคมีต่าง ๆ มิให้เกิดการรั่วไหล 
เพื่อป้องกันการปนเปื้อนของน้ ามันและสารเคมีต่อน้ าผิวดิน 

ผู้รับจ้างจัดเตรียมสถานที่เก็บส ารองน้ ามันและสารเคมีต่าง ๆ และ 
มีการก าหนดให้คนงานระมัดระวังในการถ่ายเทน้ ามันและสารเคมี 
ต่าง ๆ มิให้เกิดการรั่วไหล เพื่อป้องกันการปนเปื้อนของน้ ามันและ
สารเคมีต่อน้ าผิวดิน 

- รูปที่ 2-11 

 16. การก่อสร้างส านักงานโครงการหรือที่พักคนงานชั่วคราว  
ให้ก่อสร้างห่างจากล าน้ าอย่างน้อย 150 เมตร เพื่อป้องกัน
การชะล้างดินและการปนเปื้อนน้ าทิ้งจากส านักงานและที่พัก
คนงานลงแหล่งน้ า 

ผู้รับจ้างก่อสร้างส านักงานโครงการ และบ้านพักคนงาน ซ่ึงตั้งห่างไกล
จากล าน้ า 

- รูปที่ 2-29 

 
 

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-23 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

3. คุณภาพน ้าผิวดิน (ต่อ) 17. ด าเนินการสร้างเขื่อนหรือคันดินรอบพื้นที่กองวัสดุและที่พัก
คนงานก่อสร้าง พร้อมทางระบายน้ าและมีที่ดักตะกอนชั่วคราว 
เพื่อลดปริมาณของแข็งแขวนลอย ค่าความขุ่น และความ
สกปรกอื่นๆ ปนเปื้อนลงสู่แหล่งน้ า 

ผู้รับจ้างกองวัสดุ ซ่ึงห่างไกลจากแหล่งน้ า พร้อมจัดท าทางระบายน้ า 
บริเวณพื้นที่บ้านพักคนงาน 

- รูปที่ 2-20 

 18. บริเวณพื้นที่ก่อสร้างห้ามทิ้งขยะ และล้างท าความสะอาด
เครื่องมือ/เครื่องจักรในล าน้ า โดยต้องก าหนดเป็นกฎ ระเบียบ 
ข้อบังคับ ส าหรับคนงานก่อสร้าง 

ผู้รับจ้างก าหนดกฎระเบียบ และข้อบังคับให้พนักงานรักษาความสะอาด
บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง พร้อมจัดเตรียมภาชนะส าหรับรองรับขยะมูลฝอย 
เพื่อป้องกันการทิ้งขยะมูลฝอยและวัสดุเหลือใช้ลงในแหล่งน้ า 

- ภาคผนวก ง-6 

รูปที่ 2-27 

 19. จัดห้องน้ าห้องส้วมที่ถูกสุขลักษณะ แบบระบบบ าบัดน้ าเสีย
ส าเร็จรูปไว้อย่างพอเพียงในที่พักคนงานก่อสร้าง และ
ส านักงานควบคุมการก่อสร้าง ในอัตราส่วนอย่างน้อย คนงาน 
15 คนต่อ 1 ห้อง และ 8 คน ต่อ 1 ห้อง ตามล าดับ ส่วนน้ า
ซักล้างและน้ าช าระล้างร่างกายของคนงานก่อสร้าง จะต้อง
ได้รับการบ าบัดโดยใช้ On Site Treatment 

ผู้รับจ้างจัดให้มีห้องสุขาที่ถูกสุขลักษณะ บริเวณส านักงานโครงการ และ
บ้านพักคนงานให้เพียงพอต่อจ านวนพนักงาน รวมถึงจัดให้มีพื้นที่ซักล้าง 
และพื้ นที่ ช า ระล้ า งร่ า งกายของคนงาน  ซ่ึ งน้ า เสี ยที่ เ กิ ด ขึ้ น 
จะถูกบ าบัดโดยถังบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูป 

- รูปที่ 2-13 

รูปที่ 2-20 

ถึง รูปที ่2-23 

 20. น้ าทิ้งจากอาคารส านักงานชั่วคราว และบ้านพักคนงาน
ก่อสร้างให้บ าบัดคุณภาพน้ าทิ้งให้เป็นไปตามมาตรฐาน
คุณภาพน้ าทิ้ งชุมชนก่อนระบายลงสู่ ระบบระบายน้ า
สาธารณะและต้องมีบ่อพักน้ า (Holding Pond) ที่ใช้ในการ
รองรับน้ าเสียเท่านั้น ก่อนระบายออกสู่แหล่งน้ าที่สามารถ 
กักเก็บได้อย่างน้อย 1 วัน 

ผู้รับจ้างติดตั้งระบบบ าบัดน้ าเสีย บริเวณส านักงานโครงการ และ
บ้านพักคนงาน เพื ่อบ าบ ัดคุณภาพน้ าทิ ้ง  พร้อมจัดให ้ม ีบ ่อพัก 
น้ าเสีย (Holding Pond) ที่ใช้ในการรองรับน้ าเสียเท่านั้น ก่อนระบาย
ออกสู่แหล่งน้ า 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-24 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

3. คุณภาพน ้าผิวดิน (ต่อ) 21. เศษวัสดุเหลือทิ้งจากการก่อสร้างต้องจัดเก็บไว้ในที่เหมาะสม 
และมีผ้าใบปกคลุมป้องกันการชะล้างจากน้ าฝนลงสู่แหล่งน้ า 

ผู้รับจ้างกองเก็บเศษวัสดุก่อสร้างไว้ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างแต่ละแห่ง ซ่ึง
อยู่ห่างไกลจากแหล่งน้ าจึงไม่ส่งผลกระทบทางด้านคุณภาพน้ าผิวดิน 

- - 

 22. ตรวจสอบสภาพบ่อดักไขมัน และตักคราบไขมันออกจากบ่ออย่าง
สม่ าเสมอ เดือนละ 2 ครั้ง และน าไปเก็บไว้ในถังเก็บของเสีย รอ
การน าส่งไปก าจัดยังสถานที่ก าจัดที่ถูกตามหลักสุขาภิบาลต่อไป 

ผู้รับจ้างมีการตักคราบไขมัน และส่งก าจัดยังหน่วยงานเทศบาล 
อย่างไรก็ตาม ผู้รับจ้างมีการคัดแยกเศษอาหาร ก่อนล้างท าความ
สะอาด เพื่อลดปริมาณไขมันและน้ ามันปะปนกับน้ าเสีย 

- - 

 23. ก าหนดให้ปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการควบคุมปริมาณตะกอน
แขวนลอยจากการตอกเสาตอม่อลงในแหล่งน้ าอย่างเคร่งครัด 

ผู้รับจ้างมีการด าเนินการก่อสร้างสะพานข้ามล าน้ า โดยขุดและฝัง 
ฐานรากจมใต้ดิน กรณีที่ล าคลองในฤดูแล้งน้ าแห้งทั้งหมด ส่วนการก่อสร้าง
ในกรณีที่ล าคลองมีน้ าอยู่ ผู้รับจ้างมีการเปิดช่องให้ทางน้ าไหลผ่าน และ
ติดตั้งก าแพงกันดิน (Sheet Piles) เพื่อป้องกันการพังทลายของดินบริเวณ
ริมน้ า 

- รูปที่ 2-25 

4. อุตุนิยมวิทยาและคุณภาพ
อากาศ 

1. ตรวจสอบสภาพเครื่องยนต์รถบรรทุก รวมทั้งเครื่องจักรที่ใช้ในการ
ก่อสรา้งใหอ้ยู่ในสภาพที่สมบูรณ์พรอ้มใช้งาน 

ผูร้ับจ้างตรวจสอบสภาพเครื่องยนต์และเครื่องจักรให้อยู่ในสภาพพร้อม
ใช้งาน 

- ภาคผนวก ง-7 

 2. ก าหนดความเร็วของรถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณ์ไม่ เกิน 30 
กิโลเมตร/ชั่วโมงในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง และความเร็วไม่เกิน 60 
กิโลเมตร/ชั่วโมงในบริเวณพื้นที่ชุมชน เพื่อลดการฟุ้งกระจาย
ของฝุ่นละอองและเพื่อความปลอดภัยในการจราจร 

ผู้รับจ้างก าหนดให้พนักงานขับรถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณ์ใช้ความเร็ว
ไม่เกิน 30 กม./ชม. พร้อมติดตั้งป้ายเตือนในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง และ
ความเร็วไม่เกิน 60 กม./ชม. ในบริเวณพื้นที่ชุมชน 

- - 

 3. พื้นที่ก่อสร้างที่ถูกเปิดผิวหน้ าดินและกองวัสดุก่อสร้าง 
ก าหนดให้มีการฉีดพรมน้ า เพื่อควบคุมฝุ่นละอองอย่าง
สม่ าเสมอ อย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง 

ผู้รับจ้างมีการฉีดพรมน้ าบริเวณที่เปิดผิวหน้าดินอย่างสม่ าเสมอเพื่อลด
การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

- รูปที่ 2-34 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-25 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

4. อุตุนิยมวิทยาและคุณภาพ
อากาศ (ต่อ) 

4. ก าหนดให้ไม่ท าการเปิดหน้าดินพร้อมกันทั้งหมดและเปิด
ผิวหน้าดินในพื้นที่ก่อสร้างตามความจ าเป็น 

การรถไฟฯ และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา (CSCS) ก าหนดให้ผู้รับจ้างเปิด
ผิวหน้าดินในพื้นที่ก่อสร้างตามความจ าเป็นเท่านั้น โดยให้หลีกเลี่ยงการ
เปิดผิวหน้าดินพร้อมกันทั้งหมดตลอดแนวเส้นทางโครงการ 

- - 

 5. จัดให้มีพื้นที่ล้างล้อรถยนต์ หรือรถบรรทุกที่วิ่งเข้า-ออก พื้นที่
ก่อสร้างโครงการ เพื่อควบคุมไม่ให้มีเศษดินและทรายที่ติดล้อ
รถยนต์หรือรถบรรทุกเลอะถนนที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 

ผู้รับจ้างจัดให้มีพื้นที่ส าหรับล้างล้อบริเวณทางเข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้าง 
เนื่องด้วยสภาพความเหมาะสมของพื้นที่ เพื่อควบคุมเศษดินและทราย
ที่ติดล้อรถยนต์หรือรถบรรทุกเลอะถนนที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 

- - 

 6. ก าหนดให้มีการล้างพื้นผิวถนนที่อยู่ใกล้เคียงเขตก่อสร้าง
โครงการอย่างน้อยวันละ 1 ครั้ง ในช่วงเวลาที่มีปริมาณ
การจราจรน้อย หรือในช่วงเวลากลางคืนเพื่อหลีกเลี่ยงปัญหา
การจราจรติดขัด 

ผู้รับจ้างมีการล้างพื้นถนน บริเวณทางเข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้าง และถนน
ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้าง ในช่วงเวลาที่มีปริมาณการจราจรน้อย หรือ
ในช่วงเวลากลางคืนเพื่อหลีกเล่ียงปัญหาการจราจรติดขัด 

- รูปที่ 2-34 

 7. ก าหนดให้ด าเนินการกองวัสดุก่อสร้างบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง
เท่านั้น 

ผู้รับจ้างกองเก็บวัสดุก่อสร้างไว้บริเวณพื้นที่ก่อสร้างเท่านั้น - - 

 8. รถบรรทุกที่ขนวัสดุก่อสร้างต่าง ๆ เข้ามาในพื้นที่ก่อสร้าง 
จะต้องจัดให้มีวัสดุปิดคลุม เพื่อป้องกันฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย 
และเศษวัสดุตกหล่น 

รถบรรทุกที่ขนวัสดุก่อสร้างต่าง ๆ มีวัสดุปิดคลุมเพื่อป้องกันฝุ่นละออง
ฟุ้งกระจาย และเศษวัสดุตกหล่น 

- - 

 9. ก าหนดเส้นทางการขนส่งวัสดุ อุปกรณ์ที่ใช้ในการก่อสร้างให้ชัดเจน 
และบ ารุงรักษาถนนให้อยู่ในสภาพดีตลอดระยะเวลาที่ท าการ
ก่อสร้าง 

การรถไฟฯ ก าหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างถนนส าหรับขนส่งวัสดุก่อสร้าง
เพื่อลดผลกระทบจากการขนส่งวัสดุก่อสร้างผ่านถนนในเขตชุมชน
โดยรอบ 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-26 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

4. อุตุนิยมวิทยาและคุณภาพ
อากาศ (ต่อ) 

10. สอบถามปัญหาเรื่องราวร้องเรียนอันเนื่องมาจากกิจกรรมการ
ก่อสร้างของโครงการจากชุมชนใกล้เคียง เพื่อน าไปปรับปรุง
แก้ไขต่อไป 

ผู้รับจ้างมีการติดตามเร่ืองร้องเรียนจากชุมชนเพื่อด าเนินการแก้ไขเรื่อง
ร้องเรียนอย่างเร่งด่วน 

- - 

 11. การก่อสร้างที่เกี่ยวกับการเปิดผิวหน้าดิน รื้อถอน ท าลาย 
สิ่งปลูกสร้าง กองวัสดุอุปกรณ์ ขุดเจาะผสมคอนกรีต ต้องท า
รั้วทึบโดยรอบบริเวณที่จะท าการก่อสร้างให้มีความสูงจาก
พื้นดินอย่างน้อย 2 เมตร ตลอดเวลาที่ท าการก่อสร้าง 

ผู้รับจ้างมีการติดตั้งรั้วทึบสูง อย่างน้อย 2 เมตร รอบบริเวณที่ท าการ
ก่อสร้างอาคารสถานีใหม่ พื้นที่จัดเก็บวัสดุอุปกรณ์ และโรงผสม
คอนกรีต เพื่อลดผลกระทบต่อชุมชน 

- - 

 12. บ ารุงรักษาเครื่องจักรและอุปกรณ์การก่อสร้างอย่างสม่ าเสมอ 
เพื่อช่วยให้มีสภาพดี ไม่ให้มีอัตราการปล่อยสารมลพิษที่เกิน
กว่าเกณฑ์มาตรฐานก าหนด 

ผู้รับจ้างตรวจสอบสภาพเครื่องยนต์และเครื่องจักรให้อยู่ในสภาพพร้อม
ใช้งาน 

- ภาคผนวก ง-7 

รูปที่ 2-11 

 13. รักษาความสะอาดเรียบร้อยรวมทั้งการจัดวางวัสดุอุปกรณ์
ต่าง ๆ ให้อยู่ในต าแหน่งที่เหมาะสมในบริเวณก่อสร้างพร้อม
ทั้งจัดเก็บโยกย้ายสิ่งก่อสร้างและวัสดุที่ เกิดขึ้นจากการ
ก่อสร้างต่าง ๆ ออกจากบริเวณพื้นที่ก่อสร้างให้เร็วที่สุด
หลังจากที่ไม่ต้องการใช้แล้วหรือหลังจากกิจกรรมก่อสร้างใน
บริเวณพื้นที่ดังกล่าวแล้วเสร็จ 

ผู้รับจ้างก าชับพนักงานในการรักษาความสะอาดเรียบร้อย พร้อม
จัดเก็บวัสดุก่อสร้างไว้ในพื้นที่ที่เหมาะสม บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ทั้งนี้ 
วัสดุจากการก่อสร้างจะถูกขนย้ายออกจากพื้นที่ทันที เมื่อก่อสร้างแล้ว
เสร็จ 

- ภาคผนวก ง-6  

   
 
 
 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-27 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

5. เสียง ระยะเตรียมการก่อสร้าง    
 1. ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนที่อยู่บริเวณใกล้เคียงแนวเส้นทาง

โครงการเกี่ยวกับรายละเอียดของกิจกรรมการก่อสร้าง 
ระยะเวลาของการท างาน โดยเฉพาะกิจกรรมที่มีเสียงดัง 

โครงการท าการประชาสัมพันธ์กิจกรรมการก่อสร้างแก่ประชาชน
โดยรอบ ก่อนด าเนินการก่อสร้าง 

- - 

 ระยะก่อสร้าง    
 1. ตรวจสอบสภาพเครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้างทุก ๆ 7 วัน 

เพื่อป้องกันการเกิดเสียงดังผิดปกติ 
ผู้รับจ้างตรวจสอบสภาพเครื่องยนต์และเครื่องจักรเพื่อป้องกัน
ผลกระทบด้านเสียงต่อชุมชนโดยรอบพื้นที่ก่อสร้าง 

- ภาคผนวก ง-7 

 2. การก่อสร้างบนถนนก าหนดให้ไม่น าแผ่นเหล็กมาวางแทนผิว
ถนนหากในกรณีที่จ าเป็นจะต้องใช้แผ่นเหล็กที่มีความหนาเป็น
พิเศษและมียางรองเพื่อกันเสียงดังและความสั่นสะเทือน 

ผู้รับจ้างด าเนินการจัดท าทางเบี่ยงทดแทนถนนเดิม (ถนนที่ใช้สัญจรใน
ปัจจุบัน) ในกรณีที่จ าเป็นต้องใช้พื้นที่บนถนนนั้น ๆ เพื่อกิจกรรมก่อสร้าง
ของโครงการ จึงไม่มีความจ าเป็นในการน าแผ่นเหล็กมาวางแทนผิวถนน 

- รูปที่ 2-16 

 3. ก าหนดช่วงเวลาในการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดเสียงดังให้อยู่ระหว่าง
เวลา 06.00-18.00 น. เพื่อหลีกเลี่ยงเวลาการพักผ่อนของ
ประชาชน มาตรการนี้จะลดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชม. ลงได้ 
ไม่เกิน 3 เดซิเบล (เอ) ขึ้นกับระดับเสียงจากแหล่งก าเนิดอื่น ๆ 

การรถไฟฯ และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา (CSCS) ก าหนดให้ผู้รับจ้างด าเนิน
กิจกรรมการก่อสร้างที่มีเสียงดัง ในเขตชุมชนให้อยู่ในช่วงเวลา 06.00-
18.00 น. เท่านั้น 

- - 

 4. กิจกรรมใด ๆ ที่ก่อให้ เกิดเสียงจะต้องมีการประกาศให้
สาธารณชนทราบโดยทั่วถึง 

ผู้รับจ้างท าการประชาสัมพันธ์กิจกรรมการก่อสร้างแก่ประชาชนโดยรอบ 
ก่อนด าเนินการก่อสร้าง 

- - 

  
 
 
 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-28 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

5. เสียง (ต่อ) 5. ก าหนดให้บริเวณที่เห็นว่าจะมีผลกระทบด้านเสียง เช่น การขุด
เจาะพื้นผิว ต้องติดตั้งก าแพงกันเสียงชั่วคราวสูง 4 เมตร ซ่ึงท า
หน้าที่เสมือนก าแพงกันเสียงชั่วคราวรอบบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง
เพื่อป้องกันเสียงไม่ให้ก่อให้เกิดผลกระทบที่รุนแรงกับประชาชน
ที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงและผู้ที่สัญจร 

ผู้รับจ้างยังไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดผลกระทบทางเสียง 
ที่รุนแรงกับประชาชนที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงและผู้ที่สัญจร 

- - 

 6. พิจารณาใช้เครื่องจักรอุปกรณ์และวิธีการก่อสร้างที่ก่อให้เกิด
เสียงดังน้อยที่สุด ได้แก่ การใช้เข็มเจาะแทนเข็มตอก (ตลอด
พื้นที่ก่อสร้างโครงการก าหนดให้มีการใช้เข็มเจาะทั้งหมด 
ยกเว้น บริเวณการก่อสร้างสะพานรถไฟ และบริเวณสถานี
รถไฟ)  รวมทั้ งพิจารณาเลือกใช้การก่อสร้ า งแบบใช้
ส่วนประกอบแบบหล่อส าเร็จ ซ่ึงสามารถช่วยลดระดับเสียง 
ให้อยู่ในระดับที่ควบคุมได้รวมทั้งช่วยลดระยะเวลาก่อสร้าง 
อันจะก่อให้เกิดผลกระทบต่อประชาชนในบริเวณโดยรอบ
พื้นที่ก่อสร้างในระดับต่ าที่สุด เป็นต้น 

ผู้รับจ้างพิจารณาใช้เครื่องจักรและวิธีการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดเสียงดัง
น้อยที่สุด รวมทั้งพิจารณาเลือกใช้การก่อสร้างแบบใช้ส่วนประกอบ
แบบหล่อส า เร็จ  ซ่ึงสามารถช่วยลดระดับเสียงให้อยู่ ในระดับ 
ที่ควบคุมได้รวมทั้งช่วยลดระยะเวลาก่อสร้าง 

- - 

 7. ในกรณีก่อสร้างใกล้สถานศึกษาให้ประสานกับสถาบัน การศึกษา
เหล่านั้นในเรื่องก าหนดเวลาการเจาะหรือตอกเสาเข็ม เพื่อไม่ให้
ตรงกับการเรียนการสอน เช่น ให้ด าเนินการในวันหยุด เป็นต้น 

ผู้รับจ้างมีการประสานกับสถาบันการศึกษา และก าหนดเวลาการเจาะหรือ
ตอกเสาเข็มเพื่อไม่ ให้ตรงกับการเรียนการสอน กรณีก่อสร้างใกล้
สถานศึกษา 

- - 

 8. ในกรณีก่อสร้างใกล้ศาสนสถานให้งดกิจกรรมการก่อสร้างที่ 
จะก่อให้เกิดเสียงในช่วงที่มีการประกอบศาสนกิจและในวัน
ส าคัญทางศาสนา 

ผู้รับจ้างมีการงดกิจกรรมการก่อสร้างในช่วงที่มีการประกอบศาสนกิจ
และในวันส าคัญทางศาสนา กรณีก่อสร้างใกล้ศาสนสถาน 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-29 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

5. เสียง (ต่อ) 9. ก าหนดให้ปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันแก้ไข และลด
ผลกระทบด้านเสียงอย่างเคร่งครัด 

การรถไฟฯ และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา (CSCS) ก าหนดให้ผู้รับจ้างปฏิบัติ
ตามแผนปฏิบัติการป้องกันและแกไ้ขผลกระทบด้านเสียงอย่างเคร่งครัด 

- - 

 10. ก าหนดให้มีศูนย์รับเรื่องร้องเรียนจากชุมชน ตั้งอยู่ใกล้บริเวณ
แนวเส้นทางมากที่สุด พร้อมทั้งมีป้ายและหมายเลขโทรศัพท์
ติดไว้ และจัดให้มีเจ้าหน้าที่ประจ า 24 ชั่วโมง และต้องมีการ
รวบรวมข้อมูลการร้องทุกข์พร้อมผลการด าเนินการแก้ไข
ปัญหาน าเสนอต่อการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

การรถไฟฯ และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา (CSCS) ก าหนดให้ผู้รับจ้าง
ด าเนินการแก้ไขเรื่องร้องเรียนอย่างเร่งด่วน และแจ้งผลการแก้ไขเรื่อง
ร้องเรียนให้ผู้เกี่ยวข้องทราบ โดยผู้รับจ้างมีการจัดตั้งศูนย์รับเรื่อง
ร้องเรียน และเจ้าหน้าที่รับเร่ืองร้องเรียนประจ าศูนย์ 

- ภาคผนวก ง-4  

รูปที่ 2-1 

 11. ก าหนดให้ใช้เสาเข็มเจาะในพื้นที่ก่อสร้างที่เป็นเมืองหรือ
ชุมชน เพื่อลดผลกระทบด้านเสียง 

ผู้รับจ้างมีการใช้ เสาเข็มเจาะแบบเปียก (Wet Process) ในพื้นที่
ก่อสร้างที่เป็นเมืองหรือชุมชน เพื่อลดผลกระทบด้านเสียง 

- - 

 12. การขนถ่ายวัสดุและอุปกรณ์จะต้องมีการควบคุมจากวิศวกร 
ผู้คุมงานให้เกิดเสียงดังน้อยที่สุด 

โครงการมีการควบคุมการขนถ่ายวัสดุอุปกรณ์ที่ก่อให้เกิดเสียงน้อย
ที่สุด 

- - 

 13. จัดอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล เช่น ที่อุดหู (Ear Plug) 
หรือที่ครอบหู (Ear Muff) ส าหรับคนงานที่ท างานในบริเวณ
ก่อสร้างที่มีเสียงดังในเวลาท างานไม่เกิน 8 ชั่วโมง 

ผู้รับจ้างจัดเตรียมอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคลและออก
ข้อบังคับในการสวมใส่อุปกรณ์ดังกล่าว ทุกครั้งที่ปฏิบัติงานในพื้นที่
ก่อสร้าง 

- ภาคผนวก ง-6 

 14. ในส่วนของแหล่งท่องเที่ยวและสถานที่ค้าขาย ซ่ึงอยู่ใกล้
โครงการนั้น การก่อสร้างที่มีเสียงดังอาจต้องประสานในการ
ท างานก่อสร้าง เช่น ท างานที่มีเสียงดังในช่วงที่นอกฤดู
ท่องเที่ยว หรือช่วงที่ไม่ใช่ช่วงวันหยุดยาว 

ผู้รับจ้างมีการติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์ และแผนการก่อสร้างโครงการ 
พร้อมจัดให้มีเจ้าหน้าที่แจ้งกิจกรรมการก่อสร้างให้แก่ผู้ที่อาศัยใน
บริเวณดังกล่าว 

- รูปที่ 2-15 

 
 

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-30 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

5. เสียง (ต่อ) 15. ก าหนดให้มีการติดตั้ งก าแพงกันเสียงชั่วคราว เพื่อ ลด
ผลกระทบด้านเสียงต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม โดยมี
รายละเอียดพื้นที่อ่อนไหวดังนี้ 
 รพ.สต.โพรงมะเด่ือ 
 วัดเสน่หา  
 วัดโพรงมะเด่ือ 
 โรงเรียนสารสิทธิ์พิทยาลยั 

ผู้รับจ้างด าเนินกิจกรรมก่อสร้างที่อาจจะก่อให้เกิดเสียงดังในบริเวณ
พื้นที่อ่อนไหวบางแห่งแล้วเสร็จ โดยพิจารณาเลือกใช้เครื่องจักรและ
วิธีการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดเสียงดังน้อยที่สุด 

-ชื่อ “วัดเสน่หา” ที่ถูกระบุ
เ ป็ น พื้ น ที่ อ่ อ น ไ ห ว ใ น
มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมนั้น 
ชื่ อ ที่ ถู ก ต้ อ ง  คื อ  “ วั ด
เสนหา” 

- 

  โรงเรียนฮกเฮง 
 โรงเรียนดุสิตวิทยาโรงเรียนวัดคงคาราม 
 วัดป่าไผ่ 
 วัดคงคาราม 
 วัดโพธาราม 

 โรงเรียนวิชัยวธิาคม 

 โรงเรียนชุมชนวัดเจ็ดเสมียน 

 วัดบ้านกลว้ย 
 โรงเรียนวัดบ้านกล้วย 
 โบราณสถานหมายเลข 1 (โคกนายใหญ)่ 
 วัดบางลี่เจริญธรรม 
 โรงเรียนสุริยวงศ์ 
 โรงเรียนปากท่อพิทยาคม 

 - ไ ม่ มี  “ โ ร ง พ ย า บ า ล 
พระนั่งเกล้า” ในแนวเขต
เ ส้ น ท า ง ร ถ ไ ฟ  โ ด ย
โรงพยาบาลในพื้นที่ คือ
“โรงพยาบาลพระจอม
เกล้ า”  ซ่ึ งอยู่ ใกล้แนว
เส้นทางรถไฟ และสถานี
เพชรบุรี 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-31 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

5. เสียง (ต่อ)  วัดปากทอ่ 
 มัสยิดอัลมัฆพิเราะธ ์
 โรงพยาบาลพระนั่งเกล้า 
 วัดปีบ (ร้าง) 
 วัดนาค 

   

  โรงเรียนวัดนาค 
 โรงเรียนบ้านหนองเกตุ 
 โรงเรียนเทศบาล 1 
 พระราชวังไกลกังวล 
 โรงเรียนเทศบาลบ้านบ่อฝ้าย 
 โรงพยาบาลหัวหิน 
 โรงเรียนพาณิชยการหวัหิน 
 โบสถ์คาทอลิกนกับุญเทราซา 
 โรงเรียนวังไกลกังวล 
 โรงเรียนดรุณศึกษา 
 โรงเรียนเทศบาลวัดหนองแก 
 วัดหนองแก 

   

6. ความสั่นสะเทือน 1. ใช้เครื่องจักร อุปกรณ์และวิธีการก่อสร้างที่เหมาะสมเพื่อลด
ผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน เช่น การใช้เข็มเจาะแทน 
เข็มตอก เป็นต้น 

ผู้รับจ้างพิจารณาใช้เครื่องจักรและวิธีการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดความ
สั่นสะเทือนต่ า 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-32 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

6. ความสั่นสะเทือน (ต่อ) 2. ก าหนดให้ใช้เสาเข็มเจาะหากมีอาคารใกล้เคียง และอาจได้รับ
ความเสียหายหากใช้เข็มตอก 

ผู้รับจ้างพิจารณาใช้เสาเข็มเจาะแบบเปียก (Wet Process) หากมี
อาคารใกล้เคียง เพื่อลดผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน  

- - 

 3. ก าหนดช่วงเวลาในการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนให้
อยู่ระหว่างเวลา 06.00-18.00 น. และต้องแจ้งประชาชนและ
ผู้ประกอบการข้างเคียงให้ทราบล่วงหน้าเมื่อจะมีการก่อสร้างที่
ท าให้เกิดความสั่นสะเทือน 

การรถไฟฯ และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา (CSCS) ก าหนดให้ผู้รับจ้างด าเนิน
กิจกรรมการก่อสร้างที่ท าให้เกิดความสั่นสะเทือนในเขตชุมชนให้อยู่ใน
ช่วงเวลา 06.00-18.00 น. เท่านั้น 

- - 

 4. ก าหนดความเร็วของรถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณ์ไม่เกิน 30 
กิโลเมตร/ชั่วโมง ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง และความไม่เร็วไม่
เกิน 60 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในบริเวณพื้นที่ชุมชน เพื่อลดการฟุ้ง
กระจายของฝุ่นละออง และเพื่อความปลอดภัยในการจราจร 

ผู้รับจ้างก าหนดให้พนักงานขับรถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณ์ใช้ความเร็ว
ไม่เกิน 30 กม./ชม. และติดตั้งป้ายเตือนในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง และ
ความเร็วไม่เกิน 60 กม./ชม. ในบริเวณพื้นที่ชุมชน 

- - 

 5. ก าหนดให้รถขนวัสดุก่อสร้างมีน้ าหนักบรรทุกเป็นไปตาม พรบ. 
ทางหลวง พ.ศ. 2535 

โครงการมีการควบคุมน้ าหนักบรรทุกของรถบรรทุกในโครงการให้
เป็นไปตาม พรบ.ทางหลวง พ.ศ. 2535 

- - 

 6. ก าหนดให้มีศูนย์รับเรื่องร้องเรียนจากชุมชนตั้งอยู่บริเวณใกล้
แนวเส้นทางมากที่สุด พร้อมมีป้ายและหมายเลขโทรศัพท์ติด
ไว้ และจัดให้มีเจ้าหน้าที่ประจ า 24 ชั่วโมง และต้องรวบรวม
ข้อมูลการร้องทุกข์พร้อมผลการด าเนินการแก้ไขปัญหา
น าเสนอต่อ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

การรถไฟฯ และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา (CSCS) ก าหนดให้ผู้รับจ้าง
ด าเนินการแก้ไขเรื่องร้องเรียนอย่างเร่งด่วน และแจ้งผลการแก้ไขเรื่อง
ร้องเรียนให้ผู้เกี่ยวข้องทราบ โดยผู้รับจ้างมีการจัดตั้งศูนย์รับเรื่อง
ร้องเรียน และเจ้าหน้าที่รับเร่ืองร้องเรียนประจ าศูนย์ 

- ภาคผนวก ง-4 
รูปที่ 2-1 

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 
1. ทรัพยากรป่าไม้ 1. จดบันทึกปริมาณ ชนิดและจ านวนของต้นไม้ที่ท าการย้ายออก

จากพื้นที่ก่อสร้างทั้งหมด 
ผู้ รับจ้ า งมีการจดบันทึกปริมาณ ชนิด  และจ านวนของต้นไม้   
(ไม้หวงห้าม) ที่จะต้องเคลื่อนย้ายออกจากพื้นที่ เนื่องจากกีดขวางแนว
การก่อสร้างของโครงการ 

- ภาคผนวก ง-8 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-33 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

1. ทรัพยากรป่าไม ้(ต่อ) 2. การขนส่งดินหรือวัสดุอุปกรณ์ของรถบรรทุกหรือการ
เคลื่อนย้ายเครื่องจักรต่าง ๆ ต้องระมัดระวังมิให้เกิดความ
เสียหายแก่ต้นไม้ที่อยู่ใกล้เคียง 

ผู้รับจ้างขนส่งดินหรือวัสดุอุปกรณ์ด้วยความระมัดระวัง ไม่ให้เกิดความ
เสียหายแก่ต้นไม้ที่อยู่นอกเขตพื้นที่ก่อสร้าง 

- - 

 3. ก าหนดให้ด าเนินการก่อสร้างภายในเขตทางของ รฟท. 
เท่านั้น และก าหนดให้ที่พักคนงานก่อสร้างต้องไม่อยู่ใกล้เขต
พื้นที่ป่า 

ผู้รับจ้างด าเนินการก่อสร้างภายในเขตทางของการรถไฟฯ ที่ได้รับ
อนุญาตเท่านั้น โดยส านักงานชั่วคราวและบ้านพักคนงาน ต้องอยู่
ห่างไกลจากแหล่งน้ าและเขตพื้นที่ป่า 

- - 

 4. ไม่ให้มีการลักลอบตัดไม้ในบริเวณพื้นที่ป่าไม้ที่อยู่ใกล้เคียงแนว
เส้นทางโครงการ และก าหนดให้มีกฎระเบียบพร้อมมาตรการ
ลงโทษขั้นเด็ดขาดส าหรับเจ้าหน้าที่และคนงานของโครงการ 
ที่ลักลอบตัดไม้และล่าสัตว์ 

ผู้รับจ้างก าหนดกฎระเบียบ มาตรการ และบทลงโทษในการห้าม
ลักลอบตัดไม้และล่าสัตว์ 

- ภาคผนวก ง-9 

2. ทรัพยากรสัตว์ป่า 1. ก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างออกกฎระเบียบบังคับไม่ให้พนักงาน 
และคนงานล่าสัตว์ป่าอย่างเด็ดขาดและมีบทลงโทษที่เข้มงวด 

ผู้รับจ้างก าหนดกฎระเบียบ มาตรการ และบทลงโทษในการห้าม
ลักลอบตัดไม้และล่าสัตว์ 

- ภาคผนวก ง-9 

 2. ก าหนดให้มีการประสานงานกับเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้องอย่าง
ใกล้ชิดในการตรวจตราดูแลการลักลอบล่าสัตว์ป่าในพื้นที่ป่าไม้
บริเวณใกล้เคียง 

การรถไฟฯ และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา (CSCS) ก าหนดให้ผู้รับจ้าง
ประสานงานกับเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้องเมื่อด าเนินกิจกรรมการก่อสร้างอยู่
ใกล้เคียงพื้นที่ป่าไม้ 

- - 

 3. ต้องไม่น าสัตว์เล้ียงเข้าไปเล้ียง/ปล่อยในพื้นที่ป่าเพื่อหลีกเลี่ยง
โรคติดต่อจากสัตว์เล้ียงเข้าไประบาดในสัตว์ป่า 

ผู้รับจ้างก าหนดกฎระเบียบ มาตรการ และบทลงโทษในการห้าม
ลักลอบตัดไม้และล่าสัตว์ และออกกฎระเบียบห้ามน าสัตว์เลี้ยงทุกชนิด
เข้ามาในพื้นที่บ้านพักคนงาน 

- ภาคผนวก ง-9 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-34 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

2. ทรัพยากรสัตว์ป่า (ต่อ) 4. ในพื้นที่ ซ่ึงมีความลาดชันสูงจะต้องด าเนินงานด้วยความ
ระมัดระวังให้มากที่สุดเพื่อป้องกันการพังทลายของดินและหิน 
ซ่ึงนอกจากหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนแปลงสภาพแวดล้อมเพิ่มเติม
แล้ว ยังลดการเลื่อนไหลของตะกอนดินและหินลงสู่ร่องห้วย
และล าน้ า และต้องปรับระดับให้มีความลาดเทที่เหมาะสมเพือ่
มิให้เกิดการเลื่อนไหลของดินและหิน นอกจากนี้โครงการ
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการในการลดผลกระทบต่อการชะล้าง
พังทลายของดิน และคุณภาพน้ าอย่างเคร่งครัด 

เมื่องานก่อสร้างทางรถไฟในบริเวณพื้นที่ที่ความลาดชันสูงแล้วเสร็จ 
ผู้รับจ้างจะด าเนินการปรับความลาดเท และปลูกพืชคลุมดิน เพื่อ
ป้องกันการพังทลายของดิน 

- - 

 5. ก าหนดให้มีการป้องกันการรั่วไหลของน้ ามันและสารเคมีต่าง 
ๆ ลงสู่ร่องห้วยและล าน้ าต่าง ๆ ด้วยการขุดคูล้อมรอบสถานที่
เก็บส ารองน้ ามันและสารเคมีเพื่อใช้ดักน้ ามันและสารเคมีที่อาจ
รั่วไหล ขณะเดียวกันต้องก าหนดให้ผู้ปฏิบัติงานระมัดระวังการ
ถ่ายเทน้ ามันและสารเคมีต่าง ๆ มิให้เกิดการรั่วไหล เพื่อ
ป้ อ งกั นการปนเปื้ อนขอ งน้ า มั นและสา ร เคมี ต่ อน้ า 
ผิวดินในร่องห้วยและล าน้ า 

ผู้รับจ้างจัดเตรียมสถานที่เก็บส ารองน้ ามันและสารเคมีต่าง ๆ และมี
การก าหนดให้คนงานระมัดระวังในการถ่ายเทน้ ามันและสารเคมี 
ต่าง ๆ มิให้เกิดการรั่วไหล เพื่อป้องกันการปนเปื้อนของน้ ามันและ
สารเคมีต่อน้ าผิวดิน 

- รูปที่ 2-11 

 6. ต้องมีการช่วยเหลือสัตว์ป่าหากพบว่ามีการเคลื่อนที่ออกจาก
พื้นที่โครงการได้ช้ากว่าเป้าหมาย โดยน าไปยังพื้นที่ป่าไม้หรือ
แหล่งที่อยู่อาศัยที่มีสภาพที่ดีกว่าในพื้นที่โครงการซ่ึงกล่าวได้
ว่ามีอยู่ทั่วไปโดยรอบพื้นที่โครงการ ทั้งนี้ในการด าเนินการจะต้อง
มีผู้ช านาญในการช่วยเหลือสัตว์ดังกล่าวด้วย 

ยังไม่พบสัตว์ป่าที่ต้องการความช่วยเหลือในเขตพื้นที่ก่อสร้างของ
โครงการ อย่างไรก็ตามเมื่อมีความจ าเป็นต้องเคลื่อนย้ายสัตว์ป่า 
โครงการจะด าเนินการตามมาตรการที่ได้ก าหนดไว้ 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-35 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

2. ทรัพยากรสัตว์ป่า (ต่อ) 7. ก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีการเสริมสร้างความรู้ 
ความเข้าใจให้แก่คนงานว่าสัตว์ประเภทใดจัดเป็นสัตว์ป่าและ
ไม่สามารถดัก จับ ล่อ หรือล่าสัตว์ได้ 

ผู้รับจ้างก าหนดกฎระเบียบ มาตรการ และบทลงโทษในการห้าม
ลักลอบตัดไม้และล่าสัตว์ 

- ภาคผนวก ง-9 

 8. ก าหนดให้ส ารวจและจดบันทึกแหล่งที่อยู่อาศัยของสัตว์ป่า
หากส ารวจพบสัตว์ป่าที่ส าคัญให้ก าหนดมาตรการป้องกัน
แก้ไขผลกระทบต่อสัตว์ป่าเพิ่มเติม 

โครงการมีแผนงานการส ารวจและบันทึกข้อมูลเกี่ยวกับสัตว์ป่าในพื้นที่
ใกล้เคียงโครงการเป็นประจ า ปีละ 1 ครั้ง โดยในปี 2565 มีแผนการ
ติดตามตรวจสอบในเดือนพฤศจิกายน 2565 

- - 

3. นิเวศวิทยาทางน ้า การสร้างน่ังร้านชั่วคราว (Jetty) ส้าหรับการก่อสร้างตอม่อสะพาน    
 มาตรการที่ต้องก าหนด    
 1. การก่อสร้างสะพานและทางลอดชั่วคราวส าหรับขนส่งวัสดุ

ก่อสร้างลงสู่แพขนส่ง ให้ใช้โครงสร้างสะพานเหล็กหรือ
สะพานคอนกรีต เสริม เหล็ก เท่ านั้ น  เพื่ อป้องกันการ 
กีดขวางทางระบายน้ าและการฟุ้งกระจายของตะกอนดิน 

การรถไฟฯ และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา (CSCS) ก าหนดให้ผู้รับจ้าง
ด าเนินงานก่อสร้างสะพานและทางลาดชั่วคราวส าหรับขนส่งวัสดุ
ก่อสร้าง โดยให้ใช้โครงสร้างเป็นสะพานเหล็กเท่านั้น 

- - 

 2. การตอกเสาเข็มในล าน้ า ควรเร่งด าเนินการให้เสร็จโดยเร็ว
ภายในฤดูแล้ง และควรหลีกเลี่ยงการก่อสร้างในช่วงฤดูฝน เพื่อ
ลดผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของตะกอนท้องน้ าในล าน้ า 

การรถไฟฯ และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา (CSCS) ก าหนดให้ผู้รับจ้างด าเนิน
กิจกรรมตอกเสาเข็มในล าน้ าให้แล้วเสร็จในช่วงฤดูแล้งหรือช่วงที่ไม่มีฝน
ตก 

- - 

 3. เมื่อด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จให้ด าเนินการรื้อถอน
โครงสร้างสะพานและทางลาดชั่วคราวส าหรับขนส่งวัสดุ
ก่อสร้างลงสู่แพขนส่งออกทั้งหมดและให้มีการด าเนินการ 
ขุดลอกตะกอนท้องน้ าบริเวณที่มีการก่อสร้าง 

ผู้รับจ้างเริ่มด าเนินการรื้อถอนสะพานชั่วคราวออกจากล าน้ า ในบริเวณที่
งานก่อสร้างแล้วเสร็จ และด าเนินการขุดลอกตะกอนท้องน้ าบริเวณที่มี
การก่อสร้าง 

- - 

 
 

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-36 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

3. นิเวศวิทยาทางน ้า (ต่อ) มาตรการทั่วไป    
 1. อุปกรณ์ที่ใช้ส าหรับในการก่อสร้างรวมทั้งเศษวัสดุที่เหลือจาก

การก่อสร้าง หากทางโครงการไม่มีความจ าเป็นต้องใช้งานแลว้ 
ต้องรีบน าออกจากบริเวณพื้นที่ก่อสร้างในล าน้ าทันที หรือต้อง
มีการจัดเก็บให้เป็นระเบียบเพื่อรอการน าออกจากพื้นที่
ก่อสร้าง ทั้งนี้เพื่อป้องกันไม่ให้มีการตกหล่นลงไปกีดขวางทาง
ไหลของล าน้ า 

ผู้รับจ้างมีการก าหนดต าแหน่งวางวัสดุเหลือทิ้งจากการก่อสร้างออก
จากบริเวณพื้นที่ก่อสร้างในล าน้ า เพื่อป้องกันไม่ให้มีการตกหล่น 
ลงไปกีดขวางทางไหลของล าน้ า 

- รูปที่ 2-9 

 2. ห้ามมิให้มีการทิ้งขยะมูลฝอยและเศษวัสดุต่าง ๆ ลงสู่ล าน้ า  
เพื่อป้องกันปัญหา อาจท าให้ล าน้ าเกิดการตื้นเขิน 

ผู้ รับจ้ า งก าหนดกฎระเบียบ และข้อบั ง คับให้พนักงานรักษา 
ความสะอาด บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง พร้อมจัดเตรียมภาชนะส าหรับ
รองรับขยะมูลฝอย เพื่อป้องกันการทิ้งขยะมูลฝอยและวัสดุเหลือใช้ลง
ในแหล่งน้ า 

- ภาคผนวก ง-6 

รูปที่ 2-27 

 3. การวางกองวัสดุก่อสร้างและกองดินในบริเวณพื้นที่หน้างาน
ก่อสร้าง ก าหนดให้ใช้ผ้าใบคลุมและจัดวางกองดินในบริเวณ 
ที่ราบและห่างออกจากบริเวณก่อสร้าง เพื่อป้องกันกรณีฝนตก
และน้ าฝนอาจชะล้างไหลลงสู่แหล่งน้ า หรือกองวัสดุก่อสร้าง
ให้ห่างจากบริเวณร่องน้ าหรือล าน้ าไม่น้อยกว่า 100 เมตร 
เพื่อป้องกันไม่ให้มีการชะพามูลดินทรายไหลลงสู่แหล่งน้ าที่อยู่
ใกล้เคียง 

ผู้รับจ้างจัดเก็บวัสดุก่อสร้างและกองดินในพื้นที่ก่อสร้าง ซ่ึงต าแหน่ง
การจัดเก็บวัสดุก่อสร้างและการกองเก็บดินจากการก่อสร้างอยู่ห่างจาก
แหล่งน้ ามากกว่า 100 เมตร จึงไม่ส่งผลกระทบต่อนิเวศวิทยาทางน้ า 

- - 

  
 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-37 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

3. นิเวศวิทยาทางน ้า (ต่อ) 4. ก าหนดให้หลีกเล่ียงการเปิดพื้นที่ที่อยู่ริมน้ าพร้อมกันทั้งหมด 
ให้ทยอยเปิดพื้นที่เฉพาะส่วนหรือบริเวณที่ท างานจริงเท่านั้น 
เพื่อลดปริมาณการกัดเซาะและชะล้างตะกอนดิน และ 
สิ่งปนเปื้อนลงสู่แหล่งน้ า 

ผู้รับจ้างเปิดพื้นที่การท างานเฉพาะส่วนที่ท างานจริงเท่านั้น โดย 
มีการติดตั้งก าแพงกันดินเพื่อลดปริมาณการกัดเซาะและชะล้างตะกอน
ดิน และเมื่อก่อสร้างสะพานรถไฟแล้วเสร็จ บริเวณเชิงลาดจะดาด
คอนกรีต เพื่อป้องกันการพังทลายของดินบริเวณตลิ่ง 

- - 

 5. ก าหนดให้การเปิดหน้าดินเสร็จก่อนฤดูฝน หากจ าเป็นต้อง
ด าเนินการในช่วงฤดูฝนให้อัดชั้นดินให้แน่นและราบเรียบ
สม่ าเสมอ และขนย้ายวัสดุโดยเฉพาะดินและคอนกรีตอย่าง
ระมัดระวังเพื่อป้องกันการชะล้างหน้าดินโดยเฉพาะในช่วง 
ฤดูฝน (เดือนพฤษภาคม-เดือนพฤศจิกายน) 

การรถไฟฯ และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา (CSCS) ก าหนดให้ผู้รับจ้าง
ด าเนินการเปิดหน้าดิน ปรับถมดิน บดอัดชั้นดินให้แน่นและราบเรียบ 
ให้แล้วเสร็จในช่วงฤดูแล้งหรือช่วงที่ไม่มีฝนตก 

- - 

 6. จัดให้มีแนวป้องกันฝนปนเปื้อนจากพื้นที่ก่อสร้าง ไม่ให้ไหลลง
สู่แหล่งน้ าผิวดินบริเวณใกล้เคียงโดยต้องมีระบบรวบรวมน้ า 
ลงสู่ท่อระบายน้ าโดยตรง 

ผู้รับจ้างจัดท าร่องน้ าหรือทางระบายน้ าชั่วคราว บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง
ตามแนวเส้นโครงการ 

- - 

 7. กิจกรรมการก่อสร้างในบริเวณใกล้เคียงล าน้ า/ตลิ่งล าน้ า 
โดยเฉพาะหากมีการขุดดินริมตลิ่งต้องก าหนดขอบเขตหรือจ ากัด
ระยะการขุดดินอย่างชัดเจนเฉพาะพื้นที่ที่มีการท างานจริง
เท่านั้นเพื่อป้องกันการกัดเซาะพังทลายของตลิ่งและการ 
ชะล้างหน้าดินสู่แหล่งน้ า พร้อมกันนั้นต้องมีการบูรณะดูแล
ตลิ่งให้มีสภาพดังเดิมภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จทันที 

ผู้รับจ้างก าหนดขอบเขตกิจกรรมการก่อสร้างในบริเวณใกล้เคียง 
ล าน้ า/ตลิ่งน้ า เพื่อป้องกันการกัดเซาะพังทลายของตลิ่งและการ 
ชะล้างหน้าดินสู่แหล่งน้ า และจะมีการบูรณะดูแลตลิ่งให้มีสภาพดังเดิม
ภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จ 

- - 

 8. ก าหนดให้ท าแนวคันดินเพื่อป้องกันการชะล้างดินจากการเปิด
หน้าดินในการก่อสร้าง 

ผู้รับจ้างจัดท าทางระบายน้ า เพื่อป้องกันการชะล้างหน้าดินจากการ
เปิดหน้าดินในการก่อสร้าง 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-38 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

3. นิเวศวิทยาทางน ้า (ต่อ) 9. ควบคุมการชะล้างพังทลายในบริเวณริมล าน้ า โดยการปลูก
พืชคลุมดิน เช่น หญ้าแฝก กระดุมทองหรือหญ้ามาเลเซีย  
ในบริเวณตลิ่งที่ได้รับการรบกวนจากกิจกรรมของโครงการ 

ผู้รับจ้างติดตั้งก าแพงกันดิน (sheet piles) เพื่อป้องกันการชะล้าง
พังทลายในการด าเนินกิจกรรมการก่อสร้างบริเวณริมน้ าและเมื่อ
ก่อสร้างสะพานรถไฟแล้วเสร็จบริเวณเชิงลาดจะลาดคอนกรีตเพื่อ
ป้องกันการพังทลายของดินบริเวณตลิ่ง 

- รูปที่ 2-25 

 10. เครื่องจักรอุปกรณ์ และโรงซ่อมบ ารุงต้องอยู่ห่างจากแหล่งน้ า
อย่างน้อย 150 เมตร และในบริเวณดังกล่าวต้องจัดเตรียม
ภาชนะเก็บน้ ามันเครื่องที่ใช้แล้ว (Spent Oil) และมีระบบ
บ าบัดน้ าเสียอย่างง่ายที่สามารถแยกน้ ามันหรือไขมันออกแล้ว
รวบรวมไว้ในถังขนาด 200 ลิตร เพื่อน าไปก าจัดโดยวิธีการที่
ถูกต้องหรือใช้บริการของบริษัทที่ได้รับอนุญาตในการก าจัด
อย่างถูกต้องตามกฎหมาย 

โรงซ่อมบ ารุงวัสดุ/อุปกรณ์ ตั้งอยู่ห่างจากแหล่งน้ ามากกว่า 150 เมตร 
โดยมีการจัดเตรียมภาชนะเก็บถ่ายน้ ามันเครื่องที่ใช้แล้ว เพื่อน าไป
ก าจัดโดยวิธีการที่ถูกต้องหรือบริการของบริษัทที่ได้รับอนุญาต  

- รูปที่ 2-11 

 11. ก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องท าการเทพื้นคอนกรีต  
ในบริเวณที่อาจเกิดการรั่วไหลของน้ ามันและไขมัน บริเวณที่
พักคนงานและโรงซ่อมบ ารุงเครื่องจักรกล เช่น งานซ่อมบ ารุง
เครื่องจักร ลานล้างรถบริ เวณจัดเก็บถังน้ ามันเชื้อ เพลิง  
ถังน้ ามันเครื่องและถังน้ ามันของเสีย เป็นต้น โดยท าเป็นพื้น
คอนกรีตยกขอบโดยรอบและท าท่อต่อเนื่องระหว่างพื้น
คอนกรีตและบ่อดักไขมัน เพื่อรวบรวมสิ่งรั่วไหลจากพื้น
คอนกรีตลงสู่บ่อดักไขมันโดยตรง และระบายน้ าที่ผ่านการดัก
ไขมันสู่ระบบบ าบัดน้ าเสียรวมของบ้านพักคนงานก่อสร้าง
ต่อไป 

ผู้รับจ้างมีการเทพื้นคอนกรีต ในบริเวณที่อาจเกิดการรั่วไหลของน้ ามัน 
ได้แก่ พื้นที่จัดเก็บถังน้ ามันเชื้อเพลิง ซ่ึงท าเป็นพื้นคอนกรีตยกขอบ
โดยรอบ และท าการเทพื้นคอนกรีตบริเวณโรงซ่อมบ ารุงเครื่องจักรและ
อุปกรณ์ 

- รูปที่ 2-11 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-39 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

3. นิเวศวิทยาทางน ้า (ต่อ) 12. ป้องกันการรั่วไหลของน้ ามันและสารเคมีต่าง ๆ ที่ใช้ในขณะ
ก่อสร้างลงสู่แหล่งน้ าผิวดิน ด้วยการขุดคูล้อมรอบสถานที่เก็บ
ส ารองน้ ามันและสารเคมีเพื่อใช้ดักน้ ามันและสารเคมีที่อาจ
รั่วไหล ขณะเดียวกันต้องก าหนดให้ผู้ปฏิบัติงานระมัดระวังใน
การถ่ายเทน้ ามันและสารเคมีต่าง ๆ มิให้เกิดการรั่วไหลเพื่อ
ป้องกันการปนเปื้อนของน้ ามันและสารเคมีในแหล่งน้ าผิวดิน 

ผู้รับจ้างจัดเตรียมสถานที่เก็บส ารองน้ ามันและสารเคมีต่าง ๆ และ 
มีการก าหนดให้คนงานระมัดระวังในการถ่ายเทน้ ามันและสารเคมี 
ต่าง ๆ มิให้เกิดการรั่วไหล เพื่อป้องกันการปนเปื้อนของน้ ามันและ
สารเคมีต่อน้ าผิวดิน 

- รูปที่ 2-11 

 13. การก่อสร้างส านักงานโครงการหรือที่พักชั่วคราวของคนงาน
ให้ก่อสร้างห่างจากล าน้ าอย่างน้อย 150 เมตร เพื่อป้องกัน
การชะล้างดินและการปนเปื้อนน้ าทิ้งจากส านักงานและที่พัก
คนงานสู่แหล่งน้ า 

ผู้รับจ้างก่อสร้างส านักงานโครงการ และบ้านพักคนงาน ซ่ึงตั้งห่างไกล
จากล าน้ า 

- รูปที่ 2-29 

 14. ด าเนินการสร้างเขื่อนหรือคันดินรอบพื้นที่กองวัสดุและที่พัก
คนงานก่อสร้าง พร้อมทางระบายน้ าและมีที่ดักตะกอน
ชั่วคราว เพื่อลดปริมาณของแข็งแขวนลอย ค่าความขุ่นและ
ความสกปรกอื่น ๆ ปนเปื้อนลงสู่แหล่งน้ า 

ผู้รับจ้างกองวัสดุ ซ่ึงห่างไกลจากแหล่งน้ า พร้อมจัดท าทางระบายน้ า 
บริเวณพื้นที่บ้านพักคนงาน 

- รูปที่ 2-20 

 15. จัดเก็บวัสดุก่อสร้าง อุปกรณ์และเครื่องจักรที่ ใช้ ในการ
ก่อสร้าง และขยะมูลฝอยอย่างเป็นระเบียบเพื่อป้องกันไม่ให้
เศษดิน ทราย โคลน ตกหล่นและปนเปื้อนลงในแหล่งน้ า 

ผู้รับจ้างก าหนดกฎระเบียบ และข้อบังคับให้พนักงานรักษาความ
สะอาด บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง พร้อมจัดเตรียมภาชนะส าหรับรองรับขยะ
มูลฝอย เพื่อป้องกันการทิ้งขยะมูลฝอยและวัสดุเหลือใช้ลงในแหล่งน้ า 

- ภาคผนวก ง-6 

รูปที่ 2-27 

รูปที่ 2-28 

 16. ห้ามทิ้งขยะมูลฝอยจากบ้านพักคนงานและวัสดุเหลือใช้ลงใน
แม่น้ าและล าคลองต่าง ๆ 

ผู้ รับจ้ างก าหนดกฎระเบียบบ้านพักคนงาน โดยควบคุม/ดูแล 
ให้พนักงานทิ้งขยะมูลฝอยภายในภาชนะที่จัดเตรียมไว้เท่านั้น 

- ภาคผนวก ง-10 

รูปที่ 2-28 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-40 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

3. นิเวศวิทยาทางน ้า (ต่อ) 17. ด าเนินกิจกรรมก่อสร้างที่ส าคัญในช่วงฤดูแล้ง เช่น การปรับ
สภาพพื้นที่ และการขุดดิน เป็นต้น ทั้งนี้ เพื่อหลีกเล่ียงปัญหา
การชะล้างหน้าดินในช่วงฤดูฝนลงสู่แหล่งน้ า 

การรถไฟฯ และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา (CSCS) ก าหนดให้ผู้รับจ้าง
วางแผนด าเนินกิจกรรมการก่อสร้างที่ส าคัญในช่วงฤดูแล้ง โดยปัจจุบัน
โครงการด าเนินงานปรับพื้นที่  สะพานกลับรถ (U-Turn) สะพาน
ยกระดับข้ามทางรถไฟ (Overpass) งาน Box Culvert งาน MSE wall 
ทางรถไฟยกระดับ สะพานรถไฟ และงานก่อสร้างบ้านพักและอาคาร
สถานี ทั้งนี้ เพื่อหลีกเล่ียงปัญหาการชะล้างหน้าดินในช่วงฤดูฝน 

- รูปที่ 2-2  

ถึงรูปที่ 2-7 

 18. จัดท าทางระบายน้ าชั่วคราวหรือบ่อขนาดเล็ก เพื่อป้องกัน
ปัญหาน้ าท่วมขังเขตพื้นที่ก่อสร้างและบริเวณใกล้เคียง 

ผู้รับจ้างจัดท าร่องน้ าหรือทางระบายน้ าชั่วคราว เพื่อป้องกันปัญหา 
น้ าท่วมขัง 

- - 

 19. จัดให้มีที่กองดินที่ขุดได้จากการก่อสร้างฐานรากโดยเฉพาะ
และต้องปิดหรือปกคลุมหรือเก็บในพื้นที่ที่ปิดล้อมและจะต้อง
มีรถบรรทุกมารับหรือน าไปทิ้งในบริเวณที่จัดไว้โดยไม่ให้มีการ
กองหรือกักไว้เป็นเวลานาน 

ผู้รับจ้างจัดเก็บกองดินที่ขุดจากงานก่อสร้างฐานรากไว้ในบริเวณพื้นที่
ก่อสร้าง เพื่อรอน ากลับมาปรับถมพื้นที่เมื่องานฐานรากแล้วเสร็จ 

-  

  
 
 
 
 
 
 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-41 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

3. นิเวศวิทยาทางน ้า (ต่อ) 20. กองดินและวัสดุที่ใช้ในการก่อสร้าง ต้องกองให้ห่างจากริมน้ า
ให้มากที่สุด และต้องมั่นใจว่ากองดิน/กองดินวัสดุจะไม่ถูกชะลง
แหล่งน้ า รวมทั้งด าเนินการขนย้ายออกจากพื้นที่ให้หมดโดยเร็ว 
เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ 

ผู้รับจ้างจัดเก็บวัสดุก่อสร้างและกองดินในพื้นที่ก่อสร้าง ซ่ึงต าแหน่ง
การจัดเก็บวัสดุก่อสร้างและการกองเก็บดินจากการก่อสร้างอยู่ห่างไกล
จากแหล่งน้ า รวมถึงเศษวัสดุจากการก่อสร้างจะถูกขนย้ายออกจาก
พื้นที่ทันที เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ 

- - 

 21. สารมลพิษที่เกิดจากการก่อสร้าง เช่น อุปกรณ์ซ่อมบ ารุง 
ที่ปนเปื้อนน้ ามัน ต้องน าไปก าจัดโดยวิธีที่ถูกหลักสุขาภิบาล 

ผู้รับจ้างมีการรวบรวมวัสดุ/อุปกรณ์ซ่อมบ ารุงที่ปนเปื้อนน้ ามัน เพื่อส่ง
ก าจัดโดยวิธีที่ถูกหลักสุขาภิบาล 

- รูปที่ 2-11 

 22. วัตถุอันตราย น้ ามันหล่อลื่นที่ใช้แล้ว และภาชนะที่ปนเปื้อน 
ต้องเก็บรวบรวมไว้ในภาชนะหรือถุงสีแดงที่เขียนป้ายระบุ 
ว่าเป็นขยะอันตรายหรือวัตถุอันตราย จากนั้นน าไปรวบรวมไว้
ในที่พักขยะและส่งไปก าจัดยังหน่วยงานที่ได้รับอนุญาต 

ผู้รับจ้างอยู่ระหว่างรวบรวมวัตถุอันตราย รวมทั้งน้ ามันหล่อลื่นที่ใช้แล้ว
และภาชนะปนเปื้อน โดยมีการควบคุมด้วยวิธีที่เหมาะสม 

- - 

 23. จัดให้มีห้องส้วมที่ถูกหลักสุขาภิบาลที่ส านักงานก่อสร้าง
ชั่วคราวและบ้านพักคนงานให้เพียงพอ 

ผู้รับจ้างจัดให้มีห้องสุขา บริเวณส านักงานโครงการ และบ้านพักคนงาน
ให้เพียงพอต่อจ านวนพนักงาน 

- รูปที่ 2-12 

และ รปูที่ 2-13 

 24. กรณีที่มีการซ่อมบ ารุงวัสดุ  อุปกรณ์การก่อสร้างต่าง  ๆ 
ก าหนดให้ด าเนินการเฉพาะภายในโรงซ่อมหรืออู่ซ่อม 

ผู้รับจ้างซ่อมบ ารุงวัสดุ/อุปกรณ์การก่อสร้างต่าง ๆ ภายในโรงซ่อม เพื่อ
ลดปัญหาการปนเปื้อนน้ ามันหรือสารเคมีลงสู่แหล่งน้ า 

- รูปที่ 2-11 

 25. จัดให้มีบ่อพักน้ าเสียเพื่อรองรับน้ าเสียจากกิจกรรมต่าง ๆ เช่น 
การล้างเครือ่งจักรและอุปกรณ์ 

ผู้รับจ้างจัดท าบ่อพักน้ าเสียไว้ในพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อรองรับน้ าเสียจาก
การล้างมือของคนงาน ล้างอุปกรณ์ต่าง ๆ 

- - 

 26. จัดสร้างห้องส้วมที่ถูกหลักสุขาภิบาลให้เพียงพอในอัตรา
คนงาน 15 คน/1 ห้อง 

ผู้รับจ้างจัดให้มีห้องสุขาที่ถูกหลักสุขาภิบาล บริเวณพื้ นที่ก่อสร้าง  
ให้เพียงพอต่อจ านวนพนักงานและคนงาน  

- รูปที่ 2-12 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-42 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

3. นิเวศวิทยาทางน ้า (ต่อ) 27. ห้ามทิ้งขยะบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง และห้ามล้างท าความสะอาด
เครื่องมือ/เครื่องจักรในล าน้ าโดยต้องก าหนดเป็น กฎ ระเบียบ 
ข้อบังคับ ส าหรับคนงานก่อสร้าง 

ผู้รับจ้างก าหนดกฎระเบียบ และข้อบังคับให้พนักงานรักษาความ
สะอาด บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง พร้อมจัดเตรียมภาชนะส าหรับรองรับขยะ
มูลฝอย เพื่อป้องกันการทิ้งขยะมูลฝอยและวัสดุเหลือใช้ลงในแหล่งน้ า 

- ภาคผนวก ง-6 

รูปที่ 2-27 

 28. น้ าทิ้งจากอาคารส านักงานชั่วคราว และบ้านพักคนงาน
ก่อสร้างจะต้องถูกบ าบัดให้ได้คุณภาพอย่างน้อยให้เป็นไปตาม
มาตรฐานคุณภาพน้ าทิ้งชุมชนก่อนระบายออกสู่แหล่งน้ า 

ผู้รับจ้างติดต้ังระบบบ าบัดน้ าเสีย บริเวณส านักงานโครงการ และบ้านพัก
คนงาน เพื่อบ าบัดคุณภาพน้ าทิ้ง พร้อมจัดให้มีบ่อพักน้ าเสีย (Holding 
Pond) ที่ใช้ในการรองรับน้ าเสียเท่านั้น ก่อนระบายออกสู่แหล่งน้ า 

- - 

 29. เศษวัสดุเหลือทิ้งจากการก่อสร้างต้องจัดเก็บไว้ในที่เหมาะสม 
และมีผ้าใบปกคลุมป้องกันการชะล้างจากน้ าฝนลงสู่แหล่งน้ า 

ผู้รับจ้างกองเก็บเศษวัสดุก่อสร้างไว้ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างแต่ละแห่ง  
ซ่ึงอยู่ห่างไกลจากแหล่งน้ าจึงไม่ส่งผลกระทบทางด้านนิเวศวิทยาทางน้ า 

- รูปที่ 2-9 

 30. ตรวจสอบสภาพบ่อดักไขมันและตักคราบไขมันออกจากบ่อ
สม่ าเสมอ เดือนละ 2 ครั้ง และน าไปเก็บไว้ในถังเก็บของเสีย 
รอการน าส่งไปก าจัดยังสถานที่ก าจัดที่ถูกต้องตามหลัก
สุขาภิบาลต่อไป 

ผู้รับจ้างมีการตักคราบไขมัน และส่งก าจัดยังหน่วยงานเทศบาล 
อย่างไรก็ตาม ผู้รับจ้างมีการคัดแยกเศษอาหาร ก่อนล้างท าความ
สะอาด เพื่อลดปริมาณไขมันและน้ ามันปะปนกับน้ าเสีย 

- - 

คุณค่าต่อการใชป้ระโยชน์ของมนุษย ์
1. การใช้ที่ดิน 1. ก าหนดพื้นที่ก่อสร้างที่ชัดเจนและจ ากัดให้กิจกรรมการ

ก่อสร้างโครงการด าเนินอยู่เฉพาะพื้นที่ดังกล่าวเท่านั้น เพื่อให้
เกิดการรบกวนพื้นที่เกษตรกรรมและการใช้ประโยชน์ที่ดิน 
อื่น ๆ ของประชาชนนอกเขตทางให้น้อยที่สุด รวมทั้งช่วยลด
การสูญเสียพื้นที่ที่มีศักยภาพในการเกษตรได้ 

ผู้รับจ้างด าเนินกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ ภายในเขตทางของการ
รถไฟฯ ที่ได้รับอนุญาตเท่านั้น โดยไม่มีการบุกรุกพื้นที่เกษตรกรรมของ
ประชาชนโดยรอบ 

- - 

  
 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-43 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

1. การใช้ที่ดิน (ต่อ) 2. หากจ าเป็นต้องใช้พื้นที่เกษตรกรรมเพื่อการก่อสร้างเป็นที่พัก
คนงาน พื้นที่กองวัสดุ ส านักงานควบคุมงาน หรือถนนชั่วคราว ควร
ใช้พื้นที่ดังกล่าวหลังจากมีการเก็บเกี่ยวผลผลิตแล้ว และควรเลือก
พื้นที่เกษตรกรรมที่ปลูกพืชอายุสั้น และหลังจากก่อสร้างแล้วเสร็จ 
ต้องมีการฟื้นฟูพื้นที่ให้กลับมาใช้ประโยชน์ในการเกษตรต่อไปได้ 

ปัจจุบันโครงการไม่มีความจ าเป็นต้องใช้พื้นที่เกษตรกรรมนอกเขตพื้นที่
ของการรถไฟฯ อย่างไรก็ตาม โครงการจะปฏิบัติตามข้อก าหนดเมื่อมี
ความจ าเป็นในการใช้พื้นที่เกษตรกรรมนอกเขตพื้นที่ของการรถไฟฯ 

- - 

2. การคมนาคมขนส่ง การติดตั้งป้ายจราจร    
 1. เมื่อมีการก่อสร้างต้องมีการวางแผนและใช้เครื่องหมายจราจรให้

เหมาะสมกับบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง โดยแสดงด้วยป้ายจราจร 
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง และอุปกรณ์แบ่งช่องจราจรอื่น 
ๆ แตกต่างกันไปในแต่ละส่วนของพื้นที่ก่อสร้าง ซ่ึงแบ่งเป็น 4 
ส่วน ได้แก่ 

ผู้รับจ้างมีการใช้เครื่องหมายในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง โดยแสดงป้าย
เตือนล่วงหน้า ป้ายเตือนลดความเร็ว และป้ายการเบี่ยงการจราจรก่อน
ถึงพื้นที่ก่อสร้าง พร้อมติดตั้งแผงกั้นจราจรตลอดช่วงของถนนที่มีพื้นที่
ท างานก่อสร้าง 

- รูปที่ 2-17 

  พื้นที่การเตือนล่วงหน้า คือ ช่วงของถนนที่ท าให้ผู้ใช้รถ
ใช้ถนนได้รับการเตือนล่วงหน้าก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้าง  
อาจเป็นป้ายจราจร หรือไฟเตือน โดยมีระยะการติดตั้ง
แตกต่างกันตามชนิดของถนน 

   

  พื้นที่ช่วงการเปลี่ยนแปลง คือ ช่วงของถนนที่น าผู้ใช้รถ
ใช้ถนนเปลี่ยนจากช่วงของถนนปกติไปสู่การจราจรใน
เขตพื้นที่ก่อสร้าง อาจใช้เส้นจราจรหรืออุปกรณ์อื่น ๆ 
เช่น กรวยยาง แผงกั้น โดยทั่วไประยะทางของช่วงการ
เปลี่ยนแปลงมันกจะเกี่ยวข้องกับระยะการเบี่ยง
การจราจร (Taper) 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-44 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

2. การคมนาคมขนส่ง (ต่อ)  พื้นที่ปฏิบัติงาน คือ ช่วงของถนนที่มีพื้นที่ท างานก่อสร้าง 
ทางเดินส าหรับผู้ปฏิบัติงานพื้นที่ใช้งานจราจร พื้นที่ 
กันชน โดยมีการกันพื้นที่ถนนจากผู้ใช้รถใช้ถนนมาให้
คนงานท างาน วางเครื่องมือและวัสดุ 

   

  พื้นที่ช่วงสิ้นสุดการก่อสร้าง คือ ช่วงของการคืนพื้นที่
ถนนปกติให้กับผู้ใช้ถนน โดยมีระยะตั้งแต่จุดสิ้นสุด 
การก่อสร้างจัดให้มีระยะการเบี่ยงการจราจร (Taper)  
ไปจนถึงป้ายสิ้นสุดการก่อสร้าง โดยทั่วไปจะมีระยะทาง
ประมาณ 30 เมตร ต่อการเบี่ยง 1 ช่องจราจร  

   

   ซ่ึงพื้นที่การเตือนล่วงหน้า และพื้นที่ช่วงการเปลี่ยนแปลงจะเป็น
ส่วนที่ส าคัญในการบอกให้ผู้ใช้รถรับทราบเหตุการณ์ที่ผิดปกติ
ข้างหน้า ช่วยให้ผู้ขับรถระวังและสามารถตัดสินใจ ในการเปลี่ยน
ช่องจราจรได้ส่วนระยะป้ายต่าง ๆ ความยาวช่วงการเปลี่ยนแปลง
จะขึ้นกับความเร็วในการขับขี่ของยวดยานพาหนะ ในสายทางนั้น ๆ  
ความกว้างของพื้นที่ก่อสร้างก าหนดให้ขึ้นกับปริมาณจราจรต่อความจุ
ของช่วงถนนนั้น ๆ สามารถแบ่งออกเป็น 2 พื้นที่ คือ พื้นที่ถนนใน
เมืองและพื้นที่ถนน นอกเมือง ซ่ึงความกว้างจะมีขนาดต่างกัน ต้อง
มีการติดตั้ งป้ายสัญญาณจราจรไฟกระพริบ และแสงสว่าง  
ให้ ไ ด้ ต ามมาตรฐาน  ร วมถึ ง ต้ อ งมีป้ า ยประชาวสั มพันธ์   
 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-45 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

2. การคมนาคมขนส่ง (ต่อ) ที่ใช้เตือนล่วงหน้าก่อนเข้าถึงพื้นที่ก่อสร้างซ่ึงควรติดตั้งที่ทางแยก
และริมถนนเป็นช่วง ๆ อย่างน้อย 500 เมตร ก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้าง 

   

 ต าแหน่งการติดตั้งป้ายสัญลกัษณ์และสญัญาณจราจร 
 ที่ระยะ 1 กิโลเมตร ก่อนถึงเขตพื้นที่ก่อสร้าง ก าหนดให้

ติดตั้ งป้ ายเตือนงานก่อสร้าง เพื่อ ใช้ เตือนผู้ขับขี่
ยานพาหนะ ทราบว่ามีงานก่อสร้างอยู่ข้างหน้า ซ่ึงจะท า
ให้ผู้ขับขี่มีความระมัดระวังมากยิ่งขึ้น 

 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการติดตั้งป้ายเตือน และเครื่องหมายจราจรใน
แต่ละบริเวณของพื้นที่ก่อสร้าง 

 รูปที่ 2-17 

  ที่ระยะ 500 เมตร ก่อนถึงเขตพื้นที่ก่อสร้าง(กรณีมีการ
ก่อสร้างเข้ามาในเขตถนน และต้องมีการลดช่องจราจร) 
ก าหนดให้ติดตั้งป้ายเตือนงานก่อสร้าง และป้ายเตือนลด
ช่องจราจร เพื่อใช้เตือนผู้ขับขี่ยานพาหนะ ทราบว่า
ข้างหน้ามีการลดช่องจราจร 

   

  ที่ระยะ 150 เมตร ก่อนถึงเขตพื้นที่ก่อสร้าง (กรณีมีการ
ก่อสร้างเข้ามาในเขตถนน และต้องมีการลดช่องจราจร) 
ก าหนดให้ติดตั้งป้ายเตือนงานก่อสร้าง ป้ายเตือนลดช่อง
จราจร และป้ายเตือนลดความเร็ว เพื่อใช้เตือนผู้ขับขี่
ยานพาหนะทราบว่าข้างหน้ามีพื้นที่ก่อสร้าง มีการลด
ช่องจราจรและขับขี่ด้วยความเร็วที่ก าหนด 

   

   
 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-46 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

2. การคมนาคมขนส่ง (ต่อ)  ที่ระยะ 100 และ 50 เมตร ก่อนถึงเขตพื้นที่ก่อสร้าง 
ก าหนดให้ติดตั้งป้ายเตือนลดความเร็ว ป้ายน าทาง และ
ป้ายระวังคนงาน เพื่อใช้เตือนผู้ขับขี่ยานพาหนะ ทราบว่า
ควรขับขี่ด้วยความเร็วที่ก าหนด และระวังคนงานที่ก าลัง
ปฏิบัติงาน 

   

  ที่ระยะ 20 เมตร ก่อนถึงเขตพื้นที่ก่อสร้าง (กรณีมีการ
ก่อสร้างเข้ามาในเขตถนน และต้องมีการลดช่องจราจร) 
ก าหนดให้ติดตั้งป้ายน าทางจราจร พร้อมทั้งไฟกระพริบ 
ซ่ึงจัดวางให้ห่างกันดวงละ 3 เมตร ตลอดเขตแนวพื้นที่
ก่อสร้าง และกรวยวางไว้ห่างกัน 1 ถึง 2 เมตร ตลอด
แนวลดช่องจราจร 

   

  แนวเขตพื้นที่ก่อสร้าง ติดตั้งป้ายเตือนลดความเร็ว ก าแพง
คอนกรีต และหลอดไฟฟ้า ซ่ึงติดต้ังยาวตลอดแนวรถไฟ 

   

  ที่ระยะ 20 เมตร ก่อนออกจากเขตพื้นที่ก่อสร้างติดตั้งป้าย
สิ้นสุดเขตก่อสร้าง และกรวยเพื่อให้ผู้ขับขี่ทราบว่า
สิ้นสุดเขตพื้นที่ก่อสร้าง 

   

  
 
 
 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-47 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

2. การคมนาคมขนส่ง (ต่อ) แนวทางการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง    
 1. ก าหนดให้มีค าแนะน าและติดตั้งเครื่องหมายจราจร ไฟเตือน 

ป้ายเตือน อุปกรณ์อื่น ๆ เช่น กรวยยาง แผงกั้น อุปกรณ์แสง
สว่าง เป็นต้น ตั้งแต่ก่อนถึงบริเวณก่อสร้างจนกระทั่งถึง
บริเวณก่อสร้าง เพื่อให้ผู้ใช้รถใช้ถนนได้รับความปลอดภัยและ
สะดวกในการเดินทางในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างโดยให้เกิดความ
แตกต่างจากสภาพการจราจรปกติน้อยที่สุด 

ผู้รับจ้างมีการใช้เครื่องหมายในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง โดยแสดงป้าย
เตือนล่วงหน้า ป้ายเตือนลดความเร็ว และป้ายการเบี่ยงการจราจรก่อน
ถึงพื้นที่ก่อสร้าง พร้อมติดตั้งแผงกั้นจราจรตลอดช่วงของถนนที่มีพื้นที่
ท างานก่อสร้าง 

- รูปที่ 2-17 

 2. ด าเนินการจัดการให้ผู้ ใช้รถใช้ถนนสามารถไปใช้ถนนใน
บริเวณพื้นที่ใกล้เคียง เพื่อความสะดวกในการเดินทางอีกด้วย  

อย่างไรก็ตามแผนการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างจะต้อง
ได้รับการพิจารณาและเห็นชอบจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องโดยตรงใน
ด้านนี้ เช่น ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) และหน่วยงานท้องถิ่น เป็นต้น 
ก่อนที่จะเริ่มด าเนิน การก่อสร้าง 

โครงการมีการก าหนดให้ใช้ทางเบี่ยง เพื่อความสะดวกในการเดินทาง 
โดยจัดเจ้าหน้าที่อ านวยความสะดวกแก่ผู้สัญจร เพื่อให้เกิดความ
ปลอดภัยแก่ผู้ ใช้เส้นทางบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง และประสานงาน
เจ้าหน้าที่ต ารวจ เพื่อดูแลการจราจร บริเวณที่ก่อสร้างที่จ าเป็นต้องปิด
ถนนเป็นการชั่วคราว 

- รูปที่ 2-16 

 การขนส่งวัสดุก่อสร้าง    
 1. ก าหนดให้รถขนส่งวัสดุก่อสร้าง มีการติดป้ายชื่อโครงการ 

บริษัทผู้รับเหมาก่อสร้าง เบอร์โทรศัพท์ไว้อย่างชัดเจน เพื่อให้
ประชาชนสามารถแจ้งเรื่องราวร้องเรียนได้ กรณีที่มีการใช้
ความเร็วและมีวัสดุอุปกรณ์หล่นตามถนน 

ผู้รับจ้างด าเนินการติดป้ายชื่อโครงการ ชื่อบริษัทผู้รับจ้างที่รถขนส่ง
วัสดุก่อสร้าง 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-48 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

2. การคมนาคมขนส่ง (ต่อ) 2. ก าหนดความเร็วของรถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณ์ไม่เกิน 30 
กิโลเมตร/ชั่วโมง ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง และความเร็วไม่เกิน 
60 กิโลเมตร/ชั่วโมงในบริเวณพื้นที่ชุมชน เพื่อลดการฟุ้ง
กระจายของฝุ่นละออง ความสั่นสะเทือนและเพื่อความ
ปลอดภัยในการจราจร 

ผู้รับจ้างก าหนดให้พนักงานขับรถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณ์ใช้ความเร็ว
ไม่เกิน 30 กม./ชม. พร้อมติดตั้งป้ายเตือนในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง และ
ความเร็วไม่เกิน 60 กม./ชม. ในบริเวณพื้นที่ชุมชน 

- - 

 3. จัดให้มีพื้นที่ล้างล้อรถยนต์ หรือรถบรรทุกที่วิ่งเข้า-ออก พื้นที่
ก่อสร้างโครงการ เพื่อควบคุมไม่ให้มีเศษดินและทรายที่ติดล้อ
รถยนต์หรือรถบรรทุกเลอะถนนที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 

ผู้รับจ้างจัดให้มีพื้นที่ส าหรับล้างล้อบริเวณทางเข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้าง 
เนื่องด้วยสภาพความเหมาะสมของพื้นที่ เพื่อควบคุมเศษดินและทราย
ที่ติดล้อรถยนต์หรือรถบรรทุกเลอะถนนที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 

- - 

 4. ก าหนดให้มีการล้างพื้นผิวถนนที่อยู่ใกล้เคียงเขตก่อสร้าง
โครงการอย่างน้อยวันละ 1 ครั้ง ในช่วงเวลาที่มีปริมาณ
การจราจรน้อย หรือในช่วงเวลากลางคืนเพื่อหลีกเลี่ยงปัญหา
การจราจรติดขัด 

ผู้รับจ้างมีการล้างพื้นถนน บริเวณทางเข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้าง และถนน
ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้าง ในช่วงเวลาที่มีปริมาณการจราจรน้อย หรือ
ในช่วงเวลากลางคืนเพื่อหลีกเล่ียงปัญหาการจราจรติดขัด 

- - 

 5. รถบรรทุกที่ขนวัสดุก่อสร้างต่าง ๆ เข้ามาในพื้นที่ก่อสร้าง 
จะต้องจัดให้มีวัสดุปิดคลุม เพื่อป้องกันฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย 
และเศษวัสดุตกหล่น 

รถบรรทุกที่ขนวัสดุก่อสร้างต่าง ๆ มีวัสดุปิดคลุมเพื่อป้องกันฝุ่นละออง
ฟุ้งกระจาย และเศษวัสดุตกหล่น 

- - 

 6. ก าหนดเส้นทางการขนส่งวัสดุ อุปกรณ์ที่ใช้ในการก่อสร้างให้
ชัดเจน และบ ารุงรักษาถนนให้อยู่ในสภาพดีตลอดระยะเวลาที่
ท าการก่อสร้าง 

การรถไฟฯ ก าหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างถนนส าหรับขนส่งวัสดุก่อสร้าง
เพื่อลดผลกระทบจากการขนส่งวัสดุก่อสร้างผ่านถนนในเขตชุมชน
โดยรอบ 

- - 

 7. ก าหนดให้รถขนวัสดุก่อสร้างมีน้ าหนักบรรทุกเป็นไปตาม พรบ.
ทางหลวง พ.ศ. 2535 

โครงการมีการควบคุมน้ าหนักบรรทุกของรถบรรทุกในโครงการให้
เป็นไปตาม พรบ.ทางหลวง พ.ศ. 2535 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-49 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

2. การคมนาคมขนส่ง (ต่อ) 8. ก าหนดให้มีเจ้าหน้าที่กวาดเก็บวัสดุที่ตกหล่นจากรถบรรทุก 
ลงบนผิวจราจรและไหล่ทางในทันทีตลอดพื้นที่การขนส่งวัสดุ
ก่อสร้าง 

ผู้รับจ้างจัดเจ้าหน้าที่กวาดเก็บวัสดุก่อสร้างที่อาจตกหล่นบนผิวจราจร - - 

 9. ก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างท าการซ่อมแซมถนนท้องถิ่นหรือ
ถนนชุมชนที่ช ารุด เนื่องจากการขนส่งวัสดุก่อสร้างของ
โครงการ ให้กลับสู่สภาพเดิมโดยเร็ว 

ผู้รับจ้างมีการด าเนินการซ่อมแซมผิวถนนที่ช ารุดจากกิจกรรมก่อสร้าง
ให้กลับคืนสู่สภาพเดิม 

- - 

 การก่อสร้างทางเบี่ยงรถไฟชั่วคราว    
 1. ก่อสร้างคันทางรถไฟพร้อมวางหมอนรางและอัดหินโรยทาง

ของเส้นทางเบี่ยงที่ขนานกับทางรถไฟปัจจุบัน โดยมีระยะห่าง
ที่ไม่กีดขวางต่องานก่อสร้างหรือปรับปรุงทางของโครงการและ
เว้นจุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดที่จะเชื่อมกับทางรถไฟปัจจุบันไว้ 

ผู้รับจ้างไดด้ าเนินการก่อสร้างคันทางรถไฟใหม่ที่จะใช้แทนทางประธาน
ในปัจจุบัน พร้อมวางหมอน วางรางและอัดหินโรยทาง ตามข้อก าหนด
ของการรถไฟฯ  

- - 

 2. ประสานงานกับฝ่ายการโยธา ของการรถไฟแห่งประเทศไทย 
เพื่อให้ตรวจสอบความแข็งแรงและความถูกต้องของทางเบี่ยง
พร้อมทั้งจัดการเวลาในการตัดทางรถไฟปัจจุบันและเชื่อมกับ
ทางเบี่ยงที่ได้ก่อสร้างไว้แล้ว ซ่ึงเวลาดังกล่าวคือช่วงที่จะไม่มี
การเดินรถไฟผ่านในเส้นทางดังกล่าวนั้นเอง 

ผู้รับจ้างได้ประสานงานกับฝ่ายการโยธา ของการรถไฟแห่งประเทศไทย 
เพื่อให้ตรวจสอบความแข็งแรง และความถูกต้องของทางเบี่ยง พร้อม
ทั้งจัดการเวลาในการตัดทางรถไฟปัจจุบันและเชื่อมกับทางเบี่ยงที่ได้
ก่อสร้าง 

- - 

 3. ติดตั้งป้ายสัญญาณตามข้อก าหนดของการเดินรถ เพื่อให้
พนักงานขับรถไฟที่ผ่านในจุดดังกล่าวสามารถปฏิบัติตามได้
อย่างเหมาะสมและปลอดภัย 

ผู้รับจ้างด าเนินการติดตั้งป้ายสัญญาณตามข้อบังคับและระเบียบการ
เดินรถ (ขดร.) ของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

- - 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-50 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

3. การระบายน ้าและควบคุม
น ้าท่วม 

4. เมื่อก่อสร้างทางใหม่หรือปรับปรุงทางปัจจุบันแล้วเสร็จ ก็จะ
ด าเนินการตัดทางเบี่ยงออก และเชื่อมเส้นทางปัจจุบัน ซ่ึง
จะต้องประสานงานกับฝ่ายเดินรถและนายสถานีรถไฟ เพื่อ 
ขอช่วงเวลาของการท างานดังกล่าว 

ผู้รับจ้างด าเนินการประสานงานกับฝ่ายเดินรถของการรถไฟฯ และนาย
สถานี เพื่อขอช่วงเวลาในการท าทางเบี่ยงเข้าชานชาลาชั่วคราวของ
สถานี เช่น สถานีโพธาราม สถานีบ้านกล้วย สถานีหนองปลาไหล 
สถานีบางจาก สถานีเพชรบุรี และสถานีชะอ า เป็นต้น 

- - 

 ระยะเตรียมการก่อสร้าง    
 1. ออกแบบระบบระบายน้ าของโครงการประกอบด้วย ท่อลอด 

ทางลอด และสะพานข้ามล าน้ าให้มีความเหมาะสมที่สามารถ
รองรับปริมาณน้ าเพียงพอจากเหตุการณ์น้ าท่วมสูงสุดและ
สอดคล้องกับต าแหน่งร่องน้ าในปัจจุบัน 

การรถไฟฯ ด าเนินการออกแบบระบบระบายน้ าของโครงการ
ประกอบด้วย ท่อลอด ทางลอด และสะพานข้ามล าน้ าของโครงการ 
โดยการน ารายละเอียดที่ระบุไว้ในข้อก าหนดไปพิจารณาประกอบใน
การออกแบบให้สอดคล้องกับปริมาณน้ าท่วมสูงสุดในแต่ละพื้นที่ 

- ภาคผนวก ง-5 

 ระยะก่อสร้าง    
 1. ด าเนินการก่อสร้างในบริเวณที่ผ่านล าน้ าให้แล้วเสร็จโดยเร็ว 

หากเป็นไปได้ควรด าเนินการในฤดูแล้ง 
ผู้รับจ้างมีการวางแผนด าเนินงานก่อสร้างบริเวณที่ผ่านล าน้ าให้แล้ว
เสร็จโดยเร็ว 

- - 

 2. หากพบว่าการก่อสร้างสะพานข้ามล าน้ าท าให้เกิดการทับถม
ของตะกอนดิน หรือเศษวัสดุก่อสร้างให้ขุดลอกให้อยู่ในสภาพ
เดิม 

ผู้รับจ้างมีการด าเนินงานก่อสร้างสะพานข้ามล าน้ า และตรวจสอบสิ่ง
กีดขวางทางระบายน้ าในช่วงที่มีการก่อสร้าง 

- - 

 3. ตรวจสอบสภาพท่อ/ทางระบายน้ า ตลอดแนวการก่อสร้าง
โครงการ หากพบว่ามีการอุดตันมีดินทรายทับถม หรือวัสดุกีด
ขวางต้องรีบด าเนินการน าออกโดยเร็ว เพื่อมิให้กีดขวางทาง
ระบายน้ า 

ผู้รับจ้างมีการตรวจสอบสภาพท่อ/ทางระบายน้ าในบริเวณพื้นที่
ก่อสร้าง และบริเวณเขตพื้นที่ก่อสร้างของโครงการ เพื่อป้องกันสิ่งกีด
ขวางทางระบายน้ า และท าการขุดลอกรางระบายน้ าอย่างสม่ าเสมอ 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-51 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

3. การระบายน ้าและควบคุม
น ้าท่วม (ต่อ) 

4. การก่อสร้างถนนและสะพานเบี่ยง ต้องไม่ปิดกั้นการระบายน้ า
ธรรมชาติ และต้องมีการตรวจสอบสภาพการระบายน้ าอย่าง
น้อยในช่วง 24 ชั่วโมง หลังฝนตกหนัก 

ผู้รับจ้างด าเนินการสร้างสะพานข้ามล าน้ าชั่วคราว โดยใช้โครงสร้างเป็น
สะพานเหล็ก ทั้งนี้ เพื่อป้องกันการกีดขวางทางระบายน้ าและการฟุ้ง
กระจายของตะกอนดิน 

- - 

 5. การรถไฟแห่งประเทศไทยต้องก ากับดูแลผู้รับเหมาให้มีการจัด
วางระบบระบายน้ าที่เหมาะสมและเพียงพอเพื่อไม่ให้เกิดน้ าท่วม
ขังในพื้นที่ที่ก าลังด าเนินการก่อสร้างและพื้นที่ใกล้เคียง 

การรถไฟฯ และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา (CSCS) ก ากับดูแลให้ผู้รับจ้างจัดท า
ร่องน้ าหรือทางระบายน้ าชั้วคราวตามแนวพื้นที่ก่อสร้างของโครงการ  

- - 

 6. หากพบว่าพื้นที่โดยรอบเกิดภาวะน้ าท่วมเน่ืองจากโครงการ ให้
ผู้รับเหมาจัดหาเครื่องสูบน้ ามาระบายออกจากพื้นที่โดยเร็ว 

ผู้รับจ้างมีการขุดร่องน้ าและจัดท าคันดินกั้น เมื่อพบภาวะน้ าท่วม 
อันเนื่องมาจากกิจกรรมของโครงการ 

- - 

 7. จัดให้มีสิ่งอ านวยความสะดวกในการระบายน้ าเพิ่มเติม เช่น 
ท่อระบายน้ า รางระบายน้ า คูระบายน้ าข้างทางรถไฟ เพื่อ
ทดแทนส่วนซ่ึงถูกกระทบจากการก่อสร้าง 

ผู้รับจ้างก่อสร้างเริ่มด าเนินการขุดขยายคลองเลียบทางรถไฟบริเวณ
สะพานบางเค็ม (กม.127+720 ถึง กม.133+000 ) เพื่อคืนสภาพคลอง
ให้ชุมชนใช้สัญจรในการล าเลียงสินค้าเกษตร( ปู ปลา กุ้ง หอย) และท า
มาหากินตามวิถีแบบดั้งเดิม และด าเนินการขุดคูระบายน้ าข้างทาง
รถไฟ  (Earth Side Ditch) เพื่อใช้ในการระบายน้ าของการรถไฟฯ ใน
ระยะเปิดด าเนินการ 

- - 

 8. ห้ามมิให้คนงานก่อสร้างทิ้งเศษวัสดุก่อสร้างและขยะมูลฝอย
ทุกชนิดลงในล าน้ าต่าง ๆ ที่อยู่ใกล้เคียงกับพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อ
ป้องกันปัญหาการตื้นเขินของล าน้ า การขีดขวางการไหล 
ของน้ า รวมถึงปัญหาน้ าท่วมขัง 

ผู้ รับจ้ า งก าหนดกฎระเบียบ และข้อบั ง คับให้พนักงาน รักษา 
ความสะอาด บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง พร้อมจัดเตรียมภาชนะส าหรับ
รองรับขยะมูลฝอย เพื่อป้องกันการทิ้งขยะมูลฝอยและวัสดุเหลือใช้ลง
ในแหล่งน้ า 

- ภาคผนวก ง-6 

รูปที่ 2-27 

และ รปูที่ 2-28 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-52 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

3. การระบายน ้าและควบคุม
น ้าท่วม (ต่อ) 

9. หลีกเลี่ยงกิจกรรมการก่อสร้างประเภทการปรับพื้นที่ การขุด
หรือการเจาะใกล้แหล่งน้ าในช่วงฤดูฝน เพื่อลดปัญหาการ
พังทลายดิน 

ผู้รับจ้างหลีกเล่ียงกิจกรรมการปรับพื้นที่ การขุดหรือการเจาะใกล้แหล่ง
น้ าในช่วงฤดูฝน เพื่อลดปัญหาการพังทลายดิน 

- - 

 10. จัดให้มีการจัดระเบียบเก็บวัสดุอุปกรณ์ เศษวัสดุจากการ
ก่อสร้าง และขยะมูลฝอยให้ดี เพื่อมิให้เกิดการกีดขวางหรือ 
อุดตันการไหลของน้ า 

ผู้รับจ้างจัดเก็บกองวัสดุและอุปกรณ์ต่าง ๆ รวมถึงกองดินที่เกิดจาก
กิจกรรมก่อสร้างไว้ในพื้นที่ที่เหมาะสมอย่างเป็นระเบียบ ซ่ึงอยู่ในเขต
พื้นที่ก่อสร้างของโครงการที่ได้รับอนุญาตจากการรถไฟฯ เท่านั้น และ
ต้องอยู่ห่างไกลจากแหล่งน้ ามากกว่า 500 เมตร เพื่อป้องกันไม่ให้เศษ
ดิน ทราย หรือโคลนปนเปื้อนสู่แหล่งน้ า 

- รูปที่ 2-9 

รูปที่ 2-27 

และรูปที ่2-28 

คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
1. เศรษฐกิจ-สังคม 1. ประชาสัมพันธ์และเผยแพร่ข้อมูลโครงการให้องค์กรปกครอง

ส่วนท้องถิ่น ผู้น าชุมชน ชุมชน และประชาชนรับทราบและ
เข้าใจโครงการอย่างถูกต้องและทั่วถึง โดยเฉพาะแผนการ
ก่อสร้างในช่วงต่าง ๆ ของแนวเส้นทางโครงการ 

การรถไฟฯ กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา (CSCS)  และผู้ รับจ้ าง มีการ
ประชาสัมพันธ์ข้อมูลโครงการ พร้อมทั้งเผยแพร่ความก้าวหน้าของงาน
ก่อสร้างผ่านทางสื่อออนไลน์ 

- ภาคผนวก ง-11  
ภาคผนวก ง-12 

รูปที่ 2-15 

 2. ก าหนดให้มีการติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์โครงการไว้ในบริเวณ
พื้นที่ก่อสร้างโดยต้องมีรายละเอียดโครงการ ชื่อผู้ควบคุมงาน 
ที่ตั้ งศูนย์รับเรื่องร้องเรียน และเบอร์ติดต่อเพื่อรับเรื่อง
ร้องเรียน 

การรถไฟฯ และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา (CSCS) จัดท าและติดตั้งป้าย
ประชาสัมพันธ์โครงการที่ระบุรายละเอียดโครงการ ผู้รับจ้างก่อสร้าง 
มูลค่าก่อสร้าง ระยะเวลาก่อสร้าง กลุ่มบริษัทที่ปรึกษาพร้อมชื่อ 
ผู้ควบคุมงาน และเบอร์โทรศัพท์ 

- รูปที่ 2-15 

 3. ประสานการด าเนินงานกับผู้น าชุมชน องค์กรปกครองส่วน
ท้องถิ่น และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในพื้นที่ด าเนินการ ก่อนเข้า
ด าเนินกิจกรรมเตรียมการก่อสร้าง และกิจกรรมการก่อสร้าง 

ผู้รับจ้างประสานงานกับหน่วยงานราชการต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง ก่อนเริ่ม
ด าเนินการก่อสร้าง เพื่อให้ข้อมูลรายละเอียดกิจกรรมการก่อสร้างของ
โครงการในบริเวณที่มีความเกี่ยวข้องกับหน่วยงานนั้น ๆ 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-53 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

1. เศรษฐกิจ-สังคม (ต่อ) 4. ในการเข้าปฏิบัติงานในพื้นที่ทั้งในช่วงของการศึกษาและ
ส ารวจข้อมูลในสนามและช่วงของการด าเนินการก่อสร้าง
จะต้องแจ้งให้ชุมชนทราบล่วงหน้า โดยอาจแจ้งผ่านผู้น าชุมชน
หรือชี้แจงกับประชาชนโดยตรง 

ผู้รับจ้างได้ท าการประชาสัมพันธ์และเผยแพร่ข้อมูลโครงการแก่
ประชาชนที่อาศัยอยู่ใกล้พื้นที่ที่มีกิจกรรมการก่อสร้างเพื่อให้ข้อมูล
รายละเอียดกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการในบริเวณดังกล่าว 

- ภาคผนวก ง-12 

 5. ประชาสัมพันธ์ เกี่ยวกับขั้นตอนการชดเชยทรัพย์สินต่อ
ประชาชนที่ได้รับผลกระทบ เพื่อสร้างความเข้าใจและแจ้งสิทธิ
ควรจะได้รับ รวมทั้งขั้นตอนการชดเชยที่ดินและทรัพย์สิน
ให้กับประชาชนที่ได้รับผลกระทบในพื้นที่โครงการ 

การรถไฟฯ ด าเนินการประกาศเวนคืนที่ดินแล้วเสร็จโดยประชาสัมพนัธ์
เกี่ยวกับขั้นตอนการชดเชยทรัพย์สินต่อประชาชนที่ได้รับผลกระทบ 
เพื่อสร้างความเข้าใจและแจ้งสิทธิที่ควรจะได้รับ รวมทั้งขั้นตอนการ
ชดเชยทรัพย์สิน 

- - 

 6. ด าเนินการตามมาตรการป้องกันแก้ไขผลกระทบในด้านต่าง ๆ 
เพื่อลดความเดือดร้อนร าคาญและความไม่สะดวกจากกิจกรรม
ก่อสร้างที่มีต่อประชาชน 

ผู้รับจ้างด าเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 
ด้านต่าง ๆ อย่างเคร่งครัด 

- - 

 7. เปิดรับเรื่องร้องเรียนกรณีที่ชุมชนหรือประชาชนได้รับความ
เดือดร้อนจากโครงการ และเร่งหาทางแก้ไขโดยเร็วที่สุด 

การรถไฟฯ และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา (CSCS) ก าหนดให้ผู้รับจ้าง
ด าเนินการแก้ไขเรื่องร้องเรียนอย่างเร่งด่วน และแจ้งผลการแก้ไขเรื่อง
ร้ อ ง เ รี ยน ให้ ผู้ เ กี่ ย วข้อ งทราบ โดยผู้ รั บจ้ า งมีก ารจัดตั้ ง ศูนย์ 
รับเรื่องร้องเรียน และเจ้าหน้าที่รับเร่ืองร้องเรียนประจ าศูนย์ 

- ภาคผนวก ง-4 

รูปที่ 2-1 

 8. ให้ความส าคัญกับการจ้างแรงงานในโครงการแก่ราษฎรที่ได้ 
รับผลกระทบในล าดับแรก โดยประชาสัมพันธ์ถึงคุณสมบัติ 
ที่เหมาะสมกับลักษณะงานให้คนในท้องถิ่นรับทราบเพื่อเตรียม
ความพร้อมล่วงหน้า 

ผู้รับจ้างเปิดรับคนในท้องถิ่นเข้าท างานตามคุณสมบัติที่เหมาะสมกับ
ลักษณะงาน 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-54 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

1. เศรษฐกิจ-สังคม (ต่อ) 9. ก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างก าหนดกฎระเบียบต่าง ๆ ทั้งใน
พื้นที่ก่อสร้าง และพื้นที่พักอาศัยของคนงานก่อสร้าง เพื่อ
ควบคุมความประพฤติคนงานก่อสร้าง พร้อมบทลงโทษอย่าง
เคร่งครัด 

ผู้รับจ้างก าหนดกฎระเบียบการท างานในพื้นที่ก่อสร้าง และกฎระเบียบ
บ้านพักคนงาน เพื่อควบคุมความประพฤติคนงานก่อสร้าง พร้อม
บทลงโทษอย่างเคร่งครัด 

- ภาคผนวก ง-6 
ภาคผนวก ง-10 

รูปที่ 2-33 

 10. ก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างด าเนินการจัดตั้งที่พักคนงานให้
เป็นไปตามมาตรการรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมบริเวณที่พัก
คนงานก่อสร้าง ซ่ึงระบุไว้ในหัวข้ออาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัยโดยต้องไม่ก่อให้ เกิดผลกระทบต่อชุมชนที่อยู่
ใกล้เคียงที่พักคนงานก่อสร้างทั้งในด้านความปลอดภัยในชีวิต
และทรัพย์สินและการรบกวนต่อชีวิตความเป็นอยู่ 

ผู้รับจ้างก่อสร้างบ้านพักคนงาน โดยการออกแบบและก่อสร้างได้
พิจารณาตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม และติดตั้งรั้วทึบที่มีความสูง
อย่างน้อย 2 เมตร ล้อมรอบบริเวณบ้านพักคนงาน เพื่อไม่ให้ส่งผล
กระทบต่อชุมชนที่อยู่ใกล้เคียง 

- - 

 11. ก าหนดให้ปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันแก้ไข และลด
ผลกระทบด้านการรับเรื่องร้องเรียน 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบด้านการ
รับเรื่องร้องเรียน 

- - 

2. การแบ่งแยกชุมชน ระยะเตรียมการก่อสร้าง    
 1. ออกแบบทางเชื่อมหรือทางลอดในระยะที่เหมาะสม เพื่อ

อ านวยความสะดวกในการสัญจรแก่คนในชุมชนให้เดินทาง
เชื่อมโยงระหว่างสองฝั่งได้เหมือนเดิม ทั้งนี้ต าแหน่งของทาง
ลอด ทางข้ามดังกล่าว ต้องสอดคล้องกับการใช้งานและความ
ต้องการของประชาชน 

โครงการออกแบบทางเชื่อมหรือทางลอดเพื่ออ านวยความสะดวกใน
การสัญจรของคนในแต่ละชุมชนตลอดพื้นที่ก่อสร้างของโครงการ 

- ภาคผนวก ง-5 
 

 ระยะก่อสร้าง    
 1. ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนบริเวณใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้าง

ทราบถึงแผนการก่อสร้าง และการปิดเส้นทางระหว่างชุมชน 
ผู้รับจ้างมีการติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์ และแผนการก่อสร้างโครงการ 
พร้อมจัดให้มีเจ้าหน้าที่แจ้งกิจกรรมการก่อสร้างให้แก่ผู้ที่อาศัยใน
บริเวณดังกล่าว 

- รูปที่ 2-15 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-55 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

2. การแบ่งแยกชุมชน (ต่อ) 2. ในกรณีที่ต้องมีการปิดเส้นทางเดิน และเส้นทางรถในการข้าม
ทางรถไฟบริเวณใด ต้องอ านวยความสะดวกให้สามารถสัญจร
ไป-มาระหว่างชุมชนได้โดยการจัดให้มีเส้นทางชั่วคราว หรือ
เปิดช่องทางให้สามารถสัญจรได้ และต้องใช้เวลาในการ
ด าเนินการในบริเวณดังกล่าวให้สั้นที่สุด 

ผู้รับจ้างด าเนินการปิดเส้นทางจราจรปัจจุบัน เพื่อใช้พื้นที่ในกิจกรรม
การก่อสร้างของโครงการ โดยจัดท าทางเบี่ยงจราจรเพื่อให้สามารถ
สัญจรไป-มาได้ดังเดิม โดยจัดเจ้าหน้าที่อ านวยความสะดวกแก่ผู้สัญจร 
เพื่อให้ เกิดความปลอดภัยแก่ผู้ ใช้ เส้นทางบริ เวณพื้นที่ก่อสร้ าง 
นอกจากนี้ หากจ าเป็นต้องปิดการจราจรชั่วคราว เช่น การวางหมอน
และรางรถไฟ บริเวณจุดตัดทางรถไฟในเขตเทศบาลเมืองเพชรบุรี ผู้รับ
จ้างจะประสานงานเจ้าหน้าที่ต ารวจ เพื่อดูแลการจราจร บริเวณพื้นที่
ก่อสร้างที่จ าเป็นต้องปิดถนนเป็นการชั่วคราว 

- รูปที่ 2-15  
ถึง รูปที ่2-16 

 3. ด าเนินการตามมาตรการป้องกันแก้ไขผลกระทบในด้านต่าง ๆ 
เพื่อลดความเดือดร้อนร าคาญและความไม่สะดวกจากกิจกรรม
การก่อสร้างที่มีต่อประชาชน 

การรถไฟฯ และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา (CSCS) ก ากับดูแลให้ผู้รับจ้าง
ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบด้านต่าง ๆ อย่าง
เคร่งครัด เพื่อลดผลกระทบที่จะเกิดกับประชาชน 

- - 

 4. เปิดรับเรื่องร้องเรียนกรณีที่ชุมชนหรือประชาชนได้รับความ
เดือดร้อนจากโครงการและเร่งหาทางแก้ไขโดยเร็วที่สุด 

การรถไฟฯ และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา (CSCS) ก าหนดให้ผู้รับจ้าง
ด าเนินการแก้ไขเร่ืองร้องเรียนอย่างเร่งด่วน และแจ้งผลการแก้ไข เร่ือง
ร้องเรียนให้ผู้เกี่ยวข้องทราบ โดยผู้รับจ้างมีการจัดตั้งศูนย์รับเรื่อง
ร้องเรียน และเจ้าหน้าที่รับเร่ืองร้องเรียนประจ าศูนย์ 

- ภาคผนวก ง-4 
รูปที่ 2-1 

 5. ออกแบบทางเชื่อมทางลอดให้ลักษณะเป็น Open Trench 
ระหว่างโครงสร้างของคันทางพร้อมหลังคาใส 

โครงการจะพิจารณาออกแบบทางเช่ือมตามที่มาตรการก าหนด - - 

 
 
 
 
 

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-56 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

3. การโยกย้ายและเวนคืน ระยะเตรียมการก่อสร้าง    
ที่ดิน  1. ประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับกิจกรรมต่าง ๆ ของโครงการและ

ขั้นตอนการชดเชยทรัพย์สินต่อประชาชนที่ได้รับผลกระทบ 
รวมทั้งเป็นช่องทางให้ประชาชนได้แสดงความคิดเห็นและรับ
ข้อร้องเรียน 

การรถไฟฯ ด าเนินการประกาศเวนคืนที่ดินแล้วเสร็จ - - 

 2. ส ารวจรายละเอียดทรัพย์สินที่จะต้องจ่ายค่าชดเชยอย่ าง
ละเอียด ได้แก่ ที่ดิน สิ่งปลูกสร้างและพืชผล ต้นไม้ เป็นต้น 

การรถไฟฯ ด าเนินการประกาศเวนคืนที่ดินแล้วเสร็จ - - 

 3. ด าเนินการชดเชยทรัพย์สินตลอดแนวเส้นทางโครงการตาม
ขั้นตอนของกฎหมายที่เกี่ยวข้องอย่างโปร่งใสและเป็นธรรม
และเปิดโอกาสให้มีกระบวนการมีส่วนร่วมจากผู้ที่เกี่ยวข้องใน
ท้องถิ่นโดยให้ผู้แทนในท้องถิ่น มาร่วมเป็นกรรมการก าหนด
ราคาชดเชยทรัพย์สิน เพื่อให้เกิดความเป็นธรรมของเจ้าของ
ทรัพย์สินที่แนวเส้นโครงการตัดผ่านและต้องด าเนินการให้แล้ว
เสร็จก่อนการด าเนินการก่อสร้าง 

การรถไฟฯ ด าเนินการประกาศเวนคืนที่ดินแล้วเสร็จโ - - 

 4. ประชาสัมพันธ์ เกี่ยวกับขั้นตอนการชดเชยทรัพย์สินต่อ
ประชาชนที่ได้รับผลกระทบเพื่อสร้างความเข้าใจและแจ้งสิทธิ
ที่ควรจะได้รับ รวมทั้งขั้นตอนการชดเชยที่ดินและทรัพย์สิน
ให้กับประชาชนที่ได้รับผลกระทบในพื้นที่โครงการ 

การรถไฟฯ ด าเนินการประกาศเวนคืนที่ดินแล้วเสร็จ - - 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-57 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

3. การโยกย้ายและเวนคืน
ที่ดิน (ต่อ) 

5. ในกรณีแนวเส้นทางผ่านพื้นที่เกษตรกรรมและต้องท าเวนคืน
ที่ดิน รฟท. ต้องแจ้งให้เกษตรกรทราบล่วงหน้าเพื่อให้ท าการ
เก็บเกี่ยวผลผลิตให้แล้วเสร็จก่อนด าเนินการก่อสร้างโครงการ 

การรถไฟฯ ด าเนินการแจ้งแก่เกษตรกรในกรณีที่ต้องท าการเวนคืน
ที่ดินของเกษตรกร พร้อมปิดป้ายประกาศ พ.ร.ฎ.เวนคืน และปักแนว
เขตเวนคืน นอกจากนี้ การรถไฟฯ ด าเนินการปิดป้ายประกาศการใช้
พื้นที่ในเขตที่ดินของการรถไฟแห่งประเทศไทย เพื่อให้ผู้ที่บุกรุกหรือ
เข้าท าประโยชน์ในที่ดินของการรถไฟฯ รื้อย้ายออกจากพื้นที่ ก่อนเริ่ม
กิจกรรมการก่อสร้างในบริเวณนั้น ๆ ส าหรับบริเวณพื้นที่เกษตรกรรม
บางแห่งที่อยู่ภายในเขตของการรถไฟฯ ซ่ึงจ าเป็นต้องติดต้ังรั้วกั้นอาณา
เขต ผู้รับจ้างจะด าเนินการติดตั้งรั้วภายหลังเกษตรกรเก็บเกี่ยวผลผลิต
แล้วเสร็จ 

- - 

4. อาชีวอนามัยและความ มาตรการส้าหรับคนงานก่อสร้าง    
ปลอดภัย 
 

มาตรการด้านสาธารณสุข 
 จัดให้มีหน่วยปฐมพยาบาลเบื้องต้นพร้อมรถพยาบาล

ส าหรับคนงาน และประสานงานกับโรงพยาบาลที่ตั้งอยู่
ใกล้พื้นที่ก่อสร้างโครงการ ล่วงหน้าเพื่อขอรับบริการ
กรณีมีผู้ป่วยฉุกเฉินจากการก่อสร้างโครงการ 

 
ผู้รับจ้างจัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาลเบื้องต้น หน่วยพยาบาลเบื้องต้น 
โดยผู้รับจ้างมีการประสานงานกับสถานพยาบาลใกล้เคียง เพื่อขอรับ
บริการกรณีมีผู้ป่วยฉุกเฉินจากการก่อสร้างโครงการ พร้อมทั้งจัดอบรม
ให้ความรู้เกี่ยวกับความปลอดภัย ในเขตพื้นที่ก่อสร้างการใช้อุปกรณ์
คุ้มครองความปลอดภัยและก าหนดข้อบังคับการขั บขี่ยานยนต์  
เนื่องจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรค COVID-19 ผู้รับจ้างได้มี
การปฏิบัติเพื่อป้องกันการแพร่ระบาดอย่างเคร่งครัด 

 
- 

 
ภาคผนวก ง-6 
ภาคผนวก ง-13  

  อบรมและให้ความรู้ด้านความปลอดภัยในเขตก่อสร้าง
และเขตที่พักคนงานพร้อมอบรมการใช้อุปกรณ์ป้องกัน
ส่วนบุคคล 

  

  ควบคุมและใช้กฎระเบียบข้อบังคับเกี่ยวกับการขับขี่
ยานยนต์โดยเคร่งครัด 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-58 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

4. อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภยั (ต่อ) 

มาตรการด้านความปลอดภัยเกี่ยวกับการใช้ เครื่องมือและ
เครื่องจักรในการก่อสร้าง 

เพื่อความปลอดภัยเมื่อต้องใช้เครื่องมือและเครื่องจักรในการ
ก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกวดขันและดูแลให้คนงานก่อสร้าง
ปฏิบัติตามมาตรการที่ เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยในการใช้
เครื่องมือและเครื่องจักรในการก่อสร้าง มีรายละเอียดดังนี้ 

 
 
ผู้รับจ้างก ากับดูแลให้พนักงานและคนงานก่อสร้าง ปฏิบัติตาม
มาตรการด้านความปลอดภัยเกี่ยวกับการใช้เครื่องมือและเครื่องจักรใน
การก่อสร้างที่ระบุไว้ในคู่มือความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดล้อมในการท างานของบริษัทอย่างเคร่งครัด 

 
 
- 

 
 

ภาคผนวก ง-6 

  การถือเครื่องมือที่มีคม ควรให้ปลายชี้ลงด้านล่าง หรือหา
ของมาหุ้มปิดเสีย เช่น วงเวียน เหล็กขีด อย่าเก็บหรือพก
ไว้ในกระเป๋าเส้ือหรือกางเกง 

   

  ไม่ใช้เครื่องมือที่ช ารุด เช่น ค้อนที่บิ่นหรือแตก เพราะจะ
ท าให้เกิดความผิดพลาดในขณะที่ทุบหรือตีชิ้นงานได้ 

   

  การท างานบนที่สูงต้องผูกมัดหรือเก็บเครื่องมือ ให้
ปลอดภัย เพื่อป้องกันไม่ให้หล่นลงมาโดนคนที่อยู่
ด้านล่างได้ 

   

  เมื่อจะเดินเครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้าง ผู้ใช้ต้องรู้
เสียก่อนว่าจะหยุดเครื่องอย่างไร 

   

  การเปลี่ยนความเร็วรอบของเครื่องจักรหรือเปลี่ยน
สายพาน เฟือง จะต้องหยุดเครื่องหรือตัดสวิตช์ออก
ก่อนทุกครั้ง 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-59 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

4. อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภยั (ต่อ) 

 อย่าพยายามหยุดเครื่องด้วยมือหรือร่างกายส่วนใดส่วน
หนึ่ง 

   

  พึงระวังส่วนประกอบของเครื่องจักรที่อาจจะ เป็น
อันตรายได้ เช่น เฟือง สายพาน มีดกัดต่าง ๆ จะต้องมีฝา
ครอบหรือเครื่องป้องกันไว้ 

   

  ต้องตรวจดูชิ้นงานหรือใบมีดกัดต่าง ๆ จะต้องยึดแน่น
หรืออยู่ในต าแหน่งถูกต้องก่อนท างานเสมอ 

   

  เมื่อปฏิบัติงานเสร็จแล้ว ต้องตัดสวิตช์ไฟฟ้าออกก่อนทุก
ครั้ง 

   

 มาตรการด้านความปลอดภัยเมื่อต้องยกหรือถือของหนัก 
เพื่อความปลอดภัยเมื่อคนงานก่อสร้างต้องยกหรือถือของหนัก 

ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกวดขันและดูแลให้คนงานก่อสร้างปฏิบัติตาม
มาตรการที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยในการยกหรือถือของหนัก  
มีรายละเอียดดังนี้ 

 
ผู้รับจ้างก ากับดูแลพนักงานและคนงานก่อสร้างปฏิบัติตามมาตรการ
ด้านความปลอดภัยเกี่ยวกับการยกของหรือถือของหนัก 

 
- 

 
ภาคผนวก ง-6 

 

  การยกของที่หนักมากอาจท าให้เกิดอันตรายร้ายแรงได้ 
ควรช่วยกันหรือใช้เครื่องผ่อนแรงยก และเมื่อยกของ
หนักๆ จากพื้น อย่าใช้หลังยก ให้ใช้กล้ามที่ขายกแทน 

   

  การยกของควรใช้กล้ามเน้ือที่ต้นขายก โดยยืนในท่าที่จะ
รับน้ าหนักได้สมดุล คือ งอเข่า หลังตรง ก้มหน้า จับของ
ให้แน่น แล้วยืดขาขึ้น 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-60 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

4. อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภยั (ต่อ) 

 พยายามหลีกเล่ียงการยกของมีคม 
 เมื่อยกของขึ้นแล้ว ก่อนจะเดิน ต้องมองเห็นข้างหน้าและ

ข้างๆ รอบตัว 

   

 มาตรการด้านความปลอดภัยเมื่อต้องปฏิบัติงานที่เกี่ยวกับไฟฟ้า    
 ส าหรับคนงานก่อสร้างที่ต้องปฏิบัติงานเกี่ยวกับไฟฟ้า 

ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกวดขันและดูแลให้คนงานก่อสร้างปฏิบัติตาม
มาตรการที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยในการปฏิบัติงานที่เกี่ยวข้อง
กับไฟฟ้า มีรายละเอียดดังนี้ 

ผู้รับจ้างก ากับดูแลให้พนักงานและคนงานก่อสร้าง ปฏิบัติตาม
มาตรการด้านความปลอดภัยเกี่ยวกับการใช้เครื่องมือและอุปกรณ์
ไฟฟ้าที่ระบุไว้ในคู่มือความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อม
ในการท างาน พร้อมติดตั้งตู้ควบคุมไฟฟ้าในบริเวณพื้นที่ท างาน และมี
การตรวจเช็คอุปกรณ์ไฟฟ้าที่ใช้ในการท างาน 

- ภาคผนวก ง-6 

  
ข้อควรระวังทั่วไปเกี่ยวกับการปฏิบัติงานที่เกี่ยวกับไฟฟ้า 
 เมื่อพบว่าฝาครอบหรือกล่องสวิตช์ช ารุด หรือตก

เสียหาย ควรรีบเปลี่ยนหรือซ่อมแซมทันที 

  

  รักษาความสะอาดบริเวณที่สวิตช์ไฟตั้งอยู่ไกล ๆ    
  หมั่นส ารวจตรวจตราภายในแผงสวิตช์ไฟ ตู้ควบคุมทาง

ไฟฟ้า ไม่ให้มีเศษผง ทองแดง หรือโลหะที่น าไฟฟ้าอยู่
และอย่าน าชิ้นส่วนอุปกรณ์ภายในตู้ควบคุม เช่น ฟิวส์
ออกจากตู้ควบคุม 

   

  การเปลี่ยนฟิวส์ ควรใช้ฟิวส์เฉพาะงานนั้น ๆ และก่อน
เปลี่ยนต้องสับสวิตช์  (ให้วงจรไฟฟ้าปิดเรียบร้อย
เสียก่อน) 

   

  อยา่ใช้ฝาครอบที่ท าดว้ยสารที่สามารถลุกตดิไฟได้    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-61 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

4. อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภยั (ต่อ) 

 ฝาครอบสวิตช์แต่ละอัน ควรมีป้ ายแสดงรายละเอี ยด 
ดังต่อไปนี้ 
- ใช้กับไฟฟ้ากระแสตรงหรือกระแสสลับ 
- ความต่างศักย์ทางไฟฟา้ (หรือแรงดัน/

แรงเคลื่อนไฟฟ้า) 
- กระแสไฟฟ้า 
- เครื่องมือเครื่องใช้ไฟฟ้าที่ต่อกับสวิตช์นั้น 
- ชื่อผู้รับ 

   

  ต้องสับสวิตช์ให้วงจรไฟฟ้าปิด เมื่อต้องการตรวจสอบ
หรือซ่อมแซมเครื่องจักรแล้วให้ท าสัญลักษณ์หรือป้ายที่
สวิตช ์ที่บอกว่า “ก าลังซ่อม” 

   

  ก่อนสับสวิตชใ์หว้งจรไฟฟ้าปิด ตอ้งแน่ใจว่าทกุอยา่ง
เรียบร้อยและได้รับสัญญาณถกูต้องแลว้ และก่อนเปิด
ทดลองเดนิเครื่อง ต้องตรวจดูวา่เครื่องจักรนั้นไม่มีวัตถุอื่น
ใดติดหรือขัดอยู ่

   

  การส่งสัญญาณเกี่ยวกับการเปิด-ปิดสวิตช์ ควรด าเนินการ
อย่างระมัดระวัง 

   

  อย่าปิด-เปิดสวิตช์ขณะมือเปยีกน้ า    
  การสับสวิตช์ให้วงจรไฟฟ้าปิดต้องแน่ใจว่าสัญญาณนั้น

ถูกต้อง 
   

  การขันสลักเกลียวเพื่อยึดสายไฟฟ้า ตอ้งขันให้แน่น    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-62 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

4. อาชีวอนามัยและความ  อุปกรณ์ไฟฟ้าที่ช ารุดอย่าฝืนใช้งานจะเกิดอันตราย    
ปลอดภัย (ต่อ) ข้อควรระวังเกี่ยวกับการใช้สวิตช์ตัดตอน    
  สวิ ตช์ ตั ดตอนที่ ใช้ งานกั บส่ วนที่ เกิ ดอั นตรายสู ง 

ผู้รับผิดชอบตรวจดูและท าป้ายบอก 
   

  ในกรณีที่มีการซ่อมแซมเครื่องจักร ต้องท าป้ายหรือ
สัญลักษณ์ติดแวนไว้ที่สวิตช์ว่า “อยู่ระหว่างการซ่อมแซม” 
หรือ “ก าลังซ่อม” เมื่อเสร็จแล้วจึงค่อยน าป้ายออก 

   

  การใช้สวิตช์ควบคุมเครื่องจักรในการก่อสร้างที่ใช้ร่วมกัน
หลายๆคน ควรมีหลักเกณฑ์หรือสัญญาณในการปฏิบัติเป็น
มาตรฐานเดียวกัน 

   

  การท างานร่วมกันระหว่างคนงาน 2 กลุ่ม กลุ่มที่ ใช้
เครื่องจักรร่วมกัน จะต้องใช้อย่างระมัดระวังโดยเฉพาะใน
กรณีถ้าเกิดมีการตรวจซ่อม ต้องมีการติดต่อประสานงาน
กับช่างเป็นอย่างดี ก่อนที่จะมีการเปิด-ปิดวงจรไฟฟ้า 

   

 ข้อควรระวังเกี่ยวกับการใช้เครื่องมือ เครื่องจักร และอุปกรณ์ทาง
ไฟฟ้า 

   

  ตรวจสอบสายไฟฟ้า ถ้าพบว่าช ารุด ให้ใช้เทปพันเป็นฉนวน
หุ้มให้เรียบร้อยและตรวจจุดต่อสายไฟให้เรียบร้อยด้วย 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-63 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

4. อาชีวอนามัยและความ 
ปลอดภยั (ต่อ) 

 อุปกรณ์ไฟฟ้าที่เคลื่อนย้ายได้ ควรตรวจสอบบริเวณข้อ
ต่อ ขั้วที่ติดอุปกรณ์และสายไฟฟ้าอย่างระมัดระวัง ถ้า
พบว่าช ารุดให้รีบเปลี่ยนให้อยู่ในสภาพดี 

   

  การเปลี่ยนหรือซ่อมแซมเครื่องมือ อุปกรณ์ไฟฟ้า ถึง
เป็นกรณีเล็กน้อย ต้องให้ช่างไฟฟ้าเป็นผู้ด าเนินการ 

   

  อย่าสับสายไฟขณะมีกระแสไฟฟ้าไหลอยู่    
  อย่าแขวนหรือห้อยสายไฟบนของมีคม อาทิเช่น ใบมีด 

ใบเลื่อย ใบพัด 
   

  การใช้อุปกรณ์ไฟฟ้าบางชนิด เช่น มอเตอร์ หม้อแปลง 
ควรมีผู้รับผิดชอบในการปิด-เปิด 

   

  ในส่วนของอุปกรณ์ไฟฟ้าที่อาจก่อให้เกิดอันตรายได้ 
ควรมีเครื่องหมายแสดงไว้ เช่น ป้ายสัญญาณไฟ ธงแดง 
เทปแดง เป็นต้น 

   

  ถ้าเกิดสภาพผิดปกติกับอุปกรณ์ไฟฟ้า ควรสับสวิตช์ให้
วงจรไฟฟ้าเปิด แล้วแจ้งให้ผู้รับผิดชอบทราบ 

   

  ห้ามปลดอุปกรณ์ป้องกันอันตรายไฟฟ้าออก ยกเว้น
กรณีที่ได้รับอนุญาตแล้วเท่านั้น 

   

  เมื่อใช้งานเสร็จแล้วควรสับสวิตช์และต้องแน่ใจว่า
วงจรไฟฟ้าเปิด 

   

  อย่าห่อหุ้มดวงไฟด้วยกระดาษหรือผ้า    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-64 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

4. อาชีวอนามัยและความ 
ปลอดภยั (ต่อ) 

 อย่าน าสารไวไฟหรือวัสดุที่ติดไฟง่ายเข้าใกล้สวิตช์หรือ
ปลั๊กไฟฟ้า 

   

  อย่าใช้เครื่องมือหรืออุปกรณ์ไฟฟ้าขณะมือเปียกน้ า    
  เมื่อมีผู้ได้รับอุบัติเหตุทางไฟฟ้า ต้องรีบสับสวิตช์ให้

วงจรไฟฟ้าเปิด 
   

 ข้อควรระวังเกี่ยวกับการติดตั้งอุปกรณ์ไฟฟ้า     
  การติดตั้งอุปกรณ์ไฟฟ้าต้องมีการควบคุมดูแลโดย

ช่างหรือผู ้ช านาญการทางไฟฟ้านอกจากงานที่มี
ความศักย์ 50 โวลต์ ซ่ึงต่อลงดินเรียบร้อยแล้ว 

   

  การติดตั้งอุปกรณ์ไฟฟ้าจะด าเนินการได้ต้องผ่านการ
ปรึกษาหารือกับผู ้เชี่ยวชาญโดยเฉพาะการสื่อสาร
เ กี ่ย ว ก ับ ก า รป ้อ ง ก ัน เ มื ่อ ม ีก า ร ท า ง า น ข ณะ มี
กระแสไฟฟ้าไหลอยู่หรือกรณีมีการขัดจังหวะ  

   

  หลีกเลี ่ยงการท างานขณะมีกระแสไฟฟ้าไหลอยู ่ 
ยกเว้นกรณีจ าเป็นเท่านั้น 

   

  การติดตั ้งอุปกรณ์ไฟฟ้า  นอกจากต้องปฏิบัติตาม
กฎหมายและมาตรฐานทางไฟฟ้าแล้วควรต้องปฏิบัติ
เพิ่มเติม ดังรายละเอียดต่อไปนี้ 

- ห้ามเปิดชิ้นส่วนของอุปกรณ์ไฟฟ้าที่เมื่อเปิดแล้ว
จะมีกระแสไฟฟ้าหรือประจุไฟฟ้าไหลควรใช้ฝา  

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-65 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

4. อาชีวอนามัยและความ 
ปลอดภยั (ต่อ) 

- ครอบหรือมีฉนวนกั้น หรือถ้าไม่สามารถเปิดคลุม
ได้ก็ให้จัดท าป้ายอันตรายติดแขวนไว้ 

   

 - อุปกรณ์หรือสายไฟฟ้าที่ติดตั ้งในที ่สูง จะต้องมี
ฉ น ว น หุ ้ม อ ย ่า ง ด ีแ ล ะ ต ้อ ง ต ร ว จ สอ บ คว า ม
เรียบร้อยอยู่เสมอ 

   

 - หมั่นตรวจตราฉนวนหุ้มอุปกรณ์ไฟฟ้าอยู่เสมอใน
บริเวณที่ซ่ึงอาจมีการสัมผัสหรือท างาน 

- เมื ่อมีการเดินสายไฟฟ้าบนถนน (แม้ว่าจะเดิน
ชั่วคราวก็ตาม) ควรมีระบบป้องกันอันตรายซึ่งใช้
เฉพาะงาน 

   

  กรณีท างานเกี่ยวกับไฟฟ้าที่อาจมีการขัดจังหวะงาน
ได้ ควรเพิ่มความระวังดังนี้ 

- เครื่องจักรบางชนิดเมื่อเดินเครื่องแล้วไม่สามารถ
กดสวิตช์ให้กลับมาท างานที่จุดเริ่มต้นได้ควรมี
ป้ายบอกไว้ 

- เครื่องจักรทุกชนิดควรมีระบบสายดินที่ดี 

- เมื่อเกิดปัญหาต่าง ควรปรึกษาช่างไฟฟ้าหรือ
ผู้เชี่ยวชาญทางไฟฟ้า 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-66 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

4. อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภยั (ต่อ) 

- ก่อนสับสวิตช์ท างาน ควรตรวจสอบให้แน่ใจก่อน

ว่าจะไม่เกิดอันตรายไฟฟ้าลัดวงจร มีระบบสาย

ดินแหล่งจ่ายไฟเรียบร้อย 

   

 มาตรการด้านการช่วยเหลือและการปฐมพยาบาลเบื้องต้น 
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องมีการจัดอบรมเกี่ยวกับการช่วยเหลือ

และการปฐมพยาบาลเบื้องต้น กรณีที่เกิดอุบัติเหตุในระหว่าง
ปฏิบัติงานภายในพื้นที่โครงการ ให้กับคนงานก่อสร้างก่อนจะมีการ
ก่อสร้างจริง ดังรายละเอียดต่อไปนี้ 

 
ผู้รับจ้างมีการอบรมให้ความรู้เกี่ยวกับการปฐมพยาบาลเบื้องต้นแก่
คนงานก่อสร้าง พร้อมติดป้ายแสดงวิธีปฏิบัติเมื่อประสบอันตราย 
บริเวณตู้ควบคุมไฟฟ้า 

 
- 

 
ภาคผนวก ง-6 

 กรณีหยุดหายใจ    
  ง้างขากรรไกรออก บีบจมูกและอ้าปากของผู้ป่วย    
  ยกต้นคอขึ้นแล้วกดศีรษะให้หงายไปข้างหลังจากนั้นเอา

สิ่งของที่อยู่ในปากของผู้ป่วยออกให้หมด 
   

  ประกบปากลงบนปากของผู้ป่วย แล้วค่อยๆเป่าลมจน
เต็มปอด กระท าซ้ าหลายๆ ครั้ง จนผู้ป่วยสามารถ
หายใจเองได้ 

   

 กรณีประสบอันตรายจากไฟฟ้าดูด    
  ไม่ใช้มือเปล่าในการช่วยเหลือ    
  รีบตัดกระแสไฟฟ้า (สวิตช์/ปลั๊ก)    
  ใช้ฉนวนเขี่ยสายไฟให้หลุดออกไป    
  เมื่อไฟฟ้าดับ ควรรีบสับสวิตช์ให้วงจรไฟฟ้าเปิด    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-67 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

4. อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภยั (ต่อ) 

 ถ้าเกิดไฟฟ้าช็อต หรือลัดวงจรท าให้เกิดไฟไหม้รีบสับ
สวิตช ์แล้วท าการดับไฟด้วยเครื่องดับเพลิงชนิดสารเคมี 

   

  ไม่ใช้น้ าหรือเครื่องดับเพลิงที่เป็นน้ าท าการดับไฟ เพราะ
อาจเกิดอันตรายได้ 

   

  กรณีประสบภัยในน้ า อย่าลงไปช่วยจนกว่าจะแน่ใจว่า
ตัดกระแสไฟฟ้าหมดแล้ว 

   

  กรณีผู้ป่วยหมดสติ ให้นวดหัวใจและผายปอดช่วยชีวิต
โดยทันที 

   

 การห้ามเลือด รายละเอียดขั้นตอนการห้ามเลือดสามารถสรุป
ได้ดังต่อไปนี้ 

   

  ใชเ้ศษผ้าสะอาดพันรอบแขนหรือขา 2 รอบ    
  ผูกเง่ือนแรก    
  ใช่ท่อนไม้วางบนเง่ือน แล้วผูกเง่ือนซ้ า 2 ครั้ง    
  หมุนหรือขันขันชะเนาะจนกระทั่งเลือดหยุดไหล    
  ผูกตรึงปลายไม้ให้อยู่กับที่ด้วยเชือกเส้นเล็ก ๆ    
  บันทึกเวลาที่เริ่มขันชะเนาะไว้    

 มาตรการด้านการจัดสถานที่ท างานให้เป็นระเบียบเรียบร้อย    
  สถานที่ปฏิบัติงานต้องปราศจากสิ่งที่จะก่อให้ เกิด

อันตรายที่อาจจะเป็นอุปสรรคต่อการท างาน และต้อง
ไม่มีเศษขยะ น้ ามัน และน้ าบนพื้น 

ผู้รับจ้างมีการควบคุมดูแลรักษาความสะอาดเรียบร้อย ในพื้นที่ก่อสร้าง - ภาคผนวก ง-6 
รูปท่ี 2-9 
รูปท่ี 2-27 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-68 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

4. อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภยั (ต่อ) 

 จัดทางเดินให้โล่งเพื่อสามารถเข้าไปยังที่ท างานได้อย่าง
ปลอดภัย 

  รูปที่ 2-28 

  หอ้งน้ าตลอดจนอ่างล้างมือต้องอยู่ในสภาพที่สะอาดและ
ถูกสุขลักษณะ 

   

  อาหารต้องไม่จัดเก็บไว้ในสถานที่ปฏิบัติงาน    
  ขยะและของเหลือใช้ต้องน าออกไปนอกเขตปฏิบัติงานทุก

วัน 
   

  ห้ามจัดวางวัสดุที่ ง่ายต่อการลุกไหม้ใกล้กับจุดติดตั้ ง
หลอดไฟหรือวัสดุที่มีความร้อน/มีประกายไฟ 

   

  น้ ามัน และจาระบีที่หกเรี่ยราดบนพื้น ต้องรีบท าความ
สะอาดให้เรียบร้อย 

   

  จัดเก็บวัสดุบนพื้นที่ได้ระดับ และอยู่ในสภาพเรียบร้อย
มั่นคง 

   

  จัดท าลิ่มไม้หมอน ส าหรับรองวัสดุที่เป็นรูปวงกลมเพื่อ
ป้องกันการเคลื่อนตัว 

   

 
 
 
 
 

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-69 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

4. อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภยั (ต่อ) 

มาตรการด้านการใช้อุปกรณ์เพื่อเตือนและกั้นบริ เวณที่อาจ
ก่อให้เกิดอันตรายในการปฏิบัติงาน 

 
 

  

  บริเวณเขตก่อสร้างต้องจัดท ารั้ว พร้อมปิดป้ายประกาศ 
“เขตก่อสร้างบุคคลภายนอกห้ามเข้า” โดยรอบบริเวณพื้นที่
ก่อสร้าง 

ผู้รับจ้างจัดท ารั้วสูง พร้อมปิดป้ายประกาศ “ห้ามเข้า อันตรายเขต
ก่อสร้าง” ในบริเวณเขตก่อสร้าง รวมถึงจัดท าราวกันตกส าหรับการ
ท างานบนพื้นที่สูง บริเวณการก่อสร้างสะพานและพื้นที่ช่องเปิดที่มี
ความต่างระดับ 

- รูปที่ 2-17 

และ รปูที่ 2-31 

  บริเวณเขตอันตรายต้องจัดท ารั้ว พร้อมปิดป้ายประกาศ 
“เขตอันตรายในการก่อสร้าง” และมีไฟสัญญาณสีแดงแสดง
ให้เห็นชัดเจนในเวลากลางคืน 

   

  พื้นที่สูงและพื้นที่ที่มีช่องเปิดต่าง ๆ ต้องท าราวกันตกที่
มั่นคงแข็งแรง 

   

  ไม่อนุญาตให้ผู้ที่ไม่เกี่ยวข้อง หรือหมดหน้าที่เข้าไปใน
เขตก่อสร้าง และเขตอันตรายในการก่อสร้าง 

   

  ห้ามผู้ปฏิบัติงานพักอาศัยในบริเวณเขตก่อสร้าง    

 มาตรการด้านความปลอดภัยในการปฏิบัติงานบนที่สูง    
  ราวกันตกต้องมั่นคงแข็งแรง มีความสูงไม่น้อยกว่า 90 

เซนติเมตร จากพื้น 
ผู้รับจ้างมีการดูแลด้านความปลอดภัยการก่อสร้างบนที่สูง รวมถึงจัดท า
ราวกันตกส าหรับการท างานบนพื้นที่สูง และบริเวณการก่อสร้าง 

- ภาคผนวก ง-6 

รูปที่ 2-31 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-70 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

4. อาชีวอนามัยและความ 
ปลอดภยั (ต่อ) 

 ตรวจสอบอุปกรณ์ทุกชนิดที่เกี่ยวข้องกับการใช้งาน เช่น 
รถ เครน ลวดสลิง เชือก ตะขอสะเก็น ว่าอยู่ในสภาพดี
ทุกครั้งก่อนเริ่มท างาน หากช ารุดห้ามน ามาใช้ 

สะพานชั่วคราว พร้อมทั้งก าชับให้ใช้เข็มขัดนิรภัยในกิจกรรมที่มีความ
เส่ียงจากการตกจากที่สูง 

  

  ขณะที่มีพายุหรือฝนตก ผู้ปฏิบัติงานต้องหยุดท างาน
และลงมาข้างล่าง 

   

  เมื่อมีความเส่ียงที่จะตกลงมาจากที่สูงและอยู่ในที่สูงเกิน 
4 เมตรขึ้นไป ให้ผู้ควบคุมการก่อสร้างพิจารณาสั่งให้ใช้
เข็มขัดนิรภัยและสายช่วยชีวิต 

   

 มาตรการด้านความปลอดภัยเมื่อต้องใช้เครื่องกลหนักและรถเครน
ในการเคลื่อนย้ายของ 

   

  จัดให้มีผู้ให้สัญญาณที่ช านาญเพียงคนเดียว ผู้รับจ้างก ากับดูแลให้พนักงานและคนงานก่อสร้าง ปฏิบัติตาม
มาตรการด้านความปลอดภัยอย่างเคร่งครัด เมื่อต้องใช้เครื่องกลหนัก
และเครนในการเคลื่อนย้ายวัสดุอุปกรณ์ที่ใช้ในการก่อสร้างโดยจัดให้มี
ผู้ให้สัญญาณในการเคลื่อนย้าย เช่น รถแบคโฮ และรถเครน พร้อมทั้ง
ให้เปิดสัญญาณเสียงและแสงวาววับเตือนให้ทราบขณะที่รถเคลื่อนที
และจัดให้มีแสงสว่างทั่วบริเวณตลอดเวลาที่ท างานในเวลากลางคืน 

-  

  อย่าเข้าใกล้ส่วนที่เครื่องจักรที่จะต้องหมุนเหวี่ยง   

  ในกรณีที่มีการขุดต้องกั้นอาณาบริเวณไว้โดยรอบ   

  ห้ามเข้าไปอยู่ใต้วัสดุที่ก าลังยกโดยเด็ดขาด   

  การท างานในเวลากลางคืน จัดให้มีแสงสว่างทั่วบริเวณ
ตลอดเวลาที่ท างาน 

  

  ห้ามมิให้ดัดแปลง หรือแก้ไขส่วนใดส่วนหนึ่งของรถ
เครน 

  

  จัดให้มีสัญญาณเสียง และแสงวับวาวเตือนให้ทราบ
ขณะรถเคลื่อนที่ 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-71 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

4. อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภยั (ต่อ) 

 จัดให้คู่มือปฏิบัติงานเกี่ยวกับรถเครนเป็นภาษาไทยให้
พนักงานขับรถศึกษาและปฏิบัติตามโดยถูกต้อง 

   

 มาตรการด้านความปลอดภัยในการใช้บันได    
  ควรใช้บันไดที่ผลิตจากโรงงานชนิดบันไดใช้กับงานหนัก ผู้รับจ้างก าชับพนักงานเกี่ยวกับความปลอดภัยในการใช้บันได - ภาคผนวก ง-6 

รูปที่ 2-31 
  บันไดที่ช ารุด แตก หัก ห้ามใช้และควรติดป้าย “ห้ามใช้

งาน” 
   

  ห้ามน าบันได 2 อันมามัดต่อกันเพื่อให้ยาวขึ้น    
  อย่าตั้งบันไดบริเวณที่ล่ืน มีขยะ 

 ปลายของบันไดต้องเกินจากจุดที่พาดผ่าน 3 ฟุต 

   

  การขึ้นลงบันไดให้หันหน้าเข้าหาบันได    
  ห้ามยกของ แบกของขึ้นทางบันได    
  ห้ามใช้บันไดโลหะกับงานไฟฟ้าโดยเด็ดขาด    

 มาตรการด้านความปลอดภัยในการใช้นั่งร้าน    
  การท างานในที่สูงเกินกว่า 2.00 ต้องท านั่งร้าน ผู้รับจ้างก าชับพนักงานเกี่ยวกับความปลอดภัยในการใช้นั่งร้านและ

จัดท าโครงนั่งร้านให้มีการยึดโยงค้ ายัน เพื่อป้องกันมิให้ขาเซหรือล้ม 
นอกจากนี้  นั่ งร้านที่ติดตั้ งแล้วเสร็จจะได้รับการตรวจสอบจาก 
Inspector หากบันไดและนั่งร้านอยู่ในสภาพที่ใช้งานได้จะได้รับ

- รูปที่ 2-31 

  นั่งร้านที่ท าด้วยโลหะต้องรับน้ าหนักบรรทุกได้ไม่น้อย
กว่า 4 เท่า ของน้ าหนักการใช้งาน 

 รูปที่ 2-32 
 

  พื้นนั่งร้านต้องมีความกว้างไม่น้อยกว่า 35 เซนติเมตร   

  ต้องจัดท าบันไดเพื่อใช้ขึ้นลงในนั่งร้าน   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-72 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

4. อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภยั (ต่อ) 
 

 ต้องจัดผ้าใบหรือตาข่ายนิรภัยปิดคลุมโดยรอบนอก
นั่งร้าน 

ใบอนุญาตให้ใช้งาน และติดตั้งตาข่ายนิรภัยกันสิ่งของตกหล่น เพื่อ
ป้องกันอันตรายแก่บุคคลและสิ่งของที่อยู่ด้านล่าง    

  

 โครงนั่งร้านต้องมีการยึดโยงค้ ายัน เพื่อป้องกันมิให้ขาเซ
หรือล้ม และในกรณีที่ต้องท างานใกล้แนวสายไฟที่ไม่มี
ฉนวนต้องมีระยะห่างไม่น้อยกว่าที่ก าหนด หรือติดต่อ
การไฟฟ้ามาท าการติดตั้งฉนวน ครอบสายไฟชั่วคราว 

   

  ต้องมีราวกันตกสูงไม่น้อยกว่า 90 เซนติเมตร และสูงไม่
เกิน 1.10 เมตร ยกเว้นเฉพาะช่วงที่จะขนถ่ายสิ่งของ 

   

  ถ้ามีการท างานซ้อนกัน ต้องมีส่ิงป้องกันของตกมิให้เป็น
อันตรายแก่ผู้ปฏิบัติอยู่ข้างล่าง 

   

  การท างานอยู่บนนั่งร้านสูงเกินกว่า 4 เมตร หัวหน้างาน
จะต้องพิจารณาให้ผู้ปฏิบัติงานสวมเข็มขัดนิรภัย 

   

 มาตรการด้านความปลอดภัยในการเลือกใช้ตะขอ โซ่ยก ที่หนีบจับ ให้
ยึดแน่นกับโครงสร้าง 

   

  ใช้ตะขอ กรณีที่มีที่ยึดเกี่ยวในการยกที่เดียว และจะใช้
ตรวนเมื่อยกที่มีที่ยึดมากกว่าสองขึ้นไป 

ผู้รับจ้างก ากับดูแลให้พนักงานและคนงานก่อสร้างปฏิบัติตามมาตรการ
ด้านความปลอดภัยในการเลือกใช้ตะขอที่มีสลักนิรภัยติดอยู่ โซ่ยก ที่
หนีบจับในการเคลื่อนย้ายของอย่างปลอดภัย 

- ภาคผนวก ง-6 

  ตะขอต้องมีสลักนิรภัยติดอยู่ (ยกเว้นตะขอบางประเภท)   
  ใช้ตะขอยกน้ าหนัก โดยให้น้ าหนักวัสดุตกตรงร่องตะขอ    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-73 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

4. อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภยั (ต่อ) 

 ขออนุมัติจากผู้บังคับบัญชาก่อนการผูกมัดวัสดุกับ
โครงสร้างอื่น ๆ เพื่อให้มั่นใจว่าไม่เกินขีดจ ากัดของ
โครงสร้างนั้น 

   

  ห้ามใช้ที่หนีบจับส าหรับแผ่นโลหะ คีม ที่หนีบจับท่อ 
แทนที่หนีบจับที่ใช้กับโครงสร้าง 

   

  ต้องมีการตรวจสอบและอนุมัติตะขอ โซ่ยก และที่หนีบ
จับที่ใช้กับโครงสร้างก่อนการใช้ทุกครั้ง ห้ามใช้เกินจาก
พิกัดน้ าหนักที่ก าหนด 

   

  พิกัดน้ าหนกัทีจ่ะยกต้องระบุเดน่ชัดบนอุปกรณ ์    
  ไม่ปล่อยวัสดุที่จะยกอยู่ในสภาพไม่รัดกุม และไม่ได้รับ

การเฝ้าระวัง ถูกห้อยแขวนอยู่กับโซ่ยก 
   

  ไม่ยืนหรือให้ส่วนใดส่วนหนึ่งของร่างกายอยู่ด้านล่าง
ของวัสดุที่ก าลังยกโดยโซ่ยก 

   

  ไม่ใช้โซ่ม้วนรัดวัสดุ เพื่อท าการยก    
  ต้องมีการตรวจสอบโซ่ก่อนมีการยกวัสดุ การตรวจสอบ

ด้วยสายตาให้ ตรวจรวมไปถึงตะขอที่อาจผิดปกติ
ตลอดจนสภาพที่ เสียหายอันเนื่องจากน าไปใช้ผิด
วัตถุประสงค์ 

   

  
 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-74 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

4. อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภยั (ต่อ) 

มาตรการด้านความปลอดภัยในการขุด    

 การขุดพื้นดิน คู ที่มีความลึกมากกว่า 1.5 เมตร ต้องมี
การค้ ายันหรือท าให้ลาดเอียง และต้องมีการตรวจสอบ
โดยพนักงานทุกวันก่อนมีการเข้าไปท างาน และการ
ตรวจสอบต้องมีการท าบันทึกไว้ 

ผู้รับจ้างก ากับดูแลให้พนักงานและคนงานก่อสร้างปฏิบัติตามมาตรการ
ด้านความปลอดภัยในการขุดดินที่มีความลึก โดยกั้นเขตพื้นที่ก่อสร้าง
บริเวณที่มีการขุดพื้นดิน โดยติดตั้งเครื่องกีดขวางหรือเครื่องหมายรอบ
บริเวณที่ท าการขุดและติดป้ายเตือนระวังหลุมลึก  

- รูปที่ 2-25 

รูปที่ 2-29 

  จ าเป็นที่จะต้องมีเครื่องกีดขวาง และเครื่องหมายติดตั้ง
รอบบริเวณที่ท าการขุด 

 คนงานขุดดินต้องสวมหมวกนิรภัยและรองเท้านิรภัย
หรือรองเท้าหุ้มส้น 

 ไม่ควรให้บุคคลใดเข้าไปใกล้บริเวณขอบหลุมที่ท าการ
ขุด หรือวัสดุอื่นใด เมื่อมีการท างานของเครื่องจักร 

รวมถึงจัดหาบันไดที่มีความแข็งแรงและเหมาะสมส าหรับพื้นที่เข้า-ออก 
และติดตั้ง Sheet Piles เพื่อป้องกันการพังทลายของดินและติดตั้งค้ า
ยันบริเวณพื้นที่ก่อสร้างถนนลอดใต้ทางรถไฟ (Underpass) 

  

  ต้องจัดหาบันไดเมื่อมีการขุดพื้นดินส าหรับพื้นที่เข้า -
ออกพื้นที่ และต้องมีทางออก 

   

  สิ่งสกปรกหรือของที่ได้จากการขุด หรือวัสดุอื่นใด ต้อง
จัดเก็บห่างจากขอบของการขุดอย่างน้อย 1 เมตร 

   

  ต้องท าการตรวจสอบพื้นที่ของการขุดหลังจากฝนตก
และต้องมีการป้องกันการเกิดน้ าท่วม 

   

 
 

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-75 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

4. อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภยั (ต่อ) 

มาตรการด้านความปลอดภัยในการจราจรภายในพื้นที่ก่อสร้างและ
การจัดที่จอดรถ 

   

  อนุญาตให้เฉพาะผู้ที่มีใบอนุญาตขับขี่ถูกต้อง สามารถ
ขับขี่ยวดยานในเขตก่อสร้าง 

 จ ากัดความเร็วในเขตก่อสร้างที่ 20 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
และให้เคารพที่ปรากฏบนป้ายจราจร 

 ไม่อนุญาตให้ขับรถเป็นที่หวาดเสียว ซ่ึงจะก่อให้เกิด
อันตราย 

ผู้รับจ้างก ากับดูแลให้พนักงานและคนงานก่อสร้างให้ปฏิบัติ ตาม
มาตรการด้านความปลอดภัยในการจราจรภายในพื้นที่ก่อสร้างและ
ส านักงาน พร้อมจัดสถานที่จอดรถ บริเวณหน้าอาคารส านักงานต่าง ๆ  

- รูปที่ 2-29 
 

  การแซงอย่างปลอดภัยของยานพาหนะอนุญาตให้ขับ
แซงในความเร็วที่ก าหนดเท่านั้น 

 พนักงานขับรถยนต์ทุกคนต้องเปิดไฟสว่างก่อนมืด 

   

  ขณะขับรถยนต์พนักงานต้องคาดเข็มขัดนิรภัย และ
รถยนต์ทุกคันต้องติดตั้งเข็มขัดนิรภัย 

 ให้พนักงานเดินทางขวามือบนถนนในเขตก่อสร้าง 
ในขณะที่รถยนต์วิ่งสวนกับพนักงาน 

   

  พนักงานขับรถต้องปฏิบัติตามกฎที่ปรากฏบนป้าย
จราจรและให้ทางกับผู้เดินบนพื้นถนน 

 รถของพนักงาน ผู้มาติดต่อ ให้จอดได้เฉพาะบริเวณหน้า
อาคารส านักงานต่าง ๆ ซ่ึงจัดเป็นที่จอดรถไว้ให้แล้ว
หรือจอดได้ในบริเวณพื้นที่ที่ก าหนดให้จอด โดยมีป้าย
จราจรอนุญาตให้จอดติดตั้งไว้ 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-76 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

4. อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภยั (ต่อ) 

 กฎระเบียบว่าด้วยการจราจรทั่วไปให้มีผลบังคับใช้ใน
เขตก่อสร้างด้วย 

   

 มาตรการด้านการป้องกันอัคคีภัยและเครื่องดับเพลิง 
 ผู้รับจ้าง/ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดฝึกอบรมการป้องกัน

อัคคีภัยและแผนฉุกเฉินให้กับพนักงาน 
 คนงานก่อสร้างต้องทราบสถานที่ใกล้ที่สุดของสัญญาณ

บอกเหตุเพลิงไหม้ และรู้ถึงการใช้ 

 
โครงการได้มีการจัดแผนการฝึกอบรมการป้องกันอัคคีภัยและแผน
ฉุกเฉินประจ าปีให้กับพนักงาน และติดต้ังถังดับเพลิงในจุดที่เหมาะสม 

 
- 

 

รูปที่ 2-18 

รูปที่ 2-19 

  คนงานก่อสร้างต้องทราบถึงชนิดต่าง ๆ ของสัญญาณ
บอกเหตุ เช่น ไฟไหม้ การอพยพ หรือภัยอื่น ๆ และรู้
เส้นทางหนีไฟ ตลอดจนจุดนัดพบ 

   

  คนงานก่อสร้างต้องทราบสถานที่ที่ ใกล้ที่สุดของถัง
ดับเพลิงและรู้วิธีการใช้ 

   

  วัสดุไวไฟต้องเก็บให้ห่างจากแหล่งก าเนิดประกายไฟ    
  เมื่อเติมน้ ามันให้กับเครื่องจักรและอุปกรณ์ต่าง ๆ 

จะต้องปิดเครื่อง หรือเครื่องยนต์นั้น ๆ ต้องไม่ร้อน 
   

  ทิ้งบุหรี่ในที่ที่จัดหาให้ ไม่ทิ้งในตะกร้า หรือถังขยะทั่วไป 
 จุดและสถานที่ที่ติดตั้งสัญญาณบอกเหตุจะต้องติด

ประกาศบนบอร์ดของเซฟตี้ 

   

 
 

 
 
 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-77 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

4. อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภยั (ต่อ) 

 เมื่อเกิดเพลิงไหม้ เครื่องดับเพลิงที่เหมาะสมที่ได้จัด
ติดตั้งไว้แล้วตามจุดต่าง ๆ ที่จ าเป็นคือเครื่องดับเพลิง
ชนิด ABC ขนาดหนัก 5-7 กิโลกรัม ผู้ประสบเหตุต้อง
เอาออกมาใช้ดับไฟทันที 

   

 มาตรการความปลอดภัยด้านงานเช่ือม/งานเจียร 
 ก่อนที่จะท าการเชื่อมตัดด้วยไฟฟ้าหรือแก๊สทุกครั้ง 

ผู้ปฏิบัติงานต้องท าการตรวจสอบบริเวณโดยรอบ จะต้อง
ไม่มีวัสดุที่ติดไฟได้อยู่ ในรัศมีที่สะเก็ดไฟจากการ
ปฏิบัติงานจะกระเด็นไปถึง ทั้งนี้ให้รวมถึงการเชื่อมในที่
สูงที่สะเก็ดไฟจะตกลงไปได้ โดยให้ท าการเคลื่อนย้าย
วัสดุที่ติดไฟดังกล่าวออกไป หรือจัดหาวัสดุที่ไม่ติดไฟ 
(Fire Proof Blanket) ปิดกั้น 

 
ผู้รับจ้างก ากับดูแลพนักงานและคนงานก่อสร้าง ให้ปฏิบัติตาม
มาตรการความปลอดภัยด้านงานเชื่อม และงานเจียร ที่ระบุไว้ในคู่มือ
ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างาน ของ
บริษัทอย่างเคร่งครัด โดยผู้รับจ้างได้จัดวางถังแก๊สในแนวตั้งห่างจาก
บริเวณเชื่อมตัดเพื่อป้องกันสะเก็ดไฟ จากการเชื่อมกระเด็นไปถูก และยึด
ถังให้มั่นคงป้องกันการล้ม 

 
- 

 
ภาคผนวก ง-6 

รูปที่ 2-10 

และรูปที ่2-18 

  จะตอ้งเคลื่อนย้ายสารที่สามารถติดไฟได้ให้พ้นบริเวณที่
ประกายไฟจากการเชื่อมสามารถกระเด็นไปถึง 

ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีเจ้าหน้าที่ดูแลพื้นที่หน้างาน โดยจะมีการ
เคลื่อนย้ายสารที่สามารถติดไฟได้ให้ห่างจากบริเวณที่มีประกายไฟจาก
การเชื่อม 

  

  จัดให้มีอุปกรณ์วัสดุที่ ไม่ ติดไฟปิดกั้นบริ เวณพื้นที่
ปฏิบัติงานเพื่อป้องกันประกายไฟหรือสะเกด็ไฟกระเด็นไป
ตกบริเวณสารไวไฟ/วัสดุติดไฟหรือกระเด็นถูกผู้อยู่
ใกล้เคียง 

ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดให้มีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยในการท างาน ท า
หน้าที่ตรวจสอบสารที่สามารถติดไฟให้อยู่ห่างจากกิจกรรมที่มีประกาย
ไฟ 

  

    
 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-78 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

4. อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภยั (ต่อ) 

 การเชื่อมหรือตัดภาชนะบรรจุสารไวไฟหรือแก๊สทุกครั้ง 
ต้องถ่ายและล้างท าความสะอาดสารไวไฟหรือแก๊สที่
ตกค้างอยู่ในภาชนะ แล้วท าการระบายอากาศภายใน
ภาชนะจนแน่ใจว่าไม่สารไวไฟหรือแก๊สตกค้าง  หรือต้อง
เป็น 0% ของขีดจ ากัดล่างของช่วงการติดไฟ (Lower 
Explosive Limit) แล้วเท่านั้น จึงท าการเชื่อมได้ 

ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการล้างท าความสะอาดสารไวไฟหรือแก๊สที่ตกค้าง
อยู่ในภาชนะ และระบายอากาศภายในภาชนะจนแน่ใจว่าไม่มีสารไวไฟ
หรือแก๊สตกค้างก่อนท าการเชื่อมหรือตัดภาชนะบรรจุสารไวไฟหรือ
แก๊ส 

  

  ในบริเวณที่มีการเชื่อมตัดจะต้องจัดให้มีอุปกรณ์ดับเพลิง
ติดตั้งไว้ใกล้บริเวณพื้นที่ท างานให้เพียงพอ และสามารถ
หยิบใช้ได้โดยสะดวกในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 

 ก าหนดให้วางถังแก๊สในแนวตั้งห่างจากบริเวณเชื่อมตัด
เพื่อป้องกันสะเก็ดไฟ จากการเชื่อมกระเด็นไปถูก และ
ยึดถังให้มั่นคงป้องกันการล้ม และตรวจสอบอุปกรณ์ทุก
ชิ้นเพื่อป้องกันการรั่วให้อยู่ในสภาพที่พร้อมจะใช้งานก่อน
เริ่มท างาน 

   

  อุปกรณ์การเชื่อมตัดด้วยไฟฟ้าจะต้องอยู่ในสภาพที่ไม่
ช ารุด ฉีกขาด เสียหาย  

 การถอดธูปเชื่อมออกเพื่อหยุดพักชั่วคราวหรือเลิกใช้
งานจะต้องปิดสวิตช์ทุกครั้ง 

 ฟิวส์ของเครื่องเช่ือมไฟฟ้าที่ใช้ต้องมีขนาดเหมาะสมและ
ใส่ฟิวส์ให้เข้าที่ 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-79 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

4. อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภยั (ต่อ) 
 

 ห้ามสลับสายลมกับสายแก๊สอย่างเด็ดขาด เพราะอาจ
ท าให้เกิดการระเบิดได้ 

   

  ตรวจสอบสายลมและสายแก๊ส รวมทั้งอุปกรณ์ป้องกัน
ไฟย้อนกลับ (Flashback Arrestors) ให้อยู่ ในสภาพ
พร้อมใช้งาน 

   

  สวมถุงมือและแว่นตา หรือหน้ากากทุกครั้งที่ท างาน    
  หลังจากปฏิบัติงานแล้วเสร็จให้มีการตรวจสอบบริเวณ

พื้นที่ท างานเชื่อมตัดและจุดที่สะเก็ดไฟตก เพื่อให้แน่ใจ
ว่าไม่มีการลุกติดไฟ 

   

 มาตรการด้านอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล 
 คนงานก่อสร้างทุกคนต้องทราบถึงต้องทราบถึงสถานที่

เก็บอุปกรณ์ความปลอดภัยและการใช้อุปกรณ์นั้นจริง ๆ 
 ต้องจัดหาหมวกนิรภัยให้กับคนงานก่อสร้างทุกคน 
 อุปกรณ์ป้องกันตาและใบหน้า (เช่น อุปกรณ์ป้องกัน

ใบหน้าเต็มส่วน ครอบอยู่บนแว่นตานิรภัยส าหรับงานขัด
และงานตัด) ต้องถูกน ามาใช้กับงานที่ดวงตาและใบหน้าที่
มีโอกาสได้รับอันตราย 

 สวมรองเท้านิรภัยหนังหรือบู๊ตที่แข็งแรงตลอดเวลาการ
ท างาน 

 
ผู้รับจ้างจัดเตรียมอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยไว้อย่างเพียงพอและ
ก ากับดูแลให้พนักงานและคนงานก่อสร้างสวมใส่อุปกรณ์  คุ้มครอง
ความปลอดภัยส่วนบุคคลทุกครั้งเมื่อเข้าพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อป้องกันและ
ลดความเส่ียงในการเกิดอุบัติเหตุในพื้นที่ปฏิบัติงาน 

 
- 

 
ภาคผนวก ง-6 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-80 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

4. อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภยั (ต่อ) 
 

 ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องจัดหาอุปกรณ์ป้องกันส่วน
บุคคล เช่น Ear Muff  หรือ Ear Plug ให้กับเจ้าหน้าที่ที่
ปฏิบัติงานในบริเวณที่มีเสียงดังหรือหมุนเวียนเจ้าหน้าที่
โครงการหรือคนงานก่อสร้างที่ปฏิบัติงานในพื้นที่ที่มี
เสียงดังติดต่อ กันเป็นระยะเวลานาน ทุก ๆ 30 วัน 

   

  คนงานก่อสร้างต้องใส่เครื่องป้องกันหู เช่น Ear Muff  
หรือ Ear Plug เมื่อท างานประเภทที่มีเสียงดังมากเกิน
กว่า 90 เดซิเบล(เอ) ณ ต าแหน่งท างานที่ห่างจากจุด
เกิดเสียง 1 เมตร 

   

  คนงานก่อสร้างต้องสวมเข็มขัดนิรภัยในการท างานที่สูง
เกินกว่า 4 เมตร 

   

 มาตรการด้านอุปกรณ์ป้องกันอันตรายที่ตัวเครื่องจักร เครื่องมือ
หรืออุปกรณ์ที่ใช้ในการก่อสร้าง 

 ติดตั้งอุปกรณ์ป้องกันอันตราย หรือท ารั้วกั้นส่วนที่
เคลื่อนไหวของเครื่องจักร/เครื่องมือ ซ่ึงในภาวะปกติ
อาจมีบุคคลไปสัมผัสได้ 

 ห้ามน าอุปกรณ์ป้องกันอันตรายของเครื่องจักร/ เครื่องมือ
ออกจากตัวเครื่องขณะปฏิบัติงาน 

 
 
ผู้รับจ้างจัดให้มีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยในการท างานระดับวิชาชีพ 
เพื่อตรวจสอบความปลอดภัยในการท างาน รวมถึงอุปกรณ์และ
เครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้าง 

 
 
- 

 
 

ภาคผนวก ง-7 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-81 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

4. อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภยั (ต่อ) 
 

 ก่อนการปฏิบัติงานต้องน าอุปกรณ์ป้องกันอันตรายของ
เครื่องจักรที่ถูกถอดออกไปซ่อมหรือเพื่อจุดประสงค์อื่น
กลับมาติดตั้งให้เรียบร้อย 

 หากต้องใช้เครื่องมือประเภทมอเตอร์เจียร/ตัด ให้ตรวจ
ฝาครอบหรืออุปกรณ์ป้องกันอันตรายต้องให้มีอยู่ครบ
ก่อนน าไปใช้งาน 

   

 มาตรการด้านการลงโทษ 
 พนักงานบริษัท และ/หรือพนักงานของผู้รับเหมา ก่อสร้าง 

ที่ฝ่าฝืนไม่ปฏิบัติตามมาตรการด้านอาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัยของโครงการฯ ถือว่ามีความผิด ตาม
กฎระเบียบแห่งความปลอดภัย ซ่ึงจะได้รับโทษว่ากล่าว
ตักเตือน ภาคทัณฑ์ ปลดออกจากงาน ตามข้อบังคับของ
บริษัทผู้รับเหมาก่อสร้าง และกฎหมายแรงงาน (ได้แก่ 
พระราชบัญญัติแรงงาน ปี พ.ศ. 2541) 

 
ผู้รับจ้างก าหนดบทลงโทษส าหรับผู้ฝ่าฝืนระเบียบข้อบังคับที่ระบุไว้ ใน
คู่มือความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างาน 
โดยเป็นผลให้พนักงานและคนงานก่อสร้าง ได้รับการตักเตือน 
ภาคทัณฑ์ ปลดออกจากงาน หรือยกเลิกสัญญาจ้าง ขึ้นอยู่กับความ
เสียหาย หรือการสูญเสียที่เกิดจากการฝ่าฝืนระเบียบข้อบังคับดังกล่าว 

 
- 

 
ภาคผนวก ง-6 

 มาตรการด้านการรายงานอุบัติเหตุและเหตุการณ์ต่าง ๆ 
เหตุ ก ารณ์ ใด เหตุ ก ารณ์หนึ่ งต่ อ ไปนี้  ต้ อ งรายงานให้

ผู้บังคับบัญชาทราบ และต้องมีรายงานถึงแผนกความปลอดภัยทราบ 
ได้แก่ 

 อุบัติเหตุที่ถึงขั้นหยุดงานและอุบัติเหตุไม่ถึงขั้นหยุดงาน 
แต่มีผู้ได้รับบาดเจ็บและได้รับการรักษาที่โรงพยาบาล 

 
ผู้รับจ้างมีการจัดท าบันทึกและรายงานการเกิดอุบัติเหตุ เพื่อรายงานให้
ผู้บังคับบัญชาทราบ และแผนกความปลอดภัยของโครงการทราบ 

 
- 

 
ภาคผนวก ง-14  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-82 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

4. อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภยั (ต่อ) 
 

 อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับยานพาหนะ (ภายในพื้นที่ก่อสร้าง
ของโครงการเท่านั้น) 

 อุปกรณ์/เครื่องมือได้รับความเสียหายจากอุบัติเหตุไฟ
ไหม้ เหตุการณ์ที่อาจก่อให้ เกิดอุบัติ เหตุ เล็กน้อย  
การกระท า/สภาพการณ์ที่ไม่ปลอดภัยต้องรายงาน 
ให้เจ้าหน้าที่ความปลอดภัยของโครงการฯ ทราบทันที 

   

 
 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน
ส าหรับผู้รับเหมาก่อสร้าง หรือบริษัทรับเหมาก่อสร้าง 

 บริษัทรับเหมา/ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้ความรู้และ
ให้ค าแนะน าแก่คนงานในการป้องกันโรค 

 บริษั ทรับ เหมา /ผู้ รั บ เหมาก่ อสร้ า งต้ อ งจั ด ให้ มี
สภาพแวดล้อมในการท างาน ได้แก่ ความร้อน แสงสว่าง 
เสียง และมาตรฐานอุปกรณ์ ให้ เหมาะสมเป็นไปตาม
ประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง ความปลอดภัยในการ
ท างานเกี่ยวกับสภาวะแวดล้อม 

 
 
ผู้รับจ้างจัดท าคู่มือด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการ
ปฏิบัติงานส าหรับคนงานก่อสร้าง พร้อมทั้งจัดอบรมความรู้ด้านความ
ปลอดภัย จัดเตรียมอุปกรณ์คุ้มครองส่วนบุคคล และจัดให้มีเจ้าหน้าที่
ตรวจสอบด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยประจ าพื้นที่ก่อสร้าง 

 
 
- 

 
 

ภาคผนวก ง-6 

  บริษัทรับเหมา/ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดคู่มือด้าน 
อาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน
ส าหรับคนงานก่อสร้าง โดยต้องมีรายละเอียดครอบคลุม
ตามที่ระบุไว้ในมาตรการด้านอาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัยในการปฏิบัติงานส าหรับคนงานก่อสร้างข้างต้น
เป็นอย่างน้อย พร้อมทั้งต้องจัดให้มีการฝึกอบรมและให้ 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-83 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

4. อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภยั (ต่อ) 
 

ความรู้ด้านความปลอดภัยและการใช้เครื่องจักรอุปกรณ์
ที่ถูกต้องแก่ผู้ปฏิบัติงานตามรายละเอียดดังที่ระบุไว้ใน
คู่มือดังกล่าว ก่อนการปฏิบัติงานจริง อีกทั้งต้องจัดวาง
คู่มือดังกล่าวไว้ใกล้มือคนงานก่อสร้างเผื่อกรณีเกิด
อุบัติเหตุและเหตุฉุกเฉิน และต้องมีจ านวนคู่มือมากพอ
กับจ านวนคนงานก่อสร้างในโครงการ 

   

  บริษัทรับเหมา/ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดเตรียมอุปกรณ์
ป้องกันส่วนบุคคล ได้แก่ หมวกนิรภัย ถุงมือ แว่นตา 
หน้ากากเครื่องป้องกันเสียง รองเท้าพื้นยางหุ้มส้น หรือ
เครื่องป้องกันอันตรายส่วนบุคคลอื่น ๆ ให้เพียงพอแก่
ผู้ปฏิบัติงาน 

   

  บริษัทรับเหมา/ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้ผู้ปฏิบัติงาน
สวมใส่เครื่องป้องกันอันตรายส่วนบุคคลต่าง ๆ ตามสภาพ
และลักษณะของงาน และสวมใส่เครื่องนุ่งห่มให้เรียบร้อย
รัดกุม ไม่ขาดรุ่งริ่ง โดยในกรณีที่ท างานเกี่ยวกับการใช้
ไฟฟ้าจะต้องให้ผู้ปฏิบัติงานสวมเครื่องนุ่งห่มที่ไม่เปียกน้ า 
เครื่องแบบที่ เหมาะสมส าหรับสวมในระหว่างการ
ปฏิบัติงานที่เกี่ยวข้องกับเครื่องจักรในการก่อสร้าง คือ เสื้อ
และกางเกงที่เป็นชิ้นเดียวกัน อยู่ในสภาพเรียบร้อย ติด
กระดุมทุกเม็ดให้เรียบร้อย ไม่ควรใส่เครื่องประดับ เช่น 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-84 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

4. อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภยั (ต่อ) 
 

สร้อยคอ นาฬิกา แหวน เป็นต้น ต้องสวมใส่รองเท้าหุ้มส้น
หรือรองเท้าบู๊ต เพื่อป้องกันเศษวัสดุในการก่อสร้างทิ่มต า 
นอกจากนี้ คนงานก่อสร้างไม่ควรไว้ผมยาว หรือถ้าหากไว้ 
ก็ควรสวมหมวกในระหว่างปฏิบัติงาน 

   

  บริษัทรับเหมา/ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีพนักงาน 
ผู้ตรวจสอบด้านอาชีวอนามัย และความปลอดภัย
ประจ าพื้นที่ก่อสร้าง 

   

  บริษัทรับเหมา/ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีหน่วย 
ปฐมพยาบาลเบื้องต้นในพื้นที่ก่อสร้างอย่างเพียงพอ 

 บริษัทรับเหมา/ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตาม
มาตรการลดผลกระทบตามมาตรการลดผลกระทบด้าน
เสียง คุณภาพอากาศ และด้านการจัดการจราจร เพื่อ
ความปลอดภัยในช่วงก่อสร้าง 

   

 มาตรการส้าหรบัประชาชนที่อาศัยในชุมชนรอบพื นที่ก่อสร้าง
สถานีรถไฟและแนวรางรถไฟ 

   

 มาตรการด้านความปลอดภัยต่อผู้ใช้เส้นทางคมนาคมและชุมชนที่
อยู่ใกล้เคียง 

 บริษัทรับเหมา/ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีป้าย
สัญลักษณ์บอกให้ทราบถึงต าแหน่งพื้นที่ก่อสร้างใน
ระยะ 50-100 เมตร 

 
 
ผู้รับจ้างได้ท าการติดตั้งป้ายเตือนจราจรและก ากับดูแลพนักงานขับรถ
ให้ปฏิบัติตามกฎจราจร และอ านวยความสะดวกแก่ผู้สัญจรเพื่อให้เกิด

 
 
- 

 
 

ภาคผนวก ง-15 

รูปที่ 2-17 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-85 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

4. อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัย (ต่อ) 

 บริษัทรับเหมา/ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมให้พนักงานขับ
รถปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด 

ความปลอดภัยแก่ผู้ใช้เส้นทางบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง รวมถึงมีการจัดท า
กรมธรรม์ประกันภัย 

 

  บริษัทรับเหมา/ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องมีการประกันภัย
ชีวิตและทรัพย์สินของบุคคลที่ 3 ที่ได้รับความเสียหาย/
อันตราย อันเนื่องมาจากการก่อสร้างโครงการ 

   

 มาตรการเพื่อป้องกันและลดผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลง
คุณภาพสิ่งแวดล้อม 

 บริษัทรับเหมา/ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตาม
มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบด้านคุณภาพ
อากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ าผิวดิน และ
การคมนาคมขนส่ง อย่างเคร่งครัด เพื่อป้องกันและลด
ผลกระทบจากการด าเนินกิจกรรมโครงการ ที่จะส่งผล
ต่อความเสื่อมโทรมของปัจจัยสิ่งแวดล้อมดังกล่าว ซ่ึง
อาจส่งผลกระทบทางสุขภาพของประชาชนและคนงาน
ก่อสร้างต่อไปได้ 

 
 
การรถไฟฯ และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา (CSCS) ก ากับดูแลผู้รับจ้าง 
ให้ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการอย่าง
เคร่งครัด 

 
 
- 

 
 
- 

5. การจัดการน ้าเสีย 1. จัดให้มีบ่อพักน้ าทิ้ง เพื่อดักเศษตะกอนและคราบน้ ามันจาก
การล้างอุปกรณ์ก่อสร้างต่าง ๆ ก่อนระบายสู่แหล่งรองรับ
สาธารณะ พร้อมทั้งดูแลรักษาและขุดลอกตะกอนอย่าง
สม่ าเสมอ 

ผู้ รับจ้ างจัดท าบ่อพักน้ าทิ้ ง  เพื่อรองรับน้ าทิ้ งจากการ ล้างมือ  
ล้างอุปกรณ์ เพื่อดักเศษตะกอนต่าง ๆ ในบริเวณพื้นที่ที่มีกิจกรรมการ
ก่อสร้าง  

- - 

 2. ติดตั้งบ่อดักตะกอนเพื่อให้มีประสิทธิภาพในการดักเศษดิน 
หิน และตะกอนจากน้ าทิ้งจากกิจกรรมการก่อสร้างอยู่เสมอ 

ผู้รับจ้างจัดท าบ่อตกตะกอนชั่วคราวไว้ในพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อดักเศษดิน 
หิน และตะกอนจากน้ าทิ้งจากกิจกรรมการก่อสร้าง  

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-86 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

5. การจัดการน ้าเสีย (ต่อ) 3. จัดให้มีถังบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปที่ออกแบบและติดตั้งอย่าง
เพียงพอ เพื่อบ าบัดน้ าเสียจากห้องส้วม หากสิ่งปฏิกูลในถัง
บ าบัดน้ าเสียเต็ม จะต้องประสานหน่วยงานที่รับผิดชอบเข้า
ด าเนินการสูบสิ่งปฏิกูลไปก าจัดทันที 

ผู้รับจ้างติดตั้งถังบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูป เพียงพอต่อปริมาณน้ าเสียที่จะ
เกิดขึ้น 

- รูปที่ 2-23 

 4. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องตรวจสอบบ่อดักไขมันอย่างสม่ าเสมอ 
และตักไขมันออกจากบ่อดักไขมันเป็นประจ าอย่างน้อยเดือน
ละ 1 ครั้ง ไขมันที่ตักออกให้ใส่ถุงพลาสติก มัดปากถุงให้แน่น 
และน าไปทิ้งที่ส่วนพักขยะของโครงการ เพื่อรอให้รถเก็บขน
มูลฝอยมาด าเนินการเก็บขนเพื่อน าไปก าจัดต่อไป 

ผู้รับจ้างมีการติดตั้งบ่อดักไขมัน พร้อมตักคราบไขมันออกจากบ่อ  -  

 5. การก่อสร้างห้องส้วมของคนงานก่อสร้าง ควรก่อสร้างให้ 
มีระยะห่างจากแหล่งน้ าผิวดินอย่างน้อย 150 เมตร 

ผู้รับจ้างก่อสร้างห้องสุขาของคนงานก่อสร้าง อยู่ห่างจากแหล่งน้ า 
ผิวดินมากกว่า 150 เมตร 

- รูปที่ 2-12 
และรูปที ่2-13 

 6. ตรวจสอบและดูแลรางระบายน้ าทิ้งรอบที่พักคนงานและลาน
ซักล้าง ตะแกรงดักมูลฝอย และบ่อดักตะกอนโดยเก็บมูลฝอย
ที่ติดอยู่ที่ตะแกรงดักมูลฝอยอย่างสม่ าเสมอ เพื่อให้การระบาย
น้ าทิ้งภายในรางเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ 

ผู้รับจ้างมีการตรวจสอบและดูแลรางระบายน้ าทิ้งรอบที่พักคนงาน 
เพื่อให้การระบายน้ าทิ้งภายในรางเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ 

- รูปที่ 2-20 

6. การจัดการขยะมูลฝอย 1. ก าหนดให้มีการคัดแยกขยะมูลฝอย โดยน าเศษวัสดุที่สามารถ
น ากลับมาใช้ประโยชน์ได้กลับมาใช้ส่วนเศษวัสดุที่ไม่สามารถ
น ากลับมาใช้ประโยชน์ได้อีกต้องแยกรวบรวมไว้อย่าง
เหมาะสมก่อนน าไปก าจัดต่อไป 

โครงการได้ก าหนดให้ผู้ปฏิบัติงานทุกคนท าการคัดแยกขยะมูลฝอยแต่
ละประเภทและท าการรวบรวมก่อนน าไปก าจัดอย่างเหมาะสม 

- รูปที่ 2-28 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-87 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

6. การจัดการขยะมูลฝอย 
(ต่อ) 

2. วางแผนการขุดดินแต่ละบริเวณให้สอดคล้องกับช่วงที่มีการ
ถมดิน เพื่อโครงการสามารถใช้ประโยชน์จากดินที่มีอยู่ใน
โครงการได้อย่างสูงสุด 

ผู้รับจ้างวางแผนขุดดินแต่ละบริเวณให้สอดคล้องกับการถมดิน โดย
ผู้รับจ้างจะประสานงานกับการรถไฟฯ และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา 
(CSCS) เพื่อขอทดสอบคุณสมบัติของดินตัดคันทางที่ขุดขึ้นมา ซ่ึงดินที่
มีคุณสมบัติตรงตามมาตรฐานที่การรถไฟฯ ก าหนดจะน ามาใช้ในงาน
ปรับถมพื้นที่ก่อสร้างของโครงการ ส่วนดินที่ไม่ผ่านการทดสอบ จะท า
การกองเก็บตามต าแหน่งที่ได้รับความเห็นชอบจากการรถไฟฯ 

- - 

 3. ดินที่ขุดออกจากการก่อสร้างต้องจัดให้มีที่กองโดยเฉพาะ ผู้รับจ้างจัดเตรียมสถานที่ส าหรับกองเก็บดินที่เกิดจากกิจกรรมก่อสร้าง
ไว้ในเขตพื้นที่ก่อสร้างของโครงการที่ได้รับอนุญาตจากการรถไฟฯ และ
อยู่ห่างไกลจากแหล่งน้ า 

- - 

 4. จัดให้มีถังรองรับมูลฝอยที่มีสภาพดี ไม่รั่วซึม พร้อมทั้งมีฝาปิด
ป้องกันน้ าฝนและการส่งกลิ่นตั้งไว้ในจุดที่เหมาะสมภายใน
พื้นที่ก่อสร้างอย่างเพียงพอ 

ผู้รับจ้างจัดภาชนะรวบรวมมูลฝอยแต่ละประเภทซ่ึงอยู่ในสภาพดีและ
ไม่รั่วซึม 

- รูปที่ 2-27 
และ รปูที่ 2-28 

 5. ตรวจสอบถังรับรองมูลฝอย และดูแลรักษาให้มีสภาพดีอยู่
เสมอ 

ผู้รับจ้างรักษาภาชนะรับรองมูลฝอยให้มีสภาพดีอยู่เสมอ - รูปที่ 2-27 

และ รปูที่ 2-28 

 6. ก าหนดให้คนงานก่อสร้างทิ้งมูลฝอยลงในถังรองรับมูลฝอย
และห้ามทิ้งหรือกองไว้นอกถังรองรับมูลฝอยโดยเด็ดขาด 

ผู้รับจ้างก าหนดให้พนักงานรักษาความสะอาดภายในพื้นที่พักอาศัย
และพื้นที่ปฏิบัติงาน พร้อมทั้งจัดเตรียมภาชนะรองรับขยะมูลฝอยไว้
อย่างเพียงพอ  

- รูปที่ 2-27 

และ รปูที่ 2-28 

 7. ติดต่อประสานงานให้รถเก็บขนมูลฝอยของหน่วยงานท้องถิ่นที่
รับผิดชอบหรือหน่วยงานเอกชนที่ได้รับอนุญาตเข้าด าเนินการ
เก็บขนขยะมูลฝอยไปก าจัดอย่างสม่ าเสมอ 

ผู้รับจ้างมีการประสานงานให้หน่วยงานท้องถิ่นเข้ามาเก็บขนขยะมูล
ฝอยที่เกิดขึ้นเพื่อน าไปก าจัดอย่างสม่ าเสมอ 

- ภาคผนวก ง-16 
 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-88 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

7. ประวัติศาสตร์และ ระยะก่อนก่อสร้าง    
โบราณคดี 1. การพิจารณาออกแบบให้แนวเส้นทางโครงการให้มีระยะห่างจาก

ศิลปกรรมที่อยู่ประชิดแนวให้มากที่สุด ซ่ึงต้องเข้าพบ และหารือ
กับกรมศิลปากรที่ 1 ราชบุรี และส านักศิลปากรที่ 2 สุพรรณบุรี
เพื่อท าการส ารวจ และหารือแนวทางในการปฏิบัติที่เหมาะสม 
และก าหนดออกแบบแนวเส้นทางรถไฟในบริเวณดังกล่าว  

โครงการได้ท าการออกแบบแนวเส้นทางโครงการ โดยการน า
รายละเอียดที่ระบุไว้ในข้อก าหนดไปพิจารณาประกอบการออกแบบ 

- - 

 ระยะก่อสร้าง    
 1. ให้ด าเนินการรื้อย้ายสถานีรถไฟเดิมเพื่อเก็บรักษาไว้เป็นห้องสมุด

หรือสถานที่ประวัติศาสตร์ที่ส าคัญ นอกจากนี้หากสถานีใด 
ไม่สามารถด าเนินการรื้อย้ายได้และต้องรื้อทิ้งนั้น ก าหนดให้จัดท า
เป็นป้ายสัญลักษณ์และรูปถ่าย เพื่อสื่อถึงประวัติของสถานีรถไฟ
บริเวณดังกล่าวว่าในบริเวณดังกล่าวเคยเป็นสถานที่ตั้งของสถานี
รถไฟมาก่อน และมีประวัติอย่างไร 

ผู้รับจ้างด าเนินการรื้อสถานีรถไฟเดิม เพื่อปรับปรุง (Renovate) 
อาคารสถานีให้มีความมั่นคงและแข็งแรง โดยจะคงลักษณะและ
รูปแบบอาคารสถานีไว้ดั้งเดิม จ านวน 4 สถานี ได้แก่ สถานีนครชุมน์ 
สถานีบางเค็ม สถานีบางจาก และสถานีเขาทโมน    

- - 

 2. ก าหนดให้ผู้ด าเนินการออกแบบรายละเอียดด าเนินการ
ก าหนดต าแหน่งที่ตั้งสถานีเดิมที่ต้องร้ือย้ายออกไป 

การรถไฟฯ กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา CSCS ผู้รับจ้างสัญญา 2 และเทศบาล
ต าบลหนองจอก ปรึกษาหารือร่วมกันเพื่อก าหนดต าแหน่งที่ตั้งของ
สถานีหนองจอก (สถานีเดิม) เพื่อเป็นสถานีอนุรักษ์ของท้องถิ่นใน
อนาคต 

- ภาคผนวก ง-17 

  
 
 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-89 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

7. ประวตัิศาสตรแ์ละ 
โบราณคด ี(ต่อ) 

3. บริเวณวัดเสน่หา ก าแพงเมืองเก่าราชบุรี โบราณหมายเลข 1 
(โคกนายใหญ่) และวัดปีป (ร้าง) ซ่ึงอยู่ประชิดเขตทาง ต้อง
ก าหนดพื้นที่ด าเนินการก่อสร้างให้ห่างจากแหล่งศิลปกรรม
ดังกล่าว ให้มากสุดรวมถึงต้องประสานงานกับส านักศิลปากรที่ 
1 ราชบุรี และส านักศิลปากรที่ 2 สุพรรณบุรี เพื่อท าการ
ส ารวจ และหารือแนวทางในการปฏิบัติที่เหมาะสม และ
ก าหนดออกแบบแนวเส้นทางรถไฟในบริเวณดังกล่าว 

- การรถไฟฯ กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา CSCS ผู้รับจ้างสัญญา 1 เข้าร่วมการ
ประชุมคณะอนุกรรมการอนุรักษ์และพัฒนาเมืองเก่าราชบุรี ครั้งที่ 
1/2565 เมื่อวันอังคาร ที่ 17 พฤษภาคม 2565 ณ ห้องประชุมแม่กลอง 
ศาลากลางจังหวัดราชบุรี เพื่อน าเสนอความก้าวหน้างานก่อสร้าง
สะพานรถไฟรูปแบบสะพานคานขึง (Extradosed Bridge) ข้ามแม่น้ า
แม่กลองให้คณะกรรมการทราบ 
-  เมื่อวันที่ 24 มิถุนายน 2565 การรถไฟฯ จัดพิธีเช่ือมต่อสะพานรถไฟ
ช่วงสุดท้ายข้ามแม่น้ าแม่กลอง สะพานรถไฟแบบขึง (Extradosed 
Bridge) แห่งแรกในประเทศไทย โดยมีนายจเร รุ่งฐานีย รองผู้ว่าการ
กลุ่มโครงสร้างพื้นฐาน การรถไฟแห่งประเทศไทย และนายอุดม เพชร
คุต รองผู้ว่าราชการจังหวัดราชบุรี เป็นประธานในพิธี ซ่ึงมีพลตรีวิกร 
เลิศวัชรา รองเจ้ากรมการทหารช่าง และนายดนุช ยนตรรักษ์ กรรมการ
ผู้จัดการบริษัท เอ.เอส. แอสโซซิเอท เอนยิเนียริ่ง (1964) จ ากัด พร้อม
ด้วยหน่วยงานจังหวัดราชบุรีเข้าร่วมพิธี 

- ภาคผนวก ง-19 
รูปที่ 2-53  

 

 
 
 
 
 

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-90 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

7. ประวตัิศาสตรแ์ละ
โบราณคด ี(ต่อ) 

4. ขณะการก่อสร้างที่มีขุดเปิดพื้นที่ส าหรับก่อสร้างโครงการ ต้องมีนัก
โบราณคดีประจ าอยู่บริเวณหน้างาน เพื่อด าเนินการเฝ้าระวังและ
ตรวจสอบด้านโบราณคดีขณะด าเนินงานก่อสร้างโครงการไม่ให้เกิด
ความเสียหายต่อแหล่งขณะด าเนินการก่อสร้างโครงการในพื้นที่ที่มี
แหล่งศิลปกรรมห่างจากแนวเส้นทางโครงการฯ น้อยกว่า 200 
เมตร ซึ่งอาจจะได้รับผลกระทบด้านฝุ่นละอองเสียงและความ
สั่นสะเทือนจากเครื่องจักรกลจะต้องด าเนินการตามมาตรการ
ป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ด้านอากาศ เสียง 
และความสั่นสะเทือน อย่างเคร่งครัดโดยมีรายละเอียดดังน้ี 

- เม่ือวันศุกร์ ที่ 11 มิถุนายน 2564 กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา CSCS ได้รับแจ้ง
จากผู้รับจ้างสัญญา 1 ว่าพบโบราณวัตถุประเภทพระพุทธรูป 1 ช้ิน วางอยู่
บริเวณข้างป้อมกั้นทางรถไฟ คาดว่าขุดขึ้นมาพร้อมกับเศษเสาเข็มบริเวณ
พื้นที่ก่อสร้างถนนลอดใต้ทางรถไฟ (Underpass) ช่วง กม.48+604 
(sta.0+303 ถึง sta.0+323) ซึ่งอยู่ห่างจากฐานเจดีย์วัดพระงามประมาณ 
200 เมตร โดยโบราณวัตถุ ช้ินดั งกล่ าวถูกน า ไป เก็บรั กษาไว้ ที่
พิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ พระปฐมเจดีย์ ทั้งน้ี การรถไฟฯ ก าลังด าเนินการ
จัดท าเอกสารช้ีแจงกรณีการพบโบราณวัตถุประเภทพระพุทธรูปในบริเวณ
พื้นที่ก่อสร้าง ซึ่งมิได้อยู่ในเขตโบราณสถานที่ขึ้นทะเบียนตามประกาศกรม
ศิลปากร พ.ศ. 2478 เพื่อให้ส านักศิลปากรที่  2 สุพรรณบุรี รับทราบต่อไป 

-  

 ด้านอากาศ 
 ตรวจสอบสภาพเครื่องยนต์รถบรรทุก รวมทั้งเครื่องจักร

ที่ใช้ในการก่อสร้างให้อยู่ในสภาพที่สมบูรณ์พร้อมใช้งาน 
 ก าหนดความเร็วของรถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณ์ไม่เกิน 

30 กิโลเมตร/ชั่วโมงในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง และ
ความเร็วไม่เกิน 60 กิโลเมตร/ชั่วโมงในบริเวณพื้นที่
ชุมชน เพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง และเพื่อ
ความปลอดภัยในการจราจร 

- ผู้รับจ้างด าเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ด้านอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน อย่างเคร่งครัด 
เมื่อมีกิจกรรมก่อสร้างใกล้เคียงแหล่งศิลปกรรมหรือพื้นที่อ่อนไหว 

  

  พื้นที่ก่อสร้างที่ถูกเปิดผิวหน้าดินและกองวัสดุก่อสร้าง 
ก าหนดให้มีการฉีดพรมน้ า เพื่อควบคุมฝุ่นละอองอย่าง
สม่ าเสมอ อย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-91 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

7. ประวตัิศาสตรแ์ละ
โบราณคด ี(ต่อ) 

 ก าหนดให้ไม่ท าการเปิดหน้าดินพร้อมกันทั้งหมด และ
เปิดผิวหน้าดินในพื้นที่ก่อสร้างตามความจ าเป็น 

   

  จัดให้มีพื้นที่ล้างล้อรถยนต์ หรือรถบรรทุกที่วิ่งเข้า-ออก 
พื้นที่ก่อสร้างโครงการ เพื่อควบคุมไม่ให้มีเศษดินและ
ทรายที่ติดล้อรถยนต์หรือรถบรรทุกเลอะถนนที่อยู่
ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 

   

  ก าหนดให้มีการล้างพื้นผิวถนนที่อยู่ ใกล้ เคียงเขต
ก่อสร้างโครงการอย่างน้อยวันละ 1 ครั้ง ในช่วงเวลาที่มี 

   

 ปริมาณการจราจรน้อย หรือในช่วงเวลากลางคืนเพื่อ
หลีกเลี่ยงปัญหาการจราจรติดขัด 

   

  ก าหนดให้ด าเนินการกองวัสดุก่อสร้างบริเวณพื้นที่
ก่อสร้างเท่านั้น 

   

  รถบรรทุกที่ขนวัสดุก่อสร้างต่างๆ เข้ามาในพื้นที่ก่อสร้าง 
จะต้องจัด ให้มีวั สดุปิ ดคลุม เพื่อ ป้องกันฝุ่นละออง 
ฟุ้งกระจาย และเศษวัสดุตกหล่น 

   

  ก าหนดเส้นทางการขนส่งวัสดุ อุปกรณ์ที่ ใช้ในการ
ก่อสร้างให้ชัดเจน และบ ารุงรักษาถนนให้อยู่ในสภาพดี
ตลอดระยะเวลาที่ท าการก่อสร้าง 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-92 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

7. ประวตัิศาสตรแ์ละ
โบราณคด ี(ต่อ) 

 สอบถามปัญหาเรื่องราวร้องเรียนอันเนื่องมาจากกิจกรรม
การก่อสร้างของโครงการ จากชุมชนใกล้เคียง เพื่อน าไป
ปรับปรุงแก้ไขต่อไป 

   

  การก่อสร้างที่เกี่ยวกับการเปิดผิวหน้าดิน รื้อถอน ท าลาย
สิ่งปลูกสร้าง กองวัสดุอุปกรณ์ ขุดเจาะผสมคอนกรีต 
ต้องท ารั่วทึบโดยรอบบริเวณที่จะท าการก่อสร้างให้มี
ความสูงจากพื้นดินอย่างน้อย 2 เมตร ตลอดเวลาที่ท า
การก่อสร้าง 

   

  บ ารุงรักษาเครื่องจักรและอุปกรณ์การก่อสร้างอย่าง
สม่ าเสมอ เพื่อช่วยให้มีสภาพดี ไม่ให้มีอัตราการปล่อย
สารมลพิษที่เกินกว่าเกณฑ์มาตรฐานก าหนด 

   

  รักษาความสะอาดเรียบร้อยรวมทั้งการจัดวางวัสดุ
อุปกรณ์ต่าง ๆ ให้อยู่ในต าแหน่งที่เหมาะสมในบริเวณ
ก่อสร้างพร้อมทั้งจัดเก็บโยกย้ายสิ่งก่อสร้างและวัสดุที่
เกิดขึ้นจากการก่อสร้างต่าง ๆ ออกจากบริเวณพื้นที่
ก่อสร้างให้เร็วที่สุดหลังจากที่ไม่ต้องใช้แล้วหรือหลังจาก
กิจกรรมก่อสร้างในบริเวณพื้นที่ดังกล่าวแล้วเสร็จ 

   

 เสียง 
 ตรวจสอบสภาพเครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้างทุก ๆ 7 

วัน เพื่อป้องกันการเกิดเสียงดังผิดปกติ 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-93 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

7. ประวตัิศาสตรแ์ละ
โบราณคด ี(ต่อ) 

 การก่อสร้างบนถนนก าหนดให้ไม่น าแผ่นเหล็กมาวาง
แทนผิวถนนหากในกรณีที่จ าเป็นจะต้องใช้แผ่นเหล็กที่มี
ความหนาเป็นพิเศษและมียางรองเพื่อกันเสียงดังและ
ความสั่นสะเทือน 

   

  ก าหนดช่วงเวลาในการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดเสียงดังให้อยู่
ระหว่างเวลา 06:00-18.00 น. เพื่อหลีกเลี่ยงผลกระทบ
ต่อกิจกรรมในแหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดี  
โดยเฉพาะกิจกรรมทางศาสนา ในศาสนสถาน และกิจกรรม 

   

 ท่องเที่ยวในแหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดีมาตรการ
นี้จะลดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ลงได้ไม่เกิน 3  
เดซิเบล(เอ) ขึ้นกับระดับเสียงจากแหล่งก าเนิดอื่น ๆ 

   

  กิจกรรมใด ๆ ที่ก่อให้เกิดเสียงดังจะต้องมีการประกาศ
ให้สาธารณชนทราบโดยทั่วถึง  

   

  ก าหนดให้บริเวณที่เห็นว่าจะมีผลกระทบด้านเสียง เช่น 
การขุดเจาะพื้นผิว ต้องติดตั้งก าแพงกันเสียงชั่วคราวสูง 
4 เมตร ซ่ึงท าหน้าที่เสมือนก าแพงกันเสียงชั่วคราวรอบ
บริเวณพื้นที่ก่อสร้างเพื่อป้องกันเสียงไม่ให้ก่อให้เกิด
ผลกระทบที่รุนแรงกับประชาชนที่อาศัยอยู่ใกล้เคียง
และผู้ที่สญัจร 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-94 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

7. ประวตัิศาสตรแ์ละ
โบราณคด ี(ต่อ) 

 พิจารณาใช้เครื่องจักรอุปกรณ์และวิธีการก่อสร้างที่ก่อให้เกิด
เสียงดังน้อยท่ีสุด ได้แก่ การใช้เข็มเจาะแทนเข็มตอก (ตลอด
พื้นที่ก่อสร้างโครงการก าหนดให้มีการใช้เข็มเจาะทั้งหมด 
ยกเว้นบริเวณการก่อสร้างสะพานรถไฟ และบริเวณสถานี
รถไฟ) รวมทั้ งพิ จารณาเลือกใช้การก่อสร้ างแบบใช้
ส่วนประกอบแบบหล่อส าเร็จ ซึ่งสามารถช่วยลดระดับเสียง
ให้อยู่ในระดับที่ควบคุมได้รวมทั้งช่วยลดระยะเวลาก่อสร้าง
อันจะก่อให้เกิดผลกระทบต่อแหล่งศิลปกรรมในบริ เวณ
โดยรอบพื้นท่ีก่อสร้างในระดับต่ าที่สุด เป็นต้น 

   

  ในกรณีก่อสร้างใกล้ศาสนสถานให้งดกิจกรรมการ
ก่อสร้างที่จะก่อให้เกิดเสียงในช่วงที่มีการประกอบ
ศาสนกิจและในวันส าคัญทางศาสนา 

   

 ก าหนดให้มีศูนย์รับเรื่องร้องเรียนจากชุมชนที่ตั้งอยู่ใกล้
บริ เวณแนวเส้นทางมากที่สุด พร้อมทั้ งมีป้ายและ
หมายเลขโทรศัพท์ติดไว้ และจัดให้มีเจ้าหน้าที่ประจ า 
24 ชั่วโมง และต้องมีการรวบรวมข้อมูลการร้องทุกข์พร้อม
ผลการด าเนินการแก้ไขปัญหาน าเสนอต่อการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย (รฟท.) 

   

  ก าหนดให้ใช้เสาเข็มเจาะในพื้นที่ก่อสร้างที่เป็นเมืองหรือ
ชุมชน เพื่อลดผลกระทบด้านเสียง 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-95 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

7. ประวตัิศาสตรแ์ละ
โบราณคด ี(ต่อ) 

 การขนถ่ายวัสดุและอุปกรณ์จะต้องมีการควบคุมจาก
วิศวกรผู้คุมงานให้เกิดเสียงดังน้อยที่สุด 

   

  ในส่วนของแหล่งท่องเที่ยวและสถานที่ค้าขาย ซ่ึงอยู่ใกล้
โครงการนั้น การก่อสร้างที่มีเสียงดัง อาจต้องประสาน 
ในการท างานก่อสร้าง เช่น ท างานที่มีเสียงดังในช่วง 
ฤดูท่องเที่ยว หรอืช่วงที่ไม่ใช่ช่วงวัดหยุดยาว 

   

  จัดให้มีก าแพงกันเสียงชั่วคราวในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 
ที่ก่อให้เกิดเสียงดัง ซ่ึงอาจกระทบต่อแหล่งศิลปกรรม 

   

 ความสั่นสะเทือน 
 ใช้เครื่องจักรอุปกรณ์และวิธีการก่อสร้างที่เหมาะสมเพื่อลด

ผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน เช่น การใช้เข็มเจาะ
แทนเข็มตอก เป็นต้น 

   

  ก าหนดให้ใช้เสาเข็มเจาะหากมีอาคารใกล้เคียงและอาจ
ได้รับความเสียหายหากใช้เข็มตอก 

   

  ก าหนดช่วงเวลาในการก่อสร้างที่ก่อให้ เกิด ความ
สั่นสะเทือนให้อยู่ระหว่างเวลา 06.00-18.00 น. และต้องแจ้ง
ประชาชนและผู้ประกอบการข้างเคียงให้ทราบล่วงหน้า
เมื่อจะมีการก่อสร้างที่ท าให้เกิดความสั่นสะเทือน 

   

  ก าหนดให้รถขนวัสดุก่อสร้างมีน้ าหนักบรรทุกเป็นไป
ตาม พรบ.ทางหลวง พ.ศ. 2535 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-96 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

7. ประวตัิศาสตรแ์ละ
โบราณคด ี(ต่อ) 

 ส าหรับกลุ่มประเภทแหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดี
ที่ต้องมีการเฝ้าระวังขณะด าเนินการก่อสร้างโครงการ 
เนื่องจากผลกระทบทั้งทางด้านเสียงที่เกินมาตรฐานฯ 
และแรงสั่นสะเทือน (บริ เวณที่แหล่งศิลปกรรมมี
ระยะห่างจากแนวเส้นทางรถไฟน้อยกว่า 20 เมตร) ให้
ผู้รับเหมาประสานงานกับส านักศิลปากรที่ 1 ราชบุรี 
และส านักศิลปากรที่ 2 สุพรรณบุรี ขณะที่ด าเนินการขุด
เปิดพื้นที่ส าหรับก่ อสร้างโครงการ โดยต้องมีนัก
โบราณคดีประจ าอยู่หน้างานเพื่อด าเนินการเฝ้าระวัง
และตรวจสอบด้านโบราณคดีขณะด าเนินงานก่อสร้าง
โครงการไม่ ให้ เกิดความ เสียหายต่อแหล่ งขณะ
ด าเนินการก่อสร้างโครงการ 

   

  ก าหนดให้มีการขุดร่องน้ า ให้ แล้ ว เสร็จก่อนเริ่ ม
ด าเนินการของรถไฟ ในบริเวณที่แหล่งศิลปกรรมอยู่ใกล้
แนวทางรถไฟน้อยกว่า 20 เมตร เพื่อป้องกันผลกระทบ
ด้านความสั่นสะเทือน 

   

8. สุนทรียภาพ ระยะเตรียมการก่อสร้าง    
 1. ก าหนดให้ออกแบบสถานีหัวหินให้มีสถาปัตยกรรมที่

สอดคล้องกับสถานีเดิม และไม่ให้เกิดความขัดแย้งทาง
สุนทรียภาพ 

โครงการได้ท าการออกแบบสถานีหัวหิน โดยพิจารณาการออกแบบ
สถาปัตยกรรมที่สอดคล้องสอดคล้องกับสุนทรียภาพของสถานีเดิม 

- ภาคผนวก ง-5 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  2-97 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1)      
     แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หัวหิน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 

องค์ประกอบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดผลการปฏิบตัิตามมาตรการฯ 
ปัญหา/อุปสรรค  
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง 

8. สุนทรียภาพ (ต่อ) ระยะก่อสร้าง    
 1. ก าหนดให้มีการรักษาความสะอาดและความเป็นระเบียบ

เรียบร้อยของพื้นที่ก่อสร้างอย่างสม่ าเสมอโดยผนวกข้อก าหนด
ไว้ในสัญญาก่อสร้างให้ผู้รับเหมาปฏิบัติอย่างเคร่งครัด เพื่อ 
ลดผลกระทบด้านทัศนียภาพต่อสถานที่ที่มีคุณค่าทางสถาปัตยกรรม
หรือประวัติศาสตรท์ี่ตั้งอยู่ประชิดแนวเส้นทาง 

การรถไฟฯ ได้น ามาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของโครงการที่
ได้รับมติเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ช านาญการ ผนวกไว้ในเง่ือนไข
สัญญาจ้างก่อสร้างของโครการ ซ่ึงผู้รับจ้างทั้ง 2 บริษัท ต้องยึดถือและ
ปฏิบัติตามมาตรการฯ ดังกล่าว อย่างเคร่งครัด 

- ภาคผนวก ค  
และภาคผนวก ง-

6 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด   2-98 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

  

รูปที่ 2-1 การแจ้งข้อมูลและเบอร์ติดต่อส้าหรับการรับเร่ืองร้องเรียนจากชุมชนผ่านทางสื่อออนไลน์ 

  

รูปที่ 2-2 งานก่อสร้างบ้านพัก  
บริเวณสถานีบางจาก 

รูปที่ 2-3 งานก่อสร้างชานชาลา 
บริเวณสถานีเขาทโมน 

  

รูปที่ 2-4 งานก่อสร้างบ้านพัก 
สถานีเพชรบุรี 

รูปที่ 2-5 งานก่อสร้าง 
ชานชาลาชะอ้า 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด   2-99 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

  

รูปที่ 2-6 งานก่อสร้าง 
ชานชาลาหนองศาลา 

รูปที่ 2-7 งานก่อสร้างอาคารสถานีหัวหิน 
(สถานียกระดับ) 

  

  

  

รูปที่ 2-8 พื นที่ส้าหรับเก็บกองวัสดุ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด   2-100 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

 

รูปที่ 2-9 กองเศษวัสดุเหลือทิ ง บริเวณพื นที่ก่อสร้าง 

  

รูปที่ 2-10 จัดเก็บถังแก๊สอย่างเป็นระเบียบเรียบร้อย 

  

รูปที่ 2-11 พื นที่จัดเก็บน ้ามันเชื อเพลิง 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด   2-101 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

  

รูปที่ 2-12 ห้องส้วมที่ถูกสุขลกัษณะ บริเวณพื นที่ก่อสร้าง 

 

รูปที่ 2-13 ห้องส้วมที่ถูกสุขลกัษณะ บริเวณบ้านพักคนงาน 

  

รูปที่ 2-14 ติดตั งตู้ควบคุมไฟฟ้าในพื นที่ก่อสร้าง พร้อมการตรวจเช็คอุปกรณ์ไฟฟ้าท่ีใช้ในการท้างาน 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด   2-102 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

  

  

รูปที่ 2-14 (ต่อ) ติดตั งตู้ควบคุมไฟฟ้าในพื นที่ก่อสร้าง พร้อมการตรวจเช็คอุปกรณ์ไฟฟ้าท่ีใช้ในการท้างาน 

  

รูปที่ 2-15 ป้ายประชาสัมพันธป์ดิการจราจรชั่วคราว เพ่ือใช้พื นที่ในกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด   2-103 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

  

รูปที่ 2-16 ทางเบ่ียงจราจร 

  

 

 

 

 

รูปที่ 2-17 ป้ายเตือนเขตก่อสร้าง 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด   2-104 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

  

  

 

รูปที่ 2-18 การติดตั งถังดับเพลิง 

  

รูปที่ 2-19 จุดรวมพล บริเวณบ้านพักคนงาน รูปที่ 2-20 ทางระบายน ้า บริเวณบ้านพักคนงาน 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด   2-105 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

  

รูปที่ 2-21 จุดช้าระล้างร่างกาย บริเวณบ้านพักคนงาน 

  

รูปที่ 2-22 จุดซักล้าง บริเวณบ้านพักคนงาน รูปที่ 2-23 ถังบ้าบัดน ้าเสียส้าเร็จรูป บริเวณบ้านพักคนงาน 

  

รูปที่ 2-24 การสวมใส่อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล 

1508
Area Highlight




รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด   2-106 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

  

รูปที่ 2-24 (ต่อ) การสวมใส่อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล 

  

รูปที่ 2-25 การติดตั ง Sheet Pileเพ่ือป้องกันการพังทลายของดิน 

  

รูปที่ 2-26 การติดตั งรั วบริเวณพื นที่ก่อสร้าง 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด   2-107 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

  

รูปที่ 2-26 (ต่อ) การติดตั งรั วบริเวณพื นที่ก่อสร้าง 

  

  

  
รูปที่ 2-27 การติดตั งภาชนะรองรับขยะ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด   2-108 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

  

รูปที่ 2-28 พื นที่พักขยะ 

  

รูปที่ 2-29 ส้านักงานควบคุมโครงการ 

  

รูปที่ 2-30 ติดตั งธงราวขาว-แดง บริเวณพื นที่ก่อสร้าง 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด   2-109 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

  

  

  

  
รูปที่ 2-30 (ต่อ) ติดตั งธงราวขาว-แดง บริเวณพื นที่ก่อสร้าง 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด   2-110 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

  

  

รูปที่ 2-31 การติดตั งบันได นั่งร้านและราวกันตก 

  

 

รูปที่ 2-32 ตาข่ายนิรภัยปิดคลุมบันไดและนั่งร้าน 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสตกิส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางนครปฐม-ชุมทางหนองปลาดุก-หวัหิน 
ฉบับที่ 2/2565 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด   2-111 
บริษัท ปัญญา คอนซัลแตนท์ จ ากัด รว่มกับบริษัท เอส. พี. เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ากัด  

  
รูปที่ 2-33 กฎระเบียบ/การแต่งกายของคนงาน 

  

  
รูปที่ 2-34 การล้างพื นผิวถนนที่อยู่ใกล้เคียงเขตก่อสร้าง 

 


