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บทที ่1 

บทนำ 

 

1.1  ความเปนมาของโครงการ 

 โครงการระบบรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) ชวงบางซ่ือ-รังสิต เปนโครงการในแผนแมบทระบบขนสงมวลชน

ทางรางในเขตกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล (M-MAP) ระยะเรงดวน ซ่ึงไดรับการอนุมัติจากคณะรัฐมนตรี     

เม่ือวันท่ี 22 พฤษภาคม พ.ศ. 2550 และดำเนินการกอสรางโครงการดวยเงินกูจากองคการความรวมมือระหวาง

ประเทศญี่ปุน (JICA) 

 สำนักงานนโยบายและแผนการขนสงและการจราจร (สนข.) ไดเสนอรายงานการวิเคราะหผลกระทบ

สิ่งแวดลอม โครงการปรับแบบรายละเอียดระบบรถไฟฟาสายสีแดง ชวงบางซ่ือ-รังสิต รวมสถานีบางซ่ือ ให

สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่ งแวดลอม (สผ.) โดยพิจารณาจากคณะกรรมการ

ผูชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมดานโครงการของสวนราชการ รัฐวิสาหกิจ และ

โครงการรวมกับเอกชนดานการคมนาคม ไดมีมติใหความเห็นชอบรายงานฯ ในการประชุม ครั้งท่ี 1/2551 เม่ือวันท่ี 

10 เมษายน พ.ศ. 2551 ตามหนังสือท่ี ทส 1009.4/3091 ลงวันท่ี 25 เมษายน พ.ศ. 2551 (ภาคผนวก ก-1) 

จากนั้นไดมีการนำเสนอมติดังกลาวตอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กกวล.) ในการประชุมครั้งท่ี 2/2551 

เม่ือวันท่ี 18 มิถุนายน พ.ศ. 2551 และคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กกวล.) ไดมีมติเห็นชอบตามความเห็น

ของคณะกรรมการผูชำนาญการฯ ตามหนังสือท่ี ทส (กกวล.) 1008/ว6224 ลงวันท่ี 13 สิงหาคม พ.ศ. 2551 

(ภาคผนวก ก-2) 

 ตอมากระทรวงคมนาคมไดมีแนวคิดในการแกไขแบบรายละเอียดโครงการ โดยปรับการกอสรางทางรถไฟจาก 

3 ทาง เปน 4 ทาง เพ่ิมความยาวชานชาลาชั้น 3 ของสถานีกลางบางซ่ือ เพ่ือรองรับรถไฟในอนาคต ปรับโครงสราง

ทางรถไฟในชวงเขา-ออกสถานีกลางบางซ่ือ ใหสอดรับกับการจัดวางทางรถไฟภายในสถานี ปรับและเพ่ิมทางรถไฟ

เขา-ออกโรงซอมบำรุง และออกแบบทางรถไฟในอนาคตใหสอดคลองกับพ้ืนท่ีบริเวณศูนยซอมบำรุง การรถไฟแหง

ประเทศไทย (รฟท.) จึงไดดำเนินการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะหผลกระทบ

สิ่งแวดลอม โครงการปรับแบบรายละเอียดระบบรถไฟฟาสายสีแดง ชวงบางซ่ือ-รังสิต รวมสถานีรถไฟบางซ่ือ 

เสนอตอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) ในเดือนเมษายน พ.ศ. 2558 

 รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม “โครงการปรับ

แบบรายละเอียดระบบรถไฟฟาสายสีแดง ชวงบางซ่ือ-รังสิต รวมสถานีรถไฟบางซ่ือ” ของการรถไฟแหงประเทศไทย 

(รฟท.) ไดรับการพิจารณาใหความเห็นชอบในรายงานฯ จากคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการ

วิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานโครงสรางพ้ืนฐานทางบกและอากาศ ในการประชุมครั้งท่ี 28/2558 เม่ือวันท่ี     

9 ตุลาคม พ.ศ. 2558 ตามหนังสือท่ี ทส 1009.4/12742 ลงวันท่ี 22 ตุลาคม พ.ศ. 2558 (ภาคผนวก ก-3) จากนั้น

ไดนำเสนอมติดังกลาวตอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กกวล.) ในการประชุมครั้งท่ี 5/2558 เม่ือวันท่ี         

23 ธันวาคม พ.ศ. 2558 และคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กกวล.) ไดมีมติเห็นชอบตามความเห็นชอบของ
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คณะกรรมการผูชำนาญการฯ ตามหนังสือท่ี ทส (กกวล.) 1005/ว 2574 ลงวันท่ี 2 มีนาคม พ.ศ. 2559 (ภาคผนวก 

ก-4)  

 ท้ังนี้ เง่ือนไขในรายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม   

ไดกำหนดใหตองเสนอผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม และเสนอรายงานตอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ

สิ่งแวดลอม และหนวยงานราชการท่ีเก่ียวของ ทราบทุก 6 เดือน 

 ดังนั้น บริษัท รถไฟฟา ร.ฟ.ท. จำกัด (ปจจุบันการรถไฟแหงประเทศไทย ไดมอบหมายภารกิจบริหารการเดิน

รถไฟฟาชานเมือง (สายสีแดง) ชวงบางซ่ือ-รังสิต ใหบริษัท รถไฟฟา ร.ฟ.ท. จำกัด) จึงไดมอบหมายใหบริษัท         

เอแอลเอส แลบอราทอรี กรุป (ประเทศไทย) จำกัด ซ่ึงเปนบริษัทท่ีปรึกษาทางดานสิ่งแวดลอม ดำเนินการติดตาม

ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม พรอมท้ังรวบรวมขอมูล ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม เพ่ือจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ

ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม เสนอตอหนวยงาน

ราชการท่ีเก่ียวของ โดยรายงานฉบับนี้เปนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการดานสิ่งแวดลอม ครั้งท่ี 2 ประจำป 

พ.ศ. 2565 ระหวางเดือนกรกฎาคม ถึงธันวาคม พ.ศ. 2565 

1.2 วัตถุประสงค 

1) เพ่ือติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (Environmental Monitoring) ของโครงการ  

2) เพ่ือรวบรวมผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

3) เพ่ือจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการ

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมดังกลาว พรอมท้ังนำมาเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในชวงท่ีผานมา 

และนำเสนอตอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม และหนวยงานราชการท่ีเก่ียวของ 

1.3 ขอบเขตการดำเนินการ 

 ในการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการทางดานสิ่งแวดลอมของโครงการ จะประกอบไปดวย 

 1.3.1  มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 

ทางโครงการจะเปนผูดำเนินการตามมาตรการ พรอมท้ังรวบรวมเอกสารหลักฐานตางๆ ซ่ึงใช

ประกอบผลการดำเนินการ โดยบริษัท เอแอลเอส แลบอราทอรี กรุป (ประเทศไทย) จำกัด จะเปนผูตรวจสอบและ

จัดทำรายงานผลการดำเนินงานตามมาตรการฯ และนำมาผนวกเขาไวในรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการดาน

สิ่งแวดลอมของโครงการ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิง่แวดลอม  
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 1.3.2  มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 

    สำหรับมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม บริษัท เอแอลเอส แลบอราทอรี กรุป  

(ประเทศไทย) จำกัด เปนผูดำเนินการตรวจวัดและวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานผลการตรวจวัด

ดังกลาว โดยบริษัท เอแอลเอส แลบอราทอรี กรุป (ประเทศไทย) จำกัด เปนผูรวบรวมขอมูลผลการตรวจวัดท้ังหมด 

และขอมูลของโครงการในดานอ่ืนๆ ซ่ึงเปนขอกำหนดตามเง่ือนไขท่ีกำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบ

สิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  

รายละเอียดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดังแสดงในภาคผนวก ก  

1.4 รายละเอียดโครงการ 

 1.4.1  ท่ีตั้งและแนวเสนทางของโครงการ 

โครงการระบบรถไฟชานเมือง (รถไฟฟาสายสีแดง ชวงบางซ่ือ-รังสิต รวมสถานีรถไฟบางซ่ือ) ตั้งอยู   

ในเขตพ้ืนท่ี 2 จังหวัด ไดแก กรุงเทพมหานคร (เขตดุสิต เขตพญาไท เขตบางซ่ือ เขตจตุจักร เขตหลักสี่ และเขต       

ดอนเมือง) และจังหวัดปทุมธานี (อำเภอเมือง อำเภอธัญบุรี อำเภอลำลูกกา และอำเภอคลองหลวง) มีจุดเริ่มตนเริ่ม

จากแยกประดิพัทธไปตามแนวเขตทางรถไฟในเสนทางรถไฟสายเหนือ สิ้นสุดท่ีสถานีรังสิต ระยะทางรวมประมาณ 

26.3 กิโลเมตร กอสรางเปนทางยกระดับจากบริเวณแยกประติพัทธ (กม.6+000) ไปถึงสถานีดอนเมือง           

(กม.25+232) ระยะทาง 19.2 กิโลเมตร และลดระดับลงมาเปนทางระดับพ้ืนดินเม่ือเลยสถานีดอนเมือง           

(กม.25+232) ถึงสถานีรังสิต (กม.32+350) ระยะทาง 7.1 กิโลเมตร รายละเอียดแสดงดังรูปท่ี 1.4.1-1 

และแนวเสนทางทิศตะวันตก เริ่มจากสถานีบางซ่ือวิ่งข้ึนไปทางทิศเหนือตามแนวทางรถไฟสายใต แลว

เลี้ยวซายวิ่งเลียบทางพิเศษศรีรัช เชื่อมตอกับรถไฟฟามหานคร สายฉลองรัชธรรม ท่ีสถานีบางซอน จากนั้นวิ่งขาม

แมน้ำเจาพระยาขนานกับสะพานพระราม 7 ไปจนถึงสถานีตลิ่งชัน-ศาลายา รถไฟฟาจะวิ่งตามแนวทางรถไฟสายใต

ไปจนสิ้นสุดโครงการท่ีสถานีรถไฟนครปฐม อำเภอเมือง จังหวัดนครปฐม และสวนสายตลิ่งชัน-ศิริราช รถไฟฟาวิ่ง

ตามแนวทางรถไฟสายตลิ่งชัน เชื่อมกับรถไฟฟามหานคร สายสีสม และรถไฟฟามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล ท่ีสถานี

บางขุนนนท แลววิ่งตามแนวรถไฟฟามหานคร สายสีสม เพ่ือสิ้นสุดโครงการท่ีโรงพยาบาลศิริราช ซ่ึงเชื่อมตอกับ

รถไฟฟามหานคร สายสีสม  

1.4.2 ตำแหนงท่ีตั้งสถานี 

 โครงการประกอบดวย 13 สถานี โดยแยกเปนเสนทางสายเหนือ จำนวน 10 สถานี (ตามท่ีระบุใน

รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม) และเสนทางสายตะวันตก จำนวน 3 สถาน ีไดแก 

 1) สถานีบางซ่ือ (กม.7+800) เปนสถานีตนทางของโครงการ ตั้งอยูในบริเวณชุมทางบางซ่ือของ รฟท. 

ถนนเทิดดำริห เปนพ้ืนท่ีเชื่อมตอกับระบบขนสงมวลชนและโครงขายการคมนาคมท่ีสำคัญท่ีมีศักยภาพในการพัฒนา

เปนศูนยกลางการคมนาคมขนสงมวลชนทางรางในอนาคต 
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2) สถานีจตุจักร (กม.10+275) ตั้งอยูระหวางสถานีกลางบางซ่ือและสถานีวัดเสมียนนารี บริเวณถนน 

กำแพงเพชร 2 และกำแพงเพชร 6 ใกลกับบานพักนิคมรถไฟ กม. 11 

3) สถานีวัดเสมียนนารี (กม.12+340) ต้ังอยูระหวางสถานีจตุจักรและสถานีบางเขน บริเวณสามแยก

ถนนกำแพงเพชร 6 ตัดกับถนนเทศบาลสงเคราะหตรงขามกับวัดเสมียนนารี 

4) สถานีบางเขน (กม.13+281) ตั้งอยูระหวางสถานีวัดเสมียนนารีกับสถานีทุงสองหอง บริเวณแยก

บางเขน ชวงถนนกำแพงเพชร 6 ตัดกับถนนงามวงศวาน ตรงขามมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 

5) สถานีทุงสองหอง (กม.14+750) ตั้งอยูระหวางสถานีบางเขนและสถานีหลักสี่ บริเวณถนน

กำแพงเพชร 6 และถนนวิภาวดีรังสิต ใกลกับกองกำกับการสุนัขและมาตำรวจ 

6) สถานีหลักสี่ (กม.17+943) ตั้งอยูระหวางสถานีทุงสองหองและสถานีการเคหะ บริเวณถนน

กำแพงเพชร 6 ทางดานทิศเหนือของแยกหลักสี่ ตรงขามกับอาคารไอทีสแควร ติดถนนแจงวัฒนะ 

7) สถานีการเคหะ (กม.19+500) ตั้งอยูระหวางสถานีหลักสี่และสถานีดอนเมือง บริเวณถนน

กำแพงเพชร 6 และถนนวิภาวดีรังสิต ใกลกับแฟลตการเคหะทุงสองหอง 

8) สถานีดอนเมือง (กม.21+525) ตั้งอยูระหวางสถานีการเคหะและสถานีหลักหก ตรงขามอาคาร

ผูโดยสาร ทาอากาศยานดอนเมือง บริเวณถนนกำแพงเพชร 6 และถนนวิภาวดีรังสิต ใกลกับสถานีรถไฟดอนเมือง 

9) สถานีหลักหก (กม.27+477) ตั้งอยูระหวางสถานีดอนเมืองและสถานีรังสิต บริเวณถนน

กำแพงเพชร 6 ซ่ึงเชื่อมตอกับถนนเอกทักษิณและถนนพหลโยธิน ใกลหมูบานเมืองเอก 

10) สถานีรังสิต (กม.30+347) เปนสถานีปลายทางในระยะแรกของโครงการ ต้ังอยูบริเวณถนน

รังสิต-ปทุมธานี และถนนกำแพงเพชร 6 บริเวณหมูบานรัตนโกสินทร 200 ป 

11) สถานีบางซอน (กม.13+509) อยูติดกับสถานีรถไฟฟาสายสีมวง (MRT) บางซอน ใกลกับถนน

ประชาชื่น 

12) สถานีบางบำหรุ (กม.6+308) ต้ังอยูใกลดานเก็บคาผานทางพิเศษบางบำหรุ ตัวสถานีเชื่อมตอ

รถไฟฟาสายสีสม (บางบำหรุ-บางกะป) ในอนาคต 

13) สถานีตลิ่งชัน (กม.1+979) อยูใกลถนนราชพฤกษ บริเวณชุมทางรถไฟตลิ่งชัน 
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รูปท่ี 1.4.1-1 แนวเสนทางโครงการระบบรถไฟฟาชานเมือง 

(รถไฟฟาสายสแีดง ชวงบางซ่ือ-รังสิต รวมสถานีรถไฟฟาบางซ่ือ และบางซ่ือ-ตลิ่งชัน) 
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 1.4.3 รูปแบบและพ้ืนท่ีใชสอยสถานีรถไฟของโครงการ 

1.4.3.1 สถานีกลางบางซ่ือ 

 สถานีกลางบางซ่ือแบงพ้ืนท่ีใชสอยหลักออกเปน 3 ชั้น มีชั้นลอยและชั้นใตดิน ไดแก 

 (1) ชั้นใตดิน (Basement Level) 

  ชั้นใตดินสถานีกลางบางซ่ือมีระดับต่ำกวาพ้ืนดินประมาณ 3.00 เมตร พ้ืนท่ีโดย       

สวนใหญของชั้นใตดินเปนพ้ืนท่ีสำหรับท่ีจอดรถประมาณ 1,613 คัน รวมไปถึงจัดเตรียมท่ีจอดรถสำหรับคนพิการ

ประมาณ 18 คัน เพ่ือใหสอดคลองกับขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร เรื่องควบคุมอาคาร พ.ศ. 2544 และ

กฎกระทรวง กำหนดสิ่งอำนวยความสะดวกในอาคารสำหรับผูพิการหรือทุพพลภาพและคนชรา พ.ศ. 2548 มีโถง

เชื่อมตอจากพ้ืนท่ีจอดรถข้ึนไปยังชั้นจำหนายตั๋วโดยสาร นอกจากนั้นบางสวนของชั้นใตดินยังเปนท่ีตั้งของ       

หองเครื่องสำหรับงานระบบอาคาร ถังเก็บน้ำใตดินและเปนพ้ืนท่ีของทางเชื่อมตอระหวางสถานีกลางบางซ่ือกับ

สถานีบางซ่ือของระบบขนสงมวลชนรถไฟฟาใตดิน MRT ในปจจุบัน 

 (2) ชั้นจำหนายตั๋วโดยสาร (Concourse Level) 

  ชั้นจำหนายตั๋วโดยสารเปนพ้ืนท่ีหลักของอาคารสถานีกลางบางซ่ือ มีระดับสูงกวา

พ้ืนดินประมาณ 1.00 เมตร ภายในแบงพ้ืนท่ีออกเปนสวนๆ ประกอบดวย 

  - โถงพักคอยและรับผูโดยสาร ต้ังอยูทางทิศตะวันออกของอาคาร สำหรับผูโดยสาร     

ขาเขาและผูใชอาคารท่ีเดินเขามาในตัวอาคาร ประกอบดวยสวนโถงพ้ืนท่ีพาณิชยกรรม รานคา 

  - พ้ืนท่ีโถงสำหรับผูโดยสารเปนพ้ืนท่ีโดยสวนใหญของอาคาร ตอเนื่องกับสวนโถง     

พักคอย ประกอบดวย พ้ืนท่ีโถง บันได บันไดเลื่อน ลิฟต หองน้ำ สวนจำหนายตั๋วโดยสารสำหรับรถไฟทางไกล

และรถไฟชานเมือง ซ่ึงออกแบบไวสำหรับรองรับการขยายตัวในอนาคต พ้ืนท่ีสวนโถงสำหรับผูโดยสารขาออก

ทางดานทิศตะวันตกของอาคาร และท่ีปลายโถงดานทิศใตยังเปนตำแหนงจุดเชื่อมตอระหวางสถานีกลางบางซ่ือ

กับสถานีบางซ่ือของระบบขนสงมวลชนรถไฟฟาใตดิน MRT ในปจจุบัน 

  - สวนทำงานของเจาหนาท่ี ตั้งอยูท่ีปลายอาคารท้ังดานทิศเหนือและทิศใต 

  - พ้ืนท่ีสวนงานระบบอาคาร และสวนทำงานเจาหนาท่ี ตั้งอยูทางทิศใตของอาคาร 

 (3) ชั้นลอย (Mezzanine Level) 

  ชั้นลอยเปนพ้ืนท่ีสวนพาณิชยกรรม รานคา ประกอบดวย พ้ืนท่ีรานคาเพ่ือบริการ

ผูโดยสารและสิ่งอำนวยความสะดวก เชน หองน้ำ รวมถึงหองงานระบบปรับอากาศ ลิฟต บันได และบันไดเลื่อน 

โดยมีพ้ืนท่ีของท้ังชั้นประมาณ 11,972 ตารางเมตร มีความสูงจากระดับชั้นจำหนายตั๋ว 5 เมตร 

 (4) ชั้น 2 ชานชาลาของรถไฟสายสีแดง (Red Line Platform) 

  แบงพ้ืนท่ีใชสอยออกเปน 2 สวน คือ พ้ืนท่ีสำหรับตอนรับบุคคลสำคัญ สวนควบคุม

ระบบการเดินรถและพ้ืนท่ีทำงานของเจาหนาท่ีอาคารและสวนชานชาลา 
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 (5) ชั้น 3 ชานชาลาของรถไฟมาตรฐาน (Standard Gauge Platform) 

  ประกอบดวยชานชาลารถไฟมาตรฐาน และรถไฟเชื่อมทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

1.4.3.2 สถานีรายทาง 

 สถานีรายทางในโครงการปรับแบบรายละเอียดรถไฟฟาสายสีแดง ชวงบางซ่ือ-รังสิต รวม

สถานีรถไฟบางซ่ือ มีจำนวน ท้ังสิ้น 9 สถานี ท้ังนี้สามารถแบงรูปแบบและลักษณะของสถานีรายทางออกไดเปน      

4 ประเภท ดังนี้ 

 (1) สถานีรายงานรูปแบบท่ี 1 (Type A) 

  สถานีรายงานรูปแบบท่ี 1 ไดแก สถานีจตุจักร สถานีวัดเสมียนนารี สถานีบางเขน 

สถานีทุงสองหอง สถานีหลักสี่ และสถานีการเคหะ ลักษณะโดยท่ัวไปเปนสถานียกระดับ 3 ชั้น โดยมีชั้น 2 เปน

ชั้นจำหนายตั๋วโดยสาร และชั้น 3 เปนชั้นชานชาลายกระดับจากพ้ืนดิน รูปแบบสถาปตยกรรมรวมสมัย และ

เหมาะสมสอดคลองกับสภาพภูมิอากาศในประเทศ พ้ืนท่ีสถานีมีลักษณะเปดโลง ชวยถายเทและระบายอากาศ

โดยวิธีธรรมชาติเปนหลัก พรอมออกแบบจัดเตรียมสิ่งอำนวยความสะดวกเพ่ือรองรับการใชงานของผูโดยสาร     

ไดอยางเพียงพอ มีพ้ืนท่ีใชสอยและหองตางๆ ท่ีจำเปนสำหรับอาคารสถานี 

 (2) สถานีรายงานรูปแบบท่ี 2 (Type B) 

  สถานีรายงานรูปแบบท่ี 2 ไดแก สถานีดอนเมือง ลักษณะโดยท่ัวไปเปนสถานียกระดับ   

4 ชั้น โดยมีชั้น 2 เปนชั้นจำหนายตั๋วโดยสาร และชั้น 3-4 เปนชั้นชานชาลายกระดับจากพ้ืนดิน รูปแบบ

สถาปตยกรรมเหมาะสมสอดคลองกับสภาพภูมิอากาศในประเทศ พ้ืนท่ีสถานีมีลักษณะเปดโลง ชวยถายเทและ

ระบายอากาศโดยวิธีธรรมชาติเปนหลัก จัดเตรียมสิ่งอำนวยความสะดวกเพ่ือรองรับการใชงานของผูโดยสาร และ

หองตางๆ ท่ีจำเปนสำหรับอาคารสถานี สถานีดอนเมืองแบงออกเปน 2 phase คือ 

  - Phase 1 ประกอบดวยระดับชั้นท่ี 2 เปนพ้ืนท่ีสำหรับจำหนายตั๋วโดยสาร บริเวณ  

ชั้น 3 เปนชานชาลารถไฟทางไกล (LD) และรถไฟชานเมือง (CT) บริเวณชั้น 4 

  - Phase 2 ประกอบดวยระดับชั้นท่ี 2 เปนพ้ืนท่ีสำหรับจำหนายตั๋วโดยสาร บริเวณ  

ชั้น 3 เปนชานชาลารถไฟฟาแอรพอรต เรลลิงก (ARLX) และชานชาลารถไฟรางมาตรฐาน (SG) บริเวณชั้น 4 

 (3) สถานีรายงานรูปแบบท่ี 3 (Type C) 

  สถานีรายงานรูปแบบท่ี 3 ไดแก สถานีหลักหก เปนสถานียกระดับ 2 ชั้น แบบเปดโลง

ไมมีระบบปรับอากาศทุกชั้น โดยจะติดต้ังเครื่องปรับอากาศเฉพาะในสวนท่ีจำเปน เชน สวนสำนักงานเพ่ือ

ประหยัดพลังงาน 

 (4) สถานีรายงานรูปแบบท่ี 4 (Type D) 

  สถานีรายงานรูปแบบท่ี 4 ไดแก สถานีรังสิต ลักษณะโดยท่ัวไปเปนสถานียกระดับ 

โดยมีระดับพ้ืนชั้น 1 เปนชั้นชานชาลาสำหรับรถไฟทางไกล (LD Platform) และถนนภายในสถานี ระดับพ้ืนชั้น 2 

เปนชั้นจำหนายตั๋วโดยสาร และระดับพ้ืนชั้นท่ี 3 เปนชานชาลารถไฟชานเมือง (CT Platform) ยกระดับจาก

พ้ืนดิน รูปแบบสถาปตยกรรมรวมสมัย และเหมาะสมสอดคลองกับสภาพภูมิอากาศในประเทศ พ้ืนท่ีสถานีมี
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ลักษณะเปดโลง ชวยถายเทและระบายอากาศโดยวิธีธรรมชาติเปนหลัก พรอมออกแบบจัดเตรียมสิ่งอำนวยความ

สะดวกเพ่ือรองรับการใชงานของผูโดยสารไดอยางเพียงพอ มีพ้ืนท่ีใชสอยและหองตางๆ ท่ีจำเปนสำหรับอาคาร

สถาน ี

 1.4.4  ระบบเครื่องกลและไฟฟาประกอบอาคารสถานี 

โครงการไดมีการจัดเตรียมระบบตางๆ เพ่ือรองรับการใชงานของอาคาร โดยประกอบดวยระบบ

ตางๆ ดังนี้ 

(1) ระบบเครื่องกล โดยมีวัตถุประสงคในการออกแบบดังนี้ 

• ความปลอดภัยผูใชและผูอ่ืน เชน จะไมใชวัสดุท่ีเปนเชื้อเพลิงหรือลามไฟ ปองกันการลุกลาม

ของไฟและปองกันการแพรกระจายของควันเม่ือเกิดเพลิงไหม ระบบระบายควัน และปองกันควันในทางหนีไฟ     

ไมใชสารท่ีทำลายสภาวะแวดลอม เชน สาร CFC เปนตน 

• ความสุขสบายของผูใช สำหรับสวนท่ีเปนพ้ืนท่ีปรับอากาศ เชน โถงตอนรับ โถงพักคอย     

โถงผูโดยสารชานชาลา หองสำนักงาน หองรับประทานอาหาร รานคา เปนตน จะปรับอากาศใหมีอุณหภูมิและ

ความชื้นสัมพัทธใหมีอากาศท่ีสบายไมรอนหรือหนาวจนเกินไป ใหอากาศบริสุทธิ์จากภายนอกเขาตามมาตรฐาน 

• การอนุรักษพลังงาน จะปฏิบัติตามกฎหมายอนุรักษพลังงาน และออกแบบใหเปนอาคาร

อนุรักษพลังงาน 

• ระบบปรับอากาศท่ีเลือกใชเหมาะสมกับอาคาร และตองการการบำรุงรักษานอยและงาย 

• ใชระบบควบคุมดวยคอมพิวเตอร ชวยเสริมใหบรรลุเปาหมายในการอนุรักษพลังงาน และ  

ดานความปลอดภัยไดดีข้ึน 

• การปองกันการกอการราย เชน ตำแหนงหองเครื่องหลักหรือหองเครื่องสงลมเย็น ระบบ

ปองกันมิใหบุคคลภายนอกเขา-ออก ไดโดยงาย 

    (2) ระบบปรับอากาศ ประกอบไปดวย 

• ระบบทำความเย็น เนื่องจากภาวะการทำความเย็นของอาคารมีขนาดใหญ ดังนั้นโครงการจึง

เลือกใชระบบปรับอากาศเปนชนิดรวมศูนยใชน้ำเย็นระบายความรอนดวยน้ำ (Central Chilled Water System, 

Water Cooled) ซ่ึงเปนระบบท่ีมีประสิทธิภาพสูง และสามารถใชสารน้ำยาทำความเย็นท่ีไมทำลายสภาวะ

แวดลอม โดยระบบทำน้ำเย็นแบบรวมศูนย มีหองเครื่องทำน้ำเย็นรวมอยูชั้นลาง และจายน้ำเย็นไปยังเครื่องสง    

ลมเย็นตามบริเวณตางๆ ท่ีมีการปรับอากาศ 

• ระบบสงลมเย็นและกระจายลมเย็น เครื่องสงเย็นขนาดใหญชนิดตั้งพ้ืน เปนแบบชนิดผนัง       

2 ชัน้ และมีฉนวนกันเสียงและความรอนอยูระหวางผนังท้ัง 2 ชั้น รวมท้ังสามารถทำความสะอาดผิวภายในเครื่อง

ไดงาย ซ่ึงจะสามารถลดการสะสมของเชื้อแบคทีเรีย ทำใหมีคุณภาพอากาศท่ีดีข้ึน สำหรับบางพ้ืนท่ีท่ีมีการใช

เครื่องชนิดผนังชั้นเดียวเนื่องจากมีขอจำกัดดานพ้ืนท่ีการติดตั้งเครื่องสงลมเย็นขนาดเล็ก ใชเปนชนิดแขวน          

ฝาเพดานในแตละพ้ืนท่ี 
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• การกรองอากาศ เพ่ือใหอากาศท่ีหมุนเวียนในอาคารมีคุณภาพอากาศตามมาตรฐานสากล ซ่ึง

การกรองอากาศไดมีการออกแบบไวดังนี้ 

- เครื่องปรับอากาศขนาดใหญ ออกแบบใหมีแผงกรองอากาศ 2 ชั้น โดยมี Pre-Filter เปน

ชนิดถอดลางได และแผงกรองอากาศ Medium Filter ตามมาตรฐาน ASHRAE 

- เครื่องสงลมเย็นขนาดเล็กตามหองตางๆ ออกแบบใหมีแผงกรองอากาศชั้นเดียว ชนิดถอด

ลางได ตามมาตรฐาน ASHRAE 

- เครื่องปรับอากาศท่ีมีการดูดอากาศจากภายนอกโดยตรง ออกแบบใหมีแผงกรองอากาศ       

2 ชั้นโดยมี Pre-Filter เปนชนิดถอดลางได และแผงกรองอากาศชนิด GAS&DOOR Filter สำหรับการกรองกลิ่น

และแกสพิษตางๆ ในอากาศ ทำใหอากาศในอาคารมีความสะอาดบริสุทธิ์ 

    (3) ระบบระบายอากาศ 

• การเติมอากาศเขาในอาคาร (Fresh Air/Outdoor Air Make Up) จะตองมีระบบเติมอากาศ

จากภายนอกเพ่ือใหสภาวะอากาศภายในอาคารมีคุณภาพอากาศท่ีดี (Indoor Air Quality, IAQ) โดยอัตราการ

เติมอากาศไมนอยกวาอัตราตามพระราชบัญญัติควบคุมอาคารฯ และตามมาตรฐาน ASHRAE โดยการนำอากาศ

บริสุทธิ์เขาจะผานทางหนวยลมบริสุทธิ์กอน เพ่ือชวยลดความชื้นในหองปรับอากาศทางออม กอนจะเดินทอสงลม

เย็นไปเติมใหกับเครื่องสงลมเย็นในชั้นตางๆ ตามปริมาณความตองการอากาศบริสุทธิ์ โดยการควบคุมดวยใบปรับ

ปริมาณลมอัตโนมัติ กอนท่ีอากาศจากภายนอกจะถูกสงเขาหนวยสงลมบริสุทธิ์จะมีการกรองอากาศดวย GAS & 

ODOR Filter ซ่ึงจะกรองกลิ่นและแกสตางๆ กอนสงลมเย็นไปยังเครื่องปรับอากาศอ่ืนๆ 

• การระบายอากาศท้ิงนอกอาคาร (Exhaust Air) พ้ืนท่ีในอาคารท้ังสวนท่ีมีและไมมีการปรับ

อากาศ จะมีการระบายอากาศท่ีเหมาะสมสำหรับพ้ืนท่ีตางๆ ตามกฎหมายควบคุมอาคาร และตามมาตรฐาน 

ASHARAE ซ่ึงการระบายอากาศในอาคารมีดังนี้ 

- การระบายอากาศในหองน้ำ ใชพัดลมดูดอากาศไปท้ิงนอกอาคาร โดยมีอัตราการระบาย

อากาศ 8-12 เทา ของปริมาณหองตอชั่วโมง 

- การระบายอากาศในหองเครื่องตางๆ เชน หองเครื่องสูบน้ำ หองเครื่องกำเนิดไฟฟา        

มีพัดลมดูดอากาศท่ีสามารถดูดความรอนจากแหลงกำเนิดความรอนไดท้ังหมด 

- การระบายอากาศในหองอ่ืนๆ ท่ีไมมีแหลงกำเนิดความรอน เชน หองเก็บของ จะมีการ

ระบายอากาศโดยใชพัดลมดูดอากาศไปท้ิงนอกหอง เพ่ือใหมีอากาศหมุนเวียนในหองชวยลดกลิ่นอับชื้นและคน

ท่ีมาทำงานในหองไมรูสึกอึดอัด 

- การระบายอากาศในหองครัว ออกแบบใหมีทอลมดูดอากาศ พัดลม และ Hood ดูดอากาศ

ไปท้ิงนอกอาคาร และมีการเติมอากาศจากภายนอกในอัตรา 80% ของอากาศท่ีดูดท้ิง 

- การระบายอากาศบริเวณท่ีจอดรถชั้นใตดิน ออกแบบใหมีพัดลมดูดอากาศออก 3 ข้ันตอน 

โดยมีอัตราการระบายอากาศ 4-6 เทาของปริมาตรตอชั่วโมง   
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จัดทำโดย บริษัท เอแอลเอส แลบอราทอรี กรุป (ประเทศไทย) จำกัด    หนา 1-10 

    (4) ระบบอัดอากาศบันไดหนีไฟท่ีปดทึบ 

สำหรับบันไดหนีไฟท่ีปดทึบ ออกแบบใหมีพัดลมอัด (Pressurized) โดยใชพัดลมอัดอากาศใหมี

ความดันอากาศในบันไดสูงกวาภายนอก ซ่ึงทำใหควัน-ไฟ ไมลามเขาบันไดหนีไฟ โดยระบบอัดลมนี้จะทำงานโดย

อัตโนมัติ เม่ือระบบสัญญาณแจงเหตุไฟไหมของตึกทำงานและหยุดทำงานโดยคนไปปดเครื่องเทานั้น 

(5) ระบบระบายควัน 

 ระบบระบายควันของชั้นผูโดยสารขาออกท่ีเปดโลงถึงกันหลายๆ ชั้น เม่ือเกิดเพลิงไหม ควันไฟ

จะลอยมาสะสมกันท่ีจุดสูงสุดของชั้นผูโดยสารขาออก จึงใหมีการดูดควันหรือระบายควันอัตโนมัติจากบริเวณดาน

บนสุดของชั้นผูโดยสารขาออก โดยการระบายควันจะใชพัดลมดูดควันท่ีใชมอเตอรทนความรอน 

 1.4.5  ระบบประปา 

• ระบบประปาของโครงการ จะรับนํ้าจากการประปานครหลวง โดยผานมิเตอรนํ้าลงสูถังเก็บ       

นํ้าใตดินซ่ึงจะสำรองน้ำใชสำหรับอุปโภค-บริโภคภายในอาคารไมนอยกวา 1 วัน สำหรับระบบปรับอากาศไมนอย

กวา 1 วัน และนํ้าสำรองสำหรับระบบปองกันอัคคีภัยภายในอาคารไมนอยกวา 30 นาที ปริมาตรรวมของถังเก็บ   

นํ้าใตดิน 3,000 ลูกบาศกเมตร 

• ถังเก็บนํ้าใตดินจะแบงเปน 2 สวน เพ่ือความสะดวกในการทำความสะอาดและซอมบำรุง โดย   

ไมกระทบตอการใชงานปกติ ภายในถังเก็บนํ้าจะจัดใหระยะหางของระบบทอนํ้าเขาถัง และทอจายนํ้าออกจากถัง

ใหเหมาะสม เพ่ือปองกันไมใหเกิด Dead Storage นอกจากนี้ จะใหมีชองเปดและบันไดสเตนเลสสำหรับซอมบำรุง 

พรอมฝาปดมิดชิด เพ่ือปองกันสิ่งสกปรกเขาไปในถังนํ้า 

• ในการควบคุมระดับนํ้าจะใช Electrode Level Switch สั่งใหเดินหรือหยุดเครื่องสูบนํ้า หาก 

ระดับนํ้าในถังสูงหรือตํ่าผิดปกติ Electrode Level Switch ก็จะสงสัญญาณเตือนไปยังหองเจาหนาท่ีควบคุมเพ่ือ

มาตรวจสอบแกไข 

• นํ้าจากถังเก็บนํ้าใตดินจะถูกสงไปยังสุขภัณฑในชั้นตางๆ ภายในอาคาร โดยเครื่องสูบนํ้า          

เพ่ิมความดัน จำนวน 2 ชุด โดยแตละชุดประกอบดวย เครื่องสูบนํ้าเพ่ิมแรงดัน จำนวน 3 ตัว พรอมถังอัดความดัน    

ชนิดไดอะเเฟรม ขนาด 500 สิตร จำนวน 1 ถัง เครื่องสูบนํ้าเพ่ิมความดัน ทำงานแบบ Parallel-Alternative 

Operation และควบคุมการทำงานโดย Inverter 

• ทอจายนํ้าประปาจะแบงเปน 2 ทอเมน โดยแตละทอเมนจะแบงจายใหหองนํ้า หองอาหาร 

รวมท้ังระบบปรับอากาศ ในอัตราสวนการใชงานท่ีใกลเคียงกัน โดยจะมีการติดตั้ง Pressure Reducing Valve 

และ Pressure Regulating Valve ท่ีทอจายนํ้าประปาท้ัง 2 ทอ เพ่ือปรับความดันภายในทอใหเหมาะสมตอการ   

ใชงานของสุขภัณฑ นอกจากนี้ทอท่ีแยกจายใหหองนํ้าแตละหองจะมีการติดตั้ง Gate Valve หรือ Globe Valve 

เพ่ือความสะดวกในการซอมบำรุงและการปรับความดันใหเหมาะสมกับการใชงานของสุขภัณฑ 

• สำหรับทอนํ้าประปาท่ีจายใหแกหองน้ำ จะจัดใหมีวาลวเปดบดไวเหนือฝาบริเวณหนา หองน้ำ 

เพ่ือความสะดวกในการตรวจสอบและซอมบำรุง การกำหนดขนาดทอจายนํ้าประปาจะกำหนดใหมีความเร็วของ    

น้ำในทอไมเกิน 3 เมตรตอวินาที เพ่ือปองกันการเกิดเสียงดัง และลดโอกาสท่ีจะเกิด Water Hammer 
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จัดทำโดย บริษัท เอแอลเอส แลบอราทอรี กรุป (ประเทศไทย) จำกัด    หนา 1-11 

 1.4.6  ระบบระบายน้ำเสีย 

• ระบบทอนํ้าเสียจะแยกทอนํ้าโสโครก (Soil Pipe) จากโถสวมและโถปสสาวะ ออกจากทอนํ้าเสีย 

(Waste Pipe) เพ่ือลดโอกาสเกิดกลิ่นเหม็นและการอุดตันในทอระบายน้ำเสีย 

• ระบบทอนํ้าเสียท่ีชั้น Ground จะไหลไปยังระบบบำบัดน้ำเสียรวมสำเร็จรูป ซ่ึงติดตั้งกระจายอยู

ท่ัวไป ในกรณีท่ีทอน้ำเสียจากหองนํ้าไมสามารถเดินตอไปยังถังบำบัดได จะจัดเตรียมบอสูบน้ำเสีย (Sewage 

Sump Pit) ไวในตำแหนงท่ีเหมาะสม ซ่ึงจะติดตั้งเครื่องสูบน้ำเสีย จำนวน 2 ตัว เพ่ือสูบน้ำเสียเขาถังบำบัดน้ำเสีย

รวมของโครงการฯ 

• ทอระบายนํ้าในอาคารจะกำหนดใหความลาดเอียงของทอโดยท่ัวไป ไมนอยกวา 1:50 สำหรับ

ทอขนาดไมเกิน 100 มม. และ 1:100 สำหรับทอขนาด 150 มม. ข้ึนไป 

• สำหรับการบำรุงรักษาจะจัดเตรียมชองทำความสะอาดทอในแนวนอน (Cleanout) และชอง     

ทำความสะอาดทอบนพ้ืน (Floor Cleanout) ไวในตำแหนงท่ีสามารถเขาถึงและสะดวกตอการลวงทอ 

 1.4.7  ระบบระบายน้ำฝน 

• การระบายนํ้าฝนจากหลังคาและรางรถไฟ จะใชรางระบายน้ำรวมกับหัวรับนํ้าฝน ในจำนวนและ

ตำแหนงท่ีเหมาะสมกับความลาดเอียง และขนาดของรางระบายนํ้าจะถูกกำหนดใหเพียงพอสำหรับปริมาณน้ำฝน 

150 มม./ชม. เพ่ือใหน้ำไหลไดสะดวกในเวลาอันรวดเร็ว 

• ทอนํ้าฝนจากหลังคาอาคารผูโดยสาร (Terminal) จะถูกรวบรวมลงมายังชั้น Ground และ 

ระบายลงสูบอพักน้ำฝน ซ่ึงตอกับระบบทอระบายนํ้าฝนรอบโครงการ 

• ทอน้ำฝนจากหลังคาสวนชานชาลา (Platform) จะถูกรวบรวมและระบายลงรางรถไฟบนชั้นชาน

ชาลา 

 1.4.8  ระบบบำบัดน้ำเสีย 

• ระบบบำบัดนํ้าเสีย เลือกใชถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบผสม ระหวางระบบไมเติมอากาศกับ 

ระบบเติมอากาศแบบเลี้ยงตะกอนเวียนกลับ (Combined Anaerobic and Aerobic Treatment Process) จึง

มีความสามารถในการบำบัดไมนอยกวา 200 ลูกบาศกเมตรตอวันตอชุด 

• น้ำเสียจากหองครัว รานอาหาร และสวนเตรียมอาหาร จะผานบอดักไขมันสำเร็จรูป ซ่ึงติดตั้งอยู

ใตอางลางจาน กอนท่ีจะถูกรวบรวมโดยทอนํ้าท้ิงจากครัวเรือนเพ่ือเขาสูถังดักไขมันแบบฝงดิน (บอคอนกรีต) 

กอนท่ีจะระบายลงสูทอรวบรวมน้ำเสียและถังบำบัดน้ำเสียรวมของโครงการ 
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