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บทที่ 6 
สรุปผลการด าเนินงาน 

 
6.1  สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
  ผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 
ตามมาตรการที่ได้ก าหนดไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ ในช่ว งระยะก่อสร้าง 
ตั ้งแต่เดือนกรกฎาคมถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2565 มีมาตรการที่ต้องปฏิบัติทั ้งสิ ้น 155 มาตรการ พบว่า 
มาตรการที่ปฏิบัติ จ านวน 145 มาตรการ มาตรการที่อยู่ระหว่างด าเนินการ จ านวน 2 มาตรการ และมาตรการที่ไม่
สามารถประเมินได้ จ านวน 8 มาตรการ เนื่องจากยังไม่ถึงเวลาและพื้นที่ด าเนินการแสดงรายละเอียดในตารางที่ 
6.1-1 
 
ตารางที่ 6.1-1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม จ านวน 
(มาตรการ) 

ผลการปฏบิัต ิ
       

1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ         
 1) สภาพภูมิประเทศ 1 1 - - - - - - 
 2) ทรัพยากรดินและการชะล้างพังทลายของดิน 2 2 - - - - - - 
 3) คุณภาพอากาศ 7 7 - - - - - - 
 4) ระดับเสียง 12 10 - - - 2 - - 
 5) ความสั่นสะเทือน 2 2 - - - - - - 
     6) คุณภาพน้ า 21 21 - - - - - - 
     7) การกัดเซาะและการตกตะกอนดิน 3 3 - - - - - - 

รวม 1. 48 46 - - - 2 - - 
2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ         
 1) นิเวศวิทยาทางน้ า 6 6 - - - - - - 
 2)   ทรัพยากรป่าชายเลนและสัตว์ป่า 17 15 - 2 - - - - 

รวม 2. 23 21 - 2 - - - - 
3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์         
 1) การใช้ประโยชน์ที่ดิน 4 4 - - - - - - 
 2) ระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 5 5 - - - - - - 
     3)   การคมนาคมขนส่ง 20 20 - - - - - - 

รวม 3. 29 29 - - - - - - 
4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต         
 1) สภาพเศรษฐกิจและสังคม 16 14 - - - 2 - - 
 2) การโยกย้ายและการเวนคืน 1 1 - - - - - - 
 3) การสาธารณสุขและความปลอดถัย 31 29 - - - 2 - - 
 4)  แหล่งท่องเที่ยวและสุนทรียภาพ 4 2 - - - 2 - - 

รวม 4. 52 46 - - - 6 - - 
5. มติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 3 3 - - - - - - 

5. 3 3 - - - - - - 
รวม 1.+2.+3.+4.+5 155 145 - 2 - 8 - - 

หมายเหตุ :  มาตรการที่ปฏิบัติ    มาตรการที่ไม่ได้ปฏิบัติ    มาตรการที่อยู่ระหว่างด าเนินการ  มาตรการที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  
   มาตรการที่ไม่สามารถประเมินได้  มาตรการที่ปฏิบัติไม่ได้   มาตรการที่ปฏิบัติแต่ไม่มีประสิทธิภาพ 
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  ส าหรับรายละเอียดของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ที่อยู่ระหว่าง
ด าเนินการ จ านวน 2 มาตรการ มีดังนี้ 
 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม มาตรการที่อยู่ระหว่างด าเนินการ หมายเหตุ 
1. ทรัพยากรป่า

ชายเลนและ
สัตว์ป่า 

1. ปลูกป่าเพื่อทดแทนพื้นท่ีป่าท่ีสูญเสียไป (สูญเสีย 
3.6 ไร่) เพื่อรักษาระบบนิเวศของพื้นท่ีป่าชายเลน 
โดยก าหนดพื้นท่ีให้ปลูกป่าทดแทน จ านวน 72 ไร่ 
ในบริเวณพื้นท่ีเลนงอก จ านวน 66 ไร่ รวมกับพื้นท่ีป่า
ในแนวกันชน จ านวน 6 ไร่ และให้กรมทางหลวง
ชนบท จัดต้ังงบประมาณให้กรมทรัพยากรทางทะเล
และชายฝั่งเป็นผู้ด าเนินการปลูกป่าชายเลน 

- กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่งได้ก าหนด
พื้นท่ีในการปลูกป่าเพื่อทดแทนพื้นท่ีป่า ท่ี
สูญเสียไปจากการก่อสร้างโครงการแล้ว โดย
ก าหนดพื้นท่ีปลูกป่าชายเลนประมาณ 641.26 
ไร่ 

- กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่งได้รับโอน
งบประมาณปลูกป่าทดแทน จากกรมทางหลวง
ชนบทเรียบร้อยแล้ว เมื่อวันท่ี 30 มีนาคม  
พ.ศ. 2565 

2. ปลูกป่าเพื่อทดแทนพื้นท่ีป่าท่ีสูญเสียไปเพื่อปรับปรุง
คุณภาพสิ่งแวดล้อมให้คงอยู่รักษาระบบนิเวศของ
พื้นท่ีป่าไม้ให้คงไว้ โดยกรมทางหลวงชนบทต้อง
ประสานงานกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องในพื้นท่ี ได้แก่ 
องค์การบริหารส่วนต าบลแหลมสน สถานีพัฒนา
ทรัพยากรป่าชายเลนท่ี 36 รวมถึงประชาชนในพื้นท่ี
โครงการ คือ หมู่บ้านตันหยงละไน้และบ้านสุไหงมูโซ๊ะ
และหมู่บ้านใกล้เคียง ได้แก่ หมู่บ้านบุโบยและบ้าน
ตูแตหร า มีส่วนร่วมในการปลูกป่าชายเลน โดยมี
การก าหนดข้อบังคับหรือระเบียบร่วมกันในการใช้
ประโยชน์พื้นท่ีป่าชายเลน ซ่ึงคาดว่าหากมีโครงการฯ 
เกิดขึ้นจริงการเดินทางเข้าไปใช้ประโยชน์พื ้นที่ป่า
ชายเลนสามารถเข้าไปได้อย่างสะดวกมากขึ้น 
ดังน้ันจึงต้องมีมาตรการและอาศัยความร่วมมือจาก
ทุกฝ่ายท่ีเกี่ยวข้อง 

- กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่งได้ก าหนด
พื้นท่ีในการปลูกป่าเพื่อทดแทนพื้นท่ีป่า ท่ี
สูญเสียไปจากการก่อสร้างโครงการแล้ว โดย
ก าหนดพื้นท่ีปลูกป่าชายเลนประมาณ 641.26 
ไร่ 

- กรมทางหลวงชนบทอยู่ระหว่างประสานงาน 
กับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องให้มีส่วนร่วมในการ
ปลูกป่าชายเลน 
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ส าหรับรายละเอียดของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้างที่ไม่สามารถ
ประเมินได้  จ านวน 8 มาตรการ มีดังนี้ 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม มาตรการที่ไม่สามารถประเมินได้ หมายเหตุ 
1. ระดับเสียง 1. ก าหนดให้มีการติดตั้งรั้วทึบชั่วคราวใน

ระหว่างการก่อสร้างเพื่อป้องกั นเสียง
รบกวนในบริเวณพื้นท่ีหน้ามัสยิดอัลมุตตกีน 
กม.ท่ี 3+106 จุดสิ้นสุดโครงการฝั่งบ้าน
สุไหงมูโซ๊ะ 

-  จากการส ารวจแนวถนนโครงการท่ีจะใช้
ก่อสร้างจริง พบว่า จุดสิ้นสุดโครงการอยู่ท่ี 
กม.3+061.97 

 

2.  ก าหนดให้มีการติดตั้งรั้วทึบชั่วคราวใน
ระหว่างการก่อสร้างเพื่อป้องกันเสียง
รบกวนในบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างท่ีผ่านชุมชน 
โดยก าหนดให้ติดตั้งรั้วชั่วคราวบริเวณ 
กม.ที่ 3+106 จุดสิ้นสุดโครงการฝั่งบ้าน
สุไหงมูโซ๊ะ หน้ามัสยิดอัลมุตตกีน เพื่อ
ป้องกันผลกระทบด้านเสียงในระหว่างการ
ก่อสร้าง โดยก าหนดให้ติดต้ังให้แล้วเสร็จ 
ก่อนเริ่มด าเนินการก่อสร้าง ซ่ึงทางผู้ 
ออกแบบประเมินว่าจะใช้ระยะเวลา
ประมาณ 720 วัน ในการก่อสร้าง ส าหรับ
การป้องกันผลกระทบท่ีเกิดจากเสียงน้ัน 
ก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างควบคุมการ
ปฏิบัติงานของเจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย
ในการท างาน (จป.) หรือทางวิศวกรรม
สิ่งแวดล้อมให้ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน
และแก้ ไขผลกระทบด้านเสียงอย่าง
เคร่งครัด 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างยังไม่ถึงพื้นท่ีและเวลา
ด าเนินการก่อสร้างบริเวณพื้นท่ีหน้ามัสยิด 
อัลมุตตกีน กม.ท่ี 3+061.97 จุดสิ้นสุด
โครงการฝั่งบ้านสุไหงมูโซ๊ะ 

2.   สภาพเศรษฐกิจและสังคม 3. การก่อสร้างในช่วงท่ีเป็นการเชื่อมหรือ
ทางแยกจะต้องจัดให้มีทางเข้ า -ออก
ชั่วคราว และควบคุมไม่ให้มีการกองวัสดุ
ก่อสร้างกีดขวางทางเข้า-ออก 

-  ผู้รับเหมาก่อสร้างยังไม่ถึงเวลาก่อสร้างทาง
เชื่อมและทางแยก  

 4.  ต้องมีการแจ้งให้ผู้ใช้เส้นทางทราบล่วงหน้า
ในกรณีท่ีต้องปิดช่องทางสัญจรเดิมหรือมี
การด าเนินการใดๆ ท่ีเป็นอุปสรรคของการ
สัญจรปกติและต้องติดตั้งป้ายชี้แจงเพื่อให้
สามารถหลีกเลี่ยงไปใช้เส้นทางอื่นท่ีจะ
สะดวกกว่า 

-  ยังไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างท่ีต้องปิดช่องทาง
สัญจรเดิมหรือมีการด าเนินการใดๆ ท่ีเป็น
อุปสรรคของการสัญจรปกต ิ
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(ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม มาตรการที่ไม่สามารถประเมินได้ หมายเหตุ 

3.   สาธารณสุขและความปลอดภัย 5.  ต้องจัดท าป้ายสัญญาณแสดงขอบเขตพื้นท่ี
ก่ อสร้ า งและประชาสัมพันธ์ ผ่ านสื่ อ
ประเภทต่างๆ (เช่น ป้ายประชาสัมพันธ์ 
แผ่นพับ หนังสือพิมพ์ท้องถิ่น วิทยุชุมชน 
ฯลฯ) เพื่อให้ประชาชนหรือผู้สัญจรผ่าน
ไป-มาได้รับทราบกรณีจะมีการปิดกั้น
เส้นทางท่ีใช้สัญจรปกติ เพื่อรื้อย้ายระบบ
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ หรือ
เคลื่อนย้ายวัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้าง
ขนาดใหญ่หรืองานวางคานคอนกรีต ฯลฯ 

- ยังไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างท่ีต้องปิดกั้น
เส้นทางท่ีใช้สัญจรปกติ เพื่อรื้อย้ายระบบ
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการหรือเคลื่อน 
ย้ายวัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้างขนาดใหญ่หรือ
งานวางคานคอนกรีต ฯลฯ 

 6.   จัดท าป้ายสัญญาณเพื่อแสดงพื้นท่ีก่อสร้าง
และมีการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชน
ทราบกรณีท่ีจะมีการปิดกั้นเส้นทางท่ีใช้
สัญจรปกติเพื่อเคลื่อนย้ายวัสดุและอุปกรณ์
ก่อสร้างขนาดใหญ ่

-  ยังไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างที่จ าเป็นต้องปิด
กั้นเส้นทางท่ีใช้สัญจรปกติเพื่อเคลื่อนย้าย
วัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้างขนาดใหญ ่ 

4. แหล่งท่องเท่ียวและสุนทรียภาพ 7.  ก าหนดให้ผู้รับจ้างจัดท าทางชั่วคราวและ
ป้ายบอกทางในบริเวณที่เป็นทางแยก
ไปยังแหล่งท่องเท่ียวต่างๆ 

-  ผู้รับเหมาก่อสร้างยังไม่ถึงเวลาและพื้นท่ี
ท าทางชั่วคราวและป้ายบอกทาง เน่ืองจาก
กิจกรรมการก่อสร้างไม่ปิดกั้นเส้นทางเดินรถ
ของผู้ใช้รถใช้ถนนท่ีจะเดินทางไปยังแหล่ง
ท่องเท่ียวในพื้นท่ี 

 8.   หลังจากการก่อสร้างแล้วเสร็จต้องท าการ
ปรับสภาพพื้นท่ีบริเวณท่ีก่อสร้าง รวมท้ัง
บริเวณกองวัสดุก่อสร้าง โรงผสมคอนกรีต 
ส านักงานควบคุมงานและบริเวณบ้านพัก
คนงานให้กลับคืนสภาพธรรมชาติ ไม่ให้มี
เศษวัสดุก่อสร้างเหลือท้ิงไว้ตามแนว
เส้นทาง 

-  ผู้รับเหมาก่อสร้างยังไม่ถึงเวลาและพื้นท่ีปรับ
สภาพพื้นท่ี เน่ืองจากอยู่ระหว่างก่อสร้าง 
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6.2  สรุปผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ 
  โครงการในระยะก่อสร้าง 
   
  ผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ
โครงการ ตามมาตรการที่ได้ก าหนดไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ ในช่วงระยะ
ก่อสร้าง ตั้งแต่เดือนกรกฎาคม ถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2565 มีมาตรการที่ต้องปฏิบัติทั้งสิ้น 9 แผน 50 มาตรการ 
พบว่า มาตรการที่ปฏิบัติ จ านวน 43 มาตรการ มาตรการที่อยู่ระหว่างด าเนินการ จ านวน 2 มาตรการ มาตรการ
ที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน 1 มาตรการ และมาตรการที่ไม่สามารถประเมินได้ จ านวน 4 มาตรการ เนื่องจากยังไม่ถึงเวลา
และพื้นที่ด าเนินการแสดงรายละเอียดในตารางที่ 6.2-1 
 
ตารางที่ 6.2-1 สรุปผลการปฏิบตัิตามแผนปฏบิัติการป้องกันและแกไ้ขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 
    ในระยะก่อสร้าง 
 

แผนปฏิบตัิการ 
จ านวน 

(มาตรการ) 
ผลการปฏบิัต ิ

       
1)  แผนปฏิบัติการจัดการจราจรและการประชาสัมพันธ์ในระยะ

ก่อสร้าง 
22 18 - - - 4 - - 

2)  แผนปฏิบัติการป้องกันและลดผลกระทบต่อคุณภาพน้ าผิวดิน 
และนิเวศวิทยาทางน้ า 

7 7 - - - - - - 

3)  แผนปฏิบัติการควบคุมการปนเปื้อนของน้ ามันและของเสียลงสู่
แหล่งน้ า 

7 7 - - - - - - 

4)   แผนปฏิบัติการป้องกันการบุกรุกพื้นที่ป่าชายเลน 1 - - 1 - - - - 
5)  แผนปฏิบัติการฟื้นฟูสภาพป่าชายเลนและลดผลกระทบต่อ

ทรัพยากรสัตว์ป่า 
1 - - 1 - - - - 

6)  แผนปฏิบัติการด้านการชะล้างพังทลายของดินและตะกอนดิน 4 3 - - 1 - - - 
7)  แผนปฏิบัติการป้องกันปัญหาการคมนาคมทางน้ า 2 2 - - - - - - 
8)  แผนปฏิบัติการควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า 4 4 - - - - - - 
9)  แผนปฏิบัติการรับเรื่องร้องทุกข์ของประชาชน 2 2 - - - - - - 

รวม 50 43 - 2 1 4 - - 
หมายเหต ุ:  มาตรการที่ปฏบิัติ    มาตรการที่ไม่ได้ปฏิบัติ     มาตรการที่อยู่ระหวา่งด าเนินการ 
    มาตรการที่ปฏบิัติไม่ครบถ้วน   มาตรการที่ไม่สามารถประเมินได้  มาตรการที่ปฏบิัติไม่ได้   
    มาตรการที่ปฏบิัติแต่ไม่มีประสิทธิภาพ 
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  ส าหรับรายละเอียดของแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่อยู่ระหว่างด าเนินการ
มี 2 มาตรการ ดังนี้ 
 

แผนปฏิบัติการ มาตรการที่อยู่ระหว่างด าเนินการ หมายเหตุ 
1. แผนปฏิบัติการป้องกันการ

บุกรุกพื้นท่ีป่าชายเลน 
1.  หลังจากการก่อสร้างแล้วเสร็จก าหนดให้มี

การปลูกป่าท าแนวกันชน (Buffer Zone) 
ระหว่างแนวเส้นทางโครงการและพื้นท่ีป่า
ชายเลนสมบูรณ์ โดยก าหนดแนวกันชน
ห่างจากแนวเขตทางโครงการออกไปข้าง
ละ 5 เมตร ท้ัง 2 ฝั่ง คิดเป็นพื้นท่ีป่าชายเลน
เป็นแนวกันชนท้ังหมดประมาณ 6 ไร่ โดย
กรมทางหลวงชนบทต้องประสานงานกับ
กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง ใน
เรื่องของการจัดสรรงบประมาณให้กรม
ทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่งในฐานะ
หน่วยงานผู้รับผิดชอบในการปลูกป่าชายเลน 
และก าหนดพันธุ์ไม้ท่ีจะปลูก เช่น ต้นโกงกาง 
ถั่วขาว เป็นต้น รวมถึงการร่วมมือกับชุมชน
และหน่วยงานในท้องถิ่น เช่น องค์การ
บริหารส่วนต าบลแหลมสน สถานีพัฒนา
ทรัพยากรป่าชายเลนท่ี 36 (กรมทรัพยากร
ทางทะเลและชายฝั่ง 

- โครงการอยู่ระหว่างการก่อสร้าง คาดว่าจะ
ก่อสร้ างแล้วเสร็จตามแผนงานก่อสร้ าง 
ประมาณ 11 มีนาคม พ.ศ. 2566 

- กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่งได้รับ
โอนงบประมาณปลูกป่าทดแทน จากกรม
ทางหลวงชนบทเรียบร้อยแล้ว เมื่อวันท่ี 30 
มีนาคม พ.ศ. 2565 

- กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ ง ได้
ก าหนดพื้นท่ีในการปลูกป่าเพื่อทดแทนพื้นท่ี
ป่าท่ีสูญเสียไปจากการก่อสร้างโครงการแล้ว 
โดยก าหนดพื้นท่ีปลูกป่าชายเลนประมาณ 
641.26 ไร่ 

 

2. แผนปฏิบัติการฟื้นฟูสภาพป่า
ชายเลนและลดผลกระทบต่อ
ทรัพยากรสัตว์ป่า 

1. ด าเนินการปลูกป่าชายเลนบริเวณท่ีมี
สภาพพื้นท่ีน้ าทะเลท่วมถึง มีกระแสน้ า
ขึ้น-น้ าลง ซ่ึงเป็นบริเวณที่เหมาะสมกับพืช
ท่ีอยู่ในป่าชายเลน ได้แก่ ต้นโกงกางเล็ก 
ถั่วขาว และแสม เป็นต้น ท้ังน้ีมีการเสนอ
ให้กรมทางหลวงชนบท จัดตั้งงบประมาณ
เพื่อด าเนินการปลูกป่าชายเลนประสาน
การปลูกป่าชายเลนกับกรมทรัพยากรทาง
ทะเลและชายฝั่ง ซ่ึงเป็นหน่วยงานท่ีมีพันธกิจ
ในด้านน้ีโดยตรง และมีบุคลากรท่ีเชี่ยวชาญ
ในการฟื้นฟูและบ ารุงรักษาพื้นท่ีป่าชายเลน
เป็นผู้ร่วมด าเนินการปลูกป่าชายเลนในครั้ง
น้ี เพื่อให้การด าเนินงานมีความถูกต้องตาม
หลักวิชาการ และเป็นไปตามกรอบแผนงาน
การฟื้นฟูพ้ืนท่ีป่าชายเลนของกรมทรัพยากร-
ทางทะเลและชายฝั่ง รวมถึงประสานกับ
กรมป่าไม้ในการร่วมกิจกรรมปลูกป่าและ
ตรวจตราพืน้ท่ีป่า 

- กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่งได้รับ
โอนงบประมาณปลูกป่าทดแทน จากกรม
ทางหลวงชนบทเรียบร้อยแล้ว เมื่อวันท่ี 30 
มีนาคม พ.ศ. 2565 

- กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ ง ได้
ก าหนดพื้นท่ีในการปลูกป่าเพื่อทดแทนพื้นท่ี
ป่าท่ีสูญเสียไปจากการก่อสร้างโครงการแล้ว 
โดยก าหนดพื้นท่ีปลูกป่าชายเลนประมาณ 
641.26 ไร่ 
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ส าหรับรายละเอียดของแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน มี 
1 มาตรการ ดังนี้ 
 

แผนปฏิบัติการ มาตรการ ผลการปฏิบัติ 
1. แผนปฏิบัติการด้านการชะ

ล้างพังทลายของดินและ
ตะกอนดิน 

1. ผู้ รับเหมาจัดท ารางรับน้ ารอบๆ พื้น ท่ี
ก่อสร้าง เพื่อไม่ให้น้ าไหลบ่าจากบริเวณ
ภายนอกเข้าสู่พื้นท่ีก่อสร้าง ซ่ึงรางรับต้องมี
การบดอัดให้แน่นเพื่อให้มีความเสถียรมาก
ท่ีสุด และขุดบ่อดักตะกอนขนาด 1.00x1.00 
เมตร ไว้ทุก 100 เมตร เพื่อป้องกันไม่ให้
ตะกอนออกไปจากบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง 
รวมท้ังต้องขุดออกเป็นประจ า เมื่อตะกอน
สูงขึ้นประมาณ 50% ของบ่อดักตะกอน 

-  ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดท ารางริมน้ าทางในช่วง
พื้นท่ีก่อสร้าง กม.0+000 ถึง กม.1+100 
เพื่อไม่ให้น้ าไหลบ่าจากบริเวณภายนอกเข้า
สู่พ้ืนท่ีก่อสร้าง 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างไม่ได้ขุดบ่อดักตะกอนขนาด 
1.00x1.00 เมตร ไว้ทุก 100 เมตร แต่ใช้บ่อดิน
ชั่วคราวขนาดกว้าง 5.0 เมตร ยาว 12.0 เมตร 
ลึก 1.0 เมตร รองรับน้ าจากด้านข้างถนน  

 
ส าหรับรายละเอียดของแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ ไม่สามารถประเมินได้ 

4 มาตรการ ดังนี้ 
 

แผนปฏิบัติการ มาตรการที่ไม่สามารถประเมินได้ หมายเหตุ 
1. แผนปฏิบัติการจัดการ

จราจรและการประชา-
สัมพันธ์ในระยะก่อสร้าง 

1.  ก าหนดแผนการด าเนินงานก่อสร้างถนนและสะพานให้มี
ความละเอียดชัดเจนและให้ระบุช่วงเวลาท่ีต้องมีการปิด
กั้นการจราจรเพื่อขนถ่ายวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างแต่ละ
ประเภท (เสาเข็มหรือคานคอนกรีตขนาดใหญ่) หรือการ
เคลื่อนย้ายเครื่องจักรกลขนาดใหญ่หรือกิจกรรมการ
ก่อสร้างอื่นๆ รวมถึงความถี่ในการด าเนินการดังกล่าวใน
แต่ละเดือนจนกระท่ังเสร็จสิ้นระยะการก่อสร้าง (48 เดือน) 
โดยให้ใช้แบบฟอร์มตัวอย่างที่มีรายละเอียดดังนี้ 

ประเภท
ของงาน 

พื้นท่ีท่ีมี 
การปิดการจราจร 

ระยะเวลาด าเนินการ 
วัน/เดือน/ปี ช่วงเวลา (น.) 

1.     
2.     
3.     
4.     
5.     

 

- ยังไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างท่ีต้อง
ปิดกั้นเส้นทางท่ีใช้สัญจรปกติ 
เพื่อรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค
และสาธารณูปการหรือเคลื่อน 
ย้ายวัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้าง
ขนาดใหญ่หรืองานวางคานคอนกรีต 
ฯลฯ 

 2.   ต้องจัดประชุมร่วมกันระหว่างกรมทางหลวงชนบท และ
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง (จังหวัดหรืออ าเภอ) ในการจัดเตรียม
แผนการปิดกั้นการจราจรเพื่อการขนส่งวัสดุอุปกรณ์และ
กิจกรรมการก่อสร้างอื่นๆ ก่อนล่วงหน้าเป็นเวลา 1 เดือน 
โดยต้องมีการประชุมทุกๆ เดือนเพื่อวางแผนหรือปรับปรุง
แก้ ไขข้อบกพร่องจากการด าเนินงานท่ีผ่านมาและ
วางแผนป้องกันแก้ไขปัญหาสภาพการจราจรที่จะเกิดขึ้น
จากกิจกรรมต่างๆ ในอีก 1 เดือนล่วงหน้า ซ่ึงต้องมีตัวแทน
จากหน่วยงานต่างๆ ดังน้ี 

- ยังไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างท่ีต้อง
ปิดกั้นเส้นทางท่ีใช้สัญจรปกติ 
เพื่อรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค
และสาธารณูปการหรือเคลื่อน 
ย้ายวัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้าง
ขนาดใหญ่หรืองานวางคานคอนกรีต 
ฯลฯ 

 - กรมทางหลวงชนบท ได้แก่ คณะกรรมการตรวจการจ้าง 
นายช่างแขวงการทางสตูล และบริษัทวิศวกรท่ีปรึกษา 
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(ต่อ) 
แผนปฏิบัติการ มาตรการที่ไม่สามารถประเมินได้ หมายเหตุ 

 - บริษัทผู้รับจ้าง ได้แก่ ผู้อ านวยการโครงการ ผู้จัดการ
โครงการ วิศวกรควบคุมงานก่อสร้าง และตัวแทนผู้ขับขี่
ยานพาหนะขนส่งวัสดุอุปกรณ์ 

 

 - ส านักงานต ารวจแห่งชาติ  ได้แก่  ผู้ก ากับการสถานี
ต ารวจภูธร 

 

 3. ในการประชาสัมพันธ์ต้องแจ้งให้ผู้ใช้เส้นทางทราบล่วงหน้า
อย่างน้อย 7 วัน ก่อนท่ีจะปิดกั้นการจราจรเพื่อประกอบ
กิจกรรมการก่อสร้างต่างๆ หรือการขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้าง ซ่ึงเน้ือหาต่างๆ ท่ีใช้ประชาสัมพันธ์อย่างน้อย
ต้องประกอบด้วย 

- บริเวณท่ีมีการก่อสร้างหรือปิดกั้นเส้นทางจราจรหรือการ
ขนส่งที่ส าคัญ และระยะเวลาด าเนินการ 

- ยังไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างท่ีต้อง
ปิดกั้นเส้นทางท่ีใช้สัญจรปกติ 
เพื่อรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค
และสาธารณูปการหรือเคลื่อน 
ย้ายวัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้าง
ขนาดใหญ่หรืองานวางคานคอนกรีต 
ฯลฯ 

 - กิจกรรมการก่อสร้างท่ีต้องด าเนินการและมีผลกระทบต่อ
สภาพการจราจร 

 

 - เสนอแนะข้อมูลสภาพการจราจรให้แก่ผู้ใช้เส้นทางเพื่อ
ความปลอดภัยในการขับขี่ยานพาหนะ 

 

 - เส้นทางหลีกเลี่ยงท่ีใช้เดินทางทดแทนเส้นทางท่ีมีการ
ก่อสร้าง เบอร์โทรศัพท์สถานท่ีติดต่อ รายชื่อเจ้าหน้าท่ี
ผู้เกี่ยวข้องท่ีสามารถให้ประชาชน/ผู้ใช้เส้นทางมีส่วนร่วม
ในการเสนอแนะข้อมูลท่ีเป็นประโยชน์ต่อการก่อสร้าง
โครงการ 

 

 4. ประสานกับต ารวจจราจรในท้องท่ีในระหว่างการขนย้าย
วัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างขนาดใหญ่ในระยะการก่อสร้าง
โครงการ 

-   ปัจจุบันไม่มีกิจกรรมการขนส่ง
วัสดุก่อสร้างขนาดใหญ่เข้ามาใน
พื้นท่ี 

 
6.3  สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 
  การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะก่อสร้างจะด าเนินการติดตามตรวจสอบในปัจจัย
สิ่งแวดล้อมทั้งหมด 10 มาตรการ ได้แก่ 
  1) มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า 
  2) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านคุณภาพอากาศ 
  3) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านเสียง 
  4) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านความสั่นสะเทือน 
  5) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมขนส่ง 
  6) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการระบายน้ าและควบคุมน้ าท่วม 
  7) มาตรการติดตามตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจ-สังคม 
  8) มาตรการติดตามตรวจสอบสภาพสาธารณสุขและอาชีวอนามัย 
  9) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมทางน้ า 
  10) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการกัดเซาะและการตกตะกอน 
         สรุปผลการศึกษามีรายละเอียด (ตารางที่ 6.3-1) ดังนี้ 



   
 กรมทางหลวงชนบท บทที่ 6 สรปุผลการด าเนินงาน 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-9  

6.3.1 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านคุณภาพน้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า 
 
  1) การติดตามตรวจสอบด้านคุณภาพน้ าผิวดิน ผลการติดตามตรวจสอบด้านคุณภาพน้ าผิวดินบริเวณ
พื้นที่โครงการทั้ง 3 สถานี ด าเนินการเก็บตัวอย่างครั้งที่ 1 ในช่วงฤดูฝน เมื่อวันที่ 26 สิงหาคม พ.ศ. 2565  
มีรายละเอียดดังนี้ 
   (1) สถานีที่ 1 คลองย่านซื่อ (คลองดูกัง) บริเวณสะพานข้ามคลอง พบว่า น้ ามีอุณหภูมิ 29.5 
องศาเซลเซียส ความขุ่น 24.0 เอ็นทียู ความเค็ม 23.0 ส่วนในพันส่วน ออกซิเจนละลาย 4.0 มิลลิกรัม/ลิตร 
ความเป็นกรด-ด่าง 7.8 บีโอดี น้อยกว่า 1.0 มิลลิกรัม/ลิตร น้ ามันและไขมัน น้อยกว่า 1.0 มิลลิกรัม/ลิตร 
ปริมาณสารแขวนลอย 30.0 มิลลิกรัม/ลิตร ฟอสเฟต 0.09 มิลลิกรัม/ลิตร ไนเตรท 0.09 มิลลิกรัม/ลิตร แบคทีเรีย
กลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด 330.0 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 45 เอ็มพีเอ็น/100 
มิลลิลิตร น้ ามีลักษณะใส มีสีเหลืองอ่อน มีตะกอนน้อย และมีกลิ่น 
   (2) สถานีที่ 2 คลองดูด้านเหนือพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 500 เมตร พบว่า น้ ามีอุณหภูมิ 
29.4 องศาเซลเซียส ความขุ่น 25.0 เอ็นทียู ความเค็ม 22.0 ส่วนในพันส่วน ออกซิเจนละลาย 3.7 มิลลิกรัม/ลิตร 
ความเป็นกรด-ด่าง 7.7 บีโอดี น้อยกว่า 1.0 มิลลิกรัม/ลิตร น้ ามันและไขมัน น้อยกว่า 1.0 มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณ
สารแขวนลอย 25.0 มิลลิกรัม/ลิตร ฟอสเฟต 0.15 มิลลิกรัม/ลิตร ไนเตรท 0.10 มิลลิกรัม/ลิตร แบคทีเรียกลุ่มโค
ลิฟอร์มทั้งหมด 230.0 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 20.0 เอ็มพีเอ็น/100 
มิลลิลิตร น้ ามีลักษณะใส มีสีเหลืองอ่อน มีตะกอนน้อย และมีกลิ่น 
   (3) สถานีที่ 3 คลองดูด้านท้ายพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 500 เมตร พบว่า น้ ามีอุณหภูมิ 
29.5 องศาเซลเซียส ความขุ่น 35.0 เอ็นทียู ความเค็ม 23.0 ส่วนในพันส่วน ออกซิเจนละลาย 3.8 มิลลิกรัม/ลิตร  
ความเป็นกรด-ด่าง 7.9 บีโอดี น้อยกว่า 1.0 มิลลิกรัม/ลิตร น้ ามันและไขมัน น้อยกว่า 1.0 มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณ 
สารแขวนลอย 27.0 มิลลิกรัม/ลิตร ฟอสเฟต 0.09 มิลลิกรัม/ลิตร ไนเตรท 0.11 มิลลิกรัม/ลิตร แบคทีเรียกลุ่มโค
ลิฟอร์มทั้งหมด 230.0 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 45.0 เอ็มพีเอ็น/100 
มิลลิลิตร น้ ามีลักษณะใส มีสีเหลืองอ่อน มีตะกอนน้อย และมีกลิ่น 
   สรุปผลคุณภาพน้ าผิวดิน พบว่า มีค่าออกซิเจนละลายในระดับสูง (3.7 -4.0 มิลลิกรัม/ลิตร)  
ค่าความเป็นกรด-ด่าง อยู่ในระดับปกติ (7.7-7.9) ส่วนค่าบีโอดีอยู่ในระดับน้อย (น้อยกว่า 1.0 มิลลิกรัม/ลิตร) 
ค่าแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าต่ า โดยพบ 20-45 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร และแบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์ม
ทั้งหมดมีค่าต่ า โดยพบเท่ากับ 230-330 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร โดยพบว่าสถานีที่ 1 มีคุณภาพน้ าจัดอยู่ใน
แหล่งน้ าผิวดินประเภทที่ 3 ได้แก่ แหล่งน้ าที่ได้รับน้ าทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์
เพื่อการอุปโภคและบริโภค โดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ าทั่วไปก่อน 
และใช้เพื่อการเกษตร ส่วนสถานีที่ 2 และสถานีที่ 3 มีคุณภาพน้ าจัดอยู่ในแหล่งน้ าผิวดินประเภทที่ 4 ได้แก่ 
แหล่งน้ าที่ได้รับจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่าน
การฆ่าเชื้อโรคตามปกติ และผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ าทั่วไปก่อน และ 2) การอุตสาหกรรม 
 



 

หมายเหตุ :    มาตรการท่ีปฏิบัติ      มาตรการท่ีไม่ได้ปฏิบัติ     มาตรการท่ีไม่สามารถประเมินผลได้ 
 1/  การส ารวจและวิเคราะห์ตัวอย่างตามรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองดู จังหวัดสตูล, รายงานฉบับสมบูรณ์ ฉบับเดือนสิงหาคม พ.ศ. 2558. 
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ตารางที่ 6.3-1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของสะพานข้ามคลองดู อ าเภอละงู จังหวัดสตูล ในช่วงระยะก่อสร้าง  
 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม สถานี ระยะเวลา ความถ่ี 1/ ช่วงเวลา พื้นที่ด าเนินการ 
ผลการ 

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียด 

การปฏิบัติตามแผน 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง ปัญหา 

อุปสรรคและข้อเสนอแนะ 
เอกสารอ้างอิง 

1. คุณภาพน้ าผิวดินและ
 นิเวศวิทยาทางน้ า 

3 - 2 ครั้ง/ปี - ฤดูแล้ง 
- ฤดูฝน 
 

- คลองย่านซ่ือ (คลองดูกัง) 
บริเวณสะพานข้ามคลองดู 

- คลองดูด้านเหนือพื้นท่ี
ก่อสร้างสะพานประมาณ 
500 เมตร 

- คลองดูด้านท้ายพื้นท่ี
ก่อสร้างสะพานประมาณ 
500 เมตร 

 - ครั้งท่ี 1 วันท่ี 26 
สิงหาคม 2565 

 

ไม่มี - รายละเอียดหนังสือ
อนุญาตเข้า
ศึกษาวิจัยในพื้นท่ี
ป่าสงวนแห่งชาติ
ดังแสดงใน
ภาคผนวก 5ก 

- ผลการวิเคราะห์
คุณภาพน้ าผิวดิน
ดังแสดงใน
ภาคผนวก 5ข 

- ผลการวิเคราะห์
นิเวศวิทยาทางน้ า
ดังแสดงใน
ภาคผนวก 5ค 

1.1 คุณภาพน้ าผิวดิน 
 - อุณหภูม ิ 
 - ความเป็นกรด-ด่าง  
 - ความเค็ม  
 - ความขุ่น  
 - ปริมาณสารแขวนลอย   
 - ออกซิเจนละลาย  
 - ค่าความสกปรกในรูปบีโอดี  
 - ฟอสเฟต  
 - ไนเตรท  
 - ไขมันและน้ ามัน         
 - แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์ม

ท้ังหมด 
   

 - แบคทีเรียกลุ่มฟีคอล 
โคลิฟอร์ม 

   

1.2 นิเวศวิทยาทางน้ า         
 - แพลงก์ตอนพืช         
 - แพลงก์ตอนสัตว์         
 - สัตว์หน้าดิน 
 
 

        



ตารางที่ 6.3-1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของสะพานขา้มคลองดู อ าเภอละงู จังหวัดสตูล ในช่วงระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
 

หมายเหตุ :    มาตรการท่ีปฏิบัติ      มาตรการท่ีไม่ได้ปฏิบัติ     มาตรการท่ีไม่สามารถประเมินผลได้ 
 1/  การส ารวจและวิเคราะห์ตัวอย่างตามรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองดู จังหวัดสตูล, รายงานฉบับสมบูรณ์ ฉบับเดือนสิงหาคม พ.ศ. 2558. 
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ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม สถานี ระยะเวลา ความถ่ี 1/ ช่วงเวลา พื้นที่ด าเนินการ 
ผลการ 

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียด 

การปฏิบัติตามแผน 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง ปัญหา 

อุปสรรคและข้อเสนอแนะ 
เอกสารอ้างอิง 

2. คุณภาพอากาศ 3 3 วัน
ต่อเนื่อง 

2 ครั้ง/ปี - ฤดูแล้ง 
- ฤดูฝน 
 

- โรงเรียนบ้านตันหยงละไน้ 
- โรงเรียนสุไหงมูโซ๊ะ 
- มัสยิดสุไหงมูโซ๊ะ 

(มัสยิดอัลมุตตกีน) 

 - ครั้งท่ี 1 วันท่ี 25-
28 สิงหาคม 2565 

ไม่มี ผลการวิเคราะห์
คุณภาพอากาศ ดัง
แสดงในภาคผนวก 
5ง 

 - TSP (24 ชม.)    
 - PM-10 (24 ชม.)    

3. ระดับเสียง 3 3 วัน
ต่อเนื่อง 

2 ครั้ง/ปี - ฤดูแล้ง 
- ฤดูฝน 
 

- โรงเรียนบ้านตันหยงละไน้ 
- โรงเรียนสุไหงมูโซ๊ะ 
- มัสยิดสุไหงมูโซ๊ะ 

(มัสยิดอัลมุตตกีน) 

 - ครั้งท่ี 1 วันท่ี 25-
28 สิงหาคม 2565 

ไม่มี รายละเอียดผลการ
วิเคราะห์ค่าระดับ
เสียงดังแสดงใน
ภาคผนวก 5จ 

 - Leq (24 ชม.) 
 - Ldn 
 - L90 
4. ความส่ันสะเทือน 3 3 วัน

ต่อเนื่อง 
2 ครั้ง/ปี - ฤดูแล้ง 

- ฤดูฝน 
 

- โรงเรียนบ้านตันหยงละไน้ 
- โรงเรียนสุไหงมูโซ๊ะ 
- มัสยิดสุไหงมูโซ๊ะ 

(มัสยิดอัลมุตตกีน) 

 - ครั้งท่ี 1 วันท่ี 25-
28 สิงหาคม 2565 

ไมมี่ รายละเอียดผลการ
วิเคราะห์ค่าความ
สั่นสะเทือนดังแสดง
ในภาคผนวก 5ฉ 

 - Peak Particle Velocity 
(PPV) 

5. การคมนาคมขนส่ง       
 

 
- ครั้งท่ี 1 ผลการ

รวบรวมข้อมูล
ตั้งแต่เดือนมิถุนายน
ถึงเดือน
พฤศจิกายน 2565 

 
 
 
 
 
 
 

  
 - ปริมาณจราจร 
 - อุบัติเหตุ 
 - ความเสียหายของผิวทาง
  และโครงสร้างทาง 
 

- 
 
 

- 
 
 

2 ครั้ง/ปี - 
 
 

- ทางหลวงหมายเลข 416, 
ทางหลวงชนบท สต.3002 
และ สต.5018 

ไม่มี ไม่มี 

- เส้นทางโครงการ   
- ตลอดแนวเส้นทาง

โครงการ 
  



ตารางที่ 6.3-1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของสะพานขา้มคลองดู อ าเภอละงู จังหวัดสตูล ในช่วงระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
 

หมายเหตุ :    มาตรการท่ีปฏิบัติ      มาตรการท่ีไม่ได้ปฏิบัติ     มาตรการท่ีไม่สามารถประเมินผลได้ 
 1/  การส ารวจและวิเคราะห์ตัวอย่างตามรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองดู จังหวัดสตูล, รายงานฉบับสมบูรณ์ ฉบับเดือนสิงหาคม พ.ศ. 2558. 

6-12 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม สถานี ระยะเวลา ความถ่ี 1/ ช่วงเวลา พื้นที่ด าเนินการ 
ผลการ 

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียด 

การปฏิบัติตามแผน 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง ปัญหา 

อุปสรรคและข้อเสนอแนะ 
เอกสารอ้างอิง 

6. การระบายน้ าและ 
การควบคุมน้ าท่วม 

      
 
 

 
 
- ครั้งท่ี 1 วันท่ี 25-

28 สิงหาคม 2565 
- ครั้งท่ี 2 วันท่ี 24-

27 พฤศจิกายน 
2565 

  

 - สภาพการระบายน้ าของ
 อาคารระบายน้ า 

- - 2 ครั้ง/ปี - ฤดูแล้ง 
- ฤดูฝน 

- อาคารระบายน้ าตลอด
แนวเส้นทางโครงการ 

ไม่มี ไม่มี 

 - สภาพปัญหาน้ าท่วมขัง - - 1 ครั้ง/ปี - ฤดูฝน - ตลอดแนวเส้นทางโครงการ   
 - การไหลของน้ าและการ

ตื้นเขินของล าน้ า 
- - 2 ครั้ง/ปี - ฤดูแล้ง 

- ฤดูฝน 
- ล าน้ าตลอดแนวเส้นทาง

โครงการ 
  

7. สภาพเศรษฐกิจสังคม - - 1 ครั้ง/ปี - - ชุมชนตามแนวเส้นทาง
โครงการ 

 ส ารวจข้อมูลช่วงวันท่ี 
17-19 กันยายน 
2565 

ไม่มี ไม่มี 
 - สภาพท่ัวไปทางเศรษฐกิจ
  สังคม 

 

 - การรับรู้ข่าวสารเกี่ยวกับ
 โครงการ 

 

 - ผลกระทบท่ีเกิดขึ้นใน
ระยะก่อสร้าง 

 

 - ทัศนคติและความคิดเห็น
  ต่อโครงการ ปัญหาท่ีได้รับ
  และข้อเสนอแนะ 

 

8. สภาพสาธารณสุขและ 
 อาชีวอนามัย 

- - 2 ครั้ง/ปี - - พื้นท่ีก่อสร้างและที่พัก
คนงานก่อสร้าง 

 - ครั้งท่ี 1 ส ารวจ
ข้อมูลเมื่อวันท่ี 28 
สิงหาคม 2565 

- ครั้งท่ี 2 วันท่ี 26 
พฤศจิกายน 2565 

 

ไม่มี ไม่มี 

 - การใช้อุปกรณ์ป้องกัน 
  อันตรายส่วนบุคคล 

  

 - สภาพอนามัยสิ่งแวดล้อม 
ได้แก่ น้ าด่ืม-น้ าใช้  
การก าจัดส่ิงปฏิกูล  
การระบายน้ าท้ิง 

  



ตารางที่ 6.3-1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของสะพานขา้มคลองดู อ าเภอละงู จังหวัดสตูล ในช่วงระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
 

หมายเหตุ :    มาตรการท่ีปฏิบัติ      มาตรการท่ีไม่ได้ปฏิบัติ     มาตรการท่ีไม่สามารถประเมินผลได้ 
 1/  การส ารวจและวิเคราะห์ตัวอย่างตามรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองดู จังหวัดสตูล, รายงานฉบับสมบูรณ์ ฉบับเดือนสิงหาคม พ.ศ. 2558. 
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ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม สถานี ระยะเวลา ความถ่ี 1/ ช่วงเวลา พื้นที่ด าเนินการ 
ผลการ 

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียด 

การปฏิบัติตามแผน 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง ปัญหา 

อุปสรรคและข้อเสนอแนะ 
เอกสารอ้างอิง 

9. การคมนาคมทางน้ า - - 12 ครั้ง/
ปี 

- 
 

- บริเวณก่อสร้างสะพาน
ข้ามคลองดู 

 - การส ารวจข้อมูล
เมื่อเดือนมิถุนายน
ถึงเดือนธันวาคม 
2565 

 

ไม่มี ไม่มี 
 - สถิติการเกิดอุบัติเหตุทาง
  น้ า จ าแนกตามประเภท
  ของเรือ ความถี่ สาเหตุ 
  และลักษณะความรุนแรง
  ของ การเกิดอุบัติเหต 

    

10. การกัดเซาะและการ
ตกตะกอนดิน 

- - 1 ครั้ง/ปี - - คลองดูบริเวณจุดส ารวจ
ก่อนการก่อสร้างโครงการ 

- บริเวณก่อสร้างตอม่อ
สะพาน 

 - ช่วงเดือนมกราคม
ถึงเดือนกุมภาพันธ์  
2566 

ไม่มี ไม่มี 

 - การแพร่กระจายของ
ตะกอนและการตกทับถม
ของตะกอนดิน/ทราย
บริเวณตอม่อและบริเวณ
ริมตล่ิง 

  

ที่มา :  รายงานการวิเคราะหผ์ลกระทบส่ิงแวดล้อม การก่อสร้างสะพานข้ามคลองดู จังหวัดสตูล, รายงานฉบับสมบูรณ์ ฉบับเดือนสิงหาคม พ.ศ. 2558. 



   
 กรมทางหลวงชนบท บทที่ 6 สรปุผลการด าเนินงาน 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-14  

  2) การติดตามตรวจสอบด้านนิเวศวิทยาทางน้ า 
   การส ารวจและเก็บตัวอย่างนิเวศวิทยาทางน้ า เมื่อวันที่ 26 สิงหาคม พ.ศ. 2565 (รูปที่ 5.1.1 -1) 
ในช่วงฤดูฝน จ านวน 3 สถานี ซึ่งเป็นบริเวณเดียวกับสถานีเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดิน เก็บตัวอย่างทั้งแพลงก์
ตอนพืช แพลงก์ตอนสัตว์ และสัตว์หน้าดิน ผลการตรวจวัดนิเวศวิทยาทางน้ า บริเวณพื้นที่โครงการทั้ง 3 สถานี 
มีรายละเอียดดังนี้ 
   (1) แพลงก์ตอนพืช (Phytoplankton) ในแต่ละสถานีมีแพลงก์ตอนพืช อยู่ระหว่าง 22-26 ชนิด ซึ่ง
เป็นชนิดปกติที่พบได้ทั่วไปตามแหล่งน้ าต่าง ๆ ส่วนปริมาณแพลงก์ตอนพืชมีความหนาแน่นอยู่ระหว่าง 6,206,000-
23,650,000 เซลล์/ลูกบาศก์เมตร ค่าความหนาแน่นต่ าสุดและสูงสุดพบในสถานีที่ 3 คลองดูด้านท้ายพื้นที่ก่อสร้าง
สะพานประมาณ 500 เมตร และสถานีที่ 2 คลองดูด้านเหนือพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 500 เมตร ตามล าดับ 
ดัชนีความหลากหลายอยู่ในระดับปานกลาง คือ มีค่าดัชนีความหลากหลายแพลงก์ตอนพืชอยู่ระหว่าง 1.46-1.83 
   (2) แพลงก์ตอนสัตว์ (Zooplankton) ในแต่ละสถานีมีแพลงก์ตอนสัตว์อยู่ระหว่าง 5-7 ชนิด 
ส่วนปริมาณแพลงก์ตอนสัตว์มีความหนาแน่นอยู่ระหว่าง 96,000-156,000 เซลล์/ลูกบาศก์เมตร ค่าความหนาแน่น
ต่ าสุดและสูงสุดพบในสถานีที่ 3 คลองดูด้านท้ายพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 500 เมตร และสถานีที่ 2 คลองดู
ด้านเหนือพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 500 เมตร ตามล าดับ ส าหรับค่าดัชนีความหลากหลายอยู่ในระดับปานกลาง 
คือ มีค่าดัชนีความหลากหลายแพลงก์ตอนพืชอยู่ระหว่าง 1.17-1.26 
   (3) สัตว์หน้าดิน (Benthos) ชนิดและความอุดมสมบูรณ์ของสัตว์หน้าดินในพื้นที่โครงการ พบว่า 
อยู่ในเกณฑ์ความอุดมสมบูรณ์ต่ า โดยพบจ านวนชนิดในแต่ละสถานีอยู่ในช่วง 3-4 ชนิด และมีความหนาแน่นอยู่
ในช่วง 45-193 ตัวต่อตารางเมตร ค่าความหนาแน่นสูงสุดพบในสถานีที่ 2 คลองดูด้านเหนือพื้นที่ก่อสร้างสะพาน
ประมาณ 500 เมตร โดยมีดัชนีความหลากหลายอยู่ในระดับต่ าถึงปานกลาง (0.80-1.10) 
    สรุปผลการวิเคราะห์นิเวศวิทยาทางน้ าตัวแทนฤดูฝน พบว่า สถานีที่ 1 คลองย่านซื่อ (คลองดูกัง) 
บริเวณสะพานข้ามคลอง และสถานีที่ 3 คลองดูด้านท้ายพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 500 เมตร เป็นแหล่งน้ าที่มี
คุณสมบัติเหมาะสมต่อการอยู่อาศัยของแพลงก์ตอนพืชแพลงก์ตอนสัตว์ และสัตว์หน้าดิน ส่วนสถานีที่ 2 คลองดู
ด้านเหนือพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 500 เมตร เป็นแหล่งน้ าที่มีคุณสมบัติเหมาะสมต่อการอยู่อาศัยของแพลงก์
ตอนพืช และแพลงก์ตอนสัตว์ แต่แหล่งน้ านั้นไม่เหมาะสมส าหรับการอยู่อาศัยของสัตว์หน้าดิน  
 
6.3.2 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านคุณภาพอากาศ 
 
  การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศ จ านวน 3 สถานี ได้แก่ สถานีที่ 1 โรงเรียนบ้านตันหยงละไน้ 
สถานีที่ 2 โรงเรียนสุไหงมูโซ๊ะ และสถานีที่ 3 มัสยิดสุไหงมูโซ๊ะ (มัสยิดอัลมุตตกีน) ด าเนินการตรวจวัดค่าความเข้มข้น
ของฝุ่นละอองรวม (TSP) และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) ครั้งที่ 1 ช่วงระหว่างวันที่ 25-28 สิงหาคม 
พ.ศ. 2565 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ พบว่าฝุ่นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 0.022-0.035 มิลลิกรัม/
ลูกบาศก์เมตร และฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน (PM-10) มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 0.009-0.014 มิลลิกรัม/
ลูกบาศก์เมตร สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศตัวแทนฤดูฝน พบว่า สถานีที่ 1 โรงเรียนบ้านตันหยงละไน้ 
สถานีที่ 2 โรงเรียนสุไหงมูโซ๊ะ และสถานีที่ 3 มัสยิดสุไหงมูโซ๊ะ (มัสยิดอัลมุตตกีน)  ทุกดัชนีตรวจวัดมีค่าอยู่ใน
เกณฑ์ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 
พ.ศ. 2547  
  ดังนั้นจะเห็นได้ว่ากิจกรรมการก่อสร้างไม่ส่งผลกระทบต่อคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 
 
 



   
 กรมทางหลวงชนบท บทที่ 6 สรปุผลการด าเนินงาน 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-15  

6.3.3 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านระดับเสียง 
 
  ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) และระดับ
เสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ 90 (L90) ของแต่ละสถานีซึ่งเป็นสถานีตรวจวัดเดียวกับสถานีตรวจวัดอากาศ ผลการตรวจวัด
ระดับเสียง พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) 49.8-64.0 เดซิเบล (เอ) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
78.7-99.5 เดซิเบล (เอ) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 55.4-68.4 เดซิเบล (เอ) และระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ 
ที่ 90 (L90) 45.0-60.9 เดซิเบล (เอ) เมื่อน าผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) มาเปรียบเทียบ
กับค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) ซึ่งก าหนดให้มีค่าไม่เกิน 
70 เดซิเบล (เอ) พบว่า ทั้ง 3 สถานี ผลการตรวจวัดระดับเสียงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานทั้งหมด  
  ดังนั้นจะเห็นได้ว่ากิจกรรมการก่อสร้างไม่ส่งผลกระทบด้านเสียงต่อชุมชนในพื้นที่   
  
6.3.4 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านความสั่นสะเทือน 
 
  ผลการตรวจวัดค่าระดับความสั่นสะเทือนของแต่ละสถานี ซึ่งเป็นสถานีตรวจวัดเดียวกับสถานีตรวจวัด
อากาศ ผลการตรวจวัดค่าระดับความสั่นสะเทือน พบว่า มีค่าระดับความสั่นสะเทือนอยู่ในช่วงน้อยกว่า 0.025-
4.670 มิลลิเมตร/วินาที และมีค่าความถี่อยู่ในช่วงตรวจไม่พบแรงสั่นสะเทือนถึง 73 เฮิร์ตซ์ เมื่อน าผลการตรวจวัด
มาเปรียบเทียบกับเกณฑ์มาตรฐานก าหนดระดับความสั่นสะเทือนที่ก่อให้เกิดอันตรายต่อสุขภาพของประชาชน
และการรับรู้ (Reiher and Meister) พบว่า ผลการตรวจวัดในช่วงเวลาดังกล่าวประชาชนรู้สึกได้เพียงเล็กน้อย 
ซึ่งเมื่อตรวจสอบพื้นที่ค่าความสั่นสะเทือนเกิดจากรถบรรทุก 4 ล้อ ที่แล่นผ่านพื้นที่โรงเรียน และเมื่อเปรียบเทียบ
กับเกณฑ์มาตรฐานก าหนดความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร (ประเภทที ่ 2) ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) พบว่า ผลการตรวจวัดในช่วงเวลาดังกล่าวอยู่ใน
ระดับที่ไม่มีผลกระทบต่ออาคาร 
  ดังนั้นจะเห็นได้ว่ากิจกรรมการก่อสร้างไม่ส่งผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนของชุมชนในพื้นที่   
 
6.3.5 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมขนส่ง 
 
  การติดตามตรวจสอบด้านคมนาคมขนส่งตลอดแนวเส้นทางของสะพานข้ามคลองดูและถนนที่เชื่อมโยง
เข้าสู่พื้นที่โครงการได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 404 (ทางหลวงหมายเลข 416 เดิม) ทางหลวงชนบทสาย สต.3002 
และทางหลวงชนบทสาย สต.3018 ข้อมูลที่ท าการศึกษา ได้แก่ ปริมาณจราจร อุบัติเหตุ ความเสียหายของผิวทาง
และโครงสร้างทางผลการศึกษามีดังนี้ 
 

1) ปริมาณจราจร 
(1) ปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข 404 (ทางหลวงหมายเลข 416 เดิม) ในปี พ.ศ. 2561 

กรมทางหลวงชนบทได้ยุบรวมทางหลวงหมายเลข 416 เป็นทางหลวงหมายเลข 404 ต าแหน่งส ารวจปริมาณ
จราจรบนถนนดังกล่าวที่อยู่ใกล้เคียงกับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 404 กับทางหลวงชนบทสาย สต.3018 คือ 
กม.94+836 ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2560-2564 จากส านักอ านวยความปลอดภัย กรมทางหลวง มีรายละเอียดดังนี้ 
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    ก) ปี พ.ศ. 2560 ทางหลวงหมายเลข 404 (ทางหลวงหมายเลข 416 เดิม) บริเวณ กม.88+727 
ซึ่งเป็นจุดตรวจนับปริมาณการจราจรที่อยู่ใกล้กับทางหลวงชนบทสาย สต.3018 ซึ่งเป็นทางแยกถนนเข้าสู่
โครงการ ผลการรวบรวมข้อมูลปริมาณจราจรบริเวณดังกล่าวในปี พ.ศ. 2560 พบว่า รถบรรทุกขนาด 4 ล้อ 
ใช้เส้นทางนี้มากที่สุด 6,355 คัน/วัน รองลงมา เป็นรถยนต์นั่งไม่เกิน 7 คน 6,355 คัน/วัน และรถยนต์นั่งเกิน 7 คน 
5,833 คัน/วัน 
    ข) ปี พ.ศ. 2561 ปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 404 บริเวณ กม.94+836 ในปี 
พ.ศ. 2561 พบว่า รถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ล้อ ใช้เส้นทางนี้มากที่สุด 6,562 คัน/วัน รองลงมา เป็นรถยนต์นั่งไม่เกิน 
7 คน 2,657 คัน/วัน และรถยนต์นั่งเกิน 7 คน 2,301 คัน/วัน  
    ค) ปี พ.ศ. 2562 ปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 404 บริเวณ กม.94+836 ในปี 
พ.ศ. 2562 พบว่า รถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ล้อ ใช้เส้นทางนี้มากที่สุด 6,281 คัน/วัน รองลงมา เป็นรถยนต์นั่งไม่เกิน 
7 คน 2,597 คัน/วัน และรถยนต์นั่งเกิน 7 คน 2,265 คัน/วัน  
    ง) ปี พ.ศ. 2563 ปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 404 บริเวณ กม.94+836 ในปี 
พ.ศ. 2563 พบว่า รถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ล้อ ใช้เส้นทางนี้มากที่สุด 6,165 คัน/วัน รองลงมา เป็นรถยนต์นั่งไม่เกิน 
7 คน 2,636 คัน/วัน และรถยนต์นั่งเกิน 7 คน 2,244 คัน/วัน  
    จ) ปี พ.ศ. 2564 ปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 404 บริเวณ กม.94+836 ในปี 
พ.ศ. 2564 พบว่า รถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ล้อ ใช้เส้นทางนี้มากที่สุด 5,604 คัน/วัน รองลงมา เป็นรถยนต์นั่งไม่เกิน 
7 คน 2,517 คัน/วัน และรถยนต์นั่งเกิน 7 คน 2,091 คัน/วัน  
   (2) ปริมาณการจราจรบนทางหลวงชนบทสาย สต.3002 ปัจจุบันกรมทางหลวงชนบทไม่มีบัญชี
สายทาง สต.3002 
   (3) ปริมาณการจราจรบนทางหลวงชนบทสาย สต.3018 ทางหลวงชนบทสาย สต.3019 บ้าน
วังตง-บ้านตันหยงละไน้ โดยจุดเริ่มต้นเริ่มจากจุดบรรจบทางหลวงหมายเลข 404 (416 เดิม) ผ่านบ้านวังตง 
บ้านท่าศาลา บ้านราไว จนสิ้นสุดที่บ้านตันหยงละไน้ มีระยะทาง 10.5 กิโลเมตร ปัจจุบันถนนดังกล่าวเป็น
ถนนลาดยางขนาด 2 ช่องจราจร พร้อมไหล่ทางทั้งสองฝั่ ง ผลการรวบรวมสถิติข้อมูลการจราจรบนทางหลวง
ชนบทสาย สต.3018 แยกทางหลวงหมายเลข 404 (416 เดิม) (กม.ที่ 12+250) - บ้านท่าศาลา - บ้านตันหยง
ละไน้ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2560-2564 จากส านักงานทางหลวงชนบทที่ 12 (สงขลา) มีรายละเอียดดังนี้ 
    ก) ปี พ.ศ. 2560 ปริมาณจราจรบนทางหลวงชนบทสาย สต.3018 ในปี พ.ศ. 2560 พบว่า 
มีปริมาณจราจรรวม 3,958 คัน/วัน โดยรถจักรยานยนต์ใช้เส้นทางมากที่สุด 2,403 คัน/วัน รองลงมา เป็น
รถยนต์นั่ง 1,426 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ รวมถึงรถพ่วง 82 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ 35 คัน/วัน และรถ
โดยสารขนาดใหญ่ 12 คัน/วัน 
    ข) ปี พ.ศ. 2561 ปริมาณจราจรบนทางหลวงชนบทสาย สต.3018 ในปี พ.ศ. 2561 พบว่า 
มีปริมาณจราจรรวม 4,796 คัน/วัน โดยรถจักรยานยนต์ใช้เส้นทางนี้มากที่สุด 2,976 คัน/วัน รองลงมา   
เป็นรถยนต์นั่ง 1,657 คัน/วัน รถโดยสารขนาดใหญ่ 83 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ รวมถึงรถพ่วง 55 คัน/วัน และ
รถบรรทุก 10 ล้อ 25 คัน/วัน 
    ค) ปี พ.ศ. 2562 ปริมาณจราจรบนทางหลวงชนบทสาย สต.3018 ในปี พ.ศ. 2562 พบว่า  
มีปริมาณจราจรรวม 4,770 คัน/วัน โดยรถจักรยานยนต์ใช้เส้นทางนี้มากที่สุด 3,024 คัน/วัน รองลงมา  
เป็นรถยนต์นั่ง 1,670 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ รวมถึงรถพ่วง 68 คัน/วัน และรถบรรทุก 10 ล้อ 5 คัน/วัน 
และรถโดยสารขนาดใหญ่ 3 คัน/วัน 



   
 กรมทางหลวงชนบท บทที่ 6 สรปุผลการด าเนินงาน 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-17  

    ง) ปี พ.ศ. 2563 ปริมาณจราจรบนทางหลวงชนบทสาย สต.3018 ในปี พ.ศ. 2563 พบว่า 
มีปริมาณจราจรรวม 4,576 คัน/วัน โดยรถจักรยานยนต์ใช้เส้นทางตรงนี้มากที่สุด 2,809 คัน/วัน รองลงมา เป็น
รถยนต์นั่ง 1,701 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ รวมถึงรถพ่วง 50 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ 11 คัน/วัน และรถโดยสาร
ขนาดใหญ่ 5 คัน/วัน  
    จ) ปี พ.ศ. 2564 ปริมาณจราจรบนทางหลวงชนบท สาย สต. 3018 ในปี พ.ศ. 2564 พบว่า 
มีปริมาณจราจรรวม 3,996 คัน/วัน โดยรถจักรยานยนต์ใช้ เส้นทางตรงนี้มากที่สุด 2,415 คัน/วัน รองลงมาเป็น
รถยนต์นั่ง 1,519 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ รวมถึงรถพ่วง 49 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ 7 คัน/วัน และรถโดยสาร
ขนาดใหญ่ 6 คัน/วัน  
 
  2) ข้อมูลอุบัติเหตุ 
   (1) ข้อมูลอุบัติเหตุบนทางหลวงหมายเลข 404 (ทางหลวงหมายเลข 416 เดิม) 
    ผลการรวบรวมข้อมูลอุบัติเหตุบนทางหลวงหมายเลข 404 (ทางหลวงหมายเลข 416 เดิม) 
จากระบบรายงานอุบัติเหตุบนโครงข่ายคมนาคม ของกระทรวงคมนาคม ตั้งแต่เดือนมกราคม พ.ศ. 2560 ถึงเดือน
มีนาคม พ.ศ. 2565 พบว่า มีอุบัติเกิดขึ้น จ านวน 67 ครั้ง มีผู้บาดเจ็บ 70 ราย และเสียชีวิต 9 ราย  
   (2) ข้อมูลอุบัติเหตุบนทางหลวงชนบทสาย สต.3018 
    ผลการรวบรวมข้อมูลอุบัติเหตุบนทางหลวงชนบทสาย สต.3018 จากระบบรายงานอุบัติเหตุ
บนโครงข่ายคมนาคมของกระทรวงคมนาคม ตั้งแต่เดือนมกราคม พ.ศ. 2560 ถึงเดือนสิงหาคม พ.ศ. 2565 พบว่า 
มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นจ านวน 5 ครั้ง มีผู้บาดเจ็บ 4 ราย และเสียชีวิต 2 ราย  
 
  3) ข้อมูลความเสียหายของถนนจากการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ของโครงการ  
   ผลการรวบรวมข้อมูลความเสียหายจากการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างมายังพื้ นที่โครงการ จาก
ส านักงานก่อสร้างโครงการ พบว่า เส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ ทางหลวงหมายเลข 404 (ทางหลวงหมายเลข 416 เดิม) 
ทางหลวงชนบท สาย สต.3002 และทางหลวงชนบท สต.3018 เป็นเส้นทางสายหลักในการขนส่งวัสดุก่อสร้าง  
มีรถบรรทุก 6 ล้อ วิ่งเข้า-ออกประมาณ 3 คัน/สัปดาห์ ผลจากการรวบรวมข้อมูลความเสียหายจากการขนส่งวัสดุ
อุปกรณ์ตลอดแนวเส้นทาง พบว่า ไม่มีวัสดุตกหล่นหรือผิวจราจรเสียหายจากการขนส่งและไม่มีประชาชนร้องเรียน
จากกิจกรรมดังกล่าว 
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6.3.6 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการระบายน้ าและการควบคุมน้ าท่วม 
 
           การติดตามตรวจสอบด้านการระบายน้ าและการควบคุมน้ าท่วม บริเวณท่อลอดตลอดแนวเส้นทาง
โครงการ ข้อมูลที่ท าการศึกษา ได้แก่ สภาพการระบายน้ าของอาคารระบายน้ า สภาพปัญหาน้ าท่วมขังและ
การไหลของน้ าและการตื้นเขินของล าน้ า การติดตามตรวจสอบในช่วงระหว่างวันที่ 24-26 มิถุนายน พ.ศ. 2563 
ช่วงวันที่ 2-4 ตุลาคม พ.ศ. 2563 วันที่ 27 เมษายน พ.ศ. 2564 วันที่ 15 ตุลาคม พ.ศ. 2564 และวันที่ 25
สิงหาคม พ.ศ. 2565 กิจกรรมการก่อสร้างอยู่ระหว่างด าเนินการ ผลการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ า
บริเวณสองข้างทางช่วงบริเวณ กม.0+000 ถึง กม.0+599 พบว่า โครงการขุดร่องระบายน้ าขนาดกว้าง 1.0 เมตร 
ลึก 1.0 เมตร ตลอดแนวยาวสองข้างทาง รวมทั้งได้วางท่อระบายน้ าแล้ว จ านวน 5 จุด ดังนี้ 
 
  1) จุดที่ 1 บริเวณ กม.18+398.720 (บนทางหลวงชนบทสาย สต.3018)  
   โครงการได้ยกเลิกการวางท่อกลมขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 0.6 เมตร ความยาว 18.50 เมตร จ านวน 
1 ท่อ  
 
  2) จุดที่ 2 บริเวณ กม.18+405.00 (บนทางหลวงชนบทสาย สต.3018)  
   โครงการได้วางท่อระบายน้ าในต าแหน่งใหม่ แทนจุดที่ยกเลิก เพื่อขยับต าแหน่งใหม่ให้สอดคล้อง
ตามการออกแบบของถนนโครงการ และช่วยเพิ่มพื้นที่ในการระบายน้ า โดยวางท่อกลมขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 
1.00 เมตร ความยาว 18.00 เมตร จ านวน 1 ท่อ เนื่องจากโครงการได้ก าหนดต าแหน่งใหม่จะช่วยเพิ่มประสิทธิภาพ
ในการระบายน้ าในพื้นที่บริเวณดังกล่าวได้ดียิ่งขึ้นกว่าเดิม ถือเป็นผลกระทบทางบวก ผลการติดตามตรวจสอบ 
พบว่า ท่อระบายน้ าไม่ช ารุดเสียหายและสามารถระบายน้ าได้ดี 
 
  3) จุดที่ 3 บริเวณ กม.0+019.759  
   ท่อกลมเดิมมีขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 1.00 เมตร ความยาว 8.00 เมตร จ านวน 1 ท่อ ทางโครงการ
ได้ต่อความยาวท่อทางด้านซ้าย ยาว 1.00 เมตร และต่อท่อด้านขวา ยาว 3.00 เมตร พร้อมก่อสร้างก าแพง
คอนกรีตเสริมเหล็กกันน้ ากัดเซาะทั้ง 2 ด้าน เนื่องจากโครงการได้ก าหนดต าแหน่งใหม่จะช่วยเพิ่มประสิทธิภาพ
ในการระบายน้ าในพื้นที่บริเวณดังกล่าวได้ดียิ่งขึ้นกว่าเดิม ถือเป็นผลกระทบทางบวก ผลการติดตามตรวจสอบ 
พบว่า ท่อระบายน้ าไม่ช ารุดเสียหายและสามารถระบายน้ าได้ดี  
 
  4) จุดที่ 4 บริเวณ กม.0+250.00  
   โครงการได้วางท่อระบายน้ าในต าแหน่งใหม่ เป็นท่อกลม ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 0.80 เมตร ความยาว 
11.00 เมตร จ านวน 1 ท่อ เนื่องจากโครงการได้ก าหนดต าแหน่งใหม่จะช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการระบายน้ า
ในพื้นที่บริเวณดังกล่าวได้ดียิ่งขึ้นกว่าเดิม ถือเป็นผลกระทบทางบวก ผลการติดตามตรวจสอบ พบว่า ท่อระบายน้ า
ไม่ช ารุดเสียหายและสามารถระบายน้ าได้ดี 
 
  5) จุดที่ 5 บริเวณ กม.0+490.00  
   โครงการได้วางท่อระบายน้ าในต าแหน่งใหม่เป็นท่อกลม ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 0.80 เมตร ความยาว 
14.00 เมตร จ านวน 1 ท่อ เนื่องจากโครงการได้ก าหนดต าแหน่งใหม่จะช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการระบายน้ า
ในพื้นที่บริเวณดังกล่าวได้ดียิ่งขึ้นกว่าเดิม ถือเป็นผลกระทบทางบวก ผลการติดตามตรวจสอบ พบว่า ท่อระบายน้ า
ไม่ช ารุดเสียหายและสามารถระบายน้ าได้ดี 
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6.3.7 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม 
 
       การติดตามตรวจสอบด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ท าการสัมภาษณ์โดยใช้แบบสอบถามส ารวจจากตัวแทน
ของครัวเรือนในชุมชนที่อยู่บริเวณโดยรอบพื้นที่โครงการ จ านวน 304 ตัวอย่าง ข้อมูลที่จะท าการส ารวจด้าน
เศรษฐกิจ-สังคมที่ส าคัญ ได้แก่ สภาพทั่วไปทางเศรษฐกิจ-สังคม การรับรู้ข่าวสารเกี่ยวกับโครงการ ผลกระทบที่
เกิดขึ้นในระยะก่อสร้างและความคิดเห็นต่อโครงการ ปัญหาที่ได้รับและข้อเสนอแนะผลการศึกษามีรายละเอียด
ดังนี้  
 
  1) ความคิดเห็นของกลุ่มตัวอย่างตลอดแนวเส้นทางเข้าสู่พื้นที่โครงการ 
   (1) ความคิดเห็นต่อโครงการ 
    ความคิดเห็นในด้านผลดี ผู้ให้สัมภาษณ์ทั้งหมดมีความคิดเห็นว่ามีผลดี โดยสร้างความเจริญ
ในชุมชน เพิ่มความสะดวกสบายในการเดินทาง ร้อยละ 94.57 ในอัตราส่วนที่เท่ากัน รองลงมา ขนส่งสิ นค้า
สะดวกขึ้น ร้อยละ 51.09 และมีการกระจายรายได้สู่ท้องถิ่น ร้อยละ 43.48 ในด้านผลเสีย ผู้ให้สัมภาษณ์
ส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่าไม่มีผลเสีย ร้อยละ 96.74 และมีผลเสีย ร้อยละ 3.26 โดยเกิดอุบัติเหตุเพิ่มมากขึ้น 
และฝุ่นละอองมากที่เกิดจากการก่อสร้าง ร้อยละ 100.00 ในอัตราส่วนที่เท่ากัน และมีปริมาณรถยนต์เพิ่มขึ้น 
ร้อยละ 33.33 แนวทางแก้ไขหรือแนวทางลดผลกระทบด้านผลเสียที่คาดว่าจะเกิดจากโครงการในช่วง 
ระยะก่อสร้าง ได้แก่ ฉีดพรมน้ าลดฝุ่น สร้างถนนให้แล้วเสร็จโดยเร่งด่วนเป็นไปตามแผนการก่อสร้าง และ
จ ากัดความเร็วของรถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณ์ ร้อยละ 66.67 ในอัตราส่วนที่เท่ากัน และดูแลคนงานและ
เพิ่มความเข้มงวดให้อยู่ในกฎระเบียบ ร้อยละ 33.33  

    ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่าเมื่อเปิดใช้สะพานแล้วจะใช้สะพานข้ามคลองดู ร้อยละ 
86.96 รองลงมา ไม่แน่ใจ ร้อยละ 10.87 ไม่ใช้และไม่แสดงความคิดเห็น ร้อยละ 1.09 ในอัตราส่วนที่เท่ากัน ผู้ให้
สัมภาษณ์ที่จะใช้สะพานคาดว่าความถี่ในการเดินทางบนสะพานโดยส่วนใหญ่ 1-2 ครั้ง/สัปดาห์ ร้อยละ 64.71 
รองลงมา ใช้ 3-4 คร้ัง/สัปดาห์ ร้อยละ 16.47 และมากกว่า 7 คร้ัง/สัปดาห์ ร้อยละ 12.94 วัตถุประสงค์ในการ
เดินทางเพื่อไปท่องเที่ยว ร้อยละ 77.65 รองลงมา ไปธุระ ร้อยละ 16.47 และอื่นๆ (เยี่ยมญาติ) ร้อยละ 5.88 
    ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่าโครงการไม่จ าเป็นต้องมีการประชาสัมพันธ์/ ชี้แจง
ข้อมูลข่าวสารเพิ่มเติม เพราะข้อมีมูลมีการประชาสัมพันธ์เพียงพอแล้ว ร้อยละ 57.61 รองลงมา ไม่แสดงความ
คิดเห็น ร้อยละ 40.22 และจ าเป็น เพราะน้อยไป ร้อยละ 2.17 ในกรณีที่มีการประชาสัมพันธ์/ให้ข้อมูลข่าวสาร
โครงการเพิ่มเติม รูปแบบหรือวิธีที่เหมาะสมที่ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ต้องการ คือ หอกระจายเสียง/วิทยุชุมชน 
ร้อยละ 52.17 รองลงมา แจ้งข้อมูลข่าวสารผ่านผู้แทน/ผู้น าชุมชน ร้อยละ 47.83 และอินเตอร์เน็ต ร้อยละ 32.61 

   (2) ข้อเสนอแนะที่มีต่อโครงการ ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่มีความพึงพอใจต่อการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ เพื่อรับฟังปัญหาที่ได้รับจากกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการอยู่ในระดับมาก
และไม่แสดงความคิดเห็น ร้อยละ 47.83 ในอัตราส่วนที่เท่ากัน และมีความพึงพอใจระดับปานกลาง ร้อยละ 4.35 
โดยผู้ให้สัมภาษณ์มีข้อเสนอแนะเพิ่มเติมต่อโครงการที่จะให้ด าเนินการเพื่อให้เกิดประโยชน์/ป้องกันผลกระทบต่อ
ชุมชน ดังนี้ 
    -  ต้องการให้สร้างเสร็จเร็ว ๆ ตามเวลาที่ก าหนด ร้อยละ 94.57 
    -  รักษาความสะอาดบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ร้อยละ 31.52 
    -  ให้มีการจัดการในช่วงก่อสร้างให้ดี และไม่ส่งผลกระทบต่อประชาชน ร้อยละ 15.22 
    - จัดระบบเส้นทางเดินรถบรรทุกให้ชัดเจน ร้อยละ 7.61 
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    - ก าชับรถบรรทุกขับช้าๆเพื่อลดอุบัติเหตุ/ความปลอดภัยของชาวบ้านและสัตว์เลี้ยงของ
ชาวบ้าน ร้อยละ 2.17   

- ซ่อมแซมถนนที่ช ารุดเป็นหลุมเป็นบ่อที่เกิดจากรถบรรทุกของโครงการ ร้อยละ 2.17   
- ก าชับคนงานก่อสร้างที่เลี้ยงสุนัขไม่ให้ปล่อยสัตว์เลี้ยงออกมานอกบ้านพักคนงาน ไปท า

ความเดือดร้อนกับสัตว์เลี้ยง วัว แพะ ของชาวบ้าน และชาวบ้านหวาดกลัวหมาไล่กัดเด็กๆ ร้อยละ 2.17   
 
  2) ความคิดเห็นต่อโครงการของกลุ่มตัวอย่างบ้านตันหยงละไน้ 
   (1) ความคิดเห็นต่อโครงการ  
    ความคิดเห็นในด้านผลดี ผู้ให้สัมภาษณ์มีความคิดเห็นว่าโครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองดูมี
ผลดี คือช่วยสร้างความเจริญในชุมชน ร้อยละ 99.11 รองลงมา เพิ่มความสะดวกสบายในการเดินทาง ร้อยละ 
91.96 และมีการกระจายรายได้สู่ท้องถิ่น ร้อยละ 42.86 ในด้านผลเสีย ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่า
ไม่มีผลเสีย ร้อยละ 99.11 และมีผลเสีย ร้อยละ 0.89 คือท าให้เกิดฝุ่นละอองมากที่เกิดจากการก่อสร้าง 
แนวทางแก้ไขหรือแนวทางลดผลกระทบด้านผลเสียที่เกิดจากโครงการในช่วงระยะก่อสร้าง คือ จ ากัดความเร็ว
ของรถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณ์  
    ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่าเมื่อเปิดใช้สะพานแล้วจะใช้สะพานข้ามคลองดู ร้อยละ 
99.11 และไม่แน่ใจ ร้อยละ 0.89 โดยความถี่ในการเดินทางบนสะพานโดยส่วนใหญ่ 1-2 ครั้ง/สัปดาห์ ร้อยละ 
68.75 รองลงมา 3-4 ครั้ง/สัปดาห์ ร้อยละ 23.21 และทุกวัน ร้อยละ 7.14 วัตถุประสงค์ในการเดินทางเพื่อไป
ท่องเที่ยว ร้อยละ 71.43 และไปธุระ ร้อยละ 31.25  
    ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่าโครงการไม่จ าเป็นต้องมีการประชาสัมพันธ์/ชี้แจง
ข้อมูลข่าวสารเพิ่มเติม เพราะมีข้อมูลการประชาสัมพันธ์เพียงพอแล้ว ร้อยละ 72.32 และไม่แสดงความคิดเห็น 
ร้อยละ 27.68 ในกรณีที่มีการประชาสัมพันธ์/ให้ข้อมูลข่าวสารโครงการเพิ่มเติม รูปแบบหรือวิธีที่เหมาะสมที่ผู้ให้
สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ต้องการ คือ แจ้งข้อมูลข่าวสารผ่านผู้แทน/ผู้น าชุมชน ร้อยละ 52.68 รองลงมา หอกระจาย
เสียง/วิทยุชุมชน ร้อยละ 40.18 และท าจดหมายข่าว/เอกสารประชาสัมพันธ์แจ้งต่อประชาชนโดยตรง ร้อยละ 
35.71 
   (2) ข้อเสนอแนะที่มีต่อโครงการ ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ไม่แสดงความคิดเห็นต่อการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการเพื่อรับฟังปัญหาที่ได้รับจากกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ 
ร้อยละ 51.79 และมีความพึงพอใจอยู่ในระดับมาก ร้อยละ 48.21 โดยผู้ให้สัมภาษณ์มีข้อเสนอแนะเพิ่มเติมต่อ
โครงการที่จะให้ด าเนินการเพื่อให้เกิดประโยชน์/ป้องกันผลกระทบต่อชุมชน ดังนี้ 
    -  ต้องการให้สร้างเสร็จเร็ว ๆ ตามเวลาที่ก าหนด ร้อยละ 97.32  
    -  รักษาความสะอาดบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ร้อยละ 49.11 

- จัดระบบเส้นทางเดินรถบรรทุกให้ชัดเจน ร้อยละ 12.50 
    - ให้มีการจัดการในช่วงก่อสร้างให้ดี และไม่ส่งผลกระทบต่อประชาชน ร้อยละ 7.14 
 
  3) ความคิดเห็นต่อโครงการของกลุ่มตัวอย่างบ้านสุไหงมูโซ๊ะ 
   (1) ความคิดเห็นต่อโครงการ  
    ความคิดเห็นในด้านผลดี ผู้ให้สัมภาษณ์ทั้งหมดมีความคิดเห็นว่าโครงการก่อสร้างสะพานข้าม
คลองดูมีผลดี คือ เพิ่มความสะดวกสบายในการเดินทาง ร้อยละ 99.00 รองลงมา สร้างความเจริญในชุมชน 
ร้อยละ 98.00 และส่งเสริมการท่องเที่ยว ร้อยละ 35.00 ในด้านผลเสีย ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่า
โครงการไม่มีผลเสีย ร้อยละ 86.00 และมีผลเสีย ร้อยละ 14.00 คือ ฝุ่นละอองมากที่เกิดจากการก่อสร้าง 
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แนวทางแก้ไขหรือแนวทางลดผลกระทบด้านผลเสียที่คาดว่าจะเกิดจากโครงการในช่วงระยะก่อสร้าง คือ ฉีดพรมน้ า
ลดฝุ่น และสร้างถนนให้แล้วเสร็จโดยเร่งด่วนเป็นไปตามแผนการก่อสร้าง ร้อยละ 50.00 ในอัตราส่วนที่เท่ากัน 
    ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่าเมื่อเปิดใช้สะพานแล้วจะใช้สะพานข้ามคลองดู ร้อยละ 
99.00 และไม่แน่ใจ ร้อยละ 1.00 โดยความถี่ในการเดินทางบนสะพานโดยส่วนใหญ่ 1-2 ครั้ง/สัปดาห์ ร้อยละ 
41.00 รองลงมา ทุกวัน ร้อยละ 31.00 และ 3-4 ครั้ง/สัปดาห์ ร้อยละ 22.00 วัตถปุระสงค์ในการเดินทางเพื่อไปธุระ 
ร้อยละ 52.00 รองลงมา ไปท่องเที่ยว ร้อยละ 34.00 และไปตลาด ร้อยละ 11.00 
    ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่าโครงการไม่จ าเป็นต้องมีการประชาสัมพันธ์/ชี้แจง
ข้อมูลข่าวสารเพิ่มเติม เพราะข้อมีมูลมีการประชาสัมพันธ์เพียงพอแล้ว ร้อยละ 74.00 และไม่แสดงความคิดเห็น 
ร้อยละ 26.00 ในกรณีที่มีการประชาสัมพันธ์/ให้ข้อมูลข่าวสารโครงการเพิ่มเติม รูปแบบหรือวิธีที่เหมาะสมที่ผู้ให้
สัมภาษณ์ทั้งหมดต้องการ คือ แจ้งข้อมูลข่าวสารผ่านผู้แทน/ผู้น าชุมชน ร้อยละ 62.00 รองลงมา หอกระจาย
ข่าว/วิทยุชุมชน ร้อยละ 41.00 และท าจดหมายข่าว/เอกสารประชาสัมพันธ์แจ้งต่อประชาชนโดยตรง ร้อยละ 
36.00 
   (2) ข้อเสนอแนะที่มีต่อโครงการ ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ไม่แสดงความคิดเห็นต่อความพึงพอใจการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ เพื่อรับฟังปัญหาที่ได้รับจากกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ 
ร้อยละ 63.00 และมีความพึงพอใจมาก ร้อยละ 37.00 โดยผู้ให้สัมภาษณ์มีข้อเสนอแนะเพิ่มเติมต่อโครงการที่จะให้
ด าเนินการเพื่อให้เกิดประโยชน์/ป้องกันผลกระทบต่อชุมชน ดังนี้ 
    -  ต้องการให้สร้างเสร็จเร็ว ๆ ตามเวลาที่ก าหนด ร้อยละ 100.00 
    -  รักษาความสะอาดบรเิวณพื้นที่ก่อสร้าง ร้อยละ 52.00 
    -  ให้มีการจัดการในช่วงก่อสร้างให้ดี และไม่ส่งผลกระทบต่อประชาชน ร้อยละ 5.00 
    -  จัดระบบเส้นทางเดินรถบรรทุกให้ชัดเจน ร้อยละ 3.00 
 
6.3.8 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านสภาพสาธารณสุขและอาชีวอนามัย 
 
  1) การติดตามตรวจสอบด้านสภาพสาธารณสุขและอาชีวอนามัย พบว่า กรมทางหลวงได้ว่าจ้าง
ผู้รับเหมาก่อสร้างด าเนินการก่อสร้างสะพานคลองดู เริ่มสัญญาตั้งแต่วันที่ 1 พฤษภาคม พ.ศ. 2563 จนสิ้นสุด
สัญญาวันที่ 11 มีนาคม พ.ศ. 2566 รวมระยะเวลา 1,045 วัน ทางผู้รับเหมาก่อสร้างได้จัดสร้างบ้านพักคนงาน
ไว้ที่บ้านขอนคลาน ต าบลขอนคลาน อ าเภอทุ่งหว้า จังหวัดสตูล ปัจจุบันมีคนงานเข้าพักอาศัยประมาณ 35 คน 
การจัดการด้านสิ่งแวดล้อมภายในบ้านพักคนงาน  
   (1) ห้องน้ า-ห้องส้วมภายในบ้านพักของตนเอง และห้องน้ า-ห้องส้วมรวม จ านวน 10 ห้อง ซึ่งเพียงพอ
ต่อคนงาน ปริมาณน้ าเสียจะระบายลงสู่บ่อเกรอะ-บ่อซึม  
   (2) การจัดการด้านขยะ ผู้รับเหมาก่อสร้างได้วางถังรองรับขยะมูลฝอยแยกประเภท กระจายไว้ตาม
จุดต่าง ๆ ภายในบริเวณบ้านพักคนงาน อย่างน้อย 2 ชุด ปริมาณขยะที่สามารถน ากลับมาใช้ได้จะขายให้แก่ผู้รับ
ซื้อต่อไป ส่วนปริมาณขยะที่ไม่สามารถน ากลับมาใชไ้ด้ จะน าไปทิ้งที่ถังขยะขององค์การบริหารส่วนต าบลแหลมสน 
   (3) ปริมาณน้ าดื่มและน้ าใช้ ผู้รับเหมาก่อสร้างได้เตรียมน้ าดื่มบรรจุขวดให้แก่คนงาน ส่วนน้ าใช้จาก
การซื้อน้ ามากักเก็บไว้ในบ่อคอนกรีต ซึ่งปริมาณน้ าใช้เพียงพอ 3 วัน 
  2) ปัจจุบันในพื้นที่ไม่มีแหล่งโรคระบาดต่าง ๆ ภายในบ้านพักคนงานและบริเวณใกล้เคียง 
  3) กรมทางหลวงชนบทร่วมกับผู้รับเหมาก่อสร้าง ได้ประสานขอความร่วมมือจากส านักงานสาธารณสุข 
อ าเภอละงู จังหวัดสตูล ให้เข้ามาอบรมการใช้อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล อาชีวอนามัยในการท างานและ
การตรวจสอบสภาพอนามัยสิ่งแวดล้อมในบริเวณที่พักคนงานก่อสร้างที่ส านักงานโครงการ เมื่อวันที่ 18 กุมภาพันธ์ 
พ.ศ. 2565 มีผู้เข้าร่วมประชุมทั้งหมด 68 ราย เพื่อให้คนงานเข้าใจกับวัสดุอุปกรณ์ที่ใช้งานอย่างถูกต้อง ไม่ให้



   
 กรมทางหลวงชนบท บทที่ 6 สรปุผลการด าเนินงาน 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-22  

เกิดอุบัติเหตุในการท างาน และให้ความส าคัญเรื่องสภาพอนามัยสิ่งแวดล้อมมากขึ้น และสามารถปฐมพยาบาล
เบื้องต้นได้เมื่อเกิดอุบัติเหตุ 
6.3.9 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมทางน้ า 
 
  การติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมทางน้ าบริเวณก่อสร้างสะพานข้ามคลองดู ข้อมูลที่ท าการศึกษา
สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางน้ าจ าแนกตามประเภทของเรือ ความถี่ สาเหตุ และลักษณะความรุนแรงของการเกิด
อุบัติเหตุ ผลการติดตามตรวจสอบตั้งแต่เดือนมิถุนายน ถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2565 ไม่พบการเกิดอุบัติเหตุจาก
การสัญจรทางน้ าในคลองย่านซื่อและคลองดูบริเวณพื้นที่โครงการ 
 
6.3.10 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการกัดเซาะและการตกตะกอน 
 
  การรวบรวมข้อมูลด้านการกัดเซาะดินและการตกตะกอนในรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมในระยะก่อสร้าง ผลการศึกษา ครั้งที่ 1 พ.ศ. 2564 (ช่วงก่อนก่อสร้าง) ได้ด าเนินการส ารวจระดับพื้น
ท้องน้ า เมื่อวันที่ 22 พฤศจิกายน พ.ศ. 2564 พบว่า ค่าระดับความลึกบริเวณขอบฝั่งด้านตะวันตกอยู่ที่ร ะดับ 
+0.90 เมตร จากระดับน้ าทะเลปานกลาง ค่าระดับความลึกบริเวณฝั่งด้านตะวันออกอยู่ที่ระดั บ 0.15 เมตร 
จากระดับน้ าทะเลปานกลาง ค่าระดับความลึกบริเวณพื้นที่ที่จะก่อสร้างสะพานอยู่ที่ประมาณ -4.60 เมตร 
จากระดับน้ าทะเลปานกลาง ผลการศึกษาค่าระดับความลึกท้องน้ าต่ าสุดอยู่ ที่ประมาณ -5.90 เมตร จาก
ระดับน้ าทะเลปานกลาง บริเวณแนวตอม่อสะพานไม่พบแนวร่องการกัดเซาะที่มีแนวเข้าหาขอบตลิ่ง ผลการศึกษา 
คร้ังที่ 2 (ช่วงระยะก่อสร้าง) อยู่ระหว่างการส ารวจและวิเคราะห์ข้อมูล 
 
 




