












การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี��ขอนแกน��อุบลราชธานี��นครพนม��เลย��รอยเอ็ด��บุรีรัมย��และนครราชสีมา�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � สารบัญ�
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�
การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว�

ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�
รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา�(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565�

�
ทาอากาศยานนครพนม�

�
สารบัญ�

หนา�
สารบัญ� I�
สารบัญตาราง� III�
สารบัญรูป V�
สารบัญภาพ� VI��

สารบัญ�
บทท่ี�1� บทนำ� 1-1�

1.1� ความเปนมาของการจัดทำรายงาน� 1-1�
1.2� วัตถุประสงค� 1-2�

1.2.1� วัตถุประสงคของงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� 1-2�
1.2.2� วัตถุประสงคของรายงานฉบับสมบูรณ�เลมท่ี�2� 1-3�

1.3� ขอบเขตการศึกษา� 1-3�
1.4� ผลการดำเนินงาน� 1-6�
1.5� ภาพรวมความกาวหนาของการดำเนินงานและเนื้อหาของรายงาน� 1-7�

บทท่ี�2� รายละเอียดโครงการ� 2-1�
2.1� ท่ีต้ังทาอากาศยานนครพนม� 2-1�
2.2� ความเปนมาของทาอากาศยานนครพนม� 2-1�
2.3� องคประกอบของทาอากาศยานนครพนม� 2-3�

2.3.1� องคประกอบโครงการเดิมท่ีเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม� 2-3�
2.3.2� องคประกอบของทาอากาศยานนครพนมในปจจุบัน� 2-3�

2.4� เขตปลอดภัยการเดินอากาศ� 2-7�
2.5� อาณาเขตติดตอโดยรอบทาอากาศยานนครพนม� 2-7�
2.6� การดำเนินงานโครงการปจจุบัน� 2-10�

2.6.1� จำนวนเจาหนาที�่ 2-10�
2.6.2� สถิติเที่ยวบิน� 2-10�

บทท่ี�3� การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม� 3-1�
3.1� การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม� 3-1�
3.2� การทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม�

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�ในระยะที่ผานมา� 3-10�
�
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การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี��ขอนแกน��อุบลราชธานี��นครพนม��เลย��รอยเอ็ด��บุรีรัมย��และนครราชสีมา�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � สารบัญ�
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สารบัญ�
หนา�

บทท่ี�4� การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� 4-1�
4.1� ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม� 4-1�
4.2� ผลการปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผูชำนาญการการพิจารณารายงานการวิเคราะห�

ผลกระทบสิ่งแวดลอม� 4-21�
บทท่ี�5� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� 5-1�
5.1� ระดับเสียง� 5-1�
5.2� คุณภาพน้ำผิวดิน� 5-26�
5.3� การจดัการน้ำเสีย� 5-41�
5.4� นิเวศวิทยาทางน้ำ� 5-48�
5.5� ทรัพยากรสัตวปา� 5-55�
5.6� สภาพเศรษฐกิจและสังคม� 5-78�
5.7� สาธารณสุข�อาชีวอนามัย�และความปลอดภัย� 5-91�
5.8� การคมนาคม� 5-95�
5.9� การจัดการขยะ� 5-98�
บทท่ี�6� การอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน� 6-1�
6.1� ผลการอบรมใหความรูเจาหนาท่ีของกรมทาอากาศยาน� 6-1�
บทท่ี�7� แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม� 7-1�

7.1� แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม� 7-1�
7.1.1� แผนการปองกันนกและสัตวท่ีเปนอันตรายตอการบิน� 7-1�

7.2� ขอเสนอแนะเพ่ิมเติม� 7-3�
�

�
สารบัญผนวก�

ผนวก�ก� หนังสือเห็นชอบรายงานการวิเคราะหผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ผนวก�ข� เขตปลอดภัยการเดินอากาศ� �
ผนวก�ค� ผลการตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดลอม� �
ผนวก�ง� เอกสารประกอบการอบรม� �
� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี��ขอนแกน��อุบลราชธานี��นครพนม��เลย��รอยเอ็ด��บุรีรัมย��และนครราชสีมา�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � สารบัญ�
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สารบัญตาราง
หนา�

ตารางท่ี�1.3�1�สรุปขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทาอากาศยานนครพนม� 1-3�
ตารางท่ี�2.5�1�การใชประโยชนที่ดินในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ�ทาอากาศยานนครพนม� 2-7�
ตารางท่ี�2.6�1�สถิติการขนสงทางอากาศ�ทาอากาศยานนครพนม�ประจำป�พ.ศ.2565� 2-11�
ตารางท่ี�2.6�2�สถิติการขนสงทางอากาศ�ทาอากาศยานนครพนม�ระหวางป�พ.ศ.2563-2565� 2-12�
ตารางท่ี�3.1�1�ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม��

โครงการพัฒนาทาอากาศยานนครพนม� 3-3�
ตารางท่ี�4.1�1�ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม�ในระยะดำเนินการ��

ทาอากาศยานนครพนม� 4-3�
ตารางท่ี�4.2�1�การปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผูชำนาญการการพิจารณารายงาน�

การวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม�ทาอากาศยานนครพนม� 4-22�
ตารางท่ี�5.1�1�ผลการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดลอม�ทาอากาศยานนครพนม� 5-11�
ตารางท่ี�5.1�2�ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย�5�นาที�ในชวงท่ีมีการขึ้น-ลงของเครื่องบิน� 5-16�
ตารางท่ี�5.1�3�สถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน�ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน�พ.ศ.2565��

ของทาอากาศยานนครพนม� 5-16�
ตารางท่ี�5.1�4�สถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน�ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน�พ.ศ.2565��

ของทาอากาศยานนครพนม� 5-20�
ตารางท่ี�5.1�5�เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในส่ิงแวดลอม�ทาอากาศยานนครพนม� 5-23�
ตารางท่ี�5.2�1�ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน�ทาอากาศยานนครพนม� 5-31�
ตารางท่ี�5.2�2�เปรียบเทียบผลการวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน�ทาอากาศยานนครพนม� 5-36�
ตารางท่ี�5.3�1�ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง�ทาอากาศยานนครพนม� 5-44�
ตารางท่ี�5.3�2�การเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง�ทาอากาศยานนครพนม� 5-46�
ตารางท่ี�5.4�1�ผลการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ�ทาอากาศยานนครพนม� 5-52�
ตารางท่ี�5.5�1�จำนวนชนิดของสัตวปาแตละกลุมที่สำรวจพบ� 5-60�
ตารางท่ี�5.5�2�รายชื่อสัตวสะเทินน้ำสะเทินบกที่สำรวจพบ� 5-60�
ตารางท่ี�5.5�3�รายชื่อสัตวเลื้อยคลานที่สำรวจพบ� 5-61�
ตารางที่�5.5�4�รายชื่อนกที่สำรวจพบ� 5-61�
ตารางท่ี�5.5�5�รายชื่อสัตวเลี้ยงลูกดวยนมที่สำรวจพบ� 5-63�
ตารางท่ี�5.5�6�จำนวนชนิดตามระดับความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปาแตละกลุม� 5-66�
ตารางท่ี�5.5�7�จำนวนชนิดจำแนกตามสภาพความคุมตรองตามพระราชบัญญัติสงวน�

และคุมครองสัตวปา�พ.ศ.2562� 5-68�
ตารางท่ี�5.5�8�จำนวนชนิดจำแนกตามสถานภาพเพ่ือการอนุรักษ� 5-69�
ตารางท่ี�5.5�9�โอกาสท่ีจะเกิดการชนนก�(Potential�of�Strike)�ของนกแตละชนิด� 5-71�
ตารางท่ี�5.5�10�โอกาสท่ีกอใหเกิดความเสียหาย�(Potential�of�Damage)�ของอากาศยานหากเกิดการชน� 5-71�
ตารางท่ี�5.5�11�ผลการประเมินชนิดนกท่ีคาดวามีอันตรายตอการบินของทาอากาศยานนครพนม� 5-72�
ตารางท่ี�5.5�12�เปรียบเทียบจำนวนชนิดสัตวปาท่ีสำรวจพบ�ทาอากาศยานนครพนม� 5-75�
ตารางท่ี�5.5�13�เปรียบเทียบจำนวนชนิดสัตวปาท่ีคาดวามีอันตรายตอการบิน�ทาอากาศยานนครพนม� 5-75�
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การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี��ขอนแกน��อุบลราชธานี��นครพนม��เลย��รอยเอ็ด��บุรีรัมย��และนครราชสีมา�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � สารบัญ�
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สารบัญตาราง
หนา�

ตารางท่ี�5.6�1�ขอมูลท่ัวไปของผูใหสัมภาษณในพื้นท่ีศึกษาทาอากาศยานนครพนม� 5-82�
ตารางท่ี�5.6�2�ขอมูลพ้ืนฐานของครัวเรือนของผูใหสัมภาษณในพ้ืนที่ศึกษาทาอากาศยานนครพนม� 5-83�
ตารางท่ี�5.6�3�ขอมูลดานสุขภาพอนามัย�ความปลอดภัย�และสาธารณูปโภคในพื้นท่ีศึกษา�

ทาอากาศยานนครพนม� 5-84�
ตารางท่ี�5.6�4�ขอมูลดานสภาพแวดลอมและโครงสรางพ้ืนฐานในพื้นที่ศึกษาทาอากาศยานนครพนม� 5-86�
ตารางท่ี�5.6�5�ขอมูลผลกระทบส่ิงแวดลอมและความคิดเห็นที่มีตอการดำเนินงานของ�

ทาอากาศยานนครพนม� 5-88�
ตารางท่ี�5.7�1�สถิติการเจ็บปวยของประชาชน�จากขอมูลรายงานผูปวยนอกตามกลุมสาเหตุ�(21�กลุมโรค)��

รง.504� 5-93�
� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี��ขอนแกน��อุบลราชธานี��นครพนม��เลย��รอยเอ็ด��บุรีรัมย��และนครราชสีมา�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � สารบัญ�
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สารบัญรูป�
หนา�

รูปท่ี�2.2�1�ที่ต้ังทาอากาศยานนครพนม� 2-2�
รูปท่ี�2.3�1�ผังบริเวณทาอากาศยานนครพนมท่ีเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� 2-4�
รูปท่ี�2.3�2�ผังบริเวณทาอากาศยานนครพนมในปจจุบัน� 2-5�
รูปท่ี�2.5�1�การใชประโยชนที่ดินโดยรอบทาอากาศยานนครพนม�ในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ� 2-8�
รูปท่ี�2.5�2�อาณาเขตติดตอโดยรอบทาอากาศยานนครพนม� 2-9�
รูปท่ี�2.6�1�สถิติการขนสงทางอากาศ�ทาอากาศยานนครพนม�ระหวางป�พ.ศ.2563-2565� 2-13�
รูปท่ี�5.1�1�สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียง�ทาอากาศยานนครพนม� 5-6�
รูปท่ี�5.1�2�ผลการตรวจวัดระดับเสียง�ทาอากาศยานนครพนม� 5-12�
รูปท่ี�5.1�3�ผลการประเมินแนวเสนเสียง�NEF�ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน�พ.ศ.2565� 5-18�
รูปท่ี�5.1�4�ผลการประเมินแนวเสนเสียง�NEF�ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม�พ.ศ.2565� 5-21�
รูปท่ี�5.1�5�เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในส่ิงแวดลอม�ทาอากาศยานนครพนม� 5-24�
รูปท่ี�5.2�1�ตำแหนงสถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน�และนิเวศวิทยาทางน้ำ�ทาอากาศยานนครพนม� 5-27�
รูปท่ี�5.2�2�ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน�ทาอากาศยานนครพนม� 5-32�
รูปท่ี�5.2�3�เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน�ทาอากาศยานนครพนม� 5-38�
รูปท่ี�5.3�1�ตำแหนงติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำท้ิง�ทาอากาศยานนครพนม� 5-42�
รูปท่ี�5.3�2�ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำท้ิง�ทาอากาศยานนครพนม� 5-45�
รูปท่ี�5.3�3�การเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง�ทาอากาศยานนครพนม� 5-47�
รูปท่ี�5.4�1�ผลการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ�ทาอากาศยานนครพนม� 5-53�
รูปท่ี�5.5�1�ตำแหนงที่พบสัตวที่เปนอันตรายตอการบินของทาอากาศยานนครพนม� 5-74�
รูปท่ี�5.6�1�บริเวณชุมชนที่ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น�ทาอากาศยานนครพนม� 5-79�
�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี��ขอนแกน��อุบลราชธานี��นครพนม��เลย��รอยเอ็ด��บุรีรัมย��และนครราชสีมา�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � สารบัญ�

D:\data\Airports\2565\ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ\Report\Final�2\นครพนม\cont.docx� รายงานฉบับสมบูรณ�เลมที่�2�

� � -VI-�

สารบัญภาพ�
หนา�

ภาพที่�2.3�1�องคประกอบโครงการในปจจุบัน�(เดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565)� 2-6�
ภาพที่�5.1�1�การตรวจวัดระดับเสียง�ทาอากาศยานนครพนม� 5-7�
ภาพที่�5.2�1�การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน�ทาอากาศยานนครพนม� 5-28�
ภาพที่�5.3�1�การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำเสีย�ทาอากาศยานนครพนม� 5-43�
ภาพที่�5.4�1�การสำรวจสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ�ทาอากาศยานนครพนม� 5-49�
ภาพที่�5.5�1�ตัวอยางสัตวท่ีพบภายในพื้นท่ีโครงการ� 5-64�
ภาพที่�5.6�1�การสำรวจทัศนคติและความคิดเห็น� 5-81�
ภาพที่�5.7�1�ระบบความปลอดภัย�และระบบปองกันอัคคีภัย�ทาอากาศยานนครพนม� 5-94�
ภาพที่�5.8�1�การจัดการจราจร�ทาอากาศยานนครพนม� 5-97�
ภาพที่�5.9�1�การจัดการขยะมูลฝอย�ทาอากาศยานนครพนม� 5-99�
ภาพที่�6.1�1�การฝกอบรมใหความรูดานการจัดการดานสิ่งแวดลอมของสนามบิน�ทาอากาศยานนครพนม� 6-2�
�



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�1�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � � บทนำ�
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�

บทที่�1��
บทนำ�

�

1.1� ความเปนมาของการจัดทำรายงาน�

� ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม� เรื ่อง�กำหนดโครงการ�กิจการ�หรือ�
การดำเนินงาน�ซึ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�และหลักเกณฑ�วิธีการ�และเงื่อนไขในการ
จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�ซึ่งกำหนดให�โครงการระบบขนสงทางอากาศ�เฉพาะการกอสรางหรือ
ขยายสนามบิน�หรือที่ขึ้นลงชั ่วคราว�เพื่อการพาณิชย�ที ่มีความยาวของทางวิ ่ง�ตั้งแต�1,100�เมตรขึ้นไป�จะตองจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม�(Environmental�Impact�Assessment�:�EIA)�ในขั้นขออนุมัติ�หรือ�
ขออนุญาตโครงการ�และจากความตามมาตราที่�51/5�แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม
แหงชาติ�(ฉบับที ่�2)�พ.ศ.�2561�ซึ่งกำหนดไววา�“เพื ่อประโยชนในการติดตามตรวจสอบและพัฒนาระบบการประเมนิ�
ผลกระทบสิ่งแวดลอม�ใหผูดำเนินการหรือผูขออนุญาตที่ไดจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ซึ่งไดรับ
อนุญาตใหดำเนินการแลว�จัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�เสนอตอเจาหนาที่ซึ ่งมีอำนาจอนุญาตอยางนอยปละหนึ ่งครั ้ง�ตามหลักเกณฑและวิธีการที ่รัฐมนตรีโดย�
ความเห็นชอบของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ประกาศกำหนด”�

� กรมทาอากาศยาน�กระทรวงคมนาคม�จึงไดจัดใหมีโครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่
กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ทาอากาศยาน�8�แหง�(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำป
งบประมาณ�2565�ประกอบดวย�ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และ
นครราชสีมา�โดยดำเนินการตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม�และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม�ตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(EIA)�หรือรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�(EIA)�ที่ขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ�หรือมาตรการปองกัน�แกไข�และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม�ที่ผานการพิจารณาใหความเห็นชอบแลว�จากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม�(สผ.)�และหรือคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ�(กก.วล.)�

� โดยในระยะที่ผานมา�กรมทาอากาศยาน�กระทรวงคมนาคม�ไดมอบหมายให�บริษัทที่ปรึกษาดำเนินการ
ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติงานตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ทาอากาศยาน�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ดังนี�้

� 1)� “โครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ ่งแวดลอม�ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา��
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำป�พ.ศ.2563�โดย�บริษัท�อินโนเวชั่น�คอนซัลแตนท�จำกัด�

� 2)� “โครงการจางที ่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน�
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุร ีรัมย�
และนครราชสีมา�(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำป�พ.ศ.2564�โดย�บริษัท�กรีน�พลาเน็ท�คอนซัลแตนท�จำกัด�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�1�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � � บทนำ�
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� ดังนั้น�เพื่อใหการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ�มีการดำเนินการอยางมีประสิทธิภาพ�
เปนไปตามระบบสากล�และเปนที ่ยอมรับโดยทั ่วไป�การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการจึงตอง
จัดทำโดยบุคคลที่สาม�(Third�Party)�ดังนั้น�กรมทาอากาศยาน�จึงมีความประสงคจะวาจางบริษัทที่ปรึกษาที่ชำนาญ
การทางดานนี ้มาดำเนินการศึกษาในครั้งนี้�เพื่อใหเกิดความตอเนื ่องและเปนไปตามเง ื่อนไขในรายการประเมิน�
ผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการฯ�กรมทาอากาศยาน�จึงไดมอบหมายให�บริษัท�เอเซีย�แล็ป�แอนด�คอนซัลแตนท�
จำกัด�เปนผู ดำเนินการศึกษาในครั้งนี้�ตามสัญญาเลขที่�งท.18/2565�ลงวันที่�25�มกราคม�พ.ศ.2565�มีระยะเวลาใน
การดำเนินการท้ังสิ้นรวม�365�วัน�

1.2� วัตถุประสงค�

1.2.1� วัตถุประสงคของงานติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�

� วัตถุประสงคของการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ�มีดังนี�้

� 1)� เพื่อทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมของโครงการ�และรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา�อยางละเอียด�และจัดทำขอเสนอแนะที่จะเปนประโยชนตอการ
ดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการตอไป�

� 2)� เพื่อติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม�และ
เง่ือนไขเพ่ิมเติมตามที่ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ของแตละทาอากาศยาน�

� 3)� เพื่อติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอมท่ีเกิดขึ้นหลังจากการมีโครงการท่ีเกิดขึ้น
จริง�พรอมท้ังเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับผลท่ีไดจากการคาดการณตามท่ีเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�ของแตละทาอากาศยาน�เพื่อใหทราบถึงแนวโนมการเปลี่ยนแปลงท่ีเกิดข้ึนจริง�

� 4)� เพื ่อศึกษานิเวศวิทยา�พืชพรรณ�นก�และสัตว�ที่เปนอันตรายตอการบิน�และแผนปองกันอุบัติเหตุ
ทางการบินท่ีเกิดจากนกและสัตว�

� 5)� เพื่อดำเนินการใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร�คาดการณระดับเสียงจากสนามบินตอสภาพแวดลอม
โดยรอบในสภาพปจจุบัน�

� 6)� เพื่อตรวจสอบประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองก ัน�แกไข�และลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตางๆ�และตรวจสอบรายละเอียดการดำเนินโครงการที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ�

� 7)� เพื่อใหขอเสนอแนะแนวทางที ่เปนประโยชนตอการปรับปรุง�และ/หรือปองกัน�แกไข�และ�
ลดผลกระทบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ประกอบการดำเนินโครงการตอไป�และ/หรือท่ีจะตองดำเนินการปรับปรุงแกไขโดย
เรงดวน�โดยจัดทำเปนแผนปฏิบัติการอยางละเอียด�และเสนองบประมาณดำเนินการ�

� 8)� จัดทำขอเสนอแนะ�และ/หรือปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เหมาะสม�
สอดคลองกับสภาพปจจุบันและการดำเนินงานตอไป�

� 9)� เพื่อนำผลการศึกษาและติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมของโครงการน้ี�ไปใชปรับปรุงแนวทาง
ในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม�และแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ของโครงการพัฒนาทาอากาศ
ยานอื่นๆ�ของกรมทาอากาศยานตอไป�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
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1.2.2� วัตถุประสงคของรายงานฉบับสมบูรณ�เลมที่�2�

� 1)� เพื่อนำเสนอรายละเอียดการรวบรวมขอมูลรายละเอียดโครงการ��

� 2)� เพื่อนำเสนอผลการทบทวนขอมูลสภาพทรัพยากรสิ่งแวดลอมปจจุบัน�

� 3)� เพื่อนำเสนอผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม�และรายงานการศึกษา�
ท่ีผานมา�

� 4)� เพื่อนำเสนอผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� 5)� เพื่อเสนอผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในชวงที่ผานมา�

� 6)� เพื่อนำเสนอผลการดำเนินงาน�ขอเสนอแนะ�และแผนการทำงานในระยะตอไป�

1.3� ขอบเขตการศึกษา�

� 1)� ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม�และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�ทั ้งในระยะดำเนินการ�และในระยะกอสราง�(ในกรณีท่ีอยูในระหวางมีการ
กอสรางโครงการ)�เชน�คุณภาพอากาศ�ระดับเสียงและความสั่นสะเทือน�คุณภาพน้ำ�เปนตน�ตามเงื ่อนไขเห็นชอบ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�อางอิงตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�เรื ่อง�
หลักเกณฑ�และวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม��ซึ่งผู ดำเนินการ�หรือผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว�พ.ศ.�
2561�ขอ�3�(2)�และ�(3)�โดยในรอบของการปฏิบัติงานตามสัญญา�จะดำเนินการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม�2�ครั้ง��
มีรายละเอียดการตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดลอม�ดังตารางท่ี�1.3-1��

ตารางท่ี�1.3-1�
สรุปขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทาอากาศยานนครพนม�

ปจจัยสิ่งแวดลอม� สถานีตรวจวัด� ดัชนีตรวจวัด� ระยะเวลา/ความถี�่

1.ระดับเสียง� -�บานหนาฐานบิน�
-�บานดอนมวง�

-�Leq�24�ชั่วโมง�
-�Ldn�
-�ระดับความรู สึกที ่ถ ูกรบกวนดวย
เสียง�
-�Ldn*�

-�Lmax�*�

3�วันตอเน่ือง�ปละ�2�คร้ัง�

� -�บริเวณอาคารท่ีพักผูโดยสาร� -�Leq�5�นาที� ปละ�2�ครั้ง�
ในช  วงท ี ่ ม ี การข ึ ้ น -ลงของ
เครื่องบิน��

2.คุณภาพน้ำผิวดิน� จำนวน�2�สถานี�ไดแก��
1)�หวยแลงนอย�
2)�หวยคำ�

-�อุณหภูมิน้ำ�
-�pH�
-�สภาพการนำไฟฟา�
-�Turbidity�
-�DO�
-�BOD�
-�SS�
-�Oil�&�Grease�
-�NO3-N�
-�Total�Coliform�Bacteria�
-�Fecal�Coliform�Bacteria�

ปละ�2�ครั้ง��
ในชวงฤดูแลง�และฤดูฝน��



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
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�
ตารางท่ี�1.3-1�

สรุปขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทาอากาศยานนครพนม�(ตอ)�

ปจจัยสิ่งแวดลอม� สถานีตรวจวัด� ดัชนีตรวจวัด� ระยะเวลา/ความถี�่

3.การจัดการน้ำเสีย*� -�บอพักน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของ
อาคารท่ีพักผูโดยสาร�ชุดที่�1�
-�บอพักน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของ
อาคารท่ีพักผูโดยสาร�ชุดที่�2�

-�pH�
-�BOD�
-�SS�
-�Oil�&�Grease�

ปละ�2�ครั้ง��

4.นิเวศวิทยาทางน้ำ� -�หวยแลงนอย�
-�หวยคำ�

สภาพนิเวศวิทยาท่ัวไป�
-�แพลงกตอนพืช�
-�แพลงกตอนสัตว�
-�สัตวหนาดิน�

ปละ�2�ครั้ง��
ในชวงฤดูฝน�และฤดูแลง�

5.ทรัพยากรสัตวปา� -�ทาอากาศยานนครพนม�
-�บริเวณเขตพื้นท่ีทหาร�

-�ชนิด�ความชุกชุม�พฤติกรรม�หรือ
นิเวศวิทยา�และสถานภาพของนก�
และสัตวที่เปนอันตรายในการทำการ
บิน��
-�สถิติอุบัติเหตุเครื ่องบินชนนก�โดย
ระบุเวลา�ความสูง�ขณะทำการบิน�
สภาพอากาศ�และชนิดของนก��

ปละ�2�ครั้ง�

6.สภาพเศรษฐกิจ-สังคม�และ
ทัศนคติดานระดับเสียง*�

-�บานหนาฐานบิน�
-�บานดอนมวง�
-�บานนาคำกลาง�

-�การเปลี ่ยนแปลงสภาพทางสังคม
เม่ือมีโครงการ�
-�ผลกระทบตอค ุณภาพชีว ิตและ
ความเปนอยู�
-�ระดับความรู สึกตอการถูกรบกวน
โดยเสียง�
-�โอกาสในการสรางงาน�
-�การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของ
ชุมชน�
-�ทัศนคติตอโครงการ�
-�ทัศนคติดานเสียงจากเครื่องบิน��
-�ทัศนคติตอมลพิษทางเสียง�
-�ขอมูลอ่ืนๆ�ที่เกี่ยวของ�

ปละ�1�ครั้ง�

7.สาธารณสุข�อาชีวอนามัย�� -�ชุมชนโดยรอบทาอากาศยาน� ขอมูลสภาพสาธารณสุขของชุมชน� ทุก�3�เดือน�
และความปลอดภัย� -�ภายในทาอากาศยาน� -�ผลการตรวจสุขภาพของพนักงาน��

-�สถ ิต ิการเก ิดอ ุบ ัต ิ เหต ุและการ
เจ็บปวย��
-�ผลการตรวจสอบระบบรักษาความ
ปลอดภัย�และระบบปองกันอัคคีภัย�

-�ปละ�1�ครั้ง�
-�ทุกเดือน�
�
-�ทุกเดือน�

หมายเหตุ�:�-�ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�
� *�เสนอแนะเพิ่มเติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ�ในระยะท่ีผานมา�
� **�เสนอแนะเพิ่มเติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ�ในคร้ังนี้� �
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สรุปขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทาอากาศยานนครพนม�(ตอ)�

ปจจัยสิ่งแวดลอม� สถานีตรวจวัด� ดัชนีตรวจวัด� ระยะเวลา/ความถี�่

8.การคมนาคม� -�บันทึกการเกิดอุบัติเหตุและการแกไข�
-�การติดตั้งปายเตือนใหระมัดระวังการเกิด
อุบัติเหต�ุ
-�การอำนวยการจราจรบริเวณทางเขาสู
พื้นท่ีโครงการ�

-�ภายในพ้ืนท่ีโครงการ�
-�บร ิ เวณทางแยกจากทางหลวง
หมายเลข�22�เขาสูพื้นท่ีโครงการ�

ตลอดเดือน�

9.การจัดการขยะ� -�พื้นท่ีโครงการ� -�ชนิดและปริมาณขยะแตละประเภท�
วิธีการจัดการขยะ�

-�ทุก�6�เดือน�

หมายเหตุ�:�-�ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�
� *�เสนอแนะเพิ่มเติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ�ในระยะท่ีผานมา�
� **�เสนอแนะเพิ่มเติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ�ในคร้ังนี้�

� 2)� สำรวจชนิด�ความชุกชุม�พฤต ิกรรมหรือนิเวศวิทยาและสถานภาพของนกและสัตวท ี ่อาจเปน
อันตราย�ในการทำการบินบริเวณพ้ืนท่ีโครงการและใกลเคียง�

� 3)� ใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร�คาดการณระดับเสียงจากสนามบินตอสภาพแวดลอม�โดยรอบใน
สภาพปจจุบัน�

� 4)� ศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม�ตามท่ี
กำหนดไว ในเงื ่อนไขเห ็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบส ิ ่งแวดล อมของแตละทาอากาศยาน�(ภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ)��ท้ัง�8�แหง�รวมท้ังเสนอแนวทางการปรับปรุงแกไขใหสอดคลองกับการดำเนินงานในปจจบุัน�

� 5)� เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมกับเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�และเพ่ิมเติมการเปรียบเทียบกับคามาตรฐานที่เกี่ยวของกำหนดไว�

� 6)� ในกรณีที่ผลการตรวจวัดคุณภาพสิ ่งแวดลอมไมเปนไปตามเงื ่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมิน�
ผลกระทบส่ิงแวดลอม�หรือเกินกวาคามาตรฐานที่เกี่ยวของกำหนดไว�ใหเสนอแนวทางการแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม
ท่ีเกิดขึ้นอยางละเอียด�และเสนองบประมาณในการดำเนินการ�

� 7)� อบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน�ดานการจัดการสิ ่งแวดลอมของสนามบิน�โดยให
จัดทำคูมือของแตละทาอากาศยานที่ทำการศึกษาในสัญญานี้�เพ่ือใหทาอากาศยานแตละแหง�สามารถนำไปดำเนินการ
บริหารจัดการดานสิ่งแวดลอมได�

� 8)� การศึกษา�ตรวจวัด�ตรวจสอบ�และการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ตองเปนไปตามมาตรฐาน
ตามที่�หนวยงานดานส่ิงแวดลอมกำหนด�และในการวิเคราะหตัวอยางคณุภาพสิ่งแวดลอม�จะตองเปนหองปฏิบัติการ
วิเคราะหที ่ขึ ้นทะเบียนกับหนวยงานของรัฐที ่มีอำนาจหนาที ่ตามกฎหมาย�หรือไดรับการรับรองมาตรฐานจาก
หนวยงานของรัฐ�หรือจากองคกร/สถาบันอันเปนที่ยอมรับที่เปนมาตรฐานสากล�หากมีขอรองเรียนหรือขอเสนอแนะ
ของคณะกรรมการ�ใหที่ปรึกษาเสนอแนะแนวทางในการแกไข�หรือมาตรการเพิ่มเติมเพื ่อรองรับผลกระทบจาก�
การรองเรียนดังกลาว�
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1.4� ผลการดำเนินงาน�

� สำหรับผลการดำเนินงานที่ผานมาจนถึงปจจุบัน�(มกราคม�พ.ศ.2566)�ของโครงการ�ประกอบดวย�

� 1)� ผลการทบทวนขอมูลรายละเอียดโครงการ�

� 2)� ผลการทบทวนขอมูลทุติยภูมิ�เพ่ือจัดทำรายงานเบื้องตน�

� 3)� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกัน�และแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอมโครงการ�ในระยะที่ผานมา�

� 4)� ผลการสำรวจภาคสนามเบื้องตน�ระหวางวันท่ี�2-16�กุมภาพันธ�พ.ศ.�2565��

� 5)� จัดทำรายงานเบื้องตน�เสนอตอกรมทาอากาศยาน�และไดรับความเห็นชอบในรายงานดังกลาว�แลว
เม่ือวันที่�8�มีนาคม�พ.ศ.2565�

� 6)� ตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมคร้ังท่ี�1�ระหวางวันที่�30�มีนาคม�–�1�เมษายน�พ.ศ.2565�

� 7)� จัดทำรายงานความกาวหนา�1�เสนอตอกรมทาอากาศยาน�และไดรับความเห็นชอบในรายงาน
ดังกลาวแลว�เม่ือวันท่ี�28�เมษายน�พ.ศ.2565�

� 8)� จัดทำแบบจำลองทางคณิตศาสตร�เพ่ือประเมินผลกระทบดานเสียง�คร้ังท่ี�1�ระหวางเดือนเมษายน-
มิถุนายน�พ.ศ.2565��

� 9)� สำรวจทรัพยากรสัตวปาคร้ังท่ี�1�ระหวางวันท่ี�13-14�พฤษภาคม�พ.ศ.2565�

� 10)� ทบทวนมาตรการกับผูแทนทาอากาศยานตางๆ�ระหวางวันท่ี�13-20�มิถุนายน�พ.ศ.2565�

� 11)� จัดทำรางรายงานฉบับสมบูรณ�เลมที่�2�เสนอตอกรมทาอากาศยาน�และไดรับความเห็นชอบใน
รายงานดังกลาวแลว�เม่ือวันท่ี�18�กรกฎาคม�พ.ศ.2565�

� 12)� จัดทำรายงานฉบับสมบูรณ�เลมท่ี�2�เสนอตอกรมทาอากาศยาน�และไดรับความเห็นชอบในรายงาน
ดังกลาวแลว�เม่ือวันท่ี�2�สิงหาคม�พ.ศ.2565�

� 13)� ตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม�คร้ังท่ี�2�ระหวางวันที่�7-9�สิงหาคม�พ.ศ.2565�

� 14)� สำรวจทรัพยากรสัตวปา�คร้ังท่ี�2�ระหวางวันที่�27-28�สิงหาคม�พ.ศ.2565�

� 15)� จัดทำรายงานความกาวหนา�2�เสนอตอกรมทาอากาศยาน�และไดรับความเห็นชอบในรายงาน
ดังกลาวแลว�เม่ือวันท่ี�27�กันยายน�พ.ศ.2565�

� 16)� สำรวจทัศนคติและความคิดเห็นของประชาชน�ในเดือนพฤศจิกายน�พ.ศ.2565�

� 17)� ฝกอบรมเจาหนาที่ทาอากาศยาน�วันท่ี�20�กันยายน�พ.ศ.2565�

� 18)� จัดทำรายงานฉบับกลาง�เสนอตอกรมทาอากาศยาน�และไดรับความเห็นชอบในรายงานดังกลาว
แลว�เม่ือวันที่�15�พฤศจิกายน�พ.ศ.2565�

� 19)� จัดทำแบบจำลองทางคณิตศาสตร�เพ่ือประเมินผลกระทบดานเสียง�คร้ังท่ี�2�ในเดือนธันวาคม�พ.ศ.
2565�

� 20)� สรุปผลการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็นของประชาชน�ในเดือนธันวาคม�พ.ศ.2565�
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� 21)� จัดทำรางรายงานฉบับสมบูรณ�เลมที่�2�เสนอตอกรมทาอากาศยาน�และไดรับความเห็นชอบใน
รายงานดังกลาวแลว�เม่ือวันท่ี�5�มกราคม�พ.ศ.2566�

� 22)� จัดทำรายงานฉบับสมบูรณ�เลมที ่�2�เสนอตอกรมทาอากาศยานเพื่อพิจารณา�ดังที่เสนอไวใน
รายงานฉบับนี�้

1.5� ภาพรวมความกาวหนาของการดำเนินงานและเน้ือหาของรายงาน�

� รายงานฉบับน้ีเปนรายงานฉบับสมบูรณ�เลมที่�2�(Final�Report�2)�เปนรายงานท่ีรวบรวมผลการปฏิบัติงาน
และตองนำสงรายงานฉบับสมบูรณ�เลมที่�2�ภายใน�365�วัน�นับถัดจากวันที่ลงนามในสัญญา�(ซึ่งจะตองนำสงภายในวันที่�
25�มกราคม�พ.ศ.�2566)�โดยเนื้อหาโดยสรุปท่ีนำเสนอไวในรายงานฉบับนี้แบงออกเปน�7�บท�ดังนี้�

� บทท่ี�1�บทนำ�

บทท่ี�2�รายละเอียดโครงการ�

บทท่ี�3�การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม�

บทท่ี�4�การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม�

บทท่ี�5�การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�

บทท่ี�6�การอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน�

บทท่ี�7�แผนปฏิบัติการดานส่ิงแวดลอม�

� �
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�

บทที่�2��
รายละเอียดโครงการ�

�

2.1� ที่ตั้งทาอากาศยานนครพนม�

� ทาอากาศยานนครพนม�หรือสนามบินนครพนม�(KOP)�ตั้งอยูบนเสนละติจูดที ่�17�องศา�23�ลิปดา�07��
ฟลิปดาเหนือ�เสนลองติจูดที่�104�องศา�38�ลิปดา�31�ฟลิปดาตะวันออก�ในพื้นที่ตำบลนาทราย�อำเภอเมืองนครพนม�
จ ังหวัดนครพนม�โดยอยูหางจากตัวอำเภอเมืองนครพนม� ไปตามทางหลวงแผนดินหมายเลข�22�ประมาณ��
15�กิโลเมตร�มีขนาดพื้นที่�516�ไร�(รูปที่�2.1-1)�

2.2� ความเปนมาของทาอากาศยานนครพนม�

� ทาอากาศยานนครพนม�เดิมอยู ในความรับผิดชอบดูแลของกองทัพอากาศ�เคยมีบทบาทสำคัญใน�
สมัยสงครามอินโดจีน�หลังสหรัฐอเมริกาถอนฐานทัพกลับไปใน�พ.ศ.2518�ทาอากาศยานนครพนม�จึงอยู ใน�
ความรับผิดชอบดูแลของฝูงบิน�238�กองทัพอากาศ�และไดมีการสนับสนุนใหใชในเชิงพาณิชย�จึงมีการดัดแปลง�
โรงเก็บเคร่ืองบินของกองทัพอากาศเปนอาคารผูโดยสาร�

� ในป �พ.ศ.2521�บริษัท�เด ินอากาศไทย�จำก ัด�ได ทำการบินในเสนทางกร ุงเทพฯ-นครพนม�และ�
บินเช่ือมระหวางจังหวัดในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ�คือ�จังหวัดนครพนม�อุบลราชธานี�อุดรธานี�และขอนแกน�โดยใช
เคร่ืองบินดักลาส�DC-3�หรือดาโกตา�และแอฟโร�Bae�HS748�ใหบริการสัปดาหละ�3-4�เท่ียวบิน�

� ตอมาในป�พ.ศ.2536�กรมการบินพาณิชย�(ปจจุบ ันเปลี่ยนชื่อเปน�กรมทาอากาศยาน)�ไดดำเนินการ
ปรับปรุงเบื ้องตน�โดยการทาสีผิวจราจรบนทางวิ่งและทางขับ�พรอมสรางรั ้วลอมรอบทาอากาศยาน�เพื ่อปองกัน�
สัตวเลี้ยงไมให เขามาในบริเวณทางวิ่ง�และในป�พ.ศ.2537�บริษัท�การบินไทย�จำกัด�ไดเป ดทำการบินอีกครั้ง��
ในวันท่ี�3�กรกฎาคม�พ.ศ.2537�ตามเสนทางกรุงเทพฯ-สกลนคร-นครพนม-กรุงเทพฯ�ดวยเครื่องบินโบอิ้ง�B737�

� ตอมา�กรมการบินพาณิชย�(ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน�กรมทาอากาศยาน)�มีโครงการพัฒนาทาอากาศยาน
นครพนม�โดยปรับปรุงทางว่ิง�ทางขับ�รวมทั้งกอสรางอาคารผูโดยสาร�ลานจอดรถยนต�และสิ่งอำนวยความสะดวก
ตางๆ�จึงเขาขายตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ตามประกาศของกระทรวงวิทยาศาสตร�
เทคโนโลยี�และสิ่งแวดลอม�เรื่อง�กำหนดประเภทและขนาดของโครงการ�หรือกิจการสวนราชการ�รัฐวิสาหกิจ�หรือ
เอกชน�ที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�กรมการบินพาณิชย�(ปจจุบ ันเปลี ่ยนชื่อเปน�กรม�
ทาอากาศยาน)�จึงไดจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการพัฒนาทาอากาศยานนครพนม�เสนอ
ตอสำนักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดลอม�(ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน�สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร�ธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม�:�สผ.)�และไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการการพิจารณารายงานการประเมิน�
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม�ดานโครงสรางพื้นฐานแลว�(รายละเอียดดังหนังสือกรมการบินพาณิชย�ที่�คค�0407/1597��
ลงวันที่�5�มีนาคม�พ.ศ.2541�(รายละเอียดดังภาคผนวก�ก)�

� โดยในชวงระหวางป�พ.ศ.2539-2543�ได มีการพัฒนาขีดความสามารถของทาอากาศยานนครพนม��
โดยกอสรางอาคารที ่พักผู โดยสารหลังใหมและเปดใชเมื ่อวันที่�12�ตุลาคม�พ.ศ.2543�และไดรับการกำหนดใหเปน
สนามบินศุลกากร�เม่ือวันที่�3�กันยายน�พ.ศ.2544�
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2.3� องคประกอบของทาอากาศยานนครพนม�

2.3.1� องคประกอบโครงการเดิมที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� จากการทบวนรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการพัฒนาทาอากาศยานนครพนม�จังหวัด
นครพนม�(รายงานฉบับสมบูรณ,�มีนาคม�พ.ศ.2541)�พบวา�องคประกอบของทาอากาศยานนครพนมประกอบดวย�
(รูปที่�2.3-1)�

� 1)� ทางวิ่ง�(Runway)�:�ดำเนินการปรับปรุงทางวิ่งจากเดิม�ซึ่งมีขนาดยาว�2,442.75�เมตร�กวาง�45�เมตร�
เปนทางวิ่งยาว�2,500�เมตร�กวาง�45�เมตร�พ้ืนผิวเปนแอสฟลทติกคอนกรีต�พรอมไหลทางวิ่ง�กวาง�7.5�เมตร�และ
กอสรางทางว่ิงเผื่อขนาด�45�x�60�เมตร�ท้ัง�2�ดาน�

� 2)� ทางขับ�(Taxiway)�:�กอสรางทางขับ�A�B�C�E�และทางขนาน�I�รวมทั้งปรับปรุงทางขับ�D�ใหเปน
พ้ืนผิวแอสฟลทติกคอนกรีต�พรอมไหลทางขับกวาง�10.5�เมตร�ท้ัง�2�ดาน�

� 3)� ลานจอด�(Apron)�ขนาด�117.15�x�304.83�เมตร�พื้นผิวเปนคอนกรีต�พรอมไหลลานจอดกวาง�10.5�
เมตร�ท้ัง�2�ดาน�

� 4)� อาคารพักผูโดยสาร�

� 5)� อาคารที่ทำการทาอากาศยาน�

� 6)� ถนนและลานจอดรถ�

� 7)� หอบังคับการบิน�

� 8)� โรงจอดรถดับเพลิง�

2.3.2� องคประกอบของทาอากาศยานนครพนมในปจจุบัน�

� องคประกอบหลักภายในทาอากาศยานนครพนม�ประกอบดวย�(รูปที่�2.3-2�และภาพที่�2.3-1)�

� 1)� ทางวิ่ง�(Runway)�พื้นผิวเปนแอสฟลทติกคอนกรีต�กวาง�45�เมตร�ยาว�2,500�เมตร�

� 2)� ทางขับ�(Taxiway)�พื้นผิวเปนแอสฟลทติกคอนกรีต�กวาง�23�เมตร�

� 3)� ลานจอดเคร่ืองบิน�พื้นผิวเปนคอนกรีต�ขนาดกวาง�303�เมตร�ยาว�117.20�เมตร�สามารถจอด�B737�
ได�3�ลำ�และเฮลิคอปเตอร�2�ลำ�

� 4)� อาคารที ่พักผูโดยสารมีขนาดพื้นที่รวม�6,500�ตารางเมตร�สามารถรองรับผู โดยสารได�650�คนตอ
ชั่วโมง�หรือ�1,872,000�คนตอป�

� 5)� ลานจอดรถยนต�สามารถบริการจอดรถชั่วคราวได�150�คัน�และลานจอดรถยนตคางคืน�จำนวน�134�คัน�

� 6)� อาคารหอบังคับการบิน�

� 7)� อาคารดับเพลิงและหนวยกูภัย�

� 8)� อาคารเครื่องชวยการเดินอากาศ�แบบ�DVOR�

� 9)� อาคารเครื่องชวยการเดินอากาศแบบ�NDB�

� 10)� บานพักเจาหนาท่ี�

� 11)� อาคารเก็บขยะ�

� 12)� หอถังน้ำ�
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� �

� �
ทางวิ่ง�(Runway)� อาคารท่ีพักผูโดยสาร�

� �
ลานจอดรถยนต� ลานจอดรถยนต�สำหรับจอดคางคืน�

� �
อาคารท่ีทำการดับเพลิงและหนวยกูภัย� อาคารหอบังคับการบิน�

� �
ถนนทางเขา-ออกทาอากาศยาน� หอถังน้ำ�

ภาพที่�2.3-1�องคประกอบโครงการในปจจุบัน�(เดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565)�

� �
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2.4� เขตปลอดภัยการเดินอากาศ�

� กระทรวงคมนาคม�ไดจัดใหมีประกาศกระทรวงคมนาคม�เรื ่อง�กำหนดเขตบริเวณใกลเคียงสนามบิน
นครพนมในทองที่อำเภอทาอุเทน�อำเภอเมืองนครพนม�และอำเภอปลาปาก�จังหวัดนครพนม�เปนเขตปลอดภัยใน�
การเดินอากาศ�พ.ศ.2535�ครอบคุลมพื้นท่ี�10�ตำบล�ใน�3�อำเภอ�ของจังหวัดนครพนม�รายละเอียดดังภาคผนวก�ข�

2.5� อาณาเขตติดตอโดยรอบทาอากาศยานนครพนม�

� จากการศึกษาขอมูลการใชประโยชนที่ดิน�(กรมพัฒนาที่ดิน�พ.ศ.2562)�โดยรอบทาอากาศยานนครพนม�
ภายในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ�ครอบคลุมพื้นที ่ทั้งหมด�120,180.01�ไร�พบวา�การใชประโยชนที ่ดินโดยรอบ�
ทาอากาศยานสวนใหญเปนพื้นที่เกษตรกรรม�89,941.18�ไร�คิดเปนรอยละ�74.84�รองลงมาคือ�พื ้นที ่ป าไม�
18,889.11�ไร�(รอยละ�15.72)�โดยมีพื ้นที่พักอาศัย�พื้นที่พาณิชยกรรม�สถานที่ราชการและสถาบันตางๆ�และพื้นที่
อุตสาหกรรม�รวมกันเพียง�3,837.45�ไร�(รอยละ�3.19)�ตามลำดับ�(ตารางท่ี�2.5-1�และรูปที่�2.5-1)�

� สำหรับอาณาเขตติดตอโดยรอบพื้นที ่ท าอากาศยานนครพนม�จากภาพถายดาวเทียมความละเอียดสูง�
Google�earth�(รูปที่�2.5-2)�พบวา�

� ดานทิศเหนือของทาอากาศยานประชิดพื้นที่ปาไม�ถัดออกไปเปนพื้นที่เกษตรกรรมประเภทพืชไร�นาขาว��
สลับพ้ืนที่ปาไม�

� ดานทิศตะวันออกของทาอากาศยานประชิดพื้นที่ป าไม� �ถัดออกไปเปนพื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาขาว��
สลับพ้ืนที่ปาไม�

� ดานทิศใตของทาอากาศยานประชิดพื้นที ่ไมละเมาะ�ไมย ืนตนประเภทยางพารา�ถัดออกไปเปนพื ้นที่
เกษตรกรรมประเภทนาขาว�พืชไร�สลับกับพื้นท่ีปาไม�

ดานทิศตะวันตกของทาอากาศยานประชิดพื ้นที่เกษตรกรรมประเภท�นาขาว�พืชไร�ไมผล�ไมยืนตน��
ถัดออกไปเปนพ้ืนท่ีเกษตรกรรมเชนเดิมสลับกับพ้ืนท่ีชุมชนท่ีอยูอาศัย�

ตารางท่ี�2.5-1�
การใชประโยชนที่ดินในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ�ทาอากาศยานนครพนม�

ประเภทการใชประโยชนที่ดิน� พ้ืนที่�(ไร)� รอยละ�
พื้นท่ีพักอาศัย� 2,993.62� 2.49�
พื้นท่ีพาณิชยกรรม� -� 0.00�
สถานที่ราชการและสถาบันตาง�ๆ� 588.69� 0.49�
พื้นท่ีอุตสาหกรรม� 255.14� 0.21�
สิ่งปลูกสรางอื่น�ๆ� 121.12� 0.10�
ถนน� 485.57� 0.40�
พื้นท่ีปาไม� 18,889.11� 15.72�
พื้นท่ีเกษตรกรรม� 89,941.18� 74.84�
พื้นท่ีน้ำ� 3,987.24� 3.32�
พื้นท่ีเบ็ดเตล็ด� 2,918.32� 2.43�

รวม� 120,180.01� 100.00�
หมายเหตุ�:�ปรับปรุงจากขอมูลการใชประโยชนท่ีดิน�พ.ศ.�2562,�กรมพัฒนาที่ดิน�



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�2�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � � รายละเอียดโครงการ�

D:\data\Airports\2565\ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ\Report\Final�2\rp02.docx� รายงานฉบับสมบูรณ�เลมท่ี�2�
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�
รูปที่�2.5-1�การใชประโยชนที่ดินโดยรอบทาอากาศยานนครพนม�ในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ�

�



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�2�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � � รายละเอียดโครงการ�
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2.6� การดำเนินงานโครงการปจจุบัน�

2.6.1� จำนวนเจาหนาที่�

� ปจจุบัน�(เดือนธันวาคม�พ.ศ.2565)�ทาอากาศยานนครพนม�มีจำนวนพนักงานและเจาหนาที่ประจำ�
ทาอากาศยานนครพนม�รวมทั้งสิ้น�125�คน�

2.6.2� สถิติเที่ยวบิน�

� จากการรวบรวมขอมูลสายการบินที่ใหบริการทาอากาศยานนครพนม�(เดือนธันวาคม�พ.ศ.2565)�พบวา��
มีสายการบินพาณิชยที่เปดใหบริการจำนวน�2�ราย�ไดแก�

� 1)� สายการบินไทยแอรเอเชีย�ใหบริการในเสนทางดอนเมือง-นครพนม-ดอนเมือง�เปนประจำทุกวัน��
วันละ�6�เที่ยวบิน�(ไปและกลับ)�

� 2)� สายการบินนกแอร� ใหบริการในเสนทาง�ดอนเมือง-นครพนม-ดอนเมือง� ในว ันจ ันทร�วันพุธ��
วันพฤหัสบดี�วันศุกร�และวันอาทิตย�วันละ�2�เท่ียวบิน�(ไปและกลับ)�

� สำหรับสถิติการขนสงทางอากาศ�ระหวางเดือนมกราคม-ธันวาคม�พ.ศ.2565�พบวา�มีจำนวนเที่ยวบิน
ระหวาง�160-224�เที่ยวบิน/เดือน�และมีจำนวนผูโดยสารขึ้น-ลง�ระหวาง�23,376-34,947�ราย/เดือน�(ตารางที่��
2.6-1)�

� สวนสถิติยอนหลัง�3�ป�(ป�พ.ศ.2563-พ.ศ.2565)�พบวา�มีจำนวนเที่ยวบินระหวาง�10-648�เที่ยวบิน/เดือน�
และมีจำนวนผูโดยสาร�ระหวาง�0-34,947�ราย/เดือน�(ตารางที่�2.6-2�และ�รูปที่�2.6-1)�

�
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�

บทที่�3��
การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม�

�

3.1� การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพื่อศึกษารายละเอียดความแตกตางของรูปแบบการกอสรางโครงการตามที่ไดเสนอแนะไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�กับลักษณะรูปแบบที่กอสรางจริงในปจจุบัน�

� � 1.2)� เพ่ือศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม�และ
มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ท่ีเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม��

� � 1.3)� จัดทำขอเสนอแนะ�เพ่ือปรับปรุงการดำเนินงานตอไปในอนาคต�

� 2)� วิธีการศึกษา�

� � 2.1)� การศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการจะดำเนินการรวบรวมขอมูลจากรูปแบบกอสราง/
แบบเบื้องตน�ตามที ่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมฯ�และผลการสำรวจในภาคสนามเพื่อศึกษา
เปรียบเทียบกับรูปแบบการกอสรางจริงในสภาพปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง�

� � 2.2)� การศึกษาทบทวนผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�จะศึกษาทบทวน�ตรวจสอบ
สรุปผลและใหเหตุผลตางๆ�อยางชัดเจน�เพื่อประกอบการพิจารณาความเหมาะสมและความถูกตองท่ีใชในการศึกษา
ผลกระทบฯ�และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ในระยะท่ีผานมา�ดังอธิบายรายละเอียดไดดังนี้�

� � � 2.2.1)�การทบทวนวิธีการศึกษา�จะตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี�้

� � � � (1)�ประเด็นการศึกษาตางๆ�เชน�ทรัพยากรสิ่งแวดลอมที่ดำเนินการศึกษา�วิธีการสำรวจและเก็บ
ตัวอยาง�(เชน�ตำแหนงของสถานีเก็บตัวอยาง�ดัชนี�ระยะเวลาท่ีตรวจวัด/เก็บตัวอยาง�และวิธีการวิเคราะห�ฯลฯ)�และ
การประเมินผลกระทบ�ฯลฯ�ในการดำเนินการตรวจสอบจะเปรียบเทียบกับแนวทางการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม
ของโครงการสนามบิน�หรือทาอากาศยาน�ของ�กองวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม�สำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�(สผ.)�รวมทั ้งจะศึกษาทบทวนโดยใชหลักเกณฑและวิธีการบนพื้นฐานทางดาน
วิชาการของการศึกษาทรัพยากรส่ิงแวดลอมแตละประเด็น�

� � � � (2)�วิธีการศึกษา�การรวบรวมขอมูลพื้นฐานที่นำมาใชศึกษา�(เนนความเพียงพอและครบถวน
ของขอมูล)�การประเมินและคาดคะเนผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นในกรณีที่มีการใชแบบจำลองฯ�หรือไมใช
แบบจำลองฯ�ทั้งนี ้จะพิจารณาวา�ขอมูลพ้ืนฐานที่นำมาใชจะตองมีความทันสมัยและไมควรมีชวงเวลาจัดเก็บนานเกิน�
5�ป�และวิธีการวิเคราะหและประเมินผลกระทบ�มีความเหมาะสมถูกตองแมนยำ�และเช่ือถือไดในทางวิชาการหรือไม�

� � � 2.2.2)�การทบทวนมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบ�และแผนการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม�จะตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้�

� �
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� � � � (1)�มาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบฯ�ที่นำเสนอไวในรายงานการศึกษาฯ�จะมีความ
สอดคลองและครอบคลุมตามการประเมินผลกระทบที่เกิดข้ึนจากการพัฒนาโครงการฯ�หรือไม�มีความเพียงพอ/ความ
ชัดเจน�และมีความเหมาะสมตอการนำไปใชแกไขปญหาไดอยางเปนรูปธรรม�หรือนำไปใชปฏิบัติไดหรือไม�รวมทั้งจะ
ทบทวนเพ่ือปรับปรุงมาตรการดานสิ่งแวดลอมในประเด็นตางๆ�ใหมีความเหมาะสมกับสถานการณท่ีอาจเกิดข้ึนจริงใน
ระยะปจจุบัน�

� � � � (2)�แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอม�ตามที่ไดระบุไวในรายงานการศึกษาฯ�จะมี
ความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นตางๆ�เหลานี้หรือไม�เชน�ดัชนีคุณภาพสิ่งแวดลอม�จำนวนตัวอยาง�ตำแหนงสถานี
ตรวจวัด�ชวงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอยาง�วิธีการเก็บตัวอยางและวิธีการวิเคราะห�ฯลฯ�

� � 2.3)� จัดทำสรุปผลและขอเสนอแนะอันจะเปนประโยชนตอการควบคุมรองรับผลกระทบทางดาน
สิ่งแวดลอม�

� 3)� ผลการศึกษา�

� � กรมการบินพาณิชย�(ปจจุบ ันเปลี ่ยนชื่อเปน�กรมทาอากาศยาน)�ไดจัดทำรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม�โครงการพัฒนาทาอากาศยานนครพนม�เสนอตอสำนักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดลอม�
(ปจจุบันเปลี่ยนช่ือเปน�สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�:�สผ.)�และไดรับความเห็นชอบ
จากคณะกรรมการผูชำนาญการการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ดานโครงสรางพื้นฐาน�
(รายละเอียดดังหนังสือกรมการบินพาณิชย�ที ่�คค�0407/1597�ลงวันที ่�5�มีนาคม�พ.ศ.2541)�โดยใหกรมการบิน
พาณิชย�(ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน�กรมทาอากาศยาน)�ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม�
และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมโครงการ�
และท่ีเสนอแนะเพิ่มเติมตามมติคณะกรรมการผูชำนาญการการพิจารณารายงานฯ�อยางเครงครัด�

� � ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�พบวา�ปจจุบันทาอากาศยานนครพนมได
กอสรางแลวเสร็จตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�สำหรับผลการทบทวนวิธีการศึกษา�
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การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�3�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � � การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม�
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3.2� การทบทวนรายงานผลการปฏิบ ัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ส่ิงแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�ในระยะที่ผานมา�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพ่ือศึกษารายละเอียดความแตกตางของรูปแบบการกอสรางโครงการตามที่ไดเสนอไวในรายงาน
การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมในระยะท่ีผานมา�กับลักษณะรูปแบบโครงการในปจจุบัน�

� � 1.2)� เพื่อศึกษาและทบทวนขอมูลพื ้นฐานทรัพยากรสิ่งแวดลอมในระยะที่ผ านมา�และผลกระทบ�
ที่เกิดขึ้น�รวมถึงมาตรการและขอเสนอแนะตางๆ�ที่ไดระบุไวในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�
ในระยะที่ผานมา�

� � 1.3)� จัดทำขอเสนอแนะและมาตรการเพ่ิมเติม�เพ่ือปรับปรุงการดำเนินงานตอไปในอนาคต�

� 2)� วิธีการศึกษา�

� � 2.1)� ศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการ�จากผลการศึกษาในรายงานการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม�ในระยะที ่ผานมา�รวมทั้งเพิ่มเติมการสำรวจในภาคสนามเพื่อศึกษาเปรียบเทียบกับรูปแบบ�
การกอสรางจริงในสภาพปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปล่ียนแปลง�

� � 2.2)� ศึกษาทบทวนความเหมาะสมและความถูกตองที่ใชในการศึกษาโครงการดังอธิบายรายละเอียด
ไดดังนี�้

� � � 2.2.1)�การทบทวนวิธีการศึกษา�โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้�

� � � � (1)�ประเด็นการศึกษาตางๆ�เชน�ทรัพยากรสิ่งแวดลอมที่ดำเนินการศึกษา�วิธีการสำรวจและเก็บ
ตัวอยาง�(เชน�ตำแหนงของสถานีเก็บตัวอยาง�ดัชนี�ระยะเวลาที่ตรวจวัด/เก็บตัวอยาง�และวิธีการวิเคราะห�เปนตน)�
ซึ่งควรถูกตองตามหลักวิชาการและ/หรือเปนท่ียอมรับกันในระดับสากล�

� � � � (2)�วิธีการศึกษา�การรวบรวมขอมูลพื้นฐานที่นำมาใชศึกษา�(เนนความเพียงพอและครบถวน
ของขอมูล)�วิธีการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมมีความถูกตอง�เหมาะสม�หรือไม�ทั ้งนี�้ในกรณีที่มีการนำ
ขอมูลพ้ืนฐานมาใชจะตองมีความทันสมัยและไมควรมีชวงเวลาจัดเก็บนานเกิน�5�ป�

� � � 2.2.2)�การทบทวนการปฏิบ ัต ิตามมาตรการป องก ัน � แก ไข�และลดผลกระทบ�และแผน�
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้�

� � � � (1)�การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบฯ�ที่นำเสนอไวในรายงานฯ�มีความ
สอดคลองและครอบคลุมตามการประเมินผลกระทบที่เกิดข้ึนจากการพัฒนาโครงการฯ�หรือไม�มีความเพียงพอ/ความ
ชัดเจน�และมีความเหมาะสมตอการนำไปใชแกไขปญหาหรือนำไปใชปฏิบัติไดหรือไม�รวมทั ้งศึกษาทบทวนเพ่ือ
ปรับปรุงมาตรการดานสิ ่งแวดลอมในประเด็นตางๆ�ใหม ีความเหมาะสมกับสถานการณที ่อาจเก ิดขึ ้นจริง�
ในปจจุบัน�

� � � � (2)�การปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามที่ไดระบุไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�มีความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นตางๆ�เหลาน ี้หรือไม�เชน�ดัชน ีคุณภาพ
สิ่งแวดลอม�จำนวนตัวอยาง�ตำแหนงสถานีตรวจวัด�ชวงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอยาง�วิธีการเก็บตัวอยางและ
วิธีการวิเคราะห�ฯลฯ�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�3�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � � การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม�
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� 3)� ผลการศึกษา�

� � ในระยะที่ผ านมา�กรมทาอากาศยาน�ไดว าจางใหบริษัทที่ปรึกษาดำเนินการติดตามตรวจสอบ�
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม�และการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบตอส่ิงแวดลอมของโครงการ�ดังนี�้

� � 1)� “โครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัต ิตามมาตรการที่กำหนดไว ในรายงานการประเมิน�
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม�ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุร ีรัมย�และ
นครราชสีมา�(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�พ.ศ.2563�โดย�บริษัท�อินโนเวชั่น�คอนซัลแตนท�จำกัด�

� 2)� “โครงการจางที ่ปรึกษาต ิดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการท ี่กำหนดไว ในรายงาน�
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�
และนครราชสีมา�(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำป�พ.ศ.2564�โดย�บริษัท�กรีน�พลาเน็ท�คอนซัลแตนท�จำกัด�

� � ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ในระยะท่ีผานมา�มีรายละเอียดดังน้ี�

� � 3.1)�ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ�เลมที่�1�(ทาอากาศยานนครพนม)�โครงการติดตาม
ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ทาอากาศยาน
อุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา�(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�
(มกราคม-มิถุนายน�พ.ศ.2563)�พบวา�สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการประเมิน�
ผลกระทบสิ่งแวดลอม�โดยมีขอเสนอแนะตอมาตรการที่ยังไมปฏิบัติ�และปฏิบัติไมครบถวน�ดังนี�้

� � � 3.1.1)� ใหทาอากาศยานบันทึกรายละเอียดและรายงานสรุปผลการทำงานของระบบบำบัด�
น้ำเสีย�และจดบันทึกสถิติปริมาณขยะท่ีเกิดขึ้นในแตละวัน�เพ่ือใชในการประเมินความสามารถของแหลงรองรับขยะ�

� � � 3.1.2)�ยกเลิกหรือปรับปรุงมาตรการฯ�ที่กำหนดให�พิจารณากอสรางเตาเผาขยะที่สามารถรองรับ
ปริมาณขยะไดไมนอยกวา�1.5�ลบ.ม./วัน�เน่ืองจากไมสอดคลองตอการปฏิบัติจริงในปจจุบัน�

� � � 3.1.3)�รวบรวมสถิติการสูบน้ำบาดาลในแตละวัน�

� � � 3.1.4)�ยกเลิกหรือปรับปรุงมาตรการฯ�ท่ีกำหนดให�กำจัดขยะดวยการเผาในเตาเผา�ที่จัดสรางข้ึนไว
แลว�เพ่ือปองกันการคุยเข่ียหาเศษอาหารของนก�เนื่องจากไมสอดคลองตอการปฏิบัติจริงในปจจุบัน�

� � � 3.1.5)� ใหตรวจสอบรองระบายน้ำ�หากพบวามีวัชพืชข้ึนภายในรองน้ำจำนวนมาก�ใหดำเนินการขุด
ลอกรองระบายน้ำขางทางว่ิงและทางขับ�อยางนอยปละ�1�ครั้ง�

� � � สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ซึ ่งประกอบดวย�ระดับเสียง�คุณภาพ�
น้ำผิวดิน�และคุณภาพน้ำท้ิง�รวมท้ังเพ่ิมเติมการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ�ความส่ันสะเทือน�และคุณภาพน้ำใช�
พบวา�ผลการตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานทุกปจจัยสิ่งแวดลอม�สวนการสำรวจความคิดเห็นดานผลกระทบ
สิ่งแวดลอมบริเวณพื้นที่รอบทาอากาศยานนครพนม�ซึ่งพิจารณาจากชุมชนที่อยูใกลแนวบินข้ึน-ลงของเครื่องบิน�รวม��
4�หมูบาน�ไดแก�บานดอนมวง�บานหนาฐานบิน�บานหนองบัว�และบานนาคำกลาง�โดยทำการสำรวจความคิดเห็น
จากผู นำชุมชนและครัวเรือนที่อยู ใกลเคียงทาอากาศยานโดยใชแบบสอบถาม�พบวา�สวนใหญไดรับผลกระทบ�
ดานความดังของเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื ่องบินมีเสียงดังมากขึ้น�โดยเสียงของเครื ่องบินพาณิชยและเสียงของ
เครื่องบินทหาร/เอกชน/สวนราชการ�มีเสียงดังรบกวนในระดับปานกลางในขณะบินขึ้นและบินลง�นอกจากนี�้ยังมี�
ขอหวงกังวลวาเครื่องบินจะตกในชุมชนเพ่ิมเติมดวย�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�3�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � � การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม�
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� � � สวนผลการศึกษานิเวศพืชพรรณ�นกและสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน�พบวา�พ้ืนที่โครงการ�(เขต
พื้นที่ปฏิบัติการและพื้นที่การบิน)�พบวาสังคมพืชมีลักษณะเปนหยอมปาที่เปนปารุ นสอง�(Secondary�forest)��
ที ่กำลังฟนตัว�มีไมตนกระจายอยูหาง�ๆ�สลับกับไมตนขนาดเล็กหรอืไมพุมเปนระยะ�พ้ืนที่โดยรอบทาอากาศยานรัศมี��
5�กิโลเมตร�พบวา�มีการใชประโยชนพ้ืนท่ีโดยท่ัวไป�เปนพ้ืนที่เกษตรกรรมสวนใหญเปนพื้นท่ีทำนา�รองลงมาเปนพ้ืนที่
สวนยางพารา�พบบางที่มีการทำไรออยและไรมันสำปะหลัง�สำหรับการศึกษาสำรวจทรัพยากรสัตวปาในบริเวณพ้ืนท่ี
ศึกษา�ครอบคลุมพ้ืนที่โครงการและในรัศมี�5�กิโลเมตร�พบสัตวปาท้ังสิ้น�129�ชนิด�ประกอบดวย�สัตวเล้ียงลูกดวยนม�
จำนวน�20�ชนิด�นก�จำนวน�68�ชนิด�สัตวเลื้อยคลาน�จำนวน�25�ชนิด�และสัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�จำนวน�16�ชนิด��

� � � สวนผลการประเมินอันตรายจากนกและสัตวที่มีตอการบินของทาอากาศยานนครพนม�พบวา�
ไมมีนกชนิดใดที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง�แตมีนกที ่มีแนวโนมที ่จะเปนอันตรายตอการบิน�
ในระดับปานกลาง�จำนวน�11�ชนิด�ประกอบดวย�(1)�นกเปดแดง�(Dendrocygna�javanica)�(2)�นกยางควาย�
(Bubulcus�ibis)�(3)�นกยางไฟธรรมดา�(Ixobrychus�eurhythmus)�(4)�นกยางไฟหัวดำ�(Ixobrychus�sinensis)�(5)�
เหยี ่ยวแดง�(Haliastur�indus)�(6)�อีกา�(Corvus�levaillantii)�(7)�นกกระปูดใหญ�(Centropus�sinensis)�(8)�นก�
บั ้งรอกใหญ�(Phaenicophaeus�tristis)�(9)�นกกาเหวา�(Eudynamys�scolopaceus)�(10)�นกยางกรอกพันธุจีน�
(Ardeola�bacchus)�และ�(11)�นกปากหาง�(Anastomus�oscitans)�โดยในจำนวนนี้มีนกปากหางที่ม ีขนาดใหญ��
มีความยาวตั ้งแต�76-90�ซม.�ซึ ่งอาจประเมินไดวามีอันตรายตอการบินในระดับสงู�แตเนื ่องจากวาสามารถพบ�
นกปากหางไดในบริเวณรอบโครงการรัศมี�5�กิโลเมตร�และมีความชุกชุมนอย�จึงประเมินใหมีแนวโนมที ่จะเปน
อันตรายตอการบินในระดับปานกลาง�

� � 3.2)� ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ�เลมที่�1�(ทาอากาศยานนครพนม)�โครงการจาง�
ที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม��
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา�(ภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ)�(สิงหาคม�พ.ศ.2564)�พบวา�ทาอากาศยานนครพนมมีการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมครบถวน��

� � � สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอม�ซึ่งประกอบดวย�ระดับเสียง�คุณภาพ�
น้ำผิวดิน�รวมทั ้งเพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบ�Lmax��Ldn�และคุณภาพน้ำทิ้ง�พบวา�ผลการตรวจวัดมีคาเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานทุกปจจัยสิ ่งแวดลอม�สวนผลการประเมินอันตรายจากนกและสัตวที่มีตอการบินของทาอากาศยาน
นครพนม�พบวา�นกและสัตวท่ีอาศัยและหากินในบริเวณพ้ืนท่ีทาอากาศยานนครพนมมีจำนวนท้ังส้ิน�57�ชนิด�จำแนก
เปนสัตวในกลุมนก�จำนวน�31�ชนิด�สัตวเลี้ยงลูกดวยนม�จำนวน�7�ชนิด�สัตวเลื้อยคลาน�จำนวน�11�ชนิด�และสัตว
สะเทินน้ำสะเทินบก�จำนวน�8�ชนิด�โดยจากการประเมินอันตรายจากนกและสัตวที่มีตอการบินของทาอากาศยาน
นครพนม�พบวา�นกท่ีมีแนวโนมท่ีจะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง�มี�2�ชนิด�คือ�เปดแดง�(Dendrocygna�
javanica)�และนกเขาใหญ�(Spilopella�chinensis)�และยังมีนกที ่มีแนวโนมที ่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ
แตยังตองเฝาระวัง�2�ชนิด�คือ�นกหัวโตขาเหลือง�(Charadrius�dubius)�และนกกระแตแตแวด�(Vanellus�indicus)�

� � � นอกจากนี้�ไดมีการเสนอแนะเพิ่มเติมใหมีการสำรวจทัศนคติตอผลกระทบดานเสียงจาก
เครื่องบิน�(แบงตามความรูสึกรบกวนออกเปน�5�ระดับ�ไดแก�ระดับมากที่สุด�ระดับมาก�ระดับปานกลาง�ระดับนอย�
และไมมีผลกระทบ)�บริเวณชุมชนโดยรอบทาอากาศยานนครพนม�จำนวน�3�ชุมชน�ไดแก�(1)�บานหนาฐานบิน�
(2)�บานดอนมวง�และ�(3)�บานนาคำกลาง�

�� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�3�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � � การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม�
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� � 3-13�

� � 3.3)� ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ�เลมที่�2�(ทาอากาศยานนครพนม)�โครงการจาง�
ที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม��
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา�(ภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ)�(ธันวาคม�พ.ศ.2564)�พบวา�ทาอากาศยานนครพนมมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว�
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมครบถวน�สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอม�ซ่ึง
ประกอบดวย�ระดับเสียง�คุณภาพน้ำผิวดิน�รวมทั้งเพ่ิมเติมการติดตามตรวจสอบ�Lmax���Ldn�และคุณภาพน้ำทิ้ง�พบวา�
ผลการตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานทุกปจจัยสิ่งแวดลอม��

� � � จากการสำรวจนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานนครพนม�ในเดือน
ตุลาคม�พ.ศ.2564�พบสัตวปารวมทั้งสิ้น�49�ชนิด�จําแนกเปนนก�จำนวน�22�ชนิด�สัตวเลี้ยงลูกดวยนม�จำนวน�7�ชนิด�
สัตวเลื้อยคลาน�จำนวน�12�ชนิด�และสัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�จำนวน�8�ชนิด�และจากการประเมินอันตรายจากนก
และสัตวท่ีมีตอการบินของทาอากาศยานนครพนม�พบนกท่ีมีแนวโนมท่ีจะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง�1�
ชนิด�คือ�เหยี่ยวดางดำขาว�(Circus�melanoleucos)�นอกจากนีย้ังมีนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินใน
ระดับต่ำอีก�22�ชนิด�โดยจัดเปนชนิดที่ยังตองเฝาระวัง�จำนวน�6�ชนิด�คือ�(1)�เหย่ียวแดง�(Haliastur�indus)�(2)�นก
กระแตแตแว ด�(Vanellus�indicus)�(3)�นกเขาใหญ�(Spilopella�chinensis)�(4)�นกตะขาบทุง�(Coracias�
benghalensis)�(5)�นกกิ้งโครงคอดำ�(Sturnus�nigricollis)�และ�(6)�นกเอี้ยงสาริกา�(Acridotheres�tristis)�

� � � จากการสำรวจความคิดเห็นดานเศรษฐกิจในชุมชน�พบวา�ผูใหสัมภาษณรอยละ�57.1�คิดวา
การดำเนินงานของทาอากาศยานนครพนม�ไมมีผลกระทบตอเศรษฐกิจชุมชน�สำหรับผลกระทบดานเสียงจากการ�
ขึ้น-ลงของเครื ่องบินในปจจุบัน�พบวา�ผู ใหสัมภาษณสวนใหญรู สึกไมเปลี่ยนแปลง�คิดเปนรอยละ�48.7�จากการ
สอบถามถึงความพึงพอใจในการดำเนินงานของทาอากาศยานที่มีตอคุณภาพชีวิตและความเปนอยูของชุมชนที่อยู
โดยรอบพ้ืนที่ทาอากาศยาน�พบวาสวนใหญมีความพึงพอใจ�คิดเปนรอยละ�95.2�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�4�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � � การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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� � 4-1�

�

บทที่�4��
การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

�

4.1� ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� สำหรับผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม�ในระยะ
ดำเนินการ�ทาอากาศยานนครพนม�พบวา�สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนด�โดยมีรายละเอียดมาตรการที่
ไมปฏิบัติ�มาตรการท่ีปฏิบัติไมครบถวน�และมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได�ดังนี�้(ตารางท่ี�4.1-1)�

� 1)� มาตรการที่ไมปฏิบัติ�

� � 1.1)� รายละเอียดมาตรการ�:�รวบรวมสถิติการสูบน้ำบาดาลในแตละวัน�

� � � ผลการปฏิบัต ิตามมาตรการ�:�ทาอากาศยานไมมีการรวบรวมสถิติการสูบน้ำบาดาลใน�
แตละวัน�ดังนั้น�ทาอากาศยานนครพนมควรจดรวบรวมสถิติการสูบน้ำบาดาลในแตละวัน�

� � 1.2)� รายละเอียดมาตรการ�:�ตรวจสอบคุณภาพน้ำประปาบาดาลท่ีใชอยางสม่ำเสมอ�

� � � ผลการปฏิบัติตามมาตรการ�:�มีการปรับปรุงคุณภาพน้ำบาดาลกอนนำไปใช�สวนน้ำบาดาล
ที ่ผานการบำบัดจะถูกนำไปเก็บท่ีหอเก็บน้ำประปา�ดังนั้น�ทาอากาศยานนครพนมควรตรวจสอบคุณภาพน้ำประปา
บาดาลบริเวณกอนและหลังผานการปรับปรุงคุณภาพน้ำ�อยางนอยปละ�1�คร้ัง�

� 2)� มาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน�

� � 2.1)� รายละเอียดมาตรการ�:�จำกัดเท่ียวบินในชวงเวลากลางวันไมเกิน�4�เท่ียวตอวัน�และในเวลา
กลางคืนไมเกิน�1�เที่ยวตอวัน�

� � � ผลการปฏิบัติตามมาตรการ�จากการตรวจสอบตารางเที่ยวบินในเดือนกันยายน�พ.ศ.2565�
พบวา�มีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด�8�เที่ยวบินตอวัน�(ไปและกลับ)�โดยเที ่ยวบินแรกจะเดินทางเขามาถึงทาอากาศยาน
นครพนม�ในเวลา�09.10�น.�และเที่ยวบินสุดทายจะเดินทางออกจากทาอากาศยาน�ในเวลา�19.25�น.�อยางไรก็ตาม�
จากการประเมินระดับเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร�พบวา�แนวเสน�NEF�30�มีพ้ืนที่อยูในเขตทาอากาศยาน
นครพนมเทานั้น�

� � 2.2)� รายละเอียดมาตรการ�:�ประสานงานกับกองกำกับการตำรวจภูธร�ในการจัดเจาหนาที่
ตำรวจจราจรมาอำนวยการจราจรบริเวณทางแยกทางหลวงหมายเลข�22�เขาสูทาอากาศยาน�ชวงที่มีการขึ้น-ลงของ
เคร่ืองบิน�

ผลการปฏิบัติตามมาตรการ�:�จากการตรวจสอบพบวา�ทาอากาศยานนครพนมไดมีการ
ประสานงานกับตำรวจภูธร�จังหวัดนครพนม�ในการจัดเจาหนาท่ีตำรวจจราจรมาอำนวยการจราจรบริเวณทางแยกทาง
หลวงหมายเลข�22�เขาสู ทาอากาศยาน�ชวงที่ม ีการขึ ้น-ลงของเครื่องบิน�แตยังไมมีเจาหนาที ่ตำรวจจราจรมา
อำนวยการจราจร�บริเวณดังกลาว�ท้ังนี้�ทาอากาศยานนครพนมตองประสานงานกับตำรวจภูธร�จังหวัดนครพนม�อยาง
ตอเนี ่อง�พรอมเรงรัดใหจัดเจาหนาที่ตำรวจจราจรมาอำนวยการจราจรบริเวณทางแยกทางหลวงหมายเลข�22�เขาสู�
ทาอากาศยาน�ชวงที่มีการข้ึน-ลงของเครื่องบิน�ตามท่ีมาตรการกำหนด� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�4�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � � การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

D:\data\Airports\2565\ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ\Report\Final�2\rp04.docx� รายงานฉบับสมบูรณ�เลมท่ี�2�

� � 4-2�

� 3)� มาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได�

� � 3.1)� รายละเอียดมาตรการ�:�กรณีท่ีมีการรองเรียนเกี่ยวกับเสียงรบกวนของโครงการใหโครงการ�
รีบดำเนินการแกไขโดยทันที�พรอมรายงานให�สผ.ทราบ�

� � � ผลการปฏิบัติตามมาตรการ�:�จากการตรวจสอบพบวา�ในชวง�1�ปที ่ผานมา�ยังไมมีการ
รองเรียนเกี่ยวกับเสียงรบกวนจากกิจกรรมของทาอากาศยานนครพนมแตอยางใด�

� � 3.2)� รายละเอียดมาตรการ�:�หากมีปญหารองเรียน�เกี่ยวกับการระบายน้ำออกจากพ้ืนที่โครงการ�
สูแหลงรองรับน้ำภายนอกใหดำเนินการแกไขโดยทันที�พรอมแจงผลการดำเนินการให�สผ.�ทราบ�

� � � ผลการปฏิบัติตามมาตรการ�:�จากการตรวจสอบพบวา�การดำเนินการที่ผานมา�ยังไมมีการ
รองเรียนเกี่ยวกับปญหาการระบายน้ำของโครงการแตอยางใด�

� � 3.3)� รายละเอียดมาตรการ�:�พิจารณากอสรางเตาเผาขยะที่สามารถรองรับปริมาณขยะได�
ไมนอยกวา�1.5�ลบ.ม./วัน�

� � � ผลการปฏิบัติตามมาตรการ�:�ปจจุบันมีการประสานงานให�อบต.นาทรายเขามาเก็บขนขยะ
ภายในพื้นที่ทาอากาศยานนครพนมไปกำจัด�เปนประจำสัปดาหละ�2�ครั้ง�โดยไมมีขยะตกคางในพื้นท่ีทาอากาศยาน�
จึงไมจำเปนตองกอสรางเตาเผาขยะตามท่ีมาตรการกำหนด�

� � 3.4)� รายละเอียดมาตรการ�:�ถาผลการติดตามตรวจสอบการระบายน้ำลงสูหวยแลงนอย�พบวา�
มีความจำเปนท่ีจะตองกอสรางบอเก็บกักน้ำไวในพ้ืนที่โครงการ�ใหดำเนินการโดยใชแนวคิดตามที่เสนอไวในรายงาน�

� � � ผลการปฏิบัติตามมาตรการ�:�จากการตรวจสอบ�พบวา�ยังไมมีปญหาดานการระบายน้ำ�
จึงยังไมจำเปนตองกอสรางบอเก็บน้ำในพื้นที่โครงการเพิ่มเติม�

�
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(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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� � 5-1�

�

บทที่�5��
การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�

�

� การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทาอากาศยานนครพนม�ประกอบดวย�ระดับเสียง�คุณภาพ�
น้ำผิวดิน�การจัดการน้ำเสีย�นิเวศวิทยาทางน้ำ�ทรัพยากรสัตวปา�สภาพเศรษฐกิจ-สังคม�สาธารณสุข�อาชีวอนามัย�
และความปลอดภัย�การใชท่ีดิน�และการคมนาคม�มีรายละเอียดการดำเนินงานดังตอไปนี้�(ตารางท่ี�5-1)�

5.1� ระดับเสียง�

� ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง�โดยเนนบริเวณที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ�
ของโครงการ�ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพื ่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปจจุบ ันของระดับเสียงในบริเวณพื ้นที ่ท ี่ออนไหวตอการ
ไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการฯ�

� � 1.2)� เพ่ือคาดการณระดับเสียงท่ีคาดวาจะเกิดข้ึนจากกิจกรรมของการพัฒนาโครงการฯ�

� � 1.3)� เพ่ือสรุปผลกระทบดานระดับเสียงท่ีเกิดจากกิจกรรมของการพัฒนาโครงการฯ�

� � 1.4)� เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการจัดการระดับเสียงที ่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพ
ปจจุบัน�

� 2)� วิธีการศึกษา�

� � 2.1)� สถานีติดตามตรวจสอบ�/�ดัชนีตรวจวัด�:�ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง�จำนวน��
3�สถานี�ไดแก�(1)�บานหนาฐานบิน�(2)�บานดอนมวง�และ�(3)�บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร�เปนเวลา�3�วันตอเนื่อง�
ปละ�2�คร้ัง�โดยมีดัชนีตรวจวัดประกอบดวย�คาระดับเสียง�Leq�24�ชั่วโมง�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�ระดับ
เสียงสูงสุด�(Lmax)�และระดับความรูสึกที่ถูกรบกวนดวยเสียง�(รูปที่�5.1-1)�

� � 2.2)� วิธีการตรวจวัด�:�จะดำเนินการวิเคราะหและเก็บตัวอยาง�ตามวิธีมาตรฐานของ�ISO�1996-
1�(International�Standard�for�Organization�1996-1)�ดังสรุปไดดังนี้�

ดัชนีตรวจวัด� วิธีการเก็บตัวอยาง� วิธีวิเคราะห� มาตรฐานวิธีวิเคราะห�

1.�Leq�24�ชม.�
Integrating�Sound�Level�

Meter��
Sound�Level�Recording�

ตาม�ISO�1996-1�
ISO�

2.�Ldn�
3.�Lmax**
4.�Leq�5�นาที�
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� � 2.3)� ระยะเวลาตรวจสอบ�:�ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงเปนเวลา�3�วันต อเนื่องกันและ
ครอบคลุมชวงวันธรรมดาและวันหยุดราชการ�ตลอดระยะเวลาการศึกษา�12�เดือน�โดยดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง
แลว�จำนวน�2�คร้ัง�ดังนี�้(ภาพที่�5.1-1)�

คร้ังท่ี�1�ระหวางวันท่ี�30�มีนาคม-1�เมษายน�พ.ศ.�2565�

คร้ังท่ี�2�ระหวางวันท่ี�7-9�สิงหาคม�พ.ศ.�2565�

� �

�

บานหนาฐานบิน�

�

บานดอนมวง�

�

อาคารท่ีพักผูโดยสาร

ครั้งที่�1�ระหวางวันที่�30�มีนาคม-�1�เมษายน�พ.ศ.2565�

ภาพที่�5.1-1�การตรวจวัดระดับเสียง�ทาอากาศยานนครพนม��

� �
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�

บานหนาฐานบิน�

�

บานดอนมวง�

�

อาคารท่ีพักผูโดยสาร

ครั้งที่�2�ระหวางวันที่�7-9�สิงหาคม�พ.ศ.2565�

ภาพที่�5.1-1�การตรวจวัดระดับเสียง�ทาอากาศยานนครพนม��

� � 2.4)� การประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร�:�ผลการคำนวณระดับ
เสียงคาดการณ�(Noise�Exposure�Forecast,�NEF)�คำนวณไดจาก�EPN�db�(Effective�Perceived�Noise�Decibel)�ท่ี
ไดจากการตรวจวัดเสียงเครื ่องบินแตละประเภท�จะนำมาพ ิจารณาชวงระดับเสียงคาดการณตามแนวทางของ�
International�Civil�Aviation�Organization:�ICAO�ซึ่งระบุแนวทางการใชประโยชนที่ดินในพื้นที่ระดับเสียง�NEF�
ตาง�ๆ�ดังนี�้

คา�NEF ผลกระทบ�
≥�40� คาระดับเสียงจากโครงการกอใหเกิดการรบกวนตอโดยรอบสนามบินอยางมาก�ไมควรกอสรางที่พักอาศัย�โรงเรียน�

ฯลฯ�ซึ่งเปนสิ ่งกอสรางที่ไวตอผลกระทบดานเสียงในพื้นที่ดังกลาว�ในกรณีของทาอากาศยานควรติดวัสดุปองกัน
เสียงรบกวน�

30-40� คาระดับเสียงจากโครงการกอใหเกิดการรบกวนบาง�ที่พักอาศัยในบริเวณดังกลาว�ควรไดรับการปองกันดวยวัสดุ
ปองกันเสียงรบกวน�

<�30� คาระดับเสียงจากโครงการไดรับการยอมรับในพื้นที่น้ี
ที่มา�:�Handbook�of�Noise�Assessment,�1975�
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� � � สำหรับการประเมินผลกระทบดานเสียงจากการดำเนินการในปจจุบ ัน�จะใชโปรแกรม�
Aviation�Environmental�Design�Tool�(AEDT�3d)�แบบจำลอง�AEDT�3d�เป นแบบจำลองที ่พ ัฒนามาจาก�
Integrated�Noise�Model�(INM)�มีรายละเอียดดังนี้�

� � � 2.4.1)�ขั้นตอนการนำเขาขอมูลสำหรับแบบจำลอง�AEDT�

� � � � � (1)� กำหนดตำแหนงทาอากาศยานที ่ตองการศึกษา�และขอบเขตพื้นที่ศึกษาโดย
กำหนดใหรัศมีเทากับ�5�กิโลเมตร�หรือ�แปรผันตามขนาดของทาอากาศยาน�

� � � � � (2)� กำหนดตำแหนงหัวทางวิ่งหลังจากดำเนินการปรับปรุงขยายแลวเสร็จ�พรอม
กำหนด�Track�สำหรับ�สำหรับทางว่ิงใหม�

� � � � � (3)� ปอนขอมูลเขาแบบจำลอง�ประกอบดวย�ชนิดเครื ่องบิน�จำนวนเที ่ยวบิน�
สัดสวนการใชหัวทางวิ่งในการขึ้น-ลงของเครื่องแตละชนิด�(Take�off-Landing)�กำหนดชวงเวลาในการบิน�ชวงเวลา
กลางวัน�(07.00-22.00�น.)�และชวงเวลากลางคืน�(22.00-07.00�น.)�และจัดชุดขอมูลตามที่กำหนดไวในแตละ
กรณีศึกษา�หลังจากปอนขอมูล�(Input�data)�ขอมูลครบถวนแลวจึงส่ังใหแบบจำลองทำการคำนวณคา�NEF�ท่ีเกิดขึ้น
จากกิจกรรมการขึ้น-ลงของอากาศยาน�

� � � � � (4)� สราง�Contour�เพ่ือใหโปรแกรมแสดงเสนระดับความเขมของเสียงและหลังจาก
ไดรูปเสนระดับความเขมเสียง�ไดมีการปรับปรุงรูปภาพใหมีความสวยงามของเสนเสียง�

� � � 2.4.2)�การกำหนดกรณีศึกษา�(Scenarios)�:�โดยการศึกษากำหนดกรณีศึกษาตามจำนวน
เท่ียวบินจากการคาดการณในปปจจุบันที่ไดมีการดำเนินการอยู�

� � 2.5)� การประเมินผลการศึกษา�:�นำขอมูลระดับเสียงที่ ได จากการตรวจวัด/วิเคราะหมา
เปรียบเทียบกับมาตรฐานระดับเสียงในชุมชนที่ยอมใหมีไดในพื้นที่ตางๆ�แยกตามลักษณะการใชที ่ดินของ�ISO�
(International�Standard�for�Organization),�มาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ�ฉบับที ่�15�พ.ศ.�2540,�รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดระดับเสียงที่ผานมาในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม�และผลการตรวจวัดในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ในระยะทีผ่านมา�รวมท้ัง
ผลการคาดการณระดับเสียงในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� � 2.6)� สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ�

� � � 2.6.1)�สรุปผลกระทบที่มีตอระดับความดังของเสียงในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต�ประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ�หรือแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบตอระดับความดัง
ของเสียงตามท่ีกำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� � � 2.6.2)� จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบ�และ
แผนปฏิบัติการฯ�ตามความเหมาะสมหรือใหสอดคลองกับสภาพการณที่เกิดขึ้นจริง�

� � � 2.6.3)� จัดเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบระดับเสียงที ่เหมาะสมกับสภาพปจจุบ ัน�และ
ผลกระทบท่ีไดมีการคาดการณไวในสภาพอนาคต�

� �
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� 3)� ผลการศึกษา�

� � 3.1� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� � � จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม�โครงการปรับปรุงขยาย�
ทาอากาศยานนครพนม�อำเภอเมืองนครพนม�จังหวัดนครพนม�พบวา�ไดมีการตรวจวัดระดับเสียงในบริเวณใกลเคียง
พ้ืนท่ีโครงการ�หรืออยูในแนวข้ึน-ลงของเครื่องบิน�จำนวน�2�สถานี�ไดแก�บานหนาฐานบิน�และบานดอนมวง�ในเดือน
มีนาคม�พ.ศ.2541�พบวา�ทุกสถานีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�รายละเอียดดังนี้�

� � � บานหนาฐานบิน�:��มีคาระดับเสียงเฉล่ียในเวลา�24�ชม.�(Leq�24�hr)เทากับ�68.5�dB(A)�คา
ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�เทากับ�64.45�dB(A)�

� � � บานดอนมวง�:��มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา�24�ชม.�(Leq�24�hr)�เทากับ�57.5�dB(A)�คา
ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�เทากับ�53.25�dB(A)�

� � � สำหรับผลการคาดการณผลกระทบดานระดับเสียง�พบวา�บริเวณที่อาจไดรับผลกระทบ�
ดานระดับเสียง�(NEF�30)�จะจำกัดอยูเฉพาะในพ้ืนที่ทาอากาศยาน�เนื่องจากทาอากาศยานนครพนมมีพ้ืนที่มาก�ทำให
มีระยะหางจากทางวิ่งถึงขอบเขตทาอากาศยานไมนอยกวา�500�เมตร�โดยระดับ�NEF30�อยู หางจากพื้นที ่ภายนอก
ประมาณ�500�เมตร�จึงไมเปนผลใหบานอยูนอกเขตท่ีไดรับระดับเสียง�NEF30�

� � 3.2� ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมในระยะที่ผานมา�

� � � จากการทบทวนรายงานการผลการปฏิบัต ิตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม�โครงการทาอากาศยานนครพนม�งบประมาณ�
ป�พ.ศ.2564�ของ�บริษัท�กรีน�พลาเน็ท�คอนซัลแตนท�จำกัด�ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง�จำนวน�2�สถานี
ตรวจวัด�ไดแก�บานหนาฐานบิน�และบานดอนมวง�ในเดือนพฤษภาคมและกันยายน�พ.ศ.2564�พบวา�มีคาระดับเสียง
เฉลี่ยในเวลา�24�ชม.�(Leq�24�ชม.)�และคาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�

� � 3.3� ผลการดำเนินการปจจุบัน�

� � 3.3.1� ผลการตรวจวัดระดับเสียง�

� � � ผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนมีนาคมและสิงหาคม�พ.ศ.2565�มีรายละเอียดดังนี้�
(ตารางท่ี�5.1-1�และ�รูปที่�5.1-2�สำหรับผลการตรวจวัดแสดงดังภาคผนวก�ค)�

� � � ครั้งที่�1�ดำเนินการตรวจวัดระหวางวันท่ี�30�มีนาคม-1�เมษายน�พ.ศ.2565�พบวา�ทุกสถานี
ตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ที่กำหนดคาระดับเสียงเฉลี ่ย�ในเวลา�24�ชั่วโมง�(Leq24�ชม.)�ไวไมเกิน�70�
dB(A)�และคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�ไมเกิน�115�dB(A)�มีรายละเอียดแยกรายสถานีตรวจวัดดังนี้��

� � � บานหนาฐานบิน:��มีคาระดับเสียงเฉล่ียในเวลา�24�ช่ัวโมง�(Leq24�ชม.)�ระหวาง�64.2-64.8�
dB(A)�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�64.51�dB(A)�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�มีคาระหวาง�67.2-67.5�dB(A)�คิดเปน
คาเฉลี่ยเทากับ�67.34�dB(A)�และมีคาระดับเสียงสูงสุดระหวาง�92.9-97.9�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�97.9�dB(A)��

� � � บานดอนมวง:��มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา�24�ชั่วโมง�(Leq24�ชม.)�ระหวาง�51.1-58.0�
dB(A)�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�55.20�dB(A)�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�มีคาระหวาง�58.9-62.5�dB(A)�คิดเปน
คาเฉลี่ยเทากับ�61.14�dB(A)�และมีคาระดับเสียงสูงสุดระหวาง�82.0-104.9�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�104.9�dB(A)��
� �
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หมายเหตุ�:� **�มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�15�พ.ศ.�2540�

� -�ไมไดกำหนด� � *�ใชคาสูงสุด�

� � � ครั ้งที่�2�ดำเนินการตรวจวัดระหวางวันที่�7-9�สิงหาคม�พ.ศ.2565�พบวา�ทุกสถานีตรวจวัด�
มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ที่กำหนดคาระดับเสียงเฉล่ีย�ในเวลา�24�ชั่วโมง�(Leq24�ชม.)�ไวไมเกิน�70�dB(A)�และ
คาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�ไมเกิน�115�dB(A)�มีรายละเอียดแยกรายสถานีตรวจวัดดังนี้�

� � � บานหนาฐานบิน:��มีคาระดับเสียงเฉล่ียในเวลา�24�ช่ัวโมง�(Leq24�ชม.)�ระหวาง�64.2-65.0�
dB(A)�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�64.61�dB(A)�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�มีคาระหวาง�67.0-68.8�dB(A)�คิดเปน
คาเฉลี่ยเทากับ�67.93�dB(A)�และมีคาระดับเสียงสูงสุดระหวาง�95.8-101.4�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�101.4�dB(A)�

� � � บานดอนมวง:��มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา�24�ชั่วโมง�(Leq24�ชม.)�ระหวาง�51.9-58.9�
dB(A)�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�56.97�dB(A)�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�มีคาระหวาง�59.9-68.0�dB(A)�คิดเปน
คาเฉลี่ยเทากับ�64.56�dB(A)�และมีคาระดับเสียงสูงสุดระหวาง�89.0-90.8�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�90.8�dB(A)�

� �

ตารางท่ี�5.1-1�
ผลการตรวจวัดระดับเสียงในส่ิงแวดลอม�ทาอากาศยานนครพนม�

สถานีตรวจวัด�
วันที่ตรวจวัด� ระดับเสียง�dB(A)�

Leq 24�hr Ldn� Lmax*

1.�บานหนาฐานบิน�

คร้ังท่ี�1�

30-31�มี.ค.65 64.5� 67.5� 97.9
31�มี.ค.-1�เม.ย.65� 64.2� 67.3� 92.9

1-2�เม.ย.65� 64.8� 67.2� 95.1
คาเฉลี่ย� 64.51� 67.34 97.9*

คร้ังท่ี�2�

7-8�ส.ค.65� 64.6� 67.8� 97.3
8-9�ส.ค.65� 64.2� 67.0� 95.8
9-10�ส.ค.65 65.0� 68.8� 101.4

คาเฉลี่ย� 64.61� 67.93 101.4*
2.บานดอนมวง�

คร้ังท่ี�1�

30-31�มี.ค.65 51.1� 58.9� 104.9
31�มี.ค.-1�เม.ย.65� 53.7� 61.3� 82.0

1-2�เม.ย.65� 58.0� 62.5� 93.4
คาเฉลี่ย� 55.20� 61.14 104.9*

คร้ังท่ี�2�

7-8�ส.ค.65� 51.9� 59.9� 89.0
8-9�ส.ค.65� 57.5� 61.1� 90.6
9-10�ส.ค.65 58.9� 68.0� 90.8

คาเฉลี่ย� 56.97� 64.56 90.8*
มาตรฐาน**� 70� -� 115
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�

ครั้งที่�1�ระหวางวันที่�30�มีนาคม–1�เมษายน�พ.ศ.2565�

รูปที่�5.1-2�ผลการตรวจวัดระดับเสียง�ทาอากาศยานนครพนม�
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�

�

�
ครั้งที่�2�ระหวางวันที่�7-9�สิงหาคม�พ.ศ.2565�

รูปที่�5.1-2�ผลการตรวจวัดระดับเสียง�ทาอากาศยานนครพนม�(ตอ)�
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� � 3.3.2� ระดับเสียงจากเครื่องบิน�

� � � ผลการตรวจวัดระดับเสียงจากเครื่องบินในเดือนมีนาคมและสิงหาคม�พ.ศ.2565�ในชวงที่มี
การขึ้น-ลงของเครื่องบิน�ซึ่งเปนชวงเดียวกับการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดลอม�โดยไดดำเนินการตรวจวัดภายใน
อาคารที่พักผูโดยสาร�มีรายละเอียดการตรวจวัดดังนี้�(ตารางท่ี�5.1-2)�

� � � ครั้งที่�1�:�ดำเนินการตรวจวัดระหวางวันที่�30�มีนาคม-1�เมษายน�พ.ศ.2565�มีรายละเอียด
ดังนี้�

� � � วนัที่�30�มีนาคม�พ.ศ.2565�:�มีเครื่องบินขึ้น-ลง�จำนวน�4�เท่ียวบินดังนี�้

� � � -�สายการบินไทยแอรเอเชีย�:�มีการนำเครื่องบินรอนลง�ในชวงระหวาง�16.30-16.35�น.��
ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�59.0�dB(A)�และมีการนำเครื่องบินขึ้น�ในชวงระหวาง�17.00-
17.05�น.�ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�54.7�dB(A)�

� � � -�สายการบินไทยแอรเอเชีย�:�มีการนำเครื ่องบินรอนลง�ในชวงระหวาง�20.10-20.15�น.��
ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี ่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�47.8�dB(A)�และมีการนำเครื ่องบินขึ ้น�ในชวงระหวาง�20.40-
20.45�น.�ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�47.7�dB(A)�

� � � วันที่�31�มีนาคม�พ.ศ.2565�:�มีเครื่องบินขึ้น-ลง�จำนวน�4�เท่ียวบินดังน้ี�

� � � -�สายการบินไทยแอรเอเชีย�:�มีการนำเครื ่องบินรอนลง�ในชวงระหวาง�09.30-09.35�น.��
ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�62.0�dB(A)�และมีการนำเครื ่องบินขึ ้น�ในชวงระหวาง�10.00-
10.05�น.�ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�65.8�dB(A)�

� � � -�สายการบินไทยแอรเอเชีย�:�มีการนำเครื ่องบินรอนลง�ในชวงระหวาง�16.30-16.35�น.��
ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี ่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�57.8�dB(A)�และมีการนำเครื ่องบินขึ ้น�ในชวงระหวาง�17.00-
17.05�น.�ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�59.7�dB(A)�

� � � วันที่�1�เมษายน�พ.ศ.2565�:�มีเครื่องบินขึ้น-ลง�จำนวน�10�เท่ียวบินดังนี�้

� � � -�สายการบินนกแอร�:�มีการนำเครื่องบินรอนลง�ในชวงระหวาง�09.00-09.05�น.�ผลการ
ตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�65.0�dB(A)�และมีการนำเครื่องบินขึ้น�ในชวงระหวาง�09.30-09.35�น.�
ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�68.1�dB(A)�

� � � -�สายการบินไทยแอรเอเชีย�:�มีการนำเครื ่องบินรอนลง�ในชวงระหวาง�09.30-09.35�น.��
ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี ่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�68.1�dB(A)�และมีการนำเครื ่องบินขึ ้น�ในชวงระหวาง�10.00-
10.05�น.�ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�64.7�dB(A)�

� � � -�สายการบินไทยสมายล�:�มีการนำเครื ่องบินรอนลง�ในชวงระหวาง�12.40-12.45�ผลการ
ตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�67.7�dB(A)�และมีการนำเครื่องบินขึ้น�ในชวงระหวาง�13.10-13.15�น.�
ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�58.1�dB(A)�

� � � -�สายการบินไทยแอรเอเชีย�:�มีการนำเครื ่องบินรอนลง�ในชวงระหวาง�16.30-16.35�น.��
ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี ่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�59.4�dB(A)�และมีการนำเครื ่องบินขึ ้น�ในชวงระหวาง�17.00-
17.05�น.�ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�58.5�dB(A)�

� � � -�สายการบินไทยแอรเอเชีย�:�มีการนำเครื ่องบินรอนลง�ในชวงระหวาง�20.10-20.15�น.��
ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี ่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�48.8�dB(A)�และมีการนำเครื ่องบินขึ ้น�ในชวงระหวาง�20.40-
20.45�ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�48.2�dB(A)� �
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� � � ครั้งที่�2�:�ดำเนินการตรวจวัดระหวางวันที่�7-9�สิงหาคม�พ.ศ.2565�มีรายละเอียดดังนี้�

� � � วันที่�7�สิงหาคม�พ.ศ.2565�:�มีเครื่องบินขึ้น-ลง�จำนวน�6�เท่ียวบินดังน้ี�

� � � -�สายการบินไทยแอรเอเชีย�:�มีการนำเครื ่องบินรอนลง�ในชวงระหวาง�15.30-15.35�น.��
ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�63.4�dB(A)�และมีการนำเครื ่องบินขึ ้น�ในชวงระหวาง�15.55-
16.00�น.�ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�61.8�dB(A)�

� � � -�สายการบินนกแอร�:�มีการนำเครื่องบินรอนลง�ในชวงระหวาง�16.15-16.20�น.�ผลการ
ตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�60.5�dB(A)�และมีการนำเครื่องบินขึ้น�ในชวงระหวาง�16.45-16.50�น.�
ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�60.9�dB(A)�

� � � -�สายการบินไทยแอรเอเชีย�:�มีการนำเครื ่องบินรอนลง�ในชวงระหวาง�18.55-19.00�น.��
ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี ่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�63.3�dB(A)�และมีการนำเครื ่องบินขึ ้น�ในชวงระหวาง�19.25-
19.30�น.�ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�66.5�dB(A)�

� � � วันที่�8�สิงหาคม�พ.ศ.2565�:�มีเครื่องบินขึ้น-ลง�จำนวน�8�เท่ียวบินดังน้ี�

� � � -�สายการบินไทยแอรเอเชีย�:�มีการนำเครื ่องบินรอนลง�ในชวงระหวาง�09.45-09.50�น.��
ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี ่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�65.5�dB(A)�และมีการนำเครื ่องบินขึ ้น�ในชวงระหวาง�10.15-
10.20�น.�ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�60.4�dB(A)�

� � � -�สายการบินไทยแอรเอเชีย�:�มีการนำเครื ่องบินรอนลง�ในชวงระหวาง�15.30-15.35�น.��
ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี ่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�55.8�dB(A)�และมีการนำเครื ่องบินขึ ้น�ในชวงระหวาง�15.55-
16.00�น.�มีคาระดับเสียงเฉลี่ย�5�นาที�เทากับ�53.6�dB(A)�

� � � -�สายการบินไทยแอรเอเชีย�:�มีการนำเครื ่องบินรอนลง�ในชวงระหวาง�18.55-19.00�น.��
ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี ่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�59.6�dB(A)�และมีการนำเครื ่องบินขึ ้น�ในชวงระหวาง�19.25-
19.30�น.�ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�61.9�dB(A)�

� � � -�สายการบินนกแอร�:�มีการนำเครื่องบินรอนลง�ในชวงระหวาง�19.10-19.15�น.�ผลการ
ตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�65.0�dB(A)�และมีการนำเครื่องบินขึ้น�ในชวงระหวาง�19.40-19.45�น.�
ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�54.5�dB(A)�

� � � วันที่�9�ตุลาคม�พ.ศ.2565�:�มีเครื่องบินขึ้น-ลง�จำนวน�4�เท่ียวบินดังนี�้

� � � -�สายการบินไทยแอรเอเชีย�:�มีการนำเครื ่องบินรอนลง�ในชวงระหวาง�09.45-09.50�น.��
ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี ่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�54.1�dB(A)�และมีการนำเครื ่องบินขึ ้น�ในชวงระหวาง�10.15-
10.20�น.�ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�55.2�dB(A)�

� � � -�สายการบินไทยแอรเอเชีย�:�มีการนำเครื ่องบินรอนลง�ในชวงระหวาง�18.55-19.00�น.��
ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี ่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�68.6�dB(A)�และมีการนำเครื ่องบินขึ ้น�ในชวงระหวาง�19.25-
19.30�น.�ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย�5�นาที�มีคาเทากับ�65.4�dB(A)� �
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ตารางท่ี�5.1-2�
ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย�5�นาที�ในชวงที่มีการขึ้น-ลงของเครื่องบิน

วันที�่ สายการบิน�
ผลการตรวจวัด�(เดซิเบล(เอ))�

Arrival�time� Leq 5�นาที Departure�time� Leq�5�นาท�ี
ครั้งท่ี�1�
30�มี.ค.65 Thai�Air�Asia� 16.30-16.35�น.� 59.0� 17.00-17.05�น. 54.7
� Thai�Air�Asia� 20.10-20.15�น.� 47.8� 20.40-20.45�น. 47.7
31�มี.ค.65 Thai�Air�Asia� 09.30-09.35�น.� 62.0� 10.00-10.05�น. 65.8
� Thai�Air�Asia� 16.30-16.35�น.� 57.8� 17.00-17.05�น. 59.7
1�เม.ย.65 NOK�Air� 09.00-09.05�น.� 65.0� 09.30-09.35�น. 68.1
� Thai�Air�Asia� 09.30-09.35�น.� 68.1� 10.00-10.05�น. 64.7
� Thai�smile� 12.40-12.45�น.� 67.7� 13.10-13.15�น. 58.1
� Thai�Air�Asia� 16.30-16.35�น.� 59.4� 17.00-17.05�น. 58.5
� Thai�Air�Asia� 20.10-20.15�น.� 48.8� 20.40-20.45�น. 48.2
ครั้งท่ี�2�
7�ส.ค.65� Thai�Air�Asia� 15.30-15.35�น.� 63.4� 15.55-16.00�น. 61.8
� NOK�Air� 16.15-16.20�น.� 60.5� 16.45-16.50�น. 60.9
� Thai�Air�Asia� 18.55-19.00�น.� 63.3� 19.25-19.30�น. 66.5
8�ส.ค.65� Thai�Air�Asia� 09.45-09.50�น.� 65.5� 10.15-10.20�น. 60.4
� Thai�Air�Asia� 15.30-15.35�น.� 55.8� 15.55-16.00�น. 53.6
� Thai�Air�Asia� 18.55-19.00�น.� 59.6� 19.25-19.30�น. 61.9
� NOK�Air� 19.10-19.15�น.� 65.0� 19.40-19.45�น. 54.5
9�ส.ค.65� Thai�Air�Asia� 09.45-09.50�น.� 54.1� 10.15-10.20�น. 55.2
� Thai�Air�Asia� 18.55-19.00�น.� 68.6� 19.25-19.30�น. 65.4

� � 3.3.2� ผลการประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร�

� � � ผลการประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร�ไดดำเนินการครั้งที่�1�
ในเดือนมิถุนายน�พ.ศ.2565�และครั้งที่�2�ในเดือนธันวาคม�พ.ศ.2565�มีรายละเอียดผลการประเมินดังน้ี�

� � � ครั ้งที ่�1�:�จากการทบทวนสถิติเที ่ยวบินและชนิดเครื ่องบิน�ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน�
พ.ศ.2565�พบวา�จำนวนเที่ยวบินและชนิดเครื่องบินท่ีขึ้นลงทาอากาศยานนครพนม�ดังตารางที่�5.1-3��

ตารางท่ี�5.1-3�
สถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน�ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน�พ.ศ.2565 ของทาอากาศยานนครพนม

ชนิดเครื่องบิน�
จำนวนเที่ยวบินสูงสุด�

(เท่ียว/วัน)
จำนวนเที่ยวบินเฉล่ีย�

(เท่ียว/วัน)
A-320� 8 6�

B737-800 2 -�
รวม� 10� 6�

หมายเหตุ�เนื่องจากขอจำกัดของระยะเวลาการจัดทำรายงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�บริษัททีป่รึกษาจึงเลือกวันที่มีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดของเดือนมกราคม-เมษายน�พ.ศ.2565�และเดือนพฤษภาคม-มิถุนายน�พ.ศ.2564�โดยวันท่ี�
ถูกเลือกประเมิน�คือ�วันที่�1�เมษายน�พ.ศ.2564�และในการประเมินไดเลือกเฉพาะเครื่องบินพาณิชยที่บินขึ้น-รอนลงบนรันเวยของสนามบินเทานั้น�ไมรวมถึง
เฮลิคอปเตอร�
ที่มา�:�กรมทาอากาศยาน,�มิถุนายน�พ.ศ.2565�



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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สำหรับทิศทางการขึ้น-ลงของเที่ยวบิน�ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน�พ.ศ.2565�พบวา�มี
สัดสวนการใชทางว่ิงหมายเลข�15�ในการบินขึ้นและรอนลง�คิดเปนรอยละ�95�ของจำนวนเที่ยวบินทั้งหมด�และมีการ
ใชทางว่ิงหมายเลข�33�ในการบินขึ้นและรอนลง�คิดเปนรอยละ�5�ของจำนวนเที่ยวบินทั้งหมด�ดังน้ี�

ทิศทางการขึ้น-ลง รอนลง บินขึ้น
ทางวิ่งหมายเลข�15� 95% 95%
ทางวิ่งหมายเลข�33� 5% 5%�

� ผลการประเมินระดับเสียงโดยใชแบบจําลองทางคณิตศาสตรโดยนําเขาชนิดเครื่องบิน
และจำนวนเที่ยวบิน�ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน�พ.ศ.2565�ประกอบดวย�ความยาวทางวิ่ง�3,000�เมตร�โดย�
มีจำนวนเท่ียวบินสูงสุด�10�เท่ียวตอวัน�และจำนวนเท่ียวบินเฉลี่ย�6�เที่ยวบินตอวัน�มีรายละเอียดดังนี�้(รูปที่�5.1-3)�

� กรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด�

� -� แนวเสน�NEF�30�ครอบคลุมพื้นท่ี�ขนาด�0.248�ตารางกิโลเมตร�โดยพื้นที่ทั้งหมด
อยูภายในเขตพ้ืนที่ทาอากาศยานนครพนมตามแนวทางว่ิง�

� -� แนวเสน�NEF�35�ครอบคลุมพื้นท่ี�ขนาด�0.097�ตารางกิโลเมตร�โดยพื้นที่ทั้งหมด
อยูภายในเขตพ้ืนที่ทาอากาศยานนครพนมตามแนวทางว่ิง�

� -� แนวเสน�NEF�40�ครอบคลุมพ้ืนที่�ขนาด�0.035�ตารางกิโลเมตร�โดยพื้นที่ทั้งหมด
อยูภายในเขตพ้ืนที่ทาอากาศยานนครพนมตามแนวทางว่ิง�

� กรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย�

� -� แนวเสน�NEF�30�ครอบคลุมพ้ืนที่�ขนาด�0.171�ตารางกิโลเมตร�โดยพื้นที่ทั้งหมด
อยูภายในเขตพ้ืนที่ทาอากาศยานนครพนมตามแนวทางว่ิง�

� -� แนวเสน�NEF�35�ครอบคลุมพื้นท่ี�ขนาด�0.065�ตารางกิโลเมตร�โดยพื้นที่ทั้งหมด
อยูภายในเขตพ้ืนที่ทาอากาศยานนครพนมตามแนวทางว่ิง�

� -� แนวเสน�NEF�40�ครอบคลุมพ้ืนที่�ขนาด�0.023�ตารางกิโลเมตร�โดยพื้นที่ทั้งหมด

อยูภายในเขตพ้ืนที่ทาอากาศยานนครพนมตามแนวทางว่ิง�

�



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�
ก.�กรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด�

รูปที่�5.1-3�ผลการประเมินแนวเสนเสียง�NEF�ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน�พ.ศ.2565�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�
ข.�กรณีจำนวนเที่ยวบินเฉล่ีย�

รูปที่�5.1-3�ผลการประเมินแนวเสนเสียง�NEF�ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน�พ.ศ.2565�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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� � � ครั้งที่�2�:�จากการทบทวนสถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน�ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม�
พ.ศ.2565�พบวา�จำนวนเที่ยวบินและชนิดเครื่องบินท่ีขึ้นลงทาอากาศยานนครพนม�ดังตารางที่�5.1-4��

ตารางท่ี�5.1-4�
สถิติเที่ยวบินและชนิดเคร่ืองบิน�ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน�พ.ศ.2565�ของทาอากาศยานนครพนม�

ชนิดเครื่องบิน�
จำนวนเที่ยวบินสูงสุด�

(เท่ียว/วัน)
จำนวนเที่ยวบินเฉล่ีย�

(เท่ียว/วัน)
A-320� 6 4�

B737-800 2 2�
รวม� 8 6�

หมายเหตุ�เนื่องจากขอจำกัดของระยะเวลาการจัดทำรายงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�บริษัททีป่รึกษาจึงเลือกวันที่มีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดของเดือนกรกฎาคม-พฤศจิกายน�พ.ศ.2565�และเดือนธันวาคม�2564�พ.ศ.2564�โดยวันที ่มี
จำนวนเที่ยวสูงสุดที่ถูกเลือกประเมิน�คือ�วันท่ี�2�ตุลาคม�พ.ศ.�2565�และวันท่ีมีจำนวนเที่ยวเฉล่ียที่ถูกเลือกประเมิน�คือ�วันที่�1�กรกฎาคม�พ.ศ.2565�และในการ
ประเมินไดเลือกเฉพาะเคร่ืองบินพาณิชยที่บินขึ้น-รอนลงบนรันเวยของสนามบินเทานั้น�ไมรวมถงึเฮลิคอปเตอร�
ที่มา�:�กรมทาอากาศยาน,�ธันวาคม�พ.ศ.2565�

สำหรับทิศทางการข้ึน-ลงของเที่ยวบิน�ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม�พ.ศ.2565�พบวา�มี
สัดสวนการใชทางว่ิงหมายเลข�15�ในการบินขึ้นและรอนลง�คิดเปนรอยละ�95�ของจำนวนเที่ยวบินทั้งหมด�และมีการ
ใชทางว่ิงหมายเลข�33�ในการบินขึ้นและรอนลง�คิดเปนรอยละ�5�ของจำนวนเที่ยวบินทั้งหมด�ดังน้ี�

ทิศทางการขึ้น-ลง รอนลง บินขึ้น
ทางวิ่งหมายเลข�15� 95% 95%
ทางวิ่งหมายเลข�33� 5% 5%�

ผลการประเมินระดับเสียงโดยใชแบบจําลองคณิตศาสตรโดยนําเขาชนิดเครื่องบินและ
จำนวนเที่ยวบินระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม�พ.ศ.2565�ประกอบดวย�ความยาวทางวิ่ง�3,000�เมตร�ซึ่งมีจำนวน
เท่ียวบินสูงสุด�8�เท่ียวตอวัน�และจำนวนเท่ียวบินเฉลี่ย�6�เที่ยวบินตอวัน�มีรายละเอียดดังนี�้(รปูที่�5.1-4)�

กรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด�

-� แนวเสน�NEF�30�ครอบคลุมพื้นท่ี�ขนาด�0.206�ตารางกิโลเมตร�โดยพื้นที่ทั้งหมดอยู
ภายในเขตพ้ืนที่ทาอากาศยานนครพนมตามแนวทางวิ่ง�

-� แนวเสน�NEF�35�ครอบคลุมพื้นท่ี�ขนาด�0.080�ตารางกิโลเมตร�โดยพ้ืนที่ทั้งหมดอยู
ภายในเขตพ้ืนที่ทาอากาศยานนครพนมตามแนวทางวิ่ง�

-� แนวเสน�NEF�40�ครอบคลุมพื้นท่ี�ขนาด�0.028�ตารางกิโลเมตร�โดยพื้นที่ทั้งหมดอยู
ภายในเขตพ้ืนที่ทาอากาศยานนครพนมตามแนวทางวิ่ง�

กรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย�

-� แนวเสน�NEF�30�ครอบคลุมพื้นท่ี�ขนาด�0.162�ตารางกิโลเมตร�โดยพื้นที่ทั้งหมดอยู
ภายในเขตพ้ืนที่ทาอากาศยานนครพนมตามแนวทางวิ่ง�

-� แนวเสน�NEF�35�ครอบคลุมพื้นท่ี�ขนาด�0.061�ตารางกิโลเมตร�โดยพ้ืนที่ทั้งหมดอยู
ภายในเขตพ้ืนที่ทาอากาศยานนครพนมตามแนวทางวิ่ง�

-� แนวเสน�NEF�40�ครอบคลุมพื้นท่ี�ขนาด�0.022�ตารางกิโลเมตร�โดยพื้นที่ทั้งหมดอยู

ภายในเขตพ้ืนที่ทาอากาศยานนครพนมตามแนวทางวิ่ง�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�

D:\data\Airports\2565\ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ\Report\Final�2\rp05.docx� รายงานฉบับสมบูรณ�เลมที่�2�

� � 5-21�

�
ก.�กรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด�

รูปที่�5.1-4�ผลการประเมินแนวเสนเสียง�NEF�ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม�พ.ศ.2565�
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การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�

ข.�กรณีจำนวนเที่ยวบินเฉล่ีย�

รูปที่�5.1-4�ผลการประเมินแนวเสนเสียง�NEF�ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม�พ.ศ.2565�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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� 4)� การเปรียบเทียบผล�

� � 4.1� การเปรียบเทียบระดับเสียง�

� � � การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในครั้งนี ้�(มีนาคมและสิงหาคม�พ.ศ.
2565)�กับผลการตรวจวัดในรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(ธันวาคม�พ.ศ.2539)�และผลการติดตาม
ตรวจสอบในระยะที่ผานมา�(เมษายน�พ.ศ.2560,สิงหาคม�พ.ศ.2560,พฤษภาคม�พ.ศ.2563,�สิงหาคม�พ.ศ.2563,�
พฤษภาคม�พ.ศ.2564�และกันยายน�พ.ศ.2564)�มีรายละเอียดแยกรายสถานีดังนี้�(ตารางท่ี�5.1-4�และ�รูปที่�5.1-3)�

� � � บานหนาฐานบิน�:�มีคาระดับเสียงเฉลี่ย�ในเวลา�24�ชั่วโมง�(Leq24�ชม.)�ในเดือนมีนาคม
และสิงหาคม�พ.ศ.�2565�ลดลงจากผลการตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�แตมีคาใกลเคียงกับ�
ผลการตรวจวัดในระยะที่ผานมา�สวนคาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืนในเดือนมีนาคม�และสิงหาคม�พ.ศ.2565�มีคา
ใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในระยะที่ผานมา�รวมทั้งคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�ในเดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�มีคา
เพิ่มขึ ้นจากผลการตรวจวัดในระยะที่ผานมา�โดยยังคงมีคาระดับเสียงเฉลี่ย�ในเวลา�24�ชั่วโมง�(Leq24�ชม.)�และคา
ระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ที ่กำหนดคาระดับเสียงเฉลี่ย�ในเวลา�24�ชั ่วโมง�(Leq24�ชม.)�ไว�
ไมเกิน�70�dB(A)�และคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�ไมเกิน�115�dB(A)��

ตารางท่ี�5.1-5�
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดลอม�ทาอากาศยานนครพนม

สถานีตรวจวัด� วันที่ตรวจวัด�
ระดับเสียง�dB(A)�

Leq�24�hr� Ldn� Lmax*�
1.บานหนาฐานบิน ธันวาคม�พ.ศ.25391� 69.97� * *�
� เมษายน�พ.ศ.25602� 54.90� 63.60� 90.10�
� สิงหาคม�พ.ศ.25602� 60.90� 63.70� 90.40�
� พฤษภาคม�พ.ศ.25632 56.30� 63.80� 88.40�
� สิงหาคม พ.ศ.25632� 55.00� 60.70� 94.00�
� พฤษภาคม�พ.ศ.25642 64.30� 69.40� 80.90�
� กันยายน�พ.ศ.25642� 57.40� 55.00� 86.10�
� มีนาคม�พ.ศ.2565� 64.51� 67.34� 97.90�
� สิงหาคม�พ.ศ.2565� 64.61� 67.93� 101.40�
2.บานดอนมวง� ธันวาคม�พ.ศ.25391� 55.33� * *�
� เมษายน�พ.ศ.25602� 57.90� 63.60� 84.10�
� สิงหาคม�พ.ศ.25602� 55.60� 62.10� 89.20�
� พฤษภาคม�พ.ศ.25632 64.00� 67.40� 94.50�
� สิงหาคม�พ.ศ.25632� 63.10� 66.80� 96.20�
� พฤษภาคม�พ.ศ.25642 60.10� 64.60� 83.70�
� กันยายน�พ.ศ.25642 55.00� 58.40� 85.60�
� มีนาคม พ.ศ.2565� 55.20� 61.14� 104.90�
� สิงหาคม�พ.ศ.2565� 56.97� 64.56� 90.80�

มาตรฐาน** 70 - 115�
หมายเหตุ�:� *�มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป�ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�15�พ.ศ.�2540�
� -�ไมไดกำหนด� � **�ไมไดตรวจวัด��
� 1�รายงานการวิเคราะหผลกระทบส่ิงแวดลอม�โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานรอยเอ็ด�(รายงานฉบับหลัก,�มีนาคม�พ.ศ.2538)�
� 2�รายงานฉบับสมบูรณ�เลมที่�2�(Final�Report2)�ทาอากาศยานรอยเอ็ด�โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการ�
� ท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และ�
� นครราชสีมา�(ภาคตะวันออกฉียงเหนือ),�ธันวาคม�พ.ศ.2564� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�

�

�
รูปที่�5.1-5�เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในส่ิงแวดลอม�ทาอากาศยานนครพนม�
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การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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� � � บานดอนมวง�:�มีคาระดับเสียงเฉลี่ย�ในเวลา�24�ชั่วโมง�(Leq24�ชม.)�ในเดือนมีนาคมและ
สิงหาคม�พ.ศ.�2565�ใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�และผลการตรวจวัดใน
ระยะที่ผานมา�สวนคาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืนในเดือนมีนาคม�และสิงหาคม�พ.ศ.2565�มีคาใกลเคียงกับผลการ
ตรวจวัดในระยะที ่ผานมา�รวมทั ้งคาระดบัเสียงสูงสุด�(Lmax)�ในเดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�มีคาใกลเคียงกับผลการ
ตรวจวัดในระยะที ่ผานมา�โดยยังคงมีคาระดับเสียงเฉลี่ย�ในเวลา�24�ชั่วโมง�(Leq24�ชม.)�และคาระดับเสียงสูงสุด�
(Lmax)�เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ที่กำหนดคาระดับเสียงเฉลี่ย�ในเวลา�24�ชั่วโมง�(Leq24�ชม.)�ไวไมเกิน�70�dB(A)�
และคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�ไมเกิน�115�dB(A)�

� � 4.2� การเปรียบเทียบผลการประเมินผลกระทบดานเสียง�

� � � การเปรียบเทียบผลการผลการประเมินผลกระทบดานเสียงในปจจุบัน�(ระหวางเดือน
มกราคมถึงธันวาคม�พ.ศ.2565)�กับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที ่ผ านมา�พบวา�แนวเสน�NEF�30�ซึ ่งเปน�
คาระดับเสียงที่ยอมรับได� ท้ังในกรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย�และจำนวนเท่ียวบินสูงสุด�มีพ้ืนที่ทั้งหมดยังอยูภายในพ้ืนท่ี
ของทาอากาศยานนครพนม�ซึ่งสอดคลองกับรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม�และรายงานการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา�

� 5)� สรุปผลการศึกษา�

� � จากผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในเดือนมีนาคมและสิงหาคม�พ.ศ.2565�พบวา�มีคาระดับ
เสียงเฉลี่ย�ในเวลา�24�ชั่วโมง�(Leq24�ชม.)�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�และคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�ใกลเคียง
กับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�โดยยังคงมีคาระดับเสียงเฉลี่ย�ในเวลา�24�ชั่วโมง�(Leq24�ชม.)�และ�
คาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ที่กำหนดคาระดับเสียงเฉลี่ย�ในเวลา�24�ชั ่วโมง�(Leq24�ชม.)�
ไวไมเกิน�70�dB(A)�และคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�ไมเกิน�115�dB(A)�เมื่อพิจารณาจากสถิติจำนวนเที่ยวบินในระยะ�
ที ่ผานมา�(พ.ศ.2563-2565)�พบวา�การเปลี่ยนแปลงจำนวนเที่ยวบินในชวงที ่มีการตรวจวัดไมมีผลใหคาระดับเสียง
เฉลี่ยในเวลา�24�ชั่วโมง�ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�และคาระดับเสียงสูงสุด�แตกตางกันอยางมีนัยสำคัญ�จึงสรุปได
วา�กิจกรรมการดำเนินการตางๆ�ภายในทาอากาศยานนครพนม�ไมกอใหเกิดผลกระทบดานระดับเสียงตอชุมชนใน
บริเวณขางเคียง�

� � จากผลการประเมินผลกระทบดานเสียงในปจจุบัน�(ระหวางเดือนมกราคมถึงธันวาคม�พ.ศ.2565)�
พบวา�แนวเสน�NEF�30�ทั ้งในกรณีจำนวนเที ่ยวบินเฉลี่ยและเที่ยวบินสูงสุด�มีพื ้นที่ท ั ้งหมดอยูภายในเขตพื้นที่�
ทาอากาศยานนครพนม�จึงสรุปไดวา�กิจกรรมการดำเนินการตางๆ�ภายในทาอากาศยานนครพนม�ไมกอใหเกิด
ผลกระทบดานเสียงตอชุมชนในบริเวณขางเคียง�

� � อยางไรก็ตาม�กรมควบคุมมลพิษไดออกมาตรการการจัดการปญหามลพิษทางเสียงจากสนามบิน
สาธารณะ�(คพ.03-130)�โดยคณะทำงานจัดการปญหามลพิษทางอากาศและเสียงจากสนามบิน�ซึ่งเอกสารฉบับนี้ไดรับ
ความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติในการประชุมครั้งที่�6/2562�เมื่อวันที่�19�กันยายน�พ.ศ.2562�
ไดระบุแนวทางการจัดการปญหามลพิษทางเสียงอากาศยานระดับสากล�และมาตรการการจัดการปญหามลพิษทาง
เสียงจากสนามบินสาธารณะ�เพ่ือกรมทาอากาศยานไดนำมาเปนแนวทางจัดการผลกระทบเสียงจากสนามบินตอไป�

� �
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5.2� คุณภาพน้ำผิวดิน�

� ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน�โดยเปนแหลงน้ำสำคัญที่กำหนดไวในรายงานการประเมิน�
ผลกระทบส่ิงแวดลอม�และขอเสนอแนะเพิ่มเติมในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ในระยะที่ผานมา�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพื่อใหทราบสถานภาพปจจุบันของคุณภาพน้ำผิวดินในแหลงน้ำ/ทางน้ำท่ีอาจไดรับผลกระทบ
จากการพัฒนาโครงการ�

� � 1.2)� เพื่อตรวจสอบและควบคุมการเปลี่ยนแปลงของคุณภาพน้ำผิวดินในแหลงน้ำ/ทางน้ำที่อาจ
ไดรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการใหอยูในเกณฑมาตรฐานฯ�ท่ียอมรับได�

� � 1.3)� เพื่อเสนอแนะมาตรการที ่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบันในประเด็นการจัดการ�
ดานคุณภาพน้ำผิวดินในแหลงน้ำ/ทางน้ำ�ที่อาจไดรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ�

� 2)� วิธีการศึกษา�

� � 2.1)� สถานีติดตามตรวจสอบ�:�ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน�จำนวน�2�สถานี�
ไดแก�หวยแลงนอย�และหวยคำ�(รูปที่�5.2-1)�

� � 2.2)� ดัชนีตรวจวัด�:�การเก็บตัวอยางจะดำเนินการเก็บที่ระดับกึ่งกลางความลึก�ณ�จุดกึ่งกลาง
ความกวางของลำน้ำ�ซึ่งเปนไปตามวิธีที่กำหนดไวตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที ่�8�(พ.ศ.�
2537)�และวิธีเก็บรักษาและวิเคราะหตัวอยางจะด ำ เนิ น กา รตามมาตรฐานของ�APHA-AWWA-WEF�(Standard�
Methods�for�the�Examination�of�Water�and�Wastewater:�23rd�Edition,�2017)�ดังจำแนกไดดังนี้�

ดัชนีตรวจวัด� การเก็บรักษาสภาพตัวอยาง� วิธีการวิเคราะห�

1.�อุณหภูมิ� วิเคราะหทันที� Laboratory�and�Field�
2.�ความเปนกรดเปนดาง� วิเคราะหทันที� Electrometric�
3.�สภาพการนำไฟฟา วิเคราะหทันที� Laboratory
4.�Turbidity เก็บไวในท่ีมืด,�แชเย็นที่�≤6°c Nephelometric�
5.�ออกซิเจนละลายน้ำ�� วิเคราะหทันที� Membrane�Electrode��
6.�ความสกปกในรูป�BOD แชเย็นท่ี�≤6°c� 5-day�BOD�Test,�Membrane�Electrode��
7.�ปริมาณตะกอนแขวนลอย�� แชเย็นท่ี�≤6°c� Dried�at�103-105ฐC�
8.�Oil�&�Grease� เติมกรดซัลฟูริคจน�pH<�2,�แชเย็นที่�≤6°c Liquid-Liquid,�Partition-Gravimetric�
9.�Nitrate� แชเย็นท่ี�≤6°c� Cadmium�Reduction�
10.�Total�Coliform�Bacteria� แชเย็นท่ี�≤10°c Multiple�Tube�Fermentation�Technique�
11.�Fecal�Coliform�Bacteria� แชเย็นท่ี�<10°c Multiple�Tube�Fermentation�Technique�

� � 2.3)� ระยะเวลาตรวจวัด�:�ดำเนินการตรวจวัด/วิเคราะหตลอดระยะเวลาการศึกษา�12�เดือน�โดย
จะดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดินปละ�2�ครั้ง�สำหรับการดำเนินการที่ผานมา�ไดดำเนินการเก็บตัวอยาง
และตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดินแลว�จำนวน�2�คร้ัง�ดังนี้�(ภาพที่�5.2-1)�

คร้ังท่ี�1�เมื่อวันท่ี�20�มีนาคม�พ.ศ.2565�เพื่อเปนตัวแทนในชวงฤดูแลง��

คร้ังท่ี�2�เมื่อวันท่ี�9�สิงหาคม�พ.ศ.2565�เพ่ือเปนตัวแทนในชวงฤดูฝน�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�

D:\data\Airports\2565\ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ\Report\Final�2\rp05.docx� รายงานฉบับสมบูรณ�เลมที่�2�

� � 5-27�

�

รูปที่�5.2-1�ตำแหนงสถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน�และนิเวศวิทยาทางน้ำ�ทาอากาศยานนครพนม
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�

หวยแลงนอย�

�

หวยคำ�

ครั้งที่�1�เมื่อวันที่�20�มีนาคม�พ.ศ.2565�

�
หวยแลงนอย�

�

หวยคำ�

ครั้งที่�2�เมื่อวันที่�9�สิงหาคม�พ.ศ.2565

ภาพที่�5.2-1�การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน�ทาอากาศยานนครพนม�

� �
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� � 2.4)� การเปรียบเทียบและประเมินผลการศึกษา�:�นำผลการตรวจว ัดและวิเคราะหค ุณภาพ�
น้ำผิวดิน�มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหลงน้ำผิวดินซึ ่งมิใชน้ำทะเล�ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�8�พ.ศ.2537�รวมท้ังเปรียบเทียบกับผลการวิเคราะหท่ีผานมาในรายงานการศึกษาฯ�

� � 2.5)� การสรุปผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ�:��

� � � 2.5.1)� สรุปผลกระทบตอคุณภาพน้ำผิวดินในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต�รวมท้ังประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบฯ�ตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาฯ�
หากพบปญหาผลกระทบดานคุณภาพน้ำจะจัดทำขอเสนอแนะเพื่อแกไขปญหาดังกลาว�

� � � 2.5.2)� จัดเตรียมขอเสนอแนะเพ่ือปรับปรุงมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบฯ�ให
เหมาะสมและมีประสิทธิภาพสูงข้ึน�

� � � 2.5.3)� อาจมีการปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินที่เหมาะสมหรือ
สอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน�

� 3)� ผลการศึกษา�

� � 3.1� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� � � จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม�โครงการพัฒนาทาอากาศยาน
นครพนม�จังหวัดนครพนม�พบวาไดมีการเก็บตัวอยางและวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน�จำนวน�2�สถานี�ไดแก�หวย�
แลงนอย�และหวยคำเมื่อวันที่� 16�ธันวาคม�พ.ศ.2539�พบวา�คุณภาพน้ำในหวยทั ้ง� 2�สถานี�มีคาคุณภาพน้ำ�
ใกลเคียงกัน�โดยมีการปนเปอนของสารอินทรียในระดับต่ำ�เนื่องจากมีบานเรือนที่อยูอาศัยไมมากนัก�
� � � สำหรับผลการคาดการณผลกระทบพบวา�การพัฒนาโครงการทาอากาศยานนครพนมจะ�
ไมกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงการไหลของน้ำ�รวมทั้งการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำในหวยแลงนอยและหวยคำแตอยางใด�

� � 3.2� ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมในระยะที่ผานมา�

� � � จากการทบทวนรายงานการผลการปฏิบัต ิตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการทาอากาศยานนครพนม�งบประมาณป�
พ.ศ.2564�ของ�บริษัท�กรีน�พลาเน็ท�คอนซัลแตนท�จำกัด�ซึ ่งไดดำเนินการเก็บตัวอยางและตรวจวัดคุณภาพน้ำใน
หวยแลงนอย�และหวยคำ�ในเดือนพฤษภาคมและกันยายน�พ.ศ.2564�พบวา�คุณภาพน้ำในหวยทั้ง�2�สถานี�มีคา
คุณภาพน้ำใกลเคียงกัน�โดยจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทท่ี�3�

� � 3.3� ผลการดำเนินการปจจุบัน�

� � � ผลการตรวจวิ เคราะหค ุณภาพน้ำผ ิวดินในเดือนมีนาคมและส ิงหาคม�พ.ศ.2565� มี
รายละเอียดดังนี้�(ตารางท่ี�5.2-1)�สำหรับผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำแสดงไวในภาคผนวก�ค)�

� � � ครั้งที่�1�:�ดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดินเม่ือวันท่ี�20�มีนาคม�พ.ศ.2565�เพ่ือเปน
ตัวแทนชวงฤดูแลง�มีรายละเอียดผลการตรวจวิเคราะหแยกรายสถานี�ดังนี้�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�

D:\data\Airports\2565\ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ\Report\Final�2\rp05.docx� รายงานฉบับสมบูรณ�เลมที่�2�

� � 5-30�

� � � หวยแลงนอย�:�อุณหภูมิมีคาเทากับ�27.7�องศาเซลเซียส�คาความเปนกรด-ดาง�มีคาเทากับ�
6.04�ปริมาณออกซิเจนละลายมีคาเทากับ�1.6�มก./ล.�คาความขุนเทากับ�7.56�เอ็นทียู�ความนำไฟฟามีคาเทากับ�191�
ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร�คาความสกปรกในรูป�BOD�มีคาเทากับ�1.92�มก./ล.�ปริมาณตะกอนแขวนลอยมีคาเทากับ�
6�มก./ล.�ปริมาณน้ำมันและไขมัน�มีคาเทากับ�0.9�มก./ล.�ไนเตรทเทากับ�0.029�มก./ล.�และมีคาโคลิฟอรมแบคทีเรีย
ทั้งหมด�และคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียเทากนัคือ�920�เอ็มพีเอ็น/100�มล.�จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที ่�5��
ซึ่งเปนแหลงน้ำท่ีไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพ่ือการคมนาคม�

� � � หวยคำ�:�ไมสามารถเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำได�เนื่องจากลำหวยมีสภาพแหง�ไมมีน้ำ�

� � � ครั้งที่�2�:�ดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดินวันที่�9�สิงหาคม�พ.ศ.2565�เพื ่อเปน
ตัวแทนชวงฤดูฝน�มีรายละเอียดผลการตรวจวิเคราะหแยกรายสถานีดังนี้�

� � � หวยแลงนอย�:�อุณหภูมิมีคาเทากับ�29.7�องศาเซลเซียส�คาความเปนกรด-ดาง�มีคาเทากับ�
7.84�ปริมาณออกซิเจนละลายมีคาเทากับ�4.3�มก./ล.�คาความขุนเทากับ�10.2�เอ็นทียู�ความนำไฟฟามีคาเทากับ�
24.5�ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร�คาความสกปรกในรูป�BOD�มีคาเทากับ�1.13�มก./ล.�ปริมาณตะกอนแขวนลอยมีคา
เท ากับ�7�มก./ล.�ปร ิมาณน้ำม ันและไขมันมีค าเทากับ�1.10�มก./ล.�ไนเตรทเท าก ับ�0.048�มก./ล.�และ�
มีคาโคลิฟอรมแบคทีเร ียทั ้งหมด�และฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียเทากับ�5,400�เอ็มพีเอ็น/100�มล.�และ�680��
เอ็มพีเอ็น/100�มล.��ตามลำดับ�จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่�3�ซึ ่งเปนแหลงน้ำที ่ไดรับน้ำทิ ้งจากกิจกรรม�
บางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื ่อ�การอุปโภคและบริโภคตองผานการฆ าเช ื ้อโรคตามปกติและ�
ผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำท่ัวไปกอนและการเกษตร�

� � � หวยคำ�:�อุณหภูมิมีคาเทากับ�27.1�องศาเซลเซียส�คาความเปนกรด-ดาง�มีคาเทากับ�7.62
ปริมาณออกซิเจนละลายมีคาเทากับ�7.6�มก./ล.�คาความขุนเทากับ�25.0�เอ็นทียู�ความนำไฟฟามีคาเทากับ�146��
ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร�คาความสกปรกในรูป�BOD�มีคาเทากับ�0.58�มก./ล.�ปริมาณตะกอนแขวนลอยมีคาเทากับ�
8�มก./ล.�ปริมาณน้ำมันและไขมันมีคาเทากับ�0.50�มก./ล.�ไนเตรทเทากับ�0.068�มก./ล.�และมีคาโคลิฟอรมแบคทีเรีย
ทั ้งหมด�และฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียเทากับ�เทากับ�360�เอ็มพีเอ็น/100�มล.�และ�110�เอ็มพีเอ็น/100�มล.�
ตามลำดับ�จัดเปนแหลงนำ้ผิวดินประเภทที่�2�ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำท้ิงจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปน
ประโยชนเพ่ือการอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื ้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำ
ท่ัวไปกอน,การอนุรักษสัตวน้ำ,การประมง�และการวายน้ำและกีฬาทางน้ำ�

� 4)� เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห�

� � การเปรียบเทียบผลการตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินในครั้งนี้�(เดือนมีนาคมและสิงหาคม�พ.ศ.2565)�
กับผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(กันยายนและธันวาคม�พ.ศ.2539)�และผลการติดตาม
ตรวจสอบในระยะที่ผานมา�(มีนาคม�พ.ศ.2557-กันยายน�พ.ศ.2564)�มีรายละเอียดดังนี้�(ตารางที่�5.3-2�และรูปที่�
5.3-2)�

�
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การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
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รูปที่�5.2-2�ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน�ทาอากาศยานนครพนม�
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คุณภาพนํ้าผิวดินประเภทท่ี�4�BOD�< 4.0�mg/l

คุณภาพนํ้าผิวดินประเภทท่ี�3�BOD�< 2.0�mg/l
คุณภาพนํ้าผิวดินประเภทท่ี�2�BOD�< 1.5�mg/l
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� � ฤดูแลง�:�ผลการเปรียบเทียบคุณภาพน้ำในชวงฤดูแลงของการศึกษาคร้ังน้ี�(มีนาคม�พ.ศ.�2565)�กับ
ผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(ธันวาคม�พ.ศ.2539)�และผลการติดตามตรวจสอบในระยะ
ที ่ผานมา�(มีนาคม�พ.ศ.2557�และเมษายน�พ.ศ.2560)�มีรายละเอียดการเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหในแตละ
สถานี�ดังนี�้

� � � หวยแลงนอย�:�คุณภาพน้ำในการศึกษารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�(ธันวาคม�
พ.ศ.2539)�มีคาคุณภาพน้ำใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�(มีนาคม�พ.ศ.2557,�เมษายน�พ.ศ.
2560)�สวนคุณภาพน้ำในการศึกษาครั้งนี้�มีคาปริมาณออกซิเจนลดลง�จนมีคาคุณภาพน้ำจัดเปนแหลงน้ำผิวดิน
ประเภทท่ี�5�

� � � หวยคำ�:�คุณภาพน้ำในชวงฤดูแลงในการศึกษาครั ้งน้ี�และผลการศึกษารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(ธันวาคม�พ.ศ.2539)�ไมสามารถเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำได�เนื่องจากมีสภาพแหง��
ไมมีน้ำ�สวนผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�(เมษายน�พ.ศ.2560)�มีคาคุณภาพน้ำจัดเปนแหลงน้ำผิวดิน
ประเภทท่ี�5�

� � ฤดูฝน�:�ผลการเปรียบเทียบคุณภาพน้ำในชวงฤดูฝนของการศึกษาครั้งนี้�(สิงหาคม�พ.ศ.2565)�กับ�
ผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�(กันยายน�พ.ศ.2539)�และผลการติดตามตรวจสอบในระยะ
ที ่ผานมา�(กรกฎาคม�พ.ศ.2557,�สิงหาคม�พ.ศ.2560,�พฤษภาคม�พ.ศ.2563,�สิงหาคม�พ.ศ.2563,�พฤษภาคม�พ.ศ.
2564�และกันยายน�พ.ศ.2564)�มีรายละเอียดการเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหในแตละสถานี�ดังนี�้

� � � หวยแลงนอย� :�คุณภาพน้ำในชวงฤดูฝนในการศึกษาครั้งน้ี�มีคาคุณภาพน้ำใกลเคียงกับผล
การติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�(สิงหาคม�พ.ศ.2560,�พฤษภาคม�พ.ศ.2563,�สิงหาคม�พ.ศ.2563,�พฤษภาคม�
พ.ศ.2564�และกันยายน�พ.ศ.2564)�จัดเปนแหลงน้ำประเภทที่�3�สวนผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�(กันยายน�พ.ศ.2539)�จัดเปนแหลงน้ำประเภทท่ี�4�เนื่องมีคาความสกปกในรูป�BOD�สูงกวา�2.0�มก./ล.
และผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�(กรกฎาคม�พ.ศ.2557)�จัดเปนแหลงน้ำประเภทที่�2�

� � � หวยคำ� :�คุณภาพน้ำในชวงฤดูฝนในการศึกษาครั้งนี้�จัดเปนแหลงน้ำประเภทที่�2�ซึ ่งมีคา
คุณภาพน้ำดีกวาผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�(กรกฎาคม�พ.ศ.2557,�สิงหาคม�พ.ศ.2560,�พฤษภาคม�
พ.ศ.2563,�สิงหาคม�พ.ศ.2563�และกันยายน�พ.ศ.2564)�ทีจ่ัดเปนแหลงน้ำประเภทที ่�5�ยกเวนผลการศึกษาใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(กันยายน�พ.ศ.2539)�ท่ีจัดเปนแหลงน้ำประเภทที่�4�

� 5)� สรุปผลการศึกษา�

� � จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำในเดือนมีนาคม�พ.ศ.2565�พบวา�คุณภาพน้ำหวยแลงนอย�
มีคาคุณภาพน้ำใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม�และผลการ
ติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�ซึ่งสอดคลองตามฤดูกาล�ที่มีลักษณะน้ำตื้นเขินและลำหวยขาดตอน�สวนหวยคำ�
พบวา�ลำหวยมีสภาพแหง�ซึ่งสอดคลองตามฤดูกาลเชนกัน�

� � สวนผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำในเดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�พบวา�คุณภาพน้ำหวยแลง
นอย�มีคาคุณภาพน้ำใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�และผลการ
ติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�สวนคุณภาพน้ำหวยคำ�พบวา�คุณภาพมีความสกปรกลดลง�และมีปริมาณน้ำไหล
ตลอดลำหวย�ซึ่งสอดคลองตามฤดูกาลเชนกัน�

� � จึงกลาวไดว า�กิจกรรมตางๆ�ภายในทาอากาศยานนครพนม�ไมกอใหเกิดผลกระทบตอการ
เปลี่ยนแปลงคาคุณภาพน้ำแตอยางใด�

�
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Fecal�Coliform�Bacteria

หวยแลงนอย หวยคํา

คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที่�3�Fecal Coliform�Bacteria < 4,000�MPN/100 ml

คุณภาพน้ําผิวดินประเภทท่ี�2�Fecal Coliform�Bacteria� < 1,000�MPN/100 ml
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(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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5.3� การจัดการน้ำเสีย�

� ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ ้งกอนระบายออกจากทาอากาศยาน�ตามที ่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�และขอเสนอแนะเพิ่มเติมในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม��
ในระยะที่ผานมา�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพื่อตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งกอนระบายออกจากทาอากาศยาน�ใหอยูในเกณฑมาตรฐานท่ี
ยอมรับได�

� � 1.2)� เพื่อเสนอแนะมาตรการที ่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบันในประเด็นการจัดการ�
น้ำเสียจากทาอากาศยาน�

� 2)� วิธีการศึกษา�

� � 2.1)� สถานีต ิดตามตรวจสอบ�:�เนื ่องจากในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ได
กำหนดใหดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้ง�จำนวน�1�สถานี�แตจากการติดตามตรวจสอบในเดือนมิถุนายน�
พ.ศ.�2565�พบวา�ทาอากาศยานนครพนมมีการติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสารเพ่ิมเติมอีก�1�ชุด�
ดังนั้น�การติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำเสียในครั้งนี ้จึงเปนการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำหลังผานระบบบำบัด�
น้ำเสีย�จำนวน�2�ชุด�(รูปที่�5.3-1)�

� � 2.2)� ดัชนีตรวจวัด�:�ดำเนินการเก็บตัวอยาง�เก็บรักษาสภาพและวิเคราะหตัวอยาง�ตามมาตรฐาน
ของ �APHA-AWWA-WEF� (Standard�Methods�for�the�Examination�of�Water�and�Wastewater:�23rdEdition,�
2017)�ดังจำแนกไดดังนี้�

ดัชนีตรวจวัด� การเก็บรักษาสภาพตัวอยาง� วิธีการวิเคราะห�

1.�ความเปนกรดเปนดาง�(pH)� วิเคราะหทันที� Electrometric�
2.�บีโอดี�(BOD)� แชเย็นท่ี�≤6°c� 5-day�BOD�Test,�Membrane�Electrode��
3.�ปริมาณตะกอนแขวนลอย�(SS) แชเย็นท่ี�≤6°c� Dried�at�103-105ฐC�
4.�น้ำมันและไขมัน�(Oil�&�Grease) เติมกรดซัลฟูริคจน�pH<�2,�แชเย็นที่�≤6°c Liquid-Liquid,�Partition-Gravimetric�

� � 2.3)� ระยะเวลาตรวจวัด�:�ดำเนินการตรวจวัด/วิเคราะหตลอดระยะเวลาการศึกษา�12�เดือน�โดย
จะดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง�รวมทั้งสิ ้น�2�ครั้ง�สำหรับการดำเนินการที ่ผานมา�ไดดำเนินการเก็บ
ตัวอยางและตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งแลว�จำนวน�2�คร้ัง�ดังนี้�(ภาพที่�5.3-1)�

คร้ังท่ี�1�เมื่อวันที่�31�มีนาคม�พ.ศ.2565�

คร้ังท่ี�2�เมื่อวันท่ี�9�สิงหาคม�พ.ศ.2565�

� � 2.4)� การเปรียบเทียบและประเมินผลการศึกษา�:�นำผลการตรวจวัดและวิเคราะหคุณภาพน้ำท้ิง�
มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด�ตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�เรื ่อง�กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภท�และ�
บางขนาด�รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการวิเคราะหท่ีผานมาในรายงานการศึกษาฯ�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�

รูปที่�5.3-1�ตำแหนงติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้ง�ทาอากาศยานนครพนม



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�

�
อาคารท่ีพักผูโดยสาร�ชุดที่�1�

ครั้งที่�1�เมื่อวันที่�31�มีนาคม�พ.ศ.2565�

�
อาคารท่ีพักผูโดยสาร�ชุดที่�1�

�
อาคารท่ีพักผูโดยสาร�ชุดที่�2�

ครั้งที่�2�เมื่อวันที่�9�สิงหาคม�พ.ศ.2565�

ภาพที่�5.3-1�การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำเสีย�ทาอากาศยานนครพนม��

� � 2.5)� การสรุปผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ�:��

� � � 2.5.1)�ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบ�
ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�หากพบปญหาผลกระทบดานคุณภาพทิ ้งจะจัดทำ
ขอเสนอแนะเพ่ือแกไขปญหาดังกลาว�

� � � 2.5.2)� จัดเตรียมขอเสนอแนะเพ่ือปรับปรุงมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบฯ�และ
แผนปฏิบัติการฯ�ดานการจัดการน้ำเสีย�ใหเหมาะสมและมีประสิทธิภาพสูงข้ึน�

� � � 2.5.3)�อาจมีการปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบการจัดการน้ำเสียที ่เหมาะสมหรือ
สอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
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� 3)� ผลการศึกษา�

� � 3.1� ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมในระยะที่ผานมา�

� � � จากการทบทวนรายงานการผลการปฏิบัต ิตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม�โครงการทาอากาศยานนครพนม�งบประมาณป�
พ.ศ.2564�ของ�บริษัท�กรีน�พลาเน็ท�คอนซัลแตนท�จำกัด�ซึ ่งไดดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งในเดือน
พฤษภาคม�พ.ศ.2564�พบวา�มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำท้ิงจากอาคารประเภท�ค�

� 3.2� ผลการดำเนินการปจจุบัน�

� � เนื ่องจากอาคารที่พักผูโดยสารของทาอากาศยานนครพนม�มีขนาดพื้นที่ใชสอย�เทากับ�6,500�
ตารางเมตร�จึงจัดเปนอาคารประเภท�ค�ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�เรื่อง�กำหนด
มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด�สำหรับผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง
ในเดือนมีนาคมและสิงหาคม�พ.ศ.2565�มีรายละเอียดดังนี้�(ตารางที่�5.3-1�สวนผลการตรวจวิเคราะหแสดงไวใน��
ภาคผนวก�ค)�

� � ครั ้งที่�1�:�ดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำทิ้ง�เมื่อวันที่�31�มีนาคม�พ.ศ.2565�พบวา�มีคาความ
เปนกรด-ดาง�(pH)�เทากับ�7.71�คาความสกปรกในรูป�BOD�มีคาเทากับ�18.0�มก./ล.�คาปริมาณตะกอนแขวนลอย�
(SS)�เท ากับ�31�มก./ล.�และมีค าน้ำม ันและไขมัน�(Oil�&�Grease)�เท ากับ�2.65�มก./ล.�ซ ึ ่งค ุณภาพน้ำทิ้ง�
มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำท้ิงจากอาคารประเภท�ค��

� � ครั้งที่�2�:�ดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำทิ้ง�เมื่อวันท่ี�9�สิงหาคม�พ.ศ.2565�มีรายละเอียดแยก
รายสถานี�ดังน้ี�

� � � อาคารที ่พักผ ูโดยสาร�ชุดท ี ่1�:�พบวา�มีค าความเปนกรด-ด าง�(pH)�เทากับ�7.53��
คาความสกปรกในรูป�BOD�มีคาเทากับ�11.6�มก./ล.�คาปริมาณตะกอนแขวนลอย�(SS)�เทากับ�33�มก./ล.�และมีคา
น้ำมันและไขมัน�(Oil�&�Grease)�เทากับ�2.55�มก./ล.�ซึ่งคุณภาพน้ำทิ้งมีคา�เปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจาก
อาคารประเภท�ค�

� � � อาคารที่พักผูโดยสาร�ชุดที่�2�:�พบวา�มีคาความเปนกรด-ดาง�(pH)�เทากับ�7.80�คาความ
สกปรกในรูป�BOD�มีคาเทากับ�24.1�มก./ล.�คาปริมาณตะกอนแขวนลอย�(SS)�เทากับ�72�มก./ล.�และมีคาน้ำมันและ
ไขมัน�(Oil�&�Grease)�เทากับ�3.95�มก./ล.�ซึ่งคุณภาพน้ำท้ิงมีคาปริมาณตะกอนแขวนลอย�(SS)�ไมเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานน้ำท้ิงจากอาคารประเภท�ค�ที่กำหนดไวมาเกิน�50�มก./ล.�

ตารางท่ี�5.3-1�
ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง�ทาอากาศยานนครพนม��

ดัชนีคุณภาพน้ำ� หนวย�
มาตรฐานควบคุมการระบาย
น้ำทิ้งจากอาคารประเภท�ค*

31�มี.ค.65�
(ชุดที่�1)�

9�สิงหาคม�พ.ศ.2565�

ชุดที่�1 ชุดที่�2�
ความเปนกรดเปนดาง� -� 5.0-9.0� 7.71 7.53� 7.80�
ความสกปรกในรูป�BOD มก./ล. ≤40� 18.0 11.6� 24.1�
ปริมาณตะกอนแขวนลอย มก./ล. ≤ 50� 31� 33� 72�
น้ำมันและไขมัน� มก./ล. ≤20� 2.65 2.55� 3.95�

หมายเหต�ุ�:�*� มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารประเภท�ค�ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม��
� � � เรื่อง�กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด��
� � � ตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา�เลม�122�ตอนท่ี�125�ง�ลงวันที่�29�ธันวาคม�พ.ศ.�2548�
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� 4)� เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห�

� � การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำท้ิงในเดือนมีนาคม�และสิงหาคม�พ.ศ.2565�กับ
ผลการติดตามตรวจสอบในระยะท่ีผานมา�(พฤษภาคมและกันยายน�พ.ศ.2564)�พบวา�คุณภาพน้ำท้ิงจากระบบบำบัด
น้ำเสีย�ชุดที ่�1�มีคาใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในระยะที่ผานมา�โดยยังมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ ้งจาก
อาคารประเภท�ค.�(ตารางท่ี�5.3-2�และ�รูปที่�5.3-3)�

ตารางท่ี�5.3-2�
การเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง�ทาอากาศยานนครพนม

ดัชนีคุณภาพน้ำ� หนวย� มาตรฐาน*
อาคารที่พักผูโดยสาร�ชุดท่ี�1 อาคารที่พักผูโดยสาร�ชุดท่ี�2

พ.ค.64� ก.ย.64� มี.ค.65� ส.ค.65 พ.ค.64� ก.ย.64� มี.ค.65� ส.ค.65
ความเปนกรดเปนดาง -� 5.0-9.0 7.6� 7.8 7.71 7.53� **� ** ** 7.80�
ความสกปรกในรูป�BOD� มก./ล. ≤40� 8.6� 20 18 11.6� **� ** ** 24.1�
ปริมาณตะกอนแขวนลอย� มก./ล. ≤50� 18� 6 31 33� **� ** ** 72�
น้ำมันและไขมัน มก./ล. ≤20� 1� 1 2.65 2.55� **� ** ** 3.95�

ที่มา�:�1�รายงานฉบับสมบูรณ�เลมที ่�2�(Final�Report2)�ทาอากาศยานนครพนม�โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนด
� ����ไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุร ีรัมย�และนครราชสีมา��
� ����(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ),ธันวาคม�พ.ศ.2564�
หมายเหต�ุ�:�*� มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารประเภท�ค�ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม��
� � � เรื่อง�กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด��
� � � ตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา�เลม�122�ตอนท่ี�125�ง�ลงวันที่�29�ธันวาคม�พ.ศ.�2548�
� **�ไมไดตรวจวิเคราะห�

� 5)� สรุปผลการศึกษา�

� � จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ ้งจากทาอากาศยานนครพนม�ในเดือนมีนาคมและ
สิงหาคม�พ.ศ.�2565�พบวา�คุณภาพน้ำทิ้งอาคารที่พักผูโดยสาร�(ชุดที่�1)�มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพทิ้ง
จากอาคารประเภท�ค�ที่กำหนดคา�BOD�ไวไมเกิน�40�มก./ล.�และ�SS�ไมเกิน�50�มก./ล.�สวนคุณภาพน้ำท้ิงอาคารที่
พักผู โดยสาร�(ชุดท่ี�2)�มีคา�SS�ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพทิ้งจากอาคารประเภท�ค�ที่กำหนดไวไมเกิน�50�
มก./ล.�ทั ้งนี ้เป นผลมาจากการยังไมมีการสูบตะกอนจากระบบบำบัดน้ำเสีย�ดังนั้น�ทาอากาศยานนครพนมควร
ตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสีย�รวมทั้งตรวจสอบปริมาณตะกอนในบอพักน้ำทิ้งจากระบบบำบัดน้ำเสีย�
หากพบวามีปริมาณตะกอนมากใหดำเนินการสูบตะกอนออกจากระบบบำบัดน้ำเสีย�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
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รูปที่�5.3-3�การเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง�ทาอากาศยานนครพนม�
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ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
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5.4� นิเวศวิทยาทางน้ำ�

� ดำเนินการติดตามตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ�โดยเนนในแหลงน้ำ/ทางน้ำสำคัญที่อยู ใกลเคียง�
ทาอากาศยาน�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพื่อใหทราบสถานภาพปจจุบันของนิเวศวิทยาทางน้ำในแหลงน้ำ/ทางน้ำที่อยู ใกลเคียงกับ�
ทาอากาศยาน�

� � 1.2)� เพื่อประเมินผลกระทบตอระบบนิเวศวิทยาทางน้ำเนื ่องจากการพัฒนาโครงการฯ�และ
เสนอแนะแนวทางการแกไขปญหา�หากพบวามีผลกระทบเกิดขึ้นจากกิจกรรมตางๆ�ของโครงการ�

� � 1.3)� เพื่อเสนอแนะมาตรการท่ีเหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบันในประเด็นการจัดการดาน
นิเวศวิทยาทางน้ำในแหลงน้ำ/ทางน้ำ�ท่ีอยูใกลเคียงกับทาอากาศยาน�

� 2)� วิธีการศึกษา�

� � 2.1)� สถานีติดตามตรวจสอบ�:�จำนวน�2�สถานี�ไดแก�หวยแลงนอย�และหวยคำ�ซึ่งเปนสถานี
เดียวกันกับสถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน�ดังนี้�(รูปที่�5-1)�

� � 2.2)� ดัชนีตรวจวัด�:�ประกอบดวย�แพลงกตอนพืชและสัตว�และสัตวหนาดิน��

� � 2.3)� วิธีการเก็บและวิเคราะหตัวอยางนิเวศวิทยาทางน้ำ�:�

� � � 2.3.1)� แพลงกตอนพืช�และ�แพลงกตอนสัตว�:�เก็บตัวอยางแพลงกตอนดวยวิธีตักกรอง�
ในชวงเวลากลางวัน�โดยใชบีกเกอรพลาสติกขนาด�5�ลิตร�ตักน้ำใหไดปริมาตร�20-50�ลิตร�ที่ระดับความลึกประมาณ�
0-50�เซนติเมตรจากผิวน้ำ�กรองน้ำผานถุงกรองแพลงกตอนขนาดชองตาขาย�20�ไมครอนและ�330�ไมครอน(ปลาย
กรวยจะมีกระเปาะสำหรับรองรับปริมาณแพลงกตอนที่กรองได)�นำตัวอยางน้ำที่กรองแพลงกตอนไดเก็บในขวด�และ
รักษาสภาพตัวอยางโดยเติมสารละลายบัพเฟอรฟอรมาลีนใหตัวอยางน้ำมีความเขมขนเปนรอยละ�5�กอนนำตัวอยาง
กลับไปวิเคราะหเพ่ือจำแนกชนิดถึงลำดับข้ันอนุกรมวิธานต่ำท่ีสุดที่สามารถทำได�เอกสารท่ีใชประกอบการจำแนกชนิด
ประกอบดวย�บพิธ�(2546),�บพิธ�และนันทพร�(2539),�ลัดดา�(2541),�ลัดดา�(2542),�อภิรดี�(2547),�ยุวดี�(2548),�
อิสราภรณ�(2547),�Brusca,�R.C.�and�G.J.�Brusca.�(2003),�Cox�(1996),�Kozloff�(1990),�John�et�al.�(2002),�
Lee�et�al.�(2000),�Ruppert�et�al.�(2004),�Wehr,�J.�D.�and�R.�G.�Sheath.�(2003),�Yamagishi�(1992)�และ
ตรวจนับจำนวนของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตวในหองปฏิบัติการ�โดยใชวิธี�Natural�Unit�Count�ดวยกลอง
จุลทรรศนกำลังขยายสูง�(Compound�Microscope)�และคำนวณหาปริมาณความหนาแนนตามมาตรฐาน�ซึ่งกำหนด
โดย�APHA/AWWA/WEF�(Standard�Methods�for�the�Examination�of�Water�and�Wastewater�23rd�Edition,�
2017)�และคำนวณหาคาดัชนีความหลากหลาย�(Diversity�Index)�โดยวิธีการของ�Shannon-Weiner�Index�(Kreb,�
1985)�ดังสมการที่�1�

� � � � H=-�∑ (��)(����)�
��� ������� (สมการที่�1)�

� � � โดยท่ี� H=ดัชนีความหลากหลาย�
� � � � S=จำนวนชนิด�
� � � � Pi=สัดสวนของจำนวนสิ่งมีชีวิตชนิดที่�i/จำนวนท้ังหมดในตัวอยาง�

� �
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� � � 2.3.2)� สัตวหนาดิน�:�เก็บตัวอยางสัตวหนาดินโดยใชอุปกรณเก็บตะกอนผิวหนา�(Grab�
Sampler)�ที่เหมาะสมกับสภาพพื้นทองน้ำ�เชน�Ekman�Grab�ซึ่งมีขนาดพื้นที่�15x15�เซนติเมตร�ทำการเก็บดิน
ตะกอนจากพื้นทองน้ำ�4�ซ้ำ�และสวิงผาสี ่เหลี ่ยมขนาดตา�0.5�มิลลิเมตร�ซึ ่งมีความกวาง�35�เซนติเมตร�ทำการลาก
เก็บผิวดินตะกอนจากพื้นทองน้ำขึ้นมา�จากนั้นนำตัวอยางดินตะกอนที่เก็บไดมารอนผานตะแกรงขนาด�1�และ�0.5�
มิลลิเมตร�เก็บตัวอยางสัตวหนาดินที่ติดบนตะแกรงลงในขวดเก็บตัวอยาง�และรักษาสภาพตัวอยางดวยสารละลาย
บัพเฟอรฟอรมาลีนใหตัวอยางน้ำมีความเขมขนเปนรอยละ�10�กอนนำตัวอยางกลับไปวิเคราะหเพื่อจำแนกชนิดถึง
ลำดับขั้นอนุกรมวิธานต่ำที่สุดที่สามารถทำได�เอกสารที่ใชประกอบการจำแนกชนิดประกอบดวย�กรมควบคุมมลพิษ�
(2548),�ณรรฐพล�(2536),Helen�(1963),�Zhadin�and�Gerd�(1963),�Pennak�(1964),�Usinger�(1968),�Schmitt�
(1971),�Brandt�(1974),�Chuensri�(1974),�Higgins�and�Hjalmar�(1988)�และ�Barnes�and�Mann�(1989)�และ
ตรวจนับจำนวนของสัตวหนาดินในหองปฏิบัติการโดยใชวิธีการ�Counting�Techniques�ภายใตกลองจุลทรรศน
กำลังขยายต่ำ�(Stereoscopic�microscope)�และคำนวณหาความหนาแนนตามมาตรฐาน�Standard�Methods�for�
the�Examination�of�Water�and�Wastewater�23rd�Edition,�2017�ซึ่งกำหนดโดย�APHA/AWWA/WEF�และ
คำนวณดัชนีความหลากหลาย�(Diversity�Index)�โดยวิธีการของ�Shannon-Weiner�Index�(ดังสมการที่�1)�

� � � นอกจากนี้�บริษัทที่ปรึกษาจะไดพิจารณาลักษณะการเปลี่ยนแปลงเชิงนิเวศในแหลงน้ำ/ทาง
น้ำในบริเวณใกลเคียง�โดยเปรียบเทียบกับผลการศึกษาในระยะที่ผานมา�รวมท้ังจะใชการสอบถามสัมภาษณจากชุมชน
ทองถิ่นที่อยูใกลเคียงแหลงน้ำ/ทางน้ำดังกลาว�

� � 2.4)� ระยะเวลาตรวจวัด�:�ดำเนินการตรวจวัด/วิเคราะหตลอดระยะเวลาการศึกษา�12�เดือน�
โดยจะดำเนินการตรวจเก็บตัวอยาง�พรอมกับการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดินปละ�2�ครั้ง�ในชวงฤดูฝนและฤดูแลง�
โดยการดำเนินการท่ีผานมา�ไดดำเนินการสำรวจนิเวศวิทยาทางน้ำ�แลวจำนวน�2�คร้ัง�ดังน้ี�(ภาพที่�5.4-1)�

คร้ังท่ี�1�เมื่อวันท่ี�20�มีนาคม�พ.ศ.2565�เพ่ือเปนตัวแทนชวงฤดูแลง��

คร้ังท่ี�2�เม่ือวันที่�9�สิงหาคม�พ.ศ.2565�เพื่อเปนตัวแทนชวงฤดูฝน�

�
หวยแลงนอย��

�
หวยคำ

ครั้งที่�1�มีนาคม�พ.ศ.2565
ภาพที่�5.4-1�การสำรวจสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ�ทาอากาศยานนครพนม�

� �
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�

หวยแลงนอย��

�
หวยคำ

ครั้งที่�2�เมื่อวันที่�9�สิงหาคม�พ.ศ.2565
ภาพที่�5.4-1�การสำรวจสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ�ทาอากาศยานนครพนม�(ตอ)�

� � 2.5)� การสรุปผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ�:��

� � � 2.5.1)� นำผลการเก็บและวิเคราะหตัวอยางดานนิเวศวิทยาทางน้ำมาเปรียบเทียบกับผล
การวิเคราะหที ่ผานมาในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม�และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอม�

� � � 2.5.2)� สรุปผลกระทบตอนิเวศวิทยาทางน้ำและการประมงในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต�
รวมทั ้งประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบฯ�ตามที่กำหนดไวใน
รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม�หากพบปญหาวามีผลกระทบทางดานนิเวศวิทยาทางน้ำจะจัดทำขอเสนอแนะ
ในการแกไขปญหาดังกลาว�

� � � 2.5.3)� เตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบฯ�ดาน
นิเวศวิทยาทางน้ำใหเหมาะสมและมีประสิทธิภาพสูงขึ้น�

� � � 2.5.4)� อาจมีการปรับแผนการติดตามตรวจสอบนิเวศวิทยาทางน้ำที ่เหมาะสมกับสภาพ
ปจจุบันหรือสอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน�

� 3)� ผลการศึกษา�

� � 3.1� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� � � จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม�โครงการพัฒนาทาอากาศยาน
นครพนม�อำเภอเมือง�จังหวัดนครพนม�พบวาไดมีการสำรวจสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ�จำนวน�2�สถานี�ไดแก�หวยแลง
นอย�และหวยคำ�เม่ือเดือนกันยายนและธันวาคม�พ.ศ.2539�พบวา�ทั้ง�2�สถานี�มีแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว�
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กลุมเดนคือ�สาหรายสีเขียวแกมน้ำเงิน�และโปรโตซัว�ตามลำดับ�สัตวหนาดินกลุมเดน�คือ�แมลงน้ำ�(ตัวออนร้ินน้ำจืด)�
และไสเดือนน้ำจืด�ซึ่งสอดคลองกบัลักษณะน้ำท่ีตื้นเขินและน้ำไหลเอื่อย�

� � � สำหรับผลการคาดการณผลกระทบพบวา�จะมีการระบายน้ำฝนและน้ำทิ้งจากอาคารที่พัก
ผูโดยสารของทาอากาศยานนครพนมลงสูหวยแลงนอยและหวยคำ�โดยจะผานการบำบัดแบบ�Onsite�Treatment�
Unit�ใหมีคุณภาพไดมาตรฐานกอนระบายทิ้ง�ประกอบกับไมมีน้ำไหลบาที่จะชะลางความสกปรกลงสูแหลงน้ำได�
ดังนั้นจึงคาดวาแหลงน้ำท้ังสองแหงจะไดรับผลกระทบดานนิเวศทางน้ำ�จากการดำเนินการของโครงการในระดับต่ำ�

� � 3.2� ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมในระยะที่ผานมา�

� � � จากการทบทวนรายงานการผลการปฏิบัต ิตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการทาอากาศยานนครพนม�ของ�บริษัท�กรีน�
พลาเน็ท�คอนซัลแตนท�จำกัด�(ธันวาคม�พ.ศ.2564)�ซึ่งไดดำเนินการสำรวจสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำในหวยแลงคำ�
และหวยคำ�ในเดือนเมษายน�พ.ศ.2564�พบวา�แพลงกตอนพืชชนิดเดนคือ�สาหรายสีเขียว�แพลงกตอนสัตวชนิดเดน
คือ�กลุมโรติเฟอรสวนสัตวหนาดินชนิดเดนคือ�กลุมหอยฝาเดียว�สวนผลการสำรวจเมื ่อเดือนกันยายน�พ.ศ.2564�
พบวา�แพลงกตอนพืชชนิดเดนคือ�สาหรายสีเขียว�และยูกลีนอยด�และแพลงกตอนสัตวชนิดเดนคือ�กลุม�โปรโตซัว�
และโรติเฟอร�สวนสัตวหนาดินชนิดเดนคือ�กลุมหอยฝาเดียว�และกุงฝอย�

� � 3.3� ผลการดำเนินการปจจุบัน�

� � � ผลการสำรวจสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำในเดือนมีนาคมและสิงหาคม�พ.ศ.2565�มีรายละเอียด
ดังนี้�(ตารางท่ี�5.4-1�และรูปที่�5.4-1�สวนผลการสำรวจสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำแสดงไวในภาคผนวก�ค)�

� � � ครั ้งที่�1�:�ดำเนินการสำรวจสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ�เมื่อวันที่�20�มีนาคม�พ.ศ.2565�เพ่ือ
เปนตัวแทนชวงฤดูแลง�มีรายละเอียดผลการตรวจวิเคราะหแยกรายสถานีดังนี้�

� � � (1)� หวยแลงนอย�:�พบจำนวนแพลงกตอน�รวมทั้งสิ ้น�44�ชนิด�มีความหนาแนนของ
แพลงกตอน�17,936,640�เซลล/ลบ.ม.�โดยมีจำนวนชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว�เทากับ�29�ชนิด�
และ�15�ชนิด�ตามลำดับ�แพลงกตอนพืชชนิดเดน�คือ�ยูกลีนอยด�ชนิด�Lepocinclis�texa�และแพลงกตอนสัตวชนิด
เดน�คือ�นอเพลียส�(ต ัวออนกุงหรือปู)�สวนความหนาแนนของแพลงก ตอนพืช�และแพลงกตอนสัตวเทากับ�
17,081,280�เซลล/ลบ.ม.�และ�855,360�เซลล/ลบ.ม.�ตามลำดับ�สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืช
มีคาปานกลางคือ�1.27�สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาต่ำคือ�0.94�

� � � � สวนสัตวหนาดินพบจำนวน�11�ชนิด�ความหนาแนนเทากับ�42�ตัว/ตร.ม.�และมีคา
ดัชนีความหลากหลายปานกลาง�คือ�2.05�โดยชนิดของสัตวหนาดินสวนใหญที่พบ�คือ�กุ งแคระ�มีความหนาแนน
เทากับ�11�ตัว/ตร.ม.�สัตวหนาดินชนิดที่เหลือพบในความหนาแนนต่ำ�

� � � (2)� หวยคำ�:�ไมสามารถสำรวจสภาพนิเวศวิทยาได�เนื่องจากลำหวยมีสภาพแหง�ไมมีน้ำ�

� � � ครั ้งที่�2�:�ดำเนินการสำรวจสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ�เมื่อวันท่ี�9�สิงหาคม�พ.ศ.2565�เพ่ือ
เปนตัวแทนชวงฤดูฝน�มีรายละเอียดผลการตรวจวิเคราะหแยกรายสถานี�ดังนี้�

� � � (1)� หวยแลงนอย�:�พบจำนวนแพลงกตอน�รวมทั้งสิ้น�62�ชนิด�และมีความหนาแนนของ
แพลงกตอน��5,423,160�เซลล/ลบ.ม.�โดยมีจำนวนชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว�เทากับ�52�ชนิด�
และ�10�ชนิด�ตามลำดับ�แพลงกตอนพืชชนิดเดน�คือ�สาหรายสีเขียวแกมน้ำเงิน�ชนิด�Oscillatoria�sp.�และแพลงก
ตอนสัตวชนิดเดน�คือ�โปรโตซัว�ชนิด�Arcella�vulgaris�สวนความหนาแนนของแพลงกตอนพืช�และแพลงกตอนสัตว
เทากับ�5,296,740�เซลล/ลบ.ม.�และ�126,420�เซลล/ลบ.ม.�ตามลำดับ�สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงก
ตอนพืชมีคาปานกลางคือ�2.53�สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาปานกลางคือ�2.14�
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� � � � สวนสัตวหนาดิน�พบจำนวน�6�ชนิด�ความหนาแนนเทากับ�17�ตัว/ตร.ม.�และมีคาดัชนี
ความหลากหลายปานกลาง�คือ�1.68�โดยชนิดของสัตวหนาดินสวนใหญที่พบ�คือ�หอยเชอรรี่�มีความหนาแนนเทากับ�
5�ตัว/ตร.ม.�รองลงมา�พบกุงแคระ�มีความหนาแนนเทากับ�4�ตัว/ตร.ม.�สัตวหนาดินชนิดที่เหลือพบในความหนาแนน
ต่ำ�

� � � (2)� หวยคำ�:�พบจำนวนแพลงกตอน�รวมท้ังสิ้น�20�ชนิด�และมีความหนาแนนของแพลงก
ตอน��518,840�เซลล/ลบ.ม.�โดยมีจำนวนชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว�เทากับ�18�ชนิด�และ�2�ชนิด�
ตามลำดับ�แพลงกตอนพืชชนิดเดน�คือ�ไดโนแฟลกเจลเลต�ชนิด�Peridinium�sp.�และแพลงกตอนสัตวชนิดเดน�คือ�
โปรโตซัว�พบ�2�ชนิด�ไดแก�Arcella�vulgaris�และ�Euglypha�filifera�สวนความหนาแนนของแพลงกตอนพืช�และ
แพลงกตอนสัตวเทากับ�505,760�เซลล/ลบ.ม.�และ�13,080�เซลล/ลบ.ม.�ตามลำดับ�สำหรับคาดัชนีความหลากหลาย
ของแพลงกตอนพืชมีคาปานกลาง�คือ�1.90�สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาต่ำ�คือ�0.69�
เนื่องจากพบแพลงกตอนสัตวเพียง�2�ชนิด�

� � � � สวนสัตวหนาดิน�พบจำนวน�8�ชนิด�ความหนาแนนเทากับ�19�ตัว/ตร.ม.�และมีคาดัชนี
ความหลากหลายปานกลาง�คือ�1.91�โดยชนิดของสัตวหนาดินสวนใหญที่พบ�คือ�ตัวออนแมลงเกาะหิน�ในครอบครัว�
Perlidae�มีความหนาแนนเทากับ�5�ตัว/ตร.ม.�รองลงมา�พบตัวออนชีปะขาว�ในครอบครัว�Baetidae�สัตวหนาดิน
ชนิดท่ีเหลือพบในความหนาแนนต่ำ�

ตารางท่ี�5.4-1�
ผลการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ�ทาอากาศยานนครพนม�

ดัชนีนิเวศวิทยาทางน้ำ� หนวย�
หวยแลงนอย� หวยคำ�

ครั้งท่ี�1� ครั้งท่ี�2 ครั้งท่ี�1� ครั้งท่ี�2
1.�แพลงกตอน� � � � �
1.1�แพลงกตอนพืช� � � � �
-�ปริมาณ� เซลล/ลบ.ม. 17,081,280 5,296,740 **� 505,760
-�จำนวนชนิด� ชนิด� 29� 52� **� 18�
-�ดัชนีความหลากหลาย� -� 1.27� 2.53� -� 1.90�
1.2�แพลงกตอนสัตว� � � � �
-�ปริมาณ� เซลล/ลบ.ม. 855,360� 126,420 **� 13,080
-�จำนวนชนิด� ชนิด� 15� 10� **� 2�
-�ดัชนีความหลากหลาย� -� 0.94� 2.14� -� 0.69�
1.3�แพลงกตอนรวม� � � � �
-�ปริมาณ� เซลล/ลบ.ม. 17,936,640 5,423,160 **� 518,840
-�จำนวนชนิด� ชนิด� 44� 62� **� 20�
-�ดัชนีความหลากหลาย� -� -� -� -� -�
2.�สัตวหนาดิน� � � � �
-�ปริมาณ� ตัว/ตร.ม. 42� 17� **� 19�
-�จำนวนชนิด� ชนิด� 11� 6� **� 18�
-�ดัชนีความหลากหลาย� -� 2.0� 1.68� -� 1.91�

หมายเหต:ุ� **�ไมไดตรวจวิเคราะห�
� � คาดัชนีความหลากหลาย�<1.0� � มีคาความหลากหลายต่ำ�(แหลงน้ำมีมลภาวะสูง)�
� � คาดัชนีความหลากหลาย�=�1.0-3.0� � มีคาความหลากหลายปานกลาง�(แหลงน้ำมีมลภาวะปานกลาง)�
� � คาดัชนีความหลากหลาย�>3.0� � มีคาความหลากหลายสูง�(แหลงน้ำสะอาด)�

� คร้ังที่�1�=�วันท่ี�20�มีนาคม�พ.ศ.2565�
� คร้ังที่�2�=�วันท่ี�9�สิงหาคม�พ.ศ.2565� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�

D:\data\Airports\2565\ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ\Report\Final�2\rp05.docx� รายงานฉบับสมบูรณ�เลมที่�2�

� � 5-53�

ก.แพลงกตอน�

รูปที่�5.4-1�ผลการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ�ทาอากาศยานนครพนม�
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�
ข.สัตวหนาดิน�

รูปที่�5.4-1�ผลการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ�ทาอากาศยานนครพนม�(ตอ)�

� 4)� สรุปผลการศึกษา�

� � จากการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำในเดือนมีนาคม�พ.ศ.2565�พบวา�หวยคำไมสามารถ
สำรวจสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำได�เนื่องจากมีสภาพแหงไมมีน้ำ�สำหรับหวยแลงนอย�แพลงกตอนพืชสวนใหญท่ีพบ�คือ
กลุมยูกลีนอยด�และแพลงกตอนสัตวที ่พบสวนใหญ�คือ�กลุมนอเพลียส�(ตัวออนกุ งหรือปู)�สวนสัตวหนาดินที่พบ�
สวนใหญคือ�กุงแคระและตัวออนแมลงน้ำ�ซึ่งมีความสอดคลองกับสภาพจุดสำรวจที่มีลักษณะเปนหวยขาดตอนน้ำนิ่ง�
และระดับน้ำไมลึกมาก�ซึ่งมีสภาพเปนไปตามฤดูกาล�จึงกลาวไดวากิจกรรมตางๆ�ภายในทาอากาศยานนครพนม��
ไมกอใหเกิดผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำของแหลงน้ำที่อยูใกลเคียงแตอยางใด�

� � สวนการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำในเดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�พบวา�หวยแลงนอย��
พบแพลงกตอนพืชชนิดเดนคือ�สาหรายสีเขียวแกมน้ำเงิน�และแพลงกตอนสัตวชนิดเดนคือ�โปรโตซัว�สวนสัตวหนาดิน�
ที ่พบสวนใหญคือ�หอยเชอรรี่�และกุงแคระ�สวนในหวยคำ�พบแพลงกตอนพืชชนิดเดน�คือ�ไดโนแฟลกเจลเลต�และ
แพลงกตอนสัตวชนิด�โปรโตซัว�สวนสัตวหนาดิน�สวนใหญที่พบ�คือ�ตัวออนแมลงเกาะหิน�ในครอบครัว�Perlidae�
และตัวออนชีปะขาว�ในครอบครัว�Baetidae�ซึ่งมีความสอดคลองกับสภาพจุดสำรวจที่มีลักษณะเปนแหลงน้ำไหล��
ซึ่งมีสภาพเปนไปตามฤดูกาล�จึงกลาวไดวากิจกรรมตางๆ�ภายในทาอากาศยานนครพนม�ไมกอใหเกิดผลกระทบ�
ตอการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำของแหลงน้ำท่ีอยูใกลเคียงแตอยางใด� �
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5.5� ทรัพยากรสัตวปา�

� ดำเนินการตรวจสอบสถานภาพของทรัพยากรสัตวปา�ในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน�โดยเฉพาะกลุมนก�
ซึ่งอาจมีผลตอความปลอดภัยในการบินของอากาศยาน�โดยเนนการตรวจสอบชนิดของสัตวปา/จำนวน/ความชุกชุม�
แหลงท่ีอยูอาศัยและหากินของสัตวปา�การแพรกระจายของสัตวปา�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพื่อศึกษาความหลากชนิดของสัตวปาที่อาศัยหรือเขามาใชประโยชนบริเวณใกลเคียงทาอากาศ
ยาน�รวมท้ังประเมินคาความชุกชุมสัมพัทธ�และตรวจสอบสถานภาพของสัตวปาท่ีรวบรวมขอมูลได�

� � 1.2)� เพื ่อศึกษาลักษณะนิเวศของพื้นที่บริเวณใกลเคียงทาอากาศยานในสภาพปจจุบัน�ในดานการ
เปนแหลงที่อยูอาศัย�พื้นที่หากิน�และเพื่อวัตถุประสงคอื ่นของสัตวปา�รวมทั ้งวิเคราะหความสัมพันธกับชนิดและ
ประเภทสัตวปา�และการกระจายของสัตวปาบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน�

� � 1.3)� เพื่อวิเคราะหการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศของพ้ืนท่ีเนื่องจากกจิกรรมตางๆ�ของโครงการ�

� � 1.4)� เพื่อติดตามตรวจสอบผลกระทบของโครงการตอแหลงที่อยู อาศัย�แหลงอาหาร�และการ
ดำรงชีวิตของสัตวปาในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน�

� � 1.5)� เพื่อนำผลการติดตามตรวจสอบดานทรัพยากรสัตวปามาใชในการปรับปรุงมาตรการและ
แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบที่จะมีตอสัตวปาในบริเวณใกลเคียง�ตลอดจนปรับปรุงแผนการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบดังกลาวใหมีความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพมากย่ิงข้ึน�

� 2)� วิธีการศึกษา�

� � 2.1)� การตรวจสอบจากเอกสารที ่เกี่ยวของ�โดยรวบรวมขอมูลสัตวปาจากเอกสารและรายงาน
การศึกษาที่ดำเนินการมาแลวบริเวณพื้นท่ีใกลเคียงโครงการ�ซึ ่งความหลากชนิดของสัตวปาที่ไดจากวิธีการนี้�ใชเปน
ขอมูลพ้ืนฐานในการสำรวจภาคสนามบริเวณใกลเคียง�หรือใชเปนขอมูลเสริม�โดยพิจารณาจากความทันสมัยของขอมูล
และระยะหางจากพ้ืนที่ศึกษาเปนหลัก�

� � 2.2)� คนหาโดยตรง�เปนการสำรวจภาคสนามดวยการเดินสำรวจเวลากลางวันและเวลากลางคืนให
ครอบคลุมสภาพนิเวศทุกลักษณะในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน�เพ่ือคนหาตัวสัตวปาหรือรองรอยและหลักฐานท่ีใช
ระบุชนิดสัตวปาได�เชน�รอยตีน�กองมูล�ซาก�ขน�คราบ�รูและโพรง�รองรอยการทำรังหรือการทำเครือ่งหมาย�เปนตน�
และจากการฟงเสียงรอง�โดยกำหนดเสนทางเดินสำรวจสัตวปาใหผานพื้นที่มีสภาพนิเวศทุกลักษณะที่มีอยูในพื้นที่��
ซึ่งการคนหาใชวิธีการกับสัตวปาแตละกลุม�ดังนี้�

� � � 2.2.1)� กลุมสัตวเลี้ยงลูกดวยนม�(Mammals)�:�ใชเทคนิคการสำรวจดังนี�้การนับตามแนว
สำรวจ�(Transect�survey)�การใชตาขายดัก�(Mist�netting)�และการใชกับดัก�(Live�trapping)�

� � � 2.2.2)� กลุ มนก�(Birds)�:�ใชเทคนิคการสำรวจดังนี ้�การนับตามแนวสำรวจ�(Transect�
survey)�การนับตามจุดสำรวจ�(Point�count)�และการใชตาขายดักนก�(Mist�netting)�

� � � 2.2.3)� กลุมสัตวเลื้อยคลานและสัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�(Reptiles�and�Amphibians)�:�
ใชเทคนิคการสำรวจดังนี ้�การนับตามแนวสำรวจ�(Transect�survey)�การวางแปลงสำรวจ�(Leaf�litter�plot)�การใช
หลุมดัก�(Pit�fall�trap)�และการสำรวจเฉพาะจุด�(Spot�count)�

� �
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� � 2.3)� สำรวจโดยออม�(indirect�inquiry)�:�เปนการรวบรวมขอมูลสัตวปาระหวางการสำรวจ
ภาคสนามดวยการสอบถามราษฎรผูท่ีอยูใกลเคียงพื ้นที่โครงการฯ�โดยสอบถามหลายครั้งและในหลายพื้นที่เพื่อ
ตรวจสอบความถูกตองของชนิดสัตวปาและเพื่อใหขอมูลความหลากชนิดสัตวปาใกลเคียงกับสภาพปจจุบันมากที ่สุด�
เนื ่องจากสัตวปาบางชนิดชุกชุมนอย�หรือซุกซอนตัว�หรือออกหากินเวลากลางคืน�หรือเขามาใชประโยชนในพื้นที่
ศึกษา�เปนบางชวงเวลาของป��ซึ่งทำใหการสำรวจโดยตรงที่มีชวงเวลาสั้นไมพบเห็นสัตวปาชนิดดังกลาว�ความหลาก
ชนิดสัตวปาจากวิธีการนี ้ใชเปนขอมูลเสริมชนิดสัตวปาที่ไมพบจากการคนหาโดยตรง��และเพื่อประเมินสภาพปญหา
ของสัตว ป า�ในสภาพปจจ ุบ ัน�โดยเฉพาะขอมูลการลาสัตว และชนิดสัตวป าที่นำมาบริโภคหรือใชประโยชน�
ในชีวิตประจำวันของราษฎรทองถิ่น��ในดานอนุรักษสัตวปา�และในดานความขัดแยงระหวางราษฎรทองถิ่นกับสัตวปา�

� � 2.4)� การศึกษาสภาพนิเวศของพื้นที่�:�ดำเนินการขณะสำรวจสัตวปาบริเวณพื้นที่ศึกษาทุกแหง
ของโครงการฯเพื่อวิเคราะหศักยภาพของพื้นที่ในดานเปนแหลงอาศัยของสัตวปา�และเพื่อพิจารณาความสัมพันธกับ
ชนิดและประเภทสัตวปาและลักษณะการเขามาใชประโยชนในพ้ืนท่ีของสัตวปา�โดยจำแนกสัตวปาเปน�

� � � 2.4.1)� ประเภทอาศัยในพื้นที่ปาหรือในที่มีพรรณพืชหนาแนนและเปนพื้นที่ไมถูกรบกวน
อยางตอเนื่อง�

� � � 2.4.2)� ประเภทอาศัยอยูตามท่ีรกรางหรือในที่เปดโลงสภาพธรรมชาติ�

� � � 2.4.3)� ประเภทอาศัยในพื้นที ่เกษตรกรรมและบริเวณชุมชนที่มีกิจกรรมของมนุษยอยาง
ตอเนื่อง�รวมถึงกิจกรรมตางๆ�ของทาอากาศยาน��

� � � 2.4.4)� ประเภทอาศัยในน้ำหรือแบบสะเทินน้ำสะเทินบก�โดยสำรวจแหลงอาศัย�แหลง
อาหารรวมทั ้งพรรณพืชอาหารสัตวและแรธาตุ�(โปง)�แหลงน้ำทั้งอยางชั่วคราวและถาวร�ที่หลบภัย�เสนทางเดินเพื่อ
โยกยายพ้ืนที่หากินตามฤดูกาลของสัตวปา�และพื้นที่จำเพาะในวงจรชีวิตของสัตวปา�ซึ่งทัง้หมดประกอบกันเปนระบบ
นิเวศในการดำรงชีวิตของสัตวปาบริเวณพ้ืนที่โครงการฯ�โดยใหความสำคัญกับสัตวปาชนิดมีสถานภาพตามกฎหมาย
เปนสัตวปาสงวนและชนิดมีสถานภาพเพื่อการอนุรักษเปนสัตวปาถูกคุกคาม�

� � 2.5)� การจำแนกชนิดสัตวปา�:�จำแนกชนิดและตรวจสอบความถูกตองของสัตวป าแตละชนิด�
ตลอดจนการจัดหมวดหมูตามหลักอนุกรมวิธาน�โดยใชเอกสารจำแนกชนิดสัตวปาแตละชั้น�ดังนี้�

� � � 2.5.1)� สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�:�ใช�ธัญญา�(2546),�วีรยุทธ�(2552)�และ�Taylor�(1962),�
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�(2560)�และ�Taylor�(1962)�

� � � 2.5.2)� ส ั ตว  เ ล ื ้ อยคลาน�:�ใช  � ว ี รย ุ ทธ  � ( 2 552) , �ส ำน ัก ง านน โยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม�(2560),�Cox�(1991),�Cox�et�al.�(1998),�Das�(2010,�2012),�และ�Taylor�
(1963,�1965)�

� � � 2.5.3)� นก�:�ใช�จารุจินต�และคณะ�(2561),�ไชยยันต�และคณะ�(2551),�ประสิทธิ์�(2551),�
และ�Robson�(2002)�

� � � 2.5.4)� สัตวเลี้ยงลูกดวยนม�:�ใช�จอหน�(2546),�Francis�(2001,�2008),�และ�Lekagul�
and�McNeely�(1977)�

� � 2.6)� ขอมูลความหลากชนิดสัตวปา� :�ที ่สำรวจพบจัดทำเปนบัญชีรายชื่อสัตวปาแตละกลุม
เรียงลำดับตามหลักอนุกรมวิธาน�คือ�อันดับ�(Order)�วงศ�(Family)�และชนิด�(Species)�พรอมขอมูลการพบสัตวปา
ในพ้ืนท่ีโครงการฯ�รวมทั้งขอมูลระดับความชุกชุมสัมพัทธและขอมูลสถานภาพของสัตวปาแตละชนิด��
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� � 2.7)� ความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปา�:�ระบุเปน�3�ระดับ�โดยเปรียบเทียบจากความถี่ของการ
พบสัตวปากับจำนวนเสนทาง/จำนวนครั้งใชสำรวจสัตวปา��และคำนวณเปนคารอยละของความชุกชุมสัมพัทธตาม
แนวทางของ��Pettingill�(1970)�

� � � รอยละความชุกชุมสัมพัทธ� =� จำนวนครั้งที่พบสัตวปา��x�100�
� � � � � � � � � จำนวนครั้งที่สำรวจ�

� � � คารอยละของความชุกชุมสัมพัทธที ่คำนวณได�จะนำมาประเมินเปนความชุกชุม�3�ระดับ�
ดังนี้�

� � � 2.7.1)� สัตวปามีความชุกชุมสัมพัทธมาก�ไดแก�ชนิดท่ีพบจากการสำรวจบอยคร้ังมาก�และ
มีคารอยละความชุกชุมสัมพัทธระหวาง�67-100�

� � � 2.7.2)� สัตวปามีความชุกชุมสัมพัทธปานกลาง�ไดแก�ชนิดที่พบจากการสำรวจคอนขาง
บอย�และมีคารอยละความชุกชุมสัมพัทธระหวาง�34-66�

� � � 2.7.3)� สัตวปามีความชุกชุมสัมพัทธนอย�ไดแก�ชนิดท่ีพบจากการสำรวจนอยคร้ัง�และมีคา
รอยละความชุกชุมสัมพัทธระหวาง�1-33�หรือชนิดไดขอมูลจากการสอบถาม�

� � 2.8)� สถานภาพของสัตวปา�:�แตละชนิดไดตรวจสอบสถานภาพที่ส ัตวปาไดรับการคุมครองโดย
กฎหมาย�และสถานภาพของสัตวปาเพ่ือการอนุรักษ�ดังนี้�

� � � 2.8.1)� สถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุมครองโดยกฎหมายตรวจสอบจากพระราชบัญญัติ
สงวนและคุมครองสัตวปา�พ.ศ.�2562�ซึ่งกำหนดสัตวปาของประเทศไทยใหเปน�

� � � � � (1)�สัตวปาสงวน�(reserved�animal)�ไดแก�ชนิดหายากและใกลสูญพันธุ�หรือสูญ
พันธุไปแลว�ซึ ่งมี�19�ชนิด�และมีรายชื่อแนบทายพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา�พ.ศ.�2562�(ราชกิจจา
นุเบกษา,�2562)�

� � � � � (2)�สัตวปาคุ มครอง�(protected�animal)�ไดแก�ชนิดที่คุมครองไวไมใหประชากร
ลดลงและเพ่ือมิใหบางชนิดตองสูญพันธุ��ซึ่งมี�1,302�ชนิด�และมีรายชื่อในกฎกระทรวงกำหนดใหสัตวปาบางชนิดเปน
สัตวปาคุมครอง�พ.ศ.�2546,�และฉบับที่�4�พ.ศ.�2561�(ราชกิจจานเุบกษา,�2546;�2561)�

� � � 2.8.2)� สถานภาพเพื ่อการอนุรักษ�ตรวจสอบจากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร�
ธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�(2560)�ซึ่งพิจารณาตามภาวะการถูกคุกคามเฉพาะในประเทศไทย��และตรวจสอบจาก�
IUCN�(2022-2)�ซึ่งพิจารณาตามภาวการณถูกคุกคามในระดับโลกและเปนมาตรฐานที่ยอมรับโดยนานาชาติ�รวมทั้ง
ประเทศไทย�การพิจารณาของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�(2560)�และของ�IUCN�
(2022-2)�ไดกำหนดสถานภาพของสัตวปาเพื่อการอนุรักษใหเปนสัตวปาถูกคุกคาม�(threatened�animal)�ในแนวทาง
เดียวกันและจำแนกเปน�3�ระดับตามความรุนแรงของการถูกคุกคามจากมากไปนอยคือ�

� � � � � (1)�สัตวปาใกลสูญพันธุอยางยิ่ง�(critically�endangered�animal-CR)�ไดแก�ชนิด
ประสบกับความเส่ียงสูงมากตอการสูญพันธุในธรรมชาต�ิ

� � � � � (2)�สัตวป าใกลสูญพันธุ�(endangered�animal-EN)�ไดแก�ชนิดประสบกับความ
เสี่ยงสูงตอการสูญพันธุในธรรมชาติ�

� � � � � (3)�สัตวป ามีแนวโนมใกลสูญพันธุ �(vulnerable�animal-VU)�ไดแก�ชนิดประสบ
กับความเส่ียงตอการสูญพันธุในธรรมชาติ�และใหเปนสัตวปาใกลถูกคุกคาม�(near�threatened�animal-NT)�ไดแก�
ชนิดมีความเส่ียงนอยคือ�มีคุณสมบัติใกลเคียงสัตวปาถูกคุกคามในระดับมีแนวโนมใกลสูญพันธุ�



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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� � 2.9)� สถานีติดตามตรวจสอบ�:�ดำเนินการติดตามตรวจสอบทรัพยากรสัตวปา�บริเวณทาอากาศ
ยานนครพนม�และบริเขตพื้นที่ทหาร�

� � 2.10)� ดัชนีตรวจวัด�:�ดำเนินการศึกษาชนิดและความชุกชุมของนก�รวมท้ังจดบันทึกสถิติอุบัติเหตุ
เคร่ืองบินชนนก�โดยระบุเวลา�ความสูง�ขณะทำการบิน�สภาพอากาศ�และชนิดของนก�

� � 2.11)� ระยะเวลาตรวจวัด�:�ดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตวปา�ปละ�2�ครั ้ง�ในชวงฤดูฝนและ�
ฤดูแลง�รวมท้ังสิ้น�2�ครั้ง�โดยการสำรวจคร้ังที่�1�ดำเนินการในเดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2565�เพ่ือเปนตัวแทนชวงฤดูแลง�
และการสำรวจคร้ังท่ี�2�คาดวาจะดำเนินการในเดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�เพื่อเปนตัวแทนชวงฤดูฝน�

� � 2.12)� การเปรียบเทียบและประเมินผลการศึกษา�:�

� � � 2.12.1)� ประเมินผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ�ของโครงการที่มีตอการเปลี่ยนแปลงสภาพ
นิเวศของพื้นท่ีบริเวณทาอากาศยานในสภาพปจจุบันและบริเวณใกลเคียง�ในดานการเปนแหลงท่ีอยูอาศัย�พื้นที่หากิน�
และเพื่อวัตถุประสงคอื ่นของสัตวปา�รวมทั ้งวิเคราะหความสัมพันธกับชนิดและประเภทสัตวปา�และการกระจายของ
สัตวปาบริเวณทาอากาศยานและใกลเคียง�

� � � 2.12.2)� ประเมินผลกระทบจากทรัพยากรสัตวปา�โดยเฉพาะอยางยิ่งสัตวประเภทนก�ที่มีตอ
กิจกรรมการบิน�และกิจกรรมอื่นๆ�ของทาอากาศยาน�

� � � 2.12.3)� สรุปผลกระทบดานทรัพยากรสัตวปา�ในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต�และประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบฯ�ตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษา
ผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� � � 2.12.4)� เตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบฯ�และ
แผนปฏิบัติการฯ�ลดผลกระทบดานทรัพยากรสัตวปาใหเหมาะสม�และมีประสิทธิภาพสูงขึ้น�

� � � 2.12.5)� อาจจะมีการปรับเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบสภาพทรัพยากรสัตวป าท่ี
เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน�

� � � 2.12.6)� จัดทำขอเสนอแนะเพื่อแกไขปญหาผลกระทบดานทรัพยากรสัตวปา�

� 3)� ผลการศึกษา�

� � 3.1� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� � � ผลการสำรวจจำนวนชนิดของส ัตว ป าในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�โครงการพัฒนาทาอากาศยานนครพนม�อำเภอเมือง�จังหวัดนครพนม�พบความหลากชนิดของสัตวปาใน
พ้ืนท่ีฝูงบิน�238�กองทัพอากาศ�พ้ืนท่ีทาอากาศยานนครพนมเปนสวนหนึ่งของพ้ืนท่ีฝูงบิน�238�กองทัพอากาศ�พบนก
ในปริมาณต่ำ�เปนชนิดที่ไมกอใหเกิดอุปสรรคดานการบินตออากาศยาน�เชน�นกอีเสือสีน้ำตาล�(Lanius�cristatus)�
และนกตะขาบทุง�(Coracias�benghalensis)�เปนตน�พื้นที่โดยรอบโครงการ�พบนกอุมบาตร�(Motacilla�alba)�
และนกเขา�(Streptopelia�sp.)�เปนตน�

� � � สำหรับการคาดการณ�ระยะเปดดำเน ินการไมม ีการแผวถางปาและบุกเบิกพื้นที่ใหม��
คงดำเนินการในพื้นที่เดิมที่เคยใชในกิจกรรมการบินมาแลวเทานั้น�ดังนั้น�ผลกระทบจากการดำเนินโครงการตอนก��
จึงเปนผลกระทบจากเสียงดังของเครื ่องจักรกล�รถยนต�และเครื่องบิน�ซึ ่งนกสามารถบินหนีหาที่หลบภัยไดใน
สภาพแวดลอมทั่วไป�จึงกลาววาไดมีผลกระทบในระดับต่ำ�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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� � 3.2� ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมในระยะที่ผานมา�

� � � จากการทบทวนรายงานการผลการปฏิบัต ิตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการทาอากาศยานนครพนม�ของ�บริษัท�กรีน�
พลาเน็ท�คอนซัลแตนท�จำกัด�(ธันวาคม�พ.ศ.2564)�ซึ่งไดดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตวปา�ในเดือนตุลาคม�พ.ศ.�
2564�พบสัตวปารวมทั้งสิ้น�49�ชนิด�จําแนกเปนสัตวในกลุมนก�จำนวน�22�ชนิด�สัตวเล้ียงลูกดวยนม�จำนวน�7�ชนิด�
สัตวเลื้อยคลาน�จำนวน�12�ชนิด�และสัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�จำนวน�8�ชนิด�และจากการประเมินอันตรายจากนก
และสัตวท่ีมีตอการบินของทาอากาศยานนครพนม�พบนกท่ีมีแนวโนมท่ีจะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง�1�
ชนิด�คือ�เหย่ียวดางดำขาว�(Circus�melanoleucos)�และยังมีนกท่ีมีแนวโนมท่ีจะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ
อีก�22�ชนิด�จัดเปนชนิดที่ยังตองเฝาระวัง�6�ชนิด�คือ�(1)�เหยี ่ยวแดง�(Haliastur�indus)�(2)�นกกระแตแตแวด�
(Vanellus�indicus)�(3)�นกเขาใหญ�(Spilopella�chinensis)�(4)�นกตะขาบทุง(Coracias�benghalensis�)�(5)�นก
กิ้งโครงคอดำ�(Sturnus�nigricollis)�และ�(6)�นกเอี้ยงสาริกา�(Acridotheres�tristis�

� � 3.3� ผลการดำเนินการปจจุบัน�

สภาพพื้นที่โดยทั่วไป�:�สภาพภูมิประเทศเปนพื้นท่ีราบ�โดยมีแหลงอาศัยและหากินของนก�
รวมท้ังสัตวอื่นๆ�อยูคอนขางมาก�เนื่องจากมีพ้ืนท่ีปาละเมาะและพื้นท่ีทิ้งรางอยูมาก�โดยเฉพาะทางดานทิศเหนือและ
ทิศตะวันออกของทาอากาศยานขนานไปตามทางวิ่ง�อยางไรก็ตามพ้ืนที่ปาดังกลาวมีระยะหางจากทางวิ่งพอสมควร�
สำหรับพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานนครพนม�พบวา��

ท� ดานทิศเหนือ�ที่ดินสวนใหญเปนพ้ืนที่ปาไมและที่รกราง�สลับกับนาขาว�และไรมัน
สำปะหลัง�

ท� ดานทิศใต�ที่ดินสวนใหญเปนนาขาว�มีพื ้นที ่ปาไมและที่รกรางแทรกสลับ�และมีชุมชน
ต้ังอยูเปนกลุมกระจายตัวอยูหางๆ�อาทิ�บานโคกกอง�และบานผึ้ง�ที่มีเสนทางคมนาคมเชื่อมตอถึงกัน�

ท� ดานทิศตะวันออก�ที่ดินสวนใหญเปนพื้นที่ปาไมและที ่รกรางสลับกับนาขาว�มีไรมัน
สำปะหลังอยูบางแตไมมากนัก�และมีพ้ืนท่ีชุมชนตั้งอยูเปนกลุมบานกระจายตัวอยูหางๆ�เชน�บานคำกลาง�บานอางคำ�
บานน้ำมูลฮ้ิน�บานหนองบัว�บานโนนขาม�เปนตน�มีเสนทางคมนาคมเช่ือมถึงกัน�

ท� ดานทิศตะวันตก�ที่ดินสวนใหญเปนที่นาขาว�และมีแหลงน้ำ�เชน�คลองวังหิน�คลอง
แลงนอย�และอางเก็บน้ำหวยแลงใหญ�โดยมีชุมชนต้ังอยูใกลทาอากาศยาน�ไดแก�บานดอนมวง�การตั้งบานเรือนเปน
กลุมบานท่ีมีเสนทางคมนาคมเชื่อมตอกับพ้ืนท่ีอื่นๆ�

พืชพรรณในบริเวณทาอากาศยานนครพนม�:�บริเวณเขตพื้นที่ปฏิบัติการของทาอากาศ
ยานนครพนมโดยสวนใหญ�ไดรับการพัฒนาจนเกือบเต็มพื้นท่ี�โดยมีบางพ้ืนท่ีถูกปลอยใหเปนพ้ืนท่ีรกราง�ทำใหมีไมยืน
ตน�ไมพุมขึ้นอยูในระดับหนึ่ง�

สำหรับในบริเวณเขตพื้นที่การบิน�บริเวณพื้นที่ตามแนวสองขางทางวิ่งเปนพื้นที่ปลูกหญา
และเพ่ือควบคุมความสูงของหญาขางทางว่ิง�จึงไดรับการดูแลโดยการตัดใหสั้นอยางสม่ำเสมอ�

จากการสำรวจพืชพรรณในบริเวณทาอากาศยานนครพนม�ทั้งในเขตพื้นที่ปฏิบัติการ�เขต
พื้นที่การบิน�และพื้นที่บริเวณรอบสนามบินรัศมี�5�กิโลเมตร�พบพรรณไมประดับที่ปลูกตามแนวเสนทางเขาสู ทา
อากาศยาน�ลานจอดรถยนต�บริเวณโดยรอบอาคารสำนักงาน�บานพักพนักงาน�เชน�สนประดิพัทธ�คูณ�ทองกวาว�
และหางนกยูงฝร่ัง�เปนตน�และพรรณไมท่ีพบโดยพื้นที่บริเวณรอบสนามบิน�เชน�ขี้เหล็ก�ยางเหียง�พะยอม�และเสี้ยว
ปา�เปนตน�

� �
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ความหลากหลายของสัตว�และนกบริเวณทาอากาศยานนครพนม�

จากการสำรวจในเดือนพฤษภาคมและสิงหาคม�พ.ศ.2565�พบนกและสัตวท่ีอาศัยและหากิน
ในบริเวณพื้นท่ีทาอากาศยานนครพนม�มีจำนวนรวมท้ังสิ้น�66�ชนิด�สามารถจำแนกเปนสัตวเลี้ยงลูกดวยน้ำนม�
จำนวน�9�ชนิด�สัตวเลื้อยคลาน�จำนวน�9�ชนิด�สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�จำนวน�9�ชนิด�และนก�จำนวน�39�ชนิด�มี
รายละเอียดดังนี�้

เดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2565�:�พบสัตวปา�จำนวนทั้งสิ้น�63�ชนิด�จำแนกเปนสัตวเลี้ยงลูก
ดวยน้ำนม�จำนวน�8�ชนิด�สัตวเลื้อยคลาน�จำนวน�9�ชนิด�สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�จำนวน�9�ชนิด�และนก�จำนวน�
37�ชนิด�

เดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�:�พบสัตวปา�จำนวนท้ังสิ้น�43�ชนิด�จำแนกเปนสัตวเล้ียงลูกดวย
น้ำนม�จำนวน�8�ชนิด�สัตวเลื ้อยคลาน�จำนวน�8�ชนิด�สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�จำนวน�6�ชนิด�และนก�จำนวน�21�
ชนิด�

ตารางท่ี�5.5-1�
จำนวนชนิดของสัตวปาแตละกลุมที่สำรวจพบ

ชั้นสัตวปา� พฤษภาคม�พ.ศ.2565� สิงหาคม�พ.ศ.2565� จำนวนชนิดทั้งหมด�

สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก� 9� 6 9�
สัตวเลื้อยคลาน 9� 8 9�
นก� 37� 21 39�
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม� 8� 8 9�
รวม� 63� 43 66�

สัตวปาทั้ง� 4� ชั้น� จำนวน� 66� ชนิด� ท่ีสำรวจพบ� มีรายละเอียดความหลากชนิดและการ
แพรกระจายตามลักษณะนิเวศในพื้นท่ีโครงการดังตารางท่ี�5.5-2�ถึง�ตารางที่�5.5-5�และ�ภาพที่�5.5-1�

ตารางท่ี�5.5-2�
รายชื่อสัตวสะเทินน้ำสะเทินบกท่ีสำรวจพบ�

อันดับ/วงศ/ชนิด� พฤษภาคม�พ.ศ.2565� สิงหาคม�พ.ศ.2565�

Order��Anura� �
Family��Bufonidae� �
คางคกบาน�(Duttaphrynus�melanostictus) P P�
Family��Microhylidae �
อึ่งอางบาน�(Kaloula�pulchra) P ฮ�
อึ่งลายแตม�(Microhyla�butleri) P ฮ�
อึ่งน้ำเตา�(Microhyla�mukhlesuri)� P P�
อึ่งขางดำ�(Microhyla�heymonsi)� P P�
Family��Dicroglossidae� �
กบหนอง�(Fejervarya�limnocharis)� P P�
เขียดจะนา�(Occidozyga�lima) P ฮ�
เขียดหลังปุมท่ีราบ�(Occidozyga�martensii)� P P�
Family��Rhacophoridae� �
ปาดบานหัวใหญ�(Polypedates�megacephalus)� P P�

9 9 6�
ที่มา:�จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัทที่ปรึกษา�
� �
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ตารางท่ี�5.5-3�
รายชื่อสัตวเล้ือยคลานที่สำรวจพบ

อันดับ/วงศ/ชนิด� พฤษภาคม�พ.ศ.2565� สิงหาคม�พ.ศ.2565�

Order��Squamata� �
Family��Agamidae� �
กิ้งการั้ว�(Calotes�versicolor)� P P�
Family��Gekkonidae� �
จิ้งจกดินลายจุด�(Dixonius�siamensis) P P�
ตุกแกบาน�(Gekko�gecko)� P P�
จิ้งจกหางหนาม�(Hemidactylus�frenatus)� P P�
จิ้งจกหางแบนเล็ก (Hemidactylus�platyurus) P P�
Family�Scincidae� �
จิ้งเหลนบาน�(Eutropis�multifasciata) P P�
Family��Pythonidae� �
งูเหลือม�(Python�reticulatus)����� P P�
Family��Colubridae� �
งูสิงบาน�(Ptyas�korros) P ฮ�
งูสิงหางลาย (Ptyas�mucosa)� P P�

9 9 8�
ที่มา:�จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัทที่ปรึกษา�
�

ตารางท่ี�5.5-4�
รายชื่อนกท่ีสำรวจพบ

อันดับ/วงศ/ชนิด� พฤษภาคม�พ.ศ.2565� สิงหาคม�พ.ศ.2565�

Order�Anseriformes� �
Family�Anatidae �
เปดแดง�(Dendrocygna�javanica)� P ฮ�
Order�Accipitriformes �
Family�Accipitridae� �
เหยี่ยวขาว�(Elanus�caeruleus) P ฮ�
เหยี่ยวปกแดง�(Butastur�liventer)� ฮ P�
Order�Charadriiformes� �
Family�Charadriidae �
นกกระแตแตแวด�(Vanellus�indicus) P P�
นกหัวโตเล็กขาเหลือง�(Charadrius�dubius)� ฮ P�
Family�Glareolidae� �
นกแอนทุงใหญ�(Glareola�maldivarum)� P ฮ�
Order�Columbiformes �
Family�Columbidae� �
นกพิราบปา�(Columba�livia)� P ฮ�
นกเขาไฟ�(Streptopelia�tranquebarica)� P ฮ�
นกเขาใหญ�(Spilopelia�chinensis)� P P�
นกเขาชวา�(Geopelia�striata) P ฮ�

ที่มา:�จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัทที่ปรึกษา� �
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ตารางท่ี�5.5-4�
รายชื่อนกท่ีสำรวจพบ�(ตอ)�

อันดับ/วงศ/ชนิด� พฤษภาคม�พ.ศ.2565� สิงหาคม�พ.ศ.2565�

Order�Cuculiformes �
Family�Cuculidae� �
นกกระปูดใหญ�(Centropus�sinensis)� P ฮ�
นกกาเหวา�(Eudynamys�scolopaceus)� P ฮ�
นกอีวาบต๊ักแตน�(Cacomantis�merulinus)� P ฮ�
Order�Caprimulgiformes� �
Family�Apodidae� �
นกแอนตาล�(Cypsiurus�balasiensis)� P P�
Order�Coraciiformes �
Family�Coraciidae� �
นกตะขาบทุง�(Coracias�affinis) P P�
Family�Alcedinidae� �
นกกะเต็นอกขาว�(Halcyon�smyrnensis)� P ฮ�
Family�Meropidae� �
นกจาบคาเล็ก�(Merops�orientalis)� P P�
Order�Piciformes� �
Family�Megalaimidae �
นกตีทอง�(Psilopogon�haemacephalus)� P ฮ�
Order�Passeriformes �
Family�Artamidae� �
นกแอนพง�(Artamus�fuscus)� P P�
Family�Aegithinidae �
นกขมิ้นนอยธรรมดา�(Aegithina�tiphia) P ฮ�
Family�Dicruridae� �
นกแซงแซวหางปลา�(Dicrurus�macrocercus) P ฮ�
Family�Rhipiduridae �
นกอีแพรดแถบอกดำ�(Rhipidura�javanica)� P P�
Family�Corvidae �
อีกา�(Corvus�macrorhynchos) P ฮ�
Family�Pycnonotidae �
นกปรอดสวน�(Pycnonotus�corandi) P ฮ�
Family�Hirundinidae �
นกนางแอนบาน�(Hirundo�rustica)� P ฮ�
Family�Cisticolidae� �
นกกระจิบหญาทองเหลือง�(Prinia�flaviventris) P P�
นกกระจิบหญาสีเรียบ�(Prinia�inornata) P P�
นกกระจิบธรรมดา�(Orthotomus�sutorius)� P ฮ�
Family�Sturnidae� �
นกเอี้ยงหงอน�(Acridotheres�grandis) P ฮ�
นกเอี้ยงสาริกา�(Acridotheres�tristis)� P P�
นกก้ิงโครงคอดำ�(Gracupica�nigricollis)� P�

ที่มา:�จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัทที่ปรึกษา� �
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ตารางท่ี�5.5-4�

รายชื่อนกท่ีสำรวจพบ�(ตอ)�

อันดับ/วงศ/ชนิด� พฤษภาคม�พ.ศ.2565� สิงหาคม�พ.ศ.2565�

Family�Muscicapidae �
นกกางเขนบาน�(Copsychus�saularis) P P�
นกยอดหญาสีดำ�(Saxicola�caprata)� P P�
Family�Dicaeidae� �
นกสีชมพูสวน�(Dicaeum�cruentatum) P ฮ�
Family�Nectariniidae �
นกกินปลีอกเหลือง�(Cinnyris�jugularis) P P�
Family�Passeridae� �
นกกระจอกใหญ�(Passer�domesticus) P P�
นกกระจอกตาล�(Passer�flaveolus)� P P�
นกกระจอกบาน�(Passer�montanus)� P P�
Family�Estrildidae� �
นกกระติ๊ดขี้หมู�(Lonchura�punctulata)� P P�
Family�Motacillidae� �
นกเดาดินทุงเล็ก�(Anthus�rufulus)� P P�

39 37 21�
ที่มา:�จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัทที่ปรึกษา�
�

ตารางท่ี�5.5-5�
รายชื่อสัตวเล้ียงลูกดวยนมที่สำรวจพบ�

อันดับ/วงศ/ชนิด พฤษภาคม�พ.ศ.2565� สิงหาคม�พ.ศ.2565

Order��Scandentia� �
Family��Tupaiidae� �
กระแตเหนือ (Tupaia�belangeri)� �

Order��Rodentia �
Family��Muridae �

หนูพุกใหญ�(Bandicota�indica) �

หนูหริ่งบาน�(Mus�musculus)� ฮ �

หนูทองขาว (Rattus�tanezumi) �

Family��Sciuridae� �

กระรอกหลากส�ี(Callosciurus�finlaysoni)� �

กระจอน�(Menetes�berdmorei) �

Order��Carnivora� �

Family��Canidae �

หมาจิ้งจอก�(Canis�aureus)� �
Family��Viverridae� �

อีเห็นขางลาย�(Paradoxurus�hermaphroditus)� ฮ�

Family��Herpestidae �
พังพอนเล็ก (Herpestes�javanicus)� �

9 8 8�
ที่มา:�จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัทที่ปรึกษา� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�

�
นกกระจอกตาล� นกกระจอกบาน�

�
นกกระจอกใหญ� นกแอนทุงใหญ�

�
เปดแดง� ลูกนกแอนทุงใหญ�

�
เหยี่ยวขาว�

ครั้งที่�1�ระหวางวันที่�13-14�พฤษภาคม�พ.ศ.2565�

ภาพที่�5.5-1�ตัวอยางสัตวที่พบภายในพ้ืนที่โครงการ�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�

�
เหยี่ยวปกแดง นกเขาใหญ�

�

นกเดาดินทุงเล็ก� นกเอี้ยงสาริกา�

�

นกกระจอกบาน� นกแอนพง�

�

นกกระติ๊ดขี้หมู หมาจ้ิงจอก�

ครั้งที่�2�ระหวางวันที่�27-28�สิงหาคม�พ.ศ.2565�

ภาพที่�5.5-1�ตัวอยางสัตวที่พบภายในพ้ืนท่ีโครงการ�(ตอ)�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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ความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปา�

ประชากรสัตวปาแตละชนิดในพื้นท่ีโครงการ�ทั้ง�70�ชนิด�ไมอาจระบุเปนจำนวนตัวตอหนวย
พ้ืนที่ไดอยางชัดเจน�เนื่องจากปจจัยสำคัญ�คือ�การประเมินปริมาณประชากรของสัตวปาแตละชนิด�ซึ่งตองใชวิธีการ
แตกตางกันหลากหลาย�จึงไมอาจดำเนนิการไดในชวงของการศึกษาที่มีระยะเวลาสั้น�ดวยเหตุนี้�ปริมาณประชากรสัตว
ปาแตละชนิดจึงประเมินเปนระดับความชุกชุมสัมพัทธ�ซึ่งจำแนกเปน�3�ระดับ�รายละเอียดดังตารางที่�5.5-6�และมี
รายละเอียดความหลากชนิดสัตวปาตามระดับความชุกชุมสัมพัทธโดยสังเขปดังนี�้

ตารางท่ี�5.5-6�
จำนวนชนิดตามระดับความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปาแตละกลุม

ชั้นสัตวปา�

พฤษภาคม�พ.ศ.2565� สิงหาคม�พ.ศ.2565�

จำนวนชนิด
ทั้งหมด�

จำนวนชนิดตามระดับความชุกชุม�
จำนวนชนิด

ทั้งหมด�

จำนวนชนิดตามระดับความชุกชุม�
ชุกชุม�
มาก�

ชุกชุม�
ปานกลาง

ชุกชุม�
นอย�

ชุกชุม�
มาก

ชุกชุม�
ปานกลาง�

ชุกชุม�
นอย�

สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก� 9 3 2� 4� 6� 0 1 5�
สัตวเลื้อยคลาน 9 1 3� 5� 8� 0 2 6�
นก� 37 4 13� 20� 21� 1 5 15�
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม� 8 1 1� 6� 8� 0 0 8�
รวม� 63 9 19� 35� 43 1 8 34�

ระดับชุกชุมสัมพัทธมาก�:�เปนชนิดที่พบตัวหรือพบรองรอยและหลักฐานหรือรับฟงเสียง
รองดวยความถี่สูงมาก�หรือเปนชนิดที่พบประชากรมากในการสำรวจแตละคร้ัง�ซึ่งสวนมากเปนชนิดมีขนาดตัวเล็กและ
อาศัยในพื้นที่มีสภาพนิเวศแตกตางกันเปนขอบเขตกวาง�หรือกินอาหารไดหลากหลายประเภท�จึงแพรขยายพันธุไดดี
และมีประชากรมาก�หรือสามารถปรับตัวใหคุนเคยหรือทนทานตอการถูกรบกวนไดดี�จึงไมหลบซอนตัวและพบเห็นตัว
ไดบอยคร้ังมาก�รายละเอียดดังน้ี�

เดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2565�พบ�จำนวนท้ังส้ิน�9�ชนิด�ประกอบดวย�

ท� สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�จำนวน�3�ชนิด�ไดแก�อึ่งน้ำเตา�อึ่งขางดำ�และกบหนอง�

ท� สัตวเลื้อยคลาน�จำนวน�1�ชนิด�คือ�จ้ิงจกหางแบนเล็ก�

ท� นก�จำนวน�4�ชนิด�ไดแก�เปดแดง�นกแอนทุงใหญ�นกเขาใหญ�และนกกระจอกบาน�

ท� สัตวเลี้ยงลูกดวยนม�จำนวน�1�ชนิด�คือ�กระรอกหลากส�ี

เดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�พบนก�จำนวน�1�ชนิด�คือ�นกเขาใหญ�

ระดับชุกชุมสัมพัทธปานกลาง�:�เปนชนิดที่พบตัวหรือพบรองรอยและหลักฐาน�หรือรับฟง
เสียงรองไดบอยคร้ัง�แตมีความถ่ีนอยกวาชนิดมีระดับชุกชุมสัมพัทธมาก�ซึ่งเปนชนิดปรับตัวอาศัยในพื้นที่มีสภาพนิเวศ
แตกตางกันไดดี�หรือปรับตัวอาศัยในที่มีการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมมนุษยไดบาง�หรือทนทาน
ตอการถูกรบกวนไดระดับหนึ่ง�จึงพบไดคอนขางบอย�

เดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2565�พบ�จำนวนท้ังส้ิน�19�ชนิด�ประกอบดวย�

ท� สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�จำนวน�2�ชนิด�ไดแก�อึ่งลายแตม�และเขียดหลังปุมที่ราบ�

ท� สัตวเลื้อยคลาน�จำนวน�3�ชนิด�ไดแก�กิ้งการั้ว�จิ้งจกหางหนาม�และจ้ิงเหลนบาน�

ท� นก�จำนวน�13�ชนิด�เชน�นกกระแตแตแวด�นกพิราบปา�นกกระปูดใหญ�นกแอนตาล�
อีกา�นกเอ้ียงหงอน�นกกระจอกใหญ�เปนตน�



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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ท� สัตวเลี้ยงลูกดวยนม�จำนวน�1�ชนิด�คือ�หนูทองขาว�

เดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�พบ�จำนวนท้ังส้ิน�8�ชนิด�ประกอบดวย�

ท� สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�จำนวน�1�ชนิด�คือ�อึ่งน้ำเตา�

ท� สัตวเลื้อยคลาน�จำนวน�2�ชนิด�ไดแก�จ้ิงจกหางหนาม�และจ้ิงจกหางแบนเล็ก�

ท� นก�จำนวน�5�ชนิด�ไดแก�นกกระแตแตแวด�นกแอนตาล�นกกระจอกใหญ�นกกระจอก
บาน�และนกกระต๊ิดข้ีหม�ู

ระดับชุกชุมสัมพัทธนอย�:�เปนชนิดที่พบตัวหรือพบรองรอยและหลักฐานหรือรับฟงเสียง
รองไดนอยครั ้ง�และการพบแตละครั ้งมีประชากรนอย�หรือเปนชนิดที ่ไมพบจากการสำรวจ�แตเปนขอมูลจากการ
สอบถาม��

เดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2565�พบ�จำนวน�35�ชนิด�ประกอบดวย�

ท� สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�จำนวน�4�ชนิด�ไดแก�คางคกบาน�อึ ่งอางบาน�เขียดจะนา�
และปาดบานหัวใหญ�

ท� สัตวเลื้อยคลาน�จำนวน�5�ชนิด�ไดแก�จิ้งจกดินลายจุด�ตุกแกบาน�งูเหลือม�งูสิงบาน�
และงูสิงหางลาย�

ท� นก�จำนวน�20�ชนิด�เชน�เหยี่ยวขาว�นกเขาชวา�นกกาเหวา�นกตะขาบทุง�นกตีทอง�
นกแซงแซวหางปลา�นกกระจิบหญาทองเหลือง�นกกินปลีอกเหลือง�นกกระจอกตาล�เปนตน�

ท� สัตวเลี้ยงลูกดวยนม�จำนวน�6�ชนิด�ไดแก�กระแตเหนือ�หนูพุกใหญ�กระจอน�หมา
จ้ิงจอก�อีเห็นขางลาย�และพังพอนเล็ก�

เดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�พบ�จำนวน�34�ชนิด�ประกอบดวย�

ท� สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�จำนวน�5�ชนิด�ไดแก�คางคกบาน�อึ่งขางดำ�กบหนอง�เขียด
หลังปุมที่ราบ�และ�ปาดบานหัวใหญ�

ท� สัตวเลื้อยคลาน�จำนวน�6�ชนิด�ไดแก�กิ้งการั้ว�จิ้งจกดินลายจุด�ตุกแกบาน�จิ้งเหลน
บาน�งูเหลือม�และงูสิงหางลาย�

ท� นก�จำนวน�15�ชนิด�เชน�เหย่ียวปกแดง�นกหัวโตเล็กขาเหลือง�นกตะขาบทุง�นกกินปล�ี
อกเหลือง�นกกระจอกตาล�นกเดาดินทุงเล็ก�เปนตน�

ท� สัตวเลี้ยงลูกดวยนม�จำนวน�8�ชนิด�ไดแก�กระแตเหนือ�หนูพุกใหญ�หนูหริ่งบาน�หนู
ทองขาว�กระรอกหลากสี�กระจอน�หมาจิ้งจอก�และพังพอนเล็ก�

สถานภาพสัตวปา�:�การอนุรักษสัตวปาจำเปนตองกำหนดสถานภาพของสัตวปา�เพื่อใชเปน
พ้ืนฐานในการคุมครองชนิดท่ีมีประชากรนอยและชนิดท่ีมีการแพรกระจายเปนขอบเขตจำกัด�ไมใหหมดหรือสูญหายไป
จากพื้นที่และ/หรือไมใหสูญพันธุไปจากโลก�ในทางกลับกันตองควบคุมชนิดมีประชากรมาก�ใหมีปริมาณในระดับท่ีไม
ทำใหสมดุลของระบบนิเวศในพื้นที่สูญเสียไป�ซึ่งประเทศไทยไดกำหนดสถานภาพสัตวปาเพ่ือวัตถุประสงคดังกลาว�โดย
จำแนกเปน�สถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุมครองโดยกฎหมายตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา�พ.ศ.�
2562�ที ่กำหนดใหสัตวปาบางชนิดเปนสัตวปาสงวน�และสัตวปาคุมครอง�และ�สถานภาพของสัตวปาเพื่อการอนุรักษ�
ซึ่งพิจารณาตามภาวะของการถูกคุกคาม�และทำใหประชากรตลอดจนขอบเขตการแพรกระจายของสัตวปาลดลง�โดย
สถานภาพแตละประเภทของสัตวปา�ท่ีสำรวจพบในพ้ืนที่โครงการ�มีรายละเอียดดังตอไปนี้� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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(1)� สถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุมครองโดยกฎหมาย�:�จากการตรวจสอบในเดือน
พฤษภาคม�พ.ศ.2565�พบสัตวปาจำนวน�63�ชนดิ�โดยไมพบชนิดใดที่มีสถานภาพเปนสัตวปาสงวนตามพระราชบัญญัติ
สงวนและคุมครองสัตวปา�พ.ศ.�2562�แตมีสถานภาพเปนสัตวปาคุมครอง�จำนวน�38�ชนิด�

� สวนผลการสำรวจในเดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�พบสัตวปาจำนวน�43�ชนิด�โดยไมพบ
ชนิดใดที่มีสถานภาพเปนสัตวปาสงวนตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา�พ.ศ.�2562�แตมีสถานภาพเปน
สัตวปาคุมครอง�จำนวน�24�ชนิด�รายละเอียดจำนวนชนิดของสถานภาพสัตวปาแตละกลุม�ดังตารางท่ี�5.5-7�

ตารางท่ี�5.5-7�
จำนวนชนิดจำแนกตามสภาพความคุมตรองตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา�พ.ศ.2562�

ชั้นสัตวปา�

พฤษภาคม�พ.ศ.2565� สิงหาคม�พ.ศ.2565�

จำนวนชนิด
ทั้งหมด�

จำนวนชนิด
จำนวนชนิด

ทั้งหมด�

จำนวนชนิด
สัตวปา
สงวน�

สัตวปา
คุมครอง�

ไมไดรับการ
คุมครอง

สัตวปา
สงวน�

สัตวปา
คุมครอง�

ไมไดรับการ
คุมครอง�

สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก� 9 0 0� 9� 6� 0 0 0�
สัตวเลื้อยคลาน 9 0 4� 5� 8� 0 3 5�
นก� 37 0 32� 5� 21� 0 19� 2�
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม� 8 0 2� 6� 8� 0 2 6�
รวม� 63 0 38� 25� 43 0 24� 13�

เดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2565�พบสัตวปาคุมครอง�จำนวน�38�ชนิด�ดังนี�้

สัตวเลื้อยคลาน�จำนวน�4�ชนิด�ไดแก�กิ้งการั้ว�งูเหลือม�งูสิงบาน�และงูสิงหางลาย�

นก�จำนวน�32�ชนิด�เชน�เปดแดง�เหยี่ยวขาว�นกกระแตแตแวด�นกเขาไฟ�นกกระปูดใหญ�
นกแอนตาล�นกตะขาบทุง�นกขมิ้นนอยธรรมดา�นกนางแอนบาน�นกเอี้ยงสาริกา�นกสีชมพูสวน�นกกระจอกใหญ�นก
เดาดินทุงเล็ก�เปนตน�

สัตวเลี้ยงลูกดวยนม�จำนวน�2�ชนิด�ไดแก�หมาจ้ิงจอก�และพังพอนเล็ก�

เดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�พบสัตวปาคุมครอง�จำนวน�24�ชนิด�ดังนี�้

สัตวเลื้อยคลาน�จำนวน�3�ชนิด�ไดแก�กิ้งการั้ว�งูเหลือมและงูสิงหางลาย�

นก�จำนวน�19�ชนิด�เชน�เหยี่ยวปกแดง�นกกระแตแตแวด�นกแอนตาล�นกตะขาบทุ ง�นก
จาบคาเล็ก�นกกิ้งโครงคอดำ�นกกระจอกใหญ�เปนตน�

สัตวเลี้ยงลูกดวยนม�จำนวน�2�ชนิด�ไดแก�หมาจ้ิงจอก�และพังพอนเล็ก�

(2)� สถานภาพเพื่อการอนุรักษ�:�จากการตรวจสอบในเดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2565�พบ�
ส ัตวป าจำนวน�63�ชนิด�โดยพบส ัตวท ี ่ม ีสถานภาพเพื ่อการอนุร ักษ ตามเกณฑของสำนักงานนโยบายและ�
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�(2560)�จำนวน�1�ชนิด�คือ�หมาจิ้งจอก�และไมพบชนิดสัตวท่ีมีสถานภาพเพือ่
การอนุรักษตามท่ี�IUCN�(2022-2)�กำหนด�

� สวนผลการสำรวจในเดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�พบสัตวปาจำนวน�43�ชนิด�โดยพบสัตว
ที ่มีสถานภาพเพื่อการอนุรักษตามเกณฑของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�(2560)�
จำนวน�2�ชนิด�คือ�หมาจิ้งจอกและเหยี ่ยวปกแดง�และไมพบชนิดสัตวที ่มีสถานภาพเพื่อการอนุรักษตามที่�IUCN�
(2022-2)�กำหนด�รายละเอียดจำนวนชนิดของสถานภาพการอนุรักษ�ดังตารางท่ี�5.5-8�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�
ตารางท่ี�5.5-8�

จำนวนชนิดจำแนกตามสถานภาพเพื่อการอนุรักษ

ชั้นสัตวปา�

พฤษภาคม�พ.ศ.2565� สิงหาคม�พ.ศ.2565�
จำนวน

ชนิด�
ทั้งหมด

จำแนกตามเกณฑสผ.
1

จำแนกตามเกณฑ�
IUCN2�

จำนวน
ชนิด�

ทั้งหมด

จำแนกตามเกณฑสผ.
1

จำแนกตามเกณฑ�
IUCN2

CR EN VU� NT� CR� EN� VU� NT� CR� EN� VU� NT� CR� EN� VU� NT
สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก� 9� - -� -� -� -� -� -� - 6� -� -� -� -� -� - - -
สัตวเลื้อยคลาน 9� - -� -� -� -� -� -� - 8� -� -� -� -� -� - - -
นก� 37� - -� -� -� -� -� -� - 21� -� -� -� 1� -� - - -
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม� 8� - -� 1� -� -� -� -� - 8� -� -� 1� -� -� - - -

รวม 63� - -� 1� -� -� -� -� - 43� -� -� 1� 1� -� - - -
หมายเหต�ุ�:�1�=�สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม�(2560)�

NT��=��ใกลถูกคุกคาม� � VU�=�สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพันธุ�
EN�=�สัตวปาใกลสูญพันธุ� CR�=�สัตวปาใกลสูญพันธุอยางยิ่ง�
2�=�IUCN�(2022-2)�
NT��=��ใกลถูกคุกคาม� � VU�=�สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพันธุ�
EN�=�สัตวปาใกลสูญพันธุ� CR�=�สัตวปาใกลสูญพันธุอยางยิ่ง�

ความสัมพันธของนกกับแหลงอาหารในบริเวณทาอากาศยานนครพนม�

จากการสำรวจนกในบริเวณทาอากาศยานและพื้นที ่อื่นๆ�ในรัศมี�5�กิโลเมตร�พบนกที ่กิน
อาหารหลัก�จำแนกออกเปน�3�ประเภท�ดังนี�้

เดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2565�ประกอบดวย�

ท� นกที่กินพืช�พบจำนวน�6�ชนิด�คือ�นกพิราบปา�นกเขาไฟ�นกเขาใหญ�นกเขาชวา�นก�
สีชมพูสวน�และนกกินปลีอกเหลือง�นกประเภทนี ้มีจำนวนนอยที่ส ุด�เนื่องจากพืชใหพลังงานนอย�แตนกเปนสัตว
ตองการพลังงานสูงมาก�

ท� นกที่กินสัตว�พบจำนวน�20�ชนิด�เชน�เหยี่ยวขาว�นกแอนทุงใหญ�นกกระปูดใหญ�และ
นกอีวาบตั๊กแตน�เปนตน�โดยมีทั้งนกท่ีอาศัยและหากินอยูใกลแหลงน้ำ�เชน�สระน้ำ�คูน้ำ�ที่มีระดับน้ำตื้น�ท่ีมีน้ำ�และ
อาหาร�(ปลา�กบ�เขียด)�อุดมสมบูรณ�และนกที่กินแมลงตามตนพืช�ที่อยูโดยรอบทาอากาศยานในรัศมี�5�กิโลเมตร�

ท� นกที่กินพืช�และสัตว�พบจำนวน�11�ชนิด�คือ�เปดแดง�นกกาเหวา�นกตีทอง�อีกา��
นกปรอดสวน�นกเอี้ยงหงอน�นกเอี้ยงสาริกา�นกกระจอกใหญ�นกกระจอกตาล�นกกระจอกบาน�และนกกระต๊ิดขี้หม�ู

เดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�ประกอบดวย�

ท� นกที่กินพืช�:�พบจำนวน�2�ชนิด�คือ�นกเขาใหญ�และนกกินปลีอกเหลือง�นกประเภท
นี้มีจำนวนนอยที่สุด�เนื่องจากพืชใหพลังงานนอย�แตนกเปนสัตวตองการพลังงานสูงมาก�

ท� นกที ่ก ินสัตว�:�พบจำนวน�13�ชนิด�เชน�เหยี่ยวปกแดง�นกหัวโตเล ็กขาเหลือง�
นกกระจิบหญาสีเรียบ�และนกกางเขนบาน�เปนตน�เปนตน�โดยมีทั้งนกท่ีอาศัยและหากินอยูใกลแหลงน้ำ�เชน�สระน้ำ�
คูน้ำ�ที ่มีระดับน้ำต้ืน�ที่มีน้ำและอาหาร�(ปลา�กบ�เขียด)�อุดมสมบูรณ�และนกที่กินแมลงตามตนพืช�ที่อยูโดยรอบทา
อากาศยานในรัศมี�5�กิโลเมตร�

ท� นกที ่กินพืช�และสัตว�:�พบจำนวน�6�ชนิด�ค ือ�นกเอี ้ยงสาริกา�นกกิ ้งโครงคอดำ�
นกกระจอกใหญ�นกกระจอกตาล�นกกระจอกบาน�และนกกระต๊ิดขี้หมู�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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สถานภาพตามฤดูกาลของนก�

เดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2565�พบนกในบริเวณพื้นที่ศึกษาทั้งสิ ้น�61�ชนิด�จำแนกตาม
สถานภาพตามฤดูกาล�(Seasonal�status)�ของนกไดเปน�4�กลุมดวยกัน�ประกอบดวย�

ท� นกประจำถิ่น�เปนนกที่มีประชากรโดยสวนใหญอาศัยและหากินในทองถิ ่นตลอดทั้งป��
มีท้ังสิ้น�34�ชนิด�เชน�นกกระแตแตแวด�นกพิราบปา�นกเอี้ยงสาริกา�นกเอี้ยงหงอน�และนกกระต๊ิดขี้หมู�เปนตน�

ท� นกอพยพในชวงฤดูหนาว�เปนนกชนิดที่อพยพโยกยายถิ่นในการหากินในชวงฤดูหนาว�
ซึ่งบางชนิดยายถิ่นระยะสั้น�(หลายรอยกิโลเมตร)�นกบางชนิดอพยพยายถ่ินระยะทางไกล�เขามาหากินพักพิงตลอดชวง
ฤดูหนาว�มีจำนวน�1�ชนิด�ที่พบบริเวณพ้ืนที่ศึกษา�คือ�นกนางแอนบาน�

ท� นกอพยพยายถ่ินผานเขามาในประเทศไทยในระยะเวลาสั้นๆ�เปนนกกลุมท่ีอพยพเพ่ือ
เขามาหากินยังประเทศไทยหรือเปนทางผาน�ซึ่งจะใชระยะเวลาสั้นๆ�ซึ่งนกกลุมซึ่งนกกลุมนี้�ไมพบจากการศึกษาใน
คร้ังนี้�

ท� นกอพยพยายถิ่นเพื ่อสรางวางไข�นกที่อพยพมาเพื่อผสมพันธุและสรางรังวางไข�ใน
ประเทศไทยบางชวง�บางชนิดเขามาในฤดูฝน�บางชนิดเขามาในฤดูแลง�หรือหนาว�ซึ่งพบจำนวน�2�ชนิด�คือ�นกแอน
ทุงใหญ�และนกจาบคาเล็ก�

เด ือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�พบนกในบริเวณพื้นที ่ศ ึกษาทั้งสิ ้น�21�ชนิด�จำแนกตาม
สถานภาพตามฤดูกาล�(Seasonal�status)�ของนกไดเปน�4�กลุมดวยกัน�ประกอบดวย�

ท� นกประจำถิ่น�:�เปนนกท่ีมีประชากรโดยสวนใหญอาศัยและหากินในทองถ่ินตลอดทั้งป�
มีท้ังสิ้น�20�ชนิด�เชน�นกกระแตแตแวด�นกเขาใหญ�นกเอ้ียงสาริกา�และนกกระติ๊ดขี้หมู�เปนตน�

ท� นกอพยพในชวงฤดูหนาว�:�เปนนกชนิดที่อพยพโยกยายถิ่นในการหากินในชวงฤดู
หนาว�ซึ่งบางชนิดยายถิ่นระยะสั ้น�(หลายรอยกิโลเมตร)�นกบางชนิดอพยพยายถิ่นระยะทางไกล�เขามาหากินพักพิง
ตลอดชวงฤดูหนาว�มีจำนวน�1�ชนิด�ที่พบบริเวณพ้ืนที่ศึกษา�คือ�นกหัวโตเล็กขาเหลือง�

ท� นกอพยพยายถิ่นผานเขามาในประเทศไทยในระยะเวลาสั้นๆ�:�เปนนกกลุมที่อพยพ
เพื่อเขามาหากินยังประเทศไทยหรือเปนทางผาน�ซึ่งจะใชระยะเวลาสั้นๆ�ซึ่งนกกลุมซึ่งนกกลุมน้ี�ไมพบจากการศึกษา
ในครั้งนี�้

ท� นกอพยพยายถิ่นเพื่อสรางวางไข�:�นกที่อพยพมาเพื่อผสมพันธุ และสรางรังวางไข�ใน
ประเทศไทย�บางชวงบางชนิดเขามาในฤดูฝน�บางชนิดเขามาในฤดูแลง�หรือหนาว�ซึ่งนกกลุมนี้�ไมพบจากการศึกษาใน
คร้ังนี้�

การประเมินชนิดนกท่ีเปนอันตรายตอการบิน��

โอกาสในการชนนก�(Potential�of�Strike)�ปจจัยที่ใชพิจารณา�ไดแก�ความชุกชุมของนก�
กรณีที่นกมีความชุกชุมมาก�โอกาสในการชนนกจะสูงตามไปดวย�นกที่มีความชุกชุมปานกลาง�โอกาสในการชนนกอยู
ในระดับปานกลาง�และพฤติกรรมการบินและการหากิน�ยังเปนอีกปจจัยที่ทำใหเกิดโอกาสในการชนนก�คือ�นกที ่มี
พฤติกรรมการบินและหากินเปนฝูง�โอกาสในการชนนกจะมีมากกวานกที่มีพฤติกรรมการบินและการหากินแบบเด่ียว�
และบริเวณพ้ืนที่ศึกษามีนกท่ีมีพฤติกรรมในการบินและการกินเปนฝูงจำนวนมาก�แตเปนเพียงฝูงขนาดเล็ก�จึงมีโอกาส
ในการชนนกคอยขางนอยหรือไมมีโอกาสในการชนเลย�จากการสำรวจพบนกที่อาจทำใหอากาศยานมีโอกาสเกิดการ
ชนนกโดยแบงเปน�3�ระดับ�ไดแก�โอกาสที่อากาศยานจะชนนกระดับสูง�ระดับปานกลาง�และระดับต่ำ�ดังตารางที่�
5.5-9� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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ตารางท่ี�5.5-9�
โอกาสที่จะเกิดการชนนก�(Potential�of�Strike)�ของนกแตละชนิด

ชนิด�
โอกาสที่จะเกิดการชนนก�

ต่ำ�(ควรเฝาระวัง)� ปานกลาง� สูง
เดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2565� �
เปดแดง�(Dendrocygna�javanica)� P
เหยี่ยวขาว�(Elanus�caeruleus) P �
นกกระแตแตแวด�(Vanellus�indicus) P� �
นกแอนทุงใหญ�(Glareola�maldivarum)� P
นกพิราบปา�(Columba�livia)� P� �
นกเขาไฟ�(Streptopelia�tranquebarica)� P� �
นกตะขาบทุง�(Coracias�affinis) P� �
อีกา�(Corvus�macrorhynchos) P� �
หมาจิ้งจอก�(Canis�aureus)� P� �
อีเห็นขางลาย�(Paradoxurus�hermaphroditus)� P� �
เดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565 �
หมาจิ้งจอก�(Canis�aureus)� P� �

11� 8� 1 2
ที่มา�:�การสำรวจภาคสนาม�(2565)�

โอกาสที่กอใหเกิดความเสียหาย�(Potential�of�Damage)�พิจารณาจากขนาดนก�แบง
ออกเปน�5�ขนาด�คือ�ขนาดเล็กมาก�(<�16�ซม.)�ขนาดเล็ก�(16�-�30�ซม.)�ขนาดเล็กถึงขนาดกลาง�(31�-�45�ซม.)�
ขนาดกลาง�(46�-�60�ซม.)�ขนาดกลางถึงขนาดใหญ�(61�-�75�ซม.)�ขนาดใหญ�(76�-�90�ซม.)�และขนาดใหญมาก�
(>91�ซม.)�โดยนกท่ีมีขนาดเล็กและเล็กมาก�จะกอใหเกิดความเสียหายไดนอยมาก�หรืออาจไมกอใหเกิดความเสียหาย
เลย�จากการสำรวจพบนกท่ีมีโอกาสที่จะทำใหอากาศยานเกิดความเสียหาย�แบงเปน�3�ระดับ�ไดแก�โอกาสที่จะทำให
อากาศยานเกิดความเสียหายระดับสูง�ระดับปานกลางและระดับต่ำ�ดังตารางท่ี�5.5-10�

ตารางท่ี�5.5-10�
โอกาสที่กอใหเกิดความเสียหาย�(Potential�of�Damage)�ของอากาศยานหากเกิดการชน�

ชนิด�
โอกาสที่กอใหเกิดความเสียหาย�

ต่ำ�(ควรเฝาระวัง)� ปานกลาง� สูง
เดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2565� � �

เปดแดง�(Dendrocygna�javanica)� P
เหยี่ยวขาว�(Elanus�caeruleus) P �

นกกระแตแตแวด�(Vanellus�indicus) P� �

นกแอนทุงใหญ�(Glareola�maldivarum)� P
นกพิราบปา�(Columba�livia)� P� �

นกเขาไฟ�(Streptopelia�tranquebarica)� P� �

นกตะขาบทุง�(Coracias�affinis) P� �

อีกา�(Corvus�macrorhynchos) P� �

หมาจิ้งจอก�(Canis�aureus)� P� �

อีเห็นขางลาย�(Paradoxurus�hermaphroditus)� P� �

เดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565 � �

หมาจิ้งจอก�(Canis�aureus)� P �
11� 7� 2 2

ที่มา�:�การสำรวจภาคสนาม�(2565)�



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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จากการประเมินโอกาสที่อาจทำใหอากาศยานชนนกดังตารางที่�5.5-9�และการประเมิน
โอกาสที่จะทำใหอากาศยานเกิดความเสียหายหากชนนก�ดังตารางท่ี�5.5-10�สามารถนำมาประเมินชนิดนกท่ีคาดวามี
อันตรายตอการบินของทาอากาศยานนครพนม�ดังตารางที ่�5.5-11�และตำแหนงที ่พบแสดงดังรูปที่�5.5-1��
มีรายละเอียดดังนี้�

ตารางท่ี�5.5-11�
ผลการประเมินชนิดนกที่คาดวามีอันตรายตอการบินของทาอากาศยานนครพนม�

�����������������������������Potential�of�Strike�
Potential�of�Damage

ต่ำ� ปานกลาง� สูง�

ต่ำ� นกกระแตแตแวด1�
นกพิราบปา1�
นกเขาไฟ1�

นกตะขาบทุง1�
อีกา1�

หมาจิ้งจอก1�
อีเห็นขางลาย1�

� �

ปานกลาง� หมาจิ้งจอก2� เหยี่ยวขาว1

สูง� � � เปดแดง1�
นกแอนทุงใหญ1

หมายเหตุ�:�� 1�จากผลการสำรวจในเดือนเมษายน�พ.ศ.2565�
� 2�จากผลการสำรวจในเดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�

เดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2565�พบสัตวที ่อาจเปนอันตรายตอการบินของทาอากาศยาน
นครพนม�มีจำนวน�10�ชนิด�ประกอบดวยสัตวท่ีมีแนวโนมท่ีจะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง�จำนวน�2�ชนิด�สัตว
ที ่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินนระดับปานกลาง�จำนวน�1�ชนิด�สัตวที ่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการ
บินนระดับต่ำ�แตตองเฝาระวัง�จำนวน�7�ชนิด�มีรายละเอียดดังนี้�

ชนิดสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง�:�จำนวน�2�ชนิด�คือ�

เปดแดง�(Dendrocygna�javanica)�เปนนกที่มีขนาดปานกลาง�มีพื้นที่หากินบริเวณแหลง
น้ำ�หรือพื้นท่ีชื้นแฉะริมน้ำ�มักอยูรวมกันเปนฝูง�เมื่อตกใจจะบินขึ้นพรอมกัน�แตมีจำนวนและความชุกชุมในเขตพื้นท่ี
การบินมาก�และพบเขามาหากินในเขตพื้นท่ีการบินดวย�

นกแอนทุงใหญ�(Glareola�maldivarum)�แมเปนนกที่มีขนาดเล็ก�มีอาณาเขตครอบครอง
หรือพื้นที ่หากิน�และเพดานบินปานกลาง�แตม ีพฤติกรรมรวมฝูงและทำรังวางไขในเขตพื้นที ่การบิน�ทั ้งย ังมีจำ
ประชากรในเขตพื้นที่การบินสูงมาก�และมีพฤติกรรมรวมกันเปนฝูงเพื ่อหากินในเขตพื ้นที่การบิน�จึงอาจกอใหเกิด
ความเสียหายได�

ชนิดสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินนระดับปานกลาง�:�จำนวน�1�ชนิด�คือ�
เหย่ียวขาว�(Elanus�caeruleus)�เปนนกท่ีมีขนาดปานกลาง�มีพ้ืนท่ีหากินกวาง�มีพฤติกรรมเกาะมองหาเหย่ือตามยอด
ไมสูง�แลวบินเขาไปโฉบจับเหย่ือ�แตชอบบินอยูกับที่เพ่ือมองหาเหย่ือกลางอากาศดวยเชนกัน�แมจะมีจำนวนและความ
ชุกชุมในเขตพื้นท่ีการบินนอย�แตพบเขามาหากินในเขตพ้ืนท่ีการบินดวย�

� �
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ชนิดสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินนระดับต่ำ�แตตองเฝาระวัง�:�จำนวน�7�
ชนิด�ดังนี�้

นกกระแตแตแวด� (Vanellus�indicus)�เปนนกขนาดเล็ก�เขามาหาอาหารและอาศัยใน
บริเวณทาอากาศยานฯ�บริเวณทางระบายน้ำ�รวมทั้งสนามหญาสองขางทางวิ่ง�และมักทำรังวางไขตามสนามหญาสอง
ขางทางวิ่ง�หรือบริเวณปลายทางวิ ่ง�อยางไรก็ตาม�เนื่องจากนกกระแตแตแวดเปนนกที่มีประชากรเปนจำนวนปาน
กลาง�อาจกอใหเกิดความเสียหายไดบาง�

นกพิราบปา�(Columba�livia)�เปนนกขนาดเล็ก�อาศัยตามตนไม�และสรางรังตามอาคาร
สำนักงานตางๆ�นกชนิดนี ้หากินเมล็ดพืช�โดยหากินตามสนามหญาขางทางว่ิง�หรือพื้นที่โลงของทางขับ�มีนิสัยหากิน
เปนฝูง�มีประชากรในระดับปานกลาง�ดังนั้นจึงมีโอกาสที่จะบินชนอากาศยาน�และกอใหเกิดความเสียหายไดบาง�

นกเขาไฟ�(Streptopelia�tranquebarica)�เปนนกท่ีมีขนาดเล็ก�มีพ้ืนท่ีหากินตามหญาสอง
ขางทางวิ่ง�หรือบริเวณปลายทางวิ่ง�แมจะมีจำนวนและความชุกชุมในเขตพื้นที่การบินนอย�รวมถึงมีพฤติกรรมรวมฝูง�
แตเปนนกที่ต่ืนตระหนกจากการไลมาก�ดังนั้นจึงไมมีอันตรายมากนัก�

นกตะขาบทุง�(Coracias�benghalensis)�เปนนกขนาดเล็ก�มักหากินตัวเดียว�ยกเวนชวงฤดู
สืบพันธุจะจับคูกัน�โดยหากินอยูบริเวณพื้นที่เปดโลงโดยเฉพาะการจับหาแมลงตางๆ�บนพื้นหญาในบริเวณทาอากาศ
ยาน�แตความชุมชุมอยูในระดับนอย�จึงทำใหโอกาสในการกอใหเกิดอันตรายตอการบินอยูระดับต่ำ�

อีกา�(Corvus�macrorhynchos)�เปนนกขนาดกลาง�มีพื้นที่หากินทั่วไป�แตชอบหากินใกล
กับแหลงชุมชนที่มีกองขยะ�และมักมาเกาะนอนรวมกันเปนฝูงขนาดใหญ�แตแยกยายออกจากฝูงใหญเพื่อไปหากิน
ต้ังแตเชา�แมจะมีจำนวนและความชุกชุมในเขตพื้นท่ีการบินปานกลาง�แตพบเขามาหากินในเขตพ้ืนท่ีการบินดวย�

หมาจิ้งจอก�(Canis�aureus)�เปนสัตวเล้ียงลูกดวยนมขนาดตัวปานกลางคอนขางใหญ�มี
พ้ืนที่หากินตามชายปา�และพื้นที่รกรางในชวงพลบค่ำถึงเชามืด�มีนิสัยต่ืนตกใจงาย�ระวังตัวสูง�และมักว่ิงหลบหนีเขา
ปาอยางรวดเร็ว�อาจมีผลตอการบินไดในลักษณะถูกทับจากเครื่องบินแบบกระชั้นชิด�มีจำนวนและความชุกชุมในเขต
พ้ืนท่ีการบินนอย�แตไมพบเขามาหากินในเขตพ้ืนที่การบิน�

อีเห็นขางลาย�(Paradoxurus�hermaphroditus)�เปนสัตวเลี ้ยงลูกดวยนมขนาดตัวปาน
กลาง�มีพื้นที่หากินตามชายปา�และพื้นที่รกรางในชวงพลบค่ำถึงเชามืด�มีนิสัยตื่นตกใจงาย�ระวังตัวสูง�และมักว่ิง
หลบหนีเขาปาอยางรวดเร็ว�อาจมีผลตอการบินไดในลักษณะถูกทับจากเครื ่องบินแบบกระชั้นชิด�มีจำนวนและความ
ชุกชุมในเขตพื้นท่ีการบินนอย�แตไมพบเขามาหากินในเขตพ้ืนท่ีการบนิ�

เดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�พบชนิดสัตวท่ีมีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ�
แตตองเฝาระวัง�จำนวน�1�ชนิด�คือ�หมาจ้ิงจอก�(Canis�aureus)�เปนสัตวเลี้ยงลูกดวยนมขนาดตัวปานกลางคอนขาง
ใหญ�มีพื ้นที่หากินตามชายปา�และพื้นที่รกรางในชวงพลบค่ำถึงเชามืด�มีนิสัยตื่นตกใจงาย�ระวังตัวสูง�และมักว่ิง
หลบหนีเขาปาอยางรวดเร็ว�อาจมีผลตอการบินไดในลักษณะถูกทับจากเครื่องบินแบบกระชั้นชิด�มีจำนวนและความ
ชุกชุมในเขตพื้นท่ีการบินนอย�แมวาจะเขามาหากินในเขตพื้นท่ีการบินก็ตาม�เนื่องจากหมาจ้ิงจอกคอนขางระมัดระวัง
ตัวสูง�และมักหลบซอนตัวเมื ่อมีสิ ่งรบกวน�ดังนั้นการตรวจสอบสภาพพื้นที่การบินยังสมารถรบกวนใหหมาจิ้งจอก�
หลบหลีกออกไปจากพื้นที่การบินได�และมีโอกาสในการถูกชนต่ำ�
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� 4)� การเปรียบเทียบผลการศึกษา�

� � จากการเปรียบเทียบจำนวนชนิดของสัตวปาที่สำรวจพบในครั้งนี้�(พฤษภาคมและสิงหาคม�พ.ศ.
2565)�กับผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(มีนาคม�พ.ศ.2541)�พบวา�ในขณะจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ไมมีการสำรวจสัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�สัตวเลื้อยคลาน�และสัตวเลี้ยงลูกดวยนม�
จึงมีเฉพาะผลการเปรียบเทียบจำนวนชนิดนก�โดยพบวามีจำนวนชนิดนกที่พบในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�แตไมพบในรายงานการติดตามตรวจสอบในปจจุบัน�จำนวน�7�ชนิด�และมีจำนวนชนิดที่พบเพ่ิมข้ึนจากผล
การศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�จำนวน�36�ชนิด�ดังนี�้(ตารางท่ี�5.5-12)�

� � ชนิดท่ีพบในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�แตไมพบในการติดตามตรวจสอบปจจุบัน�
จำนวน�7�ชนิด�ไดแก�นกอุมบาตร�นกตบยุงหางยาว�นกจับแมลงสีน้ำตาล�นกปากซอม�นกเขา�นกกระจิบ�และ
นกเปดน้ำ�

� � ชนิดท่ีพบเพิ่มจากการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�จำนวน�36�ชนิด�เชน�เปด
แดง�เหยี่ยวขาว�นกพิราบปา�นกแอนตาล�นกแซงแซวหางปลา�อีกา�นกกระจิบหญาธรรมดา�นกสีชมพูสวน�นกกระติ๊ด
ขี้หมู�นกกิ้งโครงคอดำ�เปนตน�

ตารางที่�5.5-12�
เปรียบเทียบจำนวนชนิดสัตวปาท่ีสำรวจพบ�ทาอากาศยานนครพนม�

ประเภท มี.ค.41� พ.ค.65� ส.ค.65
สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก� **� 9 6�
สัตวเลื้อยคลาน� **� 9 8�
นก 11� 37 21�
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม **� 8 8�

หมายเหต�ุ�:��**�ไมมีการสำรวจ�

� � และการเปรียบเทียบจำนวนชนิดสัตวปาที ่คาดวามีอันตรายตอการบินในครั้งนี้�(พฤษภาคมและ
สิงหาคม�พ.ศ.2565)�พบวา�ชนิดสัตวปาที่คาดวามีอันตรายตอการบินในระดับสูง�ระดับปานกลาง�และระดับต่ำ�
เพิ่มขึ้นจากการศึกษาในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ดังตารางท่ี�5.5-13�

ตารางท่ี�5.5-13�
เปรียบเทียบจำนวนชนิดสัตวปาที่คาดวามีอันตรายตอการบิน�ทาอากาศยานนครพนม�

แนวโนมที่จะเปน
อันตรายตอการบิน�

มี.ค.41� พ.ค.65� ส.ค.65�

ระดับต่ำ� -� นกกระแตแตแวด�
นกพิราบปา�
นกเขาไฟ�

นกตะขาบทุง�
อีกา�

หมาจิ้งจอก�
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� 5)� สรุปผลการศึกษานกและสัตวท่ีเปนอันตรายตอการบิน�

� จากการสำรวจพบนกและสัตวที ่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานนครพนม�ในเดือน
พฤษภาคม�พ.ศ.2565�พบสัตวปา�ทั้งสิ้น�63�ชนิด�จำแนกเปนสัตวเลี้ยงลูกดวยน้ำนม�จำนวน�8�ชนิด�สัตวเลื้อยคลาน�
จำนวน�9�ชนิด�สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�จำนวน�9�ชนิด�และนก�จำนวน�37�ชนิด�และมีความสำคัญดานสัตวที่เปน
อันตรายตอการบิน�ไดแก�สัตวท่ีมีแนวโนมท่ีจะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง�ไดแก�เปดแดง�และนกแอนทุงใหญ�
สวนสัตวที ่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง�คือ�เหยี ่ยวขาว�และสัตวที่มีแนวโนมที ่จะเปน
อันตรายตอการบินในระดับต่ำ�แตตองเฝาระวัง�พบจำนวน�7�ชนิด�คือ�นกกระแตแตแวด�นกพิราบปา�นกเขาไฟ�นก
ตะขาบทุง�อีกา�หมาจ้ิงจอก�และอีเห็นขางลาย�

� สวนการสำรวจพบนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นท่ีทาอากาศยานนครพนม�ในเดือน
สิงหาคม�พ.ศ.2565�พบสัตวปา�ทั ้งสิ ้น�43�ชนิด�สามารถจำแนกเปนสัตวเลี ้ยงลูกด วยน้ำนม�จำนวน�8�ชนิด�
สัตวเลื้อยคลาน�จำนวน�8�ชนิด�สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�จำนวน�6�ชนิด�และนก�จำนวน�21�ชนิด�และมีความสำคัญ
ดานสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน�ไดแก�สัตวท่ีมีแนวโนมท่ีจะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง�พบจำนวน�1�
ชนิด�คือ�หมาจ้ิงจอก�

� ดังนั้น�ทาอากาศยานนครพนมควรดำเนินการตามแนวทางปองกันนกและสัตวท่ีเปนอันตรายตอการ
บิน�เพื่อใหเกิดความปลอดภัยตอการบิน�จึงจำเปนตองมีการบริหารจัดการพื้นที่ของทาอากาศยานเพื่อควบคุมสภาพ
นิเวศ�ซึ่งเปนการควบคุมความปลอดภัยใหกับการบินจากสัตวปาที่อาศัยอยูในพื้นที่บริเวณทาอากาศยานและพ้ืนที่
ใกลเคียง�สามารถแบงประเภทของสัตวปาโดยเฉพาะสัตวมกีระดูกสันหลังออกตามสภาพนิเวศที่สัตวปาใชเปนพื้นที่
อาศัยไดดังนี�้

1.� สัตวปาท่ีอาศัยอยูในแหลงน้ำโดยตรง�มักอาศัยและหากินอยูตามผิวน้ำและตามพืชน้ำท่ีอยูใน�
แหลงน้ำ�ซึ ่งสัตวเหลานี้มีความตองการพืชน้ำ�ทั้งพืชลอยน้ำ�และพืชน้ำอื่นๆ�อาทิ�บัวสาย�บัวหลวง�ผักตบชวา�ไดแก�
เปดแดง�

� วิธีการควบคุม�:�ใหกำจัดพืชน้ำ�หากเปนพืชน้ำประเภทลอยน้ำ�ตองใชการเก็บออก�สวนพืช
น้ำประเภทลงราก�อาทิ�บัวตางๆ�ใหขุดบอใหน้ำลึกมากกวา�3-4�เมตร�

2.� สัตวปาท่ีอาศัยอยูในพื้นท่ีเปดโลง� มักอาศัยอยูในพ้ืนที่เปดโลง�หรือพ้ืนที่เปดโลงสลบักอหญา�
ที่กระจายเปนหยอมๆ�ซึ ่งสัตวเหลานี้มีความตองการพื้นที่เปดโลงเพื่อใชเปนพื้นที ่หาอาหาร�และอาจใชเปนพื ้นที่
สำหรับสรางรัง�วางไข�ไดแก�นกกระแตแตแวด�นกเขาไฟ�นกตะขาบทุง�นกแอนทุงใหญ�และเหย่ียวขาว�

� วิธีการควบคุม�:�ใหลดพ้ืนที่เปดโลง�ดวยการปลูกหญาใหเต็มพื้นที่�หรือใชหญาเทียม�และ
ปลอยใหหญามีความสูงในระดับที่นกไมสามารถทำรังและวางไขได�สำหรับเหยี่ยวชนิดตางๆ�โดยเฉพาะเหยี่ยวขนาด
ใหญ�ตองใชวิธีการไลเทานั้น�

3.� สัตวป าที่อาศัยอยูในพื้นที่มีพันธุไมหนาแนน�มักอาศัยอยู ในพื้นที่มีตนไมขนาดใหญขึ ้นอยู�
อยางหนาแนนเปนบริเวณกวาง�หรืออาจใชเปนพื้นที่อาศัยเกาะนอน�ซึ่งสัตวเหลานี ้มีความตองการพื ้นที ่ที ่มีตนไม�
ขนาดใหญ�ใชเปนพ้ืนที่อาหาร�พื้นที่อาศัย�และอาจใชเปนพ้ืนท่ีสำหรับสรางรัง�วางไข�ไดแก�อีกา�

� วิธีการควบคุม�:�การตัดตนไมออกท้ังหมด�และปลูกหญาใหเต็มพ้ืนที่�หรือใชหญาเทียม�และ
ปลอยใหหญามีความสูงในระดับท่ีนกไมสามารถทำรังและวางไขได�
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4.� สัตวป าที่อาศัยตามอาคารและสิ่งปลูกสราง�มักเกาะพัก�และใชพื้นที่ของอาคารเปนพ้ืนที่
สรางรังหรือวางไข�ไดแก�นกพิราบปา�และอีกา�

� วิธีการควบคุม�:�ควบคุมไมใหมีอาหาร�ซึ ่งมักเปนเมล็ดพืช�หรือแมกระทั่งเศษอาหารจาก
กิจกรรมของมนุษย�หรือถังขยะ�รวมทั้งควบคุมการเขาถึงตัวอาคารดวยการติดตาขาย�หรืออาจเลือกใชเหยี่ยวไลนก
เปนคร้ังคราว�และสลับกับการใชโดรนท่ีอาจตองออกแบบใหคลายเหย่ียวบินไลสลับกันไป�รวมกับการขับไล�

5.6� สภาพเศรษฐกิจและสังคม�

� ดำเนินการติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงสภาพเศรษฐกิจ�สังคม�การรับรู ขอมูลขาวสารเกี ่ยวกับ
โครงการ�ผลกระทบและปญหาที่เกิดขึ้นตอประชาชน�สถานประกอบการ�และนักทองเที่ยว�ตามท่ีกำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพ่ือศึกษาทัศนคติและความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่ตอกิจกรรมตางๆ�ของโครงการ�

� � 1.2)� เพ่ือสรุปผลกระทบอันเนื่องจากกิจกรรมโครงการ�

� � 1.3)� เพื ่อเสนอแนะและปรับปรุงแกไขมาตรการฯ�และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขเพื่อลด
ผลกระทบดานเศรษฐกิจสังคมของราษฎรทองถิ่นที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน�

� 2)� วิธีการศึกษา��

� � 2.1)� สำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม�ในภาคสนาม�โดยใชแบบสอบถาม�และแบงกลุมเปาหมาย
หลัก�ตามท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�โดยสาระสำคัญของแบบสอบถาม�ซึ่งมีลักษณะงาย
ตอการตอบและครอบคลุมวัตถุประสงคของการศึกษา�โดยมีลักษณะคำถามปลายเปด�และคำถามปลายปด�เพื่อ
รวบรวมขอมูลซึ่งแบงคำถามสำหรับการศึกษาครั้งนี้�ดังนี�้

� � � สวนท่ี�1�:� ขอมูลผู ใหสัมภาษณ�ประกอบดวย�เพศ�อายุ�ระดับการศึกษา�สถานภาพ�
ในครัวเรือน�อาชีพ�และตำแหนงทางสังคม�

� � � สวนท่ี�2�:� สภาพปญหา/ผลกระทบที่ไดรับจากโครงการ�เปนคำถามเกี ่ยวกับผลกระทบ�
ท่ีเกิดขึ้นจากกิจกรรมตางๆ�ของโครงการ�ไดแก�ผลกระทบดานระดับเสียง�การเปลี่ยนแปลงสภาพสังคม�ผลกระทบตอ
คุณภาพชีวิตและความเปนอยู�ปญหาการจราจรและอุบัติเหตุ�และผลกระทบตอการประกอบอาชีพ�ฯลฯ�

� � � สวนท่ี�3�:� ความคิดเห็นตอการพัฒนาโครงการ�เปนคำถามเกี ่ยวกับทัศนคติและความ
คิดเห็นที่มีตอโครงการ�

� � � สวนท่ี�4�:� ปญหาที่ไดร ับจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการและขอเสนอแนะในการแกไข
ปญหา�เปนคำถามเกี่ยวกับสภาพปญหาที่ไดรับจากโครงการ�และขอเสนอแนะในการแกไขปญหา�

� � 2.2)� กลุมเปาหมาย�:�ผูนำชุมชนที ่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยานนครพนม�รวม�3�
ชุมชน�ไดแก�(1)�บานหนาฐานบิน�(2)�บานดอนมวง�และ�(3)�บานนาคำกลาง�(รูปที่�5.6-1)�

� � 2.3)�ระยะเวลาดำเนินการ�:�ดำเนินการสำรวจปละ�1�คร้ัง�โดยดำเนินการในเดือนพฤศจิกายน�พ.ศ.
2565�

� �
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�
รูปที่�5.6-1�บริเวณชุมชนท่ีดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น�ทาอากาศยานนครพนม�
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การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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� � 2.4)� การประเมินผลการศึกษา�

� � � 2.4.1)�ประเมินผลการติดตามตรวจสอบและสรุปผลกระทบดานเศรษฐกิจ-สังคมในสภาพ
ปจจุบ ัน�รวมทั้งประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ�ที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�

� � � 2.4.2)�จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการฯ�ตามความเหมาะสม�หรือสอดคลอง
กับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน�หากพบปญหาผลกระทบทางดานเศรษฐกิจและสังคม�จะจัดทำขอเสนอแนะเพื่อ
นำไปแกไขปญหาดังกลาวทันที�

� � � 2.4.3)�ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานเศรษฐกิจและสังคม�ที่เหมาะสมกับสภาพ
ปจจุบันและอนาคต�

� � 3.1� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� � � ผลการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ�และสังคม�ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม�ซึ่งดำเนินการ
สำรวจในชุมชนท่ีอาจไดรับผลกระทบจากการพัฒนาทาอากาศยานนครพนม�จำนวน�6�ชุมชน�ไดแก�(1)�บานดอนมวง�
(2)�บานหนองบัว�(3)�บานหนาฐานบิน�(4)�บานนามูลฮิ้น�(5)�บานนาคำกลาง�และ�(6)�บานโนนขาม�พบวา�ทัศนคติ
ของชุมชนท่ีมีตอการปรับปรุงขยายทาอากาศยานนครพนม�พบวา�ผูตอบแบบสอบถาม�รอยละ�78.22�เห็นดวยกับการ
พัฒนาโครงการ�เนื่องจากทำใหมีความสะดวกสบาย�รวดเร็วในการเดินทาง��

� � 3.2� ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมในระยะที่ผานมา�

� � � จากการทบทวนรายงานการผลการปฏิบัต ิตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการทาอากาศยานนครพนม�ของ�บริษัท�กรีน�
พลาเน็ท�คอนซัลแตนท�จำกัด�(ธันวาคม�พ.ศ.2564)�พบวา�ไดดำเนินการสำรวจความคิดเห็นในเดือนกันยายน�พ.ศ.
2564�จำนวน�42�ชุด�พบวา�ประกอบอาชีพประกอบอาชีพรับจางทั ่วไป�และประกอบอาชีพเกษตรกรรม�คิดเปน�
รอยละ�35.7�เทากัน�ประกอบธุรกิจสวนตัว/คาขายคิดเปนรอยละ�23.8�ประกอบอาชีพรับราชการ/พนักงาน
รัฐวิสาหกิจ�และประกอบอาชีพพนักงาน/ลูกจางบริษัทเอกชนิดเปนรอยละ�2.4�เทากัน�

� � � ในดานทัศนคติและความคิดเห็นที่มีตอการดำเนินงานของทาอากาศยานนครพนม�พบวา�
ผูใหสัมภาษณรอยละ�57.1�คิดวาการดำเนินงานของทาอากาศยานนครพนม�ไมมีผลกระทบตอเศรษฐกิจชุมชน�สำหรับ
ผลกระทบดานเสียงจากการข้ึน-ลงของเครื่องบินในปจจุบัน�พบวา�ผูใหสัมภาษณสวนใหญใหความเห็นวาความดังของ
เสียงไมเปลี่ยนแปลง�คิดเปนรอยละ�48.7�รองลงมา�ความดังของเสียงนอยลง�(รอยละ�28.2)�และความดังของเสียง
เพิ ่มขึ้น�(รอยละ�23.1)�ตามลำดับ�โดยรอยละ�9.5�รูสึกวาความดังของเครื ่องบินพาณิชยรบกวนการใชชีวิต�ซึ่งขณะ�
บินขึ้น�พบวา�รบกวนในระดับปานกลางถึงมากท่ีสุด�ขณะบินผาน�พบวา�สวนใหญรบกวนในระดับมาก�และขณะบินลง
พบวา�สวนใหญรบกวนในระดับมาก�สวนผูใหสัมภาษณรอยละ�40.5�รูสึกวาความดังของเคร่ืองบินทหารหรือเครื่องบิน
เอกชนหรือเครื่องบินสวนราชการอื่นๆ�รบกวนการใชชีวิต�ซึ่งขณะบินข้ึน�พบวา�เกือบทั้งหมดรูสึกรบกวนในระดับมาก�
ขณะบินผาน�พบวา�สวนใหญรบกวนในระดับปานกลาง�และขณะบินลง�พบวา�สวนใหญรบกวนในระดับปานกลาง�

� 3)� ผลการศึกษา�

� � 3.3� ผลการดำเนินการปจจุบัน�

� � � ผลการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็นของประชาชน�ในเดือนพฤศจิกายน�พ.ศ.2565�
สามารถสำรวจขอมูลจากกลุ มเปาหมายที่กำหนดไวรวมจำนวน�226�ตัวอยาง�โดยมีรายละเอียดผลการสำรวจดังนี้�
(ตารางท่ี�5.6-1�ถึง�5.6-5�และภาพที่�5.6-1)�



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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(1)� ขอมูลทั่วไปของผูใหสัมภาษณ�

� ผลการสำรวจขอมูลความคิดเห็นของกลุมเปาหมายในพ้ืนท่ีศึกษา�พบวา�ผูใหสัมภาษณ
ที ่ใหความรวมมือในการตอบแบบสอบถามมีสัดสวนของเพศชายและเพศหญิงใกลเคียงกัน�คิดเปนรอยละ�50.9�และ�
รอยละ�49.1�ตามลำดับ�โดยรอยละ�39.8�มีอายุระหวาง�50-59�ป�รองลงมา�มีอายุระหวาง�40-49�ป�(รอยละ�37.2)�
และมีอายุระหวาง�30-39�ป�(รอยละ�12.8)�ตามลำดับ�โดยผูใหสัมภาษณที่ใหขอมูลทั้งหมดนับถือศาสนาพุทธ�สวน
สถานภาพสมรส�พบวา�รอยละ�92.9�มีสถานภาพสมรสแลว�

�

�

�

�

ภาพที่�5.6-1�การสำรวจทัศนคติและความคิดเห็น�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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� � 5-81�

�
ตารางท่ี�5.6-1�

ขอมูลทั่วไปของผูใหสัมภาษณในพ้ืนที่ศึกษาทาอากาศยานนครพนม�

รายการ�
จำนวน รอยละ�

226� 100.0�
1.1�เพศ �

1.�ชาย 115� 50.9�
2.�หญิง 111� 49.1�

1.2�อายุ �
1.�20�-29�ป� 5� 2.2�
2.�30�-39�ป� 29� 12.8�
3.�40- 49�ป� 84� 37.2�
4.�50�-59�ป� 90� 39.8�
5.�60�ปขึ้นไป 18� 8.0�

1.3�การนับถือศาสนา �
1.�พุทธ 226� 100.0�
2.�อิสลาม� 0� 0.0�
3.�คริสต� 0� 0.0�

1.4�สถานภาพสมรส� �
1.�โสด 6� 2.7�
2.�สมรส� 210� 92.9�
3.�หยาราง� 5� 2.2�
4.�หมาย� 5� 2.2�

1.5�ระดับการศึกษาสูงสุด� �
1.�ไมไดเรียนหนังสือ 2� 0.9�
2.�ประถมศึกษา� 124� 54.9�
3.�มัธยมศึกษาตอนตน 50� 22.1�
4.�มัธยมศึกษาตอนปลาย�/ ประกาศนียบัตรวิชาชีพ (ปวช.) 23� 10.2�
5.�ประกาศนียบัตรวิชาชีพชั้นสูง�(ปวส.)�/�อนุปริญญา� 20� 8.8�
6.�ปริญญาตรี 7� 3.1�
7.�สูงกวาปริญญาตรี 0� 0.0�

1.6�ภูมิลำเนาของผูใหสัมภาษณ� ��
1.�อยูมาตั้งแตเกิด� 165� 73.0�
2.�ยายมาจากที่อื่น� 61� 27.0�

ยายมาเฉล่ีย�(ป) 23.1�
1.7�สาเหตุของการยายที่อยู� ��

1.�ยายตามหนวยงาน�/�ยายมาทำงาน� 0� 0.0�
2.�ยายตามครอบครัว 50� 82.0�
3.�ยายตามคูสมรส� 11� 18.0�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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� � 5-82�

� ระดับการศึกษาของผู ให ขอมูล�พบว า�รอยละ�54.9�สำเร็จการศึกษาในระดับ
ประถมศึกษา�รองลงมา�สำเร็จการศึกษาในระดับมัธยมศึกษาตอนตน�(รอยละ�22.1)�และระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย
หรือประกาศนียบัตรวิชาชีพหรืออาชีวศึกษา�(รอยละ�10.2)�ตามลำดับ�ในดานภูมิลำเนาเดิมของผูใหสัมภาษณ�พบวา�
สวนใหญมีภูมิลำเนาอยูในพื้นที่ศึกษา�(รอยละ�73.0)�และรอยละ�27.0�ยายมาจากที่อื่น�โดยระยะเวลาที่ยายมาเฉลี่ย�
23.1�ป�ซึ่งสาเหตุของการยายที่อยู�พบวา�สวนใหญยายตามครอบครัว�(รอยละ�82.0)�และยายตามคูสมรส�รอยละ�
18.0�

(2)� ขอมูลพ้ืนฐานของครัวเรือน�
� ครัวเรือนของผู ใหสัมภาษณมีจำนวนสมาชิกเฉลี่ย�4.5�คนตอครัวเรือน�โดยรอยละ�

54.9�ประกอบอาชีพหลัก�ค ือ�เกษตรกรรม�รองลงมา�ประกอบอาชีพคาขายหรือธุรกิจสวนตัว�(รอยละ�25.2)��
และรับราชการหรือพนักงานรัฐวิสาหกิจ�(รอยละ�11.9)�ตามลำดับ�โดยครัวเรือนสวนใหญไมไดประกอบอาชีพเสริม�
(รอยละ�99.1)�

� ดานรายไดรวมตอเดือนของครัวเรือน�พบวา�สวนใหญมีรายไดรวมระหวาง�10,001-
15,000�บาทตอเดือน�(รอยละ�66.8)�รองลงมา�มีรายไดรวมระหวาง�15,001-20,000�บาทตอเดือน�(รอยละ�25.2)�
และมากกวา�20,000�บาทตอเดือน�(รอยละ�7.1)�ตามลำดับ�สวนดานรายจายรวมตอเดือนของครัวเรือน�พบวา��
สวนใหญมีรายไดรวมระหวาง�10,001-15,000�บาทตอเดือน�(รอยละ�65.9)�รองลงมา�มีรายไดรวมระหวาง�15,001-
20,000�บาทตอเดือน�(รอยละ�26.1)�และมากกวา�20,000�บาทตอเดือน�(รอยละ�7.1)�ตามลำดับ�โดยผูใหสัมภาษณ
สวนใหญ�(รอยละ�84.1)�ใหความเห็นวารายไดของครัวเรือนเปนรายไดท่ีไมแนนอน�และผูใหสัมภาษณเกือบทั้งหมด�
(รอยละ�97.8)�ใหความเห็นวารายไดรวมของครัวเรือนมีความเพียงพอแกการครองชีพ�

ตารางท่ี�5.6-2�
ขอมูลพ้ืนฐานของครัวเรือนของผูใหสัมภาษณในพ้ืนท่ีศึกษาทาอากาศยานนครพนม�

รายการ�
จำนวน� รอยละ�

226� 100.0�
2.1�ขอมูลสมาชิกในครัวเรือน �

จำนวนสมาชิกในครัวเรือนเฉลี่ย�(คน) 4.5�
2.2�อาชีพหลักของครัวเรือน �� �

1.�เกษตรกรรม 124� 54.9�
2.�คาขาย�/�ธุรกิจสวนตัว� 57� 25.2�
3.�ขาราชการ/รัฐวิสาหกิจ� 27� 11.9�
4.�รับจาง� 9� 4.0�
5.�อื่นๆ 9� 4.0�

2.3�อาชีพเสริมของครัวเรือน �� �
1.�ไมมีอาชีพเสริม� 224� 99.1�
2.�คาขาย�/�ธุรกิจสวนตัว� 2� 0.9�

2.4�รายไดรวมของครัวเรือน�(บาทตอเดือน) �� �
1.�ไมเกิน�5,000�บาท 0� 0.0�
2.�ระหวาง�5,001�–�10,000�บาท� 2� 0.9�
3.�ระหวาง�10,001�– 15,000�บาท 151� 66.8�
4.�ระหวาง�15,001�– 20,000�บาท 57� 25.2�
5.�มากกวา�20,000�บาท� 16� 7.1�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�
ตารางที่�5.6-2�

ขอมูลพ้ืนฐานของครัวเรือนของผูใหสัมภาษณในพ้ืนท่ีศึกษาทาอากาศยานนครพนม (ตอ)

รายการ�
จำนวน� รอยละ�

226� 100.0�
2.5�รายจายรวมของครัวเรือน�(บาทตอเดือน)�

1.�ไมเกิน�5,000�บาท 0 0.0�
2.�ระหวาง�5,001�–�10,000�บาท� 2 0.9�
3.�ระหวาง�10,001�– 15,000�บาท 149� 65.9�
4.�ระหวาง�15,001�– 20,000�บาท 59� 26.1�
5.�มากกวา�20,000�บาท� 16� 7.1�

2.6�ลักษณะรายไดของครัวเรือน�
1.�เปนรายไดท่ีแนนอน� 36� 15.9�
2.�เปนรายไดท่ีไมแนนอน� 190� 84.1�

2.7�รายไดของครัวเรือนเพียงพอตอการครองชีพหรือไม�
1.�เพียงพอ� 221� 97.8�
2.�ไมเพียงพอ 5 2.2�

(3)� ขอมูลดานสุขภาพอนามัย�ความปลอดภัย�และสาธารณูปโภค�
� ในรอบปท่ีผานมา�ผูใหสัมภาษณหรือสมาชิกในครัวเรือนท่ีเคยไดรับการเจ็บปวยมีเพียง�

รอยละ�4.0�โดยผูทีเ่คยไดรับการเจ็บปวยรอยละ�56.3�ไดรับการเจ็บปวยท้ังหมดเปนโรคเกี่ยวกับหัวใจและหลอดเลือด��
รองลงมา�โรคเกี่ยวกับกลามเนื้อและกระดูก�(รอยละ�31.3)�และโรคเบาหวาน�(รอยละ�12.5)�ตามลำดับ�ในดาน�
การรักษาพยาบาลเมื่อไดรับการเจ็บปวย�พบวา�ผูใหสัมภาษณสวนใหญเขารับการรักษาที่โรงพยาบาลของรัฐ�(รอยละ�
86.9)�รองลงมา�คือ�ไปซื้อยากินเอง�(รอยละ�5.4)�ซึ่งผู ใหสัมภาษณเกือบทั้งหมด�(รอยละ�99.1)�ใหความเห็นวาการ
ใหบริการดานสาธารณสุขมีความเพียงพอ�

ตารางท่ี�5.6-3�
ขอมูลดานสุขภาพอนามัย�ความปลอดภัย�และสาธารณูปโภคในพ้ืนที่ศึกษาทาอากาศยานนครพนม�

รายการ�
จำนวน รอยละ�

226� 100.0�
3.1�ในรอบปที่ผานมา�สมาชิกในครัวเรือนมีการเจ็บปวยหรือไม� �

1.�ไมเคย� 217� 96.0�
2.�เคย 9� 4.0�

กรณีที่เจ็บปวย�สมาชิกในครัวเรือนมีการเจ็บปวยเปนโรคใด��
(ตอบไดมากกวา�1�ขอ)

� �

1.�ภูมิแพทางเดินหายใจ�อาการจามน้ำมูกไหล�จามติดๆ�กัน�คัดจมูก��
แนนจมูก�

0� 0.0�

2.�ภูมิแพทางผิวหนัง�อาการผื ่นคัน�ลมพิษ�ผิวหนังอักเสบเปนตุ มคัน��
เปนรอยผิวหนังอักเสบท่ีไมรูสาเหตุ�

0� 0.0�

3.�โรคผิวหนัง�เช้ือรา�กลากเกลื้อน� 0� 0.0�
4.�โรคทางเดินหายใจ�เจ ็บคอทอลซินอักเสบ�หวัด�หลอดลมอักเสบ
เฉียบพลัน�เรื ้อรัง�ไอแหง�ไอมีเสมหะ�ถุงลมโปงพอง�ปอดอักเสบติดเช้ือ�
วัณโรค

0� 0.0�

5.�ตา�หู�เย ื ่อบุตาขาวอักเสบ�คันระคายเคืองตา�ตาสู แสงสวางไมได�
(อาการแพระคายเคือง)�การไดยิน�เสียงลดลง�มีเสียงดังในหู�

0� 0.0�

�
� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�
ตารางที่�5.6-3�

ขอมูลดานสุขภาพอนามัย�ความปลอดภัย�และสาธารณูปโภคในพ้ืนท่ีศึกษาทาอากาศยานนครพนม (ตอ)

รายการ�
จำนวน รอยละ�

226� 100.0�
6.�ทางเดินอาหาร�อาหารเปนพิษ�(คลื่นไสอาเจียน�ปวดทองบิด�ถายเปน
น้ำ)�ทองเสีย�(ถายเปนน้ำ�เปนมูก�เปนเลือด�ปวดทองคลื่นไสอาเจียนไข)�
ตับอักเสบจากเชื้อไวรัสเอ�จากยาจากสารเคมี�

0� 0.0�

7.�หัวใจและหลอดเลือด�ความดันโลหิตสูง�โรคหัวใจเตนผิดจ ังหวะ��
โรคกลามเนื้อหัวใจขาดเลือด

9� 56.3�

8.�ระบบสืบพันธุ�คลอดกอนกำหนด�แทงท่ีไมไดเกิดจากการทำแทง� 0� 0.0�
9.�ทางเดินปสสาวะ�กระเพาะปสสาวะอักเสบ�ไตอักเสบ�นิ ่วทางเดิน
ปสสาวะ�

0� 0.0�

10.�กลามเนื้อและกระดูก�ปวดกลามเนื้อที่ไมทราบสาเหตุ�ปวดขอตางๆ�
ท่ีไมทราบสาเหตุ�(ไมใชบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ�เกาท�รูมาตอยด)�

5� 31.3�

11.�สมองและระบบประสาท�ปวดหัว� เคร ียด�ปวดมึนท ายทอย��
นอนไมหลับ�ซึมเศรา

0� 0.0�

12.�อ่ืนๆ� 2� 12.5�
3.3�เมื่อสมาชิกในครัวเรือนเจ็บปวย�จะไปรักษาพยาบาลที่ใด� �

1.�โรงพยาบาลรัฐบาล 226� 86.9�
2.�โรงพยาบาลเอกชน 2� 0.8�
3.�คลินิก� 9� 3.5�
4.�โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบล�(รพ.สต.)� 9� 3.5�
5.�ซื้อยากินเอง 14� 5.4�

3.4�การใหบริการสาธารณสุข�/�สถานพยาบาลในปจจุบันเพียงพอ
หรือไม�

� �

1.�เพียงพอ� 224� 99.1�
2.�ไมเพียงพอ 2� 0.9�

(4)� ขอมูลดานสภาพแวดลอมและโครงสรางพ้ืนฐาน�

� ผลการสอบถามความคิดเห็นดานการใหบริการสาธารณูปโภคและสภาพแวดลอมใน
ชุมชน�พบวา�ผูใหสัมภาษณทั้งหมดใชน้ำประปาในการอุปโภคภายในครัวเรือน�โดยทั ้งหมดไมพบปญหาดานแหลงน้ำ
อุปโภค�สวนแหลงน้ำบริโภค�พบวา�ทั้งหมดซื้อน้ำจากตูน้ำดื่มหรือซื้อน้ำบรรจุขวดเพื ่อการบริโภคในครัวเรือน�โดยไม
พบปญหาดานแหลงน้ำบริโภค�และดานการใชไฟฟา�พบวา�ผูใหสัมภาษณท้ังหมด�ไมพบปญหาดานการใชไฟฟา�

� ดานการจัดการและการระบายน้ำ�พบวา�ผูใหสัมภาษณเกือบทั้งหมด�(รอยละ�95.1)��
ปลอยลงบริเวณบานใหซึมลงดิน�(รอยละ�3.1)�ปลอยลงแมน้ำหรือคลองหรือหนองน้ำ�และรอยละ�1.8�ปลอยลงทอ
ระบายน้ำสาธารณะโดยตรง�โดยทั ้งหมด�ไมพบปญหาดานการระบายน้ำ�ในดานการจัดการขยะ�พบวา�ผูใหสัมภาษณ
ท้ังหมดใชบริการเก็บขนขยะมูลฝอยของหนวยงานสวนทองถ่ิน�โดยไมมีปญหาดานการกำจัดขยะ�

� เมื ่อสอบถามถึงการประสบปญหาจากการดำเนินงานของทาอากาศยานหรือจาก
เครื่องบิน�พบวา�ผูใหสัมภาษณทั้งหมด�ไมพบปญหาดานฝุนละออง�และรอยละ�0.9�พบปญหาดานเสียงดังรบกวน��
โดยท้ังหมดใหความเห็นวาเปนผลมาจากการเปดดำเนินการของทาอากาศยานหรือจากเคร่ืองบิน�

� เม่ือสอบถามถึงการประสบปญหาดานสังคม�พบวา�ผูใหสัมภาษณท้ังหมด�ไมพบปญหา
ดานสังคม�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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ตารางท่ี�5.6-4�
ขอมูลดานสภาพแวดลอมและโครงสรางพื้นฐานในพ้ืนท่ีศึกษาทาอากาศยานนครพนม�

รายการ�
จำนวน� รอยละ�

226� 100.0�
สวนที่�4�ขอมูลดานสภาพแวดลอมและโครงสรางพ้ืนฐาน�

4.1�แหลงน้ำอุปโภค�(น้ำใช)
1.�น้ำประปา 226� 100.0�
2.�น้ำบาดาล� 0� 0.0�
3.�น้ำฝน� 0� 0.0�

4.2�มีปญหาดานแหลงน้ำอุปโภคหรือไม� �
1.�ไมมี 226� 100.0�
2.�มี� 0� 0.0�

4.3�แหลงน้ำบริโภค�(น้ำดื่ม,�ประกอบอาหาร)� �
1.�ซื้อน้ำจากตูน้ำ�/�บรรจุขวด 226� 100.0�
2.�น้ำจากเคร่ืองกรอง 0� 0.0�
3.�น้ำฝน� 0� 0.0�

4.4�มีปญหาดานแหลงน้ำบริโภคหรือไม� �
1.�ไมมี 226� 100.0�
2.�มี� 0� 0.0�

4.5�ในชุมชนของทานมีปญหาดานการใชไฟฟาหรือไม� �
1.�ไมมี 226� 100.0�
2.�มี� 0� 0.0�

4.6�ครัวเรือนของทาน�มีวิธีการจัดการและการระบายน้ำเสีย� �
1.�ปลอยลงทอระบายน้ำสาธารณะโดยตรง 4� 1.8�
2.�ปลอยลงบริเวณบานใหซึมลงดิน 215� 95.1�
3.�ปลอยลงแมน้ำ�/�คลอง�/�หนองน้ำ� 7� 3.1�
4.�ปลอยลงบอพักน้ำที่ทำข้ึนเอง� 0� 0.0�
5.�ผานการกรองเศษขยะกอนกำจัด 0� 0.0�
6.�ผานระบบบำบัดน้ำเสียกอนปลอยสูสาธารณะ� 0� 0.0�

4.7�ครัวเรือนของทาน�มีปญหาดานการจัดการและการระบายน้ำ
หรือไม�

�� ��

1.�ไมมี 226� 100.0�
2.�มี� 0� 0.0�

4.8�ครัวเรือนของทานมีวิธีการกำจัดขยะ� �
1.�มีรถขยะของหนวยงานสวนทองถิ่นมาจัดเก็บ� 226� 100.0�
2.�เผา 0� 0.0�
3.�ขุดหลุมฝง 0� 0.0�� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�
ตารางที่�5.6-4�

ขอมูลดานสภาพแวดลอมและโครงสรางพื้นฐานในพ้ืนท่ีศึกษาทาอากาศยานนครพนม�(ตอ)

รายการ�
จำนวน� รอยละ�

226� 100.0�
4.9�ครัวเรือนทาน�มีปญหาดานการกำจัดขยะหรือไม�

1.�ไมมี 226� 100.0�
2.�มี� 0� 0.0�

4.10�ครัวเรือนของทาน�มีปญหาดานฝุนละอองหรือไม� �
1.�ไมมี 224� 99.1�
2.�มี� 2� 0.9�

ปญหาดานฝุนละออง�มีสาเหตุมาจาก �
1.�จากการเปดดำเนินการของทาอากาศยาน�/�จากเครื่องบิน� 0� 0.0�
2.�อื่นๆ 2� 100.0�

4.11�ครัวเรือนของทาน�มีปญหาดานระดับเสียงหรือไม� �
1.�ไมมี 224� 99.1�
2.�มี� 2� 0.9�

ปญหาดานระดับเสียง�มีสาเหตุมาจาก �
1.�จากการเปดดำเนินการของทาอากาศยาน�/�จากเครื่องบิน� 2� 100.0�
2.�อื่นๆ 0� 0.0�

4.12�ทานเคยประสบปญหาหรือไดรับผลกระทบดานสังคมหรือไม �
1.�ไมประสบปญหา� 226� 100.0�
2.�ประสบปญหา� 0� 0.0�

ปญหาดานสังคมท่ีพบ�(ตอบไดมากกวา�1�ขอ)�
1.�ปญหายาเสพติด� 0� 0.0�
2.�ปญหาอาชญากรรม 0� 0.0�
3.�ปญหาการลักขโมย 0� 0.0�
4.�ปญหาการพนัน� 0� 0.0�
5.�ปญหาการมั่วสุมของวัยรุน 0� 0.0�
6.�ปญหาการอพยพจากแรงงานตางถ่ิน� 0� 0.0�
7.�ปญหาความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสิน� 0� 0.0�
8.�ปญหาชุมชนแออัด 0� 0.0�
9.�ปญหาการขัดแยงในชุมชน 0� 0.0�

(5)� ข อม ูลผลกระทบสิ ่งแวดลอม�และความค ิดเห ็นที ่ม ีตอการดำเนินงานของ�
ทาอากาศยานฯ�

� ผลตอสภาพเศรษฐกิจในชุมชน�:�ผูใหสัมภาษณสวนใหญ�(รอยละ�81.0)�ใหความเห็นวา
การดำเน ินงานของทาอากาศยานที่ผานมาจนถึงปจจุบันสงผลกระทบดานบวกตอสภาพเศรษฐกิจในชุมชน�โดย�
เกือบทั ้งหมดใหความเห็นวาทำใหเศรษฐกิจในชุมชนดีขึ ้น� (รอยละ�98.9)�และทำใหมีแหลงทำงานเพิ่มมากข้ึน��
(รอยละ�1.1)�

� ผลกระทบดานความดังของเสียงจากการขึน้-ลงของเครื่องบิน�:�ผูใหสัมภาษณสวนใหญ�
(รอยละ�62.8)�ใหความเห็นวาความดังของเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบินในปจจุบันไมเปลี่ยนแปลงจากเดิม�และ
รอยละ�36.3�ใหความเห็นวาความดังของเสียงจากเคร่ืองบินมีเสียงดังมากข้ึน�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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� เมื่อสอบถามถึงการไดรับเสียงรบกวนจากเครื่องบิน�พบวา�ผูใหสัมภาษณรอยละ�77.9�
ใหความเห็นวาความดังของเครื่องบินพาณิชยในปจจุบันไมไดรบกวนการใชชีวิต�และผูใหสัมภาษณรอยละ�76.1�ให
ความเห็นวาความดังของเครื่องบินทหารหรือเครื่องบินเอกชนหรือเครื่องบินสวนราชการอื่นในปจจุบันไมไดรบกวนการ
ใชชีวิต�

� ดานขอหวงกังวลเรื ่องอุบัติเหตุจากทาอากาศยาน�:�ผูใหสัมภาษณรอยละ�99.1�ไมมี
ความวิตกกังวลเรื่องอุบัติเหตุจากเครื่องบิน�

� ความพึงพอใจในการดำเนินงานของทาอากาศยาน�:�ผูใหสัมภาษณเกือบทั้งหมดให
ความเห็นวาทำใหการคมนาคมสะดวกมากขึ้น�และทำใหราคาที่ดินเพิ่มสูงขึ ้นมีสัดสวนเทากัน�คิดเปนรอยละ�34.0�
รองลงมา�ทำใหเศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น�(รอยละ�28.9)�และมีแหลงทำงานเพ่ิมมากขึ้น�(รอยละ�2.7)�ตามลำดับ�

ตารางท่ี�5.6-5�
ขอมูลผลกระทบส่ิงแวดลอมและความคิดเห็นท่ีมีตอการดำเนินงานของทาอากาศยานนครพนม�

รายการ�
จำนวน รอยละ�

226 100.0�
5.1�การดำเนินงานของทาอากาศยานฯ�ที่ผานมาจนถึงปจจุบันสงผลตอ�
สภาพเศรษฐกิจในชุมชน�

� �

1.�ไมมีผลตอสภาพเศรษฐกิจในชุนชม 43� 19.0�
2.�มีผลตอสภาพเศรษฐกิจในชุนชม 183 81.0�

กรณี�“มีผลตอสภาพเศรษฐกิจในชุนชม”�มีผลอยางไร�(ตอบไดมากกวา�1�
ขอ)�

� ��

1.�มีรายไดมากข้ึน� 0� 0.0�
2.�เศรษฐกิจในชุมชนดีข้ึน� 183 98.9�
3.�มีนักทองเท่ียวเขามาในชุมนมากขึ้น� 0� 0.0�
4.�มีแหลงทำงานเพิ่มมากขึ้น 2� 1.1�

5.2�ทานคิดวาความดังของเสียงจากการข้ึน-ลงของเครื่องบินในปจจุบัน �� �
1.�เสียงดังมากข้ึน� 82� 36.3�
2.�เสียงดังนอยลง� 2� 0.9�
3.�ไมเปลี่ยนแปลง� 142 62.8�

5.3�ทานคิดวาความดังของเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบินพาณิชยใน
ปจจุบัน�

�� ��

1.�ไมไดรบกวน 176 77.9�
2.�ไมแนใจ� 50� 22.1�
3.�รบกวน� 0� 0.0�

ระดับการรบกวนขณะบินขึ้น �� �
1.นอย 0� 0.0�
2.�ปานกลาง� 0� 0.0�
3.�มาก 0� 0.0�
4.�มากท่ีสุด� 0� 0.0�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�
ตารางที่�5.6-5�

ขอมูลผลกระทบส่ิงแวดลอมและความคิดเห็นท่ีมีตอการดำเนินงานของทาอากาศยานนครพนม (ตอ)�

รายการ�
จำนวน รอยละ�

226 100.0�
ระดับการรบกวนขณะบินผาน �

1.นอย 0� 0.0�
2.�ปานกลาง� 0� 0.0�
3.�มาก 0� 0.0�
4.�มากท่ีสุด� 0� 0.0�

ระดับการรบกวนขณะบินลง� �� �
1.นอย 0� 0.0�
2.�ปานกลาง� 0� 0.0�
3.�มาก 0� 0.0�
4.�มากท่ีสุด� 0� 0.0�

5.4�ทานคิดวาความดังของเสียงจากการข้ึน-ลงของเครื่องบินทหาร�/�เอกชน�
/ สวนราชการอื่นในปจจุบัน�

� �

1.�ไมไดรบกวน 172 76.1�
2.�ไมแนใจ� 54� 23.9�
3.�รบกวน� 0� 0.0�

ระดับการรบกวนขณะบินขึ้น �
1.นอย 0� 0.0�
2.�ปานกลาง� 0� 0.0�
3.�มาก 0� 0.0�
4.�มากท่ีสุด� 0� 0.0�

ระดับการรบกวนขณะบินผาน �
1.นอย 0� 0.0�
2.�ปานกลาง� 0� 0.0�
3.�มาก 0� 0.0�
4.�มากท่ีสุด� 0� 0.0�

ระดับการรบกวนขณะบินลง �
1.นอย 0� 0.0�
2.�ปานกลาง� 0� 0.0�
3.�มาก 0� 0.0�
4.�มากท่ีสุด� 0� 0.0�

5.5�ปจจุบันทานมีความรูสึกหวงกังวลเรื่องอุบัติเหตุจากเครื่องบินหรือไม �
1.�ไมวิตกกังวล 224 99.1�
2.�มีความวิตกกังวล� 2� 0.9�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�
ตารางที่�5.6-5�

ขอมูลผลกระทบส่ิงแวดลอมและความคิดเห็นท่ีมีตอการดำเนินงานของทาอากาศยานนครพนม (ตอ)�

รายการ�
จำนวน รอยละ�

226 100.0�
5.6�ปจจุบันทานพอใจกับการดำเนินงานของทาอากาศยานตอคุณภาพชีวิต
และความเปนอยูหรือไม

� �

พอใจ�เนื่องจาก�(ตอบไดมากกวา�1�ขอ)� �
1.�สรางความเจริญในชุมชนมีมากข้ึน 2� 0.3�
2.�เศรษฐกิจในชุมชนดีข้ึน� 190 28.9�
3.�มีแหลงทำงานเพิ่มมากขึ้น 18� 2.7�
4.�ราคาที่ดินสูงขึ้น� 224 34.0�
5.�เพิ่มขีดความสามารถในการใหบริการ� 0� 0.0�
6.�คมนาคมสะดวก� 224 34.0�

ไมพอใจ�เน่ืองจาก�(ตอบไดมากกวา�1�ขอ) �� �
1.�ผลผลิตทางเกษตรกรรมลดลง� 0� 0.0�
2.�อาชญากรรมเพิ่มขึ้น� 0� 0.0�
3.�อุบัติเหตุจากการคมนาคม�(ทางบก)� 0� 0.0�
4.�เสียงดังรบกวน� 0� 0.0�
5.�การจราจรติดขัดเพิ่มข้ึน� 0� 0.0�
6.�แรงงานตางถิ่นเขามาในพ้ืนท่ี� 0� 0.0�

� 4)� เปรียบเทียบผลการศึกษา�

� � เมื ่อเปรียบเทียบผลการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็นที่มีตอการดำเนินงานของทาอากาศยาน
นครพนมในปจจุบันกับผลการสำรวจในเดือนกันยายน�พ.ศ.2564�พบวา�ผูใหสัมภาษณใหความเห็นวามีความดังของ
เสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบินเพิ่มสูงขึ้นมีสัดสวนเพ่ิมขึ้น�โดยผูที่ไดรับการรบกวนจากเสียงของเครื่องบินพาณิชย�
และเสียงจากเครื่องบินทหารหรือเคร่ืองบินเอกชนหรือเคร่ืองบินสวนราชการอื่นๆ�มีสัดสวนลดลง�และเมื่อเปรียบเทียบ
ผลการตรวจวัดระดับเสียงกับจำนวนเที่ยวบินในระยะที่ผานมา�(พ.ศ.2563-2565)�พบวา�ผลการตรวจวัดระดับเสียง
ไมไดมีความสัมพันธกับจำนวนเที่ยวบิน�

� 5)� สรุปผลการศึกษา�

� จากผลการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็นท่ีมีตอการดำเนินงานของทาอากาศยานนครพนมของ�
กลุมตัวอยางจำนวน�226�ตัวอยาง�ในเดือนพฤศจิกายน�พ.ศ.�2565�สามารถสรุปผลกระทบจากดำเนินงานของ�
ทาอากาศยานไดดังนี้�

� ผลกระทบดานสภาพแวดลอมและโครงสรางพื้นฐานจากการดำเนินงานของทาอากาศยาน�:�
ผูใหสัมภาษณรอยละ�0.9�ไดรับผลกระทบดานระดับเสียง�โดยท้ังหมดใหความเห็นวาเปนผลมาจากการเปดดำเนินงาน
ของทาอากาศยานหรือจากเครื่องบิน�

� ผลกระทบดานระดับเสียงจากการดำเนินงานของทาอากาศยาน�:�เมื่อสอบถามถึงการไดรับเสียง
รบกวนจากเคร่ืองบิน�พบวา�ผูใหสัมภาษณรอยละ�36.3�ใหความเห็นวาความดังของเสียงจากการข้ึน-ลงของเคร่ืองบิน
เพิ่มขึ้น�โดยสวนใหญไมไดรับการรบกวนจากเสียงของเครื่องบินพาณิชยและความดังของเสียงของเครื่องบินทหารหรือ
เคร่ืองบินเอกชนหรือเคร่ืองบินสวนราชการอื่น�คิดเปนรอยละ�77.9�และรอยละ�76.1�ตามลำดับ�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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5.7� สาธารณสุข�อาชีวอนามัย�และความปลอดภัย�

� ดำเนินการติดตามตรวจสอบสภาพสาธารณสุข�อาชีวอนามัยและความปลอดภัย�บริเวณพ้ืนท่ีทาอากาศยาน�
เปนประจำปละ�1�คร้ัง�โดยเนนประเด็นตาง�ๆ�เชน�สภาพแวดลอมทั่วไป�ผลการตรวจสุขภาพของพนักงาน�ฯลฯ�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพ่ือศึกษาระบบการจัดการดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยภายในทาอากาศยาน�

� � 1.2)� เพ่ือเฝาระวังติดตามผลกระทบตอระบบการจัดการดานสาธารณสุข�อาชีวอนามัย�และความ
ปลอดภัย�บริเวณทาอากาศยาน�

� � 1.3)� เพื่อเสนอแนะแนวทางปองกันและแกไข/ลดผลกระทบตอระบบการจัดการดานสาธารณสุข
ในบริเวณพ้ืนท่ีโครงการ�

� 2)� วิธีการศึกษา�

� � 2.1)� รวบรวมและวิเคราะหขอมูลสถิติผูปวย�การเกิดโรค�และปญหาสาธารณสุขในบริเวณพื้นที่
โครงการ�จากหนวยงานตางๆ�ที่เกี่ยวของ�เชน�โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลตางๆ�ในพ้ืนที่ศึกษาฯลฯ�รวมทั ้งผล
การตรวจสุขภาพของพนักงานในทาอากาศยาน�

� � 2.2)� รวบรวมสถิติเร่ืองรองเรียนจากความเดือดรอนรำคาญของประชาชน�เน่ืองจากกิจกรรมตางๆ�
ของโครงการ�

� � 2.3)� สถานีติดตามตรวจสอบ�:�ดำเนินการติดตามตรวจสอบชุมชนโดยรอบทาอากาศยาน�และ
ภายในทาอากาศยาน�

� � 2.4)� ดัชนีตรวจวัด�:�ขอมูลสภาพสาธารณสุขของชุมชน�ผลการตรวจสุขภาพของพนักงาน�สถิติ
การเกิดอุบัติเหตุและการเจ็บปวย�และผลการตรวจสอบระบบรักษาความปลอดภัย�และระบบปองกันอัคคีภัย�

� � 2.5)� ระยะเวลาตรวจวัด�:�ดำเนินการสำรวจ�ปละ�2�ครั้ง�โดยดำเนินการรวบรวมขอมูลครั้งที ่�1�
ในเดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2565�

� � 2.6)� การประเมินผลการศึกษา�

� � � 2.6.1)� ประเมินผลการติดตามตรวจสอบและสรุปผลกระทบดานสาธารณสุข�อาชีวอนามัย�
และความปลอดภัยในสภาพปจจุบัน�รวมท้ังประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ�และแผนปฏิบัติการ
ปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบดานสาธารณสุข�อาชีวอนามัย�และความปลอดภัยที่กำหนดไวในรายงานการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� � � 2.6.2)� จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการฯ�และแผนปฏิบัติการปองกัน�แกไข�
และลดผลกระทบดานสาธารณสุข�อาชีวอนามัย�และความปลอดภัยตามความเหมาะสม�หรือสอดคลองกับสภาพความ
เปนจริงในปจจุบันหากพบปญหาผลกระทบ�จะจัดทำขอเสนอแนะเพ่ือนำไปแกไขปญหาดังกลาวทันที�

� � � 2.6.3)� ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานสาธารณสุข�อาชีวอนามัย�และความ
ปลอดภัย�ท่ีเหมาะสมกับสภาพปจจุบันและอนาคต�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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� 3)� ผลการศึกษา�

� � 3.1� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� � � ผลการสำรวจสาธารณสุข�ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม�โดยการรวบรวมขอมูลทุติย
ภูมิ�จากสำนักงานสาธารณสุขจังหวัดนครพนม�และสถานีอนามัยที่อยูใกลเคียงพื้นที่โครงการ�พบวาโรคที่เปนสาเหตุ
ของการปวยอันดับแรกคือโรคระบบหายใจ�รองลงมาคือโรคระบบยอยอาหาร�และโรคระบบกลามเนื้อโครงรางยึด
เสริม�โดยโรคระบบหายใจที่มีปริมาณผูปวยสูง�เปนโรคที่เกิดขึ้นตามปกติเมื ่อมีการเปลี ่ยนแปลงของสภาพอากาศ�
นอกจากนี ้ปญหาดานสาธารณสุขในระยะยาว�ที่อาจเกิดขึ้นจากการดำเนินโครงการก็คือมลพิษทางเสียง�ซึ่งโครงการ
จะตองตระหนักและเฝาระวังปองกันเปนกรณีพิเศษในอนาคต�

� � 3.2� ผลการดำเนินการปจจุบัน�

� � � ดำเนินการสำรวจขอมูลดานสาธารณสุข�อาชีวอนามัย�และความปลอดภัย�มีรายละเอียด
ดังนี้�

� � � 3.2.1)� ขอมูลสถิต ิผู ปวย�การเก ิดโรค�และปญหาสาธารณสุข�:�สถานบริการทาง
การแพทยและสาธารณสุขท่ีรับผิดชอบในพื้นท่ีศึกษาโครงการ�คือ�โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลนาทราย�โดยมีผล
การทบทวนขอมูลรายงานผูปวยนอกตามกลุมสาเหตุ�21�กลุมโรค�(รง.504)�ดังน้ี�(ตารางท่ี�5.7-1)�

� � � � � จากรายงานผูปวยนอกตามกลุมสาเหตุการปวย�21�กลุมโรค�(รง.504)�ระหวาง
เดือนมกราคม-กรกฎาคม�พ.ศ.2565�พบโรคที่มีผูปวยมากที่สุดใน�5�อันดับแรก�ไดแก�โรคระบบทางเดินหายใจ�(รอย
ละ�30.90)�รองลงมา�คือ�โรคระบบยอยอาหารรวมโรคในชองปาก�(รอยละ�22.48)�โรคเกี่ยวกับตอมไรทอ�โภชนาการ
และเมตาบิลิซึ่ม�(รอยละ�18.00)�โรคระบบไหลเวียนเลือด�(รอยละ�17.57)�และอาการแสดงสิ่งผิดปกติท่ีพบไดจากการ
ตรวจทางคลินิกและทางหองปฏิบัติการที่ไมสามารถจำแนกโรคในกลุมอ่ืนได�(รอยละ�8.39)�ตามลำดับ�

� � � � � สำหรับผลการตรวจสุขภาพตามปจจัยเสี่ยงของเจาหนาที่ทาอากาศยานนครพนม�
ในเดือนตุลาคม�พ.ศ.2564�โดยมีบุคลการเขารับการตรวจสุขภาพ�จำนวน�24�คน�จากทั้งหมด�41�คน�พบวา�คาดัชนี
มวลกายผิดปกติมากท่ีสุด�(รอยละ�70.83)�และรองลงคือ�ระดับไขมันในเลือด�(รอยละ�57.89)�ความดันโลหิต�(รอยละ�
52.17)�และระดับน้ำตาลในเลือด�(รอยละ�37.50)�ตามลำดับ�ซึ่งจะพบวาเปนโรคไมติดตอเรื้อรัง�ท่ีเปนภาวะที่เกิดจาก
พฤติกรรมการใชชีวิตประจำวัน�

� � � 3.2.2)� ระบบความปลอดภัย�และระบบปองกันอัคคีภัย�:�ปจจุบันทาอากาศยานนครพนม
ไดใหบริการสายการบินพาณิชย�จำนวน�2�ราย�มีจำนวนเที ่ยวบินระหวาง�4-6�เที ่ยวบิน/วัน�โดยทาอากาศยานได
จัดเตรียมระบบความปลอดภัย�และระบบปองกันอัคคีภัย�ดังนี้��

-� ระบบความปลอดภัย�:�ทาอากาศยานนครพนมมีระบบความปลอดภัยในการบิน
ป ร ะ กอ บ ด  ว ย �Approach�Light�System,�PAPI,�Runway�Edge�Light,�Runway�End�Light,�Taxiway�Edge�
Lighting,�NDB,�DVOR/DME�

-� ระบบปองกันอัคคีภัย�:�ทาอากาศยานนครพนมมีเจาหนาที่กูภัยและดับเพลิง�รวม
ท้ังส้ิน�8�คน�มีรถสนับสนุนการดับเพลิงและกูภัย�จำนวน�5�คัน�รวมท้ังไดมีฝกอบรมและฝกซอมดับเพลิงเปนประจำทุก
เดือน�

� � � 3.2.3)� สถิติเรื่องรองเรียนจากความเดือดรอนรำคาญของประชาชน�จากการตรวจสอบ
ระหวางเดือนมกราคม-กันยายน�พ.ศ.�2565�พบวา�ไมมีการรองเรียนผลกระทบจากการดำเน ินกิจกรรมของ�
ทาอากาศยานนครพนม� �
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�
ตารางท่ี�5.7-1�

สถิติการเจ็บปวยของประชาชน�จากขอมูลรายงานผูปวยนอกตามกลุมสาเหตุ�(21�กลุมโรค)�รง.504�
ระหวางเดือนมกราคม-กรกฎาคม�พ.ศ.2565�

กลุมโรค� สาเหตุการปวย�
รพ.สต.�นาทราย

จำนวน� รอยละ
1 โรคติดเชื้อและปรสิต 7 0.23�
2 เนื้องอก�(รวมมะเร็ง) 0 0.00�
3 โรคเลือดและอวัยวะสรางเลือดและความผิดปกติเกี่ยวกับภูมิคุมกัน� 0 0.00�
4 โรคเกี่ยวกับตอมไรทอ�โภชนาการและเมตาบอลิซึม 543� 18.00�
5 ภาวะแปรปรวนทางจิตและพฤติกรรม� 0 0.00�
6 โรคระบบประสาท� 0 0.00�
7 โรครวมสวนประกอบของตา 4 0.13�
8 โรคหูและปุมกกหู� 1 0.03�
9 โรคระบบไหลเวียนเลือด� 530� 17.57�
10� โรคระบบทางเดินหายใจ� 932� 30.90�
11� โรคระบบยอยอาหารรวมโรคในชองปาก� 678� 22.48�
12� โรคผิวหนังและเนื้อเยื่อใตผิวหนัง� 3 0.10�
13� โรคระบบกลามเนื้อรวมโครงรางและเนื้อเย่ือยึดเสริม� 43� 1.43�
14� โรคระบบสืบพันธุรวมปสสาวะ� 5 0.17�
15� ภาวะแทรกในการตั้งครรภ�การคลอดและระยะหลังคลอด 0 0.00�
16� ภาวะผิดปกติของทารกท่ีเกิดขึ้นในระยะปริกำเนิด�

(อายุครรภ�22�สัปดาห�จนถึง�7�วันหลังคลอด)�
0� 0.00�

17� รูปรางผิดปกติแตกำเนิด�การพิการจนผิดรูปแตกำเนิดและโครโมโซม
ผิดปกติ�

1� 0.03�

18� อาการแสดงส ิ ่งผ ิดปกติที ่พบได จากการตรวจทางคลิน ิกและทาง
หองปฏิบัติการที่ไมสามารถจำแนกโรคในกลุมอื่นได

253� 8.39�

19� การเปนพิษและผลท่ีตามมา 4 0.13�
20� อุบัติเหตุจากการขนสงและผลท่ีตามมา� 9 0.30�
21� สาเหตุจากภายนอกอื่นๆ�ท่ีทำใหปวยหรือตาย� 3 0.10�

รวม� 3,016� 100�
ที่มา�:�โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลนาทราย�บานหัวโพน�ตำบลนาทราย�อำเภอเมืองนครพนม�จังหวัดนครพนม,�สิงหาคม�พ.ศ.2565�

� �
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�

�
ถังดับเพลิง� Fire�hose�cabinet�

�
หนวยดับเพลิงและกูภัย� ศูนยปฏิบัติการฉุกเฉิน

�
จุดรวมพล� Runway�Edge�Light

�
Approach�Light DVOR/DME�

ภาพที่�5.7-1�ระบบความปลอดภัย�และระบบปองกันอัคคีภัย�ทาอากาศยานนครพนม�

� �
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� 4)� สรุปผลการศึกษา�

� � จากผลการศึกษาสภาพการเจ็บปวยจากขอมูลรายงานผูปวยนอกตามกลุ มสาเหตุ�21�กลุมโรค��
(รง.504)�ระหวางเดือนมกราคม-กรกฎาคม�พ.ศ.2565�พบวา�มีแนวโนมการเจ็บปวยดวยไดแก�โรคระบบทางเดิน
หายใจ�รองลงมา�คือ�โรคระบบยอยอาหารรวมโรคในชองปาก�โรคเกี่ยวกับตอมไรทอ�โภชนาการและเมตาบอลิซึ่ม�โรค
ระบบไหลเวียนเลือด�ตามลำดับ�สำหรับโรคระบบทางเดินหายใจท่ีพบในผลรายงานการเจ็บปวยที่สูงดังกลาวนั้น�มีการ
รวมโรคที ่เกิดจากการติดเชื ้อหรืออาการระบบทางเดินหายใจสวนบนของรางกายทั้งหมด�(Upper�respiratory�
infection)�เชน�หวัด�ไอจาม�น้ำมูกใสไหล�คัดจมูก�คอแหง�หรือเจ็บคอเล็กนอย�ไอแหง�ๆ�หรือมีเสมหะไวในสาเหตุ
การเจ็บปวยนี้�ซึ ่งเมื ่อพิจารณาสาเหตุ�พบวา�มีแนวโนมเจ็บปวยคลายกันในพื้นที่ตางๆ�ของประเทศ�ตามฤดูกาลที่
เปลี่ยนแปลงไปเปนสาเหตุหลัก��

� � สวนผลการตรวจสุขภาพตามปจจัยเสี ่ยงของเจาหนาที่ทาอากาศยานนครพนม�พบวา�สวนใหญ�
พบภาวะของโรคไมติดตอเร้ือรัง�ซึ่งเกิดจากพฤติกรรมการใชชีวิตประจำวัน��

� � สำหรับผลการตรวจสอบระบบความปลอดภัย�พบวา�ทาอากาศยานนครพนมไดดำเนินการจัดเตรียม�
ตรวจสอบ�ทดสอบ�ฝกอบรม�และฝกซอม�เพื่อใหระบบพรอมใชงานอยูเสมอ�โดยดำเนินการฝกซอมครั้งลาสุดใน�
เดือนตุลาคม�พ.ศ.2565�

� � สำหรับผลการรวบรวมสถิติการรองเรียนระหวางเดือนมกราคม-กันยายน�พ.ศ.2565�ไมพบเรื ่อง
รองเรียนจากการดำเนินกิจกรรมของทาอากาศยานนครพนมอตอยางใด�

� � จ ึงกลาวไดวาการดำเนินโครงการทาอากาศยานนครพนมไมสงผลกระทบดานสาธารณสุข��
อาชีวอนามัย�และความปลอดภัย�ตอชุมชนท่ีอยูใกลเคียงแตอยางใดย�

5.8� การคมนาคม�

� ดำเนินการติดตามตรวจสอบขอมูลดานการคมนาคม�บริเวณทาอากาศยานนครพนม�เปนประจำปละ�2�ครั้ง�
โดยเนนประเด็นตาง�ๆ�เชน�สถิติการเกิดอุบัติเหตุและการแกไข�การติดตั้งปายสัญญาณจราจร�การอำนวยการจราจร
บริเวณทางเขาสูพืน้ท่ีโครงการ�ฯลฯ�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพ่ือศึกษาระบบการคมนาคม�บริเวณโดยรอบทาอากาศยาน�

� � 1.2)� เพ่ือเฝาระวังติดตามผลกระทบตอการคมนาคม�บริเวณโดยรอบทาอากาศยาน�

� � 1.3)� เพื ่อเสนอแนะแนวทางปองกันและแกไข/ลดผลกระทบตอระบบการคมนาคม�บริเวณ
โดยรอบทาอากาศยาน�

� 2)� วธิีการศึกษา�

� � 2.1)� รวบรวมสถิติการเกิดอุบัติเหตุ�และการแกไข�บริเวณทางแยกจากทางหลวงหมายเลข�22�เขา
สูพื้นท่ีโครงการ�และภายในพ้ืนท่ีโครงการ�จากหนวยงานตางๆ�ที่เกี่ยวของ�

� � 2.2)� รวบรวมขอมูลการติดตั้งปายสัญญาณจราจร�ในพื้นที่ทาอากาศยาน�และการอำนวยการ
จราจรบริเวณทางเขาสูพ้ืนท่ีโครงการ�เพ่ือใหเกิดความระมัดระวังการเกิดอุบัติเหตุ�จากหนวยงานตางๆ�ท่ีเกี่ยวของ�

� � 2.3)� สถานีติดตามตรวจสอบ�:�บริเวณทางเขาออกทาอากาศยาน�ทางหลวงหมายเลข�22�และ
ภายในทาอากาศยาน�
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� � 2.4)� ดัชนีตรวจวัด�:�สถิติอุบัติเหตุ�

� � 2.5)� ระยะเวลาตรวจวัด�:�ดำเนินการสำรวจขอมูลดานการคมนาคมขนสง�ปละ�2�ครั้ง�โดยจะ
ดำเนินการรวบรวมขอมูล�ในเดือนตุลาคม�พ.ศ.�2565�

� � 2.6)� การประเมินผลการศึกษา�

� � � 2.6.1)� ประเมินผลการติดตามตรวจสอบและสรุปผลกระทบดานการคมนาคมขนสง�
ในปจจุบัน�รวมทั้งประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ�และแผนปฏิบัติการปองกัน�แกไข�และ�
ลดผลกระทบดานการคมนาคม�ท่ีกำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� � � 2.6.2)� จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการฯ�และแผนปฏิบัติการปองกัน�แกไข�
และลดผลกระทบดานการคมนาคมตามความเหมาะสม�หรือสอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบันหากพบ
ปญหาผลกระทบ�จะจัดทำขอเสนอแนะเพื่อนำไปแกไขปญหาดังกลาวทันที�

� � � 2.6.3)� ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานการคมนาคม�ที ่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน
และอนาคต�

� 3)� ผลการศึกษา�

� � ดำเนินการสำรวจขอมูลดานการคมนาคม�ในเดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�มีรายละเอียดดังนี้�

� � 3..1� สถิติการเกิดอุบัติเหตุและการแกไข�

� � � ปจจุบันอยู ระหวางการรวบรวมขอมูลปริมาณการจราจรบริเวณทางหลวงหมายเลข�22��
จากทางแขวงทางหลวงนครพนม�ซึ่งจะนำเสนอการสรุปผลไวในรายงานฉบับถัดไป�

� � 3..2� การจัดระบบการจราจร�ภายในพ้ืนที่ทาอากาศยาน�และทางแยกจากทางหลวงหมายเลข�
22�เขาสูทาอากาศยาน�

� � � จากการสำรวจขอมูลดานการจัดการจราจร�พบวา�ทาอากาศยานนครพนม�มีการติดตั้งปาย
แสดงทางเขาทาอากาศยาน�บริเวณทางหลวงหมายเลข�22�และมีการติดตั ้งปายสัญญาณตางๆ�เชน�ปายจำกัด
ความเร็ว�ปายแสดงทิศทางการจราจร�เปนตน�บริเวณเสนทางสัญจรภายในทาอากาศยานและลานจอดรถยนต�รวมทั้ง
มีเจาหนาท่ีดูแลการจราจรภายในพ้ืนที่ทาอากาศยาน�ในชวงที่มีอากาศยานข้ึน-ลง�(ภาพที่�5.8-1)�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�
�

�
ปายจำกัดความเร็ว ปายแสดงทางเขาทาอากาศยาน�

�
ปายบังคับ� เจาหนาที่ดูแลการจราจร

�
ปายจุดจอดรถสาธารณะ� ปายแสดงทิศทางการจราจร�

ภาพที่�5.8-1�การจัดการจราจร�ทาอากาศยานนครพนม�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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5.9� การจัดการขยะ�

� ดำเนินการติดตามตรวจสอบขอมูลดานการจัดการขยะ�บริเวณทาอากาศยานนครพนม�เปนประจำปละ�2�
ครั้ง�โดยเนนประเด็นตาง�ๆ�เชน�ชนิดและปริมาณขยะจากอาคารพักที่โดยสารและบานพักเจาหนาที่�ความเหมาะสม
ของแหลงรองรับขยะและการจัดเก็บรวบรวม�การกำจัดขยะ�และปญหาอื่นๆ�ท่ีเกีย่วของ�ฯลฯ�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพ่ือศึกษาการจัดการขยะ�บริเวณทาอากาศยาน�

� � 1.2)� เพ่ือเฝาระวังติดตามผลกระทบตอการจัดการขยะ�บริเวณทาอากาศยาน�

� � 1.3)� เพื่อเสนอแนะแนวทางปองกันและแกไข/ลดผลกระทบตอการจัดการขยะ�บริเวณทาอากาศ
ยาน�

� 2)� วิธีการศึกษา�

� � 2.1)� สำรวจชนิดและปริมาณขยะที่เกิดขึ้นจากการดำเนินการของทาอากาศยาน�ไดแก�อาคารท่ี
พักผูโดยสาร�และบานพักเจาหนาท่ี�

� � 2.2)� ศึกษาวิธีการและความเหมาะสมในการจัดเก็บ�รวบรวม�และกำจัดขยะ�ของทาอากาศยาน�
รวมถึงปญหาท่ีตางๆ�ท่ีเก่ียวของกับการจดัดการขยะ�ที่เกิดขึ้นจากการดำเนินการกิจกรรมของทาอากาศยาน�

� � 2.3)� สถานีติดตามตรวจสอบ�:�ดำเนินการติดตามตรวจสอบบริเวณทาอากาศยาน�

� � 2.4)� ดัชนีตรวจวัด�:�ชนิดและปริมาณขยะแตละประเภท�วิธีการจัดการขยะ�

� � 2.5)� ระยะเวลาตรวจวัด�:�ดำเนินการสำรวจขอมูลด านการจัดการขยะ�ปละ�2�ครั ้ง�โดย
ดำเนินการรวบรวมขอมูลในเดือนสิงหาคม�พ.ศ.�2565�

� � 2.6)� การประเมินผลการศึกษา�

� � � 2.6.1)�ประเมินผลการติดตามตรวจสอบและสรุปผลกระทบดานการจัดการขยะในปจจุบัน�
รวมท้ังประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ�และแผนปฏิบัติการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบดาน
การจัดการขยะ�ท่ีกำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� � � 2.6.2)�จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการฯ�และแผนปฏิบัติการปองกัน�แกไข�
และลดผลกระทบดานการจัดการขยะตามความเหมาะสม�หรือสอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบันหากพบ
ปญหาผลกระทบ�จะจัดทำขอเสนอแนะเพื่อนำไปแกไขปญหาดังกลาวทันที�

� � � 2.6.3)�ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานการจัดการขยะ�ท่ีเหมาะสมกับสภาพปจจุบัน
และอนาคต�

� 3)� ผลการศึกษา�

� � จากการสำรวจขอมูลดานการจัดการขยะ�ในเดือนสงิหาคม�พ.ศ.2565�พบวาทาอากาศยานนครพนม
ไดจัดเตรียมถังรองรับขยะขนาด�60�ลิตร�ตามประเภทขยะ�วางกระจายไวบริเวณอาคารที ่พักผู โดยสาร�บานพัก
เจาหนาท่ี�และลานจอดรถยนต�เพ่ือรวบรวมขยะมูลฝอยของเจาหนาท่ีทาอากาศยานและผูมาใชบริการ�ไปจัดเก็บไวยัง
หอพักขยะ�ซึ่งอยูหางจากอาคารท่ีพักผูโดยสารประมาณ�200�เมตร�เพื่อรอการเก็บขนไปกำจัดโดยองคการบริหารสวน
ตำบลนาทราย�เปนประจำสัปดาหละ�2�คร้ัง�โดยไมมีขยะตกคางแตอยางใด�(ภาพที่�5.9-1)� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�

�
ถังขยะมูลฝอย�ดานหนาอาคารท่ีพักผูโดยสาร หองพักขยะ

�
ถังขยะมูลฝอย บริเวณลานจอดรถยนต� ถังขยะมูลฝอย�ภายในอาคารท่ีพักผูโดยสาร�

ภาพที่�5.9-1�การจัดการขยะมูลฝอย�ทาอากาศยานนครพนม�

� 4)� สรุปผลการศึกษา�

� � จากผลการสำรวจขอมูลดานการจัดการขยะ�พบวา�ทาอากาศยานนครพนมไดจัดเตรียมถังรองรับ
ขยะที่มีฝาปดมิดชิดวางกระจายไวในพื้นที่โครงการ�และรอใหองคการบริหารสวนตำบลนาทรายมาเก็บขนไปกำจัด��
จึงกลาวไดวาการดำเนินโครงการทาอากาศยานนครพนมไมสงผลกระทบดานการจัดการขยะตอชุมชนที่อยูใกลเคียง�
แตอยางใด�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�6�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � � การอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน�
�
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บทที่�6��
การอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน�

�

6.1� ผลการอบรมใหความรูเจาหนาท่ีของกรมทาอากาศยาน�

� ดำเนินการฝกอบรมใหความรูดานการจัดการสิ่งแวดลอมของสนามบิน�ใหแกเจาหนาท่ีทาอากาศยาน�ตามท่ี
กำหนดไวในขอบเขตการดำเนินงาน�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)�เพื่อเสริมสรางความรูความเขาใจดานการจัดการสิ่งแวดลอม�

� � 1.2)�เพื่อใหบุคลากรท่ีเกี่ยวของมีความรูความเขาใจผลกระทบสิ่งแวดลอมหลักของทาอากาศยาน�

� � 1.3)�เพื่อสรางความเขาใจในการดำเนินการตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม�
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� 2)� ขอมูลที่นำเสนอ�

� � เนื้อหาในการอบรมใหความรูเจาหนาท่ีมีหัวขอการบรรยายดังตอไปนี้�(เอกสารประกอบการบรรยาย
ดังภาคผนวก�ง)�

� � 1)�เหตุผลและความจำเปนในการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� � 2)�กฎหมายที่เกี่ยวของกับการจัดการสัตวปาในสนามบิน�และอุปกรณและเทคโนโลยีในการปองกัน
และขับไลนกและสัตวอันตรายอื่นๆ�ในทาอากาศยาน�

� � 3)�วิธีการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมและการตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดลอม�รวมทั้งกฎหมายที่เกี่ยวของ�

� � 4)�สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมและผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบส่ิงแวดลอมของทาอากาศยาน�

� 3)� กลุมเปาหมาย�

� � เจาหนาท่ีทาอากาศยานท่ีเกี่ยวของกับการจัดการดานสิ่งแวดลอม��

4)� ผลการดำเนินการ�

� � การอบรมใหความรูแกเจาหนาที่ทาอากาศยานนครพนม�ไดดำเนินการเมื่อวันที่�20�กันยายน�พ.ศ.
2565�ณ�หองประชุมทาอากาศยานนครพนม�โดยมีเจาหนาที่เขารวมการอบรม�จำนวน�11�ราย�มีผลการสำรวจความ
คิดเห็นของผูเขารวมอบรมดังนี้�(ตารางที่�6-1�และภาพที่�6-1)�
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(1)� ขอมูลสวนบุคคลของผูเขาอบรม�

� ผลการสำรวจขอมูลของผูเขารวมอบรม�จำนวน�11�ราย�พบวา�ผูเขาอบรม�จำนวน�6�ราย�
เปนเพศชาย�และเพศหญิง�จำนวน�5�ราย�ตามลำดับ�โดยมีอายุระหวาง�30-39�ป�จำนวน�7�ราย�อายุระหวาง�20-29�
ป�จำนวน�2�ราย�และอายุระหวาง�40-49�ป�จำนวน�1�ราย�ตามลำดับ�ดานระดับการศึกษาสูงสุด�พบวา�สำเร็จ
การศึกษาในระดับปริญญาตรี�จำนวน�9�ราย�และระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพชั้นสูง�(ปวส.)�หรืออนุปริญญา�จำนวน�
2�ราย�ในดานตำแหนงงานในปจจุบัน�พบวา�ดำรงตำแหนงนักวิชาการขนสง�จำนวน�4�ราย�เปนผูดูแลสนามบิน�
จำนวน�2�ราย�เจาหนาท่ีกูภัยและดับเพลิง�จำนวน�2�ราย�และเจาหนาท่ีธุรการจำนวน�2�ราย�ในดานระยะเวลาในการ
ดำรงตำแหนงปจจุบัน�พบวา�ดำรงตำแหนงมาแลวระหวาง�4-6�ป�จำนวน�7�ราย�ระหวาง�1-3�ป�จำนวน�2�ราย�และ
ต้ังแต�10�ป�ขึ้นไป�จำนวน�2�ราย��

(2)� ความคิดเห็นของผูเขาอบรมตอการจัดอบรม�

� ผู เขาอบรมใหความเห็นวาเนื้อหาการฝกอบรมเปนไปตามวัตถุประสงคที ่ตั ้งไว�ในระดับ�
มากที ่ส ุด�จำนวน�6�ราย�ระดับมาก�จำนวน�3�ราย�และระดับปานกลาง�จำนวน�1�ราย�โดย�จำนวน�6�ราย��
ใหความเห็นวาเนื้อหาของการฝกอบรมมีสอดคลองกับความจำเปนของหนวยงานในระดับมากที่สุด�และสอดคลองใน
ระดับมาก�จำนวน�4�ราย��

� ดานการนำความรูไปปรับใชในการทำงาน�พบวา�ผู เขาอบรมใหความเห็นวาสามารถนำไป
ปรับใชประโยชนกับการทำงานในระดับมาก�จำนวน�7�ราย�ระดับมากที่ส ุด�จำนวน�2�ราย�และระดับปานกลาง�
จำนวน�1�ราย�ตามลำดับ�โดยความเหมาะสมของวิทยากรในการฝกอบรม�พบวา�ผูเขาอบรมใหความเห็นวาเหมาะสม
มาก�จำนวน�7�ราย�และ�จำนวน�3�ราย�ใหความเห็นวาเหมาะสมมากที ่ส ุด�และผู เขาอบรม�จำนวน�7�ราย�ให
ความเห็นวาวิทยากรมีความสามารถอธิบายใหผู เขารวมอบรมเขาใจในแตละหัวขอไดในระดับมาก�ระดับมากที่สุด�
จำนวน�2�ราย�และระดับปานกลาง�จำนวน�1�ราย�ตามลำดับ�

� ดานความเหมาะสมของเอกสารประกอบการบรรยาย�และความเหมาะสมของสื ่อและ
โสตทัศนูปกรณประกอบการบรรยาย�พบวา�ผูเขาอบรมใหความเห็นวาเหมาะสมมาก�จำนวน�7�ราย�และ�จำนวน�3�
ราย�ใหความเห็นวาเหมาะสมมากที่สุด�และดานความเหมาะสมของสถานที่ในการอบรม�พบวา�ผู เขาอบรมให
ความเห็นวาเหมาะสมในระดับมาก�จำนวน�6�ราย�ระดับมากที่สุด�จำนวน�3�ราย�และระดับปานกลาง�จำนวน�1�ราย�
ตามลำดับ�รวมท้ังผูเขาอบรมใหความเห็นวาระยะเวลาในการอบรมมีความเหมาะสมในระดับมาก�จำนวน�8�ราย�และ
จำนวน�2�ราย�ใหความเห็นวาเหมาะสมในระดับมากท่ีสุด�

� สวนความคิดเห็นตอภาพรวมในการจัดอบรม�พบวา�ผูเขาอบรม�จำนวน�7�ราย�ใหความเห็น
วามีความเหมาะสมมาก�และ�จำนวน�3�ราย�ใหความเห็นวาเหมาะสมมากท่ีสุด�รวมท้ังมีความเหมาะสมของโอกาสใน
การแสดงความคิดเห็นและการมีสวนรวมในระดับมากที่สุด�จำนวน�8�ราย�และในระดับมาก�จำนวน�2�ราย��

(3)� ความคิดเห็นของผูเขาอบรมตอรูปแบบการจัดอบรม�

� ดานความเหมาะสมของรูปแบบการอบรมภาคทฤษฎี�พบวา�ผู เขาอบรม�จำนวน�6�ราย��
ใหความเห็นวารูปแบบการอบรมมีความเหมาะสม�

(4)� ขอเสนอแนะเพ่ิมเติม�

� ผูเขาอบรมไมมีขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเพ่ิมเติมตอการอบรม�และไมมีหัวขอหรือหลักสูตร�
ท่ีตองการใหจัดฝกอบรมเพ่ิมเติม�
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ตารางท่ี�6.1-1�
ตารางสรุปผลการประเมินผลการฝกอบรมใหความรู�เรื่อง�การจัดการดานส่ิงแวดลอมของสนามบิน�

ทาอากาศยานนครพนม

หัวขอ�
จำนวน
11�

สวนที่�1�ขอมูลสวนบุคคล �
1.1�เพศ �

1.� ชาย� 6�
2.� หญิง� 5�

1.2�อายุ �
1.� 20�-29�ป 2�
2.� 30�-39�ป 7�
3.� 40- 49�ป 1�
4.� 50�-59�ป 0�
5.� 60�ปขึ้นไป 0�

1.4�ระดับการศึกษาสูงสุด� �
1.� ประถมศึกษา� 0�
2.� มัธยมศึกษาตอนตน� 0�
3.� มัธยมศึกษาตอนปลาย�/�ประกาศนียบัตรวิชาชีพ�(ปวช.)� 0�
4.� ประกาศนียบัตรวิชาชีพชั้นสูง�(ปวส.)�/�อนุปริญญา� 2�
5.� ปริญญาตรี 9�
6.� สูงกวาปริญญาตรี 0�

1.5�ตำแหนงในปจจุบัน �
1.� นักวิชาการขนสง 4�
2.� นักวิชาการพัสดุ 1�
3.� ผูดูแลสนามบิน� 2�
4.� เจาหนาท่ีกูภัยและดับเพลิง� 2�
5.� เจาหนาท่ีธุรการ 2�

1.6�ระยะเวลาในการดำรงตำแหนงปจจุบัน�(ป)� �
1.� ต่ำกวา�1�ป� 0�
2.� ระหวาง�1-3�ป� 2�
3.� ระหวาง�4-6�ป� 7�
4.� ระหวาง�7-9�ป� 0�
5.� ต้ังแต�10�ป�ข้ึนไป 2�

สวนที่�2�ความพึงพอใจตอการจัดอบรม �
2.1�เน้ือหาของการฝกอบรมเปนไปตามวัตถุประสงคที่ต้ังไว �

1.� มากที่สุด 3�
2.� มาก� 6�
3.� ปานกลาง 1�
4.� นอย� 0�
5.� นอยที่สุด 0�

� �
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ตารางท่ี�6-1�
ตารางสรุปผลการประเมินผลการฝกอบรมใหความรู�เรื่อง�การจัดการดานส่ิงแวดลอมของสนามบิน��

ทาอากาศยานนครพนม�(ตอ)�

หัวขอ�
จำนวน
11�

2.2�เน้ือหาของการฝกอบรมมีความสอดคลองกับความจำเปนของหนวยงาน� �
1.� มากที่สุด 6�
2.� มาก� 4�
3.� ปานกลาง 0�
4.� นอย� 0�
5.� นอยที่สุด 0�

2.3�การนำความรูที่ไดรับจากการเขาอบรมไปปรับใชประโยชน/ประยุกตใชกับการทำงาน� �
1.� มากที่สุด 2�
2.� มาก� 7�
3.� ปานกลาง 1�
4.� นอย� 0�
5.� นอยที่สุด 0�

2.4�ความเหมาะสมของวิทยากรในการฝกอบรม/สัมมนา �
1.� มากที่สุด 3�
2.� มาก� 7�
3.� ปานกลาง 0�
4.� นอย� 0�
5.� นอยที่สุด 0�

2.5�ความสามารถของวิทยากรในการอธิบายใหผูเขารวมอบรมเขาใจในรายละเอียดของการ
อบรมในแตละหัวขอ�

�

1.� มากที่สุด 2�
2.� มาก� 7�
3.� ปานกลาง 1�
4.� นอย� 0�
5.� นอยที่สุด 0�

2.6�ความเหมาะสมของเอกสารประกอบการบรรยาย� �
1.� มากที่สุด 3�
2.� มาก� 7�
3.� ปานกลาง 0�
4.� นอย� 0�
5.� นอยที่สุด 0�

� �
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ตารางท่ี�6-1�
ตารางสรุปผลการประเมินผลการฝกอบรมใหความรู�เรื่อง�การจัดการดานส่ิงแวดลอมของสนามบิน��

ทาอากาศยานนครพนม�(ตอ)�

หัวขอ�
จำนวน
11�

2.7�ความเหมาะสมของส่ือ�โสตทัศนูปกรณประกอบการบรรยาย �
1.� มากที่สุด 3�
2.� มาก� 7�
3.� ปานกลาง 0�
4.� นอย� 0�
5.� นอยที่สุด 0�

2.8�ความเหมาะสมของสถานที่ในการอบรม �
1.� มากที่สุด 3�
2.� มาก� 6�
3.� ปานกลาง 1�
4.� นอย� 0�
5.� นอยที่สุด 0�

2.9�ความเหมาะสมของระยะเวลาในการอบรม� �
1.� มากที่สุด 2�
2.� มาก� 8�
3.� ปานกลาง 0�
4.� นอย� 0�
5.� นอยที่สุด 0�

2.10�ความคิดเห็นตอภาพรวมในการจัดอบรมในครั้งนี�้ �
1.� มากที่สุด 3�
2.� มาก� 7�
3.� ปานกลาง 0�
4.� นอย� 0�
5.� นอยที่สุด 0�

2.11�ความเหมาะสมของโอกาสในการแสดงความคิดเห็น และการมีสวนรวมในการอบรม� �
1.� มากที่สุด 2�
2.� มาก� 8�
3.� ปานกลาง 0�
4.� นอย� 0�
5.� นอยที่สุด 0�

� �
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�
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ตารางท่ี�6-1�
ตารางสรุปผลการประเมินผลการฝกอบรมใหความรู�เรื่อง�การจัดการดานส่ิงแวดลอมของสนามบิน��

ทาอากาศยานนครพนม�(ตอ)�

หัวขอ�
จำนวน
11�

สวนที่�3�ความพึงพอใจตอรูปแบบการจัดอบรม �
3.1�ความเหมาะสมของรูปแบบการอบรม�(ภาคทฤษฎี)� �

1.� เหมาะสม 6�
2.� ไมเหมาะสม� 0�
3.� ไมระบ�ุ 5�

3.2�ความเหมาะสมของรูปแบบการอบรม�(ภาคปฏิบัติ)� �
1.� เหมาะสม 0�
2.� ไมเหมาะสม� 0�
3.� ไมระบ�ุ 11�

สวนที่�4�ขอเสนอแนะอ่ืนๆ�เพ่ิมเติม� �
4.1�ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติมตอการอบรม� �

1.� ไมมีขอเสนอแนะเพิ่มเติม 11�
2.� มีขอเสนอเพิ่มเติม (ระบุ) 0�

4.2�หัวขอหรือหลักสูตรที่ตองการใหจัดฝกอบรมเพ่ิมเติม� �
1.� ไมมี 11�
2.� มี (โปรดระบุ)� 0�

�

� �
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�

บทที่�7��
แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม�

�

7.1� แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม�

� แผนปฏิบัติการดานสิ ่งแวดลอมสำหรับทาอากาศยานนครพนม�พิจารณาจากผลการตรวจสอบการปฏิบัติ
ตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม�และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�ตาม
รายละเอียดที่ไดนำเสนอในหัวขอ�4�และหัวขอ�5�ตามลำดับ�เพื ่อใหการดำเนินงานเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ��
ที ่ปรึกษาจึงเสนอแผนการปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอมสำหรับทาอากาศยานนครพนม�เพิ่มเติมอีก�1�แผนงาน�ไดแก�
แผนการปองกันนกและสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน�ซึ่งมีรายละเอียดของแผนปฏิบัติการดังนี�้

7.1.1� แผนการปองกันนกและสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน�

1)�เหตุผลและความจำเปน�

เนื่องจากทาอากาศยานนครพนมมีสภาพภูมิประเทศเปนพื้นที่ราบ�โดยมีแหลงอาศัยและหากินของนก�
รวมท้ังสัตวอื่นๆ�อยูคอนขางมาก�เนื่องจากมีพ้ืนที่ปาละเมาะและพื้นท่ีทิ้งรางอยูมาก�โดยเฉพาะทางดานทิศเหนือและ
ทิศตะวันออกของทาอากาศยานขนานไปตามทางวิ่ง�จากการสำรวจพบนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นท่ี�
ทาอากาศยานนครพนม�ทั ้งนี่�จากการสำรวจพบนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพ้ืนท่ีทาอากาศยานนครพนม�
ในเดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2565�พบสัตวป า�ทั้งสิ ้น�63�ชนิด�จำแนกเปนสัตวเลี ้ยงลูกดวยน้ำนม�จำนวน�8�ชนิด�
สัตวเลื้อยคลาน�จำนวน�9�ชนิด�สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�จำนวน�9�ชนิด�และนก�จำนวน�37�ชนิด�และมีความสำคัญ
ดานสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน�ไดแก�สัตวที ่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง�ไดแก�เปดแดง�และ
นกแอนทุ งใหญ� สวนสัตวที ่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง�คือ�เหยี่ยวขาว�และสัตว�
ที ่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ�แตตองเฝาระวัง�พบจำนวน�7�ชนิด�คือ�นกกระแตแตแวด�
นกพิราบปา�นกเขาไฟ�นกตะขาบทุง�อีกา�หมาจ้ิงจอก�และอีเห็นขางลาย�สวนการสำรวจพบนกและสัตวที่อาศัยและ
หากินในบริเวณพ้ืนท่ีทาอากาศยานนครพนม�ในเดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�พบสัตวปา�ทั้งสิ้น�43�ชนิด�สามารถจำแนก
เปนสัตวเลี้ยงลูกดวยน้ำนม�จำนวน�8�ชนิด�สัตวเลื้อยคลาน�จำนวน�8�ชนิด�สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�จำนวน�6�ชนิด�
และนก�จำนวน�21�ชนิด�และมีความสำคัญดานสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน�ไดแก�สัตวท่ีมีแนวโนมท่ีจะเปนอันตราย
ตอการบินในระดับปานกลาง�พบจำนวน�1�ชนิด�คือ�หมาจ้ิงจอก�

ทั้งนี้�เพื ่อเปนการปองกันนกและสัตวที่เปนอันตรายตอการบินตอการขึ้น-ลงของอากาศยานในพื้นที่�
ทาอากาศยานนครพนม�ทางทาอากาศยานนครพนมควรจัดใหมีการปองกันนกและสัตวที ่เปนอันตรายตอการบิน�
แผนปองกันทั้งระยะสั้นและแผนการเฝาระวังในระยะยาว�

� �
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2)�วัตถุประสงค�

เพื่อเปนการปองกันนกและสัตวที ่เป นอันตรายตอการบินตอการขึ้น-ลงของอากาศยานในพื้นที่�
ทาอากาศยานนครพนม�

3)�หนวยงานผูรับผิดชอบ�

ทาอากาศยานนครพนม�

4)�พ้ืนที่ดำเนินงาน�

ภายในทาอากาศยานนครพนมและพื้นที่โดยรอบ�

5)�วิธีดำเนินการ�

1.� สัตวปาที่อาศัยอยูในแหลงน้ำโดยตรง�มักอาศัยและหากินอยู ตามผิวน้ำและตามพืชน้ำที่อยู ใน�
แหลงน้ำ�ซึ ่งสัตวเหลานี้มีความตองการพืชน้ำ�ทั้งพืชลอยน้ำ�และพืชน้ำอื่นๆ�อาทิ�บัวสาย�บัวหลวง�ผักตบชวา�ไดแก�
เปดแดง�

� วิธีการควบคุม�:�ใหกำจัดพืชน้ำ�หากเปนพืชน้ำประเภทลอยน้ำ�ตองใชการเก็บออก�สวนพืชน้ำ
ประเภทลงราก�อาทิ�บัวตางๆ�ใหขุดบอใหน้ำลึกมากกวา�3-4�เมตร�

2.� สัตวปาที่อาศัยอยูในพื้นที่เปดโลง�มักอาศัยอยูในพื ้นที่เป ดโลง�หรือพื ้นที่เป ดโลงสลับกอหญา�
ที่กระจายเปนหยอมๆ�ซึ ่งสัตวเหลานี้มีความตองการพื้นที่เปดโลงเพื่อใชเปนพื้นที ่หาอาหาร�และอาจใชเปนพื ้นที่
สำหรับสรางรัง�วางไข�ไดแก�นกกระแตแตแวด�นกเขาไฟ�นกตะขาบทุง�นกแอนทุงใหญ�และเหย่ียวขาว�

� วิธีการควบคุม�:�ใหลดพ้ืนที่เปดโลง�ดวยการปลูกหญาใหเต็มพื้นที่�หรือใชหญาเทียม�และปลอยให
หญามีความสูงในระดับที่นกไมสามารถทำรังและวางไขได�สำหรับเหยี่ยวชนิดตางๆ�โดยเฉพาะเหยี่ยวขนาดใหญ�ตอง
ใชวิธีการไลเทานั้น�

3.� สัตวป าที่อาศัยอยู ในพื ้นที ่มีพันธ ุ ไม หนาแนน�มักอาศัยอยู ในพื ้นที่ม ีต นไมขนาดใหญขึ้นอยู�
อยางหนาแนนเปนบริเวณกวาง�หรืออาจใชเปนพื้นที่อาศัยเกาะนอน�ซึ่งสัตวเหลานี ้มีความตองการพื ้นที ่ที ่มีตนไม�
ขนาดใหญ�ใชเปนพ้ืนที่อาหาร�พื้นที่อาศัย�และอาจใชเปนพ้ืนท่ีสำหรับสรางรัง�วางไข�ไดแก�อีกา�

� วิธีการควบคุม�:�การตัดตนไมออกทั้งหมด�และปลูกหญาใหเต็มพ้ืนที่�หรือใชหญาเทียม�และปลอย
ใหหญามีความสูงในระดับท่ีนกไมสามารถทำรังและวางไขได�

4.� สัตวปาท่ีอาศัยตามอาคารและสิ่งปลูกสราง�มักเกาะพัก�และใชพ้ืนท่ีของอาคารเปนพ้ืนที่สรางรังหรือ
วางไข�ไดแก�นกพิราบปา�และอีกา�

� วิธีการควบคุม�:�ควบคุมไมใหมีอาหาร�ซึ่งมักเปนเมล็ดพืช�หรือแมกระทั่งเศษอาหารจากกิจกรรม
ของมนุษย�หรือถังขยะ�รวมทั้งควบคุมการเขาถึงตัวอาคารดวยการติดตาขาย�หรืออาจเลือกใชเหยี ่ยวไลนกเปน�
คร้ังคราว�และสลับกับการใชโดรนท่ีอาจตองออกแบบใหคลายเหย่ียวบินไลสลับกันไป�รวมกับการขับไล�

6)�ระยะเวลาดำเนินการ�

� ดำเนินการอยางตอเนื่อง�ตลอดการดำเนินการของทาอากาศยานนครพนม�

7)�งบประมาณ�

� รวมอยูในงบประมาณประจำปของทาอากาศยานนครพนม�

�



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�7�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � � แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม�
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� � 7-3�

7.2� ขอเสนอแนะเพ่ิมเติม�

1)�หากในอนาคตทาอากาศยานนครพนมมีแผนงานที่จะพัฒนาพื้นที ่ภายในทาอากาศยาน�โดยมีการ
เปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการจากที ่นำเสนอในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม�หรือปรับปรุง�
การดำเนินการภายในทาอากาศยาน�หรือปรับแกไขรายละเอียดตามมาตรการฯ�ที่กำหนดไวในรายงานการประเมิน�
ผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ�จะตองดำเนินการจัดทำรายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการนำเสนอตอ
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�(สผ.)�พิจารณาและใหความเห็นชอบกอนดำเนินการ
ทุกครั้ง�

2)�เพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย�และคุณภาพน้ำทิ้งหลังผานการ
บำบัดน้ำเสีย�เพื ่อตรวจสอบประสิทธิภาพในการบำบัดน้ำเสียของระบบบำบัดน้ำเสีย�รวมทั้งเพิ่มเติมการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพน้ำกอนระบายออกสูสาธารณะ�เพื่อเฝาระวังผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำบริเวณแหลง
รองรับน้ำทิ้งของโครงการ�

3)�สำหรับมาตรการปองกันมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่กำหนดให�“พิจารณา
กอสรางเตาเผาขยะที่สามารถรองรับปริมาณขยะไดไมนอยกวา�1.5�ลบ.ม./วัน”�ซึ่งจากการตรวจสอบ�พบวา�ปจจุบัน�
มีการประสานงานให�อบต.นาทราย�เขามาเก็บขนขยะภายในพื ้นที่ทาอากาศยานนครพนมไปกำจัด�เปนประจำ�
สัปดาหละ�2�ครั ้ง�และจากการตรวจสอบ�พบวา�ไมมีขยะตกคาง�ดังนั้น�จึงไมจำเปนตองสรางเตาเผาขยะ�ตามที่
มาตรการกำหนด�

� �


