












การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี��ขอนแกน��อุบลราชธานี��นครพนม��เลย��รอยเอ็ด��บุรีรัมย��และนครราชสีมา�
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�
การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว�

ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�
รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา�(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565�

�
ทาอากาศยานนานาชาตขิอนแกน�

�
สารบัญ�

หนา�
สารบัญ� I�
สารบัญตาราง� III�
สารบัญรูป V�
สารบัญภาพ� VI��

สารบัญ�
บทท่ี�1� บทนำ� 1-1�

1.1� ความเปนมาของการจัดทำรายงาน� 1-1�
1.2� วัตถุประสงค� 1-2�

1.2.1� วัตถุประสงคของงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� 1-2�
1.2.2� วัตถุประสงคของรายงานฉบับสมบูรณ�เลมท่ี�2� 1-3�

1.3� ขอบเขตการศึกษา� 1-3�
1.4� ผลการดำเนินงาน� 1-5�
1.5� ภาพรวมความกาวหนาของการดำเนินงานและเนื้อหาของรายงาน� 1-6�

บทท่ี�2� รายละเอียดโครงการ� 2-1�
2.1� ท่ีต้ังทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 2-1�
2.2� ความเปนมาของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 2-1�
2.3� องคประกอบของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 2-3�

2.3.1� องคประกอบโครงการเดิมท่ีเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม� 2-3�
2.3.2� องคประกอบของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนในปจจุบัน� 2-5�
2.3.3� กิจกรรมการกอสรางปรับปรุงภายในทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 2-5�

2.4� เขตปลอดภัยการเดินอากาศ� 2-8�
2.5� อาณาเขตติดตอโดยรอบทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 2-8�
2.6� การดำเนินงานโครงการปจจุบัน� 2-11�

2.6.1� จำนวนเจาหนาที�่ 2-11�
2.6.2� สถิติเที่ยวบิน� 2-11�

บทท่ี�3� การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม� 3-1�
3.1� การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม� 3-1�
3.2� การทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม�

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�ในระยะที่ผานมา� 3-13



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี��ขอนแกน��อุบลราชธานี��นครพนม��เลย��รอยเอ็ด��บุรีรัมย��และนครราชสีมา�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � สารบัญ�
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สารบัญ�
หนา�

บทท่ี�4� การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� 4-1�
4.1� ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม�ระยะกอสราง� 4-1�
4.2� การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม�ระยะดำเนินการ� 4-33�
4.3� การปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผูชำนาญการการพิจารณารายงานการประเมิน�

ผลกระทบสิ่งแวดลอม� 4-58�
บทท่ี�5� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� 5-1�

5.1� ระดับเสียง� 5-1�
5.2� ความส่ันสะเทือน� 5-26�
5.3� คุณภาพน้ำผิวดิน� 5-33�
5.4� การจัดการน้ำใช� 5-40�
5.5� การจัดการน้ำเสีย� 5-46�
5.6� ทรัพยากรสัตวปา� 5-54�
5.7� สภาพเศรษฐกิจและสังคม� 5-80�

บทท่ี�6� การอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน� 6-1�
6.1� ผลการอบรมใหความรูเจาหนาท่ีของกรมทาอากาศยาน� 6-1�

บทท่ี�7� แผนปฏิบัตกิารดานสิ่งแวดลอม� 7-1�
7.1� แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม� 7-1�

7.1.1� แผนการปองกันนกและสัตวท่ีเปนอันตรายตอการบิน� 7-1�
7.2� ขอเสนอแนะเพ่ิมเติม� 7-3�

�
สารบัญผนวก�

ผนวก�ก� หนังสือเห็นชอบรายงานการวิเคราะหผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ผนวก�ข� เขตปลอดภัยการเดินอากาศ� �
ผนวก�ค� ผลการตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดลอม� �
ผนวก�ง� เอกสารประกอบการอบรม� �
� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี��ขอนแกน��อุบลราชธานี��นครพนม��เลย��รอยเอ็ด��บุรีรัมย��และนครราชสีมา�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � สารบัญ�
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สารบัญตาราง
หนา�

ตารางท่ี�1.3�1�สรุปขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 1-3�
ตารางท่ี�2.5�1�การใชประโยชนที่ดินในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 2-8�
ตารางท่ี�2.6�1�สถิติการขนสงทางอากาศ�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�ประจำป�พ.ศ.2565� 2-12�
ตารางท่ี�2.6�2�สถิติการขนสงทางอากาศ�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�ระหวางป�พ.ศ.2562-2565� 2-13�
ตารางท่ี�3.1�1�ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการพัฒนาทาอากาศยานขอนแกน�

(โครงการปรับปรุงสภาพทาอากาศยานขอนแกน)� 3-3�
ตารางท่ี�4.1�1�ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม�ในระยะกอสราง�

ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 4-3�
ตารางท่ี�4.2�1�ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม�ในระยะดำเนินการ�

ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 4-35�
ตารางท่ี�4.3�1�การปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผูชำนาญการการพิจารณารายงานการวิเคราะห�

ผลกระทบสิ่งแวดลอม�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 4-59�
ตารางท่ี�5.1�1�ผลการตรวจวัดระดับเสียง�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-12�
ตารางท่ี�5.1�2�สถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน�ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน�พ.ศ.2565��

ของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-16�
ตารางท่ี�5.1�3�สถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน�ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม�พ.ศ.2565��

ของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-17�
ตารางท่ี�5.1�4�เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในส่ิงแวดลอม�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-24�
ตารางท่ี�5.2�1�ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-31�
ตารางท่ี�5.2�2�เปรียบเทียบผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-32�
ตารางท่ี�5.3�1�ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน�สระน้ำหัวทางวิ่ง�03�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-36�
ตารางท่ี�5.3�2�เปรียบเทียบผลการวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-38�
ตารางท่ี�5.4�1�ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำใช�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-42�
ตารางท่ี�5.4�2�การเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำใช�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-43�
ตารางท่ี�5.5�1�ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำจากระบบบำบัดน้ำเสีย�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-51�
ตารางท่ี�5.6�1�จำนวนชนิดของสัตวปาแตละกลุมที่สำรวจพบ� 5-59�
ตารางท่ี�5.6�2�รายชื่อสัตวสะเทินน้ำสะเทินบกที่สำรวจพบ� 5-60�
ตารางท่ี�5.6�3�รายชื่อสัตวเลื้อยคลานที่สำรวจพบ� 5-61�
ตารางท่ี�5.6�4�รายชื่อนกท่ีสำรวจพบ� 5-61�
ตารางท่ี�5.6�5�รายชื่อสัตวเลี้ยงลูกดวยนมที่สำรวจพบ� 5-64�
ตารางท่ี�5.6�6�จำนวนชนิดตามระดับความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปาแตละกลุม� 5-68�
ตารางท่ี�5.6�7�จำนวนชนิดจำแนกตามสภาพความคุมตรองตามพระราชบัญญัติสงวน�

และคุมครองสัตวปา�พ.ศ.2562� 5-70�
ตารางท่ี�5.6�8�จำนวนชนิดจำแนกตามสถานภาพเพ่ือการอนุรักษ� 5-71�
ตารางท่ี�5.6�9�โอกาสท่ีจะเกิดการชนนก�(Potential�of�Strike)�ของนกแตละชนิด� 5-73�
ตารางท่ี�5.6�10�โอกาสท่ีกอใหเกิดความเสียหาย�(Potential�of�Damage)�ของอากาศยานหากเกิดการชน� 5-73�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี��ขอนแกน��อุบลราชธานี��นครพนม��เลย��รอยเอ็ด��บุรีรัมย��และนครราชสีมา�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � สารบัญ�
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ตารางท่ี�5.6�11�ผลการประเมินชนิดนกที่คาดวามีอันตรายตอการบินของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-73�
ตารางท่ี�5.6�12�เปรียบเทียบจำนวนชนิดสัตวปาท่ีสำรวจพบ�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-77�
ตารางท่ี�5.6�13�เปรียบเทียบจำนวนชนิดสัตวปาท่ีคาดวามีอันตรายตอการบิน��

ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-77�
ตารางท่ี�5.7�1�ขอมูลท่ัวไปของผูใหสัมภาษณในพื้นท่ีศึกษาทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-84�
ตารางท่ี�5.7�2�ขอมูลพ้ืนฐานของครัวเรือนของผูใหสัมภาษณในพ้ืนที่ศึกษาทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-85�
ตารางท่ี�5.7�3�ขอมูลดานสุขภาพอนามัย�ความปลอดภัย�และสาธารณูปโภคในพื้นท่ีศึกษา�

ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-87�
ตารางท่ี�5.7�4�ขอมูลดานสภาพแวดลอมและโครงสรางพ้ืนฐานในพื้นที่ศึกษา�

ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-88�
ตารางท่ี�5.7�5�ขอมูลผลกระทบส่ิงแวดลอมและความคิดเห็นท่ีมีตอการดำเนินงาน�

ของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-91�
ตารางท่ี�6.1�1�ตารางสรุปผลการประเมินผลการฝกอบรมใหความรู�เร่ือง�การจัดการดานส่ิงแวดลอมของสนามบิน�

ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 6-4�
� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี��ขอนแกน��อุบลราชธานี��นครพนม��เลย��รอยเอ็ด��บุรีรัมย��และนครราชสีมา�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � สารบัญ�
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สารบัญรูป�
หนา�

รูปท่ี�2.1�1�ที่ต้ังทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 2-2�
รูปท่ี�2.3�1�ผังบริเวณทาอากาศยานขอนแกนท่ีเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม� 2-4�
รูปท่ี�2.3�2�ผังบริเวณทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนในปจจุบัน� 2-6�
รูปท่ี�2.5�1�การใชประโยชนที่ดินโดยรอบทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�ในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ� 2-9�
รูปท่ี�2.5�2�อาณาเขตติดตอโดยรอบทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 2-10�
รูปท่ี�2.6�1�สถิติการขนสงทางอากาศ�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�ระหวางป�พ.ศ.2563-2565� 2-14�
รูปท่ี�5.1�1�สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียง�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-6�
รูปท่ี�5.1�2�ผลการตรวจวัดระดับเสียง�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-14�
รูปท่ี�5.1�3�ผลการประเมินแนวเสนเสียง�NEF�ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน�พ.ศ.2565� 5-18�
รูปท่ี�5.1�4�ผลการประเมินแนวเสนเสียง�NEF�ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม�พ.ศ.2565� 5-21�
รูปท่ี�5.1�5�เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-25�
รูปท่ี�5.2�1�สถานีติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-27�
รูปท่ี�5.2�2�เปรียบเทียบผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน� 5-32�
รูปท่ี�5.3�1�ตำแหนงสถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-34�
รูปท่ี�5.3�2�เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-39�
รูปท่ี�5.4�1�เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำใช�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-44�
รูปท่ี�5.5�1�ตำแหนงติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำท้ิงของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-47�
รูปท่ี�5.5�2�ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำเสีย�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-52�
รปูที่�5.6�1�ตำแหนงท่ีพบสัตวท่ีเปนอันตรายตอการบินของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-75�
รูปท่ี�5.7�1�บริเวณชุมชนที่ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น��

ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-81�
� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี��ขอนแกน��อุบลราชธานี��นครพนม��เลย��รอยเอ็ด��บุรีรัมย��และนครราชสีมา�
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สารบัญภาพ�
หนา�

ภาพที่�2.3�1�องคประกอบโครงการในปจจุบัน�(เดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565)� 2-7�
ภาพที่�5.1�1�การตรวจวัดระดับเสียง�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-7�
ภาพที่�5.2�1�การตรวจวัดความสั่นสะเทือน�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-28�
ภาพที่�5.3�1�การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน�บริเวณสระน้ำบริเวณหัวทางวิ่ง�03� 5-35�
ภาพที่�5.4�1�การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำใช�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 5-40�
ภาพที่�5.5�1�การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำเสีย�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�(ตอ)� 5-49�
ภาพที่�5.6�1�ตัวอยางสัตวท่ีพบภายในพื้นท่ีโครงการ� 5-64�
ภาพที่�5.7�1�การสำรวจทัศนคติและความคิดเห็น� 5-83�
ภาพที่�6.1�1�การฝกอบรมใหความรูดานการจัดการดานสิ่งแวดลอมของสนามบิน�

ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� 6-2�
�



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�1�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � � � บทนำ�
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บทที่�1��
บทนำ�

�

1.1� ความเปนมาของการจัดทำรายงาน�

� ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม� เรื ่อง�กำหนดโครงการ�กิจการ�หรือ�
การดำเนินงาน�ซึ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�และหลักเกณฑ�วิธีการ�และเงื่อนไขในการ
จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�ซึ่งกำหนดให�โครงการระบบขนสงทางอากาศ�เฉพาะการกอสรางหรือ
ขยายสนามบิน�หรือที่ขึ้นลงชั ่วคราว�เพื่อการพาณิชย�ที ่มีความยาวของทางวิ ่ง�ตั้งแต�1,100�เมตรขึ้นไป�จะตองจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม�(Environmental�Impact�Assessment�:�EIA)�ในขั้นขออนุมัติ�หรือ�
ขออนุญาตโครงการ�และจากความตามมาตราที่�51/5�แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม
แหงชาติ�(ฉบับที ่�2)�พ.ศ.�2561�ซึ่งกำหนดไววา�“เพื ่อประโยชนในการติดตามตรวจสอบและพัฒนาระบบการประเมนิ�
ผลกระทบสิ่งแวดลอม�ใหผูดำเนินการหรือผูขออนุญาตที่ไดจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ซึ่งไดรับ
อนุญาตใหดำเนินการแลว�จัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�เสนอตอเจาหนาที่ซึ ่งมีอำนาจอนุญาตอยางนอยปละหนึ ่งครั ้ง�ตามหลักเกณฑและวิธีการที ่รัฐมนตรีโดย�
ความเห็นชอบของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ประกาศกำหนด”�

� กรมทาอากาศยาน�กระทรวงคมนาคม�จึงไดจัดใหมีโครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่
กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ทาอากาศยาน�8�แหง�(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำป
งบประมาณ�2565�ประกอบดวย�ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และ
นครราชสีมา�โดยดำเนินการตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม�และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม�ตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(EIA)�หรือรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�(EIA)�ที่ขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ�หรือมาตรการปองกัน�แกไข�และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม�ที่ผานการพิจารณาใหความเห็นชอบแลว�จากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม�(สผ.)�และหรือคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ�(กก.วล.)�

� โดยในระยะที่ผานมา�กรมทาอากาศยาน�กระทรวงคมนาคม�ไดมอบหมายให�บริษัทที่ปรึกษาดำเนินการ
ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติงานตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ทาอากาศยาน�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ดังนี�้

� 1)� “โครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา��
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำป�พ.ศ.2563�โดย�บริษัท�อินโนเวชั่น�คอนซัลแตนท�จำกัด�

� 2)� “โครงการจางที ่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัต ิตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงาน�
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุร ีรัมย�
และนครราชสีมา�(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำป�พ.ศ.2564�โดย�บริษัท�กรีน�พลาเน็ท�คอนซัลแตนท�จำกัด�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�1�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � � � บทนำ�
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� ดังนั้น�เพื่อใหการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ�มีการดำเนินการอยางมีประสิทธิภาพ�
เปนไปตามระบบสากล�และเปนที ่ยอมรับโดยทั ่วไป�การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการจึงตอง
จัดทำโดยบุคคลที่สาม�(Third�Party)�ดังนั้น�กรมทาอากาศยาน�จึงมีความประสงคจะวาจางบริษัทที่ปรึกษาที่ชำนาญ
การทางดานนี ้มาดำเนินการศึกษาในครั้งนี้�เพื่อใหเกิดความตอเนื ่องและเปนไปตามเง ื่อนไขในรายการประเมิน�
ผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการฯ�กรมทาอากาศยาน�จึงไดมอบหมายให�บริษัท�เอเซีย�แล็ป�แอนด�คอนซัลแตนท�
จำกัด�เปนผู ดำเนินการศึกษาในครั้งนี้�ตามสัญญาเลขที่�งท.18/2565�ลงวันที่�25�มกราคม�พ.ศ.2565�มีระยะเวลาใน
การดำเนินการท้ังสิ้นรวม�365�วัน�

1.2� วัตถุประสงค�

1.2.1� วัตถุประสงคของงานติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�

� วัตถุประสงคของการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ�มีดังนี�้

� 1)� เพื่อทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมของโครงการ�และรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา�อยางละเอียด�และจัดทำขอเสนอแนะที่จะเปนประโยชนตอการ
ดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการตอไป�

� 2)� เพื่อติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม�และ
เง่ือนไขเพ่ิมเติมตามที่ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ของแตละทาอากาศยาน�

� 3)� เพื่อติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอมท่ีเกิดขึ้นหลังจากการมีโครงการท่ีเกิดขึ้น
จริง�พรอมท้ังเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับผลท่ีไดจากการคาดการณตามท่ีเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�ของแตละทาอากาศยาน�เพื่อใหทราบถึงแนวโนมการเปลี่ยนแปลงท่ีเกิดข้ึนจริง�

� 4)� เพื ่อศึกษานิเวศวิทยา�พืชพรรณ�นก�และสัตว�ที ่เปนอันตรายตอการบิน�และแผนปองกันอุบัติเหตุ
ทางการบินท่ีเกิดจากนกและสัตว�

� 5)� เพื่อดำเนินการใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร�คาดการณระดับเสียงจากสนามบินตอสภาพแวดลอม
โดยรอบในสภาพปจจุบัน�

� 6)� เพื่อตรวจสอบประสิทธ ิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองก ัน�แกไข�และลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตางๆ�และตรวจสอบรายละเอียดการดำเนินโครงการที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ�

� 7)� เพื่อใหขอเสนอแนะแนวทางที ่เปนประโยชนตอการปรับปรุง�และ/หรือปองกัน�แกไข�และ�
ลดผลกระทบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ประกอบการดำเนินโครงการตอไป�และ/หรือที่จะตองดำเนินการปรับปรุงแกไขโดย
เรงดวน�โดยจัดทำเปนแผนปฏิบัติการอยางละเอียด�และเสนองบประมาณดำเนินการ�

� 8)� จัดทำขอเสนอแนะ�และ/หรือปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เหมาะสม�
สอดคลองกับสภาพปจจุบันและการดำเนินงานตอไป�

� 9)� เพื่อนำผลการศึกษาและติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมของโครงการน้ี�ไปใชปรับปรุงแนวทาง
ในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม�และแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ของโครงการพัฒนาทาอากาศ
ยานอื่นๆ�ของกรมทาอากาศยานตอไป�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�1�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � � � บทนำ�
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1.2.2� วัตถุประสงคของรายงานฉบับสมบูรณ�เลมที�่2�

� 1)� เพื่อนำเสนอรายละเอียดการรวบรวมขอมูลรายละเอียดโครงการ��

� 2)� เพื่อนำเสนอผลการทบทวนขอมูลสภาพทรัพยากรสิ่งแวดลอมปจจุบัน�

� 3)� เพื่อนำเสนอผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม�และรายงานการศึกษา�
ท่ีผานมา�

� 4)� เพื่อนำเสนอผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� 5)� เพื่อเสนอผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในชวงที่ผานมา�

� 6)� เพื่อนำเสนอผลการดำเนินงาน�ขอเสนอแนะ�และแผนการทำงานในระยะตอไป�

1.3� ขอบเขตการศึกษา�

� 1)� ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม�และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�ทั ้งในระยะดำเนินการ�และในระยะกอสราง�(ในกรณีท่ีอยูในระหวางมีการ
กอสรางโครงการ)�เชน�คุณภาพอากาศ�ระดับเสียงและความสั ่นสะเทือน�คุณภาพน้ำ�เปนตน�ตามเงื ่อนไขเห็นชอบ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�อางอิงตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม�เรื ่อง�
หลักเกณฑ�และวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม��ซึ ่งผูดำเนินการ�หรือผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว�พ.ศ.�
2561�ขอ�3�(2)�และ�(3)�โดยในรอบของการปฏิบัติงานตามสัญญา�จะดำเนินการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม�2�ครั้ง��
มีรายละเอียดการตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดลอม�ดังตารางท่ี�1.3-1��

ตารางท่ี�1.3-1�
สรุปขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�

ปจจัยสิ่งแวดลอม� สถานีตรวจวัด� ดัชนีตรวจวัด� ระยะเวลา/ความถี�่

1.ระดับเสียง� � � �
1 . 1 ร ะ ด ั บ เ ส ี ย ง ใ น

สิ่งแวดลอม�
จำนวน�3�สถานี�ไดแก��

-�หมูบานเดชา�
-�บานสิงหราช��
-�อาคารท่ีพักผูโดยสาร�

-�Leq�1�ชั่วโมง�
-�Leq�24�ชั่วโมง��
-�Ldn*�
-�L10�

-�L50�

-�L90�

-�SEL�
-�NEF**

เปนเวลา�7�วันตอเน่ือง��
ป ละ�2 �คร ั ้ ง �ในช  ว งเด ือน
เมษายน -พฤษภาคม�และ
พฤษภาคม-ธันวาคม�

1.2�ทัศนคติดานระดับเสียง� จำนวน�3�กลุม�ไดแก��
-�บานสิงหราช�
-�หมูบานเดชา�
-�หมูบานศิริการเดน�2�

-�ทัศนคติดานเสียงจากเคร่ืองบิน��
-�ทัศนคติตอมลพิษทางเสียง�

ปละ�1�ครั้ง�

2.ความสั่นสะเทือน� -�หมูบานเดชา� -�คาความเร็วอนุภาคสูงสุด��
-�คาความถ่ี**�

เปนเวลา�3�วันตอเน่ือง��
ป ละ�2 �คร ั ้ ง � ในช  วง เดื อน
เมษายน -พฤษภาคม�และ
พฤษภาคม-ธันวาคม

หมายเหตุ�:�-�ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�
� *�เสนอแนะเพิ่มเติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ�ในระยะที่ผานมา�
� **�เสนอแนะเพ่ิมเติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ�ในคร้ังนี้� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�1�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � � � บทนำ�
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�
ตารางท่ี�1.3-1�

สรุปขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทาอากาศยานขอนแกน�(ตอ)

ปจจัยสิ่งแวดลอม� สถานีตรวจวัด� ดัชนีตรวจวัด� ระยะเวลา/ความถี�่

3.คุณภาพน้ำผิวดิน� สระน้ำบริเวณหัวทางวิ่ง�03�� -�pH�
-�DO�
-�BOD�
-�Fecal�Coliform�Bacteria�

ปละ�2�ครั้ง�
ในชวงฤดูแลง�และฤดูฝน�

4.การจัดการน้ำใช� -�น้ำใชในอาคารที่พักผูโดยสาร�� -�pH�
-�ความขุน�
-�TDS�
-�Total�Hardness�
-�Sulfate�
-�Chloride�
-�Nitrate

ปละ�2�คร้ัง�
ในชวงฤดูรอน�และฤดูฝน�

5.การจัดการน้ำเสีย� -�บอพักน้ำกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย�
-�บอพักน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย�

-�pH�
-�BOD�
-�SS��
-�TDS�
-�Settleable�Solids�
-�TKN�
-�Chloride�
-�Oil�&�Grease

ปละ�2�ครั้ง�

6.ทรัพยากรสัตวปา� -�ทาอากาศยานขอนแกน�
-�บริเวณใกลเคียง�

-�ชนิด�ความชุกชุม�พฤติกรรม�หรือ
นิเวศวิทยา�และสถานภาพของนก�
และสัตวที่เปนอันตรายในการทำการ
บิน��
-�สถิติอุบัติเหตุเครื ่องบินชนนก�โดย
ระบุเวลา�ความสูง�ขณะทำการบิน�
สภาพอากาศ�และชนิดของนก�

ปละ�2�ครั้ง�

7.สภาพเศรษฐกิจ-สังคม� ชมุชนตางๆ�รวม�6�ชุมชนไดแก��
-�บานโคกพันโปง�
-�บานเดชา�
-�บานแกนทอง�หมู�22�
-�บานสิงหราช�
-�บานโนนมวง�หมู�3�
-�บานโนนมวง�หมู�23�

-�การเปลี ่ยนแปลงสภาพทางสังคม
เม่ือมีโครงการ�
-�ผลกระทบตอค ุณภาพชีว ิตและ
ความเปนอยู�
-�ระดับความรู สึกตอการถูกรบกวน
โดยเสียง�
-�โอกาสในการสรางงาน�
-�การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของ
ชุมชน�
-�ทัศนคติตอโครงการ�
-�ทัศนคติดานเสียงจากเคร่ืองบิน��
-�ทัศนคติตอมลพิษทางเสียง�
-�ขอมูลอ่ืนๆ�ที่เกี่ยวของ

ปละ�1�ครั้ง�

หมายเหตุ�:�-�ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�
� *�เสนอแนะเพิ่มเติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ�ในระยะที่ผานมา�
� **�เสนอแนะเพ่ิมเติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ�ในคร้ังนี้�
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� 2)� สำรวจชนิด�ความชุกชุม�พฤติกรรมหรือนิเวศวิทยาและสถานภาพของนกและสัตวที่อาจเปนอันตราย�
ในการทำการบินบริเวณพ้ืนที่โครงการและใกลเคียง�

� 3)� ใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร�คาดการณระดับเสียงจากสนามบินตอสภาพแวดลอม�โดยรอบใน
สภาพปจจุบัน�

� 4)� ศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม�ตามท่ีกำหนด
ไวในเงื ่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของแตละทาอากาศยาน�(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)��
ท้ัง�8�แหง�รวมท้ังเสนอแนวทางการปรับปรุงแกไขใหสอดคลองกับการดำเนินงานในปจจุบัน�

� 5)� เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมกับเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�และเพ่ิมเติมการเปรียบเทียบกับคามาตรฐานที่เกี่ยวของกำหนดไว�

� 6)� ในกรณีที่ผลการตรวจวัดคุณภาพสิ ่งแวดลอมไมเป นไปตามเงื ่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมิน�
ผลกระทบส่ิงแวดลอม�หรือเกินกวาคามาตรฐานที่เกี่ยวของกำหนดไว�ใหเสนอแนวทางการแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม
ท่ีเกิดขึ้นอยางละเอียด�และเสนองบประมาณในการดำเนินการ�

� 7)� อบรมใหความรู เจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน�ดานการจัดการสิ่งแวดลอมของสนามบิน�โดยให
จัดทำคูมือของแตละทาอากาศยานท่ีทำการศึกษาในสัญญานี้�เพื่อใหทาอากาศยานแตละแหง�สามารถนำไปดำเนินการ
บริหารจัดการดานสิ่งแวดลอมได�

� 8)� การศึกษา�ตรวจวัด�ตรวจสอบ�และการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ตองเปนไปตามมาตรฐาน
ตามที่�หนวยงานดานสิ่งแวดลอมกำหนด�และในการวิเคราะหตัวอยางคุณภาพสิ่งแวดลอม�จะตองเปนหองปฏิบัติการ
วิเคราะหที ่ขึ ้นทะเบียนกับหนวยงานของรัฐที ่มีอำนาจหนาที ่ตามกฎหมาย�หรือไดรับการรับรองมาตรฐานจาก
หนวยงานของรัฐ�หรือจากองคกร/สถาบันอันเปนที่ยอมรับที่เปนมาตรฐานสากล�หากมีขอรองเรียนหรือขอเสนอแนะ
ของคณะกรรมการ�ใหที่ปรึกษาเสนอแนะแนวทางในการแกไข�หรือมาตรการเพิ่มเติมเพื ่อรองรับผลกระทบจาก�
การรองเรียนดังกลาว�

1.4� ผลการดำเนินงาน�

� สำหรับผลการดำเนินงานที่ผานมาจนถึงปจจุบัน�(มกราคม�พ.ศ.2566)�ของโครงการ�ประกอบดวย�

� 1)� ผลการทบทวนขอมูลรายละเอียดโครงการ�

� 2)� ผลการทบทวนขอมูลทุติยภูมิ�เพื่อจัดทำรายงานเบื้องตน�

� 3)� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกัน�และแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอมโครงการ�ในระยะที่ผานมา�

� 4)� ผลการสำรวจภาคสนามเบื้องตน�ระหวางวันท่ี�14-15�กุมภาพันธ�พ.ศ.�2565��

� 5)� จัดทำรายงานเบื้องตน�เสนอตอกรมทาอากาศยาน�และไดรับความเห็นชอบในรายงานดังกลาว�แลว
เม่ือวันที่�8�มีนาคม�พ.ศ.2565�

� 6)� ตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมคร้ังท่ี�1�ระหวางวันที่�19-25�มีนาคม�พ.ศ.2565�

� 7)� จัดทำรายงานความกาวหนา�1�เสนอตอกรมทาอากาศยาน�และไดร ับความเห็นชอบในรายงาน
ดังกลาวแลว�เม่ือวันท่ี�28�เมษายน�พ.ศ.2565�

� 8)� จัดทำแบบจำลองทางคณิตศาสตร�เพื่อประเมินผลกระทบดานเสียง�ครั้งที่�1�ระหวางเดือนเมษายน-
มิถุนายน�พ.ศ.2565��
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� 9)� สำรวจทรัพยากรสัตวปาคร้ังท่ี�1�ระหวางวันท่ี�14-15�พฤษภาคม�พ.ศ.2565�

� 10)� ทบทวนมาตรการกับผูแทนทาอากาศยานตางๆ�ระหวางวันท่ี�13-20�มิถุนายน�พ.ศ.2565�

� 11)� จัดทำรางรายงานฉบับสมบูรณ�เลมที ่�2�เสนอตอกรมทาอากาศยาน�และไดรับความเห็นชอบใน
รายงานดังกลาวแลว�เม่ือวันที่�18�กรกฎาคม�พ.ศ.2565�

� 12)� จัดทำรายงานฉบับสมบูรณ�เลมที่�2�เสนอตอกรมทาอากาศยาน�และไดรับความเห็นชอบในรายงาน
ดังกลาวแลว�เม่ือวันท่ี�2�สิงหาคม�พ.ศ.2565�

� 13)� ตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม�คร้ังท่ี�2�ระหวางวันที่�18-24�สิงหาคม�พ.ศ.2565�

� 14)� สำรวจทรัพยากรสัตวปา�คร้ังท่ี�2�ระหวางวันที่�28-29�สิงหาคม�พ.ศ.2565�

� 15)� จัดทำรายงานความกาวหนา�2�เสนอตอกรมทาอากาศยาน�และไดรับความเห็นชอบในรายงาน
ดังกลาวแลว�เม่ือวันท่ี�27�กันยายน�พ.ศ.2565�

� 16)� สำรวจทัศนคติและความคิดเห็นของประชาชน�ในเดือนตุลาคม�พ.ศ.2565�

� 17)� ฝกอบรมเจาหนาที่ทาอากาศยาน�ในวันท่ี�19�กันยายน�พ.ศ.2565�

� 18)� จัดทำรายงานฉบับกลาง�เสนอตอกรมทาอากาศยาน�และไดรับความเห็นชอบในรายงานดังกลาวแลว�
เม่ือวันที่�15�พฤศจิกายน�พ.ศ.2565�

� 19)� จัดทำแบบจำลองทางคณิตศาสตร�เพื่อประเมินผลกระทบดานเสียง�ครั้งที่�2�ในเดือนธันวาคม�พ.ศ.
2565�

� 20)� สรุปผลการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็นของประชาชน�ระหวางเดือนธันวาคม�พ.ศ.2565�

� 21)� จัดทำรางรายงานฉบับสมบูรณ�เลมที่�2�เสนอตอกรมทาอากาศยาน�และไดรับความเห็นชอบใน
รายงานดังกลาวแลว�เม่ือวนัท่ี�5�มกราคม�พ.ศ.2566�

� 22)� จัดทำรายงานฉบับสมบูรณ�เลมที่�2�เสนอตอกรมทาอากาศยานเพ่ือพิจารณา�ดังที่เสนอไวในรายงาน
ฉบับน้ี�

1.5� ภาพรวมความกาวหนาของการดำเนินงานและเน้ือหาของรายงาน�

� รายงานฉบับนี้เปนรายงานฉบับสมบูรณ�เลมท่ี�2�(Final�Report�2)�เปนรายงานท่ีรวบรวมผลการปฏิบัติงาน
และตองนำสงรายงานฉบับสมบูรณ�เลมที่�2�ภายใน�365�วัน�นับถัดจากวันท่ีลงนามในสัญญา�(ซึ่งจะตองนำสงภายใน
วันท่ี�25�มกราคม�พ.ศ.�2566)�โดยเนื้อหาโดยสรุปที่นำเสนอไวในรายงานฉบับนี้แบงออกเปน�7�บท�ดังนี�้

บทท่ี�1�บทนำ�

บทท่ี�2�รายละเอียดโครงการ�

บทท่ี�3�การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม�

บทท่ี�4�การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม�

บทท่ี�5�การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�

บทท่ี�6�การอบรมใหความรูเจาหนาท่ีของกรมทาอากาศยาน�

บทท่ี�7�แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม� �
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�

บทที่�2��
รายละเอียดโครงการ�

2.1� ที่ตั้งทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�

� ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�หรือสนามบินขอนแกน�(KKC)�ต้ังอยูบนเสนละติจูดที่�16�องศา�27�ลิปดา
เหนือ�เสนลองติจูดที ่�102�องศา�47�ลิปดาตะวันออก�ในพื้นท่ีตำบลบานเปด�อำเภอเมืองขอนแกน�หางจากตัวเมือง�
ไปทางทิศตะวันตกประมาณ�8�กิโลเมตร�มีขนาดพื้นท่ี�924-2-267�ไร�(รูปที่�2.1-1)�

2.2� ความเปนมาของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�

� ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนเปนหนวยงานในสังกัดกรมการบินพลเรือน�(เดิมคือกรมขนสงทางอากาศ�
ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน�กรมทาอากาศยาน)�ประกาศเปนสนามบินอนุญาต�ตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ�พ.ศ.
2497�เม่ือวันที่�14�สิงหาคม�พ.ศ.2506�และประกาศเปนทาอากาศยานศุลกากร�เมื่อวันที่�26�สิงหาคม�พ.ศ.2524�

ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�เดิมต้ังอยูหนาศาลากลางจังหวัดขอนแกน�มีลักษณะเปนทาอากาศยาน
ขนาดเล็ก�ทางวิ ่งเปนดินลูกรังขนาดความกวาง�20�เมตร�ความยาว�1,200�เมตร�ไมมีอุปกรณสื่อสาร�เครื ่องชวยการ
เดินอากาศการใหสัญญาณเครื่องบินขึน้–ลง�โดยเจาหนาที ่ผ ูดูแลสนามบิน�และธงเขียวแดงใหสัญญาณเมื ่อเห็นวา
ปลอดภัยนักบินก็จะนำเคร่ืองบินลง�

� ในสมัย�จอมพลสฤษดิ ์�ธนะรัชต �เปนนายกรัฐมนตรี�ไดเห ็นความสำคัญในการพัฒนาภาคตะวันออก��
เฉียงเหนือ�ใหมีความเจริญทัดเทียมกับภูมิภาคอื่นๆ�ของประเทศ�จึงไดเลือกจังหวัดขอนแกน�เปนศูนยกลางการพัฒนา
ของภาคตะวันออกเฉียงเหนือ�และพัฒนาใหสามารถเดินทางไปจังหวัดตางๆ�จึงใหมีการพัฒนาการบินพาณิชยข้ึน�

� ในป�พ.ศ.2505�กรมการบินพลเรือน�กระทรวงคมนาคม�(เดิมคือกรมขนสงทางอากาศ�ปจจุบันเปล่ียนช่ือเปน�
กรมทาอากาศยาน)�จึงไดกอสรางทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนแหงใหม�โดยเริ่มปลูกสรางอาคารที่ทำการและที่พัก
ผูโดยสารช่ัวคราว�(ลักษณะเปนเรือนไม)�โรงเก็บเครื่องยนตกำเนิดไฟฟา�โรงจอดรถยนต�ทางว่ิงเคร่ืองบินมีขนาด�20�×�
1,000�เมตร�ลานจอดขนาด�60�×�90�เมตร�พื้นลาดยางแอสฟลต�และเมื่อวันที่�6�กุมภาพันธ�พ.ศ.2506�บริษัท�
เดินอากาศไทย�จำกัด�(ปจจุบ ันไดเปลี่ยนชื่อเปน�บริษัท�การบินไทย�จำกัด�(มหาชน))�ไดนำเครื่องบิน�DAGOTA�
(D.C.2)�บรรจุผู โดยสาร�28�ที่นั ่ง�ทำการบินเสนทางกรุงเทพฯ�-�ขอนแกน�-�อุดร�-�นครพนม�-�อุบลราชธานี�-�
กรุงเทพฯ�เพ่ือดำเนินกิจการขนสงผูโดยสาร�สินคา�ไปรษณียภัณฑ�ซึ่งเปนเสนทางทำการบินมายังจังหวัดขอนแกนเปน
ครั้งแรก�ตั้งแตบัดนั้นเปนตนมา�โดยไดรับการประกาศเปนสนามบินอนุญาต�ตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ�พ.ศ.
2479�เมื่อวันที่�14�สิงหาคม�พ.ศ.2506�และประกาศเปนทาอากาศยานศุลกากร�เมื ่อวันที ่�26�สิงหาคม�พ.ศ.2524�
รวมท้ังมีการกอสรางและปรับปรุงมาเปนลำดับ�

� ตอมา�กรมการบินพลเรือน�(เดิมคือกรมขนสงทางอากาศ�ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน�กรมทาอากาศยาน)�ไดจัดให
มีโครงการปรับปรุงกายภาพทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�โดยทำการขยายทางวิ ่ง�(Runway�Strips)�จาก�75�เมตร�
เปน�150�เมตร�เพ่ือใหเปนไปตามมาตรฐานขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ�(International�Civil�Aviation�
Organization�:�ICAO)�และจากเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ดังหนังสือ
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�ที่�วว�0804/2879�ลงวันที่�10�มีนาคม�พ.ศ.2542�ซึ่ง
ระบุไววา�“หากกรมการบินพลเรือนมีความประสงคจะขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการและเพิ่มเติมกิจกรรม
ตอเนือ่งที่เกี ่ยวของกับโครงการ�และหรือเปลี ่ยนแปลงมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ�และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�กรมการบินพลเรือนจะตองเสนอรายละเอียดของการเปล่ียนแปลงดังกลาว�ใหสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�(สผ.)�ใหความเห็นชอบกอนดำเนินการเปลี่ยนแปลงทุกคร้ัง”�
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รูปที่�2.2-1�ที่ตั้งทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� �
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� กรมการบินพลเรือน�(ปจจุบันเปลี ่ยนชื่อเปน�กรมทาอากาศยาน)�จึงไดจัดทำรายงานประกอบการขอ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการพัฒนาทาอากาศยานขอนแกน�
(โครงการปรับปรุงกายภาพทาอากาศยานขอนแกน)�เสนอตอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม�(สผ.)�และไดร ับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการ�การพิจารณารายงานการวิเคราะห
ผลกระทบสิ่งแวดลอม�ดานโครงการโครงสรางพื้นฐานและโครงการอื่นๆ�ในการประชุมครั้งที่�12/2562�เมื่อวันท่ี�1�
ธันวาคม�พ.ศ.2552�โดยใหกรมการขนสงทางอากาศ�(ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน�กรมทาอากาศยาน)�ปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม�และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอม�ตามหนังสือ
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�ที่�ทส�1009.4/11�ลงวันที ่�4�มกราคม�พ.ศ.2552�
อยางเครงครัด�(รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก�ก)�

2.3� องคประกอบของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�

2.3.1� องคประกอบโครงการเดิมที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� จากการทบทวนประกอบการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม�
โครงการพัฒนาทาอากาศยานขอนแกน� (โครงการปรับปรุงกายภาพทาอากาศยานขอนแกน)�(รายงานฉบับ
สมบูรณ,มกราคม�พ.ศ.2552)�พบวา�องคประกอบของทาอากาศยานขอนแกนประกอบดวย�(รูปที่�2.3-1)�

� 1)� ทางวิ่ง�(Runway)�:�เดิมมีขนาด�45x2,050�เมตร�พื้นที ่ทางวิ่งเปน�Asphaltic�concrete�จะทำการ
ขยาย�Runway�Strip�จากเดิมกวาง�75�เมตร�เปน�150�เมตร�เพ่ือใหไดมาตรฐานตาม�ICAO��

� 2)� ทางขับ�(Taxiways)�:�ขนาด�22x160�เมตร�พรอมไหลทางขับ�ขางละ�10.50�เมตร�จำนวน�2�เสน��
ทางขับมีผิวจราจรแบบแอสฟลต��

� 2)� ลานจอดอากาศยาน�(Apron)�:�ประกอบดวย�

� � 2.1)� ลานจอดอากาศยานบริเวณอาคารที่ทำการหลังใหม�มีขนาด�142x200�เมตร�สามารถจอด
เครื่องบินขนาดใหญ�เชน�เครื่องบินแบบ�B727-400�ไดจำนวน�1�ลำ�และเครื่องบินแบบ�A200-600�ไดจำนวน�2�ลำ�ใน
เวลาเดียวกัน�

� � 2.2)� ลานจอดบริเวณอาคารที ่ทำการหลังเกา�มีขนาด�80x180�เมตร�สามารถจอดเครื่องบินแบบ�
B727-400�ไดจำนวน�2�ลำ�

� 4)� อาคารท่ีพักผูโดยสาร�:��

� � 4.1)� อาคารที่พักผูโดยสารหลังเกา�เปนอาคารสูง�2�ชั้น�มีพื ้นที่ใชสอย�2,200�ตารางเมตร�รองรับ
ผูโดยสารขาเขาและขาออก�รวมช่ัวโมงคับค่ังประมาณ�200�คน��

� � 4.2)� อาคารที่พักผูโดยสารหลังใหม�เปนอาคาร�2�ชั้น�พื้นที่ใชสอยภายในอาคารประมาณ�14,000�
ตารางเมตร�สามารถรองรับผูโดยสารในช่ัวโมงคับคั่งประมาณ�1,000�คน�

� 5)� อาคารหอบังคับการบินหลังเกาเปนอาคารสูง�5�ชั้น�

� 6)� อาคารเก็บรถดับเพลิง�และอุปกรณดับเพลิง�

� 7)� อาคารบานพักเจาหนาที่�ประกอบดวย�บานเดี ่ยวสองชั ้น�10�หลัง�บานแฝดสองชั้น�7�หลัง�และ
บานเรือนแถว�2�หลัง�

� 8)� สระพักน้ำปลายทางวิ่ง�02�มีพื้นที่�41,546�ตารางเมตร�ปริมาตรกักเก็บ�108,259�ลูกบาศกเมตร�
สำหรับรองรับน้ำฝนจากบริเวณพ้ืนท่ีทาอากาศยาน�

� 9)� อาคารจอดรถยนตแหงใหม�เปนอาคาร�5�ชั้น�สามารถจอดรถยนตได�500�คัน�
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ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�2�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � �� � รายละเอียดโครงการ�

D:\data\Airports\2565\ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ\Report\Final�2\rp02.docx� � รายงานฉบับสมบูรณ�เลมท่ี�2�

2-5�

2.3.2� องคประกอบของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนในปจจุบัน�

� เนื ่องจากทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนไดดำเนินการรังวัดที ่ดินใหม�พบวา�มีพื ้นที่โครงการทั้งหมด��
924-2-27�ไร�โดยองคประกอบหลักภายในทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�ประกอบดวย�(รูปที ่�2.3-2�และภาพที่�
2.3-1)�

� 1)� ทางวิ่ง�(Runway)�กวาง�45�เมตร�ยาว�2,050�เมตร�ผิวทางวิ่งเปนแอสฟลทติกคอนกรีต�

� 2)� ทางขับ�(Taxiway)�มีขนาดกวาง�22�เมตร�ยาว�160�เมตร�พรอมไหลทางขับ�ขางละ�10.50�เมตร�
จำนวน�2�เสน�ทางขับมีผิวจราจรแบบแอสฟลทติกคอนกรีต�

� 23� ลานจอดอากาศยาน�(Apron)�:�ประกอบดวย�

� � 3.1)� ลานจอดอากาศยานบริเวณอาคารที่ทำการหลังใหมมีขนาด�142x200�ม.�สามารถจอดเครื่องบิน
ขนาดใหญ�เชน�เครื่องบินแบบ�B727-400�ไดจำนวน�1�ลำ�และเครื่องบินแบบ�A200-600�ไดจำนวน�2�ลำ�ในเวลา
เดียวกัน�

� � 3.2)� ลานจอดบริเวณอาคารที ่ทำการหลังเกา�มีขนาด�80x180�เมตร�สามารถจอดเครื่องบินแบบ�
B727-400�ไดจำนวน�2�ลำ�

� 4)� อาคารท่ีพักผูโดยสาร�:��ประกอบดวย�

� � 4.1)� อาคารที่พักผูโดยสารหลังเกา�เปนอาคารสูง�2�ชั้น�มีพื ้นที่ใชสอย�2,200�ตารางเมตร�รองรับ
ผูโดยสารขาเขาและขาออก�รวมช่ัวโมงคับค่ังประมาณ�200�คน�ปจจุบันใชเปนท่ีทำการปฏิบัติการฝนหลวง��

� � 4.2)� อาคารที่พักผูโดยสารหลังใหม�เปนอาคาร�2�ชั้น�พื้นที่ใชสอยภายในอาคารประมาณ�14,000�
ตารางเมตร�สามารถรองรับผูโดยสารในช่ัวโมงคับคั่งประมาณ�1,000�คน�

� 5)� อาคารหอบังคับการบินหลังเกาเปนอาคารสูง�5�ชั้น�

� 6)� อาคารเก็บรถดับเพลิง�และอุปกรณดับเพลิง�

� 7)� อาคารบานพักเจาหนาที่�ประกอบดวย�บานเดี ่ยวสองชั ้น�10�หลัง�บานแฝดสองชั้น�7�หลัง�และ
บานเรือนแถว�2�หลัง�

� 8)� สระพักน้ำปลายทางวิ่ง�02�มีพื้นที่�41,546�ตร.ม.�ปริมาตรกักเก็บ�108,259�ลูกบาศกเมตร�สำหรับ
รองรับน้ำฝนจากบริเวณพ้ืนที่ทาอากาศยาน�

� 9)� อาคารจอดรถยนตแหงใหม�เปนอาคาร�5�ชั้น�สามารถจอดรถยนตได�500�คัน�

2.3.3� กิจกรรมการกอสรางปรับปรุงภายในทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�

� ปจจุบันทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�อยูระหวางกิจกรรมการกอสรางดังน้ี��

1.� อาคารที่พักผูโดยสารหลังใหม�พรอมปรับปรุงอาคารภายในท่ีพักผูโดยสารหลังเดิม�(ความกาวหนาของ
งานกอสรางในเดือนธันวาคม�พ.ศ.2565�คิดเปนรอยละ�94.0)�

2.� ขยายลานจอดเครื ่องบิน�ทาอากาศยานขอนแกน�โดยเริ ่มสัญญาวันที่�1�ธันวาคม�พ.ศ.2564�สิ ้นสุด
สัญญาวันที่�8�กุมภาพันธ�พ.ศ.2567�
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�

�
ทางว่ิง�(Runway)�

�
ทางขับ�(Taxiway)�

�
อาคารท่ีจอดรถ�

�
อาคารท่ีพักผูโดยสาร�

�
ลานจอดอากาศยาน�(Apron)�

�
อาคารท่ีทำการดับเพลิงและหนวยกูภัย�

�
อาคารหอบังคับการบิน�

�
สระพักน้ำปลายทางว่ิง�02�

ภาพที่�2.3-1�องคประกอบโครงการในปจจุบัน�(เดือนธันวาคม�พ.ศ.2565)� �
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2.4� เขตปลอดภัยการเดินอากาศ�

� กระทรวงคมนาคม�ไดจัดใหมีประกาศกระทรวงคมนาคม�เรื่อง�กำหนดเขตบริเวณใกลเคียงสนามบินขอนแกน
ในทองที่อำเภอน้ำพอง�อำเภอเมืองขอนแกน�อำเภอบานฝาง�จังหวัดขอนแกน�เปนเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ�พ.ศ.
2528�ครบคลุมพื้นท่ี�12�ตำบล�ใน�2�อำเภอ�ของจังหวัดขอนแกน�รายละเอียดดังภาคผนวก�ข�

2.5� อาณาเขตติดตอโดยรอบทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�

� จากการศึกษาขอมูลการใชประโยชนที ่ดิน�(กรมพัฒนาที่ดิน�พ.ศ.2562)�โดยรอบทาอากาศยานนานาชาติ
ขอนแกน�ภายในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ�ครอบคลุมพื้นที่ทั ้งหมด�142,527.28�ไร�พบวา�การใชประโยชนที ่ดิน
โดยรอบทาอากาศยาน�รอยละ�52.9�เปนพ้ืนที่เกษตรกรรม�คิดเปนพื้นที่�76,828.12�ไร�รองลงมาคือ�พื้นที่พักอาศัย�
17,229.58�ไร�(รอยละ�12.09)�พ้ืนที่พาณิชยกรรม�17,025.66�ไร�(รอยละ�11.95)�และพ้ืนท่ีเบ็ดเตล็ด�12,509.26�ไร
(รอยละ�8.78)�ตามลำดับ�(ตารางท่ี�2.5-1�และรูปที่�2.5-1)�

� สำหรับอาณาเขตติดตอโดยรอบพ้ืนท่ีทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�จากภาพถายดาวเทียมความละเอียด
สูง�Google�earth�(รูปที่�2.5-2)�พบวา�

� ดานทิศเหนือของทาอากาศยานประชิดพื ้นที่เกษตรกรรมประเภทพืชไร�และสนามกอลฟสีหราชเดโชชัย�
ถัดออกไปเปนพ้ืนท่ีเกษตรกรรมประเภทพืชไร�

� ดานทิศตะวันออกของทาอากาศยานประชิดพื ้นที ่ปาไม�ไมละเมาะ�และพื้นที่ชุมชนที่อยูอาศัยประเภท�
บานจัดสรร�ถัดออกไปเปนพื้นท่ีชุมชนท่ีอยูอาศัยสลับพ้ืนที่โลงกับพ้ืนท่ีชุมชนท่ีอยูอาศัยกระจายตัวอยางหางๆ�

� ดานทิศใตของทาอากาศยานประชิดพ้ืนที่ไมยืนตนผสม�และศูนยปฏิบัติธรรมเดชานุเบกษา�ถัดออกไปเปน
พ้ืนท่ีเกษตรกรรมประเภทนาขาว�และพื้นท่ีชุมชนท่ีอยูอาศัย�

� ดานทิศตะวันตกของทาอากาศยานประชิดพื้นที่เกษตรกรรมประเภทไมยืนตน�พืชไร�และพื้นที่ชุมชนที่อยู
อาศัย�ถัดออกไปเปนพ้ืนที่เกษตรกรรมประเภทพืชไร�และพื้นท่ีชุมชนที่อยูอาศัย�

ตารางท่ี�2.5-1�
การใชประโยชนที่ดินในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�

ประเภทการใชประโยชนที่ดิน� พ้ืนที่�(ไร)� รอยละ�
พื้นท่ีพักอาศัย� 17,229.58� 12.09�
พื้นท่ีพาณิชยกรรม 17,025.66� 11.95�
สถานที่ราชการและสถาบันตาง�ๆ 7,879.01� 5.52
พื้นท่ีอุตสาหกรรม 2,152.20� 2.21
สิ่งปลูกสรางอื่น�ๆ 1,482.48� 1.04
ถนน 924.69 0.66
พื้นท่ีปาไม 269.01 0.19
พื้นท่ีเกษตรกรรม� 76,828.12� 52.90�
พื้นท่ีน้ำ� 5,207.26� 2.65
พื้นท่ีเบ็ดเตล็ด� 12,509.26� 8.78

รวม� 142,527.28� 100.00�
หมายเหตุ�:�ปรับปรุงจากขอมูลการใชประโยชนท่ีดิน�พ.ศ.�2562,�กรมพัฒนาที่ดิน�
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รูปที่�2.5-1�การใชประโยชนที่ดินโดยรอบทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�ในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ�
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ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�2�
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�

รูปที่�2.5-2�อาณาเขตติดตอโดยรอบทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�

� �
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ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�2�
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2.6� การดำเนินงานโครงการปจจุบัน�

2.6.1� จำนวนเจาหนาที่�

� ปจจุบัน�(เดือนธันวาคม�พ.ศ.2565)�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�มีจำนวนพนักงานและเจาหนาที่
ประจำทาอากาศยาน�รวมทั้งสิ้น�126�คน�

2.6.2� สถิติเที่ยวบิน�

� จากการรวบรวมขอมูลสายการบินที ่ใหบริการ�ณ�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�(เด ือนธันวาคม��
พ.ศ.2565)�พบวา�มีสายการบินพาณิชยที่เปดใหบริการจำนวน�4�ราย�ไดแก�

� 1)� สายการบินไทยสมายล�ใหบริการในเสนทาง�สุวรรณภูมิ-ขอนแกน-สุวรรณภูมิ�เปนประจำทุกวัน��
วันละ�8�เที่ยวบิน�(ไปและกลับ)�

� 2)� สายการบินไทยแอรเอเชีย�ใหบริการใน�4�เสนทาง�ดังนี้�

� � 2.1)� เสนทางดอนเมือง-ขอนแกน-ดอนเมือง�เปนประจำทุกวัน�วันละ�10�เที่ยวบิน�(ไปและกลับ)�

� � 2.2)� เสนทางเชียงใหม-ขอนแกน-เชียงใหม�เปนประจำทุกวัน�วันละ�2�เที่ยวบิน�(ไปและกลับ)�และ
เพิ่มเท่ียวบินในวันพุธ�วันศุกร�และวันอาทิตย�อีกวันละ�2�เที่ยวบิน�(ไปและกลับ)�

� � 2.3)� เสนทางหาดใหญ-ขอนแกน-หาดใหญ�ในวันอังคาร�วันพฤหัสบดี�และวันเสาร�วันละ�2�เท่ียวบิน�
(ไปและกลับ)�

� � 2.4)� เสนทางภูเก็ต-ขอนแกน-ภูเก็ต�ในวันจันทน�วันพุธ�วันศุกร�และวันอาทิตย� วันละ�2�เที่ยวบิน�
(ไปและกลับ)�

� 3)� สายการบินไทยไลออนแอร�ใหบริการในเสนทางดอนเมือง-ขอนแกน-ดอนเมือง�เปนประจำทุกวัน��
วันละ�2�เที ่ยวบิน�(ไปและกลับ)�และเพิ่มเที ่ยวบินในวันจันทร�วันอังคาร�วันพุธ�วันศุกร�วันเสาร�และวันอาทิตย��
อีกวันละ�2�เท่ียวบิน�(ไปและกลับ)�

� 4)� สายการบินไทยเวียตเจ็ท�ใหบริการในเสนทาง�สุวรรณภูม-ิขอนแกน-สุวรรณภูม�ิเปนประจำทุกวัน��
วันละ�6-8�เที่ยวบิน�(ไปและกลับ)�

� สำหรับสถิติการขนสงทางอากาศ�ระหวางเดือนมกราคม-ธันวาคม�พ.ศ.2565�พบวา�มีจำนวนเที่ยวบินระหวาง�
678-976�เที่ยวบิน/เดือน�และมีจำนวนผูโดยสารข้ึน-ลง�ระหวาง�86,402-141,221�ราย/เดือน�(ตารางที่�2.6-1)�

� สวนสถิติยอนหลัง�3�ป�(ป�พ.ศ.2563-พ.ศ.2565)�พบวา�มีจำนวนเที่ยวบินระหวาง�20-1,261�เที่ยวบิน/เดือน�
และมีจำนวนผูโดยสาร�ระหวาง�2,011-156,829�ราย/เดือน�(ตารางที่�2.6-2�และ�รูปที่�2.6-1)�

�
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�

บทที่�3��
การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม�

�

3.1� การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพื่อศึกษารายละเอียดความแตกตางของรูปแบบการกอสรางโครงการตามที่ไดเสนอแนะไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�กับลักษณะรูปแบบที่กอสรางจริงในปจจุบัน�

� � 1.2)� เพ่ือศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม�และ
มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� � 1.3)� จัดทำขอเสนอแนะ�เพ่ือปรับปรุงการดำเนินงานตอไปในอนาคต�

� 2)� วิธีการศึกษา�

� � 2.1)� การศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการจะดำเนินการรวบรวมขอมูลจากรูปแบบกอสราง/
แบบเบื้องตน�ตามที ่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมฯ�และผลการสำรวจในภาคสนามเพื่อศึกษา
เปรียบเทียบกับรูปแบบการกอสรางจริงในสภาพปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง�

� � 2.2)� การศึกษาทบทวนผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�จะศึกษาทบทวน�ตรวจสอบ
สรุปผลและใหเหตุผลตางๆ�อยางชัดเจน�เพื่อประกอบการพิจารณาความเหมาะสมและความถูกตองท่ีใชในการศึกษา
ผลกระทบฯ�และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ในระยะท่ีผานมา�ดังอธิบายรายละเอียดไดดังนี�้

� � � 2.2.1)�การทบทวนวิธีการศึกษา�จะตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี�้

� � � � (1)�ประเด็นการศึกษาตางๆ�เชน�ทรัพยากรสิ่งแวดลอมที่ดำเนินการศึกษา�วิธีการสำรวจและเก็บ
ตัวอยาง�(เชน�ตำแหนงของสถานีเก็บตัวอยาง�ดัชนี�ระยะเวลาท่ีตรวจวัด/เก็บตัวอยาง�และวิธีการวิเคราะห�ฯลฯ)�และ
การประเมินผลกระทบ�ฯลฯ�ในการดำเนินการตรวจสอบจะเปรียบเทียบกับแนวทางการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม
ของโครงการสนามบิน�หรือทาอากาศยาน�ของ�กองวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม�สำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�(สผ.)��รวมทั ้งจะศึกษาทบทวนโดยใชหลักเกณฑและวิธีการบนพ้ืนฐานทางดาน
วิชาการของการศึกษาทรัพยากรส่ิงแวดลอมแตละประเด็น�

� � � � (2)�วิธีการศึกษา�การรวบรวมขอมูลพื้นฐานที่นำมาใชศึกษา�(เนนความเพียงพอและครบถวน
ของขอมูล)�การประเมินและคาดคะเนผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นในกรณีที่มีการใชแบบจำลองฯ�หรือไมใช
แบบจำลองฯ�ทั้งนี ้จะพิจารณาวา�ขอมูลพ้ืนฐานที่นำมาใชจะตองมีความทันสมัยและไมควรมีชวงเวลาจัดเก็บนานเกิน�
5�ป�และวิธีการวิเคราะหและประเมินผลกระทบ�มีความเหมาะสมถูกตองแมนยำ�และเช่ือถือไดในทางวิชาการหรือไม�

� �
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� � � 2.2.2)�การทบทวนมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบ�และแผนการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม�จะตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้�

� � � � (1)�มาตรการป องก ัน�แก ไข�และลดผลกระทบฯ�ที ่นำเสนอไว ในรายงานการศึกษาฯ��
จะมีความสอดคลองและครอบคลุมตามการประเมินผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการฯ�หรือไม�มีความ
เพียงพอ/ความชัดเจน�และมีความเหมาะสมตอการนำไปใชแกไขปญหาไดอยางเปนรูปธรรม�หรือนำไปใชปฏิบัติได
หรือไม�รวมทั้งจะทบทวนเพ่ือปรับปรุงมาตรการดานสิ่งแวดลอมในประเด็นตางๆ�ใหมีความเหมาะสมกับสถานการณ�
ท่ีอาจเกิดข้ึนจริงในระยะปจจุบัน�

� � � � (2)�แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอม�ตามที่ไดระบุไวในรายงานการศึกษาฯ�จะมี
ความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นตางๆ�เหลานี้หรือไม�เชน�ดัชนีคุณภาพสิ่งแวดลอม�จำนวนตัวอยาง�ตำแหนงสถานี
ตรวจวัด�ชวงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอยาง�วิธีการเก็บตัวอยางและวิธีการวิเคราะห�ฯลฯ�

� � 2.3)� จัดทำสรุปผลและขอเสนอแนะอันจะเปนประโยชนตอการควบคุมรองรับผลกระทบทางดาน
สิ่งแวดลอม�

� 3)� ผลการศึกษา�

� � กรมการขนสงทางอากาศ�(ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน�กรมทาอากาศยาน)�ไดจัดทำรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมโครงการพัฒนาทาอากาศยานขอนแกน�(โครงการปรับปรุงสภาพทาอากาศยานขอนแกน)�เสนอ
ตอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�(สผ.)�และไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการ
ผูชำนาญการ�การพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม�ดานคมนาคมของสวนราชการ�รัฐวิสาหกิจ�
หรือโครงการรวมกับเอกชน�ในการประชุมคร้ังที่�12/2552�เมื่อวันท่ี�1�ธันวาคม�พ.ศ.2552�โดยใหกรมการขนสงทาง
อากาศ�กระทรวงคมนาคม�(ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน�กรมทาอากาศยาน)�ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน�แกไข�และลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอม�มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอม�และเงื ่อนไขใหดำเนินการ�ตามหนังสือ
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�ที่�ทส�1009.4/11�ลงวันที ่�4�มกราคม�พ.ศ.2553�
อยางเครงครัด�

� � ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม�พบวา�ปจจุบ ันทาอากาศยานนานาชาติ
ขอนแกน�อยูระหวางดำเนินการกอสรางอาคารที ่พักผูโดยสารหลังใหม�พรอมปรับปรุงอาคารที่พักผูโดยสารหลังเดิม�
และกอสรางอาคารจอดรถยนตหลังใหม�พรอมทางเชื่อมอาคาร�มีความกาวหนาของงานกอสรางในเดือนสิงหาคม�พ.ศ.
2565�คิดเปนรอยละ�82.18�สำหรับผลการทบทวนวิธีการศึกษา�รวมทั้งมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�สามารถสรุปไดดังตารางท่ี�3.1-1�

�
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การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
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3.2� การทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ส่ิงแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�ในระยะท่ีผานมา�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพ่ือศึกษารายละเอียดความแตกตางของรูปแบบการกอสรางโครงการตามที่ไดเสนอไวในรายงาน
การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมในระยะท่ีผานมา�กับลักษณะรูปแบบโครงการในปจจุบัน�

� � 1.2)� เพื่อศึกษาและทบทวนขอมูลพื ้นฐานทรัพยากรสิ่งแวดลอมในระยะที่ผ านมา�และผลกระทบ�
ที่เกิดขึ้น�รวมถึงมาตรการและขอเสนอแนะตางๆ�ที่ไดระบุไวในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�
ในระยะที่ผานมา�

� � 1.3)� จัดทำขอเสนอแนะและมาตรการเพ่ิมเติม�เพ่ือปรับปรุงการดำเนินงานตอไปในอนาคต�

� 2)� วิธีการศึกษา�

� � 2.1)� ศ ึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการ�จากผลการศึกษาในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ในระยะที่ผานมา�รวมทั ้งเพิ ่มเติมการสำรวจในภาคสนามเพื่อศึกษาเปรียบเทียบกับ
รูปแบบการกอสรางจริงในสภาพปจจุบันโดยเนนรูปแบบท่ีมีการเปลี่ยนแปลง�

� � 2.2)� ศ ึกษาทบทวนความเหมาะสมและความถูกต องที่ใชในการศึกษาโครงการดังอธิบาย
รายละเอียดไดดังนี�้

� � � 2.2.1)�การทบทวนวิธีการศึกษา�โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้�

� � � � (1)�ประเด็นการศึกษาตางๆ�เชน�ทรัพยากรสิ่งแวดลอมที่ดำเนินการศึกษา�วิธีการสำรวจและ
เก็บตัวอยาง�(เชน�ตำแหนงของสถานีเก็บตัวอยาง�ดัชนี�ระยะเวลาที ่ตรวจวัด/เก็บตัวอยาง�และวิธีการวิเคราะห�เปน
ตน)�ซึ่งควรถูกตองตามหลักวิชาการและ/หรือเปนท่ียอมรับกันในระดับสากล�

� � � � (2)�วิธีการศึกษา�การรวบรวมขอมูลพ้ืนฐานที่นำมาใชศึกษา�(เนนความเพียงพอและครบถวน
ของขอมูล)�วิธีการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมมีความถูกตอง�เหมาะสม�หรือไม�ทั ้งนี�้ในกรณีที่มีการนำ
ขอมูลพ้ืนฐานมาใชจะตองมีความทันสมัยและไมควรมีชวงเวลาจัดเก็บนานเกนิ�5�ป�

� � � 2.2.2)�การทบทวนการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบ�และแผนการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้�

� � � � (1)�การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบฯ�ที่นำเสนอไวในรายงานฯ�มี
ความสอดคลองและครอบคลุมตามการประเมินผลกระทบท่ีเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการฯ�หรือไม�มีความเพียงพอ/
ความชัดเจน�และมีความเหมาะสมตอการนำไปใชแกไขปญหาหรือนำไปใชปฏิบัติไดหรือไม�รวมทั้งศึกษาทบทวนเพื่อ
ปรับปรุงมาตรการดานสิ่งแวดลอมในประเด็นตางๆ�ใหมีความเหมาะสมกับสถานการณที่อาจเกิดขึ้นจริงในปจจุบัน�

� � � � (2)�การปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามที่ไดระบุไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�มีความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นตางๆ�เหลานี้หรือไม�เชน�ดัชนีคุณภาพ
สิ่งแวดลอม�จำนวนตัวอยาง�ตำแหนงสถานีตรวจวัด�ชวงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอยาง�วิธีการเก็บตัวอยางและ
วิธีการวิเคราะห�ฯลฯ�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�3�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � �� � ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�
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� 3)� ผลการศึกษา�

� � ในระยะที่ผ านมา�กรมทาอากาศยาน�ไดว าจางใหบริษัทที่ปรึกษาดำเนินการติดตามตรวจสอบ�
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม�และการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบตอส่ิงแวดลอมโครงการ�ดังนี้�

� � 1)� “โครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไว ในรายงานการประเมิน�
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม�ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุร ีรัมย�และ
นครราชสีมา�(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปพ.ศ.2563�โดย�บริษัท�อินโนเวชั่น�คอนซัลแตนท�จำกัด�

� � 2)� “โครงการจางที ่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงาน�
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�
และนครราชสีมา�(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำป�พ.ศ.2564�โดย�บริษัท�กรีน�พลาเน็ท�คอนซัลแตนท�จำกัด�

� � ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ในระยะท่ีผานมา�มีรายละเอียดดังน้ี�

� � 3.1)� ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ�เลมที่�1�(ทาอากาศยานขอนแกน)�โครงการติดตาม
ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ทาอากาศยาน
อุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา�(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�
(มกราคม-มิถุนายน�พ.ศ.2563)�พบวา�ทาอากาศยานขอนแกนมีสายการบินพาณิชยใหบริการ�สวนใหญมีการปฏิบัติ
ตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมครบถวน�โดยมีขอเสนอแนะตอมาตรการท่ียังไม
ปฏิบตัิ�และปฏิบัติไมครบถวน�ไดแก�

� � � � 1)� ปรับปรุงมาตรการใหเหมาะสมกับการปฏิบัติงานในปจจุบัน�โดยหลีกเลี่ยงการบินในเวลา
กลางคืน�โดยเฉพาะในชวงเวลา�22.00-07.00�น.�ยกเวนกรณีฉุกเฉิน�เชน�ภารกิจดานการทหาร�และอากาศยานรับสง
ผูปวยไมสามารถกำหนดชวงเวลาที่แนนอนได�เปนตน�

� � � � 2)� ประชาสัมพันธผลการดำเนินงานที ่ผานมาของทาอากาศยานและผลการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบส่ิงแวดลอม�เชน�คุณภาพอากาศ�และระดับเสียง�เปนตน�

� � � � 3)� สรางบอน้ำในโครงการ�เพื่อรวบรวมน้ำที่ผานการบำบัดแลวไปใชประโยชนภายในโครงการ�

� � � � 4)� จัดใหมีเจาหนาที่ดูแลและตรวจสอบประสิทธิภาพของระบบบำบัดน้ำเสีย�พรอมทั้งจัดทำ
บันทึกการตรวจสอบไวทุกครั้ง�

� � � � 5)� เพ่ิมการประชาสัมพันธโดยเนนการใชชองทางที่ประชาชนจะไดรับทราบขอมูลขาวสารมาก
ขึ้น�เชน�การจัดทำเอกสารหรือปายประชาสัมพันธบริเวณชุมชน�เปนตน�

� � � � สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ซึ ่งประกอบดวย�คุณภาพอากาศ�
(เนื่องจากมีการกอสรางอาคารที่พักผู โดยสาร)�ระดับเสียง�ความสั่นสะเทือน�คุณภาพน้ำผิวดิน�คุณภาพน้ำทิ้ง�และ
คุณภาพน้ำใช�พบวา�มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�สำหรับผลการติดตามตรวจสอบนิเวศวิทยาทางน้ำ�พบแพลงก
ตอนพืชรวมท้ังหมด�24�ชนิด�มีปริมาณ�23,147�ยูนิตตอลิตร�คาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาเทากับ�
1.32�พบแพลงกตอนสัตวรวมท้ังหมด�2�ชนิด�มีปริมาณ�31�ตัวตอลิตร�คาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมี
คาเทากับ�0.49�และพบสัตวหนาดินรวมท้ังหมด�3�ชนิด�มีปริมาณ�75�ตัวตอตารางเมตร�คาดัชนีความหลากหลายของ
สัตวหนาดินมีคาเทากับ�1.05�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�3�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � �� � ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�
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� � � � สวนผลการสำรวจทัศนคติจากชุมชนโดยรอบทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�ไดแก�ตำบล
บานเปด�บานโคกพันโปง�บานเดชา�บานแกนทอง�ตำบลแดงใหญ�บานสิงหราช�และตำบลศิลา�บานโนนมวง�หมูที่�23�
พบวา�สวนใหญไมไดรับผลกระทบส่ิงแวดลอมจากการดำเนินการ�รวมทั้งไมรูสึกวาไดรับการรบกวนจากการดำเนินการ
ของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�ยกเวนบานเดชาและบานโนนมวง�หมูที่�23�ที ่ไดรับผลกระทบจากความดังของ
เสียงจากการขึ้น-ลงของเครื ่องบินมีเสียงดังมากขึ้น�โดยเสียงของเครื ่องบินพาณิชย�มีเสียงดังรบกวนชวงบินข้ึน��
ระดับมาก�และเสียงของเคร่ืองบินทหาร/เอกชน/สวนราชการ�มีเสียงดังแตไมรบกวน�

� � � � สวนผลการศึกษานิเวศพืชพรรณ�นกและสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน�พบวา�พ้ืนที่สวนใหญ
เปนเขตชุมชน�หรือเปนพื้นที่ของหนวยงานราชการ�เชน�เขตทหาร�และเขตมหาวิทยาลัย�เปนตน�และเปนพ้ืนท่ีเอกชน�
ที่ปลอยทิ ้งไวโดยยังไมม ีการใชประโยชน�พ ื ้นที ่เกษตรกรรมพบเปนสวนนอย� ไดแก�ไรม ันสำปะหลัง�ไรออย��
สวนยางพารา�และนาขาว�สังคมพืชที่พบมีความสมบูรณคอนขางดี�เนื ่องจากอยู ในพื ้นที่ของทางราชการจึงไมมี�
การรบกวนจากประชาชนมากเทาใดนัก�สวนผลการสำรวจทรัพยากรสัตวปาในบริเวณพื้นที่ศึกษา�ครอบคลุมพื้นท่ี
โครงการและในรัศมี�5�กิโลเมตร�พบสัตวปาทั้งสิ้น�200�ชนิด�ประกอบดวย�สัตวเลี้ยงลูกดวยนม�จำนวน�15�ชนิด��นก�
จำนวน�140�ชนิด�สัตวเลื ้อยคลาน�จำนวน�29�ชนิด�และสัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�จำนวน�16�ชนิด�โดยไมพบสัตว�
ชนิดที่มีแนวโนมที ่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง�แตพบสัตวที ่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับ
ปานกลาง�จำนวน�23�ชนิด�เชน�นกเปดแดง�(Dendrocygna�javanica)�นกยางเปย�(Egretta�garzetta)�นกยางโทน
นอย�(Egretta�intermedia)�นกยางไฟธรรมดา�(Ixobrychus�eurhythmus)�นกยางดำ�(Dupetor�flavicollis)�นกกาน้ำเล็ก�
(Microcarbo�niger)�และเหยี่ยวแดง�(Haliastur�indus)�เปนตน�สวนสัตวที ่มีอันตรายตอการบินในระดับต่ำ�จำนวน�15�
ชนิด�แตมีชนิดที่ตองมีการเฝาระวัง�เนื่องจากมีจำนวนประชากรมาก�เชน�นกยางควาย�(Bubulcus�ibis)�นกกระแตแต
แว ด�(Vanellus�indicus)�นกแอนทุ งใหญ�(Glareola�maldivarum)�นกเอี ้ยงสาลิกา�(Acridotheres�tristis)�นกเอี ้ยง
หงอน�(Acridotheres�grandis)�นกกิ้งโครงคอดำ�(Gracupica�nigricollis)�นกกิ้งโครงแกลบปกขาว�(Sturnus�sinensis)�
และนกพิราบปา�(Columba�livia)�เปนตน�

� � � � สำหรับนกกระสานวล�(Ardea�cinerea)�และนกกระสาแดง�(Ardea�purpurea)�ที่มีขนาด
ใหญมาก�มีความยาวมากกวา�90�ซม.�นกปากหาง�(Anastomus�oscitan)�และนกยางโทนใหญ�(Egretta�modesta)�
ที ่มีขนาดใหญ�มีความยาวตั้งแต�76-90�ซม.�ซึ ่งจ ัดเปนนกทีม่ีอันตรายตอการบินในระดับสูง�แตเนื ่องจากไมพบ�
ในเขตพื้นที ่ปฏิบัติการเขตการบิน�และมีความชุกชุมนอย�จึงจัดเปนนกที ่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบิน�
ในระดับปานกลาง�

� � 3.2)� ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ�เล มที่ �1�(ทาอากาศยานขอนแกน)�โครงการ�
จางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัต ิตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�(สิงหาคม�พ.ศ.2564)�พบวา�ทาอากาศยานขอนแกนมีสายการบนิพาณิชยใหบริการ��
มีการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมครบถวน�สำหรับผลการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ซึ ่งประกอบดวย�ระดับเสียง�ความสั่นสะเทือน�คุณภาพน้ำผิวดิน�คุณภาพน้ำทิ้ง�และ�
คุณภาพน้ำใช�พบวา�มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�

� � � � ผลการประเมินอันตรายจากนกและสัตวที ่มีตอการบินของทาอากาศยานขอนแกน�ในเดือน
พฤษภาคม�พ.ศ.�2564�พบ�นกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานขอนแกน�รวมทั้งสิ้น�63�ชนิด�
จำแนกเปน�นก�จำนวน�34�ชนิด�สัตวเลี้ยงลูกดวยนม�จำนวน�9�ชนิด�สัตวเลื ้อยคลาน�จำนวน�10�ชนิด�และสัตว
สะเทินน้ำสะเทินบก�จำนวน�10�ชนิด�โดยไมพบสัตวที ่มีแนวโนมที ่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง�และระดับ
ปานกลาง�แตพบสัตวที ่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ�จึงตองมีการเฝาระวัง�จำนวน�3�ชนิด�คือ�
นกพิราบ�(Columba�livia)�นกเขาใหญ�(Spilopella�chinensis)�และนกเอ้ียงสาริกา�(Acridotheres�tristis)�



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�3�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � �� � ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�
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� � 3.3)� ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ�เล มที่ �2�(ทาอากาศยานขอนแกน)�โครงการ�
จางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�(ธันวาคม�พ.ศ.2564)�พบวา�ทาอากาศยานขอนแกนมีการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนด
ไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมครบถวน�สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอม��
ซึ่งประกอบดวย�ระดับเสียง�ความสั่นสะเทือน�คุณภาพน้ำผิวดิน�คุณภาพน้ำทิ้ง�และ�คุณภาพน้ำใช�พบวา�มีคาเปนไป
ตามเกณฑมาตรฐาน�

� � � � ผลการสํารวจนกและสัตวที ่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นทีท่าอากาศยานขอนแกน�ในเดือน
ตุลาคม�พ.ศ.�2564�พบสัตวปารวมทั้งสิ้น�68�ชนิด�จําแนกเปนนก�จำนวน�39�ชนิด�สัตวเลี้ยงลูกดวยนม�จำนวน�9�
ชนิด�สัตวเลื้อยคลาน�จำนวน�10�ชนิด�และสัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�จำนวน�10�ชนิด�โดยไมพบสัตวท่ีมีแนวโนมท่ีจะ
เปนอันตรายตอการบินในระดับสูง�พบสัตวที่มีแนวโนมที่เปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง�1�ชนิด�คือ�นก
กระแตหัวเทา�(Vanellus�cinereus)�และมีสัตวที ่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ�แตตองมีการเฝา
ระวัง�จำนวน�2�ชนิด�คือ�เหย่ียวขาว�(Elanus�caeruleus)�และนกแอนพง�(Artamus�fuscus)�

� � � � สวนผลการสำรวจความคิดเห็นดานเศรษฐกิจในชุมชน�พบวา�ผู ใหสัมภาษณรอยละ�30.6��
คิดวาการดำเนินงานของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�ไมมีผลกระทบตอเศรษฐกิจชุมชน�สำหรับผลกระทบดาน
เสียงจากการขึ้น-ลงของเครื ่องบินในปจจุบัน�พบวา�ผู ใหสัมภาษณสวนใหญรูสึกไมเปลี่ยนแปลง�และรูสึกเสียงดัง
นอยลง�รอยละ�50.0�เทากัน�ดานการรบกวนจากเสียงเครื่องบินพาณิชย�พบวา�ผู ใหสัมภาษณรูสึกวารบกวน�คิดเปน
รอยละ�13.0�จากการสอบถามถึงความพึงพอใจในการดำเนินงานของทาอากาศยานที่มีตอคุณภาพชีวิตและความ
เปนอยูของชุมชนที่อยูโดยรอบพื้นท่ีทาอากาศยาน�พบวาสวนใหญมีความพึงพอใจ�คิดเปนรอยละ�93.5�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�4�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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�

บทที่�4��
การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

�

4.1� ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม�ระยะกอสราง��

� ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม�ในระยะกอสราง�
ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�พบวา�สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนด�โดยมีรายละเอียดมาตรการที่มี
การปฏิบัติไมครบถวน�และมาตรการท่ีไมสามารถประเมินผลได�ดังนี้�(ตารางท่ี�4.1-1)�

� 1)� มาตรการที่ไมปฏิบัติ�

� � 1.1)� รายละเอียดมาตรการ�:�ระมัดระวังมิใหเศษดินรวงลงสูแหลงน้ำภายในพื้นที่กอสราง�และ
กำหนดมาตรการดำเนินการกอสรางในชวงเดือนพฤศจิกายน-เมษายนสำหรับงานดิน�เพื่อหลีกเลี่ยงการชะลางของ
น้ำฝน�

� � � ผลการปฏิบัติตามมาตรการ�:�จากการตรวจสอบ�ในเดือนสิงหาคม�พ.ศ.�2565�พบวา�มี
กิจกรรมการกอสรางฐานรากอาคารและปรับปรุงระบบระบายน้ำ�และจากการตรวจสอบ�พบวา�มีเศษดินรวงลงสู
ระบบระบายน้ำ�ดังนั้นผูรับเหมากอสรางตองเพิ่มความระมัดระวังมิใหมีเศษดินรวงลงสูรางระบายน้ำและหากพบวามี
เศษดินรวงลงสูรางระบายน้ำตองขุดลอกตะกอนดินดังกลาวทันที�

� � 1.2)� รายละเอียดมาตรการ�:�ตรวจสอบการรวงหลนของเศษดินหรือวัสดุที ่จะลงสูคูระบายน้ำ
ดานขางของพ้ืนท่ีกอสรางทุกวัน�

� � � ผลการปฏิบัติตามมาตรการ�:�จากการติดตามตรวจสอบ�พบวา�มีเศษดินรวงลงสู คูระบาย
น้ำดานขาง�ดังนั้น�ผูรับเหมากอสรางตองเรงดำเนินการขุดลอกตะกอนดินดังกลาวออกจากคูระบายน้ำทันที�

� � 1.3)� รายละเอ ียดมาตรการ� :�ใหทำการขุดลอกตะกอนภายในรางระบายน้ำทันทีเพ ื ่อให�
มีประสิทธิภาพในการระบายน้ำของโครงการ��

� � � ผลการปฏิบัติตามมาตรการ�:�จากการติดตามตรวจสอบ�พบวา�ซึ่งไมมีการขุดลอกตะกอน
ภายในรางระบายน้ำ�ดังนั้น�ผูรับเหมากอสรางตองเรงดำเนินการขุดลอกตะกอนดินดังกลาวออกจากคูระบายน้ำทันที�

� � 1.4)� รายละเอียดมาตรการ�:�กิจกรรมการกอสรางหลัก�ไดแก�การติดตั้งเครื ่องชวยเดินอากาศ�
ILS�กอสรางทางขับ�งานดินและสรางกำแพงกันดิน�ดำเนินการในชวงฤดูแลง�ไดแก�ชวงเดือนพฤศจิกายน-เมษายน�
ท้ังนี้�เพ่ือลดปญหาการชะลางตะกอนดินจากการกอสรางลงคู/รองระบายน้ำ�

� � � ผลการปฏิบัติตามมาตรการ�:�จากการติดตามตรวจสอบในเดือนสิงหาคม�พ.ศ.�2565�พบวา�
อยูระหวางการกอสรางฐานรากอาคารและปรับปรุงระบบระบายน้ำซึ่งยังไมแลวเสร็จ�นอกจากนี ้�จากการตรวจสอบ
พบวา�มีตะกอนดินรวงหลนลงสูระบบระบายน้ำ�ดังนั้น�ผูรับเหมากอสรางควรเรงดำเนินการขุดลอกตะกอนดินดังกลาว�
ออกจากรางระบายน้ำ�รวมท้ังหยุดกิจกรรมการกอสรางตางๆ�ทันทีเมื่อมีฝนตกหนัก�

�
� �
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� 2)� มาตรการที่มีการปฏิบัติไมครบถวน�

� � 2.1)� รายละเอียดมาตรการ�:�ปรับปรุงทอลอดรับน้ำจากรางระบายน้ำเขาสระ�ขนาด�0.80�ม.�
เพิ่มเติมจำนวน�4�ทอ�ปรับปรุงระบบการระบายน้ำออกจากสระรับน้ำเพ่ิมเติม�โดยการเปดชองระบายน้ำใตฝายน้ำลน
ขนาด�0.40x0.40�ม.�จำนวน�2�ชอง�พรอมติดตั้งประตูควบคุมน้ำ�กำหนดระดับธรณีประตูใหอยูต่ำกวาระดับสนัฝาย
น้ำลนประมาณ�1�ม.�และกอสรางบอดักตะกอนขนาด�50�ลบ.ม.�สามารถเก็บกักตะกอนไดไมนอยกวา�20�ลบ.ม.�
จำนวน�4�แหง�กอนท่ีน้ำจะไหลเขาสูสระเก็บกักน้ำ�เพ่ือปองกันการตื้นเขินของสระเก็บกักน้ำและการระบายน้ำ�

� � � ผลการปฏิบัติตามมาตรการ�:�จากการติดตามตรวจสอบ�พบวา�มีทอลอดและฝายน้ำลน�
บริเวณสระรับน้ำเขา–ออก�แตไมพบการกอสรางประตูระบายน้ำและบอดักตะกอน�อยางไรก็ตาม�จากการตรวจสอบ
ไมพบปญหาดานการระบายน้ำในปจจุบัน�

� � 2.2)� รายละเอียดมาตรการ�:�จัดใหมีถังขยะอยางนอยขนาดความจุ�50�ลิตร�จำนวน�5�ถัง�หรือ
ขนาด�100�ลิตร�จำนวน�2�ถัง�หรือถังขยะขนาดอื่นที ่มีความจุรวมไมนอยกวา�450�ลิตร�เพื่อแยกประเภทขยะท่ี�
สามารถนำมาใชประโยชนไดกับขยะทั่วไป�ถังขยะดังกลาวใหวางไวบริเวณพื้นที่กอสราง�ทั้งนี้�ถังขยะจำเปนตองมีฝา
ปดมิดชิดเพ่ือปองกันกล่ินและแมลง�

� � � ผลการปฏิบัติตามมาตรการ�:�จากการติดตามตรวจสอบ�พบวา�มีถังขยะขนาดความจุ�200�
ลิตร�จำนวน�4�ถัง�แตไมมีฝาปดและไมมีการแยกประเภทของขยะ�ดังนั้น�ผูรับเหมากอสรางตองจัดใหมีถังขยะที่มีฝา
ปดมิดชิดและมีการแยกขยะ�ตามท่ีมาตรการกำหนด�

� 3)� มาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได�

� � 3.1)� รายละเอียดมาตรการ�:�แนวทางการจัดซื้อและกำหนดคาชดเชยทรัพยสินในการดำเนินการ
จัดซื้อท่ีดินและชดเชยทรัพยสินสามารถดำเนินการได�2�แนวทางประกอบดวยแนวทางที่�1�การจัดซื้อท่ีดินและชดเชย
ทรัพยสินโดยวิธีพิเศษ�แนวทางที่�2�การเวนคืนอสังหาริมทรัพย�โดยโครงการควรดำเน ินตามแนวทางที่�1�กอน
เนื่องจากดำเนินการไดสะดวก�รวดเร็ว�และใหคาตอบแทนกับเจาของกรรมสิทธิ์ตามที่เจาของกรรมสิทธิ ์พึงพอใจ�ถา
ดำเนินการตามแนวทางที่�1�ไมสำเร็จแลว�จึงดำเนินการตามแนวทางที่�2�แนวทางการดำเนินการจัดซื้อที่ดินและ
ชดเชยทรัพยสิน�สามมารถดำเนินการไดดังนี ้(1)�การประชาสัมพันธ�แผนงานและขั้นตอนการประชาสัมพันธของ
โครงการที่จะดำเนินการตอไป�เมื่อกรมการบินพลเรือน�มีนโยบายที ่ชัดเจนแลว�จะตองเรงประชาสัมพันธโดยมี
หลักเกณฑดังนี้�

� � � ผลการปฏิบัติตามมาตรการ�:�จากการติดตามตรวจสอบ�พบวา�ปจจ ุบันกิจกรรมการ
กอสรางอยูในพ้ืนที่กรรมสิทธิ์ของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�จึงไมจำเปนตองเวนคืนที่เดินเพิ่มเติม�
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4.2� การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม�ระยะดำเนินการ�

� ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม�ในระยะดำเนินการ�
ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�พบวา�สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนด�โดยมีรายละเอียดมาตรการ�
ท่ีไมปฏิบัติ�มาตรการท่ีมีการปฏิบัติไมครบถวน�และมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได�ดังนี้�(ตารางท่ี�4.2-1)�

� 1)� มาตรการที่ไมปฏิบัติ�

� � 1.1)� รายละเอียดมาตรการ�:�กำหนดใหสรางบอน้ำรองรับน้ำที ่ผ านระบบบำบัดน้ำเสียเพื่อ
รวบรวมน้ำนำไปรดตนไม�สนามหญาและตนไมภายในสนามบิน�

� � � ผลการปฏิบัติตามมาตรการ�:�จากการตรวจสอบ�พบวา�ไมมีบอรองรับน้ำหลังผานระบบ
บำบัดน้ำเสีย�รวมทั้งไมมีการนำน้ำท้ิงหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียไปรดตนไม�

� � 1.2)� รายละเอียดมาตรการ�:�ควบคุมคุณภาพน้ำทิ้งใหอยูในเกณฑมาตรฐาน�

� � � ผลการปฏิบัติตามมาตรการ�:�ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำจากระบบบำบัดน้ำเสีย�เมื่อวันที่�
25�สิงหาคม�พ.ศ.2565�พบวาคุณภาพน้ำทิ้งหลังผานการบำบัดมีคา�pH,�BOD,�SS�และ�Settleable�Solids�ไมเปนไป
ตามเกณฑมาตรฐาน�

� � 1.3)� รายละเอียดมาตรการ�:�ตรวจสอบและซอมบำรุงเครื ่องสูบน้ำ�เพื่อใหสามารถใชงานได
ตามปกติโดยเฉพาะควรดำเนินการกอนฤดูฝน�และควรจัดซื้อปมน้ำเพ่ิมอีก�1�เครื่อง�เพ่ีอเก็บไวสำรองใชงาน�

� � � ผลการปฏิบัติตามมาตรการ�:�จากการติดตามตรวจสอบ�พบวา�ไมมีเครื่องสูบน้ำ�โดยใชการ
ระบายน้ำผานฝายน้ำลน�รวมท้ังในปจจุบันไมพบปญหาน้ำทวมและการระบายน้ำ�ภายในพ้ืนท่ีโครงการ�

� � 1.4)� รายละเอียดมาตรการ�:�หลักเกณฑหรือแนวทางที่ใชในการควบคุมการเปด-ปด�(Operation�
Curve)�ประตูระบายน้ำท่ีกอสรางใหม�ที่ใชควบคุมปริมาณน้ำท่ีไหลผานชองระบายน้ำขนาด�0.40×0.40�เมตร�จำนวน�
2�ชอง�ที่อยูต่ำกวาฝายน้ำลนเดิมแนวทางในการดำเนินการดังนี้�

� � � ผลการปฏิบัติตามมาตรการ�:�จากการติดตามตรวจสอบ�พบวา�ไมมีประตูระบายน้ำ�แตมี
การควบคุมการระบายน้ำดวยฝายน้ำลน�

� 2)� มาตรการที่มีการปฏิบัติไมครบถวน�

� � 2.1)� รายละเอียดมาตรการ�:�การขึ้น-ลงของเครื่องบินทุกลำ�พยายามหลีกเล่ียงการข้ึน-ลงบริเวณ
ทางดานทิศใต�(หัวทางว่ิง�03)�

� � � ผลการปฏิบัติตามมาตรการ�:�การขึ ้น-ลง�ของเครื่องบิน�จะพิจารณาจากทิศทางและ
ความเร็วลมเปนหลัก�แตจากการตรวจสอบพบวา�สวนใหญจะใชทางวิ่ง�03�อยางไรก็ตาม�กรมทาอากาศยานไดจัดใหมี
การติดตามตรวจสอบระดับเสียงในบริเวณชุมชนโดยรอบทาอากาศยาน�และผลการตรวจวัดระดับเสียง�ระหวางวันที่�
18-24�สิงหาคม�พ.ศ.2565�มีคาระดับเสียงในเวลา�24�ชั ่วโมง�เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�รวมทั้งยังไมพบการ
รองเรียนจากชุมชนเกี่ยวกับการไดรับผลกระทบดานเสียงรบกวน� �
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� 3)� มาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได�

� � 3.1)� รายละเอียดมาตรการ�:�กรณีที่มีการรองเรียนเกี่ยวกับเสียง�และความสั่นสะเทือนรบกวน
จากทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�ใหดำเนินการแกไขโดยเรงดวน�

� � � ผลการปฏิบัติตามมาตรการ�:�การดำเนินการระหวางเดือนมกราคม�พ.ศ.2565�-�ปจจุบัน�ท่ี
ผานมา�ยังไมมีการรองเรียนเกี่ยวกับเสียง�และความสั ่นสะเทือนจาก�การดำเนินการของทาอากาศยานนานาชาติ
ขอนแกน�

� � 3.2)� รายละเอียดมาตรการ�:�ถาเกิดลมหมุนจากการขึ้น-ลงของเครื่องบินทำใหเกิดความเสียหาย
กับบานเรือนราษฎรกรมการบินพลเรือนจะตองชดเชยคาเสียหายอยางเหมาะสม�

� � � ผลการปฏิบัติตามมาตรการ�:�จากการตรวจสอบ�ยังไมเคยเกิดลมหมุนจากการขึ้น-ลงของ
เคร่ืองบิน�ที่ทำใหเกิดความเสียหายตอบานเรือนในบริเวณใกลเคียง�

� � 3.3)� รายละเอียดมาตรการ�:�กรมการบินพลเรือนควรจัดจางผูควบคุมระบบซึ่งมีใบอนุญาตจาก
กรมโรงงานอุตสาหกรรมหรือกรมควบคุมมลพิษใหบริการดูแลระบบตรวจซอมบำรุงรวมทั้งเปลี ่ยนอะไหลใหระบบอยู
ในสภาพใชงานตามปกติเสมอ�

� � � ผลการปฏิบัติตามมาตรการ�:�จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�พบวา�อยู
ระหวางรอการสงมอบระบบบำบัดน้ำเสียจากบริษัทผูจำหนาย�

� � 3.4)� รายละเอียดมาตรการ�:�การประสานงานระดับกรม�ใหกรมการบินพลเรือนประสานงานกับ
กรมโยธาธิการและผังเมือง�ในกรณีท่ีมีการเปลี่ยนแปลงเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ�

� � � ผลการปฏิบัติตามมาตรการ�:�ยังไมมีการเปลี่ยนแปลงเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ�

� � 3.5)� รายละเอียดมาตรการ�:�หากไดรับการรองเรียนจากประชาชนในดานการระบายน้ำของทา
อากาศยานจำเปนตองตรวจสอบหาสาเหตุและแกไขโดยเรงดวน�

� � � ผลการปฏิบัติตามมาตรการ�:�การดำเนินการท่ีผานมา�ยังไมพบการรองเรียนจากประชาชน
ในดานการระบายน้ำของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนแตอยางใด�
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การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�4�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

D:\data\Airports\2565\ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ\Report\Final�2\rp04.docx� รายงานฉบับสมบูรณ�เลมท่ี�2�

4-58�

4.3� การปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผูชำนาญการการพิจารณารายงานการประเมินผล
กระทบส่ิงแวดลอม�

� ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผูชำนาญการการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�โครงการทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�มีรายละเอียดมาตรการที่ม ีการปฏิบัติไม ครบถวน�และ
มาตรการท่ีไมสามารถประเมินผลได�ดังนี้�(ตารางท่ี�4.3-1)�

� 1)� มาตรการที่มีการปฏิบัติไมครบถวน�

� � 1.1)� รายละเอียดมาตรการ�:�กรมการขนสงทางอากาศ�จะตองดำเนินการตามมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามที่ไดเสนอไวในรายงานการ
วิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการพัฒนาทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�(โครงการปรับปรุงกายภาพทา
อากาศยานนานาชาติขอนแกน)�และนำไปกำหนดเปนเงื ่อนไขในสัญญาจางบริษัทผูร ับจางออกแบบราง�ผูรับจาง
ออกแบบกอสราง�ผูรับจางกอสราง�และผูควบคุมงานกอสราง�รวมท้ังผูดำเนินการโครงการ�

� � � ผลการปฏิบัติตามมาตรการ�:�จากการตรวจสอบ�พบวา�มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมบางสวน�ดังนั้นทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนควรปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนด
อยางเครงครัด�

� � 1.2)� รายละเอียดมาตรการ�:�กรมการขนสงทางอากาศ�จะตองรับผิดชอบดำเนินการ�รวมทั้ง
ควบคุม�ดูแล�และกำกับใหบริษัทผูร ับจางออกแบบกอสรางและ/หรือบริษัทผูดำเนินการโครงการ�ใหปฏิบัติตาม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม�และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามที่ไดเสนอไว
ในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการพัฒนาทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�(โครงการปรับปรุง
กายภาพทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน)�อยางเครงครัดตลอดอายุโครงการ�

� � � ผลการปฏิบัติตามมาตรการ�:�จากการตรวจสอบ�พบวา�มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมบางสวน�ดังนั้นทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนควรปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนด
อยางเครงครัด�

� 2)� มาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได�

� � 2.1)� รายละเอียดมาตรการ�:�ในขั้นกอสรางและดำเนินการโครงการ�หากพบวาโครงการทำให
เกิดผลกระทบสิ่งแวดลอมหรือมีขอรองเรียน�กรมการขนสงทางอากาศ�และ/หรือบริษัทผู รับจางออกแบบกอสราง�
บริษัทผูดำเนินการโครงการ�จะตองดำเนินการปองกันและแกไขโดยเรงดวน�และแจงสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมและหนวยงานที่เกี ่ยวของทราบ�เพื่อจะไดรวมกันพิจารณาหาแนวทางและ
ขอเสนอแนะในการแกไขปญหาตอไป�

� � � ผลการปฏิบัติตามมาตรการ�:�จากการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�ยังไมมีกิจกรรมใด
ท่ีกอใหเกิดผลกระทบตอสิ่งแวดลอม�

� � 2.2)� รายละเอียดมาตรการ�:�การดำเนินการโครงการในขั้นการออกแบบในรายละเอียด�ที่จะมีผล
ตอการทำใหโครงสรางของโครงการหรือตรวจสอบพบวา�มีผลทำใหมลพิษเปลี่ยนแปลงไปจากการศึกษาและ
แบบจำลองที่คาดการณไว�กรมการบินพาณิชย�ตองเรงดำเนินการแกไขปญหาดังกลาวโดยเร็ว�พรอมแจงใหสำนักงาน
นโยบายและแผนสิ่งแวดลอม�รวมท้ังหนวยงานที่เกี่ยวของทราบเพื่อรวมกันใหขอเสนอแนะในการแกไขปญหาตอไป�

� � � ผลการปฏิบัติตามมาตรการ�:�จากการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�ยังไมมีกิจกรรมใด
ท่ีกอใหเกิดผลกระทบตอสิ่งแวดลอม
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บทที่�5��
การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�

�

� การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�ประกอบดวย�ระดับเสียง�
ความสั่นสะเทือน�คุณภาพน้ำผิวดิน�การจัดการน้ำใช�การจัดการน้ำเสีย�ทรัพยากรสัตวปา�และสภาพเศรษฐกิจ-สังคม�
มีรายละเอียดการดำเนินงานดังตอไปนี้�(ตารางท่ี�5-1)�

5.1� ระดับเสียง�

� ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง�โดยเนนบริเวณที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ�
ของโครงการ�ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพื ่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปจจุบันของระดับเสียงในบรเิวณพื้นที่ที่ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการฯ�

� � 1.2)� เพื่อคาดการณระดับเสียงท่ีคาดวาจะเกิดข้ึนจากกิจกรรมของการพัฒนาโครงการฯ�

� � 1.3)� เพื่อสรุปผลกระทบดานระดับเสียงท่ีเกิดจากกิจกรรมของการพัฒนาโครงการฯ�

� � 1.4)� เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการจัดการระดับเสียงท่ีเหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน�

� 2)� วิธีการศกึษา�

� � 2.1)� สถานีติดตามตรวจสอบ�/�ดัชนีตรวจวัด�:�ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียงดังนี้�
(ตำแหนงสถานีติดตามตรวจสอบแสดงดัง�รูปที่�5.1-1)�

� � � 2.1.1)�ระดับเสียงในส่ิงแวดลอม�:�จำนวน�3�สถานี�ไดแก�หมูบานเดชา�บานสิงหราช�อาคารที่
พักผูโดยสาร�เปนเวลา�7�วันตอเนื่อง�ปละ�2�คร้ัง�โดยมีดัชนีตรวจวัด�ประกอบดวย�คาระดับเสียง�Leq�1�ชั่วโมง�ระดับ
เสียง�Leq�24�ชั่วโมง�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่�10�(L10)�ระดับเสียงเปอรเซ็น
ไทลท่ี�50�(L50)�ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่�90�(L90)�และคาระดับเสียง�SEL�(Sound�Exposure�Level)�

� � � 2.1.2)�ทัศนคติดานระดับเสียง�:�ทำการสอบถามทัศนคติดานเสียงจากเครื่องบิน�และทัศนคติ
ต อมลพิษทางเส ียง�โดยมีกล ุ ม เปาหมาย�จำนวน�3�กล ุ ม �ไดแก�บ านสิงหราช�หมูบ านเดชา�และหมู บ าน�
ศิริการเดน�2�โดยดำเนินการสอบถามปละ�1�ครั้ง�

� � 2.2)� วิธีการตรวจวัด�:�จะดำเนินการวิเคราะหและเก็บตัวอยาง�ตามวิธีมาตรฐานของ�ISO�1996-1�
(International�Standard�for�Organization�1996-1)�ดังสรุปไดดังน้ี�

ดัชนีตรวจวัด� วิธีการเก็บตัวอยาง� วิธีวิเคราะห� มาตรฐานวิธีวิเคราะห�

1.�Leq�24�ชม.�
Integrating�Sound�Level�

Meter�
Sound�Level�Recording�

ตาม�ISO�1996-1�
ISO�

2.�Leq�1 ชม.�
3.�Ldn�
4.�L10,�L50, L90�
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ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�

หมูบานเดชา�

�

บานสิงหราช�

�

อาคารท่ีพักผูโดยสาร

ครั้งที่�2�ระหวางวันที่�18-24�สิงหาคม�พ.ศ.2565�

ภาพที่�5.1-1�การตรวจวัดระดับเสียง�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�(ตอ)

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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� � 2.4)� การประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร�:�ผลการคำนวณระดับ
เสียงคาดการณ�(Noise�Exposure�Forecast,�NEF)�คำนวณไดจาก�EPN�db�(Effective�Perceived�Noise�Decibel)�ท่ี
ไดจากการตรวจวัดเสียงเครื ่องบินแตละประเภท�จะนำมาพ ิจารณาชวงระดับเสียงคาดการณตามแนวทางของ�
International�Civil�Aviation�Organization:�ICAO�ซึ่งระบุแนวทางการใชประโยชนที่ดินในพื้นที่ระดับเสียง�NEF�
ตาง�ๆ�ดังนี้�

คา�NEF� ผลกระทบ�

≥�40� คาระดับเสียงจากโครงการกอใหเกิดการรบกวนตอโดยรอบสนามบินอยางมาก�ไมควรกอสรางที่พักอาศัย�โรงเรียน�
ฯลฯ�ซึ่งเปนสิ ่งกอสรางที่ไวตอผลกระทบดานเสียงในพื้นที่ดังกลาว�ในกรณีของทาอากาศยานควรติดวัสดุปองกัน
เสียงรบกวน�

30-40� คาระดับเสียงจากโครงการกอใหเกิดการรบกวนบาง�ที่พักอาศัยในบริเวณดังกลาว�ควรไดรับการปองกันดวยวัสดุ
ปองกันเสียงรบกวน�

<�30� คาระดับเสียงจากโครงการไดรับการยอมรับในพื้นที่น้ี
ที่มา�:�Handbook�of�Noise�Assessment,�1975�

� � � สำหรับการประเมินผลกระทบดานเสียงจากการดำเนินการในปจจุบัน�จะใชโปรแกรม�Aviation�
Environmental�Design�Tool�(AEDT�3d)�แบบจำลอง�AEDT�3d�เปนแบบจำลองที ่พ ัฒนามาจาก�Integrated�
Noise�Model�(INM)�มีรายละเอียดดังนี้�

� � � 2.4.1)�ขั้นตอนการนำเขาขอมูลสำหรับแบบจำลอง�AEDT�

� � � � � (1)�กำหนดตำแหนงทาอากาศยานที่ตองการศึกษา�และขอบเขตพื้นที่ศึกษาโดยกำหนดให
รัศมีเทากับ�5�กิโลเมตร�หรือ�แปรผันตามขนาดของทาอากาศยาน�

� � � � � (2)�กำหนดตำแหนงหัวทางวิ่งหลังจากดำเนินการปรับปรุงขยายแลวเสร็จ�พรอมกำหนด�
Track�สำหรับ�สำหรับทางวิ่งใหม�

� � � � � (3)�ปอนขอมูลเขาแบบจำลอง�ประกอบดวย�ชนิดเครื่องบิน�จำนวนเที่ยวบิน�สัดสวนการใช
หัวทางวิ่งในการขึ้น-ลงของเครื ่องแตละชนิด�(Take�off-Landing)�กำหนดชวงเวลาในการบิน�ชวงเวลากลางวัน�
(07.00-22.00�น.)�และชวงเวลากลางคืน�(22.00-07.00�น.)�และจัดชุดขอมูลตามที่กำหนดไวในแตละกรณีศึกษา�
หลังจากปอนขอมูล�(Input�data)�ขอมูลครบถวนแลวจึงส่ังใหแบบจำลองทำการคำนวณคา�NEF�ท่ีเกิดขึ้นจากกิจกรรม
การขึ้น-ลงของอากาศยาน�

� � � � � (4)�สราง�Contour�เพื ่อใหโปรแกรมแสดงเสนระดับความเขมของเสียงและหลังจากไดรูป
เสนระดับความเขมเสียง�ไดมีการปรับปรุงรูปภาพใหมีความสวยงามของเสนเสียง�

� � � 2.4.2)�การกำหนดกรณีศึกษา�(Scenarios)�:�โดยการศึกษากำหนดกรณีศึกษาตามจำนวน
เท่ียวบินจากการคาดการณในปปจจุบันท่ีไดมีการดำเนินการอยู�

� � 2.5)� การประเม ินผลการศึกษา�:�นำขอมูลระดับเส ียงที ่ ได จากการตรวจวัด/ว ิ เคราะหมา
เปรียบเทียบกับมาตรฐานระดับเสียงในชุมชนที่ยอมใหมีไดในพื้นที่ตางๆ�แยกตามลักษณะการใชที ่ดินของ�ISO�
(International�Standard�for�Organization),�มาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ�ฉบับที่�15�พ.ศ.�2540,�รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดระดับเสียงที่ผานมาในรายงานการประเมิน�
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม�และผลการตรวจวัดในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ในระยะที่ผานมา�
รวมท้ังผลการคาดการณระดับเสียงในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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� � 2.6)� สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ�

� � � 2.6.1)�สรุปผลกระทบที่มีตอระดับความดังของเสียงในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต�ประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ�หรือแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบตอระดับความดัง
ของเสียงตามท่ีกำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� � � 2.6.2)� จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบ�และ
แผนปฏิบัติการฯ�ตามความเหมาะสมหรือใหสอดคลองกับสภาพการณที่เกิดขึ้นจริง�

� � � 2.6.3)� จัดเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบระดับเสียงที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน�และ
ผลกระทบท่ีไดมีการคาดการณไวในสภาพอนาคต�

� 3)� ผลการศึกษา�

� � 3.1)� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� � � จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม�โครงการพัฒนาทาอากาศยาน
ขอนแกน�(โครงการปรับปรุงกายภาพทาอากาศยานขอนแกน)�อำเภอเมือง�จังหวัดขอนแกน�พบวา�มีการตรวจวัด
ระดับเสียงบริเวณใกลเคียงพื้นที่โครงการ�หรืออยูในแนวขึ้น-ลง�ของเครื่องบิน�จำนวน�3�สถานี�ไดแก�หมูบานเดชา�
บานสิงหราช�และอาคารที่พักผูโดยสาร�โดยดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย�24�ชม�(Leq24�ชม.).ระดับเสียง
กลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่�10�(L10)�ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่�50�(L50)�ระดับเสียงเปอรเซ็น
ไทลที่�90�(L90)�และระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�ในชวงป�พ.ศ�2551,�พ.ศ.2555,�พ.ศ.2557,�พ.ศ.2559,�พ.ศ.2562�และ�
พ.ศ.2563�พบวา�ทุกสถานีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�รายละเอียดดังนี้��

� � � � หมู บานเดชา�:��มีคาระดับเสียงเฉลี ่ย�24�ชม�(Leq�24�ชม.)�อยูในชวง�54.3-65.5�
dB(A)�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�คาอยูในชวง�56.7-73.3�dB(A)�คาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลท่ี�10�(L10)�คา
อยูในชวง�54.0-61.3�dB(A)�คาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที ่�50�(L50)�คาอยู ในชวง�46.8-56.2�dB(A)�คาระดับเสียง
เปอรเซ็นไทลที ่�90�(L50)�คาอยู ในชวง�43.2-54.0�dB(A)�และคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�คาอยู ในชวง�68.2-104.2�
dB(A)�

� � � � บานสิงหราช�:�มีคาระดับเสียงเฉลี่ย�24�ชม.(Leq�24�ชม.)�คาอยูในชวง�52.6-56.6�
dB(A)�ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�คาอยูในชวง�58.0-63.7�dB(A)�ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่�10�(L10)�คาอยู
ในชวง�51.0-62.3�dB(A)�ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่�50�(L50)�คาอยูในชวง�47.6-54.2�dB(A)�ระดับเสียงเปอรเซ็นไทล
ท่ี�90�(L50)�คาอยูในชวง�42.5-50.2�dB(A)�และระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�คาอยูในชวง�67.0-87.9�dB(A)�

� � � � อาคารที่พักผูโดยสาร�:�มีคาระดับเสียงเฉลี่ย�24�ชม.(Leq�24�ชม.)�มีคาอยู ในชวง��
55.3-75.7�dB(A)ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�มีคาอยูในชวง�59.0-79.8�dB(A)�ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่�10�
(L10)�มีคาอยูในชวง�59.4-71.1�dB(A)�ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลท่ี�50�(L50)�มีคาอยูในชวง�50.2-65.5�dB(A)�ระดับเสียง
เปอรเซ็นไทลที่�90�(L50)��มีคาอยูในชวง�44.3-59.5�dB(A)�และระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคาอยูในชวง�67.8-113.2�
dB(A)�

� � � สวนผลการคาดการณผลกระทบดานระดับเสียง�พบวา�ภายหลังการปรับปรุงขยาย�
ทาอากาศยานขอนแกนแลว�กรณีมีเครื ่องบิน�A300-600�เพิ่มขึ้นอีก�5�เที่ยวบินตอวัน�จะทำใหขอบเขต�NEF�30-35�
ครอบคลุมพื้นที่�ขนาด�0.73�ตารางกิโลเมตร�และในกรณีมีเคร่ืองบิน�A300-600�เพิ่มขึ้นอีก�10�เที่ยวบินตอวัน�จะทำ
ใหขอบเขต�NEF�30-35�ครอบคลุมพื้นท่ี�ขนาด�0.95�ตารางกิโลเมตร�ซึ่งอยูในแนวพ้ืนท่ีที่จัดซื้อเพ่ิมเติมทางดานทิศใต�
สวนทางดานทิศเหนือจะมีขอบเขตออกนอกพ้ืนท่ีโครงการประมาณ�70�เมตร� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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� � 3.2)� ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมในระยะที่ผานมา�

� � � จากการทบทวนรายงานการผลการปฏิบัต ิตามมาตรการป องกันและแกไขผลกระทบ
สิ ่งแวดลอม�และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการทาอากาศยานนานาชาติของแกน�
งบประมาณป�พ.ศ.2564�ของ�บริษัท�กรีน�พลาเน็ท�คอนซัลแตนท�จำกัด�ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง�จำนวน�
3�สถานี�ไดแก�หมูบานเดชา�บานสิงหราช�และอาคารท่ีพักผูโดยสาร�ในเดือนมิถุนายนและกันยายน�พ.ศ.2564�พบวา�
มีคาระดับเสียงเฉล่ียในเวลา�24�ชม.�(Leq�24�ชม)�เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�

� � 3.3)� ผลการดำเนินการปจจุบัน�

� � 3.3.1� ผลการตรวจวัดระดับเสียง�

� � � ผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนมีนาคมและสิงหาคม�พ.ศ.2565�มีรายละเอียดดังนี้�(ตาราง
ที่�5.1-1�และรูปที่�5.1-1�สำหรับผลการตรวจวัดแสดงดังภาคผนวก�ค)�

� � � ครั้งที่�1�:�ดำเนินการตรวจวัดระหวางวันที่�19-25�มีนาคม�พ.ศ.2565�พบวา�ทุกสถานีตรวจวัด
มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานท่ีกำหนดคาระดับเสียงเฉลี่ย�ในเวลา�24�ช่ัวโมง�(Leq�24�ชม.)�ไวไมเกิน�70�dB(A)�และ
คาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�ไมเกิน�115�dB(A)�มีรายละเอียดแยกรายสถานีดังนี้�

� � � หมูบานเดชา�:��มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา�1�ชั่วโมง�(Leq�1�hr)�ระหวาง�38.0-70.1�dB(A)�
มีคาระดับเสียงในเวลา�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�ระหวาง�56.0-59.9�dB(A)�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�58.33�dB(A)�มีคา
ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�ระหวาง�60.9-65.4�dB(A)�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�62.97�dB(A)�มีคาระดับเสียงสูงสุด�
(Lmax)�ระหวาง�95.2-99.3�dB(A)�คิดเปนคาสูงสูดเทากับ�99.3�dB(A)�มีคาระดับเสียง�L10�ระหวาง�66.2-85.0�dB(A)��
มีคาระดับเสียง�L50�ระหวาง�56.1-74.2�dB(A)�และมีคาระดับเสียง�L90�ระหวาง�53.0-69.3�dB(A)��

� � � บานสิงหราช:��มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา�1�ชั่วโมง�(Leq�1�hr)�ระหวาง�31.6-57.0�dB(A)��
มีคาระดับเสียงในเวลา�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�ระหวาง�35.8-45.5�dB(A)�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�43.29�dB(A)�มีคา
ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�ระหวาง�39.8-51.8�dB(A)�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�48.99�dB(A)�มีคาระดับเสียงสูงสุด�
(Lmax)�ระหวาง�64.9-89.0�dB(A)�คิดเปนคาสูงสูดเทากับ�89.0�dB(A)�มีคาระดับเสียง�L10�ระหวาง�44.1-65.9�dB(A)�
มีคาระดับเสียง�L50�ระหวาง�39.4-63.1�dB(A)�และมีคาระดับเสียง�L90�ระหวาง�36.3-62.1�dB(A)��

� � � อาคารที่พักผูโดยสาร�:��มีคาระดับเสียงเฉล่ียในเวลา�1�ชั่วโมง�(Leq�1�hr)�ระหวาง�40.1-72.7�
dB(A)�มีคาระดับเสียงในเวลา�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�ระหวาง�59.9-63.5�dB(A)�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�61.34�dB(A)�
มีคาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�ระหวาง�62.0-67.3�dB(A)�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�64.52�dB(A)�มีคาระดับเสียง
สูงสุด�(Lmax)�ระหวาง�83.5-99.7�dB(A)�คิดเปนคาสูงสูดเทากับ�99.7�dB(A)�มีคาระดับเสียง�L10�ระหวาง�71.4-81.5�
dB(A)�มีคาระดับเสียง�L50�ระหวาง�64.9-75.0�dB(A)�และมีคาระดับเสียง�L90�ระหวาง�62.3-70.1�dB(A)��

� � � ครั้งที่�2�:�ไดดำเนินการตรวจวัดระหวางวันที่�18-25�สิงหาคม�พ.ศ.2565�พบวา�ทุกสถานี
ตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดคาระดับเสียงเฉลี่ย�ในเวลา�24�ชั่วโมง�(Leq�24�ชม.)�ไวไมเกิน�70�
dB(A)�และคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�ไมเกิน�115�dB(A)�มีรายละเอียดแยกรายสถานีดังนี้��

� � � หมูบานเดชา�:��มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา�1�ชั่วโมง�(Leq�1�hr)�ระหวาง�39.0-63.5�dB(A)�
มีคาระดับเสียงในเวลา�24�ชั ่วโมง�(Leq�24�hr)�ระหวาง�48.4-56.2�dB(A)�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�52.58�dB(A)�มีคา
ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�ระหวาง�52.1-64.9�dB(A)�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�59.02�dB(A)�มีคาระดับเสียงสูงสุด�
(Lmax)�ระหวาง�93.6-104.8�dB(A)�คิดเปนคาสูงสูดเทากับ�104.8�dB(A)�มีคาระดับเสียง�L10�ระหวาง�64.5-74.9�
dB(A)�มีคาระดับเสียง�L50�ระหวาง�48.8-71.0�dB(A)�และมีคาระดับเสียง�L90�ระหวาง�43.6-67.1�dB(A)�



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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� � � บานสิงหราช:��มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา�1�ชั่วโมง�(Leq�1�hr)�ระหวาง�37.9-63.2�dB(A)��
มีคาระดับเสียงในเวลา�24�ชั ่วโมง�(Leq�24�hr)�ระหวาง�52.8-55.9�dB(A)�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�54.47�dB(A)�มีคา
ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�ระหวาง�56.3-61.2�dB(A)�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�58.35�dB(A)�มีคาระดับเสียงสูงสุด�
(Lmax)�ระหวาง�85.2-95.0�dB(A)�คิดเปนคาสูงสูดเทากับ�95.0�dB(A)�มีคาระดับเสียง�L10�ระหวาง�65.2-77.5�dB(A)�
มีคาระดับเสียง�L50�ระหวาง�60.2-65.9�dB(A)�และมีคาระดับเสียง�L90�ระหวาง�52.3-56.1�dB(A)�

� � � อาคารที่พักผูโดยสาร�:��มีคาระดับเสียงเฉล่ียในเวลา�1�ชั่วโมง�(Leq�1�hr)�ระหวาง�40.8-69.1�
dB(A)�มีคาระดับเสียงในเวลา�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�ระหวาง�56.5-60.5�dB(A)�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�58.38�dB(A)�
มีคาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�ระหวาง�58.7-65.5�dB(A)�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�61.35�dB(A)�มีคาระดับเสียง
สูงสุด�(Lmax)�ระหวาง�80.6-87.5�dB(A)�คิดเปนคาสูงสูดเทากับ�87.5�dB(A)�มีคาระดับเสียง�L10�ระหวาง�68.2-78.6�
dB(A)�มีคาระดับเสียง�L50�ระหวาง�64.3-70.6�dB(A)�และมีคาระดับเสียง�L90�ระหวาง�61.2-66.2�dB(A)�

ตารางท่ี�5.1-1�
ผลการตรวจวัดระดับเสียง�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�

สถานีตรวจวัด� วันที่ตรวจวัด�
ระดับเสียง�dB(A)�

Leq�24�hr Ldn� Lmax� L10� L50� L90�

1.หมูบานเดชา�

คร้ังท่ี�1�

19-20�มี.ค.2565� 59.9� 63.2� 98.1� 78.2� 68.1� 66.9�
20-21�มี.ค.2565� 59.7� 61.8� 99.3� 85.0� 70.4� 66.6�
21-22�มี.ค.2565� 58.2� 61.9� 96.3� 81.2� 74.2� 64.6�
22-23�มี.ค.2565� 56.0� 60.9� 98.7� 72.5� 64.0� 63.4�
23-24�มี.ค.2565� 58.3� 65.4� 98.2� 79.5� 71.1� 69.3�
24-25�มี.ค.2565� 57.9� 64.1� 96.6� 66.2� 56.1� 53.0�
25-26�มี.ค.2565� 57.0� 61.6� 95.2� 72.1� 65.4� 64.6�

คาเฉลี่ย 58.33� 62.97� 99.3*� - - -

คร้ังท่ี�2�

18-19�ส.ค.2565� 50.1� 52.2� 94.4� 69.9� 48.8� 44.6�
19-20�ส.ค.2565� 56.2� 64.9� 104.8� 74.2� 71.0� 67.1�
20-21�ส.ค.2565� 53.4� 57.1� 93.6� 74.9� 60.3� 54.2�
21-22�ส.ค.2565� 52.3� 56.8� 95.8� 70.9� 62.4� 57.6�
22-23�ส.ค.2565� 52.2� 59.8� 96.4� 70.6� 57.4� 47.1�
23-24�ส.ค.2565� 51.0� 53.5� 94.8� 68.1� 56.7� 56.0�
24-25�ส.ค.2565� 48.4� 52.1� 93.9� 64.5� 50.1� 43.6�

คาเฉลี่ย 52.58� 59.02� 104.8*� - - -
หมายเหตุ�:� *�ใชคาสูงสุด� -�ไมไดกำหนด��
� **�มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�15�พ.ศ.�2540�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�
ตารางท่ี�5.1-1�

ผลการตรวจวัดระดับเสียง�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน (ตอ)�

สถานีตรวจวัด� วันที่ตรวจวัด�
ระดับเสียง�dB(A)�

Leq�24�hr Ldn� Lmax� L10 L50 L90

2.บานสิงหราช�

คร้ังท่ี�1�

19-20�มี.ค.2565� 35.8� 39.8� 82.0� 44.1� 39.4� 36.3
20-21�มี.ค.2565� 41.5� 46.8� 73.4� 55.6� 46.6� 44.1
21-22�มี.ค.2565� 45.1� 47.7� 89.0� 65.9� 63.1� 62.1
22-23�มี.ค.2565� 44.1� 49.1� 71.0� 62.9� 50.1� 47.6
23-24�มี.ค.2565� 41.7� 49.0� 78.1� 62.5� 50.6� 44.5
24-25�มี.ค.2565� 43.5� 51.0� 64.9� 64.9� 51.1� 48.2
25-26�มี.ค.2565� 45.5� 51.8� 74.0� 58.8� 52.0� 47.5

คาเฉลี่ย 43.29� 48.99� 89.0*� - - -

คร้ังท่ี�2�

18-19�ส.ค.2565� 53.7� 56.4� 85.2� 65.2� 60.5� 53.6
19-20�ส.ค.2565� 52.8� 58.6� 87.9� 70.2� 60.2� 55.1
20-21�ส.ค.2565� 55.9� 58.0� 95.0� 77.5� 65.4� 56.1
21-22�ส.ค.2565� 54.6� 58.0� 85.6� 72.0� 65.9� 55.1
22-23�ส.ค.2565� 53.9� 61.2� 94.4� 70.2� 61.0� 55.1
23-24�ส.ค.2565� 54.1� 56.3� 87.5� 74.5� 60.2� 52.3
24-25�ส.ค.2565� 55.5� 57.9� 88.3� 70.2� 61.5� 53.8

คาเฉลี่ย 54.47� 58.35� 95.0� - - -

3.อาคารท่ีพัก
ผูโดยสาร�

คร้ังท่ี�1�

19-20�มี.ค.2565� 60.3� 62.0� 83.5� 77.5� 75.0� 70.1
20-21�มี.ค.2565� 63.5� 65.4� 99.7� 81.5� 72.3� 69.3
21-22�มี.ค.2565� 61.2� 65.0� 96.4� 79.6� 69.2� 66.1
22-23�มี.ค.2565� 60.2� 63.2� 84.0� 76.4� 69.9� 62.3
23-24�มี.ค.2565� 59.9� 67.3� 84.2� 73.4� 64.9� 63.2
24-25�มี.ค.2565� 60.1� 62.1� 99.2� 71.4� 65.6� 63.3
25-26�มี.ค.2565� 62.7� 65.1� 98.3� 81.5� 72.7� 68.4

คาเฉลี่ย 61.34� 64.52� 99.7*� - - -

คร้ังท่ี�2�

18-19�ส.ค.2565� 60.5� 61.8� 85.5� 78.6� 69.5� 66.2
19-20�ส.ค.2565� 56.5� 58.7� 87.5� 68.2� 65.1� 61.5
20-21�ส.ค.2565� 58.1� 59.7� 85.2� 73.7� 65.2� 61.2
21-22�ส.ค.2565� 59.3� 60.5� 84.3� 78.3� 70.6� 63.1
22-23�ส.ค.2565� 57.9� 65.5� 84.6� 75.5� 67.2� 62.0
23-24�ส.ค.2565� 57.8� 59.5� 81.6� 73.8� 66.8� 63.0
24-25�ส.ค.2565� 57.3� 59.1� 80.6� 71.1� 64.3� 62.3

คาเฉลี่ย 58.38� 61.35� 87.5*� - - -
มาตรฐาน** 70� - 115� - - -

หมายเหตุ�:� *�ใชคาสูงสุด�
� **�มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�15�พ.ศ.�2540�
� -�ไมไดกำหนด� �
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�

�
ครั้งที่�1�ระหวางวันที่�19-25�มีนาคม�พ.ศ.2565�

รูปที่�5.1-2�ผลการตรวจวัดระดับเสียง�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�
� �
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ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
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�

�

�

ครั้งที่�2�ระหวางวันที่�18-24�สิงหาคม�พ.ศ.2565�

รูปที่�5.1-2�ผลการตรวจวัดระดับเสียง�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�
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Lmax�<��115�dB�(A)



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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� � 3.3.2� ผลการประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร�

� � � ผลการประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร�ไดดำเนินการคร้ังท่ี�1�
ในเดือนมิถุนายน�พ.ศ.2565�และครั้งที่�2�ในเดือนธันวาคม�พ.ศ.2565�มีรายละเอียดผลการประเมินดังน้ี�

� � � ครั้งที่�1�:�จากการทบทวนสถิติเที่ยวบินและชนิดเครื ่องบิน�ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน�
พ.ศ.2565�พบวา�จำนวนเที่ยวบินและชนิดเครื่องบินท่ีขึ้นลงทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�ดังตารางที่�5.1-2�

ตารางท่ี�5.1-2�
สถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน�พ.ศ.2565 ของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�

ชนิดเครื่องบิน�
จำนวนเที่ยวบินสูงสุด�

(เท่ียว/วัน)�
จำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย�

(เท่ียว/วัน)�
A-320 26 18

B737-800� 4 -
B737-900ER� 2 2
Cessna-400� 2 -

HAWKER-850XP� 2 -
รวม 36 20

หมายเหตุ�เนื่องจากขอจำกัดของระยะเวลาการจัดทำรายงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�บริษัททีป่รึกษาจึงเลือกวันที่มีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดของเดือนมกราคม-เมษายน�พ.ศ.2565�และเดือนพฤษภาคม-มิถุนายน�พ.ศ.2564�โดยวันท่ี�
ถูกเลือกประเมิน�คือ�วันที่�15�เมษายน�พ.ศ.2565�และในการประเมินไดเลือกเฉพาะเคร่ืองบินพาณิชยที่บินขึ้น-รอนลงบนรันเวยของสนามบินเทานั้น�ไมรวมถึง
เฮลิคอปเตอร�
ที่มา�:�กรมทาอากาศยาน,�มิถุนายน�พ.ศ.2565�

สำหรับทิศทางการขึ้น-ลงของเที ่ยวบินระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน�พ.ศ.2565�พบวา��
มีสัดสวนการใชทางวิ่งหมายเลข�03�ในการบินข้ึน�คิดเปนรอยละ�27.34�และรอนลง�คิดเปนรอยละ�100�ของจำนวน
เท่ียวบินท้ังหมด�และมีการใชทางวิ่งหมายเลข�21�ในการบินขึ้น�คิดเปนรอยละ�72.66�โดยไมมีการรอนลง�ดังนี�้

ทิศทางการขึ้น-ลง รอนลง บินขึ้น
ทางวิ่งหมายเลข�03� 100% 27.34%
ทางวิ่งหมายเลข�21� 0% 72.66%

� ผลการประเมินระดับเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตรโดยนําเขาชนิดเครื่องบินและ
จำนวนเที่ยวบิน�ระหวางเด ือนมกราคม-มิถุนายน�พ.ศ.2565�ประกอบดวย�ความยาวทางวิ ่ง�3,000�เมตร�และ�
มีจำนวนเท่ียวบินสูงสุด�36�เท่ียว/วัน�และจำนวนเท่ียวบินเฉล่ีย�20�เท่ียว/วัน�มีรายละเอียดดังนี้�(รูปที่�5.1-3)�

� กรณจีำนวนเท่ียวบินสูงสุด��

� - �แนวเส  น �NEF�30 �ครอบคล ุมพ ื ้นที่ �ขนาด�0.776�ตารา งก ิ โลเมตร�โดยพ ื ้นที่�
สวนใหญอยูภายในเขตพ้ืนที่ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนตามแนวทางวิ ่ง�ยกเวนบริเวณหัวทางว่ิงหมายเลข�03��
ซึ่งมีการใชประโยชนท่ีดินเปนท่ีพักอาศัย�(หมูบานเดชา)�และพ้ืนที่เกษตรกรรม�และหัวทางว่ิงหมายเลข�21�ซึ่งมีการใช
ประโยชนท่ีดินเปนสนามกอลฟของศูนยพัฒนากีฬา�ของกรมทหารราบท่ี�8�

� -�แนวเสน�NEF�35�ครอบคลุมพื้นที�่ขนาด�0.348�ตารางกิโลเมตร�โดยพื้นท่ีสวนใหญอยู
ภายในเขตพื ้นท่ีทาอากาศยานนานาชาต ิขอนแกนตามแนวทางว ิ ่ง�ยกเว นบริเวณหัวทางวิ ่ งหมายเลข�03��
ซึ่งมีการใชประโยชนเปนพ้ืนที่เกษตรกรรม�และหัวทางว่ิงหมายเลข�21�ซ่ึงมีการใชประโยชนที่ดินเปนสนามกอลฟของ
ศูนยพัฒนากีฬา�ของกรมทหารราบที่�8�
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� -�แนวเส น�NEF�40�พบวาครอบคลุมพื ้นท่ี�ขนาด�0.095�ตารางกิโลเมตร�โดยพื ้นที่�
สวนใหญอยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนตามแนวทางวิ ่ง�ยกเวนบริเวณหัวทางว่ิงหมายเลข�21��
ซึ่งมีการใชประโยชนท่ีดินเปนสนามกอลฟของศูนยพัฒนากีฬา�ของกรมทหารราบที่�8�

� กรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย�

� - �แนวเส  น �NEF�30 �ครอบคล ุมพ ื ้นที่ �ขนาด�0.543�ตารา งก ิ โลเมตร�โดยพ ื ้นที่�
สวนใหญอยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนตามแนวทางวิ ่ง�ยกเวนบริเวณหัวทางว่ิงหมายเลข�03��
ซึ่งมีการใชประโยชนท่ีดินเปนท่ีพักอาศัย�(หมูบานเดชา)�และพ้ืนที่เกษตรกรรม�และหัวทางว่ิงหมายเลข�21�ซึ่งมีการใช
ประโยชนท่ีดินเปนสนามกอลฟของศูนยพัฒนากีฬา�ของกรมทหารราบที่�8�

� - �แนว เส  น �NEF�35�ครอบคล ุมพ ื ้ นที่ �ขนาด�0.193�ตา รา งก ิ โลเมตร �โดยพ ื ้นที่ �
สวนใหญอยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนตามแนวทางวิ ่ง�ยกเวนบริเวณหัวทางว่ิงหมายเลข�03��
ซึ่งมีการใชประโยชนเปนพ้ืนที่เกษตรกรรม�และหัวทางว่ิงหมายเลข�21�ซ่ึงมีการใชประโยชนที่ดินเปนสนามกอลฟของ
ศูนยพัฒนากีฬา�ของกรมทหารราบที่�8�

� - �แนว เส  น �NEF�40ครอบคล ุมพ ื ้ นที่ �ขนาด�0 . 048�ตา รา งก ิ โล เมตร�โดยพ ื ้น ท่ี�
สวนใหญอยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนตามแนวทางวิ ่ง�ยกเวนบริเวณหัวทางวิ่งหมายเลข�21��
ซึ่งมีการใชประโยชนท่ีดินเปนสนามกอลฟของศูนยพัฒนากีฬา�ของกรมทหารราบที่�8�

� � � ครั้งที่�2�:�จากการทบทวนสถิติเที่ยวบินและชนิดเครื ่องบิน�ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม�
พ.ศ.2565�พบวา�จำนวนเที่ยวบินและชนิดเท่ียวบินที่ข้ึนลงทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�ดังตารางที่�5.1-3�

ตารางท่ี�5.1-3�
สถิติเที่ยวบินและชนิดเคร่ืองบิน�ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม�พ.ศ.2565 ของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�

ชนิดเครื่องบิน�
จำนวนเที่ยวบินสูงสุด�

(เท่ียว/วัน)�
จำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย�

(เท่ียว/วัน)�
A-320 28 20
A-321 2 4

B737-800� 4 -
B737-900� - 4

Cessna-180� 4 -
DA-42 1 1
รวม 39 29

หมายเหตุ�เนื่องจากขอจำกัดของระยะเวลาการจัดทำรายงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�บริษัทท่ีปรึกษาจึงเลือกวันท่ีมีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดของเดือนกรกฎาคม-พฤศจิกายน�พ.ศ.2565�และเดือนธันวาคม�พ.ศ.2564�โดยวันที่มีจำนวนเทีย่ว
สูงสุดท่ีถูกเลือกประเมิน�คือ�วันท่ี�27�พฤศจิกายน�2565�และวันที่มีจำนวนเที่ยวเฉล่ียท่ีถูกเลือกประเมิน�คือ�วันที่�12�สิงหาคม�2565�และในการประเมินไดเลือก
เฉพาะเครื่องบินพาณิชยท่ีบินขึ้น-รอนลงบนรันเวยของสนามบินเทานั้น�ไมรวมถึงเฮลิคอปเตอร�
ที่มา�:�กรมทาอากาศยาน,�ธันวาคม�พ.ศ.�2565�

สำหรับทิศทางการขึ้น-ลงของเที่ยวบิน�ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม�พบวา�มีสัดสวน�
การใชทางว่ิงหมายเลข�03�ในการบินขึ้น�คิดเปนรอยละ�27.34�และรอนลง�คิดเปนรอยละ�100�ของจำนวนเที่ยวบิน
ท้ังหมด�และการใชทางว่ิงหมายเลข�21�ในการบินขึ้น�คิดเปนรอยละ�72.66�โดยไมมีการรอนลง�ดังน้ี�

ทิศทางการขึ้น-ลง รอนลง บินขึ้น
ทางวิ่งหมายเลข�03� 100% 27.34%
ทางวิ่งหมายเลข�21� 0% 72.66%



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�
ก.�กรณีจำนวนเที่ยวบินสุงสุด�

รูปที่�5.1-3�ผลการประเมินแนวเสนเสียง�NEF�ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน�พ.ศ.2565



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�
ข.�กรณีจำนวนเที่ยวบินเฉล่ีย�

รูปที่�5.1-3�ผลการประเมินแนวเสนเสียง�NEF�ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน�พ.ศ.2565�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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ผลการประเมินระดับเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตรโดยนําเขาชนิดเครื่องบินและ
จำนวนเที่ยวบิน�ระหวางเด ือนกรกฎาคม-ธันวาคม�พ.ศ.2565�ประกอบดวย�ความยาวทางว ิ ่ง�3,000�เมตร�โดย�
มีจำนวนเท่ียวบินสูงสุด�39�เท่ียว/วัน�และจำนวนเท่ียวบินเฉลี่ย�29�เท่ียว/วัน�มีรายละเอียดดังนี้�(รูปที่�5.1-4)�

กรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด��

-�แนวเสน�NEF�30�ครอบคลุมพื ้นที่�ขนาด�0.790�ตารางกิโลเมตร�โดยพื ้นท่ีสวนใหญอยู
ภายในเขตพื้นที ่ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนตามแนวทางวิ่ง�ยกเวนบริเวณหัวทางวิ่งหมายเลข�03�ซึ่งมีการใช
ประโยชนท่ีดินเปนท่ีพักอาศัย�(หมูบานเดชา)�และพ้ืนที่เกษตรกรรม�และหัวทางว่ิงหมายเลข�21�ซึ่งมีการใชประโยชน
ท่ีดินเปนสนามกอลฟของศูนยพัฒนากีฬา�ของกรมทหารราบท่ี�8�

-�แนวเสน�NEF�35�ครอบคลุมพื ้นท่ี�ขนาด�0.345�ตารางกิโลเมตร�โดยพื ้นที่สวนใหญอยู
ภายในเขตพื้นที ่ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนตามแนวทางวิ่ง�ยกเวนบริเวณหัวทางวิ่งหมายเลข�03�ซึ่งมีการใช
ประโยชนเปนพื้นที่เกษตรกรรม�และหัวทางวิ่งหมายเลข�21�ซึ่งมีการใชประโยชนที่ดินเปนสนามกอลฟของศูนยพัฒนา
กีฬา�ของกรมทหารราบที่�8�

-�แนวเสน�NEF�40�พบวาครอบคลุมพื้นท่ี�ขนาด�0.092�ตารางกิโลเมตร�โดยพื้นที่สวนใหญอยู
ภายในเขตพื้นที ่ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนตามแนวทางวิ่ง�ยกเวนบริเวณหัวทางวิ่งหมายเลข�21�ซึ่งมีการใช
ประโยชนท่ีดินเปนสนามกอลฟของศูนยพัฒนากีฬา�ของกรมทหารราบที่�8�

กรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย�

-�แนวเสน�NEF�30�ครอบคลุมพื ้นที่�ขนาด�0.670�ตารางกิโลเมตร�โดยพื ้นท่ีสวนใหญอยู
ภายในเขตพื้นที ่ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนตามแนวทางวิ่ง�ยกเวนบริเวณหัวทางวิ่งหมายเลข�03�ซึ่งมีการใช
ประโยชนท่ีดินเปนท่ีพักอาศัย�(หมูบานเดชา)�และพ้ืนที่เกษตรกรรม�และหัวทางว่ิงหมายเลข�21�ซึ่งมีการใชประโยชน
ท่ีดินเปนสนามกอลฟของศูนยพัฒนากีฬา�ของกรมทหารราบท่ี�8�

-�แนวเสน�NEF�35�ครอบคลุมพื ้นท่ี�ขนาด�0.274�ตารางกิโลเมตร�โดยพื้นท่ีสวนใหญอยู
ภายในเขตพื้นที ่ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนตามแนวทางวิ่ง�ยกเวนบริเวณหัวทางวิ่งหมายเลข�03�ซึ่งมีการใช
ประโยชนเปนพื้นที่เกษตรกรรม�และหัวทางวิ่งหมายเลข�21�ซึ่งมีการใชประโยชนที่ดินเปนสนามกอลฟของศูนยพัฒนา
กีฬา�ของกรมทหารราบที่�8�

-�แนวเสน�NEF�40�ครอบคลุมพ้ืนท่ี�ขนาด�0.067�ตารางกิโลเมตร�โดยพื้นท่ีสวนใหญอยู
ภายในเขตพื้นที ่ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนตามแนวทางวิ่ง�ยกเวนบริเวณหัวทางวิ่งหมายเลข�21�ซึ่งมีการใช
ประโยชนท่ีดินเปนสนามกอลฟของศูนยพัฒนากีฬา�ของกรมทหารราบที่�8�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�
ก.�กรณีจำนวนเที่ยวบินสุงสุด�

รูปที่�5.1-4�ผลการประเมินแนวเสนเสียง�NEF�ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม�พ.ศ.2565�
� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�
ข.�กรณีจำนวนเที่ยวบินเฉล่ีย�

รูปที่�5.1-4�ผลการประเมินแนวเสนเสียง�NEF�ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม�พ.ศ.2565



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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� 4)� การเปรียบเทียบผล�

� � � 4.1)� การเปรียบเทียบระดับเสียง�

� � � � การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในเดือนมีนาคมและสิงหาคม�พ.ศ.
2565�กับผลการตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(สิงหาคม�พ.ศ.2549,�มกราคม�พ.ศ.2551�และ
มิถุนายน�พ.ศ.2551)�และผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�(เมษายน�พ.ศ.2561,�เมษายน�พ.ศ.2562�และ
สิงหาคม�พ.ศ.2562,�พฤษภาคม�พ.ศ.2563�และสิงหาคม�พ.ศ.2563,�พฤษภาคม�พ.ศ.2564�และกันยายน�พ.ศ.2564)�
มีรายละเอียดแยกรายสถานีดังนี้�(ตารางท่ี�5.1-3�และ�รูปที่�5.1-3)�

� � � � หมูบานเดชา�:�มีคาระดับเสียงเฉลี่ย�ในเวลา�24�ชั ่วโมง�(Leq�24�ชม.)�ใกลเคียงกับผล
การตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�และผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�
รวมทั ้งมีคาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�ใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผ านมา�สวนคาระดับเสียง
สูงสุดในเดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�มีคาสูงขึ้นจากผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคม�พ.ศ.2565�โดยยังคงมีคาระดับเสียง
เฉลี่ย�ในเวลา�24�ชั่วโมง�(Leq�24�ชม.)�และคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ที่กำหนดคาระดับ
เสียงเฉลี่ย�ในเวลา�24�ช่ัวโมง�(Leq�24�ชม.)�ไวไมเกิน�70�dB(A)�และคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�ไมเกิน�115�dB(A)�

� � � � บานสิงหราช�:�มีคาระดับเสียงเฉลี่ย�ในเวลา�24�ชั่วโมง�(Leq�24�ชม.)�ใกลเคียงกับผล
การตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�และผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�
รวมทั ้งมีคาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�ใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�สวนคาระดับเสียง
สูงสุดที่ตรวจวัดไดในเดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�มีคาสูงขึ้นจากผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคม�พ.ศ.2565��โดยยังคงมี
คาระดับเสียงเฉลี่ย�ในเวลา�24�ชั่วโมง�(Leq�24�ชม.)�และคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�
ที ่กำหนดคาระดับเสียงเฉลี่ย�ในเวลา�24�ชั ่วโมง�(Leq�24�ชม.)�ไวไมเกิน�70�dB(A)�และคาระดับเสียงสงูสุด�(Lmax)�ไม
เกิน�115�dB(A)�

� � � � อาคารที่พักผูโดยสาร�:�มีคาระดับเสียงเฉลี ่ย�ในเวลา�24�ชั่วโมง�(Leq�24�ชม.)�และ�
คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�ในเดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�มีคาเพิ่มขึ ้นจากผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคม�พ.ศ.
2565�โดยผลการตรวจวัดทั้ง�2�ครั้งมีคาต่ำกวาผลการติดตามตรวจสอบในระยะที ่ผานมา�สวนคาระดับเสียงสูงสุด�
ท่ีตรวจวัดไดในเดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�มีคาสูงขึ้นจากผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคม�พ.ศ.2565�โดยยังคงมีคาระดับ
เสียงเฉลี่ย�ในเวลา�24�ชั่วโมง�(Leq�24�ชม.)�และคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ที่กำหนดคา
ระดับเสียงเฉลี่ย�ในเวลา�24�ชั่วโมง�(Leq�24�ชม.)�ไวไมเกิน�70�dB(A)�และคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�ไมเกิน�115�
dB(A)� �
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�
ตารางท่ี�5.1-4�

เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในส่ิงแวดลอม�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน

สถานีตรวจวัด� วันที่ตรวจวัด�
ระดับเสียง�dB(A)�

Leq�24�hr� Ldn� Lmax*

1.หมูบานเดชา� สิงหาคม�พ.ศ.25491� 54.62 **� **�
มกราคม�พ.ศ.25511� 60.67 **� **�
มิถุนายน�พ.ศ.25511� 63.31 **� **�
เมษายน�พ.ศ.25612� 55.40 59.20 **�
เมษายน�พ.ศ.25622� 64.90 62.60 **�
สิงหาคม�พ.ศ.25622� 64.70 56.70 **�
พฤษภาคม�พ.ศ.25632� 54.60 58.60 **�
สิงหาคม�พ.ศ.25632� 54.30 59.40 **�
พฤษภาคม�พ.ศ.25642� 58.80 65.30 **�
กันยายน�พ.ศ.25642� 53.20 57.20 **�
มีนาคม�พ.ศ.2565� 58.33 62.97 99.30
สิงหาคม�พ.ศ.2565� 52.58 59.02 104.8

2.บานสิงหราช� สิงหาคม�พ.ศ.25491� **� **� **�
มกราคม�พ.ศ.25511� **� **� **�
มิถุนายน�พ.ศ.25511� **� **� **�
เมษายน�พ.ศ.25612� 62.�50 67.30 **�
เมษายน�พ.ศ.25622� 61.80 64.50 **�
สิงหาคม�พ.ศ.25622� 63.20 52.30 **�
พฤษภาคม�พ.ศ.25632� 56.60 62.80 **�
สิงหาคม�พ.ศ.25632� 56.60 59.90 **�
พฤษภาคม�พ.ศ.25642� 56.80 64.60 **�
กันยายน�พ.ศ.25642� 53.70 59.80 **�
มีนาคม�พ.ศ.2565� 43.29 48.99 89.00
สิงหาคม�พ.ศ.2565� 54.47 58.35 95.0�

3.อาคารท่ีพักผูโดยสาร� สิงหาคม�พ.ศ.25491� **� **� **�
มกราคม�พ.ศ.25511� 60.54 **� **�
มิถุนายน�พ.ศ.25511� 68.82 **� **�
เมษายน�พ.ศ.25612� 69.80 72.00 **�
เมษายน�พ.ศ.25622� 75.70 79.80 **�
สิงหาคม�พ.ศ.25622� 69.50 59.40 **�
พฤษภาคม�พ.ศ.25632� 56.00 61.40 **�
สิงหาคม�พ.ศ.25632� 55.30 59.00 **�
พฤษภาคม�พ.ศ.25642� 53.80 60.80 **�
กันยายน�พ.ศ.25642� 59.60 64.60 **�
มีนาคม�พ.ศ.2565� 61.34 64.52 99.70
สิงหาคม�พ.ศ.2565� 58.38 61.35 87.5�

มาตรฐาน** 70 -� 115�
หมายเหตุ�:� *�มาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�15�พ.ศ.�2540�
� -�ไมไดกำหนด� � **�ไมไดตรวจวัด� �
� 1�รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการพัฒนาทาอากาศยานขอนแกน�(โครงการปรับปรุงกายภาพทาอากาศยานขอนแกน)�
� ��(รายงานฉบับสมบูรณ,�มกราคม�พ.ศ.2553)�
� 2�รายงานฉบับสมบูรณ�เลมที่�2�(Final�Report2)�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ี�
� ��กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และ��
� ��นครราชสีมา�(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ),�ธันวาคม�พ.ศ.2564� �
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�

�

รูปที่�5.1-5�เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�

� � 4.2)� การเปรียบเทียบผลการประเมินผลกระทบดานเสียง�

� � � การเปรียบเทียบผลการประเมินผลกระทบดานเสียงในปจจุบัน�(เดือนมกราคมถึงธันวาคม�
พ.ศ.2565)�กับผลการประเมินในขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�และผลการติดตามตรวจสอบ
ในระยะที่ผานมา�พบวา�แนวเสน�NEF�30�ทั้งในกรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดและเที่ยวบินเฉลี่ย�มีพื้นที ่เกินกวาพื้นท่ี�
ทาอากาศยานที่ไดมีการคาดการณไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�อยางไรก็ตาม�ขอบเขตแนวเสน�
NEF�30�ที่เพิ่มขึ้นนี้ยังอยูในผลการคาดการณ�(กรณีที่�3�กรณีศักยภาพที่�2�ที่มีเครื่องบิน�A300-600�เพิ่มอีกจำนวน�
10�เที่ยวบินตอวัน�รวมกับจำนวนเครื่องบินในขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม)�ประกอบกับ�
พื้นที่ดังกลาวมีการใชประโยชนที่ดินเปนที่พักอาศัย�(ซึ ่งเปนพื้นที่ที่ตองซื ้อเพิ ่มเติมตามที่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม)�และพ้ืนที่เกษตรกรรม�และหัวทางว่ิงหมายเลข�21�ท่ีมีการใชประโยชนท่ีดินเปนสนาม
กอลฟของศูนยพัฒนากีฬา�ของกรมทหารราบท่ี�8� �
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� 5)� สรุปผลการศึกษา�

� � จากผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในเดือนมีนาคมและสิงหาคม�พ.ศ.2565�พบวา�มีคาระดับ
เสียงเฉลี่ย�ในเวลา�24�ชั่วโมง�(Leq�24�ชม.)�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�และคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�
ใกลเคียงกัน�รวมทั้งมีคาใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�โดยยังคงมีคาระดับเสียงเฉลี่ย�ในเวลา�
24�ชั่วโมง�(Leq�24�ชม.)�และคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ที่กำหนดคาระดับเสียงเฉลี่ย�ใน
เวลา�24�ชั่วโมง�(Leq�24�ชม.)�ไวไมเกิน�70�dB(A)�และคาระดับเสียงสูงสุด� (Lmax)�ไมเกิน�115�dB(A)�เมื่อพิจารณา
จากสถิติจำนวนเที่ยวบินในระยะที่ผานมา�(พ.ศ.2563-2565)�พบวา�การเปลี่ยนแปลงจำนวนเที่ยวบินในชวงที่มีการ
ตรวจวัดไมมีผลใหคาระดับเสียงเฉล่ียในเวลา�24�ชั่วโมง�ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�และคาระดับเสียงสูงสุด�แตกตาง
กันอยางมีนัยสำคัญ�

� � สวนผลการประเมินผลกระทบดานเสียง�(ระหวางเดือนมกราคมถึงธันวาคม�พ.ศ.2565)�พบวา��
แนวเสน�NEF�30�ท้ังในกรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดและเที่ยวบินเฉลี่ย�มีพ้ืนท่ีสวนใหญอยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยาน
นานาชาติขอนแกนตามแนวทางว่ิง�ยกเวน�บริเวณหัวทางวิ ่งหมายเลข�03�ซึ่งมีการใชประโยชนที ่ดินเปนที่พักอาศัย�
และพื้นที ่เกษตรกรรม�(ซึ ่งเปนพื้นที ่ที ่จะซื้อเพิ่มเติมตามที่รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมกำหนด)�และ�
หัวทางวิ่งหมายเลข�21�ซึ ่งมีการใชประโยชนที่ดินเปนสนามกอลฟของศูนยพัฒนากีฬา�ของกรมทหารราบที่�8�ดังนั้น�
ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนควรมีมาตรการในการเฝาระวังผลกระทบดานระดับเสียง�และติดตามตรวจสอบ
ระดับเสียงอยางตอเนื่อง�

� � อยางไรก็ตาม�กรมควบคุมมลพิษไดออกมาตรการการจัดการปญหามลพิษทางเสียงจากสนามบิน
สาธารณะ�(คพ.03-130)�โดยคณะทำงานจัดการปญหามลพิษทางอากาศและเสียงจากสนามบิน�ซึ่งเอกสารฉบับนี้ไดรับ
ความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติในการประชุมครั้งที่�6/2562�เมื่อวันที่�19�กันยายน�2562�ได
ระบุแนวทางการจัดการปญหามลพิษทางเสียงอากาศยานระดับสากล�และมาตรการการจัดการปญหามลพิษทางเสียง
จากสนามบินสาธารณะ�เพื่อกรมทาอากาศยานไดนำมาเปนแนวทางในการจัดการผลกระทบเสียงจากสนามบินตอไป�

5.2� ความส่ันสะเทือน�

� ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับความสั่นสะเทือน�โดยเนนบริเวณที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบจาก
กิจกรรมตางๆ�ของโครงการ�ตามท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพื ่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปจจุบันของระดับความสั่นสะเทือนในบริเวณพื้นที่ที่ออนไหว
ตอการไดรับผลกระทบจากกิจกรรมของโครงการฯ�

� � 1.2)� เพื่อคาดการณระดับความส่ันสะเทือนท่ีคาดวาจะเกิดข้ึนจากกิจกรรมของโครงการฯ�

� � 1.3)� เพื่อสรุปผลกระทบดานระดับความส่ันสะเทือนท่ีเกิดจากกิจกรรมของโครงการฯ�

� � 1.4)� เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการจัดการผลกระทบดานความสั ่นสะเทือนที ่เหมาะสมและ
สอดคลองกับสภาพปจจุบัน�

� 2)� วิธีการศึกษา�

� � 2.1)� สถานีต ิดตามตรวจสอบ�:�ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับความสั ่นสะเทือน�จำนวน��
1�สถานี�ไดแก�หมูบานเดชา�(ตำแหนงสถานีติดตามตรวจสอบแสดงดัง�(รูปที่�5.2-1)�
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ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�
รูปที่�5.2-1�สถานีติดตามตรวจสอบความส่ันสะเทือน�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�
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ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
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� � 2.2)� วิธีการตรวจวัด�:�จะดำเนินการวิเคราะหและเก็บตัวอยาง�คาความเร็วอนุภาคสูงสุด�และ
ค  า ความถ ี ่ �ตามว ิ ธ ี มาตรฐานของ� ISO�(International�Standard�for�Organization)�และจะใช  เคร ื ่ อง วั ด
แรงสั่นสะเทือน�Seismometer�วิเคราะหดวยวิธี�Ground�Vibration�Recording�ตามมาตรฐานของ�ISO� �

� � 2.3)� ระยะเวลาตรวจวัด�:�ดำเนินการตรวจวัดความส่ันสะเทือนเปนเวลา�3�วันตอเนื่องกัน�มีความถี่
ในการตรวจวัด�ปละ�2�ครั้ง�ตลอดระยะเวลาการศึกษา�12�เดือน�รวมจำนวนการตรวจความสั่นสะเทือน�2�ครั้ง�โดย�
ไดดำเนินการตรวจวัด�จำนวน�2�คร้ัง�ดังนี้�(ภาพที่�5.2-1)�

คร้ังท่ี�1�ระหวางวันที่�19-21�มีนาคม�พ.ศ.2565�

คร้ังท่ี�2�ระหวางวันท่ี�18-20�สิงหาคม�พ.ศ.2565�

� �
คร้ังท่ี�1�ระหวางวันท่ี�19-21�มีนาคม�พ.ศ.2565�

� �

คร้ังท่ี�2�ระหวางวันท่ี�18-20�สิงหาคม�พ.ศ.2565�

ภาพที่�5.2-1�การตรวจวัดความส่ันสะเทือน�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�

� 2.4)�การประเมินผลการศึกษา�

� � 2.4.1)� ในการประเมินผลระดับความสั่นสะเทือนที ่ตรวจวัดไดและอาจสงผลกระทบตอมนุษยจะ
เปรียบเทียบกับมาตรฐานความสั่นสะเทือนที ่มีตอมนุษยและตอโครงสรางอาคารของ�Whiffin�and�Leonard�และ
มาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�
ฉบับที่�37�พ.ศ.�2553�รวมทั ้งเปรียบเทียบกับผลการวิเคราะหระดับความสั่นสะเทือน�ในระยะที ่ผานมา�และผลที่ได
จากการประเมินผลกระทบตอระดับความสั่นสะเทือนในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�และรายงานการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�ในระยะที่ผานมา�
� �
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�
มาตรฐานกำหนดความส่ันสะเทือนเพ่ือปองกันผลกระทบตออาคาร�

อาคาร�
ประเภทที่�

จุดตรวจวัด�
ความถี�่
(เฮิรตซ)�

ความเร็วอนุภาคสูงสุดไมเกิน�
(มิลลิเมตร/วินาที)�

ความส่ันสะเทือน�กรณีที่�1� ความส่ันสะเทือน�กรณีที่�2
1� 1.1�ฐานราก�หรือชั้นลางของอาคาร� f�< 10� 20�

-�
� 10�<�f�<�50 0.5�f�+�15�
� 50�<f�<�100 0.2�f�+�30�
� f�>�100� 50�
1.2�ชั้นบนสุดของอาคาร� ทุกความถี่� 40* 10*�

1.3�พื้นอาคารในแตละช้ัน ทุกความถี่� 20** 10**�
2� 2.1�ฐานราก�หรือชั้นลางของอาคาร� f�< 10� 5�

-�
� 10�<�f�<�50 0.25�f�+�2.5�
� 50�<f�<�100 0.1�f�+�10�
� f�>�100� 20�
2.2�ชั้นบนสุดของอาคาร� ทุกความถี่� 15* 5*�

2.3�พื้นอาคารในแตละชั้น ทุกความถี่� 20** 10**�
3� 3.1�ฐานราก�หรือชั้นลางของอาคาร� f�< 10� 3�

-�
� 10�<�f�<�50 0.125�f�+�1.75�
� 50�<f�<�100 0.04�f�+6�
� f�>�100� 10�
3.2�ชั้นบนสุดของอาคาร� ทุกความถี่� 8*� 2.5*�

3.3�พื้นอาคารในแตละชั้น ทุกความถี่� 20** 10**�
ที่มา:���ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาต ิ� ฉบับที่�37�(พ.ศ.2553)�เรื ่อง�กำหนดมาตรฐานความสั ่นสะเทือนเพื ่อปองกันผลกระทบตออาคาร��

ประกาศในราชกิจจานุเบกษา�เลม�127�ตอนพิเศษ�69�ง�วันท่ี�2�มิถุนายน�พ.ศ.�2553�
หมายเหต:ุ�� อาคารประเภทที�่1�ไดแก��1)��� อาคารที่ใชเปนโรงงานตามกฎหมายวาดวยโรงงาน��

2)���อาคารพาณิชย�อาคารสำนักงาน�อาคารคลังสินคา�อาคารพิเศษ�อาคารขนาดใหญตามกฎหมายวาดวย�การ
ควบคุมอาคาร��

3)��อาคารอื่นใดที่มีการใชประโยชนในอาคารเชนเดียวกันกับอาคารตาม�1)�และ�2)�
� อาคารประเภทที�่2�ไดแก�1)��� อาคารอยูอาศัย�อาคารอยูอาศัยรวม�หองแถว�ตึกแถว�บานแถว�บานแฝด�ตามกฎหมายวาดวยการควบคุมอาคาร��

2)���อาคารชุดตามกฎหมายวาดวยอาคารชุด��
3)���หอพักตามกฎหมายวาดวยหอพัก��
4)���อาคารที ่ใชเปนสถานพยาบาลตามกฎหมายวาดวยสถานพยาบาล�และอาคารที่ใชเปนโรงพยาบาลของทาง

ราชการ��
5)���อาคารที่ใชเปนสถานที ่ศึกษาตามกฎหมายวาดวยโรงเรียนเอกชน�อาคารที่ใชเปนโรงเรียนของทางราชการ�

อาคารที่ใชเปนสถานที่ศึกษาของสถาบันอุดมศึกษาของเอกชนตามกฎหมายวาดวยสถาบันอุดมศึกษาเอกชน�
และอาคารที่ใชเปนสถานที่ศึกษาของสถาบันอุดมศึกษาของทางราชการ��

6)���อาคารที่ใชประโยชนเพื่อกิจกรรมทางศาสนา��
7)���อาคารอื่นใดที่มีลักษณะของการใชประโยชนในอาคารเชนเดียวกันกับอาคารตาม�1)�2)�3)�4)�5)�และ�6)�

� อาคารประเภทที�่3�ไดแก��1)���โบราณสถานตามกฎหมายวาดวยโบราณสถาน�โบราณวัตถ�ุศิลปวัตถุ�และพิพิธภัณฑสถานแหงชาติ��
� � � ������2)���อาคารหรือสิ่งปลูกสรางในลักษณะอื่นใดท่ีมีลักษณะไมม่ันคงแข็งแรงแตมีคุณคาทางวัฒนธรรม�

ความสั่นสะเทือนกรณีท่ี�1�คือ�ความสั่นสะเทือนท่ีไมทำใหเกิดการลาและการสั่นพองของโครงสรางอาคาร�
ความสั่นสะเทือนกรณีท่ี�2�คือ�ความสั่นสะเทือนท่ีทำใหเกิดการลาหรือการสั่นพองของโครงสรางอาคาร�
f�� =�� ความถี่ของความสั่นสะเทือน�ณ�เวลาท่ีมีความเร็วอนุภาคสูงสุดมีหนวยเปนเฮิรตซ�
*�� =�� กำหนดมาตรฐานไวเฉพาะคาความเร็วอนุภาคสูงสุดในแกนนอน�
**�� =�� กำหนดมาตรฐานไวเฉพาะคาความเร็วอนุภาคสูงสุดในแกนตั้ง�

ทั้งนี้�การวัดคาความสั ่นสะเทือนสูงสุดสำหรับความสั ่นสะเทือนกรณีที ่�2�ตามขอ�1.2,�2.2�และ�3.2�ใหวัดที ่ช ั ้นบนสุดของอาคารหรือชั้นอื่นซึ ่งมีคาความ
สั่นสะเทือนสูงสุด�และการวัดคาความส่ันสะเทือนที่พื้นอาคารในแตละชั้นตามขอ�1.3,�2.3�และ�3.3�ใหยกเวนการวัดที่ฐานรากหรือชั้นลางของอาคาร�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
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�

เกณฑเสนอแนะของ�Whiffin�and�Leonard�เรื่อง�ผลกระทบเน่ืองจากความส่ันสะเทือน�ที่มีตอมนุษยและอาคารส่ิงปลูกสราง�

ระดับ�
ความส่ันสะเทือน�

ความเร็วอนุภาคสูงสุด��
มม./วินาท�ี(นิ้ว/วินาท)ี�

ผลกระทบตอมนุษย� ผลกระทบตอโครงสรางอาคาร�

ระดับท่ี�1� 0�ถึง�0.15�
(0-0.006)�

ไมสามารถรับความรูสึกได� ไม สงผลกระทบ/ความเส ียหายตอโครงสราง�
ทุกประเภท

ระดับท่ี�2� 0.15�ถึง�0.3�
(0.006-0.012)

ระดับท่ีเปนไปไดที่จะรับรู� ไม สงผลกระทบ/ความเส ียหายตอโครงสราง�
ทุกประเภท

ระดับท่ี�3� 2.0�
(0.079)�

รูสึกไดถึงความส่ันสะเทือน� ระดับท่ีสูงขึ้นของความส่ันสะเทือนจะสงผลตอการ
ทำลายหรือสรางความเสียหายตอโบราณสถาน�

ระดับท่ี�4� 2.5�
(0.098)�

ถาความสั ่นสะเทือนเปนไปอยาง
ตอเน่ืองจะสรางความรูสึกรำคาญ�

ไมเสี ่ยงตอความเสียหายที่จะเกิดขึ ้นกับอาคาร
ท่ัวไป�หรือโครงสรางทางสถาปตยกรรม�

ระดับท่ี�5� 5�
(0.197)�

ความสั ่นสะเทือนรบกวนตอคนท่ี
อาศัยอยู ในอาคาร�(สอดคลองกับ
ระดับที ่ส งผลกระทบตอคนที่อยู
บนสะพาน�และไดรับในชวงเวลา
สั้นๆ)�

ระดับที่จะสงผลกระทบทำใหเกิดความเสียหายตอ
โครงสรางทางสถาปตยกรรมบานเรือนทั่วไปที่มี
ผนังและเพดานเปนแบบ�Plaster�(สวนผสมท่ีมีปูน�
ทราย�น้ำ�และใยตางๆ)�ในกรณีที ่ เป นผนัง/ฝา
เพดาน�แบบยืดหยุนจะไดรับความเสียหายเล็กนอย�

ระดับท่ี�6� 10-15�
(0.394-0.591)�

ค น จะ ร ู  ส ึ ก ไม  พอใ จ�ถ  า เ กิด
แรงสั่นสะเทือนอยางตอเนื่อง�และ
คนที่เดินบนสะพานจะไมสามารถ
ยอมรับได�

ระดับความสั่นสะเทือนที่สูงกวาการจราจรปกติ��
ซึ ่งจะกอใหเกิดความเสียหายตอโครงสรางทาง
สถาปตยกรรมและสรางความเสียหายตอโครงสราง
บางเล็กนอย

ที่มา:�Whiffin,�A.C.,�and�Leonard,�D.R.,�A�Survey�of�Traffic�Induced�Vibration,�Eng.,�1971� �

� � � 2.4.2)�นำคาระดับความสั ่นสะเทือนที ่ตรวจวัดไดในพื้นที่โครงการมาเปรียบเทียบกับมาตรฐาน�
Reicher�&�Meister�Scale�(1931)�และมาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือน�เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร�ตาม
ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�37�พ.ศ.�2553�

� � � 2.4.3)�สรุปผลกระทบดานระดับความสั่นสะเทือนในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต�และจัดเตรียม
ขอเสนอแนะเพ่ือปรับปรุงมาตรการปองกัน�และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม�และแผนปฏิบัติการฯ�ตามความเหมาะสม�
หรือใหสอดคลองกับสภาพการณท่ีเกิดขึ้นจริง�

� � � 2.4.4)� เตรียมแผนการติดตามตรวจสอบระดับความสั่นสะเทือนที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน�และ
ผลกระทบท่ีไดมีการคาดการณไวในสภาพอนาคต�

� 3)� ผลการศึกษา�

� � 3.1� ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมในระยะที่ผานมา�

� � � จากการทบทวนรายงานการผลการปฏิบัต ิตามมาตรการป องกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�ของ�
บริษัท�กรีน�พลาเน็ท�คอนซัลแตนท�จำกัด�(ธันวาคม�พ.ศ.2564)�ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัดความส่ันสะเทือน�บริเวณ
หมูบานเดชาในเดือนกันยายน�พ.ศ.2564�พบวา�มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุดเทากับ�0.394�มม./วินาที�และมีความถ่ี
สูงสุดเทากับ�19�Hz�เมื่อเปรียบเทียบกับเกณฑเสนอแนะของ�Whiffin�และ�Leonard�พบวา�ความสั ่นสะเทือนอยูใน
ระดับที่เปนไปไดท่ีจะรับรู�ไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
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� � 3.2� ผลการดำเนินการปจจุบัน�

� � � ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนในเดือนมีนาคมและสิงหาคม�พ.ศ.2565�มีรายละเอียดดังนี้�
(ตารางท่ี�5.2-1�และรูปที่�5.2-2�สำหรับผลการตรวจวัดแสดงดังภาคผนวก�ค)�

� � � ครั้งที่�1�:�ตรวจวัดระหวางวันท่ี�19-21�มีนาคม�พ.ศ.2565�พบวา�มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด
เทากับ�0.339�มม./วินาที�และมีความถี่สูงสุด�73.1�Hz�ซึ่งอยูในเกณฑที่มนุษยสามารถรับรู ได� เมื่อเปรียบเทียบกับ
เกณฑเสนอแนะของ�Whiffin�และ�Leonard�พบวา�ความสั่นสะเทือนอยูในระดับทีเ่ปนไปไดที่จะรับรู�ไมสงผลกระทบ/
ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท�

� � � ครั้งที่�2�:�ตรวจวัดระหวางวันที่�18-20�สิงหาคม�พ.ศ.2565�พบวา�มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด
เทากับ�0.339�มม./วินาที�และมีความถี่สูงสุด�32.0�Hz�ซึ่งอยูในเกณฑที่มนุษยสามารถรับรู ได�เมื ่อเปรียบเทียบกับ
เกณฑเสนอแนะของ�Whiffin�และ�Leonard�พบวา�ความสั่นสะเทือนอยูในระดับที่เปนไปไดที่จะรับรู�ไมสงผลกระทบ/
ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท�

ตารางท่ี�5.2-1�
ผลการตรวจวัดความส่ันสะเทือน ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน

วันที่ตรวจวัด�
ผลการตรวจวัดความส่ันสะเทือน�

ความเร็วอนุภาค
สูงสุด�(mm/s)

ความถ่ีสูงสุด�
(Hz)

มาตรฐาน/

2(mm/s)�
การประเมินผลการตรวจวัด�

เมื่อนำมาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน

คร้ังท่ี�1�

19-20�มี.ค.2565 0.339� 73.1 17.3 อยูในระดับท่ีมนุษยสามารถรับรูได�แตยังไม
สงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสราง
ทุกประเภท�ตามเกณฑขอเสนอแนะของ�
Whiffin�and�Leonard�แตย ังไมกอใหเกิด
ผลก ระ ทบต อ อ าคา ร � ต ามประ กาศ
คณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่�
37�พ.ศ.�2553

20-21�มี.ค.2565 0.244� <1.0 5�

21-22�มี.ค.2565 0.173� 3.4 5�

คร้ังท่ี�2�

18-19�ส.ค.2565 0.134� 22.3 8.1�

19-20�ส.ค.2565 0.339� 32.0 10.5

20-21�ส.ค.2565 >0.140� -� 5�
หมายเหตุ� :��/1�มาตรฐานกำหนดความส่ันสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคารประเภทท่ี�2�(อาคารอยูอาศัย�หองแถว�ตึกแถว�บานแถว�บานแฝด�สถานพยาบาล�โรงเรียน�และ

อาคารท่ีใชประโยชนเพื่อกิจกรรมทางศาสนา)�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�37�(พ.ศ.�2553)�

� 4)� การเปรียบเทียบผล�

� � ผลการตรวจวัดระดับความสั่นสะเทือนในเดือนมีนาคมและสิงหาคม�พ.ศ.2565�มีคาระดับความ
สั่นสะเทือนใกลเคียงกัน�รวมทั้งมีคาใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�(มิถุนายนและกันยายน�
พ.ศ.2564)�โดยยังคงมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร�ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�รวมทั ้งยังคงมีคาระดับความสั่นสะเทือนอยูในระดับที่เปนไปไดที่จะรับรู �แตยัง�
ไมสงผลกระทบ�หรือความเสียหายตอโครงสรางของอาคารทุกประเภท�ตามเกณฑเสนอแนะของ�Whiffin�และ�
Leonard�



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�

ตารางท่ี�5.2-2�
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดความส่ันสะเทือน�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�

สถานที่� วันที่ตรวจวัด�

ผลการตรวจวัดความส่ันสะเทือน
ความเร็ว

อนุภาคสูงสุด�
(mm/s)�

ความถี่สูงสุด�
(Hz)�

มาตรฐาน1�

(mm/s)�

การประเมินผลการตรวจวัด�
เมื่อนำมาเปรียบเทียบกับ�

คามาตรฐาน�
หมูบานเดชา� กันยายน�พ.ศ.25642� 0.394� 19.0� 7.3� อยูในระดับท่ีมนุษยสามารถรับรูได�แตยังไม

สงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสราง
ทุกประเภท�ตามเกณฑขอเสนอแนะของ�
Whiffin�and�Leonard�แตย ังไมกอใหเกิด
ผลกระทบตออาคาร��

มีนาคม�พ.ศ.25651� 0.339� 73.1� 17.3�

สิงหาคม�พ.ศ.25652� 0.339� 32.0� 10.5�

หมายเหตุ�:��1�มาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคารประเภทท่ี�2�(อาคารอยูอาศัย�หองแถว�ตึกแถว�บานแถว�บานแฝด�สถานพยาบาล�
โรงเรียน�และอาคารที่ใชประโยชนเพื่อกิจกรรมทางศาสนา)�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�37�(พ.ศ.�2553)�

�

�
รูปที่�5.2-2�เปรียบเทียบผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน�

� 5)� สรุปผลการศึกษา�

� � จากผลการตรวจวัดระดับความสั่นสะเทือนในเดือนมีนาคมและสิงหาคม�พ.ศ.2565�พบวา�บริเวณ
หมูบานเดชา�มีคาระดับความสั่นสะเทือนตามเกณฑมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร�ตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�รวมทั้งมีคาอยูในระดับท่ีเปนไปไดที่จะรับรู�ไมสงผลกระทบ/ความเสียหาย
ตอโครงสรางทุกประเภทตามเกณฑเสนอแนะของ�Whiffin�และ�Leonard�จึงสรุปไดวา�การดำเนินการโครงการ�
ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�ไมกอใหเกิดผลกระทบดานความสั ่นสะเทือนตออาคารและสิ่งปลูกสรางบริเวณ
ชุมชนหมูบานเดชาแตอยางใด�
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การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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5.3� คุณภาพน้ำผิวดิน�

� ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน�โดยเปนแหลงน้ำสำคัญที่กำหนดไวในรายงานการประเมิน�
ผลกระทบส่ิงแวดลอม�และขอเสนอแนะเพ่ิมเติมในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ในระยะท่ีผานมา�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพื่อใหทราบสถานภาพปจจุบันของคุณภาพน้ำผิวดินในแหลงน้ำ/ทางน้ำท่ีอาจไดรับผลกระทบ
จากการพัฒนาโครงการ�

� � 1.2)� เพื่อตรวจสอบและควบคุมการเปลี่ยนแปลงของคุณภาพน้ำผิวดินในแหลงน้ำ/ทางน้ำที่อาจ
ไดรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการใหอยูในเกณฑมาตรฐานฯ�ท่ียอมรับได�

� � 1.3)� เพื่อเสนอแนะมาตรการท่ีเหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบันในประเด็นการจัดการดาน
คุณภาพน้ำผิวดินในแหลงน้ำ/ทางน้ำ�ที่อาจไดรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ�

� 2)� วิธีการศึกษา�

� � 2.1)� สถานีติดตามตรวจสอบ�:�ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินภายในทาอากาศยาน
นานาชาติขอนแกน�จำนวน�1�สถาน�ีไดแก�สระน้ำบริเวณหัวทางวิ่ง�03�(รูปที่�5.3-1)�

� � 2.2)� ดัชนีตรวจวัด�:�การเก็บตัวอยางจะดำเนินการเก็บที่ระดับกึ่งกลางความลึก�ณ�จุดกึ่งกลาง
ความกวางของลำน้ำ�ซึ่งเปนไปตามวิธีที่กำหนดไวตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที ่�8�(พ.ศ.�
2537)�และวิธีเก็บรักษาและวิเคราะหตัวอยางจะด ำ เนิ น กา รตามมาตรฐานของ�APHA-AWWA-WEF�(Standard�
Methods�for�the�Examination�of�Water�and�Wastewater:�23rd�Edition,�2017)�ดังจำแนกไดดังนี้�

ดัชนีตรวจวัด� การเก็บรักษาสภาพตัวอยาง� วิธีการวิเคราะห�
1.�ความเปนกรดเปนดาง�(pH)� วิเคราะหทันที� Electrometric�
2.�ออกซิเจนละลายน้ำ�(DO) วิเคราะหทันที� Membrane�Electrode��
3.�บีโอดี�(BOD)� แชเย็นท่ี�≤6°c� 5-day�BOD�Test,�Membrane�Electrode��
4.�ฟคอลโคลิฟอรม�
(Fecal�Coliform�Bacteria)

แชเย็นท่ี�<10°c� Multiple�Tube�Fermentation�Technique�

� � 2.3)� ระยะเวลาตรวจวัด�:�ดำเนินการตรวจวัด/วิเคราะหตลอดระยะเวลาการศึกษา�12�เดือน�โดย
จะดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดินปละ�2�ครั้ง�ในชวงฤดูฝนและฤดูแลง�รวมทั้งสิ ้น�2�ครั ้ง�โดยการ
ดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดินแลว�จำนวน�2�คร้ัง�ดังนี้�(ภาพที่�5.3-1)�

� � � คร้ังท่ี�1�เมื่อวันท่ี�23�มีนาคม�พ.ศ.2565�เพ่ือเปนตัวแทนชวงฤดูแลง�

� � � คร้ังท่ี�2�เมื่อวันท่ี�25�สิงหาคม�พ.ศ.2565�เพื่อเปนตัวแทนชวงฤดูฝน�

� � 2.4)� การเปรียบเทียบและประเมินผลการศึกษา�:�นำผลการตรวจว ัดและวิเคราะหค ุณภาพ�
น้ำผิวดิน�มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหลงน้ำผิวดินซึ่งมิใชน้ำทะเล�ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�8�พ.ศ.2537�รวมท้ังเปรียบเทียบกับผลการวิเคราะหท่ีผานมาในรายงานการศึกษาฯ�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�
รูปที่�5.3-1�ตำแหนงสถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�

� �

ครั้งที่�1�มีนาคม�พ.ศ.2565�

� �

ครั้งที่�2�สิงหาคม�พ.ศ.2565�

ภาพที่�5.3-1 การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน�บริเวณสระน้ำบริเวณหัวทางวิ่ง�03�

� � 2.5)� การสรุปผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ�

� � � 2.5.1)�สรุปผลกระทบตอคุณภาพน้ำผิวดินในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต�รวมทั้งประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบฯ�ตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาฯ�
หากพบปญหาผลกระทบดานคุณภาพน้ำจะจัดทำขอเสนอแนะเพื่อแกไขปญหาดังกลาว�

� � � 2.5.2)�จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื ่อปรับปรุงมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบฯ��
ใหเหมาะสมและมีประสิทธิภาพสูงข้ึน�

� � � 2.5.3)�อาจมีการปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินที ่เหมาะสมหรือ
สอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน�

� 3)� ผลการศึกษา�

� � 3.1)� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� � � จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม�โครงการพัฒนาทาอากาศยาน
ขอนแกน�(โครงการปรับปรุงกายภาพทาอากาศยานขอนแกน)�พบวา�มีการเก็บตัวอยางและวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน�
ในบอน้ำภายในทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�ในเดือนมกราคมและมิถุนายน�พ.ศ.2551�พบวา�คุณสมบัติ�
ทางกายภาพและเคมีอยูในเกณฑมาตรฐาน�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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� � 3.2)� ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมในระยะที่ผานมา�

� � � จากการทบทวนรายงานการผลการปฏิบัต ิตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม� โครงการทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�
งบประมาณป�พ.ศ.2564�ของ�บริษัท�กรีน�พลาเน็ท�คอนซัลแตนท�จำกัด�ซึ่งไดดำเนินการเก็บตัวอยางและตรวจวัด
คุณภาพน้ำในบอน้ำภายในทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�ในเดือนพฤษภาคมและกันยายน�พ.ศ.2564�พบวา�
จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่�3�เปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำท้ิงจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพ่ือ
การอุปโภคและบริโภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั ่วไปกอน�และ
การเกษตร�

� � 3.3)� ผลการดำเนินการปจจุบัน�

� � � ดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน�บริเวณสระน้ำหัวทางว่ิง�03�ในเดือนมีนาคมและ
สิงหาคม�พ.ศ.2565�มีรายละเอียดดังน้ี�(ตารางท่ี�5.3-1�ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำแสดงไวใน�ภาคผนวก�ค)�

� � � ครั ้งที่�1�:�ดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดินเมื่อวันที่�23�มีนาคม�พ.ศ.2565�พบวา��
มีคาอุณหภูมิเทากับ�32.3�องศาเซลเซียส�คาความเปนกรด-ดาง�มีคาเทากับ�8.03�ปริมาณออกซิเจนละลายมีคาเทากับ�
6.9�มก./ล.�คาความสกปรกในรูป�BOD�มีคาเทากับ�1.56�มก./ล.�และมีปริมาณฟคัลโคลิฟอรมแบคทีเรีย�เทากับ�
1,300�เอ็มพีเอ็น/100�มล.�จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่�3�ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท
และสามารถเปนประโยชนเพื่อการอุปโภคและบริโภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุง
คุณภาพน้ำท่ัวไปกอน�และ�การเกษตร��

� � � ครั ้งที่�2�:�ดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดินเมื่อวันที่�25�สิงหาคม�พ.ศ.2565�พบวา��
มีคาอุณหภูมิเทากับ�30.9�องศาเซลเซียส�คาความเปนกรด-ดาง�มีคาเทากับ�6.6�ปริมาณออกซิเจนละลายมีคาเทากับ�
7.1�มก./ล.�คาความสกปรกในรูป�BOD�มีคาเทากับ�1.14�มก./ล.�และมีปริมาณฟคัลโคลิฟอรมแบคทีเรีย�เทากับ�11�
เอ็มพีเอ็น/100�มล.�จัดเปนแหลงน้ำประเภทที่�2��ซึ่งแหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถใช
ประโยชนเพ่ือการอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติ�และผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำ
ท่ัวไปกอน�การอนุรักษสัตวน้ำ�การประมง�และเพ่ือการวายน้ำและกีฬาทางน้ำ�

ตารางท่ี�5.3-1�
ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน�สระน้ำหัวทางว่ิง�03�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�

ดัชนีคุณภาพน้ำ� หนวย�
มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่*�

23�มี.ค.65� 25�ส.ค.65�
2� 3� 4

อุณหภูมิ องศาเซลเซียส� ธข� ธข� ธข 32.3� 30.9�
ความเปนกรดเปนดาง -� 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0� 8.03� 6.6�
ออกซิเจนละลาย มก./ล. >6.0� >4.0 >2.0 6.9� 7.1�
ความสกปรกในรูป�BOD มก./ล. <1.5� <2.0 <4.0 1.56� 1.14�
ฟคัลโคลิฟอรมแบคทีเรีย เอ็มพีเอ็น/100�มล. <1,000 <4,000 - 1,300� 11�

มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่� 3� 2�
หมายเหต�ุ�:�*�ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมฉบับที่�8�(พ.ศ.�2537)�ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ��
� � � พ.ศ.�2535��เรื่อง�กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา�เลม�111�ตอนท่ี�16�ลงวันที่�24�กุมภาพันธ�พ.ศ.�2537�
� � � -�ไมไดกำหนด�
�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�

D:\data\Airports\2565\ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ\Report\Final�2\rp05.docx� รายงานฉบับสมบูรณ�เลมท่ี�2�

5-37�

� 4)� การเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห�

� � การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินในปจจุบัน�(เดือนมีนาคมและสิงหาคม�
พ.ศ.2565)�กับผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(เดือนมกราคมและมิถุนายน�พ.ศ.2551)�
และผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�(เดือนเมษายน�พ.ศ.2561-กันยายน�พ.ศ.2564)�สามารถอธิบายแยก�
ในแตละชวงฤดูกาลไดดังนี�้(ตารางท่ี�5.3-2�และ�รูปที่�5.3-2)�

� � ฤดูแลง�:�ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินในเดือนมีนาคม�พ.ศ.2565�กับผลการศึกษา�
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(มกราคม�พ.ศ.2551)�และผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�
(เมษายน�พ.ศ.2561,�เมษายน�พ.ศ.2562,�พฤษภาคม�พ.ศ.2563�และพฤษภาคม�พ.ศ.2564)�พบวา�ผลการตรวจ
วิเคราะหในเดือนมีนาคม�พ.ศ.2565�มีคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียเพิ่มข้ึนจากผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำท่ีผาน
มา�แตมีคาใกลเคียงกับผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�และผลการติดตามตรวจสอบใน
เดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2563�และพฤษภาคม�พ.ศ.2564�ซึ่งจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่�3�สวนผลการติดตาม
ตรวจสอบในเดือนเมษายน�พ.ศ.2561�และเมษายน�พ.ศ.2562�จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทท่ี�2�

� � ฤดูฝน�:�ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินในเดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�กับผลการศึกษา�
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(มิถุนายน�พ.ศ.2551)�และผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผ านมา�
(กันยายน�พ.ศ.2562,�สิงหาคม�พ.ศ.2563�และกันยายน�พ.ศ.2564)�พบวา�มีคาคุณภาพน้ำใกลเคียงกับผลการติดตาม
ตรวจสอบในเดือนกันยายน�พ.ศ.2564�ซึ่งจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่�2�โดยมีคาคุณภาพน้ำดีกวาผลการศึกษาใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม�(มิถุนายน�พ.ศ.2551)�และผลการติดตามตรวจสอบในเดือนสิงหาคม�
พ.ศ.2563�ซึ่งจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่�3�และผลการตรวจสอบในเดือนกันยายน�พ.ศ.2562�ที่จัดเปนแหลงน้ำ
ผิวดินประเภทท่ี�4�

� 5)� สรุปผลการศึกษา�

� � จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำในสระน้ำบริเวณหัวทางวิ ่ง�03�ในเดือนมีนาคม�พ.ศ.2565�
พบวา�มีคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียเพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำท่ีผานมา�แตยังคงจัดเปนแหลงน้ำ�
ผิวดินประเภทที่�3�สวนผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำในเดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�มีคาฟคอลโคลิฟอรม
แบคทีเรียลดลงจากผลการตรวจวิเคราะหในเดือนมีนาคม�พ.ศ.2565�จนจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่�2�จึงกลาวได
วา�กิจกรรมตางๆ�ภายในทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�ไมกอใหเกิดผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคาคุณภาพน้ำ
ภายในแหลงน้ำผิวดินในทาอากาศยานฯ�แตอยางใด�
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5.4� การจัดการน้ำใช�

� ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำใชภายในทาอากาศยานแตละแหง�ตามที่กำหนดไวในรายงาน�
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม��

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพื่อตรวจสอบคุณภาพน้ำใชภายในทาอากาศยานแตละแหง�ใหอยูในเกณฑมาตรฐานท่ี�
ยอมรับได�

� � 1.2)� เพื่อเสนอแนะมาตรการท่ีเหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบันในประเด็นการจัดการน้ำใช
ของทาอากาศยาน�

� 2)� วิธีการศึกษา�

� � 2.1)� สถานีติดตามตรวจสอบ�:�ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำใชภายในทาอากาศยาน
นานาชาติขอนแกน�จำนวน�1�สถานี�ไดแก�น้ำใชในอาคารที่พักผูโดยสาร�

� � 2.2)� วิธีการเก็บตัวอยาง�และวิธีว ิเคราะห�:�จะดำเนินการเก็บตัวอยาง�เก็บรักษาสภาพและ
วิเคราะหตัวอยาง�ตามมาตรฐานของ�APHA-AWWA-WEF�(Standard�Methods�for�the�Examination�of�Water�and�
Wastewater:�23rdEdition,�2017)�ดังจำแนกไดดังนี้�

ดัชนีตรวจวัด� การเก็บรักษาสภาพตัวอยาง� วิธีการวิเคราะห�

1.�ความขุน เก็บไวในท่ีมืด,�แชเย็นที่�≤6°c Nephelometric�
2.�ความเปนกรดเปนดาง�(pH)� วิเคราะหทันที� Electrometric�
3.�ความกระดาง�(Hardness)�� เติมกรดซัลฟูริคจน�pH<�2,�แชเย็นที่�≤6°c EDTA�Titrimetric
4.�ปริมาณของแข็งละลาย�(TDS)� แชเย็นท่ี�≤6°c� Dried�at�108ฐC�
5.�Sulfate�(SO4)� แชเย็นท่ี�≤6°c� Turbidimetric�
6.�Chloride� แชเย็นท่ี�≤6°c� Argentometric�
7.�Nitrate�(NO3-N) แชเย็นท่ี�≤6°c� Cadmium�Reduction�

� � 2.3)� ระยะเวลาตรวจวัด�:�ดำเนินการตรวจวัด/วิเคราะหตลอดระยะเวลาการศึกษา�12�เดือน�โดย
จะดำเนินการตรวจวเิคราะหคุณภาพน้ำใช�รวมทั้งสิ ้น�2�ครั ้ง�โดยการดำเนินการที่ผานมา�ไดดำเนินการตรวจวัด�
�(ภาพที่�5.4-1)�ดังนี้�

� � � คร้ังท่ี�1�เมื่อวันท่ี�23�มีนาคม�พ.ศ.2565�
� � � คร้ังท่ี�2�เม่ือวันที่�25�สิงหาคม�พ.ศ.2565�

�
คร้ังท่ี�1�มีนาคม�พ.ศ.2565�

�
คร้ังท่ี�2�สิงหาคม�พ.ศ.2565�

ภาพที่�5.4-1�การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำใช�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�

�
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� � 2.4)� การประเมินผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ�

� � � 2.4.1)�นำผลการตรวจวัดและวิเคราะหคุณภาพน้ำใช�มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพ
น้ำประปาของการประปาสวนภูมิภาค�(พ.ศ.�2550)�

� � � 2.4.2)�ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบ�
ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�หากพบปญหาผลกระทบดานการจัดการน้ำใชจะจัดทำ
ขอเสนอแนะเพ่ือแกไขปญหาดังกลาว�

� � � 2.4.3)� เตรียมขอเสนอแนะเพื ่อปรับปรุงมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบฯ�และ
แผนปฏิบัติการฯ�ดานการจัดการน้ำใช�ใหเหมาะสมและมีประสิทธิภาพสูงข้ึน�

� � � 2.4.4)�อาจมีการปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบการจัดการน้ำใชท ี ่ เหมาะสมหรือ
สอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน�

� 3)� ผลการศึกษา�

� � 3.1� ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมในระยะที่ผานมา�

� � � จากการทบทวนรายงานการผลการปฏิบัต ิตามมาตรการป องกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม�โครงการทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�
งบประมาณป�พ.ศ.2564�ของ�บริษัท�กรีน�พลาเน็ท�คอนซัลแตนท�จำกัด�ไดดำเนินการเก็บตัวอยางและตรวจวัด
คุณภาพน้ำใชในทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�ในเดือนพฤษภาคมและกันยายน�พ.ศ.2564�พบวา�คุณภาพน้ำใช
โดยสวนใหญมีคาไมแตกตางกันมาก�และเมื่อเปรียบเทียบกับเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาสวน
ภูมิภาค�(พ.ศ.�2550)�พบวา�อยูในเกณฑมาตรฐาน�

� � 3.2� ผลการดำเนินการปจจุบัน�

� � � ดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำใชในอาคารที่พักผูโดยสารในเดือนมีนาคมและสิงหาคม�
พ.ศ.2565�รายละเอียดดังนี้�(ตารางท่ี�5.4-1�ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำแสดงไวใน�ภาคผนวก�ค)�

� � � ครั้งที่�1�:�ดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำใช�เมื่อวันที่�23�มีนาคม�พ.ศ.2565�พบวา�มีคา
อุณหภูมิเทากับ�27.1�องศาเซลเซียส�คาความเปนกรด-ดาง�มีคาเทากับ�7.24�ความขุนเทากับ�1.47�เอ็นทียู�ความ
กระดางเทากับ�34.2�มก./ล�ปริมาณสารละลาย�เทากับ�58.1�มก./ล.�คลอไรดมีคาเทากับ�2.11�มก./ล.�ซัลเฟต�มีคา
เทากับ�27.2�มก./ล.�และไนเตรต�มีคาเทากับ�0.060�มก./ล.�ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของ
การประปาสวนภูมิภาค�(ตามขอแนะนำขององคการอนามัยโลก�ป�ค.ศ.2011)��

� � � ครั้งที่�2�:�ดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำใช�เมื่อวันท่ี�25�สิงหาคม�พ.ศ.2565�พบวา�มีคา
อุณหภูมิเทากับ�28.6�องศาเซลเซียส�คาความเปนกรด-ดาง�มีคาเทากับ�6.1�ความขุนเทากับ�1.48�เอ็นทียู�ความ
กระดางเทากับ�32.5�มก./ล�ปริมาณสารละลาย�เทากับ�74.3�มก./ล.�คลอไรดมีคาเทากับ�3.97�มก./ล.�ซัลเฟต�มีคา
เทากับ�28.5�มก./ล.�และไนเตรต�มีคาเทากับ�0.359�มก./ล.�ซึ่งมคีาความเปนกรด-ดางไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน
คุณภาพน้ำประปาของการประปาสวนภูมิภาค�(ตามขอแนะนำขององคการอนามัยโลก�ป�ค.ศ.2011)�ที่กำหนดไวท่ี�
6.5-8.5� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�
ตารางท่ี�5.4-1�

ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำใช�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน��

ดัชนีคุณภาพน้ำ� หนวย� มาตรฐาน*� 23�มี.ค.65� 25�ส.ค.65�

อุณหภูมิ� องศาเซลเซียส -� 27.1� 28.6�
ความเปนกรดเปนดาง� -� 6.5-8.5 7.24� 6.1�
ความขุน� เอ็นทียู� <4� 1.47� 1.48�
ความกระดางท้ังหมด� มก./ล.� <300� 34.2� 32.5�
ปริมาณสารท่ีละลายไดท้ังหมด� มก./ล.� <600� 58.1� 74.3�
คลอไรด� มก./ล.� <250� 2.11� 3.97�
ซัลเฟต� มก./ล.� <250� 27.2� 28.5�
ไนเตรต� มก./ล.� <50� 0.060� 0.359�

หมายเหต�ุ�:�*�มาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาสวนภูมิภาค�(ตามขอแนะนำขององคการอนามัยโลก�ป�ค.ศ.�2011)��

� 4)� การเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห�

� � ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำใชในทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�ในเดือนสิงหาคม�พ.ศ.
2565�สวนใหญมีคาใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจสอบในเดือนมีนาคม�พ.ศ.2565�แตมีคาความเปนกรด-ดาง�
ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาสวนภูมิภาค�(ตามขอแนะนำขององคการอนามัยโลก��
ป�ค.ศ.2011)�

� � เมื่อเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�พบวา�สวนใหญมีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาสวนภูมิภาค�ยกเวนผลการติดตามตรวจสอบในเดือนเมษายน�พ.ศ.2562�
กันยายน�พ.ศ.2562�และสิงหาคม�พ.ศ.2565�ที่มีคาความเปนกรด-ดาง�ไม เป นไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพ
น้ำประปาของการประปาสวนภูมิภาค�(ตามขอแนะนำขององคการอนามัยโลก�ป�ค.ศ.2011)� ท่ีกำหนดใหมีคาระหวาง�
6.5-8.5��(ตารางท่ี�5.4-2�และ�รูปที่�5.4-1)�

� 5)� สรุปผลการศึกษา�

� � จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำใชในเดือนมีนาคม�พ.ศ.2565�พบวา�มีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาสวนภูมิภาค�(ตามขอแนะนำขององคการอนามัยโลก�ป�ค.ศ.2011)�สวน�
ผลการติดตามตรวจสอบในเดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�มีคาความเปนกรด-ดาง�ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพ
น้ำประปาของการประปาสวนภูมิภาค�(ตามขอแนะนำขององคการอนามัยโลก�ป�ค.ศ.2011)�ที่กำหนดไวใหมีคา
ระหวาง�6.5-8.5�

�
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การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�

�

�

รูปที่�5.4-1�เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำใช�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�
� �
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การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�

�

รูปที่�5.4-1�เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำใช�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�(ตอ)��
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การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
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5.5� การจัดการน้ำเสีย�

� ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ ้งกอนระบายออกจากทาอากาศยาน�ตามที ่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�และขอเสนอแนะเพิ่มเติมในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�
ในระยะที่ผานมา�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพื่อตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งกอนระบายออกจากทาอากาศยาน�ใหอยูในเกณฑมาตรฐาน�
ท่ียอมรับได�

� � 1.2)� เพื่อเสนอแนะมาตรการที ่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบันในประเด็นการจัดการ�
น้ำเสียจากทาอากาศยาน�

� 2)� วิธีการศึกษา�

� � 2.1)� สถานีต ิดตามตรวจสอบ�:�เนื ่องจากในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ได
กำหนดใหดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้ง�จำนวน�4�สถานี�ไดแก��

� � � 2.2.1)�บอพักน้ำกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย�ดานปกซาย�

� � � 2.2.2)�บอพักน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย�ดานปกซาย�

� � � 2.2.3)�บอพักน้ำกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย�ดานปกขวา�

� � � 2.2.4)�บอพักน้ำหลังผานะบบบำบัดน้ำเสีย�ดานปกขวา�

� � � แตจากการติดตามตรวจสอบในเดือนมีนาคม�พ.ศ.2565�พบวา�ทาอากาศยานนานาชาติ
ขอนแกน�ไดมีการปรับปรุงระบบบำบัดน้ำเสียใหม�โดยยกเลิกระบบบำบัดน้ำเสียเดิมของอาคาร�และปรับปรุงเปน
ระบบบำบัดน้ำเสียสวนกลาง�ซึ่งสามารถรองรับปริมาณน้ำเสียจากอาคารที่พักผูโดยสารทั ้ง�2�หลัง�ไดอยางเพียงพอ�
ดังนั้น�การติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำในการศึกษานี้�จึงเปนการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำกอนและหลังผานระบบ
บำบัดน้ำเสียรวม�(รูปที่�5.5-1)�

� � 2.2)� ดัชนีตรวจวัด�:�ดำเนินการเก็บตัวอยาง�เก็บรักษาสภาพและวิเคราะหตัวอยาง�ตามมาตรฐาน
ของ �APHA-AWWA-WEF� (Standard�Methods�for�the�Examination�of�Water�and�Wastewater:�23rdEdition,�
2017)�ดังจำแนกไดดังนี้�

ดัชนีตรวจวัด� การเก็บรักษาสภาพตัวอยาง� วิธีการวิเคราะห�

1.�ความเปนกรดเปนดาง�(pH)� วิเคราะหทันที� Electrometric�
2.�บีโอดี�(BOD)� แชเย็นท่ี�≤6°c� 5-day�BOD�Test,�Membrane�Electrode��
3.�ปริมาณตะกอนแขวนลอย�(SS) แชเย็นท่ี�≤6°c� Dried�at�103-105ฐC�
4.�TDS� แชเย็นท่ี�≤6°c� Dried�at�108ฐC�
5.�Settleable�Solids� แชเย็นท่ี�≤6°c� Volumetric
6.�TKN� เติมกรดซัลฟูริคจน�pH<�2,�แชเย็นที่�≤6°c SemiMicro�Kjeldahl�
7.�Chloride แชเย็นท่ี�≤6°c� Argentometric�
8.�น้ำมันและไขมัน�(Oil�&�Grease) เติมกรดซัลฟูริคจน�pH<�2,�แชเย็นที่�≤6°c� Liquid-Liquid,�Partition-Gravimetric�

� �
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ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
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�
รูปที่�5.5-1�ตำแหนงติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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� � 2.3)� ระยะเวลาตรวจวัด�:�ดำเนินการตรวจวัด/วิเคราะหตลอดระยะเวลาการศึกษา�12�เดือน�โดย
จะดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง�รวมทั ้งสิ้น�2�ครั้ง�โดยการดำเนินการที่ผานมา�ไดดำเนินการตรวจวัดดังนี�้
(ภาพที่�5.5-1)�

� � � คร้ังท่ี�1�เมื่อวันท่ี�23�มีนาคม�พ.ศ.2565�

� � � ครั้งท่ี�2�เม่ือวันที่�25�สิงหาคม�พ.ศ.2565�

� � 2.4)� การเปรียบเทียบและประเมินผลการศึกษา�:�นำผลการตรวจวัดและวิเคราะหคุณภาพน้ำท้ิง�
มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด�ตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�เรื ่อง�กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ ้งจากอาคารบางประเภท�และ�
บางขนาด�พ.ศ.�2548�รวมท้ังเปรียบเทียบกับผลการวิเคราะหท่ีผานมาในรายงานการศึกษาฯ�

� � 2.5)� การสรุปผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ�:��

� � � 2.5.1)�ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบ�
ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�หากพบปญหาผลกระทบดานคุณภาพทิ ้งจะจัดทำ
ขอเสนอแนะเพ่ือแกไขปญหาดังกลาว�

� � � 2.5.2)�จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบฯ�และ
แผนปฏิบัติการฯ�ดานการจัดการน้ำเสีย�ใหเหมาะสมและมีประสิทธิภาพสูงข้ึน�

� � � 2.5.3)�อาจมีการปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบการจัดการน้ำเสียที ่เหมาะสมหรือ
สอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน�

� 3)� ผลการศึกษา�

� � เนื่องจากอาคารที่พักผูโดยสารหลังใหม�ของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�มีขนาดพื้นที่ใชสอย
ประมาณ�14,000�ตารางเมตร�จึงจัดเปนอาคารประเภท�ข�ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�
เรื่อง�กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด�สำหรับผลการตรวจวิเคราะห
คุณภาพน้ำจากระบบบำบัดน้ำเสียในเดือนมีนาคมและสิงหาคม�พ.ศ.2565�มีรายละเอียดดังนี้�(ตารางท่ี�5.5-1�และรูป
ที่�5.5-2�สวนผลการตรวจวิเคราะหแสดงไวใน�ภาคผนวก�ค)�

� �
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� �
บอพักน้ำกอนผานระบบบำบัดน้ำเสีย�

� �
บอพักน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย�

ครั้งที่�1�เมื่อวันท่ี�23�มีนาคม�พ.ศ.2565�

� �
บอพักน้ำกอนผานระบบบำบัดน้ำเสีย�

� �
บอพักน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย�

ครั้งที่�2�เมื่อวันที่�25�สิงหาคม�พ.ศ.2565�

ภาพที่�5.5-1�การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำเสีย�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�(ตอ)�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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� � ครั้งที่�1�:�ดำเนินการเก็บตัวอยางน้ำเม่ือวันที่�23�มีนาคม�พ.ศ.2565�พบวา�

� � คุณภาพน้ำกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย�พบวา�มีคาความเปนกรด-ดาง�(pH)�เทากับ�7.44�ความ
สกปรกในรูป�BOD�มีคาเทากับ�138�มก./ล.�ปริมาณตะกอนแขวนลอย�(SS)�มีคาเทากับ�56�มก./ล.�TDS�มีคาเทากับ�
265�มก./ล.�Settleable�Solids�มีคานอยกวา�0.2�มล./ล.�น้ำมันและไขมัน�(Oil�&�Grease)�มีคาเทากับ�9.0�มก./ล.�
TKN�มีคาเทากับ�91.0�มก./ล.�และ�Chloride�มีคาเทากับ�44.4�มก./ล.��

� � คุณภาพน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย�พบวา�มีคาความเปนกรด-ดาง�(pH)�เทากับ�7.35�ความ
สกปรกในรูป�BOD�มีคาเทากับ�7.08�มก./ล.�ปริมาณตะกอนแขวนลอย�(SS)�มีคาเทากับ�8.0�มก./ล.�TDS�มีคาเทากับ�
319�มก./ล.�Settleable�Solids�มีคานอยกวา�0.2�มล./ล.�น้ำมันและไขมัน�(Oil�&�Grease)�มีคาเทากับ�3.2�มก./ล.�
TKN�มีคาเทากับ�21.4�มก./ล.�และ�Chloride�มีคาเทากับ�59.1�มก./ล.�โดยคุณภาพน้ำหลังผานการบำบัดน้ำเสียมีคา
เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�คิดเปนประสิทธิภาพในการบำบัด�BOD�รอยละ�95�

� � ครั้งที่�2�:�ดำเนินการเก็บตัวอยางน้ำเม่ือวันที่�25�สิงหาคม�พ.ศ.2565�พบวา�

� � คุณภาพน้ำกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย�พบวา�มีคาความเปนกรด-ดาง�(pH)�เทากับ�7.5�ความ
สกปรกในรูป�BOD�มีคาเทากับ�143�มก./ล.�ปริมาณตะกอนแขวนลอย�(SS)�มีคาเทากับ�44�มก./ล.�TDS�มีคาเทากับ�
310�มก./ล.�Settleable�Solids�มีคาเทากับ�0.30�/ล.�น้ำมันและไขมัน�(Oil�&�Grease)�มีคาเทากับ�10.2�มก./ล.�
TKN�มีคาเทากับ�89.4�มก./ล.�และ�Chloride�มีคาเทากับ�58.2�มก./ล.��

� � คุณภาพนำ้หลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย�พบวา�มีคาความเปนกรด-ดาง�(pH)�เทากับ�4.9�ความ
สกปรกในรูป�BOD�มีคาเทากับ�78.9�มก./ล.�ปริมาณตะกอนแขวนลอย�(SS)�มีคาเทากับ�59�มก./ล.�TDS�มีคาเทากับ�
336�มก./ล.�Settleable�Solids�มีคาเทากับ�1.30�มล./ล.�น้ำมันและไขมัน�(Oil�&�Grease)�มีคาเทากับ�2.45�มก./ล.�
TKN�มีคาเทากับ�20.9�มก./ล.�และ�Chloride�มีคาเทากับ�61.9�มก./ล.�โดยคุณภาพน้ำหลังผานการบำบัดน้ำเสียมีคา�
pH,�BOD,�SS�และ�Settleable�Solids�ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารประเภท�ข�
และคิดเปนประสิทธิภาพในการบำบัด�BOD�รอยละ�45�

� 4)� เปรียบเทียบผลการศึกษา�

� � ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำจากระบบบำบัดน้ำเสียในเดือนมีนาคมและสิงหาคม�พ.ศ.2565�
พบวา�คุณภาพน้ำทิ ้งหลังผานการบำบัดในเดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�มี�มีคา�BOD,�SS�และ�Settleable�Solids�
เพ ิ ่มขึ ้นจากผลการตรวจว ิเคราะหในเด ือนมีนาคม�พ.ศ.2565�จนมีคา�pH,�BOD,�SS�และ�Settleable�Solids��
ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารประเภท�ข�

� 5)� สรุปผลการศึกษา�

� � จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำหลังผานการบำบัดจากทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�
พบวา�คุณภาพน้ำในเดือนมีนาคม�พ.ศ.�2565�มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคาร�
ประเภท�ข�สวนคุณภาพน้ำหลังผานการบำบัดน้ำเสียในเดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�พบวา�มีคา�pH,�BOD,�SS�และ�
Settleable�Solids�ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารประเภท�ข�ดังนั้น�ทาอากาศ
ยานนานาชาติขอนแกนควรตรวจสอบการเติมอากาศและการตกตะกอนของระบบบำบัดน้ำเสียรวมใหทำงานได�
อยางมีประสิทธิภาพ�
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การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
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รูปที่�5.5-2�ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำเสีย�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�
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รูปที่�5.5-2�ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำเสีย�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�(ตอ)�
� �

9
3.2

10.2

2.45

0
5

10
15
20
25
30

INF EFF

Oi
l�&

�G
re

as
e�

(m
g/

L)
Oil�&�Grease

มี.ค.65 ส.ค.65

มาตรฐานน้ําทิ้งจากอาคารประเภท�ข�Oil�&�Grease� < 20�mg/L

0.2 0.20.3

1.3

0.0

0.5

1.0

1.5

2.0

INF EFF

Se
ttl

ea
bl

e�
So

lid
s�

(m
g/

l)

Settleable�Solids

มี.ค.65 ส.ค.65

มาตรฐานนํ้าทิ้งจากอาคารประเภท�ข�Settleable�Solids�< 0.5�mg/L

91

21.4

89.4

20.9

0

20

40

60

80

100

INF EFF

TK
N�

�(m
g/

l)

TKN

มี.ค.65 ส.ค.65

มาตรฐานน้ําทิ้งจากอาคารประเภท�ข�TKN�< 35�mg/L

44.4

59.156.2
61.9

0
10
20
30
40
50
60
70
80
90

100

INF EFF

Cl
�(�

m
g/

L�
)

Chloride

มี.ค.65 ส.ค.65
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5.6� ทรัพยากรสัตวปา�

� ดำเนินการตรวจสอบสถานภาพของทรัพยากรสัตวปา�ในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน�โดยเฉพาะกลุมนก�
ซึ่งอาจมีผลตอความปลอดภัยในการบินของอากาศยาน�โดยเนนการตรวจสอบชนิดของสัตวปา/จำนวน/ความชุกชุม�
แหลงท่ีอยูอาศัยและหากินของสัตวปา�การแพรกระจายของสัตวปา�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพื่อศึกษาความหลากชนิดของสัตวปาที่อาศัยหรือเขามาใชประโยชนบริเวณใกลเคียงทาอากาศ
ยาน�รวมท้ังประเมินคาความชุกชุมสัมพัทธ�และตรวจสอบสถานภาพของสัตวปาท่ีรวบรวมขอมูลได�

� � 1.2)� เพื ่อศึกษาลักษณะนิเวศของพื้นที่บริเวณใกลเคียงทาอากาศยานในสภาพปจจุบัน�ในดานการ
เปนแหลงที่อยูอาศัย�พื้นที่หากิน�และเพื่อวัตถุประสงคอื่นของสัตวปา�รวมทั้งวิเคราะหความสัมพันธกับชนิดและ
ประเภทสัตวปา�และการกระจายของสัตวปาบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน�

� � 1.3)� เพื่อวิเคราะหการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศของพ้ืนท่ีเนื่องจากกิจกรรมตางๆ�ของโครงการ�

� � 1.4)� เพื่อติดตามตรวจสอบผลกระทบของโครงการตอแหลงที่อยู อาศัย�แหลงอาหาร�และการ
ดำรงชีวิตของสัตวปาในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน�

� � 1.5)� เพื่อนำผลการติดตามตรวจสอบดานทรัพยากรสัตวปามาใชในการปรับปรุงมาตรการและ
แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบที่จะมีตอสัตวปาในบริเวณใกลเคียง�ตลอดจนปรับปรุงแผนการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบดังกลาวใหมีความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพมากย่ิงข้ึน�

� 2)� วิธีการศึกษา�

� � 2.1)� การตรวจสอบจากเอกสารที ่เกี่ยวของ�โดยรวบรวมขอมูลสัตวปาจากเอกสารและรายงาน
การศึกษาที่ดำเนินการมาแลวบริเวณพื้นท่ีใกลเคียงโครงการ�ซึ ่งความหลากชนิดของสัตวปาที่ไดจากวิธีการนี้�ใชเปน
ขอมูลพ้ืนฐานในการสำรวจภาคสนามบริเวณใกลเคียง�หรือใชเปนขอมูลเสริม�โดยพิจารณาจากความทันสมัยของขอมูล
และระยะหางจากพ้ืนที่ศึกษาเปนหลัก�

� � 2.2)� คนหาโดยตรง�เปนการสำรวจภาคสนามดวยการเดินสำรวจเวลากลางวันและเวลากลางคืนให
ครอบคลุมสภาพนิเวศทุกลักษณะในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน�เพ่ือคนหาตัวสัตวปาหรือรองรอยและหลักฐานท่ีใช
ระบุชนิดสัตวปาได�เชน�รอยตีน�กองมูล�ซาก�ขน�คราบ�รูและโพรง�รองรอยการทำรังหรือการทำเครือ่งหมาย�เปนตน�
และจากการฟงเสียงรอง�โดยกำหนดเสนทางเดินสำรวจสัตวปาใหผานพื้นที่มีสภาพนิเวศทุกลักษณะท่ีมีอยูในพื้นที่�ซึ่ง
การคนหาใชวิธีการกับสัตวปาแตละกลุม�ดังนี้�

� � � 2.2.1)�กลุมสัตวเลี้ยงลูกดวยนม�(Mammals)�:�ใชเทคนิคการสำรวจดังนี้�การนับตามแนว
สำรวจ�(Transect�survey)�การใชตาขายดัก�(Mist�netting)�และการใชกับดัก�(Live�trapping)�

� � � 2.2.2)�กลุมนก�(Birds)�:�ใชเทคนิคการสำรวจดังนี้�การนับตามแนวสำรวจ�(Transect�survey)�
การนับตามจุดสำรวจ�(Point�count)�และการใชตาขายดักนก�(Mist�netting)�

� � � 2.2.3)� กลุมสัตวเลื้อยคลานและสัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�(Reptiles�and�Amphibians)�:�ใช
เทคนิคการสำรวจดังนี้�การนับตามแนวสำรวจ�(Transect�survey)�การวางแปลงสำรวจ�(Leaf�litter�plot)�การใช�
หลุมดัก�(Pit�fall�trap)�และการสำรวจเฉพาะจุด�(Spot�count)�

� �
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� � 2.3)� สำรวจโดยออม� (indirect�inquiry)�:�เปนการรวบรวมขอมูลสัตวปาระหวางการสำรวจ
ภาคสนามดวยการสอบถามราษฎรผูท่ีอยูใกลเคียงพื ้นที่โครงการฯ�โดยสอบถามหลายครั้งและในหลายพื้นที่เพื่อ
ตรวจสอบความถูกตองของชนิดสัตวปาและเพื่อใหขอมูลความหลากชนิดสัตวปาใกลเคียงกับสภาพปจจุบันมากที ่สุด�
เนื ่องจากสัตวปาบางชนิดชุกชุมนอย�หรือซุกซอนตัว�หรือออกหากินเวลากลางคืน�หรือเขามาใชประโยชนในพื้นที่
ศึกษา�เปนบางชวงเวลาของป��ซึ่งทำใหการสำรวจโดยตรงที่มีชวงเวลาสั้นไมพบเห็นสัตวปาชนิดดังกลาว�ความหลาก
ชนิดสัตวปาจากวิธีการนี ้ใชเปนขอมูลเสริมชนิดสัตวปาที่ไมพบจากการคนหาโดยตรง��และเพื่อประเมินสภาพปญหา
ของสัตว ปา�ในสภาพปจจุบ ัน�โดยเฉพาะขอมูลการลาสัตวและชนิดสัตวป าที ่นำมาบริโภคหรือใชประโยชนใน
ชีวิตประจำวันของราษฎรทองถิ่น��ในดานอนุรักษสัตวปา�และในดานความขัดแยงระหวางราษฎรทองถิ่นกับสัตวปา�

� � 2.4)� การศึกษาสภาพนิเวศของพ้ืนที่�:�ดำเนินการขณะสำรวจสัตวปาบริเวณพ้ืนที่ศึกษาทุกแหงของ
โครงการฯเพื่อวิเคราะหศักยภาพของพื้นที่ในดานเปนแหลงอาศัยของสัตวปา�และเพื่อพิจารณาความสัมพันธกับชนิด
และประเภทสัตวปาและลักษณะการเขามาใชประโยชนในพ้ืนที่ของสัตวปา�โดยจำแนกสัตวปาเปน�

� � � 2.4.1)�ประเภทอาศัยในพ้ืนท่ีปาหรือในท่ีมีพรรณพืชหนาแนนและเปนพ้ืนท่ีไมถูกรบกวนอยาง
ตอเนื่อง�

� � � 2.4.2)�ประเภทอาศัยอยูตามท่ีรกรางหรือในที่เปดโลงสภาพธรรมชาติ�

� � � 2.4.3)�ประเภทอาศัยในพื ้นที่เกษตรกรรมและบริเวณชุมชนที่มีกิจกรรมของมนุษยอยาง
ตอเนื่อง�รวมถึงกิจกรรมตางๆ�ของทาอากาศยาน��

� � � 2.4.4)�ประเภทอาศัยในน้ำหรือแบบสะเทินน้ำสะเทินบก�โดยสำรวจแหลงอาศัย�แหลงอาหาร
รวมทั ้งพรรณพืชอาหารสัตวและแรธาตุ�(โปง)�แหลงน้ำทั้งอยางชั่วคราวและถาวร�ที่หลบภัย�เสนทางเดินเพื่อโยกยาย
พ้ืนท่ีหากินตามฤดูกาลของสัตวปา�และพ้ืนท่ีจำเพาะในวงจรชีวิตของสัตวปา�ซึ่งทั้งหมดประกอบกันเปนระบบนิเวศใน
การดำรงชีวิตของสัตวปาบริเวณพื้นที่โครงการฯ�โดยใหความสำคัญกับสัตวปาชนิดมีสถานภาพตามกฎหมายเปนสัตว
ปาสงวนและชนิดมีสถานภาพเพื่อการอนุรักษเปนสัตวปาถูกคุกคาม�

� � 2.5)� การจำแนกชนิดสัตวปา�:�จำแนกชนิดและตรวจสอบความถูกตองของสัตวปาแตละชนิด�
ตลอดจนการจัดหมวดหมูตามหลักอนุกรมวิธาน�โดยใชเอกสารจำแนกชนิดสัตวปาแตละชั้น�ดังนี้�

� � � 2.5.1)�สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�:�ใช�ธัญญา�(2546),�วีรยุทธ�(2552)�และ�Taylor�(1962),�
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�(2560)�และ�Taylor�(1962)�

� � � 2.5.2)�สัตวเลื้อยคลาน�:�ใช�วีรยุทธ�(2552),�สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม�(2560),�Cox�(1991),�Cox�et�al.�(1998),�Das�(2010,�2012),�และ�Taylor�(1963,�1965)�

� � � 2.5.3)�นก�:�ใช�จารุจินต�และคณะ�(2561),�ไชยยันต�และคณะ�(2551),�ประสิทธิ์�(2551),�
และ�Robson�(2002)�

� � � 2.5.4)�สัตวเลี้ยงลูกดวยนม�:�ใช�จอหน�(2546),�Francis�(2001,�2008),�และ�Lekagul�and�
McNeely�(1977)�

� � 2.6)� ขอมูลความหลากชนิดสัตวปา�:�ที ่สำรวจพบจัดทำเปนบัญชีรายชื ่อสัตวปาแตละกลุม
เรียงลำดับตามหลักอนุกรมวิธาน�คือ�อันดับ�(Order)�วงศ�(Family)�และชนิด�(Species)�พรอมขอมูลการพบสัตวปา
ในพ้ืนท่ีโครงการฯ�รวมทั้งขอมูลระดับความชุกชุมสัมพัทธและขอมูลสถานภาพของสัตวปาแตละชนิด��

� � 2.7)� ความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปา�:�ระบุเปน�3�ระดับ�โดยเปรียบเทียบจากความถี่ของการพบ
สัตวปากับจำนวนเสนทาง/จำนวนครั้งใชสำรวจสัตวปา��และคำนวณเปนคารอยละของความชุกชุมสัมพัทธตาม
แนวทางของ��Pettingill�(1970)�
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� � � รอยละความชุกชุมสัมพัทธ�=� จำนวนครั้งที่พบสัตวปา��x�100�
� � � � � � � � � จำนวนครั้งที่สำรวจ�

� � � คารอยละของความชุกชุมสัมพัทธท่ีคำนวณได�จะนำมาประเมินเปนความชุกชุม�3�ระดับ�ดังน้ี�

� � � 2.7.1)�สัตวปามีความชุกชุมสัมพัทธมาก�ไดแก�ชนิดที่พบจากการสำรวจบอยครั้งมาก�และมี
คารอยละความชุกชุมสัมพัทธระหวาง�67-100�

� � � 2.7.2)�สัตวปามีความชุกชุมสัมพัทธปานกลาง�ไดแก�ชนิดที่พบจากการสำรวจคอนขางบอย�
และมีคารอยละความชุกชุมสัมพัทธระหวาง�34-66�

� � � 2.7.3)�สัตวป ามีความชุกชุมสัมพัทธนอย�ไดแก�ชนิดที่พบจากการสำรวจนอยครัง้�และมีคา
รอยละความชุกชุมสัมพัทธระหวาง�1-33�หรือชนิดไดขอมูลจากการสอบถาม�

� � 2.8)� สถานภาพของสัตวปา�:�แตละชนิดไดตรวจสอบสถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุมครองโดย
กฎหมาย�และสถานภาพของสัตวปาเพ่ือการอนุรักษ�ดังนี้�

� � � 2.8.1)�สถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุมครองโดยกฎหมายตรวจสอบจากพระราชบัญญัติ
สงวนและคุมครองสัตวปา�พ.ศ.�2562�ซึ่งกำหนดสัตวปาของประเทศไทยใหเปน�

� � � � � (1)�สัตวปาสงวน�(reserved�animal)�ไดแก�ชนิดหายากและใกลสูญพันธุ�หรือสูญพันธุ
ไปแลว�ซึ่งมี�19�ชนิด�และมีรายชื่อแนบทายพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา�พ.ศ.�2562�(ราชกิจจานุเบกษา,�
2562)�

� � � � � (2)�สัตวปาคุมครอง�(protected�animal)�ไดแก�ชน ิดที ่คุมครองไวไมใหประชากร
ลดลงและเพ่ือมใิหบางชนิดตองสูญพันธุ��ซึ่งมี�1,302�ชนิด�และมีรายชื่อในกฎกระทรวงกำหนดใหสัตวปาบางชนิดเปน
สัตวปาคุมครอง�พ.ศ.�2546,�และฉบับที่�4�พ.ศ.�2561�(ราชกิจจานุเบกษา,�2546;�2561)�

� � � 2.8.2)�สถานภาพเพ ื ่อการอน ุร ั กษ � ตรวจสอบจาก�สำน ัก งานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�(2560)�ซึ่งพิจารณาตามภาวะการถูกคุกคามเฉพาะในประเทศไทย��และตรวจสอบ
จาก�IUCN�(2022-2)�ซึ ่งพิจารณาตามภาวะการถูกคุกคามในระดับโลกและเปนมาตรฐานที ่ยอมรับโดยนานาชาติ
รวมท้ังประเทศไทย�การพิจารณาของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�(2560)�และของ�
IUCN�(2022-2)�ไดกำหนดสถานภาพของสัตวปาเพื่อการอนุรักษใหเปนสัตวปาถูกคุกคาม�(threatened�animal)�ใน
แนวทางเดียวกันและจำแนกเปน�3�ระดับตามความรุนแรงของการถูกคุกคามจากมากไปนอยคือ�

� � � � � (1)�สัตวป าใกลสูญพันธุ อยางยิ ่ง�(critically�endangered�animal-CR)�ไดแก�ชนิด
ประสบกับความเส่ียงสูงมากตอการสูญพันธุในธรรมชาต�ิ

� � � � � (2)�สัตวปาใกลสูญพันธุ�(endangered�animal-EN)�ไดแก�ชนิดประสบกับความเสี่ยง
สูงตอการสูญพันธุในธรรมชาติ�

� � � � � (3)�สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพันธุ�(vulnerable�animal-VU)�ไดแก�ชนิดประสบกับ
ความเสี่ยงตอการสูญพันธุในธรรมชาติ�และใหเปนสัตวปาใกลถูกคุกคาม�(near�threatened�animal-NT)�ไดแก�ชนิด
มีความเสี่ยงนอยคือ�มีคุณสมบัติใกลเคียงสัตวปาถูกคุกคามในระดับมีแนวโนมใกลสูญพันธุ�

� � 2.9)� สถานีติดตามตรวจสอบ�:�ดำเนินการติดตามตรวจสอบทรัพยากรสัตวปา�บริเวณทาอากาศ
ยานนานาชาติขอนแกน�และบริเวณใกลเคียง�

� � 2.10)� ดัชนีตรวจวัด�:�ดำเนินการศึกษาชนิดและความชุกชุมของนก�รวมทั้งจดบันทึกสถิติอุบัติเหตุ
เคร่ืองบินชนนก�โดยระบุเวลา�ความสูง�ขณะทำการบิน�สภาพอากาศ�และชนิดของนก� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�

D:\data\Airports\2565\ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ\Report\Final�2\rp05.docx� รายงานฉบับสมบูรณ�เลมท่ี�2�

5-57�

� � 2.11)� ระยะเวลาตรวจวัด�:�ดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตวปา�ปละ�2�ครั้ง�ในชวงฤดูฝนและ�
ฤดูแลง�รวมท้ังสิ้น�2�คร้ัง�ดังนี้��

� � � คร้ังท่ี�1�ระหวางวันท่ี�14-15�พฤษภาคม�พ.ศ.2565��

� � � คร้ังท่ี�2�ระหวางวันท่ี�28-29�สิงหาคม�พ.ศ.2565�

� � 2.12)� การเปรียบเทียบและประเมินผลการศึกษา�:�

� � � 2.12.1)� ประเมินผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ�ของโครงการที่มีตอการเปลี่ยนแปลงสภาพ
นิเวศของพื้นท่ีบริเวณทาอากาศยานในสภาพปจจุบันและบริเวณใกลเคียง�ในดานการเปนแหลงท่ีอยูอาศัย�พื้นท่ีหากิน�
และเพื่อวัตถุประสงคอื่นของสัตวปา�รวมทั้งวิเคราะหความสัมพันธกับชนิดและประเภทสัตวปา�และการกระจายของ
สัตวปาบริเวณทาอากาศยานและใกลเคียง�

� � � 2.12.2)� ประเมินผลกระทบจากทรัพยากรสัตวปา�โดยเฉพาะอยางยิ่งสัตวประเภทนก�ที่มีตอ
กิจกรรมการบิน�และกิจกรรมอื่นๆ�ของทาอากาศยาน�

� � � 2.12.3)� สรุปผลกระทบดานทรัพยากรสัตวปา�ในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต�และประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบฯ�ตามที ่กำหนดไวในรายงานการศึกษา
ผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� � � 2.12.4)� เตรียมขอเสนอแนะเพื ่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบฯ�และ
แผนปฏิบัติการฯ�ลดผลกระทบดานทรัพยากรสัตวปาใหเหมาะสม�และมีประสิทธิภาพสูงขึ้น�

� � � 2.12.5)� อาจจะมีการปรับเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบสภาพทรัพยากรสัตวปาท่ีเหมาะสม
กับสภาพปจจุบัน�

� � � 2.12.6)� จัดทำขอเสนอแนะเพ่ือแกไขปญหาผลกระทบดานทรัพยากรสัตวปา�

� 3)� ผลการศึกษา�

� � 3.1� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� � � ผลการสำรวจจำนวนชนิดของสัตวปาในขณะศึกษารายงานผลกระทบสิ ่งแวดลอม�โครงการ
พัฒนาทาอากาศยานขอนแกน�(โครงการปรับปรุงกายภาพทาอากาศยานขอนแกน)�อำเภอเมือง�จังหวัดขอนแกน�
(มกราคม�พ.ศ.�2553)��พบความหลากหลายชนิดของสัตวปาในพ้ืนที่โครงการ�จำนวน�103�ชนิด�จำแนกเปน�สัตวเลี้ยง
ลูกดวยนม�จำนวน�7�ชนิด�นกจำนวน�69�ชนิด�สัตวเลื้อยคลาน�19�ชนิด�และสัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�8�ชนิด�โดย
พบวา�สัตวกลุมที่มีความชุกชุมในระดับมากมีทั ้งสิ้น�48�ชนิด�ชุกชุมในระดับปานกลาง�24�ชนิด�และชุกชุมในระดับ
นอย�22�ชนิด�

� � � ในดานสถานภาพของสัตวปา�พบวา�มีสัตวปาจำนวน�103�ชนิด�ถูกกำหนดใหเปนสัตวปา
คุ มครอง�69�ชนิด�และสัตวปาไมไดรับการคุ มครอง�34�ชนิด�โดยพบวา�สวนใหญเปนกลุมนก�ซึ่งมีจำนวนทั้งส้ิน��
62�ชนิด�เชน�นกแซงแซวหางปลา�(Dicrurus�macrocercus)�นกกระจิบหญาสีเรียบ�(Prinia�inornata)�และนกบ้ัง
รอกใหญ�(Phaenicophaeus�tristis)�เปนตน�

� � � สำหรับสภาพนิเวศของพื้นที่ที่จะพัฒนาโครงการในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�พบวา�พ้ืนท่ีเปดโลงของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�ซึ่งเปนสวนใหญของพ้ืนที่�และพ้ืนท่ีท่ีเปนพื้นที�่
สีเขียวของหยอมปาที่หลงเหลืออยู� จึงทำใหมีสัตวปาที่พบเปนชนิดท่ีหากินในพ้ืนที่เปดโลง�โดยสวนใหญเปนสัตวปาใน
กลุมนกและสัตวปาที่อาศัย�และหากินในพ้ืนท่ีเปดโลง�เคลื ่อนยายไปมาระหวางพ้ืนท่ีเปดโลง�และพ้ืนท่ีสีเขียวดังกลาว�
การเคลื่อนยายของสัตวปาในพ้ืนท่ีโครงการไปยังพ้ืนที่ปาดังกลาวคอนขางยาก�� �
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ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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� � 3.2� ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมในระยะที่ผานมา�

� � � จากการทบทวนรายงานการผลการปฏิบัต ิตามมาตรการป องกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�ของ�
บรษิัท�กรีน�พลาเน็ท�คอนซัลแตนท�จำกัด�(ธันวาคม�พ.ศ.2564)�ซึ่งไดดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตวปา� ในเดือน
ตุลาคม�พ.ศ.2564�พบสัตวปารวมทั้งสิ้น�68�ชนิด�จำแนกเปน�นก�จำนวน�39�ชนิด�สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�จำนวน�
10�ชนิด�สัตวเล้ือยคลาน�จำนวน�10�ชนิด�นก�จำนวน�39�ชนิด�และสัตวเลี้ยงลูกดวยนม�จำนวน�9�ชนิด�

� � � โดยพบนกภายในพ้ืนที่ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน� ท้ังส้ิน�39�ชนิด�ในจํานวนน้ีเปนชนิด
ที ่พบภายในทาอากาศยานฯ�39�ชนิด�และพบเฉพาะในเขตพื้นที่การบิน�37�ชนิด�ทั้งหมดจัดเปนนกที่พบเห็นไดบอย��
มีระดับความชุกชุกมาก�2�ชนดิ�ไดแก�นกกระแตหัวเทา�(Vanellus�cinereus)�และนกแอนพง�(Artamus�fuscus)�
นกท่ีมีระดับความชุกชุมปานกลางมี�13�ชนิด�เชน�นกแอนตาล�(Cypsiurus�balasiensis)�นกจาบคาหัวสีสม�(Merops�
leschenaulti)�และนกเดาดินทุงเล็ก�(Anthus�rurulus)�เปนตน�และนกที่มีระดับความชุกชุมนอย�พบเห็นไดไมบอย
นักในพ ื้นที่ศ ึกษาทั้งสิ ้น�24�ชนิด�เชน�เหยี ่ยวขาว�(Elanus�caeruleus)�นกเคาโมง,นกเคาแมว�(Glaucidium�
cuculoides)�และนกกระเต็นอกขาว�(Halcyon�smyrnensis)�เปนตน�

� � � สำหรับผลการสำรวจนกที่ เป นอันตรายต อการบิน�ไมพบนกที ่เป นอ ันตรายตอการบิน�
ในระดับสูง�แตพบนกที ่มีแนวโนมจะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง�จำนวน�1�ชนิด�คือ�นกกระแต�
หัวเทา�(Vanellus�cinereus)�และยังมีนกท่ีมีแนวโนมท่ีจะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ�แตตองเฝาระวัง�2�ชนิด�
คือ�เหย่ียวขาว�(Elanus�caeruleus)�และนกแอนพง�(Artamus�fuscus)�

� � 3.3� ผลการดำเนินการปจจุบัน�

� � � สภาพพื้นที่ทั ่วไป�:�ภายในทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนมีการพัฒนาเกือบเต็มพื้นที่�
บริเวณเขตการบินสองขางทางว่ิงมีการปลูกหญาและตัดแตงสม่ำเสมอ�มีแหลงท่ีอยูอาศัยของนกและสัตวตางๆ�อยูบาง
ตามพื้นท่ีรกรางทางทิศตะวันออกของทางว่ิง� ซ่ึงอยูใกลกับบอน้ำบริเวณปลายทางวิ่งทางทิศใต�สำหรับบริเวณอาคารที่
พักผู โดยสาร�ลานจอดรถ�และที่พักพนักงาน�มีตนไมที่ขึ ้นอยูเดิมในพื้นที่�และตนไมที่ทางทาอากาศยานปลูกไว�เพ่ือ
ความสวยงามและใหรมเงา�สำหรับพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�พบวา�

ท� ดานทิศเหนือ�พ้ืนที่ติดกับกองพันทหารราบที่�3�กรมทหารราบที่�8�คายสีหราชเดโช�และ
สนามกอลฟของทหาร�ถัดออกไปสวนใหญเปนพื้นที่เกษตรกรรม�เชน�ไรออย�สวนยูคาลิปตัส�เปนตน�โดยมีชุมชน
หนาแนนนอย�

ท� ดานทิศใต�เปนพื้นที่ชุมชนหนาแนนปานกลาง�สวนใหญเปนหมูบ านจัดสรรที่ขยายตัว
ออกมาจากทางหลวงหมายเลข�12�และทางเลี่ยงเมืองขอนแกน�มีพื้นที่รกราง/รอการพัฒนาในสัดสวนที่ใกลเคียงกับ
พ้ืนท่ีเกษตรกรรม�โดยเฉพาะนาขาว�ไรออย�และไรมันสำปะหลัง�

ท� ดานทิศตะวันออก�เปนพื้นที่ของกองพันทหารราบที ่�3�กรมทหารราบที่�8�คายสีหราช
เดโช�และชุมชนหนาแนนในสัดสวนที่ใกลเคียงกัน�หางออกไปเปนมหาวิทยาลัยขอนแกน�พื้นที่ชุมชนสวนใหญเปน
หมูบานจัดสรร�มีพ้ืนที่รกราง/รอการพัฒนาอยูบางระหวางทาอากาศยานกับพ้ืนที่ทหาร�

ท� ดานทิศตะวันตก�ติดกับสวนยูคาลิปตัส�หางออกไปเปนพื้นที่นาขาว�ไรออย�และไรมัน
สำปะหลัง�โดยมีแหลงชุมชนหนาแนนนอยกวาทางทิศใตของทาอากาศยาน�ซึ่งสวนใหญเปนหมูบานจัดสรรที่ขยายตัว
ออกมาจากทางเลี่ยงเมืองขอนแกน�พบกลุมไมบริเวณพื้นท่ีรกราง/รอการพัฒนา�ประปรายในพ้ืนท่ีเกษตรกรรม�

� � � พืชพรรณในบริเวณทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�:�บริเวณเขตพื้นที่ปฏิบัติการของ�
ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนโดยสวนใหญ�ไดรับการพัฒนาจนเต็มพ้ืนที่�แตยังมีบางพื้นที่ถูกปลอยใหเปนพื้นที่รก
ราง�ทำใหมีไมยืนตน�ไมพุมอยู�



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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� � � สำหรับในบริเวณเขตพื้นที่การบิน�บริเวณพ้ืนที่ตามแนวสองขางทางว่ิงเปนพ้ืนท่ีปลูกหญาและ
เพื่อควบคุมความสูงของหญาขางทางว่ิง�จึงไดรับการดูแลโดยการตัดใหส้ันอยางสม่ำเสมอ�

� � � จากการสำรวจพืชพรรณในบริเวณทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�ท้ังในเขตพ้ืนท่ีปฏิบัติการ�
เขตพื้นที่การบิน�และพื้นที ่บริเวณรอบสนามบินรัศมี�5�กิโลเมตร�พบพรรณไมประดับที่ปลูกตามแนวเสนทางเขาสู�
ทาอากาศยาน�ลานจอดรถยนต�บริเวณโดยรอบอาคารสำนักงาน�บานพักพนักงาน�เชน�สนประดิพัทธ�คูณ�มะขาม�
นนทรี�และหางนกยูงฝรั่ง�เปนตน�และพรรณไมท่ีพบโดยพื้นที่บริเวณรอบสนามบิน�เชน�จามจุรี�ประดูปา�พฤกษ�คูณ�
ยางกราด�พะยอม�และข้ีเหล็ก�เปนตน�

� � � ความหลากหลายของสัตว�และนกบริเวณทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�:�จากการ
สำรวจในเดือนพฤษภาคมและสิงหาคม�พ.ศ.2565�พบนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นทีท่าอากาศยาน
นานาชาติขอนแกน�มีจำนวนรวมทั ้งสิ ้น�80�ชนิด�สามารถจำแนกเปนสัตวเลี ้ยงลูกดวยน้ำนม�จำนวน�8�ชนิด�
สัตวเลื้อยคลาน�จำนวน�15�ชนิด�สัตวสะเทินน้ำสะเทินบกจำนวน�10�ชนิด�และนก�จำนวน�47�ชนิด�(ตารางที่�5.6-1)�
มีรายละเอียดดังนี�้

เดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2565�:�พบสัตวปา�จำนวนท้ังสิ้น�76�ชนิด�จำแนกเปนสัตวเลี้ยงลูกดวย
น้ำนม�จำนวน�8�ชนิด�สัตวเล้ือยคลาน�จำนวน�15�ชนิด�สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�จำนวน�10�ชนิด�และนก�จำนวน�43�
ชนิด�

เดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�:�พบสัตวปา�จำนวนทั้งสิ้น�44�ชนิด�จำแนกเปนสัตวเลี้ยงลูกดวย
น้ำนม�จำนวน�5�ชนิด�สัตวเลื้อยคลาน�จำนวน�10�ชนิด�สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�จำนวน�7�ชนิด�และนก�จำนวน�22�
ชนิด�

ตารางท่ี�5.6-1�
จำนวนชนิดของสัตวปาแตละกลุมที่สำรวจพบ�

ชั้นสัตวปา พฤษภาคม�พ.ศ.2565 สิงหาคม�พ.ศ.2565� จำนวนชนิดทั้งหมด
สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก� 10� 7 10�
สัตวเลื้อยคลาน 15� 10 15�
นก� 43� 22 47�
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม� 8� 5 8�
รวม� 76� 44 80�

สัตวปาทั้ง�4�ช้ัน�จำนวน�80�ชนิด�ที่สำรวจพบ�มีรายละเอียดความหลากชนิดและการ
แพรกระจายตามลักษณะนิเวศในพ้ืนท่ีโครงการดังตารางท่ี�5.6-2�ถึง�ตารางที่�5.6-5�และ�ภาพที่�9.9.4-1�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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ตารางท่ี�5.6-2�
รายชื่อสัตวสะเทินน้ำสะเทินบกท่ีสำรวจพบ

อันดับ/วงศ/ชนิด� พฤษภาคม�พ.ศ.2565 สิงหาคม�พ.ศ.2565�
Order��Anura� � �
Family��Bufonidae� � �
คางคกบาน�(Duttaphrynus�melanostictus) P� P
Family��Microhylidae � �
อึ่งอางบาน�(Kaloula�pulchra) P� P
อึ่งลายแตม�(Microhyla�butleri) P� ฮ
อึ่งน้ำเตา�(Microhyla�mukhlesuri)� P� P
อึ่งขางดำ�(Microhyla�heymonsi)� P� P
อึ่งขาคำ�(Microhyla�pulchra)� P� ฮ
Family��Dicroglossidae� � �
กบหนอง�(Fejervarya�limnocharis)� P� P
เขียดจะนา�(Occidozyga�lima) P� ฮ
เขียดหลังปุมท่ีราบ�(Occidozyga�martensii)� P� P
Family��Rhacophoridae� � �
ปาดบานหัวใหญ�(Polypedates�megacephalus)� P� P

10� 10� 7
ที่มา:�จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัทที่ปรึกษา�(2565)�

� �
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ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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ตารางท่ี�5.6-3�
รายชื่อสัตวเล้ือยคลานที่สำรวจพบ �

อันดับ/วงศ/ชนิด� พฤษภาคม�พ.ศ.2565� สิงหาคม�พ.ศ.2565
Order��Squamata� �
Family��Agamidae� �
กิ้งกาสวน�(Calotes�mystaceus) P� ฮ�
กิ้งการั้ว�(Calotes�versicolor)� P� P�
Family��Gekkonidae� �
จิ้งจกดินลายจุด�(Dixonius�siamensis) P� ฮ�
ตุกแกบาน�(Gekko�gecko)� P� P�
จิ้งจกหางหนาม�(Hemidactylus�frenatus)� P� P�
จิ้งจกหางแบนเล็ก (Hemidactylus�platyurus) P� P�
Family�Scincidae� �
จิ้งเหลนหางยาว�(Eutropis�longicaudata)� P� ฮ�
จิ้งเหลนหลากลาย�(Eutropis�macularia)� P� P�
จิ้งเหลนบาน�(Eutropis�multifasciata ) P� P�
จิ้งเหลนเรียวทองเหลือง�(Lygosoma�bowringii)� P� P�
Family��Pythonidae� �
งูเหลือม�(Python�reticulatus)����� P� P�
Family��Colubridae� �
งูเขียวปากแหนบ�(Ahaetulla�nasuta) P� ฮ�
งูสายมานพระอินทร�(Dendrelaphis�pictus)� P� P�
งูสิงบาน�(Ptyas�korros) P� ฮ�
งูสิงหางลาย (Ptyas�mucosa)� P� P�

15� 15� 10�
ที่มา:�จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัทที่ปรึกษา�(2565)��
�

ตารางท่ี�5.6-4�
รายชื่อนกท่ีสำรวจพบ�

อันดับ/วงศ/ชนิด� พฤษภาคม�พ.ศ.2565� สิงหาคม�พ.ศ.2565
Order�Anseriformes� �
Family�Anatidae �
เปดแดง�(Dendrocygna�javanica)� P� ฮ�
Order�Pelecaniformes �
Family�Ardeidae� �
นกยางเขียว�(Butorides�striata) P� ฮ�
นกยางเปย�(Egretta�garzetta) P� ฮ�
Order�Accipitriformes �
Family�Accipitridae� �
เหยี่ยวนกเขาชิครา�(Accipiter�badius) P� P�
Order�Charadriiformes� �
Family�Scolopacidae �
นกเดาดิน�(Actitis�hypoleucos) ฮ� P�

ที่มา:�จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัทที่ปรึกษา�(2565)��
� �
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ตารางท่ี�5.6-4�

รายชื่อนกท่ีสำรวจพบ (ตอ)�
อันดับ/วงศ/ชนิด� พฤษภาคม�พ.ศ.2565� สิงหาคม�พ.ศ.2565

Order�Gruiformes� �
Family�Rallidae �
นกกวัก�(Amaurornis�phoenicurus)� P� ฮ�
Order�Charadriiformes� �
Family�Charadriidae �
นกกระแตแตแวด�(Vanellus�indicus) P� ฮ�
Order�Columbiformes �
Family�Columbidae� �
นกพิราบปา�(Columba�livia)� P� P�
นกเขาไฟ�(Streptopelia�tranquebarica)� P� P�
นกเขาใหญ�(Spilopelia�chinensis)� P� P�
นกเขาชวา�(Geopelia�striata) P� P�
Order�Cuculiformes �
Family�Cuculidae� �
นกกาเหวา�(Eudynamys�scolopaceus)� ฮ� P�
Family�Alcedinidae� �
นกกะเต็นอกขาว�(Halcyon�smyrnensis)� ฮ� P�
Order�Cuculiformes �
Family�Cuculidae� �
นกกระปูดใหญ�(Centropus�sinensis)� P� ฮ�
นกบ้ังรอกใหญ�(Phaenicophaeus�tristis)� P� ฮ�
นกกาเหวา�(Eudynamys�scolopaceus)� P� ฮ�
นกอีวาบต๊ักแตน�(Cacomantis�merulinus)� P� ฮ�
Order�Caprimulgiformes� �
Family�Apodidae� �
นกแอนตาล�(Cypsiurus�balasiensis)� P� ฮ�
Order�Coraciiformes �
Family�Alcedinidae� �
นกกะเต็นอกขาว�(Halcyon�smyrnensis)� P� P�
Family�Meropidae� �
นกจาบคาเล็ก�(Merops�orientalis)� P� P�
Order�Piciformes� �
Family�Megalaimidae �
นกตีทอง�(Psilopogon�haemacephalus)� P� ฮ�
นกแอนพง�(Artamus�fuscus)� P� ฮ�
Family�Aegithinidae �
นกขมิ้นนอยธรรมดา�(Aegithina�tiphia) P� ฮ�
Family�Dicruridae� �
นกแซงแซวหางปลา�(Dicrurus�macrocercus) P� ฮ�
นกแซงแซวหางบวงใหญ�(Dicrurus�paradiseus)� P� ฮ�

ที่มา:�จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัทที่ปรึกษา�(2565)�� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�

ตารางท่ี�5.6-4�
รายชื่อนกท่ีสำรวจพบ (ตอ)�

อันดับ/วงศ/ชนิด� พฤษภาคม�พ.ศ.2565� สิงหาคม�พ.ศ.2565
Family�Rhipiduridae �
นกอีแพรดแถบอกดำ�(Rhipidura�javanica)� P� ฮ�
Family�Corvidae �
อีกา�(Corvus�macrorhynchos) P� P�
Family�Alaudidae� �
นกจาบฝนปกแดง�(Mirafra�erythrocephala) P� ฮ�
Family�Pycnonotidae �
นกปรอดหัวสีเขมา�(Pycnonotus�aurigaster) P� ฮ�
นกปรอดสวน�(Pycnonotus�corandi) P� P�
Family�Hirundinidae �
นกนางแอนบาน�(Hirundo�rustica)� P� ฮ�
Family�Cisticolidae� �
นกกระจิบหญาทองเหลือง�(Prinia�flaviventris) P� ฮ�
นกกระจิบหญาสีเรียบ�(Prinia�inornata) P� ฮ�
นกกระจิบธรรมดา�(Orthotomus�sutorius)� P� P�
นกกระจิบหญาอกเทา�(Prinia�hodgsonii)� ฮ� P�
นกกระจิบคอดำ�(Orthotomus�atrogularis)� P� ฮ�
Family�Sturnidae� �
นกเอี้ยงหงอน�(Acridotheres�grandis) P� P�
นกเอี้ยงสาริกา�(Acridotheres�tristis)� P� P�
Family�Muscicapidae �
นกกางเขนบาน�(Copsychus�saularis) P� P�
นกยอดหญาสีดำ�(Saxicola�caprata)� P� P�
Family�Dicaeidae� �
นกสีชมพูสวน�(Dicaeum�cruentatum) P� ฮ�
Family�Nectariniidae �
นกกินปลีดำมวง�(Cinnyris�asiaticus)� P� ฮ�
นกกินปลีอกเหลือง�(Cinnyris�jugularis) P� P�
Family�Passeridae� �
นกกระจอกใหญ�(Passer�domesticus) P� P�
นกกระจอกบาน�(Passer�montanus)� P� P�
Family�Estrildidae� �
นกกระติ๊ดขี้หมู�(Lonchura�punctulata)� P� P�
Family�Motacillidae� �
นกเดาดินทุงเล็ก�(Anthus�rufulus)� P� ฮ�

47� 43� 22�
ที่มา:�จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัทที่ปรึกษา�(2565)�� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�

ตารางท่ี�5.6-5�
รายชื่อสัตวเล้ียงลูกดวยนมที่สำรวจพบ��

อันดับ/วงศ/ชนิด� พฤษภาคม�พ.ศ.2565� สิงหาคม�พ.ศ.2565
Order��Scandentia� �
Family��Tupaiidae� �
กระแตเหนือ (Tupaia�belangeri) P� P�
Order��Rodentia �
Family��Muridae �
หนูพุกใหญ�(Bandicota�indica) P� P�
หนูทองขาว (Rattus�tanezumi) P� P�
หนูทอ�(Rattus�norvegicus)� P� ฮ�
Family��Sciuridae �
กระรอกทองแดง�(Callosciurus�erythraeus)� P� ฮ�
กระรอกหลากส�ี(Callosciurus�finlaysoni)� P� P�
กระจอน�(Menetes�berdmorei) P� ฮ�
Order��Carnivora �
Family��Herpestidae� �
พังพอนเล็ก (Herpestes�javanicus)� P� P�

8� 8 5�
ที่มา:�จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัทท่ีปรึกษา�(2565)�

�
นกกระจอกบาน� นกกระติ๊ดขี้หม�ู

�
นกกระเต็นอกขาว� นกกะปูดใหญ�

ครั้งที่�1�ระหวางวันที่�14-15�พฤษภาคม�พ.ศ.2565�

ภาพที่�5.6-1�ตัวอยางสัตวที่พบภายในพ้ืนที่โครงการ
� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�
นกเขาชวา นกเขาไฟ

�
นกเขาใหญ นกจาบคาเล็ก�

�
นกปรอดสวน นกพิราบปา�

�
นกยางเขียว นกนางเปย�

ครั้งที่�1�ระหวางวันที่�14-15�พฤษภาคม�พ.ศ.2565�

ภาพที่�5.6-1�ตัวอยางสัตวที่พบภายในพ้ืนที่โครงการ�(ตอ)�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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5-66�

�
นกเอี้ยงสาริกาและนกเอี้ยงหงอน� นกเอี้ยงสาริกา�

�
รังนกกระต๊ิดขี้หมู� ลูกออดกบหนอง�

ครั้งที่�1 ระหวางวันที่�14-15�พฤษภาคม�พ.ศ.2565

�
นกกระจอกใหญ� นกกระติ๊ดขี้หม�ู

�
นกเขาชวา นกเขาไฟ

ครั้งที่�2�ระหวางวันที่�28-29�สิงหาคม�พ.ศ.2565�

ภาพที่�5.6-1�ตัวอยางสัตวที่พบภายในพ้ืนท่ีโครงการ�(ตอ)��

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�
นกเขาใหญ นกจาบคาเล็ก�

�
นกเดาดิน� นกปรอดสวน�

�
นกพิราบปา เหยี่ยวนกเขาซิครา�

�
อีกา

ครั้งที่�2�ระหวางวันที่�28-29�สิงหาคม�พ.ศ.2565�

ภาพที่�5.6-1�ตัวอยางสัตวที่พบภายในพ้ืนท่ีโครงการ�(ตอ)�

�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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5-68�

ความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปา�

� � � ประชากรสัตวปาแตละชนิดในพื้นที่โครงการ�ทั้ง�80�ชนิด�ไมอาจระบุเปนจำนวนตัวตอหนวยพื้นที่ได
อยางชัดเจน�เนื่องจากปจจัยสำคัญ�คือ�การประเมินปริมาณประชากรของสัตวปาแตละชนิด�ซึ ่งตองใชวิธีการแตกตาง
กันหลากหลาย�จึงไมอาจดำเนินการไดในชวงของการศึกษาที่มีระยะเวลาส้ัน�ดวยเหตุนี้�ปริมาณประชากรสัตวปาแตละ
ชนิดจ ึงประเมินเปนระดับความชุกชุมสัมพัทธ�ซึ ่ งจำแนกเปน�3�ระดับ�รายละเอียดดังตารางที ่�5.6-6�และ�
มีรายละเอียดความหลากชนิดสัตวปาตามระดับความชุกชุมสัมพัทธโดยสังเขปดังนี้�

ตารางท่ี�5.6-6�
จำนวนชนิดตามระดับความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปาแตละกลุม

ช้ันสัตวปา�

พฤษภาคม�พ.ศ.2565 สิงหาคม�พ.ศ.2565
จำนวน

ชนิด
ทั้งหมด

จำนวนชนิดตามระดับความชุกชุม จำนวน
ชนิด

ทั้งหมด

จำนวนชนิดตามระดับความชุกชุม
ชุกชุม�
มาก�

ชุกชุม�
ปานกลาง

ชุกชุม�
นอย�

ชุกชุม�
มาก�

ชุกชุม�
ปานกลาง�

ชุกชุม�
นอย

สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 10� 3� 1� 6� 7� 0� 3� 4�
สัตวเลื้อยคลาน� 15� 2� 2� 11� 10� 1� 1� 8�
นก 43� 2� 16� 25� 22� 0� 5� 17
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม� 8� 0� 1� 7� 5� 0� 0� 5�
รวม� 76� 7� 20� 49� 44� 1� 9� 34�

� � � ระดับชุกชุมสัมพัทธมาก�:�เปนชนิดที ่พบตัวหรือพบรองรอยและหลักฐานหรือรับฟงเสียงรองดวย
ความถี่สูงมาก�หรือเปนชนิดที่พบประชากรมากในการสำรวจแตละครั้ง�ซึ ่งสวนมากเปนชนิดมีขนาดตัวเล็กและอาศัย
ในพื้นท่ีมีสภาพนิเวศแตกตางกันเปนขอบเขตกวาง�หรือกินอาหารไดหลากหลายประเภท�จึงแพรขยายพันธุไดดีและมี
ประชากรมาก�หรือสามารถปรับตัวใหคุนเคยหรือทนทานตอการถูกรบกวนไดดี� จึงไมหลบซอนตัวและพบเห็นตัวได
บอยคร้ังมาก�รายละเอียดดังนี�้

� � � เดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2565�พบวา�จำนวน�7�ชนิด�ประกอบดวย��

ท�สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�จำนวน�3�ชนิด�ไดแก�อึ่งน้ำเตา�อึ่งขางดำ�และกบหนอง�

ท�สัตวเลื้อยคลาน�จำนวน�2�ชนิด�ไดแก�จ้ิงจกหางแบนเล็ก�และจ้ิงเหลนหลากลาย��

ท�นก�มีจำนวน�2�ชนิด�ไดแก�นกเขาใหญ�และนกกระจอกบาน��

เดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�พบวา�จำนวน�1�ชนิด�ประกอบดวย�

ท�สัตวเลื้อยคลาน�จำนวน�1�ชนิด�คือ�จิ้งจกหางแบนเล็ก�

� � � ระดับชุกชุมสัมพัทธปานกลาง�:�เปนชนิดท่ีพบตัวหรือพบรองรอยและหลักฐาน�หรือรับฟงเสียงรอง
ไดบอยคร้ัง�แตมีความถ่ีนอยกวาชนิดมีระดับชุกชุมสัมพัทธมาก�ซึ่งเปนชนิดปรับตัวอาศัยในพ้ืนที่มีสภาพนิเวศแตกตาง
กันไดด�ีหรือปรับตัวอาศัยในท่ีมีการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศท่ีเกิดข้ึนจากกิจกรรมมนุษยไดบาง�หรือทนทานตอการถูก
รบกวนไดระดับหนึ่ง�จึงพบไดคอนขางบอย�

เดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2565�พบ�จำนวนท้ังส้ิน�19�ชนิด�ประกอบดวย�

ท�สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�จำนวน�1�ชนิด�คือ�เขียดหลังปุมที่ราบ��

ท�สัตวเลื้อยคลาน�จำนวน�2�ชนิด�ไดแก�กิ้งการั้ว�และจ้ิงเหลนบาน��

ท�นก�มีจำนวน�16�ชนิด�เชน�เปดแดง�นกแอนตาล�นกกระจิบคอดำ�และนกกระจอกใหญ�เปน
ตน�



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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ท�สัตวเลี้ยงลูกดวยนม�จำนวน�1�ชนิด�คือ�หนูทองขาว��

เดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�พบ�จำนวนท้ังส้ิน�9�ชนิด�ประกอบดวย�

ท�สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�จำนวน�3�ชนิด�ไดแก�อึ ่งน ้ำเตา�อึ ่งขางดำ�และเขียดหลังปุม�
ท่ีราบ�

ท�สัตวเลื้อยคลาน�จำนวน�1�ชนิด�คือ�จ้ิงเหลนหลากลาย�

ท�นก�จำนวน�5�ชนิด�ไดแก�นกจาบคาเล็ก�นกปรอดสวน�นกเอ้ียงหงอน�นกกระจอกใหญ�และ
นกกระเต็นอกขาว�

ระดับชุกชุมสัมพัทธนอย�:�เปนชนิดที่พบตัวหรือพบรองรอยและหลักฐานหรือรับฟงเสียงรอง�
ไดนอยครั้ง�และการพบแตละคร้ังมีประชากรนอย�หรือเปนชนิดที่ไมพบจากการสำรวจ�แตเปนขอมูลจากการสอบถาม��

เดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2565�พบ�จำนวน�49�ชนิด�ประกอบดวย�

ท� สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�นอย�จำนวน�6�ชนิด�ไดแก�คางคกบาน�อึ่งอางบาน�อึ่งลาย
แตม�อึ่งขาคำ�เขียดจะนา�และปาดบานหัวใหญ��

ท� สัตวเลื้อยคลาน�จำนวน�11�ชนิด�เชน�กิ ้งกาสวน�จิ้งจกดินลายจุด�ง ูเหลือม�และงู
สายมานพระอินทร�เปนตน��

ท� นก�มีจำนวน�25�ชนิด�เชน�นกยางเขียว�เหย่ียวนกเขาชิครา�นกแอนพง�และนกจาบฝน�
ปกแดง�เปนตน�

ท� สัตวเลี้ยงลูกดวยนม�จำนวน�7�ชนิด�คือ�กระแตเหนือ�หนูพุกใหญ�หนูทอ�กระรอกทอง
แดง�กระรอกหลากสี�กระจอน�และพังพอนเล็ก��

เดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�พบ�จำนวน�60�ชนิด�ประกอบดวย�

ท� สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�จำนวน�4�ชนิด�ไดแก�คางคกบาน�อึ่งอางบาน�กบหนอง�และ
ปาดบานหัวใหญ��

ท� สัตวเลื้อยคลาน�จำนวน�8�ชนิด�ไดแก�กิ้งการั้ว�ตุกแกบาน�จิ้งจกหางหนาม�จ้ิงเหลน
บาน�จ้ิงเหลนเรียวทองเหลือง�งูเหลือม�งูสายมานพระอาทิตย�และงูสิงหางลาย�

ท� นก�จำนวน�17�ชนิด�เชน�นกเดาดิน�นกกระเต็นอกขาว�นกกระจิบหญาอกเทา�และนก
กินเปลือกเหลือง�เปนตน�

ท� สัตวเลี้ยงลูกดวยนม�จำนวน�5�ชนิด�ไดแก�กระแตเหนือ�หนูพุกใหญ�หนูทองขาว�
กระรอกหลากสี�และพังพอนเล็ก�

� � � สถานภาพสัตวปา�:�การอนุรักษสัตวปาจำเปนตองกำหนดสถานภาพของสัตวปา�เพื่อใชเปนพื้นฐาน
ในการคุมครองชนิดท่ีมีประชากรนอยและชนิดที่มีการแพรกระจายเปนขอบเขตจำกัด�ไมใหหมดหรือสูญหายไปจาก
พ้ืนท่ีและ/หรือไมใหสูญพันธุไปจากโลก�ในทางกลับกันตองควบคุมชนิดมีประชากรมาก�ใหมีปริมาณในระดับท่ีไมทำให
สมดุลของระบบนิเวศในพื้นที่สูญเสียไป�ซึ่งประเทศไทยไดกำหนดสถานภาพสัตวปาเพื่อวัตถุประสงคดังกลาว�โดย
จำแนกเปน�สถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุมครองโดยกฎหมายตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา�พ.ศ.�
2562�ที ่กำหนดใหสตัวปาบางชนิดเปนสัตวปาสงวน�และสัตวปาคุมครอง�และ�สถานภาพของสัตวปาเพื่อการอนุรักษ�
ซึ่งพิจารณาตามภาวะของการถูกคุกคาม�และทำใหประชากรตลอดจนขอบเขตการแพรกระจายของสัตวปาลดลง�โดย
สถานภาพแตละประเภทของสัตวปา�ท่ีสำรวจพบในพ้ืนที่โครงการ�มีรายละเอียดดังตอไปน้ี�



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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� � (1)� สถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุมครองโดยกฎหมาย�:�จากการตรวจสอบในเดือนพฤษภาคม�
พ.ศ.2565�พบสัตวปาจำนวน�76�ชนิด�โดยไมพบชนิดใดที่มีสถานภาพเปนสัตวปาสงวนตามพระราชบัญญัติสงวนและ
คุมครองสัตวปา�พ.ศ.�2562�แตมีสถานภาพเปนสัตวปาคุมครอง�จำนวน�44�ชนิด�

� � � สวนผลการสำรวจในเดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�พบสัตวปาจำนวน�44�ชนิด�โดยไมพบชนิดใดที่มี
สถานภาพเปนสัตวปาสงวนตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา�พ.ศ.�2562�แตมีสถานภาพเปนสัตวปา
คุมครอง�จำนวน�21�ชนิด�รายละเอียดจำนวนชนิดของสถานภาพสัตวปาแตละกลุม�ดังตารางท่ี�5.6-7�

ตารางท่ี�5.6-7�
จำนวนชนิดจำแนกตามสภาพความคุมตรองตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา�พ.ศ.2562�

ชั้นสัตวปา�

พฤษภาคม�พ.ศ.2565� สิงหาคม�พ.ศ.2565�

จำนวนชนิด
ทั้งหมด�

จำนวนชนิด
จำนวนชนิด

ทั้งหมด�

จำนวนชนิด
สัตวปา
สงวน�

สัตวปา
คุมครอง�

ไมไดรับการ
คุมครอง

สัตวปา
สงวน�

สัตวปา
คุมครอง�

ไมไดรับการ
คุมครอง�

สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก� 10 - -� 10� 7� - - 7�
สัตวเลื้อยคลาน 15 - 5� 10� 10� - 3 7�
นก� 43 - 38� 5� 22� - 17� 5�
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม� 8 - 1� 7� 5� - 1 4�
รวม� 76 - 44� 32� 44 - 21� 23�

เดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2565�พบสัตวปาคุมครอง�จำนวน�44�ชนิด�ดังนี�้

ท� สัตวเลื้อยคลาน�จำนวน�5�ชนิด�ไดแก�กิ้งกาสวน�กิ้งการั ้ว�งูเหลือม�งูสิงบาน�และงูสิง�
หางลาย�

ท� นก�จำนวน�38�ชนิด�เชน�เปดแดง�นกยางเขียว�นกยางเปย�เหย่ียวนกเขาชิครา�นกกวัก�
นกกระแตแตแวด�นกเขาไฟ�นกกระปูดใหญ�นกบ้ังรอกใหญ�นกกาเหวา�นกอีวาบต๊ักแตน�นกแอนตาล�นกกระเต็นอก
ขาว�นกจาบคาเล็ก�นกตีทอง�นกแอนพง�นกขมิ้นนอยธรรมดา�เปนตน�

ท� สัตวเลี้ยงลูกดวยนม�จำนวน�1�ชนิด�ไดแก�พังพอนเล็ก�

เดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�พบสัตวปาคุมครอง�จำนวน�21�ชนิด�ดังนี�้

ท� สัตวเลื้อยคลาน�จำนวน�3�ชนิด�ไดแก�กิ้งการั้ว�งูเหลือม�และงูสิงหางลาย�

ท� นก�จำนวน�17�ชนิด�ไดแก�เหยี่ยวนกเขาชิครา�นกเดาดิน�นกเขาไฟ�นกกาเหวา�นก
กระเต็นอกขาว�นกจาบคาเล็ก�อีกา�นกกระจิบหญาอกเทา�นกกระจิบธรรมดา�นกเอี้ยงหงอน�นกเอี้ยงสาริกา�นก
กางเขนบาน�นกยอดหญาสีดำ�นกกินปลีอกเหลือง�นกกระจอกใหญ�และนกกระต๊ิดขี้หมู�

ท� สัตวเลี้ยงลูกดวยนม�จำนวน�1�ชนิด�ไดแก�พังพอนเล็ก�

(2)� สถานภาพเพ่ือการอนุรักษ�:�จากการตรวจสอบในเดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2565�พบสัตว
ป าจำนวน�76�ชนิด�โดยไมพบสัตวท ี ่ม ีสถานภาพเพื ่อการอนุร ักษตามเกณฑของสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�(2560)�และสัตวที่มีสถานภาพเพ่ือการอนุรักษตามท่ี�IUCN�(2022-2)�กำหนด�

� สวนผลการสำรวจในเดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�พบสัตวปาจำนวน�44�ชนิด�โดยพบสัตวที ่มี
สถานภาพเพื่อการอนุรักษตามเกณฑของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�(2560)�
จำนวน�1�ชนิด�และไมพบชนิดสัตวท่ีมีสถานภาพเพื่อการอนุรักษตามที่�IUCN�(2022-2)�กำหนด�รายละเอียดจำนวน
ชนิดของสถานภาพการอนุรักษ�ดังตารางท่ี�5.6-8�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�

ตารางท่ี�5.6-8�
จำนวนชนิดจำแนกตามสถานภาพเพื่อการอนุรักษ

ชั้นสัตวปา�

พฤษภาคม�พ.ศ.2565� สิงหาคม�พ.ศ.2565�
จำนวน

ชนิด�
ทั้งหมด

จำแนกตามเกณฑสผ.
1

จำแนกตามเกณฑ�
IUCN2�

จำนวน
ชนิด�

ทั้งหมด

จำแนกตามเกณฑสผ.
1

จำแนกตามเกณฑ�
IUCN2

CR EN VU� NT� CR� EN� VU� NT� CR� EN� VU� NT� CR� EN� VU� NT
สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก� 9� - -� -� -� -� -� -� - 8� -� -� -� -� -� - - -
สัตวเลื้อยคลาน 19� - -� -� -� -� -� -� - 13� -� -� -� -� -� - - -
นก� 55� - -� -� -� -� -� -� - 44� -� -� -� -� -� - - -
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม� 8� - -� -� -� -� -� -� - 7� -� -� -� -� -� - - -

รวม 91� -� -� -� -� -� -� -� - 72� -� -� -� -� -� - - -
หมายเหต�ุ�:�1�=�สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม�(2560)�

NT��=��ใกลถูกคุกคาม� � VU�=�สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพันธุ�
EN�=�สัตวปาใกลสูญพันธุ� CR�=�สัตวปาใกลสูญพันธุอยางยิ่ง�
2�=�IUCN�(2022-2)�
NT��=��ใกลถูกคุกคาม� � VU�=�สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพันธุ�
EN�=�สัตวปาใกลสูญพันธุ� CR�=�สัตวปาใกลสูญพันธุอยางยิ่ง�

ความสัมพันธของนกกับแหลงอาหารในบริเวณทาอากาศยาน�

จากการสำรวจนกในบริเวณทาอากาศยานและพื ้นที่อื ่นๆ�ในรัศมี�5�กิโลเมตร�พบนกที่กิน
อาหารหลัก�จำแนกออกเปน�3�ประเภท�ดังนี�้

เดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2565�ประกอบดวย�

ท� นกที่กินพืช�พบจำนวน�7�ชนิด�คือ�นกพิราบปา�นกเขาไฟ�นกเขาใหญ�นกเขาชวา��
นกสีชมพูสวน�นกกินปลีดำมวง�และนกกินปลีอกเหลือง�นกประเภทนี้มีจำนวนนอยท่ีสุด�เนื่องจากพืชใหพลังงานนอย�
แตนกเปนสัตวตองการพลังงานสูงมาก�

ท� นกที ่ก ินสัตว�พบจำนวน�26�ชนิด�เช น�นกยางเข ียว�เหยี ่ยวนกเขาชิครา�นก
กระแตแตแวด�และนกแซงแซวหางปลา�เปนตน�โดยมีทั้งนกที่อาศัยและหากินอยูใกลแหลงน้ำ�เชน�สระน้ำ�คูน้ำ�ที่มี
ระดับน้ำตื้น�ที่มีน้ำ�และอาหาร�(ปลา�กบ�เขียด)�อุดมสมบูรณ�และนกที่กินแมลงตามตนพืช�ที่อยูโดยรอบทาอากาศ
ยานในรัศมี�5�กิโลเมตร�

ท� นกที่กินพืช�และสัตว�พบจำนวน�10�ชนิด�เชน�เปดแดง�นกตีทอง�นกปรอดหัวสีเขมา�
และนกเอี้ยงหงอน�เปนตน�

เดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�:�จากการสำรวจนกในบริเวณทาอากาศยานและพื้นที่อื่นๆ�ในรัศมี�
5�กิโลเมตร�พบนกที่กินอาหารหลัก�จำแนกออกเปน�3�ประเภท�ดังนี�้

ท� นกท่ีกินพืช�พบจำนวน�5�ชนิด�คือ�นกพิราบปา�นกเขาไฟ�นกเขาใหญ�นกเขาชวา�และ�
นกกินปลีอกเหลือง�นกประเภทนี้มีจำนวนนอยที่สุด�เนื ่องจากพืชใหพลังงานนอย�แตนกเปนสัตวตองการพลังงาน�
สูงมาก�

ท� นกที่กินสัตว�พบจำนวน�10�ชนิด�เชน�เหยี่ยวนกเขาชิครา�นกตะขาบทุง�อีกา�และ
นกกระจิบหญาอกเทา�เปนตน�โดยมีท้ังนกที่อาศัยและหากินอยูใกลแหลงน้ำ�เชน�สระน้ำ�คูน้ำ�ที่มีระดับน้ำตื้น�ท่ีมีน้ำ�
และอาหาร�(ปลา�กบ�เขียด)�อุดมสมบูรณ�และนกท่ีกินแมลงตามตนพืช�ที่อยูโดยรอบทาอากาศยานในรัศมี�5�กิโลเมตร�

ท� นกที่กินพืช�และสัตว�พบจำนวน�7�ชนิด�คือ�นกกาเหวา�นกปรอดสวน�นกเอี้ยงหงอน��
นกเอี้ยงสาริกา�นกกระจอกใหญ�นกกระจอกบาน�และนกกระติ๊ดข้ีหมู�



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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สถานภาพตามฤดูกาลของนก�

เด ือนพฤษภาคม�พ.ศ.2565�พบนกในบริเวณพื ้นที ่ศึกษาทั้งสิ ้น�42�ชนิด�จำแนกตาม
สถานภาพตามฤดูกาล�(Seasonal�status)�ของนกไดเปน�4�กลุมดวยกัน�ประกอบดวย�

ท� นกประจำถิ่น:�เปนนกที่มีประชากรโดยสวนใหญอาศัยและหากินในทองถิ่นตลอดทั้งป�
มีท้ังสิ้น�40�ชนิด�เชน�นกกระแตแตแวด�นกพิราบปา�นกเอี้ยงสาริกา�นกเอี้ยงหงอน�และนกกระต๊ิดขี้หมู�เปนตน�

ท� นกอพยพในชวงฤดูหนาว�:�เปนนกชนิดที่อพยพโยกยายถิ่นในการหากินในชวงฤดู
หนาว�ซึ่งบางชนิดยายถิ่นระยะสั ้น�(หลายรอยกิโลเมตร)�นกบางชนิดอพยพยายถิ่นระยะทางไกล�เขามาหากินพักพิง
ตลอดชวงฤดูหนาว�มีจำนวน�3�ชนิด�ที่พบบริเวณพ้ืนที่ศึกษา�คือ�นกยางเขียว�นกยางเปย�และนกนางแอนบาน�

ท� นกอพยพยายถิ่นผานเขามาในประเทศไทยในระยะเวลาสั้นๆ�:�เปนนกกลุมที่อพยพ
เพื่อเขามาหากินยังประเทศไทยหรือเปนทางผาน�ซ่ึงจะใชระยะเวลาสั้นๆ�ซ่ึงไมพบนกกลุมนี้จากการศึกษา��

ท� นกอพยพยายถิ่นเพื่อสรางวางไข�:�นกที่อพยพมาเพื่อผสมพันธุ และสรางรังวางไข�ใน
ประเทศไทย�บางชวง�บางชนิดเขามาในฤดูฝน�บางชนิดเขามาในฤดูแลง�หรือหนาว�ซึ่งไมพบนกกลุมนี้จากการศึกษา�

เดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�พบนกในบริเวณพื้นที่ศึกษาทั้งสิ้น�22�ชนิด�จำแนกตามสถานภาพ
ตามฤดูกาล�(Seasonal�status)�ของนกไดเปน�4�กลุมดวยกัน�ประกอบดวย�

ท� นกประจำถิ่น�เปนนกที่มีประชากรโดยสวนใหญอาศัยและหากินในทองถิ่นตลอดทั้งป�
มีท้ังสิ้น�21�ชนิด�เชน�นกพิราบปา�นกเอี้ยงสาริกา�นกเอี้ยงหงอน�และนกกระติ๊ดข้ีหมู�เปนตน�

ท� นกอพยพในชวงฤดูหนาว�เปนนกชนิดท่ีอพยพโยกยายถ่ินในการหากินในชวงฤดูหนาว
ซึ่งบางชนิดยายถิ่นระยะสั้น�(หลายรอยกิโลเมตร)�นกบางชนิดอพยพยายถ่ินระยะทางไกล�เขามาหากินพักพิงตลอดชวง
ฤดูหนาว�มีจำนวน�1�ชนิด�ที่พบบริเวณพื้นท่ีศึกษา�คือ�นกเดาดิน�

ท� นกอพยพยายถิ่นผานเขามาในประเทศไทยในระยะเวลาสั้นๆ�เปนนกกลุมที่อพยพ
เพื่อเขามาหากินยังประเทศไทยหรือเปนทางผาน�ซ่ึงจะใชระยะเวลาสั้นๆ�ซ่ึงไมพบนกกลุมนี้จากการศึกษา��

ท� นกอพยพยายถิ่นเพื่อสรางวางไข�นกที่อพยพมาเพื่อผสมพันธุและสรางรังวางไข�ใน
ประเทศไทย�บางชวงบางชนิดเขามาในฤดูฝน�บางชนิดเขามาในฤดูแลง�หรือหนาว�ซึ่งไมพบนกกลุมนี้จากการศึกษา�

การประเมินชนิดนกท่ีเปนอันตรายตอการบิน�

โอกาสในการชนนก�(Potential�of�Strike)�ปจจัยที่ใชพิจารณา�ไดแก�ความชุกชุมของนก�
กรณีที่นกมีความชุกชุมมาก�โอกาสในการชนนกจะสูงตามไปดวย�นกที่มีความชุกชุมปานกลาง�โอกาสในการชนนกอยู
ในระดับปานกลาง�และพฤติกรรมการบินและการหากิน�ยังเปนอีกปจจัยที่ทำใหเกิดโอกาสในการชนนก�คือ�นกที ่มี
พฤติกรรมการบินและหากินเปนฝูง�โอกาสในการชนนกจะมีมากกวานกที่มีพฤติกรรมการบินและการหากินแบบเด่ียว�
และบริเวณพ้ืนที่ศึกษามีนกท่ีมีพฤติกรรมในการบินและการกนิเปนฝูงจำนวนมาก�แตเปนเพียงฝูงขนาดเล็ก�จึงมีโอกาส
ในการชนนกคอยขางนอยหรือไมมีโอกาสในการชนเลย�จากการสำรวจพบนกที่อาจทำใหอากาศยานมีโอกาสเกิดการ
ชนนกโดยแบงเปน�3�ระดับ�ไดแก�โอกาสที่อากาศยานจะชนนกระดับสูง�ระดับปานกลาง�และระดับต่ำ�ดังตารางที่�
5.6-9�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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ตารางท่ี�5.6-9�
โอกาสที่จะเกิดการชนนก�(Potential�of�Strike)�ของนกแตละชนิด

ชนิด�
โอกาสที่จะเกิดการชนนก�

ต่ำ�(ควรเฝาระวัง)� ปานกลาง� สูง
เดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2565�� �
เปดแดง�(Dendrocygna�javanica)� ✔� �

เหยี่ยวนกเขาชิครา�(Accipiter�badius) ✔ �

นกพิราบปา�(Columba�livia)� ✔� �

เดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565 � �

อีกา�(Corvus�levaillantii)� � ✔ �

3� 2� 2 0
ที่มา�:�การสำรวจภาคสนาม�(2565)�

โอกาสที ่กอใหเกิดความเสียหาย�(Potential�of�Damage)�พิจารณาจากขนาดนก�แบง
ออกเปน�5�ขนาด�คือ�ขนาดเล็กมาก�(<�16�ซม.)�ขนาดเล็ก�(16�-�30�ซม.)�ขนาดเล็กถึงขนาดกลาง�(31�-�45�ซม.)�
ขนาดกลาง�(46�-�60�ซม.)�ขนาดกลางถึงขนาดใหญ�(61�-�75�ซม.)�ขนาดใหญ�(76�-�90�ซม.)�และขนาดใหญมาก�
(>91�ซม.)�โดยนกท่ีมีขนาดเล็กและเล็กมาก�จะกอใหเกิดความเสียหายไดนอยมาก�หรืออาจไมกอใหเกิดความเสียหาย
เลย�จากการสำรวจพบนกท่ีมีโอกาสที่จะทำใหอากาศยานเกิดความเสียหาย�แบงเปน�3�ระดับ�ไดแก�โอกาสที่จะทำให
อากาศยานเกิดความเสียหายระดับสูง�ระดับปานกลางและระดับต่ำ�ดังตารางท่ี�5.6-10�
�

ตารางท่ี�5.6-10�
โอกาสที่กอใหเกิดความเสียหาย�(Potential�of�Damage)�ของอากาศยานหากเกิดการชน�

ชนิด�
โอกาสที่กอใหเกิดความเสียหาย�

ต่ำ�(ควรเฝาระวัง)� ปานกลาง� สูง
เดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2565� �
เปดแดง�(Dendrocygna�javanica)� ✔ �

เหยี่ยวนกเขาชิครา�(Accipiter�badius) ✔ �

นกพิราบปา�(Columba�livia)� ✔� �

เดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565 � �

อีกา�(Corvus�levaillantii) � ✔

3� 2� 1 1
ที่มา�:�การสำรวจภาคสนาม�(2565)�

จากการประเมินโอกาสที่อาจทำใหอากาศยานชนนกดังตารางที ่�5.6-9�และการประเมิน
โอกาสที่จะทำใหอากาศยานเกิดความเสียหายหากชนนก�ดังตารางท่ี�5.6-10�สามารถนำมาประเมินชนิดนกท่ีคาดวามี
อันตรายตอการบินของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�ดังตารางท่ี�5.6-11�มีรายละเอียดดังน้ี�

ตารางที่�5.6-11�
ผลการประเมินชนิดนกที่คาดวามีอันตรายตอการบินของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน

�������������������������Potential�of�Strike�
Potential�of�Damage

ต่ำ� ปานกลาง� สูง�

ต่ำ� นกพิราบปา� �
ปานกลาง�

เปดแดง�
เหยี่ยวนกเขาชิครา�

อีกา�
�

สูง � �
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เดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2565�พบสัตวที่เปนอันตรายตอการบินของทาอากาศยานนานาชาติ
ขอนแกน�มีจำนวน�3�ชนิด�ประกอบดวยสัตวที ่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง�จำนวน�2�
ชนิด�และสัตวท่ีมีแนวโนมท่ีจะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ�แตตองเฝาระวัง�จำนวน�1�ชนิด�มีรายละเอียดดังนี้��

ชนิดสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง�:�จำนวน�2�ชนิด�คือ�

เปดแดง�(Dendrocygna�javanica)�:�เปนนกที่มีขนาดปานกลาง�มีพื้นที่หากินบริเวณแหลง
น้ำ�หรือพื้นท่ีชื้นแฉะริมน้ำ�มักอยูรวมกันเปนฝูง�เมื่อตกใจจะบินขึ้นพรอมกัน�แตมีจำนวนและความชุกชุมในเขตพ้ืนที่
การบินปานกลาง�และพบเขามาหากินในเขตพ้ืนที่การบินดวย�

เหย่ียวนกเขาชิครา�(Accipiter�badius)�:�เปนนกท่ีมีขนาดคอนขางใหญ�อาณาเขตครอบครอง
หรือพื้นที่หากินกวาง�มีเพดานบินสูง�แมจะมีจำนวนและความชุกชุมในเขตพื้นท่ีการบินนอย�แตพบเขามาหากินในเขต
พ้ืนท่ีการบินดวย�

ชนิดสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ�แตตองเฝาระวัง�:�จำนวน�1�
ชนิด�คือ�

นกพิราบปา�(Columba�livia)�เปนนกขนาดเล็ก�อาศัยตามตนไม�และสรางรังตามอาคาร
สำนักงานตางๆ�นกชนิดนี ้หากินเมล็ดพืช�โดยหากินตามสนามหญาขางทางวิ ่ง�หรือพ้ืนที่โลงของทางขับ�มีนิสัยหากิน
เปนฝูง�มีประชากรในระดับปานกลาง�ดังนั้นจึงมีโอกาสที่จะบินชนอากาศยาน�และกอใหเกิดความเสียหายไดบาง�

เดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565�พบสัตวท่ีมีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง
ของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�จำนวน�1�ชนิด�คือ�

อีกา�(Corvus�levaillantii)�ซึ่งเปนนกขนาดกลาง�มีพื้นที่หากินทั่วไป�แตชอบหากินใกลกับ
แหลงชุมชนที่มีกองขยะ�และมักมาเกาะนอนรวมกันเปนฝูงขนาดใหญ�แตแยกยายออกจากฝูงใหญเพื ่อไปหากินตั ้งแต
เชา�แมจะมีจำนวนและความชุกชุมในเขตพื้นที่การบินปานกลาง�แตพบเขามาหากินในเขตพื้นท่ีการบินดวย�

�
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� 4)� การเปรียบเทียบผลการศึกษา�

� � จากการเปรียบเทียบจำนวนชนิดของสัตวปาที่สำรวจพบในครั้งนี้�(พฤษภาคมและสิงหาคม�พ.ศ.
2565)�กับผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(มกราคม�พ.ศ.2553)� มีรายละเอียดแยกตามชั้น
สัตวดังนี้�(ตารางท่ี�5.6-12)�

� � 1)� สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�:�มีจำนวนชนิดที่พบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�แต
ไมพบในการติดตามตรวจสอบปจจุบัน�จำนวน�3�ชนิด�และมีจำนวนชนิดที่พบเพิ่มขึ ้นจากผลการศึกษาในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�จำนวน�4�ชนิด�ดังนี�้

� � � ชนิดทีพ่บในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�แตไมพบในการติดตามตรวจสอบ
ปจจุบัน�จำนวน�3�ชนิด�ไดแก�กบนา�เขียดบัว�และปาดบาน�

� � � ชนิดท่ีพบเพิ่มจากการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�จำนวน�4�ชนิด�
ไดแก�อึ่งลายแตม�อึ่งขางดำ�เขียดหลังปุมที่ราบ�และ�ปาดบานหัวใหญ�

� � 2)� สัตวเลื้อยคลาน�:�มีจำนวนชนิดที่พบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�แตไมพบใน
การติดตามตรวจสอบปจจุบัน�จำนวน�4�ชนิด�และมีจำนวนชนิดที ่พบเพิ่มขึ ้นจากผลการศึกษาในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�จำนวน�6�ชนิด�ดังนี�้

� � � ชนิดทีพ่บในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�แตไมพบในการติดตามตรวจสอบ
ปจจุบัน�จำนวน�4�ชนิด�ไดแก�แย�งูเหา�งูลายสอ�งูเขียวดอกหมาก�

� � � ชนิดท่ีพบเพิ่มจากการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�จำนวน�6�ชนิด�
ไดแก�จ้ิงจกดินลายจุด�จ้ิงจกหางแบนเล็ก�จิ้งเหลนเรียวทองเหลือง�งูเหลือม�งูเขียวปากแหนบ�และงูสิงหางลาย�

� � 3)� นก�:�มีจำนวนชนิดที่พบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�แตไมพบในการติดตาม
ตรวจสอบปจจุบัน�จำนวน�33�ชนิด�และมีจำนวนชนิดท่ีพบเพิ่มข้ึนจากผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�จำนวน�13�ชนิด�ดังนี�้

� � � ชนิดทีพ่บในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�แตไมพบในการติดตามตรวจสอบ
ปจจุบัน�จำนวน�33�ชนิด�เชน�นกเปดผีเล็ก�นกกาน้ำเล็ก�เหยี่ยวขาว�นกกระทาทุง�นกแสก�นกแอนบาน�นกจาบคา�
หัวเขียว�นกโพระดกสวน�นกเดาดินทุงใหญ�นกปรอดหัวโขน�เปนตน�

� � � ชนิดท่ีพบเพิ่มจากการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�จำนวน�13�ชนิด�
ไดแก�นกยางเขียว�นกอีวาบตั๊กแตน�นกขม้ินนอยธรรมดา�นกจาบฝนปกแดง�นกกระจิบหญาทองเหลือง�นกเอ้ียงหงอน�
นกกางเขนบาน�นกกินปลีดำมวง�นกกินปลีอกเหลือง�นกกระจอกใหญ�นกเดาดินทุงเล็ก�นกเดาดิน�และนกกระจิบ
หญาอกเทา�

� � 4)� สัตวเล้ียงลูกดวยนม�:�มีจำนวนชนิดที่พบรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�แตไมพบ
ในการติดตามตรวจสอบปจจุบ ัน�จำนวน�3�ชนิด�และมีจำนวนชนิดที ่พบเพิ่มขึ ้นจากผลการศึกษาในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�จำนวน�6�ชนิด�ดังนี�้

� � � ชนิดทีพ่บในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�แตไมพบในการติดตามตรวจสอบ
ปจจุบัน�จำนวน�3�ชนิด�ไดแก�หนูจ๊ิด�หนูหร่ิงนาหางยาว�และหนูหริ่งนาหางสั้น�

� � � ชนิดท่ีพบเพิ่มจากการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�จำนวน�6�ชนิด�
ไดแก�กระแตเหนือ�หนูทอ�กระรอกทองแดง�กระรอกหลากสี�กระจอน�พังพอนเล็ก� �
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�
ตารางท่ี�5.6-12�

เปรียบเทียบจำนวนชนิดสัตวปาท่ีสำรวจพบ�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�
ประเภท� ม.ค.53 พ.ค.65� ส.ค.65�

สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก� 8� 10� 7
สัตวเลื้อยคลาน� 19� 15� 10
นก� 69� 43� 22
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม 7� 8� 5

� � และพบวาจำนวนชนิดของสัตวปาที่คาดวามีอันตรายตอการบินเพิ ่มสูงขึ้น�เนื่องจากในขณะจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมไมพบสัตวท่ีเปนอันตรายตอการบิน�ดังตารางท่ี�5.6-13�

ตารางท่ี�5.6-13�
เปรียบเทียบจำนวนชนิดสัตวปาท่ีคาดวามีอันตรายตอการบิน�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�

แนวโนมที่จะเปนอันตรายตอ
การบิน

ม.ค.53� พ.ค.65� ส.ค.65�

ระดับต่ำ� -� นกพิราบปา -
ระดับปานกลาง�

-�
เปดแดง�

เหยี่ยวนกเขาชิครา�
อีกา�

ระดับสูง� -� -� -
รวม -� 3� 1

� 5)� สรุปผลการศึกษา�

� จากการสำรวจพบนกและสัตวที ่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นท่ีทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน��
ชวงเดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2565�พบสัตวปามีจำนวนทั้งส้ิน�76�ชนิด�จำแนกเปนสัตวเลี้ยงลูกดวยน้ำนม�จำนวน�8�ชนิด�
สัตวเลื้อยคลาน�จำนวน�15�ชนิด�สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�จำนวน�10�ชนิด�และนก�จำนวน�43�ชนิด�โดยไมพบนกท่ีมี
แนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง�แตพบนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง�
จำนวน�2�ชนิด�คือ�เปดแดง�และเหยี่ยวนกเขาชิครา�และพบนกท่ีมีแนวโนมท่ีจะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ�แต
ตองเฝาระวัง�จำนวน�1�ชนิด�คือ�นกพิราบปา��

� สวนผลการสำรวจในเดือนสิงหาคม�2565�พบสัตวปา�มีจำนวนทั้งส้ิน�44�ชนิด�จำแนกเปนสัตวเลี้ยง
ลูกดวยน้ำนม�จำนวน�5�ชนิด�สัตวเลื ้อยคลาน�จำนวน�10�ชนิด�สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�จำนวน�7�ชนิด�และนก�
จำนวน�22�ชนิด�โดยไมพบนกท่ีมีแนวโนมท่ีจะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูงและระดับต่ำ�แตพบนกท่ีมีแนวโนมที่
จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง�จำนวน�1�ชนิด�คือ�อีกา��

ดังนั ้น�ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนควรดำเนินการตามแนวทางปองกันนกและสัตวที ่เปน
อันตรายตอการบิน�เพื ่อใหเกิดความปลอดภัยตอการบิน�จึงจำเปนตองมีการบริหารจัดการพื้นที่ของทาอากาศยาน�
เพื ่อควบคุมสภาพนิเวศ�ซึ ่งเปนการควบคุมความปลอดภัยใหกับการบินจากสัตวปาที่อาศัยอยูในพื ้นที ่บริเวณ�
ทาอากาศยานและพื้นที่ใกลเคียง�สามารถแบงประเภทของสัตวปาโดยเฉพาะสัตวมีกระดูกสันหลังออกตามสภาพนิเวศ
ท่ีสัตวปาใชเปนพ้ืนที่อาศัยไดดังนี้� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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1.� สัตวปาท่ีอาศัยอยูในแหลงน้ำโดยตรง�มักอาศัยและหากินอยูตามผิวน้ำและตามพืชน้ำท่ีอยูใน
แหลงน้ำ�ซึ ่งสัตวเหลานี้มีความตองการพืชน้ำ�ทั้งพืชลอยน้ำ�และพืชน้ำอื่นๆ�อาทิ�บัวสาย�บัวหลวง�ผักตบชวา�ไดแก�
เปดแดง�

� วิธีการควบคุม�:�ใหกำจัดพืชน้ำ�หากเปนพืชน้ำประเภทลอยน้ำ�ตองใชการเก็บออก�สวนพืช
น้ำประเภทลงราก�อาทิ�บัวตางๆ�ใหขุดบอใหน้ำลึกมากกวา�3-4�เมตร�

2.� สัตวปาท่ีอาศัยอยูในพื้นท่ีเปดโลง� มักอาศัยอยูในพ้ืนที่เปดโลง�หรือพ้ืนที่เปดโลงสลับกอหญา�
ที่กระจายเปนหยอมๆ�ซึ ่งสัตวเหลานี้มีความตองการพื้นที่เปดโลงเพื่อใชเปนพื้นที ่หาอาหาร�และอาจใชเป นพื้นท่ี
สำหรับสรางรัง�วางไข�ไดแก�เหยี่ยวนกเขาชิครา�รวมทั ้งสัตวปาที่อาศัยอยูในพื้นที่มีพันธุไมหนาแนน�มักอาศัยอยูใน
พื้นที่มีตนไมขนาดใหญขึ ้นอยู อยางหนาแนนเปนบริเวณกวาง�หรืออาจใชเปนพื้นที ่อาศัยเกาะนอน�ซึ ่งสัตวเหลานี�้
มีความตองการพ้ืนท่ีที่มีตนไมขนาดใหญ�ใชเปนพ้ืนท่ีอาหาร�พ้ืนที่อาศัย�และอาจใชเปนพื้นท่ีสำหรับสรางรังหรือวางไข�
ไดแก�อีกา�

� วิธีการควบคุม�:�ใหลดพ้ืนที่เปดโลง�ดวยการปลูกหญาใหเต็มพื้นที่�หรือใชหญาเทียม�และ
ปลอยใหหญามีความสูงในระดับท่ีนกไมสามารถทำรังและวางไขได�

3.� สัตวป าที่อาศัยตามอาคารและสิ่งปลูกสราง�มักเกาะพัก�และใชพื ้นที่ของอาคารเปนพื้นท่ี
สรางรังหรือวางไข�ไดแก�นกพิราบปา�และอีกา�

� วิธีการควบคุม�:�ควบคุมไมใหมีอาหาร�ซึ ่งมักเปนเมล็ดพืช�หรือแมกระทั ่งเศษอาหารจาก
กิจกรรมของมนุษย�หรือถังขยะ�รวมทั้งควบคุมการเขาถึงตัวอาคารดวยการติดตาขาย�หรืออาจเลือกใชเหยี่ยวไลนก
เปนคร้ังคราว�และสลับกับการใชโดรนท่ีอาจตองออกแบบใหคลายเหย่ียวบินไลสลับกันไป�รวมกับการขับไล�

5.7� สภาพเศรษฐกิจและสังคม�

� ดำเนินการติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงสภาพเศรษฐกิจ�สังคม�การรับรู ขอม ูลขาวสารเกี ่ยวกับ
โครงการ�ผลกระทบและปญหาท่ีเกิดข้ึนตอประชาชน�สถานประกอบการ�และนักทองเท่ียว�ตามท่ีกำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพื่อศึกษาทัศนคติและความคิดเห็นของประชาชนในพ้ืนที่ตอกิจกรรมตางๆ�ของโครงการ�

� � 1.2)� เพื่อสรุปผลกระทบอันเนื่องจากกิจกรรมโครงการ�

� � 1.3)� เพื่อเสนอแนะและปรับปรุงแกไขมาตรการฯ�และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขเพ่ือ�
ลดผลกระทบดานเศรษฐกิจสังคมของราษฎรทองถิ่นที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�

D:\data\Airports\2565\ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ\Report\Final�2\rp05.docx� รายงานฉบับสมบูรณ�เลมท่ี�2�

5-79�

� 2)� วิธีการศึกษา�

� � 2.1)� สำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม�ในภาคสนาม�โดยใชแบบสอบถาม�และแบงกลุมเปาหมาย
หลัก�ตามท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�โดยสาระสำคัญของแบบสอบถาม�ซึ่งมีลักษณะงาย
ตอการตอบและครอบคลุมวัตถุประสงคของการศึกษา�โดยมีลักษณะคำถามปลายเปด�และคำถามปลายปด�เพื่อ
รวบรวมขอมูลซึ่งแบงคำถามสำหรับการศึกษาครั้งนี้�ดังนี�้

� � � สวนท่ี�1�:�ขอมูลผูใหสัมภาษณ�ประกอบดวย�เพศ�อายุ�ระดับการศึกษา�สถานภาพในครัวเรือน�
อาชีพ�และตำแหนงทางสังคม�

� � � สวนท่ี�2�:�สภาพปญหา/ผลกระทบที่ไดรับจากโครงการ�เปนคำถามเกี่ยวกับผลกระทบท่ีเกิดขึ้นจาก
กิจกรรมตางๆ�ของโครงการ�ไดแก�ผลกระทบดานระดับเสียง�การเปล่ียนแปลงสภาพสังคม�ผลกระทบตอคุณภาพชีวิต
และความเปนอยู�ปญหาการจราจรและอุบัติเหตุ�และผลกระทบตอการประกอบอาชีพ�ฯลฯ�

� � � สวนท่ี�3�:�ความคิดเห็นตอการพัฒนาโครงการ�เปนคำถามเกี่ยวกับทัศนคติและความคิดเห็นที่มีตอ
โครงการ�

� � � สวนท่ี�4�:�ปญหาที่ไดรับจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการและขอเสนอแนะในการแกไขปญหา�เปน
คำถามเกี่ยวกับสภาพปญหาที่ไดรับจากโครงการ�และขอเสนอแนะในการแกไขปญหา�

� � 2.2)� กลุมเปาหมาย�:�ชุมชนที่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�รวม�6�
ชุมชน�ไดแก�(1)�ชุมชนบานโคกฟนโปง�(2)�ชุมชนบานเดชา�(3)�ชุมชนแกนทอง�หมูที่�22�(4)�ชุมชนบานสีหราช�(5)�
ชุมชนบานโนนมวง�หมูที่�3�และ�(6)�ชุมชนบานโนนมวง�หมูที่�23�(รูปที่�5.7-1)�

� � 2.3)� ระยะเวลาดำเนินการ�:�ดำเนินการสำรวจปละ�1�ครั้ง�โดยดำเนินการในเดือนตุลาคม�พ.ศ.
2565�

� � 2.4)� การประเมินผลการศึกษา�

� � � 2.4.1)�ประเมินผลการติดตามตรวจสอบและสรุปผลกระทบดานเศรษฐกิจ-สังคมในสภาพ
ปจจุบ ัน�รวมทั้งประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ�ที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�

� � � 2.4.2)�จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการฯ�ตามความเหมาะสม�หรือสอดคลองกับ
สภาพความเปนจริงในปจจุบัน�หากพบปญหาผลกระทบทางดานเศรษฐกิจและสังคม�จะจัดทำขอเสนอแนะเพื่อนำไป
แกไขปญหาดังกลาวทันท�ี

� � � 2.4.3�)�ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานเศรษฐกิจและสังคม�ที่เหมาะสมกับสภาพ
ปจจุบันและอนาคต�

�



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
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�
รูปที่�5.7-1�บริเวณชุมชนท่ีดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น��

ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�
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� 3)� ผลการศึกษา�

� � 3.1� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� � � ผลการสำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม�ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม�ซึ่งดำเนินการ
สำรวจในชุมชนที่อาจไดรับผลกระทบจากการปรับปรุงกายภาพทาอากาศยานขอนแกน�ในเดือนมิถุนายน�พ.ศ.2551�
ในรัศมี�5�กิโลเมตร�รอบพื้นที่โครงการ�จำนวน�14�หมูบาน�พบวา�ทัศนคติของชุมชนที ่มีตอการปรับปรุงกายภาพ�
ทาอากาศยานขอนแกน�พบวา�ผู ตอบแบบสอบถาม�รอยละ�64.8�เห็นดวยกับโครงการ�เนื่องจากทำใหเศรษฐกิจของ
ชุมชนและจังหวัดขอนแกนดีข้ึน�และเพ่ิมศักยภาพของการเปนเมืองศูนยกลางดานการทองเที่ยวของภาคอีสาน�เปนตน�
เมื่อจําแนกตามแหลงกำเนิดของเสียงที ่เกิดขึ้นพบวา�เสียงจากเครื่องบินพาณิชยสวนใหญรบกวนขณะบินขึ้นในระดับ
เล็กนอย�รอยละ�24.6�รบกวนขณะบินผานในระดับเล็กนอย�รอยละ�25.9�และรบกวนขณะบินลงในระดับเล็กนอย�
รอยละ�25.4�

� � 3.2� ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมในระยะที่ผานมา�

� � � จากการทบทวนรายงานการผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�ของ�
บริษัท�กรีน�พลาเน็ท�คอนซัลแตนท�จำกัด�(ธันวาคม�พ.ศ.2564)�พบวา�ไดดำเนินการสำรวจความคิดเห็นในเดือน
กันยายน�พ.ศ.2564�จำนวน�62�ตัวอยาง�พบวา�อาชีพหลักของครัวเรือนผูใหสัมภาษณ�รอยละ�46.8�ประกอบอาชีพ
เกษตรกรรม�รองลงมาประกอบอาชีพธุรกิจสวนตัวหรือคาขาย�รอยละ�19.4�และประกอบอาชีพรับจางทั่วไป�รอยละ�
16.1�ตามลำดับ�

� � � ในดานทัศนคติและความคิดเห็นที ่มีตอการดำเนินงานของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�
พบวา�ผู ใหสัมภาษณ�รอยละ�30.6�คิดวาการดำเนินงานของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�ไมมีผลกระทบตอ
เศรษฐกิจชุมชน�สำหรับผลกระทบดานเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื ่องบิน�พบวา�ผู ให สัมภาษณรู ส ึกระดับเสียง�
ไมเปล่ียนแปลง�และระดับเสียงดังนอยลง�รอยละ�50�เทากัน�โดยพบวา�รอยละ�13.0�ใหความเห็นวา�ไดรับการรบกวน
จากเสียงของเครื่องบินพาณิชย�และรอยละ�1.6�ไดรับการรบกวนจากเสียงของเครื่องบินทหาร/เอกชน/สวนราชการ
อื่น�สวนความพึงพอใจตอการดำเนินงานของทาอากาศยาน�พบวา�รอยละ�93.5�มีความพึงพอใจ�โดยใหความเห็นวา�
การมีทาอากาศยานทำใหเศรษฐกิจในชุมชนดี�(คิดเปนรอยละ�37.0)�มีแหลงทำงานมากข้ึน�(คิดเปนรอยละ�30.9)�และ
สรางความเจริญในชุมชนมีมากขึ้น�(คิดเปนรอยละ�27.1)�

� � 3.3� ผลการดำเนินการปจจุบัน�

� � � ผลการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็นของประชาชน�ในเดือนตุลาคม�พ.ศ.2565�สามารถ
สำรวจขอมูลจากกลุมเปาหมายที่กำหนดไวรวมจำนวน�390�ตัวอยาง�โดยมีรายละเอียดผลการสำรวจดังนี้�(ตารางที่�
5.7-1�ถึง�5.7-5�และภาพที่�5.7-1)� �
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� �
ภาพที่�5.7-1 การสำรวจทัศนคติและความคิดเห็น�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � � � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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(1)� ขอมูลทั่วไปของผูใหสัมภาษณ�

� ผลการสำรวจขอมูลความคิดเห็นของกลุมเปาหมายในพ้ืนท่ีศึกษา�พบวา�ผูใหสัมภาษณ
ท่ีใหความรวมมือในการตอบแบบถามมีสัดสวนของเพศชายและเพศหญิงใกลเคียงกัน�คิดเปนรอยละ�52.1�และรอยละ�
47.9�ตามลำดับ�โดยรอยละ�46.1�มีอายุระหวาง�50-59�ป�รองลงมา�มีอายุระหวาง�40-49�ป�(รอยละ�40.0)�และอายุ
มากกวา�60�ปขึ้นไป�(รอยละ�8.9)�ตามลำดับ�โดยผูใหสัมภาษณท้ังหมดนับถือศาสนาพุทธ�สวนสถานภาพสมรส�พบวา�
รอยละ�96.8�มีสถานภาพสมรสแลว�

� ในดานระดับการศึกษาของผูใหสัมภาษณ�พบวา�รอยละ�40.0�สำเร็จการศึกษาในระดับ
ประกาศนียบัตรวิชาชีพชั้นสูงหรืออนุปริญญา�รองลงมา�สำเร็จการศึกษาระดับปริญญาตรี�(รอยละ�22.1)�และระดับ
มัธยมศึกษาตอนตน�(รอยละ�16.1)�ตามลำดับ�ในดานภูมิลำเนาเดิมของผูใหสัมภาษณ�พบวา�สวนใหญยายมาจากท่ีอื่น�
(รอยละ�83.9)�โดยมีระยะเวลาที่ยายมาแลวเฉลี่ย�13.1�ป�ซึ ่งสาเหตุของการยายที ่อยู �พบวา�สวนใหญยายตาม
ครอบครัว�คิดเปนรอยละ�74.9�รองลงมา�คือ�ยายตามคูสมรส�(รอยละ�21.3)�และยายตามหนวยงานหรือยายมา
ทำงาน�(รอยละ�2.5)�ตามลำดับ�

ตารางท่ี�5.7-1�
ขอมูลทั่วไปของผูใหสัมภาษณในพ้ืนที่ศึกษาทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน

รายการ�
จำนวน รอยละ�

380� 100.0�
1.1�เพศ �

1.�ชาย 198� 52.1�
2.�หญิง 182� 47.9�

1.2�อายุ �
1.�20�-29�ป� 0� 0.0�
2.�30�-39�ป� 19� 5.0�
3.�40- 49�ป� 152� 40.0�
4.�50�-59�ป� 175� 46.1�
5.�60�ปขึ้นไป 34� 8.9�

1.3�การนับถือศาสนา �
1.�พุทธ 380� 100.0�
2.�อิสลาม� 0� 0.0�
3.�คริสต� 0� 0.0�

1.4�สถานภาพสมรส� ��
1.�โสด 8� 2.1�
2.�สมรส� 368� 96.8�
3.�หยาราง� 4� 1.1�
4.�หมาย� 0� 0.0�

1.5�ระดับการศึกษาสูงสุด� ��
1.�ไมไดเรียนหนังสือ 0� 0.0�
2.�ประถมศึกษา� 30� 7.9�
3.�มัธยมศึกษาตอนตน 61� 16.1�
4.�มัธยมศึกษาตอนปลาย�/ ประกาศนียบัตรวิชาชีพ (ปวช.) 53� 13.9�
5.�ประกาศนียบัตรวิชาชีพชั้นสูง�(ปวส.)�/�อนุปริญญา� 152� 40.0�
6.�ปริญญาตรี 84� 22.1�
7.�สูงกวาปริญญาตรี 0� 0.0�

� �
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�
ตารางที่�5.7-1�

ขอมูลทั่วไปของผูใหสัมภาษณในพ้ืนที่ศึกษาทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�(ตอ)�

รายการ�
จำนวน รอยละ�

380� 100.0�
1.6�ภูมิลำเนาของผูใหสัมภาษณ� ��

1.�อยูมาตั้งแตเกิด� 61� 16.1�
2.�ยายมาจากที่อื่น� 319� 83.9�

ยายมาเฉล่ีย�(ป) 13.1�
1.7�สาเหตุของการยายที่อยู� ��

1.�ยายตามหนวยงาน�/�ยายมาทำงาน� 8� 2.5�
2.�ยายตามครอบครัว 239� 74.9�
3.�ยายตามคูสมรส� 68� 21.3�
4.�อื่นๆ 4� 1.3�

(2)� ขอมูลพ้ืนฐานของครัวเรือน�

� ครัวเรือนของผู ใหสัมภาษณมีจำนวนสมาชิกเฉลี่ย�4.6�คนตอครัวเรือน�โดยรอยละ�
47.9�ประกอบอาชีพหลัก�คือ�อาชีพคาขายหรือธุรกิจสวนตัว�รองลงมา�ประกอบอาชีพรับราชการหรือพนักงาน
รัฐวิสาหกิจ�(รอยละ�30.0)�และพนักงานบริษัทหรือพนักงานโรงงาน�(รอยละ�20.0)�ตามลำดับ�โดยครัวเรือนเกือบ
ท้ังหมดไมไดประกอบอาชีพเสริม�(รอยละ�97.9)�

� ดานรายไดรวมต อเดือนของครัวเรือน�พบว า�รอยละ�77.9�มีรายได รวมมากกวา�
20,000�บาทตอเดือน�รองลงมา�มีรายไดรวมระหวาง�15,001-20,000�บาทตอเดือน�(รอยละ�20.0)�และระหวาง�
10,001-15,000�บาทตอเดือน�(รอยละ�2.1)�สวนดานรายจายรวมตอเดือนของครัวเรือน�พบวา�มีสัดสวนเชนเดียวกับ
รายไดรวมตอเดือนของครัวเรือน�คือ�รอยละ�77.9�มีรายจายรวมมากกวา�20,000�บาทตอเดือน�รองลงมา�มีรายจาย
รวมระหวาง�15,001-20,000�บาทตอเดือน�(รอยละ�20.0)�และระหวาง�10,001-15,000�บาทตอเดือน�(รอยละ�2.1)�
โดยผูใหสัมภาษณรอยละ�58.9�ใหความเห็นวารายไดของครัวเรือนเปนรายไดที่แนนอน�และผูใหสัมภาษณทั้งหมดให
ความเห็นวารายไดรวมของครัวเรือนมีความเพียงพอแกการครองชีพ�

ตารางท่ี�5.7-2�
ขอมูลพ้ืนฐานของครัวเรือนของผูใหสัมภาษณในพ้ืนท่ีศึกษาทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�

รายการ�
จำนวน� รอยละ�

380� 100.0�
2.1�ขอมูลสมาชิกในครัวเรือน �

จำนวนสมาชิกในครัวเรือนเฉลี่ย�(คน) 4.6�
2.2�อาชีพหลักของครัวเรือน �� �

1.�คาขาย�/�ธุรกิจสวนตัว� 182� 47.9�
2.�ขาราชการ/รัฐวิสาหกิจ� 114� 30.0�
3.�รับจาง� 4� 1.1�
4.�พนักงานบริษัทเอกชน� 76� 20.0�
5.�อื่นๆ 4� 1.1�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � � � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�
ตารางที่�5.7-2�

ขอมูลพ้ืนฐานของครัวเรือนของผูใหสัมภาษณในพื้นท่ีศึกษาทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�

รายการ�
จำนวน� รอยละ�

380� 100.0�
2.3�อาชีพเสริมของครัวเรือน

1.�ไมมีอาชีพเสริม� 372� 97.9�
2.�คาขาย�/�ธุรกิจสวนตัว� 4 1.1�
3.�รับจาง� 4 1.1�

2.4�รายไดรวมของครัวเรือน�(บาทตอเดือน)
1.�ไมเกิน�5,000�บาท 0 0.0�
2.�ระหวาง�5,001�–�10,000�บาท� 0 0.0�
3.�ระหวาง�10,001�– 15,000�บาท 8 2.1�
4.�ระหวาง�15,001�– 20,000�บาท 76� 20.0�
5.�มากกวา�20,000�บาท� 296� 77.9�

2.5�รายจายรวมของครัวเรือน�(บาทตอเดือน)�
1.�ไมเกิน�5,000�บาท 0 0.0�
2.�ระหวาง�5,001�–�10,000�บาท� 0 0.0�
3.�ระหวาง�10,001�– 15,000�บาท 8 2.1�
4.�ระหวาง�15,001�– 20,000�บาท 76� 20.0�
5.�มากกวา�20,000�บาท� 296� 77.9�

2.6�ลักษณะรายไดของครัวเรือน�
1.�เปนรายไดท่ีแนนอน� 224� 58.9�
2.�เปนรายไดท่ีไมแนนอน� 156� 41.1�

2.7�รายไดของครัวเรือนเพียงพอตอการครองชีพหรือไม�
1.�เพียงพอ� 380� 100.0�
2.�ไมเพียงพอ 0 0.0�

(3)� ขอมูลดานสุขภาพอนามัย�ความปลอดภัย�และสาธารณูปโภค�

� ในรอบปที่ผานมา�ผูใหสัมภาษณหรือสมาชิกในครัวเรือนท่ีเคยไดรับการเจ็บปวย�เพียง
รอยละ�1.1�โดยผูทีเ่คยไดรับการเจ็บปวยทั้งหมดเปนโรคเกี่ยวกับหัวใจและหลอดเลือด�สวนการรักษาพยาบาลเมื่อ
ไดรับการเจ็บปวย�พบวา�เกือบท้ังหมดเขารับการรักษาที่โรงพยาบาลของรัฐ�(รอยละ�90.3)�รองลงมา�เขารับการรักษา
ที ่โรงพยาบาลเอกชน�(รอยละ�8.7)�และโรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบล�(รอยละ�1.0)�ตามลำดับ�ซึ่งผูใหสัมภาษณ
ท้ังหมดใหความเห็นวาการใหบริการดานสาธารณสุขมีความเพียงพอ�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � � � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�
ตารางท่ี�5.7-3�

ขอมูลดานสุขภาพอนามัย�ความปลอดภัย�และสาธารณูปโภคในพื้นท่ีศึกษาทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�

รายการ�
จำนวน รอยละ�

380� 100.0�
3.1�ในรอบปที่ผานมา�สมาชิกในครัวเรือนมีการเจ็บปวยหรือไม� �

1.�ไมเคย� 376� 98.9�
2.�เคย 4� 1.1�

กรณีที่เจ็บปวย�สมาชิกในครัวเรือนมีการเจ็บปวยเปนโรคใด��
(ตอบไดมากกวา�1�ขอ)

� �

1.�ภูมิแพทางเดินหายใจ�อาการจามน้ำมูกไหล�จามติดๆ�กัน�คัดจมูก��
แนนจมูก�

0� 0.0�

2.�ภูมิแพทางผิวหนัง�อาการผื ่นคัน�ลมพิษ�ผิวหนังอักเสบเปนตุ มคัน��
เปนรอยผิวหนังอักเสบท่ีไมรูสาเหตุ�

0� 0.0�

3.�โรคผิวหนัง�เช้ือรา�กลากเกลื้อน� 0� 0.0�
4.�โรคทางเดินหายใจ�เจ็บคอทอลซินอักเสบ�หวัด�หลอดลมอ ักเสบ
เฉียบพลัน�เรื้อรัง�ไอแหง�ไอมีเสมหะ�ถุงลมโปงพอง�ปอดอักเสบติดเช้ือ�
วัณโรค

0� 0.0�

5.�ตา�หู�เย ื ่อบุตาขาวอักเสบ�คันระคายเคืองตา�ตาสู แสงสวางไมได�
(อาการแพระคายเคือง)�การไดยิน�เสียงลดลง�มีเสียงดังในหู�

0� 0.0�

6.�ทางเดินอาหาร�อาหารเปนพิษ�(คลื ่นไสอาเจียน�ปวดทองบิด�ถายเปน
น้ำ)�ทองเสีย�(ถายเปนน้ำ�เปนมูก�เปนเลือด�ปวดทองคลื่นไสอาเจียนไข)�
ตับอักเสบจากเชื้อไวรัสเอ�จากยาจากสารเคมี�

0� 0.0�

7.�หัวใจและหลอดเลือด�ความดันโลหิตสูง�โรคหัวใจเตนผิดจ ังหวะ��
โรคกลามเนื้อหัวใจขาดเลือด

4� 100.0�

8.�ระบบสืบพันธุ�คลอดกอนกำหนด�แทงท่ีไมไดเกิดจากการทำแทง� 0� 0.0�
9.�ทางเดินปสสาวะ�กระเพาะปสสาวะอักเสบ�ไตอักเสบ�นิ ่วทางเดิน
ปสสาวะ�

0� 0.0�

10.�กลามเนื้อและกระดูก�ปวดกลามเนื ้อที่ไมทราบสาเหตุ�ปวดขอตางๆ�
ท่ีไมทราบสาเหตุ�(ไมใชบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ�เกาท�รูมาตอยด)�

0� 0.0�

11.�สมองและระบบประสาท�ปวดหัว� เครียด�ปวดมึนท ายทอย��
นอนไมหลับ�ซึมเศรา

0� 0.0�

3.3�เมื่อสมาชิกในครัวเรือนเจ็บปวย�จะไปรักษาพยาบาลที่ใด� �
1.�โรงพยาบาลรัฐบาล 353� 90.3�
2.�โรงพยาบาลเอกชน 34� 8.7�
3.�คลินิก� 0� 0.0�
4.�โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบล�(รพ.สต.)� 4� 1.0�
5.�ซื้อยากินเอง 0� 0.0�

3.4�การใหบริการสาธารณสุข�/�สถานพยาบาลในปจจุบันเพียงพอ
หรือไม�

� �

1.�เพียงพอ� 380� 100.0�
2.�ไมเพียงพอ 0� 0.0�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � � � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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(4)� ขอมูลดานสภาพแวดลอมและโครงสรางพ้ืนฐาน�

� ผลการสอบถามความคิดเห็นดานการใหบริการสาธารณูปโภคและสภาพแวดลอมใน
ชุมชน�พบวา�ผูใหสัมภาษณทั้งหมดใชน้ำประปาในการอุปโภคภายในครัวเรือน�โดยไมพบปญหาดานแหลงน้ำอุปโภค�
สวนแหลงน้ำบริโภค�พบวา�ท้ังหมดซื้อน้ำจากตูน้ำดื่มหรือซ้ือน้ำบรรจุขวดเพ่ือการบริโภคในครัวเรือน�โดยไมพบปญหา
ดานแหลงน้ำบริโภค�และดานการใชไฟฟา�พบวา�ผูใหสัมภาษณท้ังหมดไมพบปญหาดานการใชไฟฟา�

� ดานการจัดการและการระบายน้ำ�พบวา�ผูใหสัมภาษณเกือบทั ้งหมด�(รอยละ�97.9)��
ปลอยลงทอระบายน้ำสาธารณะโดยตรง�และรอยละ�2.1�ใชวิธีปลอยลงบริเวณบานใหซึมลงดิน�โดยไมพบปญหาดาน
การระบายน้ำ�ในดานการจัดการขยะ�พบวา�ผู ให สัมภาษณทั้งหมดใชบริการเก็บขนขยะมูลฝอยของหนวยงาน�
สวนทองถ่ิน�โดยไมมีปญหาดานการกำจัดขยะ�

� เมื ่อสอบถามถึงการประสบปญหาจากการดำเนินงานของทาอากาศยานหรือจาก
เคร่ืองบิน�พบวา�ผูใหสัมภาษณท้ังหมดไมพบปญหาดานฝุนละออง�และรอยละ�7.1�พบปญหาดานเสียงดังรบกวน�โดย
ท้ังหมดใหความเห็นวาเปนผลมาจากการเปดดำเนินการของทาอากาศยานหรือจากเคร่ืองบิน�

� และเมื ่อสอบถามถึงการประสบปญหาดานสังคม�พบวา�ผูใหสัมภาษณทั้งหมดไมพบ
ปญหาดานสังคม�

ตารางท่ี�5.7-4�
ขอมูลดานสภาพแวดลอมและโครงสรางพื้นฐานในพื้นท่ีศึกษาทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�

รายการ�
จำนวน� รอยละ�

380� 100.0�
สวนที่�4�ขอมูลดานสภาพแวดลอมและโครงสรางพ้ืนฐาน�

4.1�แหลงน้ำอุปโภค�(น้ำใช)
1.�น้ำประปา 380� 100.0�
2.�น้ำบาดาล� 0� 0.0�
3.�น้ำฝน� 0� 0.0�

4.2�มีปญหาดานแหลงน้ำอุปโภคหรือไม� �
1.�ไมมี 380� 100.0�
2.�มี� 0� 0.0�

4.3�แหลงน้ำบริโภค�(น้ำดื่ม,�ประกอบอาหาร)� �
1.�ซื้อน้ำจากตูน้ำ�/�บรรจุขวด 380� 100.0�
2.�น้ำจากเคร่ืองกรอง 0� 0.0�
3.�น้ำฝน� 0� 0.0�

4.4�มีปญหาดานแหลงน้ำบริโภคหรือไม� �
1.�ไมมี 380� 100.0�
2.�มี� 0� 0.0�

4.5�ในชุมชนของทานมีปญหาดานการใชไฟฟาหรือไม� �
1.�ไมมี 380� 100.0�
2.�มี� 0� 0.0�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � � � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�
ตารางที่�5.7-4�

ขอมูลดานสภาพแวดลอมและโครงสรางพื้นฐานในพ้ืนท่ีศึกษาทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน (ตอ)�

รายการ�
จำนวน� รอยละ�

380� 100.0�
4.6�ครัวเรือนของทาน�มีวิธีการจัดการและการระบายน้ำเสีย� �

1.�ปลอยลงทอระบายน้ำสาธารณะโดยตรง 372� 97.9�
2.�ปลอยลงบริเวณบานใหซึมลงดิน 8� 2.1�
3.�ปลอยลงแมน้ำ�/�คลอง�/�หนองน้ำ� 0� 0.0�
4.�ปลอยลงบอพักน้ำที่ทำข้ึนเอง� 0� 0.0�
5.�ผานการกรองเศษขยะกอนกำจัด 0� 0.0�
6.�ผานระบบบำบัดน้ำเสียกอนปลอยสูสาธารณะ� 0� 0.0�

4.7�ครัวเรือนของทาน�มีปญหาดานการจัดการและการระบายน้ำ
หรือไม�

�� ��

1.�ไมมี 380� 100.0�
2.�มี� 0� 0.0�

4.8�ครัวเรือนของทานมีวิธีการกำจัดขยะ� �
1.�มีรถขยะของหนวยงานสวนทองถิ่นมาจัดเก็บ� 380� 100.0�
2.�เผา 0� 0.0�
3.�ขุดหลุมฝง 0� 0.0�

4.9�ครัวเรือนทาน�มีปญหาดานการกำจัดขยะหรือไม�
1.�ไมมี 380� 100.0�
2.�มี� 0� 0.0�

4.10�ครัวเรือนของทาน�มีปญหาดานฝุนละอองหรือไม� �
1.�ไมมี 380� 100.0�
2.�มี� 0� 0.0�

ปญหาดานฝุนละออง�มีสาเหตุมาจาก �
1.�จากการเปดดำเนินการของทาอากาศยาน�/�จากเครื่องบิน� 0� 0.0�
2.�อื่นๆ 0� 0.0�

4.11�ครัวเรือนของทาน�มีปญหาดานระดับเสียงหรือไม� �
1.�ไมมี 353� 92.9�
2.�มี� 27� 7.1�

ปญหาดานระดับเสียง�มีสาเหตุมาจาก �
1.�จากการเปดดำเนินการของทาอากาศยาน�/�จากเครื่องบิน� 27� 100.0�
2.�อื่นๆ 0� 0.0�

4.12�ทานเคยประสบปญหาหรือไดรับผลกระทบดานสังคมหรือไม �
1.�ไมประสบปญหา� 380� 100.0�
2.�ประสบปญหา� 0� 0.0�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � � � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�
ตารางที่�5.7-4�

ขอมูลดานสภาพแวดลอมและโครงสรางพื้นฐานในพ้ืนท่ีศึกษาทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน (ตอ)�

รายการ�
จำนวน� รอยละ�

380� 100.0�
ปญหาดานสังคมท่ีพบ�(ตอบไดมากกวา�1�ขอ)�

1.�ปญหายาเสพติด� 0� 0.0�
2.�ปญหาอาชญากรรม 0� 0.0�
3.�ปญหาการลักขโมย 0� 0.0�
4.�ปญหาการพนัน� 0� 0.0�
5.�ปญหาการมั่วสุมของวัยรุน 0� 0.0�
6.�ปญหาการอพยพจากแรงงานตางถ่ิน� 0� 0.0�
7.�ปญหาความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสิน� 0� 0.0�
8.�ปญหาชุมชนแออัด 0� 0.0�
9.�ปญหาการขัดแยงในชุมชน 0� 0.0�

(5)� ข อม ูลผลกระทบสิ ่งแวดลอม�และความคิดเห็นที ่ม ีตอการดำเนินงานของ�
ทาอากาศยานฯ�

� ผลตอสภาพเศรษฐกิจในชุมชน�:�ผู ใหสัมภาษณรอยละ�68.9�ใหความเห็นวาการ
ดำเนินงานของทาอากาศยานที่ผานมาจนถึงปจจุบันสงผลกระทบดานบวกตอสภาพเศรษฐกิจในชุมชน�โดยเกือบ
ทั้งหมดใหความเห็นวาทำใหเศรษฐกิจในชุมชนดีขึ ้น�(ร อยละ�96.0)�และมีแหลงทำงานเพิ่มมากขึ ้น� (รอยละ�4.0)�
ตามลำดับ�

� ผลกระทบดานความดังของเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบิน�:�ผูใหสัมภาษณรอยละ�
60.0�ใหความเห็นวาระดับเสียงจากเครื ่องบินมีเสียงดังมากขึ้น�และใหความเห็นวาความดังของเสียงจากเครื่องบินท่ี
ไดรับในปจจุบันไมเปลี่ยนแปลงจากเดิม�คิดเปนรอยละ�40.0�

� เมื่อสอบถามถึงการไดรับเสียงรบกวนจากเครื่องบิน�พบวา�ผูใหสัมภาษณรอยละ�15.0�
ใหความเห็นวาความดังของเครื่องบินพาณิชย�และความดังของเคร่ืองบินทหารหรือเคร่ืองบินเอกชนหรือเคร่ืองบินสวน
ราชการอื่น�ในปจจุบันรบกวนการใชชีวิต�โดยท้ังหมดไดรับการรบกวนขณะบินข้ึน�ในระดับปานกลาง�

� ดานขอหวงกังวลเรื ่องอุบัติเหตุจากทาอากาศยาน�:�ผูใหสัมภาษณรอยละ�95.0�ไมมี
ความวิตกกังวลเรื่องอุบัติเหตุจากเครื่องบิน�

� ความพึงพอใจในการดำเนินงานของทาอากาศยาน�:�ในดานความพึงพอใจตอการ
ดำเนินงานของทาอากาศยาน�พบวา�ผูใหสัมภาษณรอยละ�40.7�ใหความเห็นวาทำใหการคมนาคมสะดวกมากขึ้น�
รองลงมา�ใหความเห็นวาทำใหราคาที่ดินเพิ ่มสูงขึ้น�(รอยละ�29.7)�และทำใหเศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น�(รอยละ�28.8)�
ตามลำดับ�สวนผูใหสัมภาษณรอยละ�21.1�ไมพึงพอใจตอการดำเนินงานของทาอากาศยาน�โดยเกือบทั้งหมดให
ความเห็นวาไดรับเสียงดังรบกวน�(รอยละ�90.0)�และรอยละ�10.0�ใหความเห็นวาเมื่อฝนตกมีน้ำไหลจากทาอากาศ
ยานมาทวมพ้ืนที�่(หมูบานเดชา)� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � � � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�
ตารางท่ี�5.7-5�

ขอมูลผลกระทบส่ิงแวดลอมและความคิดเห็นท่ีมีตอการดำเนินงานของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน

รายการ�
จำนวน รอยละ�

380 100.0�
5.1�การดำเนินงานของทาอากาศยานฯ�ที่ผานมาจนถึงปจจุบันสงผลตอ�
สภาพเศรษฐกิจในชุมชน�

� �

1.�ไมมีผลตอสภาพเศรษฐกิจในชุนชม 164 31.1�
2.�มีผลตอสภาพเศรษฐกิจในชุนชม 364 68.9�

กรณี�“มีผลตอสภาพเศรษฐกิจในชุนชม”�มีผลอยางไร�(ตอบไดมากกวา�1�
ขอ)�

� ��

1.�มีรายไดมากข้ึน� 0� 0.0�
2.�เศรษฐกิจในชุมชนดีข้ึน� 263 96.0�
3.�มีนักทองเท่ียวเขามาในชุมนมากขึ้น� 0� 0.0�
4.�มีแหลงทำงานเพิ่มมากขึ้น 11� 4.0�

5.2�ทานคิดวาความดังของเสียงจากการข้ึน-ลงของเครื่องบินในปจจุบัน �
1.�เสียงดังมากข้ึน� 228 60.0�
2.�เสียงดังนอยลง� 0� 0.0�
3.�ไมเปลี่ยนแปลง� 152 40.0�

5.3�ทานคิดวาความดังของเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบินพาณิชยใน
ปจจุบัน�

� �

1.�ไมไดรบกวน 137 36.1�
2.�ไมแนใจ� 186 48.9�
3.�รบกวน� 57� 15.0�

ระดับการรบกวนขณะบินขึ้น �
1.นอย 0� 0.0�
2.�ปานกลาง� 57� 100.0�
3.�มาก 0� 0.0�
4.�มากท่ีสุด� 0� 0.0�

ระดับการรบกวนขณะบินผาน �
1.นอย 0� 0.0�
2.�ปานกลาง� 0� 0.0�
3.�มาก 0� 0.0�
4.�มากท่ีสุด� 0� 0.0�

ระดับการรบกวนขณะบินลง� �
1.นอย 0� 0.0�
2.�ปานกลาง� 0� 0.0�
3.�มาก 0� 0.0�
4.�มากท่ีสุด� 0� 0.0�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � � � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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�
ตารางที่�5.7-5�

ขอมูลผลกระทบส่ิงแวดลอมและความคิดเห็นท่ีมีตอการดำเนินงานของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน

รายการ�
จำนวน รอยละ�

380 100.0�
5.4�ทานคิดวาความดังของเสียงจากการข้ึน-ลงของเครื่องบินทหาร�/�
เอกชน�/�สวนราชการอื่นในปจจุบัน�

� �

1.�ไมไดรบกวน 137 36.1�
2.�ไมแนใจ� 186 48.9�
3.�รบกวน� 57� 15.0�

ระดับการรบกวนขณะบินขึ้น �
1.นอย 0� 0.0�
2.�ปานกลาง� 57� 100.0�
3.�มาก 0� 0.0�
4.�มากที่สุด� 0� 0.0�

ระดับการรบกวนขณะบินผาน �
1.นอย 0� 0.0�
2.�ปานกลาง� 0� 0.0�
3.�มาก 0� 0.0�
4.�มากท่ีสุด� 0� 0.0�

ระดับการรบกวนขณะบินลง �
1.นอย 0� 0.0�
2.�ปานกลาง� 0� 0.0�
3.�มาก 0� 0.0�
4.�มากท่ีสุด� 0� 0.0�

5.5�ปจจุบันทานมีความรูสึกหวงกังวลเรื่องอุบัติเหตุจากเครื่องบินหรือไม �
1.�ไมวิตกกังวล 361 95.0�
2.�มีความวิตกกังวล� 19� 5.0�

5.6�ปจจุบันทานพอใจกับการดำเนินงานของทาอากาศยานตอคุณภาพ
ชีวิตและความเปนอยูหรือไม�

� �

พอใจ�เนื่องจาก�(ตอบไดมากกวา�1�ขอ)� �
1.�สรางความเจริญในชุมชนมีมากข้ึน 0� 0.0�
2.�เศรษฐกิจในชุมชนดีข้ึน� 247 28.8�
3.�มีแหลงทำงานเพิ่มมากขึ้น 8� 0.9�
4.�ราคาที่ดินสูงขึ้น� 255 29.7�
5.�เพิ่มขีดความสามารถในการใหบริการ� 0� 0.0�
6.�คมนาคมสะดวก� 350 40.7�

ไมพอใจ�เน่ืองจาก�(ตอบไดมากกวา�1�ขอ) �� �
1.�ผลผลิตทางเกษตรกรรมลดลง� 0� 0.0�
2.�อาชญากรรมเพิ่มขึ้น� 0� 0.0�
3.�อุบัติเหตุจากการคมนาคม�(ทางบก)� 0� 0.0�
4.�เสียงดังรบกวน� 72� 90.0�
5.�การจราจรติดขัดเพิ่มข้ึน� 0� 0.0�
6.�แรงงานตางถิ่นเขามาในพ้ืนท่ี� 0� 0.0�
7.�อื่นๆ 8� 10.0�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�5�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � � � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
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� 4)� เปรียบเทียบผลการศึกษา� � �

� เมื ่อเปรียบเทียบผลการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็นที่มีตอการดำเนินงานของทาอากาศยาน
นานาชาติขอนแกนในปจจุบันกับผลการสำรวจในขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในเดือน
มิถุนายน�พ.ศ.2551�พบวา�ผูใหสัมภาษณไดรับการรบกวนจากเสียงของเครื ่องบินพาณิชยขณะบินขึ้น�มีระดับการ
รบกวนเพ่ิมข้ึน�(จากระดับเล็กนอยเปนระดับปานกลาง)�และขณะบินผานและบินลงไดรับการรบกวนลดลง�(จากระดับ
เล็กนอยเปนไมรบกวน)�

� � เมื ่อเปรียบเทียบผลการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็นที่มีตอการดำเนินงานของทาอากาศยาน
นานาชาติขอนแกนในปจจุบันกับผลการสำรวจในเดือนกันยายน�พ.ศ.2564�พบวา�ผูใหสัมภาษณรูสึกวามีความดังของ
เสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบินเพิ่มขึ ้นมีสัดสวนเพิ่มขึ ้น�โดยผูท่ีไดรับการรบกวนจากเสียงของเครื่องบินพาณิชย�
มีสัดสวนใกลเคียงกัน�และผูที่ไดรับการรบกวนจากเสียงของเครื ่องบินทหาร/เอกชน/สวนราชการอื่น�มีสัดสวนเพ่ิม
สูงขึ้น�อยางไรก็ตาม�เม่ือพิจารณาจากสถิติจำนวนเที่ยวบินในระยะที่ผานมา�(พ.ศ.2563-2565)�พบวา�ในป�พ.ศ.2565�
จำนวนเที่ยวบินเพิ่มขึ ้นจากป�พ.ศ.2564�ที ่ผ านมา�ซึ่งสอดคลองกับความคิดเห็นของผูใหสัมภาษณท่ีมีสัดสวนของ�
ผูทีไ่ดรับผลกระทบดานเสียงจากเคร่ืองบินพาณิชยท่ีเพ่ิมข้ึน�

� 5)� สรุปผลการศึกษา�

� จากผลการสำรวจทัศนคต ิและความคิดเห็นที ่ม ีตอการดำเนินงานของทาอากาศยานนานาชาติ
ขอนแกนของกลุ มต ัวอยางจำนวน�380�ตัวอยาง�ในชวงเดือนตุลาคม�พ.ศ.�2565�สามารถสรุปผลกระทบจาก
ดำเนินงานของทาอากาศยานไดดังนี�้

� ผลกระทบดานสภาพแวดลอมและโครงสรางพื้นฐานจากการดำเนินงานของทาอากาศยาน�:�ผูให
สัมภาษณรอยละ�7.1�ไดรับผลกระทบดานระดับเสียง�โดยผูใหสัมภาษณทั้งหมดใหความเห็นวาเปนผลมาจากการเปด
ดำเนินงานของทาอากาศยานหรือจากเครื่องบิน�

� ผลกระทบดานระดับเสียงจากการดำเนินงานของทาอากาศยาน�:�เมื่อสอบถามถึงการไดรับเสียง
รบกวนจากเครื่องบิน�พบวา�ผูใหสัมภาษณสวนใหญใหความเห็นวาความดังของเสียงจากการขึ ้น-ลงของเครื ่องบิน
เพิ่มขึ้น�โดยรอยละ�15.0�ใหความเห็นวาความดังของเคร่ืองบินพาณิชย�และความดังของเคร่ืองบินทหารหรือเคร่ืองบิน
เอกชนหรือเคร่ืองบินสวนราชการอื่นรบกวนการใชชีวิต�โดยผูใหสัมภาษณทั้งหมดใหความเห็นวาเปนการรบกวนขณะ
บินขึ้น�ในระดับปานกลาง�สวนความพึงพอใจตอการดำเนินงานของทาอากาศยาน�พบวา�ผูใหสัมภาษณรอยละ�21.1�
ไมพึงพอใจ�โดยเกือบทั้งหมดใหความเห็นวาไดรับเสียงดังรบกวน�(รอยละ�90.0)�และรอยละ�10.0�ใหความเห็นวาเม่ือ
ฝนตกมีน้ำไหลจากทาอากาศยานมาทวมพ้ืนที่�(หมูบานเดชา)�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�6�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � �� � การอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน�
�
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บทที่�6��
การอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน�

6.1� ผลการอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน�

� ดำเนินการฝกอบรมใหความรูดานการจัดการสิ่งแวดลอมของสนามบิน�ใหแกเจาหนาท่ีทาอากาศยาน�ตามท่ี
กำหนดไวในขอบเขตการดำเนินงาน�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)�เพ่ือเสริมสรางความรูความเขาใจดานการจัดการสิ่งแวดลอม�

� � 1.2)�เพื่อใหบุคลากรท่ีเกี่ยวของมีความรูความเขาใจผลกระทบสิ่งแวดลอมหลักของทาอากาศยาน�

� � 1.3)�เพื่อสรางความเขาใจในการดำเนินการตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม�และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� 2)� ขอมูลที่นำเสนอ�

� � เนื้อหาในการอบรมใหความรูเจาหนาที่มีหัวขอการบรรยายดังตอไปนี้�(เอกสารประกอบการบรรยายดัง
ภาคผนวก�ง)�

� � 1)�เหตุผลและความจำเปนในการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� � 2)�กฎหมายท่ีเกี่ยวของกับการจัดการสัตวปาในสนามบิน�และอุปกรณและเทคโนโลยีในการปองกันและ
ขับไลนกและสัตวอันตรายอื่นๆ�ในทาอากาศยาน�

� � 3)�วิธีการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมและการตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดลอม�รวมทั้งกฎหมายที่เกี่ยวของ�

� � 4)�สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมและผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบส่ิงแวดลอมของทาอากาศยาน�

� 3)� กลุมเปาหมาย�

� � เจาหนาท่ีทาอากาศยานท่ีเกี่ยวของกับการจัดการดานสิ่งแวดลอม��

4)� ผลการดำเนินการ�

� � การอบรมใหความรูแกเจาหนาท่ีทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�ไดดำเนินการเมื่อวันท่ี�19�กันยายน�
พ.ศ.2565�ณ�หองประชุมทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�โดยมีเจาหนาที่เข ารวมการอบรม�จำนวน�18�ราย�โดย�
มีผลการสำรวจความคิดเห็นของผูเขารวมอบรม�ดังนี้�(ตารางที่�6.1-1�และภาพที่�6.1-1)�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�6�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � �� � การอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน�
�
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�

�

�
ภาพที่�6.1-1�การฝกอบรมใหความรูดานการจัดการดานส่ิงแวดลอมของสนามบิน��

ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�6�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � �� � การอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน�
�
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(1)� ขอมูลสวนบุคคลของผูเขาอบรม�

� ผลการสำรวจขอมูลของผูเขารวมอบรม�จำนวน�18�ราย�พบวา�ผูเขาอบรม�จำนวน�13�ราย�
เปนเพศชาย�และเพศหญิง�จำนวน�5�ราย�ตามลำดับ�โดยมีอายุระหวาง�30-39�ป�จำนวน�9�ราย�อายุระหวาง�40-49�
ป�จำนวน�4�ราย�อายุระหวาง�20-29�ป�จำนวน�2�ราย�และอายุ�50-59�ป�จำนวน�2�ราย�ตามลำดับ�ดานระดับ
การศึกษาสูงสุด�พบวา�สำเร็จการศึกษาในระดับปริญญาตรี�จำนวน�12�ราย�และสำเร็จการศึกษาในระดับ
ประกาศนียบัตรวิชาชีพชั้นสูงหรืออนุปริญญา�จำนวน�6�ราย�ในดานตำแหนงงานในปจจุบัน�พบวา�ดำรงตำแหนง�
นายชางไฟฟา�จำนวน�3�ราย�นักวิชาการขนสงชำนาญการ�จำนวน�3�ราย�นักวิชาการขนสง�จำนวน�2�ราย�และ
เจาหนาท่ีกูภัยและดับเพลิง�จำนวน�2�ราย�ในดานระยะเวลาในการดำรงตำแหนงปจจุบัน�พบวา�ดำรงตำแหนงมา
ระหวาง�4-6�ป�จำนวน�6�ราย�ต่ำกวา�1�ป�จำนวน�5�ราย�และต้ังแต�10�ป�ข้ึนไป�จำนวน�4�ราย��

(2)� ความคิดเห็นของผูเขาอบรมตอการจัดอบรม�

� ผู เขาอบรมใหความเห็นว าเนื ้อหาการฝกอบรมเปนไปตามวัตถุประสงคที ่ต ั้ งไว�ในระดับ�
มากที่สุด�จำนวน�11�ราย�และระดับมาก�จำนวน�6�ราย�โดยผูเขาอบรม�จำนวน�10�ราย�ใหความเห็นวาเนื้อหาของ
การฝกอบรมมีสอดคลองกับความจำเปนของหนวยงานในระดับมาก�และจำนวน�7�ราย�ใหความเห็นวาสอดคลอง�
ในระดับมากที่สุด�

� ดานการนำความรูไปปรับใชในการทำงาน�พบวา�ผูเขาอบรม�จำนวน�12�ราย�ใหความเห็นวา
สามารถนำไปปรับใชประโยชนกับการทำงานในระดบัมากถึงมากท่ีสุด�โดยความเหมาะสมของวิทยากรในการฝกอบรม�
พบวา�ผูเขาอบรม�จำนวน�9�ราย�ใหความเห็นวาเหมาะสมมาก�และเหมาะสมมากท่ีสุด�จำนวน�8�ราย�และผูเขาอบรม�
จำนวน�10�ราย�ใหความเห็นวาวิทยากรมีความสามารถอธิบายใหผูเขารวมอบรมเขาใจในแตละหัวขอไดในระดับมาก�
และระดับมากท่ีสุด�จำนวน�7�ราย��

� ดานความเหมาะสมของเอกสารประกอบการบรรยาย�พบวา�ผู เข าอบรม�จำนวน�10�ราย��
ใหความเห็นวาเหมาะสมมากที่สุด�และใหความเห็นวาเหมาะสมมาก�จำนวน�7�ราย�สวนความเหมาะสมของสื่อและ
โสตทัศนูปกรณประกอบการบรรยาย�พบวา�ผูเขารวมอบรม�จำนวน�9�ราย�ใหความเห็นวาเหมาะสมในระดับมากท่ีสุด�
และระดับเหมาะสมมาก�จำนวน�8�ราย�ในดานความเหมาะสมของสถานที่ในการอบรมและความเหมาะสมของ
ระยะเวลาในการอบรม�พบวา�จำนวน�10�ราย�ใหความเห็นวาเหมาะสมในระดับมากที ่ส ุด�และจำนวน�7�ราย�ให
ความเห็นวาเหมาะสมในระดับมาก�

� สวนความคิดเห็นตอภาพรวมในการจัดอบรม�พบวา�ผูเขาอบรม�จำนวน�10�ราย�ใหความเห็น
วามีความเหมาะสมในระดับมาก�และเหมาะสมในระดับมากที่สุด�จำนวน�7ราย�รวมท้ังมีความเหมาะสมของโอกาสใน
การแสดงความคิดเห็นและการมีสวนรวมในระดับมาก�จำนวน�9�ราย�และมีความเหมาะสมในระดับมากท่ีสุด�จำนวน�
8�ราย��

(3)� ความคิดเห็นของผูเขาอบรมตอรูปแบบการจัดอบรม�

� ดานความเหมาะสมของรูปแบบการอบรม�พบวา�ผูเขาอบรม�จำนวน�12�ราย�ใหความเห็นวา
รูปแบบการอบรมมีความเหมาะสมทั้งภาคทฤษฎีและภาคปฏิบัติ��

(4)� ขอเสนอแนะเพ่ิมเติม�

� ผูเขาอบรมไมมีขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติมตอการอบรม�และไมมีหัวขอหรือหลักสูตร�
ท่ีตองการใหจัดฝกอบรมเพ่ิมเติม��

� �
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ตารางท่ี�6.1-1�
ตารางสรุปผลการประเมินผลการฝกอบรมใหความรู�เรื่อง�การจัดการดานส่ิงแวดลอมของสนามบิน�

ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน

รายการ�
จำนวน
18�

สวนที่�1�ขอมูลสวนบุคคล �
1.1�เพศ �

1.� ชาย� 13�
2.� หญิง� 5�

1.2�อายุ �
1.� 20�-29�ป 2�
2.� 30�-39�ป 9�
3.� 40- 49�ป 4�
4.� 50�-59�ป 2�
5.� 60�ปขึ้นไป 0�

1.4�ระดับการศึกษาสูงสุด� �
1.� ประถมศึกษา� 0�
2.� มัธยมศึกษาตอนตน� 0�
3.� มัธยมศึกษาตอนปลาย�/�ประกาศนียบัตรวิชาชีพ�(ปวช.)� 0�
4.� ประกาศนียบัตรวิชาชีพชั้นสูง�(ปวส.)�/�อนุปริญญา� 6�
5.� ปริญญาตรี 12�
6.� สูงกวาปริญญาตรี 0�

1.5�ตำแหนงในปจจุบัน �
1.� นักวิชาการขนสง 2�
2.� นายชางไฟฟา� 3�
3.� นายชางโยธา� 1�
4.� นายชางไฟฟาชำนาญงาน 1�
5.� เจาพนักงานขนสง 1�
6.� นักวิชาการขนสงชำนาญการ� 3�
7.� เจาหนาท่ีกูภัยและดับเพลิง� 2�
8.� ชางซอมบริภัณฑ 1�
9.� นักศึกษาฝกประสบการณ 2�

1.6�ระยะเวลาในการดำรงตำแหนงปจจุบัน�(ป)� �
1.� ต่ำกวา�1�ป� 5�
2.� ระหวาง�1-3�ป� 1�
3.� ระหวาง�4-6�ป� 6�
4.� ระหวาง�7-9�ป� 2�
5.� ต้ังแต�10�ป�ข้ึนไป 4�

� �
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ตารางท่ี�6.1-1�
ตารางสรุปผลการประเมินผลการฝกอบรมใหความรู�เรื่อง�การจัดการดานส่ิงแวดลอมของสนามบิน��

ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�(ตอ)�

รายการ�
จำนวน
18�

สวนที่�2�ความพึงพอใจตอการจัดอบรม �
2.1�เน้ือหาของการฝกอบรมเปนไปตามวัตถุประสงคที่ต้ังไว �

1.� มากที่สุด 6�
2.� มาก� 11�
3.� ปานกลาง 0�
4.� นอย� 0�
5.� นอยที่สุด 0�

2.2�เนื้อหาของการฝกอบรมมีความสอดคลองกับความจำเปนของหนวยงาน� �

1.� มากที่สุด 7�
2.� มาก� 10�
3.� ปานกลาง 0�
4.� นอย� 0�
5.� นอยที่สุด 0�

2.3�การนำความรูที่ไดรับจากการเขาอบรมไปปรับใชประโยชน/ประยุกตใชกับการทำงาน� �

1.� มากที่สุด 5�
2.� มาก� 12�
3.� ปานกลาง 0�
4.� นอย� 0�
5.� นอยที่สุด 0�

2.4�ความเหมาะสมของวิทยากรในการฝกอบรม/สัมมนา �
1.� มากที่สุด 9�
2.� มาก� 8�
3.� ปานกลาง 0�
4.� นอย� 0�
5.� นอยที่สุด 0�

2.5�ความสามารถของวิทยากรในการอธิบายใหผูเขารวมอบรมเขาใจในรายละเอียดของการ
อบรมในแตละหัวขอ�

�

1.� มากที่สุด 7�
2.� มาก� 10�
3.� ปานกลาง 0�
4.� นอย� 0�
5.� นอยที่สุด 0�

2.6�ความเหมาะสมของเอกสารประกอบการบรรยาย� �
1.� มากที่สุด 10�
2.� มาก� 7�
3.� ปานกลาง 0�
4.� นอย� 0�
5.� นอยที่สุด 0�

� �
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ตารางท่ี�6.1-1�
ตารางสรุปผลการประเมินผลการฝกอบรมใหความรู�เรื่อง�การจัดการดานส่ิงแวดลอมของสนามบิน��

ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�(ตอ)�

รายการ�
จำนวน
18�

2.7�ความเหมาะสมของส่ือ�โสตทัศนูปกรณประกอบการบรรยาย �
1.� มากที่สุด 9�
2.� มาก� 8�
3.� ปานกลาง 0�
4.� นอย� 0�
5.� นอยที่สุด 0�

2.8�ความเหมาะสมของสถานที่ในการอบรม �
1.� มากที่สุด 10�
2.� มาก� 7�
3.� ปานกลาง 0�
4.� นอย� 0�
5.� นอยที่สุด 0�

2.9�ความเหมาะสมของระยะเวลาในการอบรม� �
1.� มากที่สุด 10�
2.� มาก� 7�
3.� ปานกลาง 0�
4.� นอย� 0�
5.� นอยที่สุด 0�

2.10�ความคิดเห็นตอภาพรวมในการจัดอบรมในครั้งนี�้ �
1.� มากที่สุด 7�
2.� มาก� 10�
3.� ปานกลาง 0�
4.� นอย� 0�
5.� นอยที่สุด 0�

2.11�ความเหมาะสมของโอกาสในการแสดงความคิดเห็น และการมีสวนรวมในการอบรม� �
1.� มากที่สุด 8�
2.� มาก� 9�
3.� ปานกลาง 0�
4.� นอย� 0�
5.� นอยที่สุด 0�

� �
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ตารางท่ี�6.1-1�
ตารางสรุปผลการประเมินผลการฝกอบรมใหความรู�เรื่อง�การจัดการดานส่ิงแวดลอมของสนามบิน��

ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�(ตอ)�

รายการ�
จำนวน
18�

สวนที่�3�ความพึงพอใจตอรูปแบบการจัดอบรม �
3.1�ความเหมาะสมของรูปแบบการอบรม�(ภาคทฤษฎี)� �

1.� เหมาะสม 12�
2.� ไมเหมาะสม� 0�
3.� ไมระบ�ุ 6�

3.2�ความเหมาะสมของรูปแบบการอบรม�(ภาคปฏิบัติ)� �
1.� เหมาะสม 12�
2.� ไมเหมาะสม� 0�
3.� ไมระบ�ุ 6�

สวนที่�4�ขอเสนอแนะอ่ืนๆ�เพ่ิมเติม� �
4.1�ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติมตอการอบรม� �

1.� ไมมีขอเสนอแนะเพิ่มเติม 16�
2.� มีขอเสนอเพิ่มเติม (ระบุ) 1�
3.� ไมระบ�ุ 1�

4.2�หัวขอหรือหลักสูตรที่ตองการใหจัดฝกอบรมเพิ่มเติม� �
1.� ไมมี 18�
2.� มี (โปรดระบุ)� 0�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�3�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � �� � ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�
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บทที่�7��
แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม�

�

7.1� แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม�

� แผนปฏิบัติการดานสิ ่งแวดลอมสำหรับทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�พิจารณาจากผลการตรวจสอบ
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม�และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
ตามรายละเอียดที่ไดนำเสนอในหัวขอ�4�และหัวขอ�5�ตามลำดับ�ปจจุบัน�(เดือนธันวาคม�พ.ศ.2565)�ทาอากาศยาน
นานาชาติขอนแกนอยูระหวางกิจกรรมการกอสรางอาคารที่พักผูโดยสารหลังใหม��พรอมปรับปรุงอาคารที่พักผูโดยสาร
หลังเดิม�และกอสรางอาคารจอดรถยนตหลังใหม�พรอมทางเช่ือมอาคาร�และขยายลานจอดเครื่องบิน�(เร่ิมสัญญาวันที่�1�
ธันวาคม�พ.ศ.2564�สิ้นสุดสัญญาวันที่�8�กุมภาพันธ�พ.ศ.2567)�ทั้งนี้�จากการตรวจสอบผลการตรวจสอบการปฏิบัติ
ตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม�ในระยะดำเนินการ�ของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�
พบวา�สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดครบถวน�สวนผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�พบวา�
มีคาอยูในเกณฑมาตรฐานกำหนด�อยางไรก็ดี�เพื่อใหการดำเนินงานเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ�ที่ปรึกษาจึงเสนอ
แผนการปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอมสำหรับทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�เพิ่มเติมอีก�1�แผนงาน�ไดแก�แผนการ
ปองกันนกและสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน�ซึ่งมีรายละเอียดดังนี�้

7.1.1� แผนการปองกันนกและสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน�

1)� เหตุผลและความจำเปน�

� เนื่องจากปจจุบันสภาพภายในทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนมีการพัฒนาเกือบเต็มพื้นที่�บริเวณ
เขตการบินสองขางทางวิ่งมีการปลูกหญาและตัดแตงสม่ำเสมอ�มีแหลงที่อยูอาศัยของนกและสัตวตางๆ�อยูบางตาม
พ้ืนที่รกรางทางทิศตะวันออกของทางวิ่ง�ซึ่งอยูใกลกับบอน้ำบริเวณปลายทางวิ่งทางทิศใต�สำหรับบริเวณอาคารที่พัก
ผูโดยสาร�ลานจอดรถ�และท่ีพักพนักงาน�มีตนไมท่ีขึ้นอยูเดิมในพ้ืนที่�และตนไมที่ทางทาอากาศยานปลูกไว� เพื่อความ
สวยงามและใหรมเงา�ทั้งนี�้จากการสำรวจพบนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานนานาชาติ
ขอนแกน�ชวงเดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2565�พบสัตวปามีจำนวนทั ้งสิ้น�76�ชนิด�จำแนกเปนสัตวเลี ้ยงลูกดวยน้ำนม�
จำนวน�8�ชนิด�สัตวเลื้อยคลาน�จำนวน�15�ชนิด�สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�จำนวน�10�ชนิด�และนก�จำนวน�43�ชนิด�
โดยไมพบนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง�แตพบนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินใน
ระดับปานกลาง�จำนวน�2�ชนิด�คือ�เปดแดง�และเหยี่ยวนกเขาชิครา�และพบนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการ
บินในระดับต่ำ�แตตองเฝาระวัง�จำนวน�1�ชนิด�คือ�นกพิราบปา�สวนผลการสำรวจในเดือนสิงหาคม�พ.ศ.2565��
พบสัตวปา�มีจำนวนทั้งสิ้น�44�ชนิด�จำแนกเปนสัตวเลี ้ยงลูกดวยน้ำนม�จำนวน�5�ชนิด�สัตวเลื ้อยคลาน�จำนวน�10�
ชนิด�สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก�จำนวน�7�ชนิด�และนก�จำนวน�22�ชนิด�โดยไมพบนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอ
การบินในระดับสูงและระดับต่ำ�แตพบนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง�จำนวน�1�ชนิด�
คือ�อีกา�

� ดังนั้น�เพื่อเปนการปองกันนกและสัตวที่เปนอันตรายตอการบินตอการขึ้น-ลงของอากาศยานในพื้นท่ี�
ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�ทางทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�ควรจัดใหมีการปองกันนกและสัตวที่เปน
อันตรายตอการบินแผนปองกันท้ังระยะสั้นและแผนการเฝาระวังในระยะยาว� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�3�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � �� � ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�
�
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2)� วัตถุประสงค�

เพ ื่อเปนการปองกันนกและส ัตว ท ี ่เปนอันตรายตอการบินต อการข ึ ้น-ลงของอากาศยานในพื ้นท่ี�
ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�

3)� หนวยงานผูรับผิดชอบ�

ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน��

4)� พ้ืนที่ดำเนินงาน�

ภายในทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�และพื้นที่โดยรอบ�

5)� วิธีดำเนินการ�

1.� สัตวปาท่ีอาศัยอยูในแหลงน้ำโดยตรง�มักอาศัยและหากินอยูตามผิวน้ำและตามพืชน้ำที่อยูใน
แหลงน้ำ�ซึ ่งสัตวเหลานี้มีความตองการพืชน้ำ�ทั้งพืชลอยน้ำ�และพืชน้ำอื่นๆ�อาทิ�บัวสาย�บัวหลวง�ผักตบชวา�ไดแก�
เปดแดง�

� วิธีการควบคุม�:�ใหกำจัดพืชน้ำ�หากเปนพืชน้ำประเภทลอยน้ำ�ตองใชการเก็บออก�สวนพืช
น้ำประเภทลงราก�อาทิ�บัวตางๆ�ใหขุดบอใหน้ำลึกมากกวา�3-4�เมตร�

2.� สัตวปาท่ีอาศัยอยูในพื้นท่ีเปดโลง� มักอาศัยอยูในพ้ืนที่เปดโลง�หรือพ้ืนที่เปดโลงสลับกอหญา�
ที่กระจายเปนหยอมๆ�ซึ ่งสัตวเหลานี้มีความตองการพื้นที่เปดโลงเพื่อใชเปนพื้นที ่หาอาหาร�และอาจใชเปนพื้นท่ี
สำหรับสรางรัง�วางไข�ไดแก�เหยี่ยวนกเขาชิครา�รวมทั ้งสัตวปาที่อาศัยอยูในพื้นที่มีพันธุไมหนาแนน�มักอาศัยอยูใน
พื้นที่มีตนไมขนาดใหญขึ ้นอยู อยางหนาแนนเปนบริเวณกวาง�หรืออาจใชเปนพื้นที ่อาศัยเกาะนอน�ซึ ่งสัตวเหลานี�้
มีความตองการพื้นท่ีที่มีตนไมขนาดใหญ�ใชเปนพื้นท่ีอาหาร�พื้นที่อาศัย�และอาจใชเปนพ้ืนท่ีสำหรับสรางรังหรือวางไข�
ไดแก�อีกา�

� วิธีการควบคุม�:�ใหลดพ้ืนที่เปดโลง�ดวยการปลูกหญาใหเต็มพื้นที่�หรือใชหญาเทียม�และ
ปลอยใหหญามีความสูงในระดับท่ีนกไมสามารถทำรังและวางไขได�

3.� สัตวป าที่อาศัยตามอาคารและสิ่งปลูกสราง�มักเกาะพัก�และใชพื ้นที่ของอาคารเปนพื้นท่ี
สรางรังหรือวางไข�ไดแก�นกพิราบปา�และอกีา�

� วิธีการควบคุม�:�ควบคุมไมใหมีอาหาร�ซึ ่งมักเปนเมล็ดพืช�หรือแมกระทั่งเศษอาหารจาก
กิจกรรมของมนุษย�หรือถังขยะ�รวมทั้งควบคุมการเขาถึงตัวอาคารดวยการติดตาขาย�หรืออาจเลือกใชเหยี่ยวไลนก
เปนคร้ังคราว�และสลับกับการใชโดรนท่ีอาจตองออกแบบใหคลายเหย่ียวบินไลสลับกันไป�รวมกับการขับไล�

6)� ระยะเวลาดำเนินการ�

� ดำเนินการอยางตอเนื่อง�ตลอดการดำเนินการของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน��

7)� งบประมาณ�

� รวมอยูในงบประมาณประจำปของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�

� �



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� �
ทาอากาศยานอุดรธานี�ขอนแกน�อุบลราชธานี�นครพนม�เลย�รอยเอ็ด�บุรีรัมย�และนครราชสีมา� บทที่�3�
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)�ประจำปงบประมาณ�2565� � �� � ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน�
�
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7.2� ขอเสนอแนะเพ่ิมเติม�

1)� ควบคุมดูแลระบบบำบัดน้ำเสียใหมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�โดยเปดเดินระบบบำบัดน้ำเสีย
อยางสม่ำเสมอ�และสูบตะกอนออกจากระบบบำบัดน้ำเสียอยางนอยปละ�1�ครั้ง�หรือเพ่ิมเติมความถี่ในการสูบตะกอน
ออกเมื่อพบวามีปริมาณตะกอนสูงเกิน�2�ใน�3�ของความลึกของบอเก็บตะกอน�รวมทัง้ตรวจสอบการทำงานของระบบ
บำบัดน้ำเสียเปนประจำทุกวัน�โดยมีแนวทางการตรวจสอบระบบบำบัดน้ำเสีย��

2)� จัดสรรงบประมาณในการซอมแซมโครงสรางปองกันการชะลางพังทลายของดิน�และอาคารระบาย
น้ำที่ชำรุดเสียหาย�เพื่อใหสามารถระบายน้ำไดอยางมีประสิทธิภาพ�

3)� หากในอนาคตทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนมีแผนงานที ่จะพัฒนาพื้นที่ภายในทาอากาศยาน�
โดยมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการจากที่นำเสนอในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�หรือปรับปรุง
การดำเนินการภายในทาอากาศยาน�หรือปรับแกไขรายละเอียดตามมาตรการฯ�ที่กำหนดไวในรายงานการประเมิน�
ผลกระทบส่ิงแวดลอมของโครงการ�จะตองดำเนินการจัดทำรายงานการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการนำเสนอตอ
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�(สผ.)�พิจารณาและใหความเห็นชอบกอนดำเนินการ
ทุกครั้ง�

4)� เพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย�และคุณภาพน้ำทิ้งหลังผานการ
บำบัดน้ำเสีย�เพื่อตรวจสอบประสิทธิภาพในการบำบัดน้ำเสียของระบบบำบัดน้ำเสีย�รวมทั ้งเพิ ่มเติมการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพน้ำกอนระบายออกสูสาธารณะ�เพื่อเฝาระวังผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำบริเวณแหลง
รองรับน้ำทิ้งของโครงการ�

� �


