
บทที่ 4
สรุปผลกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรป้องกัน

และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมำตรกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  

โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่

โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4  

ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

บทที ่4 
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

4.1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

จากการเข้าด าเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการระบบ

ขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-

สะพานใหม่ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่ อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา)  

ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4 ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 โดยบริษัทท่ีปรึกษาได้เข้า

ด าเนินการตรวจสอบการด าเนินงานของโครงการในระยะด าเนินการ พบว่า โครงการได้ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ได้เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่างครบถ้วนและเคร่งครัดทั้งในด้านทรัพยากรทาง

กายภาพ ทรัพยากรทางชีวภาพ ยกเว้น ด้านคุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ มาตรการเรื่องการคมนาคมขนส่ง เกี่ยวกับการป้องกัน

เสาตอม่อที่ 4 5 และ 6 โดยใช้ Concrete Barrier และด้านคุณค่าคุณภาพชีวิต มาตรการเรื่องการท่องเที่ยวและทัศนียภาพ เกี่ยวกับ

การติดตั้งป้ายแสดงประวัติความเป็นมาของสถานีท่ีมีความส าคัญทางประวัติศาสตร์ เช่น สถานีพิพิธภัณฑ์กองทัพอากาศ (N22) ที่มีการ

ปฏิบัติตามมาตรการไม่ครบถ้วน เนื่องจากอยู่ระหว่างการประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องให้ด าเนินการปฏิบัติตามมาตรการ  

โดยได้สรุปผลไว้ในบทที่ 2 

4.2 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

จากการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต -สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร 
เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4 ในระยะด าเนินการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 ประกอบด้วย การติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ระดับเสียงโดยทั่วไป คุณภาพน้ าทิ้ง คุณภาพน้ าผิวดิน และสภาพเศรษฐกิจ-สังคม  

โดยสามารถสรุปผลได้ดังตารางที่  4-1 ถึง ตารางที่  4-2 
 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  

โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่

โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4 ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  4-1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 

สิ่งแวดล้อมที่ติดตาม
ตรวจสอบ 

จุดติดตามตรวจสอบ ดัชนีที่ติดตามตรวจสอบ สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

1. คุณภาพอากาศ 
   ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

- โรงเรียนหอวัง 
- วิทยาลัยพุทธศาสตร์ และปรัชญา

มหาวิทยาลยัราชภฏัพระนคร 
- สถานีบีทีเอสรัชโยธิน (N11) 
- สถานีบีทีเอสวัดพระศรมีหาธาตุ 

(N17) 
- สถานีบีทีเอสสายหยดุ (N19) 
- สถานีบีทีเอสสะพานใหม่ (N20) 

1. ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 

ไมครอน เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง 

2. ฝุ่นละอองรวม  

3. ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ย  

1 ช่ัวโมง และ 8 ช่ัวโมง  

4. ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉลี่ย  

1 ช่ัวโมง 

5. ก๊าซนอนมีเทน-ไฮโดรคาร์บอน 

6. ความเร็วและทิศทางลม 

ผลการติดตามตรวจสอบฯ พบว่า ดัชนีคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ทั้งหมดมีค่าอยู่ใน
มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ออกตาม
ความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง ก าหนด
มาตรฐาน ลงวันที่ 17 เมษายน พ.ศ. 2538 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 ตอนที่ 42 ง 
วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 และมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป ลงวันที่ 9 
สิงหาคม พ.ศ. 2547 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา ฉบับประกาศทั่วไป เล่ม 121 ตอนพิเศษ 
104 ง วันที่ 22 กันยายน พ.ศ. 2547 และมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ใน
บรรยากาศโดยทั่วไป ลงวันที่ 17 มิถุนายน พ.ศ. 2552 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 126 
ตอนพิเศษ 114 ง วันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ. 2552 

  
 
 
 
 
 
 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  

โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่

โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4 ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  4-1 (ต่อ) สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 

สิ่งแวดล้อมที่ติดตาม
ตรวจสอบ 

จุดติดตามตรวจสอบ ดัชนีที่ติดตามตรวจสอบ สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

2. ระดับเสียงโดยทั่วไป - โรงเรียนหอวัง 
- โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ 

ส านักงานเขตบางเขน 
- วิทยาลัยพุทธศาสตร์ และปรัชญา

มหาวิทยาลยัราชภฏัพระนคร 
- โรงเรียนไทยนิยมสงเคราะห ์
- สถานีบีทีเอสรัชโยธิน (N11) 
- สถานีบีทีเอสวัดพระศรมีหาธาตุ 

(N17) 
- สถานีบีทีเอสสายหยดุ (N19) 
- สถานีบีทีเอสสะพานใหม่ (N20) 

1. ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ช่ัวโมง 
2. ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง 
3. ระดับเสียงเปอรเ์ซ็นไทล์ที่ 90 
4. ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-

กลางคืน 
5. ระดับเสียงสูงสดุ 

ผลการติดตามตรวจสอบฯ พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง (LAeq 24 hr) มีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐาน ยกเว้นบริเวณโรงเรียนหอวัง สถานีบีทีเอสรัชโยธิน สถานีบีทีเอสสายหยุด และ
สถานีบีทีเอสสะพานใหม่ ซึ่งมีค่าไม่อยู่ในมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับท่ี 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ลงวันที่ 12 
มีนาคม พ.ศ. 2540 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 เมษายน 
พ.ศ. 2540 ที่ก าหนดให้ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง มีค่าได้ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ เนื่องจากจุด
ติดตามตรวจสอบอยู่ใกล้กับห้างสรรพสินค้า ป้ายรถเมล์ และติดกับถนน ซึ่งมีการจราจร
หนาแน่นและติดขัดตลอดทั้งวัน ขณะที่ระดับเสียงสูงสุด (LAmax) มีค่าอยู่ในมาตรฐานระดับ
เสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 15 (พ.ศ. 2540) ที่
ก าหนดให้ระดับเสียงสูงสุด มีค่าได้ไม่เกิน 115 เดซิเบลเอ ส าหรับระดับเสียงเฉลี่ย 1 ช่ัวโมง 
ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 และระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน ยังไม่มีมาตรฐาน
ก าหนด 

3. การสาธารณสุข  
อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัย 

- พนักงานพ้ืนท่ีโครงการฯ 
- สถานีบริการสาธารณสุขใกล้เคียง 

1. ข้อมูลตรวจสุขภาพท่ัวไปของ
พนักงาน 

2. รายงานประวัตสิุขภาพของ
พนักงาน 

3. บันทึกการเจ็บป่วยและสุขภาพ
ของผู้ที่อยู่อาศัยบริเวณใกล้เคยีง 

การตรวจสุขภาพประจ าปี ด าเนินการเมื่อวันท่ี 7-9 มีนาคม วันท่ี 21-25 มีนาคม และวันที่ 
28-30 มีนาคม พ.ศ. 2565 ส าหรับส าหรับบันทึกการเจ็บป่วยและสุขภาพของผู้ที่อาศัย
บริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ มีแผนจะด าเนินการในช่วงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2565 ซึ่งจะ
รายงานให้ทราบในรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ ฉบับ 2/2565 

 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  

โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่

โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4 ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  4-1 (ต่อ) สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 

สิ่งแวดล้อมที่ติดตาม
ตรวจสอบ 

จุดติดตามตรวจสอบ ดัชนีที่ติดตามตรวจสอบ สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

4. สภาพเศรฐกจิ-สังคม - แนวเส้นทางโครงการฯ  - ความพึงพอใจของประชาชน 
หน่วยงานท้องถิ่น และผู้น าชุมชน 

มีแผนด าเนินการในช่วงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2565 (ครอบคลุมวันท างานและ
วันหยุด) ซึ่งจะรายงานให้ทราบในรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ ฉบับ 2/2565  

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  

โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่

โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4 ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  4-2 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4 ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 

สิ่งแวดล้อมที่ติดตาม
ตรวจสอบ 

จุดติดตามตรวจสอบ ดัชนีที่ติดตามตรวจสอบ สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

1. คุณภาพอากาศ 
   ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

- โรงพยาบาลภมูิพลอดลุยเดช 
- วัดเจริญธรรมราม 
 

1. ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 

เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง 

2. ฝุ่นละอองรวม  

3. ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  

เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง และ 8 ช่ัวโมง  

4. ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด ์

เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง 

5. ก๊าซนอนมีเทน-ไฮโดรคาร์บอน 

6. ความเร็วและทิศทางลม 

ผลการติดตามตรวจสอบฯ พบว่า ดัชนีคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ทั้งหมดมีค่าอยู่ใน
มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ออกตาม
ความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง ก าหนด
มาตรฐาน ลงวันที่ 17 เมษายน พ.ศ. 2538 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 ตอนที่ 42 ง 
วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 และมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป ลงวันที่ 9 
สิงหาคม พ.ศ. 2547 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา ฉบับประกาศทั่วไป เล่ม 121 ตอนพิเศษ 
104 ง วันที่ 22 กันยายน พ.ศ. 2547 และมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ใน
บรรยากาศโดยทั่วไป ลงวันที่ 17 มิถุนายน พ.ศ. 2552 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 126 
ตอนพิเศษ 114 ง วันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ. 2552 

2. ระดับเสียงโดยทั่วไป - โรงพยาบาลภมูิพลอดลุยเดช 
- วัดเจริญธรรมราม 
 

1. ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ช่ัวโมง 
2. ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง 
3. ระดับเสียงเปอรเ์ซ็นไทล์ที่ 90 
4. ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน 
5. ระดับเสียงสูงสดุ  
 

ผลการติดตามตรวจสอบฯ พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง และระดับเสียงสูงสุด ของทั้ง 
2 สถานี มีค่าอยู่ในมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 
(พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ลงวันที่ 12 มีนาคม พ.ศ. 2540 
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 เมษายน พ.ศ. 2540 ส าหรับ
ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 และระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-
กลางคืน ยังไม่มีมาตรฐานก าหนด 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  

โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่

โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4 ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  4-2 (ต่อ) สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4 ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 

สิ่งแวดล้อมที่ติดตาม
ตรวจสอบ 

จุดติดตามตรวจสอบ ดัชนีที่ติดตามตรวจสอบ สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

3. คุณภาพน้ าทิ้ง - บ่อพักน้ าท้ิงจากระบบบ าบัดน้ าเสีย
ของศูนย์ซ่อมบ ารุงและควบคุม 
การเดินรถ 

1. อุณหภูม ิ
2. ความเป็นกรด-ด่าง (pH)  
3. ของแขง็แขวนลอย (SS) 
4. ของเข็งละลายน้ าทั้งหมด (TDS) 
5. ออกซิเจนละลายน้ า (DO) 
6. บีโอดี (BOD) 
7. น้ ามันและไขมัน (Oil&Grease) 
8. แบคทีเรียโคลิฟอร์มทั้งหมด (TCB) 

ผลการติดตามตรวจสอบฯ พบว่า ดัชนีทั้งหมด มีค่าอยู่ในมาตรฐานตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ าทิ้งจาก
โรงงานอุตสาหกรรม นิคมอุตสาหกรรมและเขตประกอบอุตสาหกรรม ประกาศในราชกิจจา
นุเบกษา เล่ม 133 ตอนที่ 129 ง วันที่ 6 มิถุนายน พ.ศ. 2559 และและประกาศกระทรวง
อุตสาหกรรม เรื่อง ก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ าทิ้งจากโรงงาน พ.ศ. 2560 
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 134 ตอนที่ 153 ง วันท่ี 7 มิถุนายน พ.ศ. 2560 

4. คุณภาพน้ าผิวดิน -  น้ าในคลองหกวา ก่อนจุดที่มีการ
ระบายน้ าทิ้งจากศูนย์ซ่อมบ ารุง
และควบคุมการเดินรถ 

- น้ าในคลองหกวา หลังจากท่ีมีการ
ระบายน้ าทิ้งจากศูนย์ซ่อมบ ารุง
และควบคุมการเดินรถ 

1. อุณหภูม ิ
2. ความเป็นกรด-ด่าง (pH) 
3. ของแข็งแขวนลอย (SS) 
4. ของเข็งละลายน้ าทั้งหมด (TDS) 
5. ออกซิเจนละลายน้ า (DO) 
6. บีโอดี (BOD) 
7. น้ ามันและไขมัน (Oil&Grease) 
8. แบคทีเรียโคลิฟอร์มทั้งหมด (TCB) 
9. ความลึกของคลอง 

ผลการติดตามตรวจสอบฯ พบว่า พบปริมาณของแข็งละลายทั้งหมดค่อนข้างสูง ซึ่งลักษณะ
การใช้ประโยชน์ของแหล่งน้ าเป็นแหล่งรองรับน้ ารองรับน้ าทิ้งจากชุมชนที่อยู่อาศัย 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  

โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่

โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4 ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  4-2 (ต่อ) สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4 ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 

สิ่งแวดล้อมที่ติดตาม
ตรวจสอบ 

จุดติดตามตรวจสอบ ดัชนีที่ติดตามตรวจสอบ สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

5. การสาธารณสุข  
อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัย 

- พนักงานพ้ืนท่ีโครงการฯ 
- สถานีบริการสาธารณสุขใกล้เคียง 

1. ข้อมูลตรวจสุขภาพท่ัวไปของ
พนักงาน 

2. รายงานประวัตสิุขภาพของ
พนักงาน 

3. บันทึกการเจ็บป่วยและสุขภาพ
ของผู้ที่อยู่อาศัยบริเวณใกล้เคยีง 

การตรวจสุขภาพประจ าปี ด าเนินการเมื่อวันท่ี 7-9 มีนาคม วันท่ี 21-25 มีนาคม และวันที่ 
28-30 มีนาคม พ.ศ. 2565 ส าหรับส าหรับบันทึกการเจ็บป่วยและสุขภาพของผู้ที่อาศัย
บริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ มีแผนจะด าเนินการในช่วงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2565 ซึ่งจะ
รายงานให้ทราบในรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ฉบับ 2/2565 

 
  

6. สภาพเศรฐกิจ-สังคม - แนวเส้นทางโครงการฯ  - ความพึงพอใจของประชาชน 
หน่วยงานท้องถิ่น และผู้น าชุมชน 

มีแผนด าเนินการในช่วงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2565 (ครอบคลุมวันท างานและ
วันหยุด) ซึ่งจะรายงานให้ทราบในรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ฉบับ 2/2565  

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  

โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่

โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4  

ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

4.3 ข้อเสนอแนะ 

ตามทีบ่ริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด ด าเนินการติดตามตรวจสอบโครงการระบบขนสง่
มวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต- 
สะพานใหม่ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของ
กรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4 ในระยะด าเนินการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 บริษัทที่
ปรึกษาขอเสนอแนวปฏิบัติเพื่อป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อมโดยให้ส านักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร น ามาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมประเด็นต่างๆ ที่ได้ก าหนดไว้ตามมติคณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานและโครงการอื่นๆ ของรัฐและรัฐวิสาหกิจ มาปฏิบัติอย่างเคร่งครัดและครบถ้วน และ

พิจารณาปรับปรุงตามข้อเสนอแนะซึ่งสรุปได้ดังตารางที่  4-3  

ตารางที่  4-3 ความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะของท่ีปรึกษาที่มีต่อการด าเนินงานของโครงการฯ 

ประเด็น ข้อมูลจากการส ารวจ ข้อเสนอแนะ/ข้อคิดเห็น 

ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
เกินมาตรฐานฯ ก าหนด 

จุดติดตามตรวจสอบบริเวณโรงเรียนหอวัง สถานี
บีทีเอสรัชโยธิน สถานีบีทีเอสสายหยุด สถานี 
บีทีเอสสะพานใหม่ อยู่ติดกับถนนซึ่งมีปริมาณ
จราจรที่หนาแน่นและติดขัด และเป็นแหล่งชุมชน 
จึงส่งผลให้ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง ไม่อยู่
ในมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) 

ควบคุมการจราจรไม่ใหร้ถติดใต้สถานี 

การเก็บขนมลูฝอยส่งให้
ส านักงานเขตฯ ไปก าจัด 

พบว่า โดยส่วนใหญ่มีการวางขยะมูลฝอย 
บริเวณหน้าห้องเก็บขยะประจ าสถานี เนื่องจาก
เวลาการเก็บขนขยะของส านักงานเขตฯ 
ไม่สอดคล้องกับเวลาการท างานของเจ้าหน้าที่
ผู้ดูแลรักษาความสะอาดของสถานี  

ควรจัดเตรียมถังขยะมูลฝอยส าหรับให้
ส านักงานเขตฯ มาเก็บขน หรือประสานงาน
กับหน่วยงานเรื่องเวลาการเก็บขนให้ชัดเจน  

 
 

 




