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1.1  ควำมเป็นมำและรำยละเอียดของโครงกำร 

กรุงเทพมหานคร เป็นชุมชนเมืองขนาดใหญ่ที่มีอัตราการขยายตัวสูงและเป็นศูนย์กลางด้านเศรษฐกิจของประเทศ 
โดยปัญหาการจราจรติดขัดบนโครงข่ายคมนาคมเป็นปัญหาส าคัญที่ต้องด าเนินการแก้ไขอย่างเร่งด่วน ดังนั้นการขยายหรือ
ก่อสร้างโครงข่ายคมนาคมให้ครอบคลุมพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมลฑล จึงเป็นการกระจายเส้นทางการเดินทางให้มีความ
สะดวก รวดเร็ว และคล่องตัวมากขึ้น ทั้งในกรุงเทพมหานครและพื้นที่ปริมณฑล ซึ่งการขยายระบบขนสง่มวลชนจะเป็นหนทาง
หนึ่งในการลดปัญหาด้านการจราจรที่ติดขัดและคับคั่งบนถนนท่ีมีพื้นท่ีจ ากัด ช่วยลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล ตลอดจนลดการ
ใช้พลังงานจากการเดินทางของประชาชน ขณะเดียวก็จะเป็นประโยชน์ในการรองรับการขยายตัวของชุมชนโดยเฉพาะ 
ปริมณฑล ที่เป็นแหล่งที่พักอาศัยของประชาชนแหล่งใหม่ใกล้กรุงเทพมหานคร ที่มีความเจริญเติบโตสูง  โดยปี พ.ศ. 2548 
ส านักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร ได้จัดท าแนวทางการพัฒนาโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อ
ขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) และน าเสนอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) โครงการ
ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร  
ต่อส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) ซึ่งได้มีมติพิจารณาเห็นชอบรายงานฉบับดังกล่าวในการ
ประชุมครั้งที่ 5/2551 เมื่อวันที่ 24 พฤศจิกายน พ.ศ. 2551 (ภาคผนวก ก)    

เมื่อวันท่ี 7 พฤศจิกายน พ.ศ. 2549 คณะรัฐมนตรี (ครม.) มีมติเห็นชอบในหลักการแนวทางการพัฒนาระบบรถไฟฟ้า
ขนส่งมวลชนในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ตามล าดับส าคัญความจ าเป็นเร่งด่วน รวม 4 โครงการ 5 เส้นทาง ซึ่งโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีเขียว ส่วนต่อขยายพหลโยธิน เป็นส่วนหน่ึงในแนวทางการพัฒนาข้างต้น จึงมอบหมายให้กระทรวงคมนาคมไป
ศึกษารายละเอียด ปรับปรุง ออกแบบโครงการให้แล้วเสร็จ ตามมติคณะรัฐมนตรี (ครม.) เมื่อวันท่ี 18 มีนาคม พ.ศ. 2551 และ
มอบหมายให้กระทรวงคมนาคมจัดเตรียมรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ และ
โครงการส่วนต่อขยายของสายสีเขียวเข้ม ช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4 ให้สอดคล้องกับนโยบายเร่งด่วนตามนโยบายของรัฐ 
และมอบหมายให้การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) เป็นผูด้ าเนินการก่อสร้างโครงการ  

ส าหรับส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน ช่วงหมอชิต-สะพานใหม่นั้น คณะกรรมการผู้ช านาญการด้านสิ่งแวดล้อมได้มี
ข้อเสนอแนะต่อการปรับรูปแบบของการเชื่อมต่อระหว่างรถไฟฟ้าสายสีเขียวและสีชมพูบริเวณวงเวียนหลักสี่ให้เชื่อมต่อกันได้
อย่างเหมาะสม การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) จึงจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม การขอ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่- 
ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการบริเวณสถานีวัดพระศรี
มหาธาตุ และมอบอ านาจให้ ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) เป็นผู้เสนอรายงานต่อส านักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) เพื่อพิจารณาเห็นชอบเมื่อวันท่ี 25 กรกฎาคม พ.ศ. 2554 ซึ่งในระหว่าง
ขั้นตอนการพิจารณารายงานฯ ได้มีการปรับปรุงกายภาพถนนภายในบริเวณวงเวียนอนุสาวรีย์พิทักษ์รัฐธรรมนูญเพื่อเพิ่มความ
สะดวกสบายให้ผู้ใช้เส้นทาง จึงได้ทบทวนรายงานและจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพาน
ใหม่ กรณีขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการบริเวณสถานีวัดพระศรีมหาธาตุ อีกครั้ง ซึ่งได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ในวาระประชุมครั้งที่ 16/2555 เมื่อวันท่ี 17 สิงหาคม พ.ศ. 2555 ตามหนังสือของส านักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมที่ ทส 1009.5/91955 ลงวันที่ 18 กันยายน พ.ศ. 2555 และได้เสนอรายงานการขอ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร กรณีขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการบริเวณสถานี
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วัดพระศรีมหาธาตุวรมหาวิหาร ซึ่งได้มีมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เห็นชอบในคราวประชุม ครั้งที่ 4/2555 ทส 
(กกวล) 1005/ว669 ลงวันที่ 16 มกราคม พ.ศ. 2556 (ภาคผนวก ก)    

หลังจากนั้นการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) ได้เสนอรายงานช้ีแจงเพิ่มเติมรายงานการขอ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูก
กา) กรุงเทพมหานคร กรณีขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการฯ ถึงห้าแยกลาดพร้าว และบริเวณ
อุโมงค์อนุสาวรีย์หลักสี่ เพื่อลดการเวนคืนท่ีดิน โดยขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงสร้างบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการฯ ถึงสถานี
ห้าแยกลาดพร้าว ต่อส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) ซึ่งได้พิจารณารายงานดังกล่าวและ
น าเสนอคณะกรรมการผู้ช านาญการ ในการประชุมครั้งที่ 4/2560 เมื่อวันที่ 3 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2560 ซึ่งคณะกรรมการ
ผู้ช านาญการฯ มีมติให้ความเห็นชอบรายงานการขอเปลี่ยนแปลงโครงการดังกล่าว ตามหนังสือส านักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ที่ ทส 1009.4/3797 ลงวนัที่ 29 มีนาคม พ.ศ. 2560 ซึ่งคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
รับรองมติของคณะกรรมการผู้ช านาญการฯ ในการประชุมครั้งที่ 2/2560 เมื่อวันที่ 6 กรกฎาคม พ.ศ. 2560 ตามหนังสือ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ที่ ทส (กกวล) 1005/ว9958 ลงวันที่ 8 สิงหาคม พ.ศ. 2560 (ภาคผนวก ก)    

ต่อมาการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) ได้เสนอรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ
ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) กรุงเทพมหานคร กรณีก่อสร้าง
สะพานรถยนต์ข้ามแยกเสนานิคม โดยมีประเด็นการขอเปลี่ยนแปลง ได้แก่ การขอก่อสร้างสะพานรถยนต์ข้ามแยกเสนานิคม 
การขอยกเลิกจุดเช่ือมต่อระบบขนส่งสาธารณะ (Bus Bay Area) บริเวณวงเวียนอนุสาวรีย์หลักสี่ โดยก่อสร้างพื้นที่จอดรับส่ง
ผู้โดยสาร (Drop-off Area) บริเวณทางขึ้น-ลงรถไฟฟ้าทดแทน การยกเลิกจุดเช่ือมต่อระบบขนส่งสาธารณะ (Bus Bay Area) 
บริเวณสถานีสะพานใหม่ การขอติดตั้งแผงบังสายตา (Visual Screen) บริเวณกรมทหารราบท่ี 11 รักษาพระองค์ การขอติดตั้ง
แผงบังสายตา (Visual Screen) บริเวณกรมทหารขนส่งรักษาพระองค์ ซึ่งคณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานทางบกและอากาศ ได้มีมติเห็นชอบรายงานดังกล่าวในการประชุม 
ครั้งที่ 18/2561 เมื่อวันท่ี 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2561 และคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติได้รับทราบมติของคณะกรรมการ
ผู้ช านาญการฯ ในการประชุมครั้งที่ 3/2561 เมื่อวันท่ี 29 มิถุนายน พ.ศ. 2561 ตามหนังสือคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  
ที่ ทส (กกวล) 1009/ว9718 ลงวันที่ 31 กรกฎาคม พ.ศ. 2561 (ภาคผนวก ก)    

ส าหรับส่วนต่อขยายพหลโยธิน ช่วงสะพานใหม่ -ล าลูกกาคลอง 4 หลังจากที่ประชุมคณะรัฐมนตรี (ครม.)  
มีมติเห็นชอบในหลักการแนวทางการพัฒนาระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ตามล าดับส าคัญ
ความจ าเป็นเร่งด่วน รวม 4 โครงการ 5 เมื่อวันท่ี 7 พฤศจิกายน พ.ศ. 2549 และมอบหมายให้การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่ง
ประเทศไทย (รฟม.) รับไปด าเนินการก่อสร้างแล้วนั้น ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข .) ได้จัดท า
รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต- 
สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4 เสนอให้ส านักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) พิจารณา ซึ่งคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ในคราวประชุมครั้งที่ 4/2555  
มีมติ เห็นชอบรายงานฯ ดังกล่าว ตามหนังสือคณะกรรมการสิ่ งแวดล้อมแห่งชาติ  ส านักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เลขที่ ทส (กกวล) 1005/ว669 วันท่ี 16 มกราคม พ.ศ. 2556  

ต่อมาการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย ได้เสนอรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่ง
มวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร กรณียกเลิกการติดตั้ง
แผงบังสายตา บริเวณพิพิธภัณฑ์กองทัพอากาศ ซึ่งขอยกเลิกการติดตั้งแผงบังสายตา บริเวณพิพิธภัณฑ์กองทัพอากาศ ในฝั่งขาออก
เมืองและบริเวณบันได และทางขึ้น-ลงสถานี ในการประชุมครั้งที่ 36/2560 เมื่อวันท่ี 15 ธันวาคม พ.ศ. 2560 และได้รับความ
เห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานทางบกและ
อากาศ ต่อมาในการประชุมครั้งที่ 3/2561 เมื่อวันที่ 29 มิถุนายน พ.ศ. 2561 คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติได้รับรองมติของ
คณะกรรมการผู้ช านาญการฯ ตามหนังสือคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ที่ ทส (กกวล) 1009/ว9718 ลงวันที่ 31 กรกฎาคม 
พ.ศ. 2561  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  1-3 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

อย่างไรก็ตาม กรมส่งก าลังบ ารุงทหารอากาศ กองทัพอากาศ ได้มีหนังสือแจ้ง รฟม. ว่าขอใหด้ าเนินการติดตั้งแผงบัง
สายตาตามรูปแบบเดิมไปก่อน เนื่องจากในช่วงระยะก่อสร้างอาคารพิพิธภัณฑ์กองทัพอากาศและการบินแห่งชาติยังไม่มีความ
ชัดเจนในการก่อสร้าง ซึ่งการยกเลิกการติดตั้งแผงบังสายตาบริเวณสถานีพิพิธภัณฑ์กองทัพอากาศ จะมีผลกระทบกับการ
รักษาความปลอดภัยของกองทัพอากาศ ดังนั้น รฟม. ได้มีหนังสือที่ รฟม018(ขน)/ส2/32 ลงวันที่ 22 มีนาคม 2562 แจ้ง สผ. 
เพื่อทราบ (ภาคผนวก ก) และมีมติให้ใช้มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดล้อมตามที่คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติในคราวประชุมครั้งที่ 4/2555 เมื่อวันที่ 31 ตุลาคม 2555  

ส าหรับรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน จัดเป็นโครงการหนึ่งท่ี
จะช่วยอ านวยความสะดวกด้านการคมนาคมแก่ประชาชนภายในเขตกรุงเทพมหานครและเขตปริมณฑล โดยมีแนวเส้นทาง
ต่อเช่ือมจากโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานครส่วนเดิมเพื่อใช้หลีกเลี่ยงปัญหาสภาพการจราจรติดขัดบนถนนถนน
พหลโยธิน และโครงข่ายเช่ือมโยงโดยรอบ โดยแนวเส้นทางของระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสาย
พหลโยธิน มีระยะทางรวม 19.0 กิโลเมตร 

แนวเส้นทางระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) 
เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ มีจุดเริ่มต้นโครงการเช่ือมต่อกับระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานครส่วนเดิม บริเวณสถานี 
หมอชิต เป็นโครงสร้างทางยกระดับรองรับรถไฟฟ้า 2 ทาง แนวเส้นทางอยู่บริเวณเกาะกลางถนนพหลโยธิน ยกระดับข้ามแยกรัช
โยธินแล้ววิ่งต่อเนื่องไปตามแนวเกาะกลางถนนยกระดับข้ามสี่แยกมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ (แยกเกษตร) ซึ่งมีอุโมงค์ทางลอดใน
แนวถนนประเสริฐมนูกิจ แนวเส้นทางจะไปตามเกาะกลางถนนพหลโยธินไปจนถึงบริเวณซอยพหลโยธิน 55 จากนั้นแนวเส้นทางจะ
วิ่งไปตามแนวอุโมงค์ เมื่อถึงวงเวียนหลักสี่แนวเส้นทางอยู่บนเกาะกลางถนน โดยจะคร่อมอุโมงค์ลอดแยกหลักสี่ เลียบไปตามขอบ
อุโมงค์ลอดแยกด้านตะวันออก แล้วเข้าสู่เกาะกลางถนน เมื่อออกจากวงเวียน แนวเส้นทางอยู่บนอุโมงค์และแนวเกาะกลางถนนไป
สิ้นสุดที่สะพานข้ามคลองบางเขน บริเวณสะพานใหม่ รวมระยะทางประมาณ 11.4 กิโลเมตร มีจ านวน 12 สถานี คือ สถานี 
ห้าแยกลาดพร้าว (N9) สถานพีหลโยธิน (N10) สถานรีัชโยธิน (N11)  สถานเีสนานิคม (N12) สถานมีหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร ์
(N13) สถานีกรมป่าไม้ (N14) สถานีบางบัว (N15) สถานีกรมทหารราบที่ 11 (N16) สถานีวัดพระศรีมหาธาตุ (N17) สถานี
พหลโยธิน 59 (N18) สถานสีายหยุด (N19) และสถานสีะพานใหม่ (N20) 

ส าหรับแนวเส้นทางระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) เฉพาะช่วงสะพานใหม่- 
ล าลูกกาคลอง 4 มีจุดเริ่มต้นโครงการเช่ือมต่อกับระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานครส่วนเดิมที่บริเวณหน้าตลาดยิ่งเจริญ  
ซึ่งเป็นจุดสิ้นสุดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ เป็นโครงสร้างยกระดับโดยใช้พื้นที่
เกาะกลางถนนพหลโยธินขึ้นไปทางเหนือ เมื่อผ่านสี่แยกจันทรุเบกษา แนวเส้นทางจะเบี่ยงโค้งไปทางขวาผ่านบริเวณตลาดประตู
กรุงเทพ ข้ามคลองสองช่วงที่ไหลบรรจบกับคลองหกวา และเข้าไปเช่ือมกับถนนล าลูกกาบริเวณโค้งก่อนถึงสถานีต ารวจภูธรคูคต 
จากนั้นแนวเส้นทางจะวิ่งไปตามแนวเกาะกลางถนนล าลูกกา และสิ้นสุดที่บริเวณคลองสอง รวมระยะทาง 7.6 กิโลเมตร มีจ านวน 
4 สถานี คือ สถานีโรงพยาบาลภูมิพลอดุลยเดช (N21) สถานีพิพิธภัณฑ์กองทัพอากาศ (N22) สถานีแยกคปอ. (N23) และ
สถานีคูคต (N24) 

ทั้งนี้ เพื่อเป็นการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ส านักการจราจร
และขนส่ง กรุงเทพมหานคร ได้มอบหมายให้ บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด ด าเนินการ
ติดตามตรวจสอบ และประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พร้อมส ารวจความพึงพอใจของ โครงการระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-
สะพานใหม่ ระยะทางประมาณ 11.4 กิโลเมตร และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน 
(หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4  ระยะทางประมาณ 7.6 
กิโลเมตร เพื่อติดตามตรวจสอบและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย
พหลโยธิน ช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ และสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4 ในระยะด าเนินการ ซึ่งประกอบด้วยการติดตาม



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  1-4 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ระดับเสียงโดยทั่วไป คุณภาพน้ าทิ้ง คุณภาพน้ าผิวดิน ส ารวจความพึงพอใจ 
รวมทั้งสุขภาพและสาธารณสุข พร้อมทั้งจัดท ารายงานผลการติดตามตรวจสอบ เสนอส านักการจราจรและขนส่ง 
กรุงเทพมหานคร เพื่อพิจารณาต่อไป 

 
1.2  วัตถุประสงค ์

1) เพื่อด าเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ตามแผนการติดตามตรวจสอบในระยะด าเนินการดังที่
ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

2) เพื่อด าเนินการตรวจสอบประสิทธิภาพของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและติดตามตรวจสอบ
และประเมินผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะด าเนินการ ดังที่ก าหนดไว้ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และจัดท ารายงานสรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะด าเนินการ ของระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสาย
พหลโยธิน เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ และเฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4 

3) เพื่อให้ได้มาซึ่งข้อเสนอแนะที่มีความเหมาะสมและเป็นไปได้ในทางปฏิบัติเพื่อเป็นประโยชน์ต่อการปรับปรุง
คุณภาพสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

4) เพื่อส ารวจความพึงพอใจของประชาชนในการใช้บริการ ของระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานครโครงการส่วนต่อ
ขยายสายพหลโยธิน ช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ และสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4 เพื่อใช้เป็นแนวทางในการปรับปรุงการให้บริการ
ของระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานครให้มีประสิทธิภาพมากขึ้น 

5) เพื่อจัดท าฐานข้อมูลผลการตรวจวัด/ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมของโครงการ โดยสามารถน าข้อมูล
ดังกล่าวเสนอผ่าน Website ของส านักการจราจรและขนส่งได้  

1.3  พ้ืนที่ติดตำมตรวจสอบ 
พื้นทีต่ิดตามตรวจสอบแบ่งออกเป็นแนวเส้นทางของโครงการ ศูนย์ซ่อมบ ารุงและควบคุมการเดินรถ และอาคารจอด

และจร ซึ่งมีรายละเอียดดังนี ้

1.3.1  แนวเส้นทำงโครงกำร 

แนวเส้นทางโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-  
ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ และเฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4 แบ่งระยะทาง
ออกเป็น 2 ช่วง ดังนี ้

1) ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต -สะพานใหม่ -ล าลูกกา)  
ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ระยะทาง 11.4 กิโลเมตร (แสดงดังรูปที่ 1-1) มีสถานีเช่ือมต่อจ านวน 
11 พื้นที่ ได้แก่ 

1.1) พื้นที่ 1 ช่วงสถานี N9 (สถานหี้าแยกลาดพร้าว) - สถานี N10 (สถานีพหลโยธิน) 
1.2)  พื้นที่ 2 ช่วงสถานี N10 (สถานพีหลโยธิน) - สถานี N11 (สถานรีัชโยธิน) 
1.3) พื้นที่ 3 ช่วงสถานี N11 (สถานรีัชโยธิน) - สถานี N12 (สถานเีสนานคิม) 
1.4) พื้นที่ 4 ช่วงสถานี N12 (สถานเีสนานิคม) - สถานี N13 (สถานมีหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์) 
1.5) พื้นที่ 5 ช่วงสถานี N13 (สถานมีหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์) - สถานี N14 (สถานกีรมป่าไม้) 
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โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

1.6) พื้นที่ 6 ช่วงสถานี N14 (สถานกีรมป่าไม้ ) - สถานี N15 (บางบัว) 
1.7) พื้นที่ 7 ช่วงสถานี N15 (สถานบีางบัว) - สถานี N16 (สถานกีรมทหารราบท่ี 11) 
1.8) พื้นที่ 8 ช่วงสถานี N16 (สถานกีรมทหารราบท่ี 11) - สถานี N17 (สถานวีัดพระศรีมหาธาตุ) 
1.9) พื้นที่ 9 ช่วงสถานี N17 (สถานวีัดพระศรมีหาธาตุ) - สถานี N18 (สถานพีหลโยธิน 59) 
1.10) พื้นที่ 10 ช่วงสถานี N18 (สถานพีหลโยธิน 59) - สถานี N19 (สถานีสายหยดุ) 
1.11) พื้นที่ 11 ช่วงสถานี N19 (สถานสีายหยุด) - สถานี N20 (สถานสีะพานใหม่) 

2) ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของ
กรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง ระยะทาง 7.6 กิโลเมตร (แสดงดังรูปที่ 1-2) มีสถานีเช่ือมต่อจ านวน 3 
พื้นที่ ได้แก่ 

2.1) พื้นที่ 1 ช่วงสถานี N21 (สถานโีรงพยาบาลภูมิพลอดุลยเดช) - สถานี N22 (สถานพีิพิธภัณฑ์กองทัพอากาศ) 
2.2) พื้นที่ 2 ช่วงสถานี N22 (สถาพิพิธภัณฑ์กองทัพอากาศ) – สถาน ีN23 (สถานแียกคปอ.) 
2.3) พื้นที่ 3 ช่วงสถานี N23 (สถานแียกคปอ.) - สถานี N24 (สถานคีูคต) 

1.3.2  ศูนยซ่์อมบ ำรุง 

ตั้งอยู่บริเวณใกล้สถานีคูคต ประกอบด้วย โรงขบวนจอดรถไฟฟ้า โรงซ่อมบ ารุงหลัก โรงล้างขบวนรถไฟฟ้า สถานี
รถไฟฟ้าย่อย รางทดสอบ อาคารบริหารและศูนย์ควบคุมการเดินรถ และอาคารอื่น ๆ  

1.3.3  อำคำรจอดและจร  

อาคารจอดและจร มีจ านวน 2 แหง่ คือ บริเวณสถานีแยกคปอ. และบริเวณสถานีคูคต 

1.4  ระยะเวลำด ำเนินกำร 

ระยะเวลาด าเนินการ 365 วัน นับจากวันท่ีส านักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร มีหนังสือแจ้งให้เริ่มปฏิบัติงาน 
(เริ่มปฏิบัติงานวันที่ 17 พฤษภาคม พ.ศ. 2565 จนกระทั่งสิ้นสุดสัญญาในวันท่ี 16 พฤษภาคม พ.ศ. 2566) 

1.5  แผนกำรติดตำมตรวจสอบ 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด ด าเนินการติดตามตรวจสอบโครงการระบบ
ขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วง
หมอชิต-สะพานใหม่ และเฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4  ระยะด าเนินการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 

2565 แสดงรายละเอียดดังตารางที่ 1-1 
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ตำรำงที่ 1-1 แผนกำรติดตำมตรวจสอบโครงกำรระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหำนคร โครงกำรระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหำนคร ส่วนต่อขยำยสำยพหลโยธิน (หมอชิต-สะพำนใหม่-ล ำลูกกำ) ของกรุงเทพมหำนคร 
เฉพำะช่วงหมอชิต-สะพำนใหม่ และเฉพำะช่วงสะพำนใหม่-ล ำลูกำคลอง 4  
ระหว่ำงเดือนมกรำคม-มิถุนำยน พ.ศ. 2565 

สิ่งแวดล้อมที่ตดิตำมตรวจสอบ จุดติดตำมตรวจสอบ ระยะเวลำด ำเนินกำร 

1. กำรตดิตำมตรวจสอบผลกำรปฏิบตัติำมมำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด ำเนินกำร 

การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตาม
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

ส่วนต่อขยำยสำยพหลโยธิน ช่วงหมอชิต-สะพำนใหม ่
- สถานีบีทีเอสห้าแยกลาดพร้าว-สถานสีายหยุด 

16-17 และ 20 มิ.ย. 65 

 

ส่วนต่อขยำยสำยพหลโยธิน ช่วงสะพำนใหม่-ล ำลูกกำคลอง 4 
- สถานีบีทีเอสสะพานใหม-่สถานีคูคต  
- ศูนย์ซ่อมบ ารุงและควบคุมการเดินรถ 
- อาคารจอดและจร 

 

 

2. คุณภำพอำกำศในบรรยำกำศโดยทัว่ไป 

1. ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ส่วนต่อขยำยสำยพหลโยธิน ช่วงหมอชิต-สะพำนใหม ่ 4-9 มิ.ย. 65 และ  
   เฉลีย่ 24 ชั่วโมง  1. โรงเรียนหอวัง 8-13 มิ.ย. 65 
2. ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  2. วิทยาลยัพุทธศาสตร์ และปรัชญามหาวิทยาลัยราชภัฏพระนคร (ระยะเวลา 5 วันตอ่เนื่อง 

เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 3. สถานีบีทีเอสวัดพระศรีมหาธาต ุ(N17) ครอบคลุมวันท างานและ 
3. ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์       4. สถานีบีทีเอสรัชโยธิน (N11) วันหยุด) 

เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 5. สถานีบีทีเอสสายหยุด (N19)  
4. ความเร็วและทิศทางลม 6. สถานีบีทีเอสสะพานใหม่ (N20)  

 ส่วนต่อขยำยสำยพหลโยธิน ช่วงสะพำนใหม่-ล ำลูกกำคลอง 4  

 
7. โรงพยาบาลภูมิพลอดุลยเดช (ใกล้สถานีบีทีเอสโรงพยาบาลภูมพิลอ

ดุลยเดช (N21)) 
 

 8. วัดเจริญธรรมาราม (ใกล้ศูนย์ซ่อมบ ารุงและควบคุมการเดินรถ)  

3. ระดับเสียงโดยทั่วไป 

1. ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง ส่วนต่อขยำยสำยพหลโยธิน ช่วงหมอชิต-สะพำนใหม ่ 4-9 มิ.ย. 65 และ  
2. ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 1. โรงเรียนหอวัง 8-13 มิ.ย. 65  

3. ระดับเสียงสูงสุด 2. โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ ส านกังานเขตบางเขน (ระยะเวลา 5 วันตอ่เนื่อง 
4. ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 3. วิทยาลยัพุทธศาสตร์ และปรัชญามหาวิทยาลัยราชภัฏพระนคร ครอบคลุมวันท างาน 
5. ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน 4. สถานีบีทีเอสวัดพระศรีมหาธาต ุ(N17) และวันหยุด) 
 5. โรงเรียนไทยนิยมสงเคราะห์  
 6. สถานีบีทีเอสรัชโยธิน (N11)  
 7. สถานีบีทีเอสสายหยุด (N19)  
 8. สถานีบีทีเอสสะพานใหม่ (N20)  

 ส่วนต่อขยำยสำยพหลโยธิน ช่วงสะพำนใหม่-ล ำลูกกำคลอง 4  

 
9. โรงพยาบาลภูมิพลอดุลยเดช (ใกล้สถานีบีทีเอสโรงพยาบาลภูมพิลอ

ดุลยเดช (N21)) 
 

 10. วัดเจริญธรรมาราม (ใกล้ศูนย์ซ่อมบ ารุงและควบคุมการเดินรถ)  
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตำรำงที่ 1-1 (ต่อ) แผนกำรติดตำมตรวจสอบโครงกำรระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหำนคร โครงกำรระบบขนส่ง
มวลชนก รุง เทพมหำนคร ส่ วน ต่อขยำยสำยพหลโยธิน  (หมอชิต -สะพำนใหม่ -ล ำลูกกำ )  
ของกรุงเทพมหำนคร เฉพำะช่วงหมอชิต-สะพำนใหม่ และเฉพำะช่วงสะพำนใหม่-ล ำลูกำคลอง 4
ระหว่ำงเดือนมกรำคม-มิถุนำยน พ.ศ. 2565 

4. คุณภำพน้ ำทิง้ 

1. อุณหภูม ิ ส่วนต่อขยำยสำยพหลโยธิน ช่วงหมอชิต-สะพำนใหม ่ 16 มิ.ย. 65 
2. ความเป็นกรด-ด่าง (pH)  -  

3. ของแข็งแขวนลอย (SS) ส่วนต่อขยำยสำยพหลโยธิน ช่วงสะพำนใหม่-ล ำลูกกำคลอง 4  
4. ของเข็งละลายน้ าทั้งหมด (TDS) 1. บ่อพักน้ าทิ้งจากระบบบ าบัดน้ าเสียของศูนย์ซ่อมบ ารุงและ  
5. ออกซิเจนละลายน้ า (DO) ควบคุมการเดินรถ  

6. บีโอดี (BOD)   
7. น้ ามันและไขมัน (Oil&Grease)   
8. แบคทีเรียโคลิฟอร์มทั้งหมด (TCB)   

5. คุณภำพน้ ำผิวดิน 

1. อุณหภูม ิ ส่วนต่อขยำยสำยพหลโยธิน ช่วงหมอชิต-สะพำนใหม ่ 16 มิ.ย. 65 
2. ความเป็นกรด-ด่าง (pH) -  

3. ของแข็งแขวนลอย (SS) ส่วนต่อขยำยสำยพหลโยธิน ช่วงสะพำนใหม่-ล ำลูกกำคลอง 4  
4. ของเข็งละลายน้ าทั้งหมด (TDS) 1. น้ าในคลองหกวา ก่อนจุดที่มีการระบายน้ าทิ้งจากศูนย์ซ่อม  
5. ออกซิเจนละลายน้ า (DO) บ ารุงและควบคุมการเดินรถ  
6. บีโอดี (BOD) 2. น้ าในคลองหกวา หลังจากที่มีการระบายน้ าทิ้งจากศูนย์ซ่อม  
7. น้ ามันและไขมัน (Oil&Grease) บ ารุงและควบคุมการเดินรถ  
8. แบคทีเรียโคลิฟอร์มทั้งหมด (TCB)   
9. ความลึกของคลอง   

6. กำรสำธำรณสขุ อำชีวอนำมัยและควำมปลอดภัย 

1. ข้อมูลตรวจสุขภาพทัว่ไปของ
พนักงาน 

1. พนักงานพื้นที่โครงการฯ การตรวจสุขภาพ
ประจ าปีด าเนินการ 

2. รายงานประวัติสุขภาพของพนักงาน  เมื่อวันที่ 7-9 มี.ค.  
 

 
วันที่ 21-25 มี.ค. และ
วันที่ 28-30 มี.ค. 65 

3. บันทึกการเจ็บป่วยและสุขภาพของผู้
ที่อยู่อาศัยบริเวณใกล้เคียงพื้นที่
โครงการ (รง.504)  

2. สถานีบริการสาธารณสุขใกล้เคียง มีแผนด าเนินการในช่วง
เดือน ธ.ค. 65 ซึ่งจะ
รายงานผลให้ทราบใน
รายงานผลการปฏิบัติ
ตามมาตรการฯ ฉบับที่ 

2/2565 

7. เศรษฐกิจและสังคม 

1. ข้อมูลทั่วไป 1. ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน ชว่งหมอชิต-สะพานใหม ่ มีแผนด าเนินการในช่วง 

2. พฤติกรรมการใช้บริการ 2. ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน ชว่งสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4 เดือนก.ค.-ธ.ค. 65 
3. การรับทราบข้อมูลข่าวสาร  (ครอบคลุมวันท างาน 
4. ความพึงพอใจในการใช้บริการ  และวันหยุด) ซ่ึงจะ 
  รายงานให้ทราบใน 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  1-8 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตำรำงที่ 1-1 (ต่อ) แผนกำรติดตำมตรวจสอบโครงกำรระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหำนคร โครงกำรระบบขนส่ง
มวลชนก รุง เทพมหำนคร ส่ วน ต่อขยำยสำยพหลโยธิน  (หมอชิต -สะพำนใหม่ -ล ำลูกกำ )  
ของกรุงเทพมหำนคร เฉพำะช่วงหมอชิต-สะพำนใหม่ และเฉพำะช่วงสะพำนใหม่-ล ำลูกำคลอง 4
ระหว่ำงเดือนมกรำคม-มิถุนำยน พ.ศ. 2565 

7. เศรษฐกิจและสังคม (ต่อ) 
5. ปัญหาจากการใช้บริการ  รายงานผลการปฏิบัต ิ

   ขอ้คิดเห็นและข้อเสนอแนะ  
ตามมาตรการฯ ฉบับที่ 

2/2565 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  1-9 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

1.6  แผนที่ที่ต้ังและขอบเขตกำรติดตำมตรวจสอบโครงกำร 

แผนที่ที่ตั้งและขอบเขตพื้นที่การติดตามตรวจสอบของโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย
สายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ และเฉพาะช่วงสะพาน
ใหม่-ล าลูกกาคลอง 4  ระยะด าเนินการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 แสดงดังรูปที่ 1-1 ถึง รูปที่ 1-2 และค่า

พิกัดภูมิศาสตร์ของจุดติดตามตรวจสอบแสดงรายละเอียดดังตารางที่ 1-2  
 

ตำรำงที่ 1-2 พิกัดจุดกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด ำเนินกำร โครงกำรระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหำนคร ส่วนต่อขยำยสำยพหลโยธิน (หมอชิต-สะพำนใหม่-ล ำลูกกำ) ของกรุงเทพมหำนคร  
เฉพำะช่วงหมอชิต-สะพำนใหม่ และเฉพำะช่วงสะพำนใหม่-ล ำลูกกำคลอง 4 

จุดติดตำมตรวจสอบ ดัชนี 
พิกัดทำงภมูิศำสตร ์

Zone Easting Northing 

ส่วนต่อขยำยสำยพหลโยธิน (หมอชติ-สะพำนใหม่-ล ำลูกกำ) ช่วงหมอชติ-สะพำนใหม่ 

1. โรงเรียนหอวัง อากาศ UTM 47P 0668871 1528103 

 เสียง UTM 47P 0668877 1528108 

2. โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ ส านกังานเขตบางเขน เสียง UTM 47P 0672475 1534127 

3. วิทยาลยัพุทธศาสตร์ และปรัชญา มหาวทิยาลัยราชภัฏพระนคร อากาศ UTM 47P 0672393 1534449 

 เสียง UTM 47P 0672385 1534437 

4. โรงเรียนไทยนิยมสงเคราะห์ เสียง UTM 47P 0672673 1534709 

5. สถานีบีทีเอสรัชโยธิน (N11) อากาศ UTM 47P 0669728 1529523 

 เสียง UTM 47P 0669718 1529524 

6. สถานีบีทีเอสวัดพระศรีมหาธาต ุ(N17) อากาศ UTM 47P 0672559 1534624 

 เสียง UTM 47P 0672521 1534600 

7. สถานีบีทีเอสสายหยุด (N19) อากาศ UTM 47P 0673226 1535795 

 เสียง UTM 47P 0673235 1535807 

8. สถานีบีทีเอสสะพานใหม่ (N20) อากาศ UTM 47P 0673763 1536737 

 เสียง UTM 47P 0673845 1536879 

ส่วนต่อขยำยสำยพหลโยธิน (หมอชติ-สะพำนใหม่-ล ำลูกกำ) ช่วงสะพำนใหม่-ล ำลูกกำคลอง 4 

1. โรงพยาบาลภูมิพลอดุลยเดช (ใกล้สถานีบีทีเอสโรงพยาบาลภูมพิลอดุลย- อากาศ UTM 47P 0674773 1538387 

เดช (N21)) เสียง UTM 47P 0674779 1538405 

4. วัดเจริญธรรมาราม (ใกล้ศูนย์ซ่อมบ ารุง) อากาศ UTM 47P 0676965 1541082 

 เสียง UTM 47P 0676939 1541082 

5. บ่อพักน้ าทิ้งจากระบบบ าบัดน้ าเสียของศูนย์ซ่อมบ ารุงและ น้ าทิ้ง UTM 47P 067239 1540700 

ควบคุมการเดินรถ    

6. น้ าในคลองหกวา ก่อนจุดที่มีการระบายน้ าทิ้งจากศูนย์ซ่อมบ ารุง และ น้ าผิวดิน UTM 47P 0677232 1540751 

ควบคุมการเดินรถ    

7. น้ าในคลองหกวา หลังจุดที่มีการระบายน้ าทิ้งจากศูนย์ซ่อมบ ารุง และ

ควบคุมการเดินรถ 

UTM 47P 0677295 1540712 

   

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  1-10 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

 

รูปที่ 1-1 แผนที่ต้ังและจุดติดตำมตรวจสอบโครงกำรระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหำนคร ส่วนต่อขยำยสำยพหลโยธิน (หมอชิต-สะพำนใหม่-ล ำลูกกำ)  
ของกรุงเทพมหำนคร เฉพำะช่วงหมอชิต-สะพำนใหม่ ระยะทำง 11.4 กิโลเมตร  

 

 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  1-11 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

 

รูปที่ 1-1 (ต่อ) แผนที่ตั้งและจุดติดตำมตรวจสอบโครงกำรระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหำนคร สว่นต่อขยำยสำยพหลโยธิน (หมอชิต-สะพำนใหม่-ล ำลูกกำ)  
ของกรุงเทพมหำนคร เฉพำะช่วงหมอชิต-สะพำนใหม่ ระยะทำง 11.4 กิโลเมตร  

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  1-12 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

 

 

 

รูปที่ 1-2 แผนที่ตั้งและจุดติดตำมตรวจสอบโครงกำรระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหำนคร ส่วนต่อขยำยสำยพหลโยธิน (หมอชิต-สะพำนใหม่-ล ำลูกกำ)  
ของกรุงเทพมหำนคร เฉพำะช่วงสะพำนใหม่-ล ำลูกกำคลอง 4 ระยะทำง 7.6 กิโลเมตร  

 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  1-13 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

 

 

รูปที่ 1-2 (ต่อ) แผนที่ตั้งและจุดติดตำมตรวจสอบโครงกำรระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหำนคร สว่นต่อขยำยสำยพหลโยธิน (หมอชิต-สะพำนใหม่-ล ำลูกกำ)  
ของกรุงเทพมหำนคร เฉพำะช่วงสะพำนใหม่-ล ำลูกกำคลอง 4 ระยะทำง 7.6 กิโลเมตร  

 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  1-14 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

 

 

รูปที่ 1-2 (ต่อ) แผนที่ตั้งและจุดติดตำมตรวจสอบโครงกำรระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหำนคร สว่นต่อขยำยสำยพหลโยธิน (หมอชิต-สะพำนใหม่-ล ำลูกกำ)  
ของกรุงเทพมหำนคร เฉพำะช่วงสะพำนใหม่-ล ำลูกกำคลอง 4 ระยะทำง 7.6 กิโลเมตร 

 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  1-15 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกาคลอง 4  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

 

 

รูปที่ 1-2 (ต่อ) แผนที่ตั้งและจุดติดตำมตรวจสอบโครงกำรระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหำนคร สว่นต่อขยำยสำยพหลโยธิน (หมอชิต-สะพำนใหม่-ล ำลูกกำ)  
ของกรุงเทพมหำนคร เฉพำะช่วงสะพำนใหม่-ล ำลูกกำคลอง 4 ระยะทำง 7.6 กิโลเมตร 

 




