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บทท่ี 2 
 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

2.1 การดำเนินการ 

บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด ได้ดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื ่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์  

(ระยะที่ 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ในด้านต่างๆ ได้แก่ มาตรการทั่วไป มาตรการด้าน

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ประกอบด้วย อุทกวิทยาน้ำผิวดิน คุณภาพน้ำผิวดิน อุตุนิยมวิทยาและคุณภาพ

อากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน มาตรการด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ ประกอบด้วย ทรัพยากรป่าไม้ 

ทรัพยากรสัตว์ป่า ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ และนิเวศวิทยาทางน้ำ มาตรการด้านคุณค่าต่อการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 

ประกอบด้วย การใช้ที่ดิน การคมนาคมขนส่ง และการระบายน้ำและควบคุมน้ำท่วม มาตรการด้านคุณค่าต่อ

คุณภาพชีวิต ประกอบด้วย เศรษฐกิจ-สังคม การแบ่งแยกชุมชน การโยกย้ายและเวนคืน อาชีวอนามัยและความ

ปลอดภัย เหมืองแร่ การจัดการน้ำเสีย การจัดการขยะมูลฝอย ประวัติศาสตร์และโบราณคดี และสุนทรียภาพ 

ทั้งนี้ การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ระยะก่อสร้างโครงการนั้น ได้มีการดำเนินงาน

ทุกเดือนตลอดระยะเวลาก่อสร้างตามที่ได้กำหนดไว้ใน “แผนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อมและกำหนดการ

ดำเนินงานด้านสิ่งแวดล้อม (Site Environmental Plan)” ของโครงการ โดยแบ่งการดำเนินงานออกเป็น 3 ส่วน 

ได้แก่ การตรวจสอบเอกสาร การตรวจพื้นที่ และการประชุมติดตามร่วมกันระหว่างการรถไฟแห่งประเทศไทย 

(รฟท.) ที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (AMWW) ผู้รับจ้างก่อสร้าง และบุคคลที่ 3 (Third Party) 

2.2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

ผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการ

ระบบรถไฟทางคู ่ เพ ื ่อการขนส่ งและการจัดการโลจิสติกส์  (ระยะที ่  1) แนวเส ้นทางมาบกะเบา – 

ชุมทางถนนจิระ ในระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 มีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 2.2-1 

จากผลการติดตามตรวจสอบในข้างต้น พบว่า โครงการได้มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่เกี่ยวข้องกับ

กิจกรรมการก่อสร้างของโครงการในด้านต่างๆ โดยการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) และที่ปรึกษาควบคุมงาน

ก่อสร้าง ไดก้ำกับและควบคุมดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการดำเนินงานตามมาตรการฯ ที่กำหนดไว้อย่างเคร่งครัด 

เพื่อป้องกันและลดผลกระทบที่จะเกิดขึ้นต่อสิ่งแวดล้อม และผู้ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างโครงการให้มากที่สุด 

สำหรับการดำเนินงานที่ตรวจสอบพบว่าปฏิบัติไม่ครบถ้วนเรียบร้อย หรือได้รับการร้องเรียนผลกระทบจาก

หน่วยงาน/ผู้ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างในช่วงที่ผ่านมา โครงการได้มีการสั่งการและติดตามให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

ดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็วเพื่อลดผลกระทบที่เกิดขึ้น ทั้งนี ้จากการตรวจสอบ ไม่พบมาตรการที่โครงการไม่

สามารถปฏิบัติได้ พบเพียงมาตรการที่มีปัญหาอุปสรรคต่อการปฏิบัติ เช่น การจัดการหินและดินที่เกิดขึ้นจาก

กิจกรรมการก่อสร้างและการจัดให้มีบริเวณสำหรับล้างล้อรถบรรทุก และมาตรการที่ต้องมีการกำกับดูแลอย่าง

ใกล้ชิดเนื่องจากมีผลกระทบเกิดขึ้นอย่างมีนัยสำคัญ ได้แก่ สภาพผิวจราจร การจราจร และการควบคุมฝุ่นละออง 

นอกจากนี้ พบมาตรการที่โครงการได้มีการดำเนินการเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่กำหนดไว้รายงานการประเมินผล

กระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ/ประสิทธิผลของการควบคุมผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้เหมาะสม

กับลักษณะพื้นที่และลักษณะการดำเนินกิจกรรมโครงการ ดังนี้ 
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▪ ด้านคุณภาพน้ำทิ้ง 

มีการติดตั้งเครื่องเติมอากาศ (Aerator) ในบริเวณบ่อพักน้ำสุดท้าย (บ้านพักคนงาน) เพื่อป้องกัน/

ลดการเน่าเสียของน้ำ เนื่องจากบ่อพักน้ำสุดท้าย (บ้านพักคนงาน) ตั้งอยู่ในพื้นที่ที่ไม่ได้มีการเชื่อมต่อกับราง

ระบายน้ำหรือแหล่งน้ำสาธารณะ (ภาพที่ 2.2-61)  

▪ ด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

มีการดำเนินงานด้านความปลอดภัยและอาชีวอนามัยในพื้นที่ก่อสร้างเพื่อให้เป็นไปตามมาตรฐานงาน

ก่อสร้าง เช่น การดำเนินงานตามมาตรการความปลอดภัยในการใช้วัตถุระเบิด มาตรการความปลอดภัยการทำงาน

บนรางและข้างทางรถไฟ การตรวจวัดปริมาณแอลกอฮอล์ก่อนเริ่มทำงาน การสุ่มตรวจสารเสพติด การตรวจสอบ

สภาวะแวดล้อมในการทำงานภายในอุโมงค์ และการจัดให้มีระบบการขออนุญาตทำงาน (Work Permit) เป็นต้น 

(ภาพที่ 2.2-27 และเอกสาร 2-29 ถึงเอกสาร 2-30) 

▪ ด้านการป้องกันโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) 

มีการประกาศมาตรการเฉพาะสำหรับใช้ป้องกันการระบาดของโรคติดเชื ้อไวรัสโคโรนา 2019 

(COVID-19) ในพื้นที่โครงการ ให้สอดคล้องกับประกาศของทางราชการ เช่น การกำหนดมาตรการการสวม

หน้ากากอนามัยหรือหน้ากากผ้าตลอดเวลาที่ปฏิบัติงาน การล้างมือด้วยสบู่หรือแอลกอฮอล์ การเว้นระยะห่างทาง

สังคม การจำกัดจำนวนผู้เข้าร่วมประชุมโดยการประชุมผ่านโปรแกรม Zoom การตรวจวัดอุณหภูมิก่อนเข้า

สำนักงาน บ้านพักคนงาน และพื้นที่ก่อสร้าง การทำความสะอาดอุปกรณ์และบริเวณที่มีผู้สัมผัสปริมาณมาก การ

ยอมรับระบบติดตามตัวผ่านแอปพลิเคชั่นทางโทรศัพท์มือถือ มาตรการการเดินทางไปต่างประเทศ มาตรการ

พิเศษสำหรับพนักงานในการให้ปฏิบัติงานจากสถานที่พัก (Work From Home) มาตรการการปฏิบัติตามพระราช

กำหนดการบริหารราชการในสถานการณ์ฉุกเฉิน เป็นต้น (ภาพที่ 2.2-62 และเอกสาร 2-31) 
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ตารางที่ 2.2-1 ผลการปฏบิัติตามมาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

ช่ือโครงการ  : โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ 

   (ช่ือที่ใช้ในการก่อสร้าง : โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ) 

เจ้าของโครงการ  : การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

ประเภทโครงการ  : โครงการระบบขนส่งมวลชนที่ใช้รางและประเภทโครงการทุกประเภทที่อยู่ในพื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีได้มีมติเห็นชอบกำหนดให้เป็นพื้นที่ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำช้ัน 1 

ระยะเวลาดำเนินงาน : เดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

มติคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมฯ (คชก.) วันท่ี 7 สิงหาคม 2558 

มาตรการทั่วไป    

1. มาตรการและแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อมที่ต้องปฏิบัติมีดังนี้    

1.1 ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทั้งหมด

ในการดําเนินการโครงการตามที ่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการระบบรถไฟทางคู่ เพ่ือการขนส่งและการ

จัดการโลจิสติกส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ 

และที่คณะกรรมการผู้ชํานาญการกําหนดเพิ่มเติม โดยนําไปกําหนด

เงื ่อนไขในสัญญาจ้าง ผู ้ร ับจ้างออกแบบก่อสร้างและ/หรือบริษัท

ผู้ดําเนินการก่อสร้างและบริหารจัดการโครงการ 

- การรถไฟฯ ได้มีการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อม และกำหนดเง ื ่ อนไขในส ัญญา 

ผู้รับจ้างก่อสร้างให้มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ระยะก่อสร้าง

ของโครงการในด้านต่างๆ ที่เก่ียวข้องอย่างเคร่งครัด ตลอดจน

จัดให้มีที ่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้างเป็นผู ้กำกับดูแลการ

ดำเนินงานตามมาตรการฯ ของผู้รับจ้างก่อสร้างอย่างใกล้ชิด 

- เอกสาร 2-1 

1.2 ควบคุม ดูแล และกํากับให้ผู้รับจ้างออกแบบก่อสร้างและ/หรือบริษัท 

ผู้ดําเนินโครงการ และบริหารจัดการโครงการปฏิบัติมาตรการป้องกัน 

แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ

คุณภาพสิ่งแวดล้อม ตามที่ได้เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมโครงการ 

- การรถไฟฯ และที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้างได้กำกับดูแลให้

ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ ไข

ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการอย่างเคร่งครัด 

- ภาพที่ 2.2-1 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

1.3 จัดหาบุคคลที่ 3 (Third Party) ให้เป็นผู้ดําเนินการติดตามตรวจสอบ

การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ

มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดล้อม ตามที่เสนอไว้ใน

รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยตั้งงบประมาณรวมอยู่

ในค่าใช้จ่ายของโครงการฯ ภายใต้การกํากับดูแลของการรถไฟฯ 

- บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด เป็นบุคคลที่ 3 

(Third Party) ผู้ดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตาม

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้างโครงการ 

ภายใต้การกำกับดูแลของ รฟท. 

- ภาพที่ 2.2-1 

เอกสาร 2-2 

1.4 การรถไฟฯ จะต้องจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน

และแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ

คุณภาพสิ่งแวดล้อมตามที่กําหนดไว้ในรายงานฯ และรายงานผลการ

ปฏิบัติตามมาตรการดังกล่าวในรอบ 6 เดือน ให้สํานักงานนโยบายและ

แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม (สผ.) และหน่วยงานที่

เก่ียวข้องทราบ 

- บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด เป็นบุคคลที่ 3 

(Third Party) ผู ้จ ัดทำรายงานผลการปฏิบัต ิตามมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้างโครงการ เสนอ

ต่อการรถไฟฯ เพื ่อนำเสนอต่อสำนักงานนโยบายและแผน

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ได้พิจารณาจำนวน 2 ครั้ง

ต่อปี (ทุก 6 เดือน) โดยรายงานฉบับนี ้เป็นรายงานฉบับที่ 

1/2565 เดือนมกราคม-มิถุนายน  

- เอกสาร 2-3 

2. ให้การรถไฟฯ ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

รวมติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามรายงานฯ ซึ ่งผ่านการ

พิจารณาจากคณะกรรมการผู ้ช ํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์

ผลกระทบสิ่งแวดด้านการคมนาคมของส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ หรือโครงการ

ร่วมเอกชน โดยกรณีที่มีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการหรือมาตรการที่

ไม่กระทบต่อสาระสําคัญของการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงาน

การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ และเป็นมาตรการที ่เกิดผลดีต่อ

ส ิ ่งแวดล้อมมากกว่าหรือเทียบเท่ามาตรการที ่กําหนดไว้ในรายงานการ

วิเคราะห์ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมที ่ผ ่านการพิจารณาให ้ความเห็นจาก

คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ แล้ว ให้เสนอหน่วยงานกำกับที่เกี่ยวข้องตาม

กฎหมาย และสำเนาแจ้งสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ

สิ่งแวดล้อม (สผ.) เพื่อทราบ กรณีที่การเปลี่ยนแปลงหรือแก้ไขมาตรการนั้น 

- รฟท. ในฐานะหน่วยงานเจ้าของโครงการ ได้อนุมัติให้มีการ

เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการและมาตรการฯ ตามอำนาจ

หน้าที่ในมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ครั้งที่ 5/2561 

ข้อ 2 (2.2) ดังนี้ 

1) สถานีรถไฟ 

1.1) อนุมัติให้ปรับตำแหน่งก่อสร้างสถานีรถไฟมวกเหล็ก

ใหม่ จากก่อสร้างในจุดที่ต้องมีการเวนคนืพื้นที่บ้าน

จัดสรร เป็นก่อสร้างในเขตพื้นที่ รฟท. เพ่ือลดขนาด

พื้นที่ที่จะต้องถูกเวนคืนที่ดิน 

1.2) อนุมัติให้มีการปรับเปลี่ยนรูปแบบการก่อสร้างสถานี

บันไดม้า จากก่อสร้างสถานีใหม่ (New Station) เป็น

ปรับปรุงสถานีเดิม (Renovated Station) เนื่องจาก 

- เอกสาร 1-6 

เอกสาร 1-7 

เอกสาร 1-8 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

กระทบต่อสาระสำคัญของการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานฯ ให้

จ ัดส ่งรายงานการปร ับปร ุงแก ้ไข เสนอ สผ. เพ ื ่อให้ คณะกรรมการ 

ผู้ชำนาญการฯ พิจารณาก่อนดำเนินการ 

อาคารสถานีรถไฟยังคงสภาพดี มีศักยภาพที่สามารถ

รองรับผู้โดยสาร/ผู้มาใช้บริการ และการปฏิบัติงาน

ของเจ้าหน้าที่ต่อไปได้ 

1.3) อนุมัติให้มีการปรับเปลี่ยนรูปแบบการก่อสร้างสถานี

จันทึก จากปรับปรุงสถานีเดิม (Renovated Station) 

เป็น ก่อสร้างสถานีใหม่ (New Station) เนื ่องจาก

โครงสร้างและส่วนประกอบของอาคารสถานีรถไฟ 

จันทึก เป็นอาคารไม้เนื้ออ่อนที่ใช้งานมานาน สภาพ

ค่อนข้างเก่า ไม่อยู่ในสภาพที่เหมาะสมต่อการนำมา

ปรับปรุง (Renovated) ซึ ่งจะมีความเสี ่ยงในด้าน

ความมั่นคงแข็งแรงในอนาคต 

2) ทางลอด เพื่อการแก้ไขปัญหาทางผ่านเสมอระดับและการ

แบ่งแยกชุมชนอนุมัติให้้พิจารณาเลือกรูปแบบการก่อสร้าง

ทางข้าม/ทางลอดให้เหมาะสมกับสภาพพื ้นที ่ตามแนว

เส้นทางโครงการ และ/หรือให้สอดคล้องกับสภาพการใช้

งาน/ความต้องการของชุมชนที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 

โดยใช้รูปแบบ ถนนยกระดับ (Overpass) ถนนยกระดับรูป

ตัวยู (U-Turn) ถนนลอดใต้ทางรถไฟ (Underpass) และ

ท่อเหลี ่ยมลอดใต้ทางรถไฟ (Box Culvert) รวมทั้งถนน

บร ิการ (Service Road) และสะพานลอยคนข ้ามและ

รถจักรยานยนต์ข้าม (Pedestrian Bridge) ในบริเวณที่มี

ชุมชน วัด และโรงเรียน เพื่อให้เกิดความสะดวกสบายใน

การไป-มาหาสู่ระหว่างชุมชนทั้ง 2 ฝั่ง ตลอดแนวเส้นทาง

โครงการ 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

 3)  กำแพงกันเสียง 

3.1) อนุมัติให้เปลี่ยนแปลงกำแพงกันเสียงตำแหน่งที่ 1 

ชุมชนเมืองมวกเหล็ก เป็นวัสดุประเภทโลหะ ติดตั้ง

บนทางยกระดับฝั่งซ้าย เนื่องจากพื้นที่ที่ถูกกำหนดให้

ติดตั้งในเป็นช่วงเริ่มต้นของทางรถไฟยกระดับ และ

อยู่ในระยะประชิดกับกลุ่มบ้านพักอาศัย (หมู่บ้าน

จัดสรร) ซึ่งการติดตั้งกำแพงกันเสียงแบบคอนกรีต

ความสูง 3 เมตร ที ่เขตทางรถไฟ (ROW) ตามที่ 

EIA กำหนด จะไม่่สามารถลดผลกระทบด้านเสียงที่

จะเกิดขึ้นต่อกลุ่มบ้านเรือน/ชุมชนในบริเวณนี้ได้ 

3.2) อนุมัติให้เปลี่ยนแปลงกำแพงกันเสียงตำแหน่งที่ 2 

ว ัดน ้ำพ ุ  เป ็นว ัสดุประเภทโลหะ ต ิดต ั ้ งบนทาง

ยกระดับฝั ่งซ้ายและฝั ่งขวา เนื ่องจากพื้นที ่ที ่ถูก

กำหนดให้ติดตั ้งกำแพงกันเส ียงเป็นทางรถไฟ

ยกระดับ ความสูง 33.96 เมตร (P.42) 43.0 เมตร 

(P.43) และ 24.72 เมตร (P.44) ผ่านกลางพื้นที่

วัดน้ำพุ การติดตั้งกำแพงกันเสียงแบบคอนกรีตแบบ

มีค้ำยัน ความสูง 3 เมตร ที่เขตทางรถไฟ (ROW) 

ตามที่ EIA กำหนด จะไม่สามารถลดผลกระทบด้าน

เสียงที่จะเกิดขึ้นต่อวัดน้ำพุได้ 

3.3) อน ุมัต ิให ้ยกเล ิกกำแพงกันเส ียงตำแหน ่งท ี ่  6 

โรงเรียนบ้านหนองกระทุ่ม ตามความต้องการของผู้มี

ส่วนได้ส่วนเสีย เนื่องจากผลกระทบด้านการบดบัง

ทัศนียภาพและทิศทางลมต่อบ้านเรือนที่อยู่ในบริเวณ

ใกล้เคียง 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

 3.4) อนุมัติให้ยกเลิกกำแพงกันเสียงตำแหน่งที่ 7 อ่างเก็บ

น้ำลำตะคอง ตามความต้องการของผู้มีส่วนได้ส่วน

เสีย เนื่องจากผลกระทบด้านการเปลี่ยนแปลง/ความ

ขัดแย้งกับองค์ประกอบของภูมิทัศน์ที่มีอยู่เดิมและ

คุณค่าทางสุนทรีภาพของอ่างเก็บน้ำลำตะคอง และ

ข้อจำกัดด้านพื้นที่ก่อสร้าง 

ทั้งนี ้ รฟท. ได้ดำเนินการแจ้งต่อสำนักงานนโยบายและแผน

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) และคณะกรรมการ 

ผู้ชำนาญการฯ ได้มีมติรับทราบการเปลี ่ยนแปลงรายละเอียด

โครงการในข้างต้น เป็นที ่เรียบร้อยแล้ว ในการประชุมครั ้งที่  

6/2564 เมื่อวันที่ 11 กุมภาพันธ์ 2564 และการประชุมครั้งที่ 

11/2564 เมือ่วนัที ่19 มนีาคม 2564 

  

3. ในการก่อสร้างและดำเนินโครงการ หากพบว่าทำให้เกิดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

หรือมีข้อร้องเรียนใดๆ การรถไฟฯ และ/หรือบริษัทผู้รับจ้างออกแบบก่อสร้าง 

(ผู้ดำเนินการก่อสร้างและบริหารจัดการโครงการ) จะต้องดำเนินการป้องกัน

และแก้ไขโดยเร่งด่วน และแจ้งให้สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร 

ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทราบ เพื่อให้ได้ร่วมกัน

พิจารณาหาแนวทางและข้อเสนอแนะในการแก้ไขปัญหาต่อไป 

- ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและ/หรือข้อร้องเรียนที่เกิดขึ้นจากการ

ดำเนินโครงการ การรถไฟฯ ที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง และ

ผู ้ร ับจ้างก่อสร้าง ได้ม ีการตรวจสอบ และปรับปรุง/แก้ไข 

ตลอดจนมีการประสาน/แจ้งให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้ทราบ

เพ่ือร่วมพิจารณาแนวทางในการแก้ไขปัญหาในส่วนที่เก่ียวข้อง

ร่วมกัน 

- เอกสาร 2-7 

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ    

1. อุทกวิทยาน้ำผิวดิน    

ระยะก่อนก่อสร้าง    

1.1 ดำเนินการออกแบบระบบระบายน้ำทั้งทางด้านบนและภายในอุโมงค์

ทางรถไฟ พร้อมจัดเตรียมเครื่องสูบน้ำสำรองไว้ให้เพียงพอเพื่อใช้ใน

การควบคุมการระบายน้ำในช่วงที่มีฝนตก 

- โครงการได้มีการดำเนินการออกแบบรายละเอียด (Detail 

Design) ระบบระบายน้ำด้านบนและภายในอุโมงค์รถไฟ 

- เอกสาร 2-21 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

ระยะก่อสร้าง    

1.2 ดำเนินการออกแบบระบบระบายน้ำของทางรถไฟระดับดิน และทาง

รถไฟยกระดับ 

- โครงการได้มีการดำเนินการออกแบบรายละเอียด  (Detail 

Design) ระบบระบายน้ำของทางรถไฟระดับดินและทางรถไฟ

ยกระดับ 

- เอกสาร 2-22 

1.3 จัดเก็บวัสดุก่อสร้าง อุปกรณ์ เครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้างอย่างเป็น

ระเบียบ เพ่ือป้องกันไม่ให้เศษดิน ทราย โคลน ตกหล่นและปนเป้ือนลง

ในแหล่งน้ำ 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดเก็บ

วัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้าง และเครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้างให้เป็น

ระเบียบเรียบร้อยอยู่เสมอ รวมทั้งป้องกันไม่ให้เศษดิน ทราย 

โคลน ตกหล่นและปนเป้ือนลงในแหล่งน้ำ 

- ภาพที่ 2.2-1 

ภาพที่ 2.2-2 

1.4 กําหนดให้มีการทําแนวคันป้องกันดิน เพ่ือป้องกันการชะล้างดินจากการ

เปิดหน้าดินในการก่อสร้าง 

- ในระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 โครงการไม่มีการ

ดำเนินกิจกรรมที่อาจเกิดการเคลื่อนตัว/การพังทลายของดิน 

- - 

1.5 กําหนดให้มีการเปิดหน้าดินให้เสร็จสิ ้นก่อนฤดูฝน หากจําเป็นต้อง

ดําเนินการช่วงฤดูฝนให้อัดชั้นดินให้แน่นและราบเรียบสม่ำเสมอ และ

ขนย้ายวัสดุโดยเฉพาะดินและคอนกรีตอย่างระมัดระวังเพ่ือป้องกันการ

ชะล้างหน้าดินโดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน (เดือนพฤษภาคม-เดือน

พฤศจิกายน) 

- โครงการได้มีการวางแผนงานโดยหลีกเลี่ยงกิจกรรมการเปิด

หน้าดินในช่วงฤดูฝน อย่างไรก็ตาม ในกรณีที่มีความจำเป็นต้อง

ดำเนินงานดังกล่าว โครงการได้ควบคุมดูแลให้มีการอัดชั้นดิน

ให้แน่นและราบเรียบสม่ำเสมอ 

- ภาพที่ 2.2-4 

1.6 หลีกเลี่ยงการก่อสร้างในช่วงฤดูฝน ซึ่งมีแนวโน้มเกิดการชะล้างตะกอน

ลงสู่แหล่งน้ำใกล้เคียง 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้าง

หลีกเลี ่ยงการดำเนินกิจกรรมที่มีความเสี ่ยงเกิดการชะล้าง

ตะกอนลงสู่แหล่งน้ำในช่วงฤดูฝน 

- ภาพที่ 2.2-1 

1.7 ห้ามทิ้งขยะมูลฝอยและวัสดุก่อสร้างเหลือใช้ลงในแหล่งน้ ำสาธารณะ 

หรือท่อระบายน้ำสาธารณะใกล้บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลไม่ให้คนงานทิ้งขยะมูลฝอย/

วัสดุก่อสร้างเหลือใช้ลงในแหล่งน้ำหรือท่อระบายน้ำสาธารณะ 

- ภาพที่ 2.2-1 

1.8 เศษวัสดุเหลือทิ ้งจากการก่อสร้างต้องจัดเก็บไว้ในที ่เหมาะสมและ 

มีผ้าใบปกคลุมป้องกันการชะล้างจากน้ำฝนลงสู่แหล่งน้ำ 

- เศษวัสดุเหลือทิ้งจากการก่อสร้าง ผู้รับจ้างก่อสร้างได้มีการเก็บ

รวบรวมและคัดแยกไว้ในบริเวณที่อยู่ห่างจากแหล่งน้ำ เพื่อนำ

กลับมาใช้ใหม่หรือนำไปจำหน่ายต่อไป 

- ภาพที่ 2.2-24 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

1.9 ดําเนินกิจกรรมก่อสร้างที่สําคัญในช่วงฤดูแล้ง เช่น การปรับสภาพพื้นที่ 

การขุดดิน เป็นต้น ทั้งนี้ เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาการชะล้างหน้าดินในชว่ง

ฤดูฝนลงสู่แหล่งน้ำ 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้าง

หลีกเลี่ยงการดำเนินงานปรับสภาพพื้นที่และการขุดดิน ในฤดู

ฝน เพ่ือลดความเสี่ยงปัญหาการชะล้างหน้าดินลงสู่แหล่งน้ำ 

- ภาพที่ 2.2-1 

1.10 จัดทําทางระบายน้ำชั่วคราวหรือบ่อขนาดเล็ก เพื่อป้องกันปัญหาน้ ำ

ท่วมขังเขตพ้ืนที่ก่อสร้างและบริเวณใกล้เคียง 

- โครงการมีการจัดทำรางระบายน้ำและบ่อพักน้ำชั่วคราวบรเิวณ

พื้นที ่ก่อสร้าง เพื ่อป้องกัน/ลดผลกระทบปัญหาน้ำท่วมขัง

บริเวณพื้นที่ก่อสร้างและบริเวณใกล้เคียง 

- ภาพที่ 2.2-5

ภาพที่ 2.2-12 

1.11 ดินที่ขุดออกจากการก่อสร้างฐานราก ต้องจัดให้มีที่กองโดยเฉพาะ 

และต้องปิดหรือปกคลุมหรือเก็บในพื้นที ่ที ่ปิดล้อมและจะต้องมี

รถบรรทุกมารับนําไปทิ้งบริเวณที่จัดไว้โดยไม่ให้มีการกองหรือกักไว้

เป็นเวลานาน 

- ในระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 ไม่ม ีกิจกรรม

ก่อสร้างฐานรากแต่อย่างใด 

- - 

1.12 ดําเนินการป้องกันกิจกรรมในการก่อสร้างเพื่อไม่ให้เกิดการปนเปื้อน

จากนำ้มันลงสู่แหล่งน้ำ 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลการดำเนินกิจกรรมต่างๆ 

ภายในโครงการ ไม่ให้มีน้ำมันรั่วไหลซึ่งอาจปนเป้ือนลงสู่แหล่ง

น้ำ  

- ภาพที่ 2.2-1 

1.13 สารมลพิษที่เกิดจากการก่อสร้าง เช่น อุปกรณ์ซ่อมบํารุงที่ปนเปื้อน

น้ำมัน ต้องนําไปกําจัดโดยวิธีที่ถูกหลักสุขาภิบาล 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดให้มีพื้นที ่สำหรับจัดเก็บอุปกรณ์ซ่อม

บํารุงที่ปนเปื้อนน้ำมันไว้ในบริเวณโรงซ่อมบำรุง เพื่อรวบรวม

ให้มีปริมาณมากพอก่อนนำเข้าสู่กระบวนการส่งกำจัดต่อไป  

- ภาพที่ 2.2-11 

1.14 ต้องรวบรวมวัตถุอันตราย รวมทั้งน้ำมันหล่อลื่นที่ใช้แล้วและภาชนะ

ปนเป้ือนน้ำมันหรือสารเคมี โดยมีการควบคุมด้วยวิธีที่เหมาะสม 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดให้มีพื ้นที ่สำหรับเก็บรวบรวมว ัตถุ

อันตราย น้ำมันหล่อลื่นที่ใช้แล้ว และภาชนะปนเป้ือนน้ำมันหรือ

สารเคมีไว้ในบริเวณโรงซ่อมบำรุง เพ่ือรวบรวมให้มีปริมาณมาก

พอก่อนนำเข้าสู่กระบวนการส่งกำจัดต่อไป  

- ภาพที่ 2.2-7 

ภาพที่ 2.2-11 

1.15 ตรวจสอบสภาพท่อ/ทางระบายน้ำ ตลอดแนวการก่อสร้างโครงการ 

หากพบว่ามีการอุดตันมีดินทรายทับถมหรือวัสดุกีดขวาง ต้องรีบ

ดําเนินการนําออกโดยเร็ว เพื่อมิให้กีดขวางทางระบายน้ำ 

- โครงการได้มีการตรวจสอบสภาพท่อ/ทางระบายน้ำตามแนว

พื้นที่ก่อสร้างอย่างสม่ำเสมอ และกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

ดำเนินการขุดลอกดินทรายที่ทับถม ตลอดจนวัชพืชต่างๆ ออก

จากทางระบายน้ำเมื่อพบการอุดตันหรือกีดขวาง 

- ภาพที่ 2.2-1 

ภาพที่ 2.2-22 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

1.16 หากพบว่าพื ้นที ่โดยรอบเกิดภาวะน้ำท ่วมเนื ่องจากโครงการ ให้

ผู้รับเหมาจัดหาเครื่องสูบน้ำมาระบายออกจากพื้นที่โดยเร็ว 

- โครงการได้มีการตรวจสอบภาวะน้ำท่วมบริเวณพื้นที่โครงการและ

พื้นที่ข้างเคียงในช่วงฤดูฝน และจัดให้มีการสูบน้ำในบริเวณที่เกิด

ภาวะน้ำท่วมขัง 

- ภาพที่ 2.2-1 

1.17 จัดให้มีแนวป้องกันน้ำฝนปนเปื้อนเศษวัสดุก่อสร้าง ไม่ให้ไหลลงสู่

แหล่งน้ำผิวดินบริเวณใกล้เคียง โดยต้องจัดให้มีระบบรวบรวมน้ำลงสู่

ท่อระบายน้ำโดยตรง 

- โครงการมีการจัดทำแนวรางระบายชั่วคราวเพื่อรวบรวมน้ำฝน

ในบริเวณที่มีการเก็บกองเศษวัสดุก่อสร้างลงสู่บ่อพักน้ำช่ัวคราว 

- ภาพที่ 2.2-5 

1.18 ในกรณีที่มีการขุดดินในพื้นที่ก่อสร้างแล้วนํามากองไว้ ต้องวางกองให้

ห่างไกลจากแหล่งน้ำจัดให้มีที่เก็บกองโดยเฉพาะ และเก็บในพื้นที่ 

ปิดล้อมอย่างมิดชิด 

- โครงการได้มีการตรวจสอบและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

นำหินและดินที่เกิดขึ้นในพื้นที่ก่อสร้างไปเก็บกองไว้ในพื้นที่ที่

กำหนด ซึ่งอยู่ห่างแหล่งน้ำผิวดิน 

- ห ินและด ินท ี ่ เ ก ิ ดข ึ ้ น จ าก

กิจกรรมการของโครงการ มี

ปร ิมาณมากกว ่ าปร ิมาณที่

ประเมินไว้ใน EIA ซึ ่งส ่งให้

โครงการต้องพิจารณาหาพื้นที่

แ ล ะ แ น ว ท า ง ก า ร จ ั ด ก า ร

เพิ ่มเติมให้เพียงพอและไม่

ส่งผลกระทบต่อพื้นที่ข้างเคียง 

ภาพที่ 2.2-6 

1.19 จัดให้มีระบบระบายน้ำ รางระบายน้ำ (Gutter) และบ่อตกตะกอน

ขนาดเพียงพอที่จะรองรับน้ำฝนโดยเฉพาะในบริเวณพื้นที่ที่จะขยาย

และปรับปรุงสถานีก่อนระบายออกสู่ท่อระบายน้ำสาธารณะ พร้อมทั้ง

ดูแลบํารุงรักษาและขุดลอกตะกอนอย่างสม่ำเสมอ เพ่ือให้สามารถใช้

งานระบบระบายน้ำได้อย่างมีประสิทธิภาพตลอดเวลา 

- โครงการมีการออกแบบและก่อสร้างระบบระบายน้ำ รางระบาย

น้ำ (Gutter) และบ่อตกตะกอนสำหรับรองรับน้ำฝนในบริเวณ

พื้นที่ที่จะขยายและปรับปรุงสถานีรถไฟ ก่อนระบายออกสู่ท่อ

ระบายน้ำสาธารณะ 

- ภาพที่ 2.2-5 

ภาพที่ 2.2-12 

1.21 จัดให้มีห้องส้วมที่ถูกหลักสุขาภิบาลที่สำนักงานก่อสร้างชั่วคราวและ

บ้านพักคนงานให้เพียงพอ 

- โครงการได้มีการจัดสร้างห้องส้วมที่ถูกหลักสุขาภิบาลสำหรับ

สำนักงานโครงการ และบ้านพักคนงาน 

- ภาพที่ 2.2-8 

ภาพที่ 2.2-9 

1.22 กรณีที่มีการซ่อมบํารุงวัสดุ อุปกรณ์การก่อสร้างต่างๆ ควรดําเนินการ

เฉพาะภายโรงซ่อมหรืออู่ซ่อม 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการ

ดำเนินงานซ่อมบํารุงวัสดุ/อุปกรณ์การก่อสร้างต่างๆ ในบริเวณ

โรงซ่อมบำรุง 

- ภาพที่ 2.2-11 

1.23 จัดให้มีบ่อพักน้ำเสียเพื่อรองรับน้ำเสียจากกิจกรรมต่างๆ เช่น การ

ล้างเครื่องจักร และอุปกรณ์ 

- โครงการมีการจัดสร้างบ่อพักน้ำช่ัวคราวสำหรับรองรับน้ำเสียจาก

กิจกรรมต่างๆ  ภายในพื้นที่ก่อสร้าง 

- ภาพที่ 2.2-12 
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1.24 จัดสร้างห้องส้วมที่ถูกหลักสุขาภิบาลให้เพียงพอในอัตราคนงาน 15 

คน/1 ห้อง 

- โครงการมีการจัดสร้างห้องส้วมที ่ถูกหลักสุขาภิบาลสำหรับ

คนงานและเจ้าหน้าที่ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง สำนักงานโครงการ 

และบ้านพักคนงาน ในอัตราที ่เพียงพอต่อจำนวนคนงานและ

เจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติในแต่ละช่วงของกิจกรรมการก่อสร้าง 

- ภาพที่ 2.2-8 

ภาพที่ 2.2-9 

ภาพที่ 2.2-10 

2. คุณภาพน้ำผิวดิน    

ระยะก่อนก่อสร้าง    

(ก) การออกแบบขั้นรายละเอียดสำหรับตัวสถานีรถไฟ    

2.1 การออกแบบระบบรวบรวมน้ำเสียสำหรับตัวสถานีรถไฟ ต้องประกอบ

ไปด้วยโครงสร้างต่อไปนี้ 

- ออกแบบระบบท่อสุขาภิบาลโดยมีการแยกท่อโสโครก (Soil Pipe) 

จากโถส้วม และโถปัสสาวะออกจากท่อน้ำทิ้ง (Waste Pipe) เพ่ือลด

การอุดตันของท่อน้ำเสียจากห้องน้ำของสถานีจะไหลรวมไปยังถัง

บำบัดน้ำเสียซึ่งกำหนดให้เป็นชนิดสำเร็จรูปแบบติดตั้งกับที่ (On-

Site System) น ้ำเส ียที ่ผ ่านการบำบัดแล้วจะระบายลงท่อน้ำ

สาธารณะ โดยมีค่า BOD5 ไม่เกินเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนดไว้ใน

พระราชบัญญัติส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2535 

- โครงการได้มีการดำเนินงานออกแบบขั้นรายละเอียดระบบท่อ

สุขาภิบาลสำหรับตัวสถานีรถไฟ โดยมีการแยกท่อโสโครก (Soil 

Pipe) จากโถส้วม และโถปัสสาวะออกจากท่อน้ำทิ ้ง (Waste 

Pipe) ไหลรวมไปยังถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบติดตั้งกับที่ 

(On-Site System) 

- เอกสาร 2-23 

2.2 การออกแบบระบบระบายน้ำฝนจากหลังคาของสถานีรถไฟทางโครงการ

ได้พิจารณาออกแบบ ดังรายละเอียดต่อไปนี้ 

- ระบบระบายน้ำฝนจากหลังคา จะใช้รางระบายน้ำร่วมกับหัวรับ

น้ำฝน (Roof Drain) ในจำนวน ตำแหน่ง และความลาดเอียงที่

เหมาะสม ขนาดของหัวรับน้ำฝน (Roof Drain) และรางระบายน้ำ

จะถูกออกแบบให้มีขนาดใหญ่เพียงพอสำหรับปริมาณน้ำฝนที่ความ

เข้ม (Rainfall Intensity) 150 มิลลิเมตร/ช่ัวโมง จากนั้นจะระบาย

สู่ระบบระบายน้ำภายนอกต่อไป 

- โครงการได้มีการดำเนินงานออกแบบขั้นรายละเอียดระบาย

น้ำฝนจากหลังคาของสถานีรถไฟ โดยใช้รางระบายน้ำร่วมกับหัว

รับน้ำฝน (Roof Drain) และออกแบบให้มีขนาดใหญ่เพียงพอ

สำหรับปริมาณน้ำฝนที่ความเข้ม (Rainfall Intensity) 150 

มิลลิเมตร/ช่ัวโมง 

- เอกสาร 2-24 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

(ข) การออกแบบขั้นรายละเอียดสำหรับย่านเก็บกองและขนถ่ายสินค้า 

(Container Yard: CY) 

   

2.3 ออกแบบระบบท่อสุขาภิบาลต้องประกอบด้วยโครงสร้าง ดังรายละเอียด

ต่อไปนี้ 

- ระบบท่อสุขาภิบาลจะต้องแยกท่อน้ำโสโครก (Soil Pipe) จาก 

โถส้วมและโถปัสสาวะออกจากท่อน้ำทิ้ง (Waste Pipe) เพื่อลดการ

อุดตันของท่อน้ำเสียจากห้องน้ำจะไหลรวมไปยังถังบำบัดน้ำเสีย ซึ่ง

กำหนดให้เป็นชนิดท่อสำเร็จรูปแบบติดตั้งกับที่ (On-Site System) 

ส่วนน้ำเสียจากห้องครัวจะไหลผ่านถังดักไขมันเพื่อแยกน้ำมันก่อน

แล้วจึงไหลไปยังถังบำบัดน้ำเสีย น้ำเสียที่ผ่านการบำบัดแล้วจะ

ระบายลงท่อน้ำสาธารณะ โดยมีค่า BOD5 ไม่เกินเกณฑ์มาตรฐานที่

กำหนดไว้ในพระราชบัญญัติส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 

2535 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ (เป็นมาตรการฯ ที่อยู่ในขอบเขตพื้นที่

ส ัญญาที ่ 2 งานโยธาและระบบราง  ช่วงคลองขนานจิตร- 

ชุมทางถนนจิระ ซึ่งไม่มีการดำเนินงานก่อสร้าง) 

- - 

2.4 ออกแบบระบบระบายน้ำฝนจากหลังคา ต้องประกอบด้วยโครงสร้างดัง

รายละเอียดต่อไปนี้ 

- ระบบระบายน้ำฝนจากหลังคา จะใช้รางระบายน้ำร่วมกับหัวรับ

น้ำฝน (Roof Drain) ในจำนวน ตำแหน่ง และความลาดเอียงที่

เหมาะสม ขนาดของหัวรับน้ำฝน (Roof Drain) และรางระบายน้ำ

จะถูกออกแบบให้มีขนาดใหญ่เพียงพอสำหรับปริมาณน้ำฝนที่ความ

เข้ม (Rainfall Intensity) 150 มิลลิเมตร/ช่ัวโมง จากนั้นจะระบาย

สู่ระบบระบายน้ำภายนอกต่อไป 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ (เป็นมาตรการฯ ที่อยู่ในขอบเขตพื้นที่

สัญญาที่ 2 งานโยธาและระบบราง  ช่วงคลองขนานจิตร-ชุม

ทางถนนจิระ ซึ่งไม่มีการดำเนินงานก่อสร้าง) 

- - 
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ระยะก่อสร้าง    

2.5 หลีกเลี่ยงการเปิดพื้นที่ที่อยู่ริมน้ำพร้อมกันทั้งหมด ให้ทยอยเปดิพื้นที่

เฉพาะส่วนหรือบริเวณที่ทํางานจริงเท่านั้น เพื่อลดปริมาณการกัดเซาะ

และชะล้างตะกอนดิน และสิ่งปนเป้ือนสู่แหล่งน้ำ 

- ในระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 ไม่มีกิจกรรม

ก่อสร้างที่ต้องเปิดพื้นที่ริมน้ำแต่อย่างใด 

- - 

2.6 เปิดหน้าดินให้เสร็จสิ้นก่อนฤดูฝน หากจําเป็นต้องดําเนินการช่วงฤดูฝน

ให้อัดช้ันดินให้แน่นและราบเรียบสม่ำเสมอ และขนย้ายวัสดุโดยเฉพาะ

ดินและคอนกรีตอย่างระมัดระวัง เพื ่อป้องกันการชะล้างหน้าดิน

โดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน (เดือนพฤษภาคม-พฤศจิกายน) 

- โครงการได้มีการวางแผนงานโดยหลีกเลี่ยงกิจกรรมการเปิด

หน้าดินในช่วงฤดูฝน อย่างไรก็ตาม ในกรณีที่มีความจำเป็นต้อง

ดำเนินงานดังกล่าว โครงการได้ควบคุมดูแลให้มีการอัดชั้นดิน

ให้แน่นและราบเรียบสม่ำเสมอ 

- ภาพที่ 2.2-4 

2.7 จัดให้มีแนวป้องกันน้ำฝนปนเป้ือนจากพื้นที่ก่อสร้างไม่ให้ไหลลงสู่แหล่ง

น้ำผิวดินบริเวณใกล้เคียง โดยต้องจัดให้มีระบบรวบรวมน้ำลงสู่ท่อ

ระบายน้ำโดยตรง 

- โครงการมีการจัดทำแนวรางระบายชั่วคราวเพื่อรวบรวมน้ำฝน

ในบริเวณที่มีการเก็บกองเศษวัสดุก่อสร้างลงสู่บ่อพักน้ำช่ัวคราว 

- ภาพที่ 2.2-5 

2.8 กิจกรรมการก่อสร้างในบริเวณใกล้เคียงลําน้ำ/ตลิ่งลําน้ำ โดยเฉพาะหาก

มีการขุดดินริมตลิ่งต้องกําหนดขอบเขตหรือจํากัดระยะการขุดดินอย่าง

ชัดเจนเฉพาะพื้นที่ที่มีการทํางานจริงเท่านั้น เพื่อป้องกันการกัดเซาะ

พังทลายของตลิ่งและการชะล้างหน้าดินสู่แหล่งน้ำ พร้อมกันนั้น ต้องมี

การบูรณะดูแลตลิ่งให้มีสภาพดังเดิมภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จทันที 

- โครงการไม่ได้มีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างในพื้นที่บริเวณ

ริมตลิ ่ง เนื ่องจากได้ดำเนินการเสร็จสิ ้นแล้วในช่วงของการ

ก่อสร้างที่ผ่านมา 

- - 

2.9 การดําเนินการก่อสร้างสะพานข้ามลําน้ำให้ดําเนินการในฤดูแล้ง สําหรับ

กรณีที่ลําคลองในฤดูแล้งน้ำแห้งทั้งหมด กําหนดให้ดําเนินการขุดและ

ฝังฐานรากจมใต้ดิน (ต่ำกว่าระดับดินเดิม) เพื่อดําเนินการก่อสร้าง

สะพานต่อไป แต่ในกรณีที่ลําคลองและแม่น้ำยังคงมีน้ำอยู่ในฤดูแล้งให้

ดําเนินการป้องกันและลดผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของตะกอนดิน 

ต้องดําเนินการก่อสร้างผนังก้ันน้ำช่ัวคราว (Coffer Dam) 

- โครงการไม่ได้มีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างสะพานข้ามลำ

น้ำในลักษณะที่มีการฝังฐานรากในบริเวณลำน้ำ ทั้งนี้ กิจกรรม

ก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำได้ดำเนินการเสร็จเรียบร้อยแล้ว

ในช่วงที่ผ่านมา 

- - 

    

    

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

2.10 ทําแนวคันเพื ่อป้องกันการชะล้างดินจากการเปิดหน้าดินในการ

ก่อสร้าง 

- ในระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 โครงการไม่มีการ

ดำเนินกิจกรรมที่อาจเกิดการเคลื่อนตัว/การพังทลายของดิน 

- - 

2.11 ควบคุมการชะล้างพังทลายในบริเวณริมลําน้ำ โดยการปลูกพืชคลุม

ดิน เช่น หญ้าแฝก กระดุมทอง หรือหญ้ามาเลเซีย ในบริเวณตลิ่งที่

ได้รับการรบกวนจากกิจกรรมของโครงการ 

- โครงการไม่ได้มีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างในพื้นที่บริเวณ

ริมตลิ ่ง เนื ่องจากได้ดำเนินการเสร็จสิ ้นแล้วในช่วงของการ

ก่อสร้างที่ผ่านมา 

- - 

2.12 กองดินและวัสดุที่ใช้การก่อสร้าง ต้องเก็บกองให้ห่างจากริมน้ำให้มาก

ที ่สุด และต้องมั ่นใจว่ากองดิน/กองวัสดุจะไม่ถูกชะลงแหล่งน้ ำ 

รวมทั้งดําเนินการขนย้ายออกจากพื้นที่ให้หมดโดยเร็ว เมื่อก่อสร้าง

แล้วเสร็จ 

- โครงการได้มีการตรวจสอบและกำกับดูแลการเก็บกองดิน/กอง

วัสดุให้อยู่ในบริเวณที่จะไม่เสี่ยงถูกชะลงแหล่งน้ำ 

- ห ินและด ินท ี ่ เ ก ิ ดข ึ ้ น จ าก

กิจกรรมของโครงการมีปริมาณ

มากกว่าปริมาณที่ประเมินไว้ใน 

EIA ซ ึ ่งส ่งให ้โครงการต ้อง

พ ิจารณาหาพ ื ้นท ี ่ และแนว

ทางการจ ัดการเพ ิ ่มเต ิมให้

เพียงพอและไม่ส่งผลกระทบ

ต่อพื้นที่ข้างเคียง 

ภาพที่ 2.2-2 

ภาพที่ 2.2-6 

2.13 เครื่องจักรอุปกรณ์ และโรงซ่อมบํารุงต้องอยู่ห่างจากแหล่งน้ ำอย่าง

น้อย 150 เมตร และในบริเวณดังกล่าวต้องจัดเตรียมภาชนะเก็บถ่าย

น้ำมันเครื่องที่ใช้แล้ว (Spent Oil) และมีระบบบําบัดน้ำเสียอย่างง่าย

ที่สามารถแยกน้ำมันหรือไขมันออกแล้วรวบรวมไว้ในถังขนาด 200 

ลิตร เพื่อนําไปกําจัดโดยวิธีการที่ถูกต้องหรือใช้บริการของบริษัทที่

ได้รับอนุญาตอย่างถูกต้องตามกฎหมาย 

- โรงซ่อมบำรุงของผู้รับจ้างก่อสร้างโครงการตั้งอยู่ในระยะห่าง

จากแหล่งน้ำไม่น้อยกว่า 150 เมตร ทั้งนี้ ในบริเวณดังกล่าวมี

การกำหนดพื้นที่สำหรับเก็บรวบรวมน้ำมัน/ไขมันไว้ในถังขนาด 

200 ลิตร เพื ่อให้มีปริมาณมากพอก่อนเข้าสู่กระบวนการส่ง

กำจัดต่อไป 

- ภาพที่ 2.2-11 

ภาพที่ 2.2-13 

ภาพที่ 2.2-14 

    

    

    

    

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

2.14 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องทําการเทพื้นคอนกรีตในบริเวณที่อาจเกิดการ

รั ่วไหลของน้ำมันและไขมัน บริเวณที่พักคนงานและโรงซ่อมบํารุง

เครื ่องจักรกล เช่น งานซ่อมบํารุงเครื ่องจักร ลานล้างรถ บริเวณ

จัดเก็บถังน้ำมันเชื ้อเพลิง ถังน้ำมันเครื ่อง และถังน้ำมันของเสีย 

เป็นต้น โดยทําเป็นพื้นคอนกรีตยกขอบโดยรอบ และทําท่อต่อเนื่อง

ระหว่างพื้นคอนกรีตและบ่อดักไขมัน เพื่อรวบรวมสิ่งรั่วไหลจากพื้น

คอนกรีตลงสู่บ่อดักไขมันโดยตรง และระบายน้ำที่ผ่านการดักไขมันสู่

ระบบบําบัดน้ำเสียรวมของบ้านพักคนงานก่อสร้างต่อไป 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้ดำเนินการเทพื้นคอนกรีตยกขอบโดยรอบ 

บริเวณลานและพื้นที่จัดเก็บถังน้ำมันในบริเวณโรงซ่อมบำรุง 

เพ่ือป้องกันการรั่วไหลของน้ำมันหรือสารเคมี  

- ภาพที่ 2.2-7 

ภาพที่ 2.2-13 

 

2.15 ป้องกันการรั่วไหลของน้ำมันและสารเคมีต่างๆ ที่ใช้ในขณะก่อสร้างลง

สู่แหล่งน้ำผิวดิน ด้วยการขุดคูล้อมรอบสถานที่เก็บสํารองน้ำมันและ

สารเคมีเพื่อใช้ดักน้ำมันและสารเคมีที่อาจรั่วไหล ขณะเดียวกันต้อง

กําหนดให้ผู้ปฏิบัติงานให้ระมัดระวังในการถ่ายเทน้ำมันและสารเคมี

ต่างๆ มิให้เกิดการรั่วไหล เพื่อป้องกันการปนเปื้อนของน้ ำมันและ

สารเคมีต่อน้ำผิวดินในแหล่งน้ำ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้มีการป้องกันการรั ่วไหลของน้ำมันและ

สารเคมีที่ใช้ในการก่อสร้างโดยการจัดทำโรงเก็บซึ่งมีการเทพื้น

คอนกรีตและทำพื้นคอนกรีตยกขอบโดยรอบ  

- ภาพที่ 2.2-3 

ภาพที่ 2.2-7 

ภาพที่ 2.2-60 

 

2.16 การก่อสร้างสํานักงานโครงการหรือที่พักคนงานชั่วคราว ให้ก่อสร้าง

ห่างจากลำน้ำอย่างน้อย 150 เมตร เพ่ือป้องกันการชะล้างดินและการ

ปนเป้ือนน้ำทิ้งจากสำนักงานและที่พักคนงานสู่แหล่งน้ำ 

- โครงการได้มีการก่อสร้างสำนักงานก่อสร้างโครงการและ

บ้านพักคนงาน ในระยะที่ห่างจากแหล่งน้ำผิวดินอย่างน้อย 150 

เมตร 

- ภาพที่ 2.2-14 

2.17 ดําเนินการสร้างเขื่อนหรือคันดินรอบพื้นที่กองวัสดุและที่พักคนงาน

ก่อสร้าง พร้อมทางระบายน้ำและมีที ่ดักตะกอนชั ่วคราว เพื ่อลด

ปริมาณของแข็งแขวนลอย ค่าความขุ ่น และความสกปรกอื ่นๆ 

ปนเป้ือนลงสู่แหล่งน้ำ 

- โครงการได้จัดทำทางระบายน้ำและบ่อดักตะกอนในบริเวณ

พื ้นที ่ก ่อสร้างและบ้านพักคนงานก่อสร้างเพื ่อลดปริมาณ

ของแข็งแขวนลอย ค่าความขุ่น และความสกปรกอ่ืนๆ ปนเป้ือน

ลงสู่แหล่งน้ำ 

- ภาพที่ 2.2-5 

ภาพที่ 2.2-12 

2.18 จัดให้มีบ่อดักตะกอนชั ่วคราวสําหรับบําบัดน้ำทิ ้งจากการทําความ

สะอาดรถ เครื่องจักรกล 

- โครงการได้มีการจัดทำบ่อพักน้ำช่ัวคราวสำหรับรองรับน้ำเสียจาก

กิจกรรมต่างๆ  ภายในพื้นที่ก่อสร้าง 

- ภาพที่ 2.2-12 

 

    

    

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

2.19 บริเวณพื้นที่ก่อสร้างห้ามทิ้งขยะ และล้างทําความสะอาดเครื่องมือ

เครื่องจักรในลําน้ำ โดยต้องกําหนดเป็นกฎระเบียบ ข้อบังคับ สําหรับ

คนงานก่อสร้าง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้กำหนดกฎระเบียบ/ข้อบังคับสำหรับคนงาน 

โดยห้ามไม่ให้ทิ ้งขยะบริเวณพื้นที ่ก่อสร้างและล้างทำความ

สะอาดเครื่องมือ/เครื่องจักรในแหล่งน้ำผิวดิน และมีการกำชับ

ให้คนงานปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัดผ่านกิจกรรม Safety Talk 

- ภาพที่ 2.2-39 

 

2.20 จัดห้องน้ำ/ห้องส้วมที่ถูกสุขลักษณะ แบบระบบบ่อเกรอะ-บ่อซึมไว้

อย่างพอเพียงในที่พักคนงานก่อสร้าง และสํานักงานควบคุมการ

ก่อสร้าง ในอัตราส่วนอย่างน้อย คนงาน 15 คนต่อ 1 ห้อง และ 8 คน 

ต่อ 1 ห้อง ตามลําดับ ส่วนน้ำซักล้างและน้ำชำระล้างร่างกายของ

คนงานก่อสร้าง จะต้องได้รับการบําบัดโดยใช้ On Site Treatment 

ทั้งนี้ บ่อเกรอะจะต้องมีการสูบสิ่งปฏิกูล ทุกๆ 6 เดือน และเมื่อเสร็จ

สิ้นการก่อสร้างแล้ว 

- โครงการได้มีการจัดสร้างห้องส้วมพร้อมระบบบำบัดแบบบ่อ

เกรอะ-บ่อซึมบริเวณบ้านพักคนงาน ห้องส้วมพร้อมระบบ

บำบัดสำเร็จรูปบริเวณสำนักงานโครงการ ในอัตราที่เพียงพอต่อ

จำนวนคนงานและเจ้าหน้าที่ และจัดให้มีการสูบสิ่งปฏิกูลทุกๆ 6 

เดือน หรือเมื่อเต็ม 

- ภาพที่ 2.2-8 

ภาพที่ 2.2-9 

ภาพที่ 2.2-16 

ภาพที่ 2.2-17 

เอกสาร 2-19 

2.21 น้ำทิ้งจากอาคารสํานักงานชั ่วคราว และบ้านพักคนงานก่อสร้างให้

บําบัดคุณภาพน้ำทิ้งอย่างน้อยให้เป็นไปตามมาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้ง

ชุมชนก่อนระบายออกสู ่แหล่งน้ ำ และต้องมีบ่อพักน้ำ (Holding 

Pond) ก่อนระบายออกสู่แหล่งน้ำที่สามารถกักเก็บได้อย่างน้อย 1 วัน 

- โครงการมีการติดตั้งถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปสำหรับห้องสว้ม

บริเวณสำนักงานโครงการ และระบบบำบัดแบบบ่อเกรอะ-บ่อ

ซึมบริเวณบ้านพักคนงาน พร้อมทั้งบ่อพักสำหรับรองรับน้ำทิ้ง

ก่อนระบายออก 

- บ ร ิ เ ว ณ บ ้ า น พ ั ก ค น ง า น 

โครงการได้มีการจัดทำบ่อพัก

น้ำสุดท้ายสำหรับรองรับน้ำทิ้ง 

พร้อมติดตั้งเครื่องเติมอากาศ 

(Aerator) เพ่ือป้องกัน/ลดการ

เน ่ า เส ียของน ้ ำ  เน ื ่ องจ าก

บ้านพักคนงานตั้งอยู่ในพื้นที่ที่

ไม่มีการเชื่อมต่อกับรางระบาย

น้ำหรือแหล่งน้ำสาธารณะ 

ภาพที่ 2.2-12

ภาพที่ 2.2-16 

ภาพที่ 2.2-17 

 

2.22 เศษวัสดุเหลือทิ้งจากการก่อสร้างต้องจัดเก็บไว้ในที่เหมาะสม และมี

ผ้าใบปกคลุมป้องกันการชะล้างจากน้ำฝนลงสู่แหล่งน้ำ 

- เศษวัสดุเหลือทิ้งจากการก่อสร้าง ผู้รับจ้างก่อสร้างได้มีการเก็บ

รวบรวมและคัดแยกไว้ในบริเวณที่อยู่ห่างจากแหล่งน้ำ เพื่อนำ

กลับมาใช้ใหม่หรือนำไปจำหน่ายต่อไป 

- ภาพที่ 2.2-24 

2.23 ตรวจสอบสภาพบ่อดักไขมันและตักคราบไขมันออกจากกองอย่าง

สม่ำเสมอ เดือนละ 2 ครั้ง และนําไปเก็บไว้ในถังเก็บของเสียรอการ

นําส่งไปกําจัดยังสถานที่กำจัดที่ถูกตามหลักสุขาภิบาลต่อไป 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้มีการตรวจสอบสภาพบ่อดักไขมันและตัก

คราบไขมันออกอย่างสม่ำเสมอ 

- ภาพที่ 2.2-31 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

2.24 กำหนดให้ปฏิบัติตามแผนควบคุมปริมาณตะกอนและแขวนลอยจาก

การตอกเสาเข็มตอม่อลงแหล่งน้ำ 

- ขอบเขตงานก่อสร้างตามสัญญาที่มีการดำเนินงานก่อสร้างอยู่ใน

ปัจจุบัน (สัญญาที่ 1 สัญญา 3 และสัญญาที่ 4) ไม่มีกิจกรรมที่

ต้องดำเนินการตอกเสาเข็มตอม่อลงในแหล่งน้ำ 

- - 

3. อุตุนิยมวิทยาและคุณภาพอากาศ    

ระยะก่อนก่อสร้าง    

3.1 ดำเนินการออกแบบระบบระบายอากาศชั่วคราวภายในอุโมงค์ พร้อม

ระบบระบายอากาศสำรอง เพื ่อความปลอดภัยด้านอากาศให้แก่

เจ้าหน้าที่ปฏิบัติงานในระหว่างการก่อสร้างอุโมงค์ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้ดำเนินการออกแบบและติดตั้งระบบระบาย

อากาศชั่วคราวภายในอุโมงค์ เพื่อความปลอดภัยของคนงาน

และเจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติงานในระหว่างการก่อสร้างอุโมงค์ 

- ภาพที่ 2.2-26 

3.2 ดำเนินการออกแบบระบบเตือนเกี่ยวกับมลสารภายในอุโมงค์ให้แก่

เจ้าหน้าที่ปฏิบัติงาน โดยเฉพาะก๊าซคาร์บอนมอนออกไซด์ (CO) 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยตรวจสอบปริมาณมลสาร

ภายในอุโมงค์ เพื ่อให้ เกิดความปลอดภัยแก่คนงานและ

เจ้าหน้าที ่ปฏิบัติงาน เช่น Respirable Dust, NO2, SO2, H2S 

และ CO เป็นต้น  

- ภาพที่ 2.2-27 

3.3 กำหนดให้ในการออกแบบรายละเอียดของระบบระบายอากาศ จะต้อง

ทำการจำลองเหตุการณ์การเกิดเพลิงไหม้ภายในอุโมงค์ให้ครอบคลุมใน

ทุกกรณี โดยใช้ข้อมูลที่เกิดขึ้นจริงจากการตรวจสอบและตรวจวัด เพื่อ

หาขนาด ความแรง และระยะติดตั้งของระบบระบายอากาศ เช่น พัดลม 

(Jet Fan) หรือรูปแบบอ่ืนๆ ที่เหมาะสมเพ่ือให้สามารถบังคับความเร็ว

ลมให้ได้ตามเกณฑ์ของ NFPA130 Chapter 7 Emergency Ventilation 

System ในกรณีที่เป็นรูปแบบพัดลม (Jet Fan) อย่างน้อยให้ติดตั้งทุกๆ 

ทางเช่ือมอุโมงค์ (Cross Passage Tunnel) (ประมาณ 500 เมตร) เพ่ือ

การอพยพ โดยตำแหน่งที่ติดตั้งพัดลมจะต้องเป็นตำแหน่งที่ปลอดภัย

จากระบบไฟฟ้าที่ป้อนขบวนรถ (Electrification and Catenary System) 

- โครงการได้ดำเนินการออกแบบในขั้นรายละเอียดระบบระบาย

อากาศภายในอุโมงค์สำหรับการใช้งานในระยะเปิดดำเนิน

โครงการตามเกณฑ์ของ NFPA130 Chapter 7 Emergency 

Ventilation System สำหรับแผนจำลองเหตุการณ์การเกิดเพลิง

ไหม้ภายในอุโมงค์ ยังอยู่ในระหว่างการดำเนินการ 

- เอกสาร 2-25 

เอกสาร 2-27 

3.4 กำหนดให้ติดตั้ง Detector แบบอัตโนมัติภายในอุโมงค์ โดยการติดตั้ง 

Detector ภายในอุโมงค์หลักจะติดตั้งกึ่งกลางพัดลม (Jet Fan) สำหรับ

ช่องทางเชื่อมอุโมงค์ (Cross Passage) ของอุโมงค์ทั้งสองจะติดตั ้ง 2 

แห่งที่ระยะทางเช่ือมฯ โดยให้สอดคล้องกับมาตรฐาน NFPA72 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างไดด้ำเนินการออกแบบในขั้นรายละเอียดระบบ 

Detector (CO, SO2, O2) ภาย ใ น อ ุ โ ม งค์ ต าม ม าตร ฐ า น 

NFPA72  

- เอกสาร 2-26 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

ระยะก่อสร้าง    

3.5 ตรวจสอบสภาพเครื ่องยนต์รถบรรทุก รวมทั้งเครื่องจักรที่ใช้ในการ

ก่อสร้างให้อยู่ในสภาพที่สมบูรณ์พร้อมใช้งาน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการตรวจสอบและบำรุงรักษาเครื่องจักร/

เครื่องยนต์ที่ใช้งานให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน 

- ภาพที่ 2.2-19 

 

3.6 พื้นที่ก่อสร้างที่ถูกเปิดผิวหน้าดินและกองวัสดุก่อสร้าง ต้องมีการฉีด

พรมน้ำเพ่ือควบคุมฝุ่นละอองอย่างสม่ำเสมอ อย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการฉีดพรมน้ำกองวัสดุก่อสร้างและบริเวณที่

ทำให้เกิดฝุ่นละออง ทั้งนี้ ได้มีการปรับความถี่ของการฉีดพรม

น้ำตามลักษณะของกิจกรรมที่ดำเนินการและสภาพภูมิอากาศ 

- ภาพที่ 2.2-20 

 

3.7 กําหนดความเร็วของรถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณ์ไม่เกิน 30 กิโลเมตร/

ชั ่วโมง ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง และความเร็วไม่เกิน 60 กิโลเมตร/

ช่ัวโมงในบริเวณพื้นที่ชุมชน เพ่ือลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง และ

เพ่ือความปลอดภัยในการจราจร 

- โครงการได้มีการกำหนดความเร็วของรถบรรทุกที ่วิ่งภายใน

พื้นที่ก่อสร้างและบริเวณข้างเคียงไม่เกิน 20 และ 30 กิโลเมตร

ต่อช่ัวโมง 

- ภาพที่ 2.2-18 

3.8 กําหนดให้ไม่ทําการเปิดหน้าดินพร้อมกันทั้งหมด และเปิดผิวหน้าดินใน

พื้นที่ก่อสร้างตามความจําเป็น 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้มีการเปิดหน้าดินเป็น

ช่วงๆ ตามความจำเป็น 

- - 

3.9 จัดให้มีพื้นที่ล้างล้อรถยนต์ หรือรถบรรทุกที่วิ่งเข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้าง

โครงการเพื ่อควบคุมไม่ให้มีเศษดิน และทรายที ่ติดล้อรถยนต์หรือ

รถบรรทุกเลอะถนนที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 

- กิจกรรมการขนส่งของโครงการส่วนใหญ่เป็นการขนส่งภายใน

พื ้นที ่ก ่อสร้างโครงการ โดยใช้ถนนลำเล ียง (Haul Road) 

อย่างไรก็ตาม ในกรณีที ่มีการขนส่งนอกเขตพื้นที ่ก ่อสร ้าง 

โครงการได้ดำเนินการควบคุมฝุ่นละอองโดยใช้วิธีการฉีดพรม

น้ำและล้าง/ทำความสะอาดผิวจราจร 

- โครงการมีข้อจำกัดด้านพื้นที่

ในการจัดให้มีบริเวณสำหรับ

ล้างล้อรถบรรทุก อันเนื ่องมา 

จากพื้นที ่ก่อสร้างส่วนใหญ่มี

ล ักษณะเป็นทางในแนวยาว 

และม ีความกว ้างของพื ้นที่

ค่อนข้างน้อยซึ ่งเป็นอุปสรรค

ต่อการจัดพื้นที่ล้างล้อ อย่างไร

ก ็ต าม  โครงการ ได ้ม ี ก า ร

ดำเนินการตามมาตรการฉีด

พรมน ้ำและล ้ าง/ทำคว าม

สะอาดผิวจราจรในบร ิ เวณ

ข้างเคียงเป็นการทดแทน 

ภาพที่ 2.2-21 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

3.10 ต้องล้างพื ้นผิวถนนที่อยู่ใกล้เคียงเขตก่อสร้างโครงการอย่างน้อย 

วันละ 1 ครั้ง ในช่วงเวลาที่มีปริมาณการจราจรน้อย หรือในช่วงเวลา

กลางคืนเพ่ือหลีกเลี่ยงปัญหาการจราจรติดขัด 

- โครงการได้มีการทำความสะอาดผิวถนนที่อยู่ใกล้เคียงพื ้นที่

ก่อสร้างในช่วงที ่มีปริมาณการจราจรน้อย เพื่อลดผลกระทบ

ด้านการจราจรติดขัด 

- ภาพที่ 2.2-21 

 

3.11 กําหนดให้ดําเนินการกองวัสดุก่อสร้างบริเวณพื้นที่ก่อสร้างเท่านั้น - โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้ผู ้รับจ้างก่อสร้างกอง

เก็บวัสดุไว้ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างของโครงการเท่านั้น 

- ภาพที่ 2.2-1 

ภาพที่ 2.2-2 

3.12 รถบรรทุกที่ขนวัสดุก่อสร้างต่างๆ เข้ามาในพื้นที่ก่อสร้าง จะต้องจัดให้

มีวัสดุปิดคลุม เพ่ือป้องกันฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย และเศษวัสดุตกหล่น 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างปิด

คลุมท้ายรถบรรทุกที ่ขนส่งว ัสดุที ่สามารถตกหล่นหรือฟุ้ง

กระจายออกนอกพื้นที่โครงการให้มิดชิด 

- ภาพที่ 2.2-23 

 

3.13 กองวัสดุก่อสร้างบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง และรถบรรทุกที่ขนวัสดุก่อสร้าง

ต่างๆ เข้ามาในพื้นที่ก่อสร้าง จะต้องจัดให้มีวัสดุปิดคลุม เพ่ือป้องกัน

ฝุ่นละอองฟุ้งกระจายและเศษวัสดุตกหล่น 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างปิดคลุมกองวัสดุ

ก่อสร้างบริเวณพื้นที่ก่อสร้างและท้ายรถบรรทุกที่ขนส่งวัสดุที่

สามารถตกหล่นหรือฟุ ้งกระจายออกนอกพื้นที ่โครงการให้

มิดชิด 

- ภาพที่ 2.2-23 

ภาพที่ 2.2-24 

3.14 กําหนดเส้นทางการขนส่งวัสดุ อุปกรณ์ที่ใช้ในการก่อสร้างให้ชัดเจน 

และบํารุงรักษาถนนให้อยู่ในสภาพดีตลอดระยะเวลาที่ทําการก่อสร้าง 

- โครงการได้มีการกำหนดเส้นทางการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ให้

ชัดเจน มีการตรวจสอบสภาพผิวจราจรเส้นทางที่ทำการขนส่ง 

และดำเนินการบำรุงรักษา/ซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพดีเมื่อเกิด

การชำรุดเสียหาย 

- เอกสาร 2-10 

 

3.15 สอบถามปัญหาเรื่องราวร้องเรียนอันเนื่องมาจากกิจกรรมการก่อสร้าง

ของโครงการจากชุมชนใกล้เคียง เพ่ือนําไปปรับปรุงแก้ไขต่อไป 

- โครงการได้จัดให้มีระบบการรับเรื่องร้องเรียนในรูปแบบของ

ศูนย์รับเรื่องร้องเรียน และมีการแต่งตั้งเจ้าหน้าที่รับผิดชอบ

ตรวจสอบดูแลเรื ่องร้องเรียนอันเนื ่องมาจากกิจกรรมการ

ก่อสร้างของโครงการจากชุมชนใกล้เคียง 

- เอกสาร 2-6 

เอกสาร 2-7 

3.16 การก่อสร้างที่เก่ียวกับการเปิดผิวหน้าดิน รื้อถอน ทําลายสิ่งปลูกสร้าง 

กองวัสดุอุปกรณ์ ขุดเจาะ ผสมคอนกรีต ต้องทํารั้วทึบโดยรอบบริเวณ

ที ่จะทําการก่อสร้างให้ม ีความสูงจากพื ้นดินอย่างน้อย  2 เมตร 

ตลอดเวลาที่ทําการก่อสร้าง 

- โครงการได้มีการจัดสร้างแนวรั้วชั่วคราวสูงประมาณ 2 เมตร 

สำหรับกั้นพื้นที่ที่มีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง เช่น การ

เปิดผิวหน้าดิน การรื้อถอนสิ่งปลูกสร้าง การกองวัสดุ การขุด

เจาะ การผสมคอนกรีต ที ่อยู ่ใกล้เคียงย่านชุมชนหรือพื้นที่

อ่อนไหว เป็นต้น 

- ภาพที่ 2.2-25 

ภาพที่ 2.2-56 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

3.17 รถบรรทุกที ่ขนวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างและรถบรรทุกดินต้องมีการ  

ปกคลุมเพ่ือป้องกันเศษวัสดุอุปกรณ์หรือเศษดินตกหล่น 

- โครงการมีการกำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างปิดคลุมท้าย

รถบรรทุกที่ขนส่งวัสดุก่อสร้างให้มิดชิดเพื่อป้องกันเศษวัสดุ

อุปกรณ์หรือเศษดินตกหล่น 

- ภาพที่ 2.2-23 

 

3.18 น้ำจากการล้างล้อรถบรรทุกต้องนำไปบำบัดก่อนปล่อยสู ่แหล่งน้ำ

สาธารณะ 

- ไม่มีน้ำจากการล้างล้อรถบรรทุกที่ปล่อยสู่แหล่งน้ำสาธารณะแต่

อย่างใด 

- - 

3.19 บำรุงรักษาเครื่องจักรและอุปกรณ์การก่อสร้างอย่างสม่ำเสมอ เพื่อ

ช่วยให้มีสภาพดี ไม่ให้มีอัตราการปล่อยสารมลพิษที่เกินกว่าเกณฑ์

มาตรฐานกําหนด 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการตรวจสอบและบำรุงรักษาเครื่องจักร/

เครื่องยนต์ที่ใช้งานให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน และลดอัตรา

การปล่อยสารมลพิษ 

- ภาพที่ 2.2-19 

3.20 รักษาความสะอาดเรียบร้อยรวมทั้งการจัดวางวัสดุอุปกรณ์ต่างๆ ให้

อยู่ในตําแหน่งที่เหมาะสมในบริเวณก่อสร้าง พร้อมทั้งจัดเก็บโยกย้าย

สิ่งก่อสร้างและวัสดุที่เกิดขึ้นจากการก่อสร้างต่างๆ ออกจากบริเวณ

พื้นที่ก่อสร้างให้เร็วที่ส ุดหลังจากที ่ไม่ต้องการใช้แล้วหรือหลังจาก

กิจกรรมก่อสร้างในบริเวณพื้นที่ดังกล่าวแล้วเสร็จ 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดูแล

รักษาความสะอาด รวมทั ้งการจัดวางวัสดุอุปกรณ์ต ่ างๆ 

หลังจากกิจกรรมก่อสร้างในบริเวณพื้นที่ดังกล่าวแล้วเสร็จให้

เรียบร้อย 

- ภาพที่ 2.2-1 

ภาพที่ 2.2-2 

3.21 ในระหว่างการก่อสร้างอุโมงค์ต้องติดตั้งระบบระบายอากาศชั่วคราว

ภายในอุโมงค์ พร้อมทั ้งระบบระบายอากาศสำรอง เพื ่อความ

ปลอดภัยด้านอากาศให้แก่เจ้าหน้าที่ปฏิบัติงาน และควบคุมอุณหภูมิ

ให้เหมาะกับสภาวะการทำงาน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้มีการติดตั ้งระบบระบายอากาศชั ่วคราว

ภายในอุโมงค์เพื่อระบายอากาศและควบคุมอุณหภูมิให้เหมาะ

กับสภาวะการทำงานให้เกิดความปลอดภัยแก่คนงานและ

เจ้าหน้าที่ปฏิบัติงาน 

- ภาพที่ 2.2-26 

3.22 ในระหว่างการก่อสร้างอุโมงค์ต้องติดตั ้งระบบเตือนภัยเกี ่ยวกับ  

มลสารภายในอุโมงค์ให้แก่เจ้าหน้าที ่ปฏิบัติงาน โดยเฉพาะก๊าซ

คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยตรวจสอบปริมาณมลสาร

ภายในอุโมงค์ เพื ่อให้ เกิดความปลอดภัยแก่คนงานและ

เจ้าหน้าที ่ปฏิบัติงาน เช่น Respirable Dust, NO2, SO2, H2S 

และ CO เป็นต้น  

- ภาพที่ 2.2-27 

 

4. เสียง    
ระยะก่อนก่อสร้าง    
4.1 ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนที่อยู่บริเวณใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ

รับทราบเก่ียวกับรายละเอียดของกิจกรรมการก่อสร้าง ระยะเวลาในการ

ทำงาน โดยเฉพาะกิจกรรมที่มีเสียงดัง 

- โครงการได้ดำเนินการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนที่อยู่บริเวณ

ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการรับทราบเก่ียวกับรายละเอียดของ

กิจกรรมการก่อสร้างและระยะเวลาในการทำงานของโครงการ 

- ภาพที่ 2.2-28 

ภาพที่ 2.2-29 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/I001/MJ/2022 /JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 2-20 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

4.2 กำหนดบริเวณที่ต้องติดตั้งกำแพงก้ันเสียง เพ่ือลดผลกระทบด้านระดับ

เสียงที่มีต่อชุมชนที่อยู่ใกล้แนวเส้นทางโครงการ รายละเอียดดังนี้ 

- ชุมชนเมืองมวกเหล็ก กม.ที่ 147+870 ถึง 147+970 ระยะทาง 100 

เมตร 

- วัดป่าน้ำพุ กม.ที่ 151+100 ถึง 151+250 (ติดตั้ง 2 ฝั่ง) ระยะทาง 

300 เมตร 

- วัดปางอโศก กม.ที่ 161+350 ถึง 161+500 ระยะทาง 150 เมตร 

- โรงเรียนมารดาดรุณีรักษ์ กม.ที่ 162+200 ถึง 162+400 ระยะทาง 

200 เมตร 

- วัดคีรีวันต์ กม.ที ่ 180+290 ถึง กม.ที่ 180+540 ระยะทาง 250 

เมตร 

- โครงการได้มีการพิจารณาตำแหน่งและรูปแบบกำแพงก้ันเสียง

ที่จะต้องมีการติดตั้ง พร้อมทั้งได้มีการนำเสนอและขอความเห็น

จากชุมชนและ/หรือผู ้มีส่วนได้-ส่วนเสีย ในด้านของความ

ต้องการ รูปแบบที่เหมาะสม ตลอดจนความห่วงกังวลที่อาจมี

ต่อการดำเนินการในแนวเส้นทาง ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนน 

จิระ เสร็จเป็นที่เรียบร้อยแล้ว ทั้งนี้ อยู่ในระหว่างการติดตั้ง

กำแพงก้ันเสียง 

รฟท. ในฐานะหน่วยงานเจ้าของ

โครงการ ได้รับการอนุมัติและจด

แจ้งการเปลี่ยน แปลงรายละเอียด

โครงการและมาตรการฯ ที่

เกี่ยวข้องกับการติดตั้งกำแพงกัน

เสียง ตามอำนาจหน้าที ่ในมติ

คณ ะกร รมการส ิ ่ ง แ วดล ้ อม

แห่งชาติ ครั ้งที ่ 5/2561 ข้อ 2 

(2.2) ดังนี้ 

เอกสาร 1-7 

เอกสาร 1-8 

เอกสาร 2-20 

- โรงเรียนบ้านหนองกระทุ่ม กม.ที่ 191+000 ถึง 191+250 ระยะทาง 

250 เมตร 

- อ่างเก็บน้ำลำตะคอง กม.ที ่ 193+000 ถึง 200+000 ระยะทาง 

7,000 เมตร 

- โรงเรียนบ้านลาดบัวขาว กม.ที่ 208+170 ถึง 208+300 ระยะทาง 

130 เมตร 

- โรงเรียนวัดถนนคต กม.ที่ 217+500 ถึง 217+650 ระยะทาง 150 

เมตร 

- วัดสีคิ้วคณาราม กม.ที่ 221+400 ถึง 221+550 ระยะทาง 150 เมตร 

- ศาลเจ้าพ่อสูงเนิน กม.ที่ 231+100 ถึง 231+200 ระยะทาง 100 

เมตร 

- วัดป่าจิตตสามัคคี กม.ที่ 259+000 ถึง 259+750 ระยะทาง 750 

เมตร 

- โรงเรียนบ้านหลักร้อย กม.ที่ 259+000 ถึง 259+100 ระยะทาง 100 

เมตร 

รวมระยะทางติดตั้งกำแพงกั้นเสียง 2,380 เมตร 

 1) เปลี่ยนแปลงกำแพงกันเส ียง

ตำแหน ่งท ี ่  1 ช ุมชนเม ือง

มวกเหล็ก เป็นวัสดุประเภท

โลหะ ติดตั ้งบนทางยกระดับ

ฝั ่งซ้าย เนื ่องจากพื้นที ่ท ี ่ ถูก

กำหนดให้ติดตั ้งในเป็นช่วง

เริ่มต้นของทางรถไฟยกระดับ 

และอยู่ในระยะประชิดกับกลุ่ม

บ ้ านพั กอาศ ั ย  (หม ู ่ บ ้ า น

จัดสรร) ซึ่งการติดตั้งกำแพง

กันเสียงแบบคอนกรีตความสูง 

3  เมตร  ท ี ่ เ ขตทา ง รถ ไฟ 

(ROW) ตามที ่ EIA กำหนด 

จะไม่ ่สามารถลดผลกระทบ

ด้านเสียงที่จะเกิดขึ้นต่อกลุ่ม
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

บ้านเรือน/ชุมชนในบริเวณนี้

ได้ 

2) เปลี ่ยนแปลงกำแพงกันเสียง

ตำแหน่งที่ 2 วัดน้ำพุ เป็นวัสดุ

ประเภทโลหะ ติดตั ้งบนทาง

ยกระดับฝั ่งซ ้ายและฝั ่งขวา 

เนื่องจากพื้นที่ที่ถูกกำหนดให้

ติดตั้งกำแพงกันเสียงเป็นทาง

รถ ไฟยกร ะด ั บ  ค ว าม สู ง 

33.96 เมตร (P.42) 43.0 

เมตร (P.43) และ 24.72 

เมตร (P.44) ผ่านกลางพื้นที่

วัดน้ำพุ การติดตั้งกำแพงกัน

เสียงแบบคอนกรีตแบบมีค้ำ

ยัน ความสูง 3 เมตร ที ่เขต

ทางรถไฟ (ROW) ตามที่ EIA 

กำหนด จะไม ่สามารถลด

ผลกระทบด ้ าน เส ี ย งท ี ่ จะ

เกิดขึ้นต่อวัดน้ำพุได้ 

3) ย ก เ ล ิ ก ก ำ แ พ ง ก ั น เ ส ี ย ง

ตำแหน่งที ่ 6 โรงเร ียนบ้าน

หนองกระท ุ ่ ม  ตามความ

ต้องการของผู ้มีส่วนได้ส่วน

เสีย เนื่องจากผลกระทบด้าน

การบดบ ังท ัศน ียภาพและ
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

ทิศทางลมต่อบ้านเรือนที่อยู่ใน

บริเวณใกล้เคียง 

4) ย ก เ ล ิ ก ก ำ แ พ ง ก ั น เ ส ี ย ง

ตำแหน่งที่ 7 อ่างเก็บน้ำลำตะ

คอง ตามความต้องการของผู้

มีส ่วนได้ส่วนเสีย เนื ่องจาก

ผลกระทบด้านการเปล ี ่ ยน 

แ ป ล ง / ค ว า ม ข ั ด แ ย ้ ง กั บ

องค์ประกอบของภูมิทัศน์ที ่มี

อยู ่เดิมและคุณค่าทางสุนทรี

ภาพของอ่างเก็บน้ำลำตะคอง 

และข้อจำกัดด้านพื้นที่ก่อสร้าง 

ระยะก่อสร้าง    
4.3 ตรวจสอบสภาพเครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้างทุกๆ 7 วัน เพื่อป้องกัน

การเกิดเสียงดังผิดปกติ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการตรวจสอบและบำรุงรักษาเครื่องจักร/

เครื่องยนต์ที่ใช้งานให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน เพ่ือป้องกันการ

เกิดเสียงดังผิดปกติ 

- ภาพที่ 2.2-19 

4.4 การก่อสร้างบนถนนกําหนดให้ไม่นำแผ่นเหล็กมาวางแทนผิวถนนหาก

ในกรณีที่จําเป็นต้องใช้แผ่นเหล็กที่มีความหนาเป็นพิเศษและมียางรอง

เพ่ือกันเสียงดังและความสั่นสะเทือน 

- ไม่พบกิจกรรมการก่อสร้างบนถนนที่มีความจำเป็นต้องปูแผ่น

เหล็ก 

- - 

4.5 กําหนดช่วงเวลาในการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดเสียงดังให้อยู่ระหว่างเวลา 

06.00-18.00 น. เพื ่อหลีกเล ี ่ยงเวลาการพักผ่อนของประชาชน 

มาตรการนี้จะลดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงลงได้ไม่เกิน 3 เดซิเบล

(เอ) ขึ้นกับระดับเสียงจากแหล่งกําเนิดอ่ืนๆ 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินงานกิจกรรม

ก่อสร้างที่ก่อให้เกิดเสียงดังในช่วงเวลากลางวันระหว่างเวลา 

ประมาณ 06.00-18.00 น. เพื่อหลีกเลี่ยงเวลาการพักผ่อน

ของประชาชน 

- - 

4.6 กิจกรรมใดๆ ที่ก่อให้เกิดเสียงจะต้องมีการประกาศให้สาธารณะชน

ทราบโดยทั่วถึง 

- โครงการได้มีการประชาสัมพันธ์กำหนดการและรายละเอียด

กิจกรรมการที่มีเสียงดังให้ประชาชน/สาธารณะชนที่อยู่ข้างเคียง

ได้ทราบก่อน 

- ภาพที่ 2.2-29 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

4.7 กําหนดให้บริเวณที่เห็นว่าจะมีผลกระทบด้านเสียง เช่น การขุดเจาะ

พื้นผิว ต้องติดตั้งกําแพงกันเสียงช่ัวคราวสูง 2 เมตร ซึ่งทําหน้าที่เสมือน

กําแพงกันเสียงช่ัวคราวรอบบริเวณพื้นที่ก่อสร้างเพื่อป้องกันเสียงไม่ให้

ก่อให้เกิดผลกระทบที่รุนแรงกับประชาชนที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงและผู้ที่

สัญจร 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดทำแนวรั้วก้ันพื้นที่ที่มีการดำเนินกิจกรรม

การก่อสร้างเก่ียวกับการเปิดผิวหน้าดิน การรื้อถอนสิ่งปลูกสร้าง 

การกองวัสดุ การขุดเจาะ การผสมคอนกรีต ที่อยู่ใกล้เคียงย่าน

ชุมชนหรือพื้นที่อ่อนไหว 

- ภาพที่ 2.2-25

ภาพที่ 2.2-56 

4.8 พิจารณาใช้เครื่องจักรอุปกรณ์และวิธีการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดเสียงดัง

น้อยที ่สุด ได้แก่ การใช้เข็มเจาะแทนเข็มตอก (ตลอดพื้นที่ก่อสร้าง

โครงการกำหนดให้มีการใช้เข็มเจาะทั้งหมด ยกเว้นบริเวณการก่อสร้าง

สะพานรถไฟ และบริเวณสถานีรถไฟ) รวมทั้งพิจารณาเลือกใช้การ

ก่อสร้างแบบใช้ส่วนประกอบแบบหล่อสําเร็จซึ่งสามารถช่วยลดระดับ

เสียงให้อยู่ในระดับที่ควบคุมได้รวมทั้งช่วยลดระยะเวลาก่อสร้างอันจะ

ก่อให้เกิดผลกระทบต่อประชาชนในบริเวณโดยรอบพื้นที่ก่อสร้างใน

ระดับต่ำที่สุด เป็นต้น 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างพิจารณาใช้เครื่องจักร

อุปกรณ์และวิธีการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดเสียงดังน้อย รวมทั้ง

พิจารณาเลือกใช้การก่อสร้างแบบใช้ส่วนประกอบแบบหล่อ

สําเร็จ เพ่ือลดผลกระทบด้านเสียง 

- ภาพที่ 2.2-51 

ภาพที่ 2.2-59 

 

4.9 ในกรณีก่อสร้างใกล้สถานศึกษาให้ประสานกับสถาบันการศึกษาเหล่านั้น

ในเรื่องกําหนดเวลาการเจาะหรือตอกเสาเข็มให้เพื่อไม่ตรงกับการเรียน

การสอนเช่นให้ดําเนินการในวันหยุด เป็นต้น 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างหลีกเล ี ่ยงการ

ดำเนินงานก่อสร้างที่ก่อให้เกิดเสียงดังในช่วงที่มีการเรียนการ

สอน 

- - 

4.10 ในกรณีก่อสร้างใกล้ศาสนสถานให้งดกิจกรรมการก่อสร้างที ่จะ

ก่อให้เกิดเสียงในช่วงที่มีการประกอบศาสนกิจและในวันสําคัญทาง

ศาสนา 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างได้หลีกเลี ่ยงการ

ดำเนินงานก่อสร้างที่ก่อให้เกิดเสียงดังในช่วงที่มีการประกอบ

ศาสนกิจและในวันสําคัญทางศาสนา 

- - 

4.11 กําหนดให้มีศูนย์รับเรื่องร้องเรียนจากชุมชนตั้งอยู ่บริเวณใกล้แนว

เส้นทางมากที่สุด พร้อมทั้งมีป้ายและหมายเลขโทรศัพท์ติดไว้ จัดให้มี

เจ้าหน้าที่ประจํา 24 ชั่วโมง และต้องมีการแก้ไขปัญหาโดยเร็ว และ

รวบรวมข้อมูลการร้องทุกข์พร้อมผลการดําเนินการแก้ไขปัญหาและ

เสนอต่อ รฟท. 

- โครงการได้จัดให้มีระบบการรับเรื่องร้องเรียนในรูปแบบของ

ศูนย์รับเรื่องร้องเรียน และมีการแต่งตั้งเจ้าหน้าที่รับผิดชอบ

ตรวจสอบดูแลเรื ่องร้องเรียนอันเนื ่องมาจากกิจกรรมการ

ก่อสร้างของโครงการจากชุมชนใกล้เคียง 

- เอกสาร 2-6 

เอกสาร 2-7 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

4.12 กําหนดให้ใช้เสาเข็มเจาะในพื้นที่ก่อสร้างที่เป็นเมืองหรือชุมชน เพื่อ

ลดผลกระทบด้านเสียง 

- โครงการมีการพิจารณาให้ผู้รับจ้างก่อสร้างใช้เสาเข็มเจาะแทน

การใช้เข็มตอก ทั้งนี้ โครงการได้ดำเนินการกิจกรรมก่อสร้าง

เสาเข็มเสร็จเรียบร้อยในช่วงที่ผ่าน 

- - 

4.13 การขนถ่ายวัสดุและอุปกรณ์จะต้องมีการควบคุมจากวิศวกรผู้คุมงาน

ให้เกิดเสียงดังน้อยที่สุด 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีวิศวกรผู้คุมงานคอยกำกับดูแลการขน

ถ่ายวัสดุและอุปกรณ์ เพ่ือให้เกิดผลกระทบด้านเสียงน้อยที่สุด 

- ภาพที่ 2.2-34 

4.14 ต้องจัดอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล เช่น ที่อุดหู (Ear Plug) 

หรือที่ครอบหู (Ear Muff) สําหรับคนงานที่ทํางานในบริเวณก่อสร้าง

ที่มีเสียงดังในเวลาทํางานไม่เกิน 8 ช่ัวโมง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วน

บุคคล เช่น ที ่อุดหู (Ear Plug) หรือที ่ครอบหู (Ear Muff) 

สำหรับคนงานที่ต้องปฏิบัติงานในพื้นที่ที่มีเสียงดัง 

- ภาพที่ 2.2-30 

4.15 ในส่วนของแหล่งท่องเที่ยวและสถานที่ค้าขาย ซึ่งอยู่ใกล้โครงการนั้น 

การก่อสร้างที่มีเสียงดังอาจต้องประสานในการทํางานก่อสร้าง เช่น 

ทํางานที่มีเสียงดังในช่วงนอกฤดูท่องเที่ยว หรือช่วงที่ไม่ใช่ช่วงวันหยุด

ยาว 

- โครงการยังไม่ได้มีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างในบริเวณ

แหล่งท่องเที่ยวและสถานที่ค้าขาย 

- - 

5. สั่นสะเทือน    

ระยะก่อสร้าง    

5.1 ใช้เครื่องจักรอุปกรณ์และวิธีการก่อสร้างที่เหมาะสมเพื่อลดผลกระทบ

ด้านความสั่นสะเทือน เช่น การใช้เข็มเจาะแทนเข็มตอก เป็นต้น 

- โครงการได้กำหนดและควบคุมดูแลให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้าง ใช้

เครื ่องจักรอุปกรณ์และวิธ ีการก่อสร้างที ่เหมาะสมเพื ่อลด

ผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน 

- ภาพที่ 2.2-51 

ภาพที่ 2.2-59 

 

5.2 กําหนดให้ใช้เสาเข็มเจาะหากมีอาคารใกล้เคียง และอาจได้รับความ

เสียหายหากใช้เข็มตอก 

- โครงการมีการพิจารณาให้ผู้รับจ้างก่อสร้างใช้เสาเข็มเจาะแทน

การใช้เข็มตอก ทั้งนี้ โครงการได้ดำเนินการกิจกรรมก่อสร้าง

เสาเข็มเสร็จเรียบร้อยในช่วงที่ผ่าน 

- - 

5.3 กําหนดช่วงเวลาในการก่อสร้างที ่ก่อให้เกิดความสั ่นสะเทือนให้อยู่

ร ะหว ่ า ง เ วล า  08.00-18.00 น .  และต ้ องแจ ้ งประชาชนแล ะ

ผู้ประกอบการข้างเคียงให้ทราบล่วงหน้าเมื่อจะมีการก่อสร้างที่ทําให้เกิด

ความสั่นสะเทือน 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินงานกิจกรรม

ก่อสร้างที ่ก ่อให้เกิดความสั ่นสะเทือนในช่วงเวลากลางวัน

ระหว่างเวลาประมาณ 08.00-18.00 น. และให้มีการแจ้ง

ประชาชน/ผู้ประกอบการข้างเคียงทราบล่วงหน้า 

- ภาพที่ 2.2-29 

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

5.4 กำหนดให้มีศูนย์รับเรื ่องร้องเรียนจากชุมชนตั้งอยู ่บริเวณใกล้แนว

เส้นทางมากที่สุด พร้อมมีป้ายและหมายเลขโทรศัพท์ติดไว้ จัดให้มี

เจ้าหน้าที่ประจํา 24 ชั่วโมง และต้องรวบรวมข้อมูลการร้องทุกขพ์ร้อม

ผลการดําเนินการแก้ไขปัญหาและเสนอต่อการรถไฟแห่งประเทศไทย 

- โครงการได้จัดให้มีระบบการรับเรื่องร้องเรียนในรูปแบบของ

ศูนย์รับเรื่องร้องเรียน และมีการแต่งตั้งเจ้าหน้าที่รับผิดชอบ

ตรวจสอบดูแลเรื ่องร้องเรียนอันเนื ่องมาจากกิจกรรมการ

ก่อสร้างของโครงการจากชุมชนใกล้เคียง 

- เอกสาร 2-6 

เอกสาร 2-7 

5.5 กําหนดความเร็วของรถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณ์ไม่เกิน 30 กิโลเมตร/

ชั่วโมง ในบริเวณพื้นที ่ก่อสร้าง และความเร็วไม่เกิน 60 กิโลเมตร/

ช่ัวโมง ในบริเวณพื้นที่ชุมชน เพ่ือลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง และ

เพ่ือความปลอดภัยในการจราจร 

- โครงการได้มีการกำหนดความเร็วของรถบรรทุกที ่วิ่งภายใน

พื้นที่ก่อสร้างและบริเวณข้างเคียงไม่เกิน 20 และ 30 กิโลเมตร

ต่อช่ัวโมง 

- ภาพที่ 2.2-18 

5.6 กําหนดให้รถขนวัสดุก่อสร้างมีน้ำหนักบรรทุกเป็นไปตาม พรบ. 

ทางหลวง พ.ศ. 2535 

- โครงการมีการกำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างจำกัดน้ำหนัก

บรรทุกให้เป็นไปตาม พรบ. ทางหลวง พ.ศ. 2535 

- - 

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ    

1. ทรัพยากรป่าไม้    

ระยะก่อนก่อสร้าง    

1.1 จดบันทึกปริมาณ ชนิดและจำนวนของต้นไม้ที ่ทำการย้ายออกจาก

บริเวณก่อสร้างทั้งหมด 

- โครงการมีการกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างได้มีการดำเนินการ

จดบันทึกปริมาณ ชนิดและจำนวนของต้นไม้ที่ทำการย้ายออก

จากบริเวณก่อสร้าง ทั้งนี้ ในระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 

2565 โครงการยังมีการย้ายต้นไม้ออกจากพื้นที่ก่อสร้าง 

- - 

1.2 ประสานงานกับกรมป่าไม้ ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมจังหวัด

สระบุรี และจังหวัดนครราชสีมา รวมถึงหน่วยงานอ่ืนๆ ที่เก่ียวข้อง เพื่อ

กำหนดมาตรการในการดำเนินกิจกรรมก่อสร้าง ในบริเวณที่อยู่ใกล้

พื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ พื้นที่ลุ่มน้ำช้ัน 1 และพื้นที่ลุ่มน้ำช้ัน 2 

- โครงการได้ดำเนินการประสานงานกับกรมป่าไม้/หน่วยงานที่

เก่ียวข้อง เพ่ือขอเข้าดำเนินกิจกรรมก่อสร้างในบริเวณที่อยู่ใกล้

พื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ พื้นที่ลุ่มน้ำชั้น 1 และพื้นที่ลุ่มน้ำชั้น 2 

เสร็จเรียบร้อยแล้วในช่วงที่ผ่านมา 

- เอกสาร 1-5 

เอกสาร 2-8 

    

    

    

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

1.3 สำหรับก่อนดำเนินการก่อสร้างโครงการต้องมีการตัดฟันต้นไม้เพ่ือพื้นที่

ในการก่อสร้าง โดยเฉพาะในพื ้นที ่ท ี ่อยู ่ในเขตป่าสงวนแห่งชาติ 

หน่วยงานที่ต้องเข้ามาดำเนินการ คือ องค์การอุตสาหกรรมป่าไม้ 

(ออป.) เข้าสำรวจพื้นที่ป่าไม้และตัดฟันชักลากไม้ที่ได้ขนาดออก และ

ขุดล้อมกล้าไม้บางส่วนเพื่อนำไปปลูกเสริมในบริเวณพื้นที่ป่าใกล้เคียง 

ซึ่งทั้งนี้จะต้องมีหน่วยงานที่เก่ียวข้อง (กรมป่าไม้) เข้ามากำกับดูแลอยู่

ตลอดเวลา 

- โครงการได้ดำเนินการประสาน/ร่วมมือกับกรมป่าไม้ เพื่อ

สำรวจและตรวจสอบพื้นที่ป่าไม้ที่ต้องมีการดำเนินการตัดฟัน

ต้นไม้ร่วมกับกรมป่าไม้ เสร็จเรียบร้อยแล้วในช่วงที่ผ่านมา 

- เอกสาร 2-8 

1.4 ในการตัดฟันต้นไม้ต้องมีการควบคุม โดยมิให้มีการตัดไม้นอกเหนือ 

จากพื้นที่ก่อสร้างโดยเด็ดขาด ทั้งนี้ ทิศทางการล้มไม้ต้องมีทิศทางให้

ต้นไม้ล้มเข้าหาพื้นที่ก่อสร้างเท่านั้น เพ่ือป้องกันไม่ให้ไม้ที่ล้มไปล้มทับ

ต้นไม้ที่อยู่นอกพื้นที่ก่อสร้างได้รับความเสียหาย 

- โครงการมีการกำกับดูแลการดำเนินงานตัดไม้ของผู ้ร ับจ้าง

ก่อสร้างให้ดำเนินการเฉพาะในเขตพื้นที่ก่อสร้างของโครงการ 

และกำหนดทิศทางการล้มไม้ให้เข้าหาพื้นที่ก่อสร้างเพื่อไม่ให้

เกิดความเสียหายต่อต้นไม้ที่อยู่นอกพื้นที่ก่อสร้าง 

- - 

 

1.5 กำหนดให้ปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการขุดล้อมต้นไม้ และย้ายปลูกใหม่ 

เพ่ือลดผลกระทบด้านนิเวศวิทยาป่าไม้ 

- โครงการได้กำหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างปฏิบัติตามแผนปฏิบัติ

การขุดล้อมและย้ายต้นไม้ เพื่อลดผลกระทบด้านนิเวศวิทยา  

ป่าไม้ ทั้งนี้ ในระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 โครงการ

ยังไม่มีขุดล้อมต้นไม้ และย้ายปลูกใหม่ 

- - 

 

ระยะก่อสร้าง    

1.6 การขนส่งดินหรือวัสดุอุปกรณ์ของรถบรรทุกหรือการเคลื ่อนย้าย

เครื่องจักรต่างๆ ต้องระมัดระวังมิให้เกิดความเสียหายแก่ต้นไม้ที่อยู่

บริเวณใกล้เคียง 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู้ร ับจ้างก่อสร้างขนส่งวัสดุอุปกรณ์ 

หรือการเคลื่อนย้ายเครื่องจักรต่างๆ อย่างระมัดระวัง เพ่ือไม่ให้

เกิดความเสียหายแก่ต้นไม้ที่อยู่บริเวณใกล้เคียง 

- - 

 

1.7 ควบคุมดูแลพนักงานเจ้าหน้าที่ที่เก่ียวข้องในโครงการ ตลอดจนคนงาน

ก่อสร้างไม่ให้ลักลอบตัดไม้ถางป่า เก็บหาของป่า เปลี่ยนแปลงลำน้ำ 

หรือยึดถือครอบครองพื้นที่ต้นน้ำลำธาร 

- โครงการมีการควบคุมดูแลพนักงานเจ้าหน้าที่ที ่เกี่ยวข้องใน

โครงการตลอดจนคนงานก่อสร้างไม่ให้ลักลอบตัดไม้ถางป่า 

เก็บหาของป่า เปลี่ยนแปลงลำน้ำ หรือยึดถือครอบครองพื้นที่

ต้นน้ำลำธาร  

- ภาพที่ 2.2-57 

เอกสาร 2-9 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

1.8 ป้องกันไม่ให้เจ้าหน้าที่คนงานของโครงการเข้าใช้เส้นทางก่อสร้าง หรือ

พื ้นที ่ก่อสร้างโครงการ เพื ่อกระทำการใดๆ อันอาจก่อให้เกิดความ

เสียหายต่อทรัพยากรป่าไม้ และทรัพยากรธรรมชาติอ่ืนๆ โดยเด็ดขาด 

- โครงการมีการตรวจสอบดูแลไม่ให้เจ้าหน้าที่และคนงานเข้าใช้

เส้นทางก่อสร้าง หรือพื้นที่ก่อสร้างโครงการ เพื่อกระทำการ

ใดๆ ที่ก ่อให้เกิดความเสียหายต ่อทรัพยากรป่าไม ้ และ

ทรัพยากรธรรมชาติอ่ืนๆ 

- ภาพที่ 2.2-57 

เอกสาร 2-9 

1.9 ใช้อุปกรณ์เครื่องมือในการก่อสร้างที่มีประสิทธิภาพมีการบำรุงดูแล

รักษาเป็นอย่างดี เพื่อลดเสียง ฝุ่นละออง และควันจากเครื่องจักรที่

อาจส่งผลกระทบต่อต้นไม้ และทรัพยากรธรรมชาติอ่ืนๆ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการตรวจสอบและบำรุงรักษาเครื่องจักร/

เครื่องยนต์ที่ใช้งานให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน เพื่อลดเสียง 

ฝุ่นละออง และควันจากเครื่องจักรที่อาจส่งผลกระทบต่อต้นไม้ 

และทรัพยากรธรรมชาติ 

- ภาพที่ 2.2-19 

1.10 ระมัดระวังผลกระทบที่อาจคาดไม่ถึง เช่น การทิ้งสารเคมี น้ำมัน หรือ

ขยะต่างๆ ที่อาจเป็นอันตรายต่อทรัพยากรป่าไม้ และสัตว์ป่า 

- โครงการมีการตรวจสอบและกำกับดูแลไม่ให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

ทิ ้งสารเคมี น ้ำม ัน หรือขยะต่างๆ ที ่อาจเป็นอันตรายต่อ

ทรัพยากรป่าไม้ และสัตว์ป่า 

- ภาพที่ 2.2-57 

เอกสาร 2-9 

1.11 ประชาสัมพันธ์ให้พนักงานของโครงการได้เข้าใจและให้ความร่วมมือ

ในขณะที่มีกิจกรรมในการก่อสร้าง จะต้องมีกฎระเบียบที่เข้มข้นพร้อม

มาตรการลงโทษขั้นเด็ดขาด สำหรับเจ้าหน้าที่และคนงานของเหมืองที่

ลักลอบตัดไม้ และล่าสัตว์ 

- โครงการได้ม ีการกำหนดกฎระเบียบและประชาสัมพันธ์

กฎระเบียบและบทลงโทษมาตรการด้านทรัพยากรป่าไม้-สตัว์

ป่าให้พนักงาน/คนงานของโครงการได้เข้าใจและให้ความ

ร่วมมือในขณะที่มีการดำเนินกิจกรรมในการก่อสร้าง 

- ภาพที่ 2.2-57 

เอกสาร 2-9 

1.12 กำหนดให้ที่พักคนงานก่อสร้าง ตลอดจนอาคารสำนักงาน จะต้องไม่

ตั้งอยู่ในเขตพ้ืนที่ป่าไม้เขตพ้ืนที่ป่าสงวนแห่งชาติ พื้นที่ลุ่มน้ำช้ัน 1 และ

ช้ัน 2 โดยเด็ดขาด เพ่ือหลีกเลี่ยงผลกระทบต่อทรัพยากรป่าไม้และสัตว์

ป่า ที่อาจมีเพ่ิมมากขึ้นจากคนงานของโครงการ และยากในการป้องกัน

หรือควบคุมดูและในขณะเดียวกันต้องมีการส่งเสริมกิจกรรม เพื่อการ

ฟื้นฟูและอนุรักษ์ป่าต้นน้ำลำธารที่มีอยู่บริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ

ทั้งที่เป็นของหน่วยงานภาครัฐและเอกชน โดยเฉพาะในช่วงที่ผ่านพื้นที่

ป่าสงวนแห่งชาติฯ 

- โครงการได้จ ัดสร้างที ่พักคนงานก่อสร้าง ตลอดจนอาคาร

สำนักงาน นอกเขตพื้นที่ป่าไม้เขตพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ พื้นที่

ลุ่มน้ำช้ัน 1 และช้ัน 2 

- ภาพที่ 2.2-14 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

1.13 กำหนดให้ปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการขุดล้อมต้นไม้ และย้ายปลูกใหม่ 

เพื ่อลดผลกระทบด้านนิเวศวิทยาป่าไม้ และแผนปฏิบัติการปลูกป่า

ทดแทนฟื้นฟูระบบนิเวศป่าไม้ การป้องกันไฟป่า และการสร้างฝาย

ชะลอน้ำ เพ่ือรักษาต้นน้ำลำธาร 

- โครงการได้กำหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างปฏิบัติตามแผนปฏิบัติ

การขุดล้อมและย้ายต้นไม้ เพื่อลดผลกระทบด้านนิเวศวิทยา  

ป่าไม้ สำหรับแผนปฏิบัติการปลูกป่าทดแทนฟื้นฟูระบบนิเวศ

ป่าไม้ การป้องกันไฟป่า และการสร้างฝายชะลอน้ำ เพื่อรักษา

ต้นน้ำลำธาร อยู ่ระหว่างการเสนออนุม ัต ิงบประมาณเพื่อ

ดำเนินการ 

- - 

 

2. ทรัพยากรสัตว์ป่า     

ระยะก่อสร้าง    

2.1 กําหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างออกกฎระเบียบบังคับไม่ให้พนักงานและ

คนงานล่าสัตว์ป่าอย่างเด็ดขาดและมีบทลงโทษที่เข้มงวด รวมถึงการดัก

จับทั้งนกและค้างคาว 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการออกกฎระเบียบบังคับไม่ให้พนักงานและ

คนงานล่าสัตว์ป่าอย่างเด็ดขาดพร้อมบทลงโทษ 

- ภาพที่ 2.2-57 

เอกสาร 2-9 

2.2 กําหนดให้มีการประสานงานกับเจ้าหน้าที่ที่เก่ียวข้องอย่างใกล้ชิดในการ

ดูแลการลักลอบล่าสัตว์ป่าในพื้นที่ป่าไม้บริเวณใกล้เคียง 

- โครงการมีการประสานงานกับเจ้าหน้าที ่ที ่เกี ่ยวข้องในการ

ดำเนินงานที่อาจกระทบต่อสัตว์ป่าในพื้นที่ป่าไม้ 

- เอกสาร 2-8 

2.3 ต้องไม่น ําสัตว์เลี ้ยงเข้าไปเล ี ้ยงปล่อยในพื ้นที ่ป ่า  เพื ่อหลีกเลี ่ยง

โรคติดต่อจากสัตว์เลี้ยงเข้าไประบาดในสัตว์ป่า 

- ผ ู ้ ร ับจ ้ างก ่อสร ้ างม ีการกำหนดกฎระเบ ียบบ ังค ับและ

ควบคุมดูแลไม่ให้เจ้าหน้าที่/คนงานนำสัตว์เลี ้ยงเข้าไปเลี ้ยง

ปล่อยในพื้นที่ป่า 

- ภาพที่ 2.2-57 

เอกสาร 2-9 

2.4 ในพื้นที่ซึ่งมีความลาดชันสูงจะต้องดำเนินงานด้วยความระมัดระวังให้

มากที่สุด เพ่ือป้องกันการพังทลายของดินและหิน ซึ่งนอกจากหลีกเลี่ยง

การเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศภายนอกเพิ่มขึ้น ยังลดการเลื่อนไหลของ

ตะกอนดินและหินลงสู่ร่องห้วยและลำน้ำ นอกจากนั้นต้องปรับระดับให้

มีความลาดเทที่เหมาะสม เพื่อมิให้เกิดการเลื่อนไหลของดินและหิน 

นอกจากนี้โครงการจะต้องปฏิบัติตามมาตรการในการลดผลกระทบต่อ

การชะล้างพังทลายของดินและคุณภาพน้ำอย่างเคร่งครัด 

- โครงการได้มีการกำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างปฏิบัติตาม

มาตรการในการลดผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดินและ

คุณภาพน้ำอย่างเคร่งครัด ในพื้นที่ก่อสร้างซึ่งมีความลาดชันสูง 

- ภาพที่ 2.2-1 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

2.5 กําหนดให้มีการป้องกันการรั่วไหลของน้ำมันและสารเคมีต่างๆ ลงสู่ร่อง

ห้วยและลําน้ำต่างๆ ด้วยการขุดล้อมรอบสถานที่เก็บสํารองน้ำมันและ

สารเคมีเพื่อใช้ดักน้ำมันและสารเคมีที ่อาจรั ่วไหล ขณะเดียวกันต้อง

กําหนดให้ผู้ปฏิบัติงานระมัดระวังการถ่ายเทน้ำมันและสารเคมีต่างๆ 

ไม่ให้เกิดการรั่วไหล เพ่ือป้องกันการปนเป้ือนของน้ำมันและสารเคมีต่อ

นำ้ผิวดินในร่องห้วยและลําน้ำ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้มีการป้องกันการรั ่วไหลของน้ำมันและ

สารเคมีที่ใช้ในการก่อสร้างโดยการจัดทำสถานที่จัดเก็บซึ่งมีการ

เทพื้นคอนกรีตและทำพื้นคอนกรีตยกขอบโดยรอบ ในกรณีที่

ตรวจสอบพบการดำเนินงานที่ไม่เรียบร้อย โครงการจะมีการสั่ง

การให้ผู้รับจ้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขทันที 

- ภาพที่ 2.2-3 

ภาพที่ 2.2-7 

ภาพที่ 2.2-60 

 

2.6 ต้องมีการช่วยเหลือสัตว์ป่าหากพบว่ามีการเคลื ่อนที ่ออกจากพื้นที่

โครงการได้ช้า โดยนําไปยังพื้นที่ป่าไม้หรือแหล่งที่อยู่อาศัยที่มีสภาพที่

ดีกว่าในพื้นที่โครงการ ซึ่งกล่าวได้ว่ามีอยู่ทั่วไปโดยรอบพื้นที่โครงการ 

และทั ้งนี ้ในการดําเนินการจะต้องมีผู ้ชํานาญในการช่วยเหลือสัตว์

ดังกล่าวด้วย 

- ในระหว่างการก่อสร้างโครงการไม่พบสัตว์ป ่าท ี ่ต ้องการ

ช่วยเหลือแต่อย่างใด 

- - 

3. ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำ    

ระยะก่อสร้าง    

3.1 กิจกรรมการก่อสร้าง ต้องดำเนินการอยู่เฉพาะในเขตทางรถไฟของ

โครงการเท่านั้น 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการ

ดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างเฉพาะในเขตทางของโครงการ 

- ภาพที่ 2.2-1 

 

3.2 มีการจัดพื้นที่สำหรับเก็บวัสดุก่อสร้างโดยเฉพาะไม่ให้กีดขวาง หรือมี

การกองอยู ่พื ้นที ่นอกเขตทางของโครงการ และไม่วางวัสดุก่อสร้าง 

อุปกรณ์ หรือเครื่องมือต่างๆ กีดขวางทางน้ำ 

- โครงการได้มีการกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดเก็บวัสดุ

ก่อสร้างหรือมีการกองวัสดุให้อยู่ภายเขตทางของโครงการ เพื่อ

ไม่ให้กีดขวางทางน้ำหรือล้ำนอกเขตทางโครงการ 

- ภาพที่ 2.2-1 

ภาพที่ 2.2-2 

3.3 ปฏิบัติตามมาตรการการใช้ที่ดินในพื้นที่ลุ่มน้ำช้ันอย่างเคร่งครัด - โครงการมีการกำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างปฏิบัต ิตาม

มาตรการด้านการใช้ที่ดินในพื้นที่ลุ่มน้ำช้ันอย่างเคร่งครัด 

- ภาพที่ 2.2-1 

 

3.4 ป้องกันการบุกรุกทำลายป่าเบญจพรรณ และป่าดิบแล้ง โดยการสำรวจ 

และตรวจสอบพื้นที ่ป่าไม้บร ิเวณใกล้เคียงกับพื้นที ่โครงการอย่าง

สม่ำเสมอ โดยร่วมมือกับกรมป่าไม้เพ่ือรักษาพื้นที่ป่าไว้ 

- โครงการได้ดำเนินการประสาน/ร่วมมือกับกรมป่าไม้ เพื่อ

สำรวจและตรวจสอบพื้นที่ป่าไม้ เสร็จเรียบร้อยแล้วในช่วงที่

ผ่านมา 

- เอกสาร 2-8 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

3.5 ป้องกันการชะล้างพังทลายและการสูญเสียหน้าดินจากการตัดฟันไม้ 

เนื่องจากกิจกรรมของโครงการ เช่น การก่อสร้างทางชั่วคราว เป็นต้น 

หรือการก่อสร้างใดๆ ของโครงการควรกระทำในฤดูแล้ง และใช้เส้นทาง

เดิมที่มีอยู่ให้มากที่สุดนอกจากนี้ ควรหลีกเลี่ยงการสร้างเส้นทางขนส่ง

วัสดุอุปกรณ์ขึ้นใหม่ ทั้งนี้ เพ่ือลดการทำลายพ้ืนที่ป่าไม้ใกล้เคียงและลด

ปัญหาการชะล้างพังทลายของดินจากการดำเนินโครงการ 

- โครงการได้ใช้พื้นที่เท่าที่จำเป็นตามข้อกำหนดของหน่วยงาน

เจ้าของพื้นที่ 

- - 

3.6 ปลูกป่าทดแทนและเพิ ่มเติม ในพื้นที ่โดยรอบที่เสื ่อมโทรม ทั ้งนี้  

เพื ่อชดเชยพื้นที ่ป่าที ่ต้องสูญเสียไป และยังเป็นการรักษาพื้นที่เพื่อ

ประโยชน์ในการอนุรักษ์ป่าไม้/ดินและน้ำอันเป็นสิ่งสำคัญอย่างหนึ่งใน

การบริหารลุ่มน้ำให้ประสบความสำเร็จ รายละเอียดตามแผนปฏิบัติการ

ปลูกป่าทดแทนฟื้นฟูระบบนิเวศป่าไม้ การป้องกันไฟป่า และการสร้าง

ฝายชะลอน้ำเพ่ือรักษาต้นน้ำลำธาร 

- โครงการอยู่ระหว่างการเสนออนุมัติงบประมาณเพ่ือดำเนินการ

ปลูกป่าทดแทนเพื่อชดเชยพื้นที่ป่าที่สูญเสียไปแผนปฏิบัติการ

ปลูกป่าทดแทนฟื้นฟูระบบนิเวศป่าไม้ การป้องกันไฟป่า และ

การสร้างฝายชะลอน้ำเพ่ือรักษาต้นน้ำลำธาร 

- - 

4. นิเวศวิทยาทางน้ำ    

ระยะก่อสร้าง    

4.1 กำหนดให้หลีกเลี่ยงการเปิดพ้ืนที่ที่อยู่ริมน้ำพร้อมกันทั้งหมด ให้ทยอย

เปิดพื้นที่เฉพาะส่วนหรือบริเวณที่ทํางานจริงเท่านั้น เพ่ือลดปริมาณการ

กัดเซาะและชะล้างตะกอนดิน และสิ่งปนเป้ือนสู่แหล่งน้ำ 

- โครงการไม่ได้มีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างในพื้นที่บริเวณ

ริมน้ำ เนื ่องจากได้ดำเนินการเสร็จส ิ ้นแล้วในช่วงของการ

ก่อสร้างที่ผ่านมา 

- - 

4.2 กำหนดให้เปิดหน้าดินให้เสร็จสิ้นก่อนฤดูฝน หากจําเป็นต้องดําเนินการ

ช่วงฤดูฝนให้อัดชั้นดินให้แน่นและราบเรียบสม่ำเสมอ และขนยา้ยวัสดุ

โดยเฉพาะดินและคอนกรีตอย่างระมัดระวัง เพ่ือป้องกันการชะล้างหน้า

ดินโดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน (เดือนพฤษภาคม-พฤศจิกายน) 

- โครงการได้มีการวางแผนงานโดยหลีกเลี่ยงกิจกรรมการเปิด

หน้าดินในช่วงฤดูฝน อย่างไรก็ตาม ในกรณีที่มีความจำเป็นต้อง

ดำเนินงานดังกล่าว โครงการได้ควบคุมดูแลให้มีการอัดชั้นดิน

ให้แน่นและราบเรียบสม่ำเสมอ 

- ภาพที่ 2.2-4 

4.3 จัดให้มีแนวป้องกันน้ำฝนปนเป้ือนจากพื้นที่ก่อสร้างไม่ให้ไหลลงสู่แหล่ง

น้ำผิวดินบริเวณใกล้เคียง โดยต้องจัดให้มีระบบรวบรวมน้ำลงสู่ท่อ

ระบายน้ำโดยตรง 

- โครงการมีการจัดทำแนวรางระบายชั่วคราวเพื่อรวบรวมน้ำฝน

ในบริเวณที่มีการเก็บกองเศษวัสดุก่อสร้างลงสู่บ่อพักน้ำช่ัวคราว 

- ภาพที่ 2.2-5 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

4.4 กิจกรรมการก่อสร้างในบริเวณใกล้เคียงลําน้ำ/ตลิ่งลําน้ำ โดยเฉพาะหาก

มีการขุดดินริมตลิ่งต้องกําหนดขอบเขตหรือจํากัดระยะการขุดดินอย่าง

ชัดเจนเฉพาะพื้นที่ที่มีการทํางานจริงเท่านั้น เพื่อป้องกันการกัดเซาะ

พังทลายของตลิ่งและการชะล้างหน้าดินสู่แหล่งน้ำ พร้อมกันนั้นต้องมี

การบูรณะดูแลตลิ่งให้มีสภาพดังเดิมภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จทันที 

- โครงการไม่ได้มีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างในพื้นที่บริเวณ

ริมตลิ ่ง เนื ่องจากได้ดำเนินการเสร็จสิ ้นแล้วในช่วงของการ

ก่อสร้างที่ผ่านมา 

- - 

4.5 กําหนดให้ทําแนวคันเพื่อป้องกันการชะล้างดินจากการเปิดหน้าดินใน

การก่อสร้าง 

- ในระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 โครงการไม่มีการ

ดำเนินกิจกรรมที่อาจเกิดการเคลื่อนตัว/การพังทลายของดิน 

- - 

4.6 ควบคุมการชะล้างพังทลายในบริเวณริมลําน้ำ โดยการปลูกพชืคลุมดิน 

เช่น หญ้าแฝก กระดุมทอง หรือหญ้ามาเลเซีย ในบริเวณตลิ่งที่ได้รับการ

รบกวนจากกิจกรรมของโครงการ 

- โครงการไม่ได้มีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างในพื้นที่บริเวณ

ริมตลิ ่ง เนื ่องจากได้ดำเนินการเสร็จสิ ้นแล้วในช่วงของการ

ก่อสร้างที่ผ่านมา 

- - 

4.7 เครื่องจักรอุปกรณ์ และโรงซ่อมบํารุงต้องอยู่ห่างจากแหล่งน้ำอย่างน้อย 

150 เมตร และใน บริเวณดังกล่าวต้องจัดเตรียมภาชนะเก็บถ่าย

น้ำมันเครื่องที่ใช้แล้ว (Spent Oil) และมีระบบบำบัดน้ำเสียอย่างงา่ยที่

สามารถแยกน้ำมันหรือไขมันออกแล้วรวบรวมไว้ในถังขนาด 200 ลิตร 

เพื่อนําไปกําจัดโดยวิธีการที ่ถูกต้องหรือใช้บริการของบริษัทที่ได ้รับ

อนุญาตอย่างถูกต้องตามกฎหมาย 

- โรงซ่อมบำรุงของผู้รับจ้างก่อสร้างโครงการตั้งอยู่ในระยะห่าง

จากแหล่งน้ำผิวดินไม่น้อยกว่า 150 เมตร ทั ้งนี ้ ในบริเวณ

ดังกล่าวมีการกำหนดพื้นที่สำหรับเก็บรวบรวบน้ำมัน/ไขมันไว้

ในถังขนาด 200 ลิตร เพื ่อให้ม ีปร ิมาณมากพอก่อนเข้าสู่

กระบวนการส่งกำจัดต่อไป 

- ภาพที่ 2.2-11 

ภาพที่ 2.2-13 

ภาพที่ 2.2-14 

4.8 กําหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องทําการเทพื้นคอนกรีต ในบริเวณที่อาจ

เกิดการรั่วไหลของน้ำมันและไขมัน บริเวณที่พักคนงานและโรงซ่อม

บํารุงเครื่องจักรกล เช่น งานซ่อมบํารุงเครื่องจักร ลานล้างรถ บริเวณ

จัดเก็บถังน้ำมันเช้ือเพลิง ถังน้ำมันเครื่อง และถังน้ำมันของเสีย เป็นต้น 

โดยทําเป็นพื้นคอนกรีตยกขอบโดยรอบ และทําท่อต่อเนื่องระหว่างพื้น

คอนกรีตและบ่อดักไขมัน เพื่อรวบรวมสิ่งรั่วไหลจากพื้นคอนกรีตลงสู่

บ่อดักไขมันโดยตรง และระบายน้ำที่ผ่านการดักไขมันสู่ระบบบำบัดน้ำ

เสียรวมของบ้านพักคนงานก่อสร้างต่อไป 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้ดำเนินการเทพื้นคอนกรีตยกขอบโดยรอบ 

บริเวณลานและพื้นที่จัดเก็บถังน้ำมันในบริเวณโรงซ่อมบำรุง 

เพ่ือป้องกันการรั่วไหลของน้ำมันหรือสารเคมี  

- ภาพที่ 2.2-7 

ภาพที่ 2.2-13 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

4.9 ป้องกันการรั่วไหลของน้ำมันและสารเคมีต่างๆ ที่ใช้ในขณะที่ก่อสร้างลง

สู่แหล่งน้ำผิวดิน ด้วยการขุดคูล้อมรอบสถานที่เก็บสํารองน้ำมันและ

สารเคมีเพ่ือใช้ดักน้ำมันและสารเคมีที่อาจรั่วไหล 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้มีการป้องกันการรั ่วไหลของน้ำมันและ

สารเคมีที่ใช้ในการก่อสร้างโดยการจัดทำพื้นที่เก็บซึ่งมีการเท

พื้นคอนกรีตและทำพื้นคอนกรีตยกขอบโดยรอบ  

- ภาพที่ 2.2-3 

ภาพที่ 2.2-7 

 

4.10 กําหนดให้ผู้ปฏิบัติงานระมัดระวังในการถ่ายเทน้ ำมันและสารเคมี

ต่างๆ มิให้เกิดการรั่วไหล เพื่อป้องกันการปนเปื้อนของน้ำมันและ

สารเคมีในแหล่งน้ำผิวดิน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้มีการตรวจสอบและกำชับให้ผู้ปฏิบัติงาน

ระมัดระวังในการถ่ายเทน้ำมันและสารเคมีต่างๆ เพ่ือไม่ให้เกิด

การรั่วไหลลงสู่แหล่งน้ำผิวดิน 

- ภาพที่ 2.2-1 

ภาพที่ 2.2-3 

ภาพที่ 2.2-11 

ภาพที่ 2.2-60 

4.11 การก่อสร้างสํานักงานโครงการหรือที่พักคนงานชั่วคราว ให้ก่อสร้าง

ห่างจากลําน้ำอย่างน้อย 150 เมตร เพ่ือป้องกันการชะล้างดินและการ

ปนเป้ือนน้ำทิ้งจากสํานักงานและที่พักคนงานสู่แหล่งน้ำ 

- โครงการได้มีการก่อสร้างสำนักงานโครงการและบ้านพักคนงาน 

ในระยะที่ห่างจากแหล่งน้ำผิวดินอย่างน้อย 150 เมตร 

- ภาพที่ 2.2-14 

 

4.12 ดําเนินการสร้างเขื่อนหรือคันดินรอบพื้นที่กองวัสดุและที่พักคนงาน

ก่อสร้าง พร้อมทางระบายน้ำ และมีที ่ดักตะกอนชั ่วคราว เพื ่อลด

ปริมาณของแข็งแขวนลอย ค่าความขุ ่น และความสกปรกอื ่นๆ 

ปนเป้ือนลงสู่แหล่งน้ำ 

- โครงการได้จัดทำทางระบายน้ำและบ่อดักตะกอนในบริเวณ

พื ้นที ่ก ่อสร้างและบ้านพักคนงานก่อสร้างเพื ่อลดปริมาณ

ของแข็งแขวนลอย ค่าความขุ่น และความสกปรกอ่ืนๆ ปนเป้ือน

ลงสู่แหล่งน้ำ 

- ภาพที่ 2.2-5 

ภาพที่ 2.2-12 

4.13 จัดเก็บวัสดุก่อสร้าง อุปกรณ์ และเครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้าง และ

ขยะมูลฝอยอย่างเป็นระเบียบ เพื่อป้องกันไม่ให้เศษดิน ทราย โคลน 

ตกหล่นและปนเป้ือนลงในแหล่งน้ำ 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดเก็บ

วัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้าง และเครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้างให้เป็น

ระเบียบเรียบร้อยอยู่เสมอ 

- ภาพที่ 2.2-1 

ภาพที่ 2.2-2 

4.14 ห้ามทิ้งขยะมูลฝอยจากบ้านพักคนงานและวัสดุเหลือใช้ลงในแม่น้ ำ

และลําคลองต่างๆ 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลไม่ให้คนงานทิ้งขยะมูลฝอย/

วัสดุก่อสร้างเหลือใช้ลงในแหล่งน้ำสาธารณะ หรือรางระบายน้ำใกล้

บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

- ภาพที่ 2.2-1 

4.15 ดำเนินกิจกรรมก่อสร้างที่สำคัญในช่วงฤดูแล้ง เช่น การปรับสภาพ

พื้นที่ การขุดดิน เป็นต้น ทั้งนี้ เพ่ือหลีกเลี่ยงปัญหาการชะล้างหน้าดิน

ในช่วงฤดูฝนลงสู่แหล่งน้ำ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้วางแผนงานโดยหลีกเลี่ยงกิจกรรมการเช่น 

การปรับสภาพพ้ืนที่หรือการขุดดินในช่วงฤดูฝน 

- - 

4.16 จัดทําทางระบายน้ำชั่วคราวหรือบ่อขนาดเล็ก เพื่อป้องกันปัญหาน้ำ

ท่วมขังเขตพ้ืนที่ก่อสร้างและบริเวณใกล้เคียง 

- โครงการได้ดำเนินงานจัดทำรางระบายน้ำและบ่อพักน้ำช่ัวคราว

ภายในพื้นที่ก่อสร้าง เพื ่อป้องกันปัญหาน้ำท่วมขังเขตพื้นที่

ก่อสร้างและบริเวณใกล้เคียง 

- ภาพที่ 2.2-5 

ภาพที่ 2.2-12 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

4.17 ดินที่ขุดได้จากการก่อสร้างฐานรากต้องจัดให้มีที่กองโดยเฉพาะและ

ต้องปิดหรือปกคลุมหรือเก็บในพื ้นที ่ท ี ่ป ิดล ้อม  และจะต้องมี

รถบรรทุกมารับหรือนําไปทิ้งในบริเวณที่จัดไว้โดยไม่ให้มีการกองหรือ

กักไว้เป็นเวลานาน 

- กิจกรรมการก่อสร้างฐานราก ได้ดำเนินการเสร็จเรียบร้อยแล้ว

ในช่วงที่ผ่านมา 

- - 

4.18 กองดินและวัสดุที่ใช้ในการก่อสร้าง ต้องกองให้ห่างจากริมน้ำให้มาก

ที่สุด และต้องมั่นใจว่ากองดิน/กองดินวัสดุจะไม่ถูกชะลงแหล่งน้ำ 

รวมทั้งดําเนินการขนย้ายออกจากพื้นที่ให้หมดโดยเร็วเมื่อก่อสร้าง

แล้วเสร็จ 

- โครงการได้มีการตรวจสอบและกำกับดูแลการเก็บกองดิน/กอง

วัสดุให้อยู่ในบริเวณที่ไม่เสี่ยงต่อการถูกชะลงแหล่งน้ำ 

- ห ินและด ินท ี ่ เ ก ิ ดข ึ ้ น จ าก

กิจกรรมของโครงการมีปริมาณ

มากกว่าปริมาณที่ประเมินไว้ใน 

EIA ซ ึ ่งส ่งให ้โครงการต ้อง

พ ิจารณาหาพ ื ้นท ี ่ และแนว

ทางการจ ัดการเพ ิ ่มเต ิมให้

เพียงพอและไม่ส่งผลกระทบ

ต่อพื้นที่ข้างเคียง 

ภาพที่ 2.2-2 

ภาพที่ 2.2-6 

4.19 สารมลพิษที่เกิดจากการก่อสร้าง เช่น อุปกรณ์ซ่อมบํารุงที่ปนเปื้อน

น้ำมัน ต้องนําไปกําจัดโดยวิธีที่ถูกหลักสุขาภิบาล 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดให้มีพื้นที ่สำหรับจัดเก็บอุปกรณ์ซ่อม

บํารุงที่ปนเปื้อนน้ำมันไว้ในบริเวณโรงซ่อมบำรุง เพื่อรวบรวม

ให้มีปริมาณมากพอก่อนนำเข้าสู่กระบวนการส่งกำจัดต่อไป  

- ภาพที่ 2.2-11 

4.20 ต้องรวบรวมวัตถุอันตราย รวมทั้งน้ำมันหล่อลื่นที่ใช้แล้ว และภาชนะ

ที่ปนเป้ือนโดยมีการควบคุมด้วยวิธีที่เหมาะสม 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดให้มีพื ้นที ่สำหรับเก็บรวบรวมว ัตถุ

อันตราย น้ำมันหล่อลื่นที่ใช้แล้ว และภาชนะปนเป้ือนน้ำมันหรือ

สารเคมีไว้ในบริเวณโรงซ่อมบำรุง เพ่ือรวบรวมให้มีปริมาณมาก

พอก่อนนำเข้าสู่กระบวนการส่งกำจัดต่อไป  

- ภาพที่ 2.2-7 

ภาพที่ 2.2-11 

4.21 จัดให้มีห้องส้วมที่ถูกหลักสุขาภิบาลที่สํานักงานก่อสร้างชั่วคราวและ

บ้านพักคนงานให้เพียงพอ 

- โครงการได้จ ัดสร้างห้องส้วมที ่ถ ูกหลักสุขาภิบาลสำหรับ

สำนักงานโครงการและบ้านพักคนงาน ที่เพียงพอต่อจำนวนคนงาน

และพนักงาน 

- ภาพที่ 2.2-8 

ภาพที่ 2.2-9 

4.22 กรณีที่มีการซ่อมบํารุงวัสดุ อุปกรณ์การก่อสร้างต่างๆ ควรดําเนินการ

เฉพาะภายในโรงซ่อมหรืออู่ซ่อม 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการ

ดำเนินงานซ่อมบํารุงวัสดุ/อุปกรณ์การก่อสร้างต่างๆ ในบริเวณ

โรงซ่อมบำรุง 

- ภาพที่ 2.2-11 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/I001/MJ/2022 /JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 2-34 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

4.23 จัดให้มีบ่อพักน้ำเสียเพื ่อรองรับน้ำเสียจากกิจกรรมต่างๆ เช่น 

การล้างเครื่องจักรและอุปกรณ์ 

- โครงการมีการจัดสร้างบ่อพักน้ำช่ัวคราวสำหรับรองรับน้ำเสียจาก

กิจกรรมต่างๆ  ภายในพื้นที่ก่อสร้าง 

- ภาพที่ 2.2-12 

 

4.24 จัดสร้างห้องส้วมที่ถูกหลักสุขาภิบาลให้เพียงพอในอัตราคนงาน 15 

คน/1 ห้อง 

- โครงการมีการจัดสร้างห้องส้วมที ่ถูกหลักสุขาภิบาลสำหรับ

คนงานและเจ้าหน้าที่ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง สำนักงานโครงการ 

และบ้านพักคนงาน ในอัตราที ่เพียงพอต่อจำนวนคนงานและ

เจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติในแต่ละช่วงของกิจกรรมการก่อสร้าง 

- ภาพที่ 2.2-8 

ภาพที่ 2.2-9 

ภาพที่ 2.2-10 

4.25 บริเวณพื ้นที ่ก ่อสร้างห้ามทิ ้งขยะ และห้ามล้างทําความสะอาด

เครื ่องมือ/เครื ่องจักรในลําน้ำโดยต้องกําหนดเป็นกฎระเบียบ 

ข้อบังคับ สําหรับคนงานก่อสร้าง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้กำหนดกฎระเบียบ/ข้อบังคับสำหรับคนงาน 

โดยห้ามไม่ให้ทิ ้งขยะบริเวณพื้นที ่ก่อสร้างและล้างทำความ

สะอาดเครื่องมือ/เครื่องจักรในลำน้ำ และมีการกำชับให้คนงาน

ปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัดผ่านกิจกรรม Safety Talk 

- ภาพที่ 2.2-39 

 

4.26 น้ำทิ้งจากอาคารสํานักงานช่ัวคราว และบ้านพักคนงานก่อสร้างจะต้อง

ถูกบำบัดให้ได้ค ุณภาพน้ำทิ ้งอย่างน้อยให้เป็นไปตามมาตรฐาน

คุณภาพน้ำทิ้งชุมชนก่อนระบายออกสู่แหล่งน้ำ 

- โครงการมีการติดตั้งถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปสำหรับห้องสว้ม

บริเวณสำนักงานโครงการ และระบบบำบัดแบบบ่อเกรอะ- 

บ่อซึมบริเวณบ้านพักคนงาน พร้อมทั้งบ่อพักสำหรับรองรับน้ำทิ้ง

ก่อนระบายออก 

- บ ริ เ ว ณ บ ้ า น พ ั ก ค น ง า น 

โครงการได้มีการจัดทำบ่อพัก

น้ำสุดท้ายสำหรับรองรับน้ำทิ้ง 

พร้อมติดตั้งเครื่องเติมอากาศ 

(Aerator) เพ่ือป้องกัน/ลดการ

เน ่ า เส ียของน ้ ำ  เน ื ่ องจ าก

บ้านพักคนงานตั้งอยู่ในพื้นที่ที่

ไม่มีการเชื่อมต่อกับรางระบาย

น้ำหรือแหล่งน้ำสาธารณะ 

ภาพที่ 2.2-12

ภาพที่ 2.2-16 

ภาพที่ 2.2-17 

 

4.27 เศษวัสดุเหลือทิ้งจากการก่อสร้างต้องจัดเก็บไว้ในที่เหมาะสม และมี

ผ้าใบปกคลุมป้องกันการชะล้างจากน้ำฝนลงสู่แหล่งน้ำ 

- เศษวัสดุเหลือทิ้งจากการก่อสร้าง ผู้รับจ้างก่อสร้างได้มีการเก็บ

รวบรวมและคัดแยกไว้ในบริเวณที่อยู่ห่างจากแหล่งน้ำ เพื่อนำ

กลับมาใช้ใหม่หรือนำไปจำหน่ายต่อไป 

- ภาพที่ 2.2-24 

4.28 ตรวจสอบสภาพบ่อดักไขมัน และตักคราบไขมันออกจากบ่ออย่าง

สม่ำเสมอเดือนละ 2 ครั้ง และนำไปเก็บไว้ในถังของเสีย รอการนำส่ง

ไปกำจัดยังสถานที่กำจัดที่ถูกตามหลักสุขาภิบาลต่อไป 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้มีการตรวจสอบสภาพบ่อดักไขมันและตัก

คราบไขมันออกอย่างสม่ำเสมอ 

- ภาพที่ 2.2-31 
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คุณค่าต่อการใช้ประโยชน์ของมนุษย์    

1. การใช้ที่ดิน    

ระยะก่อสร้าง    

1.1 กําหนดพื้นที่ก่อสร้างที่ชัดเจน และจํากัดให้กิจกรรมก่อสร้างโครงการ

ดําเนินอยู ่เฉพาะพื้นที่ดังกล่าวเท่านั ้น เพื ่อให้เกิดการรบกวนพื้นที่

เกษตรกรรม และการใช้ประโยชน์ที่ดินอ่ืนๆ นอกเขตทางของประชาชน

ให้น้อยที่สุด รวมทั้งช่วยลดการสูญเสียพื้นที่ที่มีศักยภาพในการเกษตร

ได้ 

- โครงการได้กำหนดและตรวจสอบดูแลให้ผู้ร ับจ้างก่อสร้างใช้

พื ้นที ่เท่าที ่ได้รับอนุญาต เพื ่อให้เกิดการรบกวนพื ้นที่ของ

ประชาชนน้อยที่สุด 

- ภาพที่ 3.2.7-1 

ภาพที่ 3.2.7-2 

1.2 หากจําเป็นต้องใช้พื้นที่เกษตรกรรม เพื่อการก่อสร้างเป็นที่พักคนงาน 

พื้นที่กองวัสดุ สํานักงาน ควบคุมงาน หรือถนนชั่วคราว ควรใช้พื้นที่

ด ังกล่าวหลังจากมีการเก็บเกี ่ยวผลผลิตแล้ว และควรเล ือกพื้นที่

เกษตรกรรมที่ปลูกพืชอายุสั้น และหลังจากก่อสร้างแล้วเสร็จต้องมีการ

ฟื้นฟูให้กลับมาใช้ประโยชน์ในการเกษตรต่อไปได้ 

- โครงการมีการใช้พื้นที่เกษตรกรรมเป็นที่เก็บกองวัสดุก่อสรา้ง 

ซึ ่งมีการเช่าใช้พื ้นที ่ภายหลังจากที ่เจ้าของพื้นที่ได้เก็บเกี่ยว

ผลผลิตเสร็จเรียบร้อยแล้ว 

- - 

2. การคมนาคมขนส่ง    

ระยะก่อสร้าง    

2.1 วางแผนการใช้เส้นทางเลี่ยงเมืองในการคมนาคมขนส่งโดยคำนึงถึง

เส้นทางที่ใกล้แหล่งวัสดุก่อสร้างใกล้เคียง โดยใช้ทางหลวงหมายเลข 7, 

334, 304 และ 3144 นอกช่วงเวลาเร่งด่วน 

- โครงการมีการใช้ถนนเลี่ยงเมืองและขนส่งนอกช่วงเวลาเร่งด่วน - เอกสาร 2-10 

2.2 บริเวณจุดตัดทางรถไฟ ผู ้ร ับเหมาจะต้องติดป้ายเตือนล่วงหน้า 2 

สัปดาห์ ก่อนเริ่มก่อสร้างในระยะ 2 กิโลเมตร จากจุดตัดทั้งสองข้างทาง 

เพ่ือให้ผู้ใช้เส้นทางเลี่ยงไปใช้เส้นทางอ่ืน 

- โครงการมีการติดตั้งป้ายเตือนและเครื่องหมายจราจรในแตล่ะ

บริเวณของพื้นที่ก่อสร้าง 

- ภาพที่ 2.2-18 

ภาพที่ 2.2-32 

 

2.3 ในกรณีที่จำเป็นต้องปิดถนน ให้ดำเนินการปิดหลังเวลา 22.00 น. และ

เปิดอีกครั้งเพ่ือให้มีการจราจรในเวลากลางวัน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างยังไม่มีการดำเนินกิจกรรมที่จะต้องปิดถนน - - 

2.4 หากจำเป็นต้องเบี่ยงช่องจราจรต้องติดป้ายและแสงสว่างห่างจากทาง

เบี ่ยงประมาณ 1 กิโลเมตร หรืออย่างน้อย 300 เมตร ให้สามารถ

มองเห็นได้ชัดเจนในเวลากลางคืน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการติดตั้งป้ายและแสงสว่างห่างจากทางเบี่ยง

เพ่ือให้สามารถมองเห็นได้ชัดเจน 

- ภาพที่ 2.2-32 
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2.5 สำหรับการขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้างขนาดใหญ่จะต้องประสานงานกับ

เจ้าหน้าที่จราจรท้องถ่ินเพ่ือจัดหารถนำขบวนหรือปิดถนน 

- ในระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 ไม่มีกิจกรรมการ

ขนส่งที่ต้องประสานขอปิดถนนแต่อย่างใด 

- - 

2.6 ดำเนินการขนส่งให้เป็นตามกฎระเบียบของกรมการขนส่งทางบก - ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างมีการวางแผนการขนส่งให ้เป ็นไปตาม

กฎระเบียบที่กำหนด 

- - 

2.7 หลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุก่อสร้างในช่วงเวลาเร่งด่วน (06.00-09.00 น 

และ 15.00-18.00 น.) 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการหลีกเลี ่ยงการขนส่งวัสดุก่อสร้างใน

ช่วงเวลาเร่งด่วน 

- - 

2.8 ตรวจสอบสภาพเครื่องยนต์ เพื่อให้แน่ใจว่าระดับเสียงและการปล่อย

มลพิษไม่เกินเกณฑ์มาตรฐานของกรมการขนส่งทางบก 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการตรวจสอบและบำรุงรักษาเครื่องจักร/

เครื่องยนต์ที่ใช้งานให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน 

- ภาพที่ 2.2-19 

2.9 เมื่อมีการร้องเรียนจากกิจกรรมการขนส่งวัสดุก่อสร้าง ผู้รับเหมาต้อง

ดำเนินมาตรการแก้ไขข้อร้องเรียนทันที 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีระบบการรับเรื่องร้องเรียนและแต่งตั้ง

เจ้าหน้าที ่ร ับผิดชอบดูแลเรื ่องร้องเรียน ในกรณีที ่พบเรื ่อง

ร้องเรียนจะจัดให้มีเจ้าหน้าที ่เข้าตรวจสอบเพื่อดำเนินการ

ปรับปรุงแก้ไข 

- เอกสาร 2-6 

เอกสาร 2-7 

การติดต้ังป้ายจราจร    

2.10 เมื ่อมีการก่อสร้างต้องมีการวางแผนและใช้เครื่องหมายจราจรให้

เหมาะสมกับบริ เวณพื ้นที ่ก ่อสร ้าง โดยแสดงด ้วยป้ายจราจร 

เครื ่องหมายจราจรบนพื ้นทาง และอุปกรณ์แบ่งช่องจราจรอ ื ่นๆ 

แตกต่างกันไปในแต่ละส่วนของพื้นที ่ก่อสร้าง ซึ ่งแบ่งเป็น 4 ส่วน 

ได้แก่ 

- โครงการมีการติดตั้งป้ายเตือนและเครื่องหมายจราจรในแตล่ะ

บริเวณของพื้นที่ก่อสร้าง 

- ภาพที่ 2.2-18 

ภาพที่ 2.2-32 

 

- พื้นที่การเตือนล่วงหน้า คือ ช่วงของถนนที่ทําให้ผู้ใช้รถใช้ถนน

ได้รับการเตือนล่วงหน้า ก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้าง อาจเป็นป้ายจราจร 

หรือไฟเตือน โดยมีระยะการติดตั้งแตกต่างกันตามชนิดของถนน 

   

- พื้นที่ช่วงการเปลี่ยนแปลง คือ ช่วงของถนนที่นําผู้ใช้รถใช้ถนน

เปลี่ยนจากช่วงของถนนปกติ ไปสู่การจราจรในเขตพื้นที่ก่อสรา้ง 

อาจใช้เส ้นจราจรหรืออุปกรณ์อื ่นๆ เช่น กรวยยาง แผงก้ัน 

โดยทั่วไประยะทางของช่วงการเปลี่ยนแปลงมักจะเกี่ยวข้องกับ

ระยะการเบ่ียงการจราจร (Taper) 
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- พื้นที ่ปฏิบัติงาน คือ ช่วงของถนนที่มีการก่อสร้างเกิดขึ ้นจริง 

โดยรวมทั้งพื้นที่ทํางานก่อสร้างทางเดินสําหรับผู้ปฏิบัติงาน พื้นที่

ใช้งานจราจร พื้นที่กันชน โดยมีการกันพื้นที่ถนนจากผู้ใช้รถใช้

ถนนมาให้คนงานทํางานวางเครื่องมือและวัสดุ 

   

- พื้นที่ช่วงสิ้นสุดการก่อสร้าง คือ ช่วงของการคืนพื้นที่ถนนปกติ

ให้กับผู้ใช้รถใช้ถนน โดยมีระยะตั้งแต่จุดสิ้นสุดการก่อสร้างจัดให้

มีระยะการเบี ่ยงการจราจร (Taper) ไปจนถึงป้ายสิ ้นส ุดการ

ก่อสร้าง โดยทั่วไปจะมีระยะทางประมาณ 30 เมตร ต่อการเบี่ยง 

1 ช่องจราจร 

   

ซึ่งพื้นที่การเตือนล่วงหน้า และพื้นที่ช่วงการเปลี่ยนแปลงจะเป็นส่วนที่

สําคัญในการบอกให้ผู้ใช้รถ รับทราบเหตุการณ์ที ่ผิดปกติข้างหน้า 

ช่วยให้ผู้ขับรถระวังและสามารถตัดสินใจในการเปลี่ยนช่องจราจรได้ 

ส่วนระยะป้ายต่างๆ ความยาวช่วงการเปลี่ยนแปลง จะขึ้นกับความเร็ว

ในการขับขี่ของยวดยานพาหนะ ในสายทางนั้นๆ ความกว้างของพื้นที่

ก่อสร้าง กําหนดให้ขึ้นกับปริมาณจราจรต่อความจุของช่วงถนนนั้นๆ 

สามารถแบ่งออกเป็น 2 พื้นที่ คือ พื้นที่ถนนในเมืองและพื้นที่ถนน

นอกเมือง ซึ ่งความกว้างจะมีขนาดต่างกัน ต้องมีการติดตั ้งป้าย

สัญญาณจราจรไฟกระพริบ และแสงสว่าง ให้ได้ตามมาตรฐาน รวมถึง

ต้องมีป้ายประชาสัมพันธ์ที่ใช้เตือนล่วงหน้าก่อนเข้าถึงพื้นที่ก่อสร้าง

ซึ่งควรติดตั้งที่ทางแยกและริมถนนเป็นช่วงๆ อย่างน้อย 500 เมตร 

ก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้าง 

   

2.11 ที่ระยะ 1 กิโลเมตร ก่อนถึงเขตพื้นที่ก่อสร้าง กําหนดให้ติดตั้งป้าย

เตือนงานก่อสร้าง เพื ่อใช้เตือนผู ้ขับขี ่ยานพาหนะ ทราบว่ามีงาน

ก่อสร้างอยู่ข้างหน้า ซึ่งจะทําให้ผู้ขับขี่มีความระมัดระวังมากยิ่งขึ้น 

- โครงการมีการติดตั้งป้ายเตือนและเครื่องหมายจราจรในแตล่ะ

บริเวณของพื้นที่ก่อสร้าง 

- ภาพที่ 2.2-18 

ภาพที่ 2.2-32 

 

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

2.12 ที่ระยะ 500 เมตร ก่อนถึงเขตพื้นที่ก่อสร้าง (กรณีมีการก่อสร้างเข้า

มาในเขตถนน และต้องมีการลดช่องจราจร) กําหนดให้ติดตั้งป้าย

เตือนงานก่อสร้าง และป้ายเตือนลดช่องจราจร เพื่อใช้เตือนผู้ขับขี่

ยานพาหนะ ทราบว่าข้างหน้ามีการลดช่องจราจร 

- โครงการมีการติดตั้งป้ายเตือนและเครื่องหมายจราจรในแตล่ะ

บริเวณของพื้นที่ก่อสร้าง 

- ภาพที่ 2.2-18 

ภาพที่ 2.2-32 

 

2.13 ที่ระยะ 150 เมตร ก่อนถึงเขตพื้นที่ก่อสร้าง (กรณีมีการก่อสร้างเข้า

มาในเขตถนน และต้องมีการลดช่องจราจร) กําหนดติดตั้งป้ายเตือน

งานก่อสร้าง ป้ายเตือนลดช่องจราจร และป้ายเตือนลดความเร็ว เพื่อ

ใช้เตือนผู้ขับขี่ยานพาหนะ ทราบว่าข้างหน้ามีพื้นที่ก่อสร้าง มีการลด

ช่องจราจร และขับขี่ด้วยความเร็วที่กําหนด 

- โครงการมีการติดตั้งป้ายเตือนและเครื่องหมายจราจรในแตล่ะ

บริเวณของพื้นที่ก่อสร้าง 

- ภาพที่ 2.2-18 

ภาพที่ 2.2-32 

 

2.14 ที่ระยะ 100 และ 50 เมตร ก่อนถึงเขตพ้ืนที่ก่อสร้าง กําหนดให้ติดตั้ง

ป้ายเตือนลดความเร็ว ป้ายนําทาง และป้ายระวังคนงาน เพ่ือใช้เตือน

ผู้ขับขี่ยานพาหนะ ทราบว่าควรขับขี่ด้วยความเร็วที่กําหนด และระวัง

คนงานที่กําลังปฏิบัติงาน 

- โครงการมีการติดตั้งป้ายเตือนและเครื่องหมายจราจรในแตล่ะ

บริเวณของพื้นที่ก่อสร้าง 

- ภาพที่ 2.2-18 

ภาพที่ 2.2-32 

 

2.15 ที่ระยะ 20 เมตร ก่อนถึงเขตพ้ืนที่ก่อสร้าง (กรณีมีการก่อสร้างเข้ามา

ในเขตถนน และต้องมีการลดช่องจราจร) กําหนดให้ติดตั้งป้ายนําทาง

จราจร พร้อมทั้งไฟกระพริบ ซึ ่งจัดวางให้ห่างกันดวงละ 3 เมตร 

ตลอดเขตแนวพื้นที่ก่อสร้าง และกรวย วางไว้ห่างกัน 1 ถึง 2 เมตร 

ตลอดแนวลดช่องจราจร 

- โครงการมีการติดตั้งป้ายเตือนและเครื่องหมายจราจรในแตล่ะ

บริเวณของพื้นที่ก่อสร้าง 

- ภาพที่ 2.2-18 

ภาพที่ 2.2-32 

 

2.16 แนวเขตพื้นที่ก่อสร้าง ติดตั้งป้ายเตือนลดความเร็ว กําแพงคอนกรีต 

และหลอดไฟฟ้า ซึ่งติดตั้งยาวตลอดแนวรถไฟ 

- โครงการมีการติดตั้งป้ายเตือนและเครื่องหมายจราจรในแตล่ะ

บริเวณของพื้นที่ก่อสร้าง 

- ภาพที่ 2.2-18 

ภาพที่ 2.2-32 

 

2.17 ที่ระยะ 20 เมตร ก่อนออกจากเขตพ้ืนที่ก่อสร้าง ติดตั้งป้ายสิ้นสุดเขต

ก่อสร้าง และกรวย เพ่ือให้ผู้ขับขี่ทราบว่าสิ้นสุดเขตพื้นที่ก่อสร้าง 

- โครงการมีการติดตั้งป้ายเตือนและเครื่องหมายจราจรในแตล่ะ

บริเวณของพื้นที่ก่อสร้าง 

- ภาพที่ 2.2-18 

    

    

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

แนวทางการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง    

2.18 กําหนดให้ม ีค ําแนะนําและติดตั ้งเครื ่องหมายจราจร ไฟเตือน  

ป้ายเตือน อุปกรณ์อื่นๆ เช่น กรวยยาง แผงกั้น อุปกรณ์แสงสว่าง 

เป็นต้น ตั้งแต่ก่อนถึงบริเวณก่อสร้างจนกระทั่งถึงบริเวณก่อสร้าง 

เพื่อให้ผู้ใช้รถใช้ถนนได้รับความปลอดภัยและสะดวกในการเดินทาง

ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง โดยให้เกิดความแตกต่างจากสภาพการจราจร

ปกติน้อยที่สุด 

- โครงการมีการติดตั้งป้ายเตือนและเครื่องหมายจราจรในแตล่ะ

บริเวณของพืน้ที่ก่อสร้าง 

- ภาพที่ 2.2-18 

ภาพที่ 2.2-32 

 

2.19 ดําเนินการจัดการให้ผู้ใช้รถใช้ถนนสามารถไปใช้ถนนในบริเวณพื้นที่

ใกล้เคียงเพ่ือความสะดวกในการเดินทางอีกด้วย 

- โครงการกำหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการจัดเตรียมแผนการ

จราจรให้เหมาะสมกับแต่ละบริเวณในพื้นที่ก่อสร้าง 

- - 

2.20 แผนการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง จะต้องได้รับการพิจารณา

และเห็นชอบจากหน่วยงานที ่ เก ี ่ยวข ้องโดยตรงในด ้านนี ้ เช่น 

สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) การรถไฟ

แห่งประเทศไทย (รฟท.) และหน่วยงานท้องถิ่น เป็นต้น ก่อนที่จะ

เริ่มดําเนินการก่อสร้าง 

- โครงการกำหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการจัดเตรียมแผนการ

จราจรให้เหมาะสมกับแต่ละบริเวณในพื้นที่ก่อสร้าง 

- - 

การขนส่งวัสดุก่อสร้าง    

2.21 กําหนดให้รถขนส่งวัสดุก่อสร้าง มีการติดป้ายชื ่อโครงการ บริษัท

ผู้รับเหมาก่อสร้าง เบอร์โทรศัพท์ไว้อย่างชัดเจน เพื่อให้ประชาชน

สามารถแจ้งเรื่องราวร้องเรียนได้ กรณีที่มีการใช้ความเร็ว และมีวัสดุ

อุปกรณ์หล่นตามถนน 

- โครงการมีการติดป้ายชื่อโครงการที่รถขนส่งเพื่อให้ประชาชน

สามารถแจ้งเรื่องร้องเรียน ในกรณีที่ได้รับผลกระทบจากการ

ขนส่งต่างๆ ของผู ้ร ับจ้างได้ ในกรณีท ี ่ตรวจสอบพบการ

ดำเนินงานที่ไม่เรียบร้อย โครงการจะมีการสั่งการให้ผู้รับจ้าง

ดำเนินการปรับปรุงแก้ไขทันที 

- ภาพที่ 2.2-33 

 

2.22 กําหนดความเร ็วของรถบรรทุกขนส่งว ัสด ุอ ุปกรณ์ไม ่ เกิน 30 

กิโลเมตร/ชั่วโมง ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง และความเร็วไม่เกิน 60 

กิโลเมตร/ชั่วโมง ในบริเวณพื้นที่ชุมชน เพื่อลดการฟุ้งกระจาย ของ

ฝุ่นละออง ความสั่นสะเทือนและเพ่ือความปลอดภัยในการจราจร 

- โครงการได้มีการกำหนดความเร็วของรถบรรทุกที ่วิ่งภายใน

พื้นที่ก่อสร้างและบริเวณข้างเคียงไม่เกิน 20 และ 30 กิโลเมตร

ต่อช่ัวโมง 

- ภาพที่ 2.2-18 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

2.23 จัดให้มีพื้นที่ล้างล้อรถยนต์ หรือรถบรรทุกที่วิ่งเข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้าง

โครงการ เพื่อควบคุมไม่ให้มีเศษดินและทรายที่ติดล้อรถยนต์หรือ

รถบรรทุกเลอะถนนที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 

- โครงการได้จัดให้มีคนงานคอยทำความสะอาดบริเวณทางเข้า-

ออกพื้นที ่ก่อสร้าง และบริเวณถนนที่ใช้ร่วมกับชุมชนเพื่อ

ควบคุมไม่ให้มีเศษดินและทรายที่ติดล้อรถยนต์หรือรถบรรทุก

เลอะถนนที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 

- ภาพที่ 2.2-21 

2.24 กําหนดให้มีการล้างพื้นผิวถนนที่อยู่ใกล้เคียงเขตก่อสร้างโครงการ

อย่างน้อยวันละ 1 ครั้ง ในช่วงเวลาที่มีปริมาณการจราจรน้อย หรือ

ในช่วงเวลากลางคืนเพ่ือหลีกเลี่ยงปัญหาการจราจรติดขัด 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการทำความสะอาดผิวถนนที่อยู่ใกล้เคียง

พื ้นที ่ก ่อสร้างในช่วงที ่มีปริมาณการจราจรน้อย ในกรณีที่

ตรวจสอบพบการดำเนินงานที่ไม่เรียบร้อย โครงการจะมีการสั่ง

การให้ผู้รับจ้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขทันที 

- ภาพที่ 2.2-21 

 

2.25 รถบรรทุกที่ขนวัสดุก่อสร้างต่างๆ เข้ามาในพื้นที่ก่อสร้าง จะต้องจัดให้

มีวัสดุปิดคลุม เพ่ือป้องกันฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย และเศษวัสดุตกหล่น 

- โครงการมีการกำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างปิดคลุมท้าย

รถบรรทุกที ่ขนส่งวัสดุก่อสร้าง ในกรณีที ่ตรวจสอบพบการ

ดำเนินงานที่ไม่เรียบร้อย โครงการจะมีการสั่งการให้ผู้รับจ้าง

ดำเนินการปรับปรุงแก้ไขทันที 

- ภาพที่ 2.2-23 

 

2.26 กําหนดเส้นทางการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ที่ใช้ในการก่อสร้างให้ชัดเจน 

และบํารุงรักษาถนนให้อยู่ในสภาพดีตลอดระยะเวลาที่ทําการก่อสร้าง 

- โครงการกำหนดให้มีเส้นทางการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ให้ชัดเจน 

และมีการตรวจสอบสภาพผิวจราจรเส้นทางที่ทำการขนส่ง ทั้งนี้ 

หากตรวจพบการชำรุด โครงการจะมีการสั ่งการให้ผู ้รับจ้าง

ก่อสร้างดำเนินการซ่อมแซมให้กลับอยู่ในสภาพดี 

- เอกสาร 2-10 

 

2.27 กําหนดให้รถขนวัสดุก่อสร้างมีน้ำหนักบรรทุกเป็นไปตาม พรบ. ทาง

หลวง พ.ศ. 2535 

- โครงการมีการกำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างจำกัดน้ำหนัก

บรรทุกให้เป็นไปตาม พรบ. ทางหลวง พ.ศ. 2535 

- - 

2.28 กําหนดให้มีเจ้าหน้าที่กวาดเก็บวัสดุที่ตกหล่นจากรถบรรทุกลงบนผิว

จราจรและไหล่ทางในทันที ตลอดพื้นที่การขนส่งวัสดุก่อสร้าง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดให้มีเจ้าหน้าที ่คอยทำความสะอาดผิว

ถนนที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างในช่วงที่มีปริมาณการจราจร

น้อย 

- ภาพที่ 2.2-21 

 

2.29 กําหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างทําการซ่อมแซมถนนท้องถิ่นหรือถนน

ชุมชนที่ชํารุด เนื่องจากการขนส่งวัสดุก่อสร้างของโครงการให้กลับสู่

สภาพเดิมโดยเร็ว 

- ในกรณีตรวจพบการชำรุดของผิวจราจรเส้นทางที่ทำการขนส่ง 

โครงการจะมีการสั่งการให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการซ่อมแซม

ให้กลับอยู่ในสภาพดีทันที 

- - 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

การก่อสร้างทางเบี่ยงรถไฟช่ัวคราว    

2.30 ก่อสร้างคันทางรถไฟพร้อมวางหมอนรางและอัดหินโรยทางของ

เส้นทางเบ่ียงที่ขนานกับทางรถไฟปัจจุบัน โดยมีระยะห่างที่ไม่กีดขวาง

ต่องานก่อสร้างหรือปรับปรุงทางของโครงการ และเว้นจุดเริ่มต้นและ

จุดสิ้นสุดที่จะเช่ือมกับทางรถไฟปัจจุบันไว้ 

- โครงการได้ดำเนินการก่อสร้างทางเบี ่ยงรถไฟเสร็จสิ ้นแล้ว

ในช่วงที่ผ่านมา 

- - 

2.31 ประสานงานกับฝ่ายการโยธาของการรถไฟแห่งประเทศไทย เพื่อให้

ตรวจสอบความแข็งแรง และความถูกต้องของทางเบี ่ยงพร้อมทั้ง

จัดการเวลาในการตัดทางรถไฟปัจจุบันและเชื่อมกับทางเบี ่ยงที่ได้

ก่อสร้างไว้แล้ว ซึ่งเวลาดังกล่าวคือช่วงที่จะไม่มีการเดินรถไฟผ่านใน

เส้นทางดังกล่าวนั้นเอง 

- โครงการได้ดำเนินการก่อสร้างทางเบี ่ยงรถไฟเสร็จสิ ้นแล้ว

ในช่วงที่ผ่านมา 

- - 

2.32 ติดตั้งป้ายสัญญาณตามข้อกําหนดของการเดินรถเพื่อให้พนักงานขับ

รถไฟที่ผ่านในจุดดังกล่าวสามารถปฏิบัติตามได้อย่างเหมาะสมและ

ปลอดภัย 

- โครงการได้ดำเนินการก่อสร้างทางเบี ่ยงรถไฟเสร็จสิ ้นแล้ว

ในช่วงที่ผ่านมา 

- - 

2.33 เม ื ่อก่อสร้างทางใหม่หรือปรับปรุงทางปัจจุบันแล้วเสร ็จ ก็จะ

ดําเนินการตัดทางเบี ่ยงออกและเชื ่อมเส้นทางปัจจุบัน ซึ ่งจะต้อง

ประสานงานกับฝ่ายเดินรถและนายสถานีรถไฟ เพื่อขอเวลาช่วงของ

การทํางานดังกล่าว 

- โครงการได้ดำเนินการก่อสร้างทางเบี ่ยงรถไฟเสร็จสิ ้นแล้ว

ในช่วงที่ผ่านมา 

- - 

3. การระบายน้ำและควบคุมน้ำท่วม    

ระยะก่อสร้าง    

3.1 ดําเนินการก่อสร้างในบริเวณที่ผ่านลําน้ำให้แล้วเสร็จโดยเร็ว หากเป็นไป

ได้ควรดําเนินการในฤดูแล้ง 

- โครงการไม่ได้มีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างในบริเวณผ่าน

ลำน้ำ เน ื ่องจากได้ดำเนินการเสร็จส ิ ้นแล้วในช่วงของการ

ก่อสร้างที่ผ่านมา 

- - 

3.2 หากพบว่าการก่อสร้างสะพานข้ามลําน้ำทําให้เกิดการทับถมของตะกอน

ดิน หรือเศษวัสดุก่อสร้างให้ขุดลอกให้อยู่ในสภาพเดิม 

- โครงการไม่ได้มีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างในบริเวณผ่าน

ลำน้ำ เน ื ่องจากได้ดำเนินการเสร็จส ิ ้นแล้วในช่วงของการ

ก่อสร้างที่ผ่านมา 

- - 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

3.3 ตรวจสอบสภาพท่อ/ทางระบายน้ำ ตลอดแนวการก่อสร้างโครงการ 

หากพบว่ามีการอุดตันมีด ินทรายทับถม หรือวัสดุกีดขวางต้องรีบ

ดําเนินการนําออกโดยเร็ว เพ่ือมิให้กีดขวางทางระบายน้ำ 

- โครงการได้มีการตรวจสอบสภาพท่อ/ทางระบายน้ำตามแนว

พื้นที่ก่อสร้างอย่างสม่ำเสมอ และกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

ดำเนินการขุดลอกดินทรายที่ทับถม ตลอดจนวัชพืชต่างๆ ออก

จากทางระบายน้ำเมื่อพบการอุดตันหรือกีดขวาง 

- ภาพที่ 2.2-1 

ภาพที่ 2.2-22 

3.4 การก่อสร้างถนนและสะพานเบี ่ยง ต้องไม่ปิดกั ้นการระบายน้ำตาม

ธรรมชาติ และต้องมีการตรวจสอบสภาพการระบายน้ำอย่างน้อยในช่วง 

24 ช่ัวโมง หลังฝนตกหนัก 

- โครงการได้จัดให้มีการตรวจสอบและกำกับดูแลการก่อสร้าง

ถนนและสะพานเบ่ียง ไม่ให้ปิดก้ันการระบายน้ำตามธรรมชาติ 

- ภาพที่ 2.2-34 

3.5 การรถไฟแห่งประเทศไทยต้องกํากับดูแลผู้ร ับเหมาให้มีการจัดวาง

ระบบระบายน้ำที่เหมาะสมและเพียงพอเพ่ือไม่ให้เกิดน้ำท่วมขังในพื้นที่

ที่กําลังดําเนินการก่อสร้างและพื้นที่ใกล้เคียง 

- การรถไฟฯ และที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้างของโครงการได้

ดำเนินการกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดวางระบบระบายน้ำ

ที ่เหมาะสมและเพียงพอ เพื ่อไม่ให้เกิดน้ำท่วมขังในที ่กําลัง

ดําเนินการก่อสร้างและพื้นที่ใกล้เคียง 

- ภาพที่ 2.2-34 

3.6 หากพบว่าพื ้นที ่โดยรอบเกิดภาวะน้ ำท ่วมเนื ่องจากโครงการ ให้

ผู้รับเหมาจัดหาเครื่องสูบน้ำมาระบายออกจากพื้นที่โดยเร็ว 

- โครงการได้มีการตรวจสอบภาวะน้ำท่วมบริเวณพื้นที่โครงการและ

พื้นที่ข้างเคียงในช่วงฤดูฝน และจัดให้มีการสูบน้ำในบริเวณที่เกิด

ภาวะน้ำท่วมขัง 

- ภาพที่ 2.2-1 

3.7 จัดให้มีสิ่งอํานวยความสะดวกในการระบายน้ำเพิ่มเติม เช่น ท่อระบาย

น้ำ รางระบายน้ำ คูระบายน้ำข้างทางรถไฟ เพื ่อทดแทนส่วนซึ ่งถูก

กระทบจากการก่อสร้าง 

- โครงการได้ดำเนินการจัดทำรางระบายน้ำ/คูระบายน้ำชั่วคราว

ข้างทางรถไฟ เพื ่อทดแทนส่วนที ่ได ้รับผลกระทบจากการ

ก่อสร้าง ในกรณีที่ตรวจสอบพบการดำเนินงานที่ไม่เรียบร้อย 

โครงการจะมีการสั่งการให้ผู้รับจ้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไข

ทันที 

- ภาพที่ 2.2-5 

 

3.8 ห้ามมิให้คนงานก่อสร้างทิ้งเศษวัสดุก่อสร้างและขยะมูลฝอยทุกชนิดลง

ในลําน้ำต่างๆ ที่อยู่ใกล้เคียงกับพ้ืนที่ก่อสร้างเพื่อป้องกันปัญหาการตื้น

เขินของลําน้ำ การกีดขวางการไหลของน้ำ รวมถึงปัญหาน้ำท่วมขัง 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลไม่ให้คนงานทิ้งขยะมูลฝอย/

วัสดุก่อสร้างเหลือใช้ลงในแหล่งน้ำสาธารณะ หรือรางระบายน้ำใกล้

บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง เพ่ือป้องกันปัญหาการตื้นเขินของลําน้ำ การ

กีดขวางการไหลของน้ำ รวมถึงปัญหาน้ำท่วมขังผ่านกิจกรรม 

Tool Box Talk 

- ภาพที่ 2.2-39 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

3.9 หลีกเลี่ยงกิจกรรมการก่อสร้างประเภทการปรับพื้นที่ การขุดหรือการ

เจาะใกล้แหล่งน้ำในช่วงฤดูฝน เพ่ือลดปัญหาการพังทลายของดิน 

- โครงการได้หลีกเลี่ยงกิจกรรมการปรับพื้นที่ขุดหรือเจาะใกล้

แหล่งน้ำในฤดูฝน 

- - 

3.10 จัดให้มีการจัดระเบียบเก็บวัสดุอุปกรณ์ เศษวัสดุจากการก่อสร้างและ

ขยะมูลฝอยให้ดี เพื่อมิให้เกิดการกีดขวางหรืออุดตันการไหลของน้ำ 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดเก็บวัสดุ/อุปกรณ์

ก่อสร้าง เครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้างให้เป็นระเบียบเรียบร้อย

อยู ่เสมอ พร้อมทั้งจัดให้มีภาชนะรองรับมูลฝอยแบบแยก

ประเภทที่เพียงพอต่อปริมาณที่เกิดขึ้น 

- ภาพที่ 2.2-1 

ภาพที่ 2.2-2 

ภาพที 2.2-41 

คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต    

1. เศรษฐกิจ-สังคม    

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะกอ่สร้าง    

1.1 ประชาสัมพันธ์และเผยแพร่ข้อมูลโครงการให้องค์กรปกครองส่วน

ท้องถ่ินและประชาชนรับทราบ เพ่ือให้ความเข้าใจโครงการอย่างถูกต้อง

และทั่วถึง โดยเฉพาะแผนการก่อสร้างในช่วงต่างๆ ของแนวเส้นทาง

โครงการ 

- โครงการมีการประชาสัมพันธ์และเผยแพร่ข้อมูลโครงการให้กับ

ประชาชนและองค์กรปกครองท้องถิ่นได้รับทราบเพื่อให้ความ

เข้าใจโครงการ 

- ภาพที่ 2.2-29 

เอกสาร 2-11 

1.2 ดําเน ินการตามมาตรการป้องก ันแก้ไขผลกระทบในด้านต ่างๆ 

ที่ประชาชนได้รับความเดือดร้อนรําคาญ และความไม่สะดวกจาก

กิจกรรมก่อสร้าง 

- โครงการได้ดำเนินการตามมาตรการป้องกันแก้ไขผลกระทบใน

ด้านต่างๆ และจัดให้มีระบบการรับเรื่องร้องเรียนเพื่อลดความ

เดือดร้อนรำคาญและความไม่สะดวกจากกิจกรรมก่อสร้าง

โครงการ 

- เอกสาร 2-6 

1.3 เปิดรับเรื่องร้องเรียนกรณีที่ชุมชนหรือประชาชนได้รับความเดือดรอ้น

จากโครงการ และเร่งหาทางแก้ไขโดยเร็วที่สุด 

- โครงการได้จัดให้มีระบบการรับเรื่องร้องเรียนในรูปแบบของ

ศูนย์รับเรื่องร้องเรียน และมีการแต่งตั้งเจ้าหน้าที่รับผิดชอบ

ตรวจสอบดูแลเรื่องร้องเรียนร้องเรียนอันเนื่องมาจากกิจกรรม

การก่อสร้างของโครงการจากชุมชนใกล้เคียง 

- เอกสาร 2-6

เอกสาร 2-7 

1.4 กำหนดให้ผู้รับเหมาพิจารณาจ้างแรงงานในท้องถ่ินให้มากที่สุด - ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการมีการเปิดรับคัดเลือกแรงงาน

ท้องถิ่นให้เข้ามาปฏิบัติงาน ทั้งนี้ ในระหว่างเดือนมกราคม-

มิถุนายน 2565 ผู้รับเหมาก่อสร้างยังไม่มีการเปิดรับสมัครงาน 

เนื่องจากกิจกรรมก่อสร้างใกล้เสร็จแล้ว 

- - 
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STATE RAILWAY OF THAILAND IM/I001/MJ/2022 /JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 2-44 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

1.5 กําหนดให้ปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันแก้ไขและลดผลกระทบ

ด้านการรับเรื่องร้องเรียน 

- โครงการได้ปฏิบัต ิตามแผนปฏิบัต ิการป้องกันแก้ไขและ 

ลดผลกระทบด้านการรับเรื่องร้องเรียน 

- เอกสาร 2-6 

2. การแบ่งแยกชุมชน    

ระยะก่อนก่อสร้าง    

2.1 ออกแบบทางเชื่อมหรือทางลอดในระยะที่เหมาะสม เพื่ออำนวยความ

สะดวกในการสัญจรแก่คนในชุมชนให้เดินทางเชื่อมโยงระหว่างสองฝั่ง

ได้เหมือนเดิม ทั ้งน ี ้ ตำแหน่งของทางลอด ทางข้ามดังกล่าวต้อง

สอดคล้องกับการใช้งาน และความต้องการของประชาชน 

- โครงการได้ดำเนินงานออกแบบทางเชื ่อม/ทางลอดในขั้น

รายละเอียด ตลอดจนจัดให้มีการรับฟังความคิดเห็นของ

ประชาชน เพื่อให้สอดคล้องกับการใช้งาน และความต้องการ

ของประชาชน 

- เอกสาร 2-28 

ระยะก่อสร้าง    

2.2 ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในบริเวณใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างทราบถึง

แผนการก่อสร้าง และการปิดเส้นทางระหว่างชุมชน 

- โครงการมีการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในบริเวณใกล้เคียง

พื้นที่ก่อสร้างทราบถึงแผนการก่อสร้างโครงการ 

- ภาพที่ 2.2-29 

เอกสาร 2-11 

2.3 ในกรณีที่ต้องมีการปิดเส้นทางเดินและเส้นทางรถในการข้ามทางรถไฟ

บริเวณใด ต้องอํานวยความสะดวกให้สามารถสัญจรไป-มาระหว่าง

ชุมชนได้โดยการจัดทําเส้นทางชั ่วคราวหรือเปิดช่องทางให้สามารถ

สัญจรได้ โดยต้องใช้เวลาในการดําเนินการในบริเวณดังกล่าวให้สั้นที่สุด 

- โครงการได้จัดทำเส้นทางชั่วคราว/เปิดช่องสัญจร ตลอดจนจัด

ให้มีเจ้าหน้าที่อํานวยความสะดวกในบริเวณที่มีการปิดเส้นทาง

เดินและเส้นทางรถไฟในการข้ามทางรถไฟ 

- ภาพที่ 2.2-35 

2.4 ดําเนินการตามมาตรการป้องกันแก้ไขผลกระทบในด้านต่างๆ ที่

ประชาชนจะได้รับความเดือดร้อนรําคาญและความไม่สะดวกจาก

กิจกรรมก่อสร้าง 

- โครงการได้ดำเนินการตามมาตรการป้องกันแก้ไขผลกระทบใน

ด้านต่างๆ ที ่ประชาชนจะได้รับความเดือดร้อนรำคาญ และ

ความไม่สะดวกจากกิจกรรมก่อสร้าง 

- - 

2.5 เปิดรับเรื่องร้องเรียนกรณีที่ชุมชนหรือประชาชนได้รับความเดือดรอ้น

จากโครงการ และเร่งหาทางแก้ไขโดยเร็วที่สุด 

- โครงการมีการเปิดรับเรื่องร้องเรียนจากชุมชนหรือประชาชนที่

ได้รับความเดือนร้อน ในกรณีที่ตรวจสอบพบการดำเนินงานที่

ไม่เรียบร้อย โครงการจะมีการสั่งการให้ผู้รับจ้างดำเนินการ

ปรับปรุงแก้ไขทันที 

- เอกสาร 2-6 

เอกสาร 2-7 

2.6 บริเวณทางลอดชุมชน ต้องมีการติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่าง และติดตั้งป้าย

บอกระดับความสูงเพื ่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ และให้เกิดความ

ปลอดภัยของประชาชนที่ใช้บริการทางลอด 

- โครงการได้มีดำเนินการติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่าง และติดตั้งป้าย

บอกระดับความสูงบริเวณทางลอดชุมชนเรียบร้อยแล้ว เพื่อ

ป้องกันการเกิดอุบัต ิเหตุ และให้เกิดความปลอดภัยของ

ประชาชนที่ใช้บริการทางลอด 

- ภาพที่ 2.2-15 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 
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STATE RAILWAY OF THAILAND IM/I001/MJ/2022 /JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 2-45 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

3. การโยกย้ายและเวนคืน    

ระยะก่อสร้าง    

3.1 ประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับกิจกรรมต่างๆ ของโครงการ และขั้นตอนการ

ชดเชยทรัพย์สินต่อประชาชนที่ได้รับผลกระทบ รวมทั้งเป็นช่องทางให้

ประชาชนได้แสดงความคิดเห็น และรับข้อร้องเรียน 

- โครงการได้ดำเนินการลงพื้นที่จัดประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์

เก่ียวกับกิจกรรมของโครงการ และขั้นตอนการชดเชยทรัพย์สิน

ในเดือนกุมภาพันธ์ เมษายน และพฤษภาคม 2561 ที่ผ่านมา 

- - 

3.2 สํารวจรายละเอียดทรัพย์สินที่จะต้องจ่ายค่าชดเชยอย่างละเอียด ได้แก่ 

ที่ดิน สิ่งปลูกสร้างพืชผล ต้นไม้ เป็นต้น 

- โครงการได้ดำเนินการสำรวจทรัพย์สินที่จะต้องจ่ายค่าชดเชย

เรียบร้อยแล้ว 

- - 

3.3 เร่งดำเนินการออกพระราชกฤษฎีกา (พ.ร.ฎ) บริเวณพื้นที่ที่จะเวนคืน

พร้อมกําหนด/ระบุพ้ืนที่ที่จะเวนคืนให้ชัดเจน 

- โครงการได้ดำเนินการออกพระราชกฤษฎีกา (พ.ร.ฎ) เวนคืน

ที่ดินบริเวณที่จะเวนคืนที่ดินของแนวเส้นทางโครงการเสร็จเป็น

ที่เรียบร้อยแล้ว ทั้งนี้ ได้มีการติดประกาศรายละเอียดพระราช

กฤษฎีกา (พ.ร.ฎ) ไว ้บร ิ เวณแนวเส้นทางโครงการเพื่อ

ประชาสัมพันธ์ข้อมูลให้ประชาชนได้รับทราบ 

- เอกสาร 2-12 

3.4 จัดให้มีเจ้าหน้าที่บริการช้ีแนวเขตทางที่จะถูกเวนคืน ให้ประชาชนได้รับ

ทราบในเวลาราชการ 

- โครงการจัดให้มีเจ้าหน้าที่ประสานดูแลเรื่องพื้นทีท่ี่จะเวนคนื - - 

3.5 ดําเนินการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินและชดเชยทรัพย์สินตลอดแนวเส้นทาง

โครงการตามขั้นตอนของกฎหมายที่เกี่ยวข้องอย่างโปร่งใส และเป็น

ธรรม และเปิดโอกาสให้มีกระบวนการมีส่วนร่วมจากผู้ที่เกี่ยวข้องใน

ท้องถิ่นให้ผู้แทนในท้องถิ ่นมาร่วมเป็นกรรมการกําหนดราคาชดเชย

ทรัพย์สิน เพื่อให้เกิดความเป็นธรรมต่อเจ้าของทรัพย์สินที่บริเวณแนว

เส้นทางโครงการตัดผ่าน และต้องดําเนินการให้แล้วเสร็จก่อนการ

ดําเนินการก่อสร้าง 

- โครงการได้มีการดําเนินการจัดกรรมสิทธิ ์ที ่ดินและชดเชย

ทรัพย์สิน ตามขั ้นตอนของกฎหมายที่เกี ่ยวข้องเพื ่อความ

โปร่งใสเป็นธรรม และเปิดโอกาสให้มีกระบวนการมีส่วนร่วม

จากผู ้ที ่เกี ่ยวข้อง โดยแต่งตั ้ง “คณะกรรมการเพื่อทำหน้าที่

กำหนดราคาเบ้ืองต้นของอสังหาริมทรัพย์ที่จะต้องเวนคืนฯ” มา

ทำหน ้าที่ก ําหนดราคาเบ ื ้ องต ้นและจำนวนเง ินทดแทน

อสังหาริมทรัพย์ที่จะต้องเวนคืนแก่บุคคลผู้มีสิทธิ์รับค่าทดแทน  

เพื่อให้เกิดความเป็นธรรมต่อเจ้าของทรัพย์สินที่บริเวณแนว

เส้นทางโครงการตัดผ่าน 

- เอกสาร 2-13 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

3.6 ประชาสัมพันธ์เก่ียวกับขั้นตอนการชดเชยทรัพย์สินต่อประชาชนที่ได้รับ

ผลกระทบเพื่อสร้างความเข้าใจ และแจ้งสิทธิที ่ควรจะได้รับ รวมทั้ง

ขั้นตอนการชดเชยที่ดิน และทรัพย์สินให้กับประชาชนที่ได้รับผลกระทบ

ในพื้นที่โครงการ 

- โครงการได้ดำเนินการลงพื้นที่จัดประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์

เก่ียวกับกิจกรรมของโครงการ และขั้นตอนการชดเชยทรัพย์สิน

ในเดือนกุมภาพันธ์ เมษายน และพฤษภาคม 2561 ที่ผ่านมา 

- - 

4. อาชีวอนามัยและความปลอดภัย    

ระยะก่อสร้าง    

(ก) มาตรการสําหรับคนงานก่อสร้าง    

มาตรการด้านสาธารณสุข    

4.1 จัดให้มีหน่วยปฐมพยาบาลเบื ้องต้นพร้อมรถพยาบาลสําหรับ

คนงาน และประสานงานกับโรงพยาบาลที่ตั้งอยู่ใกล้พื้นที่ก่อสร้าง

โครงการ ล่วงหน้าเพื่อขอรับบริการกรณีมีผู้ป่วยฉุกเฉินจากการ

ก่อสร้างโครงการ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้มีการจัดเตรียมหน่วยปฐมพยาบาลขั้นต้น 

พร้อมรถพยาบาลสําหรับคนงานสำหรับนำส่งผู้บาดเจ็บไปยัง

โรงพยาบาลที่ตั้งอยู่ใกล้เคียงในกรณีมีผู้ป่วยฉุกเฉินจากการ

ก่อสร้างโครงการ 

- ภาพที่ 2.2-38 

4.2 อบรมและให้ความรู้ด้านความปลอดภัยในเขตก่อสร้างและเขตที่

พักคนงาน พร้อมอบรมการใช้อุปกรณ์ป้องกันส่วนบุคคล 

- ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างมีการจัดอบรมและให้ความรู ้ด ้านความ

ปลอดภัยในเขตก่อสร้างและเขตที่พักคนงาน พร้อมอบรมการ

ใช้อุปกรณ์ป้องกันส่วนบุคคลให้แก่คนงาน 

- ภาพที่ 2.2-37 

ภาพที่ 2.2-39 

เอกสาร 2-14 

4.3 ควบคุมและใช้กฎระเบียบข้อบังคับเก่ียวกับการขับขี่ยานยนต์โดย

เคร่งครัด 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้กำหนดและควบคุมดูเลให้พนักงานขับรถ

ปฏิบัติตามกฎระเบียบข้อบังคับเก่ียวกับการขับขี่ยานยนต์อย่าง

เคร่งครัด 

- ภาพที่ 2.2-37 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในพื้นท่ีปฏิบัติงาน

สําหรับคนงานก่อสร้าง 

   

4.4 เพื่อความปลอดภัยเมื่อต้องใช้เครื่องมือ และเครื่องจักรในการ

ก่อสร้าง ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องกวดขัน และดูแลให้คนงาน

ก่อสร้างปฏิบัติตามมาตรการที่เก่ียวข้องกับความปลอดภัยในการ

ใช้เครื่องมือ และเครื่องจักรในการก่อสร้าง ดังรายละเอียดต่อไปนี้ 

- การถือเครื่องมือที่มีคม ควรให้ปลายช้ีลงด้านล่าง หรือหาของ

มาหุ้มปิดเสีย เช่น วงเวียน เหล็กขีด อย่าเก็บหรือพกไว้ใน

กระเป๋าเสื้อหรือกางเกง 

- ไม่ใช้เครื่องมือที่ชํารุด เช่น ค้อนที่บิ่นหรือแตก เพราะจะทํา

ให้เกิดความผิดพลาดในขณะที่ทุบหรือตีในงานได้ 

- การทํางานบนที่สูงต้องผูกมัดหรือเก็บเครื่องมือให้ปลอดภัย 

เพ่ือป้องกันไม่ให้หล่นลงมาโดนคนที่อยู่ข้างล่างได้ 

- เมื่อจะเดินเครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้าง ผู้ใช้ต้องรู้เสียก่อนว่า

จะหยุดเครื่องอย่างไร 

- การเปลี่ยนความเร็วรอบของเครื่องจักร หรือเปลี่ยนสายพาน 

เฟือง จะต้องหยุดเครื่อง หรือตัดสวิทช์ออกก่อนทุกครั้ง 

- อย่าพยายามหยุดเครื่องด้วยมือหรือร่างกายส่วนใดส่วนหนึ่ง 

- พึงระวังส่วนประกอบของเครื่องจักรที่อาจจะเป็นอันตรายได้ 

เช่น เฟือง สายพาน มีดกัดต่างๆ จะต้องมีฝาครอบหรือ

เครื่องป้องกันไว้ 

- ต้องตรวจดูช้ินงานหรือใบมีดกีดต่างๆ จะต้องยึดแน่นหรืออยู่

ในตําแหน่งถูกต้องก่อนทํางานเสมอ 

- เมื่อปฏิบัติงานเสร็จแล้ว ต้องตัดสวิทซ์ไฟฟ้าออกก่อนทุกครั้ง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการอบรม และดูแลให้คนงานก่อสร้างปฏิบัติ

ตามมาตรการที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยในการใช้เครื่องมือ 

และเครื่องจักรในการก่อสร้าง 

- ภาพที่ 2.2-37 

ภาพที่ 2.2-39 

เอกสาร 2-14 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

มาตรการด้านความปลอดภัยเมื่อต้องยกหรือถือของหนัก    

4.5 เพื่อความปลอดภัย เมื่อคนงานก่อสร้างต้องยก หรือถือของหนัก 

ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกวดขัน และดูแลให้คนงานก่อสร้างปฏิบัติ

ตามมาตรการที่เก่ียวข้องกับความปลอดภัยในการยก หรือถือของ

หนัก ดังรายละเอียดต่อไปนี้ 

- การยกของที่หนักมากอาจทําให้เกิดอันตรายร้ายแรงได้ ควร

ช่วยกันหรือใช้เครื่องผ่อนแรงยก และเมื่อยกของหนักๆ จาก

พื้น อย่าใช้หลังยก ให้ใช้กล้ามที่ขายกแทน 

- การยกของควรใช้กล้ามเนื้อที่ต้นขายก โดยยืนในท่าที่จะรับ

น้ำหนักได้สมดุล คือ งอเข่า หลังตรง ก้มหน้า จับของให้แน่น 

แล้วยืดขาขึ้น 

- พยายามหลีกเลี่ยงการยกของมีคม 

- เมื่อยกของขึ้นแล้ว ก่อนจะเดิน ต้องมองเห็นข้างหน้า และ

ข้างๆ รอบตัว 

- ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างมีการอบรม และดูแลให้คนงานก่อสร้าง

ปฏิบัติงานที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยในการยก หรือถือของ

หนัก 

- ภาพที่ 2.2-37 

ภาพที่ 2.2-39 

 

มาตรการด้านความปลอดภัยเมื่อต้องปฏิบัติงานท่ีเกี่ยวกับไฟฟ้า    

4.6 ส ําหร ับคนงานก่อสร ้ างท ี ่ต ้องปฏ ิบ ัต ิงานเก ี ่ ยวก ับ ไฟฟ้า 

ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกวดขันและดูแลให้คนงานก่อสร้างปฏิบัติ

ตามมาตรการที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัย ในการปฏิบัติงานที่

เก่ียวข้องกับไฟฟ้า ดังรายละเอียดต่อไปนี้ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการอบรม และดูแลให้คนงานก่อสร้างปฏิบัติ

ตามมาตรการที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยในการปฏิบัติงานที่

เก่ียวข้องกับไฟฟ้า 

- ภาพที่ 2.2-37 

ภาพที่ 2.2-39 

เอกสาร 2-14 

- เมื ่อพบว่าฝาครอบหรือกล่องสวิตซ์ชํารุด หรือตกเสียหาย 

ควรรีบเปลี่ยน และซ่อมแซมทันที 

   

- รักษาความสะอาดบริเวณที่สวิตซ์ไฟตั้งอยู่ไกลๆ    

- หมั่นสํารวจตรวจตราภายในแผงสวิตซ์ไฟ ตู้ควบคุมทางไฟฟ้า 

ไม่ให้มีเศษผง ทองแดง หรือโลหะที่นําไฟฟ้าอยู่และอย่านํา

ช้ินส่วนอุปกรณ์ภายในตู้ควบคุม เช่น ฟิวส์ ออกจากตู้ควบคุม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

- การเปลี่ยนฟิวส์ ควรใช้ฟิวส์เฉพาะงานนั้นๆ และก่อนเปลี่ยน

ต้องสับสวิตซ์ (ให้วงจรไฟฟ้าปิดเรียบร้อยเสียก่อน) 

   

- อย่าใช้ฝาครอบที่ทําด้วยสารที่สามารถลุกติดไฟได้    

- ฝาครอบสว ิตซ์แต ่ละอ ัน ควรม ีป ้ายแสดงรายละเอียด 

ดังต่อไปนี้  

- ใช้กับไฟฟ้ากระแสตรงหรือกระแสสลับ  

- ความต่างศักย์ทางไฟฟ้า (หรือแรงดันแรงเคลื่อนไฟฟ้า)  

- กระแสไฟฟ้า 

- เครื่องมือเครื่องใช้ทางไฟฟ้าที่ต่อกับสวิตช์นั้น 

- ช่ือผู้รับ 

   

- ต้องสับสวิตซ์ให้วงจรไฟฟ้าปิด เมื่อต้องการตรวจสอบหรือ

ซ่อมแซม เครื่องจักรแล้ว ให้ทําสัญลักษณ์หรือป้ายที่สวิตซ์ ที่

บอกว่า “กําลังซ่อม” 

   

- ก่อนสับสวิตซ์ให ้วงจรไฟฟ้าป ิด ต้องแน่ใจว่าท ุกอย ่ าง

เรียบร้อย และได้รับ สัญญาณถูกต้องแล้ว และก่อนเปิด

ทดลองเดินเครื่อง ต้องตรวจดูว่า เครื่องจักรนั้นไม่มีวัตถอ่ืุน

ใดติด หรือขัดอยู่ 

   

- การส่งสัญญาณเกี่ยวกับการเปิด-ปิดสวิตซ์ ควรดําเนินการ

อย่างระมัดระวัง 

   

- อย่าปิด-เปิดสวิตซ์ขณะมือเปียกน้ำ    

- การสับสวิตซ์ให้วงจรไฟฟ้าปิดต้องแน่ใจว่าส ัญญาณนั้น

ถูกต้อง 

   

- การขันสลักเกลียว เพ่ือยึดสายไฟฟ้า ต้องขันให้แน่น    

- อุปกรณ์ไฟฟ้าที่ชํารุดอย่าฝืนใช้งานจะเกิดอันตราย    
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

ข้อควรระวังเกี่ยวกับการใช้สวิตซ์ตัดตอน    

- สวิตซ์ตัดตอนที่ใช้งานกับส่วนที่เกิดอันตรายสูง ผู้รับผิดชอบ

ต้องหมั่นตรวจดู และทําป้ายบอก 

   

- ในกรณีที่มีการตรวจซ่อมแซมเครื่องจักร ต้องทําป้ายหรือ

สัญลักษณ์ติดแขวนไว้ที่สวิตซ์ว่า "อยู่ระหว่างการซ่อมแซม” 

หรือ “กําลังซ่อม” เมื่อเสร็จแล้วจึงค่อยนําป้ายออก 

   

- การใช้สวิตซ์ควบคุมเครื่องจักรในการก่อสร้างที่ใช้ร่วมกัน

หลายๆ คน ควรมีหลักเกณฑ์ หรือสัญญาณในการปฏิบัติเป็น

มาตรฐานเดียวกัน 

   

- การทํางานร่วมกันระหว่างคนงาน 2 กลุ่ม กลุ่มที่ใช้เครื่องจักร

ร่วมกัน จะต้องใช้อย่างระมัดระวัง โดยเฉพาะในกรณีถ้าเกิดมี

การตรวจซ่อม ต้องมีการติดต่อประสานงานกับช่างเป็นอย่างดี 

ก่อนที่จะมีการเปิด-ปิดวงจรไฟฟ้า 

   

ข้อควรระวังเกี่ยวกับการใช้เครื่องมือ เครื่องจักร และอุปกรณ์

ทางไฟฟ้า 

   

- ตรวจสอบสายไฟฟ้า ถ้าพบว่าชํารุด ให้ใช้เทปพันเป็นฉนวน

หุ้มให้เรียบร้อย และตรวจจุดต่อสายไฟให้เรียบร้อยด้วย 

   

- อุปกรณ์ไฟฟ้าที่เคลื่อนย้ายได้ ควรตรวจสอบบริเวณข้อต่อ ขั้ว

ที่ติด อุปกรณ์ และสายไฟฟ้าอย่างระมัดระวัง ถ้าพบว่าชํารุด 

ให้รีบเปลี่ยนให้อยู่ ในสภาพดี 

   

- การเปลี ่ยนหรือซ่อมแซมเครื ่องมือ อุปกรณ์ไฟฟ้า ถึงเป็น

กรณีเล็กน้อย ต้องให้ช่างไฟฟ้าเป็นผู้ดําเนินการ 

   

- อย่าสับสายไฟฟ้าขณะที่มีกระแสไฟฟ้าไหลอยู่    

- อย่าแขวนหรือร้อยสายไฟบนของมีคม อาทิเช่น ใบมีด ใบ

เลื่อย ใบพัด 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

- การใช้อุปกรณ์ไฟฟ้าบางชนิด เช่น มอเตอร์ หม้อแปลง ควรมี

ผู้รับผิดชอบในการปิด-เปิด 

   

- ในส่วนของอุปกรณ์ไฟฟ้า ที่อาจก่อให้เกิดอันตรายได้ ควรมี

เครื่องหมาย แสดงไว้ เช่น ป้ายสัญญาณไฟธงแดง เทปแดง 

เป็นต้น 

   

- ถ้าเกิดสภาพผิดปกติกับอุปกรณ์ไฟฟ้า ควรสับสวิตซ์ให้

วงจรไฟฟ้าเปิด แล้วแจ้งให้ผู้รับผิดชอบทราบ 

   

- ห้ามปลดอุปกรณ์ป้องกันอันตรายไฟฟ้าออก ยกเว้น กรณีที่

ได้รับอนุญาต แล้วเท่านั้น 

   

- เมื่อใช้งานเสร็จแล้วควรสับสวิตซ์และต้องแน่ใจว่าวงจรไฟฟ้า

เปิด 

   

- อย่าห่อหุ้มดวงไฟด้วยกระดาษหรือผ้า    

- อย่านําสารไวไฟหรือวัสดุที่ติดไฟง่ายเข้าใกล้สวิตซ์หรือปลั๊ก

ไฟฟ้า 

   

- อย่าใช้เครื่องมือหรืออุปกรณ์ไฟฟ้าขณะมือเปียกน้ำ    

- เม ื ่อม ีผ ู ้ได ้ร ับอุบัต ิ เหตุทางไฟฟ้า ต้องร ีบสับสวิตซ์ให้

วงจรไฟฟ้าเปิด 

   

ข้อควรระวังเกี่ยวกับการติดต้ังอุปกรณ์ไฟฟ้า    

- การติดตั้งอุปกรณ์ไฟฟ้า จะต้องมีการควบคุมดูแลโดยช่าง 

หรือ ผู้ชํานาญการทางไฟฟ้า นอกจากงานที่มีความศักย์ต่ำ

กว่า 50 โวลต์ ซึ่งต่อลงดินเรียบร้อยแล้ว 

   

- การติดตั ้งอุปกรณ์ไฟฟ้าจะดําเนินการได้ต ้องผ่านการ

ปรึกษาหารือกับ ผู้เชี่ยวชาญ โดยเฉพาะการสื่อสารเกี่ยวกับ

การป้องกัน เมื่อมีการทํางาน ขณะมีกระแสไฟฟ้าไหลอยู่ หรือ

กรณีมีการขัดจังหวะ 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

- หลีกเลี่ยงการทํางานขณะมีกระแสไฟฟ้าไหลอยู ่ ยกเว้นใน

กรณีจําเป็นเท่านั้น 

   

- การติดตั้งอุปกรณ์ไฟฟ้า นอกจากต้องปฏิบัติตามกฎหมาย

และมาตรฐาน ทางไฟฟ้าแล้ว ควรต้องปฏิบัติเพิ ่มเติม ดัง

รายละเอียดตอ่ไปนี้  

- ห้ามเปิดชิ้นส่วนของอุปกรณ์ไฟฟ้าที่เมื่อเปิดแล้ว จะมี

กระแสไฟฟ้าหรือประจุไฟฟ้าไหลควรใช้ฝาครอบ หรือมี

ฉนวนกั้น หรือถ้าไม่ สามารถปิดคลุมได้ก็ให้จัดทําป้าย

อันตราย ติดแขวนไว้  

- อุปกรณ์หรือสายไฟฟ้าที่ติดตั้งในที่สูง จะต้องมีฉนวนหุ้ม

อย่างดี และต้องตรวจสอบความเรียบร้อยอยู่เสมอ 

- หมั่นตรวจตราฉนวนอุปกรณ์ไฟฟ้าอยู่เสมอในบริเวณที่ซึ่ง

อาจมีการสัมผัส หรือทำงาน 

- เมื่อมีการเดินสายไฟฟ้าบนถนน (แม้ว่าจะเดินชั่วคราวก็

ตาม) ควรมีระบบป้องกันอันตรายซึ่งใช้เฉพาะงาน 

   

- กรณีการทํางานเก่ียวกับไฟฟ้าที ่อาจมีการขัดจังหวะงานได้ 

ควรเพ่ิมความระวังดังนี้ 

- เครื ่องจักรบางชนิด เมื ่อเดินเครื่องแล้วไม่สามารถกด

สวิตซ์ให้กลับมาทำงานที่จุดเริ่มต้นได้ควรมีป้ายบอกไว้ 

- เครื่องจักรทุกชนิดควรมีระบบสายดินที่ดี 

- เม ื ่อเก ิดป ัญหาต ่างๆ ควรปร ึกษาช ่างไฟฟ้า หรือ

ผู้เช่ียวชาญทางไฟฟ้า 

- ก่อนสับสวิตซ์ทํางาน ควรตรวจสอบให้แน่ใจก่อนว่าจะไม่

เกิดอันตรายไฟฟ้าลัดวงจรมีระบบสายดินแหล่งจ่ายไฟ

เรียบร้อย 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

มาตรการด้านการช่วยเหลือและการปฐมพยาบาลเบื้องต้น    

4.7 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องมีการจัดฝึกอบรมเกี่ยวกับการช่วยเหลือ 

และการปฐมพยาบาลเบ้ืองต้น กรณีที่เกิดอุบัติเหตุในระหว่างการ

ปฏิบัติงานภายในพื้นที่โครงการให้กับคนงานก่อสร้าง ก่อนจะมี

การก่อสร้างจริง ดังรายละเอียดต่อไปนี้ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีการฝึกอบรมเกี่ยวกับการช่วยเหลือ 

และปฐมพยาบาลเบ้ืองต้นให้แก่คนงาน 

- เอกสาร 2-14 

กรณีหยุดหายใจ    

รายละเอียดการช่วยเหลือ และการปฐมพยาบาลเบื้องต้น กรณีมี

คนงานก่อสร้างหยุดหายใจในระหว่างปฏิบัติงานภายในพื้นที่

ก่อสร้าง 

   

- ยกต้นคอขึ ้นแล้วกดศีรษะให้หงายไปข้างหลังจากนั ้นเอา

สิ่งของที่อยู่ในปากของผู้ป่วยออกให้หมด ง้างขากรรไกรออก 

บีบจมูก และอ้าปากของผู้ป่วย 

   

- ประกบปากลงบนปากของผู้ป่วย แล้วค่อยๆ เป่าลมจนเต็ม

ปอด กระทําซ้ำหลายๆ ครั้ง จนผู้ป่วยสามารถหายใจได้เอง 

   

กรณีประสบอันตรายจากไฟฟ้าดูด    

- ไม่ใช้มือเปล่าในการช่วยเหลือ    

- รีบตัดกระแสไฟฟ้า (สวิตช์/ปลั๊ก)    

- ใช้ฉนวนเขี่ยสายไฟให้หลุดออกไป    

- เมื่อไฟฟ้าดับ ควรรีบสับสวิตช์ให้วงจรไฟฟ้าเปิด    

- ถ้าเกิดไฟฟ้าช็อต หรือลัดวงจรทําให้เกิดไฟไหม้รีบสับสวติช์ 

แล้วทําการดับไฟด้วยเครื่องดับเพลิงชนิดสารเคมี 

   

- ไม่ใช้น้ำหรือเครื่องดับเพลิงที่เป็นน้ำทําการดับไฟ เพราะอาจ

เกิดอันตรายได้ 

   

- กรณีประสบภัยในน้ำ อย่าลงไปช่วยจนกว่าจะแน่ใจว่าตัด

กระแสไฟฟ้าหมดแล้ว 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

- กรณีผู้ป่วยหมดสติ ให้นวดหัวใจและผายปอดช่วยชีวิตโดย

ทันที 

   

การห้ามเลือด รายละเอียดขั้นตอนการห้ามเลือด สามารถสรุปได้

ดังต่อไปนี้ 

- ใช้เศษผ้าสะอาดพันรอบแขนหรือขา 2 รอบ 

- ผูกเง่ือนแรก 

- ใช้ท่อนไม้วางบนเง่ือน แล้วผูกเง่ือนซ้ำ 2 ครั้ง 

- หมุนหรือขันชะเนาะจนกระทั่งเลือดหยุดไหล 

- ผูกตรึงปลายไม่ให้อยู่กับที่ด้วยเชือกเส้นเล็กๆ บันทึกเวลาที่

เริ่มขันชะเนาะไว้ 

   

มาตรการด้านการจัดสถานท่ีทํางานให้เป็นระเบียบเรียบร้อย    

4.8 สถานที่ปฏิบัติงานต้องปราศจากสิ ่งที ่จะก่อให้เกิดอันตรายที่

อาจจะเป็นอุปสรรคต่อการทํางาน และต้องไม่มีเศษขยะ น้ำมัน 

และน้ำบนพื้น 

- โครงการจัดให้มีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยในการทำงานทำหน้าที่

ตรวจสอบสถานที่ปฏิบัติงานให้ปราศจากสิ ่งที ่จะก่อให้เกิด

อันตรายที่อาจเป็นอุปสรรคต่อการทำงาน 

- เอกสาร 2-15 

4.9 จัดทางเดินให้โล่งเพ่ือสามารถเข้าไปยังที่ทํางานได้อย่างปลอดภัย - บริเวณพื้นที่ปฏิบัติงานมีทางเดินโล่งที่สามารถเข้าไปยังที่ทํางาน

ได้อย่างปลอดภัย 

- - 

4.10 ห้องน้ำตลอดจนอ่างล้างมือต้องอยู ่ในสภาพที่สะอาดและถูก

สุขลักษณะ 

- โครงการจัดให้มีคนงานทำความสะอาดห้องน้ำและอ่างล้างมือ

ให้สะอาดถูกสุขลักษณะ 

- ภาพที่ 2.2-40 

4.11 อาหารต้องไม่จัดเก็บไว้ในสถานที่ปฏิบัติงาน - ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการควบคุมดูแลไม่ให้คนงานนำอาหารเข้ามา

จัดเก็บในพื้นที่ปฏิบัติงาน 

- - 

4.12 ขยะและของเหลือใช้ต้องนําออกไปนอกเขตปฏิบัติงานทุกวัน - ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีภาชนะและพื้นที่สำหรับรวบรวมขยะ

และของเหลือใช้ เพ่ือเก็บขนออกนอกพื้นที่ปฏิบัติงาน 

- ภาพที่ 2.2-41 

4.13 ห้ามจัดวางวัสดุที่ง่ายต่อการลุกไหม้ใกล้กับจุดติดตั้งหลอดไฟหรือ

วัสดุที่มคีวามร้อนมีประกายไฟ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้กำกับดูแลไม่ให้คนงานจัดวางวัสดุที่ง่ายต่อ

การลุกไหม้ใกล้กับจุดติดตั้งหลอดไฟ หรือวัสดุที่มีความร้อน/มี

ประกายไฟผ่านกิจกรรม Tool Box Talk 

- ภาพที่ 2.2-39 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

4.14 น้ำมันและจาระบีที่หกเรี่ยราดบนพื้นต้องรีบทําความสะอาดให้

เรียบร้อย 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีคนงานมาทำความสะอาดพื้นที่ที่พบ

น้ำมัน/จาระบีหกรั่วไหลทันทีเมื่อพบ 

- ภาพที่ 2.2-60 

4.15 จัดเก็บวัสดุบนพื้นที่ได้ระดับ และอยู่ในสภาพเรียบร้อยมั่นคง - ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดให้มีเจ้าหน้าที ่ความปลอดภัยในการ

ทำงาน ทำหน้าที่ตรวจสอบดูแลการจัดเก็บวัสดุให้อยู่ในสภาพ

เรียบร้อยมั่นคงได้ระดับ 

- ภาพที่ 2.2-1 

ภาพที่ 2.2-2 

4.16 จัดทําลิ่มไม้หมอน สําหรับรองวัสดุที่เป็นรูปวงกลมเพื่อป้องกัน

การเคลื่อนตัว 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการกำกับดูแลให้มีการใช้ลิ่มไม้หมอน สําหรับ

รองวัสดุที่เป็นรูปวงกลม 

- - 

มาตรการด้านการใช้อุปกรณ์เพื่อเตือนและกั้นบริเวณที่อาจก่อให้เกิด

อันตรายในการปฏิบัติงาน 

   

4.17 บริเวณเขตก่อสร้างต้องจัดทํารั ้ว พร้อมปิดป้ายประกาศ “เขต

ก่อสร้างบุคคลภายนอกห้ามเข้า” โดยรอบบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการติดตั้งป้ายเตือนเขตพ้ืนที่ก่อสร้าง - ภาพที่ 2.2-18 

4.18 บร ิเวณเขตอันตรายต ้องจัดท ําร ั ้ว พร ้อมปิดป ้ายประกาศ 

“เขตอันตรายในการก่อสร้าง” และมีไฟสัญญาณสีแดงแสดงให้

เห็นชัดเจนในเวลากลางคืน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการติดตั้งป้ายเตือนเขตพ้ืนที่ก่อสร้าง - ภาพที่ 2.2-18 

4.19 พื้นที่สูงและพื้นที่ที่มีช่องเปิดต่างๆ ต้องทําราวกันตกที่มั่นคง

แข็งแรง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการติดตั้งราวกันตก บริเวณพื้นที่ก่อสร้างที่มี

ความสูงไม่น้อยกว่า 90 เซนติเมตร 

- ภาพที่ 2.2-36 

4.20 ไม่อนุญาตให้ผู ้ท ี ่ไม่เกี ่ยวข้อง หรือหมดหน้าที ่เข ้าไปในเขต

ก่อสร้าง และเขตอันตรายในการก่อสร้าง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการตรวจสอบดูแลไม่ให้ผู้ที่ไม่เกี่ยวข้องหรือ

หมดหน้าที่เข้าไปในเขตก่อสร้างและเขตอันตรายในการก่อสร้าง 

- ภาพที่ 2.2-18 

ภาพที่ 2.2-58 

4.21 ห้ามผู้ปฏิบัติงานพักอาศัยในบริเวณเขตก่อสร้าง - โครงการมีการกำหนดให้ที่พักสำหรับคนงานและเจ้าหน้าที่ไว้

นอกเขตก่อสร้าง 

- ภาพที่ 2.2-14 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

มาตรการด้านความปลอดภัยในการปฏิบัติงานบนท่ีสูง    

4.22 ราวก ันตกต ้องม ั ่นคงแข ็งแรง ม ีความส ูงไม ่น ้อยกว ่า 90 

เซนติเมตร จากพื้น 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการติดตั้งราวกันตก บริเวณพื้นที่ก่อสร้างที่มี

ความสูงไม่น้อยกว่า 90 เซนติเมตร 

- ภาพที่ 2.2-36 

4.23 ตรวจสอบอุปกรณ์ทุกชนิดที่เก่ียวข้องกับการใช้งาน เช่น รถ เครน 

ลวดสลิง เชือกตะขอ สะเก็น ว่าอยู ่ในสภาพดีทุกครั้งก่อนเริ่ม

ทํางาน หากชํารุดห้ามนํามาใช้ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการตรวจสอบและบำรุงรักษาเครื่องจักร/

เครื่องยนต์ที่ใช้งานให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน 

- ภาพที่ 2.2-19 

 

4.24 ขณะที่มีพายุหรือฝนตก ผู้ปฏิบัติงานต้องหยุดทํางานและลงมา

ข้างล่าง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการอบรมและกำกับดูแลไม่ให้คนงานก่อสร้าง

ปฏิบัติ งานบนที่สูงขณะที่มีพายุหรือฝนตก 

- ภาพที่ 2.2-37 

ภาพที่ 2.2-39 

เอกสาร 2-14 

4.25 เมื่อมีความเสี่ยงที่จะตกลงมาจากที่สูงและอยู่ในที่สูงเกิน 4 เมตร 

ขึ้นไป ให้ผู้ควบคุมการก่อสร้างพิจารณาสั่งให้ใช้เข็มขัดนิรภัยและ

สายช่วยชีวิต 

- โครงการจัดให้มีเจ้าหน้าที ่ความปลอดภัยในการทำงานคอย

ควบคุมดูแลให้ผู้ปฏิบัติงานสวมเข็มขัดนิรภัยเมื่อต้องฏิบัติงาน

บนที่สูงเกิน 4 เมตร ขึ้นไป 

- ภาพที่ 2.2-42 

มาตรการด้านความปลอดภัย เมื ่อต้องใช้เครื ่องกลหนัก และ 

รถเครน ในการเคลื่อนย้ายของ 

   

4.26 จัดใหม้ีผู้ใหส้ัญญาณที่ชํานาญเพียงคนเดียว - ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีผู้ให้สัญญาณเครื่องจักรเพียงคนเดียว - - 

4.27 อย่าเข้าใกล้ส่วนที่เครื่องจักรที่จะต้องหมุนเหวี่ยง - ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีผู ้ให้สัญญาณคอยกำกับดูแลไม่ให้

คนงานเข้าใกล้เครื่องจักรที่ต้องหมุน 

- - 

4.28 ในกรณีทีม่ีการขุดต้องก้ันอาณาบริเวณไว้โดยรอบ - ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการกั ้นเขตที่มีการดำเนินกิจกรรมการขุด

พื้นดินที่มีความลึกมากกว่า 1.5 เมตร  

- ภาพที่ 2.2-36 

 

4.29 ห้ามเข้าไปอยู่ใต้วัสดุที่กําลังยกโดยเด็ดขาด - ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีผู้ให้สัญญาณเครื่องจักรทำหน้าที่คอย

ควบคุมดูแลไม่ให้มีคนงานเข้าไปอยู่ใกล้วัสดุที่กำลังยก 

- - 

4.30 การทํางานในเวลากลางคืน จัดให้มีแสงสว่างทั่วบริเวณตลอดเวลา

ที่ทํางาน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีแสงสว่างทั่วบริเวณตลอดเวลาที่ทํางาน

ในเวลากลางคืน 

- ภาพที่ 2.2-43 

4.31 ห้ามมิให้ดัดแปลง หรือแก้ไขส่วนใดส่วนหนึ่งของรถเครน - ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการตรวจสอบดูแลไม่ให้มีการดัดแปลง/

แก้ไขส่วนใดส่วนหนึ่งของเครื่องจักรที่ใช้งาน 

- ภาพที่ 2.2-19 
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4.32 จัดให้มีสัญญาณเสียง และแสงวับวาบเตือนให้ทราบขณะรถ

เคลื่อนที่ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการใช้งานรถที่มีสัญญาณเสียงและแสงวับวาบ

เตือนให้ทราบขณะรถเคลื่อนที่ 

- ภาพที่ 2.2-44 

4.33 จัดให้มีคู่มือปฏิบัติงานเก่ียวกับรถเครนเป็นภาษาไทยให้พนักงาน

ขับรถศึกษาและปฏิบัติตามโดยถูกต้อง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีคู่มือปฏิบัติงานเก่ียวกับการใช้รถเครน - เอกสาร 2-14 

มาตรการด้านความปลอดภัยในการใช้บันได    

4.34 ควรใช้บันไดที่ผลิตจากโรงงานชนิดบันไดใช้กับงานหนัก - ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการใช้บันไดที่ผลิตจากโรงงาน - - 

4.35 บันไดที่ชํารุด แตก หัก ห้ามใช้และควรติดป้าย “ห้ามใช้งาน” - หากพบบันไดที่ชํารุด แตก หัก ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างจะติดป้าย 

“ห้ามใช้งาน” หรือ “ห้ามใช้” 

- - 

4.36 ห้ามนําบันได 2 อันมามัดต่อกันเพ่ือให้ยาวขึ้น - ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยคอยกำกับดูแล

ไม่ให้มีการนําบันได 2 อันมามัดต่อกันเพ่ือให้ยาว 

- ภาพที่ 2.2-39 

4.37 อย่าตั้งบันไดบริเวณที่ลื่น มีขยะ - ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีเจ้าหน้าที ่คอยควบคุมดูแลไม่ให้ตั้ง

บันไดบริเวณที่ลื่น มีขยะ 

- ภาพที่ 2.2-39 

4.38 ปลายของบันไดต้องเกินจากจุดที่พาดผ่าน 3 ฟุต - ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยควบคุมดูแลให้ปลายของ

บันไดเกินจากจุดที่พาดผ่าน 3 ฟุต 

- ภาพที่ 2.2-39 

4.39 การขึ้นลงบันไดให้หันหน้าเข้าหาบันได - ผู้รับจ้างก่อสร้างกำชับให้การขึ้นลงบันไดต้องหันหน้าเข้าหา

บันไดผ่านกิจกรรม Safety Talk 

- ภาพที่ 2.2-39 

4.40 ห้ามยกของ แบกของขึ้นทางบันได - ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยควบคุมดูแลไม่ให้มีการ

ยกของ/แบกของขึ้นทางบันได 

- ภาพที่ 2.2-39 

4.41 ห้ามใช้บันไดโลหะกับงานไฟฟ้าโดยเด็ดขาด - ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยควบคุมดูแลไม่ให้มีการ

ใช้บันไดโลหะกับงานไฟฟ้า 

- ภาพที่ 2.2-39 

มาตรการด้านความปลอดภัยในการใช้นั่งร้าน    

4.42 การทํางานในที่สูงเกินกว่า 2.00 เมตร ต้องทํานั่งร้าน - ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการติดตั้งนั่งร้านสำหรับการทำงานบนที่สูง

เกิน 2 เมตร 

- ภาพที่ 2.2-45 

4.43 นั่งร้านที่สร้างด้วยโลหะต้องรับน้ำหนักบรรทุกได้ไม่น้อยกว่า 4 

เท่า ของน้ำหนักการใช้งาน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการใช้งานนั่งร้านที่สร้างด้วยโลหะ - ภาพที่ 2.2-45 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

4.44 พื้นนั่งร้านต้องมีความกว้างไม่น้อยกว่า 35 เซนติเมตร - ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการติดตั้งพื้นนั่งร้านให้มีความกว้างไม่น้อย

กว่า 35 เซนติเมตร 

- ภาพที่ 2.2-45 

4.45 ต้องจัดทําบันไดเพ่ือใช้ขึ้นลงในนั่งร้าน - ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการติดตั้งบันไดสำหรับใช้ขึ้นลงนั่งร้าน - ภาพที่ 2.2-45 

4.46 ต้องจัดผ้าใบหรือตาข่ายนิรภัยปิดคลุมโดยรอบนอกนั่งร้าน - ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการใช้งานนั่งร้านที่มีผ้าใบหรือตาข่ายปิดคลุม - ภาพที่ 2.2-45 

4.47 โครงนั่งร้านต้องมีการยึดโยงค้ำยัน เพื่อป้องกันมิให้ขาเซหรือล้ม 

และในกรณีที ่ต ้องทํางานใกล้แนวสายไฟที่ไม่มีฉนวนต้องมี

ระยะห่างไม่น้อยกว่าที่กําหนด หรือติดต่อการไฟฟ้ามาทําการ

ติดตั้งฉนวนครอบสายไฟช่ัวคราว 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างยังไม่มีการทำงานใกล้แนวสายไฟที่ไม่มีฉนวน

ครอบสายไฟ 

- ภาพที่ 2.2-45 

4.48 ต้องมีราวกันตกสูงไม่น้อยกว่า 90 เซนติเมตร และสูงไม่เกิน 

1.10 เมตร ยกเว้นเฉพาะช่วงที่จะขนถ่ายสิ่งของ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้ดำเนินการติดตั้งราวกันตกที่นั่งร้าน - ภาพที่ 2.2-45 

4.49 ถ้ามีการทํางานซ้อนกัน ต้องมีสิ่งป้องกันของตกมิให้เป็นอันตราย

แก่ผู้ปฏิบัติอยู่ข้างล่าง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างยังไม่มีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างที่มี

ลักษณะการทํางานซ้อนกัน 

- - 

4.50 การทํางานอยู่บนนั่งร้านสูงเกินกว่า 4 เมตร หัวหน้างานจะต้อง

พิจารณาให้ผู้ปฏิบัติงานสวมเข็มขัดนิรภัย 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีเจ้าหน้าที ่คอยควบคุมดูแลให้ผู้ปฏิบัติงาน

สวมเข็มขัดนิรภัยขณะทํางานอยู่บนนั่งร้านที่สูงเกินกว่า 4 เมตร 

- ภาพที่ 2.2-42 

มาตรการด้านความปลอดภัยในการเลือกใช้ตะขอ โซ่ยก ที่หนีบจับ 

ให้ยึดแน่น กับโครงสร้าง 

   

4.51 ใช้ตะขอ กรณีที่มีที่ยึดเกี่ยวในการยกที่เดียว และจะใช้ตรวนเมื่อ

ยกที่มีที่ยึดมากกว่าสองที่ขึ้นไป 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการใช้งานตะขอกรณีที่มีการยึดเกี่ยวในการ

ยกที่เดียว และใช้ตรวนเมื่อยกที่มีการยึดมากกว่า 2 ที่ขึ้นไป 

- - 

4.52 ตะขอต้องมีสลักนิรภัยติดอยู่ (ยกเว้นตะขอบางประเภท) - ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการใช้งานตะขอที่มีสลิงนิรภัย - - 

4.53 ใช้ตะขอยกน้ำหนัก โดยให้น้ำหนักวัสดุตกตรงร่องตะขอ 

 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการอบรมการใช้ตะขอยกน้ำหนักให้แก่

ผู้ปฏิบัติงาน เพ่ือให้สามารถใช้งานได้อย่างถูกต้อง 

- ภาพที่ 2.2-37 

เอกสาร 2-14 

4.54 ขออนุมัติจากผู้บังคับบัญชาก่อนการผูกมัดวัสดุกับโครงสร้างอ่ืนๆ 

เพ่ือให้มั่นใจว่าไม่เกินขีดจํากัดของโครงสร้างนั้น 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการขออนุมัติการผูกมัดวัสดุกับโครงสร้าง

อ่ืนๆ 

- - 

4.55 ห้ามใช้ที่หนีบจับสําหรับแผ่นโลหะ คีม ที่หนีบจับท่อ แทนที่หนีบ

จับที่ใช้กับโครงสร้าง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการอบรมให้ผู้ปฏิบัติงานใช้งานที่หนีบจับให้

ถูกประเภท 

- ภาพที่ 2.2-37 

เอกสาร 2-14 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

4.56 ต้องมีการตรวจสอบและอนุมัติตะขอ โซ่ยก และที่หนีบจับที่ใช้กับ

โครงสร้างก่อนการใช้ทุกครั ้ง ห้ามใช้เกินจากพิกัดน้ำหนักที่

กําหนด 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีขั้นตอนการตรวจสอบและอนุมัติการใช้ตะขอ

โซ่ยกและที่หนีบจับ 

- - 

4.57 พิกัดน้ำหนักที่จะยกต้องระบุเด่นชัดบนอุปกรณ์ - ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยในการทำงาน

คอยตรวจสอบการระบุพิกัดน้ำหนักของตะขอยกให้สามารถ

มองเห็นได้เด่นชัด 

- เอกสาร 2-15 

4.58 ไม่ปล่อยวัสดุที่จะยกอยู่ในสภาพไม่รัดกุม และไม่ได้รับการเฝ้า

ระวัง ถูกห้อยแขวนอยู่กับโซ่ยก 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยคอยกำกับดูแล

ไม่ให้มีการปล่อยวัตถุที่จะยกในสภาพไม่รัดกุม 

- เอกสาร 2-15 

4.59 ไม่ยืนหรือให้ส่วนใดส่วนหนึ่งของร่างกายอยู่ด้านล่างของวัสดุที่

กําลังยกโดยโซ่ยก 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีเจ้าหน้าที ่ผู ้ให้สัญญาณ (Look Out 

Man) คอยควบคุมดูแลไม่ให้คนงานยืนอยู่ด้านล่างของวัสดุที่

กำลังยกโดยโซ่ยก 

- - 

4.60 ไม่ใช้โซ่ม้วนรัดวัสดุ เพื่อทําการยก ต้องมีการตรวจสอบโซ่ก่อนมี

การยกวัสดุ การตรวจสอบด้วยสายตาให้ตรวจรวมไปถึงตะขอที่

อาจผิดปกติตลอดจนสภาพที่เสียหายอันเนื ่องจากนําไปใช้ผิด

วัตถุประสงค์ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีเจ้าหน้าที่ควบคุมกำกับดูแลไม่ให้มีการ

ใช้โซ่ม้วนรัดวัตถุที่ทำการยก และตรวจสอบโซ่และตะขอก่อนมี

การยกวัสดุ 

- เอกสาร 2-15 

มาตรการด้านความปลอดภัยในการขุด    

4.61 การขุดพื้นดิน คู ที่มีความลึกมากกว่า 1.5 เมตร ต้องมีการค้ำยัน

หรือทําให้ลาดเอียง และต้องมีการตรวจสอบโดยพนักงานทุกวัน

ก่อนมีการเข้าไปทํางาน และการตรวจสอบต้องมีการทําบันทึกเก็บ

ไว ้

- ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดทำพื้นที่ให้ลาดเอียงของบริเวณที่ทำการขุดที่

มีความลึกมากกว่า 1.5 เมตร 

- - 

4.62 จําเป็นที ่จะต้องมีเครื ่องกีดขวาง และเครื ่องหมายติดตั ้งรอบ

บริเวณที่ทําการขุด 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการก้ันเขตรอบบริเวณที่ทําการขุด - ภาพที่ 2.2-36 

4.63 คนงานขุดดินต้องสวมหมวกนิรภัยและรองเท้านิรภัยหรือรองเท้า

หุ้มส้น 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างกำชับให้คนงานขุดดินต้องสวมหมวกนิรภัยและ

รองเท้านิรภัยหรือรองเท้าหุ้มส้น 

- ภาพที่ 2.2-42 

    

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

4.64 ไม่ควรให้บุคคลใดเข้าไปใกล้บริเวณขอบหลุมที่ทําการขุด หรือ

วัสดุอ่ืนใด เมื่อมีการทํางานของเครื่องจักร 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการก้ันเขตรอบบริเวณที่ทําการขุด  - ภาพที่ 2.2-36 

4.65 ต้องจัดหาบันไดเมื ่อมีการขุดพื้นดินสําหรับการเข้า-ออกพื้นที่ 

และต้องมีทางออก 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการติดตั้งบันไดบริเวณพื้นที่ก่อสร้างที่มีการ

ขุด 

- ภาพที่ 2.2-46 

4.66 สิ่งสกปรกหรือของที่ได้จากการขุด หรือวัสดุอ่ืนใด ต้องจัดเก็บห่าง

จากขอบของการขุด อย่างน้อย 1 เมตร 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีพื้นที่สำหรับจัดเก็บสิ่งสกปรกหรือของที่

ได้จากการขุด หรือวัสดุอ่ืนๆห่างจากขอบของการขุด อย่างน้อย 

1 เมตร 

- - 

4.67 ต้องทําการตรวจสอบพื้นที่ของการขุดหลังจากฝนตกและต้องมี

การป้องกันการเกิดน้ำท่วม 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้ทำการตรวจสอบพื้นที่ของการขุดหลังจาก

ฝนตกและมีการป้องกันการเกิดน้ำท่วม 

- - 

มาตรการด้านความปลอดภัยในการจราจรภายในพื้นที่ก่อสร้างและ

การจัดที่จอดรถ 

   

4.68 อนุญาตให้เฉพาะผู ้ที ่มีใบอนุญาตขับขี ่ถูกต้อง สามารถขับขี่

ยวดยานในเขตก่อสร้าง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างอนุญาตให้เฉพาะผู้ที่มีใบอนุญาตขับขี่ถูกตอ้ง 

สามารถขับขี่ในเขตก่อสร้าง  

- - 

4.69 จํากัดความเร็วในเขตก่อสร้างที ่ 20 กิโลเมตร/ชั่วโมง และให้

เคารพกฎที่ปรากฏบนป้ายจราจร 

- โครงการมีการติดตั ้งป้ายจำกัดความเร็วรถและเครื ่องหมาย

จราจรบริเวณของพื้นที่ก่อสร้าง ทั้งนี้ ได้มีการอบรมให้พนังงาน

ขับรถปฏิบัติตามกฎระเบียบว่าด้วยการจราจรทั ่วไปให้มีผล

บังคับในเขตก่อสร้างด้วย 

- ภาพที่ 2.2-18 

4.70 ไม่อนุญาตให้ขับรถเป็นที่หวาดเสียว ซึ่งจะก่อให้เกิดอันตราย - โครงการมีการควบคุมดูแลไม่ให้ผู้ขับรถบรรทุกขับรถเป็นที่

หวาดเสียว ที่จะก่อให้เกิดอันตราย ทั้งนี้ ได้มีการอบรมให้พนัง

งานขับรถปฏิบัติตามกฎระเบียบว่าด้วยการจราจรทั่วไปให้มีผล

บังคับในเขตก่อสร้างด้วย 

- - 

4.71 การแซงอย่างปลอดภัยของยานพาหนะ อนุญาตให้ขับแซงใน

ความเร็วที่กําหนดเท่านั้น 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้อบรมผู้ขับขี่รถบรรทุกให้ขับแซงในความเร็ว

ที ่กําหนด ทั ้งนี ้ ได้มีการอบรมให้พนังงานขับรถปฏิบัติตาม

กฎระเบียบว่าด้วยการจราจรทั่วไปให้มีผลบังคับในเขตก่อสร้าง

ด้วย 

- ภาพที่ 2.2-37 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

4.72 พนักงานขับรถยนต์ทุกคนต้องเปิดไฟให้สว่างก่อนมืด - ผู้รับจ้างก่อสร้างได้อบรมผู้ขับขี่รถบรรทุกให้เปิดไฟให้สว่าง

ก่อนมืด ทั ้งนี ้ ได้มีการอบรมให้พนังงานขับรถปฏิบัต ิตาม

กฎระเบียบว่าด้วยการจราจรทั่วไปให้มีผลบังคับในเขตก่อสร้าง

ด้วย 

- ภาพที่ 2.2-37 

 

4.73 ขณะขับรถยนต์พนักงานต้องคาดเข็มขัดนิรภัย และรถยนต์ทุกคัน

ต้องติดตั้งเข็มขัดนิรภัย 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการควบคุมดูแลผู้ขับรถบรรทุกคาดเข็มขัด

นิรภัย ท ั ้งน ี ้ ได้ม ีการอบรมให้พนังงานขับรถปฏิบัต ิตาม

กฎระเบียบว่าด้วยการจราจรทั่วไปให้มีผลบังคับในเขตก่อสร้าง

ด้วย 

- ภาพที่ 2.2-37 

 

4.74 ให้พนักงานเดินทางขวามือบนถนนในเขตก่อสร้าง ในขณะที่

รถยนต์วิ่งสวนกับพนักงาน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการอบรมคนงาน/พนักงานให้เดินทางขวามือ

บนถนนในเขตก่อสร้างขณะที่รถยนต์วิ ่งสวน ทั ้งนี ้ ได้มีการ

อบรมให้พนังงานขับรถปฏิบัติตามกฎระเบียบว่าด้วยการจราจร

ทั่วไปให้มีผลบังคับในเขตก่อสร้างด้วย 

- ภาพที่ 2.2-37 

ภาพที่ 2.2-39 

4.75 พนักงานขับรถต้องปฏิบัติตามกฎที่ปรากฏบนป้ายจราจรและให้

ทางกับผู้เดินบนพื้นถนน 

- ผู้รับจ้างการก่อสร้างมีการควบคุมดูแลผู้ขับรถบรรทุกปฏิบัติ

ตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด ทั้งนี้ ได้มีการอบรมให้พนังงานขับ

รถปฏิบัติตามกฎระเบียบว่าด้วยการจราจรทั่วไปให้มีผลบังคับ

ในเขตก่อสร้างด้วย 

- - 

4.76 รถของพนักงาน ผู้มาติดต่อ ให้จอดได้เฉพาะบริเวณหน้าอาคาร

สํานักงานต่างๆ ซึ ่งจัดเป็นที ่จอดรถไว้ให้แล้ว หรือจอดได้ใน

บริเวณพื้นที่ที่กําหนดให้จอดโดยมีป้ายจราจรอนุญาต ให้จอดรถ

ติดตั้งไว้ 

- โครงการจัดให้มีพื้นที่จอดรถสำหรับผู้มาติดต่อ  - ภาพที่ 2.2-47 

4.77 กฎระเบียบว่าด้วยการจราจรทั่วไปให้มีผลบังคับในเขตก่อสร้าง

ด้วย 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้กำหนดให้กฎระเบียบจราจรมีผลบังคับใน

เขตก่อสร้าง ทั้งนี้ ได้มีการอบรมให้พนังงานขับรถปฏิบัติตาม

กฎระเบียบว่าด้วยการจราจรทั่วไปให้มีผลบังคับในเขตก่อสร้าง 

- ภาพที่ 2.2-18 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

มาตรการด้านการป้องกันอัคคีภัยและเคร่ืองดับเพลิง    

4.78 ผู้รับจ้าง/ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดฝึกอบรมการป้องกันอัคคภีัย

และแผนฉุกเฉินให้กับพนักงาน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีแผนการฝึกอบรมการป้องกันอัคคีภัยและ

แผนฉุกเฉินให้แก่พนักงานและคนงานในช่วงปลายปี 2565 

- - 

4.79 คนงานก่อสร้างต้องทราบสถานที่ใกล้ที่สุดของสัญญาณบอกเหตุ

เพลิงไหม้ และรู้ถึงการใช้ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการอบรมเบื้องต้นให้ความรู้แก่ผู้ปฏิบัติงาน

ด้านการป้องกันอัคคีภัยและเครื่องดับเพลิง 

- ภาพที่ 2.2-39 

เอกสาร 2-14 

4.80 คนงานก่อสร้างต้องทราบถึงชนิดต่างๆ ของสัญญาณบอกเหตุ 

เช่น ไฟไหม้ การอพยพ หรือภัยอื ่นๆ และรู ้เส ้นทางหนีไฟ 

ตลอดจนจุดนัดพบ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการอบรมให้ความรู้แก่ผู้ปฏิบัติงานด้านการ

ป้องกันอัคคีภัยและเครื่องดับเพลิง 

- ภาพที่ 2.2-39 

เอกสาร 2-14 

4.81 คนงานก่อสร้างต้องทราบสถานที่ที่ใกล้ที่สุดของถังดับเพลิงและรู้

วิธีการใช้ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการอบรมให้ความรู้แก่ผู้ปฏิบัติงานด้านการ

ป้องกันอัคคีภัยและเครื่องดับเพลิง 

- ภาพที่ 2.2-39 

เอกสาร 2-14 

4.82 วัสดุไวไฟต้องเก็บให้ห่างจากแหล่งกําเนิดประกายไฟ - ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดให้มีพื้นที่จัดเก็บวัสดุไวไฟ - ภาพที่ 2.2-7 

4.83 เมื ่อเติมน้ำมันให้กับเครื ่องจักรและอุปกรณ์ต่างๆ จะต้องปิด

เครื่อง หรือเครื่องยนต์นั้นต้องไม่ร้อน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการกำกับดูแลให้มีการปิดเครื่องจักร อุปกรณ์ 

หรือเครื่องยนต์ก่อนเติมน้ำมัน 

- - 

4.84 ทิ้งบุหรี่ในที่ทีจ่ัดหาให้ ไม่ทิ้งในตะกร้าหรือถังขยะทั่วไป - ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการจัดหาพื้นที่สำหรับการสูบบุหรี่ ในกรณีที่

ตรวจสอบพบการดำเนินงานที่ไม่เรียบร้อย โครงการจะมีการสั่ง

การให้ผู้รับจ้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขทันที 

- ภาพที่ 2.2-48 

 

4.85 จุดและสถานที่ที่ติดตั้งสัญญาณบอกเหตุจะต้องติดประกาศบน

บอร์ดของเซฟตี้ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการประกาศจุดและสถานที่ที่ติดตั้งสัญญาณ

บอกเหตุผ่านกิจกรรมอบรมด้านการป้องกันอัคคีภัยและแผน

ฉุกเฉินให้แก่พนักงานและคนงาน 

- ภาพที่ 2.2-39 

เอกสาร 2-14 

4.86 เมื่อเกิดเพลิงไหม้ เครื่องดับเพลิงที่เหมาะสมที่ได้จัดติดตั้งไว้แล้ว

ตามจุดต่างๆ ที่จําเป็นคือเครื่องดับเพลิงชนิด ABC ขนาดหนัก 

5-7 กิโลกรัมผู้ประสบเหตุต้องเอาออกมาใช้ ดับไฟทันที 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการติดตั้งถังดับเพลิงตามจุดต่างๆ เท่าที่จําเป็ - ภาพที่ 2.2-49 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

มาตรการความปลอดภัยด้านงานเช่ือม/งานเจียร    

4.87 ก่อนที่จะทําการเช่ือมตัดด้วยไฟฟ้าหรือแก๊สทุกครั้ง ผู้ปฏิบัติงาน

ต้องทําการตรวจสอบบริเวณโดยรอบ จะต้องไม่มีวัสดุที่ติดไฟได้

อยู่ในรัศมีที่สะเก็ดไฟจากการปฏิบัติงานจะกระเด็นไปถึง ทั้งนี้ให้

รวมถึงการเชื่อมในที่สูงที่สะเก็ดไฟจะตกลงไปได้ โดยให้ทําการ

เคลื่อนย้ายวัสดุที่ติดไฟดังกล่าวออกไป หรือจัดหาวัสดุที่ไม่ติดไฟ 

(Fire Proof Blanket) ปิดก้ัน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการอบรมให้ความรู้แก่ผู้ปฏิบัติงานเชื่อมตัด

ด้วยไฟฟ้าหรือแก๊ส 

- ภาพที่ 2.2-37 

เอกสาร 2-14 

 

4.88 จะต้องเคลื่อนย้ายสารที่สามารถติดไฟได้ให้พ้นบริเวณที่ประกาย

ไฟจากการเช่ือม สามารถกระเด็นไปถึง 

- โครงการจัดให้มีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยคอยตรวจสอบดูแลให้

ผู้ปฏิบัติงานต้องเคลื่อนย้ายสารที่สามารถติดไฟได้ให้พ้นบริเวณ

ที่ประกายไฟจากการเช่ือมสามารถกระเด็นไปถึง 

- เอกสาร 2-15 

4.89 จัดให้มีอุปกรณ์วัสดุที่ไม่ติดไฟปิดก้ันบริเวณพื้นที่ปฏิบัติงานเพื่อ

ป้องกันประกายไฟหรือสะเก็ดไฟกระเด็นไปตกบริเวณสารไวไฟ/

วัสดุติดไฟหรือกระเด็นถูกผู้อยู่ใกล้เคียง 

- โครงการจัดให้มีเจ้าหน้าที ่ความปลอดภัยในการทำงาน ทำ

หน้าที่ตรวจสอบสารที่สามารถติดไฟให้อยู่ห่างจากกิจกรรมที่มี

ประกายไฟ 

- เอกสาร 2-15 

4.90 การเช่ือมหรือตัดภาชนะบรรจุสารไวไฟหรือแก๊สทุกครั้ง ต้องถ่าย

และล้างทําความสะอาด สารไวไฟหรือแก๊สที่ตกค้างอยู่ในภาชนะ 

แล้วทําการระบายอากาศภายในภาชนะจนแน่ใจว่าไม่มีสารไวไฟ

หรือแก๊สตกค้าง หรือต้องเป็น 0% ของขีดจํากัดล่างของช่วงการ

ติดไฟ (Lower Explosive Limit) แล้วเท่านั้น จึงทําการเช่ือมได้ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดให้มีเจ้าหน้าที ่ความปลอดภัยในการ

ทำงาน ทำหน ้าท ี ่ตรวจสอบภาชนะบรรจ ุสารไวไฟก ่ อน

ดำเนินการเช่ือม/ตัด 

- - 

4.91 ในบริเวณที่มีการเช่ือมตัดจะต้องจัดให้มีอุปกรณ์ดับเพลิงติดตั้งไว้

ใกล้บร ิเวณพื ้นที ่ทํางานให้เพียงพอ และสามารถหยิบใช้ได้

โดยสะดวกในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการจัดเตรียมอุปกรณ์ดับเพลิงไว้ใกล้บรเิวณ

พื้นที่ที่มีการเช่ือมตัด 

- ภาพที่ 2.2-49 

4.92 กําหนดให้วางถังแก๊สในแนวตั้งให้ห่างจากบริเวณเชื ่อมตัดเพื่อ

ป้องกันสะเก็ดไฟ จากการเช่ือมกระเด็นไปถูก และยึดถังให้มั่นคง

ป้องกันการล้ม และตรวจสอบอุปกรณ์ทุกช้ินเพ่ือป้องกันการรั่วให้

อยู่ในสภาพที่พร้อมจะใช้งานก่อนเริ่มทํางาน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการวางถังแก๊สในแนวตั้งและยึดถังมั่นคงให้

ห่างจากบริเวณเชื ่อมตัด และมีการตรวจสอบอุปกรณ์ เพื่อ

ป้องกันการรั่วไหล 

- ภาพที่ 2.2-50 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/I001/MJ/2022 /JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 2-64 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

4.93 อุปกรณ์การเชื ่อมตัดด้วยไฟฟ้าจะต้องอยู ่ในสภาพที่ไม่ชํารุด  

ฉีกขาด เสียหาย 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการตรวจสอบและบำรุงรักษาอุปกรณ์การ

เช่ือมตัดด้วยไฟฟ้าให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน 

- ภาพที่ 2.2-19 

 

4.94 การถอดธูปเช่ือมออกเพื่อหยุดพักช่ัวคราวหรือเลิกใช้งาน จะต้อง

ปิดสวิตซ์ไฟฟ้าทุกครั้ง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้กำกับดูแลให้คนงานถอดธูปเชื ่อมให้ปิด

สวิตซ์ไฟฟ้าทุกครั้งเมื่อหยุดพักหรือเลิกใช้งาน 

- เอกสาร 2-15 

4.95 ฟิวส์ของเครื่องเชื่อมไฟฟ้าที่ใช้ต้องมีขนาดเหมาะสมและใส่ฟิวส์

ให้เข้าที่ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยตรวจสอบการ

ใช้งานฟิวส์ของเครื่องเช่ือมไฟฟ้าให้มีขนาดที่เหมาะสม 

- เอกสาร 2-15 

4.96 ห้ามสลับสายลมกับสายแก๊สอย่างเด็ดขาด เพราะอาจทําให้เกิด

การระเบิดได้ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้อบรมและกำกับดูแลการใช้งานเครื่องเช่ือม

ไม่ให้มีการสลับสายลมกับสายแก๊สอย่างเด็ดขาด 

- ภาพที่ 2.2-37 

เอกสาร 2-14 

4.97 ตรวจสอบสายลมและสายแก๊ส รวมทั ้งอุปกรณ์ป้องก ันไฟ

ย้อนกลับ (Flashback Arrestors) ให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการตรวจสอบสายลมและสายแก๊ส รวมทั้ง

อุปกรณ์ป้องกันไฟย้อนกลับ (Flashback Arrestors) ให้อยู่ใน

สภาพพร้อมใช้งาน 

- ภาพที่ 2.2-19 

4.98 สวมถุงมือและแว่นตา หรือหน้ากากทุกครั้งที่ทํางาน - ผู้รับจ้างก่อสร้างได้กำกับดูแลให้ผู้ปฏิบัติงานเชื่อมสวมถุงมือ 

และแว่นตา หรือหน้ากากขณะปฏิบัติงาน 

- - 

4.99 หลังจากปฏิบัติงานแล้วเสร็จให้มีการตรวจสอบบริเวณพื ้นที่

ทํางานเช่ือมตัดและจุดที่สะเก็ดไฟตก เพ่ือให้แน่ใจว่าไม่มีการลุก

ติดไฟ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดให้มีเจ้าหน้าที ่ตรวจสอบบริเวณพื้นที่

ทำงานเช่ือมภายหลังปฏิบัติงานแล้วเสร็จ เพ่ือให้แน่ใจว่าจะไม่มี

การลุกติดไฟ 

- - 

มาตรการด้านอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล    

4.100 คนงานก่อสร้างทุกคนต้องทราบถึงสถานที่เก็บอุปกรณ์ความ

ปลอดภัยและการใช้อุปกรณ์นั้นจริงๆ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการจัดเตรียมอุปกรณ์ความปลอดภัยให้แก่

คนงานก่อสร้างทุกคน พร้อมทั้งแนะนำการใช้อุปกรณ์ขณะ

ปฏิบัติงาน 

- ภาพที่ 2.2-39 

ภาพที่ 2.2-37 

4.101 ต้องจัดหาหมวกนิรภัยให้กับคนงานก่อสร้างทุกคน - ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วน

บุคคลสำหรับคนงาน 

- ภาพที่ 2.2-30 

4.102 อุปกรณ์ป้องกันตาและใบหน้า (เช่น อุปกรณ์ป้องกันใบหน้าเต็ม

ส่วน ครอบอยู่บนแว่นตา นิรภัย สําหรับงานขัดและงานตัด) 

ต้องถูกนํามาใช้กับงานที่ดวงตาและใบหน้าที่มีโอกาส ได้รับ

อันตราย 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้กำกับดูแลให้ผู้ปฏิบัติงานสวมใส่อุปกรณ์

ป้องกันตาและใบหน้า เมื่อต้องดำเนินงานที่ดวงตาและใบหน้ามี

โอกาศได้รับอันตราย 

- ภาพที่ 2.2-30 

ภาพที่ 2.2-39 

ภาพที่ 2.2-42 
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4.103 สวมรองเท้านิรภัยหนังหรือบู๊ทที่แข็งแรงตลอดเวลาทํางาน - ผู้รับจ้างก่อสร้างได้กำหนดให้คนงานก่อสร้างและเจ้าหน้าที่สวม

ใส่รองเท้าหนังหรือบู๊ทที่แข็งแรงตลอดเวลาที่ปฏิบัติงาน 

- ภาพที่ 2.2-42 

4.104 ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องจัดหาอุปกรณ์ป้องกันส่วนบุคคล เช่น 

Ear Muf หรือ Ear Plug ให้กับเจ้าหน้าที ่ที ่เข้าปฏิบัติงานใน

บริเวณที่มีเสียงดัง หรือหมุนเวียนเจ้าหน้าที ่โครงการหรือ

คนงานก่อสร้างที่ปฏิบัติงานในพื้นที่ที่มีเสียงดังติดต่อกันเป็น

ระยะเวลานาน ทุกๆ 30 วัน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วน

บุคคลสำหรับคนงานที่ปฏิบัติงานในบริเวณที่มีเสียงดัง 

- ภาพที่ 2.2-30 

4.105 คนงานก่อสร้างต้องใส่เครื่องป้องกันหู เช่น Ear Muff หรือ Ear 

Plug เมื่อทํางานประเภท ที่มีเสียงดังมากเกินกว่า 90 เดซิเบล

(เอ) ณ ตําแหน่งทํางานที่ห่างจากจุดกําเนิดเสียง 1 เมตร 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วน

บุคคลสำหรับคนงานที่ต้องปฏิบัติงานในพื้นที่ที่มีเสียงดัง 

- ภาพที่ 2.2-42 

4.106 คนงานก่อสร้างต้องสวมเข็มขัดนิรภัยในการทํางานในที่สูงเกิน

กว่า 4 เมตร 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีเจ้าหน้าที ่คอยควบคุมดูแลให้ผู้ปฏิบัติงาน

สวมเข็มขัดนิรภัยขณะทํางานอยู่บนนั่งร้านที่สูงเกินกว่า 4 เมตร 

- ภาพที่ 2.2-42 

มาตรการด้านอุปกรณ์ป้องกันอันตรายที่ตัวเคร่ืองจักร เคร่ืองมือหรือ

อุปกรณ์ที่ ใช้ในการก่อสร้าง 

   

4.107 ติดตั้งอุปกรณ์ป้องกันอันตราย หรือทํารั้วกั้นส่วนที่เคลื่อนไหว

ของเครื่องจักร/เครื่องมือ ซึ่งในภาวะปกติอาจมีบุคคลไปสัมผัส

ได้ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยในการทำงานทำ

หน้าที่คอยตรวจสอบดูแลการติดตั้งอุปกรณ์ป้องกันอันตราย

ของเครื่องจักร/เครื่องมือ  

- ภาพที่ 2.2-51 

4.108 ห้ามนําอุปกรณ์ป้องกันอันตรายของเครื่องจักร/เครื่องมือออก

จากตัวเครื่องขณะปฏิบัติงาน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยในการทำงานคอย

ตรวจสอบดูแลไม่ให้คนงานก่อสร้างห้ามนําอุปกรณ์ป้องกัน

อันตรายของเครื ่องจักร/เครื ่องมือออกจากตัวเครื ่อง ขณะ

ปฏิบัติงาน  

- เอกสาร 2-15 

4.109 ก่อนการปฏิบัต ิงานต้องนําอุปกรณ์ป้องกันอันตรายของ

เครื่องจักรที่ถูกถอดออกไปซ่อม หรือเพ่ือจุดประสงค์อ่ืนกลับมา

ติดตั้งให้เรียบร้อย 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการตรวจสอบอุปกรณ์ป้องกันอันตรายของ

เครื่องจักร/เครื่องมือให้ติดตั้งเรียบร้อยก่อนนำมาใช้งาน  

- ภาพที่ 2.2-19 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/I001/MJ/2022 /JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 2-66 
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4.110 หากต้องใช้เครื ่องมือประเภทมอเตอร์เจียร์/ตัด ให้ตรวจฝา

ครอบหรืออุปกรณ์ป้องกันอันตรายต้องให้มีอยู ่ครบก่อน

นําไปใช้งาน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการตรวจสอบและบำรุงรักษาเครื่องจักร/

เครื่องยนต์ที่ใช้งานให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน 

- ภาพที่ 2.2-19 

 

มาตรการด้านการลงโทษ    

4.111 พนักงานบริษัท และ/หรือพนักงานของผู ้ร ับเหมาก่อสร้าง 

ที่ฝ่าฝืนไม่ปฏิบัติตามมาตรการด้านอาชีวอนามัยและความ

ปลอดภัยของโครงการฯ ถือว่ามีความผิดตามกฎระเบียบแห่ง

ความปลอดภัย ซึ ่งจะได้รับโทษว่ากล่าวตักเตือน ภาคทัณท์ 

ปลดออกจากงานตามข้อบังคับของบริษัทผู ้ร ับเหมาก่อสร้าง 

และกฎหมายแรงงาน ได้แก่ พระราชบัญญัติแรงงาน ปี พ.ศ.

2541 

- โครงการกำหนดให้คนงานและพนักงานต้องปฏิบ ัต ิตาม

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยของโครงการ ใน

กรณีที่ฝ่าฝืนไม่ปฏิบัติตามถือว่ามีความผิดถือตามกฎระเบียบ

แห่งความปลอดภัย ซึ่งจะได้รับโทษว่ากล่าวตักเตือน ภาคทัณท์ 

ปลดออกจากงานตามข้อบังคับของบริษัทผู้รับเหมาก่อสร้าง 

และกฎหมายแรงงาน 

- ภาพที่ 2.2-52 

เอกสาร 2-5 

มาตรการด้านการรายงานอุบัติเหตุและเหตุการณ์ต่างๆ    

4.112 เหต ุการณ ์ ใดเหต ุการณ ์หน ึ ่ งต ่อไปน ี ้  ต ้องรายงานให้

ผู้บังคับบัญชาทราบ และต้องมีรายงานถึงแผนกความปลอดภัย

ทราบ ได้แก่ 

- อุบัติเหตุที่ถึงขั้นหยุดงาน และอุบัติเหตุไม่ถึงขั้นหยุดงาน 

แต่มีผู้ได้รับบาดเจ็บ และได้รับการรักษาที่โรงพยาบาล 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการจัดทำบันทึกสถิตติอุบัติเหตุ พร้อมทั้งการ

รายงานอุบัติเหตุและเหตุการณ์ต่างๆ 

- เอกสาร 2-16 

- อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับยานพาหนะ (ภายในพื้นที่ก่อสร้างของ

โครงการ เท่านั้น) 

   

- อุปกรณ์เครื่องมือได้รับความเสียหายจากอุบัติเหตุ    

- ไฟไหม้เหตุการณ์ที ่อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุเล็กน้อย การ

กระทํา สภาพการณ์ที่ไม่ปลอดภัย ต้องรายงานให้เจ้าหน้าที่

ความปลอดภัยของโครงการฯ ทราบทันที 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน

สําหรับผู้รับเหมาก่อสร้างหรือบริษัทรับเหมาก่อสร้าง 

   

4.113 บริษัทรับเหมา/ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีการตรวจสุขภาพ

คนงานก่อสร้างเป็นประจำทุกปี เพ่ือป้องกันการเกิดโรคติดต่อ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีแผนดำเนินการตรวจสุขภาพคนงานก่อสร้าง

ช่วงปลายปี 2565  

- - 

4.114 บริษัทรับเหมา/ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้ความรู้และให้

คําแนะนําแก่คนงานในการป้องกันโรค 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้ดำเนินการอบรม/ให้ความรู้แก่คนงานใน

การใช้อุปกรณ์ป้องกันโรคที่อาจเกิดจากการทำงาน 

- ภาพที่ 2.2-37 

เอกสาร 2-14 

4.115 บริษัทรับเหมา/ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีสภาพแวดล้อมใน

การทํางาน ได้แก่ ความร้อน แสงสว่าง เสียง และมาตรฐาน

อุปกรณ์ ให้เหมาะสมเป็นไปตามประกาศกระทรวง มหาดไทย 

เรื่อง ความปลอดภัยในการทํางานเก่ียวกับสภาวะแวดล้อม 

- โครงการได ้กำก ับด ูแลให ้ผ ู ้ ร ับจ ้างก ่อสร ้างจ ัด เตร ียม

สภาพแวดล ้ อมในการท ํ า ง านให้ เป ็น ไปตามประกาศ

กระทรวงมหาดไทย เรื่อง ความปลอดภัยในการ ทํางานเก่ียวกับ

สภาวะแวดล้อม 

- ภาพที่ 2.2-27 

4.116 บริษัทรับเหมา/ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดทําคู ่มือด้านอาชีว 

อนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงานสําหรับคนงาน

ก่อสร้าง โดยต้องมีรายละเอียดครอบคลุมตามที ่ระบุไว ้ใน

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน

สําหรับคนงานก่อสร้างข้างต้นเป็นอย่างน้อย พร้อมทั้งต้องจัด

ให้มีการฝึกอบรมและให้ความรู้ด้านความปลอดภัย และการใช้

เครื่องจักรอุปกรณ์ที่ถูกต้องแก่ผู้ปฏิบัติงาน ตามรายละเอียด

ดังที่ระบุไว้ในคู่มือดังกล่าวก่อนการปฏิบัติงานจริง อีกทั้งต้อง

จัดวางคู ่มือดังกล่าวไว้ใกล้มือคนงานก่อสร้าง เพื ่อกรณีเกิด

อุบัติเหตุและเหตุฉุกเฉิน และต้องมีจํานวนคู่มือมากพอกับ

จํานวนคนงานก่อสร้างในโครงการ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดทําคู ่มือด้านอาชีวอนามัยและความ

ปลอดภัยในการปฏิบัติงานสําหรับคนงานก่อสร้าง พร้อมทั้งมี

การฝึกอบรม และให้ความรู้ด้านความปลอดภัย และการใช้

เครื่องจักรอุปกรณ์ที่ถูกต้องแก่ผู้ปฏิบัติงาน 

- ภาพที่ 2.2-37 

เอกสาร 2-14 

4.117 บริษัทร ับเหมา/ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องจัดเตรียมอุปกรณ์

ป้องกันส่วนบุคคล ได้แก่ หมวกนิรภัย ถุงมือ แว่นตา หน้ากาก

เครื่องป้องกันเสียง รองเท้าพื้นยางหุ้มส้น หรือเครื่องป้องกัน

อันตรายส่วนบุคคลอ่ืนๆ ให้เพียงพอแก่ผู้ปฏิบัติงาน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการจัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วน

บุคคลสำหรับคนงาน 

- ภาพที่ 2.2-30 
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STATE RAILWAY OF THAILAND IM/I001/MJ/2022 /JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 2-68 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

4.118 บริษัทรับเหมา/ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้ผู้ปฏิบัติงานสวมใส่

เครื่องป้องกันอันตรายส่วนบุคคลต่างๆ ตามสภาพและลักษณะ

ของงาน และสวมใส่เครื่องนุ่มห่มให้เรียบร้อย รัดกุมไม่ขาดรุ่ง

ร ิ ่ง โดยในกรณีท ี ่ท ํางานเกี ่ยวก ับการใช้ไฟฟ้าจะต้องให้

ผู ้ปฏิบัติงานสวม เครื ่องนุ ่งห่มที ่ไม่เปียกน้ ำ เครื ่องแบบที่

เหมาะสมสําหรับสวมในระหว่างการปฏิบัติงาน ที่เกี่ยวข้องกับ

เครื่องจักรในการก่อสร้าง คือเสื้อและกางเกงที่เป็นช้ินเดียวกัน 

อยู่ในสภาพเรียบร้อย ติดกระดุมทุกเม็ดให้เรียบร้อย ไม่ควรใส่

เครื่องประดับ เช่น สร้อยคอ นาฬิกา แหวน เป็นต้น ต้องใส่

รองเท้าหุ ้มส้นหรือรองเท้าบู๊ท เพื ่อป้องกันเศษวัสดุในการ

ก่อสร้างทิ่มตำ นอกจากนี้ คนงานก่อสร้างไม่ควรไว้ผมยาว หรือ

ถ้าหากไว้ ก็ควรต้องสวมหมวกในระหว่างปฏิบัติงาน ทั ้งนี้ 

รูปแบบเครื่องแต่งกายที ่เหมาะสมต่อการปฏิบัติงานในพื้นที่

ก่อสร้างสําหรับคนงานก่อสร้าง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วน

บุคคลสำหรับคนงานและจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยควบคุมดูแลการ

สวมใส่อุปกรณ์ให้เหมาะสมกับสภาพของงาน 

- ภาพที่ 2.2-30 

ภาพที่ 2.2-42 

4.119 บริษัทรับเหมา/ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้ม ีพนักงานผู้

ตรวจสอบด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยประจําพื้นที่

ก่อสร้าง 

- โครงการจัดให้มีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยในการทำงานทำหน้าที่

ผู้ตรวจสอบด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยภายในพื้นที่

ก่อสร้าง 

- เอกสาร 2-15 

4.120 บริษัทรับเหมา/ผู ้ร ับเหมาก่อสร้าง ต้องจัดให้มีหน่วยปฐม

พยาบาลเบ้ืองต้นในพื้นที่ก่อสร้างอย่างเพียงพอ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีห้องสำหรับปฐมพยาบาลเบ้ืองต้น - ภาพที่ 2.2-38 

4.121 บริษัทรับเหมา/ผู้รับเหมาก่อสร้าง ต้องปฏิบัติตามมาตรการลด

ผลกระทบด้านเสียงคุณภาพอากาศและด้านการจัดการจราจร 

เพ่ือความปลอดภัยในช่วงก่อสร้าง 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู ้รับจ้างก่อสร้างมีการปฏิบัติตาม

มาตรการลดผลกระทบด้านเสียง คุณภาพอากาศ และด้านการ

จัดการจราจรอย่างเคร่งครัด 

- - 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

มาตรการรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมบริเวณที่พักคนงานก่อสร้าง    

4.122 การเล ือกที ่ต ั ้งบ ้านพักคนงานก่อสร้าง บร ิษ ัทร ับเหมา/

ผู ้ร ับเหมาก่อสร้าง จะต้องจัดทําแผนงานจัดบ้านพักคนงาน

ก่อสร้างร ูปแบบที ่พ ัก ท ี ่ต ั ้ง การจัดระบบสาธารณูปโภค 

สาธารณูปการ และรายละเอียดอื่นๆ เสนอให้การรถไฟแห่ง

ประเทศไทย ซึ ่งเป็นเจ้าของโครงการทราบและให้ความ

เห็นชอบก่อนเริ่มดําเนินการ ทั้งนี้ ที่ตั้งของที่พักคนงานก่อสร้าง 

รวมถึงสํานักงานควบคุมการก่อสร้าง ควรอยู่ห่างจากบ่อน้ำใต้

ดินไม่น้อยกว่า 50 เมตร เพ่ือหลีกเลี่ยงการปนเป้ือนสิ่งสกปรก

ลงสู่แหล่งน้ำใต้ดิน และอยู่ห่างจากแหล่งน้ำผิวดินไม่น้อยกว่า 

150 เมตร นอกจากนี้ ต้องไม่ตั้งอยู่ในป่าสงวนแห่งชาติ พื้นที่

คุณภาพลุ่มน้ำชั้น 1 และชั้น 2 ส่วนตำแหน่งที่ตั้งนั้นขึ้นอยู่กับ

การกำหนดในขั ้นตอนเตรียมการก่อสร้าง และกำหนดให้

แผนผังบ้านคนงานก่อสร้าง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดทำแผนงานจัดสร้างบ้านพักคนงาน เสนอ

ต่อผู้ควบคุมงาน เพ่ือให้ความเห็นชอบก่อนเริ่มดำเนินงาน 

- - 

4.123 การเตรียมทางเข้า-ออกที่พักคนงาน และสํานักงานควบคุมการ

ก่อสร้างรวมทั้งพื ้นที ่จอดรถและพื้นที ่ว ่างอื ่นๆ ควรมีการ

ปรับปรุงให้มีความเสถียร เช่น โรยด้วยกรวด ปูราดด้วยวสัดุที่

ลดการเกิดฝุ่น ลดการชะล้างพังทลาย ตลอดจนให้มีการปลูก

พืชคลุมดิน ถ้าสามารถดําเนินการได้ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีทางเข้า-ออกและพื้นที่จอดรถบริเวณ

สํานักงานก่อสร้างและบ้านพักคนงาน และมีการตรวจสอบดูแลให้มี

ความเสถียร 

- ภาพที่ 2.2-47 

ภาพที่ 2.2-53 
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4.124 การจัดการระบบระบายน้ำและป้องกันน้ำท่วม บริษัทรับเหมา/

ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องจัดวางระบบระบายน้ำเป็นอย่างดี ทั้ง

ระบบระบายน้ำเสียที่เกิดจากการชักล้างห้องน้ำ ห้องส้วม และ

ระบบระบายน้ำฝนในพื้นที่สํานักงานฯ และที่พักคนงานก่อสร้าง 

โดยต้องคํานึงถึงความลาดชันของพื้นที่การซึม และการไหลนอง

ของน้ำ ตลอดจนพื้นที่รับน้ำ ทั้งนี้ จะต้องไม่เกิดน้ำท่วมขังใน

พื้นที่ที่พัก ขณะเดียวกันต้องไม่เกิดน้ำท่วมขังในพื้นที่ข้างเคียง 

โดยอาจนําระบบการหน่วงน้ำมาใช้ เช่น การสร้างบ่อพักน้ำก่อน

ระบายออก 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างมีทางระบายน้ำและ

บ่อดักตะกอนช่ัวคราว บริเวณบ้านพักคนงานและสำนักงาน 

- ภาพที่ 2.2-5 

ภาพที่ 2.2-12 

 

4.125 การจัดการระบบน้ำใช้และการบำบัดน้ำเส ียการรถไฟแห่ง

ประเทศไทย ซึ ่งเป็นเจ้าของโครงการกำกับดูแลให้บริษัท

รับเหมา/ผู้รับเหมาก่อสร้างมีการจัดการดังต่อไปนี้ 

- จัดเตรียมน้ำดื่มที่สะอาดให้เพียงพอรวมทั้งจัดเตรียมน้ำใช้

อย่างน้อย 72 ลูกบาศก์เมตร/วัน/ที ่พักคนงาน 1 แห่ง 

สําหรับคนงานก่อสร้างใช้ประจําวัน 

- จัดสร้างห้องน้ำ-ห้องส้วมที่ถูกสุขลักษณะ และมีจํานวน

เพียงพอกับจํานวนคนงานก่อสร้างไว้ในบริเวณที่พักคนงาน 

พร้อมทั้งติดตั ้งระบบบําบัดน้ำเสียสําเร็จรูปประเภท ถัง

เกรอะ-ถังกรองไร้อากาศ เพ่ือบําบัดน้ำเสียให้ได้มาตรฐาน

ก่อนปล่อยออกสู่ภายนอก 

- ควบคุมดูแลระบบบําบัดน้ำเสียให้มีประสิทธิภาพสูงสุดอยู่

เสมอ และทําการสูบตะกอน จากระบบบําบัดเป็นประจํา

ทุกๆ 3 เดือน 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างจัดเตรียมระบบ

สาธารณูปโภคสาธารณูปการให้เพียงพอสำหรับคนงานก่อสร้าง

ใช้ประจำวัน 

- ภาพที่ 2.2-8 

ภาพที่ 2.2-9 

ภาพที่ 2.2-10 

ภาพที่ 2.2-16 

ภาพที่ 2.2-17 

ภาพที่ 2.2-54 

ภาพที่ 2.2-55 

เอกสาร 2-19 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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4.126 การจัดการขยะมูลฝอย ผู้รับเหมาต้องดําเนินการ ดังนี้ 

- จัดให้มีภาชนะสําหรับรองรับขยะมูลฝอยทั่วไป ซึ่งเคลื่อนที่

ไปตามแนวก ่อสร ้ างได ้  และม ีฝาป ิดม ิดช ิด  ท ั ้ งนี้

ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องเก็บรวบรวมขยะที่เกิดขึ้นในพื้นที่

ก่อสร้างมาทิ้งบริเวณสํานักงานโครงการทุกวัน 

- จัดให้มีภาชนะสําหรับรองรับมูลฝอยทั่วไป ซึ่งเกิดขึ้นจาก

กิจวัตรประจําวันของคนงานก่อสร้างบริเวณที่พักคนงาน 

เพ่ือใช้รวบรวมขยะ ที่เกิดขึ้นในแต่ละวันโดยวางกระจายไว้

ทั่วพื้นที่ และต้องเป็นถังขยะที่ มีฝาปิดมิดชิด แยกถังกัน

ระหว่างขยะเปียกขยะแห้ง และขยะ Recycle 

- ติดต่อเทศบาลหรือองค์การบริหารส่วนตําบล (อบต.) ที่มี

ระบบกําจัดขยะ ซึ ่งอยู ่ในบริเวณใกล้เคียงเพื ่อนําขยะไป

กําจัดทุกสัปดาห์ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีภาชนะรองรับขยะมูลฝอยทั่วไปและมี

ฝาปิดมิดชิด และมีการติดต่อหน่วยงานท้องถิ่นเพื่อนําขยะไป

กําจัด 

- ภาพที่ 2.2-41 

เอกสาร 2-4 

เอกสาร 2-17 

 

(ข) มาตรการสําหรับประชาชนที่อาศัยในชุมชนรอบพื้นที่ก่อสร้างสถานี 

รถไฟและแนวรางรถไฟ 

   

มาตรการด้านความปลอดภัยต่อผู้ใช้เส้นทางคมนาคมและชุมชนท่ี

อยู่ใกล้เคียง 

   

4.127 บริษัทรับเหมา/ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีป้ายสัญลักษณ์

บอกให้ทราบถึงตําแหน่งพื้นที่ก่อสร้างในระยะ 50-100 เมตร 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการติดตั้งป้ายเตือนล่วงหน้าให้ทราบก่อนถึง

พื้นที่ก่อสร้าง 

- ภาพที่ 2.2-18 

4.128 บริษัทรับเหมา/ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมให้พนักงานขับ

รถปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้กำหนดให้กฎระเบียบจราจรมีผลบังคับใน

เขตก่อสร้าง ทั้งนี้ ได้มีการอบรมให้พนังงานขับรถปฏิบัติตาม

กฎระเบียบว่าด้วยการจราจรทั่วไปให้มีผลบังคับในเขตก่อสร้าง 

- ภาพที่ 2.2-18 

4.129 บริษัทรับเหมา/ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องมีการประกันภัยชีวิตและ

ทรัพย์สินของบุคคลที่ 3 ที่ได้รับความเสียหาย/อันตรายอัน

เนื่องมาจากโครงการ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการจัดทำกรมธรรม์ประกันภัยของโครงการ - เอกสาร 2-18 
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มาตรการเพื ่อป้องกันและลดผลกระทบจากการเปลี ่ยนแปลง

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 

   

4.130 บริษัทรับเหมา/ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการ

ป้องกันแก้ไขและลดผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง ความ

สั่นสะเทือน คุณภาพน้ำผิวดิน และการคมนาคมขนส่ง อย่าง

เคร่งครัด เพ่ือป้องกันและลดผลกระทบจากการดําเนินกิจกรรม

โครงการ ที่จะส่งผลต่อความเสื่อมโทรมของปัจจัยสิ่งแวดล้อม

ดังกล่าว ซึ ่งอาจส่งผลกระทบทางสุขภาพของประชาชนและ

คนงานก่อสร้างต่อไปได้ 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างปฏิบัติตามมาตรการ

ป้องกันแก้ไข และลดผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง ความ

สั่นสะเทือน คุณภาพน้ำผิวดิน และการคมนาคมขนส่ง 

- - 

5. เหมืองแร่    

ระยะก่อนก่อสร้าง    

5.1 ประสานงานกับ กพร. เพื่อประชุมร่วมกันระหว่างสำนักงานนโยบายและ

การขนส่งและจราจร กรมอุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร่ 

(กรพ.) สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 

(สผ.) การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) และผู้ได้รับประทานบัตรทำ

เหมือง เพ่ือสำรวจพื้นที่ที่จะก่อสร้างโครงการ และกำหนดพื้นที่ที่ต้องมี

การเวนคืนที ่ชัดเจน และทำความเข้าใจกับผู ้ได้รับสัมปทานบัตรทำ

เหมือง 

- โครงการได้มีการประสานงานและประชุมร่วมกับหน่วยงานที่

เกี่ยวข้อง เพื่อสำรวจพื้นที่ที่จะก่อสร้างโครงการ และกำหนด

พื้นที่ที่ต้องมีการเวนคืนที่ชัดเจน และทำความเข้าใจกับผู้ได้รับ

สัมปทานบัตรทำเหมือง 

- - 

5.2 กำหนดให้มีการชดเชยและเวนคืนพื้นที่ประทานบัตรเหมือง เป็นไปตาม

กฎหมายอย่างเคร่งครัด 

- โครงการได้มีการประสานงานและพิจารณาหารือแนวทางการ

ชดเชยและเวนคืนพื้นที ่ประทานบัตรเหมืองให้เป็นไปตาม

กฏหมายกำหนด 

- - 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

ระยะก่อสร้าง    

5.3 หารือกับผู้ประกอบการทําเหมืองแร่ ถึงบริเวณแนวเส้นทางที่ตัดผ่าน

พื้นที่ทำเหมืองให้ชัดเจน เพ่ือให้เกิดผลกระทบต่อการสูญเสียปริมาณแร่

สำรอง หรือพื้นที่ทําเหมืองให้น้อยที่สุดจัดทําเส้นทางขนส่งแร่เข้า-ออก

บริเวณพื้นที่ทำเหมือง กรณีที่การก่อสร้างของโครงการส่งผลกระทบต่อ

การขนส่งแร่ของผู้ประกอบการทำเหมือง 

- โครงการมีการเข้าพบ/หารือกับผู้ประกอบการทำเหมืองแร่ ถึง

บริเวณแนวเส้นทางที ่ตัดผ่านพื้นที ่ทำเหมือง เพื ่อให้เกิดผล

กระทบต่อการสูญเสียปริมาณแร่สำรอง หรือพื้นที่ทําเหมืองให้

น้อยที่สุด 

- - 

5.4 จัดทําโครงสร้างสะพานยกระดับ หรืออุโมงค์ทางลอดบริเวณพื้นที่ทํา

เหมืองให้มีความเหมาะสมกับสภาพพื้นที่ ทั้งนี้จะต้องมีการหารือกบัผู้

ประกอบทำเหมืองเก่ียวกับรูปแบบโครงสร้างรถไฟ เพ่ือให้ส่งผลกระทบ

ต่อผู้ประกอบการให้น้อยที่สุด 

- โครงการได้ดำเนินการติดต่อประสานกับผู้ประกอบการเหมือง

แร่ เพื่อหารือเกี่ยวกับโครงสร้างสะพานยกระดับ หรืออุโมงค์

ทางลอด 

- - 

5.5 จัดทําแผนการก่อสร้างของโครงการให้ชัดเจน พร้อมทั้งระบุช่วงเวลา

ทํางานให้ผู้ประกอบการทราบล่วงหน้า ทั้งนี้ หากมีการเปลี่ยนแปลง

แผนการก่อสร้างจะต้องแจ้งผู้ประกอบการทราบโดยทันที 

- โครงการได้จัดทำแผนการก่อสร้างของโครงการเพื ่อแจ้งให้

ผู้ประกอบการได้ทราบ  

- - 

5.6 กรณีที่ไม่อาจหลีกเลี่ยงต้องตัดผ่านพื้นที่ที่มีปริมาณแร่สํารองจํานวน

มาก จะต้องมีการชดเชยและเยียวยาผู้ประกอบการให้มีความเหมาะสม 

และเป็นธรรม 

- กรณีที่ไม่อาจหลีกเลี่ยงต้องตัดผ่านพื้นที่ที่มีปริมาณแร่สํารอง 

โครงการจะพิจารณาการชดเชย และเยียวยาผู้ประกอบการให้มี

ความเหมาะสมและเป็นธรรมต่อไป 

- - 

6. การจัดการน้ำเสีย    

ระยะก่อสร้าง    

6.1 จัดให้มีบ่อพักน้ำทิ ้งเพื ่อดักเศษตะกอนและคราบน้ำมันจากการล้าง

อุปกรณ์ก่อสร้างต่างๆ ก่อนระบายสู่แหล่งรองรับสาธารณะ พร้อมทั้ง

ดูแลรักษาและขุดลอกตะกอนอย่างสม่ำเสมอ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีบ่อพักน้ำทิ้ง เพื่อดักเศษตะกอนและ

คราบน้ำมันจากการล้างอุปกรณ์ก่อสร้างต่ างๆ ก่อนระบายสู่

แหล่งรองรับสาธารณะ พร้อมทั้งดูแลรักษาและขุดลอกตะกอน

อย่างสม่ำเสมอ 

- ภาพที่ 2.2-12 

ภาพที่ 2.2-13 

ภาพที่ 2.2-22 

ภาพที่ 2.2-31 

6.2 ติดตั้งบ่อดักตะกอนเพื่อให้มีประสิทธิภาพในการดักเศษดิน หินและ

ตะกอนจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมการก่อสร้างอยู่เสมอ 

- โครงการได้จัดทำบ่อพักน้ำทิ้งเพื่อดักเศษดิน หินและตะกอน

จากนำ้ทิ้งจากกิจกรรมการก่อสร้าง 

- ภาพที่ 2.2-12 

ภาพที่ 2.2-13 

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

6.3 จัดให้มีถังบําบัดน้ำเสียสําเร็จรูปที่ออกแบบและติดตั ้งอย่างเพียงพอ 

เพื ่อบําบัดน้ำเสียจากห้องส้วม หากสิ ่งปฏิกูลในถังบําบัดน้ำเสียเต็ม

จะต้องประสานหน่วยงานที่รับผิดชอบเข้าดําเนินการสูบสิ ่งปฏิกูลไป

กําจัดทันที 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการติดตั้งถังบําบัดน้ำเสียสําเร็จรูปเพื่อบําบัด

นำ้เสียจากห้องส้วม ในกรณีที่ตรวจสอบพบการดำเนินงานที่ไม่

เร ียบร้อย โครงการจะมีการสั ่งการให้ผู ้ร ับจ้างดำเนินการ

ปรับปรุงแก้ไขทันที 

- ภาพที่ 2.2-16 

ภาพที่ 2.2-17 

เอกสาร 2-19 

6.4 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องตรวจสอบบ่อดักไขมันอย่างสม่ำเสมอ และตัก

ไขมันออกจากบ่อดักไขมันเป็นประจําอย่างน้อยเดือนละ 1 ครั้ง ไขมันที่

ตักออกให้ใส่ถุงพลาสติก มัดปากถุงให้แน่น และนําไปทิ้งที่ส่วนพักขยะ

ของโครงการ เพ่ือรอให้รถเก็บขนมูลฝอยมาดําเนินการเก็บขนเพ่ือนําไป

กําจัดต่อไป 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้มีการตรวจสอบสภาพบ่อดักไขมันและตัก

คราบไขมันออกอย่างสม่ำเสมอ 

- ภาพที่ 2.2-31 

6.5 การก่อสร้างห้องส้วมของคนงานก่อสร้าง ควรก่อสร้างให้มีระยะห่างจาก

แหล่งน้ำผิวดินอย่างน้อย 150 เมตร 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดเตรียมห้องส้วมคนงานในระยะห่างจาก

แหล่งน้ำผิวดินอย่างน้อย 150 เมตร 

- ภาพที่ 2.2-14 

6.6 ตรวจสอบและดูแลรางระบายน้ำทิ ้งรอบที่พักคนงานและลานซักล้าง 

ตะแกรงดักมูลฝอย และบ่อดักตะกอน โดยเก็บมูลฝอยที่ต ิดอยู ่ที่

ตะแกรงดักมูลฝอยอย่างสม่ำเสมอ เพื่อให้การระบายน้ำทิ้งภายในราง

เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยตรวจสอบและดูแลราง

ระบายน้ำทิ้งรอบที่พักคนงานและลานซักล้าง เพ่ือให้การระบาย 

นำ้ทิ้งภายในรางเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ  

- ภาพที่ 2.2-22 

 

7. การจัดการขยะมูลฝอย    

ระยะก่อสร้าง    

7.1 กําหนดให้มีการคัดแยกขยะมูลฝอย โดยนําเศษวัสดุที่สามารถนํากลับมา

ใช้ประโยชน์ได้กลับใช้ ส่วนเศษวัสดุที่ไม่สามารถนํากลับมาใช้ประโยชน์

ได้อีกต้องแยกรวบรวมไว้อย่างเหมาะสม ก่อนนําไปกําจัดต่อไป 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการคัดแยกขยะมูลฝอย เพื่อนํากลับมาใช้

ประโยชน์ จำหน่ายให้กับผู้รับซื้อ และเก็บรวบรวมเพื่อส่งกำจัด

ตามความเหมาะสม 

- ภาพที่ 2.2-41 

เอกสาร 2-4 

 

7.2 วางแผนการขุดดินแต่ละบริเวณให้สอดคล้องกับช่วงที่มีการถมดิน เพื่อ

โครงการสามารถใช้ประโยชน์จากดินที่มีอยู่ในโครงการได้อย่างสูงสุด 

- โครงการมีที ่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้างทำหน้าที่กำกับดูแล

แผนการขุดดินให้สอดคล้องกับช่วงที่มีการถมดิน 

- ภาพที่ 2.2-34 

    

    

    

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

7.3 ดินที่ขุดออกจากการก่อสร้างต้องจัดให้มีที่กองโดยเฉพาะ - โครงการได้กำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างเก็บกองดินที่ขุดออก

จากการก่อสร้างในพื้นที่ที่กำหนดไว้ 

- ห ินและด ินท ี ่ เ ก ิ ดข ึ ้ น จ าก

กิจกรรมการของโครงการ มี

ปร ิมาณมากกว ่ าปร ิมาณที่

ประเมินไว้ใน EIA ซึ่งส่งผลให้

โครงการต้องพิจารณาหาพื้นที่

แ ล ะ แ น ว ท า ง ก า ร จ ั ด ก า ร

เพิ ่มเติมให้เพียงพอและไม่

ส่งผลกระทบต่อพื้นที่ข้างเคียง 

ภาพที่ 2.2-6 

7.4 จัดให้มีถังรองรับมูลฝอยที่มีสภาพดี ไม่รั่วซึม พร้อมทั้งมีฝาปิดป้องกัน

นำ้ฝนและการส่งกลิ่น ตั้งไว้ในจุดที่เหมาะสมภายในพื้นที่ก่อสร้างอย่าง

เพียงพอ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีภาชนะรองรับขยะมูลฝอยที่มีสภาพดี

และมีฝาปิดมิดชิด 

 ภาพที่ 2.2-41 

 

7.5 ตรวจสอบถังรองรับมูลฝอย และดูแลรักษาให้มีสภาพดีอยู่เสมอ - ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยดูแลตรวจสอบถังรองรับ

มูลฝอยและดูแลรักษาให้มีสภาพดีอยู่เสมอ 

- ภาพที่ 2.2-41 

 

7.6 กําหนดให้คนงานก่อสร้างทิ้งมูลฝอยลงในถังรองรับมูลฝอย และห้ามทิ้ง

หรือกองไว้นอกถังรองรับมูลฝอยโดยเด็ดขาด 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างกําหนดให้คนงานก่อสร้างทิ้งมูลฝอยลงในถัง

รองรับมูลฝอย และห้ามทิ้งหรือกองไว้นอกถังรองรับมูลฝอย

โดยเด็ดขาด ในกรณีท ี ่ตรวจสอบพบการดำเนินงานท ี ่ ไม่

เร ียบร้อย โครงการจะมีการสั ่งการให้ผู ้ร ับจ้างดำเนิ นการ

ปรับปรุงแก้ไขทันที 

- ภาพที่ 2.2-41 

 

7.7 ติดต่อประสานงานให้รถเก็บขนมูลฝอยของหน่วยงานท้องถิ ่นที่

รับผิดชอบหรือหน่วยงานเอกชนที่ได้รับอนุญาตเข้าดําเนินการเก็บขน

ขยะมูลฝอยไปกําจัดอย่างสม่ำเสมอ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการติดต่อหน่วยงานท้องถ่ิน เพื่อเก็บขนขยะ

มูลฝอยไปกําจัด 

- ภาพที่ 2.2-41 

เอกสาร 2-17 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

8. ประวัติศาสตร์และโบราณคดี    

ระยะก่อสร้าง    

- ในพื้นที่ที่มีแหล่งศิลปกรรมห่างจากแนวเส้นทางโครงการฯ น้อยกว่า 500 

เมตร ซึ่งอาจจะได้รับผลกระทบด้านฝุ่นละออง เสียง และความสั่นสะเทือน

จากเครื่องจักรกลจะต้องดําเนินการตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลด

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านอากาศ เสียง และความสั ่นสะเทือน อย่าง

เคร่งครัด 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างดำเนินงานตาม

มาตรการป้องกันแก้ไขผลกระทบในด้านต่างๆ ในพื้นที ่ที่มี

แหล่งศิลปกรรมที่คาดว่าจะได้รับความเดือดร้อนรำคาญ และ

ความไม่สะดวกจากกิจกรรมก่อสร้าง 

- - 

9. สุนทรียภาพ    

ระยะก่อสร้าง    

- กําหนดให้มีการรักษาความสะอาดและความเป็นระเบียบเรียบร้อยของ

พื้นที่ก่อสร้างอย่างสม่ำเสมอ โดยผนวกเป็นข้อกําหนดไว้ในสัญญาก่อสร้าง

ให้ผู้รับเหมาปฏิบัติ เพื่อลดผลกระทบทางด้านทัศนียภาพต่อสถานที่ที่มี

คุณค่าทางสถาปัตยกรรมหรือประวัติศาสตร์ที่ตั้งอยู่ประชิดแนวเส้นทาง 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู้ร ับจ้างก่อสร้างรักษาความสะอาด

และความเป็นระเบียบเร ียบร้อยของพื ้นที ่ก ่อสร้างอย ่าง

สม่ำเสมอ เพื่อลดผลกระทบทางด้านทัศนียภาพต่อสถานที่ที่มี

คุณค่าทางสถาปัตยกรรมหรือประวัติศาสตร์ที่ตั้งอยู่ประชิดแนว

เส้นทาง 

- ภาพที่ 2.2-1 

มติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ คร้ังที่ 5/2558 วันท่ี 23 ธันวาคม 2558 

เห็นชอบความเห็นของคณะกรรมการผู ้ชำนาญการพิจารณารายงานการ

วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ด้านโครงสร้างพื้นฐานทางบกและทางอากาศ ใน

การประชุมครั้งที่ 21/2558 เมื่อวันที่ 7 สิงหาคม 2558 ซึ่งให้ความเห็นชอบต่อ

รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่ อการ

ขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิ

ระ ของการรถไฟแห่งประเทศไทย โดยให้การรถไฟแห่งประเทศไทย ดำเนินการ 

ดังนี้ 

   

    

    

    

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

1. ดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้ง

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามที่กำหนดไว้ในรายงาน

การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่ง

และการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา-ชุมทางจิระ 

ของการรถไฟแห่งประเทศไทย ซึ ่งผ่านการพิจารณาจากคณะกรรมการ

ผู ้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ด้าน

โครงสร้างพื้นฐานทางบกและทางอากาศ ในการประชุมครั้งที่ 21/2558 เมื่อ

วันที่ 7 สิงหาคม 2558 อย่างเคร่งครัด 

- การรถไฟฯ ได้มีการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมีการกำหนดเป็นเงื่อนไขในสัญญา 

ผู้รับจ้างก่อสร้างให้มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ของโครงการใน

ด้านต่างๆ อย่างเคร่งครัด ตลอดจนจัดให้มีที่ปรึกษาควบคุม

งานก่อสร้างเป็นผู้กำกับดูแลการดำเนินงานตามมาตรการฯ ของ

ผู้รับจ้างก่อสร้างอย่างใกล้ชิด 

- - 

2. ให้ตั้งงบประมาณเพื่อดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามที่

กำหนดไว้ 

- การรถไฟฯ ได ้ม ีการตั ้งงบประมาณเพื ่อดำเนินงานตาม

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามที่กำหนดไว้ 

- - 

3. ศึกษา สำรวจและจัดทำรายงานการสำรวจสภาพป่าและสัตว์ป่าในพื้นที่ป่า

สงวนแห่งชาติให้มีข้อมูลที ่ทันสมัย สอดคล้องกับสภาพปัจจุบัน เพื ่อใช้

ประกอบการพิจารณาของกรมป่าไม้ ในขั้นตอนการขออนุญาตเข้าใช้ประโยชน์

ในพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติต่อไป 

- การรถไฟฯ ได้มีจัดให้มีบุคคลที่ 3 (Third Party) ดำเนินงาน

สำรวจสภาพป่าและสัตว์ป่าในบริเวณพื้นที่ป่าตามแนวเส้นทาง

โครงการ ซึ ่งสามารถใช้เป็นข้อมูลประกอบการพิจารณาใน

ขั้นตอนการขออนุญาตเข้าใช้ประโยชน์ในพื้นที่ป่า 

- - 

4. นำความเห็นของคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติเสนอรฐัมนตรี เพ่ือ

ประกอบการพิจารณา ตามมาตรา 47 แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษา

คุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 ต่อไป 

- การรถไฟฯ ได้นำความเห็นของคณะกรรมการสิ ่งแวดล ้อม

แห่งชาติเสนอรัฐมนตรี เพื่อประกอบการพิจารณา ตามมาตรา 

47 แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม

แห่งชาติ พ.ศ. 2535 

- - 

    

    

    

    

    

    

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

มติคณะรัฐมนตรี (ครม.) วันท่ี 27 กันยายน 2559 

อนุมัติให้การรถไฟแห่งประเทศไทยดำเนินการโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 

ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ ในกรอบวงเงิน29,449.31 ล้านบาท (รวม

ภาษีมูลค่าเพิ่มร้อยละ 7) ตามความเห็นของคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจ

และสังคมแห่งชาติ (ตามหนังสือสำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและ

สังคมแห่งชาติ ด่วนที่สุด นร 1115/3735 ลงวันที่ 21 มิถุนายน 2559) ทั้งนี้ ให้

กระทรวงคมนาคมและการรถไฟแห ่ งประ เทศไทยร ับความเห ็นของ

กระทรวงการคลัง (ตามหนังสือกระทรวงการคลัง ด่วนที่สุด ที่ กค 0907/11400 

ลงวันที่ 20 มิถุนายน 2559) กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม สำนัก

งบประมาณ (ตามหนังสือสำนักงบประมาณ ด่วนที่สุด นร 0720/780 ลงวันที่ 26 

กันยายน 2559) คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ประธาน

กรรมการนโยบายรัฐวิสาหกิจ (ตามหนังสือคณะกรรมการนโยบายรัฐวิสาหกิจ 

ด่วนที่สุด ที่ กค 0805.4/4364 ลงวันที่ 4 สิงหาคม 2559) และข้อสังเกตของ

คณะกรรมการติดตามและตรวจสอบการใช้จ่ายงบประมาณภาครัฐไปประกอบการ

พิจารณาดำเนินการในส่วนที่เก่ียวข้องต่อไปด้วย 

   

ความเห็น : กระทรวงการคลัง    

- การลงทุนในระบบรถ ซึ่งการรถไฟแห่งประเทศไทยจะต้องเป็นผู้รับภาระ

การลงทุนเอง เห็นควรให้การรถไฟแห่งประเทศไทยพิจารณาให้เอกชนเข้า

ร่วมลงทุนและบริหารจัดการเดินรถร่วมกับการรถไฟแห่งประเทศไทย เพ่ือ

ลดภาระการลงทุนของการรถไฟแห่งประเทศไทย และภาระหนี้สาธารณะ

ของประเทศ ตามนโยบายของนายกรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 1 กันยายน 2558 

- การรถไฟฯ อยู่ระหว่างการดำเนินงานจัดหาขบวนรถไฟและตู้

สินค้าให้เพียงพอและสอดคล้องกับความต้องการขนส่งผู้โดยสาร

และสินค้า ตามนโยบายของนายกรัฐมนตรีตามมติคณะรัฐมนตรี 

- - 

- เห็นควรให้การรถไฟแห่งประเทศไทยจัดหาขบวนรถไฟและตู ้สินค้าให้

เพียงพอและสอดคล้องกับความต้องการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าเพื่อให้

ใช้ประโยชน์ทางคู่ได้อย่างเต็มประสิทธิภาพ 

- การรถไฟฯ อยู่ระหว่างการดำเนินงานจัดหาขบวนรถไฟและตู้

สินค้าให้เพียงพอและสอดคล้องกับความต้องการขนส่งผู้โดยสาร

และสินค้า ตามนโยบายของนายกรัฐมนตรีตามมติคณะรัฐมนตรี 

- - 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

ความเห็น : กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม    

- ขอให้กระทรวงคมนาคมปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและติดตามผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมที่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ

เงื ่อนไขเพิ ่มเติมของโครงการที ่ได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการ

สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ และคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการ

วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ รวมทั้งให้ปฏิบัติตามกฎ ระเบียบ และ

กฎหมายอ่ืนที่เก่ียวข้อง 

- กระทรวงคมนาคมได้มอบหมายให้การรถไฟฯ ปฏิบัต ิตาม

มาตรการป้องกันและติดตามผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เสนอไว้ใน

รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และเง่ือนไขเพ่ิมเติม

ของโครงการท ี ่ ได ้ ร ับความเห ็นชอบจากคณะกรรมการ

สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ และคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณา

รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ รวมทั้งให้ปฏิบัติ

ตามกฎ ระเบียบ และกฎหมายอ่ืนที่เก่ียวข้อง อย่างเคร่งครัด 

- - 

ความเห็น : สำนักงบประมาณ    

- การรถไฟแห่งประเทศไทยควรจัดทำแผนการปฏิบัติงานและแผนการใช้

จ่ายเงินของโครงการเพ่ือเป็นเครื่องมือในการกำกับการบริหารโครงการให้

มีประสิทธิภาพ และบรรลุเป้าหมายตามแผนที่กำหนดไว้ โดยให้รายงานผล

การดำเนินงานต่อกระทรวงคมนาคมทราบเป็นประจำทุกๆ เดือน เพื่อ

ติดตามผลการดำเนินโครงการด้วย 

- การรถไฟฯ ได้จัดทำแผนการใช้จ่ายเงินของโครงการ และ

รายงานผลการดำเนินงานต่อกระทรวงคมนาคมได้ทราบเป็น

ประจำทุกเดือน 

- - 

ความเห็น : คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ    

- เห็นควรให้กระทรางคมนาคมมอบหมายให้การรถไฟแห่งประเทศไทย

จัดส่งรายงานการศึกษาของโครงการ และจัดทำประเด็นข้อมูลเพิ่มเติม เพื่อ

ประกอบการวิเคราะห์โครงการฯ เสนอสำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการ

เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 

- กระทรวงคมนาคมได้มอบหมายให้การรถไฟฯ จัดส่งรายงาน

การศึกษาของโครงการ และจัดทำประเด็นข้อมูลเพิ่มเติม เพ่ือ

ประกอบการวิเคราะห์โครงการฯ เสนอสำนักงานคณะกรรมการ

พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 

- - 

    

    

    

    

    

    

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

ความเห็น : ประธานคณะกรรมการนโยบายรัฐวิสาหกิจ    

- ให้การรถไฟแห่งประเทศไทยพิจารณาการบริหารทรัพย์สินโดยเฉพาะการ

พัฒนาที่ดินที่ไม่ได้ใช้ในการเดินรถตามแนวเขตทางรถไฟและย่านสถานีให้

เกิดประโยชน์สูงสุด เพื่อเป็นการเพิ่มรายได้ให้การรถไฟแห่งประเทศไทย 

- การรถไฟฯ อยู่ระหว่างการพิจารณาการบริหารทรัพย์สินตาม

แนวเขตทางรถไฟและย่านสถานีให้เกิดประโยชน์สูงสุด 

- - 

ข้อสังเกตุ : คณะกรรมการติดตามและตรวจสอบการใช้จ่ายงบประมาณของ

ภาครัฐ 

   

- ในการดำเนินการทุกขั้นตอน การปฏิบัติจะต้องเรียบร้อยก่อนผูกพันสัญญา 

และไม่มีปัญหา เช่นการไม่สามารถส่งมอบพื้นที่ก่อสร้างให้บริษัทคู่สัญญา

ทันตามระยะเวลาที่กำหนด การออกแบบรูปรายการไม่สมบูรณ์ เนื่องจาก

สภาพแวดล้อมที่เปลี่ยนแปลงหรือเพื่อความปลอดภัยของประชาชนและ

ผู้โดยสาร จึงทำให้ต้องออกแบบรูปรายการเพ่ิมเติม เป็นต้น เป็นเหตุให้ขอ

อนุมัติวงเงินเพิม่เติมและขยายระยะเวลาออกไปอีก ทั้งนี้ การดำเนินการทุก

ขั้นตอนการปฏิบัติจะต้องโปร่งใสและตรวจสอบได้ 

- การรถไฟฯ ได้มีการดำเนินงานก่อสร้างโครงการตามแผนที่

ได้รับการอนุมัติ เพื่อให้เกิดความโปร่งใสและตรวจสอบได้ 

- - 

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

มติคณะรัฐมนตรี (ครม.) วันท่ี 19 ธันวาคม 2560 

ให้การรถไฟแห่งประเทศไทยเร่งปรับแบบรายละเอียดบริเวณอำเภอสีคิ้วและ 

ตัวเมืองนครราชสีมาของโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิ

ระ ส ัญญาที ่ 2 คลองขนานจิตร-ชุมทางถนนจิระ และจัดทำรายงานการขอ

เปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการรถไฟทางคู ่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนน 

จ ิระ [รายงานการว ิ เคราะห ์ผลกระทบส ิ ่งแวดล ้อม (Environmental Impact 

Assessment : EIA)] ให้แล้วเสร็จโดยเร็ว แล้วเสนอต่อคณะรัฐมนตรีเพื่อพิจารณา

ตามขั ้นตอนก่อนดำเนินการต่อไปตามความเห็นของกระทรวงการคลัง สำนัก

งบประมาณ และสำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 

- การรถไฟฯ ได้ดำเนินการปรับแบบรายละเอียดบริเวณอำเภอ 

สีคิ้วและตัวเมืองนครราชสีมาในช่วงงานสัญญาที่ 2 คลองขนาน

จิตร-ชุมทางถนนจิระ และนำเสนอรายงานการขอเปลี่ยนแปลง

รายละเอียดในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม 

(EIA) โครงการรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ ซึ่ง

ปัจจุบันอยู่ในระหว่างกระบวนการพิจารณาของคณะกรรมการ

ผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- - 

ให้กระทรวงคมนาคมและการรถไฟแห่งประเทศไทยรับความเห็นของสำนักงาน

คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (ตามหนังสือสำนักงาน

คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ด่วนที่สุดที่ นร 1115/6785 

ลงวันที่ 15 ธันวาคม 2560) ไปพิจารณาดำเนินการในส่วนที่เก่ียวข้อง 

   

ความเห็น : คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ    

- ให้ รฟท. จัดทำแผนการใช้ประโยชน์จากโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ระยะ

ที่ 1 จำนวน 7 เส้นทาง ซึ่งภาครัฐเป็นผู้รับภาระการลงทุนโครงสร้างพื้นฐาน

ให้สามารถสร้างผลตอบแทนทางเศรษฐกิจได้ตามผลการศึกษาที่ รฟท. 

และกระทรวงคมนาคมได้นำเสนอประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรี 

- การรถไฟฯ อยู่ระหว่างการพิจารณาจัดทำแผนการใช้ประโยชน์

โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ระยะที่ 1 จำนวน 7 เส้นทาง 

- - 

- ให้ รฟท. และกระทรวงคมนาคม พิจารณาประยุกต์ใช้แนวทางการจัดซื้อจัด

จ้างตามมติคณะกรรมการจัดซื้อจัดจ้างที่กำหนดไว้ในโครงการก่อสร้าง

รถไฟทางคู่ระยะเร่งด่วน จำนวน 5 เส้นทาง ในโครงการก่อสร้างรถไฟสาย

ใหม่และทางคู่ระยะต่อไป เพื่อให้การพัฒนาศักยภาพของผู้ประกอบการ

ไทยเป็นไปอย่างต่อเนื่อง ซึ่งจะช่วยให้การพัฒนากิจการรถไฟของประเทศ

เป็นไปอย่างคุ้มค่าและมีประสิทธิภาพเพิ่มขึ้นในภาพรวม 

- การรถไฟฯ และกระทรวงคมนาคมได้นำแนวทางการจัดซื้อจัด

จ้างตามมติคณะกรรมการจัดซื้อจัดจ้างที่กำหนดไว้ในโครงการ

ก่อสร้างรถไฟทางคู่ระยะเร่งด่วน จำนวน 5 เส้นทาง ไปใช้ใน

โครงการก่อสร้างรถไฟสายใหม่และทางคู่ระยะถัดไป 

- - 

    

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

มติคณะรัฐมนตรี (ครม.) วันท่ี 18 ธันวาคม 2561 

ให้กระทรวงคมนาคม (การรถไฟแห่งประเทศไทย) ดำเนินการตามมติ

คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ครั้งที่ 5/2558 เมื่อวันที่ 23 ธันวาคม 2558 

และรับความเห็นของกระทรวงมหาดไทย กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ

สิ่งแวดล้อม กระทรวงสาธารณสุข สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจ

และสังคมแห่งชาติ สำนักงานทรัพยากรน้ำแห่งชาติ ในฐานะฝ่ายเลขานุการ

คณะกรรมการทรัพยากรน้ำแห่งชาติ และกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ

สิ่งแวดล้อม ในฐานะฝ่ายเลขานุการคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ไปพิจารณา

ดำเนินการต่อไปด้วย ทั้งนี้ ให้ดำเนินการให้ถูกต้องตามข้อกฎหมาย ระเบียบ และ

มติคณะรัฐมนตรีที่เก่ียวข้องอย่างเคร่งครัด 

   

ความเห็น : กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม    

1. การรถไฟแห่งประเทศไทยต้องดำเนินการตามมาตรการฯ ที่กำหนดไว้ใน

รายงานฯ อย่างเคร่งครัด ทั้งนี้ คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติได้มี

เงื่อนไขเพิ่มเติมในประเด็น “ศึกษา สำรวจ และจัดทำรายงานการสำรวจ

สภาพป่าไม้และสัตว์ป่าในพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติให้มีข้อมูลที่ทันสมัย 

สอดคล้องกับสภาพปัจจุบัน เพื่อใช้ประกอบการพิจารณาของกรมป่าไม้ 

ในขั้นตอนการขออนุญาตเข้าใช้ประโยชน์ในพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติต่อไป” 

ดังนั ้น กระทรวงคมนาคมจะต้องดำเนินการให้เป็นไปตามเงื ่อนไขที่

กำหนดเพ่ือประกอบการพิจารณาของกรมป่าไม้ต่อไป 

- การรถไฟฯ ได้มีการดำเนินงานสำรวจสภาพป่าและสัตว์ป่าใน

บริเวณพื ้นที ่ป ่าตามแนวเส้นทางโครงการ เพื ่อเป็นข้อมูล

ประกอบการพิจารณาของกรมป่าไม้ ในขั้นตอนการขออนุญาต

เข้าใช้ประโยชน์ในพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ เสร็จเรียบร้อยแล้ว

ในช่วงที่ผ่านมา 

- - 
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โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/I001/MJ/2022 /JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 2-83 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

2. พื้นที่ที่จะขอผ่อนผันการใช้พื้นที่ลุ่มน้ำช้ันที่ 1 เอ เพ่ือดำเนินการก่อสร้าง

รถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ มีแนวเส้นทางโครงการตัด

ผ่านพื้นที่ลุ่มน้ำชั้นที่ 1 เอ ระยะทางประมาณ 2.856 กิโลเมตร ซึ่งมีจุด

พิกัดและระยะทางต่างจากที ่ได้เคยเสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ของโครงการที ่ผ่านความเห็นชอบของ

คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติแล้ว (จากเดิมประมาณ 2 กิโลเมตร) 

ซึ่งพื้นที่ดังกล่าวถือเป็นพื้นที่ที่ควรจะต้องสงวนไว้เป็นพื้นที่ต้นน้ำลำธาร

โดยเฉพาะ เนื ่องจากมีลักษณะและคุณสมบัติท ี ่อาจมีผลกระทบทาง

สิ่งแวดล้อมจากการเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินได้ง่ายและรุนแรง ดังนั้น หาก

มีความจำเป็นอย่างยิ่งยวดและเป็นนโยบายของรัฐบาล ในการพัฒนา

โครงสร้างพื้นฐานเพื่อเพิ่มเติมขีดความสามารถในการขนส่งในภูมิภาค 

และเชื่อมโดยงโครงข่ายการขนส่งทั้งพื้นที่ชนบท เมืองและต่างประเทศ 

กระทรวงคมนาคมในฐานะเจ้าของโครงการจะต้องขอผ่อนผันการใช้พื้นที่

ลุ่มน้ำช้ันที่ 1 เอ ตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 21 กุมภาพันธ์ 2538 ที่

กำหนดข้อเสนอแนะมาตรการการใช้ที่ดินในพื้นที่ลุ่มน้ำชั้นที่ 1 เอ ไว้ว่า 

“ไม่ให้มีการใช้พื้นที่ทุกกรณี ทั้งนี้ เพ่ือรักษาไว้เป็นพื้นที่ต้นน้ำลำธารอย่าง

แท้จร ิง” และกระทรวงคมนาคมจะต ้องดำเน ินการให ้เป็นไปตาม

ข้อเสนอแนะมาตรการการใช้ที่ดินในพื้นที่ลุ่มน้ำชั้นที่ 1 เอ ในเรื่องอื่นๆ 

อย่างเคร่งครัด โดยเฉพาะการควบคุมการชะล้างพังทลายของดินจากการ

ดำเนินกิจกรรมของโครงการ การบำรุงรักษาป่าธรรมชาติ การปลูกป่า

ทดแทน และการป้องกันการบุกรุกป่าต้นน้ำลำธารจากการดำเนินโครงการ

ทั้งในระยะก่อสร้างและระยะเปิดดำเนินการ รวมทั้งให้นำมาตรการป้องกัน

และติดตามผลกระทบสิ่งแวดล้อมบริเวณพื้นที่ลุ่มน้ำช้ันที่ 1 ที่นำเสนอไว้

ในรายงานฯ มาดำเนินการให้ครอบคลุมในพื้นที่ที่เพ่ิมเติมขึ้นด้วย 

- การรถไฟฯ ได้กำหนดและกำกับดูแลการดำเนินงานด้ านการ

ป้องกันการชะล้างพังทลายของดิน และการป้องกันการบุกรุกป่า

ต้นน้ำลำธารภายในพื ้นที ่ก ่อสร้างโครงการอย่างเคร่งครัด 

สำหรับการดำเนินงานด้านการบำรุงรักษาป่าธรรมชาติ และการ

ปลูกป่าทดแทน อยู่ระหว่างการเสนออนุมัติงบประมาณเพิ่มเติม

เพ่ือการดำเนินการ 

- - 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

3. หากคณะรัฐมนตรีอนุมัติโครงการดังกล่าวแล้ว การรถไฟแห่งประเทศไทย

จะต้องดำเนินการขออนุญาตเข้าไปใช้ประโยชน์ในเขตพื้นที ่ป่าไม้ให้

ถูกต้องครบถ้วนตามขั ้นตอนแนวปฏิบัติ ระเบียบ กฎหมาย และมติ

คณะรัฐมนตรีที่เก่ียวข้องต่อไป 

- การรถไฟฯ ได้ดำเนินการขออนุญาตเข้าไปใช้ประโยชน์ในเขต

พื้นที่ป่าไม้ที่ถูกต้องครบถ้วนตามขั้นตอนแนวปฏิบัติ ระเบียบ 

กฎหมาย และมติคณะรัฐมนตรีที่เก่ียวข้องเรียบร้อยแล้ว 

- เอกสาร 2-8 

ความเห็น : กระทรวงมหาดไทย    

- เนื่องจากพื้นที่ดำเนินโครงการดังกล่าว อยู่ในพื้นที่ลุ่มน้ำชั้นที่ 1 มีสภาพ

ป่าสมบูรณ์ ซ ึ ่งจะต้องสงวนรักษาไว้เป็นพื ้นที ่ต ้นน้ำลำธารและเป็น

ทรัพยากรป่าไม้ของประเทศ มีลักษณะและคุณสมบัติที่อาจมีผลกระทบ

ทางสิ่งแวดล้อมจากการเปลี่ยนแปลงการใช้ที ่ดินได้ง่ายและรุนแรง จึ ง

ขอให้กระทรวงคมนาคมกำชับให้การรถไฟแห่งประเทศไทยดำเนินการ

ตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัดต่อไป 

- กระทรวงคมนาคมได้มอบหมายและกำกับดูแลให้การรถไฟฯ 

ดำเน ินการตามมาตรการป ้องก ันและแก ้ ไขผลกระทบ

ส ิ ่งแวดล ้อม และมาตรการต ิดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมระยะก่อสร้างโครงการอย่างเคร่งครัด 

- - 

ความเห็น : กระทรวงสาธารณสุข    

- ขอให้กระทรวงคมนาคมปฏิบัต ิตามมาตรการป้องกันและติดตาม

ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมที ่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม และปฏิบัติตามระเบียบและกฎหมายอื่นที ่เกี่ยวข้องอย่าง

เคร่งครัด 

- กระทรวงคมนาคมได้มอบหมายและกำกับดูแลให้การรถไฟฯ 

ดำเน ินการตามมาตรการป ้องก ันแล ะแก ้ ไขผลกระทบ

ส ิ ่งแวดล ้อม และมาตรการต ิดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมระยะก่อสร้างโครงการอย่างเคร่งครัด 

- - 

ความเห็น : สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ    

- เห ็นควรให ้การรถไฟแห ่งประเทศไทยปฏิบ ัต ิตามมาตรการด้าน

สิ่งแวดล้อมที่กำหนดไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม

ของโครงการและรับความเห็นของกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ

สิ่งแวดล้อมไปดำเนินการอย่างเคร่งครัด 

- การรถไฟฯ มีการดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบส ิ ่งแวดล ้อม และมาตรการต ิดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมระยะก่อสร้างโครงการอย่างเคร่งครัด 

- - 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

ความเห็น : สำนักงานทรัพยากรน้ำแห่งชาติ ในฐานะกรรมการและเลขานุการ

คณะกรรมการทรัพยากรน้ำแห่งชาติ 

   

1. การดำเนินการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ ขอให้

การรถไฟแห่งประเทศไทยคำนึงถึงทิศทางการไหลของน้ำโดยธรรมชาติ 

โดยการก่อสร้างรถไฟทางคู่ดังกล่าวต้องไม่กีดขวางทิศทางการไหลของน้ำ

ที่เป็นอยู่ในปัจจุบัน 

- การรถไฟฯ ได้นำข้อคิดเห็นด้านทิศทางการไหลของน้ำโดย

ธรรมชาติ มาใช้ประกอบการพิจารณารูปแบบการก่อสร้างแนว

เส้นทางโครงการ เพ่ือไม่ให้เกิดการกีดขวางทิศทางการไหลของ

น้ำที่เป็นอยู่ในปัจจุบัน 

- - 

2. การดำเนินการโครงการดังกล่าว หากมีจุดที ่กีดขวางทางน้ำ ขอให้การ

รถไฟแห่งประเทศไทย ออกแบบให้มีช่องทางระบายน้ำ โดยกำหนด

ตำแหน่งและขนาดของช่องทางระบายน้ำที่เหมาะสม เพียงพอต่อการ

ระบายน้ำในฤดูน้ำหลากได้ 

- การรถไฟฯ ได้นำข้อคิดเห็นด้านทิศทางการไหลของน้ำโดย

ธรรมชาติ มาใช้ประกอบการพิจารณากำหนดตำแหน่งและ

ขนาดช่องทางระบายน้ำ ให้เหมาะสมเพียงพอต่อการระบายน้ำ

ในฤดูน้ำหลาก 

- - 

ความเห็น : กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ในฐานะฝ่าย

เลขานุการคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 

   

1. คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ มีมติให้ความเห็นชอบรายงานการ

วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการฯ ของการรถไฟแห่งประเทศ

ไทย เมื่อการประชุมครั้งที่ 5/2558 เมื่อวันที่ 23 ธันวาคม 2558 ตาม

ความเห็นของคณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ โดยให้การรถไฟแห่งประเทศ

ไทย ดำเนินการตามมาตรการฯ ที่กำหนดไว้ในรายงานฯ อย่างเคร่งครัด 

ทั้งนี้ คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติได้มีเงื่อนไขเพิ่มเติมในประเด็น 

“ศึกษา สำรวจและจัดทำรายงานการสำรวจสภาพป่าไม้และสัตว์ป่าใน

พื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติให้มีข้อมูลที่ทันสมัย สอดคล้องกับสภาพปัจจุบัน 

เพื่อใช้ประกอบการพิจารณาของกรมป่าไม้ ในขั้นตอนการขออนุญาตเข้า

ใช้ประโยชน์ในพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติต่อไป” ดังนั้น กระทรวงคมนาคม

จะต้องดำเนินการให้เป็นไปตามเงื ่อนไขที ่กำหนด เพื ่อประกอบการ

พิจารณาของกรมป่าไม้ต่อไป 

- การรถไฟฯ ได้มีการดำเนินงานสำรวจสภาพป่าและสัตว์ป่าใน

บริเวณพื ้นที่ป ่าตามแนวเส้นทางโครงการ เพื ่อเป็นข้อมูล

ประกอบการพิจารณาของกรมป่าไม้ ในขั้นตอนการขออนุญาต

เข้าใช้ประโยชน์ในพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ เสร็จเรียบร้อยแล้ว

ในช่วงที่ผ่านมา 

- - 

    

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

2. การพิจารณาข้อมูลในส่วนที่เกี่ยวข้อง กรณีกระทรวงคมนาคมขอผอ่นผัน

การใช้พื้นที่ลุ่มน้ำช้ันที่ 1 เอ ตามมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 23 ธันวาคม 

2546 เพื่อดำเนินการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิ

ระ แล้ว พบว่า พื้นที่ที่จะขอผ่อนผันการใช้พื้นที ่ลุ่มน้ำชั้นที ่ 1 เอ เพื่อ

ดำเนินการก่อสร้างรถไฟทาคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ มีแนวโน้ม

เส้นทางโครงการตัดผ่านพื้นที่ลุ่มน้ำช้ันที่ 1 เอ ระยะทางประมาณ 2.856 

กิโลเมตร ซึ่งมีจุดพิกัดและระยะทางต่างจากที่ได้เคยเสนอไว้ในรายงาน

การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการฯ ที่ผ่านความเห็นชอบ

ของคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติแล้ว (จากเดิมประมาณ 2 

กิโลเมตร) ซึ่งพื้นที่ดังกล่าว ถือเป็นพื้นที่ที่ควรจะต้องสงวนรักษาไว้เป็น

พื้นที่ต้นน้ำลำธารโดยเฉพาะ เนื่องจากมีลักษณะและคุณสมบัติที่อาจมี

ผลกระทบทางสิ่งแวดล้อม จากการเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินได้ ง่ายและ

รุนแรง ดังนั้น หากมีความจำเป็นอย่างยิ่งยวดและเป็นนโยบายของรัฐบาล 

ในการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการขนส่งใน

ภูม ิภาค และเชื ่อมโยงโครงข่ายการขนส่งทั ้งพื ้นที ่ชนบท เมืองและ

ต่างประเทศ กระทรวงคมนาคมในฐานะเจ้าของโครงการ จะต้องขอผ่อน

ผันการใช้พื ้นที ่ลุ ่มน้ำชั ้นที ่ 1 เอ ตามมติคณะรัฐมนตรี เมื ่อวันที ่ 21 

กุมภาพันธ์ 2538 ที่กำหนดข้อเสนอแนะมาตรการการใช้ที่ดินในพื้นที่ลุ่ม

น้ำชั้นที่ 1 เอ ไว้ว่า “ไม่ให้มีการใช้พื้นที่ทุกกรณี ทั้งนี้ เพื่อรักษาไว้เป็น

พื้นที่ต้นน้ำลำธารอย่างแท้จริง” และกระทรวงคมนาคม จะต้องดำเนินการ

ให้เป็นไปตามข้อเสนอแนะมาตรการการใช้ที่ดินในพื้นที่ลุ่มน้ำชั้นที่ 1 เอ 

ในเรื่องอื่นๆ อย่างเคร่งครัด โดยเฉพาะการควบคุมการชะล้างพังทลาย

ของดินจากการดำเนินกิจกรรมของโครงการ การบำรุงรักษาป่าธรรมชาติ 

การปลูกป่าทดแทน และการป้องกันการบุกรุกป่าต้นน้ำลำธาร จากการ

ดำเนินโครงการทั้งในระยะก่อสร้างและระยะเปิดดำเนินการ รวมทั้งให้นำ 

- การรถไฟฯ ได้กำหนดและกำกับดูแลการดำเนินงานด้านการ

ป้องกันการชะล้างพังทลายของดิน และการป้องกันการบุกรุกป่า

ต้นน้ำลำธารภายในพื้นที ่ก่อสร้างโครงการมาดำเนินงานให้

ครอบคลุมในพื ้นที ่ท ี ่ เพิ ่มขึ ้นอย่างเคร่งครัด สำหรับการ

ดำเนินงานด้านการบำรุงรักษาป่าธรรมชาติ และการปลูกป่า

ทดแทน อยู่ระหว่างการเสนออนุมัติงบประมาณเพิ่มเติมเพื่อ

การดำเนินการ 

- เอกสาร 1-5 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

มาตรการป้องกันและติดตามผลกระทบสิ่งแวดล้อบริเวณพื้นที่ลุ่มน้ำช้ันที่ 

1 ที่นำเสนอไว้ในรายงานฯ มาดำเนินงานให้ครอบคลุมในพื้นที่ที่เพิ่มขึ้น

ด้วย 
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ภาพที่ 2.2-1 การตรวจสอบการปฏบิัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-2 พื้นที่จัดเก็บวัสดุก่อสร้างบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 
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ภาพที่ 2.2-3 การปอ้งกนัการรั่วไหลของน้ำมนัและสารเคมี 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-4 การบดอัดดิน 

  

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-5 ระบบระบายน้ำ 
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ภาพที่ 2.2-6 พื้นที่สำหรับเก็บกองหินและดิน 

  

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-7 สถานที่เก็บสำรองน้ำมันและพื้นทีส่ำหรับเก็บวัตถุไวไฟ 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-8 ห้องส้วมบริเวณสำนักงานโครงการ 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข 
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ภาพที่ 2.2-9 ห้องส้วมและลานอาบ/ซักล้างบริเวณบ้านพักคนงาน 

 

  
  

ภาพที่ 2.2-10 ห้องส้วมบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

 

  
  

ภาพที่ 2.2-11 โรงซ่อมบำรงุ 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข 
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ภาพที่ 2.2-12 บอ่พักน้ำช่ัวคราว 

  

 
  

ภาพที่ 2.2-13 บ่อดักไขมัน 

 

  
  

 
  

ภาพที่ 2.2-14 ตำแหนง่ที่ตัง้บ้านพกัคนงาน สำนักงานโครงการ และโรงซ่อมบำรุง 

อุโมงค์ 1 ฝ่ังมาบกะเบา อุโมงค์ 1 ฝ่ังหินลับ 

สถานีรถไฟมวกเหล็ก 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 
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ภาพที่ 2.2-14 (ตอ่) ตำแหนง่ที่ตั้งบ้านพักคนงาน สำนักงานโครงการ และโรงซ่อมบำรุง 

  

   
  

ภาพที่ 2.2-15 การติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างและติดตั้งป้ายบอกระดบัความสูงบรเิวณทางลอดชุมชน 

 

 
  

ภาพที่ 2.2-16 ระบบบำบัดนำ้เสียบริเวณสำนักงานโครงการ 

 

   
  

ภาพที่ 2.2-17 ระบบบำบัดน้ำเสียบริเวณบ้านพักคนงาน 

วัดน้ำพุ 
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โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข 
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ภาพที่ 2.2-18 การติดตั้งป้ายจำกัดความเร็วและป้ายเตือนเขตก่อสร้าง 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-19 การตรวจสอบสภาพเครื่องยนต์ เครื่องจักร และอุปกรณ์ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข 
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ภาพที่ 2.2-19 (ต่อ) การตรวจสอบสภาพเครื่องยนต์ เครื่องจักร และอุปกรณ์ 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-20 การฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข 
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ภาพที่ 2.2-21 การทำความสะอาดผิวจราจร 

  

 
  

ภาพที่ 2.2-22 การขุดลอกระบบระบายน้ำ 

 

  
  

ภาพที่ 2.2-23 การปิดคลุมท้ายรถบรรทุก 

  

   
  

ภาพที่ 2.2-24 การปิดคลุมกองวัสดุ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข 
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ภาพที่ 2.2-24 (ต่อ) การปิดคลุมกองวัสดุ 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-25 การกัน้เขตพืน้ที่กอ่สร้าง 

 

  
  

ภาพที่ 2.2-26 ระบบระบายอากาศภายในอุโมงค์ 

  

  

  

  

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข 
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มาตรการความปลอดภัยในการทำงานใกล้ทางรถไฟ 

  

  
  

 

การตรวจสอบสภาวะแวดล้อมในสถานที่ทำงานภายในอุโมงค์ 

  

 

ระบบการขออนุญาตทำงาน (Work Permit) 

  

ภาพที่ 2.2-27 มาตรการทีม่ีการดำเนินงานเพิ่มเติมด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

  

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข 
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ภาพที่ 2.2-28 ป้ายประชาสัมพันธ์รายละเอียดโครงการ 

  

   
  

ภาพที่ 2.2-29 การจัดประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์รายละเอียดโครงการ 

  

  
  

    
  

ภาพที่ 2.2-30 การจัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล (PPE) 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข 
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ภาพที่ 2.2-31 การตักกากไขมัน 

  

   
  

ภาพที่ 2.2-32 การติดตั้งป้ายเตือนบริเวณทางเบี่ยง 

  

  
  

 
  

ภาพที่ 2.2-33 การติดป้ายช่ือโครงการและหมายเลขโทรศัพท์ติดต่อที่รถขนส่งวัสดุอุปกรณ์ 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข 
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ภาพที่ 2.2-34 การตรวจสอบและกำกับดูแลการดำเนินงานก่อสร้าง 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-35 เจ้าหน้าที่อำนวยความสะดวกด้านจราจร 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-36 ราวกันตกและการกัน้เขตบริเวณพื้นที่ขุด 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข 
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ภาพที่ 2.2-37 การจัดอบรมพนกังาน/คนงานดา้นความปลอดภัยในการทำงาน 

  

  
  

   
  

 
  

ภาพที่ 2.2-38 ห้องปฐมพยาบาลและรถฉุกเฉิน 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข 
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ภาพที่ 2.2-39 กิจกรรม Safety Talk และ Tool Box Talk 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-40 เจ้าหน้าที่รักษาความสะอาดห้องน้ำ-ห้องส้วม 

 

  
  

ภาพที่ 2.2-41 ภาชนะรองรับมูลฝอยแบบแยกประเภทและการส่งกำจัดตามหลักสุขาภบิาล 

  

  

  

  

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข 
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การสวมเข็มขัดนิรภัยขณะปฏิบัติงานบนที่สูง 
  

 

การสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันฝุ่นจากกิจกรรมก่อสร้าง 
  

ภาพที่ 2.2-42 การสวมใส่อุปกรณป์้องกันอนัตรายส่วนบุคคล (PPE) 

 

  
  

ภาพที่ 2.2-43 การติดตั้งไฟส่องสว่างในพื้นที่ปฏิบัติงาน 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-44 สัญญาณไฟขณะเครื่องจักรปฏิบตัิงาน 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข 
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ภาพที่ 2.2-45 นัง่ร้าน 

  

 
  

ภาพที่ 2.2-46 บนัไดเข้า-ออก พื้นทีท่ี่ทำการขุด 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-47 พืน้ที่จอดรถสำหรับเจ้าหน้าที่และผู้มาติดต่อ 

 

  
  

ภาพที่ 2.2-48 พืน้ที่สำหรบัสูบบุหรี ่



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข 
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ภาพที่ 2.2-49 การติดตั้งถงัดับเพลิง 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-50 การวางถังแก๊สในแนวตั้ง 

 

  
  

ภาพที่ 2.2-51 การใช้งานอุปกรณ์/เครื่องจักรทีม่ีการปิดครอบ 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข 
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ภาพที่ 2.2-52 กฎระเบียบความปลอดภัยในการทำงาน 

 

   
  

  
  

ภาพที่ 2.2-53 ทางเข้า-ออก สำนักงานก่อสร้างและบ้านพักคนงาน 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-54 การสำรองน้ำดืม่ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข 
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ภาพที่ 2.2-55 การสำรองน้ำใช้ 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-56 พืน้ที่ผสมคอนกรีต 

 

   
  

ภาพที่ 2.2-57 การติดตั้งป้ายประกาศห้ามล่าสัตว์ 

  

  

  

  

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข 
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ภาพที่ 2.2-58 หน่วยคัดกรองเข้าเขตกอ่สร้าง ภาพที่ 2.2-59 การใช้ช้ินส่วนหล่อสำเร็จในงาน

ก่อสร้าง 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-60 การทำความสะอาดพื้นที่ทีพ่บน้ำมันหกรั่วไหล 

  

  

การติดต้ังเครื่องเติมอากาศ (Aerator) บริเวณบ่อพักน้ำสุดท้าย 
  

ภาพที่ 2.2-61 มาตรการทีม่ีการดำเนินงานเพิ่มเติมด้านคุณภาพน้ำ 

 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข 
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การประชาสัมพันธ์ให้ความรู้เก่ียวกับการป้องกันโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) 
  

  

การฉีดพ่นน้ำยาฆ่าเชื้อบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง การฉีดพ่นน้ำยาฆ่าเชื้อบริเวณบ้านพักคนงาน 

  

  

ปิดก้ันพื้นที่ห้ามบุคคลเข้า-ออก แยกที่พักสำหรับผู้ติดเชื้อ 
  

  

ตรวจวัดออกซิเจนปลายนิ้ว/วัดไข้/วัดความดัน/ 

จ่ายยาให้ผู้ป่วย 

การตรวจคัดกรองโรค 

  

ภาพที่ 2.2-62 มาตรการทีม่ีการดำเนินงานเพิ่มเติมด้านการป้องกันโรคติดเชื้อ 

ไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทท่ี 2 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะท่ี 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข 
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การตรวจคัดกรอง/ตรวจวัดอุณหภูมิร่างกาย 
  

ภาพที่ 2.2-62 (ตอ่) มาตรการทีม่ีการดำเนินงานเพิ่มเติมด้านการป้องกันโรคติดเชื้อ 

ไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) 

 


