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บทน ำ 

1.1 ควำมเป็นมำของกำรจัดท ำรำยงำน 

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (ทสภ.) ตั้งอยู่ในพื้นที่ต าบลราชาเทวะ อ าเภอบางพลี จังหวัดสมุทรปราการ มีขนาดพื้นท่ี 32
ตารางกิโลเมตร (กว้าง 4 กิโลเมตร ยาว 8 กิโลเมตร) หรือ ประมาณ 20,000 ไร่ โดยมี บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด
(มหาชน) (ทอท.) เป็นผู้รับผิดชอบด าเนินการ ปัจจุบัน ทสภ. มีทางวิ่งจ านวน 2 เส้น โดยทางวิ่งเส้นที่ 1 อยู่ทางด้าน  
ทิศตะวันตก มีความยาว 3,700 เมตร กว้าง 60 เมตร และทางวิ่งเส้นที่ 2 อยู่ทางด้านทิศตะวันออกมีความยาว 4,000 เมตร 
กว้าง 60 เมตร ทางวิ่งทั้งสองวางตัวในแนวขนานห่างกัน 2,200 เมตร สามารถรองรับอากาศยานข้ึนลงได้สูงสุด 76 เที่ยวบิน
ต่อช่ัวโมง โดยจากแผนแม่บท ทสภ. ฉบับเดือนกันยายน พ.ศ. 2561 คาดการณ์ว่าตั้งแต่ปี พ.ศ. 2564 เป็นต้นไป ทสภ. จะมี
จ านวนเที่ยวบินในช่ัวโมงคับคั่งมากกว่า 76 เที่ยวบินต่อช่ัวโมง เกินกว่าขีดความสามารถในการรองรับจ านวนเที่ยวบินของทาง
วิ่งที่มีอยู่ในปัจจุบัน ดังนั้น เพื่อให้ ทสภ. สามารถรองรับปริมาณการจราจรทางอากาศที่เพิ่มขึ้นได้อย่างต่อเนื่องในอนาคต  
จึงต้องมีการพัฒนาโครงการก่อสร้างทางวิ่งเส้นท่ี 3 และ 4 ซึ่งมีความยาวเส้นละ 4,000 เมตร กว้าง 60 เมตร และคาดการณ์
การเปลี่ยนแปลงอันเนื่องจากกิจกรรมของ ทสภ. และกิจกรรมต่อเนื่อง ที่เกี่ยวข้องในอนาคตเมื่อมีการขยาย หรือ พัฒนา
โครงการจนเต็มขีดความสามารถ (Ultimate Phase) ประกอบด้วย 4 ทางวิ่ง จะสามารถรองรับการเติบโตของปริมาณ
การจราจรทางอากาศได้สูงสุด 136 เที่ยวบินต่อช่ัวโมง และมีขีดความสามารถในการรองรับผู้โดยสารที่เพิ่มขึ้นในอนาคต 
ประมาณ 120 ล้านคนต่อปี ในปี พ.ศ. 2578 

โดยการก่อสร้าง หรือ ขยายสนามบิน หรือ ที่ขึ้นลงช่ัวคราวของอากาศยานตามกฎหมายว่าด้วยการเดินอากาศ 
ที่มีความยาวของทางวิ่ง ตั้งแต่ 3,000 เมตรขึ้นไป จะต้องท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ส าหรับโครงการ 
กิจการ หรือ การด าเนินการที่อาจมีผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติ คุณภาพสิ่งแวดล้อม สุขภาพอนามัย และคุณภาพชีวิต
ของประชาชนในชุมชนอย่างรุนแรง ทอท. จึงได้จัดจ้างที่ปรึกษาเพื่อศึกษาและจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอ้ม
ส าหรับโครงการ กิจการ หรือ การด าเนินการที่อาจมีผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติ คุณภาพสิ่งแวดล้อม สุขภาพอนามัย 
และคุณภาพชีวิตของประชาชนในชุมชนอย่างรุนแรง โครงการก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่ 3 และ 4 ทสภ. (รายงาน EHIA โครงการ
ก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่ 3 และ 4 ทสภ.) โดยในการประชุมคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ครั้งที่ 4/2563 เมื่อวันที่  
20 กรกฎาคม พ.ศ. 2563 ที่ประชุมมีมติเห็นชอบตามความเห็นของคณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการโครงสร้างพื้นฐานทางบกและอากาศ ในการประชุมครั้งที่ 6/2563 เมื่อวันที่ 21 กุมภาพันธ์ 
พ.ศ. 2563 และครั้งที่ 19/2563 เมื่อวันที่ 22 พฤษภาคม พ.ศ. 2563 ต่อรายงาน EHIA โครงการก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่ 3 และ 
4 ทสภ. โดยให้ ทอท. ด าเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามที่ก าหนดไว้ในรายงาน EHIA โครงการก่อสร้างทางวิ่งเส้นท่ี 3 และ 4 ทสภ. อย่างเคร่งครัด 
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ดังนั้น เพื่อให้การปฏิบัติตามมาตรการดังกล่าวเป็นไปอย่างถูกต้องและครบถ้วน ทอท. จึงได้มอบหมายให้  
บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด (ยูเออี) เป็นผู้ด าเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติ
ตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตลอดจน
ด าเนินการจัดท ารายงานผลการปฏิบัตติามมาตรการฯ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 เสนอต่อหน่วยงานอนุญาต 
และส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) ภายใต้ช่ือ “โครงการก่อสร้างทางวิ่งเส้นท่ี 3 และ 4 
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ : ในระยะก่อสร้าง โครงการก่อสร้างทางวิ่งเส้นท่ี 3 ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ” 

จากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีได้รับความเห็นชอบล่าสุด โครงการฯ ได้เริ่มด าเนินการก่อสร้างทางวิ่ง
เส้นที่ 3 ของ ทสภ. ตั้งแต่เดือนมกราคม พ.ศ. 2564 โดยในระหว่างการก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่ 3 ครั้งนี้ จะยังไม่มีการก่อสร้าง
ทางวิ่งเส้นท่ี 4 แต่อย่างใด ส าหรับความก้าวหน้าการด าเนินงานก่อสร้างของโครงการฯ จะกล่าวในหัวข้อที่ 1.5 ต่อไป 

1.2 วัตถุประสงค ์

เพื่อด าเนินการติดตามตรวจสอบและจัดท ารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่ 3 และ 4 ทสภ.  : ในระยะก่อสร้าง
โครงการก่อสร้างทางวิ่งเส้นท่ี 3 ทสภ. เสนอต่อหน่วยงานอนุญาต และ สผ. 

1.3 ขอบเขตกำรด ำเนินงำน 

รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมของโครงการฯ ที่น าเสนอแก่หน่วยงานอนุญาต และ สผ. ฉบับนี้ เป็นรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ  
ในระยะก่อสร้าง เฉพาะการก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่ 3 ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 โดยบริษัท ยูเออี ซึ่งเป็น
หน่วยงานกลาง (Third Party) ท าการรวบรวมข้อมูล เอกสารที่เกี่ยวข้อง และติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการฯ ซึ่งประกอบด้วย 

1) มาตรการทั่วไป 

2) มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการฯ ระยะก่อสร้าง 

3) มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการฯ ระยะก่อสร้าง 
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1.4 รำยละเอียดโครงกำรฯ 

1.4.1 ที่ต้ังและองค์ประกอบของโครงกำรฯ 

ทสภ. ตั้งอยู่ในพื้นที่ต าบลราชาเทวะ อ าเภอบางพลี จังหวัดสมุทรปราการ มีพื้นที่รวมทั้งหมด 32 ตารางกิโลเมตร 
(กว้าง 4 กิโลเมตร ยาว 8 กิโลเมตร) หรือ ประมาณ 20,000 ไร่ มีอาณาเขตติดต่อ แสดงดังรูปที่ 1-1 

ทิศเหนือ  ติดต่อ คลองขวาง พื้นทีเ่ขตลาดกระบัง  

ทิศใต้  ติดต่อ คลองเทวะตรง พ้ืนท่ีอ าเภอบางพลี 

ทิศตะวันออก ติดต่อ คลองหนองงูเห่า พื้นที่อ าเภอบางพลี และอ าเภอบางเสาธง 

ทิศตะวันตก ติดต่อ คลองลาดกระบัง พื้นที่อ าเภอบางพลี  
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รูปที่ 1-1 แผนที่แสดงที่ต้ังท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ 
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โครงการก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่  3 จะอยู่ภายในพื้นที่  ทสภ . ปัจจุบัน ประกอบด้วย ทางวิ่งเส้นที่  3 ทางด้าน 
ทิศตะวันตก (ขนานกับทางวิ่งเส้นท่ี 1) มีความยาวประมาณ 4,000 เมตร ความกว้างประมาณ 60 เมตร แสดงดังรูปที่ 1-2 

 

 
รูปที่ 1-2 ที่ต้ังโครงกำรก่อสร้ำงทำงว่ิงเส้นที่ 3 ท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ 

ที่มำ :  ดัดแปลงจากคณะท างานแผนพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิและท่าอากาศยานดอนเมือง, สิงหาคม พ.ศ. 2556 

ทำงวิ่งด้ำนทิศตะวันตก 
(ทำงวิ่งปัจจบุัน เส้นที่ 1) 

ยำว 3,700 เมตร 

ทำงวิ่งเส้นที ่3 
ยำวประมำณ 4,000 เมตร 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด   1-6 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

1.4.2 แผนงำนในกำรด ำเนินกำรพัฒนำท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ 

ในการประชุมคณะกรรมการ ทอท. ครั้งที่ 6/2558 ได้มีมติเห็นชอบให้ ทอท. ปรับปรุงแผนแม่บทการพัฒนา 
ทสภ. ให้สอดคล้องกับสภาพปริมาณการจราจรทางอากาศ และบทบาทการให้บริการในปัจจุบัน และมีการแต่งตั้งคณะท างาน
เพื่อปรับปรุงแผนแม่บทให้เป็นไปด้วยความถูกต้องครบถ้วนตามหลักสากล เป็นที่ยอมรับของผู้มีส่วนได้เสีย โดยค านึงถึง
ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม และความคุ้มค่าทางด้านเศรษฐศาสตร์ พร้อมทั้งพิจารณาร่วมกับนโยบาย แผนงาน และ 
แผนยุทธศาสตร์ที่เกี่ยวข้องกับการวางแผนพัฒนาด้านระบบคมนาคมขนส่งทางอากาศ  ซึ่งรายงาน EHIA โครงการทางวิ่ง 
เส้นที่  3 และ 4 ทสภ . ได้ ใช้แผนแม่บท ทสภ . ฉบับเดือนกันยายน พ.ศ. 2561 ภายใต้แผนการพัฒนาระยะที่  3  
(พ.ศ. 2559-2564) ดังตำรำงที่ 1-1 และรายละเอียดการพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวก แสดงดังตำรำงที่ 1-2 และสรุปผัง 
การจัดสรรการใช้ประโยชน์ของพื้นที่ (Land Use Plan) ทสภ. ตามแผนการพัฒนา แสดงดังรูปที่ 1-3 ซึ่งประกอบด้วย 

โครงกำรพัฒนำท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ ระยะที่ 3  

ด าเนินโครงการในปี พ.ศ. 2559-2564 สิ่งอ านวยความสะดวกสามารถรองรับปริมาณจราจรทางอากาศได้จนถึง 
ปี พ.ศ. 2568 

- ปริมาณเที่ยวบินที่รองรับได้ 94 เที่ยวบินต่อช่ัวโมง (ความสามารถในการรองรับปริมาณเที่ยวบินสูงสุด 
ของทางวิ่ง 104 เที่ยวบินต่อช่ัวโมง) 

- ปริมาณผูโ้ดยสารทีร่องรับได้ 90 ลา้นคนต่อปี
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ตำรำงที่ 1-1 แผนพัฒนำระยะที่ 3 (พ.ศ. 2559-2564) ตำมแผนแม่บทท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ ฉบับเดือนกันยำยน พ.ศ. 2561 

  

หมำยเหต ุ: *ความสามารถในการรองรับปริมาณเที่ยวบินสูงสุดของทางวิ่ง (Runway Capacity) เท่ียวบินตอ่ชั่วโมง 
ที่มำ : แผนแม่บทท่าอากาศยานสวุรรณภูมิ ฉบบัเดือนกันยายน พ.ศ. 2561 

 

  

2559 2560 2561 2562 2563 2564 2565 2566 2567 2568 2569 2570 2571 2572 2573 2574 2575 2576 2577 2578

หมายเหตุ :  *  ความสามารถในการรองรับปริมาณเท่ียวบินสูงสุดของทางว่ิง (Runway Capacity) เท่ียวบินต่อช่ัวโมง

ช่ือแผนพัฒนา ระยะ
ปี พ.ศ.

รองรับได้ถึงปี พ.ศ.2578

รองรับผู้โดยสาร 120 ล้านคน/ปี

แผนแม่บท

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 

เดือนกันยายน พ.ศ. 2561

แผนพัฒนาระยะท่ี 3

(พ.ศ. 2559– 2564)

3 ทางว่ิง (104 F/hr)*

ก่อสร้างอาคารผู้โดยสารส่วนต่อขยายด้านทิศเหนือ รองรับได้ถึงปี พ.ศ.2568

รองรับผู้โดยสาร 90 ล้านคน/ปี

แผนพัฒนาระยะท่ี 4

(พ.ศ. 2564– 2569)

3 ทางว่ิง (104 F/hr)*

ก่อสร้างอาคารผู้โดยสารฝ่ังทิศตะวันออก รองรับได้ถึงปี พ.ศ.2573

รองรับผู้โดยสาร 105 ล้านคน/ปี

แผนพัฒนาระยะท่ี 5

(พ.ศ. 2568– 2573)

4 ทางว่ิง (136 F/hr)*

ก่อสร้างอาคารผู้โดยสารด้านทิศใต้
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ตำรำงที่ 1-2 สรุปแผนงำนในกำรด ำเนินกำรพัฒนำท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ ระยะที่ 3 (พ.ศ. 2559-2564) ตำมแผนแม่บทท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ ฉบับเดือนกันยำยน พ.ศ. 2561 

ระยะ 
กำรพัฒนำ 

ปีที่
ด ำเนินกำร 

ปีที ่
รองรับได ้

ปริมำณเที่ยวบิน 
(เที่ยวบิน 
ต่อชั่วโมง) 

ปริมำณ
ผู้โดยสำร 

(ล้ำนคนต่อปี) 

รำยละเอียดกำรพัฒนำ 

กลุ่มงำน Airside 
กลุ่มงำนอำคำรผู้โดยสำร  

และอำคำรสนับสนุน 
กลุ่มงำนระบบสำธำรณปูโภค 

ระยะที่ 3 พ.ศ.  
2559-2564 

พ.ศ. 2568 94 
(ความสามารถ 
ในการรองรับ

ปริมาณเที่ยวบิน
สูงสุดของทางวิ่ง 
104 เท่ียวบิน 

ต่อชั่วโมง) 

90 1) งานปรับปรุงคุณภาพดิน เพื่อรองรับ 
ลานจอดอากาศยานของอาคารเทียบ
เครื่ องบิ นรองหลั งที่  2 และ  Cross 
Taxiways ของทางวิ่งเส้นที่ 3  

2) งานก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่ 3 ความยาว
4,000 เมตร พร้อม Perimeter Taxiway
และระบบสาธารณูปโภคอื่นๆ ที่เกี่ยวข้อง 

3) งานปรับปรุ งและต่ อขยายทางขั บ 
สาย B ไปทางด้านทิศเหนือ เพื่อเพิ่ม 
ประสิทธิภาพเส้นทางเข้าออกของอากาศ
ยานบริเวณลานจอดหน้าอาคารผู้โดยสาร
ส่ วนต่อขยายด้ านทิศเหนือ (North 
Expansion) และรองรับส่วนต่อขยาย
ของ Perimeter Taxiway ของทางวิ่งเส้น
ที่ 4 ในอนาคต  

1) งานก่ อสร้ างอาคารผู้ โดยสาร 
ส่วนต่อขยายด้านทิศเหนือ (North 
Expansion) เพื่อให้สามารถรองรับ
ปริ มาณผู้ โดยสารได้ ประมาณ  
30 ล้านคนต่อปีงานก่อสร้างอาคาร
บริการท่าอากาศยานครบวงจร 
พร้อมที่จอดรถยนต์ส าหรบัผู้โดยสาร
และเจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงาน ไม่น้อย
กว่า 3,000 คัน งานปรับปรุงอาคาร
เทียบเครื่องบิน A และ B ให้รองรับ
ผู้โดยสารระหว่างประเทศ 

1) งานขยายระบบบ าบัดน้ าเสียให้รองรับได้
เพิ่มขึ้นเป็น 30,000 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน 

2) งานขยายระบบส ารองน้ าประปาให้เก็บได้ไม่
น้อยกว่า 71,000 ลูกบาศก์เมตรและขยาย
ระบบจ่ายไม่น้อยกว่า 3,000 ลูกบาศก์เมตร
ต่อชั่วโมง  

3) งานปรับปรุงสายส่งไฟฟ้า  
4) งานก่อสร้างระบบถนนเส้นทางเข้า-ออก 

ของอาคารผู้โดยสารส่วนต่อขยาย ด้านทิศ
เหนือ (North Expansion) อาคารจอดรถยนต์ 
และการปรับปรุงระบบถนนเดิม 

5) งานก่อสร้างระบบขนส่งผู้โดยสารอัตโนมัติ 
(Automatic People Mover :  APM)  เพื่ อ
เชื่อมต่อระหว่าง Airside Center ฝั่งตะวันออก
ทางด้าน Concourse A ของอาคารผู้โดยสาร
หลักกับอาคารเทียบเครื่องบินของอาคาร
ผู้โดยสารส่วนต่อขยายด้านทิศเหนือ โดย APM 
นี้สามารถเชื่อมต่อไปยังสถานีรถไฟฟ้า Airport 
Rail Link และบริเวณต่าง ๆ ของ ทสภ.  

ที่มำ : แผนแม่บททา่อากาศยานสุวรรณภูมิ ฉบบัเดือนกันยายน พ.ศ. 2561 
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รูปที่ 1-3 ผังกำรใช้ประโยชน์พื้นที่ (Land Use Plan) ของท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ 
ตำมแผนแม่บทท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ ฉบับเดือนกันยำยน พ.ศ. 2561 

ที่มำ : แผนแม่บทท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ฉบับเดือนกันยายน พ.ศ. 2561 

 
1.4.3 กิจกรรมกำรก่อสร้ำงทำงว่ิงเส้นที ่3 

การก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่ 3 ใช้คนงานก่อสร้างประมาณ 900 คน และเจ้าหน้าที่ควบคุมงานประมาณ 30 คน  
รวมประมาณ 930 คน เข้ามาท างานภายใน ทสภ. เป็นระยะเวลาประมาณ 3 ปี ซึ่ง ทอท. มีนโยบายไม่ให้ตั้งที่พักคนงาน 
ภายในพื้นที่ ทสภ. ดังนั้น บริษัทผู้ด าเนินการก่อสร้างจะต้องจัดหาพื้นที่ส าหรับตั้งที่พักคนงานภายนอกพื้นที่  ทสภ.  
โดยให้เป็นไปตามมาตรฐานและแบบก่อสร้างอาคารช่ัวคราวส าหรับคนงานก่อสร้างและสถานรับเลี้ยงเด็กก่อนวัยเรียนของ
วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย (วสท. 1010-34) ส าหรับพื้นที่ภายใน ทสภ . จะใช้ส าหรับการเก็บกองวัสดุและ 
อุปกรณ์ก่อสร้าง ส านักงานควบคุมการก่อสร้าง และที่พักคนงานช่ัวคราวระหว่างด าเนินงานก่อสร้างเท่านั้น โดยมีรายละเอียด
ของการจัดเตรียมพื้นที่ตั้งส านักงานควบคุมการก่อสร้างและจัดเก็บกองวัสดุก่อสร้าง และที่พักคนงานช่ัวคราวในพื้นที่และ  
การตั้งที่พักคนงานภายนอกพ้ืนท่ี ทสภ. ดังนี ้

 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม     
โครงการก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่ 3 และ 4 ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ : ในระยะก่อสร้าง โครงการก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่ 3 ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด   1-10 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

1) กำรก่อสร้ำงทำงว่ิง 

การก่อสร้างทางวิ่ง ประกอบด้วย การเตรียมการในพื้นที่ก่อสร้าง เช่น ก่อสร้าง Site Office/Concrete Plant/
คลังเก็บวัสดุก่อสร้าง การรื้อย้ายสาธารณูปโภคเดิม/การปรับหน้าดิน จากนั้น  จะมีการก่อสร้างถนนส าหรับโครงการ  
และมีการเบี่ยงเส้นทางจราจรเพื่อการก่อสร้าง รวมทั้งการก่อสร้างส านักงานหน้างาน จากนั้น จึงด าเนินการปรับระดับหน้าดิน 
และการปรับปรุงคุณภาพดิน และเริ่มก่อสร้างทางวิ่ง โดยมีรายละเอียดที่เกี่ยวข้องกับการก่อสร้างทางวิ่ง ดังนี ้

1.1) มำตรฐำนสนำมบิน ICAO 

รูปแบบการก่อสร้างทางวิ่งที่ 3 และ 4 และระยะห่างของ Center Line ของแต่ละทางวิ่งเป็นไปตาม
มาตรฐานขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ( International Civil Aviation Organization : ICAO) โดยในการ
ออกแบบทางวิ่งเส้นที่ 3 และระบบทางขับที่เกี่ยวข้องนั้น ทอท. ได้ก าหนดรูปแบบลักษณะ และรูปแบบผิวทางส าหรับทางวิ่ง
เส้นที่ 3 และ 4 รวมทั้งระบบทางขับให้เป็นไปตามมาตรฐาน ICAO Annex 14 Aerodromes และเป็นไปตามข้อก าหนดของ
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ฉบับท่ี 14 ว่าด้วยมาตรฐานสนามบิน พ.ศ. 2562 ดังนี้  

ICAO Annex 14 volume 1 Seventh edition, July 2016  

ICAO Aerodrome Design Manual 9157 Part 1 - Runways 3rd Edition, 2006 

ICAO Aerodrome Design Manual 9157 Part 2 - Taxiways and Aprons 4th edition, 2005 

ICAO Aerodrome Design Manual 9157 Part 3 - Pavements - 2nd Edition 1983 

ทอท. ได้ออกแบบ Center Line ระหว่างทางวิ่งตามมาตรฐาน ICAO โดยทางวิ่งเส้นท่ี 1 กับทางวิ่งเส้นท่ี 2 
ห่างกัน 2,200 เมตร สามารถใช้ทางวิ่งพร้อมกันแบบอิสระ ( Independent Parallel Approach) โดยทางวิ่งเส้นที่  1  
กับทางวิ่งเส้นท่ี 3 ฝั่งตะวันตก จะห่างกัน 400 เมตร และทางวิ่งเส้นท่ี 2 กับทางวิ่งเส้นท่ี 4 ฝั่งตะวันออก จะห่างกัน 400 เมตร 
แสดงดังรูปที่ 1-4 ซึ่งสามารถใช้ปฏิบัติการบินขึ้น-ลงได้แบบไม่อิสระต่อกัน (Dependent Parallel Approach) ตามเง่ือนไข 
แสดงดังรูปที่ 1-5 ดังนี ้

- กรณีเที่ยวบินขาออก (Departure) อากาศยานที่จะบินขึ้นไม่สามารถบินขึ้นได้ทันที ต้องรอที่จุด 
Holding Point เมื่อมีอากาศยานอีกล าที่ก าลังจะลงมายังทางวิ่ ง (Landing) ในระยะห่างน้อยกว่า 2 
Nautical Miles ในขณะเดียวกันอากาศยานขาลงที่รอข้ามทางวิ่ง (Cross Runway Landing) จะได้รับ
อนุญาตให้ข้ามทางวิ่งในระหว่างที่อากาศยานขาข้ึนก าลังรออยู่ที่จุด Holding Point  

- กรณีเที่ยวบินขาเข้า (Arrival) อากาศยานแต่ละล าที่ท าการบินเข้าสู่ท่าอากาศยาน (Final Approach) 
จะต้องมีระยะต่อห่างกัน (Longitudinal Separation) ไม่น้อยกว่า 5 Nautical Miles ตามมาตรฐาน 
ICAO 
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รูปที่ 1-4 ต ำแหน่งของทำงวิ่งเส้นที่ 3 และ 4 กับระบบทำงวิ่งเส้นที่ 1 และ 2 ในปัจจุบัน 

ที่มำ : Civil Aviation Organization : ICAO 

 

 

รูปที่ 1-5 กฎกำรบินส ำหรับทำงว่ิงท่ีไม่เป็นอิสระต่อกัน (Runway Operational Rules  
for Dependent Runways) 

ที่มำ : Civil Aviation Organization : ICAO 

 

โดยกรณีที่ทางวิ่งขนานกันและมีความต้องการใช้ทางวิ่งพร้อมกันส าหรับการบินเข้าสู่ทางวิ่งขนานแบบ
อิสระ (Independent Parallel Approach) น้ัน ICAO ก าหนดระยะห่างระหว่างเส้นกึ่งกลางทางวิ่งทั้งสองต้องไม่น้อยกว่า 
1,035 เมตร ซึ่ง Center Line ระหว่างทางวิ่งเส้นท่ี 1 ด้านตะวันตก และทางวิ่งเส้นท่ี 2 ด้านตะวันออกออกแบบให้มีระยะห่าง
กัน 2,200 เมตร เป็นไปตามข้อก าหนดของ ICAO ดังกล่าว จึงสามารถบริหารจัดการการใช้ทางวิ่งพร้อมกันส าหรับการบินเขา้สู่
ทางวิ่งขนานแบบอิสระ (Independent Parallel Approach) ได้  

ทั้งนี้ การออกแบบระยะห่างระหว่างเส้นกึ่งกลางทางวิ่งของทางวิ่งเส้นที่ 3 และ 4 กับทางวิ่งขนานใน
ปัจจุบันทั้งฝั่งตะวันตกและฝั่งตะวันออกนั้น ได้พิจารณาข้อมูลผสมผสานระหว่างระยะต่ าสุดและเง่ือนไขร่วมอื่นๆ  
ตามมาตรฐานของ ICAO แล้ว เพื่อความปลอดภัยของระบบทางวิ่งส าหรับปฏิบัติการบินแบบ Category II ที่สามารถรองรับ
อากาศยานขนาด Code A, B, C, D, E และ F ในอนาคต  

ตามแผนแม่บท ทสภ. ฉบับเดือนกันยายน พ.ศ. 2561 เมื่อมีการพัฒนาสมบูรณ์เต็มขีดความสามารถสูงสุด
จะประกอบด้วย 4 ทางวิ่งสามารถรองรับเที่ยวบินได้สูงสุด 136 เที่ยวบินต่อช่ัวโมง และรองรับผู้โดยสารได้ 120 ล้านคนต่อปี  
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ซึ่ง ทอท. ได้ด าเนินการออกแบบทางวิ่งเส้นที่ 3 (ทางวิ่งด้านตะวันตก) มาตั้งแต่ ปี พ.ศ. 2550 โดยกลุ่มนิติบุคคลร่วมท างาน 
หรือ TRDG (Third Runway Design Group) แต่ยังไม่มีการออกแบบทางวิ่งเส้นที่ 4 (ทางวิ่งด้านตะวันออก) ส าหรับ 
การก่อสร้างพื้นผิวทางวิ่ง ทสภ. มีขั้นตอนการก่อสร้างทางด้านวิศวกรรมโยธาประกอบด้วย 3 ส่วน ดังนี ้

1. กำรก่อสร้ำงชั้นทรำยคันทำง (Sand Embankment) 
บริเวณพื้นท่ีที่จะก่อสร้างทางวิ่ง (Runway) จะมีการถมทรายเพื่อปรับปรุงคุณภาพดินเดิม (Subgrade) 

ให้มีระดับเฉลี่ยประมาณ 0.00+0.10 เมตร จากระดับน้ าทะเลปานกลาง (รทก.) ในการก่อสร้างช้ันทรายถมคันทางจะมี  
การปรับระดับพื้นท่ีทางวิ่ง (Runway) ให้มีค่าระดับตั้งแต่ +0.00 เมตร (รทก.) ตามที่ก าหนดไว้ในแบบก่อสร้าง โดยได้รับความ
เห็นชอบจากผู้ควบคุมงาน และจากแนวกึ่งกลาง (Center Line) ของทางวิ่ง (Runway) ออกไปสองข้างตามความกว้างจะปรับ
ระดับลาดเอียงลงออกไปข้างละร้อยละ 1.50 ตามแบบก่อสร้างที่ก าหนด โดยจะถมทรายด้วยความหนาแน่นไม่เกิน 500 
มิลลิเมตร/ช้ัน และท าการบดอัดเป็นช้ันๆ จนได้ความแน่นของช้ันทรายสม่ าเสมอร้อยละ 95 ตามมาตรฐาน AASHOT T99 

2. กำรก่อสร้ำงชั้นฐำนพ้ืนทำง (Cement Treated Base หรือ CTB) 
วัสดุ Cement Treated Base เป็นวัสดุพื้นทางหลักของโครงการส าหรับทางวิ่ง (Runway) ซึ่งช้ันฐาน

พื้นทาง CTB จะมีความหนา 720 มิลลิเมตร ที่ก่อสร้างบนช้ันทรายคันทางขึ้นมา โดยมีระดับต่อเนื่องตามระดับและ  
ความลาดเอียงเดียวกัน ซึ่งมีส่วนผสมและคุณสมบัติของวัสดุมาตรฐานที่ก าหนดในข้อก าหนดทางเทคนิค 

3. กำรก่อสร้ำงชั้นผิวทำง (Asphalt Concrete Pavement) 
การก่อสร้างช้ันผิวทาง Asphalt Concrete Pavement ส าหรับบริเวณพื้นที่ทางวิ่ง (Runway) 

จะก่อสร้างต่อจากช้ันฐานพ้ืนทาง (CTB) ขึ้นมา โดยมีระดับและความลาดเอียงต่อเนื่องขึ้นมาในลักษณะเดียวกันตามที่ก าหนด
ไว้ในแบบก่อสร้าง มีความหนารวม 430 มิลลิเมตร ประกอบด้วยช้ันแอสฟัลท์คอนกรีต (Asphalt Concrete) ทั้งหมด 3 ช้ัน 
แสดงดังรูปที่ 1-6 ได้แก่ 

- ช้ันพื้นทาง (Asphalt Concrete Base Course) มีความหนารวม 330 มิลลิเมตร เป็นช้ันแอสฟัลท์คอนกรีต 

- ช้ันรองผิวทาง (Asphalt Concrete Binder Course) ความหนา 50 มิลลิเมตร 

- ช้ันผิวทาง (Asphalt Concrete Wearing Course) ความหนา 50 มิลลิเมตร 
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รูปที่ 1-6 ภำพตัดขวำงชั้นทำงของทำงวิ่ง (Runway Cross Section) 

ที่มำ : กิจการร่วมค้า ทีเอ็น (TN Joint Venture)), พ.ศ. 2564 
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1.2) กำรตรวจสอบกำรทรุดตัวของทำงว่ิงท่ีผ่ำนมำ 

ที่ผ่านมา ทอท. ได้ติดตามตรวจสอบการทรุดตัวของทางวิ่งทุกปี โดยพบว่า ความลาดชันของทางวิ่งยังอยู่
ในเกณฑ์มาตรฐานของ ICAO อ้างอิงจากข้อมูลผลการส ารวจค่าระดับพื้นผิวทางวิ่ง ทสภ. (รายงานผลโครงการจ้างส ารวจค่า
ระดับพื้นผิวทางวิ่ง ทสภ. อ าเภอบางพลี จังหวัดสมุทรปราการ สิงหาคม พ.ศ. 2560) ผลการติดตามตรวจสอบแสดงดัง  
ตำรำงที่ 1-3 ถึง ตำรำงที่ 1-4 

ตำรำงที่ 1-3 ค่ำควำมลำดชันของทำงวิ่งฝ่ังตะวันออก (RWY 01R/19L) 
ควำมลำดชันที่พิจำรณำ ค่ำท่ีวัดได้ ค่ำท่ียอมให้* 

(1) ความลาดชันตามยาวของทางวิ่ง 
1.1 ความลาดชันเฉลี่ย 
1.2 ความลาดชันตลอดความยาวทางวิ่ง 

1.2.1 บริเวณช่วงปลายทางวิ่งท้ัง 2 ฝั่ง 
1.2.2 บริเวณช่วงกลางทางวิ่ง 

1.3 การเปล่ียนความลาดชัน 

 
0.0094 

 
0.26 - 0.42 
-0.31 - 0.18 
-0.4 - 0.45 

 
≤ร้อยละ 1.0 

 
≤ร้อยละ 0.8 
≤ร้อยละ 1.25 
≤ร้อยละ 1.5 

(2) ความลาดชันตามขวางของทางวิ่ง 
2.1 ช่วงค่าของความลาดชันตามขวาง 

 
1.00-1.40 

 
≤ร้อยละ 1.0-2.0 

(3) ความลาดชันตามขวางของไหล่ทางวิ่ง 
3.1 ช่วงค่าความลาดชันตามขวาง 

 
0.63-1.59 

 
≤ร้อยละ 2.5 

หมำยเหต ุ: *ค่าทีย่อมให้ตามเกณฑ์มาตรฐาน 
ที่มำ : ตรวจสอบโดย บริษัท เอส ท ีเอส เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด ด าเนินการเมื่อเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2560 

 

ตำรำงที่ 1-4 ค่ำควำมลำดชันของทำงวิ่งฝ่ังตะวันตก (RWY 01L/19R) 
ควำมลำดชันที่พิจำรณำ ค่ำท่ีวัดได้ ค่ำท่ียอมให้* 

(1) ความลาดชันตามยาวของทางวิ่ง 
1.1 ความลาดชันเฉลี่ย 
1.2 ความลาดชันตลอดความยาวทางวิ่ง 

1.2.1 บริเวณช่วงปลายทางวิ่งท้ัง 2 ฝั่ง 
1.2.2 บริเวณช่วงกลางทางวิ่ง 

1.3 การเปล่ียนความลาดชัน 

 
0.01 

 
-0.65 - 0.24 
-0.1 - 0.08 
-0.42 - 0.65 

 
≤ร้อยละ 1.0 

 
≤ร้อยละ 0.8 
≤ร้อยละ 1.25 
≤ร้อยละ 1.5 

(2) ความลาดชันตามขวางของทางวิ่ง 
2.1 ช่วงค่าของความลาดชันตามขวาง 

 
0.72 - 1.66 

 
≤ร้อยละ 1.0-2.0 

(3) ความลาดชันตามขวางของไหล่ทางวิ่ง 
3.1 ช่วงค่าความลาดชันตามขวาง 

 
0.17 - 1.95 

 
≤ร้อยละ 2.5 

หมำยเหต ุ: *ค่าทีย่อมให้ตามเกณฑ์มาตรฐาน 
ที่มำ : ตรวจสอบโดย บริษัท เอส ท ีเอส เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด ด าเนินการเมื่อมิถุนายน พ.ศ. 2560 
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1.3) กำรเตรียมพื้นที่ส ำหรับก่อสร้ำงทำงวิ่งเส้นที่ 3 

ในการปรับปรุงคุณภาพดินเพื่อเตรียมพื้นที่ส าหรับการก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่ 3 นั้น ทอท. เลือกใช้เทคนิค PVD 
with Preloading (Vacuum Preloading) ซึ่งเป็นระบบสุญญากาศ (Vacuum System) ในการเตรียมพื้นที่ก่อสร้างทางวิ่งอากาศยาน 
เพื่อป้องกันการทรุดตัวของทางวิ่งในอนาคตเมื่อเปิดใช้งาน โดยจะว่าจ้างบริษัทผู้ด าเนินการก่อสร้าง ให้ด าเนินการศึกษาออกแบบ 
ความเหมาะสมในการก่อสรา้งทางวิ่งในขั้นตอนก่อนการออกแบบ และได้ก าหนดเป็นมาตรการใหม้ีการส ารวจสภาพช้ันดนิอย่างละเอยีด  
เพื่อตรวจสอบคุณสมบัติของช้ันดินและพิจารณาวางแผนจัดหาวิธีการและเทคโนโลยีที่เหมาะสมในการปรับเตรียมช้ันดิน เพื่อเตรียม 
การก่อสร้างอย่างเหมาะสม 

การก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่ 3 จากการส ารวจพื้นที่ส าหรับการก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่ 3 ที่มีการปรับถมด้วยทรายบก
และทรายแม่น้ าและเร่งการทรุดตัวของช้ันดินเหนียวอ่อน โดยใช้แถบระบายน้ าในแนวดิ่ง (Prefabricated Vertical Drain: PVD) 
ร่วมกับการใช้น้ าหนักกดทับล่วงหน้า (Preloading) ตั้งแต่โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะที่ 1 แล้วนั้น พบว่า  
มีการทรุดตัวไม่เท่ากัน โดยระยะ 2,000 เมตร ด้านทิศใต้มีการเร่งกระบวนการทรุดตัวให้ดีขึ้น เนื่องจากใช้ระยะเวลาในการถมทราย 
และเร่งการทรุดตัวนานกว่าด้านทิศเหนือ ดังนั้นในการออกแบบทางวิ่งเส้นที่ 3 ทอท. จึงก าหนดให้มีการส ารวจสภาพดิน ตรวจสอบ
คุณสมบัติของช้ันดินอย่างละเอียด เพื่อพิจารณาวางแผนจัดหาวิธีการและเทคโนโลยีที่เหมาะสมในการปรับปรุงคุณภาพดินในพื้นที่
ก่อสร้างทางวิ่งด้านทิศเหนือ 2,000 เมตร เพิ่มเติมด้วยวิธี PVD with Preloading (Vacuum Preloading) ซึ่งเป็นการใช้ระบบ
สุญญากาศ (Vacuum System) ดังกล่าว โดยวิธีการนี้จะมีความปลอดภัยกว่าการใช้คันดินถมเพราะจะไม่เกิดปัญหาในด้านเสถียรภาพ
ทางลาด (Slope Stability) รวมทั้งการใช้สุญญากาศนี้จะสามารถเร่งระยะเวลาในการทรุดตัวได้เร็วกว่าวิธีการใช้คันดินถม  

เทคนิคการ PVD with Preloading (Vacuum Preloading) ที่จะใช้ในการปรับปรุงคณุภาพดินส าหรบัการก่อสรา้ง
ทางวิ่งเส้นที่ 3 นั้น จะเป็นการติดตั้งแถบระบายน้ าในแนวดิ่ง (Prefabricated Vertical Drain, PVD) ร่วมกับน้ าหนักกดทับล่วงหน้า 
(Preloading) โดยมีหลักการกดทับดินเหนียวอ่อนด้วยน้ าหนักที่มากกว่าน้ าหนักที่จะใช้งานจริง (Vacuum Preloading) แล้วติดตั้ง 
PVD เพื่อเร่งระบายน้ าในมวลดินออกเพื่อท าให้เกิดการทรุดตัวไปตามน้ าหนักที่กดทับไว้ เมื่อการทรุดตัวได้ตามที่ก าหนดจึงน าน้ าหนัก
กดทับล่วงหน้าออก ให้เหลือแต่น้ าหนักที่เป็นโครงสร้างถาวรซึ่งจะต้องน้อยกว่าน้ าหนักที่ใช้กดทับล่วงหน้า วิธีการนี้เป็นวิธีที่ท าให้ 
ช้ันดินได้รับการปรับปรุงอย่างสม่ าเสมอ เพราะบริเวณที่ดินอ่อนก็จะทรุดตัวมากส่วนบริเวณดินที่แข็งกว่าก็จะทรุดตัวน้อย แต่โดยรวม
แล้วทุกพื้นที่ที่ได้รับการปรับปรุงคุณภาพจะมีค่า Pre-Consolidation Pressure ใกล้เคียงกัน และด้วยวิธีการ PVD with Preloading 
และน้ าหนักกดทับ เพื่อท าให้ช่องว่างระหว่างอนุภาคของดินถูกอัดตัวและระบายน้ าออกจากเม็ดดินท าให้ดินเกิดการทรุดตัวได้เร็วขึน้นี้ 
จะมีการเจาะลงไปที่ระดับความลึก 10.5 เมตรจากพื้นดิน แสดงดังรูปที่ 1-7 น้ าที่เร่งให้ระบายออกจากมวลดินเหนียวอ่อนจะไหลผ่าน
แถบระบายน้ าในแนวดิ่ง (Prefabricated Vertical Drain, PVD) ไปยังช้ันทรายระบายน้ า (Sand Drainage Blanket) ที่อยู่ด้านบนสุด
ของ PVD โดยช้ันทรายระบายน้ าจะเป็นช้ันที่ล าเลียงน้ าไปยังคูน้ าช่ัวคราว (Temporary Trench) หรือ ทางระบายน้ าใต้ดินช่ัวคราว 
(Temporary Sub Drain Layer) ซึ่งอยู่โดยรอบแนวก่อสร้างน้ าหนักบรรทุกกดทับล่วงหน้า เพื่อรวบรวมน้ าที่ระบายออกจากมวลดิน 
สู่ระบบระบายน้ าช่ัวคราวของพื้นที่ก่อสร้าง (Temporary Trench Line or Temporary Subdrain Line) ลงคลองรับน้ าภายใน ทสภ. 
(Existing Airside Canal) ต่อไป ดังแสดงในแบบรูปที่ 1-8 ซึ่งจะไม่รบกวนพื้นที่ข้างเคียงโดยเฉพาะทางวิ่งเส้นที่ 1 และ 2 ที่เปิดใช้งาน
อยู่ในปัจจุบัน  
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รูปที่ 1-7 รูปตัดงำนปรับปรุงคุณภำพดินบริเวณทำงว่ิงเส้นที่ 3 ด้วยวิธี PVD with Preloading (Vacuum Preloading) 

ที่มำ : Method Statement for PVD Installation โดย กจิการร่วมค้า ทีเอ็น (TN Joint Venture) (บริษัท ถนอมวงศ์บริการ จ ากัด และ บริษัท เนาวรัตน์พฒันาการ (มหาชน)), ธันวาคม พ.ศ. 2564 
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รูปที่ 1-8 ทิศทำงกำรระบำยน้ ำระหว่ำงที่มีกำรปรับปรุงคุณภำพดินบริเวณทำงว่ิงเส้นที่ 3 

ที่มำ : ฝ่ายแผนพัฒนาท่าอากาศยาน ข้อมูล ณ เดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2562 

  

พื้นท่ีทำงวิ่งเส้นท่ี 3 ด้ำนทิศเหนือ 
ควำมยำวประมำณ 2 กิโลเมตร กว้ำง 60 เมตร

ทิศทำงกำรไหลของน้ ำ
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บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด   1-18 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

2) กำรจัดเตรียมพ้ืนที่ ต้ังส ำนักงำนควบคุมกำรก่อสร้ำง จัดเก็บวัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้ำง และที่พักคนงำน
ชั่วครำวภำยนอกพ้ืนที่ท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ 

ในการก่อสร้างแต่ละทางวิ่ง ทอท.ก าหนดให้บริษัทผู้ด าเนินการก่อสร้าง ต้องจัดท าส านักงานควบคุม 
การก่อสร้างช่ัวคราว พื้นที่กองเก็บวัสดุ และที่พักคนงานช่ัวคราวในบริเวณใกล้เคียงกับพื้นที่ก่อสร้างภายใน  ทสภ. โดยพื้นที่
ดังกล่าวต้องไม่กีดขวางการด าเนินงานของ ทสภ. ในปัจจุบัน และจัดให้มีระบบสาธารณูปโภคที่จ าเป็น รวมทั้งการรักษา 
ความปลอดภัยในบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง สรุปได้ดังนี้ 

2.1) กำรสร้ำงส ำนักงำนโครงกำรฯ 

จัดให้มีส านักงานโครงการส าหรับผู้รับเหมาก่อสร้างและส านักงานโครงการส าหรับที่ปรึกษาโครงการ  
ซึ่งเพียงพอต่อจ านวนเจ้าหน้าที่ควบคุมงาน รวมทั้งจัดให้มีอาคารซ่อมบ ารุง สโตร์เก็บเครื่องมือ อุปกรณ์ส านักงาน อุปกรณ์
ดับเพลิง ห้องน้ า และลานจอดรถที่เหมาะสม รายละเอียดแผนผังส านักงานควบคุมการก่อสร้างแสดงดัง รูปที่ 2-6 และ 
เอกสำรแนบ 11 

2.2) กำรจัดกำรระบบสำธำรณูปโภค  

จัดเตรียมระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการให้เพียงพอกับเจ้าหน้าท่ีควบคุมงานที่เข้ามาท างานในบริเวณ
พื้นที่ก่อสร้าง รวมถึงความต้องการใช้งานในกิจกรรมการก่อสร้าง ได้แก่ ระบบระบายน้ า ระบบไฟฟ้า ระบบน้ าใช้ ระบบบ าบัด
น้ าเสีย และการจัดการของเสีย ดังน้ี 

- ระบบระบายน้ า จัดท าระบบระบายน้ าจากพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อรวบรวมและระบายน้ าจากพื้นที่
ก่อสร้างลงสู่คลองระบายน้ าภายในพื้นที่  ทสภ. รวมทั้งมีการท าแนวคันดินกั้นตามแนวคลองขุด 
ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อลดตะกอนดินท่ีจะถูกชะพาลงสู่คลองระบายน้ า 

- ระบบไฟฟ้า จัดให้มีไฟฟ้าให้เพียงพอกับความต้องการใช้งาน โดยขอรับบริการจาก ทอท. ทั้งนี้  
การจ่ายกระแสไฟฟ้าเพื่อเป็นแสงสว่าง และพลังงานส าหรับเครื่องจักร อุปกรณ์ก่อสร้าง ต้องเป็นไป
ตามกฎวงจรไฟฟ้า สายไฟฟ้าที่ใช้ต้องเป็นสายไฟฟ้าที่ได้มาตรฐานของกระทรวงอุตสาหกรรม  
การเดินสายไฟฟ้าให้ลอยเหนือศีรษะคนเสมอ ตลอดจนมีสะพานไฟป้องกันเป็นระยะๆ ตามก าลัง
กระแสที่ใช้ การตัดต่อวงจรไฟฟ้าให้กระท าโดยวิศวกรไฟฟ้าเสมอ 

- ระบบน้ าใช้ จัดเตรียมน้ าใช้ให้เพียงพอกับการอุปโภค-บริโภคของเจ้าหน้าที่ควบคุมงานและคนงาน
ก่อสร้างที่เข้ามาท างาน โดยบริษัทผู้รับด าเนินการก่อสร้างขอรับบริการใช้น้ าจาก ทสภ. พร้อม
จัดเตรียมถังเก็บส ารองน้ าขนาด 5 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 10 ถัง ไว้บริเวณส านักงานควบคุมการ
ก่อสร้าง เพียงพอต่อการอุปโภค-บริโภคเจ้าหน้าท่ีควบคุมงานและคนงาน 

- การจัดการน้ าเสีย จัดเตรียมห้องน้ า -ห้องส้วม ให้เพียงพอกับคนงานก่อสร้างตามประกาศ
กระทรวงมหาดไทย เรื่อง ก าหนดสวัสดิการเกี่ยวกับสุขภาพอนามัยส าหรับลูกจ้าง พ.ศ. 2529  
ข้อ 1(3) และ 1(4) ซึ่งก าหนดให้สถานที่ท างานที่มีลูกจ้างท างานเกิน 80 คนขึ้นไป ต้องจัดให้มี  
ห้องส้วมไม่น้อยกว่า 3 ที่ และต้องจัดให้มีเพิ่มขึ้นอีกอย่างละ 1 ที่ ส าหรับจ านวนลูกจ้างทุก 50 คน  
เศษของ 50 คน ถ้าเกิน 25 คน ให้ถือเป็น 50 คน โดยบริษัทผู้ด าเนินการก่อสร้างมีการจัดเตรียม 
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ห้องส้วมจ านวน 54 ห้อง เพียงพอกรณีมีคนงานปฏิบัติหน้าท่ี-พักกลางวันในบริเวณส านักงานควบคมุ
การก่อสร้างรวมมากที่สุดประมาณ 160 คนต่อวัน หรือ คิดเป็นสัดส่วนประมาณ 1 ห้องต่อคนงาน  
3 คน พร้อมติดตั้งถังบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปขนาด 3,000 จ านวน 1 ถัง ขนาด 2,000 ลิตร จ านวน 3 
ถัง และขนาด 1,500 ลิตร จ านวน 1 ถัง สามารถรองรับปริมาณน้ าเสียรวมสงูสุดที่ 10,500 ลิตร หรือ 
10.5 ลูกบาศก์เมตร เพื่อบ าบัดน้ าเสียจากกิจกรรมของโครงการฯ พร้อมจัดเตรียมบ่อตกตะกอนที่
สามารถรองรับน้ าทิ้งได้ 1 วัน ขนาด 600 ลูกบาศก์เมตร และส่งบ าบัดยังระบบบ าบัดน้ าเสีย
ส่วนกลางของ ทสภ. ต่อไป โดยก าหนดความถี่ในการสูบไปบ าบัดอย่างน้อย 2 ครั้ง/ปี 

- การจัดการขยะมูลฝอย มีการจัดวางภาชนะรวบรวมขยะทั่วไป ได้แก่ Roll off จ านวน 3 ถัง  
และถังขยะทั่วไป ขนาด 240 ลิตร จ านวน 16 ถัง เพื่อรองรับขยะจากพื้นที่ก่อสร้างและพื้นที่ส านักงาน
ควบคุมการก่อสร้าง พร้อมเก็บขนไปก าจัดอย่างถูกต้องตามหลักสุขาภิบาล เป็นประจ าทุกวันอังคารและ 
วันพฤหัสบดีของสัปดาห์ 

2.3) กำรจัดกำรด้ำนควำมปลอดภัย  

- ตรวจสอบประวัติคนงานและพนักงานควบคุมงานทุกคนที่เข้ามาปฏิบัติงานก่อสร้างภายใน ทสภ.  
กับส านักงานต ารวจแห่งชาติ หากพบมีประวัติโทษทางอาญาและสอบสวนว่าเป็นเรื่องร้ายแรง  
ห้ามรับเข้าท างานโดยเด็ดขาด เพื่อป้องกันการก่อวินาศกรรมและอาชญากรรมต่างๆ  

- จัดท าทะเบียนรายช่ือ ของคนงานที่เข้ามาท างานและจะต้องติดบัตรตลอดเวลาในขณะเข้ามา
ปฏิบัติงานในพ้ืนท่ี 

- ควบคุมดูแลพฤติกรรมคนงานอย่างใกล้ชิด เพื่อมิให้ก่อความเดือดร้อนแก่พนักงาน และผู้ใช้บริการ  
ทสภ. รวมทั้งก าหนดบทลงโทษ กรณีที่คนงานฝ่าฝืนไม่ปฏิบัติตามกฎระเบียบที่ก าหนดไว้ 

- ล้อมรั้วรอบพื้นที่ก่อสร้าง และควบคุมการเข้า-ออก ให้ใช้เส้นทางเดียวเพื่อสะดวกในการรักษา 
ความปลอดภัย 

- จัดเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย ควบคุมการเข้า-ออก บริเวณประตูทางเข้าตลอด 24 ช่ัวโมง  

- ติดตั้งป้ายแสดงเขตก่อสร้าง ป้ายเตือนอันตราย ในจุดที่เห็นได้ชัด  

- ติดตั้งเครื่องดับเพลิงแบบมือถือไว้ในบริเวณส านักงานโครงการ โดยติดตั้งในบริเวณที่สังเกตเห็น
โดยง่าย และเข้าถึงได้สะดวก 

2.4) กำรปรับปรุงพ้ืนที่ภำยหลังจำกกำรก่อสร้ำง  

เมื่อท าการก่อสร้างแล้วเสร็จ ก าหนดให้บริษัทผู้ด าเนินการก่อสร้างเคลื่อนย้ายส านักงานโครงการฯ  
และวัสดุก่อสร้างออกจากพ้ืนท่ีก่อสร้าง รวมทั้งปรับถมพื้นท่ีให้มีสภาพเหมือนเดิม  
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3) กำรขนส่งวัสดุอุปกรณ์และคนงำนก่อสร้ำง 

การขนส่งวัสดุก่อสร้างเข้าสู่พื้นที่จะใช้เส้นทางเข้า-ออกจาก ทสภ. ด้านทิศใต้ โดยใช้ถนนเทพรัตน (บางนา-ตราด) 
ซึ่งมีขนาด 4 ช่องจราจรและช่องทางคู่ขนาน ทั้งนี้บริษัทผู้ด าเนินการก่อสร้างต้องจัดท าแผนการใช้เส้นทางการขนส่ง  
วัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้างต่างๆ โดยเฉพาะการขนส่งช้ินส่วนที่มีน้ าหนักมาก จะต้องได้รับความเห็นชอบจาก ทอท. ก่อน 
(รายละเอียดดังเอกสำรแนบ 24) เพื่อหลีกเลี่ยงผลกระทบต่อประชาชน ผู้ใช้บริการ และการจราจรในปัจจุบัน โดยได้ก าหนด
มาตรการด้านความปลอดภัยไว้ ดังนี้ 

- วางแผนการใช้เส้นทางขนส่งวัสดุ อุปกรณ์ คนงาน บุคลากรที่เกี่ยวข้องกับการก่อสร้าง ก่อนการด าเนินการ
ขนส่ง 

- การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ และคนงานของผู้รับด าเนินการก่อสร้างจะต้องหลีกเลี่ยงการใช้เส้นทางที่กีดขวาง 
การเดินทางของผู้ใช้บริการ ทสภ. และเส้นทางที่มีการจราจรหนาแน่น 

- หลีกเลี่ยงขนส่งวัสดุก่อสร้างในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (06.00-09.00 น. และ 12.00-13.00 น.) และช่วงเวลา
เร่งด่วนเย็น (15.00-19.00 น.) 

- ตรวจสอบน้ าหนักบรรทุกของรถขนส่งวัสดุและอุปกรณ์ที่ใช้ในการก่อสร้างอยู่เสมอและควบคุมน้ าหนัก
รถบรรทุกไม่ให้เกินพิกัดที่กฎหมายก าหนด 

- ควบคุมพนักงานขับรถให้ปฏิบัติตามเครื่องหมายจราจร และกฎจราจรอย่างเคร่งครัด อาทิ การควบคุม
ความเร็วรถ การก าหนดน้ าหนักบรรทุกของรถยนต์ การหยุด หรือ จอดรถ และมีบทลงโทษผู้ไม่ปฏิบัติตามกฎ 

- ตรวจสอบดูแลสภาพรถที่น ามาใช้งานให้อยู่ในสภาพมั่นคง แข็งแรง และมีคุณสมบัติเป็นไปตามที่ก าหนดไว้
ในหมวดที่ 1 ลักษณะของรถที่ใช้ในทาง ตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 และพระราชบัญญัติ
จราจรทางบก (ฉบับท่ี 4) พ.ศ. 2535 และพระราชบัญญัติการจราจรทางบก (ฉบับท่ี 12) พ.ศ. 2562 

- มีการปิดคลุมกระบะรถให้มิดชิดเพื่อป้องกันการร่วงหล่นของวัสดุอุปกรณ์ 

- จัดให้มีเจ้าหน้าที่อ านวยความสะดวกบริเวณทางเข้า-ออกพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

- ติดตั้งเครื่องหมาย หรือ สัญญาณเตือนบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง และเส้นทางที่ใช้ในการขนส่งวัสดุอุปกรณ์  
ให้เห็นได้ชัดเจน  

- ติดตั้งป้ายและโปสเตอร์ประชาสัมพันธ์แผนการท างานโครงการ ก่อนถึงสถานที่ก่อสร้างในระยะทาง  
ที่เหมาะสม 

4) กำรต้ังท่ีพักคนงำน 

เนื่องจาก ทอท. มีนโยบายไม่ให้มีการตั้งที่พักคนงานภายในพื้นที่ ทสภ. บริษัทผู้ด าเนินการก่อสร้างจึงด าเนินการ
จัดหาพื้นที่ส าหรับตั้งที่พักคนงานนอกพื้นที่ ทสภ. ไว้จ านวน 3 แห่ง ได้แก่ บ้านพักคนงานก่อสร้างของบริษัท ถนอมวงศ์ 
บริการ จ ากัด บ้านพักคนงานก่อสร้างของบริษัท เนาวรัตน์พัฒนาการ จ ากัด (มหาชน) แห่งที่ 1 และบ้านพักพนักงานของ
บริษัท เนาวรัตน์พัฒนาการ จ ากัด (มหาชน) แห่งที่ 2 โดยจัดเตรียมพื้นที่ส าหรับตั้งที่พักคนงาน โดยไม่ให้ส่งผลกระทบต่อ
ชุมชนที่อยู่โดยรอบ ดังนี ้
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4.1) กำรสร้ำงบ้ำนพักคนงำน 

การก่อสร้างอาคารช่ัวคราวส าหรับคนงานก่อสร้าง ก าหนดให้เป็นไปตามตามมาตรฐานและแบบก่อสร้าง
อาคารช่ัวคราวส าหรับคนงานก่อสร้างและสถานรับเลี้ยงเด็กก่อนวัยเรียนของวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย (วสท. 1010-34)
โดยมีการป้องกันผลกระทบจากบ้านพักคนงานก่อสร้างต่อชุมชนที่อยู่ บริเวณใกล้เคียง รายละเอียดดังรูปที่ 2-17 และ 
เอกสำรแนบ 18 

- จัดให้มีรั้วทึบช่ัวคราวสูงประมาณ 2 เมตร และมีประตูเข้า -ออกทางเดียว และมีพนักงานรักษา 
ความปลอดภัย พร้อมทั้งป้อมรักษาความปลอดภัยที่บริเวณทางเข้า-ออก เพื่อรักษาความปลอดภัยและ
ตรวจตราคนเข้า-ออกตลอดเวลา 

- ก่อสร้างบ้านพักคนงานให้ถูกหลักสุขาภิบาลบ้านพักคนงานก่อสร้ าง ซึ่งเพียงพอ มีช่องประตูและ
หน้าต่างอย่างน้อยห้องละ 1 ชุด มีดวงโคมและปลั๊กอย่างละ 1 ชุดต่อห้อง ส าหรับวัสดุที่ใช้ก่อสร้าง
อาคารเป็นไปตามหลักเกณฑ์อาคารท้องถิ่นส าหรับอาคารช่ัวคราว ส่วนสายไฟและช้ินส่วนไฟฟ้า  
จะเป็นไปตามมาตรฐานของ กฟน. 

- จัดให้มีพื้นที่ส าหรับประกอบอาหารบริเวณที่พักคนงานที่เพียงพอกับจ านวนคนงานก่อสร้าง อยู่ห่าง
จากบ้านพักคนงาน เพื่อป้องกันเปลวไฟจากการเผาไหม้ โดยจัดให้มีที่ตั้งเตาไฟ หรือ เตาแก๊ส  
แท่นเตรียมอาหาร อ่างล้าง พร้อมรางระบายน้ า รวมทั้งจัดให้มีถังรองรับขยะมูลฝอยแบบที่มีฝาปิด
มิดชิดที่มีจ านวนเพียงพอต่อปริมาณขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้น เพื่อไม่ให้เป็นแหล่งเพาะพันธุ์พาหะน าโรค
ต่างๆ 

4.2) กำรจัดกำรระบบสำธำรณูปโภค 

จัดเตรียมระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการให้เพียงพอกับคนงานที่เข้ามาพักอาศัยอยู่ในบริเวณที่พักคนงาน 
ได้แก่ ระบบระบายน้ า ระบบไฟฟ้า ระบบน้ าใช้ ระบบบ าบัดน้ าเสีย การจัดการมูลฝอย ระบบป้องกันและเตือนอัคคีภัย ดังนี ้

- ระบบระบายน้ า จัดให้มีทางระบายน้ าฝนและทางระบายน้ าทิ้ง และจะต้องมีตะแกรงดักขยะอยู่ในท่ีที่
ตรวจสอบได้ ใหน้้ าไหลได้สะดวก 

- ระบบไฟฟ้า จัดให้มีไฟฟ้าให้เพียงพอกับความต้องการใช้งาน โดยขอรับบริการจากการไฟฟ้านครหลวง 

- ระบบน้ าใช้ จัดให้มีบ่อเก็บน้ า หรือ ถังเก็บน้ าและก๊อกน้ า ให้เพียงพอกับการใช้งาน และจัดเตรียมน้ าใช้
ให้เพียงพอกับการอุปโภค-บริโภคของคนงานท่ีพักอยู่ในบริเวณบ้านพักคนงาน ซึ่งทางโครงการจัดให้มี
ถังเก็บน้ าใช้ส ารอง ในกรณีที่น้ าประปาไม่ไหล โดยขอรับบริการจากการประปานครหลวง 

- การจัดการน้ าเสีย จัดให้มีห้องน้ า ห้องส้วมที่ถูกสุขลักษณะส าหรับคนงานให้เพียงพอกับคนงานก่อสรา้ง
ในอัตราส่วนไม่น้อยกว่า 1 ห้องต่อ 20 คน และการบ าบัดน้ าเสียจากห้องส้วม เป็นไปโดยถูกสุขลักษณะ
ก่อนปล่อยออกสู่ทางระบายน้ าสาธารณะ 

- การจัดการขยะมูลฝอย จัดวางถังรองรับขยะมูลฝอยจากกิจกรรมของคนงานให้เพียงพอ และจัดให้มี 
ที่พักขยะมูลฝอยรวมที่สามารถรองรับขยะมูลฝอยได้ไม่น้อยกว่า 3 วัน บริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้าง 
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พร้อมทั้งมีการจัดเก็บขยะมูลฝอยจากโครงการฯ สัปดาห์ละ 2 ครั้ง โดยองค์การบริหารส่วนต าบล 
(อบต.) บางโฉลง 

- ระบบป้องกันและเตือนอัคคีภัย จัดเตรียมเครื่องมือดับเพลิงขั้นต้น ชนิดผงเคมีแห้ง (Dry Chemical) 
ขนาด 5 กิโลกรัม หรือ เครื่องมือดับเพลิงขั้นต้น ขนาด 5 กิโลกรัม จ านวน 1 ถัง ติดตั้งอย่างน้อย 1 ชุด
ต่ออาคาร หรือ ติดตั้งไว้ในระยะทางไม่เกิน 45.0 เมตรต่อชุด เพื่อใช้ในกรณีเกิดเพลิงไหม้ รวมทั้ง 
ติดตั้งเครื่องส่องสว่างฉุกเฉิน (Emergency Light) พลังงานของเครื่องส่องสว่างฉุกเฉินให้แสงสว่าง 
ไม่น้อยกว่า 2 ช่ัวโมง แสงสว่างจะเปิดเองอัตโนมัติทันทีที่กระแสไฟฟ้าดับ นอกจากนี้ผู้รับด าเนินการ
ก่อสร้างต้องฝึกอบรมให้คนงานก่อสร้างสามารถใช้เครื่องมือดังกล่าวอย่างถูกวิธีและก าหนดให้ปฏิบัติ
ตามกฎระเบียบอย่างเคร่งครัด 

4.3) จ ำนวนคนงำน 

ส าหรับงานการก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่ 3 จะใช้ระยะเวลาประมาณ 35 เดือน โดยมีจ านวนคนงานสูงสุด
ประมาณ 900 คน และมีเจ้าหน้าที่ควบคุมงานก่อสร้าง 30 คน 

1.5 ควำมก้ำวหน้ำงำนก่อสร้ำงโครงกำรฯ 

การก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่  3 ของ ทสภ . ด าเนินการก่อสร้างโดย  กิจการร่วมค้า ทีเอ็น (TN Joint Venture) 
(บริษัท ถนอมวงศ์บริการ จ ากัด และ บริษัท เนาวรัตน์พัฒนาการ (มหาชน)) ควบคุมงานก่อสร้างโดย กลุ่มบริษัท AEC 
Consortium ประกอบด้วย งานก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่ 3 และทางขับขนาน งานก่อสร้าง Rapid Exit Taxiway และทางขับ
เช่ือม งานก่อสร้าง Perimeter Taxiway งานก่อสร้าง Taxiway D Extension งานผิวทางของทางวิ่งเส้นที่ 3 และทางขับ
ต่างๆ โดยระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 ในแต่ละพื้นที่การก่อสร้างของโครงการฯ อยู่ในขั้นตอน งานปรับปรุง
คุณภาพดิน (Ground Improvement) งานก่อสร้างช้ันพื้นทาง (Subgarde) งานถมดินคันทาง (Embankment) งานระบบ
ระบายน้ าแบบย่อย (Sub Drainage) งานติดตั้งแผ่นระบายน้ าตามแนวนอนสังเคราะห์ (Prefabricated Horizontal Drain) 
ระบบท่อคอนกรีตร้อยสายไฟใต้ดิน (Airfeild Lighting Duct bank) งานถมพื้นทางด้วยหินคลุก (Crushed Rock)  
งานขุดตักดินออกจากพื้นที่  (Excavation and Removal) งานคลุมหน้าดินด้วยแผ่นใยสังเคราะห์ (Geotextile for 
Earthwork) งานปูแผ่นใยสังเคราะห์ใต้ระบบบายน้ าใต้ดิน (Geotextile under sub drainage) งานวางระบบระบายน้ า 
ด้วยท่อคอนกรีต (Drainage Box culvert) งานทดสอบการทรุดตัวของดิน (Consolidation) การลาดแอสฟัลต์ชนิดเหลวลง
บนพื้นทางที่ปรับเตรียมไว้ (Prime Coat) และบนพื้นทางเดิม (Tack Coat for pavement)  งานติดตั้งแผ่นพลาสติกกันซึม 
(Geomembrane) งานกอสรางท่อหุ้มคอนกรีตและบ่อพักสายเคเบิลใตดิน (Duct and Manhole) งานระบบสาธารณูปโภค 
ได้แก่ ระบบดับเพลิง และระบบสุขาภิบาล (Utilities-Sanitary and Fire Protection) เป็นต้น แสดงดังรูปที่ 1-9 ซึ่งมี
ความก้าวหน้าของก่อสร้างโครงการฯ อยู่ท่ีร้อยละ 37.22 (ข้อมูลสรุป ณ วันท่ี 25 มิถุนายน พ.ศ. 2565) แสดงดังตำรำงที่ 1-5 
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ตำรำงที่ 1-5 ควำมก้ำวหน้ำกำรก่อสร้ำงโครงกำรก่อสร้ำงทำงว่ิงเส้นที่ 3 และ 4 ท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ 
: ในระยะก่อสร้ำง โครงกำรก่อสร้ำงทำงว่ิงเส้นที่ 3 ท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ 

% ควำมก้ำวหน้ำกำรก่อสร้ำงของโครงกำรฯ ระหวำ่งเดือนมกรำคม-มิถุนำยน พ.ศ. 2565 

เดือน แผนงำนประจ ำเดือน ผลงำนประจ ำเดือน แผนงำนสะสม ผลงำนสะสม 

ม.ค. 65 2.94% 1.78% 20.25% 22.36% 

ก.พ. 65 4.20% 3.68% 24.45% 26.04% 

มี.ค. 65 4.23% 2.91% 28.68% 28.95% 

เม.ย. 65 3.11% 1.89% 31.79% 30.84% 

พ.ค. 65 2.99% 4.84% 34.78% 35.68% 

มิ.ย. 65 1.86% 1.54% 36.64% 37.22% 

ที่มำ : บริษัท ถนอมวงศ์ บริการ จ ากัด และบริษัท เนาวรัตน์พัฒนาการ จ ากัด (มหาชน) 
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งาน Precast Boxculvert งาน Sand Blanket-Service Road 1 

(ก) การก่อสร้างเดือนมกราคม พ.ศ. 2565 

  

งานถม Crushed Rock – Perimeter Taxiway งานติดตั้ง Geotextile-Extension D-1 
(ข) การก่อสร้างเดือนกุมภาพันธ ์พ.ศ. 2565 

   
งาน Subgrade/Embankment-South Area งาน PVD-Extension D1 

(ค) การก่อสร้างเดือนมีนาคม พ.ศ. 2565 

รูปที่ 1-9 กำรก่อสร้ำงทำงว่ิงเส้นที่ 3 และงำนโครงสร้ำงอำคำร ของท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ  
ระหว่ำงเดือนมกรำคม-มิถุนำยน พ.ศ. 2565 
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งาน Subdrainage-South Area งาน Pit and Duct Bank-South Area 

(ง) การก่อสร้างเดือนเมษายน พ.ศ. 2565 

  

งาน Boxculvert - North HMA Base Course - South 
(จ) การก่อสร้างเดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2565 

  

Excavation and Removal-Perimeter Taxiway งาน Geotextile for Earthwork-South 
(ฉ) การก่อสร้างเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2565 

รูปที่ 1-9 (ต่อ) กำรก่อสร้ำงทำงวิ่งเส้นท่ี 3 และงำนโครงสร้ำงอำคำร ของท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ  
ระหว่ำงเดือนมกรำคม-มิถุนำยน พ.ศ. 2565 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม     
โครงการก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่ 3 และ 4 ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ : ในระยะก่อสร้าง โครงการก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่ 3 ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 
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1.6 แผนกำรติดตำมตรวจสอบกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมำตรกำรติดตำม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

นอกเหนือจากการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมแล้วนั้น ทอท. ยังได้ติดตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการฯ อย่างสม่ าเสมอ โดยมีแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง 
แสดงดังตำรำงที่ 1-6  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม     
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บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด   1-27 
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ตำรำงที่ 1-6 แผนกำรติดตำมตรวจสอบกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมำตรกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงกำรก่อสร้ำงทำงวิ่งเส้นที่ 3 และ 4 ท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ : ในระยะก่อสร้ำง โครงกำรก่อสร้ำงทำงว่ิงเส้นที่ 3 ท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม จุดติดตำมตรวจสอบ ดัชนีที่ท ำกำรตรวจวัด ควำมถี่ 

I. กำรติดตำมตรวจสอบกำรปฏบิัตติำมมำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 - พื้นที่ก่อสร้างโครงการ  
- ส านักงานควบคุมการก่อสร้าง 
- บ้านพักคนงาน 

- การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 2 คร้ัง/ปี 

II. กำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1. เสียงและความสั่นสะเทือน - กรณีก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่ 3 จ านวน 1 สถานี บริเวณ
หมู่บ้านพาร์ควิวซิตี้ หรือ บริเวณใกล้เคียง  

- ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง (Leq 1  hour) 
- ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24  hours) 
- ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
- ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ที่ 90 (L90) 
- ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
- ระดับเสียงรบกวน 
- ความสั่นสะเทือน 

1 คร้ัง/เดือน  
ในช่วงที่มีการก่อสร้างทางวิ่ง 

ตรวจวัด 24 ชัว่โมง 
เป็นเวลา 7 วันตอ่เนื่อง 

2. คุณภาพอากาศ - กรณีก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่ 3 จ านวน 1 สถานี  
บริเวณหมู่บ้านพาร์ควิวซิตี้ หรือ  บริเวณใกล้เคียง 
 

- ฝุ่นละอองรวม เฉลี่ย 24 ชั่วโมง (TSP) 
- ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชั่วโมง (PM10) 
- ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชั่วโมง (PM2.5) 
- ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลี่ย 1 ชั่วโมง และ 8 ชั่วโมง (CO) 
- ก๊าซไฮโดรคาร์บอนรวมเฉลี่ย 1 ชั่วโมง (THC) 
- ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉลี่ย 1 ชั่วโมง (NO2) 
- สารอินทรีย์ระเหยง่าย เฉลี่ย 24 ชั่วโมง (VOCs)  
- ทิศทางและความเร็วลม (WS/WD) 

1 คร้ัง/เดือน  
ในช่วงการเปิดหน้าดิน 

 2 คร้ัง/ปี  
ในช่วงการก่อสร้างอื่นๆ 

ตรวจวัด 24 ชัว่โมง 
เป็นเวลา 7 วันตอ่เนื่อง 

 
 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม     
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด   1-28 
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ตำรำงที่ 1-6 แผนกำรติดตำมตรวจสอบกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมำตรกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงกำรก่อสร้ำงทำงวิ่งเส้นที่ 3 และ 4 ท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ : ในระยะก่อสร้ำง โครงกำรก่อสร้ำงทำงว่ิงเส้นที่ 3 ท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม จุดติดตำมตรวจสอบ ดัชนีที่ท ำกำรตรวจวัด ควำมถี่ 

II. กำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

3. คุณภาพน้ าผิวดินและตะกอนดิน - SW1 : คลองหนองงูเห่า บริเวณเหนือสถานีสูบน้ า 
ประมาณ 200 เมตร 

- SW2 : คลองหนองงูเห่า บริเวณใต้จุดปล่อยน้ า 
ประมาณ 10 เมตร 

- -SW3 : คลองลาดกระบัง บริเวณเหนือสถานีสูบน้ า 
ประมาณ 200 เมตร 

- SW4 : คลองลาดกระบัง บริเวณใต้จุดปล่อยน้ า
ประมาณ 10 เมตร 
 

ด้านกายภาพ  
- ความขุ่น (Turbidity) 
- ความน าไฟฟ้า (Conductivity) 
ด้านเคมี 
- ความเป็นกรดและด่าง (pH) 
- ออกซิเจนละลาย (DO) 
- บีโอดี (BOD) 
- ของแข็งที่ละลายได้ทั้ งหมด (TDS) 
- ของแข็งแขวนลอย (SS) 
- น้ ามันและไขมัน (Oil and Grease) 
- ตะกั่ว (Pb) 
- โครเมียม (Cr) 
- นิกเกิล (Ni) 
ด้านชีวภาพ 
- แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด (TCB) 
- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม (FCB) 

1 คร้ัง/เดือน  
ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

4. การระบายน้ าและการป้องกัน 
น้ าท่วม 

- คลองระบายน้ าภายใน ทสภ. ที่อยู่ใกล้พื้นที่ก่อสร้าง - ระดับน้ า  ทิศทางการไหลของน้ า  ระดับการตื ้น เขินของคลอง  
พื้นที่หน้าตัดคลอง อัตราการไหล  

- ข้อมูลผลการตรวจสอบประสิทธิภาพการระบายน้ า  

1 คร้ัง/ปี 
ก่อนเข้าฤดูฝน  

ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 
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โครงการก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่ 3 และ 4 ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ : ในระยะก่อสร้าง โครงการก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่ 3 ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 
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ตำรำงที่ 1-6 แผนกำรติดตำมตรวจสอบกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมำตรกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม จุดติดตำมตรวจสอบ ดัชนีที่ท ำกำรตรวจวัด ควำมถี่ 

II. กำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

5. การคมนาคมขนส่ง 1) การจราจรบนถนนสายหลักรอบ ทสภ. 
ถนนที่เป็นเส้นทางสายหลักโดยรอบ ทสภ. ได้แก่  
- ทางหลวงพิเศษกรุงเทพฯ-ชลบุรี สายใหม่ 
- ถนนร่มเกล้า  
- ถนนกิ่งแก้ว  
- ถนนลาดกระบัง  
- ถนนเทพรัตน (ถนนบางนา-ตราด)  
- ถนนศรีวารีน้อย  

- ชนิดและปริมาณการจราจรรายชั่วโมงจ าแนกตามเส้นทางขาเข้า
และขาออก 

3 คร้ัง/ปี  
ตรวจวัด 24 ชัว่โมง 

เป็นเวลา 2 วันตอ่เนื่อง  
ในวันหยุดและวันธรรมดา 
ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

2) การจราจรบนถนนเข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้าง 
- เส้นทางเข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้าง 

- ชนิดและปริมาณการจราจรรายชั ่ว โมงจ าแนกตามเส้นทางที่  
เข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้าง 

บันทึกเป็นรายวัน และจัดท ารายงาน
สรุปประจ าทุกเดือน ตลอดระยะเวลา

ก่อสร้าง 

 3) การเกิดอุบัติเหต ุ
ถนนภายใน ทสภ. และถนนที่เป็นเส้นทางสายหลักโดยรอบ 
ทสภ. ได้แก่  
- ทางหลวงพิเศษกรุงเทพฯ-ชลบุรี สายใหม่ 
- ถนนร่มเกล้า 
- ถนนกิ่งแก้ว 
- ถนนลาดกระบัง 
- ถนนเทพรัตน (ถนนบางนา-ตราด)  
- ถนนศรีวารีน้อย  
 

- จ านวนอุบัติเหตุจราจรบนถนน โดยระบุสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ 
ความรุนแรง และความเสียหายที่เกิดขึ้น  

บันทึกเป็นรายวันและ 
จัดท าสรุปประจ าทุกเดือน  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม     
โครงการก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่ 3 และ 4 ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ : ในระยะก่อสร้าง โครงการก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่ 3 ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด   1-30 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตำรำงที่ 1-6 แผนกำรติดตำมตรวจสอบกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมำตรกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงกำรก่อสร้ำงทำงวิ่งเส้นที่ 3 และ 4 ท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ : ในระยะก่อสร้ำง โครงกำรก่อสร้ำงทำงว่ิงเส้นที่ 3 ท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม จุดติดตำมตรวจสอบ ดัชนีที่ท ำกำรตรวจวัด ควำมถี่ 

II. กำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

6. การจัดการน้ าเสีย - จุดระบายน้ าทิ้งออกจากระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูป
บริเวณส านักงานควบคุมการก่อสร้าง  

- ความเป็นกรดและด่าง (pH) 
- บีโอดี (BOD) 
- ของแข็งแขวนลอย (SS) 
- ซัลไฟด์ (S2-) 
- ของแข็งที่ละลายได้ทั้งหมด (TDS) 
- ตะกอนหนัก (Settleable solids) 
- น้ ามันและไขมัน (Oil & Grease) 
- ทีเคเอ็น (TKN) 

1 คร้ัง/เดือน 
ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

7. การจัดการของเสีย - บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง  
- ส านักงานควบคุมการก่อสร้าง  
- ที่พักคนงานก่อสร้าง 

- ปริมาณขยะมูลฝอยทั่วไป  
- ปริมาณขยะมูลฝอยจากการก่อสร้าง  
- ปริมาณขยะมูลฝอยอันตราย  

จัดท ารายงานสรุปประจ าทกุเดือน  
ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

8. เศรษฐกิจและสังคม - ตามแนวเส้นทางขนส่งด้านละ 100 เมตร ที่ผ่านพื้นที่
อ่อนไหวตามแผนเส้นทางขนส่งของผู้รับเหมาและ
บริเวณพื้นที่อ่อนไหวใกล้พื้นที่ก่อสร้าง  

การสอบถามความคิด เห็นของประชาชน ผู ้น าชุมชน และพื ้นที่
อ่อนไหวด้วยแบบสอบถาม ประกอบด้วย  
- ข้อมูลเกี่ยวกับสภาพเศรษฐกิจ และสังคม  
- ข ้อม ูลสภ าพแวดล ้อมของช ุมชนและกา ร เด ินทางส ัญจรใน

ปัจจุบัน 
- การรับรู้ข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับโครงการ  
- ผลกระทบที่ได้รับจากการก่อสร้าง 
- การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ในระยะก่อสร้างของโครงการ  
- ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่มีต่อโครงการ  

1 คร้ัง/ปี 
ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม     
โครงการก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่ 3 และ 4 ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ : ในระยะก่อสร้าง โครงการก่อสร้างทางวิ่งเส้นที่ 3 ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด   1-31 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตำรำงที่ 1-6 แผนกำรติดตำมตรวจสอบกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมำตรกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงกำรก่อสร้ำงทำงวิ่งเส้นที่ 3 และ 4 ท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ : ในระยะก่อสร้ำง โครงกำรก่อสร้ำงทำงว่ิงเส้นที่ 3 ท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม จุดติดตำมตรวจสอบ ดัชนีที่ท ำกำรตรวจวัด ควำมถี่ 

- การรวบรวมสถิติข้อร้องเรียน พร้อมวิเคราะห์สาเหตุ และเสนอ
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

9. สุขภาพและการสาธารณสุข 
 

มาตรการทั่วไปด้านสุขภาพและการสาธารณสุข 
- หน่วยงานสาธารณสุขใกล้เคียงพื้นที่กอ่สร้างโครงการ 

- บันทึกแจ้งจากหน่วยงานสาธารณสุขในพื้นที่  ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

 อุบัติเหตุ 
- ชุมชนรอบพื้นที่โครงการ 

- บันทึกข้อร้องเรียนเรื่องอุบัติเหตุจากการขนส่ง  ทุกเดือน 
ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

10. อาชีวอนามัยและความปลอดภยั มาตรการทั่วไปด้านอาชีวอนามยัและความปลอดภยั 
- พื้นที่ปฏิบัติงาน 

- สรุปผลการด าเนินงานด้านการบริหารจัดการอาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย และสภาพแวดล้อมในการท างาน  

1 คร้ัง/ปี 
ตลอดระยะเวลาการกอ่สร้าง 

 สุขาภิบาลที่พักอาศัย 
- พื้นที่ก่อสร้างโครงการ 

- ข้ อมู ลบั นทึ ก การอบรมด้ า นสุ ข อนามั ยและการป้ อ งกั น โ รค 
ความประพฤติ การไม่ก่อเหตุร าคาญ สิ่งเสพติด และความปลอดภัยใน
การท างาน 

- ข้อมูลบันทึกการตรวจสุขาภิบาลที่พักอาศัย ด้านขยะมูลฝอย น้ าเสีย 
- ข้อมูลบันทึกสถิติอุบัติเหต ุได้แก่ สาเหตุการเกิดเหตุ บริเวณที่เกิดเหตุ 

ความรุนแรงของอุบัติเหตุ สาเหตุและการแก้ไข 

2 คร้ัง/ปี 
ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

 
 




