
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมโครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35  บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการและแผนปฏิบัติการ 
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บทท่ี 6 
การวิเคราะหประสิทธผิลและประสิทธิภาพของมาตรการและแผนปฏิบัติการ 

 

6.1 เกณฑการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการ/แผนปฏิบัติการ 
 

ตารางที่ 6.1-1 
เกณฑการประเมินประสิทธิผลของมาตรการ/แผนปฏิบัติการ 

เกณฑการประเมินประสิทธิผล 
ของมาตรการ 

สัญลักษณ ความหมาย 

ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได  - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กําหนดนั้นไมไดอยูในขอบเขตอํานาจ
หนาที่ของกรมทางหลวง หรือ 

  - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กําหนดนั้นไมใชภารกิจของกรมทางหลวง 
หรือ 

  - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กําหนดนั้นมีเหตุใหไมสามารถปฏิบัติตาม
ได หรือ 

  - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กําหนดนั้นปจจุบันไมมีความจําเปนตอง
ปฏิบัติ หรือยังไมถึงเวลาท่ีจะตองปฏิบัต ิ

ไมมีประสิทธิผล  - มีการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กําหนดไมครบถวน หรือ 
- ไมไดนํามาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ดังกลาวไปปฏิบัติ 

มีประสิทธิผล  มีการนํามาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กําหนดไปปฏิบัติครบถวน 
หมายเหตุ : เงื่อนไขของการปฏิบัติตามมาตรการที่ครบถวน มีดังนี้ 
 1) หากมาตรการกําหนดความถี่ในการดําเนินการ จะตองมีการปฏิบัติใหครบถวนตามจํานวนที่กําหนด 
 2) หากมาตรการกําหนดเงื่อนไขใหปฏิบัติมากกวา 1 อยาง ในมาตรการขอเดียวกัน จะตองปฏิบัติใหครบถวน 
 

ตารางที่ 6.1-2 
เกณฑการประเมินประสิทธิภาพของมาตรการ/แผนปฏิบัติการ 

เกณฑการประเมินประสิทธิภาพ 

ของมาตรการ 
สัญลักษณ ความหมาย 

ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได  มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ของโครงการที่กําหนด ไมมีประสิทธิผลใน
การดําเนินการ หรือไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

ไมมีประสิทธิภาพ  - มีการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กําหนดครบถวน แตไม
สามารถชวยลดผลกระทบได หรือ 

- มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่ปฏิบัติไมเกี่ยวของกับการลดผลกระทบ
ดานสิ่งแวดลอมในปจจัยที่กําหนด 

ประสิทธิภาพนอย  มีการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กําหนดครบถวน แต
มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ดังกลาวสามารถชวยลดผลกระทบไดเพียง
บางสวน โดย 
- ขอบเขตพื้นท่ีที่ไดรับผลกระทบไมกวางมากนัก 
- กอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอม แตยังมีคาอยูในเกณฑ

มาตรฐาน 
- กอใหเกิดความเดือดรอนรําคาญ หรือไดรับการรองเรียนจากประชาชน

ที่อยูในพ้ืนท่ีโดยรอบโครงการ 
ประสิทธิภาพมาก  มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดครบถวน และมาตรการดังกลาว

สามารถชวยลดผลกระทบไดทั้งหมด 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมโครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35  บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการและแผนปฏิบัติการ 
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6.2 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 บริษัทที่ปรึกษาไดทําการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมแตละปจจัย ซึ่งหากมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดแลว
พบวา ประสิทธิภาพนอย หรือไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได บริษัทที่ปรึกษาไดมีขอเสนอแนะใหปฏิบัติเพื่อให
มาตรการดังกลาวมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น สําหรับผลการวิเคราะหประสิทธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการปองกนั
และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม “โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากทอ (ถนน
พระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัย” มีรายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการในระยะกอสรางแสดง
ดังตารางที่ 6.2-1 

6.3 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 บริษัทที่ปรึกษาไดทําการวิเคราะหประสิทธิภาพ และประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม แตละแผนปฏิบัติการฯ ซึ่งหากมีการปฏิบัติตาม
แผนปฏิบัติการฯ ที่กําหนดแลวพบวา ประสิทธิภาพนอย หรือไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได บริษัทที่ปรึกษาไดมี
ขอเสนอแนะใหปฏิบัติเพื่อใหแผนปฏิบัติการฯ ดังกลาวมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น สําหรับผลการวิเคราะหประสิทธิผล 
และประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม “โครงการกอสรางทางยกระดับบนทาง
หลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัย” มีรายละเอียด
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการในระยะกอสรางแสดงดัง ตารางที่ 6.3-1 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

1 ภูมิสัณฐาน 1.ตองกอสรางทางระบายน้ําชั่วคราวภายในบริเวณพื้นที่
ที่มีการปรับหนาดินและถมดิน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีพื้นที่กอสรางเฉพาะบริเวณเกาะ
กลางทางหลวงหมายเลข 35 เทานั้น จึงใชระบบระบาย
น้ําของทางหลวงหมายเลข 35 ที่กอสรางแลวเสร็จ โดย
ไมจําเปนตองทํารางระบายน้ําชั่วคราวภายในพื้นที่
กอสราง จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจําเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 2.เมื่อทําการกอสรางแลวเสร็จ จะตองรื้อถอนทาง
ระบายน้ําชั่วคราวออกใหหมด และทําการปรับสภาพ
พื้นที่ใหเปนปกต ิ  

 โครงการทั้ ง  3 ตอน ไมมีทางระบายน้ํ าชั่ วคราว 
เนื่องจากสามารถใชระบบระบายน้ําของทางหลวง
หมายเลข 35 จึงไดอยางเพียงพอ จึงไมสามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมสามารถประสิทธิผลได จึงไมสามารถ
ประเมินประสิทธิภาพได 

2 ธรณีวิทยาและ
แผนดินไหว 

1. ผูรับจางตองเลือกใชวัสดุกอสรางตามแบบวิศวกรรม
โดยเครงครัด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดใชวัสดุกอสรางตามที่กําหนดไว
ในแบบวิศวกรรม จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การใชวัสดุกอสรางตามแบบวิศวกรรมกําหนดสามารถ
รองรับการสั่นสะเทือนจากแผนดินไหวได จึงถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

 2. การออกแบบโครงสราง ตองรองรับการสั่นสะเทือน
จากแผนดินไหว หรือธรณีพิบัติไดอยางปลอดภัยและ
เปนไปตามกฎกระทรวงมหาดไทย “กําหนดการรับ
น้ําหนักความตานทาน ความคงทนของอาคารและ
พื้ นดินที่ รองรับอาคารต านแรงสั่ นสะ เทือนของ
แผนดินไหว พ.ศ. 2550” ออกตามความใน พ.ร.บ. 
ควบคุมอาคาร พ.ศ. 2552 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีการออกแบบโครงสรางรองรับ
การสั่นสะเทือนจากแผนดินไหว หรือธรณีพิบัติตาม
กฎกระทรวงมหาดไทย และเปนไปตามกฎกระทรวง 
กําหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดําเนินการ
ดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม
ในการทํางานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การออกแบบโครงสรางรองรับการสั่นสะเทือนจาก
แผนดินไหว สามารถลดความเสี่ยงตอการเกิดความ
เสียหายจากแผนดินไหวได จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

D:\data\Highway\2563\ทล.35\Final\t6.2-1.docx    รายงานขั้นสุดทาย 
     6-4 

ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

3 ทรัพยากรดิน 1.ผูรับจางกอสรางตองนํารถบรรทุกขนาดใหญมารอรับ
เศษมวลดินที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมกอสรางฐานรากทาง
ยกระดับและทางขึ้น-ลงโครงการ ซึ่งไมใหเก็บกองเศษ
มวลดินไวภายในบริเวณพื้นที่กอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีรถบรรทุก 6 ลอ มารอรับ
เศษมวลดินที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมกอสราง และนําไปเก็บ
กองไวภายในบริเวณบานพักคนงานกอสรางแตละตอน 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบวามีการกองดินไวบริเวณพื้นที่
กอสราง รวมทั้งไมพบวามีเศษดินหลนกีดขวางผิวจราจร
ของทางหลวงหมายเลข 35 จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 2.นําเศษมวลดินที่เกิดจากการกอสรางฐานรากทาง
ยกระดับและทางขึ้น-ลงโครงการไปใชเปนวัสดุกอสราง
ในงานดินถมในพื้ นที่ กอสร า งศูนยควบคุมกลาง
สมุทรสาคร (กม.31+000) และพื้นที่กอสรางสถานี
บริการทางหลวง (กม.46+900) 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไมสามารถนําดินขุดจากการ
กอสรางฐานรากไปปรับถมพื้นที่กอสรางของกรมทาง
หลวง (กม.31+000 หรือ กม.46+900) เนื่องจากสัญญา
กอสรางไดกําหนดระยะทางขนสงไมเกิน 5 กิโลเมตร จึง
ถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 3. พื้นที่กอสรางที่ไมมีการทํา Embankment และไม
กอสรางเสาเข็มดินซี เมนตใหดําเนินการทํา Step 
Benching เพื่อลดปญหาผิวทางแตกจากการทรุดตัวที่
แตกตางกันและเปนการประสานโครงสรางชั้นทางของ
คันทางเกาและคันทางใหมเขาดวยกัน 

 กรมทางหลวงไดมีการทํา Step Benching ตั้งแตการ
ปรับปรุงขยายทางหลวงหมายเลข 35 ซึ่งเปนถนนระดับ
ดินที่อยูดานลางของโครงการทางยกระดับฯ จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การทํา Step Benching เปนการประสานโครงสรางชั้น
ทางของคันทางเกาและคันทางใหมเขาดวยกันเพื่อลด
ปญหาผิวทางแตกจากการทรุดตัวที่แตกตางกันได จึงถือ
วามีประสิทธิภาพมาก 

 4.  การขุดเจาะฐานรากโครงสรา งทางยกระดับ 
กําหนดใหผูรับจางกอสรางใชสารละลายโพลิ เมอร 
(polymer) แทนสารละลายเบนโทไนต (bentonite) 
เพื่อพยุงหลุมเจาะขณะทําการเจาะเสาเข็มและยึด
ปฏิบัติอยางเครงครัด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ใชสารละลายโพลิเมอร (polymer) 
เพื่อพยุงหลุมเจาะแบบกลม แตในการกอสรางเจาะแบบ
สี่เหลี่ยม ซึ่งเปนโครงสรางขนาดใหญมีความจําเปนตอง
ใชสารละลายเบนโทไนตผสมโพลิเมอรเนื่องจากเบนโท
ไนต มีความสามารถในการพยุงหลุมเจาะไดดีกวา 
Poymer จึงไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดไมครบถวน จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

 5. การขุดดินใกลแหลงน้ํา ตองติดตั้งรั้วดักตะกอนแบบ 
Temporary Silt Fence เพื่อปองกันการชะลางตะกอน
ดินลงสูลําน้ํา 

 ผูรับเหมากอสรางโครงการฯ ทั้ง 3 ตอน ไมสามารถ
ติดตั้งรั้วดักตะกอนกอนถึงแหลงน้ําดังกลาวได โดยมี
การใชระบบระบายน้ําของทางหลวงหมายเลข 35 
ระดับดิน จึงไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

3 ทรัพยากรดิน (ตอ) 6. จัดใหมีเจาหนาที่คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตกหลน
บริเวณพื้นที่กอสรางและเสนทางที่ใชลําเลียงขนสงเศษ
มวลดินและวัสดุกอสรางโครงการอยางสม่ําเสมอ เพื่อ
รักษาความสะอาดผิวจราจรและปองกันการฟุงกระจาย
ของฝุนละออง รวมทั้งการชะลางเศษมวลดินลงสูระบบ
ระบายน้ําตามแนวเสนทางโครงการ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน จัดใหมีเจาหนาที่รักษาความสะอาด
และเก็บกวาดเศษดินออกจากพื้นที่กอสรางและผิวทาง
จราจรเปนประจําทุกวัน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบ ไมพบวามีเศษวัสดุกอสรางตกหลน 
กีดขวางทางจราจร จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 7. ผูรับจางกอสรางตองกําหนดแผนของกิจกรรมการขุด
ดิน/ปรับถมพื้นที่ ใหดําเนินงานในชวงฤดูแลง (เดือน
ธันวาคม-เดือนมีนาคม) เพื่อลดปญหาการชะลางของ
ตะกอนดิน หากไมสามารถหลีกเลี่ยงไดใหพิจารณา
หลีกเลี่ยงการขุดดินในชวงที่มีฝนตกหนัก 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ตองดําเนินการทั้งในชวงฤดูฝนและ
ฤดูแลง เพื่ อ ให เปนไปตามแผนงานกําหนด จึ งได
หลีกเลี่ยงการขุดดินและถมดินในชวงที่ฝนตกหนัก เพื่อ
ลดผลกระทบดานการชะลางพังทลายของดินลงสูแหลง
น้ํา จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการติดตามตรวจสอบสภาพการพังทลายของดินใน
ระยะที่ผานมา ไมพบวามีการชะลางพังทลายของดิน
บริเวณพื้นที่กอสรางโครงการ จึงถือวามีประสิทธิภาพ
มาก 

 8. ตองปดคลุมทายรถบรรทุกที่ใชในการลําเลียงเศษ
มวลดินและวัสดุอุปกรณกอสรางใหมิดชิด โดยมีชายผา
หรือชายวัสดุอื่นๆ ยื่นยาวลงมามากกวาสวนการบรรทุก
วัสดุอยางนอย 30 เซนติเมตร เพื่อปองกันการรวงหลน
ของเศษดินตกลงสูผิวจราจร 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการปดคลุมกระบะบรรทุกของรถ
ขนสงวัสดุกอสรางจากแหลงวัสดุกอสรางมายังพื้นที่เก็บ
กอง แตไมมีการปดคลุมกระบะบรรทุกในการขนสงจาก
พื้ นที่ เ ก็ บกอง ไปยั งพื้ นที่ ก อสร า ง  จึ งถื อ ว า ไม มี
ประสิทธิผล 

 เนื่องจากปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดไมครบถวน จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 9. หลีกเลี่ยงการเปดพื้นที่พรอมกันทั้งหมด โดยให
ทยอยเปดพื้นที่เฉพาะบริเวณที่ทํางานจริงเทานั้น เพื่อ
ลดปริมาณการชะลางตะกอนดิน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการเปดหนาดินบริเวณเกาะกลาง
ของทางหลวงหมายเลข 35 เทาที่จําเปน จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการติดตามตรวจสอบการพังทลายของดินในระยะที่
ผาน มา ไมพบวามีการชะลางพังทลายของดินบริเวณ
พื้นที่กอสรางโครงการ และจากผลการตรวจวิเคราะห
คุณภาพน้ําในคลองคอกควาย บริเวณหลังผานพื้นที่
กอสราง พบวา มีคาความขุน และปริมาณตะกอนใน
ระดับต่ํา จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

3 ทรัพยากรดิน (ตอ) 10. หากพบวาการกอสรางอาคารระบายน้ําของ
โครงการ ทําใหเกิดการทับถมของตะกอนดินหรือเศษ
วัสดุกอสราง ใหทําการขุดลอกลําน้ํา 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไมมีกิจกรรมการกอสรางอาคาร
ระบายน้ํา เนื่องจากใชระบบระบายน้ําเดิมของโครงการ
ปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 35 ระดับดิน จึงไมสามารถ
ประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจําเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 11.การเก็บกองวัสดุกอสรางของโครงการและดินที่ขุด
ออกจากการกอสรางจะตองจัดเก็บในพื้นที่ที่มีสิ่งปก
คลุมหรือมีผาใบปกคลุม เพื่อปองกันการชะลางเศษ
วัสดุกอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีรถบรรทุกมารับดินที่ขุด
ออกทั้งหมด โดยไมมีการเก็บกองไวบริเวณพื้นที่กอสราง 
และไมมีการจัดหาผาใบปดคลุมกองวัสดุกอสรางและดิน
ที่ขุดออกจากพื้นที่ จึงไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 12. กอสรางกําแพงกันดินชั่วคราวในระหวางการ
กอสราง เพื่อปองกันการทรุดตัวและพังทลายของดิน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการกอสรางกําแพงกันดินชั่วคราว
ในงานกอสรางตอมอ/ฐานรากทางยกระดับ จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการติดตามตรวจสอบทรัพยากรดินในเดือน
ธันวาคม พ.ศ.2564 ไมพบวามีการชะลางพังทลายของ
ดินบริเวณพื้นที่กอสรางฐานราก/ตอมอโครงสรางทาง
ยกระดับ และทางแยกตางระดับบางขุนเทียน จึงถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

4 น้ําผิวดิน 1.ผูรับจางกอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกัน 
แก ไข และลดผลกระทบดานทรัพยากรดินอย าง
เครงครัด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดควบคุมใหผูรับจางกอสรางมีการ
ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ
ดานทรัพยากรดินครบถวน จึงถือวามีประสิทธิผล  

 จากการติดตามตรวจสอบไมพบการชะลางตะกอนดิน
จากการกอสรางลงสูแหลงน้ํา รวมทั้งไมพบการพังทลาย
บริเวณริมตลิ่งที่เกิดจากกิจกรรมของโครงการ จึงถือวา
มีประสิทธิภาพมาก 

 2.ผูรับจางกอสรางตองดําเนินการทยอยเปดหนาดิน
เฉพาะบริ เวณที่จะทํางานเทานั้นและเมื่อทําการ
กอสรางในแตละชวงแลวเสร็จ ใหทําการปลูกพืชคลุม
ดินหรือดาดคอนกรีตทันที เพื่อปองกันการชะลาง
พังทลายของดินลงสูแหลงน้ํา 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการเปดหนาดินเฉพาะบริเวณที่
จําเปนตอการกอสราง และปจจุบันอยูระหวางการ
กอสรางยังไมแลวเสร็จ จึงยังไมมีการปลูกพืชคลุมดิน
หรือดาดคอนกรีต จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดไมครบถวน จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 3.หากพบวาการกอสรางทําใหเกิดการทับถมของ
ตะกอนหรือเศษวัสดุในลําน้ําที่ตัดผานแนวเสนทาง
โครงการ ใหดําเนินการขุดลอกทันที 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ยังไมพบการทับถมของตะกอนดิน 
หรือเศษวัสดุกอสราง จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผล
ได 

 เนื่องจากยังไมจําเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

4 น้ําผิวดิน (ตอ) 4.หามปดกั้นลําน้ํา หากจําเปนตองจัดทําทางน้ํา/ชอง
ระบายน้ําชั่วคราว เพื่อใหสามารถระบายน้ําออกจาก
พื้นที่ไดตามปกต ิ

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไมมีกิจกรรมการกอสรางปดกั้นการ
ไหลของลําน้ํา จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบปญหาการระบายน้ําออกจาก
พื้นที่ จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 5. หลีกเลี่ยงการกอสรางในชวงฤดูฝนและ/หรือใชเวลา
กอสรางใหนอยที่สุด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ตองดําเนินการทั้งในชวงฤดูฝนและ
ฤดูแลงเพื่อใหเปนไปตามแผนงานกําหนด เพื่อใหเปนไป
ตามแผนงานที่กําหนด จึงถือวาไมมีประสิทธิผล  

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได อยางไรก็ตาม ผูรับ
จางกอสราง ไดหลีกเลี่ยงการขุดดินและถมดินในชวงที่
ฝนตกหนัก ซึ่งสามารถลดผลกระทบดานการชะลาง
พังทลายของดินลงสูแหลงน้ําได และจากการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพน้ําผิวดินในคลองคอกควายบริเวณ
หลังผานพื้นที่กอสรางโครงการ ในเดือนธันวาคม พ.ศ.
2564 พบวา มีปริมาณของแข็งแขวนลอยและความขุน
อยูในระดับต่ํา จึงถือวามาตรการทดแทนมีประสิทธภิาพ
มาก 

 6. การกอสรางตัดผานแหลงน้ําทั้ง 5 บริเวณ ไดแก
คลองขุดใหม บริ เวณ กม.10+598 คลองเลนเปน 
บริ เวณ กม.11+015 คลองระหาญ บริ เวณ กม.
13+036 คลองบางน้ําจืด บริเวณ กม.17+028 คลอง
คอกควาย บริเวณ กม. 20+380 ใหดําเนินการในชวง
ฤดูแลง และใชเวลากอสรางใหสั้นที่สุด เพื่อหลีกเลี่ยง
ปญหาการชะลางตะกอนดินลงสูแหลงน้ําและเมื่อ
กอสรางแลวเสร็จตองรื้อถอนสิ่งกอสรางตางๆ ออกให
หมด รวมทั้งปรับปรุงและฟนฟูสภาพแหลงน้ําและตลิ่ง
ใหมีสภาพใกลเคียงกับสภาพเดิมมากที่สุด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีกิจกรรมการกอสรางทั้งในชวงฤดู
ฝนและฤดูแลง เพื่อใหเปนไปตามแผนงานที่กําหนด จึง
ถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได อยางไรก็ตาม ผูรับ
จางกอสราง ไดหลีกเลี่ยงการขุดดินและถมดินในชวงที่
ฝนตกหนัก ซึ่งสามารถลดผลกระทบดานการชะลาง
พังทลายของดินลงสูแหลงน้ําได และจากการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพน้ําผิวดินในคลองคอกควายบริเวณ
หลังผานโครงการ ในเดือนธันวาคม พ.ศ.2564 พบวา มี
ปริมาณของแข็งแขวนลอยและความขุนอยูในระดับต่ํา 
จึงถือวามาตรการทดแทนมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

4 น้ําผิวดิน (ตอ) 7.การกอสรางถนนและสะพานทางเบี่ยง ตองไมปดกั้น
การระบายน้ําธรรมชาติและตองมีการตรวจสอบสภาพ
การระบายน้ําอยางนอยใน 24 ชั่วโมง หลังฝนตกหนัก 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไมมีการกอสรางทางเบี่ยงถนนและ
สะพานทางเบี่ยง จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจําเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 8. กิจกรรมการกอสรางในบริเวณใกลกับลําน้ํา/ตลิ่งลํา
น้ํา โดยเฉพาะหากมีกิจกรรมการขุดดินริมตลิ่ง ตอง
กําหนดขอบหรือจํากัดระยะการขุดดินอยางชัดเจน 
เฉพาะพื้นที่ที่มีการทํางานจริงเทานั้น และตองทําการ
บูรณะดูแลตลิ่งใหมีสภาพดังเดิมภายหลังการกอสราง
แลวเสร็จ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการขุดดินใกลแหลงน้ําเพื่อ
กอสรางตอมอของทางยกระดับบริเวณเกาะกลางของ
ทางหลวงหมายเลข 35 เทาที่จําเปนเทานั้น รวมทั้งได
กําหนดขอบเขตพื้นที่กอสรางไวอยางชัดเจน จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการติดตามตรวจสอบไมพบการชะลางตะกอนดิน
จากการกอสรางลงสูแหลงน้ํา รวมทั้งไมพบการพังทลาย
บริเวณริมตลิ่งที่เกิดจากกิจกรรมของโครงการ จึงถือวา
มีประสิทธิภาพมาก 

 9. ผูรับจางกอสรางตองตรวจสอบสภาพทอ/ทางระบาย
น้ําตลอดแนวเสนทางโครงการ หากพบวามีการอุดตัน 
มีดินทรายทับถมหรือวัสดุกีดขวาง ตองรีบดําเนินการ
นําออกโดยเร็ว เพื่อมิใหกีดขวางทางระบายน้ํา 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีเจาหนาที่ตรวจสอบระบบ
ระบายน้ําตลอดแนวเสนทางโครงการ ซึ่งปจจุบันไม
พบวามีวัสดุกอสรางกีดขวางทางระบายน้ํา จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ําตามแนว
เสนทางกอสราง ไมพบวามีวัสดุกอสรางกีดขวางทาง
ระบายน้ํา จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 10. กรณีที่มีขยะมูลฝอยเศษวัสดุหรืออุปกรณกอสราง 
รวงหลนลงในลําน้ํา ผูรับจางกอสรางตองรีบเก็บหรือนํา
สิ่งกีดขวางทางระบายน้ําออกใหหมด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน จากการตรวจสอบการกอสรางใน
ระยะที่ผานมายังไมพบวามีขยะมูลฝอยเศษวัสดุหรือ
อุปกรณกอสราง รวงหลนลงในแหลงน้ํา จึงไมสามารถ
ประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมจําเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 11. ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบดานทรัพยากรดินอยางเครงครัด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานทรัพยากรดิน
ครบถวน จึงถือวามีประสิทธิผล  

 จากการติดตามตรวจสอบไมพบการชะลางตะกอนดิน
จากการกอสรางลงสูแหลงน้ํา รวมทั้งไมพบการพังทลาย
บริเวณริมตลิ่งที่เกิดจากกิจกรรมของโครงการ จึงถือวา
มีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

4 น้ําผิวดิน (ตอ) 12.ผูรับจางกอสรางจะตองดําเนินการทยอยเปดหนา
ดิน เฉพาะบริเวณที่จะทํางานเทานั้น 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการเปดหนาดินเฉพาะบริเวณที่
จําเปนสําหรับงานกอสรางเทานั้น จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการติดตามตรวจสอบการพงัทลายของดินในระยะที่
ผานมา ไมพบวามีการชะลางพังทลายของดินบริเวณ
พื้นที่กอสราง และจากการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําใน
คลองคอกควาย บริเวณหลังผานพื้นที่กอสราง พบวามี
ปริมาณตะกอนแขวนลอย และความขุน ในระดับต่ํา จึง
ถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 13. ผูรับจางกอสรางตองหลีกเลี่ยงกิจกรรมขุดดิน/ถม
ดินในชวงฤดูฝน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ตองดําเนินการทั้งในชวงฤดูฝนและ
ฤดูแลงเพื่อใหเปนไปตามแผนงานกําหนด จึงถือวาไมมี
ประสิทธิผล  

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได อยางไรก็ตาม ผูรับ
จางกอสรางไดหลีกเลี่ยงการขุดดินและถมดินในชวงที่
ฝนตกหนัก ซึ่งสามารถลดผลกระทบดานการชะลาง
พังทลายของดินลงสูแหลงน้ําได และจากการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพน้ําผิวดินในคลองคอกควายบริเวณ
หลังผานพื้นที่กอสราง พบว า  มีปริมาณของแข็ง
แขวนลอยและความขุนอยู ในระดับต่ํ า  จึ งถือว า
มาตรการทดแทนดังกลาวมีประสิทธิภาพมาก 

 14. ในขณะทําการขุดเจาะฐานรากตอมอทางยกระดับ
หรือสะพาน ผูรับจางกอสรางตองจัดใหมีรถบรรทุก
มารอรับเศษมวลดินจากการดําเนินงานกอสราง และ
ตองลําเลียงออกจากพื้นที่กอสรางไปไวยังจุดกองดิน/
จุดทิ้งดินที่กําหนดไวของกรมทางหลวง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีการเตรียมรถบรรทุกขนาด 6 
ลอมารอรับเศษดินขุดจากพื้นที่กอสรางไปเก็บกองไวที่
บานพักคนงานกอสรางแตละแหง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบการชะลางตะกอนดินจากการ
กอสรางลงสูแหลงน้ํา รวมทั้งผลการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพน้ําในคลองคอกควาย บริเวณหลังผานพื้นที่
กอสราง พบวา มีปริมาณของแข็งแขวนลอย และความ
ขุนอยูในระดับต่ํา จึงถือวามีประสิทธิมาก 

 15. ผูรับจางกอสรางตองจัดใหมีเจาหนาที่คอยเก็บ
กวาดเศษดินที่ตกหลนบริเวณพื้นที่กอสรางโครงการ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน จัดใหมีเจาหนาที่รักษาความสะอาด
และเก็บกวาดเศษดินออกจากพื้นที่กอสรางและผิวทาง
จราจรเปนประจําทุกวัน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบ ไมพบวามีตะกอนจากการกอสราง
ในแหลงน้ําใกลเคียงก ับแนวเสนทางโครงการ จึงถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

4 น้ําผิวดิน (ตอ) 16. หากจําเปนตองมีการขุดดินใกลแหลงน้ํา ผูรับจาง
กอสรางตองทําการติดตั้งรั้วดักตะกอนชั่วคราวแบบ 
Temporary Silt Fence บริเวณที่มีกิจกรรมการเปด
หนาดินและขุดเจาะฐานรากโครงสรางทางยกระดับใกล
กับลําน้ําเพื่อปองกันการชะลางตะกอนดินลงสูลําน้ํา 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไมสามารถติดตั้งรั้วดักตะกอนกอน
ถึงแหลงน้ําดังกลาวได จึงมีการใชรางระบายน้ําของทาง
หลวงหมายเลข 35 ระดับดินและจัดใหมีเจาหนาที่
ตรวจสอบสภาพการระบายน้ําบริวเณบอพักตะกอนที่
อยูใกลกับแหลงน้ํา จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได  

 17. ตองเก็บกองวัสดุกอสรางไวในพื้นที่ที่เหมาะสม มี
สิ่งปกคลุมหรือมีผาใบปกคลุมเพื่อปองกันการชะลาง 
และตองอยูหางจากแหลงน้ําไมนอยกวา 150 เมตร 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดพื้นที่เก็บกองวัสดุกอสรางไวที่
บริเวณบานพักคนงานแตละตอน จึงไมมีการปดคลุม
กองวัสดุกอสรางตางๆ เนื่องจากพื้นที่เก็บกองวัสดุ
กอสรางของโครงการทั้ง 3 ตอน อยูหางจากแหลงน้ํา
เปนระยะ 330-557 เมตร ซึ่งไกลเกินกวาที่จะไดรับ
ผลกระทบจากโครงการ จึงถือวาไมมีประสิทธิผล  

 เนื่ องจากมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดไม
ครบถวน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได  

 18. ผูรับจางกอสรางตองปองกันไมใหสารละลายโพลิ
เมอรสําหรับพยุงเสถียรภาพของดินในหลุมเจาะเสาเข็ม
รั่วไหลออกจากพื้นที่กอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการใชสารละลายโพลิเมอรใน
ปริมาณเทาที่จําเปนสําหรับงานกอสราง ซึ่งจากการ
ตรวจสอบไมพบวามีการรั่วไหลออกจากพื้นที่กอสราง 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 โพลีเมอรเปนสารประเภท Hydrocarbon ที่สามารถ
ย อ ย ส ล า ย ไ ด ด ว ย ก ร ะ บ ว น ก า ร ข อ ง ชี ว ภ า พ 
( Biodegradation) จึ ง ไ ม ก อ ใ ห เ กิ ด ป ญ ห า ด า น
สิ่งแวดลอม (ที่มา: งานเสาเข็มในการกอสรางทางหลวง, 
คณะทํางานจัดทําองคความรูงานเสาเข็มในการกอสราง
ทางหลวง, 2551) ซึ่งจะไมทําใหเกิดการปนเปอนของ
สารเคมีในสิ่งแวดลอม จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 19. เมื่อติดตั้งแบบหลอคอนกรีตแลวเสร็จ ใหทําการ
ตรวจสอบแบบหลอคอนกรีต หากพบวามีชองทางที่น้ํา
ปูนสามารถรั่วไหลใหทําการอุดใหเรียบรอยกอนการเท
คอนกรีต 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีเจาหนาที่ตรวจสอบแบบ
หลอคอนกรีตไมใหมีการรั่วไหลของน้ําปูนกอนการเท
คอนกรีต จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบการรั่วไหลของน้ําปูนจากแบบ
หลอคอนกรีต และไมพบปนเปอนของน้ําปูนในแหลงน้ํา 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

4 น้ําผิวดิน (ตอ) 20. ผูรับจางกอสรางตองนําเศษวัสดุ เศษวัชพืชที่ขุด
ลอก ตลอดจนตนไมที่ทําการรื้อยายนําไปกําจัดหรือ
เก็บออกจากพื้นที่ โดยไมใหเก็บกองไวในพื้นที่กอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน จัดใหมีเจาหนาที่เก็บเศษวัสดุ
กอสรางไปรวบรวมไวที่พื้นที่เก็บกองเศษวัสดุกอสราง
บริเวณบานพักคนงานเปนประจําทุกวัน จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการติดตามตรวจสอบ ไมพบวาเศษวัสดุหรือ
อุปกรณกอสรางของโครงการ รวงหลนลงในลําน้ํา จึง
ถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 21. บริเวณที่มีการกอสรางชวงตัดผานแหลงน้ําให
กอสรางรางระบายน้ําชั่วคราวจากพื้นที่กอสรางลงสูบอ
ดักตะกอนชั่วคราว โดยมีการขุดบอดักตะกอนและราง
น้ํากอนถึงแหลงน้ําประมาณ 200 เมตร 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไมมีการกอสรางรางระบายน้ํา
ชั่วคราว แตใชระบบระบายน้ําของทางหลวงหมายเลข 
35 ระดับดิน ซึ่งไดดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ จึงถือ
วาไมมีประสิทธิผล  

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได อยางไรก็ตาม จาก
การตรวจสอบสภาพอาคารระบายน้ํา และบอพัก
ตะกอนที่อยูใกลกับแหลงน้ํา ไมพบการชะลางตะกอน
ดินลงสูแหลงน้ํา 

 22. พื้นที่ตั้งหนวยกอสราง บานพักคนงานของโครงการ 
และพื้นที่กองวัสดุกอสรางตองอยูหางจากแหลงน้ํา
ธรรมชาติไมนอยกวา 100 เมตร เพื่อปองกันการ
ปนเปอนลงสูแหลงน้ํา 

 โครงการตอน 1 สํานักงานควบคุมโครงการ และ
บานพักคนงานกอสราง ตั้งอยูบริเวณ กม.14+300 โดย
มีระยะหางจากคลองระหาญซึ่งเปนแหลงน้ําผิวดินที่ใกล
ที่สุด 330 เมตร  
โครงการตอน 2 สํานักงานควบคุมโครงการ และ
บานพักคนงานกอสราง ตั้งอยูบริเวณ กม.15+250 โดย
มีระยะหางจากคลองระหาญซึ่งเปนแหลงน้ําผิวดินที่ใกล
ที่สุด 557 เมตร  
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การกําหนดพื้นที่สํานักงานควบคุมโครงการ และ
บานพักคนงานหางจากแหลงน้ํามากกวา 100 เมตร 
สามารถปองกันการปนเปอนน้ําทิ้งจากกิจกรรมตางๆ 
ภายในสํานักงานควบคุมโครงการ และบานพักคนงาน
ตอแหลงน้ําผิวดินได จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

   โครงการตอน 3 ไดตั้งสํานักงานควบคุมโครงการ และ
บานพักคนงานกอสราง หางจากแหลงน้ําผิวดินที่ใกล
ที่สุด 85 เมตร สวนพื้นที่เก็บกองวัสดุหางจากแหลงน้ํา
ผิวดินที่ใกลที่สุดเปนระยะทาง 365 เมตร จึงถือวาไมมี
ประสิทธิผล 

 เนื่องจากปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดไมครบถวน จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

4. น้ําผิวดิน (ตอ) 23. ตองจัดใหมีหองน้ํา-หองสวมที่ถูกตองตามหลัก
สุขาภิบาลไวใหเพียงพอ (สัดสวน 15 คน/หอง) ตาม
เกณฑขอกําหนดของกระทรวงมหาดไทยที่ออกกฏหระ
ทรวง ฉบับที่ 63 (พ.ศ. 2551) เรื่องการจัดใหมีหองน้ํา
และหองสวมในชนิดหรือประเภทอาคารตางๆ สําหรับ
อาคารชั่วคราวประเภทที่พักคนงานหรือลักษณะอื่นที่
คลายคลึงกัน 

 โครงการตอน 1 : มีหองน้ํา-หองสวม จํานวน 46 หองซ่ึง
เพียงพอสําหรับคนงานกอสราง จํานวน 116 คนใน
สัดสวน 3 คน/หอง 
โครงการตอน 2 : มีหองน้ํา-หองสวมจํานวน 122 หอง 
ซึ่งเพียงพอสําหรับคนงานกอสราง จํานวน 260 คนใน
สัดสวน 2 คน/หอง 
โครงการตอน 3 : มีหองน้ํา-หองสวมจํานวน 20 หองซ่ึง
เพียงพอสําหรับคนงานกอสราง จํานวน 292 คนใน
สัดสวน 15 คน/หอง 
ซึ่งเพียงพอและถูกตองตามหลักสุขาภิบาล จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การจัดใหมีหองน้ํา-หองสวมใหเพียงพอตอจํานวน
คนงานกอสราง สามารถปองกันการปนเปอนน้ําทิ้งจาก
หองน้ํา-หองสุขาภายในสํานักงานควบคุมโครงการ และ
บ านพักคนงานตอแหล งน้ํ าผิ วดิน ได  จึ งถื อว ามี
ประสิทธิภาพมาก 

 24. หามทิ้งขยะและลางทําความสะอาดอุปกรณ/
เครื่องมือ/เครื่องจักรในแหลงน้ําธรรมชาต ิ

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดกําหนดใหคนงานกอสรางทิ้งขยะ
ในบริเวณที่มีการจัดเตรียมไวให และกําชับไมใหคนงาน
ลางหรือทําความสะอาดอุปกรณ/เครื่องมือ/เครื่องจักร
ในแหลงน้ําธรรมชาติ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากผลการตรวจวัดคุณภาพน้ําในคลองคอกควาย
บริเวณหลังผานพื้นที่โครงการในเดือนธันวาคม พ.ศ.
2564 พบวา ปริมาณน้ํามันและไขมันในปริมาณนอย
มาก จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

4. น้ําผิวดิน (ตอ) 25. ผูรับจางกอสราง ตองทําการเทพื้นคอนกรีตใน
บริ เวณที่อาจเกิดการรั่วไหลของน้ํามันและไขมัน
ตลอดจนสารอันตรายอื่นๆ ไดแก  ลานซอมบํารุง
เครื่องจักร ลานลางรถ พื้นที่จัดเก็บถังน้ํามันเชื้อเพลิง 
ถังน้ํามันเครื่อง ถังน้ํามันที่ ใชแลว โดยทําเปนพื้น
คอนกรีตที่ยกขอบโดยรอบ เพื่อปองกันมิใหน้ํามัน 
ไขมัน หรือสารอันตรายที่รั่วไหลกระจายลงสูพื้นที่รอบ
ขางและตอเชื่อมทอระหวางพื้นคอนกรีตและบอดัก
ไขมัน เพื่อดักคราบไขมันจากบอและรวบรวมเก็บไวใน
ถัง เพื่อนําไปกําจัดในสถานที่ที่ถูกหลักสุขาภิบาล 
สําหรับน้ําเสียภายหลังดักคราบไขมันแลว ใหระบายลง
สูระบบบําบัดน้ําเสียตอไป 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีการเทพื้นคอนกรีตบริเวณที่
จัดเก็บถังน้ํามันเชื้อเพลิงบริเวณโรงซอมบํารุง เพื่อ
ปองกันการรั่วไหลของน้ํามัน รวมทั้งจัดภาชนะรองรับ
น้ํามันที่ ใชแลว เพื่อนําไปในการทาแบบและชโลม
เครื่องมือเครื่องจักรตางๆ เพื่อปองกันการเกิดสนิม จึง
ไมมีบอดักไขมัน จึงถือวาไมมีประสิทธิผล  

 เนื่องจากปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดไมครบถวน จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได อยางไรก็ตาม ผูรับ
จางกอสรางไดมีการจัดภาชนะรองรับน้ํามันที่ใชแลว 
เพื่อรวบรวมและนําไปกําจัดใหเหมาะสม โดยไมมีการ
ทิ้งน้ํามันลงสูแหลงน้ําหรือทางระบายน้ํา และจากการ
ตรวจวัดคุณภาพน้ําผิวดิน ในเดือนธันวาคม พ.ศ.2564 
พบคาน้ํามันและไขมัน มีคาต่ํา จึงถือวามาตรการ
ทดแทนมีประสิทธิภาพมาก 

 26. จัดภาชนะรองรับน้ํามันที่ใชแลวไวในโรงซอมบํารุง 
เพื่อรวบรวมและนําไปกําจัดใหเหมาะสม และหามทิ้ง
น้ํามันของเสียลงสูแหลงน้ําหรือทางระบายน้ํา 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดภาชนะรองรับน้ํามันที่ใชแลว
ไวในโรงซอมบํารุง เพื่อรวบรวมเพื่อนําไปในการทาแบบ
และชโลมเครื่องมือ เครื่องจักรตางๆ เพื่อปองกันการ
เกิดสนิม โดยไมมีการทิ้งน้ํามันลงสูแหลงน้ําหรือทาง
ระบายน้ํา จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการติดตามตรวจสอบ ไมพบการปนเปอนน้ํามันใน
แหลงน้ํา และจากผลการตรวจวัดคุณภาพน้ําผิวดิน ใน
เดือนธันวาคม พ.ศ.2564 พบคาน้ํามันและไขมัน มีคา
ต่ํา จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 27. ตองจัดใหมีระบบบําบัดน้ําเสียและระบบกําจัดขยะ
มูลฝอยใหถูกสุขลักษณะตามขอกําหนดผังบริเวณ
บานพักคนงานกอสราง ในขอเสนอแนะของวิศวกรรม
สถานแหงประเทศไทยและขอกําหนดของกระทรวง
สาธารณสุข 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีระบบบําบัดน้ําเสียและ
ระบบกําจัดขยะมูลฝอยถูกสุขลักษณะ จึ งถือว า
ประสิทธิผล 

 การจัดใหมีระบบบําบัดน้ําเสีย และระบบกําจัดขยะมูล
ฝอย ที่ถูกสุขลักษณะ สามารถปองกันไมใหเกิดการ
ป น เป อ น ข อ ง เ สี ย ล ง สู แ ห ล ง น้ํ า ไ ด  จึ ง ถื อ ว า มี
ประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

4. น้ําผิวดิน (ตอ) 28. ตองติดตั้งถังบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปชนิดเกรอะ-
กรองไรอากาศ ขนาด 2.0, 1.8 และ 16.0 ลูกบาศก
เมตร เพื่อรองรับและบําบัดน้ําเสียจากหองน้ํา-หองสวม 
โรงซอมบํารุง และโรงอาหาร ที่มีระยะเวลาการเก็บกัก
อยางนอยไมต่ํากวา 24 ชั่วโมง เพื่อบําบัดน้ําเสียใหได
มาตรฐานกอนปลอยออกสูภายนอก 

 โครงการตอน 1 มีระบบบําบัดน้ําเสียขนาด 4 ลบ.ม. 
จํานวน 15 ถัง สามารถรองรับน้ําเสียปริมาณ 18.56 
ลบ.ม./วัน จากคนงาน จํานวน 116 คน ไดนาน
ประมาณ 3.2 วัน 
สําหรับโรงซอมบํารุง มีปริมาณน้ําทิ้งนอยมาก และไมมี
โรงอาหาร จึงไมไดติดตั้งระบบบําบัดน้ําเสีย  
โครงการตอน 2 มีระบบบําบัดน้ําเสียขนาด 2 ลบ.ม. 
จํานวน 122 ถัง สามารถรองรับน้ําเสียปริมาณ 41.6 
ลบ.ม./วัน จากจํานวนคนงาน 260 คนไดนานประมาณ 
5.9 วัน 
สําหรับโรงซอมบํารุง มีปริมาณน้ําทิ้งนอยมาก และไมมี
โรงอาหาร จึงไมไดติดตั้งระบบบําบัดน้ําเสีย  
โครงการตอน 3 มีระบบบําบัดน้ําเสียขนาด 2 ลบ.ม. 
จํานวน 26 ถัง สามารถรองรับน้ําเสียปริมาณ 46.72 
ลบ.ม./วัน จากจํานวนคนงาน 292 คนไดนานประมาณ 
1.1 วัน 
สําหรับโรงซอมบํารุง มีปริมาณน้ําทิ้งนอยมาก และไมมี
โรงอาหาร จึงไมจําเปนตองติดตั้งระบบบําบัดน้ําเสีย 
จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่ องจากมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดไม
ครบถวน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 29. ตองควบคุมระบบบําบัดน้ําเสียใหมีประสิทธิภาพ
สูงสุด อยางสม่ําเสมอและทําการสูบตะกอนจากระบบ
บําบัดเปนประจําทุกๆ 3 เดือน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีการประสานงานกับหนวยงาน
ทองถิ่น มาสูบตะกอนออกจากระบบบําบัดน้ําเสียเปน
ประจําทุกๆ 3 เดือน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่ องจากมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กํ าหนดไว
ครบถวน  จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

4 น้ําผิวดิน (ตอ) 30. ผูรับจางกอสราง ตองจัดเตรียมถังขยะขนาด 200 
ลิตร หรือขนาดที่เหมาะสมและมีจํานวนที่เพียงพอไว
หนวยกอสรางโครงการ และตองประสานงานกับ
องคกรปกครองสวนทองถิ่นในพื้นที่ในการเก็บขนและ
นําขยะไปกําจัดทุกวัน 

 โครงการตอน 1 มีถังรองรับขยะขนาด 200 ลิตร จํานวน 
7 ถัง และประสานงานใหสํานักงานเขตบางขุนเทียนเขา
มาเก็บขน 1 ครั้ง/สัปดาห 
โครงการตอน 2 มีถังรองรับขยะขนาด 200 ลิตร จํานวน 
16 ถัง รวมทั้งจัดใหมีโรงพักขยะมูลฝอย 1 แหง และมี
การประสานงานใหองคการบริหารสวนตําบลบางน้ําจืด
เขามาเก็บขน 1 ครั้ง/สัปดาห  
โครงการตอน 3 มีถังรองรับขยะขนาด 200 ลิตร จํานวน
4 ถัง รวมทั้งจัดใหมีโรงพักขยะมูลฝอย 1 แหง และมี
การประสานงานใหเทศบาลตําบลคอกกระบือเขามา
เก็บขน 2 ครั้ง/สัปดาห 
ซึ่งมีความเหมาะสมและเพียงพอ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบ ไมพบวามีเศษขยะมูลฝอยตกคาง
ภายในบริเวณพื้นที่บานพักคนงานกอสราง จึงถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

 31. เมื่อการกอสรางโครงการแลวเสร็จใหรื้อถอน
สํานักงานควบคุมงาน บานพักคนงาน หองน้ํา-หองสวม 
ระบบบําบัดน้ําเสีย และสิ่งปฏิกูลที่อยูบริเวณใตดินออก
ทั้งหมด และประสานงานองคกรปกครองสวนทองถิ่นที่
ดูแลรับผิดชอบในพื้นที่ เขามาดําเนินการจัดเก็บและ
นําไปกําจัดใหถูกตองตามหลักสุขาภิบาล และทําการ
ปรับคืนสภาพพื้นที่ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ปจจุบันอยูระหวางการกอสราง ซึ่ง
ยังไมแลวเสร็จ จึงยังไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมถึงกําหนดเวลาที่ตองปฏิบัติตามที่
มาตรการกําหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

4 น้ําผิวดิน (ตอ) 32 .  ผู รั บจ า งก อสร า งต อ งตรวจ เช็ คซ อมบํ ารุ ง
เครื่องจักรกล อุปกรณกอสราง และยานพาหนะของ
โครงการอยางสม่ําเสมอ เพื่อมิใหเกิดการรั่วไหลของ
น้ํามันตามแนวเสนทางโครงการในระหวางกิจกรรม
กอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีเจาหนาที่ตรวจสอบและซอม
บํารุงเครื่องจักร อุปกรณกอสราง และยานพาหนะของ
โครงการอยางสม่ําเสมอตามคําแนะนําของผูผลิต จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 การตรวจสอบและซอมบํารุงเครื่องจักรกล อุปกรณ
กอสราง และยานพาหนะของโครงการอยางสม่ําเสมอ 
สามารถปองกันการปนเปอนน้ํามันจากเครื่องจักรกล 
อุปกรณกอสราง และยานพาหนะลงสูแหลงน้ําผิวดินได 
และจากผลการตรวจวัดคุณภาพน้ําในคลองคอกควาย 
บริเวณหลังผานพื้นที่กอสราง พบวามีปริมาณน้ํามัน
และไขมันในระดับต่ํา จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 33. ผูรับจางกอสรางตองจัดใหมีหองน้ําหรือสุขา
เคลื่อนที่ ตั้งอยูใกลบริเวณพื้นที่กอสราง พรอมทั้งถัง
บําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ
สามารถรองรับน้ําเสีย และประสานงานกับองคกร
ปกครองสวนทองถิ่นในพื้นที่เขามาดําเนินการจัดเก็บ
และนําของเสียที่เกิดขึ้นไปกําจัดในแตละวัน 

 จากการตรวจสอบผูรับจางกอสรางไดจัดใหมีหองน้ํา
หรือสุขาเคลื่อนที่ในบริเวณใกลพื้นที่กอสราง พรอมทั้ง
ติดตั้งถังระบบบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรอง
ไรอากาศ รวมทั้งมีการประสานงานให หนวยงาน
ทองถิ่ นมาสูบของเสีย ไปกํ าจั ดตอ ไป จึ งถื อว ามี
ประสิทธิผล 

 การจัดใหมีหองน้ําหรือสุขาเคลื่อนที่ในบริเวณใกลพื้นที่
กอสราง พรอมทั้งติดตั้งถังระบบบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูป
ชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ สามารถปองกันการ
ปนเปอนน้ําทิ้งจากหองน้ํา-หองสุขาตอแหลงน้ําผิวดินได 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 34. หามระบายน้ําเสียจากที่พักคนงานลงสูแหลงน้ํา
โดยเด็ดขาด จะตองติดตั้งระบบบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูป 
เพื่อบําบัดน้ําทิ้งจากหองสุขา โดยหองสุขาตองหางจาก
แหลงน้ําธรรมชาติอยางนอย50 เมตร 

 โครงการตอน 1 บานพักคนงานกอสราง อยูที่บริเวณ 
กม.14+300 มีระยะหางจากคลองระหาญซึ่งเปนแหลง
น้ําผิวดินที่ใกลที่สุด 330 เมตร  
โครงการตอน 2 บานพักคนงานกอสรางอยูที่บริเวณ 
กม.15+250 มีระยะหางจากคลองระหาญซึ่งเปนแหลง
น้ําผิวดินที่ใกลที่สุด 557 เมตร 
โครงการตอน 3 บานพักคนงานกอสรางอยูที่บริเวณ  
กม.20+315 มีระยะหางจากคลองคอกควายซึ่งเปน
แหลงน้ําผิวดินที่ใกลที่สุด 85 เมตร  
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบพบวาไมพบการปนเปอนของน้ําเสีย
จ า ก บ า น พั ก ค น ง า น ล ง สู แ ห ล ง น้ํ า  จึ ง ถื อ ว า มี
ประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

D:\data\Highway\2563\ทล.35\Final\t6.2-1.docx    รายงานขั้นสุดทาย 
     6-17 

ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

5 อากาศและบรรยากาศ 1.ติดปายประชาสัมพันธแสดงรายละเอียดโครงการ
และแจงแผนงานการกอสรางใหประชาชนไดรับทราบ
กอนกอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการติดปายประชาสัมพันธให
ประชาชนไดรับทราบกอนกอสรางลวงหนาอยางนอย 1 
เดือน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดปายประชาสัมพันธโครงการจะทําใหผูใชเสนทาง
สามารถวางแผนการเดินทาง เพื่อลดการสะสมของ
มลพิษจากยานพาหนะบริเวณพื้นที่กอสรางได และจาก
การติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศบริเวณวัดพัน
ทายนรสิงห ระหวางวันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.
2564 พบวา มีคาคุณภาพอากาศเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานกําหนด จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 2.ติดตั้งรั้วทึบชั่วคราวชนิดเมทัลชีท (Metal Sheet) 
หนา 0.5 มิลลิเมตร สูงอยางนอย 2.0 เมตร บริเวณ
เกาะกลางทางหลวงหมายเลข 35 ชวงที่ผานพื้นที่
ออนไหวดานสิ่งแวดลอมที่ไดรับผลกระทบดานฝุน
ละอองเกินคามาตรฐานกําหนด 62 แหง ประกอบดวย 
สถานพยาบาล 4 แหง ศาสนสถาน 7 แหง แหลง
โบราณสถาน 2 แหง สถานศึกษา 5 แหง และแหลง
ชุมชน 44 แหง ตลอดเวลาที่ทําการกอสราง เพื่อไมใหมี
ฝุนละออง ดิน ทราย กระจายออกมานอกบริเวณเขต
กอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีการติดตั้งผาใบบน Concrete 
Barrierรอบบริเวณที่มีการกอสรางแทนการกอสรางรั้ว
ทึบ จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได อยางไรก็ตาม การ
ติดตั้งผาใบบน Concrete Barrier รอบบริเวณที่มีการ
กอสรางแทนการกอสรางรั้วทึบ สามารถปองกันไมใหมี
ฝุนละออง ดิน ทราย กระจายออกมานอกบริเวณเขต
กอสราง และจากการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ
บริ เวณวัดพันท ายนรสิ งห  ระหว า งวันที่  24-28 
พฤศจิกายน พ.ศ.2564 พบวา ปริมาณฝุนละอองรวม 
ปริมาณฝุนละอองขนาดเล็กไมเกิน 10 ไมครอน มีคา
เปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนด จึงถือวามาตรการ
ทดแทนมีประสิทธิภาพมาก 

 3. กวาดดินและทรายบนถนนโครงขายเชื่อมตอบริเวณ
ทางเขา-ออก พื้นที่กอสราง อยางนอยวันละ 2 รอบ 
ในชวงกอนเที่ยงและชวงเย็น ทั้งนี้หากพบวามีเศษดิน
และทรายมาก ใหทําการกวาดดินและทรายอยาง
ตอเนื่องตลอดทั้งวัน  

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีเจาหนาที่ทําความสะอาด
บริเวณพื้นที่กอสรางทุกวันเปนประจําวันละ 2 รอบ จึง
ถือวามีประสิทธิผล 

 จากการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศบริเวณวัดพัน
ทายนรสิงห ระหวางวันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.
2564 พบวา ปริมาณฝุนละอองรวม ปริมาณฝุนละออง
ขนาดเล็กไมเกิน 10 ไมครอน มีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานกําหนด จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

5.อากาศและบรรยากาศ 
(ตอ) 

4. จํากัดพื้นที่เปดหนาดินเปนชวงๆ เพื่อลดการเปด
หนาดินและโอกาสเกิดการฟุงกระจายของฝุนละออง
จากพื้นที่กอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการเปดหนาดินบริเวณเกาะกลาง
แบบรองของทางหลวงหมายเลข 35 เทาที่จําเปน
เทานั้น จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศบริเวณวัดพัน
ทายนรสิงห ระหวางวันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.
2564 พบวา ปริมาณฝุนละอองรวม ปริมาณฝุนละออง
ขนาดเล็กไมเกิน 10 ไมครอน มีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานกําหนด จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 5. จํากัดความเร็วของรถบรรทุกที่ใชในการขนสงวัสดุ
และอุปกรณกอสรางไมเกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง ชวงที่
ผ านพื้นที่ ชุมชน สถานศึกษา ศาสนสถาน และ
สถานพยาบาล เพื่อลดการฟุงกระจายของฝุนละออง 
เพื่อชวยลดปริมาณฝุนละอองที่จะเกิดขึ้น 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการติดปายจํากัดความเร็วของ
รถบรรทุกที่ใชในการขนสงวัสดุและอุปกรณกอสรางที่วิ่ง
ผานพื้นที่กอสรางโครงการ ไมเกิน 30-40 กิโลเมตร/
ชั่วโมง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศบริเวณวัดพัน
ทายนรสิงห ระหวางวันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.
2564 พบวา มีคาคุณภาพอากาศเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานกําหนด จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 6. ฉีดพรมน้ําบริเวณพื้นผิวถนนและพื้นที่กอสรางอยู
เสมออยางนอยวันละ 3 ครั้ง (ชวงเวลา 08.00 น., 
10.00 น. และ 13.00 น.) (ยกเวนกรณีฝนตกหรือ
อากาศแหง อาจปรับตามความเหมาะสม) จนกวาจะ
กอสรางแลวเสร็จ เพื่อลดการฟุงกระจายของฝุนละออง
ในอากาศ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการฉีดพรมน้ําบริเวณพื้นผิวถนน
และพื้นที่กอสรางวันละ 3-4 ครั้ง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศบริเวณวัด
พันทายนรสิงห ระหวางวันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.
2564 พบวา ปริมาณฝุนละอองรวม ปริมาณฝุนละออง
ขนาดเล็กไมเกิน 10 ไมครอน มีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานกําหนด จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 7. ยานพาหนะที่จะใชในการบรรทุกน้ํา เพื่อรดน้ําหรือ
ฉีดพรมน้ํา ตองฉีดพรมน้ําในปริมาณที่เหมาะสมและให
สูงกวาพื้นทางไมเกิน 30 เซนติเมตร 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการฉีดพรมน้ําสูงจากพื้นทาง
มากกวา 30 เซนติเมตร จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศบริเวณวัด
พันทายนรสิงห ระหวางวันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.
2564 พบวา ปริมาณฝุนละอองรวม ปริมาณฝุนละออง
ขนาดเล็กไมเกิน 10 ไมครอน มีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานกําหนด จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

5.อากาศและบรรยากาศ 
(ตอ) 

8. ตองใชวัสดุปดคลุมสวนบรรทุกของยานพาหนะที่ใช
ในการขนสงวัสดุอุปกรณตางๆ ใหมิดชิด โดยตองมีชาย
ผาหรือชายวัสดุอื่นๆ ยื่นยาวลงมามากกวาสวนการ
บรรทุกอยางนอย 30 เซนติเมตร เพื่อปองกันมิไหเกิด
การฟุงกระจายของฝุนละอองและปองกันกันการตก
หลนของวัสดุอุปกรณตางๆ ลงสูพื้นผิวจราจร 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการปดคลุมกระบะบรรทุกของรถ
ขนสงวัสดุกอสรางจากแหลงวัสดุกอสรางมายังพื้นที่เก็บ
กองแตไมมีการปดคลุมกระบะบรรทุกในการขนสงจาก
พื้ นที่ เ ก็ บกอง ไปยั งพื้ นที่ ก อสร า ง  จึ งถื อ ว า ไม มี
ประสิทธิผล 

 เนื่ องจากมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดไม
ครบถวน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 9. ตองทําความสะอาดลอของยานพาหนะทุกชนิดกอน
ออกจากพื้นที่กอสราง โดยจัดสถานที่สําหรับลางลอ
และตัวรถพรอมอุปกรณที่ใชฉีดที่มีความดันสูง เพื่อ
ปองกันไมใหเศษดินที่ติดกับลอรถตกหลนบริเวณถนน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีพื้นที่กอสรางบริเวณเกาะกลาง
ทางหลวงหมายเลข 35 และมีพื้นที่ไมเพียงพอสําหรับ
ทําที่ลางลอรถในพื้นที่กอสราง แตจัดที่ลางลอรถ และ
ทําความสะอาดยานพาหนะไวบริเวณบานพักคนงาน
กอสรางแทน จึงถือวาไมมีประสิทธิผล  

 เนื่ องจากมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดไม
ครบถวน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได อยางไร
ก็ ตาม  การจั ดที่ ล า งล อรถและทํ าความสะอาด
ยานพาหนะไวบริเวณบานพักคนงานกอสราง สามารถ
ลดเศษดินที่อาจติดไปกับรถขนสงวัสดุกอสรางได และ
จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศบริเวณวัด
พันทายนรสิงห ระหวางวันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.
2564 พบวา ปริมาณฝุนละอองรวม ปริมาณฝุนละออง
ขนาดเล็กไมเกิน 10 ไมครอน มีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานกําหนด จึงถือวาเปนมาตรการทดแทนที่มี
ประสิทธิภาพมาก 

 10. ตรวจสภาพและบํารุงรักษาเครื่องยนต และ
เครื่องจักรที่ใชในกิจกรรมกอสรางและขนสงทุกสัปดาห 
โดยเจาหนาที่หรือวิศวกรผูเชี่ยวชาญและดําเนินการ
ตามคูมือของผูผลิต หากพบสิ่งผิดปกติหรือมีควันดํา
ตองนําไปตรวจสอบและซอมแซมทันท ี

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีเจาหนาที่ตรวจสอบและซอม
บํารุงเครื่องจักร อุปกรณกอสราง และยานพาหนะของ
โครงการอยางสม่ําเสมอตามคําแนะนําของผูผลิต จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 การตรวจสภาพและบํารุ งรักษาเครื่องยนต และ
เครื่องจักรที่ใชในกิจกรรมกอสราง จะชวยลดปริมาณ
มลสารในอากาศได ซึ่งจากการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพอากาศบริเวณวัดพันทายนรสิงห ระหวางวันที่ 
24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 พบวา มีคาเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานกําหนดทุกดัชนี จึงถือวามีประสิทธิภาพ
มาก   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

5.อากาศและบรรยากาศ 
(ตอ) 

11. จัดอุปกรณปองกันฝุนละออง เชน หนากาก ผาปด
จมูก แวนตาใหแกคนงานที่ตองปฏิบัติงานภายในพื้นที่
กอสรางที่มีฝุนละอองฟุงกระจาย 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการจัดเตรียมอุปกรณปองกันสวน
บุคคล ไดแก หนากาก ผาปดจมูก แวนตา ใหแกคนงาน
ที่ตองปฏิบัติ งานภายในพื้นที่กอสราง จึ งถือว ามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมา ไมพบวามี
คนงานกอสรางของโครงการเจ็บปวยรุนแรงดวยโรค
ระบบทางเดินหายใจ จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 12. หากมีการรองเรียนจากผลกระทบดานคุณภาพ
อากาศ อันเนื่องจากการดําเนินงานโครงการ ใหผูรับ
จางกอสรางตองตรวจสอบและดําเนินการแก ไข
ผลกระทบที่เกิดขึ้น 

 โครงการทั้ ง 3 ตอน ไดรับเรื่องรองเรียนเกี่ยวกับ
ผลกระทบดานฝุนละออง ซึ่งผูรับจางกอสรางไดเพิ่มเติม
การฉีดพรมน้ําในพื้นที่กอสราง รวมทั้งไดทําเอกสาร
ชี้แจงการแกไขใหผูรองเรียนทราบแลว จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีการแกไขและจัดทําเอกสาร
ชี้แจงการแกไขผลกระทบดังกลาวใหผูรองเรียนทราบ
แลว จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

6 ระดับเสียง 1.ประชาสัมพันธ วิธีการกอสราง ระยะเวลาการ
กอสราง และวิธีการประสานงานในกรณีที่ชุมชนไดรับ
ความเดือดรอนจากการกอสราง ใหกับชุมชนในพื้นที่
โดยรอบพื้นที่กอสราง ตลอดจนประสานงานความ
รวมมือกับองคกรปกครองสวนทองถิ่น 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดการประชุมมีสวนรวมของ
ประชาชนและประชาสัมพันธกิจกรรมการกอสราง
โครงการ รวมทั้งไดมีการแจกแผนพับประชาสัมพันธ
โครงการใหแกชุมชนโดยรอบกอนเริ่มงานกอสราง
ลวงหนาอยางนอย 1 เดือน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดปายประชาสัมพันธโครงการจะทําใหผูใชเสนทาง
สามารถวางแผนการเดินทาง เพื่อลดการสะสมของ
ระดับเสียงจากยานพาหนะบริเวณพื้นที่กอสรางได และ
จากการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณหมูบานพฤกษภิรมย 
วัดพันทายนรสิงห และโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค 
ระหวางวันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 พบวา มี
คาระดับเสียงเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

 2.ติดตั้งรั้วทึบกันเสียงชั่วคราวชนิดเมทัลชีท (Metal 
Sheet) หนา 0.5 มิลลิเมตร สูง 2 เมตร บริเวณเกาะ
กลางทางหลวงหมายเลข 35 ชวงที่ผานพื้นที่ออนไหว
ดานสิ่งแวดลอมที่ไดรับผลกระทบดานเสียงเกินคา
มาตรฐานกําหนด 70 แหง ประกอบดวย สถานพยาบาล 
6 แหง สถานศึกษา 7 แหง ศาสนสถาน 7 แหง 
โบราณสถาน 1 แหง และแหลงชุมชน 49 แหง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีการติดตั้งผาใบบน Concrete 
Barrierรอบบริเวณที่มีการกอสรางแทนการกอสรางรั้ว
ทึบ (Metal Sheet)  จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได อยางไรก็ตาม จาก
การตรวจวัดระดับเสียงบริเวณหมูบานพฤกษภิรมย วัด
พันทายนรสิงห และโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค ระหวาง
วันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 พบวา มีคาระดับ
เสียงเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงถือวามาตรการ
ทดแทนมีประสิทธิภาพมาก   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

6 ระดับเสียง (ตอ) 3.กิจกรรมกอสรางที่กอใหเกิดเสียงดัง เชน การกอสราง
ฐานรากทางยกระดับและสะพาน ใหดําเนินการในชวง
กลางวันเทานั้น (08.00-18.00 น.) หลีกเลี่ยงในชวง
กลางคืน เพื่อปองกันเสียงดังรบกวนประชาชนที่อาศัย
อยูในพื้นที่ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดดําเนินกิจกรรมการกอสรางที่มี
เสียงดัง ไดแก การกอสรางฐานรากของทางยกระดับ 
ในชวงกลางวัน(08.00-18.00 น.) จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การดําเนินกิจกรรมการกอสรางที่กอใหเกิดเสียงดังใน
ชวงเวลากลางวัน สามารถลดผลกระทบดานเสียง
รบกวน ตอผูพักอาศัยในบริเวณใกลเคียงได และจาก
การตรวจวัดระดับเสียงบริเวณหมูบานพฤกษภิรมย วัด
พันทายนรสิงห และโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค ระหวาง
วันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 พบวา มีคาระดับ
เ สี ย ง เ ป น ไ ป ต า ม เ ก ณฑ ม า ต ร ฐ า น  จึ ง ถื อ ว า มี
ประสิทธิภาพมาก 

 4.เลือกใชเข็มเจาะแทนเข็มตอก เพื่อลดผลกระทบดาน
เสียง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดใชเข็มเจาะในการกอสรางตอมอ
และฐานรากทางยกระดับ รวมทั้งทางแยกตางระดับบาง
ขุนเทียน (ตอน 1) จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การใชวิธีเจาะเสาเข็ม สามารถลดระดับเสียงจากการ
กอสรางตอมอและฐานรากโครงสรางทางยกระดับลงได
ระดับหนึ่ง และจากการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณ
หมูบานพฤกษภิรมย วัดพันทายนรสิงห และโรงเรียนวัด
ราษฎรรังสรรค ระหวางวันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.
2564 พบวา มีคาระดับเสียงเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 5.หลีก เลี่ ยงการทํางานของเครื่องจักร เชน รถ
แทรกเตอร แบ็คโฮ และรถเกรดที่มี เสียงดังมากๆ 
พรอมกันในเวลาเดียวกัน เพื่อปองกันผลกระทบตอ
ประชาชนที่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียง โดยเฉพาะ
บริเวณพื้นที่ออนไหวตอผลกระทบ 

 โครงการทั้ ง 3 ตอน ไดหลีกเลี่ยงการทํางานของ
เครื่องจักรมีเสียงดังมากๆ พรอมกันในเวลาเดียวกัน จึง
ถือวามีประสิทธิผล 

 การหลีกเลี่ยงการทํางานของเครื่องจักรมีเสียงดังมากๆ 
พรอมกันในเวลาเดียวกัน สามารถลดระดับเสียงจาก
การกอสรางได และจากการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณ
หมูบานพฤกษภิรมยวัดพันทายนรสิงห วัดพันทายนร
สิงห และโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค ระหวางวันที่ 24-
28 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 พบวา มีคาระดับเสียง
เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

D:\data\Highway\2563\ทล.35\Final\t6.2-1.docx    รายงานขั้นสุดทาย 
     6-22 

ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

6 ระดับเสียง (ตอ) 6.การขนสงวัสดุขนาดใหญและการวางชิ้นสวนโครงสราง
ขนาดใหญ ตองดําเนินการในชวงเวลากลางคืน และผูรับ
จางกอสรางจะตองระมัดระวังในการวางและติดตั้งไมให
เกิดเสียงดัง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดดําเนินการขนสงวัสดุกอสราง และ
โครงสรางขนาดใหญในชวงเวลากลางคืน (22.00-04.00 
น.) จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการติดตามตรวจสอบระดับเสียงบริเวณหมูบาน
พฤกษภิรมย วัดพันทายนรสิงห และโรงเรียนวัดราษฎร
รังสรรคระหวางวันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 
พบวา มีคาระดับเสียงเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงถือ
วามีประสิทธิภาพมาก 

 7.จํากัดความเร็วในการขับขี่ของรถขนสงวัสดุและอุปกรณ
กอสรางโครงการไมใหเกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง รวมถึงรถ
ที่ปฏิบัติงานในพื้นที่กอสราง โดยเฉพาะชวงที่ผานแหลง
ชุมชนและพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม เพื่อปองกันเสียง
ดังรบกวน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการจํากัดความเร็วของรถบรรทุก
ที่วิ่งผานพื้นที่กอสรางโครงการ ไมเกิน 40 กิโลเมตร/
ชั่วโมง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการติดตามตรวจสอบระดับเสียงบริเวณหมูบาน
พฤกษภิรมย วัดพันทายนรสิงห และโรงเรียนวัดราษฎร
รังสรรค ระหวางวันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 
พบวา มีคาระดับเสียงเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงถือ
วามีประสิทธิภาพมาก 

 8. ระบุในสัญญากอสราง โดยกําหนดใหผูรับจางกอสราง
ใช เครื่ อ งจั กรกลในการก อสร า ง  ตามประกาศ
กระทรวงมหาดไทย เร่ือง ความปลอดภัยในการทํางาน
เกี่ยวกับสภาวะแวดลอม ในกรณีที่เครื่องมือนั้นทําใหเกิด
เสียงดังเกิน 90 เดซิเบล (เอ) และตองจํากัดเวลาการ
ทํางานของคนงานที่อยูใกลเครื่องจักร เพื่อไมใหไดรับ
อันตรายดานเสียง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ใชเครื่องจักรในการกอสรางตามที่
ระบุในสัญญากอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการติดตามตรวจสอบระดับเสียงบริเวณหมูบาน
พฤกษภิรมย วัดพันทายนรสิงห และโรงเรียนวัดราษฎร
รังสรรคระหวางวันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 
พบวา มีคาระดับเสียงเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงถือ
วามีประสิทธิภาพมาก 

 9. จัดใหมีอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคลสําหรับ
เจาหนาที่และคนงานกอสรางที่ปฏิบัติงานอยูในพื้นที่
กอสรางที่มีเสียงดังเปนเวลานานตอเนื่อง เชน ปลั๊กอุด
หู  (Ear Plug) ที่ ค รอบหู  (Ear Muff) เป นต น  หรื อ
สับเปลี่ยนคนงานในบริเวณที่มีเสียงดัง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีอุปกรณปองกันอันตราย
สวนบุคคลสําหรับเจาหนาที่และคนงานกอสราง จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมา ไมพบวามี
คนงานกอสรางของโครงการเจ็บปวยดวยโรคระบบการ
ไดยิน จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

6 ระดับเสียง (ตอ) 10.หมั่นตรวจตรา ดูแลสภาพเครื่องจักร เครื่องยนต ที่
ใชในกิจกรรมกอสรางอยางสม่ําเสมอ (สัปดาหละ 1 
ครั้ง) ใหอยูในสภาพดี ใชงานไดตลอดและไมกอใหเกิด
เสียงดัง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีเจาหนาที่ตรวจสอบและซอม
บํารุงเครื่องจักร อุปกรณกอสราง และยานพาหนะของ
โครงการอยางสม่ําเสมอตามคําแนะนําของผูผลิต จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 การตรวจสภาพเครื่องจักร เครื่องยนต ที่ใชในกิจกรรม
กอสรางอย างสม่ํ า เสมอ ชวยลดระดับเสียงจาก
เครื่องจักร เครื่องยนตได ซึ่งจากการติดตามตรวจสอบ
ระดับเสียงบริเวณหมูบานพฤกษภิรมย วัดพันทายนร
สิงห และโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค ระหวางวันที่ 24-
28 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 พบวา มีคาระดับเสียง
เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 11. หากมีการรองเรียนจากผลกระทบดานเสียงอัน
เนื่องจากการดําเนินงานโครงการ ใหผูรับจางกอสราง
ตองตรวจสอบและดําเนินการแกไขผลกระทบที่เกิดขึ้น 

 โครงการ ตอน 1 ไดรับเรื่องรองเรียนเรื่องเสียงจาก
กิจกรรมการเจาะเสาเข็ม เพื่อกอสรางทางยกระดับ ซึ่ง
ผูรับจางไดดําเนินการแกไขและเรงรัดกิจกรรมใหแลว
เสร็จโดยเร็ว จึงถือวามีประสิทธิผล 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดรับเร่ืองรองเรียนเรื่อเสียง และได
ดําเนินการแกไขแลว และเรงรัดกิจกรรมใหแลวเสร็จ
โดยเร็ว จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

   โครงการ ตอน 2 และ ตอน 3 จากการตรวจสอบที่ผาน
มา ยังไมพบวามีการรองเรียนดานเสียงดังรบกวนจาก
ประชาชน จึงไมสามารประเมินประสิทธิผลได  

 เนื่องจากยังไมถึงกําหนดเวลาที่ตองปฏิบัติตามที่
มาตรการกําหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได  

7 ความสั่นสะเทือน  1.กิจกรรมที่กอใหเกิดความสั่นสะเทือน เชน การขุด
เจาะฐานรากทางยกระดับ/สะพาน เปนตน ให
ดําเนินการในชวงเวลากลางวันเทานั้น (08.00-18.00 
น.) 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดดําเนินการกอสรางในชวง
กลางวัน (08.00-18.00 น.) จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือนบริเวณ
โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค ระหวางวันที่  24-28 
พฤศจิกายน พ.ศ.2564  พบวา มีคาอยูในระดับที่มนุษย
รูสึกไดเพียงเล็กนอย แตไมมีผลกระทบตออาคารแต
อยางใด จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

7 ความสั่นสะเทือน (ตอ) 2.กําหนดใหใชเข็มเจาะในวิธีการกอสรางฐานรากทาง
ยกระดับและสะพาน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดใชเข็มเจาะในการกอสรางตอมอ
และฐานรากทางยกระดับ รวมทั้งทางแยกตางระดับบาง
ขุนเทียน (ตอน 1) จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การใชเข็มเจาะ ชวยแรงสั่นสะเทือนจากการกอสราง
ตอมอและฐานรากโครงสรางทางยกระดับ ซึ่งจากการ
ติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือนบริเวณโรงเรียนวัด
ราษฎรรังสรรค ระหวางวันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ. 
2564 พบวา มีคาอยู ในระดับที่มนุษยรูสึกไดเพียง
เล็กนอย แตไมมีผลกระทบตออาคารแตอยางใด จึงถือ
วามีประสิทธิภาพมาก 

 3. จํากัดความเร็วในการขับขี่ของรถขนสงวัสดุและ
อุปกรณกอสรางโครงการไมใหเกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
รวมถึงรถที่ปฏิบัติงานในพื้นที่กอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการจํากัดความเร็วของรถบรรทุก
ที่ วิ่ งผ านพื้ นที่ ก อสร า ง โครงการ ไม เกิน  30-40 
กิโลเมตร/ชั่วโมง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การควบคุมความเร็ว ชวยลดการสั่นสะเทือนขณะที่รถ
ขนาดใหญวื่งบนถนน จากการติดตามตรวจสอบความ
สั่นสะเทือนบริเวณโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค ระหวาง
วันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 พบวา มีคาอยูใน
ระดับที่มนุษยรูสึกไดเพียงเล็กนอย แตไมมีผลกระทบ
ตออาคารแตอยางใด จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 4.ควบคุมน้ําหนักบรรทุกของยานพาหนะที่ขนสงวัสดุ
และอุปกรณในการกอสรางใหเปนไปตามกฎหมาย
กําหนด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีการควบคุมน้ําหนักรถบรรทุก
วัสดุอุปกรณกอสรางไมใหเกินพิกัดที่กฎหมายกําหนด 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การควบคุมน้ําหนักบรรทุกของยานพาหนะที่ขนสงวัสดุ
และอุปกรณ จะชวยลดแรงสั่นสะเทือนจากยานพาหนะ
ได ซึ่งจากการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน
บริเวณโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค ระหวางวันที่ 24-28 
พฤศจิกายน พ.ศ.2564  พบวา มีคาอยูในระดับที่มนุษย
รูสึกไดเพียงเล็กนอย แตไมมีผลกระทบตออาคารแต
อยางใด จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

7. ความสั่นสะเทือน (ตอ) 5.ตรวจสอบและดูแลผิวจราจรที่ใชเปนเสนทางในการ
ขนสงวัสดุและอุปกรณกอสรางใหราบเรียบอยูเสมอ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีการตรวจสอบและดูแลผิว
จราจรที่ใชในการขนสงวัสดุและอุปกรณอยูเสมอ จาก
การตรวจสอบไมพบเสนทางการขนสงวัสดุชํ ารุด
เสียหาย จึงถือวามีประสิทธิผล 

 กา รตรวจสอบและดู แ ลผิ ว จ ร า จ ร  จ ะช ว ย ลด
แรงสั่นสะเทือนจากยานพาหนะได ซึ่งจากการติดตาม
ตรวจสอบความสั่นสะเทือนบริเวณโรงเรียนวัดราษฎร
รังสรรค ระหวางวันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 
พบวา มีคาอยูในระดับที่มนุษยรูสึกไดเพียงเล็กนอย แต
ไมมีผลกระทบตออาคารแตอย างใด  จึ งถือว ามี
ประสิทธิภาพมาก 

 6.ตรวจสอบสภาพเครื่องจักรอยางสม่ําเสมอ โดยเฉพาะ
ระบบขับเคล่ือน เพื่อลดแรงสั่นสะเทือน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีเจาหนาที่ตรวจสอบและซอม
บํารุงเครื่องจักร อุปกรณกอสราง และยานพาหนะของ
โครงการอยางสม่ําเสมอตามคําแนะนําของผูผลิต จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 กา รตรวจสอบ เครื่ อ ง จั ก รอยู เ สมอ  จ ะช ว ยลด
แรงสั่นสะเทือนจากการกอสรางได ซึ่งจากการติดตาม
ตรวจสอบความสั่นสะเทือนบริเวณโรงเรียนวัดราษฎร
รังสรรค ระหวางวันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 
พบวา มีคาอยูในระดับที่มนุษยรูสึกไดเพียงเล็กนอย แต
ไมมีผลกระทบตออาคารแตอย างใด  จึ งถือว ามี
ประสิทธิภาพมาก 

 7. หากจําเปนตองซอมแซมเครื่องจักรขนาดใหญ ให
นําไปซอมที่โรงซอมบํารุงนอกพื้นที่กอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดกําหนดใหนําเครื่องจักรไปซอมที่
โรงซอมบํารุง ซึ่ งอยูนอกพื้นที่กอสราง จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การซอมแซมเครื่องจักรขนาดใหญอาจทําใหเกิดความ
สั่นสะเทือนเพิ่มขึ้น ดังนั้น การนําเครื่องจักรไปซอมแซม
ที่โรงซอมบํารุงที่อยูนอกพื้นที่กอสราง จะชวยลดโอกาส
ในการเกิดความสั่นสะเทือนในระดับที่รุนแรงมากขึ้นได 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 8.หากไดรับเรื่องรองเรียนจากผลกระทบดานความ
สั่นสะเทือน ผูรับจางกอสรางตองตรวจสอบและ
รับผิดชอบผลกระทบที่เกิดขึ้น 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาของการ
กอสรางโครงการทั้ง 3 ตอน ไมพบวามีการรองเรียน
ผลกระทบดานความสั่นสะเทือนจากประชาชน จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมถึงกําหนดระยะเวลาที่ตองปฏิบัติตามที่
มาตรการกําหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

8. ระบบนิเวศ 1.ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบดานสัตวในระบบนิเวศและพืชในระบบนิเวศ
อยางเครงครัด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดปฏิบัติตามมาตรการปองกัน 
แกไข และลดผลกระทบดานสัตวในระบบนิเวศครบถวน 
แตมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ดานพืชในระบบนิเวศ
บางสวน จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่ องจากมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดไม
ครบถวน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 2.กําหนดพื้นที่กอสรางของโครงการใหอยูในพื้นที่เขต
ทางเทานั้น 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดกําหนดขอบเขตพื้นที่กอสราง
อยางชัดเจน และไดกอสรางอยูในพื้นที่ที่จํากัดไวภายใน
เขตทางเทานั้น จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบการรุกล้ําหรือเปลี่ยนแปลง
ระบบนิเวศนอกพื้นที่เขตทาง จึงถือวามีประสิทธิภาพ
มาก 

 3.การดําเนินกิจกรรมชวงที่ผานพื้นที่ชุมน้ํา 3 แหง 
ไดแก พื้นที่ชุมน้ําแมน้ําทาจีน พื้นที่ชุมน้ําแมน้ําแม
กลอง และพื้นที่ชุมน้ําดอนหอยหลอด ใหดําเนินการ
เฉพาะในจุดที่กําหนดไวเทานั้น และเมื่อดําเนินการ
กอสรางแลวเสร็จใหปรับสภาพพื้นที่ใหกลับสูสภาพเดิม 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไมอยูใกลเคียงกับพื้นที่ชุมน้ํา ทั้ง 3 
แหง ไดแก พื้นที่ชุมน้ําแมน้ําทาจีน พื้นที่ชุมน้ําแมน้ําแม
กลอง และพื้นที่ชุมน้ําดอนหอยหลอด จึงไมสามารถ
ประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณที่กําหนดใหมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กําหนด ไมอยูในขอบเขตการกอสรางโครงการปจจุบนั 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 4. ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบดานทรัพยากรดินและน้ํ าผิวดินอยาง
เครงครัด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน 
แกไข และลดผลกระทบดานทรัพยากรดินครบถวน แต
มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ดานน้ําผิวดินบางสวน จึง
ถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่ องจากมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดไม
ครบถวน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 5. การขุดดินใกลแหลงน้ําตองติดตั้งรั้วดักตะกอนแบบ 
Temporary Silt Fence เ พื่ อ ป อ ง กั น ก า ร ช ะล า ง
ตะกอนดินลงสูลําน้ํา 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไมมีการติดตั้งรั้วดักตะกอนกอนถึง
แหลงน้ําดังกลาว จึงมีการใชรางระบายน้ําของทางหลวง
หมายเลข 35 ระดับดิน จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 6. ทําการกอสราง Slope protection บริเวณริมตลิ่ง
ทั้งสองฝงแมน้ําทาจีนและแมน้ําแมกลองเพื่อปองกัน
การกัดเซาะลาดตลิ่ง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไมอยูใกลเคียงกับแมน้ําทาจีนและ
แมน้ําแมกลอง จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณที่กําหนดใหมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กําหนด ไมอยูในขอบเขตการกอสรางโครงการปจจุบนั 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได  

 7. ทําการกอสราง Coffer Dam ขณะทําการขุดเจาะ
ตอมอในแมน้ําทาจีน เพื่อปองกันการฟุงกระจายของ
ตะกอนดินในลําน้ํา 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไมอยูใกลเคียงกับแมน้ําทาจีน จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณที่กําหนดใหมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กําหนด ไมอยูในขอบเขตการกอสรางโครงการปจจุบนั 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

8. ระบบนิเวศ (ตอ) 8. ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบดานน้ําผิวดินอยางเครงครัด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน 
แกไข และลดผลกระทบดานน้ําผิวดินบางสวน จึงถือวา
ไมมีประสิทธิผล 

 เนื่ องจากมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดไม
ครบถวน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 9. ตองจัดใหมีระบบบําบัดน้ําเสียและระบบกําจัดขยะ
มูลฝอยใหถูกสุขลักษณะตามขอกําหนดผังบริเวณ
บานพักคนงานกอสราง ในขอเสนอแนะของวิศวกรรม
สถานแหงประเทศไทยและขอกําหนดของกระทรวง
สาธารณสุข 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีระบบบําบัดน้ําเสียและ
ระบบกํ าจัดขยะมูลฝอยถูกสุขลักษณะ จึ งถื อว า
ประสิทธิผล 

 การติดตั้งระบบบําบัดน้ําเสีย และระบบกําจัดขยะมูล
ฝอยที่ถูกสุขลักษณะ สามารถลดการปนเปอนของเสีย
ลงสูระบบนิเวศ โดยรอบพื้นที่บานพักคนงานกอสรางได 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 10.จัดหาถังขยะขนาด 200 ลิตร หรือขนาดที่เหมาะสม
และมีจํานวนที่เพียงพอไวหนวยกอสรางโครงการ และ
ตองประสานงานกับองคกรปกครองสวนทองถิ่นใน
พื้นที่ในการเก็บขนและนําขยะไปกําจัดทุกวัน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน จัดเตรียมถังขยะเพื่อรอสํานักงาน
เขตบางขุนเทียน อบต.บางน้ําจืด และ ทต.คอกกระบือ 
มาเก็บขนไปกําจัด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบวามีขยะมูลฝอยตกคางบริเวณ
พื้นที่บานพักคนงานกอสรางจึงถือวามีประสิทธิภาพ
มาก 

 11. จัดใหมีหองสวมในพื้นที่กอสราง พื้นที่สํานักงาน
ชั่วคราวและที่พักคนงานอยางเพียงพอในอัตราสวน
คนงาน 15 คนตอ 1 หอง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน จัดหองสวมไว เพียงพอ โดยมี
อัตราสวนคนงาน 2-15 คน/หอง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การจัดใหมีหองน้ํา-หองสวมอยางเพียงพอตอจํานวน
คนงานกอสราง สามารถปองกันการปนเปอนน้ําทิ้งจาก
หองน้ํา-หองสุขาภายในสํานักงานควบคุมโครงการ และ
บ านพักคนงานตอแหล งน้ํ าผิ วดิน ได  จึ งถื อว ามี
ประสิทธิภาพมาก 

 12. จัดใหมีถังบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรอง
ไรอากาศ เพื่อรองรับน้ําเสียจากหองน้ํา-หองสวม โรง
อาหาร และโรงซอมบํารุง มีขนาดเพียงพอกับปริมาณ
น้ําเสียที่เกิดขึ้นในแตละวัน 

 โครงการ ทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีถังบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูป
ชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ เพื่อรองรับน้ําเสียจาก
หองน้ํา-หองสวม 
สําหรับโรงซอมบํารุง มีปริมาณน้ําทิ้งนอยมาก และไมมี
โรงอาหาร จึงไมไดติดตั้งระบบบําบัดน้ําเสีย จึงถือวาไม
มีประสิทธิผล 

 เนื่องจากปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดไมครบถวน จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

8. ระบบนิเวศ (ตอ) 13. ติดตั้งถังดักไขมัน เพื่อรองรับน้ําเสียจากโรงซอม
บํารุงและหองอาหารมีขนาดเพียงพอกับปริมาณน้ําเสีย
ที่เกิดขึ้นในแตละวัน 

 โครงการตอน 1 และตอน 2 ไมมีการติดตั้งถังดักไขมัน 
เพื่อรองรับน้ําเสียจากโรงซอมบํารุงและหองอาหาร จึง
ถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

   โครงการตอน 3 ไดติดตั้งถังดักไขมันขนาด 20 ลิตร 
จํานวน 1 ถัง บริเวณหองอาหาร แตยังไมไดติดตั้งที่โรง
ซอมบํารุง เนื่องจากมีการนําน้ํามันกลับมาใชประโยชน 
จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่ องจากมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดไม
ครบถวน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 14. ตองจัดใหมีหองน้ําหรือสุขาเคลื่อนที่ ตั้งอยูใกล
บริเวณพื้นที่กอสราง พรอมทั้งถังบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูป
ชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศสามารถรองรับน้ําเสีย และ
ประสานงานกับองคกรปกครองสวนทองถิ่นในพื้นที่เขา
มาดําเนินการจัดเก็บและนําของเสียที่เกิดขึ้นไปกําจัด
ในแตละวัน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีหองสุขาเคลื่อนที่ไวใน
บริเวณพื้นที่กอสราง พรอมทั้งติดตั้งถังบําบัดน้ําเสีย
แบบบอเกรอะ-บอซึม และจัดใหมี เจาหนาที่คอย
ตรวจสอบปริมาณตะกอน หากพบวามีปริมาณตะกอน
เต็มถัง จะประสานงานใหหนวยงานทองถิ่นมาสูบของ
เสียไปกําจัด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบผูรับจางกอสรางไดจัดใหมีหองน้ํา
หรือสุขาเคลื่อนที่ในบริเวณใกลพื้นที่กอสราง พรอมทั้ง
ติดตั้งระบบบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไร
อากาศ ซึ่งสามารถปองกันการปนเปอนน้ําทิ้งจาก
หองน้ํา -หองสุขาตอแหลงน้ํ าผิวดินได  จึงถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

 15. เมื่อการกอสรางโครงการแลวเสร็จใหรื้อถอน
หองน้ํา-หองสวม สําหรับคนงานกอสรางออกทั้งหมด 
พรอมทั้งประสานงานใหองคปกครองสวนทองถิ่นมาดูด
สิ่งปฏิกูลจากบอเกรอะ-บอซึม และฝงกลบบอดังกลาว
ใหเรียบรอย พรอมปรับคืนสภาพพื้นที่ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ยังไมมีการรื้อถอนสํานักงานควบคมุ
งาน บานพักคนงาน หองน้ํา-หองสวม และระบบบําบัด
น้ําเสีย เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางยังไมแลวเสร็จ จึง
ยังไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมถึงกําหนดเวลาที่ตองปฏิบัติตามที่
มาตรการกําหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

9. สัตวในระบบนิเวศ 1.การตัดฟนตนไม/การขุดลอมและการนําไมออกจาก
พื้นที่ หากพบเห็นสัตวกลุมนก/สัตวปก ตองใหโอกาส
ไดหลบเลี่ยงออกไปจากพื้นที่ไดอยางปลอดภัย 

 แขวงทางหลวงธนบุรี  และแขวงทางหลวงสมุทรสาคร 
ไดมีการประสานงานใหสํานักงานเขตบางขุนเทียน และ
จังหวัดสมุทรสาคร เปนผูดําเนินการรื้อยายตนไม โดยได
ดําเนินการรื้อยายตนไมบริเวณเกาะกลางทางหลวง
หมายเลข 35 แลวเสร็จตั้งแตป พ.ศ. 2561 สวนบริเวณ
กอสรางทางแยกตางระดับบางขุนเทียน ไดรื้อยายตนไม
แลวเสร็จในเดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2563 โดยเจาหนาที่
ไดใหนกบินออกจากตนไมกอนการรื้อยายตนไม จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบมีการปฏิบัติตามมาตรการกําหนดจึง
ถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 2.การตัดฟนตนไมและแผวถางพรรณพืช ใหดําเนินการ
เฉพาะที่จําเปนเพื่อการกอสรางเทานั้น 

 แขวงทางหลวงธนบุรี  และแขวงทางหลวงสมุทรสาคร 
ไดมีการประสานงานใหสํานักงานเขตบางขุนเทียน และ
จังหวัดสมุทรสาคร เปนผูดําเนินการรื้อยายตนไม โดยได
ดําเนินการรื้อยายตนไมบริเวณเกาะกลางทางหลวง
หมายเลข 35 แลวเสร็จตั้งแตป พ.ศ. 2561 สวนบริเวณ
กอสรางทางแยกตางระดับบางขุนเทียน ไดรื้อยายตนไม
แลวเสร็จในเดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2563 โดยไดมีการ
กําหนดขอบเขตใหตัดฟนตนไมเฉพาะที่จําเปนเพื่อการ
กอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 3. ออกระเบียบหามเจาหนาที่ของบริษัทผูรับจาง
กอสรางหรือผูที่ทํางานเกี่ยวของในพื้นที่หามกระทําการ
ใดๆ อันอาจกอใหเกิดความเสียหายตอทรัพยากรปาไม/
สัตวปาและทรัพยากรธรรมชาติอื่นๆ และใหยึดถือ
ปฏิบัติอยางเครงครัด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการออกกฎ และระเบียบหาม
เจาหนาที่กระทําการใดๆ อันอาจกอใหเกิดความ
เ สี ย ห า ย ต อ ท รั พ ย า ก ร ป า ไ ม / สั ต ว ป า แ ล ะ
ทรัพยากรธรรมชาติอื่นๆ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การกําหนดกฎระเบียบชวยปองกันคนงานกอสรางไมให
เขามาดักจับหรือทําอันตรายแกสัตวในระบบนิเวศได จึง
ถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

D:\data\Highway\2563\ทล.35\Final\t6.2-1.docx    รายงานขั้นสุดทาย 
     6-30 

ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

9. สัตวในระบบนิเวศ (ตอ) 4.ควบคุมและเฝาระวังคนงานกอสรางไมใหเขามาดัก
จับหรือทําอันตรายแกนากเล็กเล็บสั้นและเสือปลา ชวง 
กม.73+000-กม.74+000 เนื่องจากพบรองรอยการเขา
มาใชประโยชนในพื้นที่ริมลําน้ํา รวมถึงใหมีการติดตั้ง
ปายเตือนหามลาและบทลงโทษทางกฎหมายในกรณีที่
ฝาฝน โดยเฉพาะชวงที่ผานแหลงน้ําหรือพื้นที่นาเกลือ 

 พื้นที่ที่ มาตรการฯ กํ าหนดอยูนอกพื้นที่กอสราง
โครงการปจจุบัน ซึ่งมีจุดเริ่มตนตั้งแต กม.9+731 ถึง 
กม.20+500 จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณที่กําหนดใหมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กําหนด ไมอยูในขอบเขตการกอสรางโครงการปจจุบนั 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 5.ควบคุมและเฝาระวังคนงานกอสรางไมใหเขามาดัก
จับหรือทําอันตรายแกสัตวกลุมนก/สัตวปก ตลอดจนรัง 
ตัวออน และไข  โดยเฉพาะชวง กม.17+547–กม.
36+367 และ กม.62+500-กม.76+000 เนื่องจากที่
เปนพื้นที่ที่มีนกประจําถิ่นและนกอพยพ เขามาหากิน/
พักอาศัย รวมถึงใหมีการติดตั้งปายเตือนหามลาและ
บทลงโทษทางกฎหมายในกรณีที่ฝาฝน 

 บริเวณ กม.17+547 - กม-36+367 มีการออกกฎ และ
ระเบียบหามเจาหนาที่กระทําการใดๆ อันอาจกอใหเกิด
ความ เสี ยหายต อทรัพยากรป า ไม / สั ตวป าและ
ทรัพยากรธรรมชาติอื่นๆ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากบริเวณ กม.17+547 - กม.36+367 มีการ
ปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนด จึงสามารถประเมิน
ประสิทธิภาพมาก 

  บริเวณ กม.62+500-กม.76+000 ซึ่งไมเกี่ยวของกับ
แนวเสนทางกอสรางปจจุบัน มีระยะทางเริ่มตนตั้งแต 
กม.9+731 และสิ้นสุดที่ กม.20+500 ตามที่มาตรการ
กําหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณที่กําหนดใหมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กําหนด ไมอยูในขอบเขตการกอสรางโครงการปจจุบนั 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 6.ทําการติดตามตรวจสอบการเขามาใชประโยชนของ
สัตวปาที่มีสถานภาพเพื่อการอนุรักษบริเวณลําน้ําที่ตัด
ผานแนวเสนทางโครงการชวง กม.73+000-กม.
74+000 ของนากเล็บสั้นและเสือปลา โดยดําเนินการ
ติดตามตรวจสอบในชวงเวลา 18.00 น. – 06.00 น. 

 พื้นที่ที่ มาตรการฯ กํ าหนดอยูนอกพื้นที่กอสราง
โครงการ ปจจุบัน ซึ่งมีจุดเริ่มตนตั้งแต กม.9+731 ถึง 
กม.21+000 จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณที่กําหนดใหมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กําหนด ไมอยูในขอบเขตการกอสรางโครงการปจจุบนั 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 7.ในกรณีที่พบรัง ตัวออน ไขของนก นากเล็บสั้น เสือ
ปลาหรือสัตวชนิดอื่นๆ ใหรีบแจงเจาหนาที่ที่เกี่ยวของ
เขามาดูแลตามขั้นตอนตอไป 

 การดําเนินงานที่ผานมาโครงการทั้ง 3 ตอน ยังไมพบรัง 
ตัวออน ไขของนก นากเล็บสั้น เสือปลา รวมทั้งสัตว
ชนิดอื่นๆ จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมจําเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

10.พืชในระบบนิเวศ 1. ตรวจสอบขอบเขตของพื้นที่ที่ทําการรื้อยายตนไม 
เพื่อปองกันผลกระทบตอการตัดฟนตนไมในพื้นที่นอก
เขตทางโครงการ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีการรื้อยายตนไม เฉพาะเทาที่
จําปนสําหรับงานกอสรางเทานั้น จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบการตัดฟนตนไมในพื้นที่นอก
เขตทางโครงการ จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 2.หามเก็บกองตนไมที่ทําการรื้อยายไวในบริเวณพื้นที่
กอสราง ตองนําไปไวในพื้นที่ที่เหมาะสมของกรมทาง
หลวง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการดําเนินการตัดฟนตนไม โดย
สํานักงานเขตบางขุนเทียน และจังหวัดสมุทรสาคร และ
นําไปใชประโยชน โดยไมมีการเก็บกองในพื้นที่ จึงถือวา
มีประสิทธิผล 

 เนื่องจากกิจกรรมดังกลาวไดดําเนินการแลวเสร็จ 
รวมทั้ ง ไมมีการเก็บกองตนไมในพื้นที่  จึ งถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

 3. ตองกําหนดขนาดของเครื่องจักรกลในการขุดลอม
ยายปลูกตนไม (Transplanting) และการยก ใหมีชนิด
และขนาดที่เหมาะสม เชน น้ําหนักสูงสุดในการยกของ
รถยก ความกวางและความยาวของรถบรรทุก เสนทาง
คมนาคม สิ่งกีดขวางระหวางเสนทางการเคลื่อนยาย 
เชน สายไฟฟา สายโทรศัพท สะพานลอย กิ่งไมหรือ
สิ่งกอสรางอื่นๆ ที่เปนอุปสรรคตอการขนสงเคลื่อนยาย 
ตองไดรับการเตรียมการแกไขใหแลวเสร็จลวงหนากอน
การเคลื่อนยาย 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ใชวิธีการตัดฟนตนไมออกจากพื้นที่ 
จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได  

 4.ใหทําการขุดลอมตนไมในชวงฤดูแลง (เดือนกันยายน
ถึงเดือนธันวาคม) เนื่องจากตนไมไดมีการสะสมอาหาร
ไวในสวนตางๆ อยางเต็มที่ สามารถแตกกิ่งใบไดดีหลัง
ขุดลอมยายปลูก 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ใชวิธีการตัดฟนตนไมออกจากพื้นที่ 
จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

D:\data\Highway\2563\ทล.35\Final\t6.2-1.docx    รายงานขั้นสุดทาย 
     6-32 

ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

10.พืชในระบบนิเวศ (ตอ) 5.ปองกันไมใหเจาหนาที่และคนงานกอสรางเขาไปใช
ประโยชนเพื่อทําการใดๆ อันอาจกอใหเกิดความ
เสียหายตอทรัพยากรปาไมในพื้นที่ปาชายเลนและ
ทรัพยากรธรรมชาติอื่นในพื้นที่ใกลเคียง 

 โครงการตอน 2 และตอน 3 มีพื้นที่กอสรางภายในเขต
ทางเทานั้น รวมทั้งผูรับจางกอสรางไดมีขอกําหนดไมให
เจาหนาที่และคนงานกอสรางเขาไปใชประโยชนเพื่อทํา
การใดๆ อันอาจกอใหเกิดความเสียหายตอทรัพยากรปา
ไมในพื้นที่ปาชายเลนบริเวณนอกเขตทางของโครงการ 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบพบวา มีพื้นที่กอสรางภายในเขตทาง
เทานั้น รวมทั้งไมมีรุกล้ําพื้นที่โดยรอบโครงการ จึงถือวา
มีประสิทธิภาพมาก 

   โครงการตอน 1 ไมพบพื้นที่ปาชายเลยอยูในพื้นที่ศึกษา
ของโครงการ จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจําเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 6.กําหนดเขตการกอสรางบริเวณแนวเสนทางโครงการ 
ครอบคลุมทั้งกิจกรรมที่เปนการกอสรางทางยกระดับ
และการปรับปรุงทางระดับดินของทางหลวงหมายเลข 
35 ใหชัดเจน โดยเฉพาะชวงที่ผานพื้นที่ชุมน้ําแมน้ําทา
จีน พื้นที่ชุมน้ําแมน้ําแมกลอง และพื้นที่ชุมน้ําดอนหอย
หลอด รวมทั้งบางชวงของโครงการที่มีพื้นที่ปาชายเลน
ตามมติคณะรัฐมนตรีที่อยูใกลเคียงแนวเสนทาง โดย
การควบคุมผูรับจางดําเนินการกอสรางเฉพาะภายใน
เขตกอสรางที่กําหนดไวเทานั้น 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไมผานพื้นที่ชุมน้ําแมน้ําทาจีน 
พื้นที่ชุมน้ําแมน้ําแมกลอง และพื้นที่ชุมน้ําดอนหอย
หลอด อย า งไรก็ตาม ผู รับจ า งก อสร างไดติดตั้ ง 
Concrete Barrierเพื่อกําหนดเขตการกอสรางบริเวณ
แนวเสนทางโครงการ และมีกิจกรรมการกอสรางเฉพาะ
ภาย ในบริ เ วณพื้ นที่ ก อสร า ง เท านั้ น  จึ งถื อ ว ามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบพบวา การติดตั้ง Concrete Barrier 
สามารถควบคุมไมใหการกอสรางรุกล้ําพื้นที่นอกเขต
ทาง จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 7.เพื่อการปองกันผลกระทบทางออมดานคุณภาพน้ํา
และอุทกวิทยาน้ํ าผิ วดิน  จากกิ จกรรมกอสร า ง
โครงการฯ ตอพื้นที่ปาชายเลนที่อยู ใกลเคียงแนว
เสนทางโครงการ ผูรับจางกอสรางตองปฏิบัติตาม
มาตรการปองกันดานน้ําผิวดิน ทั้งทางดานปองกัน
ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงอุทกวิทยาน้ําผิวดิน 
ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ําผิวดิน และ
การระบายน้ําเสียจากหนวยกอสราง อยางเครงครัด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดปฏิบัติตามมาตรการปองกันดาน
น้ําผิวดิน และการระบายน้ําเสียจากหนวยกอสราง
บางสวน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได  

 เนื่ องจากมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดไม
ครบถวน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

11 การคมนาคมขนสง 1.กํากับผูรับจางกอสรางใหจัดตั้งศูนยรับเรื่องรองเรียน
ที่สํานักงานโครงการกอสราง ในกรณีที่มีผู ได รับ
ผลกระทบและความเดือดรอนจากโครงการ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดศูนยรับเรื่องรองเรียน ไวที่
สํานักงานควบคุมการโครงการแตละตอน รวมทั้งได
รวมกันตั้งศูนยประสานงานเพื่อแกไขปญหาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตั้งอยูบริเวณสํานักงานควบคุมโครงการ
กอสรางทางยกระดับฯ ตอน 2 จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การจัดใหมีศูนยรับเรื่องรองเรียน ไวที่สํานักงานควบคุม
การโครงการแตละตอน รวมทั้งไดรวมกันตั้ งศูนย
ประสานงานเพื่อแกไขปญหาผลกระทบสิ่งแวดลอม ทํา
ใหผูใชทาง และประชาชานสามารถเดินทางเขามา
ติดตอไดงาย รวมทั้งไดพบกับเจาหนาที่ของโครงการ ซึ่ง
สามารถชี้ แจงขอมูล ไดอย า งถูกตอง  จึ งถื อว ามี
ประสิทธิภาพมาก 

 2 .กํ าหนดให ผู รั บจ า งก อสร า งจั ดตั้ งป า ยแสดง
รายละเอียดการกอสรางในแนวเสนทาง เชน ชื่อ
โครงการ ระยะเวลา สถานที่กอสราง หนวยงาน
รับผิดชอบ รูปแบบการกอสราง เปนตน รวมทั้ ง
กําหนดใหมีปายจราจร สัญญาณไฟจราจรชั่วคราว 
เครื่องหมายที่แสดงขอบเขตกอสรางและแนวทางเบี่ยง
เปนไปตามมาตรฐาน เพื่อใหชุมชนและผูใชทางเห็นได
เดนชัดและสัญจรในเวลากลางวันและกลางคืนไดอยาง
ปลอดภัยตามมาตรฐานวิศวกรรมการกอสราง โดย
ตัวอยางปายจราจร 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการติดปายแสดงรายละเอียดการ
กอสรางปายจราจร สัญญาณไฟ และมีการกําหนด
ขอบเขตพื้นที่กอสรางดวย Concrete Barrier ใหเปนไป
ตามมาตรฐาน เพื่อใหชุมชนและผูใชทางเห็นไดเดนชัด
และสัญจรในเวลากลางวันและกลางคืน จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การประชาสัมพันธโครงการทําใหผูใชเสนทางสามารถ
วางแผนการเดินทางเพื่อหลีกเลี่ยงพื้นที่กอสรางได จึง
ถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 3. จัดทําปายเตือนงานกอสราง และประสานงานกับ
ตํารวจทางหลวง หนวยงานทองถิ่น และจัดเจาหนาที่
โครงการ คอยดูแลการจราจรในพื้นที่กอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดทําปายเตือนงานกอสราง 
รวมทั้งไดมีการประสานงานกับสถานีตํารวจในพื้นที่ 
เพื่อรวมกันจัดการจราจรระหวางการกอสราง และมี
การจัดเจาหนาที่ดูแลการจราจรในพื้นที่กอสราง จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 การติดตั้งปายเตือนตางๆ รวมทั้งการประสานงานใหมี
ตํารวจจราจรมาชวยอํานวยความสะดวกในการจราจร 
สามารถลดผลกระทบดานการจราจรไดจึงถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

11 การคมนาคมขนสง 
(ตอ) 

4. ติดสัญญาณเตือนภัย สัญญาณไฟ และปายเตือน
แสดงแนวเขตพื้นที่กอสราง และบริเวณทางเขา-ออก 
เพื่อใหผูใชเสนทางระมัดระวังรถขนสงวัสดุที่เขา-ออก
พื้นที่กอสราง โดยปายตางๆ ตองสามารถมองเห็นได
อยางชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน และ
เปนไปตามมาตรฐานความปลอดภัยดานการจราจร
และขนสงของสํานักงานนโยบายและแผนการขนสง
และจราจร 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการติดตั้งปายสัญญาณเตือน 
สัญญาณไฟ และปายเตือนแสดงแนวเขตพื้นที่กอสราง 
และบริเวณทางเขา-ออกโครงการ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดปายสัญญาณเตือน และสัญญาณไฟตางๆ ที่
สามารถมองเห็นไดชัดเจน ทําใหผูใชเสนทางเพิ่มความ
ระมัดระวังในการใชเสนทาง ซึ่งสามารถลดโอกาสการ
เกิดอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นได จึงถือวามีประสิทธิภาพ
มาก 

 5. ติดตั้งเครื่องหมายชนิดที่สะทอนแสง เพื่อเตือนให
ผู ใชทางสามารถเห็นสิ่งกีดขวางไดชัดเจนในเวลา
กลางคืนและอาจติดตั้งไฟกระพริบในบริเวณที่จําเปน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการติดต้ังเคร่ืองหมายสะทอนแสง 
และสัญญาณไฟกระพริบในบริ เวณขอบเขตพื้นที่
กอสราง เพื่อเตือนใหผูใชทางสามารถมองเห็นไดชัดเจน
ในเวลากลางคืนจึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดเครื่องหมายสะทอนแสง และสัญญาณไฟ
กระพริบ ที่สามารถมองเห็นไดชัดเจน ทําใหผูใชเสนทาง
เพิ่มความระมัดระวังในการใชเสนทาง ซึ่งสามารถลด
โอกาสการเกิดอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นได จึงถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

 6.ติดตั้งกําแพงปองกันอันตรายความสูงอยางนอย 2.0 
เมตร บริ เวณจุดตัดกับถนนทองถิ่น เฉพาะชวงที่
กอสรางแนวเสนทางโครงการ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีพื้นที่กอสรางอยูบริเวณเกาะกลาง
ทางหลวงหมายเลข 35 ซึ่งไมมีจุดตัดกับถนนทองถิ่น จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจําเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได  

 7. ติดสติ๊กเกอรบริเวณกระบะทายรถบรรทุกและ
เครื่องจักรของโครงการ ที่ระบุบริษัทผูดําเนินการ และ
หมายเลขโทรศัพท เพื่อการรองเรียน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการติดสติ๊กเกอรชื่อบริษัทผู
รับจางบริเวณรถบรรทุกและเคร่ืองจักรของโครงการ จึง
ถือวามีประสิทธิผล 

 การติดสติ๊กเกอรบริเวณรถบรรทุกและเครื่องจักรของ
โครงการ ที่ระบุบริษัทผูดําเนินการ และหมายเลข
โทรศัพท เพื่อการรองเรียน เปนชองทางในการรับ
รองเรียนเรียนจากประชาชนและผูใชทางที่อาจไดรับ
ผลกระทบจากการกอสรางโครงการ จึ งถือว ามี
ประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

11 การคมนาคมขนสง 
(ตอ) 

8. กําหนดใหผู รับจางกอสรางควบคุมและจํากัด
ความเร็วของยานพาหนะที่ใชขนสงวัสดุและอุปกรณ
กอสราง โดยใหใชความเร็วไมเกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
ในชวงที่ผานชุมชนและกวดขันพนักงานขับยานพาหนะ
ของโครงการใหปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัดและ
กํากับดูแลผูรับจางกอสรางไมไหมีการขนสงวัสดุ
กอสรางเกินน้ําหนักที่กําหนด เพื่อมิใหถนนในเสนทาง
ขนสงเกิดความเสียหาย 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการจํากัดความเร็วของรถบรรทุก
ที่ใชในการขนสงวัสดุและอุปกรณกอสรางไมเกิน 30-40 
กิ โลเมตร/ชั่ ว โมง รวมทั้ งไดกวดขันพนักงานขับ
ยานพาหนะของโครงการใหปฏิบัติตามกฎจราจรอยาง
เครงครัดและกํากับดูแลผูรับจางกอสรางไมไหมีการ
ขนสงวัสดุกอสรางเกินน้ําหนักบรรทุกไมเกินพิกัดที่
กฎหมายกําหนด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบมีการปฏิบัติตามมาตรการกําหนด 
รวมทั้งไมพบรายงานการเกิดอุบัติเหตุอันเนื่องมาจากรถ
ขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางของโครงการ จึงถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

 9. ควบคุมน้ําหนักรถบรรทุกวัสดุอุปกรณกอสรางให
เปนไปตามที่กฏหมายกําหนด เพื่อมิใหเสนทางชํารุด
เสียหาย และในกรณีเสนทางชํารุดเสียหาย ตองรีบ
ดําเนินการแกไขซอมแซมใหอยูในสภาพดี 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีการควบคุมน้ําหนักรถบรรทุก
วัสดุอุปกรณกอสรางไมเกินพิกัดที่กฎหมายกําหนด จึง
ถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบมีการปฏิบัติตามมาตรการกําหนด 
รวมทั้งไมพบรายงานการเกิดอุบัติเหตุจากรถขนสงวัสดุ
กอสราง จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 10. กําหนดใหผูรับจางกอสรางควบคุม/จัดการพื้นที่
กอสราง การขนสงวัสดุอุปกรณใหอยูเฉพาะในบริเวณ
พื้นที่กอสรางที่ ไดรับการอนุมัติโดยกรมทางหลวง
เทานั้น เพื่อปองกันการกองวัสดุกีดขวางเสนทางสัญจร
ของทองถิ่น ทั้งถนนสายหลักและถนนสายรองใน
ปจจุบัน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดกอสรางในบริเวณที่กรมทาง
หลวงกําหนด สวนการขนสงวัสดุกอสรางจะเสนทางที่
ไดรับการอนุญาตจากรมทางหลวงแลว จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบวั สดุก อสร า งกี ดขวาง
การจราจรบนทางหลวงหมายเลข 35 จึงถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

 11. ผูรับจางกอสราง ตองดําเนนิการกอสรางดวยความ
ระมัดระวัง มิใหเกิดความเสียหายตอผิวจราจรของ
เสนทางหรือเปนอุปสรรคตอการสัญจร หากหลีกเลี่ยง
ไมไดจะตองจัดการแกไขใหเกิดผลกระทบนอยที่สุด 
และปรับปรุงใหอยูในสภาพเรียบรอยโดยเรงดวน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดดําเนินการกอสรางดวยความ
ระมัดระวัง มิใหเกิดความเสียหายตอผิวจราจรของ
เสนทางหรือเปนอุปสรรคตอการสัญจร จากการ
ตรวจสอบไมพบการชํารุดของผิวการจราจรของถนน
โครงขายที่ใชขนสงวัสดุกอสราง  จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบวามีผิวจราจรเสียหายอัน
เนื่องมาจากการกอสรางของโครงการ จึงถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

11 การคมนาคมขนสง 
(ตอ) 

12. ตองมีการประชาสัมพันธใหทราบลวงหนา ในกรณี
ที่ตองปดชองทางสัญจรเดิมหรือมีการดําเนินการใดๆ ที่
เปนอุปสรรคของการสัญจรปกติและตองติดตั้งปาย
ชี้แจง เพื่อใหสามารถหลีกเลี่ยงไปใชเสนทางอื่นที่
สะดวกกวาและปองกันไมใหเกิดอุบัติเหตุและไมให
ประชาชนในทองถิ่นและผูใชทางรวมทางรวมกันไดรับ
ความเดือดรอน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการประชาสัมพันธการเบี่ยงชอง
จราจร ผานชองทางตางๆ ไดแก ปายประชาสัมพันธ ใน
แนวเสนทางโครงการ และสื่อ Social media ตางๆ 
ไดแก facebook และ ไลน จึงถือวามีประสิทธิผล  

 การประชาสัมพันธโครงการทําใหผูใชเสนทางสามารถ
วางแผนการเดินทางเพื่อหลีกเลี่ยงพื้นที่กอสรางได จึง
ถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 13.ตองปดคลุมทายรถบรรทุกที่ใชในการลําเลียงเศษ
มวลดินและวัสดุอุปกรณกอสรางใหมิดชิด โดยมีชายผา
หรือชายวัสดุอื่นๆ ยื่นยาวลงมามากกวาสวนการบรรทกุ
วัสดุอยางนอย 30 เซนติเมตร เพื่อปองกันการรวงหลน
ของเศษดินตกลงสูผิวจราจร 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการปดคลุมกระบะบรรทุกในการ
ขนสงจากแหลงวัสดุกอสรางไปยังพื้นที่กอสราง แตไมมี
การปดคลุมกระบะบรรทุกในการขนสงจากพื้นที่เก็บ
กองไปยังพื้นที่กอสราง เนื่องจากพื้นที่เก็บกองของ
โครงการตอน 1 ตอน 2 และตอน 3 มีระยะหางจาก
พื้นที่กอสรางในระยะ 170-570 เมตร จึงถือวาไมมี
ประสิทธิผล 

 เนื่ องจากมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดไม
ครบถวน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 14 .จั ด ใหมี เจ าหน าที่ รั กษาความปลอดภัยหรือ
ประสานงานและขอความรวมมือจากสํานักงานตํารวจ
ในพื้นที่ ใหจัดเจาหนาที่มาตรวจดูแลการจราจรบริเวณ
พื้นที่ดําเนินการกอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีเจาหนาที่รักษาความ
ปลอดภัยประจําพื้นที่โครงการ 2 กะ (กลางวันและ
กลางคืน) รวมทั้งมีการประสานงานกับเจาหนาที่ตํารวจ
ในพื้นที่ใหมาดูแลการจราจรบริเวณพื้นที่กอสราง จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 การประสานงานใหมีเจาหนาที่ตํารวจมาอํานวยความ
สะดวกดานการจราจร ถือเปนการอํานวยความสะดวก
ใหแกผูใชเสนทางใหมีความสะดวกรวดเร็วขึ้น จึงถือวา
มีประสิทธิภาพมาก 

 15.ตรวจสอบและซอมแซมผิวการจราจรของถนน
โครงขายอยูเสมอและหากพบวามีการชํารุด เนื่องจาก
การขนสงของโครงการ ผูรับจางตองรีบทําการซอมแซม
ผิวทางใหมีสภาพดีเพื่อไมใหเปนสาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุบนทองถนน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีการตรวจสอบและดูแลผิว
จราจรที่ใชในการขนสงวัสดุและอุปกรณอยูเสมอ จาก
การตรวจสอบไมพบเสนทางการขนสงวัสดุชํ ารุด
เสียหาย จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบวามีผิวจราจรเสียหายอัน
เนื่องมาจากการขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางของโครงการ 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

11 การคมนาคมขนสง 
(ตอ) 

16.ควบคุมและจัดอบรมพนักงานขับรถบรรทุกที่ ใช
ขนสงวัสดุและอุปกรณกอสรางโครงการใหปฏิบัติตาม
กฎจราจรอยางเครงครัด และขับขี่ยานพาหนะดวย
ความระมัดระวัง เพื่อปองกันการเกิดอุบัติเหตุ ทั้งตอตัว
ผูขับขี่เอง และผูรวมใชเสนทาง ตลอดจนประชาชนที่
อาศัยอยูใกลแนวเสนทางโครงการ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการควบคุมและอบรมพนักงาน
ขับรถบรรทุกของโครงการใหปฏิบัติตามกฎจราจร และ
ขับขี่ยานพาหนะดวยความระมัดระวัง จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบอุบัติเหตุจากการขนสงวัสดุ
กอสราง จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 17. หามพนักงานขับรถใชสารกระตุนออกฤทธิ์ตอจิต
ประสาท หรือมีการมึนเมาในขณะปฏิบัติงาน หากมี
การฝาฝนจะตองพิจารณาโทษทันที เพื่อไมใหเกิด
อุบัติเหตุจนกระทบตอชีวิต ทรัพยสินผูอื่น ซึ่งจะสงผล
กระทบตอภาพลักษณของโครงการ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดอบรมพนักงานหามดื่มสุรา 
หรือใชสารกระตุนออกฤทธิ์ตอจิตประสาทในขณะ
ปฏิบัติงาน และมีการกําหนดบทลงโทษหากมีการฝาฝน 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบวามีอุบัติเหตุอันเนื่องมาจาก
พนักงานขับรถของโครงการใชสารกระตุนออกฤทธิ์ตอ
จิตประสาท หรือมีการมึนเมาในขณะปฏิบัติงาน จึงถือ
วามีประสิทธิภาพมาก 

 18. จัดเก็บวัสดุอุปกรณและเครื่องจักรที่ใชในกิจกรรม
กอสร า งให เ รี ยบรอย  เพื่ อปองกันการกีดขวา ง
การจราจร 

 โครงการทั้ ง  3 ตอน ไดจัดเก็บวัสดุอุปกรณและ
เครื่องจักรที่ใชในกิจกรรมการกอสรางอยางเปนระเบียบ
ไวที่บานพักคนงานกอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบว ามี วั สดุ อุ ปกรณและ
เครื่องจักร กีดขวางการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 
35 จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 19. ไมกองเก็บวัสดุกอสรางขนาดใหญภายในพื้นที่
กอสราง โดยจะตองขนสงและติดตั้งใหแลวเสร็จภายใน 
1 วัน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการเก็บกองวัสดกอสรางขนาด
ใหญไวภายในบริเวณบานพักคนงาน โดยไมมีการเก็บ
กองไวภายในพื้นที่กอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบวามีวัสดุกอสราง กีดขวาง
การจราจรบนทางหลวงหมายเลข 35 จึงถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

 20. ใหกองเก็บกองดินที่ขุดขึ้นมาจากการเจาะเสาเข็ม
และกอสรางฐานรากในกระบะรถบรรทุกเพื่อให
สามารถขนยายไดทันทีใน เวลากลางคืน ในกรณีที่มี
ขอจํากัดเรื่องพื้นที่ไมสามารถจอดรถบรรทุกไดให
จัดเตรียมกระบะใสดินเพื่อกองเก็บดินเปนการชั่วคราว
กอนขนยายในชวงเวลากลางคืน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน เตรียมรถบรรทุกขนาด 6 ลอ มารอ
รับเศษมวลดินที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรมกอสราง และ
ดําเนินการขนยายในเวลากลางคืน (22.00-04.00 น.) 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบวามีการเก็บกองดินไวบริเวณ
พื้นที่กอสรางโครงการ จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

11 การคมนาคมขนสง 
(ตอ) 

21.ติดตั้งตาขายขึงดานลางโครงสรางทางยกระดับและ
สะพาน ตลอดระยะเวลาของการกอสราง เพื่อปองกัน
ฝุนละอองและเศษวัสดุจากการกอสรางตกหลนลงสู
ทางหลวงหมายเลข 35 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการติดตั้งตาขายขึงดานลาง
โครงสรางทางยกระดับ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบวามีอุบัติเหตุรายแรงดานการ
คมนาคมจากการรวงหลนของเศษวัสดุจากโครงสราง
ทางยกระดับ จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 22.ติดตั้งแผงกั้น (Wing Barricade) หรือแบริเออรที่
ผลิตจากคอนกรีตเสริมเหล็ก (Concrete Barrier) 
ลอมรอบพื้นที่กอสราง พรอมทั้งติดตั้งสัญญาณเตือน
หรือไฟกระพริบที่ผูใชทางสามารถมองไดในระยะไกล
ไมนอยกวา 500 เมตร ในทัศนวิสัยปกติ โดยใหเริ่ม
ติดตั้งที่ขอบไหลทางเขามาทีละ 50-60 เซนติเมตร 
ระยะหางกันไมเกิน 30 เมตร 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการติดตั้ง Concrete Barrier 
ลอมรอบพื้นที่กอสราง และมีการติดตั้งปายเตือน และ
สัญญาณไฟกระพริบใหผูใชทางสามารถมองเห็นไดอยาง
ชัดเจน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบมีการปฏิบัติตามมาตรการกําหนด
รวมทั้งการดําเนินงานที่ผานมาพบการเกิดอุบัติเหตุ
บริ เวณพื้นที่กอสรางอันเนื่องมาจากการกอสราง
โครงการนอยมาก จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 23.การกอสรางระบบระบายน้ําตามขวางลอดใตทาง
หลวงหมายเลข 35 กําหนดใหดําเนินการโดยใชวิธีการ
ดั น ท อ  ( Pipe Jacking) เ พื่ อ ป อ ง กั น ป ญ หาด า น
การจราจรบนทางหลวงหมายเลข 35 

 จากการตรวจสอบพบวา กรมทางหลวงไดมีการกอสราง
ระบบระบายน้ําตามขวางลอดใตทางหลวงหมายเลข 35 
โดยใชวิธีการดันทอ (Pipe Jacking) ตั้งแตการปรับปรุง
ขยายทางหลวงหมายเลข 35 ซึ่งเปนถนนระดับดินที่อยู
ด านลางของโครงการทางยกระดับฯ จึ งถือว ามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบมีการปฏิบัติตามมาตรการกําหนดจึง
ถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

11 การคมนาคมขนสง 
(ตอ) 

24. การกอสรางฐานรากสะพานขามแมน้ําทาจีนและ
แมน้ําแมกลอง ตองทําการติดตั้งตาขายขึงดานลาง
โครงสรางสะพานตลอดระยะเวลาของการกอสราง เพื่อ
ปองกันฝุนละอองและเศษวัสดุจากการกอสรางตกหลน
ลงสูลําน้ํา และตองติดตั้งไฟกระพริบสีเหลือง มีอัตรา
กระพริบ 50-60 ครั้งตอนาที การจุดสวางประมาณ 
1/3 ถึง 1/2 ของเวลาที่ใชความสวางของหลอดไฟ 
สามารถมองเห็นไดในระยะอยางนอย 500 เมตร ใน
ทัศนวิสัยปกติ (คูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจร 
กรมทางหลวง, 2561) บริเวณดานหนาเสาตอมอใหม
และตอมอเดิม เพื่อปองกันอุบัติเหตุจากเรือชนเสา
ตอมอ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไมอยูใกลเคียงกับแมน้ําทาจีนและ
แมน้ําแมกลอง จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณที่กําหนดใหมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กําหนด ไมอยูในขอบเขตการกอสรางโครงการปจจุบนั 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 25. การดําเนินกิจกรรมกอสรางทางยกระดับบริเวณ
เกาะกลางทางหลวงหมายเลข 35 ทางลาดเชิงสะพาน 
สะพานกลับรถ ชองจราจรบริเวณทางขนาน และระบบ
ระบายน้ําบริเวณพื้นที่ไหลทาง ผูรับจางกอสรางตองจัด
ผังจราจรชวงกอสราง พรอมทั้งติดตั้งปายเตือนปาย
บังคับ และอุปกรณการสองสวาง ในขณะดําเนิน
กิจกรรมกอสราง เพื่อปองกันอันตรายตอการใชทาง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดผังจราจรชวงกอสราง พรอม
ทั้งติดตั้งปายเตือนปายบังคับ และอุปกรณการสองสวาง 
โดยติดตั้งลวงหนากอนถึงเขตพื้นที่กอสราง โดยมี
รายละเอี ยดตามที่ มาตรการกํ าหนด จึ งถื อว ามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบมีการปฏิบัติตามมาตรการกําหนด
ครบถวนจึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

11 การคมนาคมขนสง 
(ตอ) 

- ที่ระยะ 1 กิโลเมตร กอนถึงเขตพื้นที่กอสราง 
กําหนดใหติดตั้งปายเตือนงานกอสราง เพื่อใชเตือนผู
ขับขี่ยานพาหนะทราบวามีงานกอสรางอยูขางหนา ซึ่ง
จะทําใหผูขับขี่มีความระมัดระวังมากยิ่งขึ้นที่ระยะ 500 
เมตร กอนถึงเขตพื้นที่กอสราง (กรณีมีการกอสรางเขา
มาในถนนและมีการลดชองจราจร) กําหนดใหติดตั้ง
ปายเตือนงานกอสราง และปายเตือนลดชองจราจร 
เพื่อใชเตือนผูขับขี่ยานพาหนะ ทราบวาขางหนามีการ
ลดชองจราจร 

    

 - ที่ระยะ 150 เมตร กอนถึงเขตพื้นที่โครงการ (กรณี
มีการกอสรางเขามาในถนน และมีการลดชองจราจร) 
กําหนดใหติดตั้งปายเตือนงานกอสราง ปายเตือนลด
ชองจราจร และปายเตือนลดความเร็ว เพื่อใชเตือนผู
ขับขี่ยานพาหนะ ทราบวาขางหนามีพื้นที่กอสราง มี
การลดชองจราจรและขับขี่ตามความเร็วที่กําหนด 

    

 - ที่ระยะ 100 และ 50 เมตร กอนถึงเขตพื้นที่
กอสราง กําหนดใหติดตั้งปายเตือนลดความเร็ว ปายนํา
ทา ง  และป ายระวั งคนงาน เพื่ อ ใช เ ตื อนผู ขั บ ขี่
ยานพาหนะทราบวาควรขับขี่ดวยความเร็วที่กําหนด 
และระมัดระวังคนงานที่กําลังปฏิบัติงาน 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

11 การคมนาคมขนสง 
(ตอ) 

- ที่ระยะ 20 เมตร กอนถึงเขตพื้นที่กอสราง (กรณีมี
การกอสรางเขามาในถนนและมีการลดชองจราจร) 
กําหนดติดตั้งปายนําทางจราจร พรอมทั้งไฟกระพริบ 
ซึ่งจัดวางใหหางกัน ดวงละ 3 เมตร ตลอดเขตแนวพื้นที่
กอสราง และกรวยวางไวหางกัน 1 ถึง 2 เมตร ตลอด
แนวลดชองจราจร 

    

 26. ในการทําทางเบี่ยงทิศทางการจราจร จะตองรักษา
จํานวนชองจราจรใหเทากับจํานวนชองจราจรที่มีอยู
เดิม โดยการขยายผิวจราจรหรือลดขนาดชองจราจร
ชั่วคราวเพื่อใหการจราจรผานไปไดโดยสะดวก 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดผังจราจรโดยจัดใหมีจํานวน
ชองจราจรของทางเบี่ยงใหเทากับจํานวนชองจราจรที่มี
อยูเดิม จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การรักษาใหมีจํานวนชองจราจรใหเทากับจํานวนชอง
จราจรที่มีอยู เดิม จะทําใหเกิดผลกระทบตอความ
คลองตัวในการสัญจรนอยที่สุด จึงถือวามีประสิทธิภาพ
มาก 

 27. การปดกั้นและการเบี่ยงเบนเสนทางของถนนและ
ทางเดินเทาชั่วคราว ตองประชาสัมพันธใหประชาชน
ทราบลวงหนา โดยแจงแผนการกอสราง ไดแก วันที่
เริ่มตน และสิ้นสุดการปดกั้นหรือเบี่ยงเบนเสนทาง 
บริเวณที่ปดกั้น หรือเบี่ยงเบนเสนทาง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดประชาสัมพันธใหประชาชน
ทราบผังการจัดจราจรลวงหนาอยางนอย 1 เดือน จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 การประชาสัมพันธโครงการทําใหผูใชเสนทางสามารถ
วางแผนการเดินทางเพื่อหลีกเลี่ยงพื้นที่กอสรางได จึง
ถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 28. เก็บกวาดวัสดุที่รวงหลนในพื้นที่ผิวจราจรบริเวณ
กอสรางโดยรวดเร็ว 

 โครงการทั้ง 3 ตอน จัดใหมีเจาหนาที่รักษาความสะอาด
และเก็บกวาดเศษดินออกจากพื้นที่กอสรางและผิวทาง
จราจรเปนประจําทุกวัน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบ ไมพบวามีเศษวัสดุกอสรางตกหลน 
กีดขวางทางจราจร จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 29. หลีกเลี่ยงการขนสงวัสดุกอสรางและเคลื่อนยาย
เศษวัสดุในเวลากลางวัน โดยเฉพาะอยางยิ่งในชวงเวลา
เรงดวนเชา และเรงดวนเย็น ใหทําการขนสงเฉพาะใน
เวลากลางคืน (22.00 น.-04.00 น.) 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดขนสงวัสดุกอสรางในชวงเวลา
กลางคืน (เวลา 22.00-04.00 น.) จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางในชวงเวลากลางคืน 
สามารถลดการสะสมของปริมาณจราจร โดยเฉพาะ
ในชวงชั่วโมงเรงดวน จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 30. รื้อถอนสิ่งกอสรางชั่วคราวตางๆ โดยดําเนินการ
ภายหลังการกอสรางแลวเสร็จ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน อยูระหวางการกอสราง ซึ่งยังไม
แลวเสร็จ จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมถึงกําหนดเวลาที่ตองปฏิบัติตามที่
มาตรการกําหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได    



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

11 การคมนาคมขนสง 
(ตอ) 

31. หากผิวทางหรือถนนเกิดความเสียหายจากการ
กอสรางของโครงการ ตองรีบซอมแซมหรือปรับปรุงผิว
จราจรใหคืนสภาพเดิมโดยเร็วที่สุด เพื่อปองกันไมให
เกิดอุบัติเหตุและไมทําใหผู ใช เสนทางไดรับความ
เดือดรอน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีเจาหนาที่ตรวจสอบและ
ซอมแซมผิวการจราจรของถนนโครงขายอยู เสมอ 
รวมทั้งดําเนินการปรับปรุงผิวจราจรทันที ในกรณีที่
พบวาผิวทางเกิดการชํารุด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบพบวา ผิวจราจรของทางหลวง
หมายเลข 35 ชวงที่มีกิจกรรมการกอสรางทางยกระดับ
อยูในสภาพดี จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

12 สาธารณูปโภค 1 .กรมทางหลวง มอบหมายใหแขวงทางหลวง
สมุทรสาคร แขวงทางหลวงสมุทรสงคราม และผูรับจาง
กอสรางประสานงานกับหนวยงานเจาของระบบ
สาธารณูปโภค เชน สํานักงานการไฟฟาสวนภูมิภาค 
การประปาสวนภูมิภาคในพื้นที่ เพื่อชี้แจงรูปแบบการ
ก อ ส ร า ง ใ น ร ายล ะ เ อี ย ด  แ ล ะ ตํ า แหน ง ร ะบบ
สาธารณูปโภคที่ตองรื้อยาย พรอมระบุชวงเวลาของ
การรื้อยาย เพื่อใหหนวยงานนั้นๆ เตรียมแผนการ
ปรับปรุงระบบสาธารณูปโภคไปพรอมกับการรื้อยาย
ระบบสาธารณูปโภคของโครงการ เพื่อใหชวงเวลาการ
เกิดผลกระทบสั้นที่สุด รวมทั้งการทดสอบการใชงานให
สามารถดําเนินการใชงานไดดีอยางเดิม 

 แขวงทางหลวงธนบุรี แขวงทางหลวงสมุทรสาครและ
ผูรับจางกอสราง ไดมีการประสานงานกับหนวยงาน
เจาของระบบสาธารณูปโภคเพื่อชี้แจงรายละเอียด
รูปแบบการกอสราง และตําแหนงระบบสาธารณูปโภค
ที่ตองรื้อยาย จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การรื้อยายสาธารณูปโภค เปนหนาที่รับผิดชอบของ
หนวยงานเจาของระบบสาธารณูปโภค ดังนั้น การ
ประสานงานกับหนวยงานเจาของระบบสาธารณูปโภค
นั้นในการวางแผนการรื้อยายสาธารณูปโภคดังกลาว จะ
สามารถควบคุมใหเกิดผลกระทบตอประชาชนในชวง
ระยะเวลาจํากัดได จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 2. ตองทําการประชาสัมพันธแผนการรื้อยายระบบ
สาธารณูปโภคใหประชาชนในพื้นที่ทราบลวงหนาอยาง
นอย 7 วัน กอนทําการรื้อยาย ซึ่งกําหนดโดยหนวยงาน
เจาของสาธารณูปโภค พรอมทั้งติดตั้งปายประกาศไวที่
บริเวณกอสราง เพื่อแจงใหประชาชนที่สัญจรไปมา
ทราบลวงหนากอนดําเนินการรื้อยายสาธารณูปโภค 
โดยติดตั้งไวที่บริเวณกอสราง 

 การรื้ อย ายระบบสาธารณูปโภคเปนหน าที่ ของ
หนวยงานการรื้อยายระบบสาธารณูปโภคเปนหนาที่
ของหนวยงานเจาของระบบสาธารณูปโภค จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมใชภารกิจของกรมทางหลวง จึงไมสามารถ
ประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

12 สาธารณูปโภค (ตอ) 3. ดําเนินการรื้อยายระบบสาธารณูปโภคตางๆ ในชวง
เวลาที่เหมาะสม ไมกอใหเกิดปญหาการรบกวนชุมชน
หรือธุรกิจตางๆ คือ ระหวางชวงเวลา 00.00 น. - 
04.00 น. 

 การรื้ อย ายระบบสาธารณูปโภคเปนหน าที่ ของ
หนวยงานการรื้อยายระบบสาธารณูปโภคเปนหนาที่
ของหนวยงานเจาของระบบสาธารณูปโภค จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมใชภารกิจของกรมทางหลวง จึงไมสามารถ
ประเมินประสิทธิภาพได 

 4. แสดงตําแหนงของระบบสาธารณูปโภคที่จะทําการ
รื้อยาย โดยการปกหมุดหลักหรือดําเนินการดวยวิธีการ
อื่นใด จากจุดเริ่มตนไปจนถึงจุดสิ้นสุดที่จะทําการรื้อ
ยาย 

 การรื้ อย ายระบบสาธารณูปโภคเปนหน าที่ ของ
หนวยงานการรื้อยายระบบสาธารณูปโภคเปนหนาที่
ของหนวยงานเจาของระบบสาธารณูปโภค จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมใชภารกิจของกรมทางหลวง จึงไมสามารถ
ประเมินประสิทธิภาพได 

 5.เมื่อทําการรื้อยายระบบสาธารณูปโภคเสร็จสิ้น ตอง
เก็บกวาดเศษดิน/หิน และเศษวัสดุตางๆ ออกจากพื้นที่
กอสราง เพื่อปองกันอุบัติเหตุและความปลอดภัยใหแก
ผูปฎิบัติ 

 การรื้ อย ายระบบสาธารณูปโภคเปนหน าที่ ของ
หนวยงานการรื้อยายระบบสาธารณูปโภคเปนหนาที่
ของหนวยงานเจาของระบบสาธารณูปโภค จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมใชภารกิจของกรมทางหลวง จึงไมสามารถ
ประเมินประสิทธิภาพได 

 6. หากพบวามีการรองเรียนจากประชาชนหรือผูใช
เสนทางวา “งานรื้อยายระบบสาธารณูปโภค” ได
กอให เกิดความเดือดรอนรําคาญหรือสรางความ
เสียหายใหแกระบบสาธารณูปโภคที่มีอยูเดิม ผูรับจาง
กอสรางจะตองรีบดําเนินการแกไขปญหาอยางเรงดวน 

 การรื้ อย ายระบบสาธารณูปโภคเปนหน าที่ ของ
หนวยงานการรื้อยายระบบสาธารณูปโภคเปนหนาที่
ของหนวยงานเจาของระบบสาธารณูปโภค จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมใชภารกิจของกรมทางหลวง จึงไมสามารถ
ประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

13 การควบคุมน้ําทวม
และการระบายน้ํา 

1.เมื่อทําการกอสรางฐานรากทางยกระดับและสะพาน
แลวเสร็จ ใหทําการกอสรางระบบทอระบายน้ําใน
ระดับผิวดินทันท ี

 โครงการฯ ทั้ง 3 ตอน มีการใชระบบระบายน้ําของ
โครงการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 35 ซึ่งปจจุบันได
ดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 2.ในกรณีที่จําเปนตองกอสรางสรางในฤดูฝน ตอง
ระมัดระวังน้ําทวมขังดานใดดานหนึ่งของถนน ซึ่งหาก
พบวามีการทวมขัง กําหนดใหผูรับจางกอสรางจัดหา
เครื่องสูบน้ําหรือหาวิธีระบายน้ําออกจากเขตน้ําทวม
โดยดวน เพื่อไมใหประชาชนผู ใชทางไดรับความ
เดือดรอน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีกิจกรรมการกอสรางทั้งในชวงฤดู
ฝนและฤดูแลงเพื่อใหเปนไปตามแผนงานที่กําหนดไว 
ซึ่งผูรับจางกอสรางไดจัดเตรียมเครื่องสูบน้ําเพื่อเตรียม
ความพรอมในการแกไขปญหาน้ําทวมขังในชวงฤดูฝน 
จึงถือวามีประสิทธิผล   

 จากการติดตามตรวจสอบ ไมพบปญหาการระบายน้าํใน
พื้นที่แตอยางใด จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 3.ตองทําการติดตั้งตาขายขึงดานลางโครงสรางสะพาน
ที่ทําการกอสราง/ปรับปรุง 10 แหง ไดแก คลองลัด
ประทับ (กม.63+954) คลองลํากระโดง (กม.64+214) 
คลองกระชา (กม.64+492) คลองลํากระโดง (กม.
64+625) แมน้ําแมกลอง (กม.66+200) คลองตรง (กม.
68+012) คลองวัดใหมศรีสุวรรณ (กม.69+946) คลอง
ตะเคียน (กม.71+036) คลองโคน (กม.71+823) และ
คลองขุดดอนจั่น (กม.72+585) ตลอดระยะเวลาของ
การกอสราง เพื่อปองกันฝุนละอองและเศษวัสดุจาก
การกอสรางตกหลนลงสูลําน้ํา 

 คลองตางๆ ที่มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอมกําหนดอยูนอกเขตพื้นที่กอสรางปจจุบัน จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณที่กําหนดใหมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กําหนด ไมอยูในขอบเขตการกอสรางโครงการปจจุบนั 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 4.ออกแบบและกอสรางระบบระบายน้ําอยางเพียงพอ 
โดยทําการปรับปรุงอาคารระบายน้ําตามการคํานวณ
ดานอุทกวิทยา ตามหลักเกณฑการออกแบบของกรม
ทางหลวง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดออกแบบระบบระบายน้ําตาม
คูมือการออกแบบระบบระบายน้ําและปองกันการกัด
เซาะในงานทางหลวง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

13 การควบคุมน้ําทวม
และการระบายน้ํา (ตอ) 

5.จัดใหมีคนงานตรวจตราและเก็บเศษวัสดุจากการ
กอสรางออกจากรางหรือทอระบายน้ํา เพื่อปองกัน
ปญหาการกีดขวางการไหลของน้ํา 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีเจาหนาที่ตรวจตราและ
เก็บเศษวัสดุจากการกอสรางออกจากรางหรือทอระบาย
น้ํา จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบสภาพแหลงน้ําในเดือนกันยายน พ.ศ.
2564 ไมพบวามีเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการไหลของ
น้ํา จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 6. จัดใหมีเครื่องสูบน้ําในบริเวณพื้นที่กอสรางและ
จัดเตรียมเครื่องสูบน้ําสํารองไวใหเพียงพอ เพื่อใชใน
การควบคุมการระบายน้ํา 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดเตรียมเครื่องสูบน้ํา เพื่อ
เตรียมความพรอมในการแกไขปญหาน้ําทวมขังในชวง
ฤดูฝนอันเนื่องมาจากการกอสรางโครงการ จึงถือวามี
ประสิทธิผล   

 จากการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ําตามแนว
เสนทางโครงการในเดือนกันยายน พ.ศ.2564 ไมพบ
ปญหาการระบายน้ําในพื้นที่แตอยางใด จึงถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

 7. หากพบปญหาน้ําทวมขังเนื่องจากกิจกรรมของ
โครงการ ใหรีบดําเนินการแกไขทันที เชนการใชเครื่อง
สูบน้ํา 

 โครงการ ตอน 1 ไดรับเรื่องรองเรียนเกี่ยวกับปญหาน้ํา
ทวมขัง บริเวณปากซอยพระราม 2 ซอย 72 และ ซอย 
74 ซึ่งผูรับเหมาไดหยุดงานกอสรางและขุดลอกราง
ระบายน้ํา เพื่อใหสามารถระบายน้ําไดในชวงฤดูฝน จึง
ถือวามีประสิทธิภาพ 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

   โครงการ ตอน 2 และ ตอน 3 ในระยะที่ผานมา ไมพบ
ปญหาการระบายน้ําโดยรอบพื้นที่กอสราง จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมจําเปนตองปฎิบัติตามที่มาตรการกําหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 8. ควบคุมคนงานกอสรางไมใหทิ้งขยะมูลฝอยลงไปใน
แหลงน้ํา รวมทั้งจัดเก็บวัสดุกอสรางใหเรียบรอย เพื่อ
ไมใหกีดขวางตอการระบายน้ํา 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการกําชับและควบคุมคนงาน
กอสรางไมใหทิ้งขยะมูลฝอยลงไปในแหลงน้ํา รวมทั้ง
จัดเก็บวัสดุกอสรางใหเรียบรอย จากการตรวจสอบไม
พบวามีขยะมูลฝอย เศษวัสดุกอสราง กีดขวางการไหล
ของน้ําในแหลงน้ํ าผิวดิน และทางระบายน้ําของ
โครงการ จึงถือวามีประสิทธิผล    

 จากการตรวจสอบสภาพแหลงน้ําในเดือนกันยายน พ.ศ.
2564 ไมพบวามีขยะมูลฝอย เศษวัสดุกอสรางของ
โ ค ร ง ก า ร กี ด ข ว า ง ก า ร ไหล ขอ งน้ํ า  จึ ง ถื อ ว า มี
ประสิทธิภาพมาก 

 9. หลีกเลี่ยงการกอสรางในชวงฤดูฝน (เดือนมิถุนายน-
ตุลาคม) และใชเวลากอสรางใหสั้นที่สุด 

 การกอสรางโครงการทั้ง 3 ตอน ตองดําเนินการทั้ง
ในชวงฤดูฝนและฤดูแลงเพื่อใหเปนไปตามแผนงาน
กําหนด จึงถือวาไมมีประสิทธิผล  

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

13 การควบคุมน้ําทวม
และการระบายน้ํา (ตอ) 

10. หามปดกั้นการระบายน้ําตามธรรมชาติ และตอง
ตรวจสอบสภาพการระบายน้ําอยางนอย 24 ชั่วโมง
หลังฝนตกหนัก หากจําเปนตองมีการปดกั้นทางน้ํา 
ตองจัดทําทาง/ชองระบายน้ําชั่วคราว เพื่อใหสามารถ
ระบายน้ําออกจากพื้นที่ไดตามปกต ิ

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไมมีกิจกรรมการกอสรางปดกั้นการ
ไหลของน้ําในคลองระหาญ (กม.13+100), คลองบาง
น้ําจืด (กม.17+100) และคลองคอกควาย (กม.
20+400) จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบกิจกรรมการกอสรางปดกั้นการ
ไหลของน้ําในคลองระหาญ (กม.13+100), คลองบาง
น้ําจืด (กม.17+100) และคลองคอกควาย (กม.
20+400) จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 11. หามกองดิน/หิน และเศษวัสดุกอสรางที่เหลือใชไว
ในบริเวณพื้นที่กอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดพื้นที่เก็บกองดิน / หิน และ
เศษวัสดุกอสราง ไวอยางเปนระเบียบที่บริเวณบานพัก
คนงานกอสรางแตละตอน โดยไมมีเก็บกองไวในบริเวณ
พื้นที่กอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล    

 จากการตรวจสอบไมพบวามีการกองดิน/หิน และเศษ
วัสดุกอสรางที่เหลือใชในบริเวณพื้นที่กอสราง จึงถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

 12. ภายหลังการกอสรางแลวเสร็จ จะตองทําการ
ตรวจสอบระบบระบายน้ําตางๆ ที่อยูตามแนวเสนทาง
โครงการ หากพบการตกทับถมของตะกอนดินตองทํา
การขุดลอก เพื่อใหสามารถระบายน้ําไดสะดวก 

 โครงการทั้ง 3 ตอน อยูระหวางการกอสราง ซึ่งยังไม
แลวเสร็จ จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมถึงกําหนดเวลาที่ตองปฏิบัติตามที่
มาตรการกําหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 13.ผูรับจางกอสรางตองจัดรถบรรทุกขนาดใหญมารอ
รับเศษมวลดินที่เกิดจากกิจกรรมการขุดเจาะฐานราก
โครงสรางสะพานขามแมน้ําแมกลอง และแมน้ําทาจีน 
โดยลําเลียงไปยังพื้นที่กองดินบริเวณพื้นที่วางของ
หมวดทางหลวงมหาชัย (กม.29+400) ฝงขาออกทาง
หลวงหมายเลข 35 ซึ่งไมใหเก็บกองเศษมวลดินไว
ภายในพื้นที่กอสรางและริมตลิ่ง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไมอยูใกลเคียงกับแมน้ําทาจีนและ
แมน้ําแมกลอง จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณที่กําหนดใหมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กําหนด ไมอยูในขอบเขตการกอสรางโครงการปจจุบนั 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

D:\data\Highway\2563\ทล.35\Final\t6.2-1.docx    รายงานขั้นสุดทาย 
     6-47 

ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

13 การควบคุมน้ําทวม
และการระบายน้ํา (ตอ) 

14. จัดใหมีเจาหนาที่คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตกหลน
บริเวณพื้นที่กอสรางและเสนทางที่ใชลําเลียงขนสงเศษ
มวลดินและวัสดุกอสรางโครงการอยางสม่ําเสมอ เพื่อ
รักษาความสะอาดผิวจราจรและปองกันการฟุงกระจาย
ของฝุนละออง รวมทั้งการชะลางเศษมวลดินลงสูระบบ
ระบายน้ําตามแนวเสนทางโครงการ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน จัดใหมีเจาหนาที่รักษาความสะอาด
และเก็บกวาดเศษดินออกจากพื้นที่กอสรางและผิวทาง
จราจรเปนประจําทุกวัน จึงถือวามีประสิทธิผล    

 จากการติดตามตรวจสอบไมพบปญหาการระบายน้ําใน
พื้นที่แตอยางใด จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 15. พื้นที่หนาเขตเมืองถึงจุดตัดถนนเศรษฐกิจชวง กม.
26+300-กม.27+600 กําหนดใหใชรองที่เกาะกลาง
ถนนชวยในการระบายน้ํายอนกลับ จากคลองลัดปอม
กลับมาทิ้งน้ําลงคลองยายดี โดยใชเคร่ืองสูบน้ํา 3 จุด ที่ 
กม.26+100 กม.27+250 และ กม.29+300 และวาง
ทอใตทางเทาขนาด 1.20 เมตร ใหครบและตอเนื่อง
ยาวไปตลอดตามแนวถนนจนถึงแมน้ําทาจีน 

 พื้นที่ที่ มาตรการฯ กํ าหนดอยูนอกพื้นที่กอสราง
โครงการ เนื่องจากการกอสรางโครงการปจจุบันมี
จุดเริ่มตนตั้งแต กม.9+731 ถึง กม.20+500 จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณที่กําหนดใหมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กําหนด ไมอยูในขอบเขตการกอสรางโครงการปจจุบนั 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 16. พื้นที่บริเวณคลองกอไผถึงคลองไผเตี้ย ชวง กม.
32+000-กม.34+000 ใหทําการปรับปรุงทอระบายน้ํา
ต ามแนวริ มทางหลวงหมาย เลข  35  เพื่ อ เพิ่ ม
ประสิทธิภาพในการระบาย และติดตั้งเครื่องสูบน้ําไวที่
ตนคลองกอไผริมทางหลวงหมายเลข 35 เพื่อทําการสูบ
น้ําเขาคลอง และเมื่อระดับน้ําทะเลลงต่ํากวาระดับน้ํา
ในคลองแลว จึงทําการปลอยน้ําออกตอไป 

 พื้นที่ที่ มาตรการฯ กํ าหนดอยูนอกพื้นที่กอสราง
โครงการ เนื่องจากการกอสรางโครงการปจจุบันมี
จุดเริ่มตนตั้งแต กม.9+731 ถึง กม.20+500 จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณที่กําหนดใหมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กําหนด ไมอยูในขอบเขตการกอสรางโครงการปจจุบนั 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

13 การควบคุมน้ําทวม
และการระบายน้ํา (ตอ) 

17. พื้นที่บริเวณแยกบานแพวถึงจุดกลับรถใตสะพาน 
ชวง กม.37+000-กม.39+350 ใหทําการกอสรางทาง
เทาและวางทอ คสล. ชนิดกลม ขนาด DIA. 1.20 เมตร 
และทําการยกระดับผิวทางที่เปนแองกะทะขึ้น 0.30 
เมตร พรอมปรับทางทางเขา-ออกบริเวณแยกบานแพว
ใหเหมาะสม และปรับปรุงจุดเก็บกักน้ําใตสะพานกลับ
รถ ทําการกอสรางระบบแกมลิงรับน้ําจากถนนตลอดใต
สะพานพรอมติดตั้ งเครื่องสูบน้ําอัตโนมัติ  พรอม
อุปกรณครบชุดรวมบอสูบและอาคารคลุมเครื่องสูบน้ํา 

 พื้นที่ที่ มาตรการฯ กํ าหนดอยูนอกพื้นที่กอสราง
โครงการ เนื่องจากการกอสรางโครงการปจจุบันมี
จุดเริ่มตนตั้งแต กม.9+731 ถึง กม.20+500 จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณที่กําหนดใหมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กําหนด ไมอยูในขอบเขตการกอสรางโครงการปจจุบนั 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 18. พื้นที่บริเวณคลองทาแรงถึงคลองสุนัขหอน ชวง 
กม.40+000-กม.46+000 ใหทําการวางทอลอด Cross 
Drain คสล. ชนิดกลม ขนาด DIA. 1.20 เมตร เปน
ระยะตลอดตามแนวสายทาง และทําการติดตั้งเครื่อง
สูบน้ําชั่วคราวบริเวณคลองทาแรง (กม.40+000) คลอง
เกตุม (กม.42+590) คลองสุนัขหอน (กม.46+000) 
เพื่อสูบน้ําออกจากรางระบายน้ําขางทางและทําการ
ระบายลงสูคลองตางๆ ตอไป 

 พื้นที่ที่ มาตรการฯ กํ าหนดอยูนอกพื้นที่กอสราง
โครงการ เนื่องจากการกอสรางโครงการปจจุบันมี
จุดเริ่มตนตั้งแต กม.9+731 ถึง กม.20+500 จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณที่กําหนดใหมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กําหนด ไมอยูในขอบเขตการกอสรางโครงการปจจุบนั 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 19. พื้นที่บริเวณคลองตะเคียนถึงคลองขุดดอนจั่น ชวง 
กม.71+000-กม.73+000 ติดตั้งระบบสูบน้ําอัตโนมัติ 
พรอมอุปกรณครบชุดรวมบอสูบ และปรับปรุงคันกั้น
น้ําบริเวณที่ชํารุดไมใหน้ําไหลรั่วซึมเขามาผิวจราจร 

 พื้นที่ที่ มาตรการฯ กํ าหนดอยูนอกพื้นที่กอสราง
โครงการ เนื่องจากการกอสรางโครงการปจจุบันมี
จุดเริ่มตนตั้งแต กม.9+731 ถึง กม.20+500 จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณที่กําหนดใหมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กําหนด ไมอยูในขอบเขตการกอสรางโครงการปจจุบนั 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 20. การกอสรางสะพานขามคลองใหหลีกเลี่ยงการ
ดําเนินงานกอสรางที่มีกิจกรรมการขุดดินและถมดิน
ในชวงฤดูฝน เพื่อปองกันการชะลางของเศษวัสดุที่ทํา
ใหทออุดตันและคลองตื้นเขิน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพาน
ขามคลอง จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 
 

 เนื่องจากไมจําเปนตองปฎิบัติตามที่มาตรการกําหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

13 การควบคุมน้ําทวม
และการระบายน้ํา (ตอ) 

21. เก็บกองวัสดุกอสราง รวมทั้งกองดิน กองทราย 
ตําแหนงที่เหมาะสมไมกีดขวางการไหลของน้ําและจัด
ทําทางระบายน้ําชั่วคราว 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการกองวัสดุกอสราง รวมทั้งกอง
ดิน กองทราย อยูนอกพื้นที่กอสราง ซึ่งไมกีดขวางการ
ไหลของน้ํา และจัดทําทางรางดินระบายน้ําชั่วคราว
โดยรอบพื้นที่บานพักคนงาน เพื่อปองกันการกีดขวาง
การไหลของน้ํา จึงถือวามีประสิทธิผล  

 จากการตรวจสอบไมพบปญหาการระบายน้ําบริเวณ
พื้นที่กอสรางโครงการ จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 22. ตรวจสอบและขุดลอกตะกอนดิน และเศษวัสดุ
กอสรางออกจากทางระบายน้ําอยูเสมอ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ยังไมพบการทับถมของเศษวัสดุ
กอสรางในทางระบายน้ํา  จึงไมสามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมจําเปนตองปฎิบัติตามที่มาตรการกําหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

14 การใชที่ดิน 1.กําหนดใหกรมทางหลวง ตองประสานงานสํานักงาน
โยธาธิการและผังเมืองกรุงเทพมหานคร จังหวัด
สมุทรสาคร จังหวัดสมุทรสงคราม และจังหวัดราชบุรี 
รับทราบขอมูลโครงการ เพื่อประกอบการพิจารณาใน
การกําหนดการใชประโยชนที่ดินในอนาคต เพื่อจะได
ใชบังคับผังเมืองรวมของจังหวัดตอไป 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดประสานงานกับสํานักงานโยธาธิ
การและผังเมืองกรุงเทพมหานคร จังหวัดสมุทรสาคร
เพื่อนําเสนอขอมูลโครงการใหเจาหนาที่พิจารณาในการ
กําหนดการใชประโยชนที่ดินในอนาคต จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การประสานงานกับสํานักงานโยธาธิการและผังเมือง 
เพื่อขอมูลโครงการใหเจาหนาที่พิจารณากําหนดการใช
ประโยชนที่ดินในอนาคตสามารถลดผลกระทบดานการ
ใชที่ดินโดยรอบโครงการได จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 2.จํากัดพื้นที่ดําเนินการกอสรางเทาที่จําเปน เพื่อลด
การสูญเสียพื้นที่ใหนอยที่สุด 

 โครงการทั้ ง 3 ตอน ติดตั้ ง Concrete Barrier เพื่อ
กําหนดขอบเขตพื้นที่กอสราง รวมทั้งดําเนินกิจกรรม
การกอสรางเฉพาะในบริเวณที่กําหนดเทานั้น จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบวามีการรุกล้ําเขาไปในพื้นที่
ของประชาชน จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 3.ใชพื้นที่ในเขตทางหรือพื้นที่ของกรมทางหลวงสําหรับ
เปนที่กองเก็บรวบรวมวัสดุกอสรางและสํานักงาน
ชั่วคราว ทั้งนี้ เพื่อลดการรบกวนพื้นที่การใชประโยชน
ที่ดินดานตางๆ บริเวณที่ติดกับเขตทางใหนอยที่สุด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดเชาที่ดินของเอกชน เพื่อใชเปน 
สํานักงานควบคุมโครงการ พื้นที่เก็บกองวัสดุกอสราง 
และบานพักคนงานกอสราง โดยไดทํารั้วกั้นขอบเขต
พื้นที่อยางชัดเจน จึงถือวามีประสิทธิผล    

 จากการตรวจสอบไมพบวามีการรุกล้ําเขาไปในพื้นที่
ของประชาชน จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 4. การดําเนินงานกอสราง ตองไมทําความเสียหายตอ
แหลงน้ําตางๆ รวมถึงระบบชลประทานในพื้นที่ 

 โครงการทั้ง 3 ตอนไมมีกิจกรรมการกอสรางใดที่ทําให
เกิดความเสียหายตอแหลงน้ําที่ไหลผานพื้นที่กอสราง 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบ ไมมีกิจกรรมการกอสรางใดที่ทําให
เกิดความเสียหายตอแหลงน้ําที่ไหลผานพื้นที่กอสราง 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

14 การใชที่ดิน (ตอ) 5. กําหนดความกวางของเขตทางที่ตองกอสรางเทาที่
จําเปน เพื่อลดการกีดขวางการจราจรรวมถึงการสัญจร
ไปมาของบานเรือนและอาคารพาณิชยที่อยูดานขาง
พื้นที่กอสราง อีกทั้งเพื่อลดผลกระทบดานการเวนคืน
ที่ดิน และสิ่งปลูกสรางใหนอยที่สุด โดยเฉพาะบริเวณ
จุดเริ่มตนโครงการ ที่ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน 
และบริ เวณจุดสิ้นสุดโครงการ ที่จุดตัดทางหลวง
หมายเลข 3242 (ถนนเอกชัย) 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีพื้นที่กอสรางอยูบริเวณเกาะกลาง
ของทางหลวงหมายเลข 35 สวนการกอสรางทางแยก
ตางระดับบางขุนเทียน ไดกําหนดใหมีการเวนคืนที่ดิน
และสิ่งปลูกสรางเฉพาะบริเวณที่จําเปนสําหรับการ
กอสรางเทานั้น จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบพบวา อยูระหวางรอการออกพระ
ราชกําหนดเวนคืนที่ดินเพื่อกอสราง จึงยังไมสามารถ
ประเมินประสิทธิภาพได 

 6. ควรมีการวางแผนเพื่อรองรับผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
ในระหวางการกอสรางโครงการ เชนการวางแผน
เสนทางการจราจรเพื่อเปนทางเลือกใหกับผูอยูอาศัย
และผูที่ใชเสนทาง เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางนั้น
อาจสงผลใหมีการปรับเปลี่ยนเสนทางคมนาคมภายใน
พื้นที่หรือสรางกิจกรรมการใชประโยชนที่ดิน ใน
ลักษณะชั่วคราวอื่นๆ ในบริเวณพื้นที่กอสรางและ
บริเวณโดยรอบ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีศูนยบริหารการจราจร
ระหวางกอสรางบนถนนพระราม และศูนยประสานงาน
เพื่อแกไขปญหาผลกระทบสิ่งแวดลอม ตั้งอยูบริเวณ
สํานักงานควบคุมโครงการกอสรางทางยกระดับฯ ตอน 
2 จึงถือวามีประสิทธิผล  

 การจัดใหมีศูนยประสานงานเพื่อแกไขปญหาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทําใหผูใชทางและประชาชานสามารถเดิน
ทางเขามาติดตอไดงาย รวมทั้งไดพบกับเจาหนาที่ของ
โครงการ ซึ่งสามารถชี้แจงขอมูลไดอยางถูกตอง จึงถือ
วามีประสิทธิภาพมาก 

15 เศรษฐกิจ-สังคม 1.ผูรับจางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และ
ลดผลกระทบสิ่งแวดลอมดานความปลอดภัยในสังคม
อยางเครงครัด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน 
แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมดานความปลอดภัย
ในสังคมครบถวน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการดําเนินงานที่ผานมาไมพบวามีเรื่องรองเรียน
ดานความปลอดภัยในสังคม จึงถือวามีประสิทธิภาพ
มาก 

 2.จัดประชาสัมพันธเผยแพรขอมูลโครงการ เพื่อชี้แจง
ขอมูลกอนเขาดําเนินการกอสราง เพื่อลดความขัดแยง
ในระยะดําเนินการกอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดการประชุมมีสวนรวมของ
ประชาชนและประชาสัมพันธกิจกรรมการกอสราง
โครงการ รวมทั้งไดมีการแจกแผนพับประชาสัมพันธ
โครงการใหแกชุมชนโดยรอบกอนเริ่มงานกอสราง
ลวงหนาอยางนอย 1 เดือน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การประชุมมีสวนรวมของประชาชนและประชาสัมพันธ
กอนการกอสรางของโครงการ เพื่อชี้แจงรายละเอียด
โครงการ ขั้นตอนการดําเนินงานตางๆ ทําใหผูเขารวม
ประชุมรับทราบขอมูลขาวสารไดอยางครบถวน จึงถือ
วามีประสิทธิภาพมาก   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

15 เศรษฐกิจ-สังคม (ตอ) 3. ประชาสัมพันธเกี่ยวกับแผนการกอสรางโครงการ ให
ประชาชนทราบลวงหนาอยางนอย 1 เดือน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการติดปายประชาสัมพันธและลง
พื้นที่แจกแผนพับใหประชาชนไดรับทราบกอนกอสราง
ลวงหนาอยางนอย 1 เดือน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การประชาสัมพันธโครงการทําใหผูใชเสนทางสามารถ
วางแผนการเดินทางเพื่อหลีกเลี่ยงพื้นที่กอสรางได จึง
ถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 4. ผูรับจางตองทําความเขาใจตอคนงาน และเจาหนาที่
โ ค ร งก า ร ในการอยู ร ว มกั บชุ มชน  มี ก า รสร า ง
ความสัมพันธอันดี ไมควรทําใหประชาชนมีความ
หวาดระแวงในทรัพยสิน และใหความรูความเขาใจ
เกี่ยวกับการปฏิบัติตอประชาชนในพื้นที่อยางเหมาะสม 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีกฎระเบียบภายในบานพักคนงาน
กอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการดําเนินงานที่ผานมาไมพบวามีเรื่องรองเรียน
ดานความปลอดภัยในสังคม จึงถือวามีประสิทธิภาพ
มาก 

 5. ผูรับจางกอสรางตองดูแลและควบคุมพฤติกรรมของ
คนงาน เพื่อปองกันปญหาการลักขโมยและความ
ขัดแยงกับประชาชนในทองถิ่น และตองกําหนด
มาตรการลงโทษในกรณที่ฝาฝน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีกฎระเบียบภายในบานพักคนงาน
กอสราง และมีการกําหนดมาตรการบทลงโทษ ในกรณี
ที่มีการฝาฝนกฎระเบียบ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการดําเนินงานที่ผานมาไมพบวามีเรื่องรองเรียน
ดานความปลอดภัยในสังคม จึงถือวามีประสิทธิภาพ
มาก 

 6. กําหนดใหผูรับจางใหความสําคัญ ในการพิจารณา
จางแรงงานในทองถิ่นเปนอันดับแรก เพื่อลดปญหา
ดานสังคม/ลดปญหาการวางงาน และการอพยพ
แรงงาน และใหโอกาสแกคนในพื้นที่เขาทํางานใหมาก
ที่สุด 

 คนงานกอสรางของโครงการทั้ง 3 ตอน เปนแรงงานตาง
ถิ่นที่ทํางานประจํากับบริษัทผูรับเหมากอสราง อยางไร
ก็ตาม ทางโครงการไดมีการติดปายรับสมัครงานไว
ดานหนาสํานักงานควบคุมโครงการ เพื่อเปดโอกาสให
ประชาชนในทองถิ่นเขามาทํางาน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การพิจารณาจางแรงงานในทองถิ่น ชวยลดปญหาดาน
สังคม และจากการดําเนินงานที่ผานมา ไมพบวามีเรื่อง
รองเรียนดานความปลอดภัยในสังคม จึงถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

 7. กําหนดใหผูรับจางจัดทําทะเบียนคนงานที่มาจาก
ตางถิ่น เพื่อใหสามารถควบคุมดูแลและตรวจสอบ
คนงานตางถิ่นอย างใกลชิด เพื่ อมิ ใหสรางความ
เดือดรอนและกอความรําคาญแกประชาชนในพื้นที ่

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการจัดทําทะเบียนคนงานที่เขามา
ทํางานกับโครงการ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการดําเนินงานที่ผานมาไมพบวามีเรื่องรองเรียน
ดานความปลอดภัยในสังคม จึงถือวามีประสิทธิภาพ
มาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

15 เศรษฐกิจ-สังคม (ตอ) 8. ใหผูรับจางปฏิบัติตามมาตรการดานสิ่งแวดลอม โดย
เครงครัดและมีความระมัดระวัง โดยไมกอใหเกิด
ผลกระทบ หรือเกิดผลกระทบนอยที่สุด และมีความ
ปลอดภัยตอชุมชนที่อาศัยอยู ในบริ เวณใกล เคียง
โครงการ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดปฏิบัติตามมาตรการปองกัน 
แกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอมบางสวน จึงถือวาไม
มีประสิทธิผล 

 เนื่ องจากมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดไม
ครบถวน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 9. ในกรณีที่เกิดความไมเขาใจกันขึ้นระหวางโครงการ
และชุมชน กรมทางหลวงตองจัดใหมีการประชุมชี้แจง
ขอ เท็จจริงใหแกประชาชนโดย เร งดวน เพื่ อ ให
ประชาชนไดรับทราบขอมูลที่แทจริง และพรอมที่จะ
แสดงใหเห็นวา กรมทางหลวงมีความรับผิดชอบและ
สนใจตอความรูสึกของประชาชน 

 กิจกรรมการกอสรางโครงการทั้ง 3 ตอน ในระยะที่ผาน
มา ไมพบวามีปญหาการทะเลาะ หรือเกิดความไมเขาใจ
กันระหวางโครงการและชุมชน จึงไมสามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมจําเปนตองปฎิบัติตามที่มาตรการกําหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 10. แจงขั้นตอนการกอสรางและระยะเวลาดําเนินงาน
ในแตละขั้นตอน รวมทั้งประชาสัมพันธใหประชาชนใน
พื้นที่และพื้นที่ใกลเคียงกับโครงการ รับทราบเกี่ยวกับ
กิจกรรมของโครงการอยางนอย 1 เดือน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีการประชาสัมพันธโครงการ
ผานชองทางตางๆ ไดแก ปายประชาสัมพันธ และแผน
พับ  และสื่ อ  Social media เพื่ อแจ งขั้ นตอนการ
กอสร า งล ว งหนาอย า งนอย 1 เดือน จึ งถื อว ามี
ประสิทธิผล 

 การประชาสัมพันธโครงการทําใหผูใชเสนทางสามารถ
วางแผนการเดินทางเพื่อหลีกเลี่ยงพื้นที่กอสราง จึงถือ
วามีประสิทธิภาพมาก 

 11 .  ข อวิ ตกกั งวลเกี่ ยวกับโครงการรวมถึ งการ
ประกอบการที่เกี่ยวเนื่องกับกรมทางหลวง ตองไดรับ
การเอาใจใสและใหความสําคัญในการชี้แจงขอมูลที่
ชัดเจนใหเร็วที่สุด 

 ในระยะที่ผานมา พบวา มีประชาชนไดโทรศัพทเขามา
สอบถามรายละเอียดเกี่ยวกับโครงการ ซึ่งเจาหนาที่ได
ตอบกลับขอสอบถามทางโทรศัพทแลว จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบมีการปฏิบัติตามมาตรการกําหนด
ครบถวน จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 12. ใหการชวยเหลือสนับสนุนกิจกรรมภายในชุมชน
ตามความเหมาะสม เพื่อสรางความสัมพันธอันดี 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดเขารวมกิจกรรมตางๆกับชุมชน 
เชน การทอดกฐิน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การมี กิ จกรรมร วมกั บชุ มชน  จะ เป นการสร า ง
ความสัมพันธอันดี ระหวางชุมชน และคนงานกอสราง 
จึงถือวามีประสิทธิภาพด ี

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

15 เศรษฐกิจ-สังคม (ตอ) 13. ตองจัดใหมีตูรับเร่ืองรองเรียนที่เกิดจากโครงการไว
ที่ดานหนาสํานักงานโครงการ และภายในชุมชนที่อยู
ใกลเคียง โดยมีปายหมายเลขโทรศัพท และระบุชื่อผูที่
สามารถติดตอไดติดตั้งไวในบริเวณที่สามารถมองเห็น
อยางชัดเจน เพื่อรับทราบปญหาขณะดําเนินการ
กอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการตั้งตูรับเรื่องรองเรียนไวที่
สํานักงานควบคุมโครงการแตละแหง รวมทั้งไดมีการ
จัดตั้งศูนยประสานงานเพื่อแกไขปญหาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ซึ่งอยูที่สํานักงานควบคุมโครงการฯ จึงถือ
วามีประสิทธิผล  

 การติดตั้งตูรับเรื่องรองเรียนไวที่สํานักงานควบคุม
โครงการแตละแหง รวมทั้งการจัดตั้งศูนยประสานงาน 
และการติดปายประชาสัมพันธแจงชองทางรับเรื่อง
รองเรียนไวที่สํานักงานเขตบางขุนเทียน อบต.บางน้ําจดื 
อบต.พันทายนรสิงห และ ทต.คอกกระบือ ทําให
ประชาชนมีทางเลือกในการติดตอโครงการมากขึ้น จึง
ถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 14. หากไดรับเรื่องรองเรียนถึงผลกระทบจากการ
กอสราง จะตองดําเนินตรวจสอบและเรงแกไขติดตาม
ผลการดําเนินการ รวมทั้งตอบกลับเรื่องรองเรียนเรียน
ใหผูไดรับผลกระทบรับทราบโดยเร็ว 

 เมื่อไดรับการรองเรียนจากชองทางตางๆ โครงการ
กอสรางไดดําเนินการตรวจสอบและแกไขปญหาตางๆ 
โดยเร็ว จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การเรงดําเนินการตรวจสอบและแกไขเรื่องรองเรียน จะ
ชวยบรรเทาความเดือดรอนรําคาญของผูที่ ได รับ
ผลกระทบใหเกิดขึ้นในระยะเวลาสั้น สวนการตอบกลับ
เรื่องรองเรียน จะเปนการเสริมสรางความเขาใจอันดี 
ระหวางผูรองเรียนและโครงการกอสราง จึงถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

 15. ติดตั้งปายประชาสัมพันธขอมูลโครงการ บริเวณ
จุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุดโครงการ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการติดปายประชาสัมพันธแสดง
รายละเอียดโครงการบริเวณจุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุด
โครงการจึงถือวามีประสิทธิผล 

 การประชาสัมพันธโครงการทําใหผูใชเสนทางสามารถ
วางแผนการเดินทางเพื่อหลีกเลี่ยงพื้นที่กอสราง จึงถือ
วามีประสิทธิภาพมาก 

 16. ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แก ไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอมดานผลกระทบตอโครงสราง
ความสัมพันธทางสังคมของชุมชนอยางเครงครัด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกัน แก ไข และลดผลกระทบสิ่ งแวดลอมดาน
ผลกระทบตอโครงสรางความสัมพันธทางสังคมของ
ชุมชนครบถวน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการดําเนินงานที่ผานมาไมพบวามีเรื่องรองเรียน
ดานความปลอดภัยในสังคม จึงถือวามีประสิทธิภาพ
มาก 

 17. ประสานงานกับเจาหนาที่ตํารวจใหจัดจุดตรวจ
การณบริเวณที่พักคนงาน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการประสานงานใหเจาหนาที่
ตํารวจในทองที่ เขามาตรวจสอบดูแลความเปนระเบียบ
เรียบรอยภายในบริเวณบานพักคนงานกอสราง จึงถือวา
มีประสิทธิผล  

 การประสานให เจาหนาที่ตํารวจในทองที่  เขามา
ตรวจสอบดูแลความเปนระเบียบเรียบรอย เปนการ
ปองกันการเกิดปญหาดานสังคมในพื้นที่บานพักคนงาน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

1 6 . ก า ร โ ย ก ย า ย แ ล ะ
เวนคืน 

1.ประชาสัมพันธเกี่ยวกับขั้นตอนการชดเชยทรัพยสิน
ตอประชาชนที่ไดรับผลกระทบ เพื่อสรางความเขาใจ
และแจงสิทธิที่ควรจะไดรับขั้นตอนการชดเชยที่ดินและ
ทรัพยสินใหกับประชาชนที่ไดรับผลกระทบในพื้นที่
โครงการ 

 การเวนคืนที่ดินของโครงการ ดําเนินการโดยสํานักจัด
กรรมสิทธิ์ ที่ ดิน  กรมทางหลวง ที่ ไดปฏิบั ติ ตาม
พระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืน และการไดมาซึ่ง
อสังหาริมทรัพย พ.ศ.2562 จากการตรวจสอบพบวา 
ปจจุบันการเวนคืนที่ดินของโครงการตอน 1 อยูระหวาง
ออก พรฎ.กําหนดที่ดินที่จะเวนคืน บริเวณทางแยกตาง
ระดับบางขุนเทียน สวนกิจกรรมการกอสรางโครงสราง
ทางยกระดับ ตอน 2 และตอน 3 รวมถึงทางขึ้น-ลง พัน
ทายนรสิงห และทางขึ้น-ลง มหาชัยเมืองใหม 1 ไมมี
ความจําเปนตองแวนคืนที่ดินเพิ่มเติม จึงไมสามารถ
ประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากอยูระหวางรอการปฏิบัติตามที่มาตรการ
กําหนด จึงยังไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 2.การจายคาทดแทนที่ดิน ควรกําหนดอัตราที่เหมาะสม
และเปนที่ยอมรับไดของผูที่ถือครองที่ดิน โดยคํานึงถึง
ความยุติธรรม การเสียโอกาสผลกระทบทางจิตใจที่เกิด
จากความวิตกกังวลรวมดวย โดยดําเนินการตาม
พระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย พ.ศ. 
2530 

   

 3.การจายคาทดแทน ตองดําเนินการใหแลวเสร็จ
ภายในระยะเวลาอันสั้น และควรจายเปนงวดเดียวหรือ
มีงวดหารจายเงินที่นอย เพื่อใหผูที่ไดรับผลกระทบ
สามารถนําไปซื้อที่อยูอาศัยหรือที่ทํากินใหมได 

   

17.การสาธารณสุข 1.ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ
ดานอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน และการคมนาคม
ขนสงอยางเครงครัด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน 
แกไข และลดผลกระทบดาน ความสั่นสะเทือน และ
การคมนาคมขนสง ครบถวน แตมีการปฏิบัติตาม
มาตรการฯ ดานอากาศ และ เสียงบางสวน จึงถือวาไม
มีประสิทธิผล 

 เนื่ องจากมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดไม
ครบถวน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 2. ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ดานอาชีวอนามัยอยางเครงครัด เพื่อปองกันผลกระทบ
จากคนงานที่อาจสงผลกระทบดานสาธารณสุขของ
ประชาชนในพื้นที่ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบดานอาชีวอนามัยบางสวน จึงถือวา
ไมมีประสิทธิผล 

 เนื่ องจากมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดไม
ครบถวน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

17. การสาธารณสุข (ตอ) 3. ตองตรวจสุขภาพคนงานกอสรางที่มาจากพื้นที่อื่น
โดยเฉพาะคนงานตางดาว หากเปนโรคติดตอตองไม
รับเขาทํางาน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการตรวจสุขภาพคนงานกอสราง 
เปนไปตามกฎหมายกําหนด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากตรวจสุขภาพคนงานกอสรางเปนการปองกันการ
แพรกระจายของโรคติดตอตางถิ่นเขามาในพื้นที่ จึงถือ
วามีประสิทธิภาพมาก 

 4.  จัดใหมีหนวยปฐมพยาบาลและอุปกรณปฐม
พยาบาลเบื้องตน สําหรับคนงานที่เจ็บปวยหรือไดรับ
อุบัติเหตุจากการทํางานบริเวณพื้นที่กอสราง และมี
รถยนตสํารองในพื้นที่กอสรางโครงการอยางนอย 1 คัน 
เพื่ อส งผู เจ็บปวยรุนแรงหรือประสบอุบัติ เหตุไป
โรงพยาบาลไดอยางรวดเร็ว 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีหนวยปฐมพยาบาลและ
อุปกรณปฐมพยาบาลเบื้องตน สําหรับคนงานที่เจ็บปวย
หรือไดรับอุบัติเหตุจากการทํางานบริเวณพื้นที่กอสราง 
และมีรถยนตสํารองในพื้นที่กอสรางโครงการอยางนอย 
1 คัน เพื่อสงผูเจ็บปวยรุนแรงหรือประสบอุบัติเหตุไป
โรงพยาบาล จึงถือวามีประสิทธิผล    

 การจัดเตรียมอุปกรณปฐมพยาบาลสําหรับการปฐม
พยาบาลเบื้องตน และรถยนตสําหรับสงผูเจ็บปวย
รุนแรง หรือประสบอุบัติเหตุ สามารถชวยลดการ
สูญเสียชีวิตในกรณีที่คนงานกอสรางบาดเจ็บ หรือ
เจ็บปวยรุนแรง จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 5. รักษาความสะอาดภายในพื้นที่กอสรางและบริเวณ
บานพักคนงานใหถูกสุขลักษณะอยางสม่ําเสมอ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีการรักษาความสะอาดภายใน
พื้นที่กอสรางและบริ เวณบานพักคนงานอยางถูก
สุขลักษณะ จึงถือวามีประสิทธิผล    

 จากการตรวจสอบพบวา พื้นที่กอสรางและบริเวณ
บานพักคนงานมีความสะอาดและถูกสุขลักษณะ จึงถือ
วามีประสิทธิภาพมาก 

 6. จัดหาน้ําดื่มที่สะอาดใหคนงานอยางเพียงพอในพื้นที่
กอสราง 

 โครงการ ตอน 2 ใหคนงานกอสรางจัดหาน้ําดื่มเอง 
สวนโครงการ ตอน 1 และ ตอน 3 มีการจัดหาเครื่อง
กรองน้ําดื่มใหกับคนงานในการบริโภค จึงถือวามี
ประสิทธิผล    

 จากการตรวจสอบพบวา พื้นที่โดยรอบเปนชุมชนเมือง 
ซึ่งคนงานกอสรางสามารถหาซื้อน้ําดื่มที่สะอาดไดอยาง
เพียงพอ จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 7. จัดระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการภายใน
หนวยกอสร า ง โครงการอย า ง เพี ยงพอ และถูก
สุขลักษณะและสุขาภิบาลสิ่งแวดลอม 

 โครงการตอน 1 ไดรับบริการดานสาธารณูปโภคจาก
การไฟฟานครหลวง และการประปานครหลวง สวน
โครงการตอน 2 และตอน 3 ได รับบริการด าน
สาธารณูปโภคจากการไฟฟาสวนภูมิภาคจังหวัด
สมุทรสาคร และการประปาสวนภูมิภาค สาขา
สมุทรสาคร จึงถือวามีประสิทธิผล    

 จากการตรวจสอบพบวา มีการจัดระบบสาธารณูปโภค
และสาธารณูปโภคภายในหนวยกอสรางโครงการอยาง
เพียงพอและถูกสุขลักษณะและสุขาภิบาลสิ่งแวดลอม 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

17. การสาธารณสุข (ตอ) 8. จัดใหมีหองน้ํา/หองสวมที่ถูกตองตามหลักสุขาภิบาล
ไวใหอยางเพียงพอ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน จัดหองน้ํา/หองสวมที่ถูกสุขลักษณะ 
ในอัตราสวน 2-15 คน/หอง ซึ่งเพียงพอตอการใชงาน 
จึงถือวามีประสิทธิผล    

 จากการตรวจสอบผูรับจางกอสรางไดจัดใหมีหองน้ํา-
ห อ งส ว ม ใน  เป น ไปตาม เกณฑ ข อ กํ า หนดของ
กระทรวงมหาดไทย ซึ่งสามารถปองกันการปนเปอนน้ํา
ทิ้ งจากหองน้ํา -หองสุขาภายในสํานักงานควบคุม
โครงการ และบานพักคนงานตอแหลงน้ําผิวดินได จึงถือ
วามีประสิทธิภาพมาก 

 9. ผูรับจางกอสรางตองติดตั้งถังบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูป
ชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศในบริเวณสํานักงาน บานพัก
คนงาน และโรงอาหาร และทําการควบคุมดูแลระบบ
บําบัดน้ําเสียใหมีประสิทธิภาพดีอยูเสมอ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ตองติดตั้งบอเกรอะ-บอซึมมี
ระยะเวลาการเก็บกักอยางนอยไมต่ํากวา 24 ชั่วโมงรวม 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดตั้งถังบําบัดน้ําเสียเพื่อบําบัดน้ําเสียบริเวณ
บานพักคนงานกอสราง สามารถปองกันการปนเปอน
ของน้ําทิ้งจากหองน้ํา-หองสุขาลงสูสาธารณะได จึงถือ
วามีประสิทธิภาพมาก 

 10. ผูรับจางกอสรางตองจัดเตรียมถังรองรับขยะมูล
ฝอยใหมีปริมาณเพียงพอ และประสานงานกับองคกร
ปกครองสวนทองถิ่นเขามาดําเนินการจัดเก็บและนําไป
กําจัดใหถูกตองตามหลักสุขาภิบาล 

 โครงการตอน 1 มีถังรองรับขยะขนาด 200 ลิตร จํานวน
7 ถัง และประสานงานใหสํานักงานเขตบางขุนเทียนเขา
มาเก็บขน 1 ครั้ง/สัปดาห 
โครงการตอน 2 มีถังรองรับขยะขนาด 200 ลิตร จํานวน 
16 ถัง รวมทั้งจัดใหมีโรงพักขยะมูลฝอย 1 แหง และมี
การประสานงานใหองคการบริหารสวนตําบลบางน้ําจืด
เขามาเก็บขน 1 ครั้ง/สัปดาห 
โครงการตอน 3 มีถังรองรับขยะขนาด 200 ลิตร จํานวน
4 ถัง รวมทั้งจัดใหมีโรงพักขยะมูลฝอย 1 แหง และมีการ
ประสานงานใหเทศบาลตําบลคอกกระบือเขามาเก็บขน 
2 ครั้ง/สัปดาห 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบพบวาไมมีการตกหลนบริเวณพื้นที่
บานพักคนงานกอสราง จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 11. มีประกันภัยชีวิตและทรัพยสินของบุคคลที่ 3 ที่
ไดรับความเสียหาย/อันตราย อันเนื่องมาจากการ
กอสรางโครงการ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการจัดทําประกันภัยชีวิตและ
ทรัพยสินของบุคคลที่ 3 จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบมีการปฏิบัติตามมาตรการกําหนด จึง
ถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

17.การสาธารณสุข (ตอ) 12. ในกรณีที่วัสดุอุปกรณในการกอสรางหรือสิ่งปองกัน
อันตรายเกิดการชํารุด เสียหาย ที่อาจเปนอันตรายตอ
สุขภาพ หรือทรัพยสิน ตองหยุดการกอสรางทันที 
จนกวาจะแกไขขอขัดของใหเรียบรอยกอน จึงจะ
ดําเนินการสรางตอไปได เพื่อปองกันการเกิดอุบัติเหตุที่
อาจเกิดขึ้นตอผูใชเสนทางคมนาคมใกลพื้นทกอสราง
ดังกลาว 

 โครงการทั้ง 3 ตอน กิจกรรมการกอสรางในระยะที่ผาน
มา ไมพบวามีวัสดุอุปกรณกอสราง หรือสิ่งปองกัน
อันตราย  ชํ ารุด เสียหาย จึ ง ไมสามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมพบวามีวัสดุอุปกรณกอสราง หรือสิ่ง
ปองกันอันตราย ชํารุดเสียหาย จึงไมสามารถประเมิน
ประสิทธิภาพได  

 13. หามดําเนินการ ติดตั้ง กอง หรือเก็บเครื่องมือ 
เครื่องใช วัสดุกอสราง หรือชิ้นสวนโครงสรางในที่
สาธารณะ เวนแตไดรับอนุญาตหรือไดรับความเห็นชอบ
จากหนวยงานทองถิ่น และผูดําเนินการตองจัดใหมีการ
ปองกันอันตรายที่อาจเกิดตอสุขภาพ ชีวิต รางกาย 
หรือทรัพยสินและติดตั้งไฟใหมีแสงสวางเพียงพอตอ
การใชงาน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน โดยไมมีการเก็บกองวัสดุกอสราง 
เครื่องมือเครื่องใชกีดขวางเสนทางคมนาคม หรือพื้นที่
สาธารณะบริเวณโดยรอบพื้นที่กอสราง จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบวามีการกองวัสดุกอสรางกีด
ขวางการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 35 จึงถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

18.อาชีวอนามัย 1.ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบดานเสียง คุณภาพอากาศ การคมนาคม
ขนสง และอุบัติเหตุและความปลอดภัย อยางเครงครัด 
เพื่อความปลอดภัยในชวงการกอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน 
แกไข และลดผลกระทบดานการคมนาคมขนสง และ
อุบัติเหตุและความปลอดภัย ครบถวน แตมีการปฏิบัติ
ตามมาตรการฯ ดานเสียง และคุณภาพอากาศ บางสวน 
จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่ องจากมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดไม
ครบถวน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 2.ผูรับจางกอสรางตองปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ
ดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัย ไดแก ประกาศ
กรมสวัสดิการและคุมครองแรงงาน กฎกระทรวง
ภายใตพระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ. 2554 และ
พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน พ.ศ. 2541 

 โครงการทั้ ง 3 ตอน มีการปฏิบัติตามกฎหมายที่
เกี่ยวของดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัย จึงถือวา
มีประสิทธิผล 

 การปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของดานอาชีวอนามัย
และความปลอดภัยเปนแนวทางในการปฏบัติเพื่อลด
การเกิดอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นกับคนงานกอสราง จึงถือ
วามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

18. อาชีวอนามัย (ตอ) 3.ตองควบคุม/ดูแลพนักงานประจําหรือคนงานกอสราง 
เรื่องการเสพ/ขาย/การครอบครองยาเสพติดและสาร
เสพติด รวมทั้งการเลนการพนันในบริเวณสํานักงาน
และที่พักคนงานอยางเครงครัด หากตรวจพบวา มีการ
ละเมิดจะตองมีบทลงโทษและดําเนินคดีตามกฎหมาย 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการกฎระเบียบภายในบานพัก
คนงานกอสราง และมีการกําหนดบทลงโทษและ
ดําเนินคดีตามกฎหมายหากมีการละเมิด ในระยะที่ผาน
มายังไมมีคนงานกอสรางทําผิดกฎหมาย จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การกําหนดกฎระเบียบภายในบานพักคนงานกอสราง 
พรอมบทลงโทษที่ชัดเจน จะชวยลดโอกาสการเกิด
ความขั ดแย ง  กั บชุ มชนโดยรอบได  จึ งถื อ ว ามี
ประสิทธิภาพมาก 

 4.ผูรับจางกอสรางตองจัดสภาพแวดลอมในบริเวณ
สํานักงานและที่พักคนงานใหเหมาะสม และเปนไปตาม
ประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง ความปลอดภัยใน
การทํางานเกี่ยวกับสภาวะแวดลอม เชน ความรอน 
แสงสวาง เสียง มาตรฐานอุปกรณ เปนตน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการจัดสภาพแวดลอมในบริเวณ
สํานักงานควบคุมโครงการ และที่พักคนงาน ตาม
ประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง ความปลอดภัยใน
การทํ า งานเกี่ ย วกับสภาวะแวดลอม จึ งถื อว ามี
ประสิทธิผล 

 การจัดสภาพแวดลอมภายในสํานักงานโครงการ และที่
พักคนงาน ใหมีความปลอดภัย จะเปนการลดโอกาส
การเกิดอุบัติเหตุในบริเวณสํานักงานโครงการ และ
บานพักคนงานกอสรางได จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 5.ผูรับจางกอสราง ตองจัดการดานอนามัยสิ่งแวดลอม
ในบริเวณพื้นที่กอสรางหรือสํานักงานและที่พักคนงาน
ใหถูกสุขลักษณะเปนไปตามขอเสนอแนะของวิศวกรรม
สถานแหงประเทศไทยและขอกําหนดของกระทรวง
สาธารณสุข 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดการดานอนามัยสิ่งแวดลอมใน
บริเวณพื้นที่กอสรางหรือสํานักงานควบคุมโครงการ 
และที่ พั ก คนงาน ให ถู ก สุ ข ลั กษณะ เป น ไปตาม
ขอเสนอแนะของวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทยและ
ขอกํ าหนดของกระทรวงสาธารณสุข จึ งถือว ามี
ประสิทธิผล 

 การจัดการดานอนามัยสิ่งแวดลอมใหแกคนงานกอสราง 
จะเปนการลดการแพรระบาดของโรคติดตอได จึงถือวา
มีประสิทธิภาพมาก 

 6.ตองจัดใหมีการคัดกรองสุขภาพพนักงานกอนรับเขา
ทํางาน เพื่อลดผลกระทบดานโรคติดตอ หรือการ
แพรกระจายโรคเนื่องจากการเพิ่มขึ้นของแรงงานตาง
ถิ่น และผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับระบบบริการ
สาธารณสุขในพื้นที่ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีการตรวจสุขภาพคนงาน
กอสรางประจําป จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากตรวจสุขภาพคนงานกอสรางเปนการปองกันการ
แพรกระจายของโรคในพื้นที่ จึงถือวามีประสิทธิภาพ
มาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

18.อาชีวอนามัย (ตอ) 7. ตองจัดอบรมผูปฏิบัติงานใหรูจักวิธีใช ดูแล และ
บํารุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณตางๆ อยางถูกตองและ
เหมาะสมกับประเภทของงานกอนการปฏิบัติงาน และ
กําหนด ใหมี เจาหนาที่รับผิดชอบตรวจสอบและ
บํารุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณตางๆ ใหใชงานไดดีอยู
เสมอ หากพบวา เครื่องจักรอุปกรณใดชํารุดเสียหาย
ตองซอมแซมทันที เพื่อปองกันอุบัติเหตุจากการทํางาน 

 โครงการทั้ง 3 ตอนไดมีการอบรมใหคนงานกอสรางให
รูจักวิธีใช ดูแล และบํารุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณตางๆ
รวมทั้งไดตรวจสอบและบํารุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ
ตางๆตามคําแนะนําของผูผลิต จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การบํารุ งรักษา เครื่องจักรอุปกรณ  และการใช
เครื่องจักร อุปกรณตางๆ อยางถูกวิธี จะสามารถลด
อุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นจากการใชงานเครื่องจักร อุปกรณ
ตางๆ ไดจึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 8.ตองจัดเตรียมอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวน
บุคคล ไดแก  หมวกนิรภัย รองเทานิรภัย  ถุ งมือ 
หนากากปองกันฝุน ที่อุดหู (Ear Plug) ที่ครอบหู (Ear 
Muff) แวนตานิรภัย เสื้อชูชีพ หรืออุปกรณอื่นๆ ให
เพียงพอแกผูปฏิบัติงาน และกําชับใหผูปฏิบัติงานสวม
ใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลทุกครั้งที่
ปฏิบัติงาน รวมทั้งใหสวมใสเครื่องนุงหมใหเรียบรอย 
รัดกุม โดยในกรณีที่ทํางานเกี่ยวกับการใชไฟฟาจะตอง
ใหผูปฏิบัติงานสวมเครื่องนุงหมที่ไมเปยกน้ํา 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดเตรียมอุปกรณคุมครองความ
ปลอดภัยสวนบุคคล ใหเพียงพอแกผูปฏิบัติงาน และ
กําชับใหผูปฏิบัติงานสวมใสอุปกรณคุมครองความ
ปลอดภัยสวนบุคคลทุกครั้งที่ปฏิบัติงาน จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การจัดเตรียมอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวน
บุคคลใหแกคนงานกอสรางอย าง เพียงพอ และ
เหมาะสมกับลักษณะงาน จะสามารถลดความรุนแรงที่
อาจเกิดขึ้นจากอุบัติเหตุในการทํางานตางๆ ได จึงถือวา
มีประสิทธิภาพมาก 

 9.ตองติดต้ังปายแสดงขอบเขตการกอสรางใหชัดเจนใน
เขตกอสราง สวนใดที่เปนอันตราย ผูที่เขาไปในเขต
ดังกลาวจะตองสวมหมวกนิรภัยและใหทําปายแสดง
เขตอันตรายใหชัดเจน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการติดต้ังปายแสดงขอบเขตพื้นที่
กอสรางบน Concrete Barrier  จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การแสดงขอบเขตพื้นที่กอสราง สามารถปองกันการ
เกิดอุบัติเหตุของคนงานที่อาจเกิดขึ้นจากการถูกรถ
เฉี่ยวชนได จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 10.ตองจัดทํารั้วกั้น หรือเสนแสดงเขตอันตราย ณ ที่ตั้ง
ของเครื่องจักร หรือเขตที่เครื่องจักรทํางานที่อาจเปน
อันตรายใหชัดเจนทุกแหง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน จัดทํารั้วกั้นเขตพื้นที่ที่มีการทํางาน
ของเครื่องจักร จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การจัดทํารั้วกั้นเขตพื้นที่ที่มีการทํางานของเครื่องจักร
สามารถเตือนใหผูที่อาจมีความจําเปนตองเขาไปใน
บริ เวณดังกลาว เพิ่มความระมัดระวังมากขึ้น ซึ่ ง
สามารถป องกันการ เกิ ดอุบั ติ เหตุ ของคนงานที่
ปฏิบัติงานได จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

18. อาชีวอนามัย (ตอ) 11.ตองจัดใหมีพนักงานเจาหนาที่อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัยประจําพื้นที่กอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีเจาหนาที่ความปลอดภัย
และอาชีวอนามัย (จป.) ประจําพื้นที่กอสราง จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การจัดใหมีเจาหนาที่ความปลอดภัยและอาชีวอนามัย
ประจําพื้นที่กอสราง สามารถอบรมใหความรูแกคนงาน
กอสราง ใหสามารถทํางานดวยความปลอดภัย จึงถือวา
มีประสิทธิภาพมาก 

 12.ตองจัดพื้นที่กอสรางและที่พักคนงานกอสรางใหถูก
สุขลักษณะ เพื่อปองกันปญหาดานสุขภาพอนามัย 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีระบบบําบัดน้ําเสีย และ
การจัดการขยะมูลฝอยถูกสุขลักษณะ จึ งถือวามี
ประสิทธิผล 

 การจัดพื้นที่กอสราง และบานพักคนงานกอสรางใหถูก
สุขลักษณะ สามารถลดการแพรกระจายของโรคติดตอ
ตางๆ ได จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 13.ตองใหผูรับจางกอสรางจัดเตรียมเครื่องมือดับเพลิง
แบบมือถือชนิดผงเคมี A-B ขนาด 10 ปอนด ติดตั้งสูง
ไมเกิน 1.5 เมตร ไวในบริเวณบานพักคนงานและ
สํานักงานควบคุมการกอสราง 

 โครงการตอน 1 จัดใหมีถังดับเพลิงชนิดผงเคมีแหง 
ขนาด 15 ปอนด จํานวน 18 ถัง 
โครงการตอน 2 จัดใหมีถังดับเพลิงชนิดผงเคมีแหง
ขนาด 15 ปอนด  จํานวน 26 ถัง 
โครงการตอน 3 จัดใหมีถังดับเพลิงชนิดผงเคมีแหง 
ขนาด 15 ปอนด  จํานวน 34 ถัง 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การจัดเตรียมถังดับเพลิงแบบมือถือไวภายในบริเวณ
บานพักคนงานกอสราง และสํานักงานควบคุมการ
กอสราง ซึ่งสามารถนํามาใชไดอยางทันที เมื่อเกิดเหตุ
เพลิงไหม จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 14. จัดใหมีการดูแลตรวจสอบเครื่องมือดับเพลิงขั้นตน
ใหสามารถใชการไดอยูเสมอ หากพบวามีการเสียหาย
หรือใชการไมไดใหรีบดําเนินการแกไข 

 โครงการทั้ ง  3 ตอน จัดใหมีการดูแลตรวจสอบ
เครื่องมือดับเพลิงขั้นตนอยางสม่ําเสมอตามคําแนะนํา
ของผูผลิต จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การตรวจสอบถังดับเพลิงใหอยูในสภาพพรอมใชงาน
ตลอดเวลา จะสามารถนํามาใชไดอยางทันที เมื่อเกิด
เหตุเพลิงไหม จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 15. จัดใหมีปายแนะนําการใชเครื่องมือดับเพลิงขั้นตน
ไวในบริเวณที่อุปกรณนั้นติดตั้งอยู 

 โครงการทั้ ง 3 ตอน มีการติดปายแนะนําการใช
เครื่องมือดับเพลิงขั้นตน รวมทั้ งเจาหนาที่ความ
ปลอดภัยและอาชีวอนามัย (จป.) ไดสอนวิธีการใชงาน
เครื่องมือดับเพลิงใหแกคนงานกอสราง จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การสอนวิธีการใชงานเครื่องมือดับเพลิงใหแกคนงาน
กอสราง จะทําใหคนงานสามารถนําเครื่องมือดังกลาว 
มาใชไดอยางถูกตองเหมาะสม เมื่อเกิดเหตุเพลิงไหม จึง
ถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

18.อาชีวอนามัย (ตอ) 16.ผูรับจางกอสรางตองจัดฝกอบรมการปองกัน
อัคคีภัยและแผนฉุกเฉินใหกับพนักงาน/คนงานกอสราง 

 โครงการ ตอน 1 ไดสงเจาหนาที่เขารวมฝกอบรมการ
ปองกันอัคคีภัย เมื่อวันที่ 15 ตุลาคม พ.ศ.2564  
โครงการ ตอน 3  ไดสงเจาหนาที่เขารวมฝกอบรมการ
ปองกันอัคคีภัย เมื่อวันที่ 22 มกราคม พ.ศ.2565 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การอบรมการปองกันอัคคีภัยและแผนฉุกเฉินใหแก
พนักงาน/คนงานกอสราง จะทําใหคนงานสามารถ
ปฏิบัติตัวไดอยางถูกตอง เมื่อเกิดเหตุเพลิงไหม/เหตุ
ฉุกเฉิน จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

   โครงการ ตอน 2 อยูระหวางการประสานงานใหมีการ
จัดฝกซอมดับเพลิงและฝกซอมอพยพหนีไฟใหแก
คนงานและพนักงาน จึงถือวาไมสามารถประเมินผลได 

 เนื่องจากอยูระหวางรอการปฏิบัติตามที่มาตรการ
กําหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 17.คนงานกอสรางตองทราบสถานที่ใกลที่สุดของ
สัญญาณบอกเหตุเพลิงไหมและรูถึงการใช 

 โครงการทั้ง 3 ตอนไดแจงเหตุเพลิงไหมผานหัวหนา
งานของโครงการ จึงไมมีการติดตั้งสัญญาณบอกเหตุ 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได อยางไรก็ตาม การแจง
เหตุเพลิงไหมผานหัวหนางาน สามารถทําใหคนงานที่
อยูในบริเวณตางๆ ทราบเหตุไดอยางทั่วถึง จึงถือวาเปน
มาตรการทดแทนที่มีประสิทธิภาพมาก 

 18.คนงานกอสรางตองทราบสถานที่ที่ใกลที่สุดของถัง
ดับเพลิงและรูวิธีการใช 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดติดตั้งถังดับเพลิงในตําแหนงที่
มองเห็นไดชัดเจน และเจาหนาที่ความปลอดภัยและอา
ชีวอนามัย (จป.) ไดแจงใหคนงานกอสรางทราบ
ตําแหนงถังดับเพลิง และสอนวิธีการใชงาน จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การที่คนงานกอสรางทราบตําแหนงของถังดับเพลิง จะ
ทําใหคนงานสามารถนํามาใชงานไดอยางรวดเร็ว เมื่อ
เกิดเหตุเพลิงไหม/เหตุฉุกเฉิน จึงถือวามีประสิทธิภาพ
มาก 

 19.วัสดุไวไฟตองเก็บใหหางจากแหลงกําเนิดประกาย
ไฟ 

 โครงการทั้ ง  3  ตอน ได เก็บวั สดุ ไว ไฟห า งจาก
แหลงกําเนิดประกายไฟ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การเก็บวัสดุไวไฟใหหางจากแหลงกําเนิดประกายไฟ จะ
ชวยลดโอกาสในการเกิดเพลิงไหมได  จึ งถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

 20. เมื่อเติมน้ํามันใหกับเครื่องจักรและอุปกรณตางๆ 
ตองปดเครื่องหรือเครื่องยนตนั้นตองไมรอน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดปดเครื่องยนตในขณะเติมน้ํามัน
ใหกับเครื่องจักร จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การปดเครื่องยนต ขณะเติมน้ํามัน จะชวยลดโอกาสใน
การเกิดเพลิงไหมได จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

18.อาชีวอนามัย (ตอ) 21.ตองทิ้งบุหรี่ในที่ที่จัดหาให ไมทิ้งในตระกราหรือถัง
ขยะทั่วไป 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดที่ทิ้งบุหรี่  โดยไมทิ้ งใน
ตระกราหรือถังขยะทั่วไป จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การทิ้งกนบุหรี่ลงในที่ที่จัดเตรียมไว จะชวยลดโอกาสใน
การเกิดเพลิงไหมได จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 22. ใหติดตั้งสัญญาณบอกเหตุประกาศบนบอรดของ
เซฟตี้ 

 โครงการทั้ง 3 ตอนไดแจงเหตุฉุกเฉินผานหัวหนางาน
ของโครงการ จึงไมมีการติดตั้งสัญญาณบอกเหตุ จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได อยางไรก็ตาม การแจง
เหตุเพลิงไหมผานหัวหนางาน สามารถทําใหคนงานที่
อยูในบริเวณตางๆ ทราบเหตุไดอยางทั่วถึง จึงถือวาเปน
มาตรการทดแทนที่มีประสิทธิภาพมาก 

 23. หามพักอาศัยในบริเวณสถานที่กอสราง  โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดเตรียมที่พักไวใหคนงาน
กอสรางอยูนอกพื้นที่กอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบวามีคนงานกอสรางพักอาศัยใน
บริเวณสถานที่กอสราง จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 24. จัดใหมีทางเดินเขาออกจากพื้นที่ปฏิบัติงาน
เกี่ยวกับเครื่องจักร โดยมีความกวางไมนอยกวา 80 
เซนติเมตร 

 โครงการทั้ง 3 ตอน จัดใหมีทางเดินเขาออกจากพื้นที่
ปฏิบัติงานเกี่ยวกับเครื่องจักรมีความกวางไมนอยกวา 
80 เซนติเมตร จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบ พบวาทางเดินเขาออกจากพื้นที่
ปฏิบัติงานเกี่ยวกับเครื่องจักรมีความกวางไมนอยกวา 
80 เซนติเมตร จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 25. ติดตั้งปายแสดงขอบเขตการกอสรางใหชัดเจน  โครงการทั้ง 3 ตอน ไดกําหนดขอบเขตพื้นที่กอสราง
โดยการติดตั้ง Concrete Barrier รอบบริเวณที่มีการ
กอสราง รวมทั้งมีการติดตั้งปายเตือนการกอสรางและ
สัญญาณไฟกระพริบไว อย างชัด เจน จึ งถื อว ามี
ประสิทธิผล 

 การแสดงขอบเขตพื้นที่กอสราง สามารถปองกันการ
เกิดอุบัติเหตุของคนงานที่อาจเกิดขึ้นจากการถูกรถ
เฉี่ยวชนได จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 26. จัดเตรียมพื้นที่สําหรับจอดรถและเครื่องจักร
อุปกรณที่ใชในการกอสรางใหรบกวนชุมชนนอยที่สุด  

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดที่จอดรถไวบริเวณโรงซอม
บํารุงนอกพื้นที่กอสราง โดยมีการลอมรั้วกําหนด
ขอบเขตไวอยางชัดเจน ไมกีดขวางเสนทางคมนาคม 
หรือรุกล้ําพื้นที่สาธารณะ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบวามีการจอดรถและการวาง
เครื่องจักรอุปกรณกีดขวางผิวจราจรของทางหลวง
หมายเลข 35 รวมทั้งไมมีการรุกล้ําพื้นที่กอสรางเขาใน
ในพื้นที่ของประชาชน จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

18.อาชีวอนามัย (ตอ) 27. ใหบริษัทผูรับจางตองจัดทําแผนการจัดการดาน
ความปลอดภัยและอาชีวอนามัยในพื้นที่กอสราง ทั้ง
ความปลอดภัยในพื้นที่ทํางาน และความปลอดภัยใน
การใชเครื่องมือเครื่องจักร รวมทั้งวิธีการปฏิบัติงานใน
พื้นที่ที่มีความเสี่ยง เชน การปฏิบัติงานบนที่สูง การใช
นั่งราน การทํางานกับเครนเปนตน และกํากับดูแลให
คนงานกอสรางปฏิบัติตามอยางเครงครัด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดทําแผนการจัดการดานความ
ปลอดภัยและอาชีวอนามัยในพื้นที่กอสราง โดยมี
รายละเอียดตามที่มาตรการกําหนด รวมทั้งจัดใหมี
เจาหนาที่ความปลอดภัยและอาชีวอนามัย (จป.) จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 การจัดทําแผนการจัดการดานความปลอดภัยและอาชวี-
อนามัยในพื้นที่กอสราง รวมทั้ งมี เจาหนาที่ความ
ปลอดภัยและอาชีวอนามัยประจําพื้นที่กอสราง 
สามารถอบรมใหความรูแกคนงานกอสราง ใหสามารถ
ทํางานดวยความปลอดภัย จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 28. จัดใหมีหนวยปฐมพยาบาลเบื้องตนในพื้นที่กอสราง
อยางเพียงพอ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีอุปกรณปฐมพยาบาล
เบื้องตน และรถยนตเพื่อสงผูปวยไปโรงพยาบาล จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 การจัดเตรียมอุปกรณปฐมพยาบาลสําหรับการปฐม
พยาบาลเบื้องตน และรถยนตสําหรับสงผูเจ็บปวย
รุนแรง หรือประสบอุบัติเหตุ สามารถชวยลดการ
สูญเสียชีวิตในกรณีที่คนงานกอสรางบาดเจ็บ หรือ
เจ็บปวยรุนแรง จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 29. ปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบตามแผนปฏิบัติ
การลดผลกระทบดานเสียง คุณภาพอากาศและการ
คมนาคมขนสง เพื่อความปลอดภัยในชวงการกอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการลด
ผลกระทบตามแผนปฏิบัติการลดผลกระทบดานการ
คมนาคมขนสงครบถวน แตมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ดานเสียง และคุณภาพอากาศบางสวน จึงถือวาไมมี
ประสิทธิผล 

 เนื่ องจากมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดไม
ครบถวน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

18.อาชีวอนามัย (ตอ) 30. ใหบริษัทผูรับจางจัดพื้นที่กอสราง และที่พักคนงาน
กอสรางใหถูกสุขลักษณะ เพื่อปองกันปญหาดาน
สุขภาพอนามัย ไดแก 

- จัดหาน้ําดื่มและน้ําใชที่สะอาดและเพียงพอกับ
จํานวนเจาหนาที่และคนงาน (คิดปริมาณน้ําดื่มเฉลี่ย 5 
ลิตรตอคนตอวัน และน้ําใชเฉลี่ย 200 ลิตรตอคนตอวัน) 

- จัดเตรียมสุขาถูกสุขลักษณะ และมีจํานวนเพียงพอ
กับเจาหนาที่และคนงานกอสราง (ในสัดสวนคนงาน 20 
คน ตอหองสุขา 1 หอง) เพื่อไมใหเปนแหลงแพรระบาด
โรค 

- จัดหาถังรองรับขยะที่มีสภาพดี ไมแตกและมีฝาปด
จํานวนที่ เพียงพอ และจัดใหมีการกําจัดขยะอยาง
สม่ําเสมอ เพื่อไมใหเปนแหลงเพาะพันธุแมลงและสัตว
พาหะอื่นๆ 
- บําบัดน้ําเสียตามมาตรการที่กําหนดเพื่อลดการ
เพาะพันธุของสัตวนําโรค 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีจัดใหมีน้ําดื่มและน้ําใชที่
สะอาดระบบบําบัดน้ําเสีย และการจัดการขยะที่ถูก
สุขลักษณะ จึงถือวามีประสิทธิผล  

 การจัดการดานอนามัยสิ่งแวดลอมใหแกคนงานกอสราง 
จะเปนการลดการแพรระบาดของโรคติดตอได จึงถือวา
มีประสิทธิภาพมาก 

19. การแบงแยก 1. ในกรณีที่การดําเนินงานของโครงการไปกีดขวางเสน
ทางเขาออกภายในพื้นที่ ผูรับจางกอสรางตองกอสราง
เสนทางเชื่อมหรือจัดระบบจราจรในพื้นที่ดังกลาว 
เพื่อใหประชาชนและผูใชทางสามารถดําเนินกิจกรรม
และวิถีชีวิตไดตามปกต ิ

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีพื้นที่กอสรางอยูบริเวณเกาะ
กลางถนน ไมกีดขวางเสนทางเขาออกของประชาชน 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมจําเปนตองปฎิบัติตามที่มาตรการกําหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 2.เมื่อดําเนินกิจกรรมกอสรางแลวเสร็จ ตองทําการรื้อ
ยายวัสดุและอุปกรณกอสรางตางๆ ออกจากพื้นที่ให
หมด เพื่อปองกันการกีดขวางการเดินทางเขา-ออกพื้นที่
ของประชาชนและผูใชทาง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ปจจุบันอยูระหวางการกอสราง ยัง
ไมแลวเสร็จ จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมถึงกําหนดเวลาที่ตองปฏิบัติตามที่
มาตรการกําหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

20.สุขาภิบาล 1. พื้นที่ตั้งหนวยกอสรางตองอยูหางจากแหลงน้ําไม
นอยกวา 100 เมตร 

 โครงการตอน 1 : บานพักคนงานกอสราง อยูที่บริเวณ 
กม.14+300 มีระยะหางจากคลองระหาญซึ่งเปนแหลง
น้ําผิวดินที่ใกลที่สุด 330 เมตร  
โครงการตอน 2 : บานพักคนงานกอสรางอยูที่บริเวณ 
กม.15+250 มีระยะหางจากคลองระหาญซึ่งเปนแหลง
น้ําผิวดินที่ใกลที่สุด 557 เมตร  
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การกําหนดพื้นที่สํานักงานควบคุมโครงการ และ
บานพักคนงานหางจากแหลงน้ํามากกวา 100 เมตร 
สามารถปองกันการปนเปอนน้ําทิ้งจากกิจกรรมตางๆ 
ภายในสํานักงานควบคุมโครงการ และบานพักคนงาน
ตอแหลงน้ําผิวดินได จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

   โครงการตอน 3 : บานพักคนงานกอสรางอยูที่ บริเวณ 
กม.20+315 มีระยะหางจากคลองคอกควายซึ่งเปน
แหลงน้ํ าผิวดินที่ ใกลที่สุด 85 เมตร จึงถือวาไมมี
ประสิทธิผล 

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 2 .จัดใหมีหองน้ํ าและหองสวมที่ถูกตองตามหลัก
สุขาภิบาลไวใหเพียงพอ (อัตราสวน 15คน/หอง) ตาม
เกณฑขอกํ าหนดของกระทรวงมหาดไทยที่ ออก
กฎกระทรวง ฉบับที่ 63 (พ.ศ. 2551) เรื่อง การจัดใหมี
หองน้ําและหองสวมในชนิดหรือประเภทของอาคาร
ตางๆ สําหรับอาคารชั่วคราวประเภทที่พักคนงาน หรือ
ลักษณะอื่นที่คลายคลึงกัน พ.ศ. 2551) 

 โครงการ ทั้ง 3 ตอน ไดจัดหองน้ํา/หองสวมที่ถูก
สุขลักษณะ และเพียงพอสําหรับคนงานกอสราง ใน
สัดสวน 2-15 คน/หอง 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การจัดหองน้ํา-หองสวมที่ถูกสุขลักษณะ และเพียงพอ
ตอจํานวนคนงานกอสราง สามารถปองกันการปนเปอน
น้ําทิ้งจากหองน้ํา-หองสุขาภายในสํานักงานควบคุม
โครงการ และบานพักคนงานตอแหลงน้ําผิวดินได จึงถือ
วามีประสิทธิภาพมาก 

 3.จัดใหมีถังบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไร
อากาศและบอดักไขมัน เพื่อรองรับน้ําเสียจากหองน้ํา-
หองสวม และโรงอาหาร มีขนาดเพียงพอกับปริมาณน้ํา
เสียที่เกิดขึ้นในแตละวัน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไมมีโรงอาหาร แตจัดใหมีบอ
เกรอะ-บอซึม มีขนาดเพียงพอตอปริมาณน้ําเสียที่
เกิดขึ้นภายในบานพักคนงานกอสรางในแตละวัน จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 การติดตั้งระบบบําบัดน้ําเสียที่มีระยะเวลาการเก็บกัก
น้ําเสียเพียงพอ จะสามารถบําบัดน้ําเสียใหมีคาเปนไป
ตามเกณฑมาตรฐานกอนปลอยออกสูภายนอก จึงถือวา
มีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

20.สุขาภิบาล (ตอ) 4.จัดใหมีถังรองรับขยะขนาด 200 ลิตร มีฝาปด วางไว
บริเวณบานพักคนงานใหเพียงพอสําหรับรองรับขยะได
นานไมนอยกวา 3 วัน โดยแบงเปนถังรองรับขยะมูล
ฝอยแหง และถังรองรับขยะมูลฝอยเปยก 

 โครงการตอน 1 มีถังรองรับขยะขนาด 200 ลิตร ที่มีฝา
ปดมิดชิด และมีการแยกประเภทของถังขยะ จํานวน 7 
ถัง สามารถรองรับขยะมูลฝอยจากคนงานกอสราง 
จํ านวน 116 คนไดนานประมาณ 12 วัน  และ
ประสานงานใหสํานักงานเขตบางขุนเทียนเขามาเก็บขน 
1 ครั้ง/สัปดาห 
โครงการตอน 2 มีถังรองรับขยะขนาด 200 ลิตร จํานวน 
16 ถัง สามารถรองรับขยะมูลฝอยจากคนงานกอสราง
จํานวน 260 คนไดนานประมาณ 12 วัน และมีการ
ประสานงานใหองคการบริหารสวนตําบลบางน้ําจืดเขามา
เก็บขน 1 ครั้ง/สัปดาห 
โครงการตอน 3 มีถังรองรับขยะขนาด 200 ลิตร จํานวน 
4 ถัง รวมทั้งจัดใหมีโรงพักขยะมูลฝอย 1 แหง ตั้งอยู
บริเวณทางเขา-ออกบานพักคนงานกอสราง จํานวน 292 
คนซึ่งสามารถรองรับขยะมูลฝอยจากคนงานไดนาน 
ประมาณ 3 วัน และมีการประสานงานใหเทศบาลตําบล
คอกกระบือเขามาเก็บขน 2 ครั้ง/สัปดาห  
จึงถือวามีประสิทธิผล  

 จากการตรวจสอบไมพบขยะตกคางบริเวณบานพัก
คนงานกอสราง จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

20.สุขาภิบาล (ตอ) 5. ประสานงานองคกรปกครองสวนทองถิ่นในพื้นที่ ให
เขามาดําเนินการจัดเก็บสิ่งปฏิกูล และขยะมูลฝอยเปน
ประจําอยางสม่ําเสมอ 

 โครงการตอน 1 ไดประสานงานใหสํานักงานเขตบาง
ขุนเทียนเขามาเก็บขนขยะมูลฝอย 1 คร้ัง/สัปดาห 
โครงการตอน 2 ไดประสานงานใหองคการบริหารสวน
ตําบลบางน้ําจืดเขามาเก็บขนขยะมูลฝอย 1 ครั้ง/
สัปดาห 
โครงการตอน 3 ไดประสานงานใหเทศบาลตําบลคอก
กระบือเขามาเก็บขนขยะมูลฝอย 2 คร้ัง/สัปดาห 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบขยะตกคางบริเวณบานพัก
คนงานกอสราง จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 6. คัดแยกเศษวัสดุกอสราง โดยแบงเปนสวนที่สามารถ
นํากลับมาใชใหมไดเพื่อนํากลับมาใชใหม และสวนที่ไม
สามารถนํากลับมาใชใหมได ใหจัดพื้นที่เก็บกองไวอยาง
เปนระเบียบ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการคัดแยกเศษวัสดุกอสราง และ
มีการเก็บกองไวบริเวณบานพักคนงาน เพื่อรอการเก็บ
ขนไปกําจัด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การคัดแยกเศษวัสดุกอสราง จะเปนการนําวัสดุกอสราง
ตางๆ มาใชใหเกิดประโยชนสูงสุด และลดปริมาณขยะที่
ตองกําจัด จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 7.ควบคุมดูแลใหคนงานกอสรางทิ้งขยะมูลฝอยลงในถัง
รองรับขยะแตละประเภทที่จัดเตรียมไว 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการควบคุมและกําชับใหคนงาน
ทิ้งขยะมูลฝอยลงในถังรองรับขยะมูลฝอยที่ไดจัดเตรียม
ไว จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบ พบวามีทิ้งขยะมูลฝอยลงในถัง
รองรับขยะมู ลฝอยที่ ไ ด จั ด เตรี ยมไว  จึ งถื อว ามี
ประสิทธิภาพมาก 

 8.หามกําจัดขยะ โดยการเผากลางแจงบริเวณบานพัก
คนงาน หรือในบริเวณพื้นที่กอสรางโดยเด็ดขาด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการควบคุมคนงานหามเผาขยะ
ในบริเวณบานพักคนงานหรือบริเวณพื้นที่กอสราง โดย
ไดจัดใหมีถังรองรับมูลฝอย เพื่อรอหนวยงานทองถิ่น
เขามาเก็บขนไปกําจัด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบ พบวาขยะมูลฝอย ไดจัดใหมีถัง
รองรับขยะมูลฝอย เพื่อรอหนวยงานในทองที่เก็บขนไป
กําจัด จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 9.เมื่อเสร็จสิ้นกิจกรรมการกอสรางของโครงการ ใหทํา
การขุดรื้อถังเกรอะ-กรองไรอากาศ และปรับถมพื้นที่ให
มีระดับใกลเคียงกับบริเวณโดยรอบ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน อยูระหวางการกอสราง ยังไมแลว
เสร็จ จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมจําเปนตองปฎิบัติตามที่มาตรการกําหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

21.อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภัย 

1.ประชาสัมพันธโดยการแจงหรือติดประกาศใหผูใชรถ
ใชถนน และประชาชนทราบลวงหนาเกี่ยวกับการ
กอสรางโครงสราง ทั้งสถานที่ ระยะเวลาเริ่มตนและ
สิ้นสุดโครงการ ชวงเวลาทํางานเพื่อใหผู ใชทางได
หลีกเลี่ยงการใชเสนทางดังกลาว หรือใหระมัดระวัง 
โ ด ย เ ฉ พ า ะ เ ว ล า ก ล า ง วั น  ค ว ร มี ก า ร ตั้ ง ป า ย
ประชาสัมพันธในจุดที่เห็นชัดเจนบริเวณจุดเริ่มตนและ
จุดสิ้นสุดโครงการ 

 โครงการทั้ ง 3 ตอน ไดการลงพื้นที่แจกแผนพับ
ป ร ะ ช า สั ม พั น ธ โ ค ร ง ก า ร  แ ล ะ มี ก า ร ติ ด ป า ย
ประชาสัมพันธ รวมทั้งกําหนดใหมีปายจราจร สัญญาณ
ไฟจราจร เครื่องหมายตางๆเปนไปตามมาตรฐาน 
เพื่อใหชุมชนและผูใชทางเห็นไดเดนชัดและสัญจรใน
เวลากลางวันและกลางคืน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การประชาสัมพันธโครงการทําใหผูใชเสนทางสามารถ
วางแผนการเดินทางเพื่อหลีกเลี่ยงพื้นที่กอสรางไดและ
จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาพบการเกิด
อุบัติ เหตุบริ เวณพื้นที่กอสรางอันเนื่องมาจากการ
กอสรางโครงการนอยมาก จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 2.ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบดานคมนาคมขนสงอยางเครงครัด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน 
แกไข และลดผลกระทบดานคมนาคมขนสงครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาพบการเกิด
อุบัติ เหตุบริ เวณพื้นที่กอสรางอันเนื่องมาจากการ
กอสรางโครงการนอยมาก จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 3.ตองวางแผนการขนสงวัสดุและอุปกรณกอสรางตางๆ 
และจัดทําแผนการจราจรในชวงที่มีการกอสราง 
โดยเฉพาะบริเวณจุดตัดทางแยกและทางเชื่อม เพื่อ
ความปลอดภัยตอผูใชทาง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีการขนสงวัสดุและ
อุปกรณกอสรางในชวงเวลากลางคืน วางวัสดุกอสราง
อื่นๆ ไดกําหนดใหมีการขนสงนอกชวงเวลาเรงดวน จึง
ถือวามีประสิทธิผล 

 การขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางในชวงเวลากลางคืน 
สามารถลดการสะสมของปริมาณจราจร โดยเฉพาะ
ในชวงชั่วโมงเรงดวน และและจากการตรวจสอบการ
ดําเนินงานที่ผานมาพบการเกิดอุบัติเหตุบริเวณพื้นที่
กอสรางอันเนื่องมาจากการกอสรางโครงการนอยมาก 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 4.ตองติดตั้งปายเตือน เชน ปายจํากัดความเร็วของ
ยานพาหนะ ปายเตือนเขตอันตราย ปายของทิศทาง
การจราจร เปนตน ในบริเวณที่สําคัญหรือบริเวณที่อาจ
เปนจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ ไดแก ทางโคง ทางแยก 
แหลงชุมชน ทางเขา-ออกพื้นที่กอสราง เปนตน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการติดตั้ง ปายจํากัดความเร็ว 
ปายเตือนงานกอสราง ไฟฟาสองสวาง และสัญญาณไฟ
กระพริบ ตลอดแนวเสนทาง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาพบการเกิด
อุบัติ เหตุบริ เวณพื้นที่กอสรางอันเนื่องมาจากการ
กอสรางโครงการนอยมาก จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

21.อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภยั (ตอ) 

5. ชวงแนวถนนที่ผานชุมชนควรติดตั้งปายสัญญาณ ซึ่ง
สามารถมองเห็นไดชัดเจน ทั้งในเวลากลางวันและ
กลางคืน ในกรณีที่มีการกองวัสดุไวบนไหลทางหรือทํา
การใดๆ บนผิวการจราจรของถนนที่ ใชงานอยู ใน
ปจจุบัน เพื่อลดอันตรายของผูใชทางและเปนการ
อํานวยความสะดวกใหกับผูขับขี่ยานพาหนะและคนเดนิ
ถนน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการติดตั้งปายสัญญาณเตือน 
สัญญาณไฟ และปายเตือนแสดงแนวเขตพื้นที่กอสราง 
ซึ่งสามารถมองเห็นไดชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและ
กลางคืน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาพบการเกิด
อุบัติ เหตุบริ เวณพื้นที่กอสรางอันเนื่องมาจากการ
กอสรางโครงการนอยมาก จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 6. ผูรับจางกอสรางตองติดตั้ งไฟกระพริบมีอัตรา
กระพริบ 50-60 คร้ังตอนาที การจุดสวางประมาณ 1/3 
ถึง 1/2 ของเวลาที่ใชความสวางของหลอดไฟ สามารถ
มองเห็นไดในระยะอยางนอย 500 เมตร ในทัศนวิสัย
ปกติ (คูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจร กรมทาง
หลวง, 2561) บริเวณดานหนาเสาตอมอใหมและตอมอ
เดิม เพื่อปองกันอุบัติเหตุจากเรือชนเสาตอมอ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไมมีการกอสรางตอมอในแหลงน้ํา 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณที่กําหนดใหมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กําหนด ไมอยูในขอบเขตการกอสรางโครงการปจจุบนั 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 7. จัดใหมีอุปกรณในบริเวณจุดเสี่ยงที่จะเกิดอุบัติเหตุ
จราจร เชน แผงกั้นกรวย เครื่องหมายจราจรปายเตือน 
ไฟกระพริบ เพื่อใชปดกั้น เตือน ผูใชรถใชถนนกอนถึง
พื้นที่กอสรางในระยะ 500 เมตรรวมถึงตรวจสอบและ
บํารุงรักษาอุปกรณเหลานี้ใหอยูในสภาพดี สามารถใช
งานไดตลอดในชวงการกอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดติดตั้งอุปกรณปองกันอุบัติเหตุ 
ไดแก แผงกั้นกรวย ปายเตือน และไฟกระพริบ รวมทั้ง
มีเจาหนาที่ตรวจสอบอุปกรณดังกลาวใหอยูในสภาพดี 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาพบการเกิด
อุบัติ เหตุบริ เวณพื้นที่กอสรางอันเนื่องมาจากการ
กอสรางโครงการนอยมาก จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 8. กรณีเปดแนวกอสรางติดกับแนวถนนที่ใชสัญจรเดิม
ใหตั้งกรวย แผงกั้น หรือหลักที่มีหลอดไฟใหสัญญาณได
ในชวงเวลากลางคืน โดยใหมีระยะจัดวางทุกๆ30 เมตร 
ตลอดแนวกอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดติดตั้งหลอดไฟฟาสองสวาง บน
แผงผาใบที่ติดตั้งบน Concrete Barrier ทุกๆ ระยะ 
30  เมตร  ตลอดแนวพื้ นที่ ก อสร า ง  จึ งถื อ ว ามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาพบการเกิด
อุบัติ เหตุบริ เวณพื้นที่กอสรางอันเนื่องมาจากการ
กอสรางโครงการนอยมาก จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

21.อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภยั (ตอ) 

9. ผูรับจางกอสรางประสานงานกับหนวยงานในทองถิ่น
ที่เกี่ยวของ ไดแก สถานีตํารวจภูธรจังหวัดสมุทรสาคร 
จังหวัดสมุทรสงคราม แขวงทางหลวงสมุทรสาคร และ
แขวงทางหลวงสมุทรสงคราม เพื่อรวมกันติดตั้งปาย
แนะนําเสนทางเลี่ยง เพื่อลดผลกระทบตอการสัญจร
ของผูใชทางในระหวางการกอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีการประสานงานกับสถานี
ตํารวจนครบาลแสมดํา และสถานีตํารวจภูธรเมือง
สมุทรสาคร เพื่อรวมกันจัดจราจรระหวางการกอสราง 
และติดตั้ งป ายแนะนํา เสนทางเลี่ ย ง  จึ งถื อว ามี
ประสิทธิผล 

 การประสานงานกับหนวยงานในพื้นที่ ในการวาง
แผนการจัดการจราจร สามารถลดผลกระทบดานการ
สัญจรของผูใชเสนทางได จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 10. ตองปดคลุมทายรถบรรทุกที่ใชในการลําเลียงเศษ
มวลดินและวัสดุอุปกรณกอสรางใหมิดชิด โดยมีชายผา
หรือชายวัสดุอื่นๆ ยื่นยาวลงมามากกวาสวนการบรรทุก
วัสดุอยางนอย 30 เซนติเมตร เพื่อปองกันการรวงหลน
ของเศษดินตกลงสูผิวจราจร 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการปดคลุมกระบะบรรทุกในการ
ขนสงจากแหลงวัสดุกอสรางไปยังพื้นที่เก็บกอง แตไมมี
การปดคลุมกระบะบรรทุกในการขนสงจากพื้นที่เก็บ
กองไปยังพื้นที่กอสราง จึงถือวาไมมีประสิทธิผล  

 เนื่ องจากมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดไม
ครบถวน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได  

 11 .จั ด ใหมี เจ าหน าที่ รั กษาความปลอดภั ยหรื อ
ประสานงานและขอความรวมมือจากสํานักงานตํารวจ
ในพื้นที่ ใหจัดเจาหนาที่มาตรวจดูแลการจราจรบริเวณ
พื้นที่ดําเนินการกอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีเจาหนาที่รักษาความ
ปลอดภัยประจําพื้นที่โครงการ 2 กะ (กลางวันและ
กลางคืน) รวมทั้งมีการประสานงานกับเจาหนาที่ตํารวจ
ในพื้นที่ใหมาดูแลการจราจรบริเวณพื้นที่กอสราง จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 การประสานงานกับหนวยงานในพื้นที่ ในการวาง
แผนการจัดการจราจร สามารถลดผลกระทบดานการ
สัญจรของผูใชเสนทางได จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 12. ตรวจสภาพของรถบรรทุกวัสดุ/อุปกรณ ตามระยะ
รอบการทํางานของเครื่องจักรที่ใชในโครงการ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีเจาหนาที่ตรวจสอบและซอม
บํารุงเครื่องจักร อุปกรณกอสราง และยานพาหนะของ
โครงการอยางสม่ําเสมอตามคําแนะนําของผูผลิต จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 การตรวจสอบสภาพของรถบรรทุกและเครื่องจักรตางๆ 
อยางสม่ําเสมอ จะทําใหสามารถใชงานรถบรรทุก และ
เครื่องจักรตางๆ ไดเต็มประสิทธิภาพ ซึ่งจะชวยใหลด
การเกิดอุบัติเหตุได จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 13. ทําการตรวจสอบและซอมแซมผิวการจราจรของ
ถนนโครงขายอยู เสมอ และหากพบวามีการชํารุด 
เนื่องจากการขนสงของโครงการ ผูรับจางตองรีบทําการ
ซอมแซมผิวทางใหมีสภาพดี เพื่อไมใหเปนสาเหตุของ
การเกิดอุบัติเหตุบนทองถนน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีเจาหนาที่ตรวจสอบผิวการจราจร
ของเสนทางขนสงวัสดุอุปกรณของโครงการ ซึ่งยังไม
พบวามผิวทางชํารุดเนื่องมาจากการกอสรางโครงการ 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาไมพบวามีผิว
จราจรเสียหายอันเนื่องมาจากการขนสงวัสดุอุปกรณ
กอสรางของโครงการ จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

21. อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภยั (ตอ) 

14. ทําความสะอาดลอรถบรรทุกกอนออกจากพื้นที่
กอสราง เพื่อปองกันไมใหรถบรรทุกของโครงการสราง
ความสกปรกใหกับถนนสาธารณะ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีพื้นที่กอสรางอยูบริเวณเกาะ
กลางทางหลวงหมายเลข 35 ทําใหไมมีพื้นที่เพียงพอ
สําหรับทําการลางลอรถ จึงถือวาไมมีประสิทธิผล  

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 15. ควบคุมและจัดอบรมพนักงานขับรถบรรทุกที่ใช
ขนสงวัสดุและอุปกรณกอสรางโครงการใหปฏิบัติตาม
กฎจราจรอยางเครงครัด และขับขี่ยานพาหนะดวย
ความระมัดระวัง เพื่อปองกันการเกิดอุบัติเหตุทั้งตอตัวผู
ขับขี่เอง และผูรวมใชเสนทาง ตลอดจนประชาชนที่
อาศัยอยูใกลแนวเสนทางโครงการ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการอบรมพนักงานขับรถบรรทุก
ของโครงการใหปฏิบัติตามกฎจราจร และขับขี่
ยานพาหนะดวยความระมัดระวัง จากการตรวจสอบไม
พบอุบัติเหตุจากการขนสงวัสดุกอสราง จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาไมพบวามี
อุบัติเหตุรายแรงดานการคมนาคมจากการขนสงวัสดุ
อุปกรณของโครงการ จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 16. หามพนักงานขับรถใชสารกระตุนออกฤทธิ์ตอจิต
ประสาท หรือมีการมึนเมาในขณะปฏิบัติงาน หากมีการ
ฝาฝนจะตองพิจารณาโทษทันที เพื่อไมใหเกิดอุบัติเหตุ
จนกระทบตอชีวิต ทรัพยสินผูอื่น ซึ่งจะสงผลกระทบตอ
ภาพลักษณของโครงการ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีระเบียบหามพนักงานขับรถใช
สารกระตุนออกฤทธิ์ตอจิตประสาท หรือมีการมึนเมา
ในขณะปฏิบัติงาน และมีการกําหนดบทลงโทษหากมี
การฝาฝน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาไมพบวามี
อุบัติเหตุรายแรงดานการคมนาคมจากการขนสงวัสดุ
อุปกรณของโครงการ จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 17. ติดสติ๊กเกอรบริเวณกระบะทายรถบรรทุกและ
เครื่องจักรของโครงการ ที่ระบุบริษัทผูดําเนินการ และ
หมายเลขโทรศัพท เพื่อการรองเรียน 

 โครงการทั้ ง  3 ตอน มีการติดสติ๊ก เกอรบริ เวณ
รถบรรทุกและเครื่องจักรของโครงการ จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การติดสติ๊กเกอรบริเวณกระบะทายรถบรรทุกและ
เครื่องจักรของโครงการ ที่ระบุบริษัทผูดําเนินการ และ
หมายเลขโทรศัพท เพื่อการรองเรียน เปนชองทางใน
การรับรองเรียนจากประชาชนและผูใชทางที่อาจไดรับ
ผลกระทบจากการกอสรางโครงการ จึ งถือว ามี
ประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

21.อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภยั (ตอ) 

18.กําหนดตําแหนงขนถายวัสดุอุปกรณไวในพื้นที่
โครงการและพื้นที่จอดรถที่เหมาะสม ไมใหรถบรรทุก
ของโครงการตองชะลอตัวหรือจอดสะสมบนถนน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดขนถายวัสดุ/อุปกรณภายใน
พื้นที่กอสรางเทานั้น โดยขนสงในชวงระยะเวลา
กลางคืน (22.00-04.00 น.) และเมื่อขนถายวัสดุแลว
เสร็จ ใหนํารถขนสงวัสดุกอสรางดังกลาวไปจอดไวใน
บริเวณบานพักคนงานกอสราง ซึ่งอยูดานนอกพื้นที่
กอสรางทันท ีจึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาพบการเกิด
อุบัติ เหตุบริ เวณพื้นที่กอสรางอันเนื่องมาจากการ
กอสรางโครงการนอยมาก จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 19. ควบคุมเขมงวดน้ําหนักรถบรรทุกของโครงการให
เปนไปตามกฎหมายกําหนด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดควบคุมน้ําหนักรถบรรทุกวัสดุ
อุปกรณกอสรางไมเกินพิกัดที่กฎหมายกําหนด จึงถือวา
มีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาไมพบวามีผิว
จราจรเสียหายอันเนื่องมาจากการขนสงวัสดุอุปกรณ
กอสรางของโครงการ จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 20. รถรับ-สงพนักงานและรถยนตที่มิไดใชเพื่อกิจกรรม
กอสราง ใหกลับไปทันทีเมื่อเสร็จกิจ หามจอดทิ้งไวใน
พื้นที่โครงการ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน จัดใหมีรถรับ-สงพนักงานในชวง
เชาและชวงเย็น โดยเมื่อรับ-สงพนักงานแลว ไดมีการ
นํารถไปจอดไวที่บานพักคนงานกอสรางทันที จึงถือวา
มีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาไมพบการ
เกิดอุบัติเหตุบริเวณพื้นที่กอสราง จากการจอดรถรับสง
บริเวณพื้นที่โครงการ จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 21. จัดใหมีเจาหนาที่รักษาความปลอดภัยคอยอํานวย
ความสะดวกแกรถบรรทุกที่วิ่งเขา-ออกพื้นที่โครงการ
ในชวงกอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีเจาหนาที่รักษาความ
ปลอดภัยประจําพื้นที่โครงการ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาพบการเกิด
อุบัติ เหตุบริ เวณพื้นที่กอสรางอันเนื่องมาจากการ
กอสรางโครงการนอยมาก จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 22. ดูแลและจัดเก็บวัสดุอุปกรณและเครื่องจักรที่ใชใน
กิจกรรมกอสรางใหเรียบรอย เพื่อปองกันการกีดขวาง
การจราจร 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดพื้นที่เก็บกองวัสดุ อุปกรณ
และเครื่องจักรไวอยางเปนระเบียบที่บานพักคนงาน
กอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบว ามี วั สดุ อุ ปกรณและ
เครื่องจักร กีดขวางการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 
35 จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 23. ควบคุม/จัดหาพื้นที่กอสราง รวมทั้งเสนทางการ
ขนสงวัสดุอุปกรณใหอยูเฉพาะในบริเวณที่ไดรับการ
อนุมัติจากกรมทางหลวงเทานั้น เพื่อปองกันการกอง
วัสดุกีดขวางเสนทางสัญจรของทองถิ่น ทั้งถนนสายหลัก
และถนนสายรอง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดพื้นที่เก็บกองวัสดุกอสรางไว
ภายในบริ เวณบ านพักคนงานกอสร า ง  รวมทั้ ง
ดําเนินการเฉพาะภายในบริเวณที่กรมทางหลวงกําหนด 
สวนการขนสงวัสดุกอสรางจะเสนทางที่ไดรับการ
อนุญาตจากรมทางหลวงแลว จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบว ามี วั สดุ อุ ปกรณและ
เครื่องจักร กีดขวางการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 
35 รวมทั้งถนนทองถิ่นอื่นๆ จึงถือวามีประสิทธิภาพ
มาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

21.อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภยั (ตอ) 

24. ภายหลังการกอสรางแลวเสร็จ ตองตรวจสอบ
เสนทางตลอดแนวเสนทาง หากพบการชํารุดเสียหาย
จากการดําเนินงานโครงการ จะตองซอมแซมปรับปรุง
ใหอยูในสภาพเดิมหรือดีกวาเดิมกอนคืนผิวจราจร 

 โครงการทั้ง 3 ตอน อยูระหวางการกอสราง ยังไมแลว
เสร็จ จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมถึงกําหนดเวลาที่ตองปฏิบัติตามที่
มาตรการกําหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 25.ตองทําการติดตั้งตาขายขึงดานลางโครงสรางทาง
ยกระดับและสะพานขามแมน้ําทาจีนและแมน้ําแม
กลอง ตลอดระยะเวลาของการกอสราง เพื่อปองกันฝุน
ละอองและเศษวัสดุจากการกอสรางตกหลนลงสู
ดานลางของทางหลวงหมายเลข 35 และแมน้ําทาจีน 
(กม.31+000) และแมน้ําแมกลอง (กม.66+296) 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไมอยูใกลเคียงกับแมน้ําทาจีน จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณที่กําหนดใหมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กําหนด ไมอยูในขอบเขตการกอสรางโครงการปจจุบนั 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 26.ติดตั้งไฟกระพริบสีเหลืองที่สามารถมองเห็นไดใน
ระยะอยางนอย 200 เมตร ในทัศนวิสัยปกติบริเวณ
ดานหนาเสาตอมอใหมและตอมอเดิมในแมน้ําทาจีน 
เพื่อปองกันอุบัติเหตุจากเรือชนเสาตอมอ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไมมีการกอสรางตอมอลงในแหลง
น้ํา จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณที่กําหนดใหมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กําหนด ไมอยูในขอบเขตการกอสรางโครงการปจจุบนั 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 27. มีประกันภัยชีวิตและทรัพยสินของบุคคลที่ 3 ที่
ไดรับความเสียหาย/อันตราย อันเนื่องมาจากการ
กอสรางโครงการ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการจัดทําประกันภัยชีวิตและ
ทรัพยสินของบุคคลที่ 3 จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 28. ในการกอสรางตามแนวถนนเดิม และบริเวณแนว
ถนนที่ตัดผานยานชุมชน ใหผูรับจางกอสรางจัดทํา
เสนทางเลี่ยงหรือทางเบี่ยงชั่วคราว เพื่อใหผูใชทางได
เดินทางอยางสะดวก รวมไปถึงความปลอดภัยของคน
เดินเทาในการใชถนนเชนเดียวกับผูขับขี่ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีการจัดทําทางเบี่ยงชั่วคราว ใน
บริเวณตางๆ เพี่อความปลอดภัยของผูใชทาง รวมทั้งได
มีการประชาสัมพันธผานชองทางตางๆ ไดแก ปาย
ประชาสัมพันธ  และสื่อ  Social Media ตางๆ ให
ประชาชนทราบลวงหนาทุกคร้ัง จึงถือวามีประสิทธิผล  

 การประชาสัมพันธโครงการทําใหผูใชเสนทางสามารถ
วางแผนการเดินทางเพื่อหลีกเลี่ยงพื้นที่กอสรางได และ
จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาพบการเกิด
อุบัติ เหตุบริ เวณพื้นที่กอสรางอันเนื่องมาจากการ
กอสรางโครงการนอยมาก จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

21.อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภยั (ตอ) 

29. หลีกเลี่ยงการขนสงวัสดุกอสรางในชวงเวลาเรงดวน
ของพื้นที่  ซึ่งเสนทางคมนาคมที่ เชื่อมโยงกับพื้นที่
โครงการมีปริมาณจราจรหนาแนนสูงสุด กํากับดูแลใหมี
การขนสงวัสดุกอสรางอยางระมัดระวังไมใหมีเศษวัสดุ
ตกหลนบนผิวจราจร 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดขนสงวัสดุกอสราง (เวลา 22.00-
04.00 น.) รวมทั้งมีเจาหนาที่ทําความสะอาดบริเวณ
พื้นที่กอสรางวันละ 2 คร้ัง  จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาพบการเกิด
อุบัติ เหตุบริ เวณพื้นที่กอสรางอันเนื่องมาจากการ
กอสรางโครงการนอยมาก จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 30. ติดตั้งปายเตือนเขตโรงเรียน กรุณาลดความเร็ว 
กอนถึงเขตโรงเรียนไมนอยกวา 100 เมตร 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไมมีโรงเรียนที่อยูริมทางหลวง
หมายเลข 35 จึงไมจําเปนตองติดปายเตือนเขต
โรงเรียน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมจําเปนตองปฎิบัติตามที่มาตรการกําหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

22.ความปลอดภัย 
ในสังคม 

1.ใหผูรับจางพิจารณาจางแรงงานไทยเปนอันดับแรก 
โดยจางแรงงานในพื้นที่สัดสวนที่เหมาะสม เพื่อเปนการ
เสริมสรางรายไดใหแกประชาชนบริเวณโดยรอบพื้นที่
โครงการ หากไมไดใชแรงงานตางถิ่นหรือแรงงานตาง
ดาว โดยกําหนดเปนเงื่อนไขในสัญญาจาง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจางแรงงานเดิมที่ทํางานประจํา
กับบริษัทผูรับเหมากอสราง ซึ่งสวนใหญเปนแรงงาน
ไทยตางถิ่น และมีแรงงานดางดาวบางสวน รวมทั้งได
เปดรับสมัครงานเพื่อใหประชาชนในทองถิ่นเขามา
ทํางาน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การจางแรงงานทองถิ่น นอกจากจะเปนการสงเสริมให
คนมีงานทําแลว ยังสามารถลดผลกระทบดานสังคมได 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 2.กรณีที่จางแรงงานตางดาว จะตองเปนแรงงานที่ไดรับ
การจดทะเบียนตามระเบียบกรมการจัดหางาน วาดวย
หลักเกณฑการพิจารณาจัดสรรจํานวนการจางคนตาง
ดาว พ.ศ. 2559 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจางแรงงานตางดาวที่ไดรับการ
จดทะเบียนตามระเบียบกรมการจัดหางาน จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 3. กําหนดใหผูรับจางคัดเลือกและสอบประวัติแรงงานที่
จะเขามาทํางานกอสรางโครงการใหถูกตองตาม
กฎหมาย 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดสอบประวัติแรงงานที่จะเขามา
ทํางานกอสรางโครงการตามที่กฎหมายกําหนด จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 4.จัดทําทะเบียนประวัติคนงานกอสรางพรอมถายรูปไว
ที่สํานักงานของโครงการ เมื่อเกิดปญหาหรือเรื่อง
รองเรียน จะไดเรียกตรวจสอบได 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดทําทะเบียนประวัติคนงาน
กอสรางไวที่สํานักงานกอสรางของบริษัทผูรับจาง  จึง
ถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

22.ความปลอดภัย 
ในสังคม (ตอ) 

5. ผูรับจางตองทําความเขาใจตอคนงานและเจาหนาที่
โครงการอยางใกลชิด เพื่อปองกันปญหาการลักขโมย 
การทะเลาะวิวาท และลดปญหาความขัดแยงระหวาง
คนงานตางถิ่นกับประชาชนในทองถิ่น รวมทั้งตองมี
มาตรการในการลงโทษอยางเขมงดในกรณีที่เกิดการฝา
ฝน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีกฎระเบียบภายในบานพกัคนงาน
กอสราง รวมทั้งไดกําหนดการลงโทษในกรณีที่เกิดการ
ฝาฝน เพื่อสรางความเขาใจในการอยูรวมกันระหวาง
คนงานกอสรางกับชุมชนที่อยูโดยรอบพื้นที่โครงการ  
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมา ไมพบปญหา
ความขัดแยงระหวางคนงานกอสรางกับชุมชนโดยรอบ 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 6. ควบคุมดูแลและหามไมใหคนงานกอสรางและ
พนักงานขับรถขนสงวัสดุและอุปกรณกอสรางใชยาหรือ
สารกระตุนประสาท หรือดื่มสุราในขณะปฏิบัติงาน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดอบรมพนักงานหามดื่มสุรา 
หรือใชสารกระตุนออกฤทธิ์ตอจิตประสาทในขณะ
ปฏิบัติงาน และมีการกําหนดบทลงโทษหากมีการฝาฝน 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาไมพบวามี
อุบัติเหตุรายแรงดานการคมนาคมอันเนื่องมาจาก
พนักงานขับรถใชสารกระตุนออกฤทธิ์ตอจิตประสาท 
หรือมีการมึน เมาในขณะปฏิบัติ งาน จึ งถื อว ามี
ประสิทธิภาพมาก 

 7.จัดใหมีเวรยามดูแลความเปนระเบียบเรียบรอยใน
บริเวณพื้นที่กอสรางตลอดเวลา และใหหัวหนาคนงาน
ทําหนาที่ควบคุมและสอดสองดูแลความประพฤติของ
คนงานกอสรางเพื่ อชวยบรรเทาความกั งวลของ
ประชาชนในบริเวณพื้นที่โครงการในเรื่องของความ
ปลอดภัย เชน ปญหาอาชญากรรม เปนตน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีเจาหนาที่รักษาความ
ปลอดภัยประจําพื้นที่โครงการ รวมทั้งมีหัวหนาคนงาน
คอยดูแลความประพฤติของคนงานกอสราง จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมา ไมพบปญหา
ความขัดแยงระหวางคนงานกอสรางกับชุมชนโดยรอบ 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 8. กําหนดมาตรการควบคุมดูแลในพื้นที่กอสรางและที่
พักคนงาน เพื่อไมใหคนงานกอปญหาและสรางความ
เดือดรอนรําคาญ เชน หามเลนการพนัน หามเสพยา
เสพติด หามสงเสียงดังรบกวน เปนตนโดยมีบทลงโทษ
อยางเครงครัด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดกําหนดระเบียบขอบังคับในการ
เขาพักอาศัยในหองพักตามที่บริษัทผูรับจางกอสรางได
กําหนดไว และมีการกําหนดบทลงโทษหากมีการฝาฝน 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมา ไมพบปญหา
ความขัดแยงระหวางคนงานกอสรางกับชุมชนโดยรอบ 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

22.ความปลอดภัย 
ในสังคม (ตอ) 

9. จัดตั้งศูนยรับเรื่องรองเรียนบริเวณสํานักงานกอสราง
โครงการ และประสานงานกับองคกรปกครองสวน
ทองถิ่นที่อยู ในพื้นที่ โครงการ และแขวงทางหลวง
สมุทรสงครามและแขวงทางหลวงสมุทรสาคร เพื่อตั้ง
กลองรับฟงความคิดเห็นและรับเรื่องรองเรียนเกี่ยวกับ
ความเดือดรอนที่ไดรบัจากการกอสรางโครงการ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการจัดตั้งศูนยรับเรื่องรองเรียน
บริเวณสํานักงานควบคุมโครงการ รวมทั้งมีการติดปาย
ประชาสัมพันธแจงชองทางรับเรื่องรองเรียนไวที่  
สํานักงานเขตบางขุนเทียน อบต.บางน้ําจืด อบต.พัน
ท า ยนรสิ งห  และ  ทต .คอกกระบื อ  จึ งถื อ ว ามี
ประสิทธิผล 

 ประชาชนสามารถเขาถึงขอมูล และมีชองทางในการ
รองเรียนโครงการไดหลายหลายชองทาง จึงถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

 10. กอสรางรั้วทึบชนิด Metal Sheet ความสูงไมต่ํา
กวา 2.0 เมตร ลอมรอบพื้นที่หนวยกอสรางโครงการ 
เพื่อกันขอบเขตพื้นที่ใหชัดเจน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไมไดติดตั้งรั้ว Metal Sheet ความ
สูงไมต่ํากวา 2.0 เมตร แตไดมีการติดตั้ง Concrete 
Barrier รอบบริ เวณที่มีการกอสราง เพื่อกันพื้นที่
กอสรางใหชัดเจน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดตั้ง Concrete Barrier ลอมรอบพื้นที่กอสราง 
สามารถแสดงขอบเขตพื้นที่กอสรางใหผูใชทางสามารถ
มองเห็นไดอยางชัดเจน และจากผลการดําเนินงานที่
ผานมาไมพบวามีเรื่องรองเรียนดานความไมปลอดภัยใน
สังคมจากชุมชน จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 11. ผูรับจางกอสรางตองใชกฎหมายอยางเขมงวด
เกี่ยวกับเรื่องปญหายาเสพติด และมีการตรวจตราโดยมี
การประสานงานกับเจาหนาที่ในทองถิ่นอยางใกลชิด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีกฎระเบียบสําหรับคนงาน
กอสราง ซึ่งหากละเมิดจะมีการลงโทษตามกฎหมาย จึง
ถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมา ไมพบวามี
ปญหายาเสพติดภายในบานพักคนงานกอสราง จึงถือวา
มีประสิทธิภาพมาก 

23.ผูใชทาง 1.ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบดานคมนาคมขนสง และดานอุบัติเหตุและ
ความปลอดภัยอยางเครงครัด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน 
แกไข และลดผลกระทบดานคมนาคมขนสง และดาน
อุบัติ เหตุและความปลอดภัยครบถวน จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

23.ผูใชทาง (ตอ) 2.ทําการประชาสัมพันธโครงการลวงหนาอยางนอย 2 
เดือน เพื่อแจงรายละเอียดของการดําเนินโครงการให
ประชาชนทราบถึงแผนการกอสราง โดยการติดตั้งปาย
ประชาสัมพันธแสดงรายละเอียดการกอสรางในแนว
เสนทาง ไดแก ชื่อโครงการ ระยะเวลา สถานที่กอสราง 
หนวยงานรับผิดชอบและรูปแบบการกอสราง เปนตน 
ไวบริเวณจุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุดโครงการ เพื่อใหผูใช
ทางสามารถเลี่ยงไปใชเสนทางอื่นได 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดติดตั้ งปายประชาสัมพันธ
แผนการกอสรางโครงการ ใหประชาชนทราบลวงหนา 
อยางนอย 1 เดือน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การประชาสัมพันธโครงการทําใหผูใชเสนทางสามารถ
วางแผนการเดินทางเพื่อหลีกเลี่ยงพื้นที่กอสรางได และ
จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาพบการเกิด
อุบัติ เหตุบริ เวณพื้นที่กอสรางอันเนื่องมาจากการ
กอสรางโครงการนอยมาก จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 3.ควบคุมน้ําหนักรถบรรทุกวัสดุอุปกรณกอสรางให
เปนไปตามที่กฎหมายกําหนด และกรณีชํารุดเสียหาย
ตองรีบดําเนินการซอมแซมทันท ี

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีการควบคุมน้ําหนักรถบรรทุก
วัสดุอุปกรณกอสรางไมเกินพิกัดที่กฎหมายกําหนด 
จากการตรวจสอบไมพบว ามีการชํ ารุ ดขอ งผิ ว
การจราจรของถนนโครงขาย เนื่องจากการขนสงของ
โครงการ จึงถือวามีประสิทธิผล 

  จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาไมพบวามี
ผิวจราจรเสียหายอันเนื่องมาจากการขนสงวัสดุอุปกรณ
กอสรางของโครงการ จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 4.ติดตั้งปายสัญญาณเตือนและไฟวับวาบในบริเวณ
จุดเริ่มตนโครงการบริเวณจุดตัดทางรวม ทางแยก 
จุดสิ้นสุดโครงการ และทุกระยะ 500 เมตร ตลอดแนว
ถนนเสนทางโครงการเพื่ออํานวยความสะดวกแกผูใช
เสนทาง 

 โครงการทั้ ง 3 ตอน ไดติดตั้ งปายสัญญาณเตือน 
สัญญาณไฟ และปายเตือนแสดงแนวเขตพื้นที่กอสราง
ตลอดแนวเสนทางกอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาพบการเกิด
อุบัติ เหตุบริ เวณพื้นที่กอสรางอันเนื่องมาจากการ
กอสรางโครงการนอยมาก จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 5.ติดตั้งปายสัญญาณเตือนในบริเวณที่มีการใชพื้นที่
จราจรและทําใหเกิดทางเบี่ยง เพื่อเตือนใหผูขับขี่
รถยนตใหทราบลวงหนากอนถึงจุดเริ่มตนกอสราง 
จํานวน 3 จุด ที่ระยะ 1,000 ระยะ 500 และระยะ 200 
เมตร ตามลําดับ และติดไฟสองสวางใหชัดเจนในเวลา
กลางคืน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดติดตั้งอุปกรณปองกันอุบัติเหตุ 
ไดแก แผงกั้นกรวย ปายเตือน และไฟกระพริบ กอนถึง
พื้นที่กอสรางโครงการที่มองเห็นไดชัดเจนในเวลา
กลางวันและกลางคืน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาพบการเกิด
อุบัติ เหตุบริ เวณพื้นที่กอสรางอันเนื่องมาจากการ
กอสรางโครงการนอยมาก จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

23.ผูใชทาง (ตอ) 6. ติดตั้งปายและสัญญาณไฟที่ไดมาตรฐานใหเห็นพื้นที่
กอสรางอยางเดนชัดทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการติดต้ังปายเตือนและสัญญาณ
ไฟบริเวณพื้นที่กอสรางที่มองเห็นไดชัดเจนในเวลา
กลางวันและกลางคืน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาพบการเกิด
อุบัติ เหตุบริ เวณพื้นที่กอสรางอันเนื่องมาจากการ
กอสรางโครงการนอยมาก จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 7. ประสานงานกับหนวยงานในทองถิ่นที่เกี่ยวของ 
ไดแก  สถานีตํารวจภูธรสมุทรสาคร ตํารวจภูธร
สมุทรสงคราม แขวงทางหลวงสมุทรสงคราม และแขวง
ทางหลวงสมุทรสาคร เพื่อรวมกันวางแผนการจัดการ
จราจร ติดตั้งปายแนะนําเสนทางเลี่ยงใหเปนสากล เพื่อ
ลดผลกระทบตอการสัญจรของผูใชทางในระหวางการ
กอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดทําปายเตือนงานกอสราง 
รวมทั้งไดมีการประสานงานกับสถานีตํารวจนครบาล
แสมดํา และสถานีตํารวจภูธรเมืองสมุทรสาคร เพื่อ
รวมกันจัดการจราจรระหวางการกอสราง และมีการจัด
เจาหนาที่ดูแลการจราจรในพื้นที่กอสราง จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การประสานงานกับหนวยงานในพื้นที่ ในการวาง
แผนการจัดการจราจร สามารถลดผลกระทบดานการ
สัญจรของผูใชเสนทางได จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 8. จัดเก็บอุปกรณกอสรางมิใหกีดขวางการจราจร หรือ
กีดขวางทางเขาออกของชุมชนหรือถนนทองถิ่นเพื่อมิให
เปนอุปสรรคในการเดินทาง 

 โครงการทั้ ง  3 ตอน ไดจัดเก็บวัสดุอุปกรณและ
เครื่องจักรบริเวณสํานักงานควบคุมโครงการ ซึ่งอยูนอก
พื้นที่กอสราง จากการตรวจสอบพบวาไมมีอุปกรณ
กอสรางกีดขวางการจราจร จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบว ามี วั สดุ อุ ปกรณและ
เครื่องจักรกีดขวางการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 35 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 9. ออกแบบการจัดการจราจรบนถนนใหมีความ
เหมาะสม เพื่อความสะดวกในการใชทาง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดออกแบบผังการจัดจราจร
ระหวางการกอสรางใหสอดคลองกับปริมาณจราจรใน
ปจจุบัน รวมทั้งไดประสานงานกับเจาหนาที่ตํารวจ 
เพื่อรวมกันพิจารณาความเหมาะสมของแผนฯ กอน
นําไปปฏิบัติ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การประสานงานกับหนวยงานในพื้นที่ ในการวาง
แผนการจัดการจราจร สามารถลดผลกระทบดานการ
สัญจรของผูใชเสนทางได จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

24. ประวัติศาสตรและ 
โบราณคด ี

1.ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไขและลดผลกระทบ
ดานอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน และการคมนาคม
อยางเครงครัด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดปฏิบัติตามมาตรการปองกัน 
แกไขและลดผลกระทบดานความสั่นสะเทือน และการ
คมนาคมครบถวนแตมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ดาน
อากาศและเสียง บางสวน จึงไมสามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 

 เนื่ องจากมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดไม
ครบถวน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 2.การดําเนินกิจกรรมการขุดดินหรือการขุดตัดชั้นดิน หาก
มีการพบหลักฐานโบราณคดี ทั้งซากอาคารโบราณสถาน
และโบราณวัตถุ ตองหยุดดําเนินการทันที และแจงทาง
สํานักศิลปากรที่  1 ราชบุรี กรมศิลปากรทราบ เพื่อ
ตรวจสอบและประมินความสําคัญของหลักฐานทาง
โบราณคดีและแนวทางในการดําเนินงานตอไป 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ยังไมพบหลักฐานโบราณคดี ทั้ง
ซากอาคารโบราณสถานและโบราณวัตถุ จึงไมสามารถ
ประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมจําเปนตองปฎิบัติตามที่มาตรการกําหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 3 .ผู รับจ างกอสร างตองจัดทําปายบอกตําแหนง
โบราณสถาน และจัดเสนทางเพื่อใหสามารถเขาไปใน
สถานที่ทองเที่ยวได 

 พื้นที่ศึกษาโครงการระยะ 1 กิโลเมตร ตั้งแต กม.
9+731 ถึง กม.20+500 ไมมีแหลงโบราณสถานทั้งที่
ขึ้นทะเบียนและไมขึ้นทะเบียนกับกรมศิลปากร จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณที่กําหนดใหมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กําหนด ไมอยูในขอบเขตการกอสรางโครงการปจจุบนั 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 4.เมื่อดําเนินงานกอสรางแลวเสร็จ การคืนทางจะตองมี
การปรับปรุงใหเรียบรอยเหมาะสมดวย 

 โครงการทั้ง 3 ตอน อยูระหวางกอสราง ซึ่งยังไมแลว
เสร็จ จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมถึงกําหนดเวลาที่ตองปฏิบัติตามที่
มาตรการกําหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 5. ติดตั้งรั้วทึบชั่วคราวชนิดเมทัลชีท (Metal Sheet) 
หนา 0.5 มิลลิเมตร สูงอยางนอย 2.0 เมตร ตลอดเวลา
ที่ทําการกอสราง เพื่อไมใหมีฝุนละออง ดิน ทราย 
กระจายออกมานอกบริเวณเขตกอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีการติดตั้งผาใบบน Concrete 
Barrierรอบบริเวณที่มีการกอสรางแทนการกอสรางร้ัว
ทึบ จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด รวมทั้งไม
มีแหลงโบราณสถานในพื้นที่ศึกษาชวง กม.9+731 ถึง 
กม.20+500 จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 6. ทําการปลูกตนไม 3 แถว บริเวณหลังกําแพงของ
แหลงโบราณสถานวัดกลางอางแกว (กม.31+319) เพื่อ
ลดผลกระทบดานฝุนละอองตอแหลงโบราณสถาน 

 โบราณสถานวัดกลางอางแกว (กม.31+319) ไมอยูใน
ขอบเขตพื้นที่กอสรางโครงการปจจุบัน จึงไมสามารถ
ประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณที่กําหนดใหมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กําหนด ไมอยูในขอบเขตการกอสรางโครงการปจจุบนั 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

24.ประวัติศาสตรและ
โบราณคด ี(ตอ) 

7. ทําความสะอาดผิวทางยกระดับ และทางระดับดิน 
โดยใชรถดูดฝุนในชวงเวลากลางคืนเปนประจําอยาง
นอยสัปดาหละ 2-3 ครั้ง เพื่อลดการสะสมของฝุน
ละออง 

 โครงการฯ ทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีเจาหนาที่ทําความ
สะอาดผิวทางจราจรระดับดินของทางหลวงหมายเลข 
35 เปนประจําทุกวัน แตยังไมมีการทําความสะอาดผิว
ทางยกระดับ เนื่องจากปจจุบันอยูระหวางการกอสราง 
ยังไมแลวเสร็จ จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากยังไมถึงกําหนดเวลาที่ตองปฏิบัติตามที่
มาตรการกําหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 8. จํากัดความเร็วของรถที่ใชในการขนสงวัสดุอุปกรณ
กอสรางใหใชความเร็วไมเกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
โดยเฉพาะชวงที่ผานพื้นที่แหลงโบราณสถานวัดใหญ
จอมปราสาท (กม.30+895) และวัดกลางอางแกว (กม.
31+319) เพื่อลดการฟุงกระจายของฝุนละออง 

 เนื่องจากแหลงโบราณสถานวัดใหญจอมปราสาท (กม.
30+895) และวัดกลางอางแกว (กม.31+319) ไมอยูใน
ขอบเขตพื้นที่กอสรางโครงการปจจุบัน จึงไมสามารถ
ประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณที่กําหนดใหมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กําหนด ไมอยูในขอบเขตการกอสรางโครงการปจจุบนั 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 9. จํากัดพื้นที่เปดหนาดินเปนชวงๆ เพื่อลดการเปดหนา
ดินและโอกาสเกิดการฟุงกระจายของฝุนละอองจาก
พื้นที่กอสราง 

 โครงการทั้ง 3 มีการเปดหนาดินบริเวณเกาะกลางแบบ
รองของทางหลวงหมายเลข 35 เทาที่จําเปนเทานั้น จึง
มีประสิทธิผล 

 การเปดหนาดินเทาที่จําเปนสามารถลดผลกระทบดาน
คุณภาพอากาศ ซึ่งอาจสงผลกระทบตอแหลงประวัติ
ศาตร และโบราณคดีได จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 10. ฉีดพรมน้ําบริเวณแนวถนนลําลองและผิวทางของ
แนวเสนทางโครงการที่ยังไมไดกอสรางผิวทางถาวร
อยางนอยวันละ 3 ครั้ง บริเวณพื้นที่กอสรางในชวงเวลา 
08.00 น., 10.00 น. และ 13.00 น. หรือใหฉีดพรมน้ํา
เพิ่มเติมในชวงเวลาที่มีปริมาณฝุนละอองมากกวาปกติ 
ยกเวนวันที่มีฝนตก เพื่อใหผิวทางมีความชื้นตลอดทั้งวัน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการฉีดพรมน้ําบริเวณพื้นผิวถนน
และพื้นที่กอสรางวันละ 3 ครั้ง จึงมีประสิทธิผล 

 การมีการฉีดพรมน้ําบริ เวณพื้นผิวถนนและพื้นที่
กอสรางวันละ 3 ครั้ ง สามารถลดผลกระทบดาน
คุณภาพอากาศซึ่งอาจสงผลกระทบตอแหลงประวัติ
ศาตร และโบราณคดีได จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 11. จัดการจราจรใหมีความเร็วและความคลองตัว เพื่อ
ลดมลพิษที่ออกมาจากยานพาหนะ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดผังจราจรโดยจัดใหมีจํานวน
ชองจราจรของทางเบี่ยงใหเทากับจํานวนชองจราจรที่มี
อยูเดิม จึงมีประสิทธิผล 

 การจัดผังจราจรสามารถลดผลกระทบดานคุณภาพ
อากาศ ซึ่งอาจสงผลกระทบตอแหลงประวัติศาตร และ
โบราณคดีได จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

24.ประวัติศาสตรและ
โบราณคด ี(ตอ) 

12. ประสานงานกับตํารวจทางหลวงกองกํากับการ 2 ที่
รั บ ผิ ด ชอบ ในพื้ นที่  เ พื่ อ ควบคุ มคว าม เ ร็ ว ขอ ง
ยานพาหนะที่เขามาใชเสนทางของโครงการ ใหเปนไป
ตามที่กฎหมายกําหนด 

 ยังไมมีการประสานงานกับตํารวจทางหลวง กองกํากับ
การ 2 เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางทางยกระดับยงัไม
แลวเสร็จ จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากอยูระหวางรอการปฏิบัติตามที่มาตรการ
กําหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 13. กรมทางหลวง ตองประสานงานกับตํารวจทางหลวง
ในการจับยานพาหนะที่กอใหเกิดมลพิษในระดับสูง 
(ควันดํา) บริเวณที่ผานเขตชุมชนหนาแนน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ยังไมมีการประสานงานกับตํารวจ
ทางหลวง เพื่อตรวจจับควันดํา เนื่องจากกิจกรรมการ
กอสรางทางยกระดับยังไมแลวเสร็จ จึงไมสามารถ
ประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากอยูระหวางรอการปฏิบัติตามที่มาตรการ
กําหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 14. ซอมแซมและปรับปรุงผิวถนนใหราบเรียบอยูเสมอ  โครงการทั้ง 3 ตอน มีการดูแลรักษาผิวทางใหอยูใน
สภาพดีอยูเสมอ รวมทั้งเรงดําเนินการซอมแซมผิวทาง
ทันที เมื่อพบการชํารุด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการดูแลรักษาผิวทางใหอยูใน
สภาพดีอยูเสมอ จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 15. กรมทางหลวง ตองดูแลรักษาตนไมบริเวณชองวาง
ใตทางยกระดับ เกาะกลางทางคูขนานทางเดินเทา 
ในชวง กม.9+731-กม.41+500 ใหอยูในสภาพที่ดี หาก
พบตนไมตายจะตองรีบดําเนินการปลูกซอม/ปลูกเสริม 

 โครงการทั้ง 3 ตอน อยูระหวางการกอสราง ซึ่งยังไม
แลวเสร็จ จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมถึงกําหนดเวลาที่ตองปฏิบัติตามที่
มาตรการกําหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 16. ในขณะที่มีกิจกรรมกอสรางโครงการชวงที่ผาน
แหลงโบราณสถานวัดกลางอางแกว (กม.31+319) ทํา
การติดตั้งรั้วทึบกันเสียงชั่วคราวชนิดเมทัลชีท (Metal 
Sheet) หนา 0.5 มิลลิเมตร สูง 2 เมตร ชวง กม.
31+290 ถึง กม.31+450 ระยะทาง 160 เมตร 

 โบราณสถานวัดกลางอางแกว (กม.31+319) ไมอยูใน
ขอบเขตพื้นที่กอสรางโครงการปจจุบัน จึงไมสามารถ
ประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณที่กําหนดใหมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กําหนด ไมอยูในขอบเขตการกอสรางโครงการปจจุบนั 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

D:\data\Highway\2563\ทล.35\Final\t6.2-1.docx    รายงานขั้นสุดทาย 
     6-82 

ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

24.ประวัติศาสตรและ
โบราณคดี (ตอ) 

17.กิจกรรมที่กอใหเกิดเสียงดัง เชน การขุดเจาะฐาน
รากโครงสรางทางยกระดับ/สะพาน ใหดําเนินการ
เฉพาะในชวงเวลากลางวัน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดดําเนินกิจกรรมการกอสรางฐาน
รากในชวงกลางวัน (08.00-18.00 น.) เทานั้น จึงมี
ประสิทธิผล 

 การดําเนินกิจกรรมการกอสรางที่กอใหเกิดเสียงดังใน
ชวงเวลากลางวัน สามารถลดผลกระทบดานเสียง
รบกวน ตอผูพักอาศัยในบริเวณใกลเคียงได และจาก
การตรวจวัดระดับเสียงบริเวณหมูบานพฤกษภิรมย วัด
พันทายนรสิงห และโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค ระหวาง
วันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 พบวา มีคาระดับ
เ สี ย ง เ ป น ไ ป ต า ม เ ก ณฑ ม า ต ร ฐ า น  จึ ง ถื อ ว า มี
ประสิทธิภาพมาก 

 18. หลีกเลี่ยงการทํางานของเครื่องจักร เชน รถ
แทรกเตอร แบ็คโฮ และรถเกรดที่มีเสียงดังมากๆ พรอม
กันในเวลาเดียวกัน 

 โครงการทั้ ง 3 ตอน ไดหลีกเลี่ยงการทํางานของ
เครื่องจักรมีเสียงดังมากๆ พรอมกันในเวลาเดียวกัน จึง
ถือวามีประสิทธิผล 

 การหลีกเลี่ยงการทํางานของเครื่องจักรมีเสียงดังมากๆ 
พรอมกันในเวลาเดียวกันสามารถลดผลกระทบดาน
ระดับเสียงได จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 19.ใชเสาเข็มเจาะแทนเสาเข็มตอก เพื่อลดผลกระทบ
ดานเสียง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดใชเข็มเจาะในการกอสรางตอมอ
และฐานรากทางยกระดับ รวมทั้งทางแยกตางระดับ
บางขุนเทียน (ตอน 1) จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การใชวิธีเจาะเสาเข็ม สามารถลดระดับเสียงจากการ
กอสรางตอมอและฐานรากโครงสรางทางยกระดับลงได
ระดับหนึ่ง และจากการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณ
หมูบานพฤกษภิรมย วัดพันทายนรสิงห และโรงเรียนวัด
ราษฎรรังสรรค ระหวางวันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.
2564 พบวา มีคาระดับเสียงเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 20. ตรวจสอบดูแลเคร่ืองยนตและเครื่องจักรตางๆ ที่ใช
ในการกอสรางใหอยูในสภาพดีอยางสม่ําเสมอ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีเจาหนาที่ตรวจสอบและซอม
บํารุงเครื่องจักร อุปกรณกอสราง และยานพาหนะของ
โครงการอยางสม่ําเสมอตามคําแนะนําของผูผลิต  จึงมี
ประสิทธิผล 

 การตรวจสอบและซอมบํารุงเครื่องจักร อุปกรณ
กอสราง และยานพาหนะสามารถลดผลกระทบดาน
คุณภาพอากาศ และระดับเสียงที่อาจสงผลกระทบตอ
แหลงประวัติศาสตร และโบราณคดีได จึงถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

24.ประวัติศาสตรและ
โบราณคดี (ตอ) 

21.รถบรรทุกที่ใชในการกอสรางและการขนสงวัสดุ
กอสราง จะตองปฏิบัติตามกฎหมายที่กําหนดและมี
น้ําหนักบรรทุกไมเกินความสามารถในการรองรับของ
ถนน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีการควบคุมน้ําหนักรถบรรทุก
วัสดุอุปกรณกอสรางไมใหเกินพิกัดที่กฎหมายกําหนด 
จึงมีประสิทธิผล 

 การควบคุมน้ําหนักรถบรรทุกวัสดุอุปกรณกอสรางไมให
เกินพิกัดที่กฎหมายกําหนด สามารถลดผลกระทบดาน
คุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือนได จึงถือวา
มีประสิทธิภาพมาก 

 22.บํารุงและซอมแซมเครื่องจักรกลใหอยูในสภาพดี 
และเลือกใชเคร่ืองจักรกลที่มีระดับความสั่นสะเทือนต่ํา 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีเจาหนาที่ตรวจสอบและซอม
บํารุงเครื่องจักร อุปกรณกอสราง อยางสม่ําเสมอตาม
คําแนะนําของผูผลิต จึงมีประสิทธิผล 

 การเจาหนาที่ตรวจสอบและซอมบํารุงเครื่องจักร 
อุปกรณกอสราง อยางสม่ําเสมอตามคําแนะนําของ
ผูผลิตสามารถลดผลกระทบดานคุณภาพอากาศ และ
เสียงได จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 23. หากไดรับเรื่องรองเรียนจากผลกระทบดานความ
สั่นสะเทือน ผูรับจางกอสรางตองตรวจสอบและ
รับผิดชอบผลกระทบที่เกิดขึ้น 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไมพบเรื่องรองเรียนผลกระทบดาน
ความสั่นสะเทือน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมถึงกําหนดเวลาที่ตองปฏิบัติตามที่
มาตรการกําหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 24. ติดตั้งปายกําหนดความเร็วของยานพาหนะบนทาง
ยกระดับและทางระดับดิน ตลอดจนควบคุมความเร็ว 
โดยการติดกลองตรวจจับความเร็วในบริเวณตางๆ ตาม
ความเหมาะสม พรอมทั้งมีบทลงโทษสําหรับผูฝาฝน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน อยูระหวางการกอสราง ซึ่งยังไม
แลวเสร็จ จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมถึงกําหนดเวลาที่ตองปฏิบัติตามที่
มาตรการกําหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

25.ทัศนียภาพ 1.กําหนดเปนเงื่อนไขในสัญญากอสรางใหผูรับจาง
กอสรางดูแลรักษาความสะอาดเรียบรอยของพื้นที่
กอสรางอยางสม่ําเสมอ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีเจาหนาที่ทําความสะอาด
พื้นที่กอสรางเปนประจํา  จึงถือวามีประสิทธิผล 

  จากการตรวจสอบไมพบวามีเศษดิน หิน ทราย เศวัสดุ
กอสราง กีดขวางผิวจราจรทางหลวงหมายเลข 35 จึง
ถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 2.ตองรักษาความสะอาดและความเปนระเบียบของ
พื้นที่กอสรางโดยปฏิบัติตามกฎหมายวาดวยความ
สะอาดและความเปนระเบียบเรียบรอย 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ปฏิบัติตามกฎหมายวาดวยความ
สะอาดและความเปนระเบียบเรียบรอย จากการ
ตรวจสอบพบวาไมมีเศษวัสดุกอสราง ขยะ ตกหลน
บริเวณโดยรอบพื้นที่กอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมา ไมพบวามี
เรื่องรองเรียนดานทัศนียภาพจากประชาชนในพื้นที่ จึง
ถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

25. ทัศนียภาพ (ตอ) 3.เศษกิ่งไมหรือเศษวัสดุที่ เกิดจากที่ เหลือจากการ
กอสราง ตองรีบนําออกไปจากพื้นที่กอสรางทันที เพื่อ
ไมใหมีผลกระทบตอการกีดขวางการทํางาน และไมให
เปนอุปสรรคตอการใชทางในบริเวณใกลเคียง รวมทั้ง
ปองกันไมใหเกิดสภาพที่ไมนามอง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีเจาหนาที่เก็บรวบรวมเศษวัสดุ
เศษกิ่งไม และขยะมูลฝอย บริเวณพื้นที่กอสรางไปยัง
บานพักคนงานกอสรางเปนประจําทุกวัน จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบวามีเศษกิ่งไมหรือเศษวัสดุที่
เกิดจากที่เหลือจากการกอสราง กีดขวางผิวจราจรทาง
หลวงหมายเลข 35 หรือพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบ
พื้นที่กอสราง จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 4.เมื่อกอสรางแลวเสร็จ ตองดําเนินการปลูกตนไม 3 
แถว หลังกําแพงของวัดกลางอางแกว (กม.31+319) 

 โบราณสถานวัดกลางอางแกว (กม.31+319)  ไมอยูใน
ขอบเขตพื้นที่กอสรางปจจุบัน จึงไมสามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณที่กําหนดใหมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กําหนด ไมอยูในขอบเขตการกอสรางโครงการปจจุบนั 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 5.เมื่อกอสรางแลวเสร็จ ตองดําเนินการปรับสภาพพื้นที่
บริเวณกอสราง รวมทั้งบริเวณที่กองวัสดุกอสรางให
กลับคืนสูสภาพเดิมหรือใกลเคียงสภาพเดิมมากที่สุด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน อยูระหวางการกอสราง ยังไมแลว
เสร็จจึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมถึงกําหนดเวลาที่ตองปฏิบัติตามที่
มาตรการกําหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 6.เมื่อกอสรางแลวเสร็จ ใหทําการปลูกตนไมบริเวณ
ชองวางระหวางตอมอทางยกระดับ เกาะกลางทาง
คูขนานและทางเดินเทา ในชวง กม.9+731 ถึง กม.
41+500 เพื่อดักจับฝุนละอองและดูดซับมลพิษจากยา
พาหนะ รวมทั้งชวยปรับปรุงภูมิทัศนตามแนวเสนทาง
โครงการ โดยชนิดไมที่นํามาปลูก ตองเปนพันธุไมทองถิ่น
ที่มีความคงทน ไมตองดูแลรักษามาก และมีความ
สวยงามตามธรรมชาติ เชน ปป มะผู มะเมีย กะพอ 
กรรณิการ โกสน เปนตน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน อยูระหวางการกอสราง ยังไมแลว
เสร็จ จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมถึงกําหนดเวลาที่ตองปฏิบัติตามที่
มาตรการกําหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

25.ทัศนียภาพ (ตอ) 7.เมื่อกอสรางแลวเสร็จ ใหทําการปลูกตนไมเพื่อเพิ่ม
พื้นที่สีเขียวและการจัดภูมิทัศนบริเวณพื้นที่ศูนยควบคุม
กลางบางขุนเทียน (กม.9+731) ศูนยควบคุมกลาง
สมุทรสาคร (กม.31+000) สถานีบริการทางหลวง (กม.
48+000) และดานเก็บคาธรรมเนียมผานทาง (กม.
11+300 กม.15+700 กม.19+500 กม.25+000 กม.
26+000 กม.29+150 กม.36+000 กม.40+600 กม.
58+800 กม.68+200 และ กม.78+600) โดยชนิดไมที่
นํามาปลูกตองเปนพันธุไมทองถิ่นที่มีความคงทน ไม
ตองดูแลรักษามาก และมีความสวยงามตามธรรมชาต ิ

 โครงการทั้ง 3 ตอน อยูระหวางการกอสราง ยังไมแลว
เสร็จ จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมถึงกําหนดเวลาที่ตองปฏิบัติตามที่
มาตรการกําหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 8. ออกแบบโครงสรางของโครงการ เชน เสารองรับ
โครงสรางทางยกระดับใหมีรูปทรงสถาปตยกรรมที่ดีมี
ความเพรียวกระชับ ไมเทอะทะ และคํานึงถึงมุมมองใน
ระยะไกล 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดออกแบบโครงสรางคอนกรีตอัด
แรงรูปกลองหลอสํา เร็จ (Precast Concrete Box 
Girder) ซึ่งเปนรูปแบบที่ใชพื้นที่ในการกอสรางนอยใช
ระยะเวลาการกอสรางนอยมีความสวยงามและมี
ระยะหางระหวางเสามาก (ประมาณ 40 เมตร) จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 9. วางผังใหสิ่งปลูกสรางเกิดความกลมกลืนกับสภาพภูมิ
ประเทศ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ตั้งสํานักงานควบคุมโครงการอยู
ริมทางหลวงหมายเลข 35 บริเวณ กม.14+000 กม.
15+200 และกม.19+500 ตามลําดับ สําหรับพื้นที่
กอสรางไดอยูภายในเขตทางเดิม ซึ่งมีความกลมกลืน
กับสภาพโดยรอบพื้นที่ที่เปนชุมชนเมือง มีเสนทาง
คมนาคมขนสงเชื่อมตอกับแนวเสนทางโครงการหลาย
สาย จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมา ไมพบวามี
เรื่องรองเรียนดานทัศนียภาพจากประชาชนในพื้นที่ จึง
ถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1  
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการกอสรางทางยกระดบับนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชยั (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธภิาพของมาตรการฯ 

25.ทัศนียภาพ (ตอ) 10. สรางรั้วกําแพงลอมรอบพื้นที่กอสราง ปดไมใหเห็น
สิ่งกอสราง โดยควรเลือกใชสีและวัสดุที่สรางเปนสิ่ง
ปดบังใหมีความกลมกลืนกับสภาพแวดลอม เชน สีน้ํา
เงิน สีน้ําตาล หรือเลือกสีที่มีผลตอจิตวิทยาที่ดี เชน สี
เขียว เปนตน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีการติดตั้งผาใบบน Concrete 
Barrierรอบบริเวณที่มีการกอสรางเพื่อปดไมใหเห็น
สิ่งกอสราง และจากการตรวจสอบการดําเนินงานที่
ผานมายังไมพบเรื่องรองเรียนดานทัศนียภาพไม
สวยงามจากชุมชน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมา ไมพบวามี
เรื่องรองเรียนดานทัศนียภาพจากประชาชนในพื้นที่ จึง
ถือวามีประสิทธิภาพมาก 

 11. ตองวางผังพื้นที่กอสรางใหสอดคลองกับขั้นตอน
กอสราง เชน กําหนดตําแหนงเสนทางขนสงเขาออกให
ชัดเจน ตําแหนงกองวัสดุ ตําแหนงบานพักคนงาน เพื่อ
ชวยใหเกิดความเปนระเบียบเรียบรอยมากยิ่งขึ้น 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดพื้นที่เก็บกองไวที่บานพัก
คนงาน พื้นที่เก็บกองวัสดุ ซึ่งอยูนอกพื้นที่กอสราง และ
มีการกําหนดเสนทางขนสงวัสดุกอสรางที่กรมทางหลวง
อนุมัติเทานั้น จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมา ไมพบวามี
เรื่องรองเรียนดานทัศนียภาพจากประชาชนในพื้นที่ จึง
ถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  
 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

1. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคุณภาพอากาศ 
1) ทําการติดตั้งร้ัวทึบสูง 2.0 เมตร ลอมรอบพื้นที่กอสรางทางยกระดับบน
เกาะกลางทางหลวงหมายเลข 35 ชวง กม.9+731 ถึง กม.84+041 ระยะทาง 
74,394 เมตร เพื่อปองกันเศษดินฟุงกระจายออกสูผิวจราจร 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีการติดตั้งผาใบบน Concrete Barrier 
รอบบริเวณที่มีการกอสรางแทนการกอสรางร้ัวทึบชนิทเมทัล
ชีท จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได อยางไรก็ตาม การติดตั้ง
ผาใบบน Concrete Barrier รอบบริเวณที่มีการกอสรางแทน
การกอสรางรั้วทึบ สามารถปองกันไมใหมีฝุนละออง ดิน ทราย 
กระจายออกมานอกบริเวณเขตกอสรางซึ่งสอดคลองกับผล
การติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศบริเวณวัดพันทายนรสิงห 
ระหวางวันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 พบวา มีคา
ปริมาณฝุนละอองรวม ปริมาณฝุนละอองขนาดเล็กไมเกิน 10 
ไมครอน เปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนด 

2) ทําการฉีดพรมน้ําบนผิวถนนและพื้นที่กอสรางวันละ 3 ครั้ง โดยเฉพาะ
ชวงที่มีกิจกรรมกอสรางบริเวณพื้นที่ออนไหวที่ไดรับผลกระทบดานฝุน
ละออง จํานวน 123 แหง ประกอบดวย สถานพยาบาล 7 แหง ศาสนสถาน 
13 แหง แหลงโบราณสถาน 3 แหง สถานศึกษา 20 แหง และแหลงชุมฃน 
80 แหง เพื่อปองกันการฟุงกระจายของฝุนละออง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการฉีดพรมน้ําบริเวณพื้นผิวถนนและ
พื้นที่กอสรางวันละ 3-4 ครั้ง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศบริเวณวัดพัน
ทายนรสิงห ระหวางวันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 
พบวา ปริมาณฝุนละอองรวม ปริมาณฝุนละอองขนาดเล็กไม
เกิน 10 ไมครอน มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนดทุก
ดัชนี จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

3) หลังจากการกอสรางแลวเสร็จ ใหทําการปลูกตนไมบริเวณชองวาง
ระหวางตอมอทางยกระดับ เกาะกลางทางคูขนาน และทางเดินเทา ในชวง 
กม.9+731 ถึง กม.41+500 ระยะทาง 31.769 กิโลเมตร หลังกําแพงของ
แหลงโบราณสถานวัดกลางอางแกว (กม.31+319) พื้นที่ตั้งศูนยควบคุมกลาง
บางขุนเทียน (กม.9+731) และดานเก็บคาธรรมเนียมผานทาง เพื่อดักจับฝุน
ละอองและดูดซับมลพิษจากยานพาหนะ รวมทั้งชวยปรับปรุงภูมิทัศนตาม
แนวเสนทางโครงการ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน อยูระหวางการกอสราง ซึ่งยังไมแลวเสร็จ 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากอยูระหวางรอการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการ
กําหนด จึงยังไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

1. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคุณภาพอากาศ (ตอ) 
4) การเปดแนวกอสรางควรทําเปนชวงสั้นๆ เทาที่จําเปนโดยเสนอใหมี
ระยะทางไมเกิน 500 เมตร เพื่อใหมีพื้นที่เปดหนาดินนอย ผลกระทบจาก
การฟุงกระจายของฝุนละอองจะไดเกิดขึ้นไมมาก และการเปดแนวกอสราง
ในบริเวณชุมชน โรงเรียน และวัด ใหดําเนินการกอสรางใหแลวเสร็จโดยเร็ว
ที่สุด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการเปดหนาดินบริเวณเกาะกลางแบบ
รองของทางหลวงหมายเลข 35 เทาที่จําเปนเทานั้น จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศบริเวณวัดพันทายนร
สิงห ระหวางวันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 พบวา มีคา
ปริมาณฝุนละอองรวม ปริมาณฝุนละอองขนาดเล็กไมเกิน 10 
ไมครอน เปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนดทุกดัชนี จึงถือวา
มีประสิทธิภาพมาก 

5) ผูรับเหมาจะตองจัดหาสิ่งปกคลุมกองวัสดุ เชน กองดินหรือทรายที่อาจจะ
กอใหเกิดการฟุงกระจายของฝุนละอองหลังจากการดําเนินการกอสรางในแต
ละวัน หากพื้นที่กองวัสดุอยูใกลกับแหลงชุมชนหรือพื้นที่ออนไหว 

 ผูรับจางกอสรางโครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดพื้นที่เก็บกองวัสดุ
กอสราง ไวที่บริเวณบานพักคนงานกอสรางแตละตอนหางจาก
ชุมชนและพื้นที่ออนไหวประมาณ 200-720 เมตร จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศบริเวณวัดพันทายนร
สิงห ระหวางวันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 พบวา มีคา
ปริมาณฝุนละอองรวม ปริมาณฝุนละอองขนาดเล็กไมเกิน 10 
ไมครอน เปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนดทุกดัชนี จึงถือวา
มีประสิทธิภาพมาก 

6) กําหนดใหบริเวณกอสรางโรงผสมคอนกรีตหางจากชุมชน/ที่พักอาศัยหรือ
เสนอใหใชคอนกรีตผสมเสร็จ เพื่อลดและควบคุมการฟุงกระจายของฝุน
ละอองจากปูนซีเมนตและหินทราย 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดกําหนดโรงผสมคอนกรีตหางจาก
ชุมชน/ที่พักอาศัย 200-720 เมตร จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศบริเวณวัดพันทายนร
สิงห ระหวางวันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 พบวา มีคา
ปริมาณฝุนละอองรวม ปริมาณฝุนละอองขนาดเล็กไมเกิน 10 
ไมครอน เปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนดทุกดัชนี จึงถือวา
มีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

1. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคุณภาพอากาศ (ตอ) 
7) ลางลอรถบรรทุกกอนออกจากสถานที่กอสรางและกอนออกจากแหลง
วัสดุกอสราง โดยเฉพาะในฤดูแลง เพื่อปองกันเศษดินเปอนผิวถนน ซึ่งจะทํา
ใหเกิดการฟุงกระจายของฝุนละอองเมื่อแหง โดยจัดหาบริเวณที่ใชลางทํา
ความสะอาดใหเหมาะสมและไกลจากแหลงน้ํา 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีพื้นที่กอสรางอยูบริเวณเกาะกลาง ทาง
หลวงหมายเลข 35 ทําใหไมมีพื้นที่เพียงพอสําหรับทําที่ลางลอ
รถ จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได อยางไรก็ตาม โครงการจึงได
จัดที่ลางลอรถไวบริเวณบานพักคนงานกอสราง และพื้นที่เก็บ
กองดิน เนื่องจากพื้นที่เก็บกองดินและวัสดุกอสรางอยูใกล
พื้นที่กอสรางในระยะ 170-570 เมตร และจากผลการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพอากาศบริเวณวัดพันทายนรสิงห ระหวาง 
วันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 พบวา มีคาปริมาณฝุน
ละอองรวม ปริมาณฝุนละอองขนาดเล็กไมเกิน 10 ไมครอน 
เปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนดทุกดัชนี  จึ งถื อว า
แผนปฏิบัติการที่ดําเนินการทดแทนนี้มีประสิทธิภาพมาก 

8) รถบรรทุกที่ใชขนวัสดุ เชน ดิน ทราย และหินเพื่อการกอสราง จะตองมี
โครงสรางที่แข็งแรงและมิดชิด มีวัสดุปกคลุมสวนกระบะบรรทุกวัสดุอยาง
มิดชิดเพื่อไมใหเกิดการตกหลนหรือฟุงกระจายของฝุนละออง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการปดคลุมกระบะบรรทุกของรถขนสง
วัสดุกอสรางจากแหลงวัสดุกอสรางมายังพื้นที่เก็บกองแตไมมี
การปดคลุมกระบะบรรทุกในการขนสงจากพื้นที่เก็บกองไปยัง
พื้นที่กอสราง จึงถือวาไมมีประสิทธิผล  

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

9) จํากัดความเร็วในการวิ่งของรถบรรทุกใหมีความเร็วไมเกิน 30 กม./ชม. 
เพื่อลดปญหาการฟุงกระจายของเศษวัสดุหรือฝุนละอองขณะขนสง 
โดยเฉพาะบริเวณที่มีการเปดหนาดิน ถมดิน และบริเวณชุมชน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการจํากัดความเร็วของรถบรรทุกที่วิ่ง
ผานพื้นที่กอสรางโครงการ ไมเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 จากการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศบริเวณวัดพันทายนร
สิงห ระหวางวันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 พบวา มีคา
คุณภาพอากาศเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนดทุกดัชนี จึง
ถือวามีประสิทธิภาพมาก 

10) กําหนดใหผูรับเหมาตองดูแลรักษาเคร่ืองยนต เครื่องจักรตางๆ ที่ใชใน
การกอสรางใหอยูในสภาพดีตลอดเวลา เพื่อปองกันการปลอยเขมา ฝุน
ละออง กาซ CO และ NO2ที่เกินมาตรฐาน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีเจาหนาที่ตรวจสอบและซอมบํารุง
เครื่องจักร อุปกรณกอสราง และยานพาหนะของโครงการ
อยางสม่ําเสมอตามคําแนะนําของผูผลิต จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การตรวจสภาพและบํารุงรักษาเคร่ืองยนต และเครื่องจักรที่ใช
ในกิจกรรมกอสราง จะชวยลดปริมาณมลสารในอากาศได ซึ่ง
จากการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศบริเวณวัดพันทายนร
สิงห ระหวางวันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 พบวา มีคา
คุณภาพอากาศเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนดทุกดัชนี จึง
ถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

2. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานเสียง 
1) ทําการติดตั้งกําแพงกันเสียงชั่วคราวชนิดเมทัลชีทสูง 2 เมตร หนา 0.5 
มิลลิเมตร ตั้งบนแบริเออรคอนกรีต ขณะมีกิจกรรมกอสรางถนนระดับดิน
หรือการปรับปรุงทางหลวงหมายเลช 35 และกิจกรรมกอสรางฐานราก (เจาะ
เสาเข็ม) ของทางยกระดับ เพื่อปองกันผลกระทบดานเสียงตอพื้นที่ออนไหว
จํานวน 70 แหง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีการติดตัง้ผาใบบน Concrete Barrier 
รอบบริเวณที่มีการกอสรางแทนการกอสรางรั้วทึบ (Metal 
Sheet) เพื่อลดระดับเสียงจากการกอสราง จึงถือวาไมมี
ประสิทธิผล 

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได อยางไรก็ตาม การติดตั้ง
ผาใบบน Concrete Barrier รอบบริเวณที่มีการกอสรางแทน
การกอสรางรั้วทึบ ลดระดับเสียงจากการกอสราง ซึ่ ง
สอดคลองกับผลการติดตามระดับเสียงบริเวณหมูบานพฤกษ
ภิรมย วัดพันทายนรสิงห และโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค 
ระหวางวันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 พบวา บริเวณ
หมูบานพฤกษภิรมย โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค และวัดพัน
ทายนรสิงห มีคาระดับเสียงเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน  จึงถือ
วาแผนปฏิบัติการที่ดําเนินการทดแทนนี้มีประสิทธิภาพมาก 

2) เมื่อทําการกอสรางแลวเสร็จ ใหทําการติดตั้งกําแพงกันเสียงชนิดอะคริลิค
ใส หนา 15 มิลลิเมตร กวาง 1.98 เมตร สูง 1 เมตร มีความสูงกําแพงรวม 2-
3 เมตร บนเกาะกลางทางคูขนาน เพื่อปองกันผลกระทบดานเสียงตอพื้นที่
ออนไหวดานสิ่งแวดลอมที่มีผลกระทบดานเสียงในระยะดําเนินการ จํานวน 
30 แหง ประกอบดวย สถานพยาบาล 4 แหง สถานศึกษา 2 แหง ศาสน
สถาน 2 แหง โบราณสถาน 1 แหง และแหลงชุมชน 21 แหง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน อยูระหวางการกอสราง ซึ่งยังไมแลวเสร็จ
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมถึงกําหนดเวลาที่ตองปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติ
การกําหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

3) ชวงที่พื้นที่กอสรางโครงการที่ใกลกับพื้นที่ออนไหว เชน ชุมชน โรงเรียน 
สถานพยาบาล และวัด กําหนดใหผูรับเหมาตองดําเนินการกอสรางใหแลว
เสร็จโดยเร็ว 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการวางแผนการกอสรางใหแลวเสร็จ
ตามกําหนด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบมีการวางแผนการดําเนินงานกอสราง
โครงการ จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

2. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานเสียง (ตอ) 
4) ในชวงที่มีการกอสรางใกลแหลงชุมชนหรือพื้นที่ออนไหวตอการได
ผลกระทบดานเสียง ผูรับเหมากอสรางตองติดตั้งปายกําหนดความเร็วไวไม
เกิน 60 กิโลเมตร/ชั่วโมง เพื่อควบคุมความเร็วของรถชวงที่แลนผานพื้นที่
ดังกลาว ซึ่งจะชวยลดระดับความดังของเสียง รวมทั้งแรงสั่นสะเทือน และมี
ประโยชนในดานความปลอดภัยตอประชาชนที่อยูบริเวณสองฝงทาง โดย
ตองติดตั้งปายสัญญาณใหทราบกอนถึงจุดที่เปนเขตชุมชนและพื้นที่ออนไหว
ดังกลาวอยางนอย 100 เมตร ทั้งสองฝงทาง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการจํากัดความเร็วของรถบรรทุกที่วิ่ง
ผานพื้นที่กอสรางโครงการ ไมเกิน 30-40 กิโลเมตร/ชั่วโมง จึง
ถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดไมครบถวน 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

5) การขนยายวัสดุอุปกรณกอสราง หรือการดําเนินกิจกรรมที่กอใหเกิดเสียง
ดังรบกวนและความสั่นสะเทือน ตองหลีกเลี่ยงการกระทํากิจกรรมดังกลาว
ในชวงเวลากลางคืน เพราะจะสงผลรบกวนเวลาพักผอนของประชาชน โดย
กําหนดเวลาทํางานใหอยูในชวงเวลา 08.00 – 18.00 น. ซึ่งถาหลีกเลี่ยงไมได
ควรประสานกับหนวยราชการที่เกี่ยวของ เชน สํานักงานเขต อบต. หรือผูนํา
ทองถิ่นในพื้นที่ เพื่อประชาสัมพันธใหชุมชนตามแนวเสนทาง รับทราบถึง
ชวงระยะเวลาในการกอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดดําเนินการขนสงวัสดุกอสราง และ
โครงสรางขนาดใหญในชวงเวลากลางคืน (เวลา 22.00-04.00 
น.) จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการติดตามตรวจสอบระดับเสียงบริเวณหมูบานพฤกษ
ภิรมย วัดพันทายนรสิงห และโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค 
ระหวางวันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 พบวา มีคาระดับ
เสียงเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน สวนผลการตรวจวัดคาความ
สั่นสะเทือนบริเวณโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค พบวา มีคาอยู
ในเกณฑที่มนุษยสามารถรับรูได แตยังไมกอใหเกิดผลกระทบ
ตอโครงสรางอาคาร จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

6) เลือกใชอุปกรณหรือเครื่องจักรที่มีระดับเสียงต่ําหรือใชอุปกรณลดเสียง
จากเครื่องจักร โดยติดตั้งอุปกรณครอบเครื่องยนตของเครื่องจักรกล ที่
อาจจะกอใหเกิดเสียงดัง เชน เครื่องเจาะสกัด เปนตน เพื่อลดระดับเสียง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดเลือกใชเครื่องจักร อุปกรณที่มีระดับ
เสียงต่ํา รวมทั้งมีการติดตั้งอุปกรณลดเสียงจากเครื่องจักร 
ตามที่แผนปฏิบัติการกําหนด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการติดตามตรวจสอบระดับเสียงบริเวณหมูบานพฤกษ
ภิรมย วัดพันทายนรสิงห และโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค 
ระหวางวันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 พบวา มีคาระดับ
เสียงเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

2. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานเสียง (ตอ) 
7) กําหนดใหผูรับเหมาตรวจสอบ/ดูแล ยานพาหนะ เครื่องมือ เครื่องจักร 
และอุปกรณตางๆ ที่ใชในการกอสรางอยางสม่ําเสมอเพื่อใหอยูในสภาพด ี

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีเจาหนาที่ตรวจสอบและซอมบํารุง
เครื่องจักร อุปกรณกอสราง และยานพาหนะของโครงการ
อยางสม่ําเสมอตามคําแนะนําของผูผลิต จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การตรวจสภาพเครื่องจักร เครื่องยนต ที่ใชในกิจกรรมกอสราง
อยางสม่ําเสมอ ชวยลดระดับเสียงจากเครื่องจักร เครื่องยนต
ได ซึ่งจากการติดตามตรวจสอบระดับเสียงบริเวณหมูบาน
พฤกษภิรมย วัดพันทายนรสิงห และโรงเรียนวัดราษฎร
รังสรรค ระหวางวันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 พบวา มี
คาระดับเสียงเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน สวนผลการตรวจวัด
คาความสั่นสะเทือนบริเวณโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค พบวา 
มีคาอยูในเกณฑที่มนุษยสามารถรับรูได แตยังไมกอใหเกิด
ผลกระทบตอโครงสรางอาคาร จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

8) จัดหาอุปกรณปองกันเสียง เชน ที่อุดหู (Ear Plug) หรือที่ครอบหู (Ear 
Muff) ใหพนักงาน/คนงานที่ประจําอยูในบริเวณที่มีเครื่องจักรเสียงดังเกิน
กวา 85 เดซิเบล (เอ) 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีอุปกรณปองกันอันตรายสวน
บุคคลสําหรับเจาหนาที่และคนงานกอสรางที่ปฏิบัติงานอยูใน
พื้นที่กอสรางที่มีเสียงดังเปนเวลานานตอเนื่อง จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาไมพบวามีคนงาน
กอสรางของโครงการเจ็บปวยดวยโรคระบบการไดยิน จึงถือวา
มีประสิทธิภาพมาก 

9) กิจกรรมที่กอใหเกิดเสียงดัง เชน การเจาะเสาเข็ม การกอสรางฐานราก 
ใหดําเนินการในชวงเวลากลางวัน (07.00-18.00 น.) หลีกเลี่ยงการทํางาน
ของเครื่องจักรเชนรถแทรกเตอร แบ็คโฮ และรถเกรดที่มีเสียงดังมากๆ 
พรอมกันในเวลาเดียวกัน เพื่อปองกันผลกระทบตอประชาชนที่อาศัยอยูใน
บริเวณใกลเคียง โดยเฉพาะบริเวณพื้นที่ออนไหวตอผลกระทบ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดดําเนินการกอสรางในชวงกลางวัน 
(08.00-18.00 น.) เทานั้น จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการติดตามระดับเสียงบริเวณหมูบานพฤกษภิรมยวัดพัน
ทายนรสิงห และโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค ระหวางวันที่ 24-
28 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 พบวา มีคาระดับเสียงเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐาน จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

10) ตรวจสอบอุปกรณและเครื่องจักรทุกสัปดาหโดยเจาหนาที่หรือวิศวกร
ผูเชี่ยวชาญ เพื่อไมใหมีเสียงที่ดังผิดปกต ิ

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีเจาหนาที่ตรวจสอบและซอมบํารุง
เครื่องจักร อุปกรณกอสราง และยานพาหนะของโครงการ
อยางสม่ําเสมอตามคําแนะนําของผูผลิต จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การตรวจสภาพเครื่องจักร เครื่องยนต ที่ใชในกิจกรรมกอสราง
อยางสม่ําเสมอ ชวยลดระดับเสียงจากเครื่องจักร เครื่องยนต
ได ซึ่ง จากการติดตามระดับเสียงบริเวณหมูบานพฤกษภิรมย 
วัดพันทายนรสิงห และโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค ระหวาง
วันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 พบวา มีคาระดับเสียง
เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

2. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานเสียง (ตอ) 
11) ใชเสาเข็มเจาะ เพื่อลดผลกระทบดานเสียง แทนเข็มตอกที่ตองใชแทน
เหล็กในการตอกทําใหเกิดเสียงดัง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดใชเข็มเจาะในการกอสรางตอมอและ
ฐานรากทางแยกตางระดับบางขุนเทียน (โครงการ ตอน 1) จึง
ถือวามีประสิทธิผล 

 การใชเข็มเจาะ ชวยลดระดับเสียงจากการกอสรางตอมอและ
ฐานรากโครงสรางทางยกระดับ ซึ่งจากการติดตามระดับเสียง
บริเวณหมูบานพฤกษภิรมยวัดพันทายนรสิงห และโรงเรียนวัด
ราษฎรรังสรรค ระหวางวันที่ 24-28 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 
พบวา มีคาระดับเสียงเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

12) กิจกรรมใดๆ ที่กอใหเกิดเสียงในระดับที่ดังเกินกวาที่จะยอมรับได 
จะตองมีการประกาศใหสาธารณชนทราบลวงหนาโดยทั่วถึงกอนดําเนินการ 
2-3 วัน โดยเฉพาะพื้นที่ออนตอผลกระทบดานเสียงที่อยูใกลเขตทางทั้งสอง
ฝงทาง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ที่ผานมายังไมพบวามีการรองเรียนดาน
เสียงดังรบกวนจากประชาชน จึ งไมสามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมถึงกําหนดเวลาที่ตองปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติ
การกําหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

3. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคุณภาพน้ําผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ํา 
1) ทําการติดตั้งรั้วดักตะกอนแบบ Temporary Silt Fence บริเวณพื้นที่ที่มี
กิจกรรมงานดิน/ขุดเจาะดิน ใกลกับลําน้ําที่ตัดผานแนวเสนทางโครงการ 
จํานวน 55 ลําน้ํา เพื่อปองกันการชะลางพังทลายตะกอนดินลงสูลําน้ํา 

 ผูรับเหมากอสรางโครงการฯ ทั้ง 3 ตอน ไมสามารถติดตั้งร้ัว
ดักตะกอนกอนถึงแหลงน้ําดังกลาวได จึงมีการใชรางระบาย
น้ําของทางหลวงหมายเลข 35 ระดับดิน  และจัดใหมี
เจาหนาที่ตรวจสอบสภาพการระบายน้ําบริเวณบอพักตะกอน
ที่อยูใกลกับแหลงน้ํา ซึ่งปจจุบันยังไมพบปญหาการชะลาง
ตะกอนดินลงสูแหลงน้ําตางๆ จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่แผนปฎิบัติการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได อยางไรก็ตาม ปจจุบัน
โครงการใชรางระบายน้ําของทางหลวงหมายเลข 35 ระดับดิน 
และจัดใหมีเจาหนาที่ตรวจสอบสภาพการระบายน้ําบริเวณบอ
พักตะกอนที่อยูใกลกับแหลงน้ํา ซึ่งปจจุบันยังไมพบปญหาการ
ระบายน้ําในบริ เวณดังกลาว จึงถือวาแผนปฏิบัติการที่
ดําเนินการทดแทนนี้มีประสิทธิภาพมาก 

2) ทําการกอสรางดาดคอนกรีต Slope protection บริเวณริมตลิ่งทั้งสองฝง
แมน้ําทาจีนและแมน้ําแมกลอง เพื่อปองกันการกัดเซาะลาดตลิ่ง 

 แมน้ําทาจีนและแมน้ําแมกลอง ไมอยูในขอบเขตการกอสราง
โครงการปจจุบัน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณที่กําหนดใหมีการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการ
กําหนด ไมอยูในขอบเขตการกอสรางโครงการปจจุบัน จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

3) ทําการกอสราง Coffer Dam ขณะทําการขุดเจาะตอมอในแมน้ําทาจีน 
เพื่อปองกันการฟุงกระจายของตะกอนดินในลําน้ํา 

 แมน้ําทาจีนไมอยูในขอบเขตการกอสรางโครงการปจจุบัน จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณที่กําหนดใหมีการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการ
กําหนด ไมอยูในขอบเขตการกอสรางโครงการปจจุบัน จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

3. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคุณภาพน้ําผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ํา (ตอ) 
4) ทําการเทพื้นคอนกรีต ในบริเวณที่อาจเกิดการรั่วไหลของน้ํามันและไขมัน
ในบริเวณที่พักคนงานและโรงซอมบํารุงเครื่องจักรกล เชน งานซอมบํารุง
เครื่องจักร ลานลางรถบริเวณจัดเก็บถังน้ํามันเชื้อเพลิง ถังน้ํามันเครื่อง และ
ถังเก็บแอสฟลท เปนตน โดยทําเปนพื้นคอนกรีตที่ยกขอบโดยรอบและตอ
ทอระหวางพื้นคอนกรีตและบอดักไขมัน เพื่อรวบรวมสิ่งรั่วไหลจากพื้น
คอนกรีตลงสูบอดักไขมันโดยตรง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีการเทพื้นคอนกรีตบริเวณที่จัดเก็บถัง
น้ํามันเชื้อเพลิงบริเวณโรงซอมบํารุง เพื่อปองกันการรั่วไหล
ของน้ํามัน รวมทั้งจัดภาชนะรองรับน้ํามันที่ใชแลว เพื่อนําไป
ในการทาแบบและชโลมเคร่ืองมือเครื่องจักรตางๆ เพื่อปองกัน
การเกิดสนิม จึงไมมีบอดักไขมัน จึงถือวาไมมีประสิทธิผล  

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัตกิารกําหนดไมครบถวน 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได อยางไรก็ตาม ผูรับจาง
กอสรางไดมีการจัดภาชนะรองรับน้ํามันที่ใชแลว เพื่อรวบรวม
และนําไปกําจัดใหเหมาะสม โดยไมมีการทิ้งน้ํามันลงสูแหลง
น้ําหรือทางระบายน้ํา และจากการตรวจวัดคุณภาพน้ําผิวดิน 
ในเดือนธันวาคม พ.ศ.2564 พบคาน้ํามันและไขมัน มีคาต่ํา จึง
ถือวาแผนปฏิบัติการที่ดําเนินการทดแทนนี้มีประสิทธิภาพ
มาก 

5) กําหนดใหมีหองน้ําหรือสุขาเคลื่อนที่ ตั้งอยูใกลบริเวณพื้นที่กอสราง 
จํานวน 4 หอง/จุด เพื่อสุขอนามัยการขับถายของคนงานกอสรางที่เกิดขึ้นใน
แตละวัน และประสานงานกับองคกรปกครองสวนทองถิ่นในพื้ นที่  
ดําเนินการจัดเก็บและนําของเสียที่เกิดขึ้นไปกําจัดในแตละวัน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีสุขาเคลื่อนที่ในบริเวณพื้นที่กอสราง 
พรอมทั้งติดตั้งถังบําบัดน้ําเสียบอเกรอะ-บอซึม รวมทั้งจัดใหมี
เจาหนาที่คอยตรวจสอบตะกอน หากพบวามีตะกอนเต็มถัง 
จะประสานงานกับหนวยงานที่เกี่ยวของ เพื่อสูบของเสียไป
กําจัด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การจัดใหมีหองน้ําหรือสุขาเคลื่อนที่ ในบริเวณใกลพื้นที่
กอสราง พรอมทั้งติดตั้งถังระบบบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปชนิด
เกรอะ-กรองไรอากาศ สามารถปองกันการปนเปอนน้ําทิ้งจาก
หองน้ํา-หองสุขาตอแหลงน้ําผิวดินได จึงถือวามีประสิทธิภาพ
มาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

3. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคุณภาพน้ําผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ํา (ตอ) 
6) จัดใหมีถังบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ เพื่อรองรับน้ํา
เสียจากหองน้ํา-หองสวม ขนาด 2.0 ลูกบาศกเมตร จํานวน 5 ถัง น้ําเสียจาก
โรงอาหารขนาด 1.25 ลูกบาศกเมตร จํานวน 5 ถัง และน้ําเสียจากโรงซอม
บํารุง 1.50 ลูกบาศกเมตร จํานวน 1 ถัง ซึ่งน้ําเสียที่ผานการบําบัดแลวจะ
ปลอยออกสูบอพักน้ําเสีย (บอตรวจสอบคุณภาพน้ําเสีย) กอนระบายออก
จากพื้นที่ตั้งหนวยกอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไมไดจัดใหมีระบบบําบัดน้ําเสียสําหรับโรง
ซอมบํารุง และมีระบบบําบัดน้ําเสียสําหรับบําบัดน้ําเสียจาก
หองน้ํา-หองสวมของคนงานกอสราง ดังนี้ 
โครงการตอน 1 มีระบบบําบัดน้ําเสียขนาด 4 ลบ.ม. จํานวน 
15 ถัง สามารถรองรับน้ําเสียปริมาณ 18.56 ลบ.ม./วัน จาก
คนงานจํานวน 116 คน ไดนานประมาณ 3.2 วัน 
โครงการตอน 2 มีระบบบําบัดน้ําเสียขนาด 2 ลบ.ม. จํานวน 
122 ถัง สามารถรองรับน้ําเสียปริมาณ 41.6 ลบ.ม./วัน จาก
จํานวนคนงาน 260 คน ไดนานประมาณ 5.9 วัน 
โครงการตอน 3 มีระบบบําบัดน้ําเสียขนาด 2 ลบ.ม. จํานวน 
26 ถัง สามารถรองรับน้ําเสียปริมาณ 46.72 ลบ.ม./วัน จาก
จํานวนคนงาน 292 คน ไดนานประมาณ 1.2 วัน 
จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดไมครบถวน 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

7) ติดตั้งถังดักไขมันสําเร็จรูป ขนาด 0.5 ลูกบาศกเมตร เพื่อรองรับน้ําเสีย
จากโรงอาหารและโรงซอมบํารุง จํานวน 5 ถัง/จุด 

 โครงการตอน 3 ไดติดตั้งถังดักไขมันขนาด 20 ลิตร จํานวน 1 
ถัง บริเวณหองอาหาร แตยังไมไดติดตั้งที่ โรงซอมบํารุ ง 
เนื่องจากมีการนําน้ํามันกลับมาใชประโยชน จึงถือวาไมมี
ประสิทธิผล 

 เนื่องจากปฏิบัติตามที่แผนปฎิบัติการกําหนดไมครบถวน จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  โครงการตอน 1 และตอน 2 ไมมีการติดตั้งถังดักไขมัน เพื่อ
รองรับน้ําเสียจากโรงซอมบํารุงและหองอาหาร จึงถือวาไมมี
ประสิทธิผล 

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่แผนปฎิบัติการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

3. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคุณภาพน้ําผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ํา (ตอ) 
8) จัดใหมีถังขยะพรอมฝาปด ขนาด 200 ลิตร จํานวน 4 ถัง/ชุด ตั้งวางอยู
ในบริเวณพื้นที่บานพักคนงาน 5 ชุด โรงอาหาร 2 ชุด และสํานักงาน 1 ชุด 
เพื่อรองรับปริมาณขยะในแตละวัน พรอมทั้งประสานงานกับองคกรปกครอง
สวนทองถิ่นเขามาดําเนินการจัดเก็บในแตละวัน 

 โครงการตอน 1 มีถังรองรับขยะขนาด 200 ลิตร จํานวน 7 ถัง 
และมีการประสานงานใหสํานักงานเขตบางขุนเทียนเขามาเก็บ
ขน 1 ครั้ง/สัปดาห 
โครงการตอน 2 มีถังรองรับขยะขนาด 200 ลิตร จํานวน 16 
และมีการประสานงานใหองคการบริหารสวนตําบลบางน้ําจืด
เขามาเก็บขน 1 ครั้ง/สัปดาห  
โครงการตอน 3 มถีังรองรับขยะขนาด 200 ลิตร จํานวน 4 ถัง 
และไดมีการประสานงานใหเทศบาลตําบลคอกกระบือเขามา
เก็บขน 2 ครั้ง/สัปดาห  
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบมูลฝอยตกคางบริเวณพื้นที่บานพัก
คนงานกอสราง จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

9) หลีกเลี่ยงการดําเนินงานกอสรางที่มีกิจกรรมการขุดดินและถมดินในชวง
ฤดูฝน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ตองดําเนินการทั้งในชวงฤดูฝนและฤดูแลง
เพื่อใหเปนไปตามแผนงานกําหนด จึงถือวาไมมีประสิทธิผล  

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได อยางไรก็ตาม ผูรับจาง
กอสรางไดหลีกเลี่ยงการขุดดินและถมดินในชวงที่ฝนตกหนัก 
ซึ่งสามารถลดผลกระทบดานการชะลางพังทลายของดินลงสู
แหลงน้ําได และจากการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําผิวดินใน
คลองคอกควายบริเวณหลังผานพื้นที่กอสราง พบวา มีปริมาณ
ของแข็งแขวนลอยและความขุนอยูในระดับต่ํา จึงถือวา
แผนปฏิบัติการที่ดําเนินการทดแทนนี้มีประสิทธิภาพมาก 

10) ในชวงดําเนินการขุดเจาะฐานรากของโครงสรางทางยกระดับ ผูรับเหมา
ตองจัดใหมีรถบรรทุกรอรับเศษมวลดินจากการดําเนินงานกอสราง ลําเลียง
ออกจากพื้นที่ไปไวยังจุดกองดิน/จุดทิ้งดินที่กําหนดไว 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีรถบรรทุก 6 ลอ มารอรับเศษ
มวลดินที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมกอสราง และนําไปเก็บกองไว
ภายในบริเวณบานพักคนงานกอสรางแตละตอน จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบวามีการกองดินไวบริ เวณพื้นที่
กอสราง รวมทั้งไมพบวามีเศษดินหลนกีดขวางผิวจราจรของ
ทางหลวงหมายเลข 35 จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

3. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคุณภาพน้ําผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ํา (ตอ) 
11) จัดใหมีเจาหนาที่คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตกหลนบริเวณพื้นที่กอสราง
โครงการ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน จัดใหมีเจาหนาที่รักษาความสะอาดและ
เก็บกวาดเศษดินออกจากพื้นที่กอสรางและผิวทางจราจรเปน
ประจําทุกวัน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบ ไมพบวามีเศษวัสดุกอสรางตกหลนกีด
ขวางทางจราจร จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

12) การเก็บกองวัสดุกอสรางของโครงการและดินที่ขุดออกจากการกอสราง
จะตองจัดเก็บในพื้นที่ที่มีสิ่งปกคลุมหรือมีผาใบปกคลุม เพื่อปองกันการชะ
ลางเศษวัสดุกอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีรถบรรทุกมารับดินที่ขุดออก
ทั้งหมด โดยไมมีการเก็บกองไวบริเวณพื้นที่กอสราง จึงไมมี
การจัดหาผาใบปดคลุมกองวัสดุกอสรางและดินที่ขุดออกจาก
พื้นที่ จึงถือวาไมมปีระสิทธิผล 

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

13) หามลางอุปกรณ เครื่องมือ เครื่องจักรและ/หรือระบายน้ําทิ้งน้ํามัน
เครื่องใชแลว รวมทั้งสิ่งปนเปอนตางๆ ลงแหลงน้ํา 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดกําหนดใหคนงานกอสรางทิ้งขยะใน
บริเวณที่มีการจัดเตรียมไวให และกําชับไมใหคนงานลางหรือ
ทําความสะอาดอุปกรณ/เครื่องมือ/เครื่องจักรในแหลงน้ํา
ธรรมชาติ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากผลการตรวจวัดคุณภาพน้ําในคลองคอกควายบริเวณหลัง
ผานพื้นที่โครงการในเดือนธันวาคม พ.ศ.2564 พบปริมาณ
น้ํามันและไขมันอยูในระดับต่ํา จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

14) กําหนดใหผูรับเหมากอสรางจัดเตรียมพื้นที่สําหรับเก็บเครื่องจักร 
รวมทั้งโรงซอมบํารุงเครื่องจักรบริเวณที่เก็บถังน้ําเชื้อเพลิง ถังมันเครื่อง และ
ถังเก็บน้ํามันที่ใชแลว บริเวณที่ทําความสะอาดยานพาหนะและเครื่องกล 
รวมทั้งพื้นที่กองวัสดุกอสรางใหอยูหางจากลําน้ําและทางระบายน้ําอยาง
นอย 150 เมตร เพื่อปองกันการชะลางของน้ํามันและเศษวัสดุตางๆ ลงสู
แหลงน้ําผิวดิน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดพื้นที่เก็บกองวัสดุกอสรางไวที่
บริเวณบานพักคนงานแตละตอน จึงไมมีการปดคลุมกองวัสดุ
กอสรางตางๆ เนื่องจากพื้นที่ เก็บกองวัสดุกอสรางของ
โครงการทั้ง 3 ตอน อยูหางจากแหลงน้ําเปนระยะ 330-557 
เมตร ซึ่งไกลเกินกวาที่จะไดรับผลกระทบจากโครงการ จึงถือ
วาไมมีประสิทธิผล  

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัตกิารกําหนดไมครบถวน 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได  

15) จัดภาชนะรองรับน้ํามันที่ใชแลวไวในโรงซอมบํารุง เพื่อรวบรวมและ
นําไปกําจัดใหเหมาะสม และหามทิ้งน้ํามันของเสียลงสูแหลงน้ําหรือทาง
ระบายน้ํา 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดภาชนะรองรับน้ํามันที่ใชแลวไวใน
โรงซอมบํารุง เพื่อนําไปใชในการทาแบบและชโลมเครื่องมือ
เครื่องจักรตางๆ เพื่ อปองกันการเกิดสนิม  จึ งถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการติดตามตรวจสอบไมพบวามีการหกรั่วของน้ํามัน
บริเวณที่จัดเก็บถังน้ํามันเชื้อเพลิงบริเวณโรงซอมบํารุง และ
จากผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําในคลองคอกควาย 
บริเวณหลงัผานพื้นที่กอสราง พบวามีปริมาณน้ํามันและไขมัน
ในระดับต่ํา จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

3. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคุณภาพน้ําผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ํา (ตอ) 
16) ซอมบํารุงเครื่องจักรกลและยานพาหนะของโครงการอยางสม่ําเสมอ 
เพื่อมิใหเกิดการรั่วไหลของน้ํามันตามแนวเสนทางในระหวางกิจกรรม
กอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีเจาหนาที่ตรวจสอบและซอมบํารุง
เครื่องจักร อุปกรณกอสราง และยานพาหนะของโครงการ
อยางสม่ําเสมอตามคําแนะนําของผูผลิต จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การตรวจเช็คซอมบํารุงเครื่องจักรกล อุปกรณกอสราง และ
ยานพาหนะของโครงการอยางสม่ําเสมอ ซึ่งสามารถปองกัน
การปนเปอนน้ํามันจากเครื่องจักรกล อุปกรณกอสราง และ
ยานพาหนะลงสูแหลงน้ําผิวดินได จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

17) พื้นที่ตั้งหนวยกอสรางจะตองไมอยูในพื้นที่ปาชายเลนหรือพื้นที่อนุรักษ
ตามกฎหมาย ไมอยูในแหลงชุมชน และตองตั้งอยูหางจากแหลงน้ําธรรมชาติ
ไมนอยกวา 100 เมตร 

 โครงการตอน 1 สํานักงานควบคุมโครงการ และบานพัก
คนงานกอสราง ตั้งอยูบริเวณ กม.14+300 โดยมีระยะหางจาก
คลองระหาญซึ่งเปนแหลงน้ําผิวดินที่ใกลที่สุด 330 เมตร  
โครงการตอน 2 สํานักงานควบคุมโครงการ และบานพัก
คนงานกอสราง ตั้งอยูบริเวณ กม.15+250 โดยมีระยะหางจาก
คลองระหาญซึ่งเปนแหลงน้ําผิวดินที่ใกลที่สุด 557 เมตร  
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การกําหนดพื้นที่สํานักงานควบคุมโครงการ และบานพัก
คนงานหางจากแหลงน้ํามากกวา 100 เมตร สามารถปองกัน
การปนเปอนน้ําทิ้งจากกิจกรรมตางๆ ภายในสํานักงานควบคุม
โครงการ และบานพักคนงานตอแหลงน้ําผิวดินได จึงถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

  โครงการตอน 3 ไดตั้งสํานักงานควบคุมโครงการ และบานพัก
คนงานกอสราง หางจากแหลงน้ําผิวดินที่ใกลที่สุด 85 เมตร 
สวนพื้นที่เก็บกองวัสดุหางจากแหลงน้ําผิวดินที่ใกลที่สุดเปน
ระยะทาง 365 เมตร จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนดไมครบถวน จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

3. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคุณภาพน้ําผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ํา (ตอ) 
18) จัดใหมีหองน้ํา/หองสวมที่ถูกตองตามหลักสุขาภิบาลไวใหเพียงพอ (20 
คน/หอง) 

 โครงการตอน 1 : มีหองน้ํา-หองสวม จํานวน 46 หองซึ่ง
เพียงพอสําหรับคนงานกอสราง จํานวน 116 คน ในสัดสวน 3 
คน/หอง 
โครงการตอน 2 : มีหองน้ํา-หองสวมจํานวน 122 หอง ซึ่ง
เพียงพอสําหรับคนงานกอสราง จํานวน 260 คน ในสัดสวน 2 
คน/หอง 
โครงการตอน 3 : มีหองน้ํา-หองสวมจํานวน 20 หองซึ่ง
เพียงพอสําหรับคนงานกอสราง จํานวน 292 คน ในสัดสวน 
15 คน/หอง 
ซึ่ งเพียงพอและถูกตองตามหลักสุขาภิบาล จึ งถือว ามี
ประสิทธิผล 

 การจัดใหมีหองน้ํา-หองสวมใหเพียงพอตอจํานวนคนงาน
กอสราง สามารถปองกันการปนเปอนน้ําทิ้งจากหองน้ํา-หอง
สุขาภายในสํานักงานควบคุมโครงการ และบานพักคนงานตอ
แหลงน้ําผิวดินได จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

19) การกอสรางทางยกระดับและถนนระดับดิน ในชวงที่ทําการรื้อยายและ
ทําการขุดเปดหนาดิน การถมดินและการบดอัด เพื่อปรับพื้นที่เตรียมพรอม
สําหรับดําเนินกิจกรรมกอสรางตางๆ ซึ่งในกรณีที่การดําเนินงานดังกลาวอยู
ใกลกับลําน้ํา อาจเกิดการชะลางตะกอนดินลงไปในแหลงน้ําผิวดินได ดังนั้น 
ผูรับเหมากอสรางตองดําเนินการกอสรางคันดินชั่วคราวในระหวางการ
กอสราง โดยคันดินดังกลาวมีความยาวเทากับความกวางพื้นที่ดําเนินการ
กอสรางบริเวณเกาะกลางถนน และมีความสูงประมาณ 50 เซนติเมตรจาก
ระดับขอบทาง ภายหลังจากเสร็จสิ้นกิจกรรมรื้อยาย การปรับพื้นที่และการ
กอสรางฐานรากของโครงสรางทางยกระดับ ผูรับเหมากอสรางจะตองรื้อยาย
คันดินชั่วคราวทั้งหมดออกจากพื้นที่ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ยังไมมีกิจกรรมการกอสรางบริเวณ
ใกลเคียงกับแหลงน้ํา จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณที่กําหนดใหมีการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการ
กําหนด ไมอยูในขอบเขตการกอสรางโครงการปจจุบัน จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

3. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคุณภาพน้ําผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ํา (ตอ) 
20) ในชวงที่ทําการรื้อยายและทําการขุดเปดหนาดิน การถมดินและการบด
อัด เพื่อปรับพื้นที่เตรียมพรอมสําหรับดําเนินกิจกรรมกอสราง บริเวณพื้น
ที่ตั้งหนวยกอสราง และอาคารศูนยควบคุมกลางบางขุนเทียน (กม.9+731) 
กรณีที่เกิดฝนตกอาจทําใหเกิดการชะลางเศษมวลดินและเศษวัสดุตางๆ ลงสู
ลําน้ําที่อยูใกลเคียงกับพื้นที่กอสรางได ดังนั้นผูรับเหมาตองดําเนินการขุด
รางระบายน้ําชั่วคราวโดยรอบบริเวณพื้นที่กอสรางพรอมติดตั้งบอดักตะกอน
ชั่วคราว (Sediment Trap) โดยบอดักตะกอนดินดังกลาว กวาง 2 เมตร มี
ความลึกประสิทธิผล 1.5 เมตร ซึ่งจะมีประสิทธิภาพในการกําจัดสาร
แขวนลอยไดประมาณ รอยละ 70 ระยะเวลาเก็บกัก 5 ชั่วโมง (เกรียงศักดิ์ 
อุดมสินโรจน, 2539)ตะกอนดินหรือโคลน ที่เหลือจากการตกตะกอน 
ผูรับเหมากอสรางจะตองขนยายออกจากพื้นที่กอสรางโดยรถบรรทุกชนิดมี
ถังบรรจุของเหลวได เพื่อมิใหเกิดการรั่วไหลในระหวางการขนสง และตอง
นําไปกําจัดใหเรียบรอยในพื้นที่ซึ่งหางไกลจากแหลงน้ํา โดยการกําจัด
ดังกลาวจะตองไดรับความเห็นชอบจากกรมทางหลวงกอนดําเนินการ 

 กิจกรรมการกอสรางศูนยควบคุมกลางบางขุนเทียน (กม.
9+731) ไมอยูในขอบเขตการกอสรางครั้งนี้ จึงไมสามารถ
ประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณที่กําหนดใหมีการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการ
กําหนด ไมอยูในขอบเขตการกอสรางโครงการปจจุบัน จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

21) ดําเนินการติดตั้งถังบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปที่สามารถรองรับน้ําเสียได
อยางเพียงพอ โดยเลือกระบบบําบัดน้ําเสียชนิดเกรอะกรองเติมอากาศ 
(Septic Anaerobic and Aerobic Filter) ซึ่งเปนถังบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูป 
ภายในถังประกอบดวย สวนแยกกากตะกอน (Solid Separation Tank) 
สวนกรองเติมอากาศ (Aeration Biofilter Tank) และสวนตกตะกอน 
(Sedimentation Tank) ในอาคารศูนยควบคุมกลางบางขุนเทียน และ
บริเวณดานเก็บคาธรรมเนียมผานทางทั้ง 3 แหง ดังที่ไดมีการออกแบบไวใน
ขั้นตอนการออกแบบรายละเอียด โดยผูรับเหมากอสรางจะตองติดตั้งทันที
หลังจากที่กิจกรรมการกอสรางใกลจะแลวเสร็จ เพื่อทําหนาที่รองรับน้ําเสียที่
เกิดจากกิจกรรมตางๆ หลังจากที่มีการเปดใชเสนทาง 

 กิจกรรมการกอสรางศูนยควบคุมกลางบางขุนเทียน (กม.
9+731) ไมอยูในขอบเขตการกอสรางครั้งนี้ จึงไมสามารถ
ประเมินประสิทธิผลได 

 ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได เนื่องจากไมไดอยู ใน
ขอบเขตกอสรางครั้งนี้ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

4. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคมนาคมขนสงและเพื่อปองกันอุบัติเหตุ 
1) กําหนดใหผูรับจางกอสรางจัดตั้งปายแสดงรายละเอียดการกอสรางใน
แนวเสนทาง เชน ชื่อโครงการ ระยะเวลา สถานที่กอสราง หนวยงาน
รับผิดชอบ รูปแบบการกอสราง เปนตน รวมทั้งกําหนดใหมีปายจราจร 
สัญญาณไฟจราจรชั่วคราว เครื่องหมายที่แสดงขอบเขตกอสรางและแนวทาง
เบี่ยงเปนไปตามมาตรฐานเพื่อใหชุมชนและผูใชทางเห็นไดเดนชัดและสัญจร
ในเวลากลางวันและกลางคืนไดอยางปลอดภัยตามมาตรฐานวิศวกรรมการ
กอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการติดปายประชาสัมพันธ รวมทั้ง
กําหนดใหมีปายจราจร สัญญาณไฟจราจร เครื่องหมายตางๆ
เปนไปตามมาตรฐาน เพื่อใหชุมชนและผูใชทางเห็นไดเดนชัด
และสัญจรในเวลากลางวันและกลางคืน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การประชาสัมพันธโครงการทําใหผูใชเสนทางสามารถวาง
แผนการเดินทางเพื่อหลีกเลี่ยงพื้นที่กอสรางได และจากการ
ตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาพบการเกิดอุบัติเหตุบริเวณ
พื้นที่กอสรางอันเนื่องมาจากการกอสรางโครงการนอยมาก จึง
ถือวามีประสิทธิภาพมาก 

2) ติดตั้งตาขายขึงดานลางโครงสรางทางยกระดับ ตลอดระยะเวลาของการ
กอสราง เพื่อปองกันฝุนละอองและเศษวัสดุจากการกอสรางตกหลนลงสูทาง
หลวงหมายเลข 35 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการติดตั้งตาขายขึงดานลางโครงสราง
ทางยกระดับ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบวามีอุบัติ เหตุรายแรงดานการ
คมนาคมจากการรวงหลนของเศษวัสดุจากโครงสรางทาง
ยกระดับ จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

3) การกอสรางฐานรากสะพานขามแมน้ําทาจีนและแมน้ําแมกลอง ตองทํา
การติดตั้งตาขายถึงดานลางโครงสรางสะพานขามแมน้ําทาจีน ตลอด
ระยะเวลาของการกอสราง เพื่อปองกันฝุนละอองและเศษวัสดุจากการ
กอสรางตกหลนลงสูลําน้ํา 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไมอยูใกลเคียงกับแมน้ําทาจีนและแมน้ํา
แมกลอง จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได เนื่องจากแมน้ําทาจีนและ
แมน้ําแมกลองอยูนอกพื้นที่กอสรางของโครงการ 

4) การกอสรางตอมอในแมน้ําทาจีนตองติดตั้งไฟกระพริบสีเหลือง มีอัตรา
กระพริบ 50-60 คร้ัง/นาที การจุดสวางประมาณ 1/3 ถึง ½ ของเวลาที่ใช
ความสวางของหลอดไฟ สามารถมองเห็นไดในระยะอยางนอย 500 เมตร ใน
ทัศนวิสัยปกติ บริเวณดานหนาเสาตอมอใหมและตอมอเดิม เพื่อปองกัน
อุบัติเหตุจากเรือชนเสาตอมอ 

 แมน้ําทาจีน ไมอยูในขอบเขตการกอสรางโครงการปจจุบัน จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณที่กําหนดใหมีการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการ
กําหนด ไมอยูในขอบเขตการกอสรางโครงการปจจุบัน จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

5) การกอสรางระบบระบายน้ําตามขวางลอดใตทางหลวงหมายเลข 35 
กําหนดใหดําเนินการโดยใชวิธีการดันทอ (Pipe Jacking) เพื่อปองกันปญหา
ดานการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 35 

 จากการตรวจสอบพบวา กรมทางหลวงไดมีการกอสรางระบบ
ระบายน้ําตามขวางลอดใตทางหลวงหมายเลข 35 โดยใช
วิธีการดันทอ (Pipe Jacking) ตั้งแตการปรับปรุงขยายทาง
หลวงหมายเลข 35 ซึ่งเปนถนนระดับดินที่อยูดานลางของ
โครงการทางยกระดับฯ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

D:\data\Highway\2563\ทล.35\Final\t6.3-1.docx  รายงานขั้นสุดทาย  
  6-102 

ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

4. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคมนาคมขนสงและเพื่อปองกันอุบัติเหตุ (ตอ) 
6) การกอสรางทางยกระดับบริเวณเกาะกลางทางหลวงหมายเลข 35 ทาง
ลาดเชิงสะพาน สะพานกลับรถชองจราจรบริเวณทางชนาน และระบบ
ระบายน้ําบริเวณพื้นที่ไหลทาง ผูรับจางกอสรางตองจัดผังจราจรชวงกอสราง 
พรอมทั้งติดตั้งปายเตือนปายบังคับ และอุปกรณการสองสวาง ในขณะ
ดําเนินกิจกรรมการกอสราง เพื่อปองกันอันตรายตอการใชทาง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดผังจราจรชวงกอสราง พรอมทั้ง
ติดตั้งปายเตือนปายบังคับ และอุปกรณการสองสวาง โดย
ติดตั้งลวงหนากอนถึงเขตพื้นที่กอสราง โดยมีรายละเอียด
ตามที่มาตรการกําหนด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

ก.  ที่ระยะ 1 กิโลเมตร กอนถึงเขตพื้นที่กอสราง กําหนดใหติดตั้งปาย
เตือนงานกอสราง เพื่อใชเตือนผูขับขี่ยานพาหนะทราบวามีงานกอสรางอยู
ขางหนา ซึ่งจะทําใหผูขับขี่มีความระมัดระวังมากยิ่งขึ้นที่ระยะ 500 เมตร 
กอนถึงเขตพื้นที่กอสราง (กรณีมีการกอสรางเขามาในถนนและมีการลดชอง
จราจร) กําหนดใหติดตั้งปายเตือนงานกอสราง และปายเตือนลดชองจราจร 
เพื่อใชเตือนผูขับขี่ยานพาหนะ ทราบวาขางหนามีการลดชองจราจร 

    

ข.  ที่ระยะ 150 เมตร กอนถึงเขตพื้นที่โครงการ (กรณีมีการกอสรางเขา
มาในถนน และมีการลดชองจราจร) กําหนดใหติดตั้งปายเตือนงานกอสราง 
ปายเตือนลดชองจราจร และปายเตือนลดความเร็ว เพื่อใชเตือนผูขับขี่
ยานพาหนะ ทราบวาขางหนามีพื้นที่กอสราง มีการลดชองจราจรและขับขี่
ตามความเร็วที่กําหนด 

    

ค.  ที่ระยะ 100 และ 50 เมตร กอนถึงเขตพื้นที่กอสราง กําหนดใหติดตั้ง
ปายเตือนลดความเร็ว ปายนําทาง และปายระวังคนงานเพื่อใชเตือนผูขับขี่
ยานพาหนะทราบวาควรขับขี่ดวยความเร็วที่กําหนด และระมัดระวังคนงาน
ที่กําลังปฏิบัติงาน 

    

ง.  ที่ระยะ 20 เมตร กอนถึงเขตพื้นที่กอสราง (กรณีมีการกอสรางเขามา
ในถนนและมีการลดชองจราจร) กําหนดติดตั้งปายนําทางจราจร พรอมทั้งไฟ
กระพริบ ซึ่งจัดวางใหหางกัน ดวงละ 3 เมตร ตลอดเขตแนวพื้นที่กอสราง 
และกรวยวางไวหางกัน 1 ถึง 2 เมตร ตลอดแนวลดชองจราจร 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

4. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคมนาคมขนสงและเพื่อปองกันอุบัติเหตุ (ตอ) 
7) ออกแบบระบบไฟฟาแสงสวางถนนไดกําหนดมาตรฐานในการออกแบบให
เปนไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวง และ Illuminating Engineering 
Society (IES) เปนหลัก 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดออกแบบใหเปนไปตามมาตรฐานของ
กรมทางหลวง และ Illuminating Engineering Society (IES) 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

8) การพิจารณาปริมาณจราจรของถนนในปจจุบันและที่ตั้งของโครงการ การ
ออกแบบระบบไฟฟาสองสวางถนนที่มีความเหมาะสม ไดกําหนดใหคาความ
เขมเฉลี่ยของถนนเปนไปตามประเภทของทางสายหลัก และทางที่อยูในเขต
เมือง จึงกําหนดใหมีคาความสองสวางที่ 21.5 ลักซ โดยการออกแบบจะ
พิจารณาปจจัยองคประกอบตางๆ ไดแก ความกวางของเสนทาง สภาพสิ่ง
ปลูกสรางสองขางทาง และการขยายขอบทางในอนาคต ความงายตอการใช
งาน และการบํารุงรักษาดวงโคมและอุปกรณ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดออกแบบระบบไฟฟาสองสวางถนนที่มี
ความเหมาะสม ไดกําหนดใหคาความเขมเฉลี่ยของถนนเปนไป
ตามประเภทของทางสายหลัก และทางที่อยูในเขตเมือง จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

ก. ระบบไฟฟาแสงสวางบนทางยกระดับ ใชโคมไฟถนนติตดั้งบนเสา 
Galvanized Tapered Steel Pole แบบกิ่งคู ขนาดความสูง 9-12 เมตร ติต
ดั้งบนกําแพงคอนกรีต (Concrete Barrier) กลางทางยกระดับ 

    

ข. ระบบไฟฟาแสงสวางบริเวณทางขึ้น-ลงทางยกระดับ ใชโคมไฟถนน
ติดตั้งบนเสา Galvanized Tapered Steel Pole แบบกิ่งเดี่ยว ขนาดความ
สูง 10-12 เมตร ติตดั้งบนกําแพงคอนกรีต (Concrete Barrier) ดานขวาของ
ทางขึ้น-ลง 

    

ค. ในกรณีทางกลับรถบริเวณพื้นที่ใตทางยกระดับจะติดตั้งดวงใตทองคาน 
(Soffit Lantern) โดยติดตั้งใตโครงสรางทางยกระดับ เพื่อใหถนนระดับดิน
ใตสะพานมีแสงสวางสม่ําเสมอ และกระจายแสงตลอดแนวถนน 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

4. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคมนาคมขนสงและเพื่อปองกันอุบัติเหตุ (ตอ) 
9) ประสานงานกับหนวยงานที่เกี่ยวของเชน กรมทางหลวง สถานีตํารวจนคร
บาลในพื้นที่ หนวยงานเจาของสาธารณูปโภค ตลอดจนหนวยงานอื่นๆ ที่
เกี่ยวของ เพื่อใหสามารถดําเนินงานโครงการใหแลวเสร็จตามกําหนด
ระยะเวลา และมีความปลอดภัยในการกอสราง โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีการประสานงานกับสถานีตํารวจนคร
บาลแสมดํา และสถานีตํารวจภูธรเมืองสมุทรสาคร เพื่อรวมกัน
ประชาสัมพันธ จัดจราจรระหวางการกอสราง และติดตั้งปาย
แนะนําเสนทางเลี่ยง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาพบการเกิดอุบัติเหตุ
บริเวณพื้นที่กอสรางอันเนื่องมาจากการกอสรางโครงการนอย
มาก จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

ก. ระยะที่ 1 ประชาสัมพันธรายละเอียดโครงการ รวมทั้งแผนและขั้นตอน
การกอสราง การเบี่ยงการจราจร 

    

ข. ระยะที่ 2 คือ กิจกรรมชวงกอนการกอสรางและชวงระหวางการ
กอสราง ไดแก การรื้อยายระบบสาธารณูปโภค การจัดการจราจรในพื้นที่
กอสราง การจัดบุคลากรเพื่ออํานวยความสะดวกและความปลอดภัยใน
ระหวางการกอสราง 

    

ค. ระยะที่ 3 คือ ชวงการกอสรางแลวเสร็จ การประชาสัมพันธเกี่ยวกับ
กําหนดการเปดการจราจร เสนทางการจราจรเดิมที่ปรับเปลี่ยนเสนทาง
จราจรใหม อัตราคาผานทาง ตลอดจนวิธีการใชทางใหเกิดความสะดวก 
รวดเร็ว และปลอดภัย 

    

10) ประสานงานกับกรุงเทพมหานคร กองบังคับการตํารวจจราจร แขวงการ
ทาง และสถานีตํารวจนครบาล/ภูธร ในพื้นที่อยางใกลชิด เพื่อกําหนด
ระเบียบการใชรถใชถนนบริเวณพื้นที่กอสราง และจัดเสนทางจราจรให
เหมาะสม 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดออกแบบผังการจัดจราจรระหวางการ
กอสรางใหสอดคลองกับปริมาณจราจรในปจจุบัน รวมทั้งได
ประสานงานกับเจาหนาที่ตํารวจ เพื่อรวมกันพิจารณาความ
เหมาะสมของแผนฯ กอนนําไปปฏิบัติ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาพบการเกิดอุบัติเหตุ
บริเวณพื้นที่กอสรางอันเนื่องมาจากการกอสรางโครงการนอย
มาก จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

4. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคมนาคมขนสงและเพื่อปองกันอุบัติเหตุ (ตอ) 
11) การกอสรางฐานรากและตอมอ การเจาะเสาเข็ม ที่อยูใกลกับถนน พื้นที่
กอสรางจะตองกอสรางภายในบริเวณแนวแผงกั้นคอนกรีต (Concrete 
Barrier) ที่ติดตั้งตลอดแนวทั้งสองดานลอมรอบบริเวณทํางาน พรอมทั้ง
ติดตั้งปายเตือน เครื่องจัดชองจราจร เครื่องหมายไฟสัญญาณ และไฟแสง
สวาง เพื่อความปลอดภัยของผูใชทางหลวงแผนดิน และทางพิเศษที่เกี่ยวของ
ตามมาตรฐานเครื่องหมายปายควบคุมการจราจร และมาตรฐานตางๆ ของ
กรมทางหลวง การทางพิเศษแหงประเทศไทย และกรุงเทพมหานคร 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีการติดตั้งผาใบบน Concrete Barrier 
รอบบริเวณที่มีการกอสราง รวมทั้งติดตั้งปายเตือนไฟสัญญาณ 
และไฟแสงสวางตามมาตรฐานของกรมทางหลวง จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาพบการเกิดอุบัติเหตุ
บริเวณพื้นที่กอสรางอันเนื่องมาจากการกอสรางโครงการนอย
มาก จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

12) การติดตั้งเครื่องหมายและสัญญาณจะตองดําเนินการตามแนวทาง
ปฏิบัติการติดตั้งเครื่องหมายและสัญญาณ สําหรับการจัดสรางซอมถนนและ
งานสาธารณูปโภคของหนวยงานราชการและหนวยงานรัฐวิสาหกิจของ
สํานักงานคณะกรรมการปองกันอุบัติภัยแหงชาติ  สํานักเลขาธิการ
นายกรัฐมนตร ี

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดติดตั้งเครื่องหมายและสัญญาณตาม
คูมือการติดตั้งปายจราจรและงานกอสรางงานบูรณะ และงาน
บํารุงรักษา ของกรมทางหลวง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาพบการเกิดอุบัติเหตุ
บริเวณพื้นที่กอสรางอันเนือ่งมาจากการกอสรางโครงการนอย
มาก จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

13) โครงการควบคุมการขนสง/ขนยายใหมีการปดคลุมสวนบรรทุกที่มิดชิด
เพื่อปองกันไมใหมีวัสดุรวงหลนตามถนน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการปดคลุมกระบะบรรทุกของรถขนสง
วัสดุกอสรางจากแหลงวัสดุกอสรางมายังพื้นที่เก็บกองแตไมมี
การปดคลุมกระบะบรรทุกในการขนสงจากพื้นที่เก็บกองไปยัง
พื้นที่กอสราง จึงถือวาไมมีประสิทธิผล  

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดไมครบถวน 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

14) จัดใหมีเจาหนาที่รักษาความปลอดภัยหรือประสานงานและขอความ
รวมมือจากสํานักงานตํารวจใหจัดเจาหนาที่มาตรวจตราดูแลการจราจร
บริเวณพื้นที่ดําเนินการรื้อยาย 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีเจาหนาที่รักษาความปลอดภัย
ประจําพื้นที่โครงการ 2 กะ (กลางวันและกลางคืน) รวมทั้งมี
การประสานงานกับเจาหนาที่ตํารวจในพื้นที่ ใหมาดูแล
การจราจรบริเวณพื้นที่กอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาไมพบวามีปญหา
ดานการจราจรอันเนื่องมาจากการกอสรางโครงการ จึงถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

4. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคมนาคมขนสงและเพื่อปองกันอุบัติเหตุ (ตอ) 
15) การขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางโครงการกําหนดใหขนสงในชวงเวลา
กลางวันใชอุปกรณเครื่องมือกอสรางที่มีประสิทธิภาพ มีการบํารุงดูแลรักษา
เปนอยางดี เพื่อลดเสียง ฝุนละออง และควันหรือมลพิษจากเครื่องจักร ที่
อาจสงผลกระทบตอสัตวปาและทรัพยากรธรรมชาติอื่นๆ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการขนสงวัสดุกอสราง และโครงสราง
ขนาดใหญในชวงเวลากลางคืน (22.00-04.00 น.) จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางในชวงเวลากลางคืน สามารถ
ลดการสะสมของปริมาณจราจร โดยเฉพาะในชวงชั่วโมง
เรงดวน จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

16) ติดตั้งปายสัญญาณเตือนและไฟวาบวับในบริเวณจุดเริ่มตนโครงการ
บริเวณจุดตัดทางรวม ทางแยก จุดสิ้นสุดโครงการ และทุกระยะ 500 เมตร 
ตลอดแนวถนนเสนทางโครงการเพื่ออํานวยความสะดวกแกผูใชเสนทาง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดติดตั้งปายสัญญาณเตือน สัญญาณไฟ 
และปายเตือนแสดงแนวเขตพื้นที่กอสรางตลอดแนวเสนทาง
กอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาพบการเกิดอุบัติเหตุ
บริเวณพื้นที่กอสรางอันเนื่องมาจากการกอสรางโครงการนอย
มาก จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

17) ตรวจสภาพของรถบรรทุกวัสดุ/อุปกรณตามระยะรอบการทํางานของ
เครื่องจักรที่ใชในโครงการ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีเจาหนาที่ตรวจสภาพของรถบรรทุก
วัสดุ/อุปกรณ อยางสม่ําเสมอตามคําแนะนําของผูผลิต จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาพบการเกิดอุบัติเหตุ
บริเวณพื้นที่กอสรางอันเนื่องมาจากการกอสรางโครงการนอย
มาก จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

18) เขมงวดพิกัดบรรทุกของรถบรรทุกของโครงการใหเปนไปตามที่กฎหมาย
กําหนด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีการควบคุมน้ําหนักรถบรรทุกวัสดุ
อุปกรณกอสรางไมใหเกินพิกัดที่กฎหมายกําหนด จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาไมพบวามีผิวจราจร
เสียหายอันเนื่องมาจากการขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางของ
โครงการ จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

19) ทําการตรวจสอบและซอมแซมผิวการจราจรของถนนโครงขายอยูเสมอ 
และหากพบวา มีการชํารุดเนื่องจากการขนสงของโครงการ ผูรับจางตองรีบ
ทําการซอมแซมผิวทางใหมีสภาพด ี

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีเจาหนาที่ตรวจสอบและ
ซอมแซมผิวจราจรของถนนโครงขายอยูเสมอ ในกรณีที่พบการ
ชํารุด ตองดําเนินการปรับปรุงผิวจราจรทันที จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

20) ทําความสะอาดลอรถบรรทุกกอนออกจากพื้นที่กอสรางและแหลงเก็บ
กองวัสดุ เพื่อปองกันไมใหรถบรรทุกของโครงการสรางความสกปรกใหกับ
ถนนสาธารณะ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีพื้นที่กอสรางอยูบริเวณเกาะกลาง ทล.
35 ทําใหไมมีพื้นที่เพียงพอสําหรับทําที่ลางลอรถ ทางโครงการ
จึงไดจัดที่ลางลอรถและทําความสะอาดยาพาหนะไวบริเวณ
บานพักคนงานแทน จึงถือวาไมมีประสิทธิผล  

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการกําหนดไมครบถวน 
จึ งไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได  อย างไรก็ตาม 
ผูรับเหมากอสรางไดจัดใหมีการลางลอรถและทําความสะอาด
ยานพาหนะที่บริเวณบานพักคนงานกอสรางแทน ซึ่งสามารถ
ลดปริมาณฝุนละอองจากการกอสรางได จึงถือวาแผนปฏิบัติ
การที่ดําเนินการทดแทนนี้มีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

4. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคมนาคมขนสงและเพื่อปองกันอุบัติเหตุ (ตอ) 
21) หามพนักงานขับรถใชสารกระตุนออกฤทธิ์ตอจิตประสาท หรือมีอาการ
มึนเมาในขณะปฏิบัติงาน หากมีการฝาฝนจะตองพิจารณาโทษทันที เพื่อ
ไมใหกออุบัติเหตุจนกระทบตอชีวิต ทรัพยสินผูอื่น ซึ่งจะสงผลกระทบตอ
ภาพลักษณของโครงการ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดอบรมพนักงานหามดื่มสุรา หรือใช
สารกระตุนออกฤทธิ์ตอจิตประสาทในขณะปฏิบัติงาน และมี
การกําหนดบทลงโทษหากมีการฝาฝน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมา ไมพบวามีอุบัติเหตุ
รายแรงดานการคมนาคมจากการขนสงวัสดุอุปกรณของ
โครงการอันเนื่องมาจากพนักงานขับรถของโครงการมึนเมา
ในขณะปฏิบัติงาน จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

22) กําหนดตําแหนงขนถายวัสดุอุปกรณไวในพื้นที่โครงการ และพื้นที่จอด
รถที่เหมาะสม ไมใหรถบรรทุกของโครงการตองชะลอตัว หรือจอดสะสมบน
ถนน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดขนถายวัสดุ/อุปกรณตางๆ อยาง
เหมาะสม และมีการวางกองวัสดุ/อุปกรณไวภายในพื้นที่
กอสรางเทาที่จําเปนเทานั้น จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

23) รถรับสงพนักงานและรถยนตที่มิไดใชเพื่อกิจการกอสราง ใหกลับไป
ทันทีเมื่อเสร็จกิจ หามจอดทิ้งไวในพื้นที่โครงการ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน จัดใหมีรถรับ-สงพนักงานในชวงเชาและ
ชวงเย็น โดยเมื่อรับ-สงพนักงานแลว ไดมีการนํารถไปจอดไวที่
บานพักคนงาน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

24) จัดใหมีเจาหนาที่รักษาความปลอดภัยคอยอํานวยความสะดวกแก
รถบรรทุกที่วิ่งเขา-ออก พื้นที่โครงการในชวงการกอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีเจาหนาที่รักษาความปลอดภัย
ประจําพื้นที่โครงการ ไดจัดใหมีเจาหนาที่รักษาความปลอดภัย
คอยอํานวยความสะดวกแกรถบรรทุกที่วิ่งเขา-ออกพื้นที่
โครงการในชวงกอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาพบการเกิดอุบัติเหตุ
บริเวณพื้นที่กอสรางอันเนื่องมาจากการกอสรางโครงการนอย
มาก จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

25) ติดสติกเกอรบริเวณกระบะทายรถบรรทุกและเครื่องจักรของโครงการ ที่
ระบุบริษัทผูดําเนินการและหมายเลขโทรศัพทเพื่อการรองเรียน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการติดสติ๊กเกอรบริเวณรถบรรทุกและ
เครื่องจักรของโครงการ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดสติ๊กเกอรบริเวณกระบะทายรถบรรทุกและเคร่ืองจักร
ของโครงการ ที่ระบุบริษัทผูดําเนินการ และหมายเลขโทรศัพท 
เพื่อการรองเรียน เปนชองทางในการรับรองเรียนจาก
ประชาชนและผูใชทางที่อาจไดรับผลกระทบจากการกอสราง
โครงการ จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

26) ดําเนินการติดตั้งระบบไฟฟาแสงสวางของทุกรูปแบบโครงสรางตามที่ได
มีการออกแบบไวในขั้นตอนการออกแบบรายละเอียดทันทีที่การกอสรางแลว
เสร็จ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน อยูระหวางการกอสราง ยังไมแลวเสร็จจึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากอยูระหวางรอการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการ
กําหนด จึงยังไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

4. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคมนาคมขนสงและเพื่อปองกันอุบัติเหตุ (ตอ) 
27) กําหนดเขตกอสรางไวตลอดแนว โดยเฉพาะพื้นที่กอสรางบริเวณเกาะ
กลางถนนทางหลวงหมายเลข 35 โดยตั้งกรวย แผงตั้ง หรือหลักเขต เปน
แนวตลอด หากพบวาเกิดปญหาการจราจรไมคลองตัว เชน รถไมสามารถ
สวนกันไดใหจัดหาเจาหนาที่คอยใหสัญญาณกับผูใชทาง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ติดตั้ง Concrete Barrier เพื่อกําหนด
ขอบเขตพื้นที่กอสราง ตลอดแนวรวมทั้งติดตั้งปายเตือนงาน
กอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาพบการเกิดอุบัติเหตุ
บริเวณพื้นที่กอสรางอันเนื่องมาจากการกอสรางโครงการนอย
มาก จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

28) บริษัทรับเหมากอสรางดูแลการจัดเก็บวัสดุอุปกรณและเครื่องจักร
บริเวณกอสรางใหเรียบรอย เพื่อปองกันการกีดขวางการจราจร 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดเก็บวัสดุอุปกรณและเคร่ืองจักรที่ใช
ในกิจกรรมการกอสรางอยางเปนระเบียบ และมีการกําหนด
จุดจัดเก็บวัสดุอุปกรณและเครื่องจักรที่ใชในกิจกรรมการ
กอสร างไวบริ เวณบ านพักคนงานกอสร าง จึ งถื อว ามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบวามีวัสดุอุปกรณและเครื่องจักรกีด
ขวางการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 35 จึงถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

29) อบรมพนักงานขับรถบรรทุกที่ใชขนสงวัสดุกอสรางโครงการใหยึดปฏิบัติ
ตามกฎจราจรอยางเครงครัดและขับขี่ยานพาหนะอยางระมัดระวัง เพื่อ
ปองกันการเกิดอุบัติเหตุทั้งตอตัวผูขับขี่เอง และผูรวมใชเสนทาง ตลอดจน
ประชาชนที่อาศัยอยูใกลเคียงแนวเสนทางโครงการ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการอบรมพนักงานขับรถบรรทุกของ
โครงการใหปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด และขับขี่
ยานพาหนะดวยความระมัดระวัง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาไมพบวามีอุบัติเหตุ
รายแรงดานการคมนาคมจากการขนสงวัสดุอุปกรณของ
โครงการ จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

30) ติดตั้งปายบอกทาง หลักกิโลเมตร ปายเตือน หรือสัญญาณไฟจราจรให
เห็นแลวเสร็จโดยเร็วกอนที่จะเปดใชเสนทาง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน อยูระหวางการกอสราง ซึ่งยังไมแลวเสร็จ
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมถึงกําหนดเวลาที่ตองปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติ
การกําหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

31) ตรวจสอบสภาพจราจรขนสงที่ใชในโครงการเพื่อใหแนใจวามีสภาพดี 
เพื่อไมใหเปนสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุบนทองถนน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีเจาหนาที่ตรวจสอบยานพาหนะของ
โครงการอยางสม่ําเสมอตามคําแนะนําของผูผลิต จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

อ จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาไมพบวามีอุบัติเหตุ
รายแรงดานการคมนาคมจากการขนสงวัสดุอุปกรณของ
โครงการ จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

32) กําหนดใหบริษัทรับเหมากอสรางควบคุม/จัดหาพื้นที่กอสราง รวมทั้ง
เสนทางการขนสงวัสดุอุปกรณใหอยูเฉพาะในบริเวณที่ไดรับการอนุมัติจาก
กรมทางหลวงเทานั้น เพื่อปองกันการกองวัสดุกีดขวางเสนทางสัญจรของ
ทองถิ่น ทั้งถนนสายหลักและถนนสายรอง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดกอสรางในบริเวณที่กรมทางหลวง
กําหนด สวนการขนสงวัสดุกอสรางจะเสนทางที่ไดรับการ
อนุญาตจากรมทางหลวงแลว จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาไมพบวามีอุบัติเหตุ
รายแรงดานการคมนาคมจากการขนสงวัสดุอุปกรณของ
โครงการ จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

D:\data\Highway\2563\ทล.35\Final\t6.3-1.docx  รายงานขั้นสุดทาย  
  6-109 

ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

4. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคมนาคมขนสงและเพื่อปองกันอุบัติเหตุ (ตอ) 
33) ในบริเวณจุดตัดถนนเดิมหรือเสนทางขนสงตางๆ ภายหลังการกอสราง
แลวเสร็จกอนคืนผิวจราจร หากพบเสนทางชํารุดเสียหายจากการกอสราง
จะตองซอมแซมปรับปรุงใหอยูในสภาพเดิมหรือดีกวาเดิม 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีเจาหนาที่ตรวจสอบและ
ซอมแซมผิวจราจรของถนนโครงขายอยู เสมอ รวมทั้ ง
ดําเนินการปรับปรุงผิวจราจรทันที หากพบวาชํารุด จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 เนื่องจากยังไมถึงกําหนดเวลาที่ตองปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติ
การกําหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

34) กรณีการกอสรางอยูชวงบริเวณทางเขา-ออกของสถานประกอบการ ตอง
เรงกอสรางใหแลวเสร็จโดยเร็ว และดําเนินการใหเปนไปตามแผนงาน
กอสรางที่กําหนดไว เพื่อใหรบกวนตอกิจกรรมของสถานประกอบการให
นอยที่สุด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการวางแผนตามแผนการกอสรางใหแลว
เสร็จตามกําหนดเพื่ อใหรบกวนตอกิจกรรมของสถาน
ประกอบการใหนอยที่สุด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

35) ติดตั้งไฟสองสวางบริเวณทางเชื่อม ทางเบี่ยงตางๆ ในบริเวณชุมชนให
เพียงพอและมีความปลอดภัยในการสัญจร 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดติดตั้งไฟสองสวางบริเวณทางเชื่อม ทาง
เบี่ยงตางๆ ในบริเวณชุมชนใหเพียงพอและมีความปลอดภัยใน
การสัญจร จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาพบการเกิดอุบัติเหตุ
บริเวณพื้นที่กอสรางอันเนื่องมาจากการกอสรางโครงการนอย
มาก จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

36) ประสานงานกับตํารวจทางหลวงในพื้นที่กอสรางเปนระยะๆ เพื่ออํานวย
ความสะดวกและปองกันปญหาการจราจรที่อาจเกิดขึ้น 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีการประสานงานกับสถานีตํารวจนคร
บาลแสมดํา และสถานีตํารวจภูธรเมืองสมุทรสาคร เพื่อรวมกัน
จัดจราจรระหวางการกอสราง ติดตั้งปายแนะนําเสนทางเลี่ยง 
และอํานวยความสะดวกแกผูใชทาง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การประสานงานกับหนวยงานในพื้นที่ในการวางแผนการ
จัดการจราจร สามารถลดผลกระทบดานการสัญจรของผูใช
เสนทางได จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

37) ติดตั้งปายเตือนและสัญญาณไฟที่ไดมาตรฐาน เพื่อใหผูใชทางสังเกตเห็น
พื้นที่กอสรางอยางชัดเจน ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืนกอนถึงเขตพื้นที่
กอสราง อยางนอย 500 เมตร โดยเฉพาะบริเวณทางแยกและทางเบี่ยง เปน
ตน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดติดตั้งปายสัญญาณเตือน สัญญาณไฟ 
และปายเตือนแสดงแนวเขตพื้นที่กอสรางตลอดแนวเสนทาง
โครงการ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาพบการเกิดอุบัติเหตุ
บริเวณพื้นที่กอสรางอันเนื่องมาจากการกอสรางโครงการนอย
มาก จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

5. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานสาธารณสุขและสุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน  
5.1 มาตรการดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในพื้นที่ปฏิบัติงานสําหรับคนงานกอสราง  
1) มาตรการดานความปลอดภัยเกี่ยวกับการใชเครื่องมือและเครื่องจักรใน

การกอสราง 
- การถือเครื่องมือที่มีคม ควรใหปลายชี้ลงดานลางหรือหาของมาหุม

ปดเสีย เชน วงเวียน เหล็กขีด อยาเก็บหรือพกไวในกระเปาเสื้อหรือ
กางเกง 

- ไมควรใชเครื่องมือที่ชํารุด เชน คอนที่บิ่นหรือแตกเพราะจะทําใหเกิด
ความผิดพลาดในขณะที่ทุบหรือตีชิ้นงานได 

- การทํางานบนที่สูงตองผูกมัดหรือเก็บเครื่องมือใหปลอดภัย เพื่อ
ปองกันไมใหหลนลงมาโดนคนที่อยูขางลางได 

- เมื่อจะเดินเครื่องจักรที่ใชในการกอสราง ผูใชตองรูเสียกอนวาจะหยุด
เครื่องอยางไร 

- การเปลี่ยนความเร็วรอบของเคร่ืองจักร หรือเปลี่ยนสายพาน เฟอง 
จะตองหยุดเครื่องหรือตัดสวิทซออกกอนทุกครั้ง 

- อยาพยายามหยุดเครื่องดวยมือหรือรางกายสวนใดสวนหนึ่ง 
- พึงระวังสวนประกอบของเครื่องจักรที่อาจจะเปนอันตรายได เชน 

เฟอง สายพาน มีดกัดตางๆ จะตองมีฝาครอบหรือเครื่องปองกันได 
- ตองตรวจดูชิ้นงานหรือใบมีดกัดตางๆ จะตองยึดแนนหรืออยูใน

ตําแหนงถูกตองกอนทํางานเสมอ 
- เมื่อปฏิบัติงานเสร็จแลว ตองตัดสวิทซไฟฟาออกกอนทุกครั้ง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดนํามาตรการดานความปลอดภัย
เกี่ยวกับการใชเครื่องมือและเครื่องจักรในการกอสรางไปผนวก
รวมกับแผนปฏิบัติงานดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัย
ของโครงการ เพื่อใหแนวทางปฏิบัติมีความเขมงวดมากยิ่งขึ้น 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

5. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานสาธารณสุขและสุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน (ตอ) 
5.1 มาตรการดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในพื้นที่ปฏิบัติงานสําหรับคนงานกอสราง (ตอ) 
2) มาตรการดานความปลอดภัยเมื่อตองยกหรือถือของหนัก 

- การยกของที่หนักมากอาจทําใหเกิดอันตรายรายแรงได ควรชวยกันหรือ
ใชเครื่องผอนแรงยกและเมื่อยกของหนักๆ จากพื้น อยาใชหลังยก ใหใช
กลามที่ขายกแทน 

- การยกของควรใชกลามเนื้อที่ตนขายก โดยยืนในทาที่จะรับน้ําหนักได
สมดุล คือ งอเขา หลังตรง กมหนา จับของใหแนน แลวยืดขาขึ้น 

- พยายามหลีกเลี่ยงการยกของมีคม 
- เมื่อยกของขึ้นแลว กอนจะเดินตองมองเห็นขางหนาและขางๆ รอบตัว 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดนํามาตรการดานความปลอดภัยเมื่อ
ตองยกหรือถือของหนักไปผนวกรวมกับแผนปฏิบัติงานดานอา
ชีวอนามัยและความปลอดภัยของโครงการ เพื่อใหแนวทาง
ปฏิบัติมีความเขมงวดมากยิ่งขึ้น จึงถือวามปีระสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

3) มาตรการดานความปลอดภัยเมื่อตองปฏิบัติงานที่เกี่ยวกับไฟฟา สําหรับ
คนงานกอสรางที่ตองปฏิบัติงานเกี่ยวกับไฟฟา ผูรับเหมากอสรางตอง
กวดขันและดูแลใหคนงานกอสรางปฏิบัติตามมาตารการที่เกี่ยวของกับ
ความปลอดภัยในการปฏิบัติงานที่เกี่ยวของกับไฟฟา ดังนี้  
ขอควรระวังทั่วไปเกี่ยวกับการปฏิบัติงานเกี่ยวกับไฟฟา 
- เมื่อพบวาฝาครอบหรือกลองสวิทซชํารุดหรือตกเสียหาย ควรรีบ

เปลี่ยนและซอมแซมทันที 
- หมั่นสํารวจตรวจตราภายในแผงสวิทซไฟ ตูควบคุมทางไฟฟาไมใหมี

เศษผงทองแดงหรือโลหะที่นําไฟฟาอยูและอยานําชิ้นสวนอุปกรณ
ภายในตูควบคุม เชน ฟวส ออกจากตูควบคุม 

- การเปลี่ยนฟวส ควรใชฟวสเฉพาะงานนั้นๆ และกอนเปลี่ยนตองสับ
สวิทซ (ใหวงจรไฟฟาปดเรียบรอยเสียกอน) 

- อยาใชฝาครอบที่ทําดวยสารที่สามารถลุกติดไฟได 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดนํามาตรการดานความปลอดภัยเมื่อ
ตองปฏิบัติงานที่เกี่ยวกับไฟฟาไปผนวกรวมกับแผนปฏิบัติงาน
ดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยของโครงการ เพื่อให
แนวทางปฏิบัติมี ความเขมงวดมากยิ่ งขึ้ น  จึ งถื อว ามี
ประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

5. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานสาธารณสุขและสุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน (ตอ) 
5.1 มาตรการดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในพื้นที่ปฏิบัติงานสําหรับคนงานกอสราง (ตอ) 

- ฝาครอบสวิทซแตละอันควรมีปายแสดงรายละเอียด 
ดังตอไปนี้ 
* ใชกับไฟฟากระแสตรงหรือกระแสสลับ 
* ความตางศักยทางไฟฟา (หรือแรงดัน/แรงเคลื่อนไฟฟา) 
* กระแสไฟฟา 
* เครื่องมือเครื่องใชทางไฟฟาที่ตอกับสวิทซนั้น 
* ชื่อผูรับ 

- ตองสับสวิทซใหวงจรไฟฟาปด เมื่อตองการตรวจสอบหรือซอมแซม
เครื่องจักร แลวใหทําสัญลักษณหรือปายที่สวิทซ ที่บอกวา “กําลัง
ซอม” 

- กอนสับสวิทซใหวงจรไฟฟาปด ตองแนใจวาทุกอยางเรียบรอยและ
ไดรับสัญญาณถูกตองแลว และกอนเปดทดลองเดินเครื่อง ตองตรวจดู
วาเครื่องจักรนั้นไมมีวัตถุอื่นใดติดหรือขัดอยู 

- อุปกรณไฟฟาที่เคลื่อนยายได ควรตรวจสอบบริเวณขอตอ ขั้วที่ติด
อุปกรณและสายไฟฟาอยางระมัดระวัง ถาพบวาชํารุดใหรีบเปลี่ยนให
อยูในสภาพด ี

- หมั่นตรวจสอบเครื่องมือไฟฟาชนิดเคลื่อนยายได ตองมีฝาครอบเพื่อ
ปองกันหลอด 

- การเปลี่ยนหรือซอมแซมเคร่ืองมือ อุปกรณไฟฟา ถึงเปนกรณีเล็กนอย 
ตองใหชางไฟฟาเปนผูดําเนินการ 

- อยาสับสายไฟฟาขณะที่มีกระแสไฟฟาไหลอยู 
- อยาแขวนหรือหอยสายไฟบนของมีคม อาทิเชน ใบมีด ใบเลื่อย ใบพัด 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

5. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานสาธารณสุขและสุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน (ตอ) 
5.1 มาตรการดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในพื้นที่ปฏิบัติงานสําหรับคนงานกอสราง (ตอ) 

- ในสวนของอุปกรณไฟฟาที่อาจกอใหเกิดอันตรายได ควรมีเครื่องหมาย
แสดงไว เชน ปายสัญญาณไฟธงแดง เทปแดง เปนตน 

- ถาเกิดสภาพผิดปกติกับอุปกรณไฟฟา ควรสับสวิตชใหวงจรไฟฟาปด 
แลวแจงใหผูรับผิดชอบทราบ 

- หามปลดอุปกรณปองกันอันตรายไฟฟาออก ยกเวน กรณีที่ไดรับ
อนุญาตแลวเทานั้น 

- เมื่อใชงานเสร็จแลวควรสับสวิตซและตองแนใจวาวงจรไฟฟาปด 
- อยานําสารไวไฟหรือวัสดุที่ติดไฟงายเขาใกลสวิตชหรือปลั๊กไฟฟา 
- อยาใชเครื่องมือหรืออุปกรณไฟฟาขณะมือเปยกน้ํา 
- เมื่อมีผูไดรับอุบัติเหตุทางไฟฟา ตองรีบสับสวิตชใหวงจรไฟฟาปด 

    

ขอควรระวังเกี่ยวกับการติดตั้งอุปกรณไฟฟา 
- การติดตั้ งอุปกรณไฟฟาจะตองมีการควบคุมดูแลโดยชางหรือ

ผูชํานาญการทางไฟฟา นอกจากงานที่มีความศักยต่ํากวา 50 โวลต ซึ่ง
ตอลงดินเรียบรอยแลว 

- การติดตั้งอุปกรณไฟฟาจะดําเนินการไดตองผานการปรึกษาหารือกับ
ผูเชี่ยวชาญ โดยเฉพาะการสื่อสารเกี่ยวกับการปองกันเมื่อมีการทํางาน
ขณะมีกระแสไฟฟาไหลอยูหรือกรณีการขัดจังหวะ 

- ควรหลีกเลี่ยงการทํางานขณะมีกระแสไฟฟาไหลอยู ยกเวนในกรณี
จําเปนเทานั้น 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

5. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานสาธารณสุขและสุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน (ตอ) 
5.1 มาตรการดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในพื้นที่ปฏิบัติงานสําหรับคนงานกอสราง (ตอ) 

- การติดตั้งอุปกรณไฟฟา นอกจากตองปฏิบัติตามกฎหมายและ
มาตรฐานทางไฟฟาแลว ควรตองปฏิบัติเพิ่มเติม ดังรายละเอียดตอไปนี้ 
* หามเปดชิ้นสวนของอุปกรณไฟฟาที่เมื่อเปดแลวจะมีกระแสไฟฟา

หรือประจุไฟฟาไหล ควรใชฝาครอบหรือมีฉนวนกั้น หรือถาไม
สามารถเปดคลุมไดก็ใหจัดทําปายอันตรายติดแขวนไว 

* อุปกรณหรือสายไฟฟาที่ติดตั้งในที่สูง จะตองมีฉนวนหุมอยางดีและ
ตองตรวจสอบความเรียบรอยอยูเสมอ 

* หมั่นตรวจตราฉนวนหุมอุปกรณไฟฟาอยูเสมอในบริเวณที่ซึ่งอาจมี
การสัมผัสหรือทํางาน 

* เมื่อมีการเดินสายไฟฟาบนถนน (แมวาจะเดินชั่วคราวก็ตาม) ควรมี
ระบบปองกันอันตรายซึ่งใชเฉพาะงาน 

* กรณีการทํางานเกี่ยวกับไฟฟาที่อาจมีการขัดจังหวะงานได ควรเพิ่ม
ความระวัง ดังนี้ เครื่องจักรบางชนิดเมื่อเดินเครื่องแลวไมสามารถ
กดสวิตชใหกลับมาทํางานที่จุดเริ่มตนไดควรมีปายบอกไว  
เครื่องจักรทุกชนิดควรมีระบบสายดินที่ดี เมื่อเกิดปญหาตางๆ ควร
ปรึกษาชางไฟฟาหรือผูเชี่ยวชาญทางไฟฟา และ กอนสับสวิตช
ทํางาน ควรตรวจสอบใหแนใจกอนวาจะไมเกิดอันตรายไฟฟา
ลัดวงจร มีระบบสายดินแหลงจายไฟเรียบรอย 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

5. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานสาธารณสุขและสุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน (ตอ) 
5.1 มาตรการดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในพื้นที่ปฏิบัติงานสําหรับคนงานกอสราง (ตอ) 
4) มาตรการดานการชวยเหลือและการปฐมพยาบาลเบื้องตน ผูรับจาง

กอสรางตองมีการจัดฝกอบรมเกี่ยวกับการชวยเหลือและการปฐมพยาบาล
เบื้องตน กรณีที่เกิดอุบัติเหตุในระหวางการปฏิบัติงานภายใน พื้นที่
โครงการใหกับคนงานกอสรางกอนจะมีการกอสรางจริง ดังรายละเอียด
ตอไปนี้ 
กรณีประสบอันตรายจากไฟฟาดูด  
- ไมใชมือเปลาในการชวยเหลือ 
- รีบตัดกระแสไฟฟา (สวิตช/ปลั๊ก)  
- ใชฉนวนเขียสายไฟใหหลุดออกไป 
- เมื่อไฟฟาดับ ควรรีบสับสวิตชใหวงจรไฟฟาเปด 
- ถาเกิดไฟฟาช็อตหรือลัดวงจรทําใหเกิดไฟไหม รีบสับสวิตและทําการ

ดับไฟดวยเครื่องดับเพลิงชนิดสารเคมี 
- ไมควรใชน้ําหรือเครื่องดับเพลิงที่เปนน้ําทําการดับไฟ เพราะอาจเกิด

อันตรายได 
- กรณีประสบภัยในน้ํา อยาลงไปชวยจนกวาจะแนใจวาตัดกระแสไฟฟา

แลว 
- กรณีผูปวยหมดสติ ใหนวดหัวใจและผายปอดชวยชีวิตโดยทันที 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดนํามาตรการดานการชวยเหลือและการ
ปฐมพยาบาลเบื้องตนไปผนวกรวมกับแผนปฏิบัติงานดานอาชี
วอนามัยและความปลอดภัยของโครงการ เพื่อใหแนวทาง
ปฏิบัติมีความเขมงวดมากยิ่งขึ้น จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสทิธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

5. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานสาธารณสุขและสุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน (ตอ) 
5.1 มาตรการดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในพื้นที่ปฏิบัติงานสําหรับคนงานกอสราง (ตอ) 
การหามเลือด รายละเอียดขั้นตอนการหามเลือด และสามารถ สรุป
รายละเอียดขั้นตอนดังตอไปนี้ 

- ใชเศษผาสะอาด 
- ผูกเงื่อนแรก 
- ใชทอนไมวางบนเงื่อนแลวผูกเงื่อนซ้ํา 2 ซ้ํา 
- หมุนหรือขันชะเนาะจนกระทั่งเลือดหยุดไหล 
- ผูกตรึงปลายไมใหอยูกับที่ดวยเชือกเสนเล็กๆ 
- บันทึกเวลาที่เริ่มขันชะเนาะไว 

    

5) มาตรการดานการจัดสถานที่ทํางานใหเปนระเบียบเรียบรอย 
- สถานที่ปฏิบัติงานตองปราศจากสิ่งที่จะกอใหเกิดอันตรายที่อาจจะเปน

อุปสรรคตอ การทํางาน และตองไมมีเศษขยะ น้ํามัน และน้ําบนพื้น 
- จัดทางเดินใหโลงเพื่อสามารถเขายังที่ทํางานไดอยางปลอดภัย 
- หองน้ําตลอดจนอางลางมือตองอยูในสภาพที่สะอาดและถูกสุขลักษณะ  
- อาหารตองไมจัดเก็บไวในสถานที่ปฏิบัติงาน 
- ขยะและของเหลือใชตองนําออกไปนอกเขตปฏิบัติงานทุกวัน 
- หามจัดวางวัสดุที่งายตอการลุกไหมใกลกับจุดติดตั้งหลอดไฟหรือวัสดุที่

มีความรอน/มีประกายไฟ 
- น้ํามันและจาระบีที่หกเรี่ยราดบนพื้น ตองรีบทําความสะอาดให

เรียบรอย  
- จัดเก็บวัสดุบนพื้นที่ไดระดับและอยูในสภาพเรียบรอยมั่นคง 
- จัดทําลิ่มไมหมอน สําหรับรองวัสดุที่เปนรูปวงกลมเพื่อปองกันการ

เคลื่อนตัว 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดนํามาตรการดานการจัดสถานที่ทํางาน
ใหเปนระเบียบเรียบรอยไปผนวกรวมกับแผนปฏิบัติงานดาน
อาชีวอนามัยและความปลอดภัยของโครงการ เพื่อใหแนวทาง
ปฏิบัติมีความเขมงวดมากยิ่งขึ้น จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

5. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานสาธารณสุขและสุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน (ตอ) 
5.1 มาตรการดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในพื้นที่ปฏิบัติงานสําหรับคนงานกอสราง (ตอ) 
6) มาตรการดานการใชอุปกรณเพื่อเตือนและกั้นบริเวณที่อาจกอใหเกิด

อันตรายในการปฏิบัติงาน 
- บริเวณเขตกอสรางตองจัดทํารั้วพรอมปดปายประกาศ “เขตกอสราง

บุคคลภายนอกหามเขา” โดยรอบบริเวณพื้นที่กอสราง 
- บริเวณเขตอันตรายตองจัดทํารั้ว พรอมปดปายประกาศ “เขตอันตราย

ในการกอสราง และมีไฟสัญญาณสีแดงแสดงใหเห็นชัดเจนในเวลา
กลางคืน 

- พื้นที่สูงและพื้นที่ที่มีชองเปดตางๆ ตองทําราวกันตกที่มั่นคงและ
แข็งแรง 

- ไมอนุญาตใหผูที่ไมเกี่ยวของหรือหมดหนาที่เขาไปในเขตกอสราง และ
เขตอันตรายในการกอสราง 

- หามผูปฏิบัติงานพักอาศัยในบริเวณเขตกอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดนํามาตรการดานการใชอุปกรณเพื่อ
เตือนและกั้นบริเวณที่อาจกอใหเกิดอันตรายในการปฏิบัติงาน
ไปผนวกรวมกับแผนปฏิบัติงานดานอาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัยของโครงการ เพื่อใหแนวทางปฏิบัติมีความเขมงวด
มากยิ่งขึ้น จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

7) มาตรการดานความปลอดภัยในการปฏิบัติงานบนที่สูง 
- ราวกันตกตองมั่นคงแข็งแรง มีความสูงไมนอยกวา 90 เซนติเมตรจาก

พื้น 
- ตรวจสอบอุปกรณทุกชนิดที่เกี่ยวของกับการใชงาน เชน รถ เครน 

ลวดสลิง เชือก ตะขอ สะเก็น วาอยูในสภาพดีทุกครั้งกอนเริ่มทํางาน 
หากชํารุดหามนํามาใช 

- ขณะที่มีพายุหรือฝนตก ผูปฏิบัติงานตองหยุดทํางานและลงมาขางลาง 
- เมื่อมีความเสี่ยงที่จะยกลงมาจากที่สูงและอยูในที่สูงเกิน 4 เมตรขึ้นไป 

ใหผูควบคุมการกอสรางพิจารณาสั่งใหใชเข็มขัดนิรภัยและสายชวยชีวิต 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดนํามาตรการดานความปลอดภัยในการ
ปฏิบัติงานบนที่สูงไปผนวกรวมกับแผนปฏิบัติงานดานอาชีวอ
นามัยและความปลอดภัยของโครงการ เพื่อใหแนวทางปฏิบัติ
มีความเขมงวดมากยิ่งขึ้น จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

5. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานสาธารณสุขและสุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน (ตอ) 
5.1 มาตรการดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในพื้นที่ปฏิบัติงานสําหรับคนงานกอสราง (ตอ) 
8) มาตรการดานความปลอดภัยเมื่อตองใชเครื่องกลหนักและรถเครนในการ
เคลื่อนยายของ 

- จัดใหมีผูใหสัญญาณที่ชํานาญเพียงคนเดียว 
- อยาเขาใกลสวนที่เครื่องจักรที่จะตองหมุนเหวี่ยง 
- ในกรณีที่มีการขุดตองกั้นอาณาบริเวณไวโดยรอบ 
- หามเขาไปอยูใตวัสดุที่กําลังยกโดยเด็ดขาด 
- การทํางานในเวลากลางคืน จัดใหมีแสงสวางทั่วบริเวณตลอดเวลาที่

ทํางาน 
- หามมิใหดัดแปลงหรือแกไขสวนใดสวนหนึ่งของรถเครน 
- จัดใหมีสัญญาณเสียง และแสงวับวาบเตือนใหทราบขณะรถเคลื่อนที่ 
- จัดใหมีคูมือปฏิบัติงานเกี่ยวกับรถเครนเปนภาษาไทยใหพนักงานขับรถ

ศึกษาและปฏิบัติตามโดยถูกตอง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดนํามาตรการดานความปลอดภัยเมื่อ
ตองใชเครื่องกลหนักและรถเครนในการเคลื่อนยายของไป
ผนวกรวมกับแผนปฏิบัติงานดานอาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัยของโครงการ เพื่อใหแนวทางปฏิบัติมีความเขมงวด
มากยิ่งขึ้น จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

9) มาตรการดานความปลอดภัยในการใชบันได 
- ควรใชบันไดที่ผลิตจากโรงงานชนิดบันไดใชกับงานหนัก 
- บันไดที่ชํารุด แตก หัก หามใชและควรติดปาย “หามใชงาน” 
- หามนําบันได 2 อัน มามัดตอกันเพื่อใหยาวขึ้น 
- อยาตั้งบันไดบริเวณที่ลื่น มีขยะ 
- ปลายของบันไดตองเกินจากจุดที่พาดผาน 3 ฟุต 
- การขึ้น-ลงบันไดใหหันหนาเขาหาบันได 
- หามยกของ แบกของขึ้นทางบันได 
- หามใชบันไดโลหะกับงานไฟฟาโดยเด็ดขาด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดนํามาตรการดานความปลอดภัยในการ
ใชบันไดไปผนวกรวมกับแผนปฏิบัติงานดานอาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัยของโครงการ เพื่อใหแนวทางปฏิบัติมีความ
เขมงวดมากยิ่งขึ้น จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

5. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานสาธารณสุขและสุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน (ตอ) 
5.1 มาตรการดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในพื้นที่ปฏิบัติงานสําหรับคนงานกอสราง (ตอ) 
10) มาตรการดานความปลอดภัยในการใชนั่งราน 

- การทํางานในที่สูงเกินกวา 2.00 เมตร ตองทํานั่งราน 
- นั่งรานที่สรางดวยโลหะตองรับน้ําหนักบรรทุกไดไมนอยกวา 4 เทาของ

น้ําหนักใชงาน 
- พื้นนั่งรานตองมีความกวางไมนอยกวา 35 เซนติเมตร 
- ตองจัดทําบันไดเพื่อใชขึ้น-ลงในนั่งราน  
- ตองจัดผาใบหรือตาขายนิรภัยปดคลุมโดยรอบนอกนั่งราน 
- โครงนั่งรานตองมีการยึดโยงค้ํายัน เพื่อปองกันมิใหขาเซหรือลม และใน

กรณีที่ตองทํางานใกลแนวสายไฟที่ไมมีฉนวนตองมีระยะหางไมนอย
กวาที่กาํหนด หรือติดตอการไฟฟามาทําการติดตั้งฉนวนครอบสายไฟ
ชัว่คราว 

- ตองมีราวกันตกสูงไมนอยกวา 90 เซนติเมตร และสูงไมเกิน 1.10 เมตร 
ยกเวนเฉพาะชวงที่จะขนถายสิ่งของ 

- ถามีการทํางานซอนกัน ตองมีสิ่งปองกันของตกมิใหเปนอันตรายแกผู
ปฏิบัติอยูขางลาง 

- การทํางานอยูบนนั่งรานสูงเกินกวา 4 เมตร หัวหนางานจะตอง
พิจารณาใหผูปฏิบัติงานสวมเข็มขัดนิรภัย 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดนํามาตรการดานความปลอดภัยในการ
ใชนั่งรานไปผนวกรวมกับแผนปฏิบัติงานดานอาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัยของโครงการ เพื่อใหแนวทางปฏิบัติมีความ
เขมงวดมากยิ่งขึ้น จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

5. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานสาธารณสุขและสุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน (ตอ) 
5.1 มาตรการดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในพื้นที่ปฏิบัติงานสําหรับคนงานกอสราง (ตอ) 
11) มาตรการดานความปลอดภัยในการเลือกใชตะขอ โซยก ที่หนีบจับ ให
ยึดแนนกับโครงสราง 

- ใชตะขอกรณีที่มีที่ยึดเกี่ยวในการยกที่เดียว และจะใชตรวนเมื่อยกที่มีที่
ยึดมากกวาสองที่ขึ้นไป 

- ตะขอตองมีสลักนิรภัยติดอยู (ยกเวนตะขอบางประเภท) 
- ใชตะขอยกน้ําหนัก โดยใหน้ําหนักวัสดุตกตรงรองตะขอ 
- ขออนุมัติจากผูบังคับบัญชากอนการผูกมัดวัสดุกับโครงสรางอื่นๆ 
เพื่อใหมั่นใจวาไมเกินขีดจํากัดของโครงสรางนั้น 

- หามใชที่หนีบสําหรับแผนโลหะ คืนที่หนีบจับทอ แทนที่หนีบจับที่ใชกับ
โครงสราง 

- ตองมีการตรวจสอบและอนุมัติตะขอโยก และที่หนีบจับที่ ใชกับ
โครงสรางกอนการใชทุกครั้ง หามใชเกินจากพิกัดน้ําหนักที่กําหนด 

- พิกัดน้ําหนักที่จะยกตองระบุเดนชัดบนอุปกรณ 
- ไมปลอยวัสดุที่จะยกอยูในสภาพไมรัดกุม และไมไดรับการเฝาระวังถูก
หอยแขวนอยูกับตะขอโยก 

- ไปยืนหรือใหสวนใดสวนหนึ่งของรางกายอยูดานลางของวัสดุที่กําลังยก
โดยโซยกไมใชมวนรัดวัสดุเพื่อทําการยก 

- ตองมีการตรวจสอบใชกอนมีการยกวัสดุ การตรวจสอบดวยสายตาให
ตรวจรวมไปถึงตะขอที่อาจผิดปกติตลอดจนสภาพที่ เสียหายอัน
เนื่องจากน้ําไปใชผิดวัตถุประสงค 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดนํามาตรการดานความปลอดภัยในการ
เลือกใชตะขอ โซยก ที่หนีบจับ ใหยึดแนนกับโครงสรางไป
ผนวกรวมกับแผนปฏิบัติงานดานอาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัยของโครงการ เพื่อใหแนวทางปฏิบัติมีความเขมงวด
มากยิ่งขึ้น จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

5. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานสาธารณสุขและสุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน (ตอ) 
5.1 มาตรการดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในพื้นที่ปฏิบัติงานสําหรับคนงานกอสราง (ตอ) 
12) มาตรการดานความปลอดภัยในการขุด 

- การขุดพื้นดินที่มีความลึกมากกวา 1.5 เมตร ตองมีการคํ้ายันหรือทํา
ใหลาดเอียงและ ตองมีการตรวจสอบโดยพนักงานทุกวันกอนมีการเขา
ไปทํางาน และการตรวจสอบตองมีการทําบันทึกเก็บไว 

- จําเปนที่จะตองมีเครื่องกีดขวางและเครื่องหมายติดตั้งรอบบริเวณที่ทํา
การขุด 

- คนงานขุดดินตองสวมหมวกนิรภัยและรองเทานิรภัยหรือรองเทาหุม
สน 

- ไมควรใหบุคคลใดเขาไปใกลบริเวณขอบหลุมที่ทําการขุด หรือวัสดุอื่น
ใดเมื่อมีการทํางาน 

- ตองจัดหาบันไดเมื่อมีการขุดพื้นดินสําหรับการเขา-ออกพื้นที่ และตอง
มีทางออกอยางนอย 1 เมตร 

- สิ่งสกปรกหรือของที่ไดจากการขุดหรือวัสดุอื่นใด ตองจัดเก็บหางจาก
ขอบของการขุด 

- ตองทําการตรวจสอบพื้นที่ของการขุดหลังจากผนตกและตองมีการ
ปองกันการเกิดน้ําทวม 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดนํามาตรการดานความปลอดภัยในการ
ขุดไปผนวกรวมกับแผนปฏิบัติงานดานอาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัยของโครงการ เพื่อใหแนวทางปฏิบัติมีความเขมงวด
มากยิ่งขึ้น จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

5. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานสาธารณสุขและสุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน (ตอ) 
5.1 มาตรการดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในพื้นที่ปฏิบัติงานสําหรับคนงานกอสราง (ตอ) 
13) มาตรการดานความปลอดภัยในการจราจรภายในพื้นที่กอสรางและการ

จัดที่จอดรถ 
- อนุญาตใหเฉพาะผูที่มีใบอนุญาตขับขี่ถูกตองสามารถขับขี่ยวดยานใน
เขตกอสราง 

- จํากัดความเร็วในเขตกอสรางที่ 20 กิโลเมตร/ชั่วโมง และใหเคารพกฎ
ที่ปรากฏบนปายจราจร 

- ไมอนุญาตใหขับรถเปนที่หวาดเสียวซึ่งจะกอใหเกิดอันตราย 
- การแซงอยางปลอดภัยของยานพาหนะ อนุญาตใหขับแซงในความเร็ว
ที่กําหนดเทานั้น 

- พนักงานขับรถยนตทุกคนตองเปดไฟใหสวางกอนมืด 
- ขณะขับรถยนตพนักงานตองคาดเข็มขัดนิรภัยและรถยนตทุกคันตอง
ติดตั้งเข็มนิรภัย 

- ใหพนักงานเดินทางขวามือบนถนนในเขตกอสราง ในขณะที่รถยนตวิ่ง
สวนกับพนักงาน 

- พนักงานขับรถตองปฏิบัติตามกฎที่ปรากฏบนปายจราจร และใหทาง
กับผูเดินบนพื้นถนน 

- รถของพนักงาน ผูมาติดตอใหจอดไดเฉพาะบริเวณหนาอาคาร
สํานักงานตางๆ ซึ่งจัดเปนที่จอดรถไวใหแลว หรือจอดไดในบริเวณ
พื้นที่ที่กําหนดใหจอดโดยมีปายจราจรอนุญาตใหจอดรถติดตั้งไว 

- กฎระเบียบวาดวยการจราจรทั่วไปใหมีผลบังคับในเขตกอสรางดวย 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดนําโครงการทั้ง 3 ตอน อยูระหวางการ
นํามาตรการดานความปลอดภัยในการจราจรภายในพื้นที่
กอสรางและการจัดที่จอดรถไปผนวกรวมกับแผนปฏิบัติงาน
ดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยของโครงการ เพื่อให
แนวทางปฏิบัติมี ความเขมงวดมากยิ่ งขึ้ น  จึ งถื อว ามี
ประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

5. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานสาธารณสุขและสุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน (ตอ) 
5.1 มาตรการดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในพื้นที่ปฏิบัติงานสําหรับคนงานกอสราง (ตอ) 
14) มาตรการดานการปองกันอัคคีภัยและเครื่องดับเพลิง 

- ผูรับจาง/ผูรับจางกอสรางตองจัดฝกอบรมการปองกันอัคคีภัยและแผน
ฉุกเฉินใหกับพนักงาน 

- คนงานกอสรางตองทราบสถานที่ใกลที่สุดของสัญญาณบอกเหตุเพลิง
ไหมและรูถึงการใช 

- คนงานกอสรางตองทราบถึงชนิดตางๆ ของสัญญาณบอกเหตุ เชน ไฟ
ไหม การอพยพ หรือภัยอื่นๆ และรูเสนทางหนีไฟตลอดจนจุดนัดพบ 

- คนงานกอสรางตองทราบสถานที่ที่ใกลที่สุดของถังดับเพลิงและรู
วิธีการใช 

- วัสดุไวไฟตองเก็บใหหางจากแหลงกําเนิดประกายไฟ 
- เมื่อเติมน้ํามันใหกับเครื่องจักรและอุปกรณตางๆ จะตองปดเครื่อง หรือ

เครื่องยนตนั้นตองไมรอน 
- ทิ้งบุหรี่ในที่ที่จัดหาให ไมทิ้งในตระกราหรือถังขยะทั่วไป 
- จุดและสถานที่ที่ติดตั้งสัญญาณบอกเหตุ จะตองติดประกาศบนบอรด

ของเซฟตี ้
- เมื่อเกิดเพลิงไหม เครื่องดับเพลิงที่เหมาะสมที่ไดจัดติดตั้งไวแลวตามจุด

ตางๆ ที่จําเปน คือ เครื่องดับเพลิงชนิด ABC ขนาดหนัก 5-7 กิโลกรัม 
ผูประสบเหตุตองเอาออกมาใชดับไฟทันที 

- คนงานกอสรางทุกคนตองทราบถึงสถานที่เก็บอุปกรณความปลอดภัย
และการใชอุปกรณนั้นจริงๆ 

- ตองจัดหาหมวกนิรภัยใหกับคนงานกอสรางทุกคน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดนําโครงการทั้ง 3 ตอน อยูระหวางการ
นํามาตรการดานการปองกันอัคคีภัยและเครื่องดับเพลิงไป
ผนวกรวมกับแผนปฏิบัติงานดานอาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัยของโครงการ เพื่อใหแนวทางปฏิบัติมีความเขมงวด
มากยิ่งขึ้น จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

5. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานสาธารณสุขและสุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน (ตอ) 
5.1 มาตรการดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในพื้นที่ปฏิบัติงานสําหรับคนงานกอสราง (ตอ) 

- อุปกรณปองกันตาและใบหนา (เชน อุปกรณปองกันใบหนาเต็มสวน 
ครอบอยูบน แวนตานิรภัย สําหรับงานขัดและงานตัด) ตองถูกนํามาใช
กับงานที่ดวงตาและใบหนาที่มีโอกาสไดรับอันตราย 

- สวมรองเทานิรภัยหนังหรือบูทที่แข็งแรงตลอดเวลาทํางาน 
- ผูรับจางกอสรางจะตองจัดหาอุปกรณปองกันสวนบุคคล เชน Ear Muff 

หรือ Ear Plug ใหกับเจาหนาที่ที่เขาปฏิบัติงานในบริเวณที่มีเสียงดัง 
หรือหมุนเวียนเจาหนาที่โครงการหรือคนงานกอสรางที่ปฏิบัติงานใน
พื้นที่ที่มีเสียงดังติดตอกันเปนระยะเวลานาน ทุกๆ 30 วัน 

- คนงานกอสรางตองใสเครื่องปองกันหู เชน Ear Muff หรือ Ear Plug 
เมื่อทํางานประเภทที่มี เสียงดังมากเกินกวา 90 เดซิเบล (เอ) ณ 
ตําแหนงทํางานที่หางจากจุดกําเนิดเสียง 1 เมตร 

- คนงานกอสรางตองสวมเข็มขัดนิรภัยในการทํางานในที่สูงเกินกวา 4 
เมตร 

    

15) มาตรการดานอุปกรณปองกันอันตรายที่ตัวเครื่องจักร เครื่องมือ หรือ
อุปกรณที่ใชในการกอสราง 
- ติดตั้งอุปกรณปองกันอันตรายหรือทํารั้วกั้นสวนที่เคลื่อนไหวของ

เครื่องจักร/เครื่องมือ ซึ่งในภาวะปกติอาจมีบุคคลไปสัมผัสได 
- หามนําอุปกรณปองกันอันตรายของเครื่องจักร/เครื่องมือออกจาก

ตัวเครื่องขณะปฏิบัติงาน 
- กอนการปฏิบัติงานตองนําอุปกรณปองกันอันตรายของเคร่ืองจักรที่ถูก

ถอดออกไป ซอมหรือเพื่อจุดประสงคอื่นกลับมาติดตั้งใหเรียบรอย 
- หากตองใชเครื่องมือประเภทมอเตอรเจียร/ตัด ใหตรวจฝาครอบหรือ

อุปกรณปองกันอันตรายตองใหมีอยูครบ กอนนําไปใชงาน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดนํามาตรการดานอุปกรณปองกัน
อันตรายที่ตัวเครื่องจักร เครื่องมือ หรืออุปกรณที่ใชในการ
กอสรางไปผนวกรวมกับแผนปฏิบัติงานดานอาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัยของโครงการ เพื่อใหแนวทางปฏิบัติมีความ
เขมงวดมากยิ่งขึ้น จึงถือวามีประสิทธิผล  

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

5. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานสาธารณสุขและสุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน (ตอ) 
5.1 มาตรการดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในพื้นที่ปฏิบัติงานสําหรับคนงานกอสราง (ตอ) 
16) มาตรการดานการลงโทษ 
พนักงานบริษัท และ/หรือพนักงานของผูรับจางกอสรางที่ฝาฝน ไมปฏิบัติ
ตามมาตรการดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยของโครงการฯ ถือวามี
ความผิดตามมา ตามกฎระเบียบแหงความปลอดภัย ซึ่งจะไดรับโทษวากลาว
ตักเตือน ภาคทัณท ปลดออกจากงานตามขอบังคับของบริษัทผูรับจาง
กอสราง และกฎหมายแรงงาน (พระราชบัญญัติแรงงาน ป พ.ศ. 2541) 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดนํามาตรการดานการลงโทษไปผนวก
รวมกับแผนปฏิบัติงานดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัย
ของโครงการ เพื่อใหแนวทางปฏิบัติมีความเขมงวดมากยิ่งขึ้น 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

17) มาตรการดานการรายงานอุบัติเหตุและเหตุการณตางๆ 
เหตุการณใดเหตุการณหนึ่งตอไปนี้ ตองรายงานใหผูบังคับบัญชาทราบ 
และตองมีรายงานถึงแผนความปลอดภัยทราบ ไดแก 
- อุบัติ เหตุที่ถึ งขั้นหยุดงานและอุบัติ เหตุไมถึงขั้นหยุดงาน แตมี
ผูไดรับบาดเจ็บและไดรับการรักษาที่โรงพยาบาล 

- อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับยานพาหนะ (ภายในพื้นที่กอสรางของโครงการ
เทานั้น) 

- อุปกรณ/เครื่องมือไดรับความเสียหายจากอุบัติเหต ุ
- ไฟไหม เหตุการณที่อาจกอใหเกิดอุบัติเหตุเล็กนอย การกระทํา/
สภาพการณที่ไมปลอดภัย ตองรายงานใหเจาหนาที่ความปลอดภัยของ
โครงการฯ ทราบทันที 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดนํามาตรการดานการรายงานอุบัติเหตุ
และเหตุการณตางๆ ไปผนวกรวมกับแผนปฏิบัติงานดานอาชี
วอนามัยและความปลอดภัยของโครงการ เพื่อใหแนวทาง
ปฏิบัติมีความเขมงวดมากยิ่งขึ้น จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

5. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานสาธารณสุขและสุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน (ตอ) 
5.1 มาตรการดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในพื้นที่ปฏิบัติงานสําหรับคนงานกอสราง (ตอ) 
18) มาตรการดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงานสําหรับ

ผูรับเหมา กอสราง หรือบริษัทรับเหมากอสราง 
- ผูรับจางกอสรางตองจัดใหความรูและใหคําแนะนําแกคนงานในการ
ปองกันโรค 

- ผูรับจางกอสรางตองจัดใหมีสภาพแวดลอมในการทํางาน ไดแก ความ
รอน แสงสวาง เสียง และมาตรฐานอุปกรณ ใหเหมาะสมเปนไปตาม
ประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง ความปลอดภัยในการทํางาน
เกี่ยวกับสภาวะแวดลอม 

- ผูรับจางกอสรางตองจัดทําคูมือดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัย
ในการปฏิบัติงาน สําหรับคนงานกอสราง โดยตองมีรายละเอียดครอบ
คลมตามที่ระบุไวในมาตรการดานอาชีวอนามัย 2556 ปลอดภัยในการ
ปฏิบัติงานสําหรับคนงานกอสรางขางตนเปนอยางนอยพรอมทั้งตอง
จัดใหมีการฝกอบรม ความรูดานความปลอดภัย และการใชเครื่องจักร
อุปกรณที่ถูกตองแกผูปฏิบัติงาน ตามรายละเอียดดังที่ระบุไวในคูมือ
ดังกลาว กอนการปฏิบัติงานจริง อีกทั้งตองจัดวางคูมือดังกลาวไวใกล
มือคนงานกอสราง เผื่อกรณีเกิดอุบัติเหตุ และเหตุฉุกเฉิน และตองมี
จํานวนคูมือมากพอกับจํานวนคนงานกอสรางในโครงการ 

- ผูรับจางกอสรางตองจัดเตรียมอุปกรณปองกันสวนบุคคล ไดแก หมวก
นิรภัย ถุงมือ แวนตา หนากากเครื่องปองกันเสียง รองเทาพื้นยางหุม
สน หรือเครื่องปองกันอันตรายสวนบุคคลอื่นๆ ให เพียงพอแก
ผูปฏิบัติงาน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดนํามาตรการดานอาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัยในการปฏิบัติงานสําหรับผูรับเหมา กอสราง 
หรือบริษัทรับเหมากอสรางไปผนวกรวมกับแผนปฏิบัติงาน
ดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยของโครงการ เพื่อให
แนวทางปฏิบัติมี ความเขมงวดมากยิ่ งขึ้ น  จึ งถื อว ามี
ประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

5. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานสาธารณสุขและสุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน (ตอ) 
5.1 มาตรการดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในพื้นที่ปฏิบัติงานสําหรับคนงานกอสราง (ตอ) 

- ผูรับจางกอสรางตองจัดใหผูปฏิบัติงานสวมใสเครื่องปองกันอันตราย
สวนบุคคลตางๆ ตามสภาพและลักษณะของงานและสวมใส
เครื่องนุงหมใหเรียบรอย รัดกุม ไมขาดรุงริ่ง โดยในกรณีที่ทํางาน
เกี่ยวกับการใชไฟฟาจะตองใหผูปฏิบัติงานสวมเคร่ืองนุงหมที่ไมเปยก
น้ํา เครื่องแบบที่เหมาะสมสําหรับสวมใสในระหวางการปฏิบัติงานที่
เกี่ยวของกับเครื่องจักรในการกอสราง คือ เสื้อและกางเกงที่เปนชิ้น
เดียวกันอยูในสภาพเรียบรอย ติดกระดุมทุกเม็ดใหเรียบรอย ไมควรใส
เครื่องประดับ เชน สรอยคอ นาฬิกา แหวน เปนตน ตองใสรองเทา หุม
สนหรือรองเทาบูตเพื่อปองกันเศษวัสดุในการกอสรางทีมตํา นอกจากนี้ 
คนงานกอสรางไมควรไวผมยาว หรือถาหากไวก็ควรตองสวมหมวกใน
ระหวางปฏิบัติงาน 
- ผูรับจางกอสรางตองจัดใหมีพนักงานผูตรวจสอบดานอาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัยประจําพื้นที่กอสราง 

- ผูรับจางกอสรางตองจัดใหมีหนวยปฐมพยาบาลเบื้องตนในพื้นที่
กอสรางอยางเพียงพอ 

- ผูรับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบดานเสียง 
คุณภาพอากาศ และดานการจราจรเพื่อความปลอดภัยในชวงกอสราง 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

5. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานสาธารณสุขและสุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน (ตอ) 
5.1 มาตรการดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในพื้นที่ปฏิบัติงานสําหรับคนงานกอสราง (ตอ) 
19) มาตรการดานความปลอดภัยตอผูใชเสนทางคมนาคมและชุมชนที่อยู

ใกลเคียง 
- จัดใหมีปายสัญลักษณบอกใหทราบถึงตําแหนงพี่ที่กอสรางในระยะ 
50-100 เมตร  

- ควบคุมใหพนักงานขับรถปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด 
- จัดใหมีเจาหนาที่คอยอํานวยความสะดวกดานการจราจรใหกับผูใช
เสนทางและประชาชน ในกรณีที่กอสรางตัดผานพื้นที่ชุมชนและ
เสนทางคมนาคม 

- มีการประกันภัยชีวิตและทรัพยสินของบุคคลที่  3 ที่ ไดรับความ
เสียหาย/อันตรายอัน เนื่องมาจากการกอสรางโครงการ 

- กําหนดใหผูรับเหมากอสรางจัดเตรียมที่พักคนงานที่ถูกสุขลักษณะ 
เปนไปตามมาตรฐาน มีการจัดเตรียมหองสุขาที่ถูกหลักสุขาภิบาล ใน
อัตราสวน 15 คนตอหองสุขา 1 หอง ตามขอเสนอแนะของวิศวกรรม
สถานแหงประเทศไทย พรอมทั้งจัดใหมีบอเกรอะ-บอซึม และติดตั้ง
ระบบบําบัดน้ําเสียเฉพาะที่ เพื่อทําการบําบัดน้ําเสียจากกิจกรรมของ
คนงานกอสราง โดยน้ําทิ้งที่ผานการบําบัดแลวใหระบายลงสูลาน ซึ่ง
จัดไวในพื้นที่ที่หางจากแหลงน้ําไมใหระบายลงสูแหลงน้ําโดยตรงเพื่อ
ปองกันการปนเปอนที่อาจเปนปญหาตอคุณภาพน้ํา 

- กําหนดใหผูรับเหมากอสรางจัดสารองน้ําไวรองรับแกคนงานกอสราง 
500 คน ใชไดอยางนอย 2 วัน กลาว คือ ผูรับเหมากอสรางตองสํารอง
น้ําใชใหกับคนงานกอสรางอยางนอย 60 ลูกบาศกเมตร เพื่อสํารองน้ํา
ไวใชกรณีฉุกเฉินและเพื่อไมกอใหเกิดผลกระทบตอการใชน้ําของชุมชน
ใกลเคียง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดนํามาตรการดานความปลอดภัยตอผูใช
เสนทางคมนาคมและชุมชนที่อยูใกลเคียงไปผนวกรวมกับ
แผนปฏิบัติงานดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยของ
โครงการ เพื่อใหแนวทางปฏิบัติมีความเขมงวดมากยิ่งขึ้น จึง
ถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

5. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานสาธารณสุขและสุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน (ตอ) 
5.1 มาตรการดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในพื้นที่ปฏิบัติงานสําหรับคนงานกอสราง (ตอ) 

- จัดบานพักคนงานกอสรางใหมีความเปนระเบียบเรียบรอย โดยไมสงผล
กระทบตอชุมชนในทองถิ่นใกลเคียง ทั้งนี้ จะกําหนดใหเปนมาตรฐาน
บานพักคนงานกอสรางที่จะจัดใหสามารถรองรับคนงานประมาณ 500 
คน โดยมาตรฐานบานพักคนงานกอสรางที่จะตองจัดใหมี ไดแก 
* บานพักคนงานกอสราง 2 หลัง บานพักคนงาน 1 หลัง 
* หองสวม ซึ่งเปนไปตามมาตรฐาน (หองสวมที่ถูกสุขลักษณะสาหรับ

คนงานไมนอยกวา 1 หองตอ 20 คน) 
* มีพื้นที่อาบน้ํา-ซักลาง พรอมบอเก็บน้ําขนาด 4.8 ลูกบาศกเมตร ซึ่ง

ใชอยางเพียงพอ 
* รองระบายน้ําชั่วคราวโดยรอบพื้นที่ พรอมบอดักขยะหรือบอดัก

ตะกอน ถังรองรับมูลฝอยประจําบานพักคนงานอยางเพียงพอกับ
คนงานกอสราง 

*ถังดับเพลิงชนิดผงเคมี ขนาด 15 กิโลกรัม ประจําบานพักคนงาน
กอสรางทุกหลัง (หลังละ 4 ถัง) และกําหนดใหมีการฝกซอมการใช
อุปกรณดับเพลิงดังกลาวปละ 1 ครั้ง 

* ปอมยามในสวนที่พักคนงานกอสราง 
* จัดระบบสาธารณูปโภคที่จําเปนอยางเพียงพอ เชน ไฟฟา น้ําอุปโภค

และบริโภค เปนตน 
* กําหนดใหมีการตั้งถังขยะขนาด 200 ลิตร ไวบริเวณดานหนาบานพัก

คนงานกอสรางอาคารละ 2 ถัง เพื่อเปนที่รวบรวมขยะมูลฝอยและ
นําไปทิ้งยังบริเวณทิ้งขยะของทองถิ่นกําหนด 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

5. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานสาธารณสุขและสุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน (ตอ) 
5.1 มาตรการดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในพื้นที่ปฏิบัติงานสําหรับคนงานกอสราง (ตอ) 

* กําหนดใหบริเวณที่เก็บกองวัสดุ พื้นที่กองดิน และพื้นที่สาหรับการ
ถายเทน้ํามันเครื่องของเครื่องจักรตางๆ อยูในตําแหนงเดียวกับ
สํานักงานควบคุมงานกอสราง โดยบริเวณดังกลาวตองประกอบดวย 

* สํานักงานควบคุมงานกอสรางที่รองรับวิศวกร และเจาหนาที่ควบคุม
งานกอสรางตางๆ 

* รองระบายน้ําชั่วคราวโดยรอบพื้นที่ พรอมบอกัดขยะหรือบอดัก
ตะกอน 

* ถังดับเพลิงชนิดผงเคมี ขนาด 15 กิโลกรัม ประจําสํานักงานควบคุม
งานกอสรางและกําหนดใหมีการฝกซอมการใชอุปกรณดับเพลิง
ดังกลาว ปละ 1 ครั้ง 

* ปอมยามในสวนที่สํานักงานควบคุมงานกอสราง 
* ระบบการจัดการน้ําเสียชั่วคราวกอนปลอยสูทางระบายน้ําตาม

ธรรมชาติ และระบบบําบัดน้ําเสียแบบสําเร็จรูปเพื่อรองรับน้ําเสีย
จากหองสวม 

- กําหนดใหมีการตั้งถังขยะ ขนาด 200 ลิตร ไวบริเวณดานหนา
บานพักคนงานกอสรางอาคารละ 2 ถัง เพื่อเปนที่รวบรวมขยะมูล
ฝอย และนําไปทิ้งยังบรเิวณทิ้งขยะของทองถิ่นกําหนด 

- กําหนดใหมีหองพยาบาลและอุปกรณการปฐมพยาบาลเบื้องตน 
ไดแก เวชภัณฑ และยารักษาโรคที่จําเปน รวมทั้งมีการประสานงาน
กับโรงพยาบาลที่ใกลกับพื้นที่กอสรางโครงการไวในกรณีมีเหตุฉุกเฉิน 

- กําหนดใหมีการกอสรางที่พักกลางวันที่สามารถกันแดดและกันฝนได 
สาหรับคนงานกอสราง รวมทั้งมีการกอสรางสวมสนามในตําแหนงที่
อยูหางจากลําน้ําอยางนอย 150 เมตร 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

5. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานสาธารณสุขและสุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน (ตอ) 
5.2 มาตรการดานสาธารณสุข 
1) จัดใหมีหนวยปฐมพยาบาลเบื้องตนพรอมรถพยาบาลสําหรับคนงาน และ
ประสานงานกับโรงพยาบาลที่ตั้ งอยู ใกลพื้นที่กอสรางโครงการ เชน 
โรงพยาบาลมหาชัย โรงพยาบาลวิภาราม และโรงพยาบาลแมกลอง 2 เปน
ตน ลวงหนาเพื่อขอรับบริการกรณีมีผูปวยฉุกเฉินจากการกอสรางโครงการ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดใหมีหนวยปฐมพยาบาลและอุปกรณ
ปฐมพยาบาลเบื้องตน สําหรับคนงานที่เจ็บปวยหรือไดรับ
อุบัติเหตุจากการทํางานบริเวณพื้นที่กอสราง และมีรถยนต
สํารองในพื้นที่กอสรางโครงการอยางนอย 1 คัน เพื่อสงผู
เจ็บปวยรุนแรงหรือประสบอุบัติเหตุไปโรงพยาบาลที่อยู
ใกลเคียงกับพื้นที่โครงการฯ จึงถือวามีประสิทธิผล    

 การจัดเตรียมอุปกรณปฐมพยาบาลสําหรับการปฐมพยาบาล
เบื้องตน และรถยนตสําหรับสงผูเจ็บปวยรุนแรง หรือประสบ
อุบัติเหตุ สามารถชวยลดการสูญเสียชีวิตในกรณีที่คนงาน
กอสรางบาดเจ็บ หรือเจ็บปวยรุนแรง จึงถือวามีประสิทธิภาพ
มาก 

2) อบรมและใหความรูดานความปลอดภัยในเขตกอสรางและเขตที่พัก
คนงาน พรอมอบรมการใชอุปกรณปองกันสวนบุคคล 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดสอนใหคนงานกอสรางใหรูจักวิธีใช 
ดูแล และบํารุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณตางๆ อยางถูกตอง
และเหมาะสมกับประเภทของงานกอนการปฏิบัติงาน และ
กําหนด ใหมีเจาหนาที่รับผิดชอบตรวจสอบและบํารุงรักษา
เครื่องจักรอุปกรณตางๆ ใหใชงานไดดีอยูเสมอ จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การจัดใหมีเจาหนาที่ความปลอดภัยและอาชีวอนามัยประจํา
พื้นที่กอสราง สามารถอบรมใหความรูแกคนงานกอสราง ให
สามารถทํางานดวยความปลอดภัย จึงถือวามีประสิทธิภาพ
มาก 

3) ควบคุมและใชกฎระเบียบขอบังคับเกี่ยวกับการขับขี่ยานยนตโดย
เครงครัด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการควบคุมและใชกฎระเบียบขอบังคับ
เกี่ยวกับการขับขี่ยานยนตโดยเครงครัด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมาไมพบวามีอุบัติเหตุ
รายแรงดานการคมนาคมจากการขนสงวัสดุอุปกรณของ
โครงการ จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

5. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานสาธารณสุขและสุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน (ตอ) 
5.3 มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมทางดานยาเสพติด สารเสพติด การกอวิวาท การเลนการพนัน ภายในบริเวณที่พักอาศัยของคนงาน 
1) กําหนดใหผูรับเหมากอสรางพิจารณาใชแรงงานในทองถิ่นเปนหลัก  โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจางแรงงานเดิมที่ทํางานประจํากับ

บริษัทผูรับเหมากอสราง ซึ่งสวนใหญเปนแรงงานไทยตางถิ่น 
และมีแรงงานดางดาวบางสวน รวมทั้งไดเปดรับสมัครงาน
เพื่ อ ใหประชาชนในทองถิ่ น เข ามาทํ างาน จึ งถื อว ามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมา ไมพบวามีเรื่อง
รองเรียนดานความปลอดภัยในสังคมจากประชาชน จึงถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

2) กําหนดใหผูรับเหมากอสรางดําเนินการตรวจสุขภาพและสารเสพติดของ
คนงาน รวมทั้งใหความรวมมือเจาหนาที่ตํารวจในการเขาตรวจคนสารเสพ
ติดจากพนักงาน แตตองอยูภายใตเงื่อนไขของขอกฎหมายที่กําหนด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการตรวจสุขภาพคนงานกอสราง
ประจําป จึงถือวามีประสทิธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

3) กรมทางหลวงประสานงานกับสถานีตํารวจนครบาลแสมดํา สถานี
ตํารวจภูธรอําเภอเมืองสมุทรสาคร และสถานีตํารวจภูธรเมืองสมุทรสงคราม 
เพื่อตรวจตราพื้นที่กอสราง บานพักคนงานกอสรางและบริเวณพื้นที่ชุมชน
โดยรอบพื้นที่กอสรางวันละ 2 ครั้ง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการประสานงานใหเจาหนาที่ตํารวจเขา
มาตรวจตราบริเวณบานพักคนงานกอสราง และมีเจาหนาที่
รักษาความปลอดภัยประจําการอยูบริเวณทางเขา-ออก 
บานพักคนงานกอสราง ตลอด 24 ชั่ วโมง จึ งถือว ามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมา ไมพบวามีเรื่อง
รองเรียนดานความปลอดภัยในสังคมจากประชาชน จึงถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

4) กรมทางหลวงกํากับดูแลใหผูรับเหมากอสรางกําหนดกฎระเบียบและ
บทลงโทษของคนงานกอสรางอยางชัดเจน ทั้งในกรณีกอปญหาทะเลาะวิวาท 
การพนัน ลักขโมยและยาเสพติด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีกฎระเบียบภายในบานพักคนงาน
กอสราง รวมทั้งไดกําหนดการลงโทษในกรณีที่เกิดการฝาฝน 
เพื่อสรางความเขาใจในการอยูรวมกันระหวางคนงานกอสราง
กับชุมชนที่อยูโดยรอบพื้นที่โครงการ  จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบการดําเนินงานที่ผานมา ไมพบวามีเรื่อง
รองเรียนดานความปลอดภัยในสังคมจากประชาชน จึงถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

6. แผนการจัดการลดผลกระทบตอการโยกยายและการเวนคืน 
6.1 ขั้นการเตรียมการ 
1) จัดตั้งหนวยประชาสัมพันธเกี่ยวกับกิจกรรมตางๆ ของโครงการและ
ขั้นตอนการชดเชยทรัพยสินตอประชาชนที่ไดรับผลกระทบ รวมทั้งเปน
ชองทางใหประชนชนไดแสดงความคิดเห็นและรับเรื่องรองเรียน 
2) สํารวจรายละเอียดทรัพยสินที่จะตองจายคาชดเชยอยางละเอียด ไดแก 
ที่ดิน สิ่งปลูกสราง เปนตน  
3) สํารวจทัศนคติและความตองการของประชนชนในพื้นที่ดําเนินการ เพื่อ
นํามาเปนกรอบและแผนงานที่ชัดเจนในการปฏิบัติงานในขั้นตอนการจาย
คาชดเชยทรัพยสิน  
4) แจงกําหนดการกอสรางใหผูที่ตองถูกโยกยายและเวนคืนทราบกอน
ดําเนินการกอสราง เพื่อที่จะไดดําเนินการรื้อยายสิ่งปลูกสรางออกจากพื้นที่
กอสราง  
5) จัดทําแผนประชาสัมพันธกอนเริ่มดําเนินการกอสราง โดยชี้แจงใหผูที่อยู
ในพื้นที่กอสรางทราบถึงตําแหนงที่ตองถูกโยกยายสิ่งปลูกสรางออกไปนอก
เขตทาง 

 บริเวณที่มีความจําเปนตองมีการเวนคืนที่ดินเพื่อกอสราง 
ไดแก บริเวณทางแยกตางระดับบางขุนเทียน ซึ่งอยูในแนว
กอสรางโครงการทางยกระดับฯ ตอน 1 ดําเนินการโดยสํานัก
จั ดก ร รมสิ ท ธิ์ ที่ ดิ น  ก รมทา งหลว งที่ ไ ด ปฏิ บั ติ ต า ม
พระราชบัญญัติ ว าด วยการเวนคืน และการได มาซึ่ ง
อสังหาริมทรัพย พ.ศ.2562 จากการตรวจสอบ สํานักจัด
กรรมสิทธิ์ที่ดิน ไดดําเนินการสํารวจที่ดิน สิ่งปลูกสราง และไม
ยืนตน พรอมทั้งแจงกําหนดวันทําการสํารวจเปนหนังสือให
เจาของทรัพยสินทราบลวงหนาไมนอยกวา 15 วันแลวเสร็จ 
ซึ่งปจจุบันอยูระหวางการประสานงานกับสํานักงบประมาณ 
เพื่อปรับอัตราคาทดแทนทรัพยสินที่ถูกเวนคืน เพือใหเปนไป
ตาม พรบ.กําหนด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

6. แผนการจัดการลดผลกระทบตอการโยกยายและการเวนคืน (ตอ) 
6.2 ขั้นตอนการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 
1) การสํารวจอสังหาริมทรัพยที่ตองถูกเวนคืน ใหดําเนินการตรวจสอบ
รายชื่อเจาของที่ดิน และรายละเอียดตาง ๆ เกี่ยวกับการถือครองที่ดิน 
รวมถึงสํารวจทรัพยสินในที่ดิน สิ่งปลูกสราง ตนไมและพืชผล ของประชาชน
ที่ไดรับผลกระทบโดยตรงตามแนวถนนโครงการ ทั้งนี้ตองจัดทําภาพถาย
ที่ดิน โรงเรือน สิ่งปลูกสราง และอื่นๆ ที่จําเปนของแตละแปลง รวมทั้ง
ภาพถายที่ดิน โรงเรือน สิ่งปลูกสราง ที่อยูบริเวณขางเคียง โดยทําหนังสือให
เจาของทรัพยสินทราบลวงหนาอยางนอย 15 วัน 

 จากการตรวจสอบพบวาปจจุบันอยูระหวางรอการออก พรฎ. 
กําหนดที่ดินที่จะเวนคืน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากอยูระหวางรอการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการ
กําหนด จึงยังไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

2) ในระหวางการสํารวจอสังหาริมทรัพยที่จะตองเวนคืน ใหดําเนินการแจง
ความกาวหนาของการดําเนินการใหประชาชนทราบทุกเดือน ผานทางสื่อ
ทองถิ่น โดยมีหัวขอหลัก ไดแก  แนวเขตพื้นที่ที่ จะถูกเวนคืน และ
ความกาวหนาของการจัดกรรมสิทธิ์ในขณะนั้นวาดําเนินการอยูในขั้นตอนใด 
และจะดําเนินการอยางไรในขั้นตอนตอไป 

    

3) เรงรัดดําเนินการออกพระราชกฤษฎีกา (พ.ร.ฎ.) บริเวณพื้นที่ที่จะเวนคืน 
พรอมกําหนด/ระบุพื้นที่ที่จะเวนคืนใหชัดเจน 

    

4) การออกพระราชกฤษฎีกา (พ.ร.ฎ.) กําหนดเขตที่ดินในบริเวณที่ที่จะ
เวนคืน ตองปดประกาศ พ.ร.ฎ. สถานที่ ไดแก ที่ทําการของเจาหนาที่ (กรม
ทางหลวง) ศาลากลางจังหวัด/ที่ทําการอําเภอและที่ทําการ อบต.และที่ทํา
การผูใหญบานที่แนวถนนผาน 

    

5) จัดใหมีเจาหนาที่บริการชี้แนวเขตทางที่จะถูกเวนคืน (เมื่อกรมทางหลวง
กําหนดแนวที่ชัดเจนแลว) ใหประชาชนไดรับทราบทั้งในและนอกเวลา
ราชการเทาที่สามารถดําเนินการได 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

D:\data\Highway\2563\ทล.35\Final\t6.3-1.docx  รายงานขั้นสุดทาย  
  6-135 

ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

6. แผนการจัดการลดผลกระทบตอการโยกยายและการเวนคืน (ตอ) 
6.3 ขั้นตอนการกําหนดคาทดแทน 
1) แตงตั้งกรรมการกําหนดราคาคาชดเชยเบื้องตน 5 คน แตงตั้งโดย
รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม ตามพระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืน
อสังหาริมทรัพย พ.ศ.2530 มาตรา 9 ประกอบดวย 

* เจาหนาที่พนักงานที่ดิน จํานวน 1 คน 
* นายอําเภอหรือปลัดจังหวัด จํานวน 1 คน 
* ประธานสภาจังหวัด จํานวน 1 คน 
* ประธานสภา อบต. หรือกํานัน หรือผูใหญบาน จํานวน 1 คน 
* ผูแทนกรมทางหลวง จํานวน 1 คน 
ทั้งนี้ ทรัพยสินที่จะดําเนินการจายคาชดเชย ไดแก ที่ดิน โรงเรือน หรือ
สิ่งที่ปลูกสราง ไมยืนตน และคาเสียอื่นๆ ตามกฎหมายระบุไว 

 จากการตรวจสอบพบวาปจจุบันอยูระหวางรอการออก พรฎ. 
กําหนดที่ดินที่จะเวนคืน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากอยูระหวางรอการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการ
กําหนด จึงยังไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

2) การกําหนดราคาคาชดเชยอสังหาริมทรัพยที่ถูกเวนคืน โดยคํานึงถึง 
* ราคาที่ซื้อขายกันปกติในทองตลาดที่เปนอยูในวันใชบังคับ พ.ร.ฎ. 
* ราคาที่มีการตีราคาไวเพื่อประโยชนแกการเสียภาษีบํารุงทองที่ 
* ราคาประเมินทุนทรัพยเพื่อเรียกเก็บคาธรรมเนียมในการจดทะเบียน

สิทธิและนิติกรรม 
* สภาพและที่ตั้ง 
* เหตุและวัตถุประสงคของการเวนคืน 
* ราคาที่สูงขึ้นหรือลดลงของอสังหาริมทรัพยที่เสนอจากการเวนคืน 

    

3)  การสํารวจทรัพยสินและการจายคาชดเชยทรัพยสินควรใหดําเนินการให
แลวเสร็จภายใน 1 ป หลังจากไดรับการอนุมัติโครงการ ทั้งนี้เพื่อบรรเทา
ความเดือดรอนของประชาชน และทําใหงานดานอื่นๆ ที่เกี่ยวของสามารถ
ดําเนินการโดยไมติดขัดหรือลาชา 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

6. แผนการจัดการลดผลกระทบตอการโยกยายและการเวนคืน (ตอ) 
6.4 ขั้นตอนการตกลงราคาซื้อขายและจายเงินคาทดแทน 
1) จัดทําหนังสือสัญญาใหผูมีสิทธิทําสัญญาซื้อขายและรับเงินทดแทน 
2) ดําเนินการใหเจาของอสังหาริมทรัพยลงนามสัญญาขอตกลงจายเงิน
คาชดเชย โดยใหเจาของทรัพยสินสวนสิทธิอุทธรณไว ซึ่งหากรายใดไมพอใจ
ในเงินคาชดเชยที่คณะกรรมการกําหนด สามารถอุทธรณตอรัฐมนตรีวาการ
กระทรวงคมนาคมได ภายใน 60 วัน นับตั้งแตวันที่ไดรับแจงใหมารับเงินคา
ทดแทน 

 จากการตรวจสอบพบวาปจจุบันอยูระหวางรอการออก พรฎ. 
กําหนดที่ดินที่จะเวนคืน จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากอยูระหวางรอการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการ
กําหนด จึงยังไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

3) กรมทางหลวง จะตองจายเงินภายใน 120 วัน นับแตวันทําสัญญา     
4) การรับเงินคาชดเชยที่ดินที่ถูกเวนคืนตามกฎหมาย โดยจะไดรับการยกเวน
คาอากรแสตมปและคาจดทะเบียนในการโอนกรรมสิทธิ์ 

    

5) ในกรณีที่กรมทางหลวงจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน โดยยังไมมีกฎหมายบังคับใช 
การกําหนดราคาตองดําเนินการตามเกณฑของกฎหมาย โดยอนุโลมแตการตก
ลงซื้อขาย หรือจายเงินคาชดเชยจะดําเนินการตามกฎหมายประมวลแพงและ
พาณิชย 

    

6)  กําหนดใหมีจดหมายแจงจากโครงการอยางเปนทางการถึงผูที่ตองอพยพ
โยกยายเปนเวลา 12 เดือน กอนการยายออก เพื่อใหผูไดรับผลกระทบมีเวลา
ในการเตรียมการหาที่อยูอาศยัใหมและการขนยาย 

    

7)  การจายคาชดเชยที่ดินและทรัพยสิน ใหพิจารณาอยางเหมาะสมและเปน
ธรรม ในสวนของสถานประกอบการ (รานคา) ใหพิจารณาจายคาเสียโอกาสที่
เกิดจากการเวนคืนอันเนื่องมาจากโครงการ และดําเนินการจายคาชดเชยให
แลวเสร็จกอนการโยกยาย 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

6. แผนการจัดการลดผลกระทบตอการโยกยายและการเวนคืน (ตอ) 
6.4 ขั้นตอนการตกลงราคาซื้อขายและจายคาทดแทน (ตอ) 
8) กรณีไมมีเอกสารสิทธิ์ในการถือครองที่ดิน ตามระเบียบกรมทางหลวงวา
ดวยการจายเงินคาทรัพยสินในที่ดิน ซึ่งไมมีหนังสือแสดงสิทธิ์ในที่ดิน พ.ศ. 
2534 กรมทางหลวงจะตองจายเปนเงินชวยเหลือในสวนสิ่งปลูกสราง คาการ
รื้ อถอน ค าทํ าขวัญ และค าเสียหาย ซึ่ งใชหลัก เกณฑการเวนคืน
อสังหาริมทรัพยและการจัดกรรมสิทธิ์ของกรมทางหลวง 

    

7. แผนการประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชน 
1) จัดทําปายประชาสัมพันธขนาดใหญ เพื่อใหผูใชรถใชถนนและประชาชน
ทราบขอมูลเกี่ยวกับการกอสรางโครงการ โดยมีเนื้อหาประกอบดวย ชื่อ
โครงการ สาระสําคัญของโครงการ สถานที่ดําเนินการ ระยะดําเนินการ 
บริษัทผูรับจางกอสราง และผูควบคุมงานกอสราง งบประมาณกอสราง และ
ที่มาของเงินงบประมาณ พรอมทั้งระบุชองทางการติดตอ เบอรโทรศัพทที่
ชัดเจน เพื่อสามารถแจงปญหากับหนวยงานที่รับผิดชอบรับทราบและ
ดําเนินการแกไขปญหาที่เกิดขึ้น โดยติดตั้งปายประชาสัมพันธกอนเริ่ม
กอสราง 3 เดือน ในจุดที่เห็ไดชัดเจนจํานวน 4 แหง ไดแก บริเวณจุดเร่ิมตน
โครงการ บริเวณตําบลทาจีน จังหวัดสมุทรสาคร บริเวณตําบลแมกลอง 
จังหวัดสมุทรสงคราม และจุดสิ้นสุดการกอสรางโครงการ  ทั้งนี้ปายดงักลาว
จะตองดูแลและบํารุงรักษาใหอยูในสภาพดีไปจนสิ้นสุดการกอสรางโครงการ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการติดปายประชาสัมพันธใหประชาชน
ไดรับทราบกอนกอสรางลวงหนาอยางนอย 1 เดือน จึงถือวามี
ประสิทธิผล    

 การประชาสัมพันธโครงการทําใหผูใชเสนทางสามารถวาง
แผนการเดินทางเพื่อหลีกเลี่ยงพื้นที่กอสรางได และจากการ
ตรวจสอบมีการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการกําหนด จึงถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

7. แผนการประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชน (ตอ) 
2) ผูรับจางจัดทําแผนพับประชาสัมพันธโครงการจํานวน 2,000 ชุด เพื่อ
แจกจายใหแกประชาชน ประกอบดวย ประชาชนบริเวณพื้นที่โครงการ 
จํานวน 1,000 ชุด และผูใชเสนทางของทางหลวงหมายเลข 35 บริเวณพื้นที่
โครงการ จํานวน 1,000 ชุด โดยแจกจายกอนการดําเนินงานกอสราง
โครงการ เพื่อประชาสัมพันธใหทราบถึงการดําเนินงานกกอสรางโครงการ 
โดยแผนพับควรมีเนื้อหาประกอบดวย เหตุผลและความจําเปน สาระสําคัญ
ของโครงการ ผูดําเนินการ ขั้นตอนและระยะเวลาดําเนินการ ผลผลิตและ
ผลลัพธของโครงการ ผลกระทบที่ อาจเกิดขึ้นและมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบ  ประมาณการคาใชจายและที่มาของคาใชจายในการ
ดําเนินการ ศูนยรับเรื่องรองเรียนของโครงการ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดลงพื้นที่แจกแผนพับ ประชาสัมพันธ
แผนการกอสรางโครงการ ใหประชาชนทราบลวงหนา อยาง
นอย 1 เดือน จึงถือวามีประสิทธิผล    

 การประชาสัมพันธโครงการทําใหผูใชเสนทางสามารถวาง
แผนการเดินทางเพื่อหลีกเลี่ยงพื้นที่กอสรางได และจากการ
ตรวจสอบมีการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการกําหนด จึงถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

3) จัดใหมีตูรับเรื่องรองเรียนที่เกิดขึ้นจากการดําเนินโครงการไวที่ดานหน
สํานักงานกอสรางโครงการ และแขวงทางหลวงสมุทรสาคร โดยมีหมายเลข
โทรศัพท และระบุชื่อผูที่สามารถติดตอได ติดตั้งไวในบริเวณสถานที่สามารถ
มองเห็นอยางชัดเจน เพื่อรับทราบปญหาขณะดําเนินการกอสรางและเมื่อ
ไดรับเรื่องรองเรียนถึงผลกระทบจากการกอสรางโครงการแลว จะตอง
ดําเนินการตรวจสอบและทําการแกไขอยางเหมาะสม และติดตามผลการ
ดําเนินการ รวมทั้งตอบกลับเรื่องรองเรียนใหผูไดรับผลกระทบรับทราบ
โดยเร็ว 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการติดตั้งตูรับเรื่องรองเรียนไวที่
สํานักงานควบคุมโครงการ และภายในชุมชน และไดมีการ
จัดตั้งศูนยประสานเพื่อแกไขปญหาผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่ง
อยู ที่ สํ านักงานควบคุมโครงการฯ ตอน 2 จึ งถื อว ามี
ประสิทธิผล  

 การติดตั้งตูรับเรื่องรองเรียนไวที่สํานักงานควบคุมโครงการแต
ละแหง รวมทั้งการจัดตั้งศูนยประสานงาน และการติดปาย
ประชาสัมพันธแจงชองทางรับเร่ืองรองเรียนไวที่สํานักงานเขต
บางขุนเทียน อบต.บางน้ําจืด อบต.พันทายนรสิงห และ ทต.
คอกกระบือ ทําใหประชาชนมีทางเลือกในการติดตอโครงการ
มากขึ้น จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

7. แผนการประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชน (ตอ) 
4) ปายประกาศ จํานวน 5 แหง ไดแก ริมถนนพระราม 2 บริเวณหนา
โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค ริมถนนพระราม 2 บริเวณหนาหมูบานอมรชัย 
(ฝงขวาทาง) ริมถนนพระราม 2 บริเวณทางออกจุดตัดถนนเอกชัย ริมถนน
พระราม 2 บริเวณสะพานขามทางรถไฟสายวงเวียนใหญ-มหาชัย ริมถนน
พระราม 2 บริเวณหมูบานพฤกภิรมย โดยเนื้อหาที่นําเสนอ ไดแก แผนการ
กอสราง มาตรการปองกันและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

 โครงการทั้ง 3 ตอน  มีการติดปายประกาศเกี่ยวกับแผนการ
กอสราง แตยังไมมีเนื้อหาเกี่ยวกับมาตรการปองกันและลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม จึงถือวาไมมีประสิทธิผล  

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดไมครบถวน 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

5) จัดตั้งศูนยประสานงานการแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ โดยมี
ที่ตั้งศูนยฯ หมายเลขโทรศัพท โทรสาร และเว็บไซต เปนการเฉพาะของศูนย 

- โครงสรางศูนยประสานงานโครงการฯ ประกอบดวย หัวหนาศูนย
ประสานงาน เจาหนาที่/ผูประสานงานรับเรื่องรองทุกข เจาหนาที่
ระบบขอมูล เลขานุการ และผูทรงคุณวุฒิ 

- อํานาจหนาที่ความรับผิดชอบ 
* เปนศูนยรับเรื่องรองเรียนปญหาความเดือดรอนจากประชาชนที่

ไดรับผลกระทบสิ่งแวดลอมจากการดําเนินงานโครงการฯ ทั้งที่
รองเรียนโดยตรงดวยตนเองและรองเรียนผานชองทางตางๆ ของ
กรมทางหลวง 

* รวบรวม วิเคราะหขอมูลเกี่ยวกับผูไดรับผลกระทบสิ่งแวดลอมจาก
การดําเนินโครงการ 

* ดําเนินการหาแนวทางในการแกไขปญหาความเดือดรอนใหกับ
ประชาชนที่รองเรียนเกี่ยวกับผลกระทบสิ่งแวดลอมจากการ
ดําเนินโครงการ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดรวมกันจัดตั้งศูนยบริหารจราจรระหวาง
การกอสรางบนถนนพระราม 2 ซึ่ งไดผนวกรวมศูนย
ประสานงานการแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการเขาไว
ดวยกัน โดยตั้งอยูบริเวณสํานักควบคุมโครงการกอสรางทาง
ยกระดับหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2)  
ตอน 2 ตําบลบางน้ําจืด อําเภอเมืองสมุทรสาคร จังหวัด
สมุทรสาคร หมายเลขติดตอ 034-181195 และ Facebook 
ชื่อ โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 
ถนนพระราม จึงถือวามีประสิทธิผล    

 การจัดใหมีศูนยประสานงานเพื่อแกไขปญหาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทําใหผูใชทางและประชาชานสามารถเดินทางเขา
มาติดตอไดงาย รวมทั้งไดพบกับเจาหนาที่ของโครงการ ซึ่ง
สามารถชี้แจงขอมูลไดอยางถูกตอง จึงถือวามีประสิทธิภาพ
มาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

7. แผนการประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชน (ตอ) 
* ชี้แจง ตอบขอซักถามเกี่ยวกับแผนงาน ขั้นตอน วิธีการแกไข

ปญหา และผลการดําเนินงานแกไขปญหาความเดือดรอนใหกับ
ประชาชน 

* สรุปผลการดําเนินงาน ขั้นตอนการดําเนินงานเกี่ยวกับเรื่อง
รองเรียน 

    

6) รับเรื่องรองเรียนของประชาชนตามชองทางของกรมทางหลวงที่มีอยูใน
ปจจุบัน 
- ศูนยรับเรื่องรองเรียน รองทุกขของประชาชน เว็บไซตของกรมทางหลวง 

www.doh.go.th คลิกที่ศูนยรับเรื่องรองเรียน/รองทุกขกรมทางหลวง 
ตลอด 24 ชั่วโมง 

- ทางไปรษณีย ตู ปณ. 1586 ปณศ. ราชดําเนิน กรุงเทพฯ 
- ทางโทรศัพทสายดวนกรมทางหลวง 1586 (Call Center) ทุกวันไมเวน

วันหยุดราชการ 
- ทางระบบ SMS โดยพิมพขอความคาวา DH ตามดวยเร่ืองที่ตองการจะ

สง แลวสงมาที่ 4890011 
- สํานักงานประชาสัมพันธ กรมทางหลวง หมายเลข 0-2354-6738,  

0-2644-5544 (ในวันราชการ) 

 โครงการทั้ง 3 ตอน สามารถรองเรียนผานชองทางของกรม
ทางหลวง รวมทั้งสามารถรองเรียนไดโดยตรงที่สํานักงาน
ควบคุมการกอสรางโครงการแตละแหง จึงถือวามีประสิทธิผล    

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

7) การจัดประชุมกลุมยอยในระดับตําบล จํานวน 5 ตําบล ไดแก เขตขุน
เทียน ตําบลพันทายนรสิงห ตําบลคอกกระบือ และตําบลบางน้ําจืดโดย
ดําเนินการประชุมรูปแบบที่ไมเปนทางการ เนนการมีสวนรวมและการ
แลกเปลี่ยนความคิดเห็น อยางไรก็ตาม รูปแบบของการประชุมอาจ
ปรับเปลี่ยนไดใหเหมาะสมกับสถานการณในชวงตาง ๆ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดจัดการประชุมมีสวนรวมของประชาชน
และประชาสัมพันธกิจกรรมการกอสรางโครงการ เมื่อวันที่ 19 
กุมภาพันธ พ.ศ.2563 ที่วัดบานไรเจริญผล รวมทั้งไดมีการ
แจกแผนพับประชาสัมพันธโครงการใหแกชุมชนโดยรอบกอน
เริ่มงานกอสรางลวงหนาอยางนอย 1 เดือน จึงถือวามี
ประสิทธิผล    

 การประชุมมีสวนรวมของประชาชนและประชาสัมพันธกอน
การกอสรางของโครงการ เพื่อชี้แจงรายละเอียดโครงการ 
ขั้นตอนการดําเนินงานตางๆ ทําใหผูเขารวมประชุมรับทราบ
ขอมูลขาวสารไดอยางครบถวน จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

D:\data\Highway\2563\ทล.35\Final\t6.3-1.docx  รายงานขั้นสุดทาย  
  6-141 

ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

8. แผนการปฏิบัติการรื้อยายตนไมบริเวณเกาะกลางทางหลวงหมายเลข 35 
8.1 การเตรียมพื้นที่กอนการยาย 
1) กําหนดพื้นที่ที่ใชเปนที่พักอนุบาลตนไม โดยมีขนาดของบริเวณที่จะใช
เปนที่พักอนุบาลตนไมขึ้นอยูกับปริมาณของตนไมที่จะยาย ควรสะดวกใน
การเขาถึงและไมไกลจากบริเวณกอสรางมาก พื้นที่ตองมั่นคง รับน้ําหนัก
รถยนตบรรทุกไดและน้ําไมทวม นอกจากนี้ยังจะตองมีแหลงน้ําที่มีคุณภาพดี 
สามารถใชรดตนไมยายใหมและถูกแดดจัดมากไมได โดยเฉพาะในระยะแรก 
การวางผังที่พักอนุบาลตนไมจะตองคะนึงถึงความสะดวกในการขนยายดวย
รถยกและรถบรรทุก ซึ่งอาจทําถนนหนทางเขาไวกลางและวางตนไมไวสอง
ขางๆ ละ 2 แถว สลับฟนปลาหรือแถวเดียวตามความเหมาะสมหรือตาม
ขนาดของตนไม 

 แขวงทางหลวงธนบุรี  และแขวงทางหลวงสมุทรสาคร ไดมีการ
ประสานงานใหสํานักงานเขตบางขุนเทียน และจังหวัด
สมุทรสาคร เปนผูดําเนินการรื้อยายตนไม โดยไดดําเนินการ
รื้อยายตนไมบริเวณเกาะกลางทางหลวงหมายเลข 35 แลว
เสร็จตั้งแตป พ.ศ. 2561 สวนบริเวณกอสรางทางแยกตาง
ระดับบางขุนเทียน ไดรื้ อย ายตนไมแลวเสร็จในเดือน
พฤษภาคม พ.ศ. 2563 โดยไดมีการกําหนดขอบเขตใหตัดฟน
ตนไมเฉพาะที่จําเปนเพื่อการกอสราง จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

8.2 การตัดแตงตนไมกอนการยาย 
การขุดยายจะทําใหตนไมเสียระบบรากไปมากกวา รอยละ 50 ดังนั้น การ
เตรียมการตัดแตงที่เหมาะสมและถูกหลักวิชาการ ทั้งการตัดแตงทรงพุง ลํา
ตน กิ่งกาน และระบบราก จะชวยใหตนไมมีโอกาสฟนตัวรอดและแข็งแรง
เจริญเติบโตเร็วหลังการปลูกอีกครั้ง 

ก) การตัดแตงกิ่งกานสวนบนกอนลงทือตัดแตงมีสิ่งที่ควรพิจารณากอน
ดังนี้ 
1. ดูวามีกิ่งใดบางที่อาจกีดขวางเมื่อนํามาปลูกใหม 
2. ดูกิ่งที่ไดรับความเสียหาย ผุ ถูกแมลงเจาะมาก เปลือกหลุดลอนฉีก

ขาดไมแข็งแรง 
3. ดกูิ่งที่มีรูปทรงนาเกลียด มีการแตกกิ่งที่อาจกอปญหาในอนาคต เชน 

กิ่งรูปตัววีแหลม ที่เปลือกตั้งใน กิ่งที่ขัดหรือเสียดสีกัน 

 แขวงทางหลวงธนบุรี  และแขวงทางหลวงสมุทรสาคร ไดมีการ
ประสานงานใหสํานักงานเขตบางขุนเทียน และจังหวัด
สมุทรสาคร เปนผูดําเนินการรื้อยายตนไม โดยไดดําเนินการ
รื้อยายตนไมบริเวณเกาะกลางทางหลวงหมายเลข 35 แลว
เสร็จตั้งแตป พ.ศ. 2561 สวนบริเวณกอสรางทางแยกตาง
ระดับบางขุนเทียน ไดรื้ อย ายตนไมแลวเสร็จในเดือน
พฤษภาคม พ.ศ. 2563 โดยไดมีการกําหนดขอบเขตใหตัดฟน
ตนไมเฉพาะที่จําเปนเพื่อการกอสราง จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

D:\data\Highway\2563\ทล.35\Final\t6.3-1.docx  รายงานขั้นสุดทาย  
  6-142 

ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

8. แผนการปฏิบัติการรื้อยายตนไมบริเวณเกาะกลางทางหลวงหมายเลข 35  (ตอ) 
8.2 การตัดแตงตนไมกอนการยาย (ตอ) 

4. ชวงเวลาที่เหมาะสมที่สุดสําหรับการตัดแตงและขุดลอม คือ ชวงที่
ตนไมพักตัวสวนใหญ จะเปนชวงฤดูแลง ซึ่งเปนชวงที่ตนไมสะสม
พลังงานไวเต็มที่แลวในรูปของแปงและน้ําตาลหรือคารโบไฮเดรตไว 
ใตเปลือก 

    

ข) การขุดลอมหรือการตัดแตงราก 
การกําหนดขนาดของตุมดินปกติใชเสนผาศูนยกลาง ของลําตนเปนหลัก 

โดยทั่วไปจะตองใหตุมดินมีขนาดเสนผาศูนยกลางไมนอยกวา 6 เทา ของ
เสนผาศูนยกลาง ลําตนวัดที่ 50 เซนติเมตร จากโคนตนขั้นตอนในการขุด
ลอมตนไม ประกอบดวย 

1. ขุดรางเปนวงรอบตนไมใหมีเสนผาศูนยกลาง ไมนอยกวา 6 เทา ของ
เสนผาศูนยกลางลําตน 

2. ใสดินผสมปุยหมักอัดแนนพอประมาณ เพื่อใหรากฝอยงอก อาจใช
ฮอรโมนชวงเรงรากดวย รดน้ําใหชุมชื้นและระวังไมใหน้ําขัง 

3. เมื่อรากแตกแนนดีแลวใหคอยๆ ขุดลอมเปนแนว ระมัดระวังไมให
กระทบกระเทือนระบบราก 

4. คอยผลักตนไมใหเอนไปขางหนึ่ง สอดผากระสอบมวนที่มวนปลายไว
ใตสุดเอนกลับไป อีกดานหนึ่งแลวคลี่ผากระสอบออก 

5. หอหุมดินแลวมัดดวยเชือกปานอยางแนนหนา เพื่ อเตรียม
เคลื่อนยายตอไป 

    
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8. แผนการปฏิบัติการรื้อยายตนไมบริเวณเกาะกลางทางหลวงหมายเลข 35  (ตอ) 
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ค)  การยกและยายตนไม   
ตนไมขนาดเล็กมักจะไมมีปญหาในการยกและเคลื่อนยาย แต สําหรับ

ตนไมขนาดใหญที่หนักมากจะเปนปญหามาก เปนสาเหตุของการตายใน
ภายหลังไมนอยกวาการสูญเสีย ระบบราก ทั้งนี้ จะตองใชวิธีสอดแผนไมไว
ใตตุมดินสําหรับรับน้ําหนัก แลวมัดใหแนนหนาติดกับแผนรอง แลวจึง ยก
แผนเปนตัวรองรับ ในบางกรณีถาตนไมมีรูปรางทรงไมสมดุลลมหรือโยกงาย 
อาจจําเปนที่จะตองเจาะใสนอต ทะลุลําตนแลวยึดหรือยก ณ จุดนั้น ซึ่งจะ
ทําใหตนไมบอบชช้ํานอยกวาวิธีเอาลวดสลิงมัดแลวยก ทําใหเปลือกหลุด 
และตนไมตายไดการขนยายตนไมเปนระยะทางไกลจะตองระมัดระวังไมให
ตนไมสูญเสียน้ําจากลมแรง ขณะที่รถแลนเร็ว ควรมัดรวบกิ่งกานให
เรียบรอย แลวคลุมดวยผาใบหรือตาขาย (สแลน) หรือแผนพลาสติกใส ไมให
พลิ้วสะบัดลม หากเปนฤดูแลงและแดดจัด อากาศไมมีความชื้น ควรฉีดพน
น้ําใหเกิดความชุมชื้นพอควร ตลอดเวลาดวย 

    

ง) การหอหุมสวนรากและภาชนะตางๆ 
การหอหุมสวนรากในที่นี้หมายถึง ตอนอนุบาลเพื่อ กระตุนใหตนไมฟน

ตัวไดเร็วที่สุด สําหรับตนไมขนาดกลางถึงใหญ กําหนดใหใชแผนวงสปริง 
(Spring ring) เปน แผนพลาสติกอัดเปนปุมทั้งแผน มีรูอากาศ ซึ่งจะชวยให
รากฝอยเจริญงอกงามเติบโตดีมากและไมขดเปนวงวน เหมือนรากในกระถาง
ผิวทึบเรียบ เนื่องจากไดรับออกซิเจนอยางพียงพอ 

    

จ) การปองกันรากทะลุลงดิน 
ใชแผนพลาสติกลีเอธิลีนอยางหนาปูรองพื้นกอน โดยทําความ ลาดให

น้ําระบายออกไป 

    
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8. แผนการปฏิบัติการรื้อยายตนไมบริเวณเกาะกลางทางหลวงหมายเลข 35  (ตอ) 
8.2 การตัดแตงตนไมกอนการยาย (ตอ) 

ฉ) การใหรมเงาและความชื้นระยะแรก 
ในระยะแรกที่นําตนไมที่ขุดยายใหมเขามาอนุบาล จําเปนยิ่งตองใหรม

เงาและฉีดพนน้ําเพื่อลดการสูญเสียน้ําทางใบและจากผิวของลําตนและกิ่ง
กาน ระยะนี้ระบบราก ของตนไมซึ่งถูกกระทบกระเทือนและถูกตัดเหลือ
นอย จึงไมสามารถดูดน้ําขึ้นไปใหเพียงพอตอการคายน้ําของใบ ในขณะถูก
แดดและลมได ใชวัสดุคลุมปองกันแดด (สแลน) ในระยะแรกควรใชวัสดุนี้จึง
คลุมดานบนและดานขางที่ ถูกแดดบาย เพื่อลดการคายน้ําใหมากที่สุดใน
ระยะแรก ควรฉีดน้ําใหชุมฉ่ําทั้งพุมใบ ลําตน และราก หากเปนชวง ฤดูแลง
ที่มีลมแรงและแดดจัด ควรฉีดน้ําวันละหลายครั้ง โดยระบบพนน้ําเปนฝอย
ตั้งเวลาอัตโนมัตไิด 

การใสวัสดุคลุมดินที่โคนตนจะชวยเก็บความชื้นแกระบบรากไดดี โดย
การใชขุยมะพราว คลุมหนา 20-30 เซนติเมตร ตอเนื่องตลอดพื้นที่และพน
น้ําชุมพอดีพอควร สิ่งที่ตองระวังอยาใหมีน้ําทวมขังระบบ ราก ในชวงแรกนี้
รากไมตองการความชื้นและออกซิเจนสูง น้ําที่ขังจะทําใหรากขาดอากาศ
หายใจ และหากยังเปน เวลานานอาจทําใหรากโดยเฉพาะรากที่บอบช้ําอยู
แลวเนาได 

    

ช) การใหน้ํา ปุย และยา ระหวางการอนุบาล 
หลังจาก 3-4 สัปดาห หรือเมื่อตนไมเริ่มตั้งตัวแลว อาจงดการพนน้ํา

สวนบนมาใหที่ระบบรากเพียงอยางเดียว โดยใชระบบน้ําหยด ตั้งเวลาอัติ
โนมัติ กําหนดการใหปุย และยาควรทําโดยคําแนะนําของผูเชี่ยวชาญ 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

8. แผนการปฏิบัติการรื้อยายตนไมบริเวณเกาะกลางทางหลวงหมายเลข 35  (ตอ) 
8.2 การตัดแตงตนไมกอนการยาย (ตอ) 

ซ) การปลูกตนไมใหญและไมพุม 
การปลูกไมใหญและไมพุม โดยจะทําการขุดหลุมตื่นแตกวาง ถาดิน

เดิมดีอยูแลว พรวนใหโปรง หลักที่ปกควรใหแนนหนา แตแถบยางยึดลําตน
ตองให ยืดหยุน เพื่อใหตนไมโยกตามลมบาง ไมควรปลูกพืชคลุมดินบนปาก
หลุมในขณะที่ปลูกใหม แตใชวัสดุคลุมดินแทน 

- สําหรับไมขุดลอมจะเปนไมพุมหรือไมยืนตน ที่ปลูกใหมไมควรปลูก
หญามาชิดโคนตน หรือปลูกไมพุมเล็ก ไมคลุมดินชิดรอบโคนตน เพราะไม
คลุมดินเหลานี้เต็บโตเร็ว จะแยงน้ําแยงอาหารตนไมใหญ ในชวงที่กําลังต้ัง
ตัว แตควรใชวัสดุ เชน หญาแหงสับคลุมโคนรักษาความชื้น 

- การใหปุยตนไมแรกปลูก แนะนําใหฉีดพนทางใบในอัตราที่แนะนํา 
และเมื่อสังเกตวา ตนไมเร่ิมมีรากที่แข็งแรงแลวจึงคอยใหปุยทางดิน 

- ไมควรค้ําจุนตนไมมากเกินไป เนื่องจากการค้ํายันตนอยางแนนหนา
มั่นคงเปนเวลานานๆทําใหลําตนของตนไมไมแข็งแรง แนะนําใหใชวัสดุที่
แบนและยืดหยุนไดมารัดยึดโยง และการปลูกตนไมพุมบาง ชนิดก็ไม
จําเปนตองค้ํายันหรือยึดโยง จะทําใหตนไมตั้งตัวไดเร็ว ดังนั้นการค้ํายันจึง
พิจารณาที่การปองกันตนไม จากลมแรงจริงๆ หรือจากความเสียหายที่อาจ
เกิดจากคน สัตวหรือยานพาหนะ 

- ไมควรใชผาหรือกระสอบมาหอพันลําตนไม ในกรณีที่มีสวนของลํา
ตนที่เปนสีเขียว เพราะแสดงวาสวนนั้นจะชวยปรุงอาหารใหแกพืชดวย 
บางครั้งการหอตนไมดวยผาจะทําใหลําตนถูกหนอนแมลง เขาไปทําลาย 
หรือเกิดเชื้อราขึ้นได 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

8. แผนการปฏิบัติการรื้อยายตนไมบริเวณเกาะกลางทางหลวงหมายเลข 35  (ตอ) 
8.2 การตัดแตงตนไมกอนการยาย (ตอ) 

- ไมควรตัดกิ่งหรือใบทิ้งกอนหรือหลังการปลูก เพราะใบไมเปนแหลง
ผลิตอาหาร รวมถึง สรางพลังงานเพื่อการเติบโตตั้งตัว การไมมีใบทําใหพืช
ดูดน้ําขึ้นไปสรางอาหารไดนอย และถาเหลือเพียงกิ่งแก การแตกตาเปนใบ
ออนใหมยุงยาก ใหปลอยใบและกิ่งไวใหสรางอาหารและพลังงานกอน เมื่อ
ตนไมตั้งตัวแตกกิ่งใหม เพียงพอแลวจึงคอยตัดแตงใหไดรูปทรงที่ตองการ 

    

9. แผนการจัดภูมิทัศนเพื่อเพิ่มพื้นที่สีเขียวของโครงการ 
1) พื้นที่ศูนยควบคุมกลางบางขุนเทียน (กม.9+731) พื้นที่ศูนยควบคุมกลาง
สมุทรสาคร (กม.31+000) พื้นที่สถานีบริการทางหลวง (กม.48+000) พื้นที่
เกาะกลางทางคูขนานทางหลวงหมายเลข 35 (กม. 9+731-กม.41+500) 
และพื้นที่ทางเดินเทา (กม.9+731-กม.41+500) ทําการปลูกไมยืนตน (Tree) 
มีระยะการปลูก ที่เหมาะสมประมาณ 5.00-10.00 เมตร จัดเปนไมประธาน
ของไมพุมซึ่งอาจอยูระหวางไมยืนตน แตทั้งนี้ขึ้นอยูกับการจัดทําภูมิส
ถาปตยในแตละลักษณะอาจใชไมตระกูลปาลม (Palm) หรือหมากแทนได 
ขอดีของการใชไมตระกูล ปาลมหรือหมาก คือ ไมตองแตงทรงพุม มีความ
โปรงและใบไมรวงงาย สะดวกตอการดูแลรักษา ความกวางของ ทรงพุมที่
ควบคุมขึ้นอยูกับความกวางของเกาะกลางและลักษณะพันธุไมที่ใชปลูก ไม
ขัดกับหลักทางวิศวกรรมและ ความปลอดภัย โดยทั่วไปความกวางของทรง
พุมที่ควบคุมของไมยืนตนประมาณ 3.00-5.00 เมตร ที่ระดับความสูง ตั้งแต 
5.00 เมตรขึ้นไป ในสวนของไมพุม (Shrub) ในบริเวณฝงที่อยูติดกับถนน
อาจใชไมพุมกึ่งไมยืนตนขนาดเล็ก (Shrub/Shrubby Tree) เปนไมประธาน
แทนไมยืนตนหรือปาลม นอกจากนี้ ไมพุมอาจปลูกสลับกับไมยืนตนหรืออาจ
เปนกลุม กรณีนี้ใชไมพุมขนาดเล็ก (Undershrub) และมีการตัดแตงใหได
รูปทรงเรขาคณิต" ความเหมาะสมในกรณีปลูกเสรมิ เพื่อใหภูมิทัศนมีมิติทาง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน อยูระหวางการกอสราง ซึ่งยังไมแลวเสร็จ 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากอยูระหวางรอการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการ
กําหนด จึงยังไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

9. แผนการจัดภูมิทัศนเพื่อเพิ่มพื้นที่สีเขียวของโครงการ (ตอ) 
แนวตั้ง จากการศึกษาพบวาพื้นที่บรกิารทางหลวงสามารถพัฒนาพื้นที่เพื่อใช
เปนสาธารณะประโยชนแกผูใชทาง โดยมีวัตถุประสงคในการพัฒนาเปนลาน
เอนกประสงค สามารถเปนจุดพักผอนและบริการขอมูลแหลงทองเที่ยว
สําหรับผูที่มาใชบริการ 

    

2) พื้นที่ชองวางระหวางตอมอของทางยกระดับ (กม.9+731 กม.41+500) 
และพื้นที่ดานเก็บคาธรรมเนียมผานทาง 11 จุด (กม.11+300 กม. 15+700 
กม. 19+500 กม. 25+000 กม.26+000 กม.29+150 กม.36+000 กม.
40+600 กม.58+800 กม.68+200 และ กม.78+600) เนื่องจากเปนพื้นที่ที่
มีแสงแดดรําไรจึงออกแบบใหกับโครงการ เชน การปลูกไมพุมเตี้ยที่มีสีสัน
ตางๆ ตามสภาพพื้นที่สลับกับการปลูกหมากหรือปาลมในทองถิ่นที่มีความ
สูงปานกลาง (3-5 เมตร) โดยวิธีดําเนินการและพันธุไมที่นํามาปลูกเพื่อ
ปรับปรุงภูมิทัศนของโครงการ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน อยูระหวางการกอสราง ซึ่งยังไมแลวเสร็จ 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากอยูระหวางรอการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการ
กําหนด จึงยังไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

3) ทําการปลูกตนไมบริเวณชองวางระหวางตอมอทางยกระดับ เกาะกลาง
ทางคูขนานและ ทางเดินเทา ในชวง กม.9+731 ถึง กม.41+500 เพื่อดักจับ
ฝุนละอองและดูดซับมลพิษจากยาพาหนะ รวมทั้งชวยปรับปรุงภูมิทัศนตาม
แนวเสนทางโครงการ โดยชนิดไมที่นํามาปลูก ตองเปนพันธุไมทองถิ่นที่มี
ความคงทน ไมตอง ดูแลรักษามาก และมีความสวยงามตามธรรมชาติ เชน 
มะผูมะเมีย กะพอ กรรณิการ โกสน ลิ้นมังกร เปนตน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน อยูระหวางการกอสราง ซึ่งยังไมแลวเสร็จ 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากอยูระหวางรอการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการ
กําหนด จึงยังไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

9. แผนการจัดภูมิทัศนเพื่อเพิ่มพื้นที่สีเขียวของโครงการ (ตอ) 
4) เมื่อกอสรางแลวเสร็จ ใหทําการปลูกตนไมเพื่อเพิ่มพื้นที่สีเขียวและการจัด
ภูมิทัศนบริเวณ พื้นที่ศูนยควบคุมกลางบางขุนเทียน (กม.9+731) ศูนย
ควบคุมกลางสมุทรสาคร (กม.31+000) สถานีบริการทางหลวง (กม.
48+000) และดานเก็บคาธรรมเนียมผานทาง (กม.11+300 กม.15+700 กม.
19+500 กม.25+000 กม. 26+000 กม.29+150 กม.36+000 กม.40+600 
กม.58+800 กม.68+200 และ กม. 78+600) โดยชนิดไมที่นํามา ปลูกตอง
เปนพันธุไมทองถิ่นที่มีความคงทน ไมตองดูแลรักษามาก และมีความสวยงาม
ตามธรรมชาต ิ

 โครงการทั้ง 3 ตอน อยูระหวางการกอสราง ซึ่งยังไมแลวเสร็จ 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากอยูระหวางรอการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการ
กําหนด จึงยังไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

5) ทําการปลูกตนไม 3 แถว หลังกําแพงของวัดกลางอางแกว (กม.31+319)  โบราณสถานวัดกลางอางแกว (กม.31+319) ไมอยูในขอบเขต
พื้นที่กอสรางโครงการปจจุบัน จึ งไมสามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 

 เนื่องจากบริเวณที่กําหนดใหมีการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการ
กําหนด ไมอยูในขอบเขตการกอสรางโครงการปจจุบัน จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

D:\data\Highway\2563\ทล.35\Final\t6.3-1.docx  รายงานขั้นสุดทาย  
  6-149 

ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

10. แผนการปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมดานปรับปรุงภูมิทัศนและสุนทรียภาพ  
1) ควบคุมการปฏิบัติงานของผูรับเหมากอสรางใหปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคุณภาพอากาศและการคมนาคมอยาง
เครงครัด 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และ
ลดผลกระทบดานคุณภาพอากาศและการคมนาคมบางสวน 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดไมครบถวน 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

2) รักษาความสะอาดและความเปนระเบียบของพื้นที่กอสราง โดยปฏิบัติ
ตามกฎหมายวาดวยความสะอาดและความเปนระเบียบเรียบรอย โดยตอง
ดําเนินการดังตอไปนี้ 

- เก็บขยะออกจากพื้นที่กอสรางโดยสม่ําเสมอ และรักษาพื้นที่กอสรางให
สะอาดเปนระเบียบอยูเสมอ 

- เศษกิ่งไมหรือเศษวัสดุที่เกิดจากการรื้อยายสิ่งกีดขวาง การแผวถางปรับ
พื้นที่ การขุดเจาะดิน การถมดิน รวมทั้งเศษวัสดุที่เหลือจากการ
กอสราง ผูรับเหมากอสรางจะตองรีบนําออกไปจากพื้นที่กอสรางทันที 
เพื่อไมใหมีผลกระทบตอการกีดขวางการทํางาน และไมใหเปนอุปสรรค
ตอการใชทางในบริเวณใกลเคียง รวมทั้งปองกันไมใหเกิดสภาพที่ไมนา
มองดวย ทั้งนี้ หากยังไมสามารถนําไปกําจัดไดทันทีจะตองจัดใหมีพื้นที่
เก็บกองที่เปนระเบียบเรียบรอย และมีรั้วลอมรอบพื้นที่เพื่อปองกัน
ไมใหสงผลกระทบตอแหลงนาผิวดินที่อยูใกลเคียง 

- หลังจากการกอสรางแลวเสร็จ ผูรับเหมากอสรางจะตองดําเนินการปรับ
สภาพพื้นที่บริเวณที่กอสราง รวมทั้งบริเวณที่กองวัสดุกอสราง ให
กลับคืนสูสภาพเดิม ไมใหมีเศษวัสดุกอสรางเหลือทิ้งไวตามแนวเสนทาง 
ซึ่งจะสงผลกระทบตอทัศนียภาพ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการรักษาความสะอาดและความเปน
ระเบียบเรียบรอยของพื้นที่กอสราง โดยปฏิบัติตามกฎหมาย
วาดวยความสะอาดและความเปนระเบียบเรียบรอยและจาก
การตรวจสอบ พบวา ปจจุบันผูรับจางกอสรางโครงการตอน 1 
ตอน 2 และตอน 3 ไดจัดใหมีเจาหนาที่ทําความสะอาดคอย
กวาดเศษดิน ดิน ทราย เก็บขยะออกจากพื้นที่กอสรางเปน
ประจําทุกวัน รวมทั้งไดจัดเก็บวัสดุอุปกรณและเคร่ืองจักรที่ใช
ในกิจกรรมการกอสรางอยางเปนระเบียบ ไวบริเวณสํานักงาน
ควบคุมโครงการโดยไมมีการเก็บกองวัสดุกอสราง เครื่องมือ
เครื่องใชที่ยังไมใชงานกีดขวางเสนทางคมนาคม หรือพื้นที่
สาธารณะบริเวณโดยรอบพื้นที่กอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบวามี เศษหิน ทราย เศษกิ่งไมหรือเศษ
วัสดุที่เกิดจากการรื้อยายสิ่งกีดขวาง และขยะมูลฝอย ตกหลน
บริเวณผิงจราจรของทางหลวงหมายเลข 35 จึงถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

10. แผนการปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมดานปรับปรุงภูมิทัศนและสุนทรียภาพ (ตอ) 
3) หลังการกอสรางแลวเสร็จ กําหนดใหผูรับเหมาตองปลูกตนไมสองฟาก
ของถนนระดับดิน และบริเวณเกาะกลางถนนทางหลวงหมายเลข 35 เพื่อ
ปรับปรุงสภาพภูมิทัศนของโครงสรางทางยกระดับใหมีสภาพกลมกลืนกับ
ธรรมชาติ เสริมสรางทัศนียภาพที่สวยงามบริเวณแนวเสนทาง ซึ่งมาตรการนี้
ไดดําเนินควบคูไปกับมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคุณภาพ
อากาศ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน อยูระหวางการกอสราง ซึ่งยังไมแลวเสร็จ 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากอยูระหวางรอการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการ
กําหนด จึงยังไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

11. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมดานอุทกวิทยาน้ําผิวดินและการควบคุมน้ําทวมและการระบายน้ํา 
1) หลีกเลี่ยงการกอสรางในชวงฤดูฝน และใชเวลากอสรางใหสั้นที่สุด เพื่อลด
และปองกันผลกระทบตออุทกวิทยาน้ําผิวดินและการระบายน้ําในพื้นที่ 

 ผูรับจางกอสรางโครงการทั้ง 3 ตอน มีกิจกรรมการกอสรางทั้ง
ในชวงฤดูฝนและฤดูแลง เพื่อใหเปนไปตามแผนงานที่กําหนด 
จึงถือวาไมมีประสิทธิผล  

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

2) ควบคุมคนงานกอสรางไมใหทิ้งขยะมูลฝอยลงไปในแหลงน้ํา รวมทั้ง
จัดเก็บวัสดุกอสรางใหเรียบรอย เพื่อไมใหกีดขวางตอการระบายน้ํา 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีการควบคุมและกําชับใหคนงานทิ้งขยะ
มูลฝอยลงในถังรองรับขยะมูลฝอยที่ไดจัดเตรียมไว จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการติดตามตรวจสอบสภาพแหลงน้ําที่ ไหลผานแนว
เสนทางกอสรางไมพบวาขยะมูลฝอย เศษวัสดุหรืออุปกรณ
ก อสร างของโครงการ ร วงหลนลงในลํ าน้ํ าจึ งถือว ามี
ประสิทธิภาพมาก 

3) กิจกรรมการกอสรางในบริเวณใกลเคียงลําน้ํา/ตลิ่งน้ํา โดยเฉพาะหากมี
การขุดดินริมตลิ่ง ตองกําหนดขอบเขตหรือจํากัดระยะการขุดดินอยางชัดเจน
เฉพาะพื้นที่ที่มีการทํางานจริงเทานั้น เพื่อปองกันการกัดเซาะพังทลายของ
ริมตลิ่งและการชะลางหนาดินลงสูแหลงน้ํา พรอมกันนั้นตองบูรณะดูแลตลิ่ง
ใหมีสภาพดังเดิมภายหลังการกอสรางแลวเสร็จ 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ยังไมมีกิจกรรมการกอสรางบริเวณ
ใกลเคียงกับแหลงน้ํา จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมจําเปนตองปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

4) หามปดกั้นลําน้ํา จําเปนจะตองจัดทําทาง/ชองระบายน้ําชั่วคราว เพื่อให
น้ําสามารถระบายออกจากพื้นที่ไดตามปกต ิ

 โครงการทั้ง 3 ตอน ยังไมมีกิจกรรมการกอสรางบริเวณ
ใกลเคียงกับแหลงน้ํา จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมจําเปนตองปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

5) ตรวจสอบสภาพทอ/ทางระบายน้ําตลอดแนวการกอสรางโครงการ หาก
พบวามีการอุดตันมีดิน ทราย ทับถมหรือวัสดุกีดขวาง ตองรีบดําเนินการนํา
ออกโดยเร็ว เพื่อมิใหกีดขวางทางระบายน้ํา 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดมีเจาหนาที่ตรวจสอบระบบระบายน้ํา
กอนเริ่มกอสรางโครงการ และปจจุบันยังไมพบปญหาการ
ระบายน้ํา จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการติดตามตรวจสอบสภาพแหลงน้ําที่ ไหลผานแนว
เสนทางกอสราง ไมพบวามกีารทับถมของตะกอนหรือเศษวัสดุ
กอสรางในลําน้ํา จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

11. แผนการปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมดานอุทกวิทยาน้ําผิวดิน การควบคุมน้ําทวมและการระบายน้ํา (ตอ) 
6) การกอสรางถนนและสะพานเบี่ยง ตองไมปดกั้นการระบายน้ําธรรมชาติ
และตองมีการตรวจสอบสภาพการระบายน้ําอยางนอยในชวง 24 ชั่วโมง 
หลังฝนตกหนัก 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไมมีการกอสรางทางเบี่ยงถนนและสะพาน
ทางเบี่ยง จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได  

 เนื่องจากยังไมจําเปนตองปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

7) กรมทางหลวง ตองกํากับดูแลผูรับเหมาใหมีการจัดวางระบบระบายน้ําที่
เหมาะสมและเพียงพอ เพื่อไมใหเกิดน้ําทวมขังในพื้นที่ที่กําลังดําเนินการ
กอสราง และพื้นที่ใกลเคียง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดใชระบบระบาบน้ําของโครงการ
ปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 35ฯ เพื่อระบายน้ําจากโครงการ 
รวมทั้งไดจัดเตรียมรถสูบน้ําสํารองไวในกรณีเกิดน้ําทวมขัง
บริเวณพื้นที่กอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ําตามแนว
เสนทางโครงการในเดือนมีนาคม พ.ศ.2565 ไมพบปญหาการ
ระบายน้ําในพื้นที่แตอยางใด จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

8) ในกรณีที่จําเปนตองกอสรางในฤดูฝน ตองระมัดระวังการเกิดน้ําทวมขัง
ดานใดดานหนึ่ งของถนน ซึ่งหากพบการทวมขังเกิดขึ้น กําหนดให
ผูรับเหมากอสรางตองจัดหาเคร่ืองสูบน้ําหรือหาวิธีระบายน้ําออกจากเขตน้ํา
ทวมโดยดวน เพื่อไมใหประชาชนผูใชทางไดรับความเดือดรอน 
9) จัดใหมีแผนปองกันน้ําทวมในพื้นที่กอสราง ประกอบดวย จัดใหมีทาง
ระบายน้ําชั่วคราวและบอพักน้ําชั่วคราว พรอมติดตั้งเคร่ืองสูบน้ําในบริเวณ
พื้นที่กอสรางและจัดเตรียมเครื่องสูบน้ําสํารองไวใหเพียงพอ เพื่อใชในการ
ควบคุมการระบายน้ําในชวงที่มีฝนตก 

 โครงการทั้ง 3 ตอน มีกิจกรรมการกอสรางทั้งในชวงฤดูฝนและ
ฤดูแลงเพื่อใหเปนไปตามแผนงานที่กําหนดไว ซึ่งผูรับจาง
กอสรางไดจัดเตรียมเครื่องสูบน้ําเพื่อเตรียมความพรอมในการ
แกไขปญหาน้ําทวมขังในชวงฤดูฝน ดังนี้ 
- โครงการตอน 1 เตรียมเครื่องสูงน้ําขนาด 4 นิ้ว จํานวน 3 
เครื่อง  
- โครงการตอน 2 เตรียมเครื่องสูงน้ําขนาด 8 นิ้ว จํานวน 2 
เครื่อง 
- โครงการตอน 1 เตรียมเครื่องสูงน้ําขนาด 5 นิ้ว จํานวน 1 
เครื่อง  
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ําตามแนว
เสนทางโครงการในเดือนมีนาคม พ.ศ.2565 ไมพบปญหาการ
ระบายน้ําในพื้นที่ จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

10) เศษวัสดุ เศษวัชพืชที่ขุดลอก ตลอดจนตนไมที่ทําการขุดลอม จะตอง
นําไปกาจัดหรือเก็บออกจากพื้นที่ โดยไมใหเก็บกองไวในพื้นที่กอสราง 

 โครงการทั้ง 3 ตอน จัดใหมีเจาหนาที่เก็บเศษวัสดุกอสรางไป
รวบรวมไวที่พื้นที่เก็บกองเศษวัสดุกอสรางบริเวณบานพัก
คนงานเปนประจําทุกวัน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการติดตามตรวจสอบสภาพแหลงน้ําที่ ไหลผานแนว
เสนทางกอสราง ไมพบวาเศษวัสดุหรืออุปกรณกอสรางของ
โครงการ รวงหลนลงในลําน้ํา จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

10. แผนการปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมดานอุทกวิทยาน้ําผิวดิน การควบคุมน้ําทวมและการระบายน้ํา (ตอ) 
11) หามกองวัสดุดินและหินในบริเวณพื้นที่กอสราง การกองดินและหินที่
เกิดจากการเปดหนาดินใหกองในบริเวณที่กําหนด คือ หมวดการทาง
สมุทรสาครขนาดพื้นที่ 10 ไร และพื้นที่กอสรางอาคารศูนยควบคุมกลาง
สมุทรสาคร กม.37+000 และบริเวณพื้นที่กอสรางสถานีบริการ กม.46+900 
โดยมีการแยกประเภทชั้นดินบน (Top soil) ชั้นดินลาง (Sub Soil) โดยใช
มาตรการเชนเดียวกับทรัพยากรดิน 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไมสามารถนําดินขุดจากการกอสรางฐาน
รากไปปรับถมพื้นที่กอสรางของกรมทางหลวง (กม.31+000 
หรือ กม.46+900) จึงถือวาไมมีประสิทธิผล 

 เนื่องจากไมไดปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

12) เมื่อกอสรางโครงสรางทางยกระดับตามที่ไดออกแบบไวเปนที่แลวเสร็จ
ในแตละชวง จะตองดําเนินการกอสรางระบบระบายน้ําบนทางยกระดับและ
ระบบระบายน้ําระดับดินทันที 

 โครงการทั้ง 3 ตอน อยูระหวางกอสราง ยังไมแลว จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากอยูระหวางรอการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการ
กําหนด จึงยังไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

12. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมดานสาธารณูปโภค 
1) กรมทางหลวงและผูรับเหมากอสรางตองประสานงานกับหนวยงาน
เจาของสิ่งสาธารณูปโภค ไดแก การไฟฟาสวนภูมิภาค การประปาสวน
ภูมิภาค และเทศบาลนครเมืองสมุทรสาคร เพื่อชี้แจงรูปแบบการกอสรางใน
รายละเอียด 

 แขวงทางหลวงธนบุรี แขวงทางหลวงสมุทรสาครและผูรับจาง
กอสราง ไดมีการประสานงานกับหนวยงานเจาของระบบ
สาธารณูปโภคเพื่อชี้แจงรายละเอียดรูปแบบการกอสราง และ
ตําแหนงระบบสาธารณูปโภคที่ตองรื้อยาย จึ งถือว ามี
ประสิทธิผล 

 การรื้อยายสาธารณูปโภค เปนหนาที่รับผิดชอบของหนวยงาน
เจาของระบบสาธารณูปโภค ดังนั้น การประสานงานกับ
หนวยงานเจาของระบบสาธารณูปโภคนั้นในการวางแผนการ
รื้อยายสาธารณูปโภคดังกลาว จะสามารถควบคุมใหเกิดผล
กระทบตอประชาชนในชวงระยะเวลาจํากัดได จึงถือวามี
ประสิทธิภาพมาก 

2) ประชาสัมพันธแผนการรื้อยายเสาไฟฟา ซึ่งกําหนดโดยหนวยงานเจาของ
สาธารณูปโภคอยางนอย 1 เดือน กอนมีการรื้อยายจริง 

 การรื้อยายระบบสาธารณูปโภคเปนหนาที่ของหนวยงาน
เจาของระบบสาธารณูปโภค ซึ่งเปนผูกําหนดเวลารื้อยาย 
ประชาสัมพันธใหประชาชนในพื้นที่ทราบลวงหนา รวมทั้งรวม
กําหนดตําแหนงของระบบสาธารณูปโภคกับโครงการ เพื่อให
เกิดปญหาการรบกวนชุมชนนอยที่สุด จึงไมสามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมใชภารกิจของกรมทางหลวง จึงไมสามารถประเมิน
ประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 6 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการ 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

D:\data\Highway\2563\ทล.35\Final\t6.3-1.docx  รายงานขั้นสุดทาย  
  6-153 

ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดบับางขุนเทียน-เอกชัย (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของแผนฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธภิาพ 
ประสิทธิภาพของแผนฯ 

12. แผนการปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมดานสาธารณูปโภค (ตอ) 
3) ใหหนวยงานที่เปนเจาของผูรับผิดชอบสิ่งสาธารณูปโภค รื้อยายใหแลว
เสร็จกอนการกอสราง 

 โครงการทั้ ง 3 ตอน ไดรอใหหนวยงานที่ เปนเจ าของ
ผูรับผิดชอบสิ่งสาธารณูปโภค รื้อยายใหแลวเสร็จกอนการ
กอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

13. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมดานเศรษฐกิจและสังคม 
1) จัดใหมีสวนงานเฉพาะกํากับดูแลเรื่องรองเรียน กรณีมีการรองเรียน
เกิดขึ้นตองใหความสําคัญในการแกปญหาอยางจริงจังและเรงดวนโดยให
ดําเนินการตามวิธีการและขั้นตอนที่กรมทางหลวงดําเนินการอยูในปจจุบัน
ดังนี้ 

- เรื่องรองเรียนหรือขอเสนอแนะอื่นๆ 
- ประชาสัมพันธและเผยแพรขอมูลโครงการใหองคกรปกครองสวนทองถิ่น

และประชาชนรับทราบและเขาใจโครงการอยางถูกตองและทั่วถึง 
โดยเฉพาะแผนกอสรางในชวงตางๆ ของแนวเสนทางโครงการ 

- ดําเนินการตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบในดานตางๆ ที่
ประชาชนจะไดรับความเดือดรอนรําคาญและความไมสะดวกจาก
กิจกรรมกอสราง 

- พิจารณาจางแรงงานในทองถิ่นเพื่อกระจายรายไดสูชุมชน 
- ใหประชาชนมีสวนรวมในการติดตามตรวจสอบผลกระทบทั้งในระยะ

กอสรางและระยะดําเนินการ หากเกิดผลกระทบอันเกิดจากโครงการ
ตองเรงแกไขโดยเร็ว 

 

 โครงการทั้ง 3 ตอน ไดรวมกันจัดตั้งศูนยบริหารจราจรระหวาง
การกอสรางบนถนนพระราม 2 ซึ่ งไดผนวกรวมศูนย
ประสานงานการแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการเขาไว
ดวยกันเพื่อทําหนาที่รับเรื่องรองเรียน ประชาสัมพันธเผยแพร
ขอมูลโครงการและรวบรวมมาตรการปองกันและแก ไข
ผลกระทบตางๆโดยตั้งอยูบริเวณสํานักควบคุมโครงการ
กอสรางทางยกระดับหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากทอ (ถนน
พระราม 2) ตอน 2 ตําบลบางน้ําจืด อําเภอเมืองสมุทรสาคร 
จังหวัดสมุทรสาคร และไดมีการติดปายประชาสัมพันธแจง
ชองทางรับเรื่องรองเรียน ไวที่สํานักงานเขตบางขุนเทียน อบต.
บางน้ําจืด อบต.พันทายนรสิงห และ ทต.คอกกระบือ รวมทั้ง
ไดประชาสัมพันธผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมผาน Facebook “โครงการกอสรางทางยกระดับ
บนทางหลวงหมายเลข 35 ถนนพระราม 2” รวมทั้งไดจาง
แรงงานเดิมที่ทํางานประจํากับบริษัทผูรับเหมากอสราง ซึ่ง
สวนใหญเปนแรงงานไทยตางถิ่น และมีแรงงานดางดาว
บางสวน รวมทั้งไดเปดรับสมัครงานเพื่อใหประชาชนใน
ทองถิ่นเขามาทํางาน จึงถือวามีประสิทธิผล  

 การจัดตั้งศูนยประสานงาน และการติดปายประชาสัมพันธ
แจงชองทางรับเรื่องรองเรียนไวที่สํานักงานเขตบางขุนเทียน 
อบต.บางน้ําจืด อบต.พันทายนรสงิห และ ทต.คอกกระบือ ทํา
ใหประชาชนมีทางเลือกในการติดตอโครงการมากขึ้น จึงถือวา
มีประสิทธิภาพมาก 

 


