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บทท่ี 7 
สรุปผลการดําเนินการและขอเสนอแนะ 

 

7.1 สรุปผลการดําเนินการ 

 การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สาย
ธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร มีระยะเวลาดําเนินการตามสัญญาทั้งสิ้น 24 เดือน โดยเริ่ม
ดําเนินการเมื่อวันที่ 30 พฤษภาคม พ.ศ. 2563 และจะสิ้นสุดการดําเนินการในวันที่ 29 พฤษภาคม พ.ศ. 2565 
สามารถสรุปผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการฯ ไดดังนี ้

7.1.1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และ 
 แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ปจจุบัน (มีนาคม พ.ศ. 2565) โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ 
(ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัย มีการแบงการกอสรางออกเปน 3 ตอน ซึ่งยังอยูระหวาง
การกอสรางไมแลวเสร็จ มีรายละเอียดดังนี ้

 1) ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม : จากการ
ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา ผูรับเหมากอสรางโครงการ ทั้ง 3 
ตอน สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่กําหนดไวในลักษณะเดียวกัน สามารถสรุปไดดังนี้ (ตารางที่ 7.1-1 และ
ตารางที่ 7.1-2) 

   มีการปฏิบัติตามมาตรการครบถวน 235 มาตรการ 
   มีการปฏิบัติตามมาตรการไมครบถวน   25 มาตรการ 
   มาตรการที่ไมไดปฏิบัต ิ   14 มาตรการ 
   มาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได   46 มาตรการ 
   มาตรการที่ไมเก่ียวของกับโครงการฯ   23 มาตรการ 
   รวม 343 มาตรการ 

   อยางไรก็ตามจากการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม บางมาตรการที่ไมไดปฏิบัติ หรือมีการปฏิบัติไมครบถวน แตผูรับเหมากอสรางไดจัดใหมีมาตรการทดแทน
อื่นๆ ซึ่งสามารถลดผลกระทบไดเชนเดียวกัน 

 2) ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม : ผลการ
ตรวจสอบการปฏิบัติตามแผนการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา แผนปฏิบัติการที่มีการปฏิบัติตาม
ครบถวน ไดแก “แผนปฏิบัติการรื้อยายตนไมบริเวณเกาะกลางทางหลวงหมายเลข 35 แผนปฏิบัติการปองกัน 
และแกไขผลกระทบดานเศรษฐกิจและสังคม และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานสาธารณสุข
และสุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน” สวน “แผนการจัดภูมิทัศนเพื่อเพิ่มพื้นที่สีเขียว
ของโครงการ และ แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานการปรับปรุงภูมิทัศนและ
สุนทรียภาพ” ยังไมสามารถประเมินผลได เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางยังไมแลวเสร็จตลอดทั้งแนวเสนทางโครงการ 
สําหรับแผนปฏิบัติการอื่นๆ ที่มีการปฏิบัติตามไมครบถวน หรือยังไมไดปฏิบัติตาม สามารถสรุปไดดังตารางที่ 7.1-1 
และตารางที่ 7.1-2 
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ตารางที่ 7.1-1 

สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 ทีม่ีการปฏิบัติตามไมครบถวน 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน สาเหตุ แนวทางการแกไข 

ทรัพยากรดิน - การขุดเจาะฐานรากโครงสราง
ทางยกระดับ กําหนดใหผูรับจาง
กอสรางใชสารละลายโพลิเมอร  
(polymer) แทนสารละลายเบนโท
ไนต  (bentonite) เพื่อพยุงหลุม
เจาะขณะทําการเจาะเสาเข็มและ
ยึดปฏิบัติอยางเครงครัด 

- มีการใชสารละลายโพลิเมอร ในการพยุง
หลุมเจาะแบบกลม 
- มีความจําเปนตองใชสารละลายเบนโท
ไนต ในการพยุงหลุมเจาะแบบสี่เหลี่ยม ซึ่ง
เปนโครงสรางขนาดใหญ เนื่องจากเบนโท
ไนต มีความสามารถในการพยุงหลุมเจาะ
ไดดีกวาโพลิเมอร  

มาตรการที่แนะนําเพิ่มเติม ในกรณีที่มี
ความจําเปนตองใชสารละลายเบนโทโนต 
มดีังนี ้
 กําหนดปริมาณการใชสารละลาย

เบนโทไนตใหเพียงพอกับการใชงาน (ไม
เกิน 2,000 ลบ.ม. แตในกรณีที่ไมเพียงพอ
ตอการใชงาน สามารถเพิ่มปริมาณไดตาม
ความเหมาะสม) เพื่อลดปริมาณการเก็บ
สํารองสารละลายเบนโทรไนตในพื้นที่มาก
เกินความจําเปน 
 กรณีที่มีสารละลายเบนโทไนตเหลือ

จากการกอสรางในแตละครั้ง ตองสูบกลับ
เขาไปในถังเก็บสารละลาย และนําสาร
ดังกลาวมาใชในการกอสรางเสาเข็มตนอื่น
ที่เหลือตอไป 
 สําหรับคนงานที่ปฏิบัติงานที่อาจมี

ความจําเปนตองสัมผัสสารละลายเบนโท
ไนต ตองสวมใสอุปกรณปองกันความ
ปลอดภัยสวนบุคคล เชน ถุงมือยาง เพื่อ
ความปลอดภัย และปองกันการสัมผัส
สารละลายเบนโทไนตโดยตรง เนื่องจาก
สารละลายเบนโทไนตเปนสารที่มีฤทธิ์ทํา
ใหเกิดการระคายเคืองตอระบบทางเดิน
หายใจ ตา และผิวหนังของผูสัมผัสโดยตรง 
 ตองแยกเก็บกองดินที่ปนเป อน

สารละลาย เบนโทไนต  และดินที่ ไ ม
ปนเปอนออกจากกัน รวมทั้งประสานงาน
กับแขวงทางหลวงธนบุรี และแขวงทาง
หลวงสมุทรสาคร ในการนําดินดังกลาวไป
ใชประโยชนอยางเหมาะสมตอไป โดยไม
เหลือทิ้งไวในพื้นที ่
 จัดพื้นที่เก็บกองดินที่มีการปนเปอน

สารละลายเบนโทไนต อยูหางจากแหลงน้ํา
ไมนอยกวา 150 เมตร พรอมทั้งขุดราง
ระบายน้ํารอบพื้นที่เก็บกอง และจัดใหมี
บอพักน้ําเพื่อรองรับน้ําฝนที่ชะลางกองดิน 
และนํานํ้าจากบอพักน้ํากลับมาฉีดพรมกอง
ดินทั้ งหมดโดยไมมีการระบายออกสู
ภายนอกพื้นที่โครงการ 
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ตารางที่ 7.1-1 

สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 ทีม่ีการปฏิบัติตามไมครบถวน (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน สาเหตุ แนวทางการแกไข 

ทรัพยากรดิน  
(ตอ) 

- ตองปดคลุมทายรถบรรทุกที่ใชใน
การลําเลียงเศษมวลดินและวัสดุ
อุปกรณกอสรางใหมิดชิด โดยมี
ชายผาหรือชายวัสดุอื่นๆ ยื่นยาวลง
มามากกวาสวนการบรรทุกวัสดุ
อย างนอย 30 เซนติ เมตร เพื่ อ
ปองกันการรวงหลนของเศษดินตก
ลงสูผิวจราจร 

- ผูรับเหมากอสรางมีการปดคลุมกระบะ
บรรทุกของรถขนสงวัสดุกอสรางจาก
แหลงวัสดุกอสรางมายังพื้นท่ีเก็บกอง 
- ไมมีการปดคลุมกระบะบรรทุกในการ
ขนสงจากพื้นที่เก็บกองไปยังพื้นที่กอสราง
เนื่องจากเปนการขนสงในระยะทางใกลๆ 

จัดใหมี เจาหนาที่ทําความสะอาดคอย
กวาดเศษดินออกจากผิวการจราจร และ
พื้นที่กอสรางเปนประจําทุกวัน 

น้ําผิวดิน - ผูรับจางกอสรางตองดําเนินการ
ทยอยเปดหนาดินเฉพาะบริเวณที่
จะทํางานเทานั้นและเมื่อทําการ
กอสรางในแตละชวงแลวเสร็จ ให
ทําการปลูกพืชคลุมดินหรือดาด
คอนกรีตทันที เพื่อปองกันการชะ
ลางพังทลายของดินลงสูแหลงน้ํา 

- ผูรับเหมากอสรางโครงการ มีการเปด
หนาดินเฉพาะบริ เวณที่จําเปนตอการ
กอสราง 
- ปจจุบันอยูระหวางการกอสรางซึ่งยังไม
แลวเสร็จ จึงยังไมมีการปลูกพืชคลุมดิน
หรือดาดคอนกรีต 

รอดําเนินการ 

 - ตองเก็บกองวัสดุกอสรางไวใน
พื้นที่ที่เหมาะสม มีสิ่งปกคลุมหรือ
มีผาใบปกคลุมเพื่อปองกันการชะ
ลาง และตองอยูหางจากแหลงน้ํา
ไมนอยกวา 150 เมตร 

- ผูรับเหมากอสรางมีการนําดินที่ขุดออก
จากพื้นที่กอสราง มาเก็บกองไวบริเวณ
พื้นที่เก็บกอง ที่บริเวณบานพักคนงาน ซึ่ง
มีระยะหางจากแหลงน้ํา ระหวาง 330-
557 เมตร 
- ไมมีการปดคลุมกองวัสดุกอสราง 

ระยะหางระหวางพื้นที่กองวัสดุกอสราง 
กับแหลงน้ํ าตางๆ พบวา มีระยะทาง
มากกวา 150 เมตร ซึ่งเปนระยะทางที่ไกล
เกินกวาจะไดรับผลกระทบจากการชะลาง
เศษดินจากกองวัสดุกอสรางในชวงฤดูฝน 
จึงอาจไมจําเปนตองจัดหาวัสดุปกคลุม 

 - ผูรับจางกอสราง ตองทําการเท
พื้นคอนกรีตในบริเวณที่อาจเกิด
การรั่วไหลของน้ํามันและไขมัน
ตลอดจนสารอันตรายอื่นๆ ไดแก 
ลานซอมบํารุงเครื่องจักร ลานลาง
รถ พื้นที่จัดเก็บถังน้ํามันเชื้อเพลิง 
ถังน้ํามันเครื่อง ถังน้ํามันที่ใชแลว 
โดยทําเปนพื้นคอนกรีตที่ยกขอบ
โดยรอบ เพื่อปองกันมิใหน้ํามัน 
ไขมัน หรือสารอันตรายที่รั่วไหล
กระจายลงสูพื้นที่รอบขางและ
ตอเชื่อมทอระหวางพื้นคอนกรีต
และบอดักไขมัน เพื่อดักคราบ
ไขมันจากบอและรวบรวมเก็บไวใน
ถัง เพื่อนําไปกําจัดในสถานที่ที่ถูก
หลักสุขาภิบาล สํ าหรับน้ํ า เสีย
ภายหลังดักคราบไขมันแลว ให
ระบายลงสู ระบบบําบัดน้ํ า เสีย
ตอไป 

- ผูรับเหมากอสรางไดมีการเทพื้นคอนกรีต
บริเวณที่จัดเก็บถังน้ํามันเชื้อเพลิงบริเวณ
โรงซอมบํารุง เพื่อปองกันการรั่วไหลของ
น้ํามัน 
- ไมมีบอดักไขมัน เนื่องจากมีการจัด
ภาชนะรองรับน้ํ ามันที่ ใชแลว เพื่อนํา
กลับไปใชใหม  

จัดภาชนะรองรับน้ํามันที่ใชแลว เพื่อนําไป
ในก า รทาแบบและช โ ลม เ ครื่ อ ง มื อ
เครื่องจักรตางๆ เพื่อปองกันการเกิดสนิม 
และจากผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ํา
ผิวดินในคลองคอกควาย พบวา มีคาน้ํามัน
และไขมันอยูในระดับตํ่า 
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ตารางที่ 7.1-1 

สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิง่แวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 ทีม่ีการปฏิบัติตามไมครบถวน (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน สาเหตุ แนวทางการแกไข 

น้ําผิวดิน (ตอ) -  ต อ ง ติ ด ตั้ ง ถั ง บํ า บั ด น้ํ า เ สี ย
สํ า เ ร็ จ รูปชนิดเกรอะ-กรองไร
อากาศ ขนาด 2.0, 1.8 และ 16.0 
ลูกบาศก เมตร เพื่อรองรับและ
บําบัดน้ําเสียจากหองน้ํา-หองสวม 
โรงซอมบํารุง และโรงอาหาร ที่มี
ระยะเวลาการเก็บกักอยางนอยไม
ต่ํากวา 24 ชั่วโมง เพื่อบําบัดนํ้าเสีย
ใหไดมาตรฐานกอนปลอยออกสู
ภายนอก 

- ผูรับเหมากอสรางไดจัดใหมีระบบบําบัด
น้ําเสีย แบบเกรอะ-กรองไรอากาศ สําหรับ
บําบัดน้ําเสียจากหองสวมของคนงาน
กอสราง  
- ไมไดจัดใหมีระบบบําบัดน้ําเสียบริเวณ
โรงซอมบํารุง เนื่องจากมีปริมาณน้ําเสีย
นอยมาก โดยสวนใหญเปนน้ํามันจากการ
ซอมบํารุง 

มีการจัดเตรียมภาชนะรองรับน้ํามันที่ใช
แลว เพื่อนําไปในการทาแบบและชโลม
เครื่องมือเครื่องจักรตางๆ เพื่อปองกันการ
เกิดสนิม และจากผลการตรวจวิเคราะห
คุณภาพนํ้าผิวดินในคลองคอกควาย พบวา 
มีคาน้ํามันและไขมันอยูในระดับตํ่า 

อากาศ และ 
บรรยากาศ 

- ตองใชวัสดุปดคลุมสวนบรรทุก
ของยานพาหนะที่ใชในการขนสง
วัสดุอุปกรณตางๆ ใหมิดชิด โดย
ตองมีชายผาหรือชายวัสดุอื่นๆ ยื่น
ยาวลงมามากกวาสวนการบรรทุก
อยางนอย 30 เซนติ เมตร เพื่อ
ปองกันมิไหเกิดการฟุงกระจายของ
ฝุนละอองและปองกันการตกหลน
ของวัสดุอุปกรณตางๆ ลงสูพื้นผิว
จราจร 

- มีการปดคลุมสวนบรรทุกในการขนสง
จากแหลงวัสดุมายังพื้นท่ีเก็บกอง 
- ไมมีการปดคลุมกระบะบรรทุกรถขนสง
อุปกรณกอสรางจากพื้นที่เก็บกอง ไปยัง
พื้นที่กอสราง เนื่องจากพื้นที่เก็บกองของ
โครงการตอน 1-ตอน 3 มีระยะหางจาก
พื้นที่กอสรางเพียง 170- 570 เมตร ซึ่ง
เปนการขนสงในระยะทางใกลๆ  

ผูรับเหมากอสรางโครงการฯ ไดจัดใหมี
เจาหนาที่คอยกวาดเศษดินออกจากผิว
การจราจร และพื้นที่กอสรางเปนประจํา
ทุกวัน เมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวัด
ปริมาณฝุนละออง พบวา มีคาเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐาน 

 -  ต อ งทํ าความสะอาดลอของ
ยานพาหนะทุกชนิดกอนออกจาก
พื้ นที่ ก อสร า ง  โ ดยจั ดสถานที่
สําหรับลางลอและตัวรถพรอม
อุปกรณที่ใชฉีดที่มีความดันสูง เพื่อ
ปองกันไมใหเศษดินที่ติดกับลอรถ
ตกหลนบริเวณถนน 

เนื่องจากโครงการมีพื้นที่กอสรางอยู
บริเวณเกาะกลางทางหลวงหมายเลข 35 
ทําใหไมมีพื้นที่เพียงพอสําหรับทําที่ลางลอ
รถ 

ผูรับเหมากอสรางไดจัดที่ลางลอรถ และ
ทําความสะอาดยานพาหนะไวบริ เวณ
บานพักคนงานกอสราง ซึ่งอยูหางจาก
พื้นที่กอสราง ระหวาง 170-570 เมตร 
เมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวัดปริมาณ
ฝุนละออง พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐาน 

 - ตองปดคลุมทายรถบรรทุกที่ใชใน
การลําเลียงเศษมวลดินและวัสดุ
อุปกรณกอสรางใหมิดชิด โดยมี
ชายผาหรือชายวัสดุอื่นๆ ยื่นยาวลง
มามากกวาสวนการบรรทุกวัสดุ
อย างนอย 30 เซนติ เมตร เพื่ อ
ปองกันการรวงหลนของเศษดินตก
ลงสูผิวจราจร 

- ผูรับเหมากอสรางมีการปดคลุมกระบะ
บรรทุกของรถขนสงวัสดุกอสรางจาก
แหลงวัสดุกอสรางมายังพื้นท่ีเก็บกอง 
- ไมมีการปดคลุมกระบะบรรทุกในการ
ขนสงจากพื้นที่เก็บกองไปยังพื้นที่กอสราง
เนื่องจากเปนการขนสงในระยะทางใกลๆ 

จัดใหมี เจาหนาที่ทําความสะอาดคอย
กวาดเศษดินออกจากผิวการจราจร และ
พื้นที่กอสรางเปนประจําทุกวัน 
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ตารางที่ 7.1-1 

สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 ทีม่ีการปฏิบัติตามไมครบถวน (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน สาเหตุ แนวทางการแกไข 

ระบบนิเวศ -  ต อ ง ติ ด ตั้ ง ถั ง บํ า บั ด น้ํ า เ สี ย
สํ า เ ร็ จ รูปชนิดเกรอะ-กรองไร
อากาศ ขนาด 2.0, 1.8 และ 16.0 
ลูกบาศก เมตร เพื่อรองรับและ
บําบัดน้ําเสียจากหองน้ํา-หองสวม 
โรงซอมบํารุง และโรงอาหาร ที่มี
ระยะเวลาการเก็บกักอยางนอยไม
ต่ํากวา 24 ชั่วโมง เพื่อบําบัดนํ้าเสีย
ใหไดมาตรฐานกอนปลอยออกสู
ภายนอก 

- ผูรับเหมากอสรางไดจัดใหมีระบบบําบัด
น้ําเสีย แบบเกรอะ-กรองไรอากาศ สําหรับ
บําบัดน้ําเสียจากหองสวมของคนงาน
กอสราง  
- ไมไดจัดใหมีระบบบําบัดน้ําเสียบริเวณ
โรงซอมบํารุง เนื่องจากมีปริมาณน้ําเสีย
นอยมาก โดยสวนใหญเปนน้ํามันจากการ
ซอมบํารุง 

มีการจัดเตรียมภาชนะรองรับน้ํามันที่ใช
แลว เพื่อนําไปในการทาแบบและชโลม
เครื่องมือเครื่องจักรตางๆ เพื่อปองกันการ
เกิดสนิม และจากผลการตรวจวิเคราะห
คุณภาพนํ้าผิวดินในคลองคอกควาย พบวา 
มีคาน้ํามันและไขมันอยูในระดับตํ่า 

อุ บั ติ เ หตุ และ
ความปลอดภัย 

-  ต อ งทํ าความสะอาดลอของ
ยานพาหนะทุกชนิดกอนออกจาก
พื้ นที่ ก อสร า ง  โ ดยจั ดสถานที่
สําหรับลางลอและตัวรถพรอม
อุปกรณที่ใชฉีดที่มีความดันสูง เพื่อ
ปองกันไมใหเศษดินที่ติดกับลอรถ
ตกหลนบริเวณถนน 

เนื่องจากโครงการมีพื้นที่กอสรางอยู
บริเวณเกาะกลางทางหลวงหมายเลข 35 
ทําใหไมมีพื้นที่เพียงพอสําหรับทําที่ลางลอ
รถ 

ผูรับเหมากอสรางไดจัดที่ลางลอรถ และ
ทําความสะอาดยานพาหนะไวบริ เวณ
บานพักคนงานกอสราง ซึ่งอยูหางจาก
พื้นที่กอสราง ระหวาง 170-570 เมตร 
เมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวัดปริมาณ
ฝุนละออง พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐาน 

 - ตองปดคลุมทายรถบรรทุกที่ใชใน
การลําเลียงเศษมวลดินและวัสดุ
อุปกรณกอสรางใหมิดชิด โดยมี
ชายผาหรือชายวัสดุอื่นๆ ยื่นยาวลง
มามากกวาสวนการบรรทุกวัสดุ
อย างนอย 30 เซนติ เมตร เพื่ อ
ปองกันการรวงหลนของเศษดินตก
ลงสูผิวจราจร 

- ผูรับเหมากอสรางมีการปดคลุมกระบะ
บรรทุกของรถขนสงวัสดุกอสรางจาก
แหลงวัสดุกอสรางมายังพื้นท่ีเก็บกอง 
- ไมมีการปดคลุมกระบะบรรทุกในการ
ขนสงจากพื้นที่เก็บกองไปยังพื้นที่กอสราง
เนื่องจากเปนการขนสงในระยะทางใกลๆ 

จัดใหมี เจาหนาที่ทําความสะอาดคอย
กวาดเศษดินออกจากผิวการจราจร และ
พื้นที่กอสรางเปนประจําทุกวัน 
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ตารางที่ 7.1-2 

สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 ทีไ่มปฏิบัติ 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน สาเหตุ แนวทางการแกไข 

ทรัพยากรดิน - นําเศษมวลดินที่ เกิดจากการ
กอสรางฐานรากทางยกระดับและ
ทางขึ้น-ลงโครงการไปใชเปนวัสดุ
ก อสร า ง ในง านดินถมในพื้ นที่
ก อ ส ร า ง ศู น ย ค ว บ คุ ม ก ล า ง
สมุทรสาคร (กม.31+000) และ
พื้นที่กอสรางสถานีบริการทาง
หลวง (กม.46+900) 

- ผูรับเหมากอสรางไมสามารถนําดินขุด
จากการกอสรางฐานรากไปปรับถมพื้นที่
กอสรางของกรมทางหลวง (กม.31+000 
หรือ กม.46+900) เนื่องจากบริเวณที่
กํ าหนดมีระยะหางจากพื้นที่กอสร าง
โครงการคอนขางมาก ซึ่งจะทําใหเกิดผล
ก ร ะ ทบ ต อ ค ว า ม ไ ม ส ะ ด ว ก ใ นด า น
การจราจร โดยมีระยะหางจากโครงการ
แตละตอน ดังนี ้

-  ระยะหางจากโครงการฯ ตอน 1 
ประมาณ 16.5 กิ โลเมตร และ 32.4 
กิโลเมตร 

-  ระยะหางจากโครงการฯ ตอน 2 
ประมาณ 12.4 กิ โลเมตร และ 28.3 
กิโลเมตร 

-  ระยะหางจากโครงการฯ ตอน 3 
ประมาณ 10.5 กิ โลเมตร และ 26.4 
กิโลเมตร 

นําดินขุดจากพื้นที่กอสรางบางสวนไปปรับ
ถมพื้นที่กอสราง และสวนที่เหลือไปเก็บ
กองไวที่พื้นที่กองดินชั่ วคราวภายใน
บานพักคนงานกอสราง  ซึ่งมีระยะหาง
จากพื้นที่กอสราง โครงการฯ แตละตอน 
เพื่อรอใหแขวงทางหลวงธนบุรี และแขวง
ทางหลวงสมุทรสาคร ไปดําเนินการตาม
ระเบียบ โดยมีระยะหางจากพื้นที่กอสราง
โครงการแตละตอน ดังนี้  

-  ระยะหางจากโครงการฯ ตอน 1 
ประมาณ 560 เมตร 

-  ระยะหางจากโครงการฯ ตอน 2 
ประมาณ 170 เมตร 

-  ระยะหางจากโครงการฯ ตอน 3 
ประมาณ 570 เมตร 

 , ตอน 2 และ ตอน 3 เทากับ 560 ใจ 
ระหวาง 170-570 เมตร  
 

 - การขุดดินใกลแหลงน้ํา ตองติดตั้ง
รั้ วดักตะกอนแบบ Temporary 
Silt Fence เพื่อปองกันการชะลาง
ตะกอนดินลงสูลํานํ้า 

ผูรับเหมากอสรางไมสามารถติดตั้งรั้วดัก
ตะกอนดังกลาว ได  เนื่ องจากมีพื้ นที่
กอสรางอยูบริเวณเกาะกลางทางหลวง
หมายเลข 35 ที่ปจจุบันมีการสัญจรของ
ผูใชทาง รวมทั้งริมสองขางทางหลวงมี
ลั ก ษ ณ ะ เ ป น ชุ ม ช น  แ ล ะ ส ถ า น
ประกอบการตางๆ การติดตั้งรั้วดักตะกอน
ดิน จะทําใหน้ําระบายจากผิวจราจรลงสู
ทางระบายน้ําไดชาลง และอาจเกิดปญหา
ดานการระบายน้ําในพ้ืนท่ีได 

ใชระบบระบายน้ําของทางหลวงหมายเลข 
35 ระดับดิน ซึ่งมีบอพักน้ําเปนระยะๆ  
รวมทั้งจัดใหมีเจาหนาที่ตรวจสอบสภาพ
การระบายน้ําบริเวณบอพักตะกอนที่อยู
ใกลกับแหลงน้ํา หากพบวามีตะกอนมาก
จะดําเนินการขุดลอก ซึ่งสามารถปองกัน
การชะลางตะกอนดินลงสูแหลงน้ําได 

 - การเก็บกองวัสดุกอสรางของ
โครงการและดินที่ขุดออกจากการ
กอสรางจะตองจัดเก็บในพื้นที่ที่มี
สิ่งปกคลุมหรือมีผาใบปกคลุม เพื่อ
ปองกันการชะลางเศษวัสดุกอสราง 

ผูรับเหมากอสรางมีการนําดินที่ขุดออก
จากพื้นที่กอสราง มาเก็บกองไวบริเวณ
พื้นที่เก็บกอง ที่บริเวณบานพักคนงาน ซึ่ง
มีระยะหางจากแหลงน้ํา ระหวาง 330-
557 เมตร 

เมื่อพิจารณาลักษณะภูมิประเทศเปนที่
ราบ และระยะหางระหวางพื้นที่กองวัสดุ
กอสราง กับแหลงน้ําตางๆ พบวา เปน
ระยะทางที่ไกลเกินกวาจะไดรับผลกระทบ
จากการชะล า ง เศษดินจากกองวัสดุ
กอสรางในชวงฤดูฝน จึงอาจไมจําเปนตอง
จัดหาวัสดุปกคลุม 

น้ําผิวดิน - หลีกเลี่ยงการกอสรางในชวงฤดู
ฝนและ/หรือใชเวลากอสรางให
นอยที่สุด 

เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางหลักของ
โครงการเปนการกอสรางโครงสรางของ
ทางยกระดับ ซึ่งมีความจําเปนตองดําเนิน
กิจกรรมการกอสรางอยางตอเนื่องทั้ง
ในชวงฤดูฝนและฤดูแลง เพื่อใหเปนไป
ตามแผนงานท่ีกําหนด 

ผูรับเหมากอสรางไดหลีกเลี่ยงการขุดดิน
และถมดินในชวงที่ฝนตกหนัก (ปริมาณฝน
มากกกวา 35 มม./วัน 
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ตารางที่ 7.1-2 

สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 ทีไ่มปฏิบัติ (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน สาเหตุ แนวทางการแกไข 

น้ําผิวดิน (ตอ) - การกอสรางตัดผานแหลงน้ําทั้ง 5 
บริเวณ ไดแก คลองขุดใหม บริเวณ 
กม.10+598 คลองเลนเปน บริเวณ 
กม.11+015 คลองระหาญ บริเวณ 
กม .13+036 คลองบางน้ํ าจื ด 
บริเวณ กม.17+028 คลองคอก
ควาย บริเวณ กม. 20+380 ให
ดําเนินการในชวงฤดูแลง และใช
เ วลาก อสร า ง ให สั้ นที่ สุ ด  เพื่ อ
หลีกเลี่ยงปญหาการชะลางตะกอน
ดินลงสูแหลงน้ําและเมื่อกอสราง
แลวเสร็จตองรื้อถอนสิ่งกอสราง
ตางๆ ออกใหหมด รวมทั้งปรับปรุง
และฟนฟูสภาพแหลงน้ําและตลิ่ง
ใหมีสภาพใกลเคียงกับสภาพเดิม
มากที่สุด 

เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางหลักของ
โครงการเปนการกอสรางโครงสรางของ
ทางยกระดับ ซึ่งมีความจําเปนตองดําเนิน
กิจกรรมการกอสรางอยางตอเนื่องทั้ง
ในชวงฤดูฝนและฤดูแลง เพื่อใหเปนไป
ตามแผนงานท่ีกําหนด 

ผูรับเหมากอสรางไดหลีกเลี่ยงการขุดดิน
และถมดินในชวงที่ฝนตกหนัก (ปริมาณฝน
มากกกวา 35 มม./วัน 

 - ผูรับจางกอสรางตองหลีกเลี่ยง
กิจกรรมขุดดิน/ถมดินในชวงฤดูฝน 

เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางหลักของ
โครงการเปนการกอสรางโครงสรางของ
ทางยกระดับ ซึ่งมีความจําเปนตองดําเนิน
กิจกรรมการกอสรางอยางตอเนื่องทั้ง
ในชวงฤดูฝนและฤดูแลง เพื่อใหเปนไป
ตามแผนงานท่ีกําหนด 

ผูรับเหมากอสรางไดหลีกเลี่ยงการขุดดิน
และถมดินในชวงที่ฝนตกหนัก (ปริมาณฝน
มากกกวา 35 มม./วัน 

 - บริเวณที่มีการกอสรางชวงตัด
ผานแหลงน้ําใหกอสรางรางระบาย
น้ําชั่วคราวจากพื้นที่กอสรางลงสู
บอดักตะกอนชั่วคราว โดยมีการ
ขุดบอดักตะกอนและรางน้ํากอนถึง
แหลงน้ําประมาณ 200 เมตร 

ผูรับเหมากอสราง ไมไดจัดใหมีรางน้ํา 
และบอดักตะกอนชั่วคราว เนื่องจากมีการ
ใชระบบระบายน้ําของทางหลวงหมายเลข 
35 ระดับดิน ซึ่งไดดําเนินการกอสรางแลว
เสร็จ 

จั ด ใหมี เ จ าหน าที่ ตรวจสอบปริ มาณ
ตะกอนในบอพักที่อยูใกลแหลงน้ําอยาง
สม่ําเสมอ 

 - การขุดดินใกลแหลงน้ํา ตองติดตั้ง
รั้ วดักตะกอนแบบ Temporary 
Silt Fence เพื่อปองกันการชะลาง
ตะกอนดินลงสูลํานํ้า 

ผูรับเหมากอสรางไมสามารถติดตั้งรั้วดัก
ตะกอนดังกลาว ได  เนื่ องจากมีพื้ นที่
กอสรางอยูบริเวณเกาะกลางทางหลวง
หมายเลข 35 ที่ปจจุบันมีการสัญจรของ
ผูใชทาง รวมทั้งริมสองขางทางหลวงมี
ลั ก ษ ณ ะ เ ป น ชุ ม ช น  แ ล ะ ส ถ า น
ประกอบการตางๆ การติดตั้งรั้วดักตะกอน
ดิน จะทําใหน้ําระบายจากผิวจราจรลงสู
ทางระบายน้ําไดชาลง และอาจเกิดปญหา
ดานการระบายน้ําในพ้ืนท่ีได 

ใชระบบระบายน้ําของทางหลวงหมายเลข 
35 ระดับดิน รวมทั้งจัดใหมีเจาหนาที่
ตรวจสอบสภาพการระบายน้ําบริเวณบอ
พักตะกอนท่ีอยูใกลกับแหลงน้ํา หากพบวา
มีตะกอนมากใหขุดลอก 
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ตารางที่ 7.1-2 

สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 ทีไ่มปฏิบัติ (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน สาเหตุ แนวทางการแกไข 

อากาศ และ 
บรรยากาศ 

ติดตั้งรั้วทึบชั่วคราวชนิดเมทัลชีท 
(Metal Sheet) หนา 0.5 มิลลิเมตร 
สูงอยางนอย 2.0 เมตร บริ เวณ
เกาะกลางทางหลวงหมายเลข 35 
ช ว งที่ ผ า นพื้ นที่ อ อ น ไห ว ด า น
สิ่งแวดลอม 

ไมมีการติดตั้งรั้วทึบชั่วคราว ชนิดเมทัลชีท 
ตามที่มาตรการกําหนด 

มีการติดตั้งผาใบบน Concrete Barrier 
รอบบริ เวณที่มีการกอสรางแทนการ
กอสรางรั้วทึบ ซึ่งสามารถชวยปองกันฝุน
ละออง จากกิจกรรมการกอสรางไดระดับ
หนึ่ง ซึ่งสอดคลองกับผลการตรวจวัด
คุณภาพอากาศ ที่มีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐาน จึงไมจําเปนตองติดตั้งรั้วทึบ
ชั่วคราว ชนิดเมทัลชีท 

ระดับเสียง ติดตั้งรั้วทึบชั่วคราวชนิดเมทัลชีท 
(Metal Sheet) หนา 0.5 มิลลิเมตร 
สูงอยางนอย 2.0 เมตร บริ เวณ
เกาะกลางทางหลวงหมายเลข 35 
ช ว งที่ ผ า นพื้ นที่ อ อ น ไห ว ด า น
สิ่งแวดลอม 

ไมมีการติดตั้งรั้วทึบชั่วคราว ชนิดเมทัลชีท 
ตามที่มาตรการกําหนด 

มีการติดตั้งผาใบบน Concrete Barrier 
รอบบริ เวณที่มีการกอสรางแทนการ
กอสรางรั้วทึบ ซึ่งสามารถชวยลดระดับ
เสียง จากกิจกรรมการกอสรางไดระดับ
หนึ่ง ซึ่งสอดคลองกับผลการตรวจวัด
ระดับ เสี ย งที่ มี ค า เป น ไปตาม เ กณฑ
มาตรฐาน จึงไมจําเปนตองติดตั้งรั้วทึบ
ชั่วคราว ชนิดเมทัลชีท 

ระบบนิเวศ - การขุดดินใกลแหลงน้ํา ตองติดตั้ง
รั้ วดักตะกอนแบบ Temporary 
Silt Fence เพื่อปองกันการชะลาง
ตะกอนดินลงสูลํานํ้า 

ผูรับเหมากอสรางไมสามารถติดตั้งรั้วดัก
ตะกอนดังกลาว ได  เนื่ องจากมีพื้ นที่
กอสรางอยูบริเวณเกาะกลางทางหลวง
หมายเลข 35 ที่ปจจุบันมีการสัญจรของ
ผูใชทาง รวมทั้งริมสองขางทางหลวงมี
ลั ก ษ ณ ะ เ ป น ชุ ม ช น  แ ล ะ ส ถ า น
ประกอบการตางๆ การติดตั้งรั้วดักตะกอน
ดิน จะทําใหน้ําระบายจากผิวจราจรลงสู
ทางระบายน้ําไดชาลง และอาจเกิดปญหา
ดานการระบายน้ําในพ้ืนท่ีได 

ใชระบบระบายน้ําของทางหลวงหมายเลข 
35 ระดับดิน รวมทั้งจัดใหมีเจาหนาที่
ตรวจสอบสภาพการระบายน้ําบริเวณบอ
พักตะกอนท่ีอยูใกลกับแหลงน้ํา หากพบวา
มีตะกอนมากใหขุดลอก 

การควบคุม 
น้ําทวม และ 
การระบายน้ํา 

- หลีกเลี่ยงการกอสรางในชวงฤดู
ฝนและ/หรือใชเวลากอสรางให
นอยที่สุด 

เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางหลักของ
โครงการเปนการกอสรางโครงสรางของ
ทางยกระดับ ซึ่งมีความจําเปนตองดําเนิน
กิจกรรมการกอสรางอยางตอเนื่องทั้ง
ในชวงฤดูฝนและฤดูแลง เพื่อใหเปนไป
ตามแผนงานท่ีกําหนด 

ผูรับเหมากอสรางไดหลีกเลี่ยงการขุดดิน
และถมดินในชวงที่ฝนตกหนัก (ปริมาณฝน
มากกกวา 35 มม./วัน 

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 7 
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ตารางที่ 7.1-2 

สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 ทีไ่มปฏิบัติ (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน สาเหตุ แนวทางการแกไข 

การควบคุม 
น้ําทวม และ 
การระบายน้ํา 
(ตอ) 

- การกอสรางตัดผานแหลงน้ําทั้ง 5 
บริเวณ ไดแก คลองขุดใหม บริเวณ 
กม.10+598 คลองเลนเปน บริเวณ 
กม.11+015 คลองระหาญ บริเวณ 
กม .13+036 คลองบางน้ํ าจื ด 
บริเวณ กม.17+028 คลองคอก
ควาย บริเวณ กม. 20+380 ให
ดําเนินการในชวงฤดูแลง และใช
เ วลาก อสร า ง ให สั้ นที่ สุ ด  เพื่ อ
หลีกเลี่ยงปญหาการชะลางตะกอน
ดินลงสูแหลงน้ําและเมื่อกอสราง
แลวเสร็จตองรื้อถอนสิ่งกอสราง
ตางๆ ออกใหหมด รวมทั้งปรับปรุง
และฟนฟูสภาพแหลงน้ําและตลิ่ง
ใหมีสภาพใกลเคียงกับสภาพเดิม
มากที่สุด 

เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางหลักของ
โครงการเปนการกอสรางโครงสรางของ
ทางยกระดับ ซึ่งมีความจําเปนตองดําเนิน
กิจกรรมการกอสรางอยางตอเนื่องทั้ง
ในชวงฤดูฝนและฤดูแลง เพื่อใหเปนไป
ตามแผนงานท่ีกําหนด 

ผูรับเหมากอสรางไดหลีกเลี่ยงการขุดดิน
และถมดินในชวงที่ฝนตกหนัก (ปริมาณฝน
มากกกวา 35 มม./วัน 

 - ผูรับจางกอสรางตองหลีกเลี่ยง
กิจกรรมขุดดิน/ถมดินในชวงฤดูฝน 

เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางหลักของ
โครงการเปนการกอสรางโครงสรางของ
ทางยกระดับ ซึ่งมีความจําเปนตองดําเนิน
กิจกรรมการกอสรางอยางตอเนื่องทั้ง
ในชวงฤดูฝนและฤดูแลง เพื่อใหเปนไป
ตามแผนงานท่ีกําหนด 

ผูรับเหมากอสรางไดหลีกเลี่ยงการขุดดิน
และถมดินในชวงที่ฝนตกหนัก (ปริมาณฝน
มากกกวา 35 มม./วัน 

 - บริเวณที่มีการกอสรางชวงตัด
ผานแหลงน้ําใหกอสรางรางระบาย
น้ําชั่วคราวจากพื้นที่กอสรางลงสู
บอดักตะกอนชั่วคราว โดยมีการ
ขุดบอดักตะกอนและรางน้ํากอนถึง
แหลงน้ําประมาณ 200 เมตร 

ผูรับเหมากอสราง ไมไดจัดใหมีรางน้ํา 
และบอดักตะกอนชั่วคราว เนื่องจากมีการ
ใชระบบระบายน้ําของทางหลวงหมายเลข 
35 ระดับดิน ซึ่งไดดําเนินการกอสรางแลว
เสร็จ 

จั ด ใหมี เ จ าหน าที่ ตรวจสอบปริ มาณ
ตะกอนในบอพักที่อยูใกลแหลงน้ําอยาง
สม่ําเสมอ 

ความปลอดภัย 
ในสังคม 

ติดตั้งรั้วทึบชั่วคราวชนิดเมทัลชีท 
(Metal Sheet) หนา 0.5 มิลลิเมตร 
สูงอยางนอย 2.0 เมตร บริ เวณ
เกาะกลางทางหลวงหมายเลข 35 
ช ว งที่ ผ า นพื้ นที่ อ อ น ไห ว ด า น
สิ่งแวดลอม 

ไมมีการติดตั้งรั้วทึบชั่วคราว ชนิดเมทัลชีท 
ตามที่มาตรการกําหนด 

มีการติดตั้งผาใบบน Concrete Barrier 
รอบบริ เวณที่มีการกอสรางแทนการ
กอสรางรั้วทึบ ซึ่งสามารถชวยลดระดับ
เสียง จากกิจกรรมการกอสรางไดระดับ
หนึ่ง ซึ่งสอดคลองกับผลการตรวจวัด
ระดับ เสี ย งที่ มี ค า เป น ไปตาม เ กณฑ
มาตรฐาน จึงไมจําเปนตองติดตั้งรั้วทึบ
ชั่วคราว ชนิดเมทัลชีท 

อาชีวอนามัย -  ใ ห ติ ด ตั้ ง สั ญ ญ า ณ บ อ ก เหตุ
ประกาศบนบอรดของเซฟตี ้

ผูรับเหมากอสรางไมไดติดตั้งสัญญาณบอก
เหตุ ประกาศบนบอรดของเซฟตี ้

มีการแจงเหตุฉุกเฉินผานหัวหนางาน ซึ่ง
สามารถแจงใหคนงานที่อยูในพื้นที่ทราบ
ไดทันที และอยางทั่วถึง จึงไมจําเปนตอง
ติดตั้งสัญญาณบอกเหตุ บนบอรดของ
เซฟตี ้

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 7 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  สรุปผลการดําเนินการและขอเสนอแนะ 
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ตารางที่ 7.1-2 

สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 ทีไ่มปฏิบัติ (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน สาเหตุ แนวทางการแกไข 

ประวัติศาสตร 
และโบราณคดี 

ติดตั้งรั้วทึบชั่วคราวชนิดเมทัลชีท 
(Metal Sheet) หนา 0.5 มิลลิเมตร 
สูงอยางนอย 2.0 เมตร บริ เวณ
เกาะกลางทางหลวงหมายเลข 35 
ช ว งที่ ผ า นพื้ นที่ อ อ น ไห ว ด า น
สิ่งแวดลอม 

ไมมีการติดตั้งรั้วทึบชั่วคราว ชนิดเมทัลชีท 
ตามที่มาตรการกําหนด 

มีการติดตั้งผาใบบน Concrete Barrier 
รอบบริ เวณที่มีการกอสรางแทนการ
กอสรางรั้วทึบ ซึ่งสามารถชวยลดระดับ
เสียง จากกิจกรรมการกอสรางไดระดับ
หนึ่ง ซึ่งสอดคลองกับผลการตรวจวัด
ระดับ เสี ย งที่ มี ค า เป น ไปตาม เ กณฑ
มาตรฐาน จึงไมจําเปนตองติดตั้งรั้วทึบ
ชั่วคราว ชนิดเมทัลชีท 

7.1.2 สรุปผลการวิเคราะหประสิทธิภาพ และประสิทธิผล ของมาตรการปองกัน แกไข และ 
 ลดผลกระทบส่ิงแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 จากการวิเคราะหประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา มาตรการที่มีการปฏิบัติตามครบถวน เปนมาตรการ
ที่สามารถลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น จึงถือวาเปนมาตรการที่มีประสิทธิภาพมาก สวนมาตรการที่มีการปฏิบัติตามไม
ครบถวน หรือไมไดปฏิบัติ นับเปนมาตรการที่ไมมีประสิทธิผล และเปนมาตรการที่ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
ซึ่งสามารถสรุปผลการวิเคราะหประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการ และแผนปฎิบัติการฯ ไดดังนี้ 

 1) ผลการวิเคราะหประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ :  

   มาตรการที่มีประสิทธิภาพมาก 231 มาตรการ 
   มาตรการที่มีประสิทธิภาพนอย    0 มาตรการ 
   มาตรการที่ไมมีประสิทธิภาพ    0 มาตรการ 
   มาตรการที่ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 103 มาตรการ 
    รวม 334 มาตรการ 

 2) ผลการวิเคราะหประสิทธิภาพและประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอม :  

   แผนปฏิบัติการที่มีประสิทธิภาพมาก 110 รายการ 
   แผนปฏิบัติการที่มีประสิทธิภาพนอย    0 รายการ 
   แผนปฏิบัติการที่ไมมีประสิทธิภาพ    0 รายการ 
   แผนปฏิบัติการที่ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได  52 รายการ 
    รวม 162 รายการ 
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7.1.3 สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

ปจจัยทีต่รวจวัด คามาตรฐาน ผลการเปรียบเทยีบคามาตรฐาน สาเหต ุ แนวทางการแกไขที่ไดดาํเนินการ 

ทรัพยากรดิน - อัตราการชะลางพังทลายของดินบริเวณพื้นที่
ศึกษาโครงการ อยูในระดับนอย (0-2 ตัน/ไร/ป) 

การชะลางพังทลายของดิน : ไมพบการชะลาง
พังทลายของดินตลอดแนวเสนทางที่อยูระหวาง
การกอสราง 

- - 

 - ผลการคาดการณปริมาณการสูญเสียดิน ตลอด
แนวเสนทางกอสรางปจจุบัน เทากับ 60,990 
ลบ.ม. 

การสูญเสียดิน : ปริมาณดินขุดออกจากพื้นที่
กอสรางมีปริมาณรวม 281,350.749 ลบ.ม. ซึ่ง
มากกว าที่ รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมคาดการณไว 

เนื่องจากปริมาณดินที่ไดจากการกอสรางจริง 
เปนไปตามสภาพพื้นที่และจํานวนเสาเข็มที่ได
จากการทดสอบดิน เพื่อออกแบบเสาเข็มใหม
ระหวางการกอสรางอยางละเอียด ดังนั้นปริมาณ
ดินขุดที่ไดจากการกอสรางจึงมีความแมนยํา
มากกวาคาที่ประมาณการในชวงที่ศึกษาความ
เหมาะสม   

โครงการกอสรางทางยกระดับฯ ทั้ง 3 ตอน ได
จัดใหมีพื้นที่เก็บกองดินเพียงพอ ระหวางรอให
สํานักงานทางหลวงที่ 13 (กรุงเทพมหานคร) นํา
มูลดินจากการกอสรางไปประมูลขายตาม
ระเบียบวิธีการทางพัสดุตอไป ปจจุบัน สํานักงาน
ทางหลวงที่ 13 (กรุงเทพมหานคร) ไดจัดใหมี
การขายมูลดินจากการกอสราง โครงการทาง
ยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-
ปากทอ (ถนนพระราม 2) ตอน ทางแยกตาง
ระดับบางขุนเทียน-เอกชัย แลวเสร็จ โดยผูที่
ชนะการประมูลดังกลาว ไดมีการนํามูลดินไปใช
ประโยชน โดยไมเหลือทิ้งไวในพื้นที่ตอไป 

 -  การทรุดตัวของดิน : ไมพบการทรุดตัวของดิน
ตลอดแนวเสนทางที่อยูระหวางการกอสราง 

- - 
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ปจจัยทีต่รวจวัด คามาตรฐาน ผลการเปรียบเทยีบคามาตรฐาน สาเหต ุ แนวทางการแกไขที่ไดดาํเนินการ 

คุณภาพอากาศ -  มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทั่ ว ไป  ต ามประก าศคณะกรรม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 

- TSP ไมเกิน 0.33 มก./ลบ.ม.  
- PM-10 ไมเกิน 0.12 มก./ลบ.ม.  

-  มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทั่ ว ไป  ต ามประก าศคณะกรรม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ. 2538 

- CO (1 hr) ไมเกิน 30 ppm 
-  ม าตรฐานค า ไน โตร เ จน ไดออก ไซด ใน
บ ร ร ย า ก า ศ โ ด ย ทั่ ว ไ ป  ต า ม ป ร ะ ก า ศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 
พ.ศ. 2552 

-  NO2 (1 hr) ไมเกิน 0.17 ppm 

ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริ เวณวัด 
พันทายนรสิงห มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน
ทั้ง 2 ชวงฤดูกาล 

- - 

ระดับเสียง - ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) 

- Leq 24 hr ไมเกิน 70 dB(A) 
- Lmax ไมเกิน 115 dB(A) 

ผลการตรวจวัดระดับเสียง บริเวณหมูบานพฤกษ
ภิรมย วัดพันทายนรสิงห และโรงเรียนวัดราษฎร
รังสรรค พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

- - 

ความสั่นสะเทือน - มาตรฐานความสั่นสะเทือนที่มีตอมนุษยและ
ตอโครงสรางอาคารของ Whiffin and Leonard  
- มาตรฐานกําหนดความสั่นสะเทือนเพื่อปองกัน
ผลกระทบตออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 

ผลการตรวจวัดคาระดับความสั่นสะเทือนบริเวณ
โ ร ง เ รี ย น วั ด ร า ษฎร รั ง ส ร ร ค  มี ค า ค ว าม
สั่นสะเทือน อยูในเกณฑที่มนุษยไมสามารถรับ
ความรูสึกได-รูสึกไดถึงความสั่นสะเทือน และไม
สงผลกระทบหรือทําใหโครงสรางอาคารชํารุด
เสียหาย ตามเกณฑกําหนดผลกระทบจากความ
สั่นสะเทือนตอมนุษยและอาคารสิ่งปลูกสราง
ข อ ง  Whiffin and Leonard แ ล ะ เ ก ณ ฑ
มาตรฐานกําหนดความสั่นสะเทือนเพื่อปองกัน
ผลกระทบตออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 
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ปจจัยทีต่รวจวัด คามาตรฐาน ผลการเปรียบเทยีบคามาตรฐาน สาเหต ุ แนวทางการแกไขที่ไดดาํเนินการ 

คุณภาพน้ําผิวดิน มาตรฐานคุณภาพน้ําในแหลงน้ําผิวดินซึ่งมิใชน้ํา
ทะเล ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) 

ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําในคลองคอก
ควาย ทั้งบริเวณกอนผาน และหลังผานพื้นที่
กอสราง พบวามีคาคุณภาพน้ําจัดเปนแหลงน้ํา
ผิวดินประเภทที่ 5 ทั้ง 2 ชวงฤดูกาล 

- - 

การจัดการน้ําเสีย* 
 

มาตรฐานการระบายน้ําทิ้งจากอาคารประเภท ค 
ตามประกาศกระทรวงวิทยาศาสตร เทคโนโลยี 
และสิ่ งแวดลอม โดยดํ า เนินการตรวจวัด 
อุณหภูมิ, ความเปนกรด-ดาง คาความสกปรกใน
รูปบีโอดี, ปริมาณของแข็งทั้งหมด, ปริมาณ
ของแข็งแขวนลอย, ไขมันและน้ํามัน, ไนโตรเจน
ในรูปที เคเอ็น, ไนเตรท, ฟอสเฟต, ฟคอล 
โคลิฟอรมแบคทีเรีย 

ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําในบอพักน้ํา
สุดทายกอนระบายออกนอกบานพักคนงาน
กอสรางโครงการฯ ตอน 3 พบวา สวนใหญมีคา
ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ที่กําหนดคา BOD 
ไวไมเกิน 40 มก./ลิตร และตะกอนแขวนลอยไม
เกิน 50 มก./ล. 

ระบบบําบัดน้ําเสียมีลักษณะเปนบอพักน้ําเสีย 
ซึ่งเปนบอดินขนาด 72 ลบ.ม. ไมสามารถบําบัด
น้ํ า เ สี ย ไ ด อ ย า ง มี ป ร ะ สิ ท ธิ ภ า พ  แ ต
ผูรับเหมากอสราง ไมไดมีการระบายน้ําออกนอก
พื้นที่บานพักคนงานกอสราง โดยปลอยใหน้ําใน
บอพักน้ําเสียดังกลาว ซึมลงสูดินและระเหยแหง
ไป 

- 

สัตวในระบบนิเวศ - ความชุกชุมของสัมพัทธ 
- ความชุกชุมสัมพัทธมาก = รอยละ 67-100 
- ความชุกชุมสัมพัทธปานกลาง = รอยละ 

34-66 
- ความชุกชุมสัมพัทธนอย = รอยละ 1-33 

- สถานภาพของสัตวปา- 
- สถานภาพที่ไดรับการคุมครองตามกฎหมาย 

โดยอ า งอิ งจากพระราชบัญญัติสงวนและ
คุมครองสัตวปา พ.ศ.2562 

- สถานภาพเพื่อการอนุรักษ ตามเกณฑของ
สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม 

- สถานภาพเพื่อการอนุรักษ ตามเกณฑของ 
IUCN 

มีความคลายคลึงกับผลการศึกษาในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตุลาคม พ.ศ. 
2556) คิดเปนรอยละ 73.98 และรอยละ 75.47 
ตามลําดับ แสดงใหเห็นวา สัตวที่พบมีความ
หลากชนิดเหมือนกันมาก  

- - 

หมายเหตุ : * ตรวจวัดเพิ่มเติมเฉพาะน้ําทิ้งหลังผานระบบบําบัดน้ําเสียของบานพกัคนงานกอสรางโครงการฯ ตอน 3 เนื่องจากอยูหางจากแหลงน้ํา นอยกวา 100 เมตร  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 7 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  สรุปผลการดําเนินการและขอเสนอแนะ 

D:\data\Highway\2563\ทล.35\Final\rp07.docx  รายงานขั้นสุดทาย 

  7-14 

ปจจัยทีต่รวจวัด คามาตรฐาน ผลการเปรียบเทยีบคามาตรฐาน สาเหต ุ แนวทางการแกไขที่ไดดาํเนินการ 

การคมนาคมขนสง  - ปริมาณการจราจร 
- สถิติการเกิดอุบัติเหตุ ตําแหนง เวลาและ
สาเหตุการเกิดอุบัติเหต ุ
- สภาพการชํารุดเสียหายของเสนทางโครงการ
และเสนทางขนสงวัสดุกอสราง 

- ปริมาณจราจรในป พ.ศ.2564 มีปริมาณจราจร
ประมาณ 114,472-115,527 คัน/วัน ซึ่งต่ํากวา
ผลการคาดการณในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งเปนผลมาจากการเติบโต
ของเศรษฐกิจ จํานวนประชากรในพื้นที่  ไม
เปนไปตามสมมติฐานที่กําหนดในแบบจําลอง
การคาดการณปริมาณจราจร ซึ่งไมไดเปนผลมา
จากสภาพถนนของโครงการ 
- ไมพบปญหาดานการจราจรหรืออุบัติเหตุจาก
การขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง สวนสาเหตุของ
การเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงหมายเลข 35 เกิด
จากความประมาทของผูขับขี่ และความบกพรอง
ของยานพาหนะเปนหลัก โดยพบอุบัติเหตุที่มี
สาเหตุจากการดําเนินการกอสรางของโครงการ 
ทั้งสิ้น 3 ครั้ง ซึ่งมีสาเหตุมาจากความประมาท
ของคนงานกอสราง อยางไรก็ตามอุบัติเหตุจาก
การกอสรางดังกลาว กอใหเกิดความเสียหายตอ
ยานพาหนะของผูใชทางเพียงเล็กนอย 
- สภาพผิวทางจราจร และอุปกรณงานทางตางๆ 
อยู ในสภาพดี  โดยกิจกรรมการขนสงวั สดุ
กอสรางโครงการในระยะที่ผานมา ไมกอใหเกิด
ความเสียหายตอเสนทางขนสงวัสดุอุปกรณ 

- โครงการไดมีการดําเนินการเพิ่มเติม ดังนี ้
1. โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวง
หมายเลข 35 ทั้ง 3 ตอน ไดรวมกันจัดตั้ง “ศูนย
บริหารการจราจรระหวางการกอสราง ถนน
พระราม 2” และ “ศูนยประสานงานเพื่อแกไข
ปญหาผลกระทบสิ่งแวดลอม” เพื่อประสาน
แกไขปญหาการจราจร รวมทั้งรับเรื่องรองเรียน
ตางๆ โดย ตั้ งอยูบริ เวณสํานักงานควบคุม
โครงการกอสรางทางยกระดับฯ ตอน 2 
2. กิจกรรมการกอสรางที่มีความจําเปนตองปด
การจราจรในชองทางหลักของทางหลวง
หมายเลข 35 จะปดการจราจรในชวงระหวาง
เวลา 22.00-04.00 น. รวมทั้งประชาสัมพันธ
ผานชองทางตางๆ เพื่อใหผูใชทางทราบ และมี
การประสานงานกับตํารวจจราจรในพื้นที่เพื่อ
อํานวยความสะดวกใหแกผูใชทาง ในกรณีที่
กิจกรรมการกอสรางใดมีความจําเปนตองปด
การจราจรในชวงเวลากลางวัน จะทําการปด
การจราจรเฉพาะวันเสาร และวันอาทิตย ในชวง
ระหวางเวลา 09.00-16.00 น. เพื่อลดปญหา
การจราจรติดขัด 
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การควบคุมน้ําทวม และ
การระบายน้ํา 

- ประสิทธิภาพการระบายน้ํา  
- การสะสมของตะกอนดินและวัชพืชบริเวณ
สะพาน ทอ และรางระบายน้ํา 
- สภาพปญหาน้ําทวมขัง บริเวณทั้ง 2 ฝงแนว
เสนทางและบริเวณใกลเคียง 

- พบปญหาดานการระบายน้ํา บริเวณ กม.
10+200 ถึง กม.10+600 ดานขาเขา ทําใหมีน้ํา
ทวมขัง เมื่อมีฝนตกหนัก 
- จากน้ําฝนที่ตกลงบริเวณผิวทางจราจรและ
พื้นที่ประชิดเขตทาง ซึ่งอาคารระบายน้ําตาม
แนวขวางของโครงการสามารถระบายน้ําไดด ี

- ร อ ง น้ํ า ช อ ง ท า ง ห ลั ก กั บ ท า ง ข น า น 
(SEPARATOR) กม.10+200 ถึง กม.10+600 
ดานขาเขา มีความลึกไมเพียงพอตอการระบาย
น้ํา 

- หยุดกิจกรรมการกอสรางบริ เวณดังกลาว
ในชวงฤดูฝน 
- ปรับแตงรองน้ําเพื่อรับน้ําจากผิวจราจรให
ระบายน้ําไดทัน 
- เมื่อเกิดเหตุน้ําทวมทางโครงการไดเรงเปดทาง
น้ําทันที เพื่อใหน้ําที่ทวมขังสามารถระบาย
ออกไปได 
- ดําเนินกิจกรรมการกอสรางฐานราก บริเวณ 
กม.10+080 ถึง กม.10+150 ในชวงฤดูแลง 
- ออกแบบระบบระบายน้ําใหมีการเชื่อมตอเพื่อ
ระบายน้ําไปยังจุดทิ้งน้ําของโครงการ 

เศรษฐกิจ-สังคม -  ขอหวงกังวลของประชาชนที่พักอาศัยในพื้นที่
ศึกษา และผูใชทาง มีความสอดคลองกับผลการ
คาดการณในรายงาน EIA ดังนี้ 

  

  - ความไมสะดวกในการเดินทาง เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางทางยกระดับบน
ทางหลวงหมายเลข 35 มีพื้นที่กอสรางบริเวณ
เกาะกลางของทางหลวงหมายเลข 35 จึงมีความ
จําเปนตองปดชองการจราจร ในบริเวณที่มี
กิจกรรมการกอสราง อยางไรก็ตาม เมื่อพิจารณา
จากปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 
35 ซึ่งเปนเสนทางสายหลักในการเชื่อมโยงลงสู
ภาคใต จึงมีปริมาณจราจรคอนขางสูง ผลกระทบ
ทางดานความไมสะดวกในการใชเสนทาง จึงเปน
ผลกระทบที่ไมอาจหลีกเลี่ยงได แตผลกระทบ
ดังกลาวจะเกิดขึ้นในชวงระยะสั้นๆ เทานั้น 

- จัดการจราจรระหวางการกอสรางใหสามารถ
ใชชองทางหลักได 6 ชอง และทางขนานใชงาน
ได 6 ชองจราจร ในชวงทางปรกติ สวนบริเวณ
ทางขึ้น ทางลงทางยกระดับและจุดกลับรถ ใช
งานได 4 ชองจราจร โดยไมมีการลดจํานวนชอง
จราจร และติดตั้งกําแพงคอนกรีตแบงพื้นที่
กอสรางกับถนนไวชัดเจน พรอมติดตั้งปายเตือน
ไฟสองสวาง  
- จัดตั้ งศูนยบริหารการจราจรระหวางการ
กอสราง ถนนพระราม 2  
- การประสานงานกับเจาหนาที่ตํารวจในพื้นที่
เพื่ออํานวยความสะดวกดานการจราจรใน
ชวงเวลาเรงดวน  
- การติดกลองวงจรปด เพื่อตรวจสอบและ
รายงานสภาพการจราจร  
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เศรษฐกิจ-สังคม (ตอ)    - การเฝาระวังอุบัติเหตุที่สงผลตอการจราจรบน
แนวเสนทางโครงการ 
- การประชาสัมพันธความกาวหนาของงาน
กอสรางและชวงเวลาที่มีความจําเปนตองปด
การจราจร การคืนผิวจราจรในชวงวันหยุด
เทศกาล และมีการปรับปรุงแผนการจัดการ
จราจรเปนประจําทุกสัปดาห 

  - ปญหาดานการระบายน้ํา บริเวณกอสราง
ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน 

ร อ ง น้ํ า ช อ ง ท า ง ห ลั ก กั บ ท า ง ข น า น 
(SEPARATOR) กม.10+200 ถึง กม.10+600 
ดานขาเขา มีความลึกไมเพียงพอตอการระบาย
น้ํา  

- ปรับแตงรองน้ําเพื่อรับน้ําจากผิวจราจรให
ระบายน้ําไดทัน 
- เมื่อเกิดเหตุน้ําทวมทางโครงการไดเรงเปดทาง
น้ําทันที เพื่อใหน้ําที่ทวมขังสามารถระบาย
ออกไปได 
- ดําเนินกิจกรรมการกอสรางฐานราก บริเวณ 
กม.10+080 ถึง กม.10+150 ในชวงฤดูแลง 
- ออกแบบระบบระบายน้ําใหมีการเชื่อมตอเพื่อ
ระบายน้ําไปยังจุดทิ้งน้ําของโครงการ 

  - ไดรับความเดือดรอนรําคาญ จากฝุนละออง 
เสียงดังรบกวน และความสั่นสะเทือนจาก
กิจกรรมการกอสราง 

เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางบนทางหลวง
หมายเลข 35 ในชวงที่ผานมานั้น ประกอบดวย 
กิจกรรมการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 35 
ระดับดิน และกิจกรรมการกอสรางฐานรากของ
ทางยกระดับ อาจทําใหเกิดการฟุงกระจายของ
ฝุนละออง และความเดือดรอนรําคาญดานเสียง
รบกวน และความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการ
กอสราง อยางไรก็ตาม ผลกระทบดานฝุนละออง 
ระดับเสียง และความสั่นสะเทือนดังกลาว เปน
ผลกระทบที่ไมอาจหลีกเลี่ยงได ซึ่งจะเกิดขึ้นใน
ระยะสั้นๆ ที่มีกิจกรรมการกอสรางเทานั้น 

- ผูรับเหมากอสรางไดจัดใหมีการฉีดพรมน้ําเพื่อ
ลดการฟุงกระจายของฝุนละอองตลอดแนว
เสนทางชวงที่มีการเปดหนาดินเพื่อกอสราง  
- มีการวางแผนการกอสราง โดยไมใหมีการใช
เครื่องจักรที่กอใหเกิดเสียงดังพรอมกันหลาย
เครื่องในบริเวณเดียวกัน  
- วางแผนเรงรัดกิจกรรมการกอสรางใหใช
ระยะเวลานอยที่สุด 
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สาธารณสุขและ 
อาชีวอนามัย 

- สภาพสาธารณสุขบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ 
: มีแนวโนมการเจ็บปวยดวยโรคระบบทางเดิน
หายใจมากที่สุด ตามมาดวยโรคระบบยอย
อาหาร รวมโรคในชองปากและโรคระบบ
กลามเนื้อ รวมโครงรางและเนื้อยึดเสริม สําหรับ
โรคระบบทางเดินหายใจที่พบในผลรายงานการ
เจ็บปวยที่สูงดังกลาวนั้น มีการรวมโรคที่เกิดจาก
การติดเชื้อหรืออาการระบบทางเดินหายใจ
ส ว น บ น ข อ ง ร า ง ก า ย ทั้ ง ห ม ด  ( Upper 
respiratory infection) เชน หวัด ไอจาม น้ํามูก
ใสไหล คัดจมูก คอแหง หรือเจ็บคอเล็กนอย ไอ
แหง ๆ หรือมีเสมหะไวในสาเหตุการเจ็บปวยนี้ 
รวมทั้งไมพบโรคที่มีอาหารและน้ําเปนสื่อใน
บริเวณบานพักคนงานกอสราง 

มีแนวโนมเจ็บปวยคลายกันในพื้นที่ตางๆ ของ
ประเทศ ตามฤดูกาลที่ เปลี่ยนแปลงไปเปน
สาเหตุหลัก  

- 
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ปจจัยทีต่รวจวัด คามาตรฐาน ผลการเปรียบเทยีบคามาตรฐาน สาเหต ุ แนวทางการแกไขที่ไดดาํเนินการ 

สาธารณสุขและ 
อาชีวอนามัย (ตอ) 

 สภาพสาธารณสุขบริ เวณบานพักคนงาน
กอสราง และพื้นที่กอสราง : มีการจัดการ
หองพัก น้ําดื่ม น้ําใช หองน้ํา-หองสวม และ
ระบบบําบัดน้ํา เสียไว เพียงพอและถูกหลัก
สุขาภิบาล สวนการจัดการขยะของโครงการ
กอสรางทางยกระดับฯ ทั้ง 3 ตอน พบวา มี
จํานวนถังรองรับมูลฝอยเพียงพอตอการรวบรวม
ขยะมูลฝอยเพื่อรอหนวยงานในทองที่เขามาเก็บ
ขน สําหรับการจัดการบริเวณพื้นที่กอสรางไดจัด
ใหมีเจาหนาที่ทําความสะอาดเปนประจําทุกวัน 
ซึ่งจากการตรวจสอบไมพบวามีเศษวัสดุกอสราง 
ดิน หิน ทราย และขยะมูลฝอยตางๆ ตกหลนอยู
บนผิวทางหลวงหมายเลข 35 และแหลงน้ําผิว
ดินที่ไหลผานแนวเสนทางกอสรางโครงการทั้ง 6 
แหง รวมทั้งไมพบเรื่องรองเรียนจากประชาชน
ดานการจัดการสาธารณสุข อันเนื่องมาจาก
กิจกรรมการกอสรางของโครงการ 

- - 

  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันการแพร
ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 
(COVID-19) : ผูรับเหมากอสรางโครงการฯ ทั้ง 
3 ตอน ไดปฏิบัติตามมาตรการสําหรับคนงาน
และที่พักคนงานที่กําหนดไวแลวอยางเครงครัด 

- - 
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ปจจัยทีต่รวจวัด คามาตรฐาน ผลการเปรียบเทยีบคามาตรฐาน สาเหต ุ แนวทางการแกไขที่ไดดาํเนินการ 

สาธารณสุขและ 
อาชีวอนามัย (ตอ) 

 โครงการกอสรางทางยกระดับฯ ทั้ง 3 ตอน มี
การจัดอุปกรณปองกันอุบัติ เหตุสวนบุคคล
เพียงพอตอคนงานกอสราง รวมทั้งมีการอบรม
และเนนย้ําเรื่องความปลอดภัยและการสวมใส
อุปกรณปองกันสวนบุคคลในการทํางานกอนเริ่ม
งานทุกครั้ง โดยเจาหนาที่ความปลอดภัยและอา
ชีวอนามัย (จป.) ซึ่ งโครงการฯ มีการออก
ขอกําหนด/ขอบังคับการใชอุปกรณคุมครอง
ความปลอดภัยสวนบุคคล ขอบังคับการทํางาน
บนที่สูง และขอบังคับการใชอุปกรณไฟฟาใน
หนวยงาน และมีการตรวจสอบความพรอมของ
อุปกรณตางๆ กอนการใชงานทุกคร้ัง จึงสงผลให
มี สถิติ การ เกิ ดอุบั ติ เหตุนอยมาก แตหาก
พิจารณาระดับความรุนแรงพบวา โครงการ
กอสรางทางยกระดับฯ ตอน 2 มีพนักงานถูกรถ
ชนเสียชีวิต 1 ราย มีสาเหตุ เกิดจากความ
ประมาทของผูใชทาง สวนโครงการกอสรางทาง
ยกระดับฯ ตอน 3 มีผูเสียชีวิตจากการทํางาน 2 
ราย 

ผูเสียชีวิตจากการทํางาน 2 ราย มีสาเหตุมาจาก
ความประมาทสวนบุคคลและไมสวมอุปกรณ
ปองกันความปลอดภัยสวนบุคคล 

ผูรับเหมากอสรางโครงการฯ ทั้ง 3 ตอน เพิ่มการ
อบรมใหคนงานกอสรางตระหนักถึงความสําคัญ
ของการปฏิบัติตามกฎความปลอดภัยในการ
ทํางาน และผลที่อาจเกิดขึ้นจากอันตราย
ระหวางการทํางาน เปนประจําทุกวันตอนเชา
กอนเริ่มปฏิบัติงานในแตละวัน พรอมทั้งกําชับ
การสวมใสอุปกรณปองกันความปลอดภัยสวน
บุคคลของคนงานกอสร างอย าง เคร งครัด 
ตลอดเวลาขณะปฏิบัติงาน 
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7.2 ขอเสนอแนะ 

7.2.1 ขอเสนอแนะสําหรับโครงการ 

 จากการวิเคราะหประสิทธิภาพ และประสิทธิผลของมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการ ในระยะกอสราง
โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ถนนพระราม 2) ตอน ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน- 
เอกชัย พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวครบถวน โดยมาตรการบางสวนที่ยังไมไดปฏิบัติตามที่
กําหนดไว หรือมีการปฏิบัติตามไมครบถวน มีรายละเอียดดังนี ้

 1) มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

  1.1) น้ําผิวดิน / การควบคุมน้ําทวมและการระบายน้ํา 

   การดําเนินกิจกรรมการกอสรางที่เกี่ยวของกับงานดินใหแลวเสร็จไดทันในชวงกอนเขาฤดูฝน 
เปนมาตรการที่ไมสามารถปฏิบัตไิด เนื่องจากผูรับเหมากอสรางไมสามารถหยุดดําเนินกิจกรรมในชวงฤดูฝนได จึงควรมี
การปรับปรุงมาตรการ เปน “หลีกเลี่ยงกิจกรรมการกอสรางที่เก่ียวของกับงานดินในชวงที่มีฝนตกหนัก” 

  1.2) คุณภาพน้ําผิวดิน 

   จากการตรวจสอบตําแหนงที่ตั้งสํานักงานควบคุมโครงการกอสรางทางยกระดับฯ ตอน 3 
ตั้งอยูบริเวณกม.19+500 อยูหางจากคลองคอกควาย ประมาณ 85 เมตร ซึ่งมีระยะไมถึง 100 เมตร ตามที่มาตรการฯ 
กําหนด บริษัทที่ปรึกษา จึงไดเพิ่มเติมการเฝาระวังติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําในคลองคอกควาย (กม.20+400) 
บริเวณกอนและหลังผานสํานักงานควบคุมโครงการ โดยมีรายละเอียดผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําผิวดินแสดงไว
ในขอ 5.2.4 คณุภาพน้ําผิวดิน 

  1.3) การจัดการน้ําเสีย 

   จากการตรวจสอบตําแหนงที่ตั้งสํานักงานควบคุมโครงการกอสรางทางยกระดับฯ ตอน 3 
ตั้งอยูบริเวณกม.19+500 อยูหางจากคลองคอกควาย ประมาณ 85 เมตร ซึ่งมีระยะไมถึง 100 เมตร ตามที่มาตรการฯ 
กําหนด บริษัทที่ปรึกษา จึงไดเพิ่มเติมการเฝาระวังติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําในบอพักน้ําสุดทายในบานพักคนงาน
กอสราง เพื่อติดตามตรวจสอบระบบบําบัดน้ําเสียของโครงการ โดยมีรายละเอียดผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําใน
บอพักน้ําสุดทายกอนระบายน้ําออกนอกบานพักคนงานกอสรางแสดงไวในขอ 5.2.5 การจัดการน้ําเสีย 

  1.4) ความสั่นสะเทือน 

   เนื่องจากสภาพโดยรอบพื้นที่โครงการเปนชุมชนเมือง มีการตั้งถิ่นฐานบานเรือนของประชาชน 
รวมทั้งมีสถานประกอบการทั้งขนาดใหญและขนาดเล็กตั้งอยูริมทางหลวงหมายเลข 35 และจากการที่โครงการเปน
การกอสรางทางยกระดับที่ตองมีการใชเครื่องจักรขนาดใหญที่กอใหเกิดแรงสั่นสะเทือนจากการกอสราง ที่ปรึกษา
เสนอให “ผูรับเหมากอสรางดําเนินการจัดใหมีเจาหนาที่เขาไปตรวจสอบสภาพและถายรูปรั้ว กําแพงบาน และตัว
อาคาร และโครงสรางแหลงโบราณถาน/ศาสนสถานที่อยูโดยรอบ เพื่อบันทึกไวเปนขอมูลพื้นฐาน/สภาพเดิมของรั้ว 
กําแพง ตัวอาคารโดยรอบ เพื่อเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดจากการกอสรางโครงการ กรณีไดรับการรองเรียนวามี
โครงสรางอาคารไดรับความเสียหายจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ” 
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  1.5) อาชีวอนามัย 

   โครงการกอสรางทางยกระดับฯ และโครงการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 35ฯ ทั้ง 3 ตอน มี
การจัดอุปกรณปองกันอุบัติเหตุสวนบุคคลเพียงพอตอคนงานกอสราง รวมทั้งมีการอบรมวิธีการใชงาน และขั้นตอนการ
ทํางานใหแกคนงานกอสราง จึงสงผลใหมีสถิติการเกิดอุบัติเหตุนอยมาก แตหากพิจารณาระดับความรุนแรงพบวา 
โครงการกอสรางทางยกระดับฯ ตอน 3 มีผูเสียชีวิตจากการทํางาน 2 ราย จากกรณีไฟฟารั่วจากเครื่องขัดแบบ และ
การตกจากที่สูงนั้น มีสาเหตุมาจากความประมาทสวนบุคคล ซึ่งผูรับจางกอสรางโครงการ ไดมีการอบรมเพิ่มเติมให
คนงานกอสรางตระหนักถึงความสําคัญ และผลที่อาจเกิดขึ้นจากอันตรายระหวางการทํางาน เปนประจําทุกวัน ดังนี ้

   1.5.1) กรณีไฟฟารั่วจากเครื่องขัดแบบ 

     (1) ใหหัวหนางาน หรือเจาหนาที่ความปลอดภัย ควบคุมดูแลใหคนงานกอสรางทํา
การตรวจสอบเครื่องขัดแบบวา ปลั๊กไฟ สายไฟอยูในสภาพดี ไมหักหรือมีรอยฉีกขาด เตาเสียบ สะพานไฟไมมี
กระแสไฟรั่วไหล และเคร่ืองขัดแบบอยูในสภาพปกติพรอมใชกอนการปฏิบัติงานทุกครั้ง 

     (2) ใหหัวหนางาน หรือเจาหนาที่ความปลอดภัย อบรมความปลอดภัย (Safety 
talk) ดวยการผนวกรวมกับ Safety Talk ปกติ   การอบรมนี้เพื่อใหผูปฏิบัติงานตระหนักถึงอันตรายที่จะเกิดขึ้นจาก
การใชเครื่องขัดแบบและเครื่องใชไฟฟาตางๆ โดยสรางจิตสํานึกความปลอดภัยใหกับผูปฏิบัติงานทุกคน การอบรมจะ
เนนการใชเครื่องขัดแบบที่ปลอดภัย ความสําคัญและความจําเปนของการใชเครื่องปองกันอันตรายสวนบุคคล เชน ถุง
มือหนังหรือถุงมือกันกระแสไฟ รองเทานิรภัย แวนตาครอบกันสะเก็ด ขณะปฏิบัติงานกับเครื่องใชไฟฟาตลอดเวลา  
การไมติดตั้งหรือปฏิบัติงานเก่ียวกับเคร่ืองใชไฟฟาในสภาพพื้นที่เปยกหรือชื้นแฉะ เปนตน 

   1.5.2) กรณีตกจากที่สูง เนื่องจากไมใสอุปกรณปองกันอันตราย 

     (1) ใหหัวหนางาน หรือเจาหนาที่ความปลอดภัย ตรวจสอบและกําชับใหคนงานทุก
คนสวมใสอุปกรณปองกันอันตรายอยางเครงครัด ตลอดเวลา ขณะปฏิบัติงาน โดยเฉพาะการทํางานบนที่สูง   หาก
พบวาไมปฏิบัติใหทําการลงโทษตามบทลงโทษที่กําหนดไว 

     (2) ใหหัวหนางาน หรือเจาหนาที่ความปลอดภัย ควบคุมดูแลใหคนงานกอสราง
ตรวจสอบความมั่นคงและแข็งแรงของราวกันตก ตาขาย นั่งราน กอนการปฏิบัติงานทุกครั้ง 

     (3) ใหหัวหนางาน หรือเจาหนาที่ความปลอดภัยอบรมความปลอดภัย (Safety talk 
) ดวยการรวมกับ Safety Talk ปกติ   โดยเนนการใชเครื่องปองกันอันตรายสวนบุคคล เชน ถุงมือ หมวกนิรภัย 
รองเทานิรภัย เข็มขัดนิรภัยและสายชวยชีวิต เพื่อใหตระหนักถึงความสําคัญและความจําเปนที่ตองสวมใสตลอดเวลา 
ขณะปฏิบัติงานบนที่สูง สภาพความพรอมของรางกายที่จะทํางานบนที่สูง การสวมใสเครื่องแตงกายใหรัดกุมและ
เรียบรอยเมื่อทํางานบนที่สูง การขึ้นหรือลงบันไดแนวตั้ง การถือเคร่ืองมือหรืออุปกรณขณะใชบันไดแนวตั้ง เปนตน 

 2) มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  2.1) คุณภาพอากาศ 

   การดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ ควรดําเนินการตรวจวัดในชวงลมมรสุม
ตะวันออกเฉียงเหนือ และชวงลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต เนื่องจากพื้นที่ที่ไดรับผลกระทบดานคุณภาพอากาศจะขึ้นอยู
กับทิศทางลม ประกอบกับชวงเดือนที่ลมมรสุมพัดผานจะตางกันไปในแตละพื้นที่ ซึ่งหากพิจารณาขอมูลอุตุนิยมวิทยา
จากสถิติภูมิอากาศในคาบ 30 ป (พ.ศ.2531-2561) จากสถานีตรวจอากาศกรุงเทพมหานคร พบวา ลมมรสุม
ตะวันออกเฉียงเหนือพัดผานพื้นที่ประมาณเดือนพฤศจิกายน-เดือนมกราคม และชวงลมมรสุมตะวันตกเฉียงใตพัดผาน
พื้นที่ประมาณเดือนมิถุนายน-เดือนสิงหาคม 
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  2.2) ระดับเสียง 

   เนื่องจากในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมไมไดกําหนดใหมีการตรวจวัดระดับเสยีง
เฉลี่ยรายชั่วโมง (Leq 1 hr) และระดับเสียงเฉลี่ย 8 ชม. (Leq 8 hr) จึงควรเพิ่มเติมการรายงานผลการตรวจวัดเสียง
เฉลี่ยรายชั่วโมง (Leq 1 hr) และระดับเสียงเฉลี่ย 8 ชม. (Leq 8 hr) เพื่อเฝาระวังผลกระทบดานเสียงที่มีผลตอคนงาน
กอสรางที่ปฏิบัติงานในพื้นที่ 

  2.3) ความสั่นสะเทือน 

   เนื่องจากสถานีติดตามตรวจสอบในระยะกอสราง ยังไมครอบคลุมพื้นที่ชวง กม. 9+731 ถึง 
กม. 20+500ประกอบกับรายงาน EIA คาดการณความสั่นสะเทือนในพื้นที่ชวงดังกลาวไว จํานวน 41 แหง ซึ่งมีพื้นที่
ออนไหวตอการไดรับผลกระทบที่มีคาคาดการณสูงที่สุด 4 อันดับแรก ไดแก หมูบานนันทวัน หมูบานอมรชัย 4 
หมูบานลัดดารมย และโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค แตเนื่องจากโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค  มีการตรวจวัดจากรายงาน
เดิมในป พ.ศ.2557 และปจจุบันมีการกอสรางทางยกระดับ และสะพานตางระดับเอกชัยที่อยูบริเวณใกลเคียง แตอีก 3 
แหง อยูในชวงพื้นที่กอสรางของการทางพิเศษแหงประเทศไทย ซึ่งปจจุบันยังไมมีกิจกรรมการกอสราง ดังนั้น โรงเรียน
วัดราษฎรรังสรรค (กม.20+737) ซึ่งอยูหางจากพื้นที่กอสรางโครงการฯ ตอน 3 เปนระยะทาง 237 เมตร จึงเหมาะสม
สําหรับกําหนดเปนสถานีตรวจวัดความสั่นสะเทือนของโครงการในปจจุบัน 

  2.4) ทรัพยากรดิน 

   เนื่องจากในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ไดกําหนดใหมีการติดตามตรวจสอบ
การชะลางพังทลายของดิน แตเมื่อพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง พบวา กิจกรรมการเตรียมพื้นที่กอสราง ในกรณี
ที่ฝนตกอาจทําใหเกิดการชะลางพังทลายของดิน และไหลลงสูแหลงน้ําที่แนวเสนทางตัดผาน รวมทั้งผลกระทบจาก
การทรุดตัวของดินโดยเฉพาะบริเวณตอมอและฐานรากของโครงสรางทางยกระดับ ดังนั้น จึงใหเพิ่มมาตรการติดตาม
ตรวจสอบการทรุดตัวของดิน และการสูญเสียดินในพื้นที่เขตทางหลวงหมายเลข 35 ชวง กม.9+731 ถึง กม.20+500 
จํานวน 2 คร้ัง/ป ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแลง ตลอดระยะเวลากอสราง 

  2.5) คุณภาพน้ําผิวดิน / การจัดการน้ําเสีย 

   เนื่องจากสํานักงานควบคุมโครงการกอสรางทางยกระดับตอนฯ 3 มีระยะหางจากคลองคอก
ควาย ประมาณ 85 เมตร ซึ่งอาจไดรับผลกระทบจากน้ําทิง้จากกิจกรรมภายในสํานักงานฯ และบานพักคนงานกอสราง 
ดังนั้น จึงกําหนดใหเพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ํา ดังนี ้

   2.5.1) คลองคอกควาย (กม.20+400) จํานวน 2 สถานี ไดแก บริเวณกอนผานพื้นที่กอสราง
และบริเวณหลังผานพื้นที่กอสราง 

   2.5.2) บอพักน้ําสุดทายกอนระบายน้ําออกนอกบานพักคนงานกอสรางโครงการกอสรางทาง
ยกระดับฯ ตอน 3 จํานวน 1 สถานี 
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7.2.2 ขอเสนอแนะสําหรับโครงการทางหลวงที่มีการจัดทํารายงาน EIA (โครงการอื่นๆ ในอนาคต) 

 จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม สําหรับโครงการนี้ พบวา มีขอเสนอแนะสําหรับ
การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการอื่นๆ ที่มีลักษณะคลายคลึงกัน ดังนี ้

 1) น้ําผิวดิน / การควบคุมน้ําทวมและการระบายน้ํา 

  เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ มีความจําเปนตองดําเนินการกอสรางอยางตอเนื่องทั้งในชวง
ฤดูฝนและฤดูแลง เพื่อใหเปนไปตามแผนงานที่กําหนด จึงสงผลใหโครงการไมสามารถหลีกเลี่ยงการกอสรางในชวงฤดู
ฝนและ/หรือใชเวลากอสรางใหนอยที่สุด จึงควรปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบเปน “ผูรับจางกอสราง
ตองหลีกเลี่ยงการขุดดินและถมดินในชวงที่ฝนตกหนัก (ปริมาณฝนมากกวา 35 มม./วัน)” เพื่อปองกันการชะลาง
พังทลายของดินลงสูแหลงน้ํา 

 2) ความสั่นสะเทือน 

  กิจกรรมการกอสรางที่สําคัญของโครงการกอสรางทางยกระดับ คือ การกอสรางฐานราก ของ
โครงสรางทางยกระดับ ซึ่งเปนกิจกรรมที่อาจกอใหเกิดผลกระทบดานความสั่นสะเทือนตออาคาร สิ่งปลูกสรางตางๆ ที่
อยูตลอดแนวเสนทางโครงการ ดังนั้น สําหรับโครงการกอสรางทางยกระดับ ในอนาคต หากพบวามีอาคาร สิ่งปลูก
สรางตางๆ อยูประชิดกับแนวเสนทางโครงการ ตองจัดใหมีเจาหนาที่เขาไปตรวจสอบสภาพและถายรูปรั้ว กําแพงบาน 
และตัวอาคาร และโครงสรางแหลงโบราณถาน/ศาสนสถานที่อยูโดยรอบ เพื่อบันทึกไวเปนขอมูลพื้นฐาน/สภาพเดิม
ของรั้ว กําแพง ตัวอาคารโดยรอบ เพื่อเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดจากการกอสรางโครงการ 

 3) การคมนาคมขนสง 

  ในการพัฒนาโครงการกอสรางทางยกระดับ บนทางหลวงเดิมที่มีปริมาณจราจรคอนขางสูง ควรมี
การบูรณาการรวมกันระหวาง กรมทางหลวง ผูรับเหมากอสราง และหนวยงานตางๆ ในพื้นที่ ในการวางแผนการ
จัดการจราจร เพื่อลดผลกระทบดานการจราจรในระยะกอสรางแนวเสนทางโครงการ โดยอาจมีการจัดตั้งเปน “ศูนย
บริหารการจราจรระหวางการกอสราง” และ “ศูนยประสานงานเพื่อแกไขปญหาผลกระทบสิ่งแวดลอม” เพื่อ
ประสานงานแกไขปญหาการจราจร รวมทั้งรับเร่ืองรองเรียนตางๆ โดยควรมีชองทางประชาสัมพันธขอมูลขาวสาร และ
ชองทางการรับเร่ืองรองเรียนที่สะดวกและเขาถึงงาย  

 4) การใชสารละลายเบนโทไนต 

  เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางทางยกระดับมีความจําเปนตองขุดเจาะดิน เพื่อกอสรางเสาเข็มและฐาน
รากของโครงสรางทางยกระดับ ซึ่งในการกอสรางหลุมเจาะควรพิจารณาใชสารละลายโพลิเมอรในการเพิ่มเสถียรภาพ
ของหลุมเจาะ เนื่องจากมีความเปนพิษนอยกวาสารละลายเบนโทไนต อยางไรก็ตามในกรณีที่มีความจําเปนตองใชหลุม
เจาะสี่เหลี่ยม ซึ่งเปนโครงสรางขนาดใหญ ที่ไมสามารถหลีกเลี่ยงการใชสารละลายเบนโทไนตในการพยุงหลุมเจาะได  
ตองจัดใหมีมาตรการเพื่อลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากการใชสารละลายเบนโทไนตดังนี ้

  4.1) ผูรับเหมากอสรางตองกําหนดปริมาณการใชสารละลายเบนโทไนตใหเพียงพอกับการใชงาน 
(ไมเกิน 2,000 ลบ.ม. ทั้งนี้ ในกรณีที่ไมเพียงพอตอการใชงาน สามารถเพิ่มปริมาณไดตามความเหมาะสม) เพื่อลด
ปริมาณการเก็บสํารองสารละลายเบนโทรไนตในพื้นที่มากเกินความจําเปน 

  4.2) กรณีที่มีสารละลายเบนโทไนตเหลือจากการกอสรางในแตละครั้ง ผูรับเหมากอสรางตองสูบ
กลับเขาไปในถังเก็บสารละลาย และนําสารดังกลาวมาใชในการกอสรางเสาเข็มตนอื่นที่เหลือตอไป 

  4.3) สําหรับคนงานที่ปฏิบัติงานที่อาจมีความจําเปนตองสัมผัสสารละลายเบนโทไนต ตองสวมใส
อุปกรณปองกันความปลอดภัยสวนบุคคล เชน ถุงมือยาง เพื่อความปลอดภัย และปองกันการสัมผัสสารละลายเบนโท
ไนตโดยตรง เนื่องจากสารละลายเบนโทไนตเปนสารที่มีฤทธิ์ทําใหเกิดการระคายเคืองตอระบบทางเดินหายใจ ตา และ
ผิวหนังของผูสัมผัสโดยตรง 
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  4.4) ผูรับเหมากอสรางตองแยกเก็บกองดินที่ปนเปอนสารละลายเบนโทไนต และดินที่ไมปนเปอน
ออกจากกัน รวมทั้งจัดพื้นที่เก็บกองดินที่มีการปนเปอนสารละลายเบนโทไนต อยูหางจากแหลงน้ําไมนอยกวา 150 
เมตร รวมทั้งไมอยูใกลแหลงชุมชน ไมเปนพื้นที่เกษตรกรรม ไมเปนพื้นที่เพาะเลี้ยงสัตวน้ํา พรอมทั้งขุดรางระบายน้ํา
รอบพื้นที่เก็บกอง และจัดใหมีบอพักน้ําเพื่อรองรับน้ําฝนที่ชะลางกองดิน และนําน้ําจากบอพักน้ํากลับมาฉีดพรมกอง
ดินทั้งหมดโดยไมมีการระบายออกสูภายนอกพื้นที่โครงการ 

  4.5) พิจารณานําดินที่ปนเปอนสารละลายเบนโทไนตมาปรับถมพื้นที่ใตโครงสรางทางยกระดับ โดย
ไมมีการนําออกนอกพื้นที่กอสราง 

 5) การปองกันการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) 

  ในดานการปองกันการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) ที่ยังมีผูติดเชื้อสูงใน
ปจจุบัน ผูรับจางกอสรางโครงการตองปฏิบัติตามมาตรการสําหรับคนงานและที่พักคนงานที่กําหนดไว อยางเขมงวด
ตลอดเวลาและตอเนื่อง สําหรับมาตรการปองกันที่ตองปฏิบัติอยางเครงครัดสําหรับสถานการณการระบาดของโรคติด
เชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) นอกจากที่กลาวไวแลว มีดังนี ้

  5.1) ทําการตรวจคัดกรองความเสี่ยงดวย ATK ตามรอบระยะเวลาที่กําหนด อยางนอย เดือนละ 1 
ครั้ง ทุกคน  และหากสถานการณการติดเชื้อลดลง การตรวจคัดกรองความเสี่ยงใหทําในกรณีผูสงสัยวาจะเจ็บปวยและ
กลุมเสี่ยง 

  5.2) ตองจัดใหคนงานกอสรางเขารับการฉีดวัคซีนเข็มกระตุน (Booster dose) ทุกคน 

7.2.3 ขอเสนอแนะสําหรับมาตรการติดตามตรวจสอบในระยะถัดไป 

  เนื่องจากมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่กําหนดไวในรายงานการวิเคราะห
ผลกระทบสิ่งแวดลอม และขอเสนอแนะในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการฯ ระบุใหมีการ
ติดตามตรวจสอบตลอดระยะเวลาการกอสรางโครงการ สวนในชวงเปดดําเนินการโครงการ ใหดําเนินการติดตาม
ตรวจสอบเปนเวลา 5 ปติดตอกัน หากมีผลการติดตามตรวจสอบที่ไมกอใหเกิดผลกระทบ ใหดําเนินการตรวจสอบทุกๆ 
5 ป เมื่อพิจารณาจากสถานะของกิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการ พบวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ 
ทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) ตอน ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-
เอกชัย (กม.9+731 ถึง กม.20+500) ในปจจุบัน เปนเพียงการกอสรางโครงสรางของทางยกระดับ ซึ่งเมื่อดําเนินการ
กอสรางแลวเสร็จ จะยังไมสามารถเปดดําเนินการได เนื่องจากจะตองมีกิจกรรมการกอสรางเพื่อติดตั้งระบบ
สาธารณูปโภค ระบบจัดเก็บคาผานทาง และอาคารศูนยควบคุม ซึ่งคาดวาจะแลวเสร็จ ภายในป พ.ศ.2568 ดังนั้น จึง
ตองมีการติดตามตรวจสอบฯ ไปจนกวาจะกอสรางแลวเสร็จ นอกจากนี้ กรมทางหลวงไดจัดใหมีกิจกรรมการกอสราง
โครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 ชวงเอกชัย-บานแพว (กม.20+295 ถึง กม.36+645) ซึ่งเปนการ
พัฒนาโครงการตอเนื่องจากกกิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการในปจจุบัน ดังนั้น จึงยังคงมีความจําเปนที่
จะตองดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบในระยะกอสรางอยางตอเนื่องตอไป อยางไรก็ตาม เมื่อกิจกรรมการ
กอสรางโครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 ตอน ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัย ไดดําเนินการ
กอสรางแลวเสร็จ สามารถพิจารณาหยุดดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมไวชั่วคราว โดยมี
รายละเอียดดังตารางที่ 7.2-1 
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ตารางที่ 7.2-1 

สรุปแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะตอไป 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
จํานวน 

ชวงเวลา พื้นที่ดําเนินการ 
สถานี ระยะเวลา ความถ่ี 

1. ทรัพยากรดิน 
 การทรุดตัวของดิน* 
 การชะลางพังทลายของดิน 
 การสูญเสียดิน*  

- - 2 ครั้ง/ป  ฤดูฝน 
 ฤดแูลง 

 ตลอดแนวเสนทางโครงการ  
- ตอน ทางแยกตางระดับบาง

ขุนเทียน-เอกชัย (กม.9+731 ถึง 
กม.20+500) 

- ชวงเอกชัย-บานแพว (กม.
20+295 ถึง กม.36+645) 

2. คุณภาพอากาศ 
 TSP (24hr) 
 PM10 (24hr) 
 CO (1hr) 
 NO2(1hr) 
 ความเร็ว และทิศทางลม  

1 5 วัน
ตอเนื่อง 

2 ครั้ง/ป  ชวงลมมรสุมตะวันตกเฉียง
ใต 

 ชวงลมมรสุมะวันออกเฉียง
เหนือ 

 ตอน ทางแยกตางระดับบาง
ขุนเทียน-เอกชัย (กม.9+731 
ถึง กม.20+500) 
-- วัดพันทายนรสิงห 

(กม.16+667) 
  ชวงเอกชัย-บานแพว (กม.

20+295 ถึง กม.36+645) 
-- เคหะชุมชนมหาชัย 

(กม.24+365) 
-- โรงพยาบาลมหาชัย 3 

(กม.28+198) 
-- วัดกลางอางแกว 

(กม.31+319) 
3. ระดับเสียง 

 Leq(1 hr)* 
 Leq(24 hr) 
 Ldn 
 L90 
 Lmax 
 Leq(8 hr)* 

 

3 5 วัน
ตอเนื่อง 

2 ครั้ง/ป  ฤดูฝน 
 ฤดูแลง 

 ตอน ทางแยกตางระดับบาง
ขุนเทียน-เอกชัย (กม.9+731 
ถึง กม.20+500) 
- หมูบานพฤกษภิรมย 

(กม.11+454) 
-- วัดพันทายนรสิงห 

(กม.16+667) 
- โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค 

(กม.20+737) 
  ชวงเอกชัย-บานแพว (กม.

20+295 ถึง กม.36+645) 
-- เคหะชุมชนมหาชัย 

(กม.24+365) 
-- โรงพยาบาลมหาชัย 3 

(กม.28+198) 
 -- วัดกลางอางแกว 

(กม.31+319) 
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ตารางที่ 7.2-1 

สรุปแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะตอไป (ตอ) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
จํานวน 

ชวงเวลา พื้นที่ดําเนินการ 
สถานี ระยะเวลา ความถ่ี 

4. ความสั่นสะเทือน 
 ความสั่นสะเทือน 

(mm/sec)  
 ความถี่ (Hz) 

 

1 5 วัน
ตอเนื่อง 

2 ครั้ง/ป  ฤดูฝน 
 ฤดูแลง 

 ตอน ทางแยกตางระดับบาง
ขุนเทียน-เอกชัย (กม.9+731 
ถึง กม.20+500) 
-- โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค*

(กม.20+737) 
  ชวงเอกชัย-บานแพว (กม.

20+295 ถึง กม.36+645) 
-- เคหะชุมชนมหาชัย 

(กม.24+365) 
-- หมู 2 บานคลองหลวง 

(กม.28+635) 
-- วัดกลางอางแกว 

(กม.31+319) 
5. คุณภาพนํ้าผิวดิน 

 อุณหภูมิ  
 ความโปรงแสง  
 ความขุน  
 ความนําไฟฟา  
 ความเค็ม  
 ออกซิเจนละลาย  
 ความเปนกรด-ดาง 
 คาความสกปรกในรูปบีโอดี  
 ปริมาณของแข็งทั้งหมด  
 ไขมันและน้ํามัน  
 ไนเตรท  
 ฟอสเฟต  
 ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย 

1 - 2 ครั้ง/ป  ฤดูฝน  
 ฤดแูลง 

 ตอน ทางแยกตางระดับบาง
ขุนเทียน-เอกชัย (กม.9+731 
ถึง กม.20+500) 
-- คลองคอกควาย 

(กม.20+400)* 
  ชวงเอกชัย-บานแพว (กม.

20+295 ถึง กม.36+645) 
-- แมน้ําทาจีน (กม.31+000) 
-- คลองไผเตี้ย (กม.32+900) 

 

6. นิเวศวิทยาทางน้ํา 
 แพลงกตอนพืช  
 แพลงกตอนสัตว 
 สัตวหนาดิน  
 ปลาและสัตวนํ้า  
 พืชนํ้า 

1 - 2 ครั้ง/ป  ฤดูฝน  
 ฤดแูลง 

 ชวงเอกชัย-บานแพว (กม.
20+295 ถึง กม.36+645) 
-- แมน้ําทาจีน (กม.31+000) 

 -- คลองไผเตี้ย (กม.32+900) 
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ตารางที่ 7.2-1 

สรุปแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะตอไป (ตอ) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
จํานวน 

ชวงเวลา พื้นที่ดําเนินการ 
สถานี ระยะเวลา ความถ่ี 

7. การจัดการน้ําเสีย* 
 อุณหภูมิ  
 ความเปนกรด-ดาง 
 คาความสกปรกในรูปบีโอดี  
 ปริมาณของแข็งทั้งหมด  
 ปริมาณของแข็งแขวนลอย 
 ไขมันและน้ํามัน  
 ไนโตรเจนในรูปทีเคเอ็น  
 ไนเตรท  
 ฟอสเฟต  
 ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย 

1 - 2 ครั้ง/ป  ฤดูฝน  
 ฤดูแลง 

 ตอน ทางแยกตางระดับบาง
ขุนเทียน-เอกชัย (กม.9+731 
ถึง กม.20+500) 
-- บอพักน้ําสุดทายกอน

ระบายน้ําออกนอกบานพัก
คนงานกอสรางโครงการ
กอสรางทางยกระดับฯ ตอน 
3 

 

8. สัตวในระบบนิเวศ 
 การเขามาใชประโยชนของ

สัตวในระบบนิเวศ 
สภาพของสัตวในระบบ
นิเวศไดแก ความหลากชนิด 
ความชุกชุมของสัตวและ
สภาพนิเวศของพื้นที่ 

- - 1 ครั้ง/ป   ตลอดแนวเสนทางโครงการ  
- ตอน ทางแยกตางระดับบาง

ขุนเทียน-เอกชัย (กม.9+731 ถึง 
กม.20+500) 

- ชวงเอกชัย-บานแพว 
(กม.20+295 ถึง กม.36+645) 

9. คมนาคมขนสงอุบัติ เหตุและ
ความปลอดภัย 
 ปริมาณการจราจร 
 ส ถิ ติ ก า ร เ กิ ด อุ บั ติ เ ห ตุ  

ตําแหนง เวลา และสาเหตุ
การเกิดอุบัติเหต ุ

 สภาพการชํารุดเสียหาย
ของเสนทางโครงการและ
เสนทางขนสงวัสดุกอสราง 

 

- - 2 ครั้ง/ป  ฤดูฝน 
ฤดูแลง 

ตลอดแนวเสนทาง และโครงขาย
ทางหลวงโดยรอบ ไดแก  
 ทางหลวงหมายเลข 35 
 ทางหลวงหมายเลข 9 
 ทางหลวงหมายเลข 4 
 ทางหลวงหมายเลข 3091 
 ทางหลวงหมาย เลข 3242 

(ถนนเอกชัย)  
- ตอน ทางแยกตางระดับบาง

ขุนเทียน-เอกชัย (กม.9+731 ถึง 
กม.20+500) 

- ชวงเอกชัย-บานแพว 
(กม.20+295 ถึง กม.36+645) 

10. การควบคุมน้ําทวม และ 
การระบายน้ํา 
 สภาพระบายน้ํา 
 สภาพนํ้าทวมขัง 
 การสะสมของดินตะกอน

และวัชพืชในทางระบายน้ํา
หรืออาคารระบายน้ํา  

 ลักษณะการไหลของน้ําและ
ก า รตื้ น เ ขิ นขอ งลํ า น้ํ า / 
ทางน้ํา 

 

- - 2 ครั้ง/ป  ฤดูฝน  
 ฤดแูลง 

 ทางระบายน้ํ าหรืออาคาร
ระบายน้ํา ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ  
- ตอน ทางแยกตางระดับบาง

ขุนเทียน-เอกชัย (กม.9+731 ถึง 
กม.20+500) 

- ชวงเอกชัย-บานแพว 
(กม.20+295 ถึง กม.36+645) 
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ตารางที่ 7.2-1 

สรุปแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะตอไป (ตอ) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
จํานวน 

ชวงเวลา พื้นที่ดําเนินการ 
สถานี ระยะเวลา ความถ่ี 

11. เศรษฐกิจและสังคม 
 ก า ร เ ป ลี่ ย น แ ป ล ง ส ภ า พ

เศรษฐกิจและปญหา 
 ก า ร รั บ รู ข อ มู ล ข า ว ส า ร

เกี่ยวกับโครงการ 
 ผ ล ก ร ะ ท บ แ ล ะ ป ญ ห า ที่

เกิดขึ้นตอประชาชนในระยะ
กอสราง  

 ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะที่
มีตอโครงการ  

 ขอรองเรียน/ขอเสนอแนะ/
ขอคิดเห็นของประชาชนทุกก
ประเด็นที่แจงผานชองทาง
ตางๆ  

- - 1 ครั้ง/ป    ตลอดแนวเสนทางโครงการ  
- ตอน ทางแยกตางระดับบาง

ขุนเทียน-เอกชัย (กม.9+731 ถึง 
กม.20+500) 

- ช ว ง เ อ ก ชั ย - บ า น แ พ ว 
(กม.20+295 ถึง กม.36+645) 
โดยครอบคลุม 5 กลุมเปาหมาย
หลัก ไดแก  
 กลุมครัวเรือนท่ีอยูในระยะ 50 

เมตร และระยะ 50-500 เมตร 
จากเขตทาง 

 กลุมผูนําชุมชน 
 กลุมพื้นที่ออนไหว 
 สถานประกอบการ 

ผูใชทาง 
12. สาธารณสุขและอาชีวอนามัย 

 ขอมูลสถิติผูปวย การเกิด
โรค และปญหาสาธารณสุข
ในบริ เวณพื้นที่ โครงการ 
จ ากหน วย ง านต า งๆ  ที่
เกี่ยวของ 

 ขอมูลสภาพแวดลอมทั่วไป 
ความเพียงพอของถังรองรับ
ขยะ สภาพนํ้าทวมขัง ความ
เพี ย งพอของน้ํ า ใ ช แ ละ
ประสิทธิภาพของระบบ
บําบัดน้ํ า เสีย  ในบริ เวณ
บานพักคนงานกอสราง 

 สถิติ เ รื่ อ งร อ ง เรี ยนจาก
ความเดือดรอนรําคาญของ
ประชาชน ดานสาธารณสุข 

- - 2 ครั้ง/ป   ประชาชนที่อาศัยอยูตามแนว
เสนทางโครงการ 

 คนงานกอสราง 
- ตอน ทางแยกตางระดับ 

บางขุนเทียน-เอกชัย (กม.9+731 
ถึง กม.20+500) 

- ชวงเอกชัย-บานแพว  
(กม.20+295 ถึง กม.36+645) 

หมายเหตุ : * เสนอแนะเพิ่มเติมโดยบริษัทที่ปรึกษา 


