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บทท่ี 2 
รายละเอียดโครงการ 

 

2.1 สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

 ทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) เปนทางหลวงพิเศษระหวาง
เมือง (Motorway) โดยมีจุดเริ่มตนของแนวเสนทางที่ บริเวณ กม.9+731 บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 35 กับทาง
หลวงหมายเลข 9 (ถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบที่ 2) ไปจนถึง กม.81+300 (ทางแยกตางระดับปาก
ทอ) เพื่อเชื่อมตอกับทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 (ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา) รวมระยะทาง 
71.56 กิโลเมตร ซึ่งไดออกแบบโครงสรางทางยกระดับสูงประมาณ 20-22 เมตร รวมทั้งองคประกอบของทางยกระดับ 
ประกอบดวย ทางขึ้น-ลงดานเก็บคาธรรมเนียมผานทางศูนยควบคุมกลาง สถานีบริการทางหลวง นอกจากนี้ ยังไดมี
การปรับปรุงทางแยกตางระดับในพื้นที่โครงการจํานวน 2 แหง ไดแก ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน และทางแยกตาง
ระดับปากทอ เพื่อเชื่อมตอโครงขายคมนาคมตางๆ ใหสอดคลองกับแผนงานกรมทางหลวงในอนาคตสวนการปรับปรุง
ทางหลวงหมายเลข 35 ไดเริ่มกอสรางตั้งแต กม.9+800 ถึง กม.84+041 รวมระยะทาง 74.24 กิโลเมตร ซึ่งได
ออกแบบปรับปรุงขยายชองจราจร สะพานกลับรถ พรอมทั้งระบบระบายน้ํา สาธารณูปโภคที่เกี่ยวของ และ
สวนประกอบอื่นๆ ที่จําเปน เพื่อใหสามารถอํานวยความสะดวก รวดเร็ว และความปลอดภัยทางดานการจราจรใหมี
ประสิทธิภาพสูงสุด สําหรับตําแหนงแนวเสนทางโครงการในแผนที่ของกรมแผนที่ทหาร มาตราสวน 1:50,000 แสดง
ดังรูปที่ 1.1-1 

2.1.1 รูปแบบการพัฒนาโครงการที่เสนอไวในรายงานการศึกษาเดิม 

 1) รูปแบบการพัฒนาโครงการเดิมที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) 

  1.1) รูปแบบทางหลวงพิเศษ 

   ลักษณะแนวเสนทางโครงการเปนการกอสรางทางยกระดับในลักษณะรูปแบบทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง (Motorway) ซึ่งมีการควบคุมการเขา-ออก และระบบจัดเก็บคาธรรมเนียมผานทาง โดยออกแบบ
โครงสรางทางยกระดับ เปนรูปแบบที่มีเสาโครงสรางเปนเสาเดี่ยว (Single Column) อยูในบริเวณเกาะกลางของถนน
และรองรับโครงสรางสวนบนสําหรับทางพิเศษ 6 ชองจราจร (ทิศทางละ 3 ชองจราจร) ความกวางชองจราจร 3.60 
เมตร ไหลทางดานในกวาง 1.00 เมตร และไหลทางดานนอกกวาง 2.00 เมตร ความกวางทางยกระดับรวม 29.20 
เมตร สูงประมาณ 20-22 เมตร โดยโครงสรางยกระดับของทางพิเศษนี้จะอยูในระดับที่ 3 เพื่อยกระดับขาม
สะพานลอย สะพานกลับรถ หรือสะพานขามทางแยกที่มีโดยตลอดแนวเสนทาง มีรูปแบบโครงสรางทางยกระดับเปน
โครงสรางคอนกรีตอัดแรงรูปกลองหลอสําเร็จ (Precast Concrete Box Girder) โครงสรางสวนบนเปนชนิดคาน
คอนกรีตชิ้นสวนหนาตัดรูปกลองหลอสําเร็จรูป (Precast Segmental Concrete Box  Girder) เรียงตอกันโดยใชลวด
กําลังสูงอัดแรงตลอดความยาวสะพานเพื่อใหเกิดเปนคานตอเนื่อง (Continuous Span) ความยาวชวงที่มีความ
เหมาะสมจะอยูในชวงความยาวระหวาง 30-40 เมตร โครงสรางสวนลางจะเปนรูปแบบเสาเดี่ยวรูปตัว T หรือ ตัว Y 
โดยคานขวางดานบนของเสาเปนโครงสรางคอนกรีตอัดแรง สวนเสาจะเปนโครงสรางคอนกรีตเสริมเหล็กหลอในที่
ระบบฐานรากจะกอสรางบนเสาเข็มเจาะขนาดใหญ (รูปที่ 2.1.1-1) 
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รูปที่ 2.1.1-1 แบบจําลองรูปแบบโครงสรางทางยกระดบัโครงการ 

  1.2) องคประกอบของทางหลวงพิเศษ 

   1.2.1) ทางขึ้น-ลง : ตําแหนงจุดขึ้น-ลง ของโครงการ ไดออกแบบโดยพิจารณาจากสภาพ
การจราจรและความตองการในการเดินทาง จึงกําหนดทางขึ้นลงไว 7 แหง ไดแก 

     (1) ทางขึ้น-ลง บางขุนเทียน (กม.11+300) : ฝงขาออกเปนทางลงเพื่อสง
การจราจรที่มาจากถนนกาญจนาภิเษกที่มาจากโครงการทางหลวงพิเศษสายดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานครดานตะวันตก (การทางพิเศษ) และโครงการพัฒนาวงแหวนรอบนอกกรุงเทพฯ ดานตะวันตก (กรม
ทางหลวง) รวมทั้งวงแหวนใต โดยใชทางแยกตางระดับบางขุนเทียนเดิมผานเขามาถนนพระราม 2 สําหรับฝงขาเขา 
เปนทางขึ้นเพื่อรับการจราจรเขากรุงเทพมหานครและจังหวัดสมุทรปราการ ทางหลวงชนบท สค.2004 ถนนแสมดํา 
และถนนบางกระดี่รวมทั้งชุมชนที่อยูฝงตรงขามกับถนนเหลานี ้

     (2) ทางขึ้น-ลง พันทายนรสิงห (กม.15+700) : ฝงขาออกเปนทางขึ้นเพื่อรับ
การจราจรไปสูจังหวัดสมุทรสาคร จังหวัดสมุทรสงคราม และภาคใต จากถนนแสมดํา และถนนบางกระดี่ สําหรับฝงขา
เขาเปนทางลงเพื่อสงการจราจรที่มาจากจังหวัดสมุทรสาคร จังหวัดสมุทรสงคราม และภาคใต ลงสูทางหลวงชนบท 
สค.2004 ถนนแสมดํา ถนนบางกระดี่ 

     (3) ทางขึ้น-ลง มหาชัยเมืองใหม : ประกอบดวย 

      ทางขึ้น-ลง มหาชัยเมืองใหม 1 (กม.19+500) : ฝงขาออกเปนทางลงเพื่อสง
การจราจรที่มาจากถนนกาญจนาภิเษกใหสามารถเขาใชถนนเอกชัย บางบอน และเขามหาชัยเมืองใหมได แนวถนน
เอกชัยมีหมูบานคอนขางหนาแนนฝงขาเขาเปนทางขึ้นเพื่อรับการจราจรจากถนนเอกชัยเขากรุงเทพฯ และจังหวัด
สมุทรปราการ 

      ทางขึ้น-ลง มหาชัยเมืองใหม 2 (กม.25+000) : ฝงขาออกเปนทางขึ้นเพื่อรับสง
การจราจรจากชุมชนมหาชัยใหสามารถเดินทางไปสูจังหวัดสมุทรสงครามและภาคใตฝงขาเขา เปนทางลงเพื่อ
การจราจรที่มาจากจังหวัดสมุทรสงคราม และภาคใต ลงสูถนนเอกชัย 

     (4) ทางขึ้น-ลง สมุทรสาคร : ประกอบดวย 

      ทางขึ้น-ลง สมุทรสาคร 1 (กม.26+500) : ฝ งขาออกเปนทางลงเพื่อสง
การจราจรที่มาจากถนนกาญจนาภิเษกใหสามารถเขาใช ถนนเศรษฐกิจ 1 หรือ ทล.3091 เพื่อเขาสูตัวจังหวัด
สมุทรสาคร และอําเภอกระทุมแบน เพื่อเขากรุงเทพมหานคร และจังหวัดสมุทรปราการ โดยทางขึ้น ณ ตําแหนงนี้จะ
แตกตางจากจุดอื่น คือ มีดานเก็บคาผานทางที่ระดับพื้น 

      ทางขึ้น-ลง สมุทรสาคร 2 (กม.29+150) : ฝ งขาออกเปนทางขึ้นเพื่อรับ
การจราจรจากถนนเศรษฐกิจ 1 ตัวจังหวัดสมุสาคร และอําเภอกระทุมแบน เพื่อจะเดินทางไปจังหวัดสมุทรสงคราม 
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และภาคใตตอไป ฝงขาเขาเปนทางลงสงรถที่เดินทางจากจังหวัดสมุทรสงคราม และ ภาคใตเขาสูตัวเมืองจังหวัด
สมุทรสาคร ถนนเศรษฐกิจ 1 เพื่อเชื่อมไปยังอําเภอกระทุมแบนตอไป 

     (5) ทางขึ้น-ลง บานแพว : ประกอบดวย 

      ทางขึ้น-ลง บานแพว 1 (กม.36+000) : ฝงขาออกเปนทางลงเพื่อสงการจราจร
ที่มาจากกรุงเทพฯ และจังหวัดสมุทรสาคร ใหสามารถเขาใชทางหลวงหมายเลข 375 (พระประโทน-บานแพว) เพื่อ
เชื่อมไปยังอําเภอบานแพว และจังหวัดนครปฐมได ฝงขาเขาเปนทางขึ้นเพื่อรับการจราจรจากอําเภอบานแพว เพื่อไป
ยังจังหวัดสมุทรสาคร และกรุงเทพฯ ตอไป 

      ทางขึ้น-ลง บานแพว 2 (กม.40+600) : ฝงขาออกเปนทางขึ้นเพื่อรับรถจากทาง
หลวงหมายเลข 375 (พระประโทน-บานแพว) ที่มาจากอําเภอบานแพว และจังหวัดนครปฐม เพื่อสงการจราจรลงสู
จังหวัดสมุทรสงครามและภาคใตฝงขาเขาเปนทางลงนํารถจากจังหวัดสมุทรสงครามและภาคใต เขาสูทางหลวง
หมายเลข 375 เพื่อเชื่อมเขาสูอําเภอบานแพวตอไป 

     (6) ทางขึ้น-ลง สมุทรสงคราม : ประกอบดวย 

      ทางขึ้น-ลง สมุทรสงคราม 1 (กม.58+800) : ฝงขาออกเปนทางลงเพื่อสง
การจราจรที่มาจากกรุงเทพมหานคร และจังหวัดสมุทรสาคร ใหสามารถเขาใชทางหลวงหมายเลข 3093 เพื่อเชื่อมไป
ยังตัวเมืองสมุทรสงครามได และสามารถผานไปยังอําเภอดําเนินสะดวกและอําเภออัมพวาได ฝงขาเขา เปนทางขึ้นเพื่อ
รับการจราจรจากตัวเมืองสมุทรสงคราม เพื่อไปยังจังหวัดสมุทรสาครและกรุงเทพมหานครตอไป 

      ทางขึ้น-ลง สมุทรสงคราม 2 (กม.68+200) : ฝงขาออกเปนทางขึ้นเพื่อรับรถ
จากทางหลวงหมายเลข 3093 ที่มาจากจังหวัดสมุทรสงคราม เพื่อสงการจราจรลงสูภาคใต ฝงขาเขา เปนทางลง นํารถ
จากภาคใตเขาสูทางหลวงหมายเลข 3093 เพื่อเชื่อมเขาสูตัวจังหวัดสมุทรสงคราม ทั้งยังสามารถเชื่อมตอไปยัง อําเภอ
ดําเนินสะดวก และอําเภออัมพวาไดตอไป 

     (7) ทางขึ้น-ลง ปากทอ (กม.78+600) : ฝงขาออกเปนทางลงเพื่อสงการจราจรที่
เพื่อไปสูอําเภอปากทอ จังหวัดราชบุรี โดยใชทางแยกตางระดับวังมะนาว ผานไปยังถนนเพชรเกษม สําหรับฝงขาเขา
เปนทางขึ้น เพื่อรับการจราจรที่มาจากอําเภอปากทอ จังหวัดราชบุรี และภาคใตกลับเขากรุงเทพมหานคร โดยผานทาง
แยกตางระดับวังมะนาวไปยังถนนพระราม 2 เขาสูทางยกระดับ 

   1.2.2) ดานเก็บคาธรรมเนียมผานทาง : ประกอบดวย 

     - อาคารควบคุมการเก็บคาผานทาง (Toll Surveillance Building) จํานวน 1 อาคาร 

     - ดานเก็บคาธรรมเนียมผานทาง แบงเปนทางเขา จํานวน 4 ชอง และทางออก 
จํานวน 4 ชอง 

     โครงการใชระบบเก็บคาธรรมเนียมผานทางแบบปด (Closed System) โดยเลือก
ระบบดานกั้นแบบปด (Closed Ticketed Barrier System) ระบบนี้นิยมใชกันอยางแพรหลายในตางประเทศ ซึ่งมี
ลักษณะพิเศษคือ มีดานกั้นบนทางหลวงพิเศษสายหลัก (Main Line) ชวงกอนถึงจุดเชื่อมตอกับเสนทางอื่น เพื่อ
ควบคุมใหรถทุกคันที่เขาเสนทางโครงการนี้ผานดานกั้นดังกลาว โดยรถที่เขาเสนทางจะรับบัตรคาผานทาง (Transit 
Card) ที่ดานกั้นนี้ สวนรถขาออกจะชําระคาธรรมเนียมผานทางที่ดานกั้นนี้เชนกันวิธีการชําระคาธรรมเนียมผานทาง
เปน 2 แบบ ไดแก การเก็บคาธรรมเนียมผานทางโดยพนักงาน (Manual Toll Collection) และการเก็บคาธรรมเนียม
ผานทางดวยระบบอัตโนมัติ (Electronic Toll Collection) 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมโครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 2 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  รายละเอียดโครงการ 

D:\data\Highway\2563\ทล.35\Final\rp02.docx   รายงานขั้นสุดทาย 

  2-4 

   1.2.3) ศูนยควบคุม 

     (1) ศูนยควบคุมกลางบางขุนเทียน (กม.9+731) : ออกแบบเปนอาคารสูง 7 ชั้น  
สูง 38 เมตร ออกแบบใหอาคารดุนาเกรงขาม ดานหนาใชผนังกระจกนิรภัยชนิดกันความรอน และใหแสงสวางผานได 
ประกอบดวยดัวยแผงบังแดด กลุมพื้นที่ใชสอยบแบงออกเปน 2 สวน คือ สวนสํานักงานทั่วไปมีการทํางานในรอบ  
8 ชั่วโมง และสวนสํานักงานควบคุม ทํางาน 24 ชั่วโมง (รปูที่ 2.1.1-2) 

 

รูปที่ 2.1.1-2 แบบจําลองศูนยควบคุมกลางบางขุนเทียน 

     (2) ศูนยควบคุมกลางสมุทรสาคร (กม.31+000) : ตั้งอยูบริเวณริมแมน้ําทาจีน ฝง
ขวาทางของทางหลวงหมายเลข 35 (ฝงขาเขากรุงเทพฯ) ซึ่งเปนพื้นที่ของกรมทางหลวง โครงสรางตัวอาคารเปน
คอนกรีต ความสูงจากระดับพื้นดิน 11.4 เมตร (2.85 เมตร x 4 ชั้น) ภายในอาคารมีพื้นที่ใชสอยรวมไมเกิน 10,000 
ตารางเมตร เพื่อใชเปนสํานักงาน (รูปที่ 2.1.1-3) 

 
รูปที่ 2.1.1-3 แบบจําลองศูนยควบคุมกลางสมุทรสาคร 

     (3) สถานีบริการทางหลวง (Service Area) : โครงการใชพื้นที่ 84.91 ไร แบงเปน
พื้นที่สถานีบริการ 54.91 ไร และพื้นที่กอสรางทางแยกตางระดับเขา-ออกสถานีบริการ 30 ไร โดยพื้นที่ดังกลาวตั้งอยู
ในตําบลกาหลง อําเภอเมือง จังหวัดสมุทรสาคร จากการคาดการณคาดวาจะมีผูใชบริการบริเวณพื้นที่บริการทางหลวง
ประมาณ 194,349 คนตอวัน (รวมทั้งขาเขาและขาออก) ซึ่งรูปแบบสถานีบริการทางหลวงโครงการไดกําหนดใหมีจุด
พักรถสําหรับยานพาหนะทุกประเภท โดยไมคิดคาบริการอยางนอย 4 ชั่วโมงแรก หองน้ํา-หองสวม และสิ่งอํานวย
ความสะดวกที่จําเปนตอการใชงาน มีความพรอมตลอด 24 ชั่วโมง มีที่จําหนายอาหารและเคร่ืองดื่ม (รูปที่ 2.1.1-4) 
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      สถานีบริการทางหลวงอํานวยความสะดวกแกผูใชทางทั้ง 2 ระบบ ในการ
ออกแบบไดจัดที่จอดรถสําหรับผูใชทางจากทางหลวงหมายเลข 35 ออกจากผูใช Motorway อยางชัดเจน และ
ระหวางพื้นที่ Service Area กับพื้นที่จอดรถของผูใชทางหลวงหมายเลข 35 มีแนวรั้วกั้นอยางชัดเจน 
 

 

รูปที ่2.1.1-4 แบบจําลองสถานีบริการทางหลวง (Service Area) 

   1.2.4) ระบบระบายน้ํา 

     (1) สะพาน 

      สะพานขามแมน้ําทาจีน : จุดตัดทางหลวงหมายเลข 35 กับแมน้ําทาจีน  
(กม.31+000) ในพื้นที่จังหวัดสมุทรสาคร มีขนาดรองน้ํากวาง 60 เมตร ยาว 21.95 เมตร ลึก (LLW) 5 เมตร อัตรา
การตกตะกอนเฉลี่ย 0.4 เมตร/ป ลักษณะวัสดุพื้นทองน้ําเปนโคลน-ทราย และจากการทบทวนขอมูลแผนที่เดินเรือ
หรือรองน้ําทางเดินเรือ (Navigation Channel) ของกรมอุทกศาสตร พบวาประเทศไทยของมีรองน้ําหลักอยู 5 รองน้าํ 
คือ รองน้ําแมน้ําเจาพระยา รองน้ําแมน้ําบางปะกง รองน้ําแมกลอง รองน้ําปาสัก และรองน้ําทาจีน การสรางสะพาน
ใหเรือลอดไดตองมีความสูงไมนอยกวา 4.7 เมตร และมีระยะหางตอมอไมต่ํากวา 26.5 เมตร โดยรูปแบบการกอสราง
สะพานโครงการขามแมน้ําทาจีนเปนแบบ Balance Cantilever Bridge โดยฐานรากเปนเสาเข็มเจาะสี่เหลี่ยม 
(Barrette Pile) ตัวโครงสรางสะพานครอมอยูบนสะพานขามแมน้ําทาจีนที่มีอยูเดิม ระยะ Span ของ สะพาน เปน 
105 เมตร (รูปที่ 2.1.1-5) เพื่อมิใหมีสวนใดสวนหนึ่งของตอมอ อยูในชองลอดกลาง จํานวน 3 ชอง โดยสะพานใน
รูปแบบขางตนมีความยาวรวม 70+30+150+70 = 455 เมตร และใช Barrette Pile ขนาด 1.0x5.0 เมตร จํานวน 6 
ตน ตอตอมอ ในการรองรับ โดย Barrette Pile แตละตนมีกําลังรับน้ําหนักปลอดภัยตนละ 1,950 ตน ขณะที่ Pile 
Cap มีขนาด 7.40x13.40 เมตร และมีความลึก 3.50 เมตร สวนเสานั้นไดจัดเปนเสาคู เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการรับ
โมเมนตดัดและมี Stiffness นอย เพื่อลดโมเมนตตัดที่กระทําตอเสา ขณะที่โครงสรางสวนบนมีลักษณะเปนคอนกรีต
อัดแรงรูปกลองหลอในที่กอสรางดวยวิธีคานยื่นอิสระสมดุล (Priestess Concrete Box Girder built by Balanced 
Cantilever Method) โดยจัดเปนคานคอนกรีตอัดแรงรูปกลองแบบ 2 cells มีความลึก 6.0 เมตร ที่เสาตอมอ และ
ความลึก 2.40 เมตร ที่ปลาย โดยมีความกวางรวม 29.20 เมตร (รูปที ่2.1.1-6) 
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รูปที่ 2.1.1-5 สะพานขามแมน้ําทาจีน Span 105 เมตร และชองทางเดินเรือกวาง 90.0 เมตร 

 

รูปที่ 2.1.1-6 แบบจําลองรูปแบบสะพานขามแมน้ําทาจีน (กม.31+000) 

      สะพานขามแมน้ําแมกลอง : ความกวางของแมน้ําแมกลองบริเวณที่จะทําการ
กอสรางสะพานกวางประมาณ 250 เมตร รองน้ํามีความลึกประมาณ 10 เมตร มีชองกลางระหวางสะพานเดิมฐานราก
ดานลาง และราวสะพานดานบน 11 เมตร มีชองเรือสําหรับสัญจร 2 ชอง (ชองละ 30 เมตร) ใชเสาเข็มเจาะสี่เหลี่ยม 
(Barrette Pile) ในรูปแบบสะพานคานขึง (Extra dosed Bridge) (รูปที่ 2.1.1-7) โดยสะพานในรูปแบบขางตนมี
ความยาวรวม 160+275+160= 595 เมตร และใช Barrette Pile ขนาด 1.0x5.0 เมตร จํานวน 24 ตนตอตอมอ ใน
การรองรับ โดย Barrette Pile แตละตนมีกําลังรับน้ําหนักปลอดภัยตนละ 2,500 ตน ขณะที่ Pile Cap มีขนาด
16.50x32.50 เมตร และมีความลึก 6.50 เมตร โครงสรางสวนบนมีลักษณะเปนคอนกรีตอัดแรงรูปกลองหลอในที่
กอสรางดวยวิธีคานยื่นอิสระสมดุล (Priestess Concrete Box Girder built by Balanced Cantilever Method) 
โดยจัดเปนคานคอนกรีตอัดแรงรูปกลองแบบ 2 cells มีความลึก 9.0 เมตร ที่เสาตอมอ และความลึก 5.00 เมตร ที่
ปลายและมีลวดเคเบิ้ลขึงยึดโครงสรางสวนบนกับเสา Pylon ขางละ 30 เสน (15 คู) โดยมีความกวางสะพานรวม 
32.80 เมตร (รูปที่ 2.1.1-8) 
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รูปที่ 2.1.1-7 โครงสรางสะพานคานขึง (Extra dosed Bridge) 

 

รูปที่ 2.1.1-8 แบบจําลองรูปแบบสะพานขามแมน้ําแมกลอง (กม.66+290) 

     (2) ระบบระบายน้ําบนโครงสรางทางยกระดับ : มีชองรับน้ําแบบตะแกรงบนพื้น
เปนระยะๆ ใหเพียงพอ เหมาะสม และสวยงาม โดยจัดแนวทอระบายตามแนวยาว (Longitudinal pipe) และทอตาม
แนวขวาง (Downspout pipe) ใหซอนอยูดานในโครงสราง สวนทอในแนวดิ่ง (Transverse pipe) จะอยูภายในเสาฝง
ใหดูเรียบรอยและสะดวกตอการบํารุงรักษา (รูปที่ 2.1.1-9) 

 

รูปที่ 2.1.1-9 รูปแบบระบบระบายน้ําบนทางยกระดบั 
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     (3) ระบบระบายน้ําระดับดิน : ไดออกแบบตามลักษณะภูมิประเทศและการใช
ประโยชนที่ดิน ซึ่งแบงเปน 2 รูปแบบ ดังนี ้

      ระบบระบายน้ําระดับดินชวง กม.9-731 ถึง กม.41+500 : เปนการระบายน้ํา
มาตามทอแนวดิ่งหนาเสา ลงสูเกาะกลางถนนของถนนพระราม 2 กอนจะระบายลงสูแหลงน้ําใกลเคียง ดวยทอระบาย
น้ํา(รูปที่ 2.1.1-10) 

 

รูปที่ 2.1.1-10 รูปแบบระบบระบายน้ําระดบัดินชวง กม.9+731 ถึง กม.41+500 

      ระบบระบายน้ําระดับดินชวง กม.41+500 ถึง กม.84+041 : ออกแบบใหมี 
Cross Slope ระบายน้ําออกจากผิวจราจร โดยกําหนดชองระบายน้ําในลักษณะ Curb Inlet ในสวนผิวจราจรที่มีเกาะ
กลางและสวนที่มี Concrete barrier กั้นขอบทาง ระบายเขาสูบอพัก และเขาสูระบบทอระบายน้ํา เพื่อระบายออก
จากคันทางเขาสูระบบระบายน้ําดานขาง ที่มีการทําเปนรองน้ํา (Side Ditch) ดาดคอนกรีต ไหลไปสูระบบทอลอดคัน
ทาง (รูปที่ 2.1.1-11) 

 

รูปที่ 2.1.1-11 รูปแบบระบบระบายน้ําระดบัดินชวง กม.41+500 ถึง กม.84+041 

   1.2.5) ระบบชั่งน้ําหนัก 

     ในชวงที่เปนทางระดับพื้นบริเวณจุดขึ้น-ลงทางยกระดับของโครงการ ทางขึ้นทาง
ยกระดับของโครงการทุกจุดจะมีดานชั่งน้ําหนัก (Weight In Motion, WIM.) เพื่อทําการตรวจสอบน้ําหนักบรรทุกของ
รถบรรทุกกอนเขาใชทางพิเศษทางยกระดับ โดยดานชั่งน้ําหนักจะตั้งอยูบนทางหลัก เปนทางเบี่ยงออกจากทางหลักมี
ชองทางเฉพาะเพื่อลดปญหาแถวคอยที่จะกีดขวางการจราจรบนทางหลัก และเมื่อรถบรรทุกชั่งน้ําหนักและน้ําหนัก
ผานตามเกณฑสามารถขึ้นใชทางพิเศษไดโดยซิดซายเพื่อขึ้นทางพิเศษ ในสวนรถบรรทุกที่น้ําหนักเกินตองเบี่ยงขวา
ออกเพื่อเขาสูถนนพระรามที่ 2 
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     สําหรับรถยนตสวนบุคคลทั่วไปที่ไมตองผานดานชั่งน้ําหนัก สามารถขึ้นทางยกระดับ
ไดทั้งจากทางบริการและทางหลักของถนนพระรามที่ 2 สวนทางลงของโครงการ เมื่อผูใชทางจายคาผานทางที่ดานเกบ็
เงินแลว ผูใชทางจะสามารถเขาไดทั้งทางหลักและทางบริการของถนนพระรามที่ 2 

  1.3) ทางแยกตางระดับ 

   1.3.1) ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน : มีลักษณะเปน Semi Directional Ramp with 
one Loop โดยมี Loop Ramp ในทิศทางจากถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร ดานใตเลี้ยวขวาไปยัง
ดาวคะนอง ซึ่งจะเปนงานกอสรางในอนาคตหลังจากมีการกอสรางองคประกอบหลัก ไดแก ทางยกระดับของโครงการ 
สําหรับ Ramp ที่จะตองออกแบบและกอสรางไปพรอมกับการกอสรางทางยกระดับของโครงการคือ Ramp เลี้ยวขวา
จากสมุทรสาครไปถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดานใต และ Ramp เลี้ยวซายจากถนนวงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานครดานใตไปสมุทรสาคร (รูปที่ 2.1.1-12) 

 

รูปที่ 2.1.1-12 แบบจําลองทางแยกตางระดับบางขุนเทียน 

   1.3.2) ทางแยกตางระดับปากทอ : มีลักษณะเปน Three-leg Interchanges เพื่อเชื่อมตอ
ทางหลวงหมายเลขพิเศษ8 ออกแบบเชื่อมตอในลักษณะ Trumpet Interchanges โดยออกแบบใหรถจากทางหลวง
หมายเลข 35 เลี้ยวขวาไปจังหวัดนครปฐมเปน Loop ramp สําหรับรถที่ออกจากทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 เลี้ยว
ขวาไปกรุงเทพมหานครออกแบบเปน semi-directional ramp (รูปที่ 2.1.1-13) 

 

รูปที่ 2.1.1-13 แบบจําลองทางแยกตางระดับปากทอ 
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 2) รูปแบบการพัฒนาโครงการเดิมที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (IEE) 

  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) โครงการสํารวจและออกแบบทางยกระดับ
บนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี-ปากทอ) มีจุดเริ่มตนโครงการบริเวณ กม.9+731 และสิ้นสุดโครงการบริเวณ กม.
21+500 ซึ่งไดดําเนินการศึกษาออกแบบรูปแบบการพัฒนาโครงการทางยกระดับ ทางขึ้น-ลง และดานเก็บ
คาธรรมเนียมผานทางที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (IEE) เปนรูปแบบเดียวกันกับที่เสนอใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) สามารถสรุปไดดังนี ้

  2.1) โครงสรางทางยกระดับ: ไดออกแบบเปนโครงสรางคอนกรีตอัดแรงรูปกลองหลอสําเร็จ 
(Precast Concrete Box Girder) ความกวางชองจราจร 3.60 เมตร ไหลทางดานในกวาง 1.00 เมตร ไหลทางดาน
นอกกวาง 2.00 เมตร ความกวางทางยกระดับรวม 29.20 เมตร สูงประมาณ 20-22 เมตร 

  2.2) ทางขึ้น-ลง : ตําแหนงจุดขึ้น-ลง ของโครงการ ไดออกแบบโดยพิจารณาจากสภาพการจราจร
และความตองการในการเดินทาง จึงกําหนดทางขึ้นลงไว 3 แหง ไดแก ทางขึ้น-ลง บางขุนเทียน (กม.12) ทางขึ้น-ลง 
พันทายนรสิงห (กม.16) ทางขึ้น-ลง มหาชัยเมืองใหม 1 (กม.19) 

  2.3) ดานเก็บคาธรรมเนียมผานทาง: โครงการใชระบบเก็บคาธรรมเนียมผานทางแบบปด (Closed 
System) โดยเลือกระบบดานกั้นแบบปด (Closed Ticketed Barrier System) ประกอบดวย 

   - อาคารควบคุมการเก็บคาผานทาง (Toll Surveillance Building) จํานวน 1 อาคาร 
   - ดานเก็บคาธรรมเนียมผานทาง แบงเปนทางเขา จํานวน 4 ชอง และทางออก จํานวน 4 ชอง 

  2.4) ศูนยควบคุมกลางบางขุนเทียน (กม.9+731) : ตั้งอยูบริเวณ กม.9+731 เปนอาคาร 7 ชั้น 
สูง 38 เมตร แบงเปน 2 สวน ไดแก สวนสํานักงานทั่วไปมีการทํางานในรอบ 8 ชั่วโมง และสวนสํานักงานควบคุม 
ทํางาน 24 ชั่วโมง 

  2.5) ระบบระบายน้ําบนโครงสรางทางยกระดับ : แนวทอระบายตามแนวยาว (Longitudinal 
pipe) และทอตามแนวขวาง (Downspout pipe) ออกแบบใหซอนอยูดานในโครงสราง สวนทอในแนวดิ่ง 
(Transverse pipe) จะอยูภายในเสาฝงใหดูเรียบรอยและสะดวกตอการบํารุงรักษา 

  2.6) ระบบระบายน้ําระดับดิน : ปริมาณน้ําจากโครงสรางทางยกระดับจะระบายมาตามทอแนวดิ่ง
หนาเสา ลงสูบอพักขนาดเล็กบริเวณโคนเสา ซึ่งจะเชื่อมตอกับบอพักบริเวณเกาะกลางถนนของ ทล.35 กอนจะถูก
ระบายออกสูระบบทอระบายน้ําในแนวขนานใตทางเทาของ ทล.35 ผานชองระบายน้ําตามขวาง 

  2.7) ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน : มีลักษณะเปน Semi Directional Ramp with one Loop 
โดยมี Loop Ramp ในทิศทางจากถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร ดานใตเลี้ยวขวาไปยังดาวคะนอง ซึ่งจะเปน
งานกอสรางในอนาคตหลังจากมีการกอสรางองคประกอบหลัก ไดแก ทางยกระดับของโครงการ สําหรับ Ramp ที่
จะตองออกแบบและกอสรางไปพรอมกับการกอสรางทางยกระดับของโครงการคือ Ramp เลี้ยวขวาจากสมุทรสาครไป
ถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดานใต และ Ramp เลี้ยวซายจากถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดาน
ใตไปสมุทรสาคร 
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2.1.2 รูปแบบการพัฒนาโครงการที่กอสรางจริง 

 1) การแบงชวงการพัฒนาโครงการ 

  ปจจุบันกรมทางหลวงไดรับงบประมาณในการกอสราง แนวเสนทางชวง กม.9+731 ถึง กม.20+500 
ภายใตชื่อโครงการ “โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 
2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัย” สามารถแบงสถานะการกอสรางโครงการออกเปน 3 ตอน ไดแก (รูป
ที่ 2.1.2-1) 

  ตอน 1 กม.9+731 ถึง กม.14+534 : ดําเนินการกอสรางโดย กิจการรวมคา เอ็นทีเอ โดยเริ่มตน
สัญญาเมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2562 และสิ้นสุดสัญญาวันที่ 11 สิงหาคม พ.ศ.2565 โดยมีชื่อโครงการตามตอนการ
กอสรางเปน “โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) ตอน 
ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัย ตอน 1 กรุงเทพมหานคร” 

  ตอน 2 กม.14+534 ถึง กม.18+642 : ดําเนินการกอสรางโดย บริษัท วิจิตรภัณฑกอสราง จํากัด 
โดยเริ่มตนสัญญาเมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2562 และสิ้นสุดสัญญาวันที่ 11 สิงหาคม พ.ศ.2565 โดยมีชื่อโครงการ
ตามตอนการกอสรางเปน “โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 
2) ตอน ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัย ตอน 2 สมุทรสาคร” 

  ตอน 3 กม.18+642 ถึง กม.20+500 : ดําเนินการกอสรางโดย บริษัท อิตาเลียนไทย ดีเวลอปเมนต 
จํากัด (มหาชน) โดยเริ่มตนสัญญาเมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2562 และสิ้นสุดสัญญาวันที่ 11 สิงหาคม พ.ศ.2565 โดย
มีชื่อโครงการตามตอนการกอสรางเปน “โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี- 
ปากทอ (ถนนพระราม 2) ตอน ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัย ตอน 3 สมุทรสาคร” 

 2) รูปแบบการกอสรางแนวเสนทางโครงการ 

  รูปแบบการกอสรางแนวเสนทางโครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ี
ปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัย (กม.9+731 ถึง กม.14+534) มีรายละเอียด
รูปแบบการกอสรางแนวเสนทางโครงการดังนี ้

  ทางยกระดับ : เปนโครงสรางคอนกรีตอัดแรงรูปกลองหลอสําเร็จ (Precast Concrete Box Girder) 
ความกวางชองจราจร 3.60 เมตร ไหลทางดานในกวาง 1.00 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.00 เมตร ความกวางทาง
ยกระดับรวม 29.20 เมตร สูงประมาณ 20-22 เมตร (ดังรูปที่ 2.1.2-2) สําหรับระบบระบายน้ําบนโครงสรางทาง
ยกระดับไดออกแบบเปนแนวทอระบายตามแนวยาว (Longitudinal pipe) และทอตามแนวขวาง (Downspout 
pipe) ซอนอยูดานในโครงสราง สวนทอในแนวดิ่ง (Transverse pipe) จะอยูภายในเสาฝงลงสูบอพักขนาดเล็กบริเวณ
โคนเสา ซึ่งจะเชื่อมตอกับบอพักบริเวณเกาะกลางถนนของทางหลวงหมายเลข 35กอนจะถูกระบายออกสูระบบทอ
ระบายน้ําในแนวขนานใตทางเทาของทางหลวงหมายเลข 35 ผานชองระบายน้ําตามขวาง (ดังรูปที่ 2.1.2-3) 

  ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน ตั้งอยูบริเวณ กม.9+731 มีโครงสรางรูปแบบ Semi Directional 
Ramp with one Loop โดยมี Loop Ramp ในทิศทางจากถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร ดานใตเลี้ยวขวา
ไปยังดาวคะนองและเปนที่ตั้งของศูนยควบคุมกลางบางขุนเทียน เปนอาคาร 7 ชั้น สูง 38 เมตรแบงเปน 2 สวน ไดแก 
สวนสํานักงานทั่วไปมีการทํางานในรอบ 8 ชั่วโมง และสวนสํานักงานควบคุม ทํางาน 24 ชั่วโมงมีระบบรวมรวมน้ําเสีย 
ระบบบําบัดน้ําเสียแบบ Septic Anaerobic and Aerobic Filter บอพักน้ําทิ้งที่สามารถเก็บกักน้ําเสียได 1 วัน และ
ระบบระบายน้ําตางๆ ไดแก ระบบระบายน้ําพื้นราบ ประกอบดวย ระบบทอ คลส. รางระบายน้ํา และบอพัก คลส. 
(ดังรูปที่ 2.1.2-4) 
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รูปที่ 2.1.2-2 รูปตัดโครงสรางทางยกระดับ กม.9+731 ถึง กม.20+500 
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รูปที่ 2.1.2-3 รูปตัดระบบระบายน้ําของทางยกระดับ กม.9+731 ถึง กม.20+500  
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รูปที่ 2.1.2-4 รูปแบบทางแยกตางระดบับางขุนเทียน และศูนยควบคุมกลางบางขุนเทียน 
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  ทางขึ้น-ลง : ประกอบดวย 

  ทางขึ้น-ลงพันทายนรสิงห ตั้งอยูบริเวณ กม.15+700 ดานเก็บคาธรรมเนียมผานทางเปนแบบปด 
(Closed System) ประกอบดวยอาคารคุมการเก็บคาผานทาง 1 อาคาร ทางเขา 4 ชอง และทางออก 4 ชอง (ดังรูปที่ 
2.1.2-5) 

  ทางขึ้น-ลงมหาชัยเมืองใหม 1 ตั้งอยูบริเวณ กม.19+500 ดานเก็บคาธรรมเนียมผานทางเปนแบบปด 
(Closed System) ประกอบดวยอาคารคุมการเก็บคาผานทาง 1 อาคาร ทางเขา 4 ชอง และทางออก 4 ชอง (ดังรูปที่ 
2.1.2-6) 

 3) บานพักคนงานกอสราง 

  จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบน 
ทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) และรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน โครงการ
สํารวจและออกแบบทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี-ปากทอ) ในชวง กม.9+731 ถึง กม.20+500 ได
กําหนดที่ตั้งสํานักงานควบคุมโครงการ และบานพักคนงานกอสรางไวตําแหนงเดียวกัน บริเวณ กม.19+500 ฝงขาออก 
(เชิงสะพานขามทางรถไฟ) ตําบลคอกกระบือ อําเภอเมืองสมุทรสาคร จังหวัดสมุทรสาคร รองรับคนงานจํานวน 500 
คน (รูปที่ 2.1.2-7) 

  สําหรับการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2)  
ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัย ในปจจุบันซึ่งแบงงานกอสรางออกเปน 3 ตอน โดยในแตละตอนไดจัดใหมี
บานพักคนงานกอสราง ดังนี ้

  3.1) โครงการกอสรางทางยกระดับฯ ตอน 1 (กม.9+731 ถึง กม.14+534) : สํานักงานควบคุม
โครงการ บานพักคนงานกอสราง และพื้นที่เก็บกองวัสดุกอสราง ตั้งอยูถนนพระราม 2 ซอย 100 แขวงแสมดํา  
เขตบางขุนเทียน กรุงเทพมหานคร บนเนื้อที่ 23 ไร มีระยะหางจากถนนพระราม 2 บริเวณ กม.14+300 ฝงขาเขา 
ประมาณ 200 เมตร ปจจุบัน (พฤษภาคม พ.ศ.2565) มีคนงานกอสรางทั้งสิ้น 116 คน 

  3.2) โครงการกอสรางทางยกระดับฯ ตอน 2 (กม.14+534 ถึง กม.18+642) : สํานักงานควบคุม
โครงการ บานพักคนงานกอสราง และพื้นที่เก็บกองวัสดุกอสราง ตั้งอยูริมถนนพระราม 2 บริเวณ กม.15+250  
ฝงขาเขา ตําบลบางน้ําจืด อําเภอเมืองสมุทรสาคร จังหวัดสมุทรสาคร บนเนื้อที่ 50 ไร ปจจุบัน (พฤษภาคม พ.ศ.
2565) มีคนงานกอสรางทั้งสิ้น 260 คน 

  3.3) โครงการกอสรางทางยกระดับฯ ตอน 3 (กม.14+534 ถึง กม.18+642) : สํานักงานควบคุม
โครงการ และบานพักคนงานกอสราง ตั้งอยูริมถนนพระราม 2 บริเวณ กม.20+315 ฝงขาเขา ตําบลคอกกระบือ 
อําเภอเมืองสมุทรสาคร จังหวัดสมุทรสาคร บนเนื้อที่ 5.5 ไร ปจจุบัน (พฤษภาคม พ.ศ.2565) มีคนงานกอสรางทั้งสิ้น 
292 คน โดยมีพื้นที่เก็บกองวัสดุกอสราง ตั้งอยูบริเวณ กม.20+590 ฝงขาออก ตําบลคอกกระบือ อําเภอเมือง
สมุทรสาคร จังหวัดสมุทรสาคร บนเนื้อที่ 9 ไร 2 งาน 60 วา 
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รูปที่ 2.1.2-5 ทางขึ้น-ลง และดานเก็บคาธรรมเนียมผานทางพันทายนรสิงห  
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รูปที่ 2.1.2-6 ทางขึ้น-ลง และดานเก็บคาธรรมเนียมผานทางมหาชัยเมืองใหม 1 
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รูปที่ 2.1.2-7 ตําแหนงสํานักงานควบคุมโครงการ และบานพักคนงานกอสราง 

กม.20+500 
จุดสิ้นสุดแนวกอสรางโครงการ 

กม.9+731 
จุดเริ่มตนแนวกอสรางโครงการ 
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 4) เสนทางขนสงวัสดุกอสราง 

  เนื่องจากการกอสรางระหวางเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2564 - พฤษภาคม พ.ศ.2565 อยูระหวางการ
ดําเนินการกอสรางฐานราก เสา และโครงสรางทางยกระดับ วัสดุที่เปนสวนประกอบในการกอสรางจะเปน เหล็กเสน 
หิน ทราย ซีเมนต โดยเสนทางที่ใชขนสงสวนใหญจะใชเสนทางที่เปนไปตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โดยเปนแหลงวัสดุจากจังหวัดราชบุรี ซึ่งเสนทางที่ใชในการขนสง ไดแก ทางหลวงหมายเลข 4 ทางหลวงหมายเลข 
375 ทางหลวงหมายเลข 35 ทางหลวงหมายเลข 3337 แตไดมีการใชแหลงวัสดุที่นอกเหนือจากในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยเปนแหลงวัสดุ จังหวัดนครปฐม และจังหวัดสุพรรณบุรี ซึ่งเสนทางที่ใชในการขนสง 
ไดแก ทางหลวงหมายเลข 321 ทางหลวงหมายเลข 3232 ทางหลวงหมายเลข 348 ทางหลวงหมายเลข 340 ทาง
หลวงหมายเลข 9 ทางหลวงหมายเลข 3095 ทางหลวงหมายเลข 333 ทางหลวงหมายเลข 3416 ทางหลวงหมายเลข 
357 ดังตารางที่ 2.1.2-1 และรูปที่ 2.1.2-8 

ตารางที่ 2.1.2-1 
ระยะทางของเสนทางขนสงวัสดุกอสราง 

แหลงวัสดุกอสราง ทางหลวงหมายเลข ระยะทาง (กม.) 
จังหวัดนครปฐม (อําเภอกําแพงแสน) 321 3.41 

3232 12.03 
348 33.96 
340 12.13 
9 33.26 
35 5.39 

จังหวัดนครปฐม (อําเภอดอนตูม) 375 12.50 
3095 0.79 

4 1.72 
375 28.92 
35 23.28 

จังหวัดราชบุรี (อําเภอบานโปง) 4 15.78 
375 37.52 
35 23.76 

จังหวัดราชบุรี (อําเภอปากทอ) 3337 7.92 
4 13.19 
35 68.91 

จังหวัดสุพรรณบุรี 333 6.88 
3416 8.60 
321 6.64 
357 9.56 
340 66.17 
9 33.26 
35 5.39 

จังหวัดชลบุรี 331 22.81 
7 20.62 

361 15.52 
34 49.24 
9 34.82 
35 5.39 
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  สําหรับวัสดุกอสรางขนาดใหญ ไดแก คานสําเร็จรูป (BOX SEGMENT) จะขนสงจากโรงงานหลอคาน
สําเร็จรูปมายังพื้นที่กอสราง โดยมีเสนทางการขนสงวัสดุกอสราง ดังนี้ (รูปที่ 2.1.2-8) 

  - โรงงานหลอคานสําเร็จรูป อ.ไทรนอย จ.นนทบุรี : เสนทางที่ใชในการขนสง ไดแก ทางหลวง
หมายเลข 346 ทางหลวงหมายเลข 340 ทางหลวงหมายเลข 9 โดยมีจุดพักรถที่ อ.บางใหญ จ.นนทบุร ี

  - โรงงานหลอคานสําเร็จรูป อ.แกงคอย จ.สระบุรี: เสนทางที่ใชในการขนสง ไดแก ผานทางหลวง
หมายเลข 3222 ทางหลวงหมายเลข 2 ทางหลวงหมายเลข 362 ทางหลวงหมายเลข 1 ทางหลวงหมายเลข 9 โดยมีจุด
พักรถที่ อ.สามโคก จ.ปทุมธาน ี

2.1.3 สรุปผลการเปรียบเทียบรูปแบบการกอสราง 

 จากการศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการ และรูปแบบการกอสรางโครงการในปจจุบัน พบวา รูปแบบการ
กอสรางของโครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวงทาง
แยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัยในปจจุบันเปนรูปแบบเดียวกับที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) และรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) ดังตารางที่ 2.1.3-1 

 สวนตําแหนงบานพักคนงานกอสรางและเสนทางขนสงวัสดุกอสรางในปจจุบัน มีการเปลี่ยนแปลงจากที่
เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) และรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน
(IEE) รายละเอียดดังตารางที่ 2.1.3-2 
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(ก) วัสดุกอสรางทั่วไป 

รูปที่ 2.1.2-8 เสนทางขนสงวัสดุกอสราง 
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(ข) วัสดุกอสรางขนาดใหญ (Box Segment) จาก อ.ไทรนอย จ.นนทบุร ี

รูปที่ 2.1.2-8 เสนทางขนสงวัสดุกอสราง (ตอ) 
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(ค) วัสดุกอสรางขนาดใหญ (Box Segment) จาก อ.แกงคอย จ.สระบุร ี

รูปที่ 2.1.2-8 เสนทางขนสงวัสดุกอสราง (ตอ)
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ตารางที่ 2.1.3-1 
เปรียบเทียบการเปลีย่นแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจบุัน สรุปเหตุผลที่เปลีย่นแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

1. โครงสรางทางยกระดับ1,2    
 โครงสรางคอนกรีตอัดแรงรูปกลองหลอสําเร็จ (Precast Concrete Box 

Girder) 
 ความกวางชองจราจร 3.60 เมตร  
 ไหลทางดานในกวาง 1.00 เมตร  
 ไหลทางดานนอกกวาง 2.00 เมตร  
 ความกวางทางยกระดับรวม 29.20 เมตร  
 สูงประมาณ 20-22 เมตร 

รูปแบบเดียวกับที่เสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่ งแวดลอม (EIA) 1และรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) 2 

- - 

2. ทางขึ้น-ลง1,2    
 บางขุนเทียน (กม.11+300) 
 พันทายนรสิงห (กม.15+700) 
 มหาชัยเมืองใหม 1 (กม.19+500) 

รูปแบบเดียวกับที่เสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่ งแวดลอม (EIA) 1และรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) 2 

- - 

3.ดานเก็บคาธรรมเนียมผานทาง1,2    
 แบบปด (Closed System) 
 อาคารคุมการเก็บคาผานทาง 1 อาคาร  
 ทางเขา 4 ชอง และทางออก 4 ชอง 

รูปแบบเดียวกับที่เสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่ งแวดลอม (EIA) 1และรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) 2 

- - 

4.ศูนยควบคุมกลางบางขุนเทียน1,2    
 ตั้งอยูบริเวณ กม.9+731 
 อาคาร 7 ชั้น สูง 38 เมตรแบงเปน 2 สวน ไดแก สวนสํานักงานทั่วไปมีการ

ทํางานในรอบ 8 ชั่วโมง และสวนสํานักงานควบคุม ทํางาน 24 ชั่วโมง 
 ระบบรวมรวมน้ําเสีย : ทอระบายสิ่งปฏิกูล ทอระบายน้ําเสีย ทออากาศ  
 ระบบบําบัดน้ําเสีย : Septic Anaerobic and Aerobic Filter  
 บอพักน้ําทิ้ง : เก็บกักน้ําเสียได 1 วัน  
 ระบบระบายน้ํา : ระบบระบายน้ําพื้นราบ ประกอบดวย ระบบทอ คลส. ราง

ระบายน้ํา บอพัก คลส. 

รูปแบบเดียวกับที่เสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่ งแวดลอม (EIA) 1และรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) 2 

- - 
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ตารางที่ 2.1.3-1 

เปรียบเทียบการเปลีย่นแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจบุัน สรุปเหตุผลที่เปลีย่นแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

5. ระบบระบายน้ําบนโครงสรางทางยกระดับ1,2    
 แนวทอระบายตามแนวยาว (Longitudinal pipe) และทอตามแนวขวาง 

(Downspout pipe) ให ซ อนอยู ด าน ใน โครงสร า ง  ส วนท อ ในแนวดิ่ ง 
(Transverse pipe) จะอยูภายในเสาฝงใหดูเรียบรอยและสะดวกตอการ
บํารุงรักษา 

รูปแบบเดียวกับที่เสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่ งแวดลอม (EIA) 1และรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) 2 

- - 

6. ระบบระบายน้ําระดับดิน1,2    
 ชวง กม.9-731 ถึง กม.41+500ระบายน้ํามาตามทอแนวดิ่งหนาเสา ลงสูบอพัก

ขนาดเล็กบริเวณโคนเสา ซึ่งจะเชื่อมตอกับบอพักบริเวณเกาะกลางถนนของ
ทล.35กอนจะถูกระบายออกสูระบบทอระบายน้ําในแนวขนานใตทางเทาของ 
ทล.35 ผานชองระบายน้ําตามขวาง  

รูปแบบเดียวกับที่เสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่ งแวดลอม (EIA) 1และรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) 2 

- - 

7. ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน1,2    
 โครงสรางรูปแบบ Semi Directional Ramp with one Loop รูปแบบเดียวกับที่เสนอไวในรายงานการประเมินผล

กระทบสิ่ งแวดลอม (EIA) 1และรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) 2 

- - 

หมายเหตุ : 1 = รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2), พ.ศ.2562 
2 = รายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนโครงการสํารวจและออกแบบทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี-ปากทอ), พ.ศ.2557 
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ตารางท่ี 2.1.3-2   
การเปรียบเทียบรูปแบบบานพักคนงานกอสรางตามท่ีระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมกับรูปแบบที่กอสรางจริง 

รูปแบบที่กําหนดในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

รูปแบบที่กอสรางจริง 
สรุปรูปแบบที่เปลี่ยนแปลง 
และเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง 

ผลกระทบท่ีเกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

กม.19+500 ฝงขาออก (เชิงสะพานขามทางรถไฟ) 
มีพื้นที่วางขนาดใหญ เพียงพอสําหรับเปนที่ตั้ ง
บานพักคนงานและวัสดุกอสราง เขาออกไดโดยตรง
กับทางหลวงหมายเลข 35 และมีคลองเลียบทาง
รถไฟสําหรับการระบายน้ําออกจากพื้นที่ได 

การกอสรางบานพักคนงานในปจจุบัน แบงออกเปน 
3 ตอน ดังนี ้
-  โครงการ ตอน 1 : สํานักงานควบคุมโครงการ
และบานพักคนงานกอสราง อยูบริเวณ กม.14+300 
มีระยะหางจากพื้นที่กอสราง 560 เมตร และอยู
หางจากคลองระหาญ 330 เมตร 
-  โครงการ ตอน 2 : สํานักงานควบคุมโครงการ
และบานพักคนงานกอสราง อยูบริเวณ กม.15+250 
มีระยะหางจากพื้นที่กอสราง 170 เมตร และอยู
หางจากคลองระหาญ 557 เมตร 
-  โครงการ ตอน 3 : สํานักงานควบคุมโครงการ
และบานพักคนงานกอสราง อยูบริเวณ กม.20+590 
มีระยะหางจากพื้นที่กอสราง 275 เมตร และอยู
หางจากคลองคอกควาย 85 เมตร  

มีการแบงโครงการกอสรางออกเปน 3 ตอน โดย
ผู รับเหมาแตละตอน พิจารณาเลือกตําแหนง
บานพักคนงานแตละตอนใหอยูใกลเคียงกับพื้นที่
กอสรางและอยูหางจากแหลงน้ําผิวดินบริ เวณ
ใกลเคียง 

1. ลดปญหาการจราจรติดชัดจากการขนสงวัสดุ
กอสราง จากบานพักคนงานกอสรางไปยังพื้นที่
กอสรางโครงการ 
2. กรณีโครงการ ตอน 3 บานพักคนงานกอสรางอยู
หางจากคลองคอกควาย นอยกวา 100 เมตร จึงได
มีการเพิ่มเติมการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําจากบอ
พักสุดทายกอนระบายออกจากบานพักคนงาน
กอสราง และคุณภาพน้ําในคลองคอกควาย จาก
การติดตามตรวจสอบ พบวา บานพักคนงาน
กอสรางไมสงผลกระทบตอแหลงน้ําผิวดินในบริเวณ
ใกลเคียง 
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2.2 สถานะโครงการ 

 สภาพปจจุบันของแนวเสนทางโครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ 
(ถนนพระราม 2) ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัย” แบงเปน 3 ตอน สามารถแบงตามสถานะโครงการ
ปจจุบัน ไดดังนี ้

 1) โครงการกอสรางทางยกระดับฯ ตอน 1 (กม.9+731 ถึง กม.14+534) : แนวเสนทางชวงนี้เริ่มตน
บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 35 กับทางหลวงหมายเลข 9 (ถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบที่ 2) มี
สภาพภูมิประเทศเปนที่ราบลุม มีแหลงน้ําตัดผานแนวเสนทางจํานวน 4 แหง ไดแก คลองสะแกงาม (กม.9+590) 
คลองขุดใหม (กม.10+588) คลองเลนเปน (กม.11+010) คลองระหาญ (กม.13+036) สภาพพื้นที่เปนชุมชนหนาแนน 
สลับกับโรงงานอุตสาหกรรม บางสวนเปนพื้นที่รกราง โดยไมพบพื้นที่อนุรักษ หรือแหลงโบราณสถานในพื้นที่ศึกษา
โครงการ 

  แนวเสนทางกอสรางทางยกระดับชวงนี้ กอสรางโดย กิจการรวมคา เอ็นทีเอ ภายใตการควบคุมงาน
กอสรางโดยสํานักกอสรางสะพาน กรมทางหลวง มีชื่อโครงการตามตอนการกอสรางเปน “โครงการกอสรางทาง
ยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ตอน ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัย 
ตอน 1 กรุงเทพมหานคร” โดยเริ่มตนสัญญาเมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2562 และสิ้นสุดสัญญาวันที่ 11 สิงหาคม 
พ.ศ.2565 ปจจุบันไดรับการขยายระยะเวลาตามสัญญาออกไป อีก 42 วัน โดยมีกําหนดระยะเวลาสิ้นสุดสัญญาใหม 
ในวันที่ 22 กันยายน พ.ศ.2565  

  สําหรับกิจกรรมการกอสรางในปจจุบัน (พฤษภาคม พ.ศ.2565) พบวา อยูระหวางการกอสรางตอมอ
ทางยกระดับทางยกระดับ การหลอชิ้นสวน และการวางคานสะพานทางยกระดับ รวมทั้งอยูระหวางการกอสราง
บริเวณทางแยกตางระดับบางขุนเทียน กม.9+731 ซึ่งยังอยูระหวางรอการรื้อยายสาธารณูปโภค (ภาพที่ 2.2.1-1 และ
รูปที่ 2.2.1-1) มีความกาวหนาของงานกอสรางสะสมถึงเดือนเมษายน พ.ศ.2565 คิดเปนรอยละ 67.247 ชากวา
แผนการที่กําหนดไวรอยละ 69.870 อยูรอยละ 2.623 (รูปที่ 2.2.1-2) โดยมีปญหาและอุปสรรคในการดําเนินการของ
โครงการ ดังนี้ (ตารางที่ 2.2.1-1) 

ตารางที่ 2.2.1-1 
รายละเอียดความลาชาของงานกอสรางโครงการกอสรางทางยกระดับฯ ตอน 1 

ปญหา/อุปสรรค แนวทางแกไข 

  1. ติดขัดสายไฟฟาแรงสูง 115 เควี  1. เรงรัดงานทอรอยสายไฟฟาใตดิน 
  2. พื้นที่บางสวนติดกรรมสิทธ์ิอยูระหวางออก พรฎ.เวนคืน  2. ปรับแนวกอสราง 
  3. ตําแหนงเสาตอมอ BK2-65 ถึง SB-LT ติดขัดแนวทอประปาของ

การประปานครหลวง 
 3. ปรับแนวกอสรางและเปลี่ยนรูปแบบคานเปนแบบ Half 

Joint 
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 รูปที่ 2.2.1-1  บริเวณที่มีสาธารณูปโภคกีดขวางงานกอสราง โครงการกอสรางทางยกระดบัฯ ตอน 1  
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  รูปที่ 2.2.1-2  ความกาวหนาของงานกอสราง โครงการกอสรางทางยกระดบัฯ ตอน 1 (เดอืนเมษายน พ.ศ.2565) 
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 2) โครงการกอสรางทางยกระดับฯ ตอน 2 (กม.14+534 ถึง กม.18+642) : แนวเสนทางชวงนี้เร่ิมตน
บริเวณวัดแทนวันดีสุขารามถึงบริเวณชุมชนหมู 7 บานโคกงาม มีสภาพภูมิประเทศเปนที่ราบลุม มีแหลงน้ําตัดผาน
แนวเสนทางจํานวน 1 แหงคือ คลองบางน้ําจืด (กม.17+100) สภาพพื้นที่เปนชุมชนหนาแนน และโรงงานอุตสาหกรรม 
ซึ่งจากการตรวจสอบพื้นที่อนุรักษ พบวาแนวเสนทางไมไดตัดผานพื้นที่ปาชายเลนตามติคณะรัฐมนตรี แตมีพื้นที่ศึกษา
โครงการบางสวนในชวง กม.16+700 ถึง กม.17+200 และ กม.17+800 ถึง กม.18+500 บริเวณตําบลพันทายนรสงิห 
อําเภอเมืองสมุทรสาคร จังหวัดสมุทรสาคร อยูในพื้นที่ปาชายเลนตามมติคณะรัฐมนตรี ซึ่งจากการตรวจสอบพื้นที่
บริเวณดังกลาว พบวา ปจจุบันเปนหมูบานจัดสรร บอปลา นากุง และพื้นที่เกษตรกรรม โดยพบไมชายเลนขึ้นอยู
ประปรายตามริมคลองเทานั้นโดยไมพบพื้นที่อนุรักษ หรือแหลงโบราณสถานในพื้นที่ศึกษาโครงการ 

  แนวเสนทางกอสรางทางยกระดับชวงนี้ ดําเนินการกอสรางโดยบริษัท วิจิตรภัณฑกอสราง จํากัด 
ภายใตการควบคุมงานกอสรางโดยสํานักกอสรางสะพาน กรมทางหลวง มีชื่อโครงการตามตอนการกอสรางเปน 
“โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) ตอน ทางแยก 
ตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัย ตอน 2 สมุทรสาคร” โดยเริ่มตนสัญญาเมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2562 และสิ้นสุด
สัญญาวันที่ 11 สิงหาคม พ.ศ.2565 ปจจุบันไดรับการขยายระยะเวลาตามสัญญาออกไป อีก 42 วัน โดยมีกําหนด
ระยะเวลาสิ้นสุดสัญญาใหม ในวันที่ 22 กันยายน พ.ศ.2565  

  สําหรับกิจกรรมการกอสรางในปจจุบัน (พฤษภาคม พ.ศ.2565) พบวา ไดดําเนินกิจกรรมการกอสราง
ตอมอและฐานราก ของทางยกระดับแลวเสร็จ และอยูระหวางการวางคานสะพานทางยกระดับ และหลอชิ้นสวน
สะพาน สวนกิจกรรมการกอสรางบริเวณทางขึ้น-ลง พบวา อยูระหวางการขุดเสาเข็ม เพื่อกอสรางฐานรากของทางขึ้น-
ลงดานขาเขา และอยูระหวางการกอสรางตอมอ ของทางขึ้น-ลง ดานขาออก (ภาพที่ 2.2.1-1) มีความกาวหนาของ
งานกอสรางสะสมถึงเดือนเมษายน พ.ศ. 2565 คิดเปนรอยละ 52.452 ชากวาแผนการที่กําหนดไวรอยละ 53.133 อยู
รอยละ 0.681 (รูปที่ 2.2.1-3) โดยมีปญหาและอุปสรรคในการดําเนินการของโครงการ ดังนี้ (ตารางที่ 2.2.1-2) 

ตารางที่ 2.2.1-2 
รายละเอียดความลาชาของงานกอสรางโครงการกอสรางทางยกระดับฯ ตอน 2 

ปญหา/อุปสรรค แนวทางแกไข 

 1. พื้นที่กอสรางทับซอนกับโครงการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 35 
ตอนทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัย ของสํานักกอสรางทางท่ี 
1 

 1. ไดรับมอบพื้นที่จากแขวงสมุทรสาคร ครั้งที่ 1 ตั้งแต กม.
17+400 - กม.18+642.129 เมื่อวันท่ี 8 ธ.ค.2563 

 2. ไดรับมอบพื้นที่จากแขวงสมุทรสาคร ครั้งที่ 2 ตั้งแต กม.
14+660 - กม.17+400 เมื่อวันท่ี 13 พ.ค.2564 

 2. ผูรับจางไดรับผลกระทบจากการระบาดของเชื้อไวรัสโคโรนา สาย
พันธุใหม (COVID-19) สงผลกระทบตองานกอสราง ของโครงการฯ 
ตามหนังสือของผูรับจางเลขที่ 024/2563 ลงวันที่ 27 มี.ค.2563 และ 
011/2564 ลงวันท่ี 28 ม.ค.2564 

 

 3. ผูรับจางไมสามารถดําเนินการกอสรางในชวงเวลา 21.00 – 04.00 
น. ได ตามขอกําหนด ออกตามความในมาตรา 9 แหงพระราช
กําหนดการบริหารราชการในสถานการณฉุกเฉิน พ.ศ.2548 (ฉบับที่ 
30) ประกาศ ณ วันที่ 1 ส.ค.2564 
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รูปที่ 2.2.1-3  ความกาวหนาของงานกอสราง โครงการกอสรางทางยกระดบัฯ ตอน 2 (เดอืนเมษายน พ.ศ.2565) 
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 3) โครงการกอสรางทางยกระดับฯ ตอน 3 (กม.18+642 ถึง กม.20+500) : แนวเสนทางชวงนี้เร่ิมตน
บริเวณชุมชนหมู 1 บานบางดวน ถึงบริเวณ รพ.สต.คอกควาย มีแหลงน้ําตัดผานแนวเสนทางจํานวน 1 แหง คือ คลอง
คอกควาย (กม.20+400) สภาพพื้นที่เปนชุมชนหนาแนน และโรงงานอุตสาหกรรม โดยไมพบพื้นที่อนุรักษ หรือแหลง
โบราณสถานในพื้นที่ศึกษาโครงการ 

  แนวเสนทางกอสรางทางยกระดับชวงนี้ ดําเนินการกอสรางโดย บริษัท อิตาเลียนไทย ดีเวลอปเมนต 
จํากัด (มหาชน) ภายใตการควบคุมงานกอสรางโดยสํานักกอสรางสะพาน กรมทางหลวง มีชื่อโครงการตามตอนการ
กอสรางเปน “โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) ตอน 
ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัย ตอน 3 สมุทรสาคร” โดยเริ่มตนสัญญาเมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2562 และ
สิ้นสุดสัญญาวันที่ 11 สิงหาคม พ.ศ.2565 ปจจุบันไดรับการขยายระยะเวลาตามสัญญาออกไป อีก 44 วัน โดยมี
กําหนดระยะเวลาสิ้นสุดสัญญาใหม ในวันที่ 24 กันยายน พ.ศ.2565  

  สําหรับกิจกรรมการกอสรางในปจจุบัน (พฤษภาคม พ.ศ.2565) พบวา ไดดําเนินกิจกรรมการกอสราง
ตอมอและฐานรากของทางยกระดับแลวเสร็จ และอยูระหวางการวางคานสะพาน สวนบริเวณทางขึ้น-ลง ไดดําเนินการ
กอสรางฐานรากแลวเสร็จ และอยูระหวางการทําตอมอทางขึ้น-ลง (ภาพที่ 2.2.1-1) มีความกาวหนาของงานกอสราง
สะสมถึงเดือนเมษายน พ.ศ. 2565 คิดเปนรอยละ 75.936 เร็วกวาแผนการที่กําหนดไวรอยละ 75.835 อยูรอยละ 
0.101 (รูปที่ 2.2.1-4) 

  เมื่อพิจารณาจากสถานะของกิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการ พบวา กิจกรรมการกอสราง
โครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ตอน ทางแยกตางระดับบางขุน
เทียน-เอกชัย (กม.9+731 ถึง กม.20+500) ในปจจุบัน เปนเพียงการกอสรางโครงสรางของทางยกระดับ ซึ่งเมื่อ
ดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ จะยังไมสามารถเปดใหบริการใชเสนทางได เนื่องจากจะตองมีกิจกรรมการกอสรางเพื่อ
ติดตั้งระบบสาธารณูปโภค ระบบจัดเก็บคาผานทาง และกอสรางอาคารศูนยควบคุม ซึ่งคาดวาจะแลวเสร็จ ภายในป 
พ.ศ.2568 จึงจะสามารถเปดใหบริการ และเขาสูระยะดําเนินการตอไป  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมโครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 2 
สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  รายละเอียดโครงการ 

D:\data\Highway\2563\ทล.35\Final\rp02.docx   รายงานขั้นสุดทาย 

  2-34 

 
รูปที่ 2.2.1-4  ความกาวหนาของงานกอสราง โครงการกอสรางทางยกระดบัฯ ตอน 3 (เดอืนเมษายน พ.ศ.2565) 
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กม.12+350 กม.12+960 

  

กม.13+315 กม.15+565 

  

กม.15+750 กม.17+895 

  

กม.17+960 กม.19+110 

ภาพที่ 2.2.1-1  สภาพเสนทางปจจุบันของแนวเสนทางโครงการ (มีนาคม พ.ศ.2565) 
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2.3 สภาพแนวเสนทางโครงการปจจุบัน 

 1) โครงการกอสรางทางยกระดับฯ ตอน 1 (กม.9+731 ถึง กม.14+534) : พื้นที่ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบที่ตั้งอยูตามแนวเสนทางชวงนี้ ไดแก ศาลเจาพอจงอาง หมูบานธารทิพย หมูบานพฤกษาวิลล หมูบาน
พระราม 2 โรงเรียนอนุบาลวันเฉลิม หมูบานอมรชัย 4 หมูบานนันทวัน ชุมชนเพชรทองคํา หมูบานพฤกษภิรมย (บาง
ขุนเทียน) หมูบาน The Rich ชุมชนบางกระดี่ หมูบานลัดดารมย ชุมชนสินทรัพยพัฒนา สํานักแมชีไทย หมูบานพฤกษ
ภิรมย 2 (บางกระดี่) วัดพรหมรังษี และชุมชนทรัพยสินพัฒนา 

 2) โครงการกอสรางทางยกระดับฯ ตอน 2 (กม.14+534 ถึง กม.18+642) : พื้นที่ออนไหวตอการ
ไดรับผลกระทบที่ตั้งอยูตามแนวเสนทางชวงนี้ ไดแก วัดแทนวันดีสุขาราม วัดเทพธงชัย หมูบานเดอะแกรนด (พระราม 
2) ชุมชนหมู 1 บานบางน้ําจืด วัดพันทายนรสิงห ชุมชนหมู 6 บานแสมดํา หมูบานอมรชัย 5 ชุมชนหมู 5 บานไร 
หมูบานเต็มสมบูรณ หมูบานดุสิตา และชุมชนหมู 7 บานพันทายนรสิงห 

 3) โครงการกอสรางทางยกระดับฯ ตอน 3 (กม.18+642 ถึง กม.20+500) : พื้นที่ออนไหวตอการ
ไดรับผลกระทบที่ตั้งอยูตามแนวเสนทางชวงนี้ ไดแก ชุมชนหมู 1 บานบางดวน ชุมชนหมู 2 บานหลังวัด ชุมชนหมู 6 
บานชายปา สินเศรษฐีคอนโดมิเนียม รพ.สต.คอกควาย วัดราษฎรรังสรรค และโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค 

 เมื่อเปรียบเทียบกับผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา ตําแหนงพื้นที่
ออนไหวตอการไดรับผลกระทบที่ตั้งอยูตามแนวเสนทางกอสรางโครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สาย
ธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ตอน ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัย สวนใหญยังคงมีลักษณะเชนเดียวกับผล
การศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยมีพื้นที่ออนไหวที่เปลี่ยนแปลงไป 3 แหง โดยมีรายละเอียด
แสดงดังตารางที่ 2.3.-1 สวนตําแหนงพื้นที่ออนไหวปจจุบันแสดงดังรูปที่ 2.3-1 

ตารางที่ 2.3-1 
การเปรียบเทียบพื้นที่ออนไหว 

พื้นที่ออนไหวใน 
รายงานการประเมินผล

กระทบสิ่งแวดลอม 
พื้นที่ออนไหวในปจจุบัน 

สรุปพื้นที่ออนไหวท่ี
เปลี่ยนแปลง 

ผลกระทบท่ีเกิดจากการ
เปลี่ยนแปลง 

โครงการกอสรางทางยกระดับฯ ตอน 1 (กม.9+731 ถึง กม.14+534) 
19 แหง 19 แหง มีพื้นที่ออนไหวลดลง 2 แหง 

ไ ด แ ก  โ ร ง เ รี ย น พ ร พิ ม พ  
พระราม 2 และ โรง เรียน
กรุงเทพวิทยาการคอมพิวเตอร 
เนื่องจากปดดําเนินการ 

ผลกระทบไม เปลี่ ยนแปลง 
เนื่องจากการปดดําเนินการ
ไม ได เปนผลกระทบมาจาก
กิจกรรมการกอสรางโครงการ 

  มีพื้นที่ออนไหว เพิ่มขึ้น 2 แหง 
ไดแก  ชุมชนโฟโมสต  และ
โรงเรียนรัตนโกสินทรสมโภช
บางขุนเทียน 

ผลกระทบไม เปลี่ ยนแปลง 
เนื่องจาก ชุมชนโฟโมสต และ
โรงเรียนรัตนโกสินทรสมโภช
บางขุนเทียน มีการกอตั้งมา
กอนป  พ.ศ.2557 แตไม ได
แสดงในรายงาน EIA ดังนั้น 
การสํารวจพบพ้ืนที่ออนไหวทั้ง 
2 แหงเพิ่มเติม จึงไมไดเปนผล
มาจากกิจกรรมการกอสราง
โครงการ   
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ตารางที่ 2.3-1 

การเปรียบเทียบพื้นที่ออนไหว (ตอ) 
พื้นที่ออนไหวใน 

รายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

พื้นที่ออนไหวในปจจุบัน 
สรุปพื้นที่ออนไหวท่ี

เปลี่ยนแปลง 
ผลกระทบท่ีเกิดจากการ

เปลี่ยนแปลง 

โครงการกอสรางทางยกระดับฯ ตอน 2 (กม.14+534 ถึง กม.18+642) 
11 แหง 12 แหง สํ า ร ว จ พ บ พื้ น ที่ อ อ น ไ ห ว

เพิ่มเติม จํานวน 1 แหง ไดแก 
โ ร ง เรี ยนนานาชาติ  นอริช 
พระราม 2  

โ รง เรี ยนนานาชาติ  นอริช 
พระราม 2 ตั้งอยูหางจากจุด
กึ่ งกลางเสนทาง ประมาณ 
500 เมตร ซึ่งคาดวาจะไดรับ
ผลกระทบในลักษณะเดียวกับ
พื้นที่ออนไหวอื่นๆ ในบริเวณ
ใกลเคียง 

โครงการกอสรางทางยกระดับฯ ตอน 3 (กม.18+642 ถึง กม.20+500) 
7 แหง 7 แหง - -   
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รูปที่ 2.3-1  สภาพสิ่งแวดลอมปจจุบันตามแนวเสนทางโครงการ 


