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บทท่ี 3 
การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 

3.1 การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 

การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35  
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร ในครั้งนี้ มีพื้นที่ดําเนินการตั้งแต กม.9+731 ถึง กม.20+500 
รวมระยะทาง 10.7 กิโลเมตร จากการทบทวนรายงานการศึกษาที่เกี่ยวของ พบวา มีรายงานการศึกษาที่เกี่ยวของกับ
แนวเสนทางโครงการ จํานวน 2 ฉบับ ไดแก  

1) รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวง
หมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) จัดทําโดย บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท จํากัด บริษัท  
นิวแอสเซท แอดไวเซอรี่  จํากัด บริษัท ยูทิลิตี้  ดีไซน คอนซัลแตนท จํากัด และบริษัท พรี ดีเวลลอปเมนท  
คอนซัลแตนท จํากัด มีจุดเริ่มตนโครงการบริเวณ กม.9+731 และสิ้นสุดโครงการบริเวณ กม.84+041 ซึ่งไดจัดทํา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมแลวเสร็จสมบูรณในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2557 และไดผานความเห็นชอบ
จากคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานโครงสรางพื้นฐานทางบก
และอากาศ ในการประชุมครั้งที่ 7/2561 เมื่อวันที่ 5 ตุลาคม พ.ศ.2561 และผานความเห็นชอบจากคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติในการประชุมครั้งที่ 3/2562 เมื่อวันที่ 22 เมษายน พ.ศ.2562 โดยมีเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบ
รายงานฯ ซึ่งระบุใหกรมทางหลวงยึดถือปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ รวมทั้งใหมี
การปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ใหความเห็นเพิ่มเติมอยางเครงครัด (ภาคผนวก ก) 

 2) รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) โครงการสํารวจและออกแบบ 
ทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุร-ีปากทอ) จัดทําโดย บริษัท เอพซิลอน จํากัด บริษัท โชติจินดา มูเชล 
คอนซัลแตนท จํากัด บริษัท ซี คอนซัลท เอ็นจิเนียริ่ง จํากัด และบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง 
คอนซัลแตนท จํากัด มีจุดเริ่มตนโครงการบริเวณ กม.9+731 และสิ้นสุดโครงการบริเวณกม.21+500 ซึ่งไดจัดทํา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนแลวเสร็จในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2557 

 ในการดําเนินงานเพื่อติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในครั้งนี้ บริษัทที่ปรึกษา ไดดําเนินการศึกษา
ทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม เพื่อพิจารณาความเหมาะสมของวิธีการศึกษา รวมถึงความ
เหมาะสมของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.1.1 วัตถุประสงค  

 1) เพื่อศึกษารายละเอียดความแตกตางของรูปแบบการกอสรางโครงการตามที่ไดเสนอแนะไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กับลักษณะรูปแบบแนวเสนทางที่กอสรางจริงในปจจุบัน 

 2) เพื่อศึกษาและทบทวนความเหมาะสมและความถูกตองของการศึกษาเดิมจากรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

 3) จัดทําขอเสนอแนะ เพื่อปรับปรุงการดําเนินงานตอไปในอนาคต 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
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3.1.2 วิธีการศึกษา 

 1) การศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการไดดําเนินการรวบรวมขอมูลจากรูปแบบกอสราง/ 
แบบเบื้องตนตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและเพิ่มเติมการสํารวจในภาคสนามเพื่อศึกษา
เปรียบเทียบกับรูปแบบการกอสรางจริงในสภาพปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง 

 2) การศึกษาสถานภาพของทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม ไดดําเนินการศึกษาทบทวน ตรวจสอบ
สรุปผลและใหเหตุผลตางๆ อยางชัดเจนเพื่อประกอบการพิจารณาความเหมาะสมและความถูกตองที่ใชในการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอม รายละเอียดดังนี ้

  2.1) การทบทวนวิธีการศึกษา ไดดําเนินการตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

   (1) ประเด็นการศึกษาตางๆไดแก ทรัพยากรสิ่งแวดลอมที่ดําเนินการศึกษา วิธีการสํารวจและ
เก็บตัวอยาง (เชน ตําแหนงของสถานีเก็บตัวอยาง ดัชนี ระยะเวลาที่ตรวจวัด/เก็บตัวอยาง วิธีการวิเคราะห และ
มาตรฐานที่เปรียบเทียบ) และการประเมินผลกระทบไดดําเนินการตรวจสอบเปรียบเทียบกับแนวทางการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการประเภททางหลวง ของกองวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม (เดิม) สํานักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม พ.ศ.2541 รวมทั้งใชหลักเกณฑและวิธีการบนพื้นฐานทางดาน
วิชาการของการศึกษาทรัพยากรสิ่งแวดลอมแตละประเด็น 

   (2) วิธีการศึกษา การรวบรวมขอมูลพื้นฐานที่นํามาใชศึกษาโดยเนนความเพียงพอและ
ครบถวนของขอมูลเพื่อนําไปประเมินและคาดคะเนผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นในกรณีที่มีการใชหรือไมใช
แบบจําลองทางคณิตศาสตร ทั้งนี้ไดพิจารณาวา ขอมูลพื้นฐานที่นํามาใชตองมีความทันสมัย และไมควรมีชวงเวลา
จัดเก็บนานเกิน 5 ป และวิธีการวิเคราะหและประเมินผลกระทบ มีความถูกตองแมนยํา และเชื่อถือไดในทางวิชาการ
หรือไม 

  2.2) การทบทวนมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ และแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ไดดําเนินการตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี ้

   (1) มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่นําเสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม มีความสอดคลองและครอบคลุมตามการคาดการณผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ
หรือไม มีความเพียงพอ/ความชัดเจน และมีความเหมาะสมตอการนําไปใชแกไขปญหาไดอยางเปนรูปธรรมหรือ
นําไปใชปฏิบัติไดหรือไม รวมทั้งทบทวนเพื่อปรับปรุงมาตรการดานสิ่งแวดลอมในประเด็นตางๆ ใหมีความเหมาะสมกับ
สถานการณที่อาจเกิดข้ึนจริงในระยะกอสรางโครงการ 

   (2) แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามที่ไดระบุไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม มีความชัดเจนและเพียงพอในประเดน็ตางๆ เหลานี้หรือไม ไดแก ดัชนีคุณภาพสิ่งแวดลอม จํานวน
ตัวอยางตําแหนงสถานีตรวจวัด ชวงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอยาง วิธีการเก็บตัวอยางและวิธีการวิเคราะห  

  2.3) การทบทวนแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมไดดําเนินการตรวจสอบความ
เหมาะสมและความถูกตองดังนี ้

   (1) แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มีความสอดคลองกับการประเมิน
หรือครอบคลุมรองรับผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจริงในระหวางการกอสรางโครงการหรือไม 

   (2) รายละเอียดและความสมบูรณของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ตองครอบคลุมประเด็นตางๆประกอบดวย หลักการและเหตุผลหรือความจําเปนในการจัดทําแผนปฏิบัติการฯ 
วัตถุประสงค พื้นที่ดําเนินการ วิธีการดําเนินการ ระยะเวลาดําเนินการ หนวยงานที่รับผิดชอบ งบประมาณ และการ
ประเมินผลงาน 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
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   (3) การติดตามการปฏิบัติงานของหนวยงานที่รับผิดชอบตามที่ระบุไวในแผนปฏิบัติการฯ วา
ไดมีการนําแผนปฏิบัติการฯ ที่เสนอไวในรายงานการศึกษาฯ นําไปปฏิบัติจริงหรือไม หรือมีปญหาอุปสรรคในการ
ดําเนินงานหรือไม เชน ไมไดรับงบประมาณสนับสนุนหรือกําลังรองบประมาณหรือไมทราบวาตองรับผิดชอบงานใน
สวนนี้ เปนตน 

 3) จัดทําสรุปผลและขอเสนอแนะอันจะเปนประโยชนตอการควบคุมรองรับผลกระทบทางดาน
สิ่งแวดลอม 

3.1.3 ผลการศึกษา 

 ผลการประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) โครงการกอสราง 
ทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) มีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 3.1-1 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

1. ทรัพยากรดิน  ขอมูลทรัพยากรดิน
จากกรมพัฒนาที่ดิน โดย
ขอมูลหลักที่ใชในการศึกษา 
ไดแก  ลักษณะและสมบัติ
ของกลุมชุดดิน ปญหาการใช
ที่ดิน ความเหมาะสมสําหรับ
การปลูกพืช อัตราการชะ
ลางพังทลายของดิน 
 การเจาะสํารวจดินฐาน

ราก และเก็บตัวอยางดินไป
ตรวจสอบคุณสมบัติทาง
วิศวกรรมของดินฐานราก
สําหรับการออกแบบ  
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ไดรวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการรวมทั้งมีการสํารวจ
ในภาคสนามซึ่ งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
ท รั พ ย า ก ร ดิ น บ ริ เ ว ณ
โครงการได 

 เก็ บตั วอย า งดิ น
จํานวนรวม 14 หลุมโดย
แบงเปน 2 ชวง ตั้งแต
จุดเริ่มตนโครงการ ถึง 
กม.50+000 จํานวน 7 
ห ลุ ม  แ ล ะ ตั้ ง แ ต   
ก ม . 5 0 + 0 0 0  ถึ ง
จุ ด สิ้ น สุ ด โ ค ร ง ก า ร 
จํ า น ว น  7  ห ลุ ม  ซึ่ ง
สามารถ เป นตั ว แทน
ทรัพยากรดินครอบคลุม
ต ล อ ด แ น ว เ ส น ท า ง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ า ก ส ถ า นี เ ก็ บ
ตั วอย างสามารถเปน
ตัวแทนทรัพยากรดิน
ครอบคลุมตลอดแนว
เสนทางโครงการ 

 ลั ก ษ ณ ะ แ ล ะ
สมบัติของกลุมชุดดิน
อั ต ร า ก า ร ช ะ ล า ง
พั งทลายของดินและ
สภาพชั้นดิน 
 มีความเหมาะสม

เนื่ อ งจาก เป นดั ชนีที่
แสดงถึงสภาพปจจุบัน
ข อ ง ท รั พ ย า ก ร ดิ น
บริเวณโครงการ ซึ่งเปน
ข อ มู ล สํ า คัญสํ าหรับ
นํ า ไ ป ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 
 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 ความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากข อ มู ลที่ ไ ด
เพียงพอสําหรับนําไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบอาจที่ เกิดขึ้น
จ า ก กิ จ ก ร ร ม ข อ ง
โครงการ 

 ระดับการชะล า ง
พังทลายของดิน ของกรม
พัฒนาที่ดิน  
เหมาะสม เนื่องจากเปน

เกณฑที่ อ า งอิ งมาจาก
หนวยงานราชการ   

 ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
โดยพิจารณาจากปริมาณดินขุดที่ ตอง
เคลื่อนยายออกจากพื้นที่ขอมูลสภาพชั้น
ดินที่ไดจากการเจาะสํารวจ ลักษณะการ
กอสราง สําหรับผลกระทบตอการชะลาง
พังทลายของดิน ใชสมการสูญเสียดินสากล 
(Universal Soil Loss Equation : USLE)
และนํ ามา เทียบกับระดับการชะล า ง
พังทลายของดิน ของกรมพัฒนาที่ดิน  
 ระยะดําเนินการและบํารุ งรักษา 

คาดการณผลกระทบ โดยการพิจารณาจาก
ลักษณะโครงการ และกิจกรรมการตางๆ ที่
เกิดขึ้นในระยะดําเนินการที่สงผลกระทบ
ตอทรัพยากรดิน  
 มี ความ เหมาะสม เ นื่ อ ง จ าก ได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และ
การคมนาคมในระยะดําเนินการ รวมกับ
ก า ร ใ ช ส ม ก า ร สูญ เสี ย ดิ นส ากล โดย
ครอบคลุมผลกระทบอาจ เกิ ดขึ้ นตอ
ทรัพยากรดินในดานตางๆ ซึ่งสามารถ
แสดงใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
กิจกรรมของโครงการไดอยางชัดเจน 

 ระยะกอสราง มีการกําหนดมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบตางๆ เชน จัดใหมีรถบรรทุก
ขนาดใหญมารอรับเศษมวลดินจากการกอสรางไป
ใชเปนดินถมในพื้นที่กอสรางศูนยควบคุมกลาง
สมุทรสาคร (กม.31+000) และพื้นที่กอสรางสถานี
บริการทางหลวง (กม.46+900) สําหรับมวลดินที่
เกิดจากกิจกรรมกอสรางฐานรากสะพานขามแม
น้ําทาจีน และแมน้ําแมกลอง ใหนําไปยังพื้นที่กอง
ดินบริเวณพื้นที่วางของหมวดทางหลวงมหาชัย 
(กม.29+400) ซึ่งเปนพื้นที่สําหรับกองดินที่ใชไมได 
และรอการขนสง โดยไมใหเก็บกองเศษมวลดิน
ภายในพื้นที่กอสรางและริมตลิ่ ง  นอกจากนี้   
ยังหามนําดินที่ขุดจากพื้นที่ใกลชายฝงทะเล พื้นที่
นาเกลือ และพื้นที่ชุมน้ําดอนหอยหลอดมาใชใน
โครงการ เปนตน 
 ระยะดํ า เนินการและบํ ารุ งรักษา  ไมมี

ผลกระทบดานทรัพยากรดิน จึงไมมีการเสนอ
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 
 มีความเหมาะสมเนื่องจากมาตรการปองกัน

และแกไขในระยะกอสรางไดครอบคลุมการขนสง
และการจัดการเศษมวลดินทั้งที่สามารถนํากลับมา
เปนวัสดุกอสรางได และไมสามารถนํากลับมาใชได 
โดยไดมีการกําหนดตําแหนงพื้นที่จัดการไวอยาง
ชัดเจน รวมทั้งไดกําหนดขอหามนําดินออกจาก
พื้นที่อนุรักษตางๆ ไวอยางครบถวน 

 ระยะกอสราง ติดตามตรวจสอบการชะลาง
พังทลายของดินในพื้นที่เขตทางหลวงหมายเลข 35 
ชวง กม.9+731 ถึง กม.84+041 จํานวน 2 ครั้ง/ป 
ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแลง ตลอดระยะเวลา
กอสราง  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา ไมมีการ

กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 
 มีความเหมาะสมเนื่องจากมีพื้นที่ติดตาม

ตรวจสอบการชะลางพังทลายของดินครอบคลุม
ตลอดแนวเสนทางโครงการ มีความถี่ในการตรวจวัด 
2 ครั้ง/ป ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแลง ซึ่งมีความ
เหมาะสมตอการติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพของ
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานทรัพยากร
ดิน 
 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

2. น้ําผิวดิน  เก็บตัวอยางคุณภาพ
น้ําผิวดินในภาคสนาม 
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม 

เนื่องจากเปนขอมูลจากการ
สํ า ร ว จ ใ น ภ า คส น า ม ซึ่ ง
ส ามา รถแสดงถึ ง ส ภ า พ
ปจจุบันของคุณภาพน้ําผิว
ดินบริเวณโครงการได 

 จํานวน 7 สถานี 
ไดแก  คลองเลน เปน 
(กม.11+000) คลอง
คอกควาย (กม.20+400) 
แ ม น้ํ า ท า จี น  ( ก ม .
31+000)  คลองสุนัข
หอน (กม .45+800 ) 
คลองลาดใหญ  ( กม .
57+305) แมน้ําแมกลอง 
(กม.66+290) และคลอง
แพรกหนามแดง (กม.
80+503) 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากสถานีดังกลาว
ตั้ ง อ ยู บ ริ เ ว ณ แ น ว
เสนทางโครงการพาด
ผาน มีชุมชนตั้งถิ่นฐาน
บ าน เรื อนอยู บ ริ เ วณ
ใกลเคียง มีความสําคัญ
ตอการใชประโยชนใน
ชี วิ ตป ระจํ า วั น  และ
ระบบนิเวศ เปนแหลง
น้ํ า ที่ ส า ม า ร ถ ใ ช
ประโยชนไดตลอดทั้งป 
รวมทั้ งตําแหนงสถานี
เก็บตัวอยางสามารถเปน
ตัวแทนบริเวณที่มีการ
ดําเนินกิจกรรมกอสราง 
และครอบคลุมตลอด
แนวเสนทางโครงการ 

 จํานวน 13 ดัชนี  
ประกอบดวย  
- อุณหภูมิ 
- ความโปรงแสง 
- ความขุน  
- ความนําไฟฟา  
- ความเค็ม  
- ออกซิเจนละลาย 
- ความเปนกรด-ดาง 
- ความสกปรกในรูป 

บีโอด ี
- ปริมาณของแข็ง

ทั้งหมด 
- ไขมันและน้ํามัน  
- ไนเตรท 
- ฟอสเฟต  
- ฟคอลโคลิฟอรม

แบคทีเรีย 
 มีความเหมาะสม 

เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น ดั ช นี
ตรวจวัดพื้นฐาน และ
เ ป น ที่ ย อ ม รั บ ข อ ง
สํานักงานนโยบายและ
แ ผ น
ทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่ ง แ ว ด ล อ ม ( ส ผ . )  
ที่แสดงถึงสภาพปจจุบัน
ของคุณภาพแหลงน้ํ า
บริเวณโครงการ ซึ่งเปน
ข อ มู ล สํ า คัญสํ าหรับ
นํ า ไ ป ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

 จํ า นวน  2  ครั้ ง 
ครอบคลุมชวงฤดูฝน 
(29 ตุลาคม พ.ศ.2556) 
แ ล ะ ช ว ง ฤ ดู แ ล ง  ( 8 
มีนาคม พ.ศ.2557) 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากครอบคลุมทั้ง 
2 ฤดูกาล เปนไปตาม
แนวทางการวิเคราะห
ผลกระทบสิ่งแวดลอม
ป ร ะ เ ภ ท โ ค ร ง ก า ร
คมนาคมทางบก จัดทํา
โดย สผ. ซึ่งสามารถใช
เปนตัวแทนของคุณภาพ
น้ําผิวดินในพื้นที่ศึกษา 
แ ล ะ ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบของ
โครงการ 

 มาตรฐานคุณภาพ
น้ําในแหลงน้ําผิวดินตาม
ประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับ
ที่ 8 (พ.ศ. 2537) 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น ก า ร
เ ป รี ย บ เ ที ย บ กั บ ค า
ม า ต ร ฐ า น ข อ ง ท า ง
ราชการ 

 ระยะกอสราง ผลกระทบตอการ
เปลี่ ยนแปลงอุ ทกวิ ทยาน้ํ า ผิ ว ดิ น ได
พิ จารณาผลกระทบตอ เนื่อ งจากการ 
ชะลางพังทลายของดินที่มาจากการเปด
หนาดินตลอดแนวเสนทางโครงการ ดวย
การวิเคราะหตามสมการสูญเสียดินสากล 
( USLE)  สํ า ห รั บ ผ ล ก ร ะ ท บ ต อ ก า ร
เ ป ลี่ ย น แ ป ล ง คุ ณ ภ า พ น้ํ า ผิ ว ดิ น ไ ด
ป ร ะ เ มิ น ผ ล ก ร ะ ท บ จา กต ะกอนดิ น  
การกอสรางสะพาน และกิจกรรมภายใน
บานพักคนงานกอสรางและโรงซอมบํารุง 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงอุทกวิทยา
น้ําผิวดินไดพิจารณาผลกระทบจากการมี
ตอมอทางยกระดับในแมน้ําทาจีน (กม.
31+000) โดยใชแบบจําลองทางชลศาสตร 
ซึ่งสามารถวิเคราะหผลกระทบจากการกัด
เซาะ ในระยะดํ า เนินการ ได  สํ าหรับ
ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ํา
ผิวดินไดคาดการณผลกระทบจากน้ําเสีย
จากอาคารศูนยควบคุมกลางบางขุนเทียน 
อาคารศูนยควบคุมกลางสมุทรสาครอาคาร
ควบคุม/ดานเก็บคาธรรมเนียมผานทาง 
และสถานีบริการ รวมทั้งน้ําเสียจากการชะ
ลางถนน 
 มีความเหมาะสม  เนื่ อ งจากได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และ
กิจกรรมตางๆ ในระยะดําเนินการ รวมกับ
การใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร โดย
ครอบคลุมผลกระทบตอน้ําผิวดินทั้งในดาน
อุทกวิทยาและคุณภาพน้ําซึ่งสามารถแสดง
ใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการได 

 ระยะกอสราง ไดกําหนดใหมีมาตรการ
ปองกันและแกไขทั่วไป และมาตรการเฉพาะเพื่อ
ลดผลกระทบตางๆ เชน ใหมีการติดตั้งรั้วดัก
ตะกอนแบบ Temporary Silt Fence บริเวณที่มี
กิจกรรมงานดิน/ขุดเจาะดินใกลกับลําน้ําที่ตัดผาน
แนวเสนทางโครงการ จํานวน 55 ลําน้ํา กอสราง
ดาดคอนกรีต Slope Protection บริเวณริมตลิ่ง
ทั้งสองฝงของแมน้ําทาจีน และแมน้ําแมกลอง เพื่อ
ปองกันการกัดเซาะลาดตลิ่ง กอสราง Coffer Dam 
ขณะทําการขุดเจาะตอมอในแมน้ําทาจีน เทพื้น
คอนกรีตในบริเวณที่อาจเกิดการรั่วไหลของน้ํามัน
และไขมันในบริเวณโรงซอมบํารุงเครื่องจักร จัดให
มีการจัดการดานสุขาภิบาลตางๆ ไดแก จัดใหมี
หองน้ํา-หองสวมถังบําบัดน้ําเสียและถังขยะ ให
เพียงพอ เพื่อลดผลกระทบจากกิจกรรมของ
คนงานกอสราง รวมทั้งประสานงานกับองคกร
ปกครองสวนทองถิ่นเขามาดําเนินการจัดเก็บขยะ
มูลฝอยในแตละวัน เปนตน 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา มีการ

กําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ 
เชน ติดตั้งถังบําบัดน้ําเสีย สําเร็จรูปชนิดเกรอะ-
กรองไรอากาศ เพื่อรองรับน้ําเสียจากอาคารศูนย
ควบคุมกลางบางขุนเทียน อาคารศูนยควบคุม
กลางสมุทรสาครอาคารควบคุม /ด าน เก็ บ
คาธรรมเนียมผานทาง และสถานีบริการเปนตน 
 สวนใหญมีความเหมาะสม  เนื่ องจาก

ผลกระทบหลักเกิดจากตะกอนดิน และน้ําเสียจาก
โครงการ ซึ่งมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ที่กําหนดมุงเนนลดปริมาณตะกอนที่อาจเกิดขึ้น
จากการชะลางพังทลายของดินลงสูแหลงน้ํา และ
ลดการปนเปอนสารอินทรีย 
สําหรับการหลีกเลี่ยงการกอสรางในชวงฤดูฝน

และ/หรือ ใช เวลากอสร า งใหนอยที่ สุ ด เป น
มาตรการฯ ที่ไมเหมาะสม เนื่องจากโครงการตอง
กอสรางทั้งในชวงฤดูฝนและฤดูแลง เพื่อใหเปนไป
ตามแผนงานที่กําหนด ดังนั้น จึงควรปรับปรุง
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบใหเหมาะสม
โดยการกําหนดใหผูรับจางหลีกเลี่ยงการกอสราง
ในชวงฝนตกหนักเพื่อปองกันการชะลางพังทลาย
ของดิน 

 ระยะกอสราง จํานวน 8 สถานี ไดแก แมน้ํา 
ทาจีน (กม.31+000) คลองไผเตี้ย (กม.32+900) 
คลองทาแรง (กม.40+000) คลองสุนัขหอน (กม.
46+000) แมน้ําแมกลอง (กม.66+296) คลองตรง 
(กม.68+012) คลองศรีสุวรรณ (กม.69+946) คลอง
ตะ เคี ย น  ( กม . 71+036 )  จํ า น วน  11  ดั ชนี  
ประกอบดวย อุณหภูมิ ความขุน ความสกปรกในรูป
บีโอดี ปริมาณของแข็งทั้งหมดไขมันและน้ํามัน  
ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย ไนเตรท ฟอสเฟต ความ
เปนกรด-ดาง ออกซิเจนละลาย ความโปรงแสง โดย
มีความถี่ในการตรวจปละ 2 ครั้ง ครอบคลุมฤดูฝน
และฤดูแลง ตลอดระยะเวลากอสราง 
 ระยะดําเนินการ จํานวน 14 สถานี ไดแก 

คลองสะแกงาม (กม.9+590) คลองเลนเปน (กม.
11+010) คลองบางน้ําจืด (กม.17+100) คลองคอก
ควาย (กม.20+400) คลองหวายลิง (กม.25+000) 
คลองครุ (กม.26+100) คลองลัดปอม (กม.29+335) 
แมน้ําทาจีน (กม.31+000) คลองปากทอ (กม.
36+160) คลองทาแรง (กม.40+000) คลองขางทาง
รถไฟ (กม.47+202) คลองบางบอ (กม.59+190) 
คลองตรง (กม.68+012) และคลองผีหลอก (กม.
78+585)จํานวน 11 ดัชนีซึ่งเปนดัชนีเดียวกันกับใน
ระยะกอสราง โดยมีความถี่ในการตรวจปละ 2 ครั้ง 
ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแลง ในปที่ 1, 2, 5, 10, 15, 
20, 25, และ 30 ของระยะดําเนินการ 
 สวนใหญมีความเหมาะสม เนื่องจากดัชนีที่

ติดตามตรวจสอบสามารถเฝาระวังผลกระทบที่เกิด
จากโครงการมีความถี่ในการตรวจวัด 2 ครั้ง/ป 
ครอบคลุมทั้ งฤดูฝนและฤดูแลง สําหรับสถานี
ติดตามตรวจสอบในระยะกอสราง ยังไมครอบคลุม
แหลงน้ําที่แนวเสนทางตัดผานในชวง กม.9+731 ถึง 
กม.31+000 และชวง กม.72+800 ถึง กม.84+000 
และเนื่องจากสํานักงานควบคุมโครงการกอสราง
ทางยกระดับตอนฯ 2 ประมาณ 85 เมตร จึงควร
เพิ่มสถานีเก็บตัวอยางคุณภาพน้ําเพื่อเฝาระวัง
ผลกระทบจากน้ําทิ้งบริเวณดังกลาว สําหรับสถานี
ติดตามตรวจสอบในระยะดําเนินการและบํารุงรักษา
มีความเหมาะสม ครอบคลุมตลอดแนวเสนทาง 

ระยะกอสราง 
 ป รั บ ป รุ ง ม า ต ร ก า ร

ปองกันและแกไขผลกระทบ
เปน “ผูรับจางกอสรางตอง
หลีกเลี่ยงการขุดดินและถม
ดินในชวงที่ฝนตกหนัก” เพื่อ
ปองกันการชะลางพังทลาย
ของดินลงสูแหลงน้ํา 
 เพิ่มสถานีเก็บตัวอยาง

คุณภาพน้ําในคลองคอกควาย 
(กม.20+400)จํานวน 2 ไดแก 
บริเวณกอนผานพื้นที่กอสราง
และบริ เวณหลั งผ านพื้ นที่
กอสราง 
 เพิ่มสถานีเก็บตัวอยาง

คุ ณ ภ า พ น้ํ า ใ น บ อ พั ก น้ํ า
สุดทายกอนระบายน้ําออก
นอกบานพักคนงานกอสราง
โครงการกอสรางทางยกระดับ
ฯ ตอน 3 จํานวน 1 สถาน ี
 ในกรณีที่กรมทางหลวง

ไดงบประมาณการกอสราง
เพิ่มเติมไปถึงชวง กม.72+800 
ถึง กม.84+000  ใหพิจารณา
เ พิ่ ม ส ถ า นี เ ก็ บ ตั ว อ ย า ง
คุณภาพน้ํ า ในคลองแพรก
หนามแดง (กม.80+503) ซึ่ง
เปนแหลงน้ําที่มีน้ําตลอดทั้งป 
มี ค ว า ม สํ า คั ญ ต อ ก า ร ใ ช
ประโยชนในชีวิตประจําวัน 
เปนตัวแทนแหลงน้ําที่ไดรับ
ผลกระทบจากการกอสราง 
ร วมทั้ ง ทํ า ให มี ส ถ านี เ ก็ บ
ตัวอยางครอบคลุมตลอดแนว
เสนทาง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

3. อากาศและ
บรรยากาศ 

 ใชขอมูลอุตุนิยมวิทยา
จากสถิติภูมิอากาศในคาบ 
30 ป  (พ.ศ.2531-2561) 
จ ากสถานี ต ร ว จอ า ก า ศ
ก รุ ง เ ท พ ม ห า น คร  แ ล ะ
จังหวัดราชบุรี รายละเอียด
ขอมูล ไดแก ความกดอากาศ 
อุณหภูมิ ความชื้นสัมพัทธ 
ทั ศนวิ สั ย  ความ เร็ วและ
ทิศทางลม ปริมาณน้ําฝน  
 ต ร ว จ วั ด คุ ณ ภ า พ

อากาศบริเวณพื้นที่ออนไหว
ตอการไดรับผลกระทบตาม
แนวเสนทางโครงการ 
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสํารวจ
ในภาคสนาม ซึ่งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
คุณภ า พ อ า ก า ศบ ริ เ ว ณ
โครงการได 
 

 จํานวน 7 สถานี 
ไดแก  
สถานีที่ 1 บริเวณหนา

หมู บ านพฤกษภิ รมย  
(กม.10+065) 
สถานีที่  2 บริเวณวัด

พั น ท า ย น ร สิ ง ห 
(กม.16+667) 
ส ถ า นี ที่  3  บ ริ เ ว ณ

โรงพยาบาลมหาชัย 3 
(กม.28+198) 
สถานีที่  4 บริเวณวัด

เ ก ตุ ม ดี ศ รี ว ร า ร า ม  
(กม.42+319) 
ส ถ า นี ที่  5  บ ริ เ ว ณ

โรงเรียนไทยรัฐวิทยา 70  
(กม.59+883) 
ส ถ า นี ที่  6  บ ริ เ ว ณ

โรงพยาบาลแมกลอง  
(กม.65+447) 
สถานีที่ 7 วัดเขาหลาว 

(กม.83+465) 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากตําแหนงสถานี
ต ร ว จ วั ด  เ ป น พื้ น ที่
ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบ สามารถเปน
ตัวแทนบริเวณที่มีการ
ดําเนินกิจกรรมกอสราง 
และครอบคลุมตลอด
แนวเสนทางโครงการ 

 7 ดัชนี 
ประกอบดวย 
- ฝุนละอองรวม (TSP) 
- ฝุนละอองขนาดเล็ก

กวา 10 ไมครอน 
(PM10) 
- กาซไฮโดรคารบอน

ทั้งหมด (THC) 
- กาซซัลเฟอรได

ออกไซด (SO2) 
- กาซคารบอน 

มอนอกไซด (CO) 
- กาซไนโตรเจน 

ไดออกไซด (NO2) 
- ความเร็ว และ 

ทิศทางลม  
 มีความเหมาะสม 

เนื่ อ งจาก เป นดั ชนีที่
แสดงถึงสภาพปจจุบัน
ขอ งคุณภาพอาก าศ
บริเวณโครงการ ซึ่งเปน
ข อ มู ล สํ า คัญสํ าหรับ
นํ า ไ ป ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

 ตรวจวัดคุณภาพ
อากาศจํานวน 2 ครั้ง 
ในชวงฤดูฝน (27-30 
ตุลาคม พ.ศ.2556) และ
ช ว งฤดู แล ง  ( 17 -20 
เมษายน พ.ศ.2557) 
เปนเวลา 3 วันตอเนื่อง 
ครอบคลุมวันธรรมดา
และวันหยุดราชการ 
 สวนใหญมีความ

เหมาะสม  เนื่ อ งจาก
ครอบคลุมวันธรรมดา
และวันหยุดเปนเวลา 3 
วันตอเนื่องเปนไปตาม
แนวทางการวิเคราะห
ผลกระทบสิ่งแวดลอม
ป ร ะ เ ภ ท โ ค ร ง ก า ร
คมนาคมทางบก จัดทํา
โดย สผ.แตฤดูกาลที่
ตรวจวัด ควรกําหนด
เ ป น ช ว ง ล ม ม ร สุ ม
ตะวันออกเฉียงเหนือ 
แ ล ะ ช ว ง ล ม ม ร สุ ม
ต ะ วั น ต ก เ ฉี ย ง ใ ต   
เนื่องจากพื้นที่ที่ ไดรับ
ผลกระทบดานคุณภาพ
อ า ก า ศจ ะ ขึ้ น อ ยู กั บ
ทิศทางลมซึ่งเดือนที่ลม
มรสุมพัดผานจะตางกัน
ไปในแตละพื้นที่   

 มาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศ
โ ด ย ทั่ ว ไ ป  ป ร ะ ก า ศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับ
ที่ 10 พ.ศ.2538 
 มาตรฐานคุณภาพ

อากาศในบรรยากาศ
โ ด ย ทั่ ว ไ ป  ป ร ะ ก า ศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับ
ที่ 24 พ.ศ. 2547 
 ม า ต ร ฐ า น ค า

ซัลเฟอร ไดออกไซดใน
บรรยากาศโดยทั่วไปใน
เวลา 1 ชั่วโมง ประกาศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับ
ที่ 21 พ.ศ.2544 
 มาตรฐานค าก าซ

ไนโตรเจนไดออกไซดใน
บรรยากาศโดยทั่ ว ไป 
ประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับ
ที่ 33 พ.ศ.2552 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น ก า ร
เ ป รี ย บ เ ที ย บ กั บ ค า
ม า ต ร ฐ า น ข อ ง ท า ง
ราชการ 

 ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
จากการฟุงกระจายของฝุนละอองรวม 
(TSP) และ ฝุนละอองขนาดเล็กกวา 10 
ไมครอน (PM10)กาซคารบอนมอนอกไซด 
(CO) กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) ที่
เ กิ ด จ ากกิ จกร รมกา รก อส ร า ง  ด ว ย
แบบจําลอง AERMOD โดยอางอิงคาตัว
แปรอัตราการปลอยมลสารของกิจกรรม
การก อสร า งจาก Compilation of Air 
Pollutant Emission Factors ข อ ง
สํานักงานธรรมชาติและสิ่งแวดลอมสหรัฐ 
(USEPA)  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา ได

คาดการณดวยแบบจําลอง AERMOD โดย
อ า ง อิ ง ค า ตั ว แ ป ร อั ต ร า ก า ร ป ล อ ย 
มลสารจากยานพาหนะจากกรมควบคุม
มลพิษ  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนการ

คาดการณดวยแบบจําลอง AERMOD โดย
ใชขอมูลอางอิงอัตราการปลอยมลสารใน
ระยะกอสรางจาก USEPA และในระยะ
ดําเนินการจากกรมควบคุมมลพิษ ซึ่งใหผล
การคาดการณที่ น า เชื่ อถือและเปนที่
ยอมรับ  

 ระยะกอสราง ไดกําหนดใหมีมาตรการ
ปองกันและแกไขทั่วไป และมาตรการเฉพาะเพื่อ
ลดผลกระทบตางๆ เชน กําหนดใหมีการติดตั้งรั้ว
ทึบสูง 2.0 เมตร ลอมรอบพื้นที่กอสรางตลอดแนว
เสนทางโครงการ ฉีดพรมน้ําบริเวณผิวถนนและ
พื้นที่กอสรางวันละ 3 ครั้ง โดยเฉพาะชวงที่มี
กิจกรรมการกอสรางบริเวณพื้นที่ออนไหวที่ไดรับ
ผลกระทบดานฝุนละอองจํานวน 123 แห ง 
หลังจากการกอสรางแลวเสร็จ ใหทําการปลูกตนไม
บริเวณชองวางระหวางตอมอทางยกระดับ เกาะ
กลางทางคูขนาน และทางเดินเทาในชวง กม.
9+731 ถึง กม.41+500 หลังกําแพงของแหลง
โบราณสถานวัดกลางอางแกว (กม.31+319) พื้น
ที่ตั้งศูนยควบคุมกลางบางขุนเทียน (กม.9+731) 
ศูนยควบคุมกลางสมุทรสาคร (กม.31+000) สถานี
บริการ (กม.48+000) และดานเก็บคาธรรมเนียม
ผานทางเปนตน 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา ไดกําหนดให

มีมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ เชน 
ดูแลรักษาตนไมใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ หากพบ
ตนไมตายจะตองรีบดําเนินการปลูกซอม/ปลูก
เสริม รวมทั้งทําความสะอาดผิวทางยกระดับ และ
ทางระดับดิน โดยใชรถดูดฝุนอยางสม่ําเสมออยาง
นอยสัปดาหละ 2-3 ครั้ง เพื่อลดการฟุงกระจาย
ของฝุนละออง เปนตน 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากผลกระทบดาน

คุณภาพอากาศมีความสําคัญ และมีพื้นที่ที่ไดรับ
ผลกระทบเฉพาะแหง ซึ่งมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบไดกําหนดครอบคลุมถึงพื้นที่
ดังกลาวไวแลว โดยไดจัดทําเปนแผนปฏิบัติการ
ปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคุณภาพ
อากาศ เพื่อเปนแนวทางการปฏิบัติงานที่ชัดเจน 
ซึ่งสามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนา
โครงการได 
 

 ระยะกอสราง จํานวน 9 สถานี ไดแก วัดพัน
ทายนรสิงห (กม.16+667) เคหะชุมชนมหาชัย (กม.
2 4 + 3 6 5 )  ร พ . ม ห า ชั ย  3  ( ก ม . 2 8 + 1 9 8 )  
วัดกลางอางแกว (กม.31+319) วัดบางตะคอย (กม.
38+135) โรงเรียนวัดนาขวาง (กม.47+579) 
โรงเรียนไทยรัฐวิทยา 70 (กม.59+883) หมู 5 บาน
มอบลัด (กม.67+602) หมู 6 บานประชาชมชื่น 
(กม.72+552) จํานวน 5 ดัชนี ประกอบดวย ฝุน
ละอองรวม (TSP) ฝุนละอองขนาดเล็กกวา 10 
ไมครอน  ( PM10)  ค ว าม เ ร็ ว  แ ละทิ ศทา งลม 
กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) และกาซไนโตรเจน
ไดออกไซด (NO2)โดยติดตามตรวจสอบเปนเวลา 5 
วัน ตอเนื่อง (วันธรรมดาและวันหยุดราชการ) 
จํานวน 2 ครั้ง/ป ครอบคลุมชวงฤดูฝน และชวงฤดู
แลง ตลอดระยะเวลากอสราง 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา จํานวน 7 

สถานี ไดแก โรงเรียนกรุงเทพวิทยาการคอมพิวเตอร 
(กม.9+731) หมูบานลัดดารมย (กม.12+203) 
หมูบานดุสิตา (กม.17+777) โรงเรียนวัดราษฎร
รังสรรค (กม.20+737) ชุมชนคายลูกเสือ (กม.
27+655) ชุมชนบางจะเกร็ง 1 (กม.64+725) หมู 5 
บานมอบลัด (กม.67+602) จํานวน 5 ดัชนี ดัชนีซึ่ง
เปนดัชนีเดียวกันกับในระยะกอสราง โดยติดตาม
ตรวจสอบเปนเวลา 5 วัน ตอเนื่อง (วันธรรมดาและ
วันหยุดราชการ) จํานวน 2 ครั้ง/ป ครอบคลุมชวง
ฤดูฝน และชวงฤดูแลงตลอดอายุโครงการ 
 ส วนใหญมี ความ เหมาะสม เนื่ อ งจาก

ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดเปนเวลา 5 วัน
ตอเนื่องแตฤดูกาลที่ตรวจวัด ควรกําหนดเปนชวงลม
มรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ และชวงลมมรสุม
ตะวันตกเฉียงใต เนื่องจากพื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
ดานคุณภาพอากาศจะขึ้นอยูกับทิศทางลมประกอบ
กับชวงเดือนที่ลมมรสุมพัดผานจะตางกันไปในแตละ
พื้นที่  สําหรับสถานีติดตามตรวจสอบในระยะ
กอสรางไมครอบคลุมแนวเสนทางชวง กม.41+500 
ถึ ง กม.62+800ซึ่ งมีคุณภาพอากาศจากการ
คาดการณไมเปนไปตามมาตรฐานกําหนดสําหรับ
สถานีติดตามตรวจสอบในระยะดําเนินการและ
บํารุงรักษา มีความเหมาะสม สามารถเปนตัวแทน
พื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบครอบคลุม
ตลอดแนวเสนทาง  

ร ะยะก อ ส ร า งและ ระยะ
ดําเนินการ 
 ตรวจวัดคุณภาพอากาศ

ใ น ช ว ง ล ม ม ร สุ ม
ตะวันออกเฉียงเหนือ (เดือน
พฤศจิกายน-เดือนมกราคม) 
และชวงลมมรสุมตะวันตก
เฉียงใต (เดือนมิถุนายน-เดือน
สิงหาคม) 
ระยะกอสราง 
 ในกรณีที่กรมทางหลวง

ไดงบประมาณการกอสราง
เ พิ่ ม เ ติ ม ไ ป ถึ ง ช ว ง  ก ม .
41+500 ถึง กม.62+800ให
พิจารณาเพิ่มสถานีตรวจวัด
บริเวณโรงเรียนไทยรัฐวิทยา 
70 (กม.59+883) ซึ่ งเปน
พื้ นที่ อ อนไหวที่มี คุณภาพ
อ า ก า ศ ไ ม เ ป น ไ ป ต า ม
ม า ต ร ฐ า น กํ า ห น ด  แ ล ะ
สามารถเปนตั วแทนพื้นที่
ออนไหวบริเวณดังกลาวได 
ร ะ ย ะ ดํ า เ นิ น ก า ร แ ล ะ
บํารุงรักษา  
 ปจจุบันบริเวณโรงเรียน

ก รุ ง เ ท พ วิ ท ย า ก า ร
คอมพิวเตอร (กม.9+731) ได
เลิกกิ จการเรียนการสอน 
ดั งนั้ น  จึ ง ให ยก เลิกสถานี
ติดตามดังกลาวโดยไมตอง
กําหนดสถานีติดตามทดแทน 
เนื่องจากไดมีการกําหนดให
ห มู บ า น ลั ด ด า รม ย  ( ก ม .
12+203) เปนสถานีติดตาม
ตรวจสอบ มีระยะหางจาก
โรงเรียนกรุงเทพวิทยาการ
คอมพิวเตอร 2.472 กิโลเมตร 
ซึ่ ง ส า ม า ร ถ เ ป น ตั ว แ ท น
คุณภาพอากาศในบริ เวณ
ดังกลาวได 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

4. เสียง  ตรวจวัดระดับเสียง
บริเวณพื้นที่ออนไหวตอการ
ไดรับผลกระทบตามแนว
เสนทางโครงการ  
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลจากการ
สํ า ร ว จ ใ น ภ า คส น า ม ซึ่ ง
ส ามา รถแสดงถึ ง ส ภ า พ
ป จ จุ บั น ขอ งระดั บ เ สี ย ง
บริเวณโครงการได 

 จํานวน 7 สถานี 
ไดแก  
สถานีที่ 1 บริเวณหนา

หมู บ านพฤกษภิ รมย  
(กม.10+065) 
สถานีที่  2 บริเวณวัด

พั น ท า ย น ร สิ ง ห 
(กม.16+667) 
ส ถ า นี ที่  3  บ ริ เ ว ณ

โรงพยาบาลมหาชัย 3 
(กม.28+198) 
สถานีที่  4 บริเวณวัด

เ ก ตุ ม ดี ศ รี ว ร า ร า ม  
(กม.42+319) 
ส ถ า นี ที่  5  บ ริ เ ว ณ

โรงเรียนไทยรัฐวิทยา 70  
(กม.59+883) 
ส ถ า นี ที่  6  บ ริ เ ว ณ

โรงพยาบาลแมกลอง  
(กม.65+447) 
สถานีที่ 7 วัดเขาหลาว 

(กม.83+465) 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากตําแหนงสถานี
ต ร ว จ วั ด  เ ป น พื้ น ที่
ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบ สามารถเปน
ตัวแทนบริเวณที่มีการ
ดําเนินกิจกรรมกอสราง 
และครอบคลุมตลอด
แนวเสนทางโครงการ 

 จํานวน 5 ดัชนี 
ประกอบดวย 
- ระดับเสียงเฉลี่ยราย

ชั่วโมง (Leq 1 hr) 
- ระดับเสียงเฉลี่ย 24 

ชั่วโมง (Leq 24 hr) 
- ระดับเสียงสูงสุด 

(Lmax) 
- ระดับเสียงเฉลี่ยราย

กลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
- ระดับเสียงเปอรเซ็น

ไทลที่ 90 (L90) 
 มีความเหมาะสม

เนื่ อ งจาก เป นดั ชนีที่
แสดงถึงสภาพปจจุบัน
ของระดับเสียงบริเวณ
โครงการ ซึ่งเปนขอมูล
สํ า คั ญ สํ า ห รั บ นํ า ไป
ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

 ต ร ว จ วั ด ร ะ ดั บ
เสี ย งจํ านวน  2  ครั้ ง 
ในชวงฤดูฝน (27-30 
ตุลาคม พ.ศ.2556) และ
ช ว งฤดู แล ง  ( 17 -20 
เมษายน พ.ศ.2557) 
เปนเวลา 3 วันตอเนื่อง 
ครอบคลุมวันธรรมดา
และวันหยุดราชการ 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากมีระยะเวลา
ตรวจวัดจํานวน 2 ครั้ง 
รวมทั้ งครอบคลุมวัน
ธรรมดาและวันหยุดเปน
เ ว ล า  3  วั นต อ เนื่ อ ง
เปนไปตามแนวทางการ
วิ เ คราะห ผลกระทบ
สิ่ งแวดล อมประเภท
โครงการคมนาคมทาง
บก จัดทําโดย สผ.ซึ่ง
สามารถใชเปนตัวแทน
ของระดับเสียงในพื้นที่
ศึกษา และประกอบการ
ประเมินผลกระทบของ
โครงการ 

 มาตรฐานระ ดั บ
เ สี ย งทั่ ว ไ ป  ป ร ะ ก าศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับ
ที่ 15 พ.ศ.2540  
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น ก า ร
เ ป รี ย บ เ ที ย บ กั บ ค า
ม า ต ร ฐ า น ข อ ง ท า ง
ราชการ 

 ระยะกอสราง คาดการณระดับเสียง
อางอิงจากระดับเสียงสูงสุดของเครื่องจักร
ที่ใชในการการกอสรางที่ระยะ 15 เมตร 
ข อ ง  Roadway Construction Noise 
Model User’s Guide, FHWA 2006 เพื่อ
นํามาคํานวณคาของระดับเสียงสู งสุด 
(Lmax) จากเครื่องจักรทั้งหมดที่ใชในการ
ก อ ส ร า ง  และ ระดั บ เ สี ย ง เ ฉลี่ ย ( Leq) 
เครื่องจักรทั้งหมดที่ใชในชวงกอสรางฐาน
ราก (การเจาะเสาเข็ม)ที่ระยะตางๆ ดวย
แบบจําลอง RCNM และไดนําขอมูลมาใช
เปนตัวแทนของระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
(Leq 24 hr) ที่ตําแหนงพื้นที่ออนไหวตอ
การไดรับผลกระทบทุกจุดสังเกตที่อาจ
ไดรับผลกระทบดานเสียงจากการกอสราง
โครงการ สําหรับระดับเสียงที่ เกิดจาก
กิจกรรมการขนสงวัสดุกอสรางไดอางอิง
ขอมูลจากรายงาน Noise prediction for 
Highways in Thailand ส ว น อั ต ร า
ความเร็วของยานพาหนะไดอางอิงขอมูล
ตามพระราชบัญญัติจราจรทางบกฉบับที่ 8 
พ.ศ. 2551 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณระดับเสียงโดยใชแบบจําลอง 
TNM ไดอางอิงขอมูลและมีวิธีการคํานวณ
เชนเดียวกันกับการคาดการณระดับเสียงที่
เกิดจากกิจกรรมการขนสงในระยะกอสราง 
 มีความเหมาะสม  เนื่ อ งจากใช

แบบจําลองทางคณิตศาสตร และใชขอมูล
อางอิงจากหนวยงานราชการ ซึ่งใหผลการ
คาดการณที่นาเชื่อถือและเปนที่ยอมรับ 

 ระยะกอสราง ไดกําหนดใหมีมาตรการ
ปองกันและแกไขทั่วไป และมาตรการเฉพาะเพื่อ
ลดผลกระทบตางๆ เชน ติดตั้งกําแพงกันเสียง
ชั่ วคราวชนิดเมทัลชีทสูง 2 เมตร หนา 0.5 
มิลลิเมตร ตั้งบนแบริเออรคอนกรีต ขณะมีกิจกรรม
กอสรางถนนระดับดิน หรือการปรับปรุงทางหลวง
หมาเลข 35 และกิจกรรมกอสรางฐานราก (เจาะ
เสาเข็ม) ของทางยกระดับ เพื่อปองกันผลกระทบ
ดานเสียงตอพื้นที่ออนไหวจํานวน 70 แหง และ
เมื่อกอสรางแลวเสร็จ ใหทําการติดตั้งกําแพง
อะคริลิคใส หนา 15 มิลลิเมตร กวาง 1.98 เมตร 
สูง 1 เมตร มีความสูงกําแพงรวม 2-3 เมตร บน
เกาะกลางคูขนาน เพื่อปองกันผลกระทบดานเสียง
ตอพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบดานเสียง
ในระยะดําเนินการ จํานวน 30 แหงเปนตน  
 ระยะดํ า เนิ นก ารและบํ า รุ ง รั กษ า  ได

กําหนดใหมีมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ตางๆ เชน ดูแลกําแพงกันเสียง และตรวจสอบ
ปรับปรุงสภาพผิวจราจรใหมีสภาพดีอยูเสมอ เพื่อ
ลดแรงกระแทกระหวางลอยานพาหนะกับผิวถนน 
รวมทั้งติดตั้งปายกําหนดความเร็วของยานพาหนะ
บนทางยกระดับและทางระดับดิน (ทล.35) 
ตลอดจนควบคุมความเร็วใหเปนไปตามกฎหมาย
กําหนด เปนตน   
 มีความเหมาะสม เนื่องจากผลกระทบดาน

เสียงมีความสําคัญ และมีพื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
เฉพาะแห ง  ซึ่ งมาตรการปองกันและแก ไข
ผลกระทบไดกําหนดครอบคลุมถึงพื้นที่ดังกลาวไว
แลว รวมทั้งไดจัดทําเปนแผนปฏิบัติการปองกัน 
แกไข และลดผลกระทบดานเสียง เพื่อเปนแนว
ทางการปฏิบัติ งานที่ ชั ด เจน ซึ่ งสามารถลด
ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการได 

 ระยะกอสราง จํานวน 9 สถานี ไดแก หมูบาน
พฤกษภิรมย (กม.11+454) วัดพันทายนรสิงห (กม.
16+667) โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค (กม.20+737) 
เคหะชุมชนมหาชัย (กม.24+365) รพ.มหาชัย 3 
(กม.28+198) วัดกลางอางแกว (กม.31+319) วัด
เกตุมดีศรีวราราม(กม.42+319) โรงเรียนไทยรัฐ
วิทยา 70 (กม.59+883) หมู 6 บานประชาชมชื่น 
(กม.72+552) มีดัชนีตรวจวัดจํานวน 4 ดัชนี  
ประกอบดวย ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 
hr)ระดับเสียงสูงสุด (Lmax)ระดับเสียงเปอรเซ็นไทล
ที่ 90 (L90) ระดับเสียงเฉลี่ยรายกลางวัน-กลางคืน 
(Ldn) โดยติดตามตรวจสอบเปนเวลา 5 วัน ตอเนื่อง 
(วันธรรมดาและวันหยุดราชการ) โดยติดตาม
ตรวจสอบ 2 ครั้ง/ป ตลอดระยะเวลากอสราง  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา จํานวน 6 

สถานี ไดแก  โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค (กม.
20+737) โรงพยาบาลมหาชัย 3 (กม.28+198) วัด
กลางอางแกว (กม.31+319) โรงพยาบาลวิภาราม 
(กม.33+293) วัดบางตะคอย (กม.38+135) และ
โรงพยาบาลมหาชัยแมกลอง (กม.65+447) จํานวน 
4 ดัชนี ประกอบดวย ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
(Leq 24 hr)ระดับเสียงสูงสุด (Lmax)ระดับเสียง
เปอร เซ็นไทลที่  90 (L90) ระดับเสียงเฉลี่ยราย
กลางวัน-กลางคืน (Ldn)โดยติดตามตรวจสอบ 2 
คร้ัง/ป ตลอดอายุโครงการ 
 ส วนใหญมี ความ เหมาะสม  เนื่ อ งจาก

ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดเปนเวลา 5 วัน
ตอเนื่องจํานวน 2 ครั้ง/ปสําหรับสถานีตรวจวัดใน
ระยะกอสรางไมครอบคลุมแนวเสนทางชวง กม.
72+800  ถึง กม.84+000 ซึ่งมีระดับเสียงจากการ
คาดการณไมเปนไปตามมาตรฐานกําหนด สวนใน
ระยะดําเนินการสถานีตรวจวัดยังไมครอบคลุมพื้นที่
ชวง กม. 41+500 ถึง กม.62+800  สําหรับดัชนี
ติดตามตรวจสอบในระยะกอสรางยังไมเหมาะสม
โดยควรเพิ่มการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง 
(Leq1 hr) และระดับเสียงเฉลี่ย 8 ชม. (Leq8 hr) 
เพื่อเฝาระวังผลกระทบดานเสียงที่มีผลตอคนงาน
กอสรางที่ปฏิบัติงานในพื้นที่ 

ระยะกอสราง   
 เพิ่ ม ดั ชนี ต ร ว จ วั ด

ระดับเสียงในระยะกอสราง 
ไดแก ระดับเสียงเฉลี่ยราย
ชั่ ว โ ม ง  ( Leq1  hr) แ ละ
ระดับเสียงเฉลี่ย  8 ชม. 
(Leq8 hr) เพื่ อ เฝาระวั ง
ผลกระทบด าน เสีย งใน
ระยะกอสรา งที่ มีผลตอ
ค น ง า น ก อ ส ร า ง ที่
ปฏิบัติงานในพื้นที่ 
 ในกรณีที่ ก รมทาง

หลวงไดงบประมาณการ
กอสรางเพิ่มเติมไปถึงกม.
72+800  ถึง กม.84+000 
ใ ห พิ จ า รณา เพิ่ ม สถ านี
ตรวจวัดบริเวณชุมชนหมู 4 
บานแพรกหนามแดง (กม.
80+628) ซึ่ ง เ ป น พื้ น ที่
ออนไหวที่มีเสียงไมเปนไป
ต า ม ม า ตร ฐานกํ า หนด 
สามารถเปนตัวแทนบริเวณ
ดังกลาวได 
ร ะ ย ะ ดํ า เ นิ น ก า ร แ ล ะ
บํารุงรักษา 
 เ พิ่ ม ก า ร ต ร ว จ วั ด

บริเวณชุมชนหมู 6 บานโรง
กุง (กม.56+674)  ซึ่งเปน
พื้นที่ออนไหวที่มีคาระดับ
เ สี ย ง ไ ม เ ป น ไ ป ต า ม
มาตรฐานกําหนด สามารถ
เปนตัวแทนพื้นที่บริ เวณ
ชวง กม. 41+500 ถึง กม.
62+800 ได  และทํ า ใหมี
สถานีตรวจวัดระดับเสียง
ค ร อ บ ค ลุ ม ต ล อ ด แ น ว
เสนทาง 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

5. ความสั่นสะเทือน  ต ร ว จ วั ด ค ว า ม
สั่ น สะ เทื อนบริ เ วณพื้ นที่
อ อ น ไ ห ว ต อ ก า ร ไ ด รั บ
ผลกระทบตามแนวเสนทาง
โครงการ  
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลจากการ
สํ า ร ว จ ใ น ภ า ค ส น า ม ซึ่ ง
ส า ม า ร ถ แ ส ด ง ถึ ง ส ภ า พ
ปจจุบันของความสั่นสะเทือน
บริเวณโครงการได 

 จํานวน 7 สถานี 
ไดแก  

สถานีที่ 1 บริเวณหนา
หมูบานพฤกษภิรมย (กม.
10+065) 

สถานีที่  2 บริเวณวัด
พั น ท า ย น ร สิ ง ห 
(กม.16+667) 

ส ถ า นี ที่  3  บ ริ เ ว ณ
โรงพยาบาลมหาชัย 3 
(กม.28+198) 

สถานีที่  4 บริเวณวัด
เ ก ตุ ม ดี ศ รี ว ร า ร า ม  
(กม.42+319) 

ส ถ า นี ที่  5  บ ริ เ ว ณ
โรงเรียนไทยรัฐวิทยา 70  
(กม.59+883) 

ส ถ า นี ที่  6  บ ริ เ ว ณ
โรงพยาบาลแมกลอง  
(กม.65+447) 

สถานีที่ 7 วัดเขาหลาว 
(กม.83+465) 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากตําแหนงสถานี
ต ร ว จ วั ด  เ ป น พื้ น ที่
อ อนไหวตอการได รับ
ผลกระทบ สามารถเปน
ตัวแทนบริเวณที่มีการ
ดําเนินกิจกรรมกอสราง 
และครอบคลุมตลอดแนว
เสนทางโครงการ 

 จํานวน 2 ดัชนี  
ป ระกอบด ว ย  คว าม
สั่นสะเทือน (mm/sec) 
และความถี่ (Hz)  
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ า ก เ ป นดั ชนี ที่
แสดงถึงสภาพปจจุบัน
ข อ ง ร ะ ดั บ ค ว า ม
สั่ น ส ะ เ ทื อ น แ ล ะ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
ตอสิ่ งปลูกสร า ง  และ
ม นุ ษ ย ซึ่ ง เ ป น ข อ มู ล
สํ า คั ญ สํ า ห รั บ นํ า ไ ป
ประกอบการประเมินผล
กระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
โครงการ 

 ต ร ว จ วั ด ค ว า ม
สั่นสะเทือนจํานวน 2 
ครั้ง ในชวงฤดูฝน (27-
28 ตุลาคม พ.ศ.2556) 
และฤดู แ ล ง  ( 1 7 - 18 
เมษายน พ.ศ.2557)  
 มีความเหมาะสม

เนื่ องจากมีระยะเวลา
ตรวจวัดจํานวน 2 ครั้ง 
รวมทั้ งครอบคลุ มวั น
ธรรมดาและวันหยุดเปน
เ ว ล า  3  วั น ต อ เ นื่ อ ง
เปนไปตามแนวทางการ
วิ เ ค ร า ะ ห ผ ล ก ระทบ
สิ่ ง แ วดล อ มประ เภท
โครงการคมนาคมทาง
บก จัดทํา โดย สผ.ซึ่ ง
สามารถใชเปนตัวแทน
ความสั่นสะเทือนในพื้นที่
ศึกษา และประกอบการ
ประเมินผลกระทบของ
โครงการ 

 ม า ต ร ฐ า น คว าม
สั่นสะเทือน ไดแก  

- ผลกระทบตอมนุษย 
พิจารณาตามมาตรฐาน
ระบบแบบบริทิช (British 
Standard (BS 
5528:2009+A1:2014)) 

- ผลกระบตอสิ่ งปลูก
ส ร า ง  พิ จ า ร ณ า ต า ม
ประกาศคณะกรรมการ
สิ่ ง แ วดล อมฉบับที่  37 
พ.ศ. 2553 และมาตรฐาน
ร ะ บ บ เ ย อ ร มั น นี  
( Deutsches Institute 
Agency 
(DIN4150:1999)) 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น ก า ร
เ ป รี ย บ เ ที ย บ กั บ ค า
มาตรฐานจากทางราชการ
ของประเทศไทย และ
มาตรฐานของสากล 

 ระยะกอสราง พิจารณาจากกิจกรรม
การกอสรางโดยอางอิงขอมูลของสํานักงาน
ธรรมชาติและสิ่งแวดลอมของสหรัฐอเมริกา  
(USEPA) เพื่ อนํ ามาคํ านวณความ เ ร็ ว
อนุภาคสูงสุดที่เกิดขึ้นจากเครื่องจักรแตละ
ชนิด ตามระยะหางระหวางเครื่องจักรขณะ
มีกิจกรรมถึงตําแหนงพื้นที่ออนไหวตอการ
ไดรับผลกระทบ สําหรับการคาดการณ
ความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการขนสง
วัสดุไดอางอิงขอมูลตามรายงาน Traffic-
induced Ground-borne Vibration in 
Dwellings โดยสถาบันวิจัยการจราจรของส
หราชอาณาจักร 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา ได

อางอิงขอมูลตามรายงาน Traffic-induced 
Ground-borne Vibration in Dwellings 
โดยสถาบันวิจัยการจราจรของสหราช
อาณาจักรเชนเดียวกันกับในระยะกอสราง 
 มี ความ เหมาะสม เนื่ อ งจาก ใช

แบบจําลองทางคณิตศาสตร และใชขอมูล
อางอิงจากหนวยงานที่นาเชื่อถือ และเปนที่
ยอมรับในระดับสากล 

 ในระยะกอสราง ไดกําหนดใหมีมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ เชน กําหนดให
กิ จกรรมที่ ก อ ให เกิ ดความสั่ นสะ เทือน ตอง
ดําเนินการในชวงเวลากลางวันเทานั้น (08.00-
18.00 น.) กําหนดใหใชเสาเข็มเจาะในการกอสราง
ฐานรากทางยกระดับและสะพาน จํากัดความเร็วใน
การขับขี่ของรถขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางโครงการ
ไม ให เกิน  40 กิ โล เมตร/ชั่ ว โมง รวมถึ งรถที่
ปฏิบัติงานในพื้นที่กอสราง โดยเฉพาะชวงที่ผาน
พื้นที่ชุมชนหมู 2 บานคลองหลวง (กม.28+635) 
หมู 1 บานบางสะแก (กม.39+891) ศาลกรมหลวง
ชุมพรเขตอุดมศักดิ์ (กม.47+558) หมู 5 บานมอบ
ลัด (กม.67+602) หมู 6 บานมอบลัด (กม.69+204) 
และหมู 5 บานดอนจั่น (กม.70+981) ควบคุม
น้ําหนักรถบรรทุกของยานพาหนะที่ขนสงวัสดุ
อุปกรณกอสรางใหเปนไปตามกฎหมายกําหนด 
ตรวจสอบและดูแลผิวจราจรที่ใชเปนเสนทางในการ
ขนสงวัสดุและอุปกรณกอสรางใหราบเรียบอยูเสมอ 
ตรวจสอบเครื่องจักรอยางสม่ําเสมอ หากไดรับเร่ือง
รองเรียนจากผลกระทบดานความสั่นสะเทือน ผูรับ
จางตองตรวจสอบและรับผิดชอบผลกระทบที่
เกิดขึ้น เปนตน  
 ระยะดํ า เนิ นก ารและบํ า รุ ง รั กษ า  ได

กําหนดใหมีมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ตางๆ เชน  ควบคุมความเร็วและน้ําหนักบรรทุกให
เปนไปตามกฎหมายกําหนด จัดใหมีระบบชั่ ง
น้ําหนักรถ ใชสําหรับคัดกรองรถบรรทุกที่มีน้ําหนัก
เกินไมใหขึ้นใชทางหลวงพิเศษ ตรวจสอบและดูแล
ผิวจราจรอยูเสมอเพื่อลดแรงกระแทกระหวางลอ
ยานพาหนะกับผิวถนน เปนตน 
 สวนใหญมีความเหมาะสมเนื่องจากไมได

กําหนดมาตรการปองกันและแกไข เพื่อเฝาระวัง
ผลกระทบตอโครงสรางบานเรือนของประชาชนที่
อยูริมทางหลวง 

 ระยะกอสราง จํานวน 6 สถานี ไดแก หมูที่ 2 
บานคลองหลวง (กม.28+635) หมูที่ 1 บานบาง
สะแก (กม.39+891) ศาลกรมหลวงชุมพรเขตอุดม
ศักดิ์  (กม.47+558) หมูที่  5 บานมอบลัด (กม.
67+602) หมูที่ 6 บานมอบลัด (กม.69+204) และ
หมูที่ 5 บานดอนจั่น (กม.70+981)จํานวน 2 ดัชนี 
ประกอบดวย ความสั่นสะเทือน (mm/sec) และ
ความถี่ (Hz) โดยติดตามตรวจสอบเปนเวลา 5 วัน 
ตอเนื่อง (วันธรรมดาและวันหยุดราชการ) จํานวน 2 
คร้ัง/ปตลอดระยะเวลากอสราง 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา จํานวน 4 

สถานี ไดแก หมูที่ 2 บานคลองหลวง (กม.28+635)
หมูที่ 1 บานคลองซื่อ (กม.40+231) หมูที่ 6 บาน
มอบลัด (กม.69+204) และหมูที่ 5 บานดอนจั่น 
(กม.70+981) โดยติดตามตรวจสอบเปนเวลา 5 วัน 
ตอเนื่อง (วันธรรมดาและวันหยุดราชการ) จํานวน 2 
คร้ัง/ปตลอดอายุโครงการ 
 ส วนใหญมี ความ เหมาะสม  เนื่ อ งจาก

ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดเปนเวลา 5 วัน
ตอเนื่องจํานวน 2 คร้ัง/ป แตสถานีติดตามตรวจสอบ
ในระยะกอสรางยังไมครอบคลุมพื้นที่ชวง กม. 
9+731 ถึง กม. 21+500และชวง กม.72+800 ถึง 
กม.84+000 สําหรับสถานีติดตามตรวจสอบในระยะ
ดําเนินการ ยังไมครอบคลุมพื้นที่ชวง กม. 9+731 ถึง 
กม. 21+500  

ระยะกอสราง  
 ก อน เริ่ มดํ า เนิ นการ

กอสราง โครงการตองจัดใหมี
เจ าหนาที่ เข าไปตรวจสอบ
สภาพและถายรูปรั้ว กําแพง
บ าน  และตั วอาคาร  และ
โครงสรางแหลงโบราณถาน/
ศาสนสถานที่อยูโดยรอบ เพื่อ
บันทึกไวเปนขอมูลพื้นฐาน/
สภาพเดิมของรั้ว กําแพง ตัว
อาคารโดยรอบ เพื่อเฝาระวัง
ผลกระทบที่อาจเกิดจากการ
กอสรางโครงการ 
 เพิ่มการตรวจวัดบริเวณ

โ ร ง เ รี ย น วั ด ร า ษ ฎ ร
รั ง ส ร ร ค (ก ม . 20+737) 
เ นื่ อ ง จ า ก ร า ย ง า น  EIA 
คาดการณความสั่นสะเทือน
อยูในระดับที่สามารถรับรูโดย
มนุษยในสภาพแวดลอมที่พัก
อาศัยรวมทั้ งมีการตรวจวัด
จากรายงานเดิม (IEE) ในป 
พ.ศ.2557 
 ในกรณีที่กรมทางหลวง

ไดงบประมาณการกอสราง
เพิ่มเติมไปถึง กม.72+800 ถึง 
กม.84+000 ใหพิจารณาเพิ่ม
สถานีตรวจวัดบริเวณชุมชน
หมู 4 บานแพรกหนามแดง ซึ่ง
เปนพื้นที่ออนไหวตอการไดรับ
ผ ล ก ร ะ ท บ ที่ อ ยู ใ ก ล แ น ว
เสนทางกอสรางที่ไดรับความ
สั่นสะเทือนจากการคาดการณ
อยูในระดับที่สามารถรับรูโดย
มนุษยในสภาพแวดลอมที่พัก
อาศัย 
ร ะ ย ะ ดํ า เ นิ น ก า ร แ ล ะ
บํารุงรักษา 
 เพิ่มการตรวจวัดบริเวณ

โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค ซึ่ง
เปนพื้นที่ออนไหวตอการไดรับ
ผ ล ก ร ะ ท บ ช ว ง พื้ น ที่ ก ม . 
9+731 ถึ ง  ก ม .  21+500
เพื่อใหมีตําแหนงครอบคลุม
ตลอดแนวเสนทางโครงการ   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

6. ระบบนิเวศ 
6.1 นิเวศทางบก 

 ต ร ว จ ส อ บ พื้ น ที่
อ นุ รั ก ษ  ไ ด แ ก พื้ น ที่ ชั้ น
คุณภาพลุมน้ํา พื้นที่ชุมน้ํา 
 สํารวจนิเวศทางบกใน

ภาคสนาม 
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ไดรวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสํารวจ
ในภาคสนาม ซึ่งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
นิเวศทางบกบริเวณโครงการ
ได 
 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 สภาพนิ เวศของ
พื้นที่ศึกษาสภาพพื้นที่
ต า ม แ น ว เ ส น ท า ง
โครงการ รวมถึงพื้นที่
อนุรักษ ไดแก พื้นที่ชั้น
คุณภาพลุมน้ํา พื้นที่ชุม
น้ําแมน้ําทาจีน พื้นที่ชุม
น้ําแมน้ําแมกลอง และ
พื้ นที่ ชุ มน้ํ าดอนหอย
หลอด  
 มีความเหมาะสม 

เนื่ อ งจาก เป นดั ชนีที่
แสดงถึงสภาพปจจุบัน
ข อ ง นิ เ ว ศ ท า ง บ ก
ครอบคลุมพื้นที่อนุรักษ 
ซึ่ ง เ ป น ข อ มู ล สํ า คั ญ
สํ า ห รั บ นํ า ไ ป
ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

 จํานวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม 

เ นื่ อ ง จ ากข อ มู ลที่ ไ ด
เพียงพอสําหรับนําไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบอาจที่ เกิดขึ้น
จ า ก กิ จ ก ร ร ม ข อ ง
โครงการ 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
ดานการเปลี่ยนแปลงระบบนิเวศในพื้นที่
เขตทาง การสูญเสียจํานวนตนไมในพื้นที่
เ ก า ะกลา งทา งหลว งหมาย เลข  35  
การสูญเสียปาชายเลน การทําลายและการ
รบกวนที่อยูอาศัยของสัตวปา 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณผลกระทบ โดยการพิจารณาจาก
ลั ก ษ ณ ะ โ ค ร ง ก า ร  แ ล ะ กิ จ ก ร ร ม 
การที่เกิดขึ้นในระยะดําเนินการที่สงผล
กระทบตอนิเวศทางบก 
 มี ความ เหมาะสม เนื่ อ งจาก ได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และ
การคมนาคมในระยะดําเนินการ รวมกับ
การพิจารณาผลการสํารวจในภาคสนาม
โดยครอบคลุมผลกระทบทั้งทางตรงและ
ทางออมที่อาจเกิดขึ้นตอนิเวศทางบก ซึ่ง
สามารถแสดงให เห็นผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการ 

 ระยะกอสราง ไดกําหนดใหมีมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ เชน กําหนดให
ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ดานสัตวในระบบนิเวศและพืชในระบบนิเวศอยาง
เครงครัดกําหนดพื้นที่กอสรางของโครงการใหอยู
ในพื้นที่เขตทางเทานั้น การดําเนินกิจกรรมชวงที่
ผานพื้นที่ชุมน้ํา 3 แหง ไดแก พื้นที่ชุมน้ําแมน้ําทา
จีน พื้นที่ชุมน้ําแมน้ําแมกลอง และพื้นที่ชุมน้ําดอน
หอยหลอด ใหดําเนินการเฉพาะในจุดที่กําหนดไว
เทานั้น และเมื่อดําเนินการกอสรางแลวเสร็จให
ปรับสภาพพื้นที่ใหกลับสูสภาพเดิม เปนตน  
 ระยะดําเนินการ กําหนดใหปฏิบัติตาม

มาตรการปองกันและแกไขลดผลกระทบดานพืชใน
ระบบนิเวศอยางเครงครัด 
 มีความเหมาะสมเนื่องจากมาตรการปองกัน

และแกไขผลกระทบไดครอบคลุมพื้นที่ตลอดแนว
เสนทางโครงการ รวมทั้งพื้นที่อนุรักษที่อยูในพื้นที่
ศึกษาโครงการ ซึ่งคาดวาสามารถลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นตามที่คาดการณได 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม  เนื่ องจากการพัฒนา

โครงการมีพื้นที่ดําเนินการสวนใหญอยูในเขตทาง
เดิมดังนั้น จึงไมตองดําเนินการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบดานนิเวศทางบก ทั้งในระยะกอสราง 
และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 

- 

6.2 นิเวศวิทยาทางน้ํา  เ ก็ บ ตั ว อ ย า ง
นิเวศวิทยาทางน้ําในแหลง
น้ําที่แนวเสนทางพาดผาน  
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม 

เนื่องจากเปนขอมูลจากการ
สํ า ร ว จ ใ น ภ า คส น า ม ซึ่ ง
ส ามา รถแสดงถึ ง ส ภ า พ
ปจจุบันของนิเวศวิทยาทาง
น้ําบริเวณโครงการได 
 

 จํานวน 7 สถานี 
ไดแก  คลองเลน เปน 
(กม.11+000) คลอง
คอกควาย (กม.20+400)  
แ ม น้ํ า ท า จี น  ( ก ม .
31+000)  คลองสุนัข
หอน (กม .45+800 ) 
คลองลาดใหญ  ( กม .
57+305) แมน้ําแมกลอง 
(66+290) คลองแพรก
ห น า ม แ ด ง  ( ก ม .
80+503) 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากสถานีดังกลาว 
สามารถ เป นตั ว แทน
บริเวณที่มีการดําเนิน
กิจกรรมกอสราง และ
ครอบคลุมตลอดแนว
เสนทางโครงการ 

 จํ านวน  5 ดั ชนี   
ประกอบดวย  
- แพลงกตอนพืช 
- แพลงกตอนสัตว 
- สัตวหนาดิน 
- พันธุปลา 
- พันธุไมน้ํา 
 มีความเหมาะสม 

เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น ดั ช นี
ตรวจวัดพื้นฐาน และ
เ ป น ที่ ย อ ม รั บ ข อ ง
สํานักงานนโยบายและ
แ ผ น ท รั พ ย า ก ร 
ธ ร ร ม ช า ติ แ ล ะ
สิ่ ง แ วดล อ ม  ซึ่ ง เ ป น
ข อ มู ล สํ า คัญสํ าหรับ
นํ า ไ ป ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

 จํ า นวน  2  ครั้ ง 
ครอบคลุมชวงฤดูฝน 
(29 ตุลาคม พ.ศ.2556) 
แ ล ะ ช ว ง ฤ ดู แ ล ง  ( 8 
มีนาคม พ.ศ.2557) 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากครอบคลุมทั้ง 
2 ฤดูกาล ทําใหไดขอมูล
เพียงพอสําหรับนําไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบของโครงการ 

 เปรียบเทียบ ค า
ดัชนีความหลากหลาย
ข อ งช นิ ด พั น ธุ  กั บ ค า
ม า ต ร ฐ า น Wilhm and 
Dorris, 1968 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น ก า ร
เ ป รี ย บ เ ที ย บ กั บ ค า
มาตรฐานของสากล 

 ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
จากกิจกรรมการกอสรางทางยกระดับ 
หนวยกอสราง สถานีบริการ ศูนยควบคุม
ก ล า ง  ท า ง แ ย ก ต า ง ร ะ ดั บ  ร ว ม ทั้ ง
ประเมินผลกระทบตอการสูญพันธุของชนิด
พันธุไมน้ํา ปลากระเบนราหูน้ําจืด และ
ปลากัดมหาชัย  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณผลกระทบ โดยการพิจารณาจาก
ลักษณะโครงการ และกิจกรรมการที่
เกิดขึ้นในระยะดําเนินการที่สงผลกระทบ
ตอนิเวศวิทยาทางน้ํา 
 มี ความ เหมาะสม เนื่ อ งจาก ได

คาดการณผลกระทบครอบคลุมกิจกรรม
การกอสราง และการคมนาคมในระยะ
ดําเนินการ ที่สงผลตอนิเวศวิทยาทางน้ํา  
รวมทั้ งไดพิจารณาถึงการสูญพันธุของ
สิ่งมีชีวิตที่พบในพื้นที่ ซึ่งสามารถแสดงให
เห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

 ระยะก อสร า ง  ร ะยะดํ า เนิ นการและ
บํารุงรักษา ไดกําหนดใหมีมาตรการปองกันและ
แก ไขเฉพาะ โดยเปนมาตรการเดียวกันกับ
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานน้ําผิวดิน  
 มีความเหมาะสมเนื่องจากเปนผลกระทบตอ

เนื่องมาจากผลกระทบของคุณภาพน้ําผิวดิน ดังนั้น 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแก ไข
ผลกระทบด านคุณภาพน้ํ า  จะสามารถลด
ผลกระทบดานนิเวศวิทยาทางน้ําไดเชนเดียวกัน 

 ระยะกอสราง จํานวน 8 สถานี ซึ่งเปนสถานี
เดียวกันกับน้ําผิวดิน จํานวน 5 ดัชนี ไดแกแพลงก
ตอนพืชแพลงกตอนสัตวสัตวหนาดินพันธุปลาพันธุ
ไ ม น้ํ า โ ดยมี คว ามถี่ ในการตรวจป ละ  2  ครั้ ง 
ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแลง ตลอดระยะเวลา
กอสราง 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา จํานวน 14 

สถานี ซึ่งเปนสถานีเดียวกันกับน้ําผิวดิน จํานวน 5 
ดัชนี ไดแกแพลงกตอนพืชแพลงกตอนสัตวสัตวหนา
ดินพันธุปลาพันธุไมน้ําโดยมีความถี่ในการตรวจปละ 
2 ครั้ง ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแลง ในปที่ 1, 2, 5, 
10, 15, 20, 25, และ 30 ของระยะดําเนินการ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากดัชนีที่ติดตาม

ตรวจสอบสามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
จากกิจกรรมตางๆ ของโครงการครอบคลุมฤดูฝน
และฤดูแลงโดยสถานีติดตามตรวจสอบในระยะ
กอสรางไดคัดเลือกติดตามตรวจสอบเฉพาะแหลงน้ํา
ที่สําคัญที่คาดวาจะสงผลกระทบตอสิ่งมีชีวิตในน้ํา 
สําหรับระยะดําเนินการและบํารุงรักษา ไดคัดเลือก
สถานีติดตามตรวจสอบแหลงน้ําที่คาดวาจะไดรับ
ผลกระทบจากน้ําทิ้งที่มาจากศูนยควบคุมกลาง และ
ดานเก็บคาธรรมเนียมผานทางของโครงการ 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

7. สัตวในระบบนิเวศ  รวบรวมขอมูลความ
หลากหลายชนิดของสัตวปา
ในระบบนิเวศที่แพรกระจาย
ตามแนวเสนทางโครงการ
จากหนวยงานที่ เกี่ยวของ 
เชน กรมอุทยานแหงชาติ
สัตวปา และพันธุพืช เปนตน  
 สํารวจสัตว ในระบบ

นิ เ ว ศต า ม แ น ว เ ส น ท า ง
โครงการ 
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสํารวจ
ในภาคสนาม ซึ่งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
สัตวในระบบนิเวศบริเวณ
โครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 จํ า น ว น  ช นิ ด 
ค ว า ม ห ล า ก ห ล า ย 
สถานภาพ และความชกุ
ชุม 
 มีความเหมาะสม

เนื่ อ งจาก เป นดั ชนีที่
แสดงถึงสภาพปจจุบัน
ของสัตวในระบบนิเวศ 
ครอบคลุมพื้นที่อนุรักษ 
ซึ่ ง เ ป น ข อ มู ล สํ า คั ญ
สํ า ห รั บ นํ า ไ ป
ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

 จํ า นวน  2  ครั้ ง 
ครอบคลุมชวงฤดูฝน 
(28-30 ตุลาคม พ .ศ .
2556) และชวงฤดูแลง 
(10-14 มีนาคม พ .ศ .
2557) 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากครอบคลุมทั้ง 
2 ฤดูกาล ซึ่งครอบคลุม
ในชวงฤดูนกอพยพ ทํา
ให ได ข อมู ล เพี ย งพอ
สํ า ห รั บ นํ า ไ ป
ประกอบการประเมินผล
กระทบของโครงการ 

 เ ป รี ย บ เ ที ย บ
สถานภาพที่ ได รับการ
คุ มครองโดยกฎหมาย
ตามพระราชบัญญัติสงวน
และคุมครองสัตวปา พ.ศ.
2 5 3 5  แ ล ะ จ า ก
กฎกระทรวงกําหนดให
สัตวปาบางชนิดเปนสัตว
ปาคุมครอง พ.ศ.2546 
 เ ป รี ย บ เ ที ย บ

สถานภาพเพื่ อการอนุ
รั ก ษ ต า ม เ ก ณ ฑ ข อ ง
สํานักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่ งแวดลอม (สผ. ) 
/ Office of Natural 
Resource and 
Environmental Policy 
and Planning (2005) 
และ IUCN (2014) 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากเปนขอกําหนด
จากทา งร าชก า รของ
ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย  แ ล ะ
ขอกําหนดของสากล 

 ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
ตอการรบกวนสัตวปาที่มาจากกิจกรรมการ
กอสราง การสูญเสียที่อยูอาศัย แหลงหา
กิน พื้นที่เฉพาะของสัตวปาถูกทําลาย 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา  

คาดการณผลกระทบจากความพลุกพลาน
ของยานพาหนะ เสียงแรงสั่นสะเทือนของ
เครื่องยนต  และกลิ่นสารเคมีที่ระเหย/
ละลายออกจากชั้นทาง และเครื่องยนต
ของยานพาหนะ 
 มี ความ เหมาะสม เนื่ อ งจาก ได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และ
ก า ร ค ม น า ค ม ใ น ร ะ ย ะ ดํ า เ นิ น ก า ร  
ที่สงผลตอสัตวในระบบนิเวศ รวมทั้งได
พิจารณาถึงชนิดพันธุที่ มี สถานภาพมี
แนวโนมใกลสูญพันธุ-สูญพันธ ซึ่งสามารถ
แสดงใหเห็นผลกระทบทั้งทางตรงและ
ทางออมที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

 ระยะกอสรางไดกํ าหนดใหมีมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ เชน หากพบเหน็
สัตวกลุมนก ตองใหโอกาสไดหลบเลี่ยงออกไปจาก
พื้นที่ไดอยางปลอดภัยการตัดฟนตนไมและแผว
ถางพรรณพืชใหดํ า เนินการเฉพาะที่ จํ า เปน 
ออกระเบียบหามกระทําการใดๆ อันอาจกอใหเกิด
ความเสียหายตอทรัพยากรปาไม/สัตวปาและ
ทรัพยากรธรรมชาติอื่นๆ ควบคุมและเฝาระวัง
คนงานกอสรางไมใหเขามาดักจับหรือทําอันตราย
แกนากเลก็เล็บสั้นและเสือปลาในชวง กม.73+000 
ถึ ง  กม .74+000 และสัตว กลุ มนก/สัตวปก 
ตลอดจนรัง ตัวออน และไข โดยเฉพาะชวง กม.
17+547 ถึง กม.36+367 และ กม.62+500 ถึง 
กม.76+000 รวมถึงใหมีการติดตั้งปายเตือนหาม
ลาและบทลงโทษทางกฎหมายในกรณีที่ฝาฝน 
ดํ า เนินการติดตามตรวจสอบการ เข ามา ใช
ประโยชนของสัตวปาที่มีสถานภาพเพื่อการอนุรกัษ
บริเวณลําน้ําที่ตัดผานแนวเสนทางโครงการชวง 
กม.73+000 ถึง กม.74+000 โดยดําเนินการ
ติดตามตรวจสอบในชวงเวลา 18.00 น. ถึง 06.00 
น.ในกรณีที่พบรัง ตัวออน ไขของนก นากเล็บสั้น 
เสือปลาหรือสัตวชนิดอื่นๆ ใหรีบแจงเจาหนาที่ที่
เกี่ยวของเขามาดูแลตามขั้นตอนตอไป เปนตน 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา ใหปฏิบัติ

ตามมาตรการปองกันและแกไขลดผลกระทบดาน
พืชในระบบนิเวศอยางเครงครัดดูแลรักษาตนไมให
อยูในสภาพที่ดี จัดทําปายบอกเสนทางเพื่อไปชม
นกชายเลน และพื้นที่ชุมน้ําดอนหอยหลอด ตาม
จุดสําคัญในเสนทางยกระดับของโครงการ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากครอบคลุมการ

ปฏิบัติ งานของคนงาน เจ าหนาที่ ของบริษัท 
ผูรับจางกอสรางหรือผูที่ทํางานเกี่ยวของโดยการ
ออกกฎระเบียบปฏิบัติ รวมทั้งมีการระบุพื้นที่
เจาะจงเพื่อใหคนงานกอสรางปฏิบัติงานดวยความ
ระมัดระวังสัตวที่มีสถานภาพมีแนวโนมใกลสูญ
พันธุ-สูญพันธไวอยางชัดเจน 

 ระยะกอสราง  
- ติดตามตรวจสอบการเขามาใชประโยชนของ

สัตวปาที่มีสถานภาพเพื่อการอนุรักษพื้นที่ลําน้ําทีต่ดั
ผานแนวเสนทางชวง กม.73+000 ถึง กม.74+000 
ของนากเล็บสั้นและเสือปลา  
- ติดตามตรวจสอบการเขามาใชประโยชนของ

สัตวกลุมนก/สัตวปก บริเวณพื้นที่ริมเขตทางหลวง
หมายเลข 35 กม.17+547 ถึง กม.36+367, กม.
62+500 ถึง กม.76+000 และพื้นที่นาเกลือชวง กม.
45+000 ถึง กม.62+000  
- ดําเนินการพื้นที่ในเขตทางหลวงหมายเลข 35 

ชวง กม.9+731 ถึง กม.84+041 จํานวน 1 ครั้ง/ป 
ตลอดระยะเวลากอสราง 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษาไมมีการ

กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 
 มีความเหมาะสมเนื่องจากดัชนี และความถี่

ในการดําเนินงานมีความเหมาะสมและเพียงพอ
สํ าหรับติ ดตามตรวจสอบประสิทธิภาพของ
มาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบดานสัตวใน
ระบบนิเวศ 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

8. พืชในระบบนิเวศ   ตรวจสอบขอมูลจาก
แผนที่ สภาพภูมิประ เทศ 
1 :50,000 ของกรมแผนที่
ท ห า ร  แ ผ น ที่ แ ส ด ง ชั้ น
คุณภาพลุมน้ํา แผนที่ปาชาย
เลน  
 สํ า รวจพืช ในระบบ

นิ เ ว ศต า ม แ น ว เ ส น ท า ง
โครงการ 
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสํารวจ
ในภาคสนาม ซึ่งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
พืชในระบบนิ เวศบริ เวณ
โครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 จํานวน ชนิดพันธุ
ไม  ความหนาแนนไม  
คุณภาพไมทอน 
 มีความเหมาะสม

เนื่ อ งจาก เป นดั ชนีที่
แสดงถึงสภาพปจจุบัน
ของพืชในระบบนิเวศ 
ครอบคลุมพื้นที่อนุรักษ 
ซึ่ ง เ ป น ข อ มู ล สํ า คั ญ
สํ า ห รั บ นํ า ไ ป
ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

 จํานวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากข อ มู ลที่ ไ ด
เพียงพอสําหรับนําไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบอาจที่ เกิดขึ้น
จ า ก กิ จ ก ร ร ม ข อ ง
โครงการ 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
โดยพิจารณาสถานภาพปจจุบันของพืชใน
ระบบนิเวศ รวมกับตําแหนง และพันธุไมที่
ต อ ง รื้ อ ย า ยภ าย ใน เขตทาง  ร วมทั้ ง
ประเมินผลกระทบตอปาชายเลนที่พบอยู
บ ริ เ วณริ มคลอ งนอก เขตทา งห ล ว ง
หมายเลข 35  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณผลกระทบ โดยการพิจารณาจาก
ลักษณะโครงการ และกิจกรรมการที่
เกิดขึ้นในระยะดําเนินการที่สงผลกระทบ
ตอพืขในระบบนิเวศ 
 มี ความ เหมาะสม เนื่ อ งจาก ได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และ
การคมนาคมในระยะดําเนินการ รวมทั้ง
ครอบคลุมผลกระทบทางตรงจากการรื้อ
ยายตนไมภายในเขตทาง และผลกระทบ
ทางออมที่อาจเกิดขึ้นตอปาชายเลนที่พบ
อยูนอกเขตทางหลวงซึ่งสามารถแสดงให
เห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 
 

 ระยะกอสราง ไดกําหนดใหมีมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ เชน ตรวจสอบ
ขอบเขตของพื้นที่ที่ทําการรื้อยายตนไม ทําการขุด
ลอมตนไมในชวงฤดูแลง (เดือนกันยายนถึงเดือน
ธันวาคม) ปองกันไมใหคนงานกอสรางเขาไปทํา
การใดๆ อันอาจกอให เกิดความเสียหายตอ
ทรัพยากรปาไมกําหนดเขตการกอสรางใหชัดเจน 
โดยเฉพาะชวงที่ผานพื้นที่ชุมน้ําแมน้ําทาจีน พื้นที่
ชุมน้ําแมน้ําแมกลอง พื้นที่ชุมน้ําดอนหอยหลอด 
พื้นที่ปาชายเลนตามมติคณะรัฐมนตรี ควบคุมผูรับ
จางดําเนินการกอสรางเฉพาะภายในเขตกอสรางที่
กําหนดไวเทานั้นเปนตน 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษาทําการปลูก

ตนไมในชวง กม.9+731 ถึง กม.41+500 ดูแล
รักษาตนไมและดูแลใหอยูในสภาพที่ดี กรมทาง
หลวง ตองมีนโยบายในการสง เสริมคุณภาพ
สิ่งแวดลอมดานการปลูกปาชายเลนในพื้นที่จังหวัด
สมุทรสงครามและจังหวัดสมุทรสาคร 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากครอบคลุมการ

ปองกันผลกระทบทางตรงที่เกิดขึ้นการจากรื้อยาย
ตนไมออกจากพื้นที่ และผลกระทบทางออมอาจ
เกิดขึ้นตอปาชายเลนที่พบอยูนอกเขตทางหลวง
หมายเลข 35 รวมทั้งไดจัดทําเปนแผนปฏิบัติการ
รื้อยายตนไมบริเวณเกาะกลางทางหลวงหมายเลข 
35 เพื่อเปนแนวทางการปฏิบัติงานที่ชัดเจน ซึ่ง
สามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนา
โครงการได 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการตนไมที่ตอง

รื้อยายออกจากเขตทาง สวนใหญเปนตนไมในพื้นที่
เกาะกลางถนน ซึ่งปลูกโดยกรมทางหลวง รวมทั้ง
การกอสรางโครงการมีพื้นที่ดําเนินการสวนใหญอยู
ภายในเขตทางหลวง ไมมีการรุกล้ําหรือเขาไปใช
ประโยชนในพื้นที่ปาชายเลนแตอยางใด  

- 

9. สิ่งมีชีวิตหายาก  ข อ มู ล ก า ร สํ า ร ว จ
ภาคสนามดังแสดงในขอ 7. 
สัตวในระบบนิเวศ 
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม 

เนื่องจากเปนขอมูลที่มาจาก
การสํารวจในภาคสนาม และ
สามา รถแสดงถึ ง ส ภ า พ
ปจจุบันของสิ่งมีชีวิตหายาก
บริเวณโครงการได 

- - - -  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
โดยพิจารณาผลกระทบดานการรบกวน
สัตวปา การสูญเสียที่อยูอาศัย แหลงหากิน 
พื้นที่เฉพาะของสัตวปาถูกทําลาย 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา คาด

การผลกระทบจากความพลุกพลานของ
ยานพาหนะ เสียงแรงสั่นสะเทือนของ
เครื่องยนต   
 มี ความ เหมาะสม เนื่ อ งจาก ได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และ
ก า ร ค ม น า ค ม ใ น ร ะ ย ะ ดํ า เ นิ น ก า ร  
ที่สงผลตอสิ่งมีชีวิตหายาก ซึ่งสามารถ
แสดงใหเห็นผลกระทบทั้งทางตรงและ
ทางออมที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

 ไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และ
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา  
 มีความเหมาะสมเนื่องจากมาตรการปองกัน

และแกไขผลกระทบดานสัตวในระบบนิเวศ ได
กําหนดครอบคลุมถึงการลดผลกระทบตอสิ่งมีชีวิต
หายากรวมทั้งมีการระบุพื้นที่เจาะจงเพื่อใหคนงาน
กอสรางปฏิบัติงานดวยความระมัดระวังสัตวที่มี
สถานภาพมีแนวโนมใกลสูญพันธุ-สูญพันธุไวอยาง
ชัดเจน  

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการมาตรการ

ติดตามตรวจสอบดานสัตวในระบบนิเวศ ไดกําหนด
ครอบคลุมถึงการติดตามสิ่งมีชีวิตหายากไวดวยแลว 
โดยการติดตามตรวจสอบการเขามาใชประโยชน
ของสัตวปาที่มีสถานภาพเพื่อการอนุรักษพื้นที่ลําน้ํา
ที่ตัดผานแนวเสนทางชวง กม.73+000 ถึง กม.
74+000 ของนากเล็บสั้นและเสือปลา  

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

D:\data\Highway\2563\ทล.35\Final\t3.1-01.docx   รายงานขั้นสุดทาย 

   3-12 

ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

10. การคมนาคมขนสง  ต ร ว จ ส อ บ ข อ มู ล
โครงขายเสนทางคมนาคม 
จากแผนที่ภูมิประเทศ มาตรา
สวน 1:50,000 และรวบรวม
ขอมูลปริมาณจราจรทางบก 
จ า ก สํ า นั ก อํ า น ว ย ค ว า ม
ปลอดภัยกรมทางหลวง 
 สํารวจปริมาณจราจร

ในภาคสนาม 
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสํารวจ
ในภาคสนามซึ่ ง สามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
การคมนาคมขนสงบริ เวณ
โครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
ที่ ได รับผลกระทบจาก
กิ จ ก ร ร ม ต า ง ๆ  ข อ ง
โครงการ 

 ป ริ ม า ณ ก า ร 
จ ร า จ ร  ส ภ า พ แ น ว
เสนทางโครงการ สภาพ
ปญหา ดานการจราจร 
แ ล ะ โ ค ร ง ข า ย ก า ร
คมนาคมในทองถิ่น 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ าก เป น ดั ช นี ที่
แสดงถึงสภาพปจจุบัน
ของการคมนาคมขนสง
ในพื้นที่ และเปนขอมูล
สํ า คั ญ สํ า ห รั บ นํ า ไ ป
ประกอบการประเมินผล
กระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
โครงการ 

 จํานวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ า ก ข อ มู ล ที่ ไ ด
เพียงพอสําหรับนํา ไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบอาจที่เกิดขึ้นจาก
กิจกรรมของโครงการ 

-  ระยะกอสราง พิจารณาผลกระทบ
ตอความสามารถในการรองรับปริมาณ
จราจรบนโครงขายเดิม อายุการใชงานของ
โครงขายถนนเดิม อุปสรรคและการใชทาง 
และการกอสรางทางยกระดับ  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

พิจารณาผลการคาดการณปริมาณจราจร
บนถนนโครงการในอนคต สภาพปญหาจาก
การใชทางในปจจุบัน รวมกับลักษณะ
โครงการ  
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม เ นื่ อ ง จ า ก 

ไดคาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และ
การคมนาคมในระยะดําเนินการ โดย
พิจารณารวมกับปริมาณจราจรในปจจุบัน 
และคาดการณปริมาณการจราจรในอนาคต
ซึ่งสามารถแสดงใหเห็นผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการไดอยาง
ชัดเจน 

 
 

 ระยะกอสราง ไดกําหนดใหมีมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบทั่วไป และมาตรการ
เฉพาะตางๆ เชน ใหผูรับจางจัดตั้งปายรายละเอียด
การกอสรางในแนวเสนทาง ติดตั้งตาขายขึงดานลาง
โครงสรางทางยกระดับ สะพานขามแมน้ําทาจีน 
และแมน้ําแมกลอง ติดตั้งไฟกระพริบสีเหลืองใน
ระหวางกอสรางตอมอแมน้ําทาจีนเพื่อปองกัน
อุบัติเหตุจากเรือชนเสาตอมอการกอสรางระบบ
ระบายน้ําตามขวางลอดใตทางหลวงหมายเลข 35 
กําหนดใหดําเนินการโดยใชวิธีการดันทอ (Pipe 
Jacking) เพื่อปองกันปญหาดานการจราจรบนทาง
หลวงหมายเลข 35จัดผังจราจรชวงกอสราง พรอม
ทั้งติดตั้งปายเตือนปายบังคับ และอุปกรณการสอง
สวาง ในขณะดําเนินกิจกรรมกอสราง เพื่อปองกัน
อันตรายตอการใชทาง รวมทั้งออกแบบระบบไฟฟา
แสงสวางถนนใหไดตามกําหนดมาตรฐานการของ
กรมทางหลวง เปนตน 
 ระยะดํ า เนิ นการและบํ า รุ ง รั กษ า  ได

กําหนดใหมีมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ตางๆ เชน ตองตรวจสอบและบํารุงผิวจราจร ไฟฟา
สองสวาง ปายบอกทาง ปายเตือนตางๆ ระบบ
สาธารณูปโภคตางๆ ใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ หาก
มีการซอมซอมแซมผิวทาง ไหลทาง และลาดคัน
ทาง ตองทําการติดตั้งปายเตือนลวงหนาประมาณ 
200 เมตร สําหรับพื้นที่บริเวณตอมอสะพานขามแม
น้ําทาจีน (กม.31+000)ตองติดตั้งไฟกระพริบสี
เหลืองที่สามารถมองเห็นไดในระยะอยางนอย 200 
เมตร ในทัศนวิสัยปกติ บริเวณดานหนาเสาตอมอ
ใหมและตอมอเดิม เพื่อปองกันอุบัติเหตุจากเรือชน
เสาตอมอ รวมทั้งดูแลรักษาทุนไฟกระพริบที่ติดตั้ง
บริเวณตอมอสะพานในแมน้ําทาจีนใหอยูในสภาพดี
อยางสม่ําเสมอเปนตน 
 มีความเหมาะสม เนื่ องจากไดกํ าหนด

มาตรการปองกันและแกไขครอบคลุมการลด
ผลกระทบดานคมนาคมทางบก และคมนาคมทาง
น้ําที่เกิดจากกิจกรรมของโครงการ รวมทั้งไดจัดทํา
เปนแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ
ดานคมนาคมขนสงและเพื่อปองกันอุบัติเหตุ เพื่อ
เปนแนวทางการปฏิบัติงานที่ชัดเจน ซึ่งสามารถลด
ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการได 

 ระยะกอสร า ง  กํ าหนดใหมี การติดตาม
ตรวจสอบขอมูลปริมาณจราจรและสภาพชํารุด
เสียหายบนทางหลวงหมายเลข 35 ชวง กม.9+731 
ถึง กม.84+041 และเสนทางขนสงวัสดุกอสราง 
รวมทั้งสํารวจจํานวนอุบัติเหตุที่ เกิดขึ้นจากการ
กอสรางโครงการ โดยดําเนินการ 2 ครั้ง/ป ตลอด
ระยะเวลากอสราง 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา สํารวจ

ปริมาณจราจร สภาพผิวจราจร ไฟสองสวาง ปาย
บอกทาง ปายเตือนตางๆ และจํานวนอุบัติเหตุที่
เกิดขึ้นบนทางยกระดับและทางหลวงหมายเลข 35 
โดยมีพื้นที่ดําเนินการตั้งแต กม.9+731 ถึง กม.
84+041 บนทางยกระดับและทางหลวงหมายเลข 
35จํานวน 2 คร้ัง/ป ตลอดอายุโครงการ  
 มีความเหมาะสมเนื่องจากดัชนี และความถี่

ในการดําเนินการมีความเหมาะสมและเพียงพอ
สําหรับติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพของมาตรการ
ปองกันแกไขและลดผลกระทบดานคมนาคมขนสง 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

11. การควบคุมน้ําทวม
และการระบายน้าํ 

 รวบรวมขอมูลและ
สํารวจขอมูลสถิติน้ํ าทวม 
ความเสียหายในอดีตที่ผาน
มาจ ากผู นํ า ชุ ม ชน  และ
ห น ว ย ง า น ใ น ท อ ง ถิ่ น ที่
เกี่ยวของ  
 สํ า ร ว จ ภ า ค ส น า ม

เกี่ยวกับสภาพการระบายน้ํา
ในปจจุบัน  
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสํารวจ
ในภาคสนามซึ่ งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
ก า ร ร ะ บ า ย น้ํ า บ ริ เ ว ณ
โครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 สภาพน้ําหลากที่
เคยเกิดขึ้น สภาพการ
ระบายน้ําและโครงขาย
ก า ร ร ะ บ า ย น้ํ า ใ น
ปจจุบัน  
 มีความเหมาะสม 

เนื่ อ งจาก เป นดั ชนีที่
แสดงถึงสภาพปจจุบัน
ของการระบายน้ําใน
พื้นที่ซึ่งเปนขอมูลสําคัญ
สํ า ห รั บ นํ า ไ ป
ประกอบการประเมินผล
กระทบที่ อาจ เกิดขึ้น
จากโครงการ 

 ดําเนินการสํารวจ 
1 ครั้ง  
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากข อ มู ลที่ ไ ด
เพียงพอสําหรับนําไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบอาจที่ เกิดขึ้น
จ า ก กิ จ ก ร ร ม ข อ ง
โครงการ 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
โดยพิจารณาผลกระทบจากกิจกรรม
กอสรางของโครงการที่มีตอสภาพปจจุบัน
ของการระบายน้ํา 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณผลกระทบโดยการพิจารณาจาก
ลักษณะโครงการ และกิจกรรมตางๆ ที่
เกิดขึ้นในระยะดําเนินการที่สงผลกระทบ
ตอการควบคุมน้ําทวมและการระบายน้ําใน
พื้นที่  
 มี ความ เหมาะสม เนื่ อ งจาก ได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และ
การคมนาคมในระยะดําเนินการ โดย
พิจารณารวมกับสภาพและปญหาการ
ระบายน้ําปจจุบันซึ่งสามารถแสดงใหเห็น
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการไดอยางชัดเจน 
 
 

 ระยะกอสราง มีการกํ าหนดมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบทั่วไป และการจัดการ
บริเวณที่ประสบปญหาน้ําทวมขังในปจจุบัน เชน 
บ ริ เ ว ณ ช ว ง  ก ม . 26+300 ถึ ง  ก ม . 27+600 
กําหนดใหใชรองที่ เกาะกลางถนนชวยในการ
ระบายน้ํายอนกลับจากคลองลัดปอมกลับมาทิ้งน้ํา
ลงคลองยายดี บริเวณชวง กม.32+000  ถึง  กม.
34+000 ใหปรับปรุงทอระบายน้ําตามแนวริมทาง
หลวงหมายเลข 35 เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการ
ระบาย และติดตั้งเครื่องสูบน้ําไวที่ตนคลองกอไผ 
เพื่อทําการสูบน้ําเขาคลอง และเมื่อระดับน้ําทะเล
ลงต่ํากวาระดับน้ําในคลองแลว จึงทําการปลอยน้ํา
ออกต อ ไปบริ เ วณช ว ง  กม .37+000 ถึ ง  กม .
39+350 ใหทําการกอสรางทางเทาและวางทอ 
คสล. ชนิดกลม ขนาด DIA. 1.20 เมตร และทํา
การยกระดับผิวทางที่เปนแองกะทะขึ้น 0.30 เมตร 
พรอมปรับทางทางเขา-ออกบริเวณแยกบานแพว 
และปรับปรุงจุดเก็บกักน้ํา ใตสะพานกลับรถ 
บริเวณชวง กม.40+000 ถึง กม.46+000 ใหทํา
การวางทอลอด Cross Drain คสล. ชนิดกลม 
ขนาด DIA. 1.20 เมตร เปนระยะตลอดตามแนว
สายทาง และทําการติดตั้งเครื่องสูบน้ําชั่วคราว
บริเวณคลองทาแรง (กม.40+000) คลองเกตุม 
(กม .42+590) คลองสุนั ขหอน (กม .46+000) 
บริเวณชวง กม.71+000 ถึง กม.73+000 ติดตั้ง
ระบบสูบน้ําอัตโนมัติ พรอมอุปกรณครบชุดรวมบอ
สูบ และปรับปรุงคันกั้นน้ําบริเวณที่ชํารุดไมใหน้ํา
ไหลรั่วซึมเขามาผิวจราจรเปนตน  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา ตรวจสอบ

และดูแลรักษาทอระบายน้ําใหอยูในสภาพดีและ
สามารถใชงานไดดีตลอดเวลา ทําการขุดลอก
ตะกอนและกําจัดเศษขยะหรือวัชพืชอยางนอยป
ละ 2 คร้ัง (กอนเขาฤดูฝนและหมดชวงฤดูฝน) 
 มีความเหมาะสม เนื่ องจากไดกํ าหนด

มาตรการปองกันและแกไขครอบคลุมการลด
ผลกระทบที่เกิดจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการ
ทั้งในระยะกอสราง และระยะดําเนินการและ
บํารุงรักษารวมทั้งครอบคลุมถึงการลดผลกระทบ
บริเวณพื้นที่ที่ประสบปญหาน้ําทวมขังในปจจุบัน  

 ระยะกอสร า ง  กํ าหนดใหมี การติดตาม
ตรวจสอบประสิทธิภาพการระบายน้ํา การสะสม
ของตะกอนดินและวัชพืชบริเวณสะพาน ทอและราง
ระบายน้ํา สภาพปญหาน้ําทวมขังบริเวณทั้งสองฝง
แนวเสนทางและบริเวณใกลเคียง โดยดําเนนิงานบน
ทางหลวงหมายเลข 35 ชวง กม.9+731 ถึง กม.
84+041 จํานวน 2 ครั้ง/ป ตลอดระยะเวลากอสราง  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา กําหนดใหมี

การติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพการระบายน้ํา 
การสะสมของตะกอนดินและวัชพืชบริเวณสะพาน 
ทอและรางระบายน้ํา สภาพปญหาน้ําทวมขังบริเวณ
ทั้งสองฝงแนวเสนทางและบริเวณใกลเคียง โดยมี
พื้นที่ดําเนินการตั้งแต กม.9+731 ถึง กม.84+041 
บนทางยกระดับและทางหลวงหมายเลข 35จํานวน 
2 ครั้ง/ป ตลอดอายุโครงการ  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากดัชนี และความถี่

ในการดําเนินงานมีความเหมาะสมและเพียงพอ
สําหรับติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพของมาตรการ
ปองกันแกไขและลดผลกระทบดานการควบคุมน้ํา
ทวมและการระบายน้ํา 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

12. สาธารณูปโภค  ใชข อมูลพื้ นฐานการ
ใ ห บ ริ ก า ร ร ะ บ บ
สาธารณูปโภคในปจจุบัน 
จากหนวยงานผูใหบริการ
ค ว บ คู กั บ ก า ร สํ า ร ว จ
ภาคสนามถึงความจําเปนใน
ก า ร รื้ อ ย า ย ร ะ บ บ
สาธารณูปโภคตางๆ  
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสํารวจ
ในภาคสนาม ซึ่งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
ระบบสาธารณูปโภคบริเวณ
โครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 การจําหนายไฟฟา
รวม การจําหนายไฟฟา
สาธารณะ และจาํนวน
ผูใชไฟฟา 
 พื้นที่จายน้าํ ผูใช

น้ํา ปริมาณน้ําผลิตจาย 
และปริมาณน้ําผลิต
จําหนาย  
 จํานวนครัวเรือนที่

ไดรับบริการดาน
โทรคมนาคม 
 จํานวน ประเภท 

แ ล ะ ตํ า แ ห น ง ร ะ บ บ
สาธารณูปโภคที่ตองรื้อ
ยาย 
 

 จํานวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม 

เ นื่ อ ง จ ากข อ มู ลที่ ไ ด
เพียงพอสําหรับนําไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบอาจที่ เกิดขึ้น
จ า ก กิ จ ก ร ร ม ข อ ง
โครงการ 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
ตอระบบสาธารณูปโภค โดยการพิจารณา
จากรูปแบบการกอสราง และกิจกรรมการ
กอสรางโครงการ 
 ระยะดํ า เนินการและบํารุ งรักษา 

คาดการณผลกระทบ โดยการพิจารณาจาก
ลักษณะโครงการ และกิจกรรมการที่
เกิดขึ้นในระยะดําเนินการที่สงผลกระทบ
ตอระบบสาธารณูปโภค 
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม  เ นื่ อ ง จ า ก 

การคาดการณผลกระทบจากกิจกรรมการ
กอสรางโครงการ รวมกับขอมูลจากการ
สํารวจตําแหนง ประเภท และพื้นที่ที่ไดรับ
ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก ก า รื้ อ ย า ย ร ะ บ บ
สาธารณูปโภค ซึ่งสามารถแสดงใหเห็น
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 
 
 

 ระยะกอสราง มีการกําหนดมาตรการปองกัน
และแก ไ ข ผลกระทบต า งๆ  เ ช น  ให มี ก า ร
ประสานงานกั บหน ว ย ง าน เจ า ขอ ง ร ะ บ บ
สาธารณูปโภคในพื้นที่  เพื่อใหหนวยงานนั้นๆ 
เตรียมแผนการปรับปรุงระบบสาธารณูปโภคพรอม
กับการรื้อยายของโครงการ ทําการประชาสัมพันธ
ใหประชาชนในพื้นที่ทราบลวงหนาอยางนอย 7 
วัน กอนทําการรื้อยาย เมื่อทําการรื้อยายระบบ
สาธารณูปโภคเสร็จสิ้น ตองเก็บกวาดเศษดิน/หิน 
และเศษวัสดุตางๆ ออกจากพื้นที่กอสราง หาก
พบวามีการรองเรียนจากประชาชนหรือผู ใช
เสนทางตองรีบดําเนินการแกไขอยางเรงดวนเปน
ตน 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา ไมมีการ

กําหนดมาตรการปองกันและแกไข เนื่องจากไมมี
การรื้อยายระบบสาธารณูปโภคใดๆ จึ งไมมี
ผลกระทบ  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการปองกัน

และแกไขผลกระทบไดครอบคลุมตั้งแตการวาง
แผนการรื้อยายรวมกับหนวยงานที่เกี่ยวของ การ
ประชาสัมพันธ ผู ได รับผลกระทบ และการ
ดํา เนินงานในกรณี ได รับ เรื่องรอง เรียนด าน
สาธารณูปโภค  

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากผลกระทบดาน

สาธารณูปโภคจะเกิดขึ้นเพียงชั่วคราวในระยะ
กอสราง ไมไดเกิดขึ้นบอยครั้ง รวมทั้งมีระยะเวลา
ไดรับผลกระทบไมนาน จึงถือเปนผลกระทบระดับ
ต่ํา สวนในระยะดําเนินการไมมีการรื้อยายระบบ
สาธารณูปโภคใดๆ ในพื้นที่ จึงไมมีผลกระทบ ดังนั้น 
จึงไมตองดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
ดานระบบสาธารณูปโภคทั้งในระยะกอสราง และ
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- 

13. การใชที่ดิน   รวบรวมและทบทวน
กฎกระทรวงบังคับใหใชผัง
เมืองรวมกรุงเทพมหานคร 
พ .ศ .2556  ผั ง เมื อ งรวม
จั งหวัดสมุทรสาคร พ.ศ.
2560 ผังเมืองรวมจังหวัด
สมุทรสงคราม พ.ศ.2560 
และผั ง เมื อ งรวมจั งหวั ด
ราชบุรี พ.ศ.2555  
 ขอมูลการใชประโยชน

ที่ดินจากกรมพัฒนาที่ดิน 
ภาพถายดาวเทียม รวมกับ
การสํารวจภาคสนาม  
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสํารวจ
ในภาคสนาม ซึ่งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
ลักษณะการใชที่ดินบริเวณ
โครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 ขอกําหนดการใช
ที่ดินตามกฎกระทรวง
บังคับใหใชผังเมือง 
 ป ร ะ เ ภ ท แ ล ะ

ขนาดพื้นที่ของการใช
ประโยชนที่ดินในพื้นที่
ศึกษา 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ปจจุบันของลักษณะการ
ใชที่ดินบริเวณโครงการ  
ซึ่ ง ส า ม า ร ถ นํ า ไป ใช
ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมของโครงการ 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  ระยะกอสราง คาดการณแนวโนม
การเปลี่ยนแปลงรูปแบบการใชประโยชน
ที่ดิน ซึ่งเกิดจากการกอสรางโครงการ  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณแนวโนมการเปลี่ยนแปลง
รูปแบบการใชที่ดิน โดยพิจารณาจากการที่
มีโครงการรวมกับขอมูลการขยายตัวของ
ชุมชน และยานธุรกิจตามแนวเสนทาง
โครงการ ที่รวบรวมโดยกรมพัฒนาที่ดิน  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากไดมีการ

คาดการณจากกิ จกรรมการกอสร า ง  
ลักษณะโครงการ ร วมกับขอมูลจาก
ห น ว ย ง า น ร าช ก า ร  เ พื่ อ ค า ด ก า รณ
ผลก ระทบซึ่ ง ส ามา รถแสด ง ใ ห เ ห็ น
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

 ระยะกอสราง มีการกํ าหนดมาตรการ
ป อ ง กั น แ ล ะ แ ก ไ ข ผ ล ก ร ะ ท บ ต า ง ๆ  เ ช น  
ประสานงานสํานักงานโยธาธิการและผังเมือง
จังหวัด รับทราบขอมูลโครงการ เพื่อประกอบการ
พิจารณาในการกําหนดการใชประโยชนที่ดินใน
อนาคต จํากัดพื้นที่ดําเนินการกอสรางเทาที่จําเปน 
ใชพื้นที่ในเขตทางหรือพื้นที่ของกรมทางหลวง
สําหรับเปนที่กองเก็บรวบรวมวัสดุกอสรางและ
สํานักงานชั่วคราว เปนตน 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา ไมมีการ

กําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 
เนื่องจากลักษณะโครงการเปนทางยกระดับหรือ
ทางหลวงพิเศษ ทําใหประชาชนในพื้นที่ยังคง
ดําเนินวิถีชีวิตไดตามปกติ จึงไมมีผลกระทบตอการ
เปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดิน  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากครอบคลุมการ

ปฏิบัติงานภายในโครงการ และประสานกับ
หนวยงานราชการในพื้นที่  เพื่อเปนขอมูลการ
จั ดการ ในอนาคต ซึ่ ง สามารถควบคุ มก า ร
เปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดินโดยรอบพื้นที่
โครงการได  

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากลักษณะโครงการ

เปนการกอสรางทางยกระดับ สวนใหญดําเนินการ
ภายในเขตทางเดิม ผลกระทบจึงอยูในระดับต่ํา 
ประกอบกับการขยายตัวของชุมชนและยานธุรกิจ
การค ามีการควบคุมรูปแบบการใชที่ ดินดวย
กฎหมายหรือผังเมืองของแตละพื้นที่ ดังนั้น จึงไม
ตองดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบทั้งใน
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

14. เศรษฐกิจและสังคม  รวบรวมขอมูลด าน
เศรษฐกิจและสังคม จาก
ร า ย ง า น แ ล ะ เ อ ก ส า รที่
เกี่ยวของ เชน ความจําเปน
พื้ น ฐ า น  ( จ ป ฐ . )  ข อ มู ล
พื้นฐานระดับหมูบาน (กชช.
2ค) ขอมูลการสํารวจสํามะ
โ น ป ร ะ ช า ก รแ ล ะ เ คห ะ 
ขอมูลจากเอกสาร หลักฐาน 
ทะเบียนประวัติของกรมการ
ปกครอง เปนตน 
 สํ า ร ว จ โ ด ย ก า ร

สัมภาษณประชาชนที่ไดรับ
ผลกระทบครอบคลุมตลอด
แนวเสนทาง โดยการสุม
ตัวอยาง และวิเคราะหขอมูล
ทางสถิติ  
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลจากการ
สํารวจความคิดเห็นของผู
ไ ด รั บ ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก
โ ค ร ง ก า รมี ก า ร กํ า ห น ด
จํ านวนตัวอย า ง  และสุ ม
ตัวอยางตามวิธีการทางสถิติ 
ซึ่ งเปนที่ยอมรับตามหลัก
วิชาการ ซึ่งสามารถแสดงถึง
สภาพปจจุบันของสภาพ
เศรษฐกิจและสังคมบริเวณ
โครงการได 

 ครัวเรือนที่อาศัย
อยู ต า มแนว เส นทาง
โครงการ โดยแบงกลุม
ตั ว อ ย า ง  4  ก ลุ ม 
เปาหมาย ไดแก  

- กลุมผูนําชุมชน  
- ครัวเรือนที่ไดรับ

ผลกระทบโดยตรง (กลุม
เวนคืน) 

-  ครัวเรือนที่ไดรับ
ผ ล ก ร ะ ท บ ท า งอ อ ม 
(ครัวเรือนทั่วไป)  

- พื้นที่ออนไหวดาน
สิ่งแวดลอม 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากครอบคลุมทุก
กลุมเปาหมายที่อยู ใน
พื้นที่ศึกษาตลอดแนว
เสนทางโครงการ 

 ใชแบบสอบถาม
เปน เครื่ อ งมือ ในการ
สํ ารวจ ซึ่ งมีประ เด็น
ต า ง กั น ไ ป ใ น แ ต ล ะ
ก ลุ ม เ ป า หม าย  เ ช น
ข อมู ลทั่ ว ไปของผู ให
สั ม ภ า ษ ณ  ส ภ า พ
เศรษฐกิ จและสั งคม
ข อ มู ล พื้ น ฐ า น /
ส ภ า พ แ วดล อมและ
โครงสรางพื้นฐานชุมชน 
ขอมูลการเดินทาง การ
รับรูและขาวสารขอมูล
โ ค ร ง ก า ร  ค ว า ม
คาดหมายผลกระทบตอ
ครั ว เ รื อนกรณีมี ก า ร
พัฒนาโครงการ ขอมูล
เกี่ยวกับที่อยูอาศัย และ
ขอเสนอแนะการเวนคืน
แ ล ะ จ า ย ค า ทดแทน 
( เฉพาะกลุ ม เวนคืน ) 
ค ว า ม คิ ด เ ห็ น ต อ
โครงการ ขอเสนอแนะ
อื่นๆ ตอโครงการเปน
ตน 
 มีความเหมาะสม

เนื่ อ งจากครอบคลุม
ประเด็นสําคัญสําหรับ
นํ า ไ ป ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบดาน
เศรษฐกิจและสังคมที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ
ได 

 จํานวน 1 ครั้ง  
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากข อ มู ลที่ ไ ด
เพียงพอสําหรับนําไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบอาจที่ เกิดขึ้น
จ า ก กิ จ ก ร ร ม ข อ ง
โครงการ 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ 
โดยพิจารณากิจกรรมการกอสรางโครงการ
ที่สงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิต
ของครัวเรือน โครงสรางความสัมพันธทาง
สังคมของชุมชน การเปลี่ยนแปลงทาง
เศรษฐกิจ และผลกระทบตอชุมชนที่มา
จากการกอสรางโครงการ 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณผลกระทบ โดยพิ จ า รณา
กิจกรรมของโครงการในระยะดําเนินการที่
สงผลกระทบตอการสงเสริมธุรกิจการคา
และการทองเที่ยวของทองถิ่น วิถีของคนใน
ชุมชน โครงสรางความสัมพันธทางสังคม
ของชุมชน การเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจ 
และความคิดเห็นและขอวิตกกังวลของ
ประชาชนในพื้นที่ 
 มี ความ เหมาะสม เนื่ อ งจาก ได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และ
การคมนาคมในระยะดําเนินการ โดย
พิจารณาครอบคลุมประเด็นตางๆ ทั้ ง
ทางดานเศรษฐกิจ โครงสรางความสัมพันธ
ทางสังคมและการเปลี่ยนแปลงวิถีของ
ครั ว เ รื อ น  ซึ่ ง ส าม า รถแสดง ให เ ห็ น
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

 ระยะกอสราง มีการกํ าหนดมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ เชน  ใหผูรับจาง
พิจารณาจางแรงงานในทองถิ่นเปนอันดับแรก และ
จัดทําทะเบียนคนงานที่มาจากตางถิ่นทําความ
เขาใจตอคนงาน และเจาหนาที่โครงการในการอยู
รวมกับชุมชน มีการสรางความสัมพันธอันดีในกรณี
ที่เกิดความไมเขาใจกันขึ้นระหวางโครงการและ
ชุมชน กรมทางหลวงตองจัดใหมีการประชุมชี้แจง
ขอเท็จจริงใหแกประชาชนโดยเรงดวน เพื่อให
ป ร ะ ช า ช น ได รั บ ท ร า บ ข อ มู ล ที่ แ ท จ ริ ง จั ด
ประชาสัมพันธเผยแพรขอมูลโครงการ เพื่อชี้แจง
ขอมูลกอนเขาดําเนินการกอสราง เพื่อลดความ
ขัดแยงในระยะดําเนินการกอสรางหากไดรับเรื่อง
รองเรียนถึงผลกระทบจากการกอสราง จะตอง
ดําเนินตรวจสอบและเรงแกไขติดตามผลการ
ดําเนินการ รวมทั้งตอบกลับขอรองเรียนใหผูไดรับ
ผลกระทบรับทราบโดยเร็ว โดยมีขั้นตอนในการ
ดํ า เนิ น งานรับ เ รื่ อ งร อ ง เ รี ยนตามแผนการ
ประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชน 
เปนตน 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา มีการ

กําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ 
เชน กรมทางหลวงตองใหสิทธิ์ผูที่ประกอบอาชีพ
คาขายในพื้นที่ ซึ่งเปนผูที่ไดรับผลกระทบและเปน
ผู เสียโอกาสทางรายได สามารถเขาไปคาขาย
ภายในสถานีบริการของโครงการกรมทางหลวง
ตองจัดหาพื้นที่หรือจัดทําแผนรองรับการเปด
รานคาตางๆ ภายในสถานีบริการของโครงการเปน
ตน 
 มีความเหมาะสมเนื่องจากมาตรการปองกัน

และแกไขผลกระทบครอบคลุมตั้งแตการทําความ
เข า ใ จกั บ เ จ า หน าที่ ภ า ย ใน โคร งกา ร  และ
ประชาสัมพันธเผยแพรขอมูลโครงการกับชุมชน  
รวมทั้งไดมีการกําหนดแผนการประชาสัมพันธและ
การมีสวนรวมของประชาชนเพื่อเปนแนวทางการ
ปฏิบัติงานที่ชัดเจน ซึ่งสามารถลดผลกระทบที่
เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการได 

 ระยะกอสราง สํารวจสภาพเศรษฐกิจและ
สังคมดวยวิธีการสัมภาษณโดยใชแบบสอบถาม 
จํานวน 5 กลุมเปาหมาย ไดแก กลุมครัวเรือนที่
อาศัยอยู ในระยะ 50 เมตร จากเขตทาง กลุม
ครัวเรือนที่อาศัยอยูในระยะ 50-500 เมตร จากเขต
ทาง กลุมผูนําชุมชนสถานประกอบการและพื้นที่
ออนไหวตอการไดรับผลกระทบสําหรับดัชนีตรวจวัด
ไดแก การเปลี่ยนแปลงสภาพเศรษฐกิจสังคมและ
ปญหาการรับรูขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการ
ผลกระทบและปญหาที่เกิดขึ้นตอประชาชนในระยะ
กอสรางขอคิดเห็นและขอเสนอแนะที่มีตอโครงการ 
ขอรองเรียน/ขอเสนอแนะ/ขอคิดเห็นของประชาชน
ทุกประเด็นที่แจงผานชองทางตางๆ โดยมีระยะเวลา
ในการดําเนินการ 1 ครั้ ง/ป  ตลอดระยะเวลา
กอสราง 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา สํารวจสภาพ

เศรษฐกิจและสังคมดวยวิธีการสัมภาษณโดยใช
แบบสอบถาม จํานวน 5 กลุมเปาหมาย ไดแก กลุม
ครัวเรือนที่อาศัยอยูในระยะ 50 เมตร จากเขตทาง 
กลุมครัวเรือนที่อาศัยอยูในระยะ 50-500 เมตร จาก
เขตทาง กลุมผูนําชุมชนสถานประกอบการและพืน้ที่
ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ โดยสาระสําคัญของ
แบบสอบถามประกอบดวย ขอมูลผูใหสัมภาษณการ
รับรูขอมูลขาวสารของโครงการและการมีสวน
รวมกับโครงการสภาพปญหา/ผลกระทบที่ไดรับจาก
กิจกรรมการกอสรางโครงการความเขมงวดตอการ
ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของโครงการความคิดเห็นตอการพัฒนา
โครงการปญหาที่ไดรับจากกจิกรรมการกอสรางและ
ขอเสนอแนะในการแกไขปญหามีระยะเวลาในการ
ดําเนินการ 1 ครั้ง/ป ในปที่ 1, 2, 5, 10, 15, 20, 
25 และ 30 ของระยะดําเนินการ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกลุมเปาหมาย 

ดัชนี และความถี่ในการดําเนินงานมีความเหมาะสม
และเพียงพอสําหรับติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพ
ของมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบดาน
เศรษฐกิจและสังคม 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

15. การโยกยายและ
การเวนคืน  

 ใ ช ข อ มู ล สํ า ร ว จ
ตรวจสอบ และประเมิน
ทรัพยสินที่คาดวาจะไดรับ
ผลกระทบจากกิจกรรมการ
กอสรางโครงการ  
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลจากการ
สํารวจในภาคสนาม และ
ส า ม า ร ถ นํ า ม า ใ ช
ประกอบการประเมินผล
กระทบดานการโยกยายและ
การเวนคืนของโครงการได 

 บริเวณที่ตองมีการ
เวนคืนที่ดินและรื้อยาย
สิ่งปลูกสราง 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 
 
 
 

 จํานวนที่ดินที่ถกู
เวนคืน 
 จํานวนสิ่งปลูก

สรางที่ถูกรื้อยาย  

 จํานวน 1 คร้ัง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  ระยะกอสราง ประเมินผลกระทบจาก
ขนาดพื้นที่เขตทางที่จําเปนตองใชในการ
กอสราง รูปแบบการกอสรางที่สงผลตอ
ความวิตกกั งวล วิถีการดํา เนินชีวิตที่
เปลี่ยนไปของผูที่ไดรับผลกระทบจากการ
เวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสราง 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา ไมมี

ผลกระทบ เนื่องจากการเวนคืนที่ดินและ
รื้อยายสิ่งปลูกสรางดําเนินการแลวเสร็จ
ตั้งแตในระยเตรียมการกอสราง  
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม เ นื่ อ ง จ า ก 

การคาดการณผลกระทบจากกิจกรรมการ
กอสรางโครงการ รวมกับขอมูลจากการ
สํารวจตําแหนง ประเภท และพื้นที่ที่ไดรับ
ผลกระทบ โดยครอบคลุมประเด็นตางๆ 
ทั้งทางดานการสูญเสียกรรมสิทธิ์  การ
เปลี่ยนแปลงวิถีชีวิต และผลกระทบตอ
สภาพจิตใจ  ซึ่ งสามารถแสดงให เห็น
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

 ระยะกอสราง มีการกําหนดมาตรการปองกัน
แ ล ะ แ ก ไ ข ผ ล ก ร ะ ท บ ต า ง ๆ  เ ช น ใ ห มี ก า ร
ประชาสัมพันธ เกี่ ย วกับขั้ นตอนการชดเชย
ทรัพยสินตอประชาชนที่ไดรับผลกระทบ เพื่อสราง
ความเขาใจใหกับประชาชนการจายคาทดแทน
ที่ดิน ควรกําหนดอัตราที่ เหมาะสมและเปนที่
ยอมรับไดของผูที่ถือครองที่ดิน โดยดําเนินการตาม
พระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย 
พ.ศ. 2530 การจายคาทดแทน ตองดําเนินการให
แลวเสร็จภายในระยะเวลาอันสั้น และควรจายเปน
งวดเดียวหรือมีงวดหารจายเงินที่นอย เพื่อใหผูที่
ไดรับผลกระทบสามารถนําไปซื้อที่อยูอาศัยหรือที่
ทํากินใหมไดเปนตน  
 ระยะดํ า เนิ นการและบํ า รุ ง รั กษา  ไม มี

มาตรการปองกันและแก ไข  เนื่ อ งจาก ไม มี
ผลกระทบ 
 มีความเหมาะสม  เนื่องจากสามารถลด

ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น และมีขั้นตอนเปนไปตาม
กฎหมายกําหนดรวมทั้งยังไดการกําหนดแผนการ
จัดการลดผลกระทบตอการโยกยายและการ
เวนคืน เพื่อเปนแนวทางการปฏิบัติงานที่ชัดเจน 
ซึ่งสามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนา
โครงการได 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจาก ผลกระทบดาน

การโยกยายและการเวนคืน เปนผลกระทบที่เกิดขึ้น
กอนมีการกอสรางโครงการ ดังนั้น จึงไมตองมีการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบทั้งในระยะกอสราง 
และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

16. การสาธารณสุข  รวบรวมขอมูลและ
สํ า ร ว จ ส ภ า พ บ ริ ก า ร
สาธารณสุขทองถิ่ น  เชน 
ตํ า แ ห น ง ที่ ตั้ ง  จํ า น ว น
ส ถ า น พ ย า บ า ล 
การเจ็บปวย อัตรากํ าลั ง
เจ าหน าที่  สถิ ติ ชี พ  จาก
สํ า นั ก อ น า มั ย
ก รุ ง เ ท พ ม ห า น คร  แ ล ะ
สํานักงานสาธารณสุขจังหวัด
ส มุ ท ร ส า ค ร  จั ง ห วั ด
ส มุ ท ร ส งค ร า ม  จั ง ห วั ด
ราชบุรี และจังหวัดราชบุรี 
รวมทั้งโรงพยาบาลสงเสริม
สุขภาพตําบลที่เกี่ยวของ  
 ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ และสามารถแสดง
ถึงสภาพปจจุบันของการ
สาธารณสุขบริเวณโครงการ
ได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 จํ า น ว น ส ถ า น
บริการดานสาธารณสุข 
จํ า น ว น เ ตี ย ง  แ ล ะ
บุคลากรทางการแพทย  
 อัตราผูปวยนอก 

จําแนกตามกลุมสาเหตุ
ปวย 21 กลุมโรค และ
สถิติชีพ 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ปจจุบันของการบริการ
ดานสาธารณสุขบริเวณ
โ ค ร ง ก า ร  
ซึ่ ง ส า ม า ร ถ นํ า ไป ใช
ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมของโครงการ 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
ที่อาจเกิดขึ้นโดยพิจารณาจากกิจกรรมการ
กอสรางตางๆ ของโครงการ รวมกับการ
พิจารณาขอมูลดานสาธารณสุขในปจจุบัน
ของพื้นที่  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณโอกาสในการเดินทางมารับ
บริ ก า รสา ธ า รณสุ ข ขอ งชุ มชน  และ
ป ร ะ เ มิ น ผ ล ก ร ะ ท บ ต อ สุ ข ภ า พ ขอ ง
ประชาชนที่มาจากการคมนาคมในระยะ
ดําเนินการ 
 มีความเหมาะสม  เนื่ อ งจากได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และ
การคมนาคมในระยะดําเนินการ โดย
พิจารณาครอบคลุมประเด็นตางๆ ทั้ ง
ท า งด า นศั ก ยภ าพ ในกา ร ให บ ริ ก า ร 
การเขาถึง และสุขภาพของประชาชน ซึ่ง
สามารถแสดงให เห็นผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการไดอยาง
ชัดเจน 

 ระยะกอสราง มีการกํ าหนดมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ เชนจัดใหมี
หนวยปฐมพยาบาลและอุปกรณปฐมพยาบาล
เบื้องตนจัดใหมีการจัดการดานสุขาภิบาลตางๆ ให
เพียงพอตรวจสุขภาพคนงานกอสรางที่มาจาก
พื้นที่อื่นรักษาความสะอาดภายในพื้นที่กอสราง
และบริเวณบานพักคนงานใหถูกสุขลักษณะอยาง
สม่ําเสมอปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน 
และการคมนาคมขนสงอยางเครงครัดเปนตน  
 ระยะดํา เนินการและบํารุ งรักษามีการ

กําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ 
เชน ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแก ไข
ผลกระทบดานอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน 
และการคมนาคมขนสงอยางเครงครัดเปนตน  
 มีความเหมาะสมเนื่องจากครอบคลุมการลด

ผลกระทบดานความเพียงพอตอการบริการดาน
สาธารณสุข และลดผลกระทบตอสุขภาพของ
ประชาชนในชุมชนรวมทั้ งยั งไดการกํ าหนด
แผนการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดาน
สาธารณสุข/อาชีวอนามัยและความปลอดภัยใน
การปฏิบัติงาน เพื่อเปนแนวทางการปฏิบัติงานที่
ชัดเจน ซึ่งสามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการ
พัฒนาโครงการได 

 ระยะกอสราง ติดตามตรวจสอบผลกระทบ
และปญหาดานสาธารณสุขของกลุมผูอาศัยตามแนว
เสนทางโครงการ ชวง กม.9+731 ถึง กม.84+041 
ในรัศมี 500 เมตร และคนงานกอสราง โดยรวบรวม
สถิ ติ ข อมู ลด านสาธารณสุ ขและสุขภาพของ
ประชาชนในพื้นที่โครงการสุขภาพทั่วไปของคนงาน
และสถิ ติ การ เจ็บป วยและอุบั ติ เหตุจากการ
ดําเนินงานกอสรางโครงการจํานวน 2 คร้ัง/ป ตลอด
ระยะเวลากอสราง 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา ติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบและปญหาดานสาธารณสุขของ
กลุมผูอาศัยตามแนวเสนทางโครงการ ชวง กม.
9+731 ถึง กม.84+041 ในรัศมี 500 เมตร โดย
รวบรวมสถิติขอมูลดานสาธารณสุขและสุขภาพของ
ประชาชนในพื้นที่โครงการจํานวน 2 ครั้ง/ป ในปที่ 
1, 2, 5, 10, 15, 20, 25 แ ล ะ  30 ข อ ง ร ะ ย ะ
ดําเนินการ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกลุมเปาหมาย 

ดัชนี และความถี่ในการดําเนินงานมีความเหมาะสม
และเพียงพอสําหรับติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพ
ของมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบดาน
สาธารณสุข 

- 

17. อาชีวอนามัย   ร ว บ ร ว ม ข อ มู ล จ า ก
เ อ ก ส า ร ที่ เ กี่ ย ว ข อ ง กั บ
อุบัติเหตุและอันตรายที่เกิด
จากการกอสราง โรคที่เกิด
จ า ก ก า ร ทํ า ง า น  ก า ร
ควบคุมดูแลความปลอดภัย
ใ น ก า ร ใ ช เ ค รื่ อ ง มื อ
เครื่องจักร การดูแลความ
ปลอดภัยสวนบุคคล และอา
ชีวอนามัยบริเวรที่พักคนงาน
กอสราง  
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได  และสามารถนํามาใช
ประกอบการประเมินผล
กระทบดานอาชีวอนามัย
ของโครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 สถิ ติ ก า รประสบ
อันตรายหรือเจ็บปวย
เนื่องจากการทํางาน  
 มีความเหมาะสม 

เ นื่ อ ง จ า ก แ ส ด ง ถึ ง
สาเหตุที่คนงานไดรับ
อันตรายงานการทํางาน 
ซึ่ ง ส า ม า ร ถ นํ า ไป ใช
ประกอบการประเมิน
ค ว า ม รุ น แ ร ง ข อ ง
ผลกระทบจากกิจกรรม
ของโครงการ 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
โดยวิ ธี การจัดลํ าดับความสํ าคัญของ
ผลกระทบตอสุขภาพที่ เกิดขึ้นโดยใช  
Health Risk Assessment Matrix อั น
เนื่องมาจากกิจกรรมการกอสรางของ
โครงการ  
 ระยะดํ า เนินการและบํารุ งรักษา 

คาดการณผลกระทบโดยวิธีการจัดลําดับ
ความสําคัญของผลกระทบตอสุขภาพที่
เกิดขึ้นโดยใช Health Risk Assessment 
Matrix อั น เนื่ อ งม า จ ากกิ จ ก ร รมการ
คมนาคมในระยะดําเนินการ 
 มี ความ เหมาะสม เ นื่ อ ง จ าก  ได

ค า ด ก า ร ณ ด ว ย วิ ธี  Health Risk 
Assessment Matrix ซึ่ งเปนเครื่องมือที่
ช ว ย ใ น ก า ร จั ด ลํ า ดั บ นั ย สํ า คั ญ ข อ ง
ผลกระทบตอสุขภาพที่เกิดจากโครงการซ่ึง
สามารถแสดงให เห็นผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได 

 ระยะกอสราง มีการกําหนดมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบตางๆ เชนใหปฏิบัติตาม
มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดาน
เสียง คุณภาพอากาศ การคมนาคมขนสง และ
อุบัติเหตุและความปลอดภัย อยางเครงครัด ปฏิบัติ
ตามกฎหมายที่เกี่ยวของดานอาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย กําหนดขอบเขตการทํางานที่
ชัดเจน จัดเตรียมอุปกรณคุมครองความปลอดภัย
สวนบุคคลจัดเตรียมเครื่องมือดับเพลิงใหเพียงพอ 
และจัดฝกอบรมการปองกันอัคคีภัยและแผน
ฉุกเฉินใหกับพนักงาน/คนงานกอสรางเปนตน  
 ระยะดํ า เนิ นการและบํ า รุ ง รั กษา  ไม มี

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 มี ความ เหมาะสม เนื่ อ งจาก ได กํ าหนด

มาตรการทั่วไปดานอาชีวอนามัย และไดจัดทํา
แผนการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดาน
สาธารณสุข/อาชีวอนามัยและความปลอดภัยใน
การปฏิบัติงาน เพื่อเปนแนวทางการปฏิบัติงานที่
ชัดเจน ซึ่งสามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการ
พัฒนาโครงการได 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการติดตาม

ตรวจสอบดานสาธารณสุข ไดครอบคลุมการติดตาม
ตรวจสอบสุขภาพทั่วไปของคนงานและสถิติการ
เจ็บปวยและอุบัติเหตุจากการดําเนินงานกอสราง
โครงการไวดวยแลว  

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

18. อุบัติเหตุและความ
ปลอดภัย  

 รวบรวมขอมูลสถิติ
อุบัติเหตุการจราจรทางบก
ข อ ง ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร 
จังหวัดสมุทรสาคร จังหวัด
ส มุ ท ร ส งค ร า ม  จั ง ห วั ด
ราชบุรี และจังหวัดเพชรบุรี 
แ ล ะ ข อ มู ล จ า ก ส ถ า นี
ตํารวจภูธรในแตละพื้นที่ที่
เกี่ยวของ  
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ ซึ่งสามารถแสดง
สภาพปจจุบันของปญหา 
และสาเหตุดานอุบัติ เหตุ
บริเวณโครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 สถิติอุบัติเหตุ
การจราจรทางบก 
 จํานวนอบุัติเหต ุ
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากแสดงสภาพ
ป จจุ บั นของการเกิ ด
อุบัติเหตุจากการจราจร
บริเวณโครงการได ซึ่ง
ส า ม า ร ถ นํ า ไ ป ใ ช
ประกอบการประเมินผล
กระทบจากกิ จกรรม
ของโครงการ 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  ระยะกอสร า ง  ไดพิ จารณาจาก
รูปแบบการกอสราง และกิจกรรมการ
กอสรางโครงการที่ทําใหเกิดความเสี่ยงใน
การเกิดอุบัติเหตุกับผูใชทาง 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา ได

พิจารณาจากกิจกรรมการคมนาคม และ
การซอมบํารุงรักษาที่อาจทําใหเกิดความ
เสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุกับผูใชทาง 
 มีความเหมาะสม  เนื่ อ งจากได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และ
การคมนาคมในระยะดําเนินการ เพื่อ
พิจารณาพื้นที่เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุซึ่ง
สามารถแสดงผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นตอ
ผูใชทาง 

 ระยะกอสราง มีการกํ าหนดมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ เชน ปฏิบัติตาม
มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดาน
คมนาคมขนสงอยางเครงครัดจัดทําแผนการจราจร 
ติดตั้งปายเตือนบริเวณที่อาจเปนจุดเสี่ยงตอการ
เกิดอุบัติเหตุ ติดตั้งไฟกระพริบมีบริเวณดานหนา
เสาตอมอ เปนตน 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา ใหปฏิบัติ

ตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานการ
คมนาคมขนสงอยางเครงครัด รวมทั้งตรวจสอบ
บํารุงรักษาสภาพผิวจราจร ไฟสองสวาง และปาย
ตางๆใหอยูในสภาพดีและในชวงที่มีการบํารุงรักษา
ตองติดปายสัญลักษณเตือนในบริเวณที่มีการใช
พื้นที่จราจรและทําใหเกิดทางเบี่ยง เพื่อเตือนให
ผูใชทางทราบลวงหนา 
 มีความเหมาะสมเนื่องจากครอบคลุมการลด

อุบัติเหตุจากคมนาคมทางบกและทางน้ํา รวมทั้ง
ไดจัดทําเปนแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบดานคมนาคมขนสงและเพื่อปองกัน
อุบัติเหตุ และแผนปฏิบัติการกูภัยและการจัดการ
จราจรฉุกเฉิน (กรณีเกิดอุบัติเหตุบนทางยกระดับ)
เพื่อเปนแนวทางการปฏิบัติงานที่ชัดเจน ซึ่ง
สามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนา
โครงการได 

 ระยะกอสราง รวบรวมสถิติและสาเหตุการ
เกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ
จากการสัญจรทางบกและทางน้ําจํานวน 2 ครั้ง/ป 
ตลอดระยะเวลากอสราง 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษารวบรวมสถิติ

และสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของ
การเกิดอุบัติเหตุจากการสัญจรทางบกและทางน้ํา
จํานวน 2 ครั้ง/ป ในปที่ 1, 2, 5, 10, 15, 20, 25 
และ 30 ของระยะดําเนินการ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกลุมเปาหมาย 

ดัชนี และความถี่ในการดําเนินงาน มีความเหมาะสม
และเพียงพอสําหรับติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพ
ของมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบดาน
อุบัติเหตุและความปลอดภัย 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

19. ความปลอดภยัใน
สังคม  

 ร ว บ ร ว ม ข อ มู ล
ตําแหนงสถานีตํารวจที่ดูแล
พื้นที่ศึกษาโครงการ และ
สถิติคดีอาญาจากสํานักงาน
ตํารวจแหงชาติ  
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการและสามารถแสดง
สภาพปจจุบันของปญหา 
และสา เหตุ ของการ เกิ ด
คดีอาญาบริเวณโครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 ตําแหนงที่ตั้งของ
สถานีตํารวจ 
 สถิติคดีอาญา 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากแสดงสภาพ
ปจจุบันของปญหาและ
สภาพความปลอดภัยใน
สังคมบริเวณโครงการ 
ซึ่ ง ส า ม า ร ถ นํ า ไ ป ใช
ประกอบการประเมินผล
กระทบจากกิ จกรรม
ของโครงการ 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสรางที่
คาดวาจะสงผลกระทบตอความเสี่ยงในการ
เกิ ดคว าม ไม ปลอดภั ย ใน สั ง คม  อั น
เนื่องมาจากการที่มีคนงานตางถิ่นเขามาใน
พื้นที่จํานวนมาก  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา ได

พิจารณาจากกิจกรรมการคมนาคม และ
การซอมบํารุงรักษาที่อาจทําใหเกิดความ
เสี่ยงในการเกิดความไมปลอดภัยในสังคม 
 มีความเหมาะสม  เนื่ อ งจากได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และ
การคมนาคมในระยะดําเนินการ โดย
พิจารณาครอบคลุมประเด็นตางๆ ซึ่ง
สามารถแสดงผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นตอ
ประชาชนในชุมชน 

 ระยะกอสราง มีการกํ าหนดมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ เชนพิจารณา
จางแรงงานไทยเปนอันดับแรกจัดทําทะเบียน
ประวัติคนงานกอสรางจัดใหมีเวรยามดูแลความ
เปนระเบียบเรียบรอยจัดตั้งศูนยรับเรื่องรองเรียน
และตั้งกลองรับฟงความคิดเห็นไวที่หนวยงาน
ตางๆ ในพื้นที่ เพื่อเปนชองทางในการรับเรื่อง
รองเรียนที่ประชาชนไดรับจากโครงการกอสรางรั้ว
ทึ บชนิ ด  Metal Sheet ล อมรอบพื้ นที่ หน ว ย
กอสราง เพื่อกันขอบเขตพื้นที่ใหชัดเจนผูรับจาง
กอสรางตองใชกฎหมายอยางเขมงวดเกี่ยวกับเรื่อง
ปญหายาเสพติด และมีการตรวจตราโดยมีการ
ประสานงานกับเจาหนาที่ในทองถิ่นอยางใกลชิด
เปนตน 
 ระยะดํ า เนินการและบํารุ งรักษา ไมมี

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
เนื่องจากไมมีผลกระทบ 
 มีความเหมาะสม  เนื่ องจากมาตรการ

ปองกันและแกไขผลกระทบ เปนการจัดการดาน
ความปลอดภัยบริเวณบานพักคนงานกอสรางและ
พื้นที่กอสราง รวมถึงไดกําหนดกฎระเบียบที่
เขมงวดทางกฎหมายเพื่อปองกันปญหาดาน 
ยาเสพติด ซึ่งจะสามารถลดผลกระทบดานความ
ปลอดภัยในสังคมได  

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสมเนื่องจากสาเหตุหลักของ

ผลกระทบดานความปลอดภัยในสังคม มาจากการที่
คนงานตางถิ่น เข ามาในพื้นที่ จํ านวนมาก แต
เนื่องจากการที่คนงานกอสรางตองทํางานตลอดทั้ง
วัน จึงทําใหโอกาสในการพบปะกับประชาชนใน
ชุมชนมีนอย ประกอบกับพื้นที่โครงการอยูในความ
ดูแลของสถานีตํารวจภายในพื้นที่  ซึ่งปจจุบันมี
ศักยภาพในการดูแลความปลอดภัยในสังคมไดเปน
อยางดี นอกจากนี้ มาตรการติดตามตรวจสอบดาน
เศรษฐกิจ-สังคม เปนชองทางในการติดตามขอหวง
กังวลที่อาจเกิดขึ้นในประเด็นผลกระทบดานความ
ปลอดภัยในสังคมไวดวยแลว 
 

- 

20. ผูใชทาง  สํารวจขอมูลผูใชทาง
ในดานวัตถุประสงคในการ
เดินทาง ระยะเวลาที่ใชใน
การ เดิ นทางบน เส นทาง
โ คร งก า รและ โคร ง ข า ย
คมนาคมโดยรอบโครงการ 
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม 

เนื่องจากเปนขอมูลจากการ
สํารวจในภาคสนาม และ
สามารถแสดงสภาพปจจุบัน
ของผูใชทางบริเวณโครงการ
ได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 วัตถุประสงค ใน
การเดินทาง  
 ระยะเวลาที่ใชใน

การเดินทางบนเสนทาง
โครงการและโครงขาย
ค ม น า ค ม โ ด ย ร อ บ
โครงการ 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ป จจุ บั นของผู ใชทาง
บริเวณโครงการไดซึ่ ง
ส า ม า ร ถ นํ า ไ ป ใ ช
ประกอบการประเมินผล
กระทบจากกิ จกรรม
ของโครงการ 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสรางที่
คาดวาจะสงผลกระทบตออุปสรรค และ
ระยะเวลาในการเดินทางของผูใชทาง  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา ได

พิจารณาจากกิจกรรมการคมนาคม และ
การซอมบํารุ งรักษาที่คาดวาจะสงผล
กระทบตออุปสรรค และระยะเวลาในการ
เดนิทางของผูใชทาง  
 มีความเหมาะสม  เนื่ อ งจากได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และ
การคมนาคมในระยะดําเนินการ เพื่อ
พิจารณาพื้นที่เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุซึ่ง
สามารถแสดงผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นตอ
ผูใชทาง 

 ระยะกอสราง มีการกํ าหนดมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ เชนปฏิบัติตาม
มาตรการปองกันและแก ไขผลกระทบด าน
คมนาคมขนสง และดานอุบัติ เหตุและความ
ปลอดภัยอยางเครงครัดทําการประชาสัมพันธ
โครงการลวงหนาอยางนอย 2 เดือนติดตั้งปาย
สัญญาณเตือนและไฟวาบวับเพื่ออํานวยความ
สะดวกแกผูใชเสนทาง เปนตน 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา มีการ

กําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ 
เชนปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแก ไข
ผลกระทบดานคมนาคมขนสง และดานอุบัติเหตุ
และความปลอดภัยอยางเครงครัด เปนตน  
 มีความเหมาะสม เนื่ องจากไดกํ าหนด

มาตรการปองกันและแกไขครอบคลุมการลด
ผลกระทบตอผูใชทางที่เกิดจากจากกิจกรรมการ
กอสรางโครงการ และการคมนาคมในระยะ
ดําเนินการ 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสมเนื่องจากผลกระทบดาน

อุปสรรค และระยะเวลาในการเดินทางของผูใชทาง 
เปนผลสืบเนื่องมากจากผลกระทบดานการคมนาคม
ขนสง และอุบัติเหตุจากการคมนาคมขนสง โดยไดมี
การกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
ดานคมนาคมขนสง และดานอุบัติเหตุและความ
ปลอดภัยซึ่งไดครอบคลุมถึงการติดตามผลกระทบ
ดานผูใชทางไวดวยแลว  

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

21. โบราณคดีและ
ประวัติศาสตร 

 รวบรวมขอมูลด าน
ป ร ะ วั ติ ศ า ส ต ร แ ล ะ
โบราณคดี จากกรมศิลปากร 
รวมกับการสํารวจภาคสนาม  
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม 

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสํารวจ
ในภาคสนาม ซึ่งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันและ
ค ว า ม สํ า คั ญ ข อ ง แ ห ล ง 
โ บ ร า ณ ค ดี แ ล ะ
ป ร ะ วั ติ ศ า ส ต ร บ ริ เ ว ณ
โครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 ตําแหนงที่ตั้ง  
 ป ร ะ วั ติ ค ว า ม

เปนมา และความสําคัญ 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ปจจุบันและความสําคัญ
ของแหลง โบราณคดี
แ ล ะ ป ร ะ วั ติ ศ า ส ต ร
บริเวณโครงการได ซึ่ง
ส า ม า ร ถ นํ า ไ ป ใ ช
ประกอบการประเมินผล
กระทบจากกิ จกรรม
ของโครงการ 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
ที่อาจเกิดขึ้นดานคุณภาพอากาศ เสียง 
ความสั่นสะเทือน ดวยแบบจําลองทาง
คณิตศาสตร โดยมีวิธีการเชนเดียวกันกับ
การประเมินผลกระทบดานคุณภาพอากาศ 
เสียง ความสั่นสะเทือนดังแสดงไวในขอ 3 
ถึง ขอ 5 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นดาน
คุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน 
ดวยแบบจําลองทางคณิตศาสตร โดยมี
วิธีการเชนเดียวกันกับการประเมินผล
กระทบดานคุณภาพอากาศ เสียง ความ
สั่ น สะ เทื อนดั ง แสดง ไ ว ใ นข อ  3  ถึ ง  
ขอ 5 
 มีความเหมาะสม  เนื่ อ งจากได

ค า ดก า รณ ผลก ระทบครอบคลุมทุ ก
กิจกรรมที่เกิดขึ้นของโครงการ ทั้งในระยะ
ก อ ส ร า ง  และ ระยะดํ า เนิ นการและ
บํารุงรักษา 

 ระยะกอสราง มีการกํ าหนดมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบทั่วไป และมาตราการ
เฉพาะตางๆ เชนทําการปลูกตนไม 3 แถว บริเวณ
หลังกําแพงของแหลงโบราณสถานวัดกลางอาง
แกว (กม.31+319)ในขณะที่มีกิจกรรมกอสราง
โครงการชวงที่ผานแหลงโบราณสถานวัดกลางอาง
แกว (กม.31+319) ทําการติดตั้งรั้วทึบกันเสียง
ชั่วคราวชนิดเมทัลชีท (Metal Sheet) หนา 0.5 
มิลลิเมตร สูง 2 เมตร ชวง กม.31+290 ถึงกม.
31+450 ระยะทาง 160 เมตรจํากัดความเร็วของ
รถที่ใชในการขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางใหใช
ความเร็วไมเกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง โดยเฉพาะ
ชวงที่ผานพื้นที่แหลงโบราณสถานวัดใหญจอม
ปราสาท (กม.30+895) และวัดกลางอางแกว (กม.
31+319)เปนตน 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา มีการ

กําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ 
เชนติดตั้งปายกําหนดความเร็วของยานพาหนะบน
ทางยกระดับและทางระดับดิน ตลอดจนควบคุม
ความเร็ว โดยการติดกลองตรวจจับความเร็วใน
บริเวณตางๆ ตามความเหมาะสม พรอมทั้งมี
บทลงโทษสําหรับผูฝาฝนตองดูแลรักษากําแพงกัน
เสียงใหอยูในสภาพดีอยางสม่ําเสมอเปนตน 
 มีความเหมาะสมเนื่องจากมาตรการปองกัน

และแกไขผลกระทบ มีการจัดการเฉพาะแหง เพื่อ
ล ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต อ แ ห ล ง  โ บ ร า ณ ค ดี แ ล ะ
ประวัติศาสตรที่อาจไดรับผลกระทบจากการ
พัฒนาโครงการ 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากผลกระทบสําคัญ

ตอแหลงโบราณคดีและประวัติศาสตรเปนผลตอ
เนื่องมาจากผลกระทบดานคุณภาพอากาศ เสียง 
และความสั่นสะเทือน ซึ่งไดมีการกําหนดมาตรการ
ติดตามตรวจสอบดานคุณภาพอากาศ เสียง และ
ความสั่นสะเทือนไวแลว ซึ่งครอบคลุมถึงการเฝา
ระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นตอแหลงโบราณคดีและ
ประวัติศาสตรบริเวณพื้นที่โครงการ 
 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

22. ทัศนียภาพ  ศึกษาแนว เส นทาง
โครงการจากภาพถายทาง
อ า ก า ศ  แ ล ะ แ ผ น ที ่
ภู มิ ป ร ะ เ ท ศ ม า ต ร ส ว น 
1:50,000 รวมกับการสํารวจ
ภาคสนาม 
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม 

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสํารวจ
ในภาคสนาม ซึ่งสามารถ
แสดงสภาพปจจุบั นของ
ทัศนียภาพบริเวณโครงการ
ได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 ส ภ า พ ภู มิ ทั ศ น  
ต า ม แ น ว เ ส น ท า ง
โครงการ  
 มีความเหมาะสม 

เ นื่ อ ง จ า ก ถึ ง ส ภ า พ
ป จ จุ บั น ข อ ง ส ภ า พ 
ภูมิทัศนบริเวณโครงการ 
ซึ่ ง ส า ม า ร ถ นํ า ไ ป ใช
ประกอบการประเมินผล
กระทบจากกิ จกรรม
ของโครงการ 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสรางที่
คาดวาจะสงผลกระทบตอทัศนียภาพไม
สวยงามจากการกอสรางโดยเฉพาะบริเวณ
วัดกลางอางแกว ซึ่ งเปนแหลงโบราณ
สถานที่อยูประชิดเขตทางหลวงหมายเลข 
35 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา ได

พิจารณาผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลง
หรือลดคุณคาของวิ วทิวทัศนและการ
เปลี่ยนแปลงคุณคาทางสายตาที่เกิดจาก
การมองเห็นโครงสรางทางยกระดับ ศูนย
ควบคุมกลาง และอาคารประกอบอื่นๆ 
ของโครงการ 
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม  เ นื่ อ ง จ า ก 

ไดคาดการณจากกิจกรรมการกอสราง 
ลักษณะโครงสรางของโครงการ โดย
พิจารณารวมกับวิวทิวทัศนโดยรอบ กลุมผู
ไดรับผลกระทบ และเนนการพิจารณาใน
บริเวณแหลงโบราณสถานที่อยูประชิดเขต
ทางหลวงหมายเลข 35ซึ่งสามารถแสดงให
เห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

 ระยะกอสราง มีการกํ าหนดมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ เชนใหผูรับจาง
กอสรางดูแลรักษาความสะอาดเรียบรอยของพื้นที่
กอสรางอยางสม่ําเสมอเมื่อกอสรางแลวเสร็จ ให
ทําการปลูกตนไมบริเวณชองวางระหวางตอมอทาง
ยกระดับ เกาะกลางทางคูขนานและทางเดินเทา 
ในชวง กม.9+731 ถึง กม.41+500จัดภูมิทัศน
บริเวณพื้นที่ศูนยควบคุมกลางบางขุนเทียน (กม.
9+731) ศูนยควบคุมกลางสมุทรสาคร (กม.
31+000) สถานีบริการทางหลวง (กม.48+000) 
และดานเก็บคาธรรมเนียมผานทาง 11 แหงและ
ปลูกตนไม 3 แถว หลังกําแพงของวัดกลางอางแกว 
(กม.31+319)เปนตน 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา มีการ

กําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ 
เชนดูแลรักษาตนไมใหอยูในสภาพดี หากพบตนไม
ตายใหทําการปลูกซอม/ปลูกเสริมเปนตน 
 มีความเหมาะสม เนื่ องจากไดกํ าหนด

มาตรการทั่วไป และจัดใหมีแผนการจัดภูมิทัศน
เพื่อเพิ่มพื้นที่สีเขียวของโครงการ เพื่อเปนแนว
ทางการปฏิบัติ งานที่ ชั ด เจน ซึ่ งสามารถลด
ผลกระทบดานทัศนียภาพที่เกิดจากการพัฒนา
โครงการได 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม  เนื่ องจากการพัฒนา

โครงการ สวนใหญดําเนินการภายในเขตทางเดิม จึง
ไมตองดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบทั้งใน
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

D:\data\Highway\2563\ทล.35\Final\t3.1-02.docx   รายงานขั้นสุดทาย 
   3-22 

ตารางที่ 3.1-2 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

1. ภูมิสัณฐาน  ข อ มู ล ลั ก ษ ณ ะ ภู มิ
ประเทศ แผนที่ภูมิประเทศ
มาตราสวน 1:50,000 จาก
กรมทรัพยากรธรณี  และ 
กรมแผนที่ทหาร  
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ ซึ่งสามารถแสดงถึง
ส ภ า พ ป จ จุ บั น ข อ ง ภู มิ
สัณฐานบริเวณโครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 สภาพภูมิ สัณฐาน
บ ริ เ ว ณ พื้ น ที่ ศึ ก ษ า
โครงการ  
 คว า ม เหมาะสม 

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ป จ จุ บั น ข อ ง 
ภู มิ สั ณ ฐ า น บ ริ เ ว ณ
โครงการ และ สามารถ
นําไปใชประกอบการ
ประเมินผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 คว า ม เ หมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง
ตางๆ ของโครงการ 
 ระยะดํ า เนินการและบํ ารุ งรั กษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ 
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม  เ นื่ อ ง จ าก ได

ค า ดก า รณ ผลก ระทบครอบคลุมทุ ก
กิจกรรมที่เกิดขึ้นของโครงการ ทั้งในระยะ
เตรียมการกอสราง ระยะกอสราง และ
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

 ไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอมเนื่องจากไมมีผลกระทบทั้ง
ในระยะเตรียมการกอสราง ระยะกอสราง และ
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม  เนื่ อ งจากการพัฒนา

โครงการมีพื้นที่ดําเนินการสวนใหญอยูในเขตทาง
เดิม ซึ่งลักษณะภูมิประเทศในภาพรวมยังคงมีเปน
พื้นที่ดังเชนกอนมีการพัฒนาโครงการ ดังนั้น ทุก
กิจกรรมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง ระยะ
กอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษาไมทํา
ใหสภาพภูมิประเทศโดยรอบเปลี่ยนแปลงไปจาก
ปจจุบัน 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการพัฒนาโครงการ

มีพื้นที่ดําเนินการสวนใหญอยูในเขตทางเดิมดังนั้น 
ซึ่งลักษณะภูมิประเทศในภาพรวมยังคงมีเปนพื้นที่
ดังเชนกอนมีการพัฒนาโครงการ ดังนั้น ทุกกิจกรรม
ทั้งในระยะเตรียมการกอสราง ระยะกอสราง และ
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษาไมทําใหสภาพภูมิ
ประเทศโดยรอบเปลี่ยนแปลงไปจากปจจุบัน ดังนั้น 
จึงไมตองดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
ดานภูมิสัณฐาน 

- 

2. ทรัพยากรดิน 
 

 ขอมูลทรัพยากรดินจาก 
กรมพัฒนาที่ดิน โดยขอมูล
หลักที่ใชในการศึกษา ไดแก 
ลักษณะและสมบัติของกลุม
ชุดดิน ปญหาการใชที่ ดิน 
ความเหมาะสมสําหรับการ
ปลูกพืช อัตราการชะลาง
พังทลายของดินและขอมูล
ก า ร ทุ ด ตั ว ข อ ง ดิ น ข อ ง 
กรมแผนที่ทหาร รวมกับการ
สํารวจภาคสนามและการใช
แผนที่ภาพถายดาวเทียม  
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ ซึ่งสามารถแสดงถึง
สภาพปจจุบันของทรัพยากร
ดินบริเวณโครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 คว า ม เ หม า ะสม 

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
ที่ ได รับผลกระทบจาก
กิ จ ก ร ร ม ต า ง ๆ  ข อ ง
โครงการ 

 ลักษณะและสมบัติ
ของกลุมชุดดินอัตราการ
ชะลางพังทลายของดิน
โครงสรางชั้นดิน การ
ทรุดตัวของดิน และการ
ปนเปอนในดิน 
 ความ เหมาะสม 

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ปจจุบันของทรัพยากร
ดินบริเวณโครงการ และ 
ส า ม า ร ถ นํ า ไ ป ใ ช
ประกอบการประเมินผล
กระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
กิจกรรมของโครงการ 

 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 ความ เหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจที่
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

 ร ะ ดั บ ก า ร ช ะ ล า ง
พังทลายของดิน ของกรม
พัฒนาที่ดิน  
 มี ความ เหมาะสม

เ นื่ อ ง จ าก เป น เ กณฑที่
อางอิงมาจากหนวยงาน
ราชการ   

 ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสรางตางๆ 
ของโครงการ 
 ระยะดํ า เนินการและบํ ารุ งรักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ 
 มี ค ว า ม เ หม าะสม  เ นื่ อ ง จ าก ได

คาดการณผลกระทบครอบคลุมทุกกิจกรรม
ที่ เ กิ ด ขึ้ น ข อ ง โ ค ร ง ก า ร  ทั้ ง ใ น ร ะ ย ะ
เตรียมการกอสราง ระยะกอสราง และ
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

 ระยะเตรียมการกอสราง และระยะกอสราง มี
การกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ตางๆ เชน หลีกเลี่ยงการดําเนินงานที่มีกจิกรรมการ
ขุดดินและถมดินในชวงฤดูฝน การเก็บกองวัสดุ
กอสรางและดินขุดตองจัดเก็บในพื้นที่ที่มีสิ่งปกคลุม 
การขนยายดินโดยรถบรรทุก ตองมีการคลุมผาใบ
และจัดใหมีเจาหนาที่คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตก
หลนบริเวณพื้นที่กอสราง เปนตน 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา กําหนดใหมี

การปูแผนคอนกรีต หรือปลูกหญาในบริเวณที่มีน้ํา
จากการระบายน้ําฝนผาน  
 ส วนใหญมี ความ เหมาะสม  แตยั งขาด

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานการ
จัดการดินดินขุดจากการกอสรางฐานรากและตอมอ
โครงสรางทางยกระดับจํานวน 278,000 ลบ.ม. 
ดังนั้น จึงตองมีการกําหนดรายละเอียดเพิ่มเติม
เกี่ยวกับการจัดการเศษมวลดินที่ตองขนยายออก
จากพื้นที่และตองกําหนดตําแหนงพื้นที่จุดทิ้งดินไว
อยางชัดเจน 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 ไมมีความเหมาะสมเนื่องจากกิจกรรมการ

กอสรางโครงการ มีการเปดหนาดินเพื่อเตรียมพื้นที่
กอสรางในกรณีที่ฝนตกอาจทําใหเกิดการชะลาง
พังทลายของดิน และไหลลงสูแหลงน้ําที่แนวเสนทาง
ตัด รวมทั้ งระบบระบายน้ํ า เดิมข างทางหลวง
หมายเลข 35 รวมทั้งการทรุดตัวโดยเฉพาะบริเวณ
ตอมอ/ฐานรากโครงสรางทางยกระดับ ดังนั้น จึง
จํ า เปนตองมีการติดตามตรวจสอบการชะลาง
พังทลายของดิน ซึ่งเปนการเฝาระวังผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นจากกิจกรรมการกอสรางของโครงการ 

ระยะกอสราง 
 เพิ่มมาตรการปองกัน 

และแกไขผลกระทบดานการ
จัดการดินขุด โดนกําหนดให
โครงการนําดินขุดมาปรับถม
พื้นที่กอสราง และสวนที่
เหลือนําไปเก็บกองไวบริเวณ
สํานักงานกอสรางโครงการ 
เพื่ อรอนํ า ไปประมูลขาย
ตอไป 
 เพิ่มมาตรการติดตาม

ต ร ว จ ส อ บ ก า ร ช ะ ล า ง
พังทลายของดิน การทรุดตัว
ของดิน และการสูญเสียดิน
ใ น พื้ น ที่ เ ข ต ท า ง ห ล ว ง
หมาย เลข  35  ช ว ง  กม .
9+731 ถึ ง กม.20+500 
จํานวน 2 คร้ัง/ป ครอบคลุม
ฤดูฝนและฤดูแลง ตลอด
ระยะเวลากอสราง 
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ตารางที่ 3.1-2 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

3. ธรณีวิทยาและ
แผนดินไหว 

 ข อ มู ล ลั ก ษ ณ ะ ท า ง
ธ ร ณี วิ ท ย า  ก า ร เ กิ ด
แผนดินไหว ดินถลมและ
หลุมยุบ จากกรมทรัพยากร
ธรณี และขอมูลสถิติการเกิด
แ ผ น ดิ น ไ ห ว  จ า ก ก ร ม
อุตุนิยมวิทยา  
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ ซึ่งสามารถแสดงถึง
สภาพปจจุบันของธรณีวิทยา
และแผนดิน ไหวบริ เ วณ
โครงการ 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 ลั ก ษ ณ ะ ท า ง
ธ ร ณี วิ ท ย า ก า ร เ กิ ด
แผนดินไหวดินถลมและ
หลุมยุบ 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ปจจุบันของธรณีวิทยา
แ ล ะ แ ผ น ดิ น ไ ห ว ซึ่ ง
ส า ม า ร ถ นํ า ไ ป ใ ช
ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมของโครงการ 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง
ตางๆ ของโครงการ 
 ระยะดํ า เนิ นการและบํ ารุ ง รักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ 
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม  เ นื่ อ ง จ า ก ได

ค า ดก า รณ ผลก ระทบครอบคลุมทุ ก
กิจกรรมที่เกิดขึ้นของโครงการ ทั้งในระยะ
เตรียมการกอสราง ระยะกอสราง และ
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

 ไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่ งแวดลอมทั้ งในระยะเตรียมการ
กอสราง ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและ
บํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม  เนื่ อ งจากการพัฒนา

โครงการมีพื้นที่ดําเนินการสวนใหญอยูในเขตทาง
เดิมซึ่งอยู ในพื้นที่ เขต 2ก มีความรุนแรง 5-7  
เมอรคัลลี มีความเสี่ยงในการเกิดความเสียหายใน
ระดับนอยถึงปานกลาง รวมทั้งไมไดอยูในบริเวณ
รอยเลื่อนมีพลัง และไมเคยประสบภัยธรณีพิบัติใน
อดีตดังนั้น จึงไมมีการกําหนดมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการพัฒนาโครงการ

มีพื้นที่ดํ า เนินการสวนใหญอยู ในเขตทางเดิม 
ซึ่งอยูในพื้นที่เขต 2ก มีความรุนแรง 5-7 เมอรคัลลี 
มีความเสี่ยงในการเกิดความเสียหายในระดับนอยถึง
ปานกลาง รวมทั้งไมไดอยูในบริเวณรอยเลื่อนมีพลัง 
และไมเคยประสบภัยธรณีพิบัติในอดีตดังนั้น จึงไม
ต องดํ า เนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

- 

4. ทรัพยากรแรธาต ุ  ร ว บ ร ว ม ข อ มู ล ด า น
ทรัพยากรแร  และแผนที่
ท รั พ ย า ก ร แ ร  จ า ก ก รม
ทรัพยากรธรณี  และกรม
อุตสาหกรรมพื้นฐานและ
การเหมืองแร  
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ ซึ่งสามารถแสดงถึง
สภาพปจจุบันของทรัพยากร
แรบริเวณโครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 ประเภท ตําแหนง 
และ ความสําคัญทาง
เศรษฐกิจของทรัพยากร
แร 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ปจจุบันของทรัพยากร
แรซึ่งสามารถนําไปใช
ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมของโครงการ 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง
ตางๆ ของโครงการ 
 ระยะดํ า เนิ นการและบํ ารุ ง รักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ 
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม  เ นื่ อ ง จ า ก ได

ค า ดก า รณ ผลก ระทบครอบคลุมทุ ก
กิจกรรมที่เกิดขึ้นของโครงการทั้งในระยะ
เตรียมการกอสราง ระยะกอสราง และ
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

 ไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่ งแวดลอมทั้ งในระยะเตรียมการ
กอสราง ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและ
บํารุงรักษาเนื่องจากไมมีผลกระทบ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการศึกษาขอมูล 

ไมพบวามีทรัพยากรแรธาตุในพื้นที่ศึกษา ดังนั้น 
จึงไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการศึกษาขอมูล 

ไมพบวามีทรัพยากรแรธาตุในพื้นที่ศึกษาดังนั้น จึง
ไมตองดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

- 

5. อุทกวิทยาน้ําผวิดิน
และน้ําใตดิน 

 รวบรวมขอมูลเกี่ยวกับ
ปริมาณน้ําทาและระดับน้ํา
จากหนวยงานที่ เกี่ยวของ 
เ ช น  ก รม ท รั พ ย า ก รน้ํ า
บาดาล กรมชลประทานเปน
ต น  ร ว ม กั บ ก า ร สํ า ร ว จ
ภาคสนาม  
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสํารวจ
ในภาคสนามซึ่ งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
แหลงน้ําผิวดินและน้ําใตดิน
บริเวณโครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม 

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 ขอมูลสภาพลําน้ํา
ของน้ําผิวดิน 
 ชั้นน้ําบาดาล 
 มีความเหมาะสม 

เนื่ อ งจาก เป นดั ชนีที่
แสดงถึงสภาพปจจุบัน
ข อ ง แ ห ล ง น้ํ า  แ ล ะ
ส า ม า ร ถ นํ า ไ ป ใ ช
ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมของโครงการ 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากข อ มู ลที่ ไ ด
เพียงพอสําหรับนําไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบอาจที่ เกิดขึ้น
จ า ก กิ จ ก ร ร ม ข อ ง
โครงการ 

-  ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง
ตางๆ ของโครงการ 
 ระยะดํ า เนิ นการและบํ ารุ ง รักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ 
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม  เ นื่ อ ง จ า ก ได

ค า ดก า รณ ผลก ระทบครอบคลุมทุ ก
กิจกรรมที่เกิดขึ้นของโครงการ ทั้งในระยะ
เตรียมการกอสราง ระยะกอสราง และ
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

 ระยะเตรียมการกอสราง และระยะกอสราง  
มีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ต า งๆ เชน  การกอสร างตัดผ านแหลงน้ํ า ให
ดําเนินการในชวงฤดูแลง และใหกอสรางราง
ระบายน้ําชั่วคราว เปนตน 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา มีการกําหนด

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ เชน
หากพบเศษวัสดุตกหลนบนผิวจราจร ตองรีบ
ดําเนินการนําออกทันทีเปนตน 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากไดมีการกําหนด

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบทั่วไป รวมทั้ง
มีการกําหนดแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอมดานอุทกวิทยาน้ําผิวดินและ
การควบคุมน้ําทวมและการระบายน้ําเพื่อเปนแนว
ทางการปฏิบัติ งานที่ ชั ด เจน ซึ่ งสามารถลด
ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการได 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการพัฒนาโครงการ

ไมมีการกอสรางตอมอ หรือฐานรากสะพานลงใน
แหลงน้ําผิวดิน ดังนั้น จึงไมตองดําเนินการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

- 
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ตารางที่ 3.1-2 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

6.คุณภาพน้ําผิวดิน และ
น้ําใตดิน  

 รวบรวมขอมูลจาก
หนวยงานตางๆ ที่เกี่ยวของ 
เช น  กรมควบคุมมลพิ ษ  
กรมทรัพยากรน้ําบาดาล 
สํานักงานสิ่งแวดลอมภาคที่ 
5  และสํ า นั ก ระบายน้ํ า  
กรุงเทพมหานคร เปนตน  
 เก็บตัวอยางคุณภาพ

น้ําผิวดินในภาคสนาม 
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสํารวจ
ในภาคสนาม ซึ่งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
คุณภาพน้ํ าผิ วดินบริ เวณ
โครงการได 

 จํานวน 3 สถานี 
ไดแก  คลองเลน เปน 
(กม.11+015) คลองบาง
น้ํ าจืด (กม.17+028) 
คลองคอกควาย (กม.
20+384)  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากสถานีดังกลาว
ตั้ ง อ ยู บ ริ เ ว ณ แ น ว
เสนทางโครงการพาด
ผาน มีชุมชนตั้งถิ่นฐาน
บ าน เรื อนอยู บ ริ เ วณ
ใกลเคียง มีความสําคัญ
ตอการใชประโยชนใน
ชี วิ ตป ระจํ า วั น  และ
ระบบนิเวศ เปนแหลง
น้ํ า ที่ ส า ม า ร ถ ใ ช
ประโยชนไดตลอดทั้งป 
รวมทั้ งตําแหนงสถานี
เก็บตัวอยางสามารถเปน
ตัวแทนบริเวณที่มีการ
ดําเนินกิจกรรมกอสราง 
และครอบคลุมตลอด
แนวเสนทางโครงการ 

 จํานวน 13 ดัชนี  
ประกอบดวย  
- อุณหภูมิ 
- ความโปรงแสง 
- ความขุน  
- ความนําไฟฟา  
- ความเค็ม  
- ออกซิเจนละลาย 
- ความเปนกรด-ดาง 
- ความสกปรกในรูป 

บีโอด ี
- ปริมาณของแข็ง

ทั้งหมด 
- ไขมันและน้ํามัน  
- ไนเตรท 
- ฟอสเฟต  
- ฟคอลโคลิฟอรม

แบคทีเรีย 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น ดั ช นี
ตรวจวัดพื้นฐาน และ
เ ป น ที่ ย อ ม รั บ ข อ ง
สํานักงานนโยบายและ
แ ผ น ท รั พ ย า ก ร 
ธ ร ร ม ช า ติ แ ล ะ
สิ่ งแวดลอม (สผ. )  ที่
แสดงถึงสภาพปจจุบัน
ของคุณภาพแหลงน้ํ า
บริเวณโครงการ ซึ่งเปน
ข อ มู ล สํ า คัญสํ าหรับ
นํ า ไ ป ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

 จํ า นวน  1  ครั้ ง 
ใ น ช ว ง ฤ ดู แ ล ง  ( 1 2 
มีนาคม พ.ศ.2557) 
 ไ ม มี ค ว า ม

เหมาะสม เนื่องจากเก็บ
ตัวอย างเพียง 1 ครั้ ง
ในชวงฤดูแลง จึงทําให
ขอมูลคุณภาพน้ําที่แนว
เสนทางโครงการตัดผาน 
ไมครอบคลุม 2 ฤดูกาล 
(ฤดูแลงและฤดูฝน)  
 

 มาตรฐานคุณภาพ
น้ําในแหลงน้ําผิวดินตาม
ประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับ
ที่ 8 (พ.ศ. 2537) 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น ก า ร
เ ป รี ย บ เ ที ย บ กั บ ค า
ม า ต ร ฐ า น ข อ ง ท า ง
ราชการ 

 ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง
ตางๆ ของโครงการ 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ 
 มีความเหมาะสม  เนื่ อ งจากได

ค า ดก า รณ ผลก ระทบครอบคลุมทุ ก
กิจกรรมที่เกิดขึ้นของโครงการ ทั้งในระยะ
ก อ ส ร า ง  และ ระยะดํ า เนิ นการและ
บํารุงรักษา 

 ระยะเตรียมการกอสราง และระยะกอสราง  
มีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ตางๆ เชน การกองดินและเศษวัสดุตางๆ ตองหาง
จากแหลงน้ําและทางระบายอยางนอย 100 เมตร 
สรางคอกปองกันการรั่วไหลสารละลายเพื่อพยุง
เสถียรภาพของดินในการกอสรางเสาเข็ม ตําแหนง
ที่พักคนงานกอสราง สํานักงานกอสรางและโรง
ซอมบํารุง ควรหางจากแหลงน้ําอยางนอย 100 
เมตร จัดใหมีหองสุขาที่ถูกหลักสุขาภิบาลให
เพียงพอ และติดตั้งระบบบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูป 
เพื่อทําการบําบัดน้ําเสียใหไดมาตรฐานกอนระบาย
ออกสูภายนอก เปนตน  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา มีการ

กําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ 
เชน กรณี เกิดอุบัติ เหตุน้ํ ามันรั่ วไหล ตองรีบ
ดําเนินการโดยการใชวัสดุซับมัน และนําไปกําจัด
ตามหลักสุขาภิบาล การติดตั้งระบบบําบัดน้ําเสีย
จากอาคารดานใหไดมาตรฐานกอนระบายลงสู
แหลงน้ําเปนตน  
 มีความเหมาะสมเนื่องจากผลกระทบหลัก

ดานคุณภาพน้ําเกิดจากชะลางของตะกอนดิน และ
น้ําเสียที่เกิดจากโครงการ ซึ่งมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบที่กําหนดมุงเนนลดปริมาณตะกอน
ที่อาจเกิดขึ้นจากการชะลางพังทลายของดินสู
แหลงน้ํา และลดการปนเปอนสารอินทรีย แต
เนื่องจากโครงการตองกอสรางทั้งในชวงฤดูฝนและ
ฤดูแลง เพื่อใหเปนไปตามแผนงานที่กําหนด จึง
สงผลใหโครงการไมสามารถหลีกเลี่ยงการกอสราง
ในชวงฤดูฝนและ/หรือใชเวลากอสรางใหนอยที่สุด 
จึ งควรปรับปรุ งมาตรการปองกันและแก ไข
ผลกระทบใหเหมาะสมกับการกอสรางจริงในพื้นที่ 

 ระยะเตรียมการกอสราง และระยะกอสราง 
จํานวน 6 สถานี ไดแก คลองสะแกงาม (กม.9+500) 
คลองเลนเปน (กม.11+015) คลองระหาญ (กม.
13+036) คลองบางน้ําจืด (กม.17+028) คลองคอก
ควาย (กม.20+384)และคลองคอกควาย (กม.
20+380) บริเวณจุดระบายน้ําทิ้งจากที่พักคนงาน
กอสราง โดยทีดัชนีตรวจวัดจํานวน 12 ดัชนี  
ประกอบดวย ความขุนความสกปรกในรูปบีโอด ี
ปริมาณของแข็งทั้งหมดไขมันและน้ํามันฟคอลโคลิ

ฟอรมแบคทีเรียไนเตรทฟอสเฟตความเปนกรด-ดาง
ออกซิเจนละลายคาความเค็ม ความนําไฟฟา ความ
โปรงแสงโดยมีความถี่ ในการตรวจปละ 2 ครั้ ง 
ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแลง ตลอดระยะเวลา
กอสราง 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา จํานวน 4 

สถานี ไดแก ทอน้ําทิ้งของอาคารศูนยควบคุมกลาง
บางขุ น เที ยน  ท อน้ํ าทิ้ ง ของอาคารด าน เก็ บ
คาธรรมเนียมผานทางบางขุนเทียน ดานเก็บ
คาธรรมเนียมผานทางพันทายนรสิงห ดานเก็บ
คาธรรมเนียมผานทางมหาชัยเมืองใหมมีดัชนี
ตรวจวัดจํานวน 12 ดัชนีซึ่งเปนดัชนีเดียวกันกับใน
ระยะกอสราง โดยมีความถี่ในการตรวจปละ 2 ครั้ง 
ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแลง ในชวง 3 ปแรกของ
การเปดใชเสนทาง หลังจากนั้นดําเนินการทุกๆ 5 ป 
ในปที่ 5 และ 10 หากผลการตรวจวัดมีคาไมเกิน
มาตรฐานและไมมีแนวโนมเพิ่มขึ้นจากผลการ
ตรวจวัดครั้ งกอน ใหทบทวนวาจะดําเนินการ
ตรวจวัดตอไปหรือไม 
 สวนใหญมีความเหมาะสม ยกเวนสถานีเก็บ

ตัวอยางในระยะกอสรางเนื่องจากสํานักงานควบคุม
โครงการกอสรางทางยกระดับตอนฯ 3อยูหางจาก
คลองคอกควายประมาณ 85 เมตร ดังนั้น ควรเก็บ
ตัวอยางในคลองคอกควาย (กม.20+380) ซึ่ ง
สามารถเปนตัวแทนแหลงน้ําที่ไดรับผลกระทบจาก
กิจกรรมการกอสราง และน้ําทิ้งจากสํานักงาน
ควบคุมฯ และบานพักคนงานกอสรางและเพิ่มสถานี
เฝาระวังคุณภาพน้ําในบอพักน้ําสุดทายกอนระบาย
น้ํ าออกนอกบานพักคนงานกอสรางโครงการ
ดังกลาว 
สําหรับในระยะดําเนินการและบํารุงรักษาไมมีการ

กําหนดสถานีติดตามตรวจสอบในแหลงน้ําผิวดินที่
อาจไดรับผลกระทบจากโครงการ ดังนั้นจึงควร
พิจารณาตรวจวัดคุณภาพน้ําในคลองคอกควาย (กม.
20+384) ซึ่งเปนแหลงน้ําที่อาจไดรับผลกระทบจาก
น้ําทิ้งอาคารดานเก็บคาธรรมเนียมผานทาง  

ระยะเตรียมการกอสราง 
และระยะกอสราง  
 ค ว ร ป รั บ ป รุ ง

มาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบเปน “ผูรับจาง
กอสรางตองหลีกเลี่ยงการ
ขุดดินและถมดินในชวงที่
ฝนตกหนัก” เพื่อปองกัน
การชะลางพังทลายของดิน
ลงสูแหลงน้ํา 
 ม า ต รก า รติ ด ต า ม

ตรวจสอบ ใหเก็บตัวอยาง
น้ําในคลองคอกควาย (กม.
20+400)จํานวน 2 สถานี 
ไดแก บริเวณกอนผานพื้นที่
กอสรางและบริ เวณหลัง
ผานพื้นที่กอสราง และเพิ่ม
การเฝาระวังคุณภาพน้ําใน
บ อ พั ก น้ํ า สุ ด ท า ย ก อ น
ระบายน้ําออกนอกบานพัก
คนงานกอสรางโครงการ
กอสรางทางยกระดับฯ ตอน 
3 จํานวน 1 สถาน ี
ร ะ ย ะ ดํ า เ นิ น ก า ร แ ล ะ
บํารุงรักษา  
 เ พิ่ ม ส ถ า นี เ ก็ บ

ตั ว อ ย า ง คุ ณภ า พ น้ํ า ใ น 
ค ล อ ง ส ะ แ ก ง า ม  ( ก ม .
9+500) คลองเลนเปน (กม.
11+015) คลองบางน้ําจืด 
(กม .17+028) และคลอง
คอกควาย (กม.20+384) 
ซึ่งเปนแหลงน้ําที่อาจไดรับ
ผลกระทบจากน้ําทิ้ งของ
อาคารศูนยควบคุมกลาง 
แ ล ะ อ า ค า ร ด า น เ ก็ บ
คาธรรมเนียมผานทาง 
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ตารางที่ 3.1-2 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

7. น้ําทะเล  ตรวจสอบระยะหาง
ระหวางโครงการกับทะเล 
และ ระดั บคว ามสู ง จ า ก
ระดับน้ํ าทะ เลปานกลาง 
จ า ก แ ผ น ที่ ภู มิ ป ร ะ เ ท ศ 
มาตราสวน 1:50,000 ของ
กรมแผนที่ทหาร  
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ ซึ่งสามารถแสดงถึง
สภาพปจจุบันของน้ําทะเล
บริเวณโครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 ระยะหางของน้ํา
ทะเล 
 ร ะ ดั บ ค ว า ม สู ง

ของน้ําทะเลปานกลาง 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ปจจุบันของน้ํ าทะเล
บริเวณโครงการ และ
ส า ม า ร ถ นํ า ไ ป ใช ใ น
ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 ความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง
ตางๆ ของโครงการ 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ 
 มีความเหมาะสม  เนื่ อ งจากได

ค า ดก า รณ ผลก ระทบครอบคลุมทุ ก
กิจกรรมที่เกิดขึ้นของโครงการทั้งในระยะ
เตรียมการกอสราง ระยะกอสราง และ
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

 ไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่ งแวดลอมทั้ งในระยะเตรียมการ
กอสราง ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและ
บํารุงรักษาเนื่องจากไมมีผลกระทบ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการศึกษาขอมูล 

พบวา พื้นที่ศึกษาโครงการมีระยะหางจากทะเล
อาวไทยประมาณ 5 กิโลเมตร และมีความสูงเฉลี่ย
จากระดับน้ําทะเลปานกลาง 0.0-2.0 เมตร ซึ่งเปน
ระยะที่ไกลเกินกวาที่จะเกิดผลกระทบซึ่งกันและ
กันระหวางน้ําทะเลและกิจกรรมของโครงการ 
ดังนั้น จึงไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการศึกษาขอมูล 

พบวา พื้นที่ศึกษาโครงการมีระยะหางจากทะเลอาว
ไทยประมาณ 5 กิโลเมตร และมีความสูงเฉลี่ยจาก
ระดับน้ําทะเลปานกลาง 0.0-2.0 เมตร ซึ่งเปนระยะ
ที่ไกลเกินกวาที่จะเกิดผลกระทบซึ่งกันและกัน
ระหวางน้ําทะเลและกิจกรรมของโครงการ ดังนั้น 
จึงไมตองดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

- 

8. อากาศและ
บรรยากาศ 

 ใชขอมูลอุตุนิยมวิทยา
จากสถิติภูมิอากาศในคาบ 
30 ป  (พ.ศ.2526-2555) 
จ า ก ส ถา นี ต ร ว จอ าก าศ
ก รุ ง เ ท พ ม ห า น คร  แ ล ะ
จังหวัดราชบุรี รายละเอียด
ขอมูล ไดแก ความกดอากาศ 
อุณหภูมิ ความชื้นสัมพัทธ 
ลมผิวพื้น ปริมาณฝน พายุ
ฟ า คะนอ ง  ป ริ ม าณ เมฆ 
ความเร็วและทิศทางลม  
 ต ร ว จ วั ด คุ ณ ภ า พ

อากาศบริเวณพื้นที่ออนไหว
ตอการไดรับผลกระทบตาม
แนวเสนทางโครงการ 
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม 

เ นื่ อ ง จ า ก ข อ มู ล ส ถิ ติ
ภูมิอากาศในคาบ 30 ป เปน
ข อมู ลน า เชื่ อ ถื อ  ซึ่ ง เก็ บ
รวบรวมโดยหนวยงานของ
ราชการ สวนขอมูลผลการ
ต ร ว จ วั ด ภ า คส น า ม  ซึ่ ง
ส าม า รถแสดงถึ ง ส ภ า พ
ปจจุบันของคุณภาพอากาศ
บริเวณโครงการได 

 จํานวน 4 สถานี 
ไดแก  
สถานีที่ 1 โรงเรียนพร

พิมพ พระราม 2 (กม.
9+740) 
สถ านี ที่  2  หมู บ า น

พ ฤ ก ษ ภิ ร ม ย  ( ก ม .
11+000) 
ส ถ า นี ที่  3  วั ด พั น

ทายนรสิงห (15+672) 
สถานีที่ 4 โรงเรียนวัด

ราษฎรรั งสรรค  (กม.
20+442) 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากตําแหนงสถานี
ต ร ว จ วั ด  เ ป น พื้ น ที่
ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบ สามารถเปน
ตัวแทนบริเวณที่มีการ
ดําเนินกิจกรรมกอสราง 
และครอบคลุมตลอด
แนวเสนทางโครงการ 

 6 ดัชนี 
ประกอบดวย 
- ฝุนละอองรวม (TSP) 
- ฝุนละอองขนาดเล็ก

กวา 10 ไมครอน 
(PM10) 
- กาซไนโตรเจน 

ไดออกไซด (NO2) 
- กาซคารบอน 

มอนอกไซด (CO) 
- กาซไฮโดรคารบอน

ทั้งหมด (THC) 
- ความเร็ว และ

ทิศทางลม  
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ปจจุบันของคุณภาพ
อากาศบริเวณโครงการ 
ซึ่ ง เ ป น ข อ มู ล สํ า คั ญ
สํ า ห รั บ นํ า ไ ป
ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

 ตรวจวัดคุณภาพ
อากาศจํานวน 1 ครั้ง 
เปนเวลา 3 วันตอเนื่อง 
ครอบคลุมวันธรรมดา
และวันหยุดราชการ 
 ไ ม มี ค ว า ม

เหมาะสม เนื่องจากได
ตรวจวัดเพียง 1 คร้ัง จึง
ทํ า ให ข อมู ลคุณภาพ
อ า ก า ศ บ ริ เ ว ณ แ น ว
เส นทาง โครงการ ไม
ครอบคลุม 2 ฤดูกาล 
(ชวงลมมรสุมตะวันตก
เฉี ย ง ใต  และช ว งลม
ม ร สุ ม
ตะวันออกเฉียงเหนือ)  

 มาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศ
โ ด ย ทั่ ว ไ ป  ป ร ะ ก า ศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับ
ที่ 10 พ.ศ.2538 
 มาตรฐานคุณภาพ

อากาศในบรรยากาศ
โ ด ย ทั่ ว ไ ป  ป ร ะ ก า ศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับ
ที่ 24 พ.ศ. 2547 
 มาตรฐานคุณภาพ

อากาศในบรรยากาศ
โ ด ย ทั่ ว ไ ป  ป ร ะ ก า ศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับ
ที่ 28 พ.ศ. 2550 
 มาตรฐานคากาซ

ไนโตรเจนไดออกไซดใน
บรรยากาศโดยทั่ ว ไป 
ประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับ
ที่ 33 พ.ศ.2552 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น ก า ร
เ ป รี ย บ เ ที ย บ กั บ ค า
ม า ต ร ฐ า น ข อ ง ท า ง
ราชการ 

 ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบจากจากการ
ฟุงกระจายของฝุนละออง ดวยแบบจําลอง 
Box Model โดยอางอิงคาตัวแปรอัตรา
การปลอยมลสารของกิจกรรมการกอสราง
จ า ก  Compilation of Air Pollutant 
Emission Factors, Volume 1, Fifth 
Edition  ของสํานักงานธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอมสหรัฐ (USEPA)  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนการ

คาดการณดวยแบบจําลอง Box Model 
โดย ใช ข อมู ลอ า งอิ งอั ตราการปลอย 
มลสารในระยะกอสรางจาก USEPA ซึ่ง
ใหผลการคาดการณที่นาเชื่อถือและเปนที่
ยอมรับ ณ ชวงเวลาที่ศกึษาโครงการนี้ 

 ระยะเตรียมการกอสราง และระยะกอสราง  
มีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ตางๆ เชน กําหนดใหมีการติดตั้งรั้วทึบสูง 2.0 
เมตร ลอมรอบบริเวณที่มีการกอสรางใกล เขต
ชุมชน ฉีดพรมน้ําบริเวณพื้นที่กอสรางวันละ 3 ครั้ง 
ทําความสะอาดเศษดิน โคลน ทราย ที่ตกหลน
บริเวณรอบนอกพื้นที่กอสรางเปนประจํา ใชวัสดุ
ปกคลุมกระบะของรถที่ใชบรรทุกวัสดุอุปกรณ
ตางๆ ใหมิดชิด  โดยมีชายผาหรือชายวสัดุอื่นๆ ยื่น
ยาวลงมามากกวาสวนบรรทุกอยางนอย 30 
เซนติเมตร ตรวจสภาพและบํารุงรักษาเครื่องยนต 
และเครื่องจักรที่ใชในการกอสรางทุกสัปดาห เปน
ตน  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา มีการ

กําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบโดย
ใหมีการทําความสะอาดผิวทางพิเศษเปนประจํา
อยางนอยสัปดาหละ 1 คร้ัง ประสานงานกับตํารวจ
ทางหลวงที่รับผิดชอบในพื้นที่ เพื่อควบคุม จํากัด
ความเร็ว และตรวจสอบน้ําหนักบรรทุกของ
รถบรรทุกใหเปนไปตามกฎหมายกําหนดอยาง
เครงครัด  
 มีความเหมาะสม เนื่ อ งจากไดกํ าหนด

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบทั่วไป และมี
การกําหนดแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอมดานคุณภาพอากาศ เพื่อเปน
แนวทางการปฏิบัติงานที่ชัดเจน ซึ่งสามารถลด
ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการได 

 ระยะเตรียมการกอสราง จํานวน 4 สถานี 
ไดแก โรงเรียนพรพิมพ พระราม 2 (กม.9+740) 
หมูบานพฤกษภิรมย (กม.11+000) วัดพันทายนร
สิงห (15+672) และโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค (กม.
2 0 + 4 4 2 ) มี ดั ช นี ต ร ว จ วั ด จํ า น ว น  7  ดั ช นี  
ประกอบดวย TSP, PM10,PM2.5, CO, NO2, THC,
ความเร็วและทิศทางโดยติดตามตรวจสอบเปนเวลา 
3 วัน ตอเนื่อง (วันธรรมดาและวันหยุดราชการ) 
จํานวน 1 ครั้ง ภายในระยะเวลา 30 วัน กอนเริ่ม
กอสรางโครงการ 
 ระยะกอสราง จํานวน 4 สถานี ซึ่งเปนสถานี

เดียวกันกับในระยะเตรียมการกอสราง มีดัชนี
ตรวจวัดจํานวน 3 ดัชนี ประกอบดวย TSP,PM10,
ความเร็วและทิศทางลมโดยติดตามตรวจสอบเปน
เ ว ล า  3  วั น  ต อ เ นื่ อ ง  ( วั น ธ ร ร ม ด า แ ล ะ
วันหยุดราชการ) จํานวน 2 ครั้ง/ป ครอบคลุมชวง
ฤดูฝน และฤดูแลงตลอดระยะเวลากอสราง 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา จํานวน 4 

สถานี และจํานวน 7 ดัชนีซึ่งเปนสถานีและดัชนี
เดียวกันกับในระยะเตรียมการกอสราง ครอบคลุม
วันธรรมดาและวันหยุดเปนเวลา 3 วันตอเนื่อง 
จํานวน 2 ครั้ง/ป ครอบคลุมชวงฤดูฝน และฤดูแลง
ในชวง 3 ปแรกของการเปดใชเสนทาง หลังจากนั้น
ดําเนินการทุกๆ 5 ป ในปที่ 5 และ 10 หากผลการ
ตรวจวัดมีคาไมเกินมาตรฐานและไมมีแนวโนม
เพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวัดครั้งกอน ใหทบทวนวาจะ
ดําเนินการตรวจวัดตอไปหรือไม 
 

ระยะเตรียมการกอสราง
ร ะ ย ะ ก อ ส ร า ง ร ะ ย ะ
ดําเนินการและบํารุงรักษา 
 ต ร ว จ วั ด คุ ณ ภ า พ

อากาศในช ว งลมมรสุ ม
ต ะ วั น อ อก  เ ฉี ย ง เหนื อ 
(เดือนพฤศจิกายน-เดือน
มกราคม) และชวงลมมรสุม
ตะวันตกเฉียงใต  ( เดือน
มิถุนายน-เดือนสิงหาคม) 
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ตารางที่ 3.1-2 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

8. อากาศและ
บรรยากาศ (ตอ) 

        สวนใหญมีความเหมาะสม เนื่องจากอางอิง
จากสถานีการตรวจวัดเดิม มีดัชนีที่ ตรวจวั ด
ครอบคลุมผลกระทบสําคัญ ครอบคลุมวันธรรมดา
และวันหยุดเปนเวลา 3 วันตอเนื่องแตฤดูกาลที่
ต ร ว จ วั ด  ค ว ร กํ า ห น ด เ ป น ช ว ง ล ม ม ร สุ ม
ตะวันออกเฉียงเหนือ และชวงลมมรสุมตะวันตก
เฉียงใต  เนื่องจากพื้นที่ที่ ไดรับผลกระทบดาน
คุณภาพอากาศจะขึ้นอยูกับทิศทางลมประกอบกับ
ชวงเดือนที่ลมมรสุมพัดผานจะตางกันไปในแตละ
พื้นที่   

- 

9. เสียง  รวบรวมข อมู ลการ
ตรวจวั ดระดับ เสีย งจาก
หนวยงานที่เกี่ยวของ และ
รายงานการศึกษาที่ตั้งอยูใน
บ ริ เ ว ณ ใ ก ล เ คี ย ง พื้ น ที่
โ ค ร ง ก า ร  เ ช น  สํ า นั ก
ยุทธศาสตรและประเมินผล 
ก รุ ง เ ท พ ม ห า น คร  ก รม
ควบคุมมลพิษ เปนตน   
 ตรวจวัดระดับเสียง

บริเวณพื้นที่ออนไหวตอการ
ไดรับผลกระทบตามแนว
เสนทางโครงการ  
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลจากการ
สํ า รวจ ในภาคสนาม  ซึ่ ง
ส าม า รถแสดงถึ ง ส ภ า พ
ป จ จุ บั น ขอ งระดั บ เ สี ย ง
บริเวณโครงการได 

 จํานวน 4 สถานี 
ไดแก  
สถานีที่ 1 โรงเรียนพร

พิมพ พระราม 2 (กม.
9+740) 
สถ านี ที่  2  หมู บ า น

พ ฤ ก ษ ภิ ร ม ย  ( ก ม .
11+000) 
ส ถ า นี ที่  3  วั ด พั น

ทายนรสิงห (15+672) 
สถานีที่ 4 โรงเรียนวัด

ราษฎรรั งสรรค  (กม.
20+442) 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากตําแหนงสถานี
ต ร ว จ วั ด  เ ป น พื้ น ที่
ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบ สามารถเปน
ตัวแทนบริเวณที่มีการ
ดําเนินกิจกรรมกอสราง 
และครอบคลุมตลอด
แนวเสนทางโครงการ 

 5 ดัชนี 
ประกอบดวย 
- ระดับเสียงเฉลี่ยราย

ชั่วโมง (Leq 1 hr) 
- ระดับเสียงเฉลี่ย 24 

ชั่วโมง (Leq 24 hr) 
- ระดับเสียงสูงสุด 

(Lmax) 
- ระดับเสียงเฉลี่ยราย

กลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
- ระดับเสียงเปอรเซ็น

ไทลที่ 90 (L90) 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ปจจุบันของระดับเสียง
บริเวณโครงการ ซึ่งเปน
ข อ มู ล สํ า คัญสํ าหรับ
นํ า ไ ป ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

 ต ร ว จ วั ด เ สี ย ง
จํานวน 1 คร้ัง เปนเวลา 
3  วั น ต อ เ นื่ อ ง 
ครอบคลุมวันธรรมดา
และวันหยุดราชการ 
 ไ ม มี ค ว า ม

เหมาะสม เนื่องจากได
ตรวจวัดเพียง 1 คร้ัง จึง
ทําใหขอมูลระดับเสียง
บริ เ วณแนว เส นทา ง
โครงการไมครอบคลุม 2 
คร้ัง  

 มาตรฐานระดั บ
เ สี ย งทั่ ว ไ ป  ป ร ะ ก าศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับ
ที่ 15 พ.ศ.2540  
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น ก า ร
เ ป รี ย บ เ ที ย บ กั บ ค า
ม า ต ร ฐ า น ข อ ง ท า ง
ราชการ 

 ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบโดยการ
พิจารณาระดับเสียงจากแหลงกําเนิดที่
ระยะ 15 เมตร เปนตัวแทนระดับเสียง 
และคํานวณการลดทอนของระดับเสียง
ตามระยะทางไปสูผูรับผลกระทบบริเวณ
พื้นที่ออนไหวโดยใชสมการ Roadway 
Construction Noise Model User’s 
Guide, FHWA 2006 แลวนํามารวมกับ
เสียงในปจจุบันที่ไดจากการตรวจวัด  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา ได

คาดการณระดับเสียงที่เกิดจากยานพาหนะ
ตามการคาดการณปริมาณจราจรใน
อนาคตโดยใชแบบจําลอง TNM  
 มีความเหมาะสม  เนื่ อ งจากใช

แบบจําลองทางคณิตศาสตร ซึ่งใหผลการ
คาดการณที่นาเชื่อถือและเปนที่ยอมรับ 

 ระยะเตรียมการกอสราง และระยะกอสราง  
ได กํ าหนดให มี ม าตรการปอ งกั นและแก ไข
ผลกระทบตางๆ เชน กิจกรรมที่กอใหเกิดเสียงดัง
ใหดําเนินการในชวงเวลากลางวัน (07.00-18.00 
น.) หลีกเลี่ยงการทํางานของเครื่องจักรที่มีเสียงดัง
มากๆ พรอมกัน ตรวจสอบอุปกรณและเครื่องจักร
ทุกสัปดาห ใชเข็มเจาะเพื่อลดผลกระทบดานเสียง 
การขนสงวัสดุขนาดใหญ เปนตน 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา มีการ

กําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ 
เชน  
ติดตั้งกําแพงกันเสียงชนิดดูดกลืน (Absorptive 

Type) ริมขอบทางยกระดับจํานวน 2 แหง ไดแก 
บริเวณโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค (กม.20+442)
และวัดราษฎรรังสรรค (กม.20+549)ประสานงาน
กับตํารวจทางหลวงที่รับผิดชอบในพื้นที่  เพื่อ
ควบคุม จํากัดความเร็ว และตรวจสอบน้ําหนัก
บรรทุกของรถบรรทุกให เปนไปตามกฎหมาย
กําหนดอยางเครงครัด เปนตน  
 มีความเหมาะสม เนื่ อ งจากไดกํ าหนด

มาตรการทั่วไป และมีการกําหนดแผนปฏิบัติการ
ปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมดาน
เสียงและความสั่นสะเทือน เพื่อเปนแนวทางการ
ปฏิบัติงานที่ชัดเจน ซึ่งสามารถลดผลกระทบที่
เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการได 
 

 ระยะเตรียมการกอสราง จํานวน 4 สถานี 
ไดแก โรงเรียนพรพิมพ พระราม 2 (กม.9+740) 
หมูบานพฤกษภิรมย (กม.11+000) วัดพันทายนร
สิงห (15+672) และโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค (กม.
2 0 + 4 4 2 ) มี ดั ช นี ต ร ว จ วั ด จํ า น ว น  4  ดั ช นี  
ประกอบดวย Leq 1 hr,Leq 24 hr,Lmaxและ L90 โดย
ติดตามตรวจสอบเปนเวลา 3 วัน ตอเนื่อง (วัน
ธรรมดาและวันหยุดราชการ) จํานวน 1 ครั้ง ภายใน
ระยะเวลา 30 วัน กอนเริ่มกอสรางโครงการ 
 ระยะกอสราง จํานวน 4 สถานี ซึ่งเปนสถานี

เดียวกันกับในระยะเตรียมการกอสราง มีดัชนี
ตรวจวัดจํานวน 5 ดัชนี ประกอบดวย Leq 1 hr, 
Leq 24 hr, Lmax, L90 และการวิเคราะหเสียงรบกวน 
โดยติดตามตรวจสอบเปนเวลา 3 วัน ตอเนื่อง (วัน
ธรรมดาและวันหยุดราชการ) จํานวน 2 ครั้ง/ป 
ครอบคลุมชวงฤดูฝน และฤดูแลงตลอดระยะเวลา
กอสราง 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา จํานวน 4 

สถานี  
และจํานวน 5 ดัชนีซึ่งเปนสถานีและดัชนีเดียวกัน

กับในระยะกอสราง ครอบคลุมวันธรรมดาและ
วันหยุดเปนเวลา 3 วันตอเนื่อง จํานวน 2 ครั้ง/ป 
ครอบคลุมชวงฤดูฝน และฤดูแลงในชวง 3 ปแรก
ของการเปดใชเสนทาง หลังจากนั้นดําเนินการทุกๆ 
5 ป ในปที่ 5 และ 10 หากผลการตรวจวัดมีคาไม
เกินมาตรฐานและไมมีแนวโนมเพิ่มขึ้นจากผลการ
ตรวจวัดครั้ งกอน ใหทบทวนวาจะดําเนินการ
ตรวจวัดตอไปหรือไม 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากอางอิงจากสถานี

การตรวจวัดเดิม มีดัชนีที่ ตรวจวัดครอบคลุม
ผลกระทบสําคัญทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดเปนเวลา 3 วัน
ตอเนื่อง จํานวน 2 ครั้ง/ป   

- 
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ตารางที่ 3.1-2 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

10. ความสั่นสะเทือน  ต ร ว จ วั ด ค ว า ม
สั่ นสะ เทือนบริ เวณพื้ นที่
อ อ น ไ ห ว ต อ ก า ร ไ ด รั บ
ผลกระทบตามแนวเสนทาง
โครงการ  
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม 

เนื่องจากเปนขอมูลจากการ
สํ า รวจ ในภาคสนาม  ซึ่ ง
ส าม า รถแสดงถึ ง ส ภ า พ
ป จ จุ บั น ข อ ง ค ว า ม
สั่นสะเทือนบริเวณโครงการ
ได 

 จํานวน 4 สถานี 
ไดแก  
สถานีที่ 1 โรงเรียนพร

พิมพ พระราม 2 (กม.
9+740) 
สถ านี ที่  2  หมู บ า น

พ ฤ ก ษ ภิ ร ม ย  ( ก ม .
11+000) 
ส ถ า นี ที่  3  วั ด พั น

ทายนรสิงห (15+672) 
สถานีที่ 4 โรงเรียนวัด

ราษฎรรั งสรรค  (กม.
20+442) 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากตําแหนงสถานี
ต ร ว จ วั ด  เ ป น พื้ น ที่
ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบ สามารถเปน
ตัวแทนบริเวณที่มีการ
ดําเนินกิจกรรมกอสราง 
และครอบคลุมตลอด
แนวเสนทางโครงการ 

 2  ดั ช นี  
ประกอบดวย ความเร็ว
อ นุ ภ า ค สู ง สุ ด 
(mm/sec) และความถี่ 
(Hz)  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ปจจุบันของระดับความ
สั่ น ส ะ เ ทื อ น แ ล ะ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
ตอสิ่ งปลูกสราง และ
มนุษย  ซึ่ ง เปนขอมู ล
สํ า คั ญ สํ า ห รั บ นํ า ไป
ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

 ต ร ว จ วั ด ค ว า ม
สั่นสะเทือนจํานวน 1 
ครั้ ง  เปน เวลา  3 วัน
ตอเนื่อง ครอบคลุมวัน
ธ ร ร ม ด า แ ล ะ
วันหยุดราชการ 
 ไ ม มี ค ว า ม

เหมาะสม เนื่องจากได
ตรวจวัดเพียง 1 คร้ัง จึง
ทําใหขอมูลระดับเสียง
บริ เ วณแนว เส นทา ง
โครงการไมครอบคลุม 2 
คร้ัง 

 มาตรฐานกําหนด
ระดับความสั่นสะเทือนที่
ก อ ให เกิ ดอันตรายต อ
สุขภาพของประชาชน
และกา รรั บ รู  ( Reiher 
and Meister) 
 มาตรฐานกําหนด

ระดับความสั่นสะเทือนที่
มีผลกระทบตออาคาร
ห รื อ สิ่ ง ป ลู ก ส ร า ง 
(มาตรฐาน DIN 4150) 
 ม า ต ร ฐ า น คว าม

สั่นสะเทือนเพื่อปองกัน
ผลกระทบตออาคาร ตาม
ประกาศคณะกรรมการ
สิ่ งแวดลอมฉบับที่  37 
พ.ศ. 2553  
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น ก า ร
เ ป รี ย บ เ ที ย บ กั บ ค า
ม า ต ร ฐ า น จ า ก ท า ง
ราชการของประเทศไทย 
และมาตรฐานของสากล 

 ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
ก อ ส ร า ง  ไ ด พิ จ า รณา จ า ก ค า ค ว าม
สั่นสะเทือนจากเครื่องจักร อุปกรณที่ใชใน
ก า ร ก อ ส ร า ง ที่ ร ะ ย ะ  2 5  ฟุ ต  จ า ก
แหลงกําเนิดจากรายงาน Transit Noise 
and Vibration Impact Assessment, 
1995 โดยเลือกใชระดับความเร็วอนุภาค
ในกรณี เ ล า ร า ย สุ ดม าประกอบก า ร
ประเมินผลกระทบดานความสั่นสะเทือน
ของโครงการ  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ  
 มีความเหมาะสมเนื่องจากใชขอมูล

อางอิงจากหนวยงานที่นาเชื่อถือ และเปน
ที่ยอมรับในระดับสากลมาประกอบการ
ประเมินผลกระทบจากโครงการ 

 ระยะเตรียมการกอสราง และระยะกอสราง  
ได กํ าหนดให มี ม าตรการปอ งกั นและแก ไข
ผลกระทบตางๆ เชน ใชเข็มเจาะเพื่อลดผลกระทบ
ดานความสั่นสะเทือน และใหทําการเจาะเสาเข็ม
และกอสรางฐานรากในชวงเวลากลางวันเทานั้น 
(07.00-18.00 น.) รถบรรทุกที่ใชในการกอสราง
และการขนสงวัสดุกอสราง จะตองมีน้ํ าหนัก
บรรทุกไมเกินความสามารถในการรองรับของถนน 
เปนตน  
 ระยะดํ า เนิ นการและบํ า รุ ง รั กษ า  ได

กําหนดใหมีมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ตางๆ เชน ปรับปรุงสภาพพื้นผิวจราจร เชน ความ
ขรุขระ รอยตอผิวถนน ความสม่ําเสมอของผิว
จราจร เพื่อลดแรงกระแทกระหวางลอยานพาหนะ
กับผิวถนน ประสานงานกับตํารวจทางหลวงที่
รับผิดชอบในพื้นที่ เพื่อควบคุม จํากัดความเร็ว 
และตรวจสอบน้ําหนักบรรทุกของรถบรรทุกให
เปน ไปตามกฎหมายกําหนดอยาง เครงครัด  
เปนตน  
 สวนใหญมีความเหมาะสมเนื่องจากไมได

กําหนดมาตรการปองกันและแกไข เพื่อเฝาระวัง
ผลกระทบตอโครงสรางบานเรือนของประชาชนที่
อยูริมทางหลวง 

 ระยะเตรียมการกอสราง จํานวน 4 สถานี 
ไดแก โรงเรียนพรพิมพ พระราม 2 (กม.9+740) 
หมูบานพฤกษภิรมย (กม.11+000) วัดพันทายนร
สิงห (15+672) และโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค (กม.
2 0+ 442 )  มี ดั ช นี ต ร ว จ วั ด จํ า น ว น  2 ดั ช นี  
ประกอบดวย ความสั่นสะเทือน (mm/sec) และ
ความถี่ (Hz) โดยติดตามตรวจสอบเปนเวลา 3 วัน 
ตอเนื่อง (วันธรรมดาและวันหยุดราชการ) จํานวน 1 
ครั้ง ภายในระยะเวลา 30 วัน กอนเริ่มกอสราง
โครงการ 
 ระยะกอสราง จํานวน 4 สถานี และจํานวน 2 

ดัชนี ซึ่งเปนสถานีและดัชนีเดียวกันกับในระยะ
เตรียมการกอสราง โดยติดตามตรวจสอบเปนเวลา 
3 วัน ตอเนื่อง (วันธรรมดาและวันหยุดราชการ) 
จํานวน 2 ครั้ง/ป ครอบคลุมชวงฤดูฝน และฤดูแลง
ตลอดระยะเวลากอสราง 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา จํานวน 4 

สถานี และจํานวน 2 ดัชนี ซึ่งเปนสถานีและดัชนี
เดียวกันกับในระยะเตรียมการกอสราง ครอบคลุม
ชวงฤดูฝน และฤดูแลงในชวง 3 ปแรกของการเปด
ใชเสนทาง หลังจากนั้นดําเนินการทุกๆ 5 ป ในปที่ 
5 และ 10 หากผลการตรวจวัดมีคาไมเกินมาตรฐาน
และไมมีแนวโนมเพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวัดครั้ง
กอน ใหทบทวนวาจะดําเนินการตรวจวัดตอไป
หรือไม 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากอางอิงจากสถานี

การตรวจวัดเดิม มีดัชนีที่ ตรวจวัดครอบคลุม
ผลกระทบสําคัญทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดเปนเวลา 3 วัน
ตอเนื่อง จํานวน 2 คร้ัง/ป   

ระยะเตรียมการกอสราง 
และระยะกอสราง 
 กอนเริ่มดําเนินการ

กอสราง โครงการตองจัดให
มีเจาหนาที่เขาไปตรวจสอบ
สภาพและถายรูปรั้ว กําแพง
บาน และตัวอาคาร และ
โครงสร า งแหล ง โบราณ
ถ า น / ศ า ส น ส ถ า น ที่ อ ยู
โดยรอบ เพื่อบันทึกไวเปน
ขอมูลพื้นฐาน/สภาพเดิม
ของรั้ว กําแพง ตัวอาคาร
โ ดย รอบ  เพื่ อ เ ฝ า ร ะวั ง
ผลกระทบที่อาจเกิดจาก
การกอสรางโครงการ 
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ตารางที่ 3.1-2 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

11. ระบบนิเวศ  เก็บตัวอยางนิเวศวิทยา
ทางน้ํ า ในแหลงน้ํ าที่ แนว
เสนทางพาดผาน  
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 

เนื่องจากเปนขอมูลจากการ
สํ า รวจ ในภาคสนาม  ซึ่ ง
ส าม า รถแสดงถึ ง ส ภ า พ
ปจจุบันของนิเวศวิทยาทาง
น้ําบริเวณโครงการได 

 จํานวน 3 สถานี  
ไดแก  คลองเลน เปน 
(กม.11+015) คลองบาง
น้ํ าจืด (กม.17+028) 
คลองคอกควาย (กม.
20+384) 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากสถานีดังกลาว 
สามารถ เป นตั ว แทน
บริเวณที่มีการดําเนิน
กิจกรรมกอสราง และ
ครอบคลุมตลอดแนว
เสนทาง 

 จํ านวน  3  ดั ชนี   
ประกอบดวย  
- แพลงกตอนพืช 
- แพลงกตอนสัตว 
- สัตวหนาดิน 
 มีความเหมาะสม 

เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น ดั ช นี
ตรวจวัดที่ เปนพื้นฐาน 
และเปนที่ยอมรับของ
สํานักงานนโยบายและ
แ ผ น ท รั พ ย า ก ร 
ธ ร ร ม ช า ติ แ ล ะ
สิ่ ง แ วดล อ ม  ซึ่ ง เ ป น
ข อ มู ล สํ า คัญสํ าหรับ
นํ า ไ ป ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

 จํ า น ว น  1  ค รั้ ง 
ในชวงฤดูแลง  
 ไ ม มี ค ว า ม

เหมาะสม เนื่องจากได
เก็บตัวอยางเพียง 1 ครั้ง
ในชวงฤดูแลง จึงทําให
ขอมูลคุณภาพน้ําที่แนว
เสนทางโครงการตัดผาน 
ไมครอบคลุม 2 ฤดูกาล 
(ฤดูแลงและฤดูฝน)  

 เ ป รี ย บ เที ยบ  ค า
ดัชนีความหลากหลาย
ข อ งช นิ ด พั น ธุ  กั บ ค า
ม า ต ร ฐ า น Wilhm and 
Dorris, 1968 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น ก า ร
เ ป รี ย บ เ ที ย บ กั บ 
คามาตรฐานของสากล 

 ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง
ตางๆ ของโครงการ 
 ระยะดํา เนินการและบํารุ งรักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ 
 มี ความ เหมาะสม  เนื่ อ งจาก ได

ค า ดก า รณ ผลกระทบครอบคลุมทุ ก
กิจกรรมที่เกิดขึ้นของโครงการ ทั้งในระยะ
ก อสร า ง  และระยะดํ า เนิ นกา รแ ละ
บํารุงรักษา 

 ไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่ งแวดลอมทั้ งในระยะเตรียมการ
กอสราง ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและ
บํารุงรักษาเนื่องจากไมมีผลกระทบ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากแนวเสนทาง

โครงการไมไดตัดผานแหลงน้ําที่มีความสําคัญตอ
ระบบนิเวศ ประกอบกับจากผลการเก็บตัวอยาง
นิเวศวิทยาทางน้ําพบสิ่งมีชีวิตในน้ําทั่วไป โดยไม
พบชนิดพันธุที่มีความออนไหวตอผลกระทบจาก
ตะกอนดินที่เกิดจากการกอสรางโครงการ  

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากแนวเสนทาง

โครงการไมไดตัดผานแหลงน้ําที่มีความสําคัญตอ
ระบบนิเวศ ประกอบกับจากผลการเก็บตัวอยาง
นิเวศวิทยาทางน้ําพบสิ่งมีชีวิตในน้ําทั่วไป โดยไมพบ
ชนิดพันธุที่ มีความออนไหวตอผลกระทบจาก
ตะกอนดินที่เกิดจากการกอสรางโครงการ ดังนั้น จึง
ไมตองมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบ 

- 

12. สัตวในระบบนิเวศ  รวบรวมขอมูลสัตวปา
จากเอกสาร และรายงาน
ตางๆ ที่ เกี่ยวของ รวมกับ
ก า ร สํ า ร ว จ ภ า ค ส น า ม
เบื้องตน  
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสํารวจ
ในภาคสนาม ซึ่งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
สัตวในระบบนิเวศบริเวณ
โครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 ช นิ ด  แ ล ะ
สถานภาพ  
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ป จ จุ บั น ข อ งสั ต ว ใ น
ระบบนิเวศ ครอบคลุม
พื้ นที่ อนุ รั กษ  ซึ่ ง เปน
ข อ มู ล สํ า คัญสํ าหรับ
นํ า ไ ป ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 ความเหมาะสม 

เนื่องจากแนวเสนทาง
โครงการ ไมไดตัดผาน
พื้ นที่ อนุ รั กษที่ สํ าคัญ 
ดั ง นั้ น  จึ ง มี ข อ มู ล
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

 เ ป รี ย บ เ ที ย บ
สถานภาพเพื่ อการอนุ
รั ก ษ ต า ม เ ก ณ ฑ ข อ ง
สํานักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่ งแวดลอม (สผ. ) 
/ Office of Natural 
Resource and 
Environmental Policy 
and Planning (2005) 
และ IUCN (2014) 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากเปนขอกําหนด
จากทา งร าชก า รของ
ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย  แ ล ะ
ขอกําหนดของสากล 

 ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบจากกิจกรรม
กอสรางที่มีตอการรบกวนสัตวปาที่มาจาก
กิจกรรมการกอสราง การสูญเสียที่อยู
อาศัย และแหลงหากิน  
 ระยะดํา เนินการและบํารุ งรักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ 
 มีความเหมาะสม  เนื่ องจากการ

คาดการณไดพิจารณาผลกระทบของ
โครงการที่อาจเกิดขึ้นตอสัตวในระบบนิเวศ
ทั้งทางตรงและทางออม 

 ไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่ งแวดลอมทั้ งในระยะเตรียมการ
กอสราง ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและ
บํารุงรักษาเนื่องจากไมมีผลกระทบ 
 ไมมีความเหมาะสม เนื่องจากผลการสํารวจ

ภาคสนามพบนกอายงั่ว มีสถานภาพอนุรักษถูก
คุกคามระดับใกลสูญพันธุและหายาก ดังนั้น  
จึงตองมีการกําหนดมาตรการลดผลกระทบใน
ระยะกอสรางตอสัตวกลุมนกตางๆ ที่พบในพื้นที่
ศึกษา 
 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 ไมมีความเหมาะสม เนื่องจากผลการสํารวจ

ภาคสนามพบนกอายงั่ว มีสถานภาพอนุรักษถูก
คุกคามระดับใกลสูญพันธุและหายาก และสัตว
จําพวกนก เปนกลุมที่พบจํานวนมากที่สุดในพื้นที่ 
ดั งนั้น  จึ งตองมีการกํ าหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบการเขามาใชประโยชนของสัตวกลุมนก/
สัตวปก บริเวณพื้นที่ริมเขตทางหลวงหมายเลข 35
ตลอดแนวเสนทางโครงการ  

ระยะเตรียมการกอสราง 
และระยะกอสราง  
 เ พิ่ ม ก า ร ติ ด ต า ม

ตรวจสอบการเข ามาใช
ประโยชนของสัตวกลุมนก/
สัตวปก บริเวณพื้นที่ริมเขต
ทางหลวงหมายเลข 35 
ดําเนินการ จํานวน 1 ครั้ง/
ป  ใน เดือนที่ มีนกอพยพ 
ตลอดระยะเวลากอสราง 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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ตารางที่ 3.1-2 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

13. พืชในระบบนิเวศ  รวบรวมขอมูลดานพืช
ในระบบนิเวศจากรายงาน 
เอกสาร จากหนวยงานที่
เกี่ยวของ เชน ศูนยวิจัยปาไม 
สํานักจัดการปาไม กรมปาไม 
เปนตน  
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม 

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ ซึ่งสามารถแสดงถึง
สภาพป จจุ บั นของพื ช ใน
ระบบนิเวศบริเวณโครงการ
ได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
ที่ ได รับผลกระทบจาก
กิ จ ก ร ร ม ต า ง ๆ  ข อ ง
โครงการ 

 พื้นที่ปาไม สภาพ
ปาไม ในปจจุบัน ชนิด
พันธุ ไมที่ พบตามแนว
เสนทางโครงการ 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ปจจุบันของพืชในระบบ
นิเวศ ซึ่งสามารถนําไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
โครงการ 

 จํานวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม 

เ นื่ อ ง จ า ก ข อ มู ล ที่ ไ ด
เพียงพอสําหรับนํา ไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบอาจที่เกิดขึ้นจาก
กิจกรรมของโครงการ 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
จ า ก กิ จ ก ร ร ม ก อ ส ร า ง ที่ มี ต อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงหรือสงผลกระทบทั้งทางตรง
และทางออมตอพืชในระบบนิเวศ  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ 
 มีความเหมาะสม  เนื่ อ งจากได

คาดการณผลกระทบครอบคลุมทุกกิจกรรม
ที่เกิดขึ้นของโครงการ ทั้งในระยะกอสราง 
และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

 ไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่ งแวดลอมทั้ ง ในระยะเตรียมการ
กอสราง ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและ
บํารุงรักษาเนื่องจากไมมีผลกระทบ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากตนไมที่ตองรื้อ

ยายออกจากเขตทาง สวนใหญเปนตนไมในพื้นที่
เกาะกลางถนน รวมทั้งการกอสรางโครงการ ไมมี
การรุกล้ําหรือเขาไปใชประโยชนในพื้นที่ปาชายเลน
แตอยางใด จึงไมกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงหรือ
สงผลกระทบทั้งทางตรงและทางออมตอพืชใน
ระบบนิเวศ ดังนั้น จึงไมจําเปนตองมีการกําหนด
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ  

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการตนไมที่ตอง

รื้อยายออกจากเขตทาง สวนใหญเปนตนไมในพื้นที่
เกาะกลางถนน รวมทั้งการกอสรางโครงการ ไมมีการ
รุกล้ําหรือเขาไปใชประโยชนในพื้นที่ปาชายเลนแต
อยางใด  

- 

14. สิ่งมีชีวิตหายาก  ข อ มู ล สํ า ร ว จ
ภาคสนามดังแสดงในขอ 12. 
สัตวในระบบนิเวศ 
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม 

เนื่องจากเปนขอมูลที่มาจาก
การสํารวจในภาคสนาม และ
ส า ม า ร ถ แ ส ด ง ถึ ง ส ภ า พ
ปจจุบันของสิ่งมีชีวิตหายาก
บริเวณโครงการได 

- - - -  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
โดยพิจารณาผลกระทบดานการรบกวนสัตว
ปา การสูญเสียที่อยูอาศัย และแหลงหากิน 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ 
 มีความเหมาะสม  เนื่ อ งจากได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และ
ก า ร ค ม น า ค ม ใ น ร ะ ย ะ ดํ า เ นิ น ก า ร  
ที่สงผลตอสิ่งมีชีวิตหายาก ซึ่งสามารถแสดง
ใหเห็นผลกระทบทั้งทางตรงและทางออมที่
อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการ 

 ไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่ งแวดลอมทั้ ง ในระยะเตรียมการ
กอสราง ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและ
บํารุงรักษาเนื่องจากไมมีผลกระทบ 
 ไมมีความเหมาะสม เนื่องจากผลการสํารวจ

ภาคสนามพบนกอายงั่ว มีสถานภาพอนุรักษถูก
คุกคามระดับใกลสูญพันธุ และหายาก ดังนั้น  
จึงตองมีการกําหนดมาตรการลดผลกระทบในระยะ
กอสรางตอสัตวกลุมนกตางๆ ที่พบในพื้นที่ศึกษา 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 ไมมีความเหมาะสม เนื่องจากผลการสํารวจ

ภาคสนามพบนกอายงั่ว มีสถานภาพอนุรักษถูก
คุกคามระดับใกลสูญพันธุ และหายาก ดั งนั้ น  
จึงตองมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบการ
เขามาใชประโยชนของสัตวกลุมนก/สัตวปก บริเวณ
พื้นที่ริมเขตทางหลวงหมายเลข 35ตลอดแนว
เสนทางโครงการ ซึ่งอาจกําหนดใหดําเนินการรวมกนั
กับมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบดานสัตวใน
ระบบนิเวศ  

- 

15. น้ําเพื่อการอปุโภค
และบริโภค 

 รวบรวมขอมูลแหลง
น้ํา ความตองการและความ
เ พี ย ง พ อ ข อ ง น้ํ า ใ ช จ า ก
รายงานของการประปานคร
หลวง และรายงาน กชช.2ค 
จ า ก ก ร ม พั ฒ น า ชุ ม ช น 
กระทรวงมหาดไทย รวมกับ
การสํารวจภาคสนาม  
 เนื่องจากเปนขอมูลที่

เ ชื่ อ ถื อ ไ ด  ร ว บ ร ว ม โ ด ย
ห น ว ย ง า น ร า ช ก า ร  ซึ่ ง
ส า ม า ร ถ แ ส ด ง ถึ ง ส ภ า พ
ปจจุบันของการใชน้ําเพื่อการ
อุปโภคและบริโภคของชุมชน
บริเวณโครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
ที่ ได รับผลกระทบจาก
กิ จ ก ร ร ม ต า ง ๆ  ข อ ง
โครงการ 

 แหล งน้ํ า ใช เพื่ อ
การอุปโภคบริโภค พื้นที่
จายน้ํา จํานวนผูใชน้ํา 
ป ริ ม า ณ น้ํ า ผ ลิ ต จ า ย 
ปริมาณน้ําจําหนาย  
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ปจจุบันของการใชน้ํ า
เพื่อการอุปโภคบริโภคใน
พื้นที่ศึกษา ซึ่งสามารถ
นํ า ไ ป ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นจากโครงการ 

 จํานวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม 

เ นื่ อ ง จ า ก ข อ มู ล ที่ ไ ด
เพียงพอสําหรับนํา ไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบอาจที่เกิดขึ้นจาก
กิจกรรมของโครงการ 

-  ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสรางตางๆ 
ของโครงการ 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ 
 มีความเหมาะสม  เนื่ อ งจากได

คาดการณผลกระทบครอบคลุมทุกกิจกรรม
ที่เกิดขึ้นของโครงการทั้งในระยะเตรียมการ
ก อ ส ร า ง  ร ะ ย ะ ก อ ส ร า ง  แ ล ะ ร ะ ย ะ
ดําเนินการและบํารุงรักษา 

 ไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่ งแวดลอมทั้ ง ในระยะเตรียมการ
กอสราง ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและ
บํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่ องจากพื้นที่ศึกษา

โครงการอยูในเขตบริการของการประปานครหลวง 
สํานักงานประปาสาขาตากสิน และสํานักงาน
ประปาสาขาสุขสวัสดิ์ และการประปาสวนภูมิภาค
สาขาสมุทรสาคร ซึ่งมีปริมาณน้ําผลิตจายเพียงพอ
ตอความตองการของชุมชนดังนั้น จึงไมมีการ
กําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่ อ งจากพื้ นที่ ศึ กษา

โครงการอยูในเขตบริการของการประปานครหลวง 
สํานักงานประปาสาขาตากสิน และสํานักงานประปา
สาขาสุขสวัสดิ์ และการประปาสวนภูมิภาคสาขา
สมุทรสาคร ซึ่งมีปริมาณน้ําผลิตจายเพียงพอตอ
ความตองการของชุมชนดังนั้น จึงไมตองดําเนินการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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ตารางที่ 3.1-2 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

16. การคมนาคมขนสง  ร ว บ ร ว ม ข อ มู ล
โครงขายคมนาคมจากกรม
ทางหลวง กรมทางหลวง
ชนบท เปนตน และรวบรวม
ขอมูลปริมาณจราจรทางบก 
จ ากสํ า นั ก อํ า น วยความ
ปลอดภัย กรมทางหลวง 
 สํารวจปริมาณจราจร

ในภาคสนาม 
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสํารวจ
ในภาคสนาม ซึ่งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
การคมนาคมขนสงบริเวณ
โครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 ปริมาณการจราจร 
ส ภ า พ แ น ว เ ส น ท า ง
โครงการ สภาพปญหา 
ดานการจราจร และ
โครงขายการคมนาคม
ในทองถิ่น 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ป จ จุ บั น ข อ ง ก า ร
คมนาคมขนสงในพื้นที่ 
และเปนขอมูลสําคัญ
สํ า ห รั บ นํ า ไ ป
ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

 จํานวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม 

เ นื่ อ ง จ ากข อ มู ลที่ ไ ด
เพียงพอสําหรับนําไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบอาจที่ เกิดขึ้น
จ า ก กิ จ ก ร ร ม ข อ ง
โครงการ 

-  ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง
ตางๆ ของโครงการ 
 ระยะดําเนินการและบํารุ งรักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ 
 มี ความ เหมาะสม  เนื่ อ งจากได

ค า ดก า รณ ผลกระทบครอบคลุมทุ ก
กิจกรรมที่เกิดขึ้นของโครงการ ทั้งในระยะ
ก อ ส ร า ง  และ ระยะดํ า เนิ นการและ
บํารุงรักษา 

 ระยะเตรียมการกอสราง และระยะกอสราง  
ได กํ าหนดให มี ม าตรการปอ งกั นและแก ไข
ผลกระทบตางๆ เชน จัดทําแผนการจราจรระหวาง
การกอสราง และประชาสัมพันธใหผูใชทางทราบ
ลวงหนาอยางนอย 1 สัปดาหหลีกเลี่ยงการขนสง
วัสดุกอสรางและเคลื่อนยายเศษวัสดุในเวลา
กลางวัน โดยเฉพาะอยางยิ่งในชวงเวลาเรงดวนเชา 
และเรงดวนเย็น ใหทําการขนสงเฉพาะในเวลา
กลางคืน (22.00 น. - 04.00 น.)ไมกองเก็บวัสดุ
กอสรางขนาดใหญภายในพื้นที่กอสราง โดยจะตอง
ขนสงและติดตัง้ใหแลวเสร็จภายใน 1 วันเปนตน  
 ระยะดํ า เนิ นก า รและบํ า รุ ง รั กษ า  ได

กําหนดใหมีมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ตางๆ โดยตองดูแลบํารุงรักษาและซอมแซมทางให
ใชงานไดดีอยู เสมอติดตั้งปายและเครื่องหมาย
จราจร ที่ไดมาตรฐาน ใหเห็นพื้นที่ปดซอมบํารุงได
อยางชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน เพื่อ
อํานวยความสะดวกแกผูใชถนนและเสริมสราง
ความปลอดภัย 
 มีความเหมาะสม เนื่ อ งจากไดกํ าหนด

มาตรการปองกันและแกไขครอบคลุมการลด
ผลกระทบที่เกิดจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ 
และการคมนาคมในระยะดําเนินการ รวมทั้งมีการ
กําหนดแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอมดานคมนาคมขนสงเพื่อ
ปองกันอุบัติ เหตุผู ใชทาง(การจัดการและลด
ผลกระทบตอการจราจร) เพื่อเปนแนวทางการ
ปฏิบัติงานที่ชัดเจน ซึ่งสามารถลดผลกระทบที่
เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการได 

 ระยะเตรียมการกอสราง กําหนดใหมีการ
ติ ดต ามปริ ม าณจราจ ร  สภ าพจราจ ร  และ
ประสิทธิภาพการใหบริการของถนน ชนิดและ
ปริมาณรถเขา-ออกพื้นที่กอสรางโครงการ อุบัติเหตุ
จราจรที่เกี่ยวของกับโครงการจํานวน 4 สถานี ไดแก 
จุดตัดทางแยกตางระดับบางขุนเทียนขาออก 
บริเวณ กม.9+731 บริเวณ กม.17+500 และ
บริเวณ กม.21+500โดยดําเนินการ 1 ครั้ง ภายใน
ระยะเวลา 30 วัน กอนเร่ิมกอสรางโครงการ 
 ระยะกอสราง กําหนดใหมีการติดตามปริมาณ

จราจร สภาพจราจร และประสิทธิภาพการ
ใหบริการของถนน ชนิดและปริมาณรถเขา-ออก
พื้นที่กอสรางโครงการ อุบัติเหตุจราจรที่เกี่ยวของ
กับโครงการจํานวน 4 สถานี ไดแก จุดตัดทางแยก
ตางระดับบางขุนเทียนขาออก บริเวณ กม.9+731 
บริเวณ กม.17+500 และบริเวณ กม.21+500โดย
ดําเนินการปละ 1 ครั้ง/ป ตลอดระยะเวลากอสราง 
 ระยะกอสราง กําหนดใหมีการติดตามปริมาณ

จราจร สภาพจราจร และประสิทธิภาพการ
ใหบริการของถนน ชนิดและปริมาณรถเขา-ออก
พื้นที่กอสรางโครงการ อุบัติเหตุจราจรที่เกี่ยวของ
กับโครงการจํานวน 4 สถานี ไดแก จุดตัดทางแยก
ตางระดับบางขุนเทียนขาออก บริเวณ กม.9+731 
บริเวณ กม.17+500 และบริเวณ กม.21+500โดย
ดําเนินการปละ 1 ครั้ง ในชวง 3 ปแรกของการเปด
ใชเสนทางหลังจากนั้นดําเนินการทุกๆ 5 ป ในปที่ 5 
และ 10 หากผลการตรวจวัดมีคาไมเกินคามาตรฐาน
และไมมีแนวโนมเพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวัดครั้ง
กอนใหทบทวนวาจะดําเนินการตรวจวัดตอไป
หรือไม 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากดัชนี และความถี่

ในการดําเนินงานมีความเหมาะสมและเพียงพอ
สําหรับติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพของมาตรการ
ปองกันแกไขและลดผลกระทบดานการคมนาคม
ขนสง 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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ตารางที่ 3.1-2 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

17. สาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการ 

 รวบรวมขอมูลพื้นฐาน
ก า ร ใ ห บ ริ ก า ร ร ะ บ บ
สาธารณูปโภคในปจจุบัน 
จากหนวยงานผูใหบริการ
ค ว บ คู กั บ ก า ร สํ า ร ว จ
ภาคสนามถึงความจําเปนใน
ก า ร รื้ อ ย า ย ร ะ บ บ
สาธารณูปโภคตางๆ  
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสํารวจ
ในภาคสนาม ซึ่งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
ระบบสาธารณูปโภคและ
ส า ธ า ร ณู ป ก า ร บ ริ เ ว ณ
โครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 การจําหนาย และ
จํานวนผูใชไฟฟา  
 แหล งน้ํ า ใช เพื่ อ

การอุปโภคบริโภค พื้นที่
จายน้ํา จํานวนผูใชน้ํา 
ป ริ ม าณน้ํ า ผลิ ต จ า ย 
ปริมาณน้ําจําหนาย  
 ระบบการสื่อสาร

ในพื้นที่ศึกษา 
 จํานวน ประเภท 

แ ล ะ ตํ า แ ห น ง ร ะ บ บ
สาธารณูปโภคที่ตองรื้อ
ยาย 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ป จ จุ บั น ข อ ง ร ะ บ บ
สาธารณูปโภคในพื้นที่ 
และเปนขอมูลสําคัญ
สํ า ห รั บ นํ า ไ ป
ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

 จํานวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม 

เ นื่ อ ง จ ากข อ มู ลที่ ไ ด
เพียงพอสําหรับนําไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบอาจที่ เกิดขึ้น
จ า ก กิ จ ก ร ร ม ข อ ง
โครงการ 

-  ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบตอระบบ
สาธารณูปโภค โดยการพิจารณาจาก
รูปแบบการกอสราง และกิจกรรมการ
กอสรางโครงการ 
 ระยะดํา เนินการและบํารุ งรักษา 

คาดการณผลกระทบ โดยการพิจารณาจาก
ลักษณะโครงการ และกิจกรรมการที่
เกิดขึ้นในระยะดําเนินการที่สงผลกระทบ
ตอระบบสาธารณูปโภค 
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม  เ นื่ อ ง จ า ก 

การคาดการณผลกระทบจากกิจกรรมการ
กอสรางโครงการในระยะกอสราง และ
กิจกรรมในระยะดําเนินการ จะกอใหเกิด
ผลกระทบโดยตรงตอระบบสาธารณูปโภค
ตางๆ  

 ระยะเตรียมการกอสราง และระยะกอสราง  
ได กํ าหนดให มี ม าตรการปอ งกันและแก ไข
ผลกระทบตางๆ เชนประสานงานกับหนวยงาน
เจาของสาธารณูปโภคทีเ่กี่ยวของ เพือ่วางแผนการ
รื้อยายและติดตั้งระบบสาธารณูปโภคตางๆ ไดแก 
ไฟฟา ประปา และโทรศัพท ทั้งกอนและระหวาง
การรื้อยายอยางตอเนื่อง เพื่อใหดําเนินการในเวลา
เดียวกันและแลวเสร็จโดยเร็วที่สุดประชาสัมพันธ
แผนการรือ้ยายระบบสาธารณูปโภคใหประชาชนที่
อาศัยอยูในพื้นที่ไดรับผลกระทบจากการรื้อยาย
ระบบสาธารณูปโภคทราบลวงหนา อยางนอย 1 
สัปดาหแสดงตําแหนงของระบบสาธารณูปโภคที่
จะทําการรื้อย าย โดยการปกหมุดหลักหรือ
ดําเนินการดวยวิธีการอื่น จากจุดเริ่มตนไปจนถึง
จุดสิน้สดุที่จะทําการรื้อยายเปนตน  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา ไมมีการ

กําหนดมาตรการปองกันและแกไข เนื่องจากไมมี
การรื้อยายระบบสาธารณูปโภคใดๆ จึ งไมมี
ผลกระทบ  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการปองกัน

และแกไขผลกระทบไดครอบคลุมตั้งแตการวาง
แผนการรื้อยายรวมกับหนวยงานที่เกี่ยวของ และ
ก า รประชาสั มพั นธ ผู ไ ด รั บ ผลกระทบด าน
สาธารณูปโภค รวมทั้งมีการกําหนดแผนปฏิบัติการ
ปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมดาน
สาธารณูปโภค เพื่อเปนแนวทางการปฏิบัติงานที่
ชัดเจน ซึ่งสามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการ
พัฒนาโครงการได 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากผลกระทบดาน

สาธารณูปโภคจะเกิดขึ้นเพียงชั่วคราวในระยะ
กอสราง ไมไดเกิดขึ้นบอยครั้ง รวมทั้งมีระยะเวลา
ไดรับผลกระทบไมนาน ถือเปนผลกระทบระดับต่ํา 
สวนในระยะดําเนินการไมมีการรื้อยายระบบ
สาธารณูปโภคใดๆ ในพื้นที่ จึงไมมีผลกระทบ ดังนั้น 
จึงไมตองดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
ดานระบบสาธารณูปโภคทั้งในระยะกอสราง และ
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- 

18. พลังงาน  รวบรวมขอมูลปริมาณ
ก า ร ใ ช น้ํ า มั น เ ชื่ อ เ พ ลิ ง 
ร ว บ ร ว ม โ ด ย ก รม ธุ ร กิ จ
พลังงาน กระทรวงพลังงาน  
 เนื่องจากเปนขอมูลที่

เ ชื่ อ ถื อ ได  ร วบรวม โดย
ห น ว ย ง า น ร า ช ก า ร  ซึ่ ง
ส าม า รถแสดงถึ ง ส ภ า พ
ปจจุบันของการใชน้ํามันเชื่อ
เพลิงบริเวณโครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 ป ริ ม า ณ ก า ร ใ ช
น้ํามันเชื่อเพลิง  
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ป จ จุ บั น ข อ ง ก า ร ใ ช
น้ํามันเชื่อเพลิง ในพื้นที่
ศึกษา ซึ่งสามารถนําไป
ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

 จํานวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม 

เ นื่ อ ง จ ากข อ มู ลที่ ไ ด
เพียงพอสําหรับนําไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบอาจที่ เกิดขึ้น
จ า ก กิ จ ก ร ร ม ข อ ง
โครงการ 

-  ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง
ตางๆ ของโครงการ 
 ระยะดํา เนินการและบํารุ งรักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ 
 มี ความ เหมาะสม  เนื่ อ งจากได

ค า ดก า รณ ผลกระทบครอบคลุมทุ ก
กิจกรรมที่เกิดขึ้นของโครงการทั้งในระยะ
เตรียมการกอสราง ระยะกอสราง และ
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

 ไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่ งแวดลอมทั้ งในระยะเตรียมการ
กอสราง ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและ
บํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากพื้นที่ศึกษา

โครงการมีสถานีบริการน้ํามันเชื่อเพลิงเพียงพอตอ
ความตองการ ดังนั้น จึงไมมีการกําหนดมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม  เนื่ องจากพื้นที่ ศึ กษา

โครงการมีสถานีบริการน้ํามันเชื่อเพลิงเพียงพอตอ
ความตองการ ดังนั้น จึงไมตองดําเนินการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- 
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ตารางที่ 3.1-2 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

19. การควบคุมน้ําทวม
และการระบายน้าํ  

 รวบรวมขอมูลบัญชี
สะพานและทอระบายน้ํา 
จากแขวงทางหลวง และ
ขอมูลการระบายน้ํา ปญหา
การระบายน้ําและน้ําทวม 
บันทึกอุบัติภัยและความ
เ สี ย ห า ย  ต ล อ ด จ น ก า ร
จัดการดานการระบายน้ําใน
ปจจุบัน จากหนวยงานที่
เ กี่ ย ว ข อ ง  ไ ด แ ก  ก ร ม
ชลประทาน กรมปองกันและ
บรรเทาสาธารณภัยรวมกับ
สํารวจภาคสนามเกี่ยวกับ
สภ าพกา รระบายน้ํ า ใ น
ปจจุบัน  
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสํารวจ
ในภาคสนาม ซึ่งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
ก า ร ร ะ บ า ย น้ํ า บ ริ เ ว ณ
โครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 สภาพการระบาย
น้ําระบบระบายน้ําและ
การปองกันน้ําทวม 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ปจจุบันของการระบาย
น้ํ า ใ น พื้ น ที ่
และสามารถนําไปใช
ประกอบการประเมินผล
กระทบที่ อาจ เกิดขึ้น
จากโครงการ 

 ดําเนินการสํารวจ 
1 ครั้ง  
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากข อ มู ลที่ ไ ด
เพียงพอสําหรับนําไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบอาจที่ เกิดขึ้น
จ า ก กิ จ ก ร ร ม ข อ ง
โครงการ 

-  ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบโดยพิจารณา
จากผลกระทบจากกิจกรรมของโครงการที่
มีตอสภาพปจจุบันของการระบายน้ํา 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณผลกระทบโดยการพิจารณาจาก
ลั กษณะโครงการ  และกิ จกรรมการ
คมนาคมที่ เกิดขึ้นในระยะดําเนินการที่
สงผลกระทบตอการควบคุมน้ําทวมและ
การระบายน้ําในพื้นที่  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการ

คาดการณผลกระทบจากกิจกรรมการ
กอสรางโครงการในระยะกอสราง และ
กิจกรรมตางๆ ในระยะดําเนินการ จะ
สามารถแสดงผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นตอ
การระบายน้ําในพื้นที่ได  

 ระยะเตรียมการกอสราง และระยะกอสราง  
มีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ตางๆ เชน ไมมีการปดกั้นทางระบายน้ําเดิม หาก
จําเปนตองมีการปดกั้นทางระบายน้ําเดิมตองจัด
ทําทางระบายน้ําชั่วคราวเก็บกองวัสดุกอสราง 
รวมทั้งกองดิน กองทรายตําแหนงทีเ่หมาะสมไมกีด
ขวางการไหลของน้ําและจัดใหมีรองระบายน้ํา
บริเวณพื้นที่กอสรางที่เพียงพอไมใหเกิดสภาพน้ํา
เออลนหรือทวมขั งหากพบปญหาน้ํ าทวมขัง
เนื่องจากกิจกรรมของโครงการ ใหรีบดําเนินการ
แกไขทันที เชนการใชเครื่องสบูน้ํา เปนตน  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา มีการ

กําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ 
เชนตรวจสอบและดูแลระบบระบายน้ํ าของ
โครงการใหอยูในสภาพดีอยางสม่ําเสมอ หากเกิด
การเสียหายหรืออุดตันตองแกไขทันที ขุดลอก
ตะกอนและกําจัดวัชพืชบริเวณทางระบายน้ําเปน
ตน  
 มีความเหมาะสม เนื่ อ งจากไดกํ าหนด

มาตรการปองกันและแกไขครอบคลุมการลด
ผลกระทบที่เกิดจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการ
ทั้งในระยะเตรียมการกอสราง ระยะกอสราง และ
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา รวมทั้งมีการ
กําหนดแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอมดานอุทกวิทยาน้ําผิวดินและ
การควบคุมน้ําทวมและการระบายน้ํา เพื่อเปนแนว
ทางการปฏิบัติ งานที่ชั ด เจน ซึ่ งสามารถลด
ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการได 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 ไมมีความเหมาะสม เนื่องจากผลกระทบหลัก

ดานการระบายน้ําเกิดจากการชะลางพังทลายของ
ดิน ไหลลงสูแหลงน้ําที่แนวเสนทางตัดผานจํานวน 6 
แหง รวมทั้งระบบระบายน้ําเดิมขางทางหลวง
หมายเลข 35 สงผลใหเกิดการกีดขวางการไหลของ
น้ํา ดังนั้น การติดตามตรวจสอบดานการควบคุมน้ํา
ทวมและการระบายน้ําอาจกําหนดใหดําเนินการ
รวมกันกับมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
ดานอุทกวิทยาน้ําผิวดิน 
 

ระยะเตรียมการกอสราง 
และระยะกอสราง  
 เ พิ่ ม ก า ร ติ ด ต า ม

ตรวจสอบประสิทธิภาพการ
ระบายน้ํา การสะสมของ
ต ะ ก อ น ดิ น แ ล ะ วั ช พื ช
บริเวณสะพาน ทอและราง
ระบายน้ํา สภาพปญหาน้ํา
ทวมขังบริ เวณทั้ งสองฝ ง
แนวเสนทางและบริ เวณ
ใกลเคียง โดยดําเนินงานบน
ทางหลวงหมายเลข 35 ชวง 
กม.9+731 ถึง กม.21+500 
จํานวน 2 ครั้ ง/ป  ตลอด
ระยะเวลากอสราง 

20. การเกษตรกรรม  รวบรวมขอมูลด าน
เกษตรกรรมจากสํานักงาน
เกษตรกรุ ง เทพมหานคร 
และสํานักงานเกษตรจังหวัด
สมุทรสาคร ร วมกับการ
สํารวจภาคสนาม 
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ ซึ่งสามารถแสดงถึง
สภาพปจจุบันของการทํา
เกษตรกรรมบริเวณโครงการ
ได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 พื้นที่เกษตรกรรม  
 จํานวนเกษตรกร 
 ประเภทการทํา

เกษตรกรรม 
 การสูญเสียพื้นที่

เกษตรกรรม 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ป จ จุ บั น ข อ ง ก า ร
เกษตรกรรมในพื้ นที่
และสามารถนําไปใช
ประกอบการประเมินผล
กระทบที่ อาจ เกิดขึ้น
จากโครงการ 

 ดําเนินการสํารวจ 
1 ครั้ง  
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากข อ มู ลที่ ไ ด
เพียงพอสําหรับนําไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบอาจที่ เกิดขึ้น
จ า ก กิ จ ก ร ร ม ข อ ง
โครงการ 

-  ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง
ตางๆ ของโครงการ 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ 
 มีความเหมาะสม  เนื่ อ งจากได

ค า ดก า รณ ผลก ระทบครอบคลุมทุ ก
กิจกรรมที่เกิดขึ้นของโครงการ ทั้งในระยะ
เตรียมการกอสราง ระยะกอสราง และ
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

 ไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่ งแวดลอมทั้ งในระยะเตรียมการ
กอสราง ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและ
บํารุงรักษาเนื่องจากไมมีผลกระทบ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการพัฒนา

โคร งก า ร ไม มี ก า ร เ วนคื น  ห รื อ รุ ก ล้ํ า พื้ นที่
เกษตรกรรม ดังนั้น จึงไมมีการกําหนดมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม  เนื่ องจากการพัฒนา

โครงการไมมีการเวนคืน หรือรุกล้ําพื้นที่เกษตรกรรม 
ดังนั้น จึงไมตองดําเนินการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- 
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ตารางที่ 3.1-2 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

21. การอุตสาหกรรม  รวบรวมขอมูลโรงงาน
อุ ต ส า ห ก ร ร ม จ า ก 
กรมโรงงานอุตสาหกรรม 
และสํานักงานอุตสาหกรรม
จังหวัดสมุทรสาคร  
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ ซึ่งสามารถแสดงถึง
ส ภ า พ ป จ จุ บั น ข อ ง ก า ร
ป ร ะ ก อ บ กิ จ ก า ร ใ น
ภาคอุตสาหกรรมบริ เวณ
โครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 จํานวนโรงงาน เงิน
ล ง ทุ น  แ ร ง ง า น 
เครื่องจักร(แรงมา) 
 มีความเหมาะสม 

เนื่ อ งจาก เป นดั ชนีที่
แสดงถึงสภาพปจจุบัน
ของการประกอบการ
ด านอุตสาหกรรม ใน
พื้ น ที ่
และสามารถนําไปใช
ประกอบการประเมินผล
กระทบที่ อาจ เกิดขึ้น
จากโครงการ 

 ดําเนินการสํารวจ 
1 ครั้ง  
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากข อ มู ลที่ ไ ด
เพียงพอสําหรับนําไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบอาจที่ เกิดขึ้น
จ า ก กิ จ ก ร ร ม ข อ ง
โครงการ 

-  ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง
ตางๆ ของโครงการ 
 ระยะดํา เนินการและบํารุ งรักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ 
 มี ความ เหมาะสม  เนื่ อ งจาก ได

ค า ดก า รณ ผลก ระทบครอบคลุมทุ ก
กิจกรรมที่เกิดขึ้นของโครงการ ทั้งในระยะ
เตรียมการกอสราง ระยะกอสราง และ
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

 ไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่ งแวดลอมทั้ งในระยะเตรียมการ
กอสราง ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและ
บํารุงรักษาเนื่องจากไมมีผลกระทบ 
 มีความเหมาะสม  เนื่ องจากการพัฒนา

โครงการไมมีการเวนคืน หรือรุกล้ําพื้นที่โรงงาน
อุตสาหกรรม ดังนั้น จึงไมมีการกําหนดมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการพัฒนาโครงการ

ไมมีการเวนคืน หรือรุกล้ําพื้นที่โรงงานอุตสาหกรรม 
ดังนั้น จึงไมตองดําเนินการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- 

22. เหมืองแร  รวบรวมขอมูลจากแผน
ที่ ท รั พ ย า ก ร แ ร  ก ร ม
ทรัพยากรธรณี และระบบ
ฐานขอมูลศูนยปฏิบัติการ
จังหวัด 
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ ซึ่งสามารถแสดงถึง
สภาพปจจุบันของการทํา
เหมืองแรบริเวณโครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 ลักษณะและชนิด
ของการทําเหมืองแร  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ป จ จุ บั น ข อ งก า รทํ า
เ ห มื อ ง แ ร   
ซึ่ ง ส า ม า ร ถ นํ า ไป ใช
ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมของโครงการ 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง
ตางๆ ของโครงการ 
 ระยะดํา เนินการและบํารุ งรักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ 
 มี ความ เหมาะสม  เนื่ อ งจาก ได

ค า ดก า รณ ผลก ระทบครอบคลุมทุ ก
กิจกรรมที่เกิดขึ้นของโครงการทั้งในระยะ
เตรียมการกอสราง ระยะกอสราง และ
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

 ไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่ งแวดลอมทั้ งในระยะเตรียมการ
กอสราง ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและ
บํารุงรักษาเนื่องจากไมมีผลกระทบ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการศึกษาขอมูล 

ไมพบวามีการทําเหมืองแรในพื้นที่ศึกษา ดังนั้น จึง
ไมมีการกํ าหนดมาตรการปองกันและแก ไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการศึกษาขอมูล 

ไมพบวาการทําเหมืองแรในพื้นที่ศึกษาดังนั้น จึงไม
ต องดํ า เนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

- 

23. สันทนาการ  รวบรวมขอมูลแหลง
ทองเที่ยว และสันทนาการ
จ า ก บ ร ร ย า ย ส รุ ป ข อ ง
สํานักงานเขตบางขุนเทียน 
และจั งห วั ดสมุ ท รสาคร 
รวมกับการสํารวจภาคสนาม 
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ ซึ่งสามารถแสดงถึง
สภาพปจจุบันของแหล ง
ทองเที่ยว และสันทนาการ
บริเวณโครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม 

เนื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 ร า ย ล ะ เ อี ย ด 
ค ว า ม สํ า คั ญ  แ ล ะ
ตําแหนงที่ตั้งของแหลง
ทองเที่ยว และสันทนา
การ 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ป จ จุ บั น ข อ ง แ ห ล ง
ทองเที่ยว และสันทนา
ก า ร 
ซึ่ ง ส า ม า ร ถ นํ า ไป ใช
ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมของโครงการ 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง
ตางๆ ของโครงการ 
 ระยะดํา เนินการและบํารุ งรักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ 
 มี ความ เหมาะสม  เนื่ อ งจาก ได

ค า ดก า รณ ผลก ระทบครอบคลุมทุ ก
กิจกรรมที่เกิดขึ้นของโครงการทั้งในระยะ
เตรียมการกอสราง ระยะกอสราง และ
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

 ไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่ งแวดลอมทั้ งในระยะเตรียมการ
กอสราง ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและ
บํารุงรักษาเนื่องจากไมมีผลกระทบ 
 มี ความ เหมาะสม เนื่ อ งจากการพัฒนา

โครงการไมมีการเวนคืน หรือรุกล้ํา หรือปดกั้น
เสนทางเขา-ออกแหลงทองเที่ยวและสันทนาการ
ในพื้นที่ ดังนั้น จึงไมมีการกําหนดมาตรการปองกนั
และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสมเนื่องจากการพัฒนาโครงการ

ไมมีการเวนคืน หรือรุกล้ํา หรือปดกั้นเสนทางเขา-
ออกแหลงทองเที่ยวและสันทนาการในพื้นที่ ดังนั้น 
จึงไมตองดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

- 
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ตารางที่ 3.1-2 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

24. การใชที่ดิน  รวบรวมและทบทวน
กฎกระทรวงบังคับใหใชผัง
เมืองรวมกรุงเทพมหานคร 
พ.ศ.2556 ผังเมืองรวมเมือง
สมุ ท รสาคร  พ .ศ . 2550 
ปรับปรุงครั้ งที่  2 และได
ขยายอายุครั้งที่ 2 ออกไป
เปนวันที่ 5 ธันวาคม พ.ศ.
2557   
 ขอมูลการใชประโยชน

ที่ดินจากกรมพัฒนาที่ดิน 
ภาพถายทางอากาศ รวมกับ
การสํารวจภาคสนาม  
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสํารวจ
ในภาคสนาม ซึ่งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
ลักษณะการใชที่ดินบริเวณ
โครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 ขอกําหนดการใช
ที่ดินตามกฎกระทรวง
บังคับใหใชผังเมือง 
 ป ร ะ เ ภ ท แ ล ะ

ขนาดพื้นที่ของการใช
ประโยชนที่ดินในพื้นที่
ศึกษา 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ปจจุบันของลักษณะการ
ใชที่ดินบริเวณโครงการ  
ซึ่ ง ส า ม า ร ถ นํ า ไป ใช
ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมของโครงการ 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง
ตางๆ ของโครงการ 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ 
 มีความเหมาะสม  เนื่ อ งจากได

ค า ดก า รณ ผลก ระทบครอบคลุมทุ ก
กิจกรรมที่เกิดขึ้นของโครงการทั้งในระยะ
เตรียมการกอสราง ระยะกอสราง และ
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

 ระยะกอสราง มีการกํ าหนดมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบโดยกําหนดความกวาง
เขตทางที่กอสรางเทาที่จําเปน ใชพื้นที่ในเขตทาง
เปนที่ เก็บรวบรวมวัสดุกอสรางและสํานักงาน
ชั่วคราว ควรมีการวางแผนเพื่อรองรับผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นในระหวางการกอสราง เชน การ
วางแผนเสนทางการจราจรเพื่อเปนทางเลือกใหกับ
ผูอยูอาศัย และผูใชเสนทาง เนื่องจากกิจกรรมการ
กอสรางนั้น อาจสงผลใหมีการปรับเปลี่ยนเสนทาง
คมนาคมภายในพื้นที่ หรือสรางกิจกรรมการใช
ประโยชนที่ดินลักษณะชั่วคราวอื่นๆ ในบริเวณ
พื้นที่กอสรางและบริเวณโดยรอบ  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา ไมมีการ

กําหนดมาตรการปองกันและแกไข เนื่องจาก
ลักษณะโครงการเปนทางยกระดับ ทําใหประชาชน
ในพื้นที่ยังคงดําเนินวิถีชีวิตไดตามปกติ จึงไมมี
ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงการใชประโยชน
ที่ดิน  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากผลกระทบหลัก

ดานการใชที่ ดินเกิดขึ้นในระยะกอสราง อัน
เนื่องมาจากการเตรียมพื้นที่ จะทําใหการใชที่ดิน
เปลี่ยนแปลงไปเปนพื้นที่กอสราง รวมทั้งการนํา
เครื่องจักร/อุปกรณกอสราง เขามาในพื้นที่ ทําให
เกิดการรบกวนพื้นที่ที่อยูประชิดเขตกอสราง อาจ
สงผลใหพื้นที่ริมทางที่เคยจอดรถได จะไมสามารถ
จอดรถได ซึ่งมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ที่กําหนด มุงเนนการกําหนดขอบเขตการกอสราง
ใหชัดเจน ซึ่งสามารถลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
จากการคาดการณได 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากลักษณะโครงการ

เปนการกอสรางทางยกระดับ สวนใหญดําเนินการ
ภายในเขตทางเดิม ผลกระทบจึงอยูในระดับต่ํา 
ประกอบกับการขยายตัวของชุมชนและยานธุรกิจ
การค ามีการควบคุมรูปแบบการใชที่ ดินดวย
กฎหมายหรือผังเมืองของแตละพื้นที่ ดังนั้น จึงไม
ตองดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบทั้งใน
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- 
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ตารางที่ 3.1-2 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

25. เศรษฐกิจและสังคม   รวบรวมขอมูลด าน
เศรษฐกิจและสังคม จาก
เอกสารและหนวยงานที่
เกี่ยวของ ไดแก แผนพัฒนา
สามปจากสํานักงานเขตบาง
ขุนเทียน (กรุงเทพมหานคร) 
ตําบลคอกกระบือ ตําบล 
บางน้ําจืดตําบลพันทายนร
สิงห (จังหวัดสมุทรสาคร) 
ข อ มู ล ใ น เ ว็ บ ไ ซ ต ข อ ง
สํานักงานคณะกรรมการ
พัฒนาการเศรษฐกิจและ
สั งคมแห งชาติ  กรมการ
ปกครอง สํ านักงานสถิติ
แ ห ง ช า ติ  แ ล ะ ร า ย ง า น
แผนกา รบริ ห า รจั ดก า ร
ทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่ ง แ ว ด ล อ ม จั ง ห วั ด 
ส มุ ท ร ส า ค ร แ ล ะ
กรุงเทพมหานคร 
 สํ า ร ว จ โ ด ย ก า ร

สัมภาษณประชาชนที่ไดรับ
ผลกระทบครอบคลุมตลอด
แนวเสนทาง โดยการสุม
ตัวอยาง และวิเคราะหขอมูล
ทางสถิติ  
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลจากการ
สํารวจความคิดเห็นของผู
ไ ด รั บ ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก
โครงการ  มี ก า รกํ าหนด
จํ านวนตั วอย า ง  และสุ ม
ตัวอยางตามวิธีการทางสถิติ 
ซึ่ งเปนที่ยอมรับตามหลัก
วิชาการ  ซึ่งสามารถแสดง
ถึงสภาพปจจุบันของสภาพ
เศรษฐกิจและสังคมบริเวณ
โครงการได 

 ครัวเรือนที่อาศัย
อยู ต า มแนว เส นทาง
โครงการ โดยแบงกลุม
ตั ว อ ย า ง  3 ก ลุ ม 
เปาหมาย ไดแก  

- ผู นํ า ชุ ม ชนหรื อ
ผูใหขอมูลสําคัญ 

- ก ลุ ม ผู ไ ด รั บ
ผลกระทบหลัก (กลุ ม
เวนคืน) 

- ก ลุ ม ผู ไ ด รั บ
ผลกระทบรอง 
 สวนใหญมีความ

เ ห ม า ะ ส ม แ ต
ก ลุ ม เ ป า ห ม า ย ไ ม
ค ร อ บ ค ลุ ม ผู ที่ ไ ด รั บ
ผลกระทบทั้งหมด  โดย
ขาดขอมูลของกลุมพื้นที่
ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบ และสถาน
ประกอบการที่ อยู ใน
พื้นที่ศึกษาโครงการ  

 ใชแบบสอบถาม
เปน เครื่ อ งมือ ในการ
สํ ารวจ ซึ่ งมีประ เด็น
ต า ง กั น ไ ป ใ น แ ต ล ะ
ก ลุ ม เ ป า หม าย  เ ช น 
ข อมู ลทั่ ว ไปของผู ให
สัมภาษณ โครงสราง
พื้ นฐาน  ปญหาดาน
สิ่งแวดลอม การเดินทาง 
การรับรูขอมูลขาวสาร
ของโครงการ ขอมูลดาน
การเวนคืน (เฉพาะกลุม
เ ว น คื น )  แ ล ะ ค ว า ม
คดิเห็นตอโครงการ เปน
ตน 
 มีความเหมาะสม

เนื่ อ งจากครอบคลุม
ป ร ะ เ ด็ น สํ า คั ญ ที่
ส า ม า ร ถ นํ า ม า
ประกอบการประเมินผล
กระทบดานเศรษฐกิจ
และสังคมของโครงการ
ได  

 ดําเนินการสํารวจ 
1 ครั้ง  
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากข อ มู ลที่ ไ ด
เพียงพอสําหรับนําไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบอาจที่ เกิดขึ้น
จ า ก กิ จ ก ร ร ม ข อ ง
โครงการ 

-  ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
ก อสร า ง  คาดการณผลกระทบ โดย
พิจารณากิจกรรมการกอสรางโครงการที่
สงผลกระทบตอโครงสรางความสัมพันธ
ทางสังคม และผลกระทบตอสภาพทาง
เศรษฐกิจของชุมชนที่มาจากการกอสราง
โครงการ  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณผลกระทบ โดยพิ จ า รณา
กิจกรรมในระยะดําเนินการที่สงผลกระทบ
ตอโครงสรางความสัมพันธทางสังคม และ
ผลกระทบตอสภาพทางเศรษฐกิจของ
ชุมชน 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการ

คาดการณผลกระทบจากกิจกรรมการ
กอสรางโครงการในระยะกอสราง และ
กิจกรรมตางๆ ในระยะดําเนินการ จะ
สามารถแสดงผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นตอ 
เศรษฐกิจและสังคมในพื้นที่ได 

 ระยะเตรียมการกอสราง และระยะกอสราง 
มีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ตางๆ เชนประชาสมัพันธเกี่ยวกับแผนการกอสราง
โครงการ ใหประชาชนทราบลวงหนาอยางนอย 1 
เดือนพิจารณาจางแรงงานในทองถิ่นเปนอันดับ
แรก เพื่อลดผลกระทบที่อาจเกิดจากแรงงานตาง
ถิ่นติดตั้งปายประชาสัมพันธขอมูลโครงการบริเวณ
จุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุดโครงการจัดใหมีตูรับเรื่อง
รองเรียนที่เกิดจากโครงการไวที่ดานหนาสํานักงาน
โครงการ และภายในชุมชนที่อยูใกลเคียง หาก
ไดรับเรื่องรองเรียนถึงผลกระทบจากการกอสราง 
จะตองดําเนินตรวจสอบและเรงแกไขติดตามผล
การดําเนินการ รวมทั้งตอบกลับขอรองเรียนใหผู
ไดรับผลกระทบรับทราบโดยเร็วเปนตน  
 ระยะดํา เนินการและบํารุ งรักษามีการ

กําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ 
เชนประชาสัมพันธการดําเนินโครงการในรูปแบบ
ตางๆ ทั้งแผนพับ ปายประชาสัมพันธเปนระยะๆ
เพื่อใหประชาชนเขาใจและเกิดการยอมรับใน
โครงการมากขึ้น โดยเปดโอกาสใหชุมชนรับรู
สถานการณตางๆ เกี่ยวกับการดําเนินโครงการ 
รวมถึงการปฏิบัติตามมาตรการดานสิ่งแวดลอม
ของโครงการเปนตน  
 มีความเหมาะสม เนื่ อ งจากไดกํ าหนด

มาตรการปองกันและแกไขครอบคลุมการลด
ผลกระทบที่เกิดจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการ 
ทั้งในระยะเตรียมการกอสราง ระยะกอสราง และ
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษารวมทั้งมีการ
กําหนดแผนการปฏิบัติการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอมดานเศรษฐกิจและสังคมและ
แผนการปฏิ บัติ กา รปอ งกัน  แก ไข  และลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอมดานการประชาสัมพันธและ
รับเร่ืองรองเรียน เพื่อเปนแนวทางการปฏิบัติงานที่
ชัดเจน ซึ่งสามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการ
พัฒนาโครงการได 

 ระยะเตรียมการกอสร าง  สํ า รวจสภาพ
เ ศ รษ ฐกิ จ แ ล ะ สั ง คม ด ว ย วิ ธี ก า ร สั ม ภ า ษ ณ
กลุมเปาหมาย ไดแก ผูนําชุมชนและครัวเรือนที่อยู
โดยรอบพื้นที่โครงการ สําหรับดัชนีตรวจวัดไดแก 
ขอมูลเกี่ยวกับสภาพเศรษฐกิจ และสังคมขอมูล
สภาพแวดลอมของชุมชนและการเดินทางสัญจรใน
ปจจุบันการรับรูขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการ
ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะที่มีตอโครงการ โดยมี
ระยะเวลาในการดําเนินการ 1 คร้ัง/ป ในชวงที่มีการ
เวนคืนที่ดิน โดยตองแลวเสร็จกอนเริ่มกอสราง
โครงการ 
 ระยะกอสราง สํารวจสภาพเศรษฐกิจและ

สังคมดวยวิธีการสัมภาษณกลุมเปาหมาย ไดแก ผูนํา
ชุมชนและครัวเรือนที่อยูโดยรอบพื้นที่โครงการ 
สําหรับดัชนีตรวจวัดไดแก ขอมูลเกี่ยวกับสภาพ
เศรษฐกิจ และสังคมขอมูลสภาพแวดลอมของชุมชน
และการเดินทางสัญจรในปจจุบันการรับรูขอมูล
ข า ว ส า ร เ กี่ ย ว กั บ โ ค ร ง ก า ร ข อ คิ ด เ ห็ น แ ล ะ
ขอเสนอแนะที่มีตอโครงการ โดยมีระยะเวลาในการ
ดําเนินการ 1 ครั้ง/ป ตลอดระยะเวลากอสราง 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา สํารวจสภาพ

เ ศ รษ ฐกิ จ แ ล ะ สั ง คม ด ว ย วิ ธี ก า ร สั ม ภ า ษ ณ
กลุมเปาหมาย ไดแก ผูนําชุมชนและครัวเรือนที่อยู
โดยรอบพื้นที่โครงการ สําหรับดัชนีตรวจวัดไดแก 
ขอมูลเกี่ยวกับสภาพเศรษฐกิจ และสังคมขอมูล
สภาพแวดลอมของชุมชนและการเดินทางสัญจรใน
ปจจุบันการรับรูขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการ
ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะที่มีตอโครงการ โดยมี
ระยะเวลาในการดําเนินการ 1 ครั้ง/ป ในชวง 3 ป
แรกที่เปดใชเสนทาง 
 สวนใหญมีความเหมาะสมโดยกลุมเปาหมาย

ไมครอบคลุมผูที่ไดรับผลกระทบทั้งหมดโดยขาด
ขอมูลของกลุมพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ 
และสถานประกอบการที่อยูในพื้นที่ศึกษาโครงการ 
สําหรับดัชนี และความถี่มีความเหมาะสมและ
เพียงพอสําหรับติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพของ
มาตรการปองกันแก ไขและลดผลกระทบดาน
เศรษฐกิจและสังคม 

ร ะ ย ะ ก อ ส ร า ง ร ะ ย ะ
ดําเนินการและบํารุงรักษา 
 เ พิ่ ม ก ลุ ม พื้ น ที่

อ อ น ไ ห ว ต อ ก า ร ไ ด รั บ
ผ ล ก ร ะ ท บ  แ ล ะ ส ถ า น
ประกอบการที่อยูในพื้นที่
ศึ กษา โครงการ  เพื่ อ ให
ค ร อ บ ค ลุ ม ทุ ก
กลุมเปาหมายที่คาดวาจะ
ไดรับผลกระทบจากการ
พัฒนาโครงการ 
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ตารางที่ 3.1-2 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

26. การโยกยายและ
การเวนคืน  

 ตรวจสอบขอมูลพื้นที่
ที่ถูกเวนคืนพื้นที่และตรวจ
นับสิ่งปลูกสรางที่อยูในแนว
เขตทาง (Right of Way)ของ
แนวเสนทาง 
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่ อ งจากสามารถนํ าผล
การศึกษาดังกลาวมาใชใช
ประกอบการประเมินผล
กระทบดานการโยกยายและ
การเวนคืนของโครงการได 

 บ ริ เ ว ณที่ ต อ ง มี
การเวนคืนที่ดินและรื้อ
ยายสิ่งปลูกสราง 
 มีความเหมาะสม 

เ นื่ อ ง จ าก ได ข อ มู ล ที่
ถูกตองที่คาดวาจะไดรับ
ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก ก า ร
เวนคืนที่ดินและรื้อยาย
สิ่งปลูกสราง 
 
 
 

 จํานวนที่ดินที่ถกู
เวนคืน 
 จํานวนสิ่งปลูก

สรางที่ถูกรื้อยาย  

 จํานวน 1 คร้ัง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  ระยะเตรียมการกอสราง ประเมินผล
ก ร ะ ท บ จ า ก ข น า ด พื้ น ที่ เ ข ต ท า ง ที่
จําเปนตองใชในการกอสราง รูปแบบการ
กอสรางที่สงผลตอการโยกยายถิ่นฐาน 
สูญเสียทรัพยสินและกรรมสิทธิ์ที่ดินของผู
ที่ไดรับผลกระทบจากการเวนคืนที่ดินและ
สิ่งปลูกสราง 
 ระยะก อ ส ร า ง  ไม มี ผ ลก ระทบ 

เนื่องจากการเวนคืนที่ดินและรื้อยายสิ่ง
ปลูกสรางดําเนินการแลวเสร็จตั้งแตใน
ระยะเตรียมการกอสราง  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรกัษา ไมมี

ผลกระทบ เนื่องจากการเวนคืนที่ดินและ
รื้อยายสิ่งปลูกสรางดําเนินการแลวเสร็จ
ตั้งแตในระยะเตรียมการกอสราง  
 มีความเหมาะสม เนื่ องจากการ

คาดการณผลกระทบจากกิจกรรมการ
ก อสร า ง โครงการ  จะสามารถแสดง
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากการดําเนิน
โครงการ  

 ระยะเตรียมการกอสราง มีการกําหนด
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ โดย
ดําเนินการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน และชดเชยทรัพยสิน
ตลอดแนวเสนทางโครงการ ควรดําเนินการตาม
ขั้นตอนของกฎหมายที่เกี่ยวของอยางโปรงใสและ
เปนธรรม เพื่อใหเกิดความเปนธรรมเจาของที่ดิน
บริเวณแนวเสนทางโครงการตัดผาน และตอง
ดําเนินการใหแลวเสร็จกอนการดําเนินการกอสราง
สํานักจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินกรมทางหลวงดําเนิน
กิจกรรมประชาสัมพันธเกี่ยวกับขั้นตอนการชดเชย
ทรัพยสนิตอประชาชนที่ไดรับผลกระทบ เพือ่สราง
ความเขาในและแจงสิทธิควรจะไดรับขั้นตอนการ
ชดเชยที่ดินและทรัพยสินใหกับประชาชนที่ไดรับ
ผลกระทบในพื้นที่โครงการ 
 ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและ

บํารุ งรักษา ไมมีมาตรการปองกันและแกไข 
เนื่องจากไมมีผลกระทบ 
 มีความเหมาะสม  เนื่ องจากไดกําหนด

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบทั่วไป รวมทั้ง
ยังไดการกําหนดแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และ
ลดผลกระทบสิ่งแวดลอมดานการโยกยายและ
เวนคืน ที่ดิน เพื่อใหเปนรูปธรรม และมีความ
ชัดเจน ซึ่งสามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการ
พัฒนาโครงการได 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจาก ผลกระทบดาน

การโยกยายและการเวนคืน เปนผลกระทบที่เกิดขึ้น
กอนมีการกอสรางโครงการ ดังนั้น จึงไมตองมีการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบทั้งในระยะเตรียมการ
กอสราง ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและ
บํารุงรักษา 

- 

27. การศึกษา  ร ว บ ร ว ม ข อ มู ล
สถานศึกษาจากรรายงาน
ขององคการบริหารสวน
ทองถิ่นที่แนวเสนทางพาด
ผาน และรวบรวมขอมูลจาก
แผนที่ภูมิประเทศ 1:50,000 
ของกรมแผนที่ทหาร รวมกับ
การสํารวจภาคสนาม  
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสํารวจ
ในภาคสนาม ซึ่งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
การศึกษาบริเวณโครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 จํ า น ว น
สถานศึกษา ครู  และ
นักเรียน 
 ตําแหนงที่ตั้ง  
  มี ค ว า ม

เหมาะสม  เนื่ องจาก
แสดงถึงสภาพปจจุบัน
ของการศึกษาบริ เวณ
โครงการ ซึ่งสามารถ
นําไปใชประกอบการ
ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมของโครงการ 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง
ตางๆ ของโครงการ 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ 
 มีความเหมาะสม  เนื่ อ งจากได

ค า ดก า รณ ผลก ระทบครอบคลุมทุ ก
กิจกรรมที่เกิดขึ้นของโครงการทั้งในระยะ
เตรียมการกอสราง ระยะกอสราง และ
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

 ไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่ งแวดลอมทั้ งในระยะเตรียมการ
กอสราง ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและ
บํารุงรักษาเนื่องจากไมมีผลกระทบ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการพัฒนา

โครงการไมมีการเวนคืน หรือรุกล้ํา หรือปดกั้น
เสนทางเขา-ออกสถานศึกษาในพื้นที่ ดังนั้น จึงไมมี
การกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม  เนื่ องจากการพัฒนา

โครงการไมมีการเวนคืน หรือรุกล้ํา หรือปดกั้น
เสนทางเขา-ออกสถานศึกษาในพื้นที่ ดังนั้น จึงไม
ต องดํ า เนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

- 
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ตารางที่ 3.1-2 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

28. สาธารณสุข  รวบรวมและศึกษา
ขอมูลพื้นฐานดานสุขภาพ
อนามัยของประชาชนและ
ข อ มู ล ก า ร บ ริ ก า ร ด า น
สาธารณสุขของทองถิ่น จาก
ร า ย ง า น ส ถิ ติ
ก รุ ง เ ท พ ม ห า น คร  แ ล ะ
สํานักงานปลัดกระทรวง
สาธารณสุข 
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม 

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ ซึ่งสามารถแสดงถึง
ส ภ า พ ป จ จุ บั น ข อ ง ก า ร
บริ ก า รด า นสา ธ ารณสุ ข
บริเวณโครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 จํ า น ว น ส ถ า น
บริการดานสาธารณสุข 
จํ า น ว น เ ตี ย ง  แ ล ะ
บุคลากรทางการแพทย  
 อัตราผูปวยนอก 

จําแนกตามกลุมสาเหตุ
ปวย 21 กลุมโรค  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ปจจุบันของการบริการ
ดานสาธารณสุขบริเวณ
โครงการ ซึ่งสามารถ
นําไปใชประกอบการ
ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมของโครงการ 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง
ตางๆ ของโครงการ 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ 
 มีความเหมาะสม  เนื่ อ งจากได

ค า ดก า รณ ผลก ระทบครอบคลุมทุ ก
กิจกรรมที่เกิดขึ้นของโครงการ ทั้งในระยะ
ก อ ส ร า ง  และ ระยะดํ า เนิ นการและ
บํารุงรักษา 

 ระยะเตรียมการกอสราง และระยะกอสราง 
มีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ตางๆ เชนจัดใหมีอุปกรณปฐมพยาบาล สําหรับ
คนงานกอสรางในกรณีที่วัสดุอุปกรณในการ
กอสรางหรือสิ่งปองกันอันตรายเกิดการชํารุด 
เสียหาย ตองหยุดการกอสรางทันที จนกวาจะ
แกไขขอขัดของใหเรียบรอยปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบดานอาชีวอนามัยอยาง
เครงครัด เปนตน  
 ระยะดํา เนินการและบํารุ งรักษามีการ

กําหนดให ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานอากาศ และเสียง อยางเครงครัด 
 มีความเหมาะสม เนื่ อ งจากไดกํ าหนด

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบทั่วไป และ
แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอมดานสาธารณสุข/อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน เพื่อให เปน
รูปธรรม และมีความชัดเจน ซึ่ งสามารถลด
ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการได 

 ระยะเตรียมการกอสราง ติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบตอสุขภาพอนามัยที่เกิดขึ้นจากกิจกรรม
การกอสรางของโครงการ รวบรวมและบันทึกขอมูล 
สถิตอุบัติเหตุและการเจ็บปวยของพนักงานกอสราง
โครงการโดยดําเนินการรวมกับการสํารวจดาน
เศรษฐกิ จและสั งคมจํ านวน1 ครั้ ง  โ ดยต อ ง
ดําเนินการใหแลวเสร็จกอนเริ่มกอสรางโครงการ 
 ระยะกอสราง ติดตามตรวจสอบผลกระทบตอ

สุขภาพอนามัยที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมการกอสราง
ของโครงการ รวบรวมและบันทึกขอมูล สถิต
อุบัติเหตุและการเจ็บปวยของพนักงานกอสราง
โครงการโดยดําเนินการรวมกับการสํารวจดาน
เศรษฐกิจและสังคมจํานวน 1 ครั้ ง/ป  ตลอด
ระยะเวลากอสราง 
 สวนใหญมีความเหมาะสม เนื่ องจากได

กํ าหนดใหดํา เนินการรวมกับการสํารวจด าน
เศรษฐกิจและสังคมซึ่งกลุมเปาหมายในการติดตาม
ตรวจสอบยังไมครอบคลุมกลุมพื้นที่ออนไหวตอการ
ไดรับผลกระทบ และกลุมสถานประกอบการดังนั้น
ในการติดตามตรวจสอบผลกระทบดานสาธารณสุข 
จึงตองเพิ่มกลุมเปาหมายดังกลาวเพื่อใหครอบคลุมผู
ที่ไดรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการทุกกลุม 
ในสวนดัชนีที่ดําเนินการติดตามมีความเหมาะสม
สําหรับเฝาระวังผลกระทบดานสาธารณสุข  

ร ะ ย ะ ก อ ส ร า ง ร ะ ย ะ
ดําเนินการและบํารุงรักษา 
 เ พิ่ ม ก ลุ ม พื้ น ที่

อ อ น ไ ห ว ต อ ก า ร ไ ด รั บ
ผ ล ก ร ะ ท บ  แ ล ะ ส ถ า น
ประกอบการที่อยูในพื้นที่
ศึ กษา โครงการ  เพื่ อ ให
ค ร อ บ ค ลุ ม ทุ ก
กลุมเปาหมายที่คาดวาจะ
ไดรับผลกระทบจากการ
พัฒนาโครงการ 
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ตารางที่ 3.1-2 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

29. อาชีวอนามัย  รวบรวมขอมูลอุบัติเหตุ
จากการทํางานกอสรางจาก 
สํ า นั ก ง า น ก อ ง ทุ น เ งิ น
ท ด แ ท น  สํ า นั ก ง า น
ประกันสั งคม กระทรวง
แรงงาน 
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการซึ่งสามารถแสดงถึง
สาเหตุสําคัญที่คนงานไดรับ
อันตรายงานการทํางานใน
ปจจุบัน 
 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 สถิ ติ ก า รประสบ
อันตรายหรือเจ็บปวย
เนื่องจากการทํางาน  
 มีความเหมาะสม 

เ นื่ อ ง จ า ก แ ส ด ง ถึ ง
สาเหตุสําคัญที่คนงาน
ไดรับอันตรายงานการ
ทํางานในปจจุบัน ซึ่ง
ส า ม า ร ถ นํ า ไ ป ใ ช
ประกอบการประเมิน
ค ว า ม รุ น แ ร ง ข อ ง
ผลกระทบจากกิจกรรม
ของโครงการ 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง
ตางๆ ของโครงการ 
 ระยะดํ า เนินการและบํ ารุ งรักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ 
 มี ความ เหมาะสม  เ นื่ อ ง จ าก ได

ค า ดก า รณ ผลก ระทบครอบคลุมทุ ก
กิจกรรมที่เกิดขึ้นของโครงการ ทั้งในระยะ
ก อ ส ร า ง  และ ระยะดํ า เนิ นการและ
บํารุงรักษา 

 ระยะเตรียมการกอสราง และระยะกอสราง มี
การกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ตางๆ เชนผูรับเหมากอสรางจะตองปฏิบัติตาม
กฎหมายที่เกี่ยวของดานอาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัยเตรียมเครื่องมือดับเพลิงใหเพียงพอ 
พรอมทั้งจัดใหมีการอบรม และฝกซอมหนีไฟใหแก
คนงานกอสรางปละ 1 ครั้ง เปนตน  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษามีการกําหนด

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ เชน
จัดเตรียมเครื่องมือดับเพลิงขั้นตนไวในบริเวณ
อาคารดานเก็บคาผานทางและอาคารศูนยควบคุม
ทางพิเศษจัดเตรียมแผนงานดานความปลอดภัย
และแผนฉุกเฉินในระยะดําเนินการ เชน การติดตั้ง
โทรศัพทสําหรับโทรแจงเหตุฉุกเฉิน การจัดตั้งฝาย
บริการฉุกเฉินไวคอยชวยเหลือรถที่ เกิดความ
ขัดของไมสามารถขับเคลื่อนตอไปได การจัดตั้ง
ฝายบริการฉุกเฉินเพื่อรองรับกรณีเกิดอุบัติเหตุบน
เสนทาง เปนตน 
 มี ความ เหมาะสม เนื่ อ งจาก ได กํ าหนด

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบทั่วไป และ
แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอมดานสาธารณสุข/อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน เพื่อให เปน
รูปธรรม และมีความชัดเจน ซึ่ งสามารถลด
ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการได 

 ระยะเตรียมการกอสราง และระยะกอสราง 
กําหนดใหมีการติดตามตรวจสอบดานอาชีวอนามัย 
ซึ่ งไดดําเนินการภายใตแผนปฏิบัติการติดตาม
ตรวจสอบดานสาธารณสุขและอาชีวอนามัย ซึ่งได
แสดงรายละเอียดไวแลวในขอ 28. สาธารณสุข 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากดัชนี และความถี่ใน

การดําเนินงานมีความเหมาะสมและเพียงพอสําหรับ
ติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพของมาตรการ
ปองกันแกไขและลดผลกระทบดานอาชีวอนามัย 

- 

30. การแบงแยก  รวบรวมขอมูลสถาน
ที่ตั้งของชุมชนตางๆ ที่อยู
ตามแนวเสนทางโครงการ 
จ า ก แ ผ น ที่ ภู มิ ป ร ะ เ ท ศ 
1:50,000 ของกรมแผนที่
ทหาร รวมกับการสํารวจ
ภาคสนาม  
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ และสามารถแสดง
ถึงตําแหนงที่ต้ังของชุมชนใน
ปจจุบันบริเวณโครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 จํานวน ตําแหนง
ที่ตั้งของชุมชน 
 มีความเหมาะสม 

เ นื่ อ ง จ า ก แ ส ด ง ถึ ง 
ตําแหนงที่ตั้งของชุมชน 
ซึ่ ง ส า ม า ร ถ นํ า ไป ใช
ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมของโครงการ 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง
ตางๆ ของโครงการ 
 ระยะดํ า เนินการและบํ ารุ งรักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ 
 มี ความ เหมาะสม  เ นื่ อ ง จ าก ได

ค า ดก า รณ ผลก ระทบครอบคลุมทุ ก
กิจกรรมที่เกิดขึ้นของโครงการ ทั้งในระยะ
ก อ ส ร า ง  และ ระยะดํ า เนิ นการและ
บํารุงรักษา 

 ไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไข 
เนื่องจากไมมีผลกระทบทั้งในระยะเตรียมการ
กอสราง ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและ
บํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่ องจากการพัฒนา

โครงการเปนการกอสรางทางยกระดับบริเวณเกาะ
กลางทางหลวงหมายเลข 35 มีพื้นที่ดําเนินการ
สวนใหญภายในเขตทางเดิมและไม เกิดการ
แบงแยกชุมชนเดิมออกเปน 2 ฝง ดังนั้น จึงไมมี
การกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากลักษณะโครงการ

เปนทางยกระดับ ไมเกิดการแบงแยกชุมชนเดิม
ออกเปน 2 ฝง ดังนั้น จึงไมมีการกําหนดมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.1-2 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

31. อุบัติเหตุและความ
ปลอดภัย 

 รวบรวมขอมูลสถิติ
อุบัติเหตุการจราจรทางบก
และจํานวนอุบัติ เหตุ  จาก
สํานักอํานวยความปลอดภัย 
กรมทางหลวงและสํานักงาน
ตํารวจแหงชาต ิ
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ และสามารถแสดง
ถึงสภาพปจจุบันของการเกิด
อุ บั ติ เ หตุ จ ากการจราจร
บริเวณโครงการได  

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
ที่ ได รับผลกระทบจาก
กิ จ ก ร ร ม ต า ง ๆ  ข อ ง
โครงการ 

 สถิติอุบัติเหตุ 
 การจราจรทางบก 
 จํานวนอบุัติเหต ุ
 มีความเหมาะสม 

เนื่ องจากแสดงสภาพ
ป จ จุ บั น ขอ งก า ร เ กิ ด
อุบัติเหตุจากการจราจร
บริเวณโครงการได ซึ่ง
ส า ม า ร ถ นํ า ไ ป ใ ช
ประกอบการประเมินผล
กระทบจากกิจกรรมของ
โครงการ 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจที่
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

-  ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสรางตางๆ 
ของโครงการ 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ 
 มีความเหมาะสม  เนื่ อ งจากได

คาดการณผลกระทบครอบคลุมทุกกิจกรรม
ที่เกิดขึ้นของโครงการ ทั้งในระยะกอสราง 
และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

 ระยะเตรียมการกอสราง และระยะกอสราง 
มีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ตางๆ เชนจัดใหมีอุปกรณในบริเวณจุดเสี่ยงที่จะเกิด
อุบัติเหตุจราจร เชน แผงกั้น กรวย เครื่องหมาย
จราจรปายเตือน ไฟกระพริบ เพื่อใชปดกั้น เตือน
ผูใชรถใชถนนกอนถึงพื้นที่กอสรางในระยะ 500 
เมตรรวมถึงตรวจสอบและบํารุงรักษาอุปกรณ
เหลานี้ใหอยูในสภาพดี สามารถใชงานไดตลอด
ในชวงการกอสรางเปนตน  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา ใหปฏิบัติ

ตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานการ
คมนาคมขนสงอยางเครงครัด รวมทั้งตรวจสอบ
น้ําหนักบรรทุกของรถบรรทุกที่เขาใชทางพิเศษ
ไมใหเกินเกณฑกําหนดไว เพื่อปองกัน ไมใหผิวทาง
เสียหายกอนกําหนดเปนตน  
 มีความเหมาะสม  เนื่ องจากไดกําหนด

มาตรการปองกันและแกไขลดผลกระทบทั่วไป 
รวมทั้งมีการกําหนดแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมดานคมนาคมขนสง
เพื่อปองกันอุบัติเหตุผูใชทางและแผนปฏิบัติการ
ปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมดาน
การจัดจราจรฉุกเฉิน (กรณีเกิดอุบัติเหตุบนทาง
ยกระดับ) เพื่อเปนแนวทางการปฏิบัติงานที่ชัดเจน 
ซึ่งสามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนา
โครงการได 

 ระยะเตรียมการกอสราง ระยะกอสราง และ
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา กําหนดใหมีการ
ติดตามตรวจสอบดานอุบัติเหตุ ซึ่งไดดําเนินการ
ภายใตแผนปฏิบัติ การติดตามตรวจสอบดาน
คมนาคมและอุบัติเหตุและความปลอดภัย ซึ่งได
แสดงรายละเอียดไวแลวในขอ 16. การคมนาคม
ขนสง 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากดัชนี และความถี่

ในการดําเนินงานมีความเหมาะสมและเพียงพอ
สําหรับติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพของมาตรการ
ปองกันแกไขและลดผลกระทบดานอุบัติเหตุและ
ความปลอดภัย 

- 

32. ความปลอดภยัใน
สังคม 

 ร ว บ ร ว ม ข อ มู ล
ตําแหนงสถานีตํารวจที่ดูแล
พื้นที่ศึกษาโครงการ และสถิติ
ค ดี อ า ญ า จ า ก สํ า นั ก ง าน
ตํารวจแหงชาติ 
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ และสามารถแสดง
ถึงสภาพปจจุบันของปญหา
และสภาพความปลอดภัยใน
สังคมบริเวณโครงการ 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
ที่ ได รับผลกระทบจาก
กิ จ ก ร ร ม ต า ง ๆ  ข อ ง
โครงการ 

 ตําแหนงที่ตั้งของ
สถานีตํารวจ 
 สถิติคดีอาญา 
 มีความเหมาะสม 

เนื่ องจากแสดงสภาพ
ปจจุบันของปญหาและ
สภาพความปลอดภัยใน
สังคมบริ เวณโครงการ 
ซึ่ ง ส า ม า ร ถ นํ า ไ ป ใ ช
ประกอบการประเมินผล
กระทบจากกิจกรรมของ
โครงการ 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจที่
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

-  ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบโดยพิจารณา
จากกิจกรรมการกอสรางที่คาดวาจะสงผล
กระทบตอความเสี่ยงในการเกิดความไม
ปลอดภัยในสังคม อันเนื่องมาจากการที่มี
คนงานตางถิ่นเขามาในพื้นที่จํานวนมาก  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา ได

พิจารณาจากกิจกรรมการคมนาคม และ
การซอมบํารุงรักษาที่อาจทําใหเกิดความ
เสี่ยงในการเกิดความไมปลอดภัยในสังคม 
 มีความเหมาะสม  เนื่ อ งจากได

คาดการณผลกระทบครอบคลุมทุกกิจกรรม
ที่เกิดขึ้นของโครงการ ทั้งในระยะกอสราง 
และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

 ระยะเตรียมการกอสราง และระยะกอสราง  
มีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ตางๆ เชน พิจารณาจางแรงงานแรงงานคนไทยเปน
อันดับแรกจัดทําทะเบียนประวัติคนงานกอสรางจัด
ใหมีเวรยามดูแลความเปนระเบียบเรียบรอย และให
หัวหนาคนงานคอยควบคุมและสอดสองดูแลความ
ประพฤติของคนงานกอสรางเปนตน  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา กําหนดให

ควบคุมงานกอสรางอยางเขมงวด ใชกฎหมายอยาง
เขมงวดเกี่ยวกับปญหายาเสพติด  
 มีความเหมาะสม  เนื่ องจากมาตรการ

ปองกันและแกไขผลกระทบ เปนการจัดการดาน
ความปลอดภัยบริเวณบานพักคนงานกอสรางและ
พื้นที่กอสราง รวมถึงไดกําหนดกฎระเบียบที่
เขมงวดทางกฎหมายเพื่อปองกันปญหาดานยาเสพ
ติด ซึ่งจะสามารถลดผลกระทบดานความปลอดภัย
ในสังคมได  

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสมเนื่องจาก สาเหตุหลักของ

ผลกระทบดานความปลอดภัยในสังคม มาจากการที่
คนงานตางถิ่นเขามาในพื้นที่จํานวนมาก แตเนื่องจาก
การที่คนงานกอสรางตองทํางานตลอดทั้งวัน จึงทํา
ใหโอกาสในการพบปะกับประชาชนในชุมชนมีนอย 
ประกอบกับพื้นที่โครงการอยูในความดูแลของสถานี
ตํารวจภายในพื้นที่ ซึ่งปจจุบันมีศักยภาพในการดูแล
ความปลอดภัยในสังคมไดเปนอยางดี นอกจากนี้ 
มาตรการติดตามตรวจสอบดานเศรษฐกิจ-สังคม เปน
ชองทางในการติดตามขอหวงกังวลที่อาจเกิดขึ้นใน
ประเด็นผลกระทบดานความปลอดภัยในสังคมไว
ดวยแลว 

 

- 
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ตารางที่ 3.1-2 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

33. สุขาภิบาล  รวบรวมขอมูลด าน
สุ ข าภิ บ า ลจ ากอ งค ก า ร
บริหารสวนทองถิ่น และ
สํานักงานเขต รวมทั้งสํารวจ
ภาคสนามเบื้องตน  
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ และสามารถแสดง
ถึงสภาพปจจุบันของปญหา
แ ล ะ ก า ร จั ด ก า ร ด า น
สุขาภิบาลบริเวณโครงการ 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 การจัดการขยะ
มูลฝอย 
 การจัดการน้ําเสีย 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากแสดงสภาพ
ปจจุบันของปญหาและ
ก า ร จั ด ก า ร ด า น
สุ ข า ภิ บ า ล บ ริ เ ว ณ
โครงการ ซึ่งสามารถ
นําไปใชประกอบการ
ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมของโครงการ 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง
ตางๆ ของโครงการ 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ 
 มีความเหมาะสม  เนื่ อ งจากได

ค า ดก า รณ ผลก ระทบครอบคลุมทุ ก
กิจกรรมที่เกิดขึ้นของโครงการ ทั้งในระยะ
ก อ ส ร า ง  และ ระยะดํ า เนิ นการและ
บํารุงรักษา 

 ไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่ งแวดลอมทั้ งในระยะเตรียมการ
กอสราง ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและ
บํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่ องจากมาตรการ

ปองกันและแกไขผลกระทบดานอาชีวอนามัยได
กํ าหนดครอบคลุมถึ งการลดผลกระทบด าน
สุขาภิบาลไวแลว โดยการจัดการที่พักคนงาน
กอสรางใหถูกสุขลักษณะทั้งทางดานการจัดหาน้ํา
ดื่มน้ําใชที่สะอาด จัดเตรียมถังรองรับขยะมูลฝอย 
หองสุขา และระบบบําบัดน้ําเสียใหเพียงพอ เพื่อ
ปองกันปญหาดานสุขภาพ  
 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการติดตาม

ตรวจสอบตามแผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบดาน
สาธารณสุขและอาชีวอนามัย ดังรายละเอียดแสดง
ในขอ 28. สาธารณสุขไดกําหนดครอบคลุมถึงการ
เฝาระวังผลกระทบดานสุขาภิบาลไวแลว 

- 

34. สารอันตราย  รวบรวมข อมู ลสาร
อันตรายจาก กรมขนสงทาง
บก และกรมศุลกากร  
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ และสามารถแสดง
ถึ ง ส ภ า พ ป จ จุ บั น  แ ล ะ
เสนทางขนสงสารอันตราย 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 ประเภทสาร
อันตราย 
 ปริมาณการ

นําเขา 
 เสนทางขนสงสาร

อันตราย 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากแสดงสภาพ
ปจจุบัน และเสนทาง
ขนสงสารอันตราย ซึ่ง
ส า ม า ร ถ นํ า ไ ป ใ ช
ประกอบการประเมินผล
กระทบจากกิ จกรรม
ของโครงการ 

 จํานวน 1 ครั้ง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง
ตางๆ ของโครงการ 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ 
 มีความเหมาะสม  เนื่ อ งจากได

ค า ดก า รณ ผลก ระทบครอบคลุมทุ ก
กิจกรรมที่เกิดขึ้นของโครงการ ทั้งในระยะ
ก อ ส ร า ง  และ ระยะดํ า เนิ นการและ
บํารุงรักษา 

 ไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่ งแวดลอมทั้ งในระยะเตรียมการ
กอสราง ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและ
บํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากทุกกิจกรรมใน

การพัฒนาโครงการไมมีการใชสารอันตรายที่สงผล
กระทบตอการปนเปอน หรือกอใหเกิดการตกคาง 
รวมทั้งไมมีการขนสงสารอันตรายเขามาในพื้นที่
และโครงขายใกลเคียง ดังนั้น จึงไมมีการกําหนด
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากทุกกิจกรรมใน

การพัฒนาโครงการไมมีการใชสารอันตรายที่สงผล
กระทบตอการปนเปอน หรือกอใหเกิดการตกคาง 
รวมทั้งไมมีการขนสงสารอันตรายเขามาในพื้นที่และ
โครงข ายใกล เคียงดั งนั้น  จึ ง ไมมี การกํ าหนด
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- 

35. ความสําคัญเฉพาะ
ตอชุมชน 

 ร ว บ ร ว ม ข อ มู ล
สถานศึกษาจากรรายงาน
ขององคการบริหารสวน
ทองถิ่นที่แนวเสนทางพาด
ผ าน  ร วมกั บการสํ ารวจ
ภาคสนาม   
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสํารวจ
ในภาคสนาม ซึ่งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
สิ่งปลูกสราง หรือพื้นที่ที่มี
ความสําคัญเฉพาะตอชุมชน
บริเวณโครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 จํ า น ว น แ ล ะ
ตําแหนงที่ตั้ง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ป จ จุ บั น ขอ งสิ่ ง ปลู ก
ส ร า ง  ห รื อ พื้ น ที่ ที่ มี
ความสําคัญเฉพาะตอ
ชุมชนบริเวณโครงการ 
ซึ่ ง ส า ม า ร ถ นํ า ไป ใช
ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมของโครงการ 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง
ตางๆ ของโครงการ 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ 
 มีความเหมาะสม  เนื่ อ งจากได

ค า ดก า รณ ผลก ระทบครอบคลุมทุ ก
กิจกรรมที่เกิดขึ้นของโครงการ 

 ไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่ งแวดลอมทั้ งในระยะเตรียมการ
กอสราง ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและ
บํารุงรักษาเนื่องจากไมมีผลกระทบ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการพัฒนา

โครงการไมมีการเวนคืน หรือรุกล้ํา หรือปดกั้น
เสนทางเข า -ออกสิ่ งปลูกสราง หรือพื้นที่ที่มี
ความสําคัญเฉพาะตอชุมชนในพื้นที่ ดังนั้น จึงไมมี
การกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทัง้ในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม  เนื่ องจากการพัฒนา

โครงการไมมีการเวนคืน หรือรุกล้ํา หรือปดกั้น
เสนทางเข า -ออกสิ่ งปลูกสร าง  หรือพื้ นที่ ที่ มี
ความสําคัญเฉพาะตอชุมชนในพื้นที่ ดังนั้น จึงไม
ต องดํ า เนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

- 
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ตารางที่ 3.1-2 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

36. ผูใชทาง  สํารวจภาคสนามโดย
ก ร สั ม ภ า ษ ณ ผู ใ ช ท า ง
โครงการ  
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ไดจากการสํารวจภาคสนาม
ซึ่งสามารถแสดงถึงสภาพ
ปจจุบันของผูใชทางบริเวณ
โครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 วั ตถุ ประสงค ใ น
การเดินทาง  
 ระยะเวลาที่ใชใน

การเดินทางบนเสนทาง
โครงการและโครงขาย
ค ม น า ค ม โ ด ย ร อ บ
โครงการ 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ป จจุ บั นของผู ใชทาง
บริเวณโครงการไดซึ่ ง
ส า ม า ร ถ นํ า ไ ป ใ ช
ประกอบการประเมินผล
กระทบจากกิ จกรรม
ของโครงการ 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสรางที่
คาดวาจะสงผลกระทบตออุปสรรค และ
ระยะเวลาในการเดินทางของผูใชทาง  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา ได

พิจารณาจากกิจกรรมการคมนาคม และ
การซอมบํารุ งรักษาที่คาดวาจะสงผล
กระทบตออุปสรรค และระยะเวลาในการ
เดนิทางของผูใชทาง  
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม เ นื่ อ ง จ าก ได

คาดการณผลกระทบครอบคลุมกิจกรรมทั้ง
ในระยะกอสราง และระยะดําเนินการและ
บํารุงรักษา 

 ระยะกอสราง มีการกําหนดมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบตางๆ เชนโดยการติดตั้งปาย
และสัญญาณไฟที่ไดมาตรฐานใหเห็นพื้นที่กอสราง
อยางเดนชัดจัดเก็บอุปกรณกอสรางมิใหกีดขวาง
การจราจรควบคุมน้ําหนักรถบรรทุกวัสดุอุปกรณ
กอสรางใหเปนไปตามที่กฎหมายกําหนด และกรณี
ชํารุดเสียหายตองรีบดําเนินการซอมแซมทันที เปน
ตน  
 ระยะดํา เนินการและบํารุ งรักษา มีการ

กําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบโดย
ดูแลบํารุงรักษาและซอมแซมเสนทางใหใชไดดีอยู
เสมอกรณีปรับปรุงซอมแซมผิวทางและไฟสองทาง 
ควรติดตั้งปายลวงหนาประมาณ 200 เมตรเพื่อ
ปองกันอุบัติเหตุ 
 มี ความ เหมาะสม เนื่ อ งจากไดกํ าหนด

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบทั่วไปรวมทั้ง
มีการกําหนดแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอมดานคมนาคมขนสงเพื่อ
ปองกันอุบัติเหตุผูใชทาง เพื่อเปนแนวทางการ
ปฏิบัติงานที่ชัดเจน ซึ่งสามารถลดผลกระทบที่
เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสมเนื่องจาก ผลกระทบดาน

อุปสรรค และระยะเวลาในการเดินทางของผูใชทาง 
เปนผลสืบเนื่องมากจากผลกระทบดานการคมนาคม
ขนสง และอุบัติเหตุจากการคมนาคมขนสง โดยได
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบดาน
คมนาคมและอุบัติเหตุและความปลอดภัยซึ่งได
ครอบคลุมถึงการติดตามผลกระทบดานผูใชทางไว
ดวยแลว  

- 

37.ประวัติศาสตรและ
โบราณคด ี

 รวบรวมข อมู ลด าน
ป ร ะ วั ติ ศ า ส ต ร แ ล ะ
โบราณคดี จากกรมศิลปากร 
ร ว ม กั บ ก า ร ต ร ว จ ส อ บ
ตํ า แ ห น ง จ า ก แ ผ น ที่ ภู มิ
ป ร ะ เ ท ศ  ม า ต ร า ส ว น 
1 :5 0 , 0 0 0  ภ า พ ถ า ย
ดาวเทียม  
 มี ความ เหมาะสมมี

ความเหมาะสม เนื่องจาก
เ ป น ข อ มู ล ที่ เ ชื่ อ ถื อ ไ ด  
ร ว บ ร ว ม โ ด ย หน ว ย ง าน
ราชการ ซึ่งสามารถแสดงถึง
ส ภ า พ ป จ จุ บั น แ ล ะ
ค ว า ม สํ า คั ญ ข อ ง แ ห ล ง
ป ร ะ วั ติ ศ า ส ต ร แ ล ะ
โบราณคดีบริเวณโครงการ
ได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 ตําแหนงที่ตั้ง  
 ป ร ะ วั ติ ค ว า ม

เปนมา และความสําคัญ 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ปจจุบันและความสําคัญ
ของแหลงประวัติศาสตร
และโบราณคดีบริเวณ
โครงการได ซึ่งสามารถ
นําไปใชประกอบการ
ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมของโครงการ 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง
ตางๆ ของโครงการ 
 ระยะดํา เนินการและบํารุ งรักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ 
 มี ความ เหมาะสม  เนื่ อ งจาก ได

ค า ดก า รณ ผลก ระทบครอบคลุมทุ ก
กิจกรรมที่เกิดขึ้นของโครงการ ทั้งในระยะ
ก อ ส ร า ง  และ ระยะดํ า เนิ นการและ
บํารุงรักษา 

 ไมมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่ งแวดลอมทั้ งในระยะเตรียมการ
กอสราง ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและ
บํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการทบทวน

ขอมูลไมพบ แหลงประวัติศาสตรและโบราณคดี 
ในพื้นที่ระยะ 2 กิโลเมตรจากจุดกึ่งกลางของแนว
เสนทาง ดังนั้น จึงไมมีการกําหนดมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการทบทวนขอมูล

ไมพบ แหลงประวัติศาสตรและโบราณคดี ในพื้นที่
ระยะ 2 กิโลเมตรจากจุดกึ่งกลางของแนวเสนทาง 
ดังนั้น จึงไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- 
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ตารางที่ 3.1-2 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

38. สุนทรียภาพ  สํารวจภาคสนามเพื่อ
ศึกษาสภาพภูมิทัศน  
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ไดจากการสํารวจภาคสนาม 
ซึ่งสามารถแสดงถึงสภาพ
ปจจุบันของสภาพภูมิทัศน
บริเวณโครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 สภาพภูมิทัศน ตาม
แนวเสนทางโครงการ  
 มีความเหมาะสม 

เ นื่ อ ง จ า ก ถึ ง ส ภ า พ
ปจจุบันของสภาพภูมิ
ทัศนบริเวณโครงการ ซึ่ง
ส า ม า ร ถ นํ า ไ ป ใ ช
ประกอบการประเมินผล
กระทบจากกิ จกรรม
ของโครงการ 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  ระยะเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสราง คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง
ตางๆ ของโครงการ 
 ระยะดํ า เนินการและบํ ารุ งรักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นโดย
พิจารณาจากการคมนาคมขนสง และ
กิจกรรมการบํารุงรักษาโครงการ 
 มี ความ เหมาะสม  เ นื่ อ ง จ าก ได

ค า ดก า รณ ผลก ระทบครอบคลุมทุ ก
กิจกรรมที่เกิดขึ้นของโครงการ ทั้งในระยะ
ก อ ส ร า ง  และ ระยะดํ า เนิ นการและ
บํารุงรักษา 

 ระยะเตรียมการกอสราง และระยะกอสราง มี
การกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 
โดยออกแบบภูมิทัศนโดยรอบดานเก็บคาผานทาง 
พื้นที่ใตทางยกระดับบริเวณเกาะกลาง โดยการ
ปลูกตนไม สรางรั้ว กําแพงลอมรอบพื้นที่กอสราง
โดยควรเลือกใชสี และวัสดุใหมีความกลมกลืนกับ
สภาพแวดลอม หรือสีที่มีผลตอจิตวิทยา วางผัง
พื้นที่กอสรางใหสอดคลองกับขั้นตอนการทํางาน 
เพื่อชวยใหเกิดความเปนระเบียบ  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา มีการกําหนด

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบโดยใหมีการ
ซอมบํารุงโครงสรางของโครงการใหมีสภาพดีอยู
เสมอ ปลูกตนไมใหมทดแทนตนที่ตาย และหมั่นรด
น้ําใสปุยตนไมอยางสม่ําเสมอ  
 มี ความ เหมาะสม เนื่ อ งจาก ได กํ าหนด

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบทั่วไป รวมทั้ง
มีการกําหนดแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอมดานการปรับปรุงภูมิทัศน
และสุนทรียภาพ เพื่อเปนแนวทางการปฏิบัติงานที่
ชัดเจน ซึ่งสามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการ
พัฒนาโครงการ 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการพัฒนาโครงการ 

สวนใหญดําเนินการภายในเขตทางเดิม ผลกระทบ
จึงอยู ในระดับต่ํา จึงไมตองดําเนินการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดําเนินการและบํารุงรักษา 

- 
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3.2 การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ  

 บริษัทที่ปรึกษาจะดําเนินการศึกษาทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของกับการพัฒนาโครงการ เพื่อ
ประโยชนในการประเมินประสิทธิภาพหรือประสิทธิผลของการบังคับใชกฎหมายตอไป 

3.2.1 วัตถุประสงค 

 1) เพื่อศึกษาและทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมาย ประกาศ/ระเบียบ วิธีปฏิบัตินโยบาย และมาตรฐาน
ตางๆ ที่เก่ียวของกับการพัฒนาโครงการและการบังคับใชในปจจุบันโดยหนวยงานตางๆ ที่มีหนาที่รับผิดชอบ 

 2) เพื่อวิเคราะหการบังคับใชกฎหมาย ประกาศ/ระเบียบและมาตรฐานตางๆ 

 3) จัดทําขอเสนอแนะ 

3.2.2 วิธีการศึกษา 

 1) รวบรวมขอมูลและศึกษาทบทวนขอกฎหมาย ประกาศ/ระเบียบ วิธีปฏิบัตินโยบายและมาตรฐานตางๆ
ที่ เกี่ยวของกับการพัฒนาโครงการทางหลวงโดยเนนเนื้อหา สาระสําคัญและขอควรปฏิบัติของกฎหมาย ประกาศ/
ระเบียบสําคัญๆ ที่มีสวนเก่ียวของโดยตรงหรือโดยออมตอการพัฒนาโครงการทางหลวง 

 2) สอบถามสัมภาษณหนวยงานที่เกี่ยวของโดยเฉพาะหนวยงานทองถิ่นของกรมทางหลวงในประเด็น
ตางๆ เชน มีการปฏิบัติตามขอกฎหมาย ประกาศ/ระเบียบ วิธีปฏิบัติ และมาตรฐานตางๆ หรือมีปญหา/อุปสรรคใน
การกอสราง หรือดําเนินการโครงการหรือไม โดยเนนประเด็นของความชัดเจนหรือเหมาะสมของขอกฎหมายหรือ
กฎระเบียบตางๆรวมทั้งจัดทําขอเสนอแนะที่เหมาะสมหรือหาทางเลือกอื่นๆ เพื่อใหการดําเนินงานไมขัดตอกฎหมายที่
กําหนดไว 

 3) ดําเนินการวิเคราะหขอมูลการพัฒนาโครงการ มีขอขัดแยงกับนโยบาย กฎหมาย หรือกฎระเบียบตางๆ 
ที่มีอยูหรือไมและจัดทําขอเสนอแนะที่เหมาะสม หรือหาทางเลือกอื่นๆ เพื่อใหการดําเนินงานไมขัดตอกฎหมายที่
กําหนดไว 

 4) สรุปและประเมินสภาพปญหาอุปสรรคในแตละหนวยงานที่เกี่ยวของเพื่อนําขอมูลดังกลาวมาวิเคราะห
ถึงประเด็นการบังคับใชขอกฎหมาย ประกาศ ระเบียบ วิธีปฏิบัติ และมาตรฐานตางๆ 

3.2.3 ผลการศึกษา 

 ผลการทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของของการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการ
กอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร แสดงดังตาราง
ที่ 3.2-1 

 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

1. นโยบายของรัฐ     
1.1 รัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย พ.ศ.2560 มาตรา 57 รัฐตอง 

 (2) อนุรักษ คุมครอง บํารุงรักษา ฟนฟู บริหารจัดการ และใชหรือจัดใหมีการใชประโยชนจากทรัพยากรธรรมชาติ 
สิ่งแวดลอม และความหลากหลายทางชีวภาพ ใหเกิดประโยชนอยางสมดุลและยั่งยืน โดยตองใหประชาชนและชุมชนใน
ทองถิ่นท่ีเกี่ยวของมีสวนรวมดําเนินการและไดรับประโยชนจากการดําเนินการดังกลาวดวย ตามที่กฎหมายบัญญัติ 
มาตรา 58 การดําเนินการใดของรัฐ หรือที่รัฐจะอนุญาตใหผู ใดดําเนินการ ถาการนั้นอาจมีผลกระทบตอ
ทรัพยากรธรรมชาติ คุณภาพสิ่งแวดลอม สุขภาพ อนามัย คุณภาพชีวิต หรือสวนไดเสียสําคัญอื่นใดของประชาชนหรือ
ชุมชนหรือสิ่งแวดลอมอยางรุนแรง รัฐตองดําเนินการใหมีการศึกษาและประเมินผลกระทบตอคุณภาพสิ่งแวดลอม และ
สุขภาพของประชาชนหรือชุมชน และจัดใหมีการรับฟงความคิดเห็นของผูมีสวนไดสวนเสียและประชาชน และชุมชนที่
เกี่ยวของกอน เพ่ือนํามาประกอบการพิจารณาดําเนินการหรืออนุญาตตามท่ีกฎหมายบัญญัต ิ
 บุคคลและชุมชนยอมมีสิทธิไดรับขอมูล คําชี้แจง และเหตุผลจากหนวยงานของรัฐกอนการดําเนินการ หรืออนุญาต
ตามวรรคหน่ึง 
 ในการดําเนินการหรืออนุญาตตามวรรคหนึ่ง รัฐตองระมัดระวังใหเกิดผลกระทบตอประชาชน ชุมชน สิ่งแวดลอม 
และความหลากหลายทางชีวภาพนอยที่สุด และตองดําเนินการใหมีการเยียวยาความเดือดรอนหรือเสียหายใหแก
ประชาชนหรือชุมชนท่ีไดรับผลกระทบอยางเปนธรรมและโดยไมชักชา 

 การพัฒนาโครงการมีลักษณะเปนทางหลวงพิเศษระหวางเมือง โดยแนวเสนทางโครงการพาดผาน
พื้นที่ชุมน้ําดอนหอยหลอด ซึ่งเปนแรมซารไซต (Ramsar Site) ลําดับที่ 3 ของประเทศไทย และ
ลําดับที่ 1099 ในทะเบียนพื้นที่ชุมน้ําที่มีความสําคัญระหวางประเทศ (กม.54+000 ถึง กม.
63+186, กม.67+600 ถึง กม.68+000, กม.70+000 ถึง กม.72+488) พืน้ท่ีชุมนํ้าแมน้ําแมกลอง 
(กม.66+290)  ซึ่งมีความสําคัญระดับนานาชาติ และพื้นที่ชุมน้ําแมน้ําทาจีน ซึ่งมีความสําคัญ
ระดับชาติ (กม.31+000) ตลอดจนมีแหลงโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร จากจุดกึ่งกลางของ
แนวเสนทางจํานวน 5 แหง ไดแก วัดใหญจอมปราสาท (กม.30+895) วัดกลางอางแกว (กม.
31+319) วัดธรรมนิมิตร (กม.63+676) วัดบางจะเกร็ง (กม.64+482) และวัดนอย (กม.73+176) 
โดยกรมทางหลวงไดจัดใหมีการศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตั้งแตในระยะ
ศึกษาโครงการ เพื่อนําเสนอตอ สผ. กอนดําเนินการกอสราง ปจจุบัน กรมทางหลวงไดจัดใหมี
การกอสรางโครงการตั้งแต กม.9+731 ถึง กม.20+500 สภาพพื้นที่การใชที่ดินทั้งสองขางทางมี
ชุมชนหนาแนน มีสถานที่สําคัญหลายแหงทั้งสถานศึกษา โรงงานอุตสาหกรรม ซึ่งเปนพื้นที่
ออนไหวตอการไดรับผลกระทบทางดานสิ่งแวดลอม รวมทั้งมีพื้นที่ศึกษาบางสวนอยูในพื้นที่ปา
ชายเลนตามมติคณะรัฐมนตรี 17 ตุลาคม พ.ศ. 2543 กรมทางหลวงจึงไดจัดใหมีการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในครั้งนี้ จึงถือวาการดําเนินการของกรมทางหลวงมีความ
สอดคลองกับนโยบายของภาครัฐท่ีกําหนด 

 

1.2 นโยบายระดับทองถิ่น     
1.2.1 ประเด็นยุทธศาสตรการพัฒนา  
 กรุงเทพมหานคร 

ดานที่ 1 มหานครปลอดภัย : เมืองกรุงเทพมหานคร เปนมหานครที่ปลอดมลพิษ ปลอดอาชญากรรมและยาเสพติด 
ปลอดอุบัติเหตุ ปลอดภัยพิบัติ สิ่งกอสรางปลอดภัย ปลอดโรคคนเมืองและอาหารปลอดภัย ประกอบดวย 6 มิติ ไดแก  

(1) ปลอดมลพิษ 
(2) ปลอดอาชญากรรมและยาเสพติด 
(3) ปลอดอุบัติเหต ุ
(4) ปลอดภัยพิบัติ 
(5) ปลอดอุบัติเหตุจากสิ่งกอสราง 
(6) ปลอดโรคคนเมือง 

ดานที่ 2 มหานครสีเขียว สะดวกสบาย : เมืองกรุงเทพมหานครมีพื้นที่สาธารณะ พื้นที่สีเขียว ในสัดสวนที่เหมาะสมกับ
ขนาดพื้นที่ และจํานวนประชากร ชาวกรุงเทพฯ มีวิถีชีวิตใกลชิดธรรมชาติ มีจิตสํานึกในการอนุรักษสิ่งแวดลอม เปน
มหานครที่มีสิ่งอํานวยความสะดวกพื้นฐานที่ประหยัดพลังงาน ใชพลังงานสะอาดที่เปนมิตรกับสิ่งแวดลอม มีระบบการ
คมนาคมขนสงที่หลากหลาย สะดวก คลองตัว มีทัศนียภาพที่สวยงาม ปราศจากสิ่งกีดขวาง เปนระเบียบ ไมรกรุงรัง 
ประกอบดวย 3 มิติ ไดแก 

(1) ภูมิทัศนสวยงาม 
(2) พื้นที่สวนสาธารณะ พื้นที่สีเขียวกระจายทั่วทุกพื้นที ่
(3) ระบบขนสงมวลชนทั่วถึง สะดวกประหยัด การจราจรคลองตัว และมีทางเลือก 

ดานที่ 3 มหานครสําหรับทุกคน: ชาวกรุงเทพฯ ทุกคน ทุกชนชั้น ทุกเพศ ทุกวัย และทุกสถานภาพ อยูรวมกันอยาง
เสมอภาค และสมานฉันท เกื้อกูลซึ่งกันและกัน เคารพสิทธิซึ่งกันและกัน ไดรับโอกาสที่จะเรียนรู พัฒนาตนเอง และ
เขาถึงบริการสาธารณะ ในขณะเดียวกันชาวกรุงเทพฯ แตละกลุม แตละชุมชน สามารถดํารงรักษาไวซึ่งอัตลักษณ 
ประเพณี วัฒนธรรมของตนเอง เปนมหานครท่ีโดดเดนในเชิงวัฒนธรรมที่หลากหลาย ประกอบดวย 4 มิติ ไดแก 

(1) ผูสูงอายุ ผูพิการ และผูดอยโอกาสไดรับการดูแลอยางครบวงจร 
(2) เมืองแหงโอกาสทางเศรษฐกิจ 

 การพัฒนาโครงการมีลักษณะเปนทางหลวงพิเศษระหวางเมือง ซึ่งมีการควบคุมการเขา-ออก และ
ระบบจัดเก็บคาธรรมเนียมผานทาง เพื่อแกปญหาจราจรบนทางหลวงหมายเลข 35 และ
เสริมสรางโครงขายทางหลวงเชื่อมโยงระหวางกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กับพื้นที่ภาคใต 
เพื่อใหการเดินทางเปนไปดวยความสะดวกรวดเร็ว และปลอดภัย รวมท้ังมีสวนชวยสนับสนุนดาน
การลงทุน การทองเที่ยว ซึ่งเปนการเพิ่มโอกาสทางเศรษฐกิจในพ้ืนท่ี นอกจากนี้ กรมทางหลวงได
จัดใหมีการศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตั้งแตในระยะศึกษาโครงการเพื่อ
กําหนดมาตรการดานสิ่งแวดลอมรวมทั้งแผนการปฏิบัติการตางๆ เชน แผนการจัดภูมิทัศนเพื่อ
เพิ่มพื้นที่สีเขียวของโครงการแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคมนาคมขนสง
และเพื่อปองกันอุบัติเหตุ และแผนปฏิบัติการกูภัยและการจัดการจราจรฉุกเฉิน (กรณีเกิด
อุบัติเหตุบนทางยกระดับ) เปนตน ซึ่งจะชวยลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากโครงการที่มีตอชุมชน 
จึงถือวาการดําเนินการของกรมทางหลวงมีความสอดคลองกับประเด็นยุทธศาสตรการพัฒนา 
กรุงเทพมหานครดานที่ 1 มหานครปลอดภัย  ดานที่ 2 มหานครสีเขียว สะดวกสบายดานที่ 3 
มหานครสําหรับทุกคน และดานที่ 6 มหานครแหงเศรษฐกิจและการเรียนรู 

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

1.2.1 ประเด็นยุทธศาสตรการพัฒนา  
 กรุงเทพมหานคร (ตอ) 

(3) การศึกษาสําหรับทุกคน 
(4) สังคมพหุวัฒนธรรม 

ดานที่ 6 มหานครแหงเศรษฐกิจและการเรียนรู:เมืองกรุงเทพฯ ใน 20 ปขางหนา จะกาวสูการเปนเมืองหลวงของเอเชีย 
เมืองเศรษฐกิจที่มีความสําคัญในระดับภูมิภาคและนานาชาติ โดยกรุงเทพฯ จะเปนศูนยกลางการคา การลงทุน การ
ทองเที่ยว และวัฒนธรรมของเอเชีย รวมถึงการเปนศูนยกลางการเรียนรูวิทยาการดานตางๆ ของภูมิภาค ประกอบดวย 
3 มิติ ไดแก 
 (1) เมืองแหงธุรกิจและการลงทุน 
 (2) เมืองแหงนักทองเที่ยวระดับโลก 
 (3) เมืองแหงการจัดประชุม นิทรรศการ และการจัดงานนานาชาต ิ

   

1.2.2 ประเด็นยุทธศาสตรการพัฒนา  
 จังหวัดสมุทรสาคร 

ประเด็นยุทธศาสตรที่ 1 พัฒนาสภาพแวดลอมใหเปนเมืองนาอยูอยางยั่งยืน 
 (1) พัฒนาโครงสรางพื้นฐานใหครอบคลุมทั่วถึงและไดมาตรฐาน 
 (2) ฟนฟูทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมอยางสมดุลและยั่งยืน 
 (3) ยกระดับการจัดการสิ่งแวดลอม และความปลอดภัยในพื้นที่  
ประเด็นยุทธศาสตรที่ 2 สงเสริมภาคการผลิต การแปรรูปอาหาร และการบริการสูตลาดโลก 
 (1) สงเสริมภาคการผลิต การแปรรูปอาหาร และภาคอุตสาหกรรมตอเนื่องใหไดมาตรฐานสากล 
 (2) เพ่ิมชองทางการตลาด การจําหนายสินคา และการบริการ  
 (3) ยกระดับคุณภาพและมาตรฐานแหลงทองเที่ยว และการบริการ 
ประเด็นยุทธศาสตรที่ 3 พัฒนาคุณภาพชีวิต สงเสริมชุมชนเขมแข็ง สรางสังคมแหงการเรียนรู 
 (1) พัฒนาคุณภาพชีวิตและครอบครัว 
 (2) เสริมสรางความมั่นคงและความสงบเรียบรอย 
 (3) สรางสังคมแหงการเรียนรู 

 การพัฒนาโครงการมีลักษณะเปนการพัฒนาโครงขายคมนาคมขนสงสูภาคใต ซึ่งสอดคลองกับ
ประเด็นยุทธศาสตรที่ 2 และประเด็นยุทธศาสตรที่ 3 เนื่องจากระบบการคมนาคมที่มีความ
สะดวก และปลอดภัย มีสวนชวยในการสงเสริมดานการลงทุนเพิ่มชองทางการตลาด การ
จําหนายสินคา สงเสริมการลงทุนดานการใหบริการ และสิ่งอํานวยความสะดวกตางๆ แก
นักทอง เที่ ย ว  ซึ่ งมี ส วนช วยพัฒนาคุณภาพชี วิ ตของประชาชนในพื้ นที่  นอกจากนี้   
กรมทางหลวงไดจัดใหมีการศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตั้งแตในระยะศึกษา
โครงการเพื่อกําหนดมาตรการดานสิ่งแวดลอมรวมทั้งแผนการปฏิบัติการตางๆ ซึ่งมีสวนชวย
สนับสนุนประเด็นยุทธศาสตรที่ 1 เพื่อพัฒนาสภาพแวดลอมในพื้นทีใ่หเปนเมืองนาอยูอยางยั่งยืน 
 

 

2. กฎหมายของรัฐ     
2.1 พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ.2535 และ

พระราชบัญญัติทางหลวง (ฉบับที่ 2) พ.ศ.
2549 

มาตรา 19 ใหอธิบดีกรมทางหลวง เปนเจาหนาที่กํากับ ตรวจตรา และควบคุมทางหลวง และงานทางที่เกี่ยวกับทาง
หลวงพิเศษ ทางหลวงแผนดิน และทางหลวงสัมปทาน 
มาตรา 25 ในสวนที่เกี่ยวกับทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผนดิน และทางหลวงสัมปทาน ใหอธิบดีกรมทางหลวงมีอํานาจ
กําหนดมาตรฐานและลักษณะของทางหลวงและงานทางรวมทั้งกําหนดเขตทางหลวงที่จอดรถระยะแนวตนไมและเสา
พาดสาย 

 กรมทางหลวงไดจัดใหมีการศึกษาตั้งแตขั้นการวางแผนโครงการ โดยมีการศึกษาความเหมาะสม 
เพื่อออกแบบรายละเอียด และศึกษารูปแบบที่เหมาะสม สําหรับการกอสรางโครงสรางทาง
ยกระดับ และองคประกอบอื่นๆ ใหไดตามมาตรฐานงานทาง ซึ่งอยูในดุลยพินิจของคณะกรรมการ
กํากับการศึกษา และไดรับอนุญาตจากอธิบดีกรมทางหลวง  

 

 มาตรา 28 ในกรณีจําเปนเพื่อประโยชนแกงานทางหรือการจราจรบนทางหลวงใหผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับ
มอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจปดการจราจรบนทางหลวงนั้นทั้งสายหรือบางสวนเปนการชั่วคราวและ
วางระเบียบปฏิบัติสําหรับใหเจาพนักงานปดการจราจรเปนครั้งคราวเพื่อความปลอดภัยได 

   

 มาตรา 35 ในกรณีที่เห็นสมควร อธิบดีกรมทางหลวงมีอํานาจสรางทางหลวงพิเศษ หรือทางหลวงแผนดิน เพื่อเชื่อม 
ผาน ทับ ขาม หรือลอดทางรถไฟหรือทางน้ําได แตตองแจงเปนหนังสือพรอมทั้งสงสําเนาแบบกอสรางใหผูควบคุมการ
รถไฟ หรือทางน้ํานั้นทราบลวงหนาไมนอยกวาสามสิบวัน 

   

 มาตรา 37 หามมิใหผูใดสรางทาง ถนน หรือสิ่งอื่นใดในเขตทางหลวง เพื่อเปนทางเขาออกทางหลวง เวนแตไดรับ
อนุญาตเปนหนังสือจากผูอํานวยการทางหลวง หรือ ผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง ในการอนุญาต
ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง จะกําหนดเงื่อนไขอยางใดก็ได รวมทั้งมี
อํานาจกําหนดมาตรการในการจัดการเพื่อรักษาส่ิงแวดลอม การปองกันอุบัติภัย และการติดขัดของการจราจร 
 การอนุญาตตามวรรคหนึ่ง เมื่อมีความจําเปนแกงานทางหรือเมื่อปรากฏวาผูไดรับอนุญาตไดกระทําการผิดเงื่อนไข
ที่กําหนดในการอนุญาต ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงจะเพิกถอนเสียก็ได 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.1 พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ.2535 และ
พระราชบัญญัติทางหลวง (ฉบับที่ 2) พ.ศ.
2549 (ตอ) 

 ทาง ถนน หรือสิ่งอื่นใดที่สรางขึ้นโดยไมไดรับอนุญาต หรือไมปฏิบัติตามเงื่อนไขที่กําหนด ใหผูอํานวยการทาง
หลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจสั่งใหผูกระทําการดังกลาวรื้อถอนหรือทําลายภายใน
กําหนดเวลาอันสมควร ถาไมปฏิบัติตามใหผูอํานวยการทางหลวง หรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง 
รื้อถอนหรือทําลายโดยผูนั้นจะเรียกรองคาเสียหายไมได และตองเปนผูเสียคาใชจายในการนั้น 

   

 มาตรา 48 ผูใดมีความจําเปนตองปกเสา พาดสาย วางทอ หรือกระทําการใดๆ ในเขตทางหลวง จะตองไดรับอนุญาต
เปนหนังสือจากผูอํานวยการทางหลวง หรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงเสียกอน 
 ในการอนุญาตตามวรรคหนึ่ง ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงจะ
กําหนดเงื่อนไขอยางใดก็ได และผูไดรับอนุญาตตองชําระคาใชเขตทางหลวงตามอัตราท่ีกําหนดในกฎกระทรวง 
 ในกรณีที่การกระทําตามวรรคหนึ่งไดกระทําโดยไมไดรับอนุญาต หรือกระทําผิดเงื่อนไขใหนํามาตรา 37 วรรค
สาม มาใชบังคับโดยอนุโลม 

   

 มาตรา 68 เพื่อประโยชนในการสรางหรือขยายทางหลวง ใหผูอํานวยการทางหลวง หรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจาก
ผูอํานวยการทางหลวงและผูซึ่งปฏิบัติงานรวมกับบุคคลดังกลาวมีอํานาจเขาไปสํารวจเบื้องตนในที่ดินหรือ
อสังหาริมทรัพยซึ่งมิใชที่อยูอาศัยของบุคคลใดเปนการชั่วคราวไดเทาที่จําเปนเพื่อการนั้นในระหวางเวลาพระอาทิตยขึ้น
ถึงพระอาทิตยตก โดยผูอํานวยการทางหลวงตองแจงเปนหนังสือใหเจาของหรือผูครอบครองที่ดินหรืออสังหาริมทรัพย
ทราบลวงหนาไมนอยกวา 15 วัน กอนวันเริ่มกระทําการนั้นถาไมอาจติดตอกับเจาของหรือผูครอบครองที่ดินหรือ
อสังหาริมทรัพยได ใหประกาศใหเจาของหรือผูครอบครองที่ดินหรืออสังหาริมทรัพยนั้นทราบลวงหนา ไมนอยกวา 30 
วันการประกาศใหทําเปนหนังสือปดไว ณ ที่ซ่ึงที่ดินหรืออสังหาริมทรัพยนั้นต้ังอยู และ ณ ที่ทําการเขต หรืออําเภอ และ
ที่ทําการองคการปกครองสวนทองถิ่น ซึ่งที่ดินหรืออสังหาริมทรัพยนั้นตั้งอยู ทั้งนี้ใหแจงกําหนดวัน เวลา และการที่จะ
กระทํานั้นไวดวย 
 ในกรณีที่การปฏิบัติตามมาตรานี้กอใหเกิดความเสียหายแกเจาของ หรือผูครอบครองที่ดินหรืออสังหาริมทรัพย 
หรือผูทรงสิทธิอื่น ใหนําบทบัญญัติของกฎหมายวาดวยการเวนคืนอสังหาริมทรัพยในสวนที่เกี่ยวกับการกําหนดคา
ทดแทนมาใชบังคับโดยอนุโลม 

   

 มาตรา 68/1 เมื่อมีความจําเปนที่จะตองไดมาซึ่งอสังหาริมทรัพย เพื่อสรางหรือขยายทางหลวง ถามิไดตกลงในเรื่องการ
โอนไวเปนอยางอื่น ใหดําเนินการเวนคืนตามกฎหมายวาดวยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย 
 ในกรณีทีม่ีการโอนอสังหาริมทรัพยที่ไดมาโดยมิไดมีการเวนคืนตามกฎหมายวาดวยการเวนคืนอสังหาริมทรัพยให
ไดรับยกเวนคาธรรมเนียม คาอากรแสตมป รวมท้ังคาใชจายใดๆ เชนเดียวกับกรณีที่ไดมาโดยการเวนคืนตามกฎหมายวา
ดวยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 

D:\data\Highway\2563\ทล.35\Final\t3.2-01.docx  รายงานขั้นสุดทาย 
   3-47 

ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.2 พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และพระราชบัญญัติ
สงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับ
ที่ 2) พ.ศ.2561 

มาตรา 32 เพื่อประโยชนในการสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม ใหคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติมีอํานาจ
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา กําหนดมาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมในเรื่องตอไปนี ้
 (1) มาตรฐานคุณภาพน้ําในแมน้ํา ลําคลอง หนอง บึง ทะเลสาบ อางเก็บน้ํา และแหลงน้ําสาธารณะอื่นๆ ที่อยู
ภายในผืนแผนดิน โดยจําแนกตามลักษณะการใชประโยชนบริเวณพื้นท่ีลุมนํ้าในแตละพื้นที ่
 (2) มาตรฐานคุณภาพนํ้าทะเลชายฝงรวมทั้งบริเวณพื้นที่ปากแมน้ํา 
 (3) มาตรฐานคุณภาพนํ้าบาดาล 
 (4) มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
 (5) มาตรฐานระดับเสียงและความสั่นสะเทือนโดยทั่วไป 
 (6) มาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมในเรื่องอื่นๆ 
 การกําหนดมาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมตามวรรคหนึ่ง จะตองอาศัยหลักวิชาการ กฎเกณฑ และหลักฐานทาง
วิทยาศาสตรเปนพ้ืนฐาน และจะตองคํานึงถึงความเปนไปไดในเชิงเศรษฐกิจ สังคม และเทคโนโลยีที่เกี่ยวของดวย 
มาตรา 34 ใหคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติมีอํานาจปรับปรุงแกไขมาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมที่ไดกําหนดไวแลว
ใหเหมาะสมตามความกาวหนาในทางวิทยาศาสตร เทคโนโลยี และความเปลี่ยนแปลงในทางเศรษฐกิจและสังคมของ
ประเทศ 
มาตรา 47 ในกรณีที่มีการประเมินสิ่งแวดลอมระดับยุทธศาสตรตามระเบียบหรือกฎหมายอื่นใดไวแลว การประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมใหคํานึงถึงผลการประเมินส่ิงแวดลอมระดับยุทธศาสตรดังกลาวดวย 
มาตรา 49 ในกรณีที่โครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการที่ตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตาม
มาตรา 48 เปนโครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการของหนวยงานของรัฐ หรือหนวยงานของรัฐดําเนินการรวมกับ
เอกชน ที่ตองเสนอขอรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรีตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ ใหหนวยงานของรัฐซึ่งเปน
ผูรับผิดชอบโครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการนั้น จัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตั้งแตในระยะ
ทําการศึกษาความเหมาะสมของโครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการ และเสนอตอคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติเพื่อเสนอความเห็นประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรี ในการพิจารณาเสนอความเห็นของคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติใหมีความเห็นของคณะกรรมการผูชํานาญการประกอบการพิจารณาดวย 
 ในการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามวรรคหนึ่ง คณะรัฐมนตรีอาจขอใหบุคคลหรือ
สถาบันใดซ่ึงมีความชํานาญหรือเชี่ยวชาญเกี่ยวกับการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมทําการศึกษาและเสนอรายงานหรือ
ความเห็นเพื่อประกอบการพิจารณาดวยก็ได 
 กรณีโครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการที่ตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามมาตรา 
48 เปนโครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการของหนวยงานของรัฐที่ไมตองเสนอขอรับความเห็นชอบจาก
คณะรัฐมนตรีหรือไมตองไดรับอนุญาตตามกฎหมาย ใหหนวยงานของรัฐซึ่งเปนผูรับผิดชอบโครงการหรือกิจการหรือการ
ดําเนินการนั้นจัดทําและเสนอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขที่กําหนดไว
ในมาตรา 50 และมาตรา 51/1 ดวยโดยอนุโลม 

 จากการทบทวนแนวทางการดําเนินงานของโครงการ ตั้งแตในระยะการวางแผนโครงการ พบวา 
โครงการมีลักษณะเปนทางหลวงพิเศษระหวางเมืองแนวเสนทางโครงการพาดผานพื้นที่ชุมน้ํา
ดอนหอยหลอด เปนแรมซารไซต (Ramsar Site) ลําดับท่ี 3 ของประเทศไทย และ ลําดับท่ี 1099 
ในทะเบียนพื้นที่ชุมน้ําที่มีความสําคัญระหวางประเทศ (กม.54+000-กม.63+186, กม.67+600-
กม.68+000, กม.70+000-กม.72+488) พื้นที่ชุมน้ําแมน้ําแมกลอง (กม.66+290) มีความสําคัญ
ระดับนานาชาติ และพื้นที่ชุมน้ําแมน้ําทาจีน มีความสําคัญระดับชาติ (กม.31+000) ตลอดจนมี
แหลงโบราณสถานในรัศมี 1 กิโลเมตร จํานวน5 แหง ไดแก วัดใหญจอมปราสาท (กม.30+895) 
วัดกลางอางแกว (กม.31+319) วัดธรรมนิมิตร (กม.63+676) วัดบางจะเกร็ง (กม.64+482) และ
วัดนอย (กม.73+176) จึงเปนเหตุใหโครงการเขาขายตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กําหนดโครงการ 
กิจการ หรือการดําเนินการ ซึ่งตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
หลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเลม 136 
ตอนพิเศษ 3ง ลงวันที่ 12 ตุลาคม พ.ศ.2560 กรมทางหลวง จึงไดวาจางกลุมบริษัทที่ปรึกษา 
ประกอบดวย บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท จํากัด บริษัท นิวแอสเซท แอดไวเซอรี่ จํากัด 
บริษัท ยูทิลิตี้ ดีไซน คอนซัลแตนท จํากัด และบริษัท พรี ดีเวลลอปเมนท คอนซัลแตนท จํากัด 
ใหเปนผูดําเนินการศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอม
ของโครงการ และจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) โดยมีจุดเริ่มตน
โครงการบริเวณ กม.9+731 ไปจนถึง กม.84+041 รวมระยะทาง 74.3 กิโลเมตร โดยไดจัดทํา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมแลวเสร็จสมบูรณในเดือนตุลาคม พ.ศ.2562 และได
ผานความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ดานโครงสรางพื้นฐานทางบกและอากาศ ในการประชุมครั้งที่ 7/2561 เมื่อวันที่ 5 
ตุลาคม พ.ศ.2561 และผานความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติในการประชุม
ครั้งที่ 3/2562 เมื่อวันที่ 22 เมษายน พ.ศ.2562 ตามลําดับ โดยมีเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบ
รายงานฯ ซึ่งระบุใหกรมทางหลวงยึดถือปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่ระบุไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ รวมทั้งใหมีการปฏิบัติตามมาตรการ ท่ีคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติใหความเห็นเพิ่มเติมอยางเครงครัด ปจจุบันกรมทางหลวงไดจัดใหมีการ
กอสรางแนวเสนทางโครงการชวง กม.9+731 ถึง กม.20+500 และไดมีการวาจางให บริษัท 
เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จํากัด เปนผูดําเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตาม
มาตรการฯ ที่กําหนด จึงถือวากรมทางหลวงไดดําเนินงานตามที่กฎหมายที่กําหนดครบถวน โดย
มีการจัดสงรายงานระหวางเดือนมิถุนายน พ.ศ.2564 ถึงเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2564 ตอ
สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) เมือ่วันท่ี 19 เมษายน พ.ศ.
2565 

 

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.2 พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และพระราชบัญญัติ
สงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับท่ี 
2) พ.ศ.2561 

มาตรา 51/5 เพื่อประโยชนในการติดตามตรวจสอบและพัฒนาระบบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหผูดําเนินการ
หรือผูขออนุญาตที่ไดจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งไดรับอนุญาตใหดําเนินการแลว จัดทํารายงาน
ผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม เสนอตอเจาหนาที่ซึ่งมีอํานาจ
อนุญาตอยางนอยปละหนึ่งครั้ง ตามหลักเกณฑและวิธีการที่รัฐมนตรีโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติประกาศกําหนด 
 ใหเจาหนาที่ซึ่งมีอํานาจอนุญาตรวบรวมรายงานที่ไดรับตามวรรคหนึ่งสงใหสํานักงานทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอมจังหวัดในเขตทองที่นั้น หรือสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมสําหรับในเขต
กรุงเทพมหานคร ภายในหกสิบวันนับแตวันไดรับรายงาน 
 ใหสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมรวบรวมรายงานตามวรรคสองและจัดทํา
รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการดังกลาวพรอมขอเสนอแนะและความเห็นเสนอตอคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติอยางนอยปละหนึ่งครั้ง 
 ในกรณีที่ปรากฏวาผูดําเนินการหรือผูขออนุญาตผูใดหลีกเลี่ยงหรือมิไดปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่งเปนเงื่อนไขในการสั่งอนุญาตหรือตออายุใบอนุญาตตามมาตรา 51/3 ใหสํานักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมเสนอแนะหนวยงานของรัฐหรือเจาหนาที่ผูมีอํานาจอนุญาตใหมี
การดําเนินการทางกฎหมายเพื่อบังคับใหผูดําเนินการ หรือผูขออนุญาตปฏิบัติตามมาตรการที่ไดกําหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งเปนเงื่อนไขในการสั่งอนุญาตหรือตออายุใบอนุญาตใหถูกตอง และใหหนวยงานของรัฐ
หรือเจาหนาที่ผูมีอํานาจอนุญาต แลวแตกรณี แจงผลการดําเนินการใหสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอมทราบภายในระยะเวลาเกาสิบวัน 

   

 มาตรา 68 ใหรัฐมนตรีโดยคําแนะนําของคณะกรรมการควบคุมมลพิษมีอํานาจประกาศในราชกิจจานุเบกษา กําหนด
ประเภทของแหลงกําเนิดมลพิษที่จะตองถูกควบคุม การปลอยอากาศเสีย รังสี หรือมลพิษอื่นใด ที่อยูในสภาพเปนควัน 
ไอ กาซ เขมา ฝุน ละออง เถาถาน หรือมลพิษอากาศในรูปแบบใดออกสูบรรยากาศ ไมเกินมาตรฐานควบคุมมลพิษจาก
แหลงกําเนิดที่กําหนดตาม มาตรา 55 หรือมาตรฐานที่สวนราชการใดกําหนด โดยอาศัยอํานาจตามกฎหมายอื่นและ
มาตรฐานนั้นยังมีผลใชบังคับตาม มาตรา 56 หรือมาตรฐาน ที่ผูวาราชการจังหวัดกําหนดเปนพิเศษสําหรับเขตควบคุม
มลพิษตาม มาตรา 58 

   

 มาตรา 69 ใหรัฐมนตรีโดยคําแนะนําของคณะกรรมการควบคุมมลพิษมีอํานาจประกาศในราชกิจจานุเบกษากําหนด
ประเภทของ แหลงกําเนิดมลพิษที่จะตองควบคุมการปลอยน้ําเสียหรือของเสียลงสูแหลงน้ําสาธารณะหรือออกสู
สิ่งแวดลอมนอกเขตที่ตั้ง แหลงกําเนิดมลพิษไมเกินมาตรฐานควบคุมมลพิษจากแหลงที่กําหนดตามมาตรา 55 หรือ
มาตรฐานที่สวนราชการใดกําหนดโดย อาศัยอํานาจตามกฎหมายอื่นและมาตรฐานนั้นยังมีผลใชบังคับตามมาตรา 56 
หรือมาตรฐานที่ผูวาราชการจังหวัดกําหนดเปนพิเศษ สําหรับเขตควบคุมมลพิษตามมาตรา 58 

   

 มาตรา 70 เจาของหรือผูครอบครองแหลงกําเนิดมลพิษที่กําหนดตาม มาตรา 69 มีหนาท่ีตองกอสรางติดตั้งหรือจัดใหมี
ระบบบําบัด น้ําเสียหรือระบบกําจัดของเสียตามท่ีเจาพนักงานควบคุมมลพิษกําหนดเพื่อการนี้เจาพนักงานควบคุมมลพิษ
จะกําหนดใหเจาของ หรือผูครอบครองมีผูควบคุมการดําเนินงานระบบบําบัดน้ําเสียหรือระบบกําจัดของเสียที่กําหนดให
ทําการกอสรางติดตั้งหรือจัดให มีขึ้นน้ันดวยก็ได 

   

 มาตรา 78 ในกรณีที่ไมมีกฎหมายใดบัญญัติไวโดยเฉพาะใหรัฐมนตรีโดยคําแนะนําของคณะกรรมการควบคุมมลพิษมี
อํานาจออกกฎ กระทรวงกําหนดชนิดและประเภทของของเสียอันตรายที่เกิดจากการผลิตการใชสารเคมีหรือวัตถุ
อันตรายในกระบวนการผลิต ทางอุตสาหกรรมเกษตรกรรมการสาธารณสุขและกิจการอยางอื่นใหอยูความควบคุมในการ
นี้ใหกําหนดหลักเกณฑมาตรการและ วิธีการเพื่อควบคุมการเก็บรวบรวมการรักษาความปลอดภัยการขนสงเคลื่อนยาย
การนําเขามาในราชอาณาจักรการสงออกไปนอก ราชอาณาจักรและการจัดการบําบัดและกําจัดของเสียอันตรายดังกลาว
ดวยวิธีการที่เหมาะสมและถูกตองตามหลักวิชาท่ีเกี่ยวของดวย 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.2 พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และพระราชบัญญัติ
สงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับ
ที่ 2) พ.ศ.2561 (ตอ) 

ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม พ.ศ. 2561 มีเนื้อหาโดยสรุปเกี่ยวกับการจัดทํารายงานการ
ปฏิบัติตามมาตรการของโครงการ ดังนี ้
 3. รูปแบบและกําหนดเวลาในการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ 
  (1) เสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการเปนเอกสาร พรอมกับขอมูลที่เปนไฟลอิเล็กทรอนิคสที่บันทึกบน
อุปกรณตามรูปแบบที่สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมกําหนด ในจํานวนที่เพียงพอ เพื่อ
จัดสงใหกับหนวยงานของรัฐ 
  (2) เสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการผานทางระบบอิเล็กทรอนิคสของสํานักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม โดยมีกําหนดระยะเวลาในการเสนอรายงานสําหรับแตละประเภทโครงการ ดังนี ้
   2.1) โครงการประเภทอุตสาหกรรม อุตสาหกรรมปโตรเคมี โรงกลั่นนามันและพลังงานภายในเดือน
กรกฎาคมและเดือนมกราคมของปถัดไป แลวแตกรณี 
   2.2) โครงการประเภทคมนาคม เหมืองแรและสํารวจผลิตปโตรเลียม ภายในเดือนสิงหาคมและเดือน 

 กรมทางหลวงไดมีการจัดจางบริษัทที่ปรึกษาเพื่อจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการของ
โครงการ โดยมีระยะเวลาในการดําเนินทั้งสิ้น 24 เดือน (เดือนพฤษภาคม พ.ศ.2563 ถึงเดือน
พฤษภาคม พ.ศ.2565) ตามมตคิณะกรรมการผูชํานาญการทีก่ําหนดใหรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการดังกลาวในรอบป ใหสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม
ทราบโดยรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการมีหลักการและวิธีการตรวจวัดเปนไปตามประกาศ
กระทรวงฯ และมาตรฐานสากล อธิบายเกี่ยวกับสรุปผลการปฏิบัติ และสรุปประเด็นมาตรการที่
ไดปฏิบัติโดยปรับปรุงหรือเปลี่ยนแปลงเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติม และมีขอมูลตางๆ สนับสนุน
อยางเพียงพอ รายละเอียดเปนไปตามขอกําหนด โดยมีการจัดสงรายงานระหวางเดือนมิถุนายน 
พ.ศ.2564 ถึงเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2564 ตอสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม (สผ.) เมื่อวันท่ี 19 เมษายน พ.ศ.2565 

 

 กุมภาพันธของปถัดไป แลวแตกรณี 
   2.3) โครงการประเภทบริการชุมชนและที่พักอาศัย และพัฒนาแหลงน้ําและเกษตรกรรมภายใน
เดือนกันยายนและเดือนมีนาคมของปถัดไป แลวแตกรณี 

   

  4. หลักเกณฑและวิธีการตรวจวัดใหเปนไปตามแบบ ตต.3 (แนบทายประกาศ) พรอมกับตัวอยางการรายงานผล
การตรวจวัด รวมทั้งการอธิบายเกี่ยวกับสรุปผลการปฏิบัติ และสรุปประเด็นมาตรการที่ไดปฏิบัติโดยปรับปรุงหรือ
เปลี่ยนแปลงไป โดยเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติม และมีขอมูลตางๆ สนับสนุนอยางเพียงพอ 

   

  5. หนวยที่มีความรับผิดชอบในการรวบรวม และระยะเวลาในการดําเนินการรวบรวมภายใน 60 วัน นับแตวันที่
ไดรับรายงานดังกลาวเพ่ือเสนอตอหนวยงานของรัฐ 
 ทั้งน้ี หากผูดําเนินการผูขออนุญาต หรือหนวยงานของรัฐ ซึ่งเปนผูรับผิดชอบโครงการหรือกิจการตองปรับเปลี่ยน
มาตรการดานสิ่งแวดลอมหรือวิธีปฏิบัติอยางใดอยางหนึ่งตองเสนอรายละเอียดการเปลี่ยนแปลงและประเมินผลกระทบ
เพิ่มเติมเพื่อเสนอใหคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมหรือหนวยงานที่มี
อํานาจหนาท่ีในการพิจารณาอนุมัติหรืออนุญาต แลวแตกรณีเพื่อใหความเห็นชอบกับมาตรการที่จะเปลี่ยนแปลงกอน จึง
จะสามารถเปลี่ยนแปลงมาตรการหรือวิธีการปฏิบัติดังกลาวได 

   

  6. ใหสํานักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัด นํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการไปใชในการ
แกไขปญหาสิ่งแวดลอมที่เกิดจากการดําเนินโครงการหรือกิจการ และพัฒนาระบบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมใน
เขตพื้นที่ของตน 

   

  7. ใหสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมรวบรวมรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ
จากหนวยงานของรัฐและสํานักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัด และจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการดังกลาวในภาพรวม พรอมขอเสนอแนะและความเห็นเสนอตอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ อยางนอยป
ละ 1 ครั้ง และนําความเห็นของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (ถามี) ไปใชประโยชนในการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมและพัฒนาระบบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   

 ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2564 อาศัยอํานาจตามความในมาตรา 51/5 
วรรคหนึ่ง แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ. 2535 แกไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติ
สงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561 มีเนื้อหาโดยสรุปเกี่ยวกับการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติ
ตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดําเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือกิจการแลว 
พ.ศ.2561 ลงวันท่ี 19 พฤศจิกายน 2561 ไดออกประกาศไวดังนี ้

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.2 พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และพระราชบัญญัติ
สงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับ
ที่ 2) พ.ศ.2561 (ตอ) 

 ขอ 1  ยกเลิกความในขอ 1 ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และ
วิธีการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่ง
ผูดําเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันที่ 19 
พฤศจิกายน 2561 และใชขอความตามน้ีแทน 
  “โครงการหรือกิจการ” หมายถึง โครงการ กิจการ หรือการดําเนินการใดของรัฐ หรือที่รัฐอนุญาต ซึ่งตอง
จัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่กําหนดไวในประกาศของรัฐมนตรี โดยความเห็นชอบของกก.วล. 
  “คณะกรรมการผูชํานาญการ” หมายถึง คณะกรรมการผูชํานาญการที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ
แตงตั้งเพื่อทําหนาที่พิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม พ.ศ. 2535 แกไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2561 
  “การอนุมัติ หรือการอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือกิจการ” หมายถึง การที่เจาหนาที่ซึ่งมีอํานาจตาม
กฎหมาย หัวหนา หรือผูรักษาการแทนหัวหนาหนวยงานของรัฐซึ่งรับผิดชอบโครงการหรือกิจการ หรือการที่
คณะรัฐมนตรีอนุมัติใหดําเนินโครงการ หรือกิจการระบุวันที่ไวในหนังสืออนุญาตใหผูดําเนินการ ผูขออนุญาต ดําเนินการ
กอสราง ประกอบกิจการโครงการหรือกิจการที่ตองมีการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือวันที่
หัวหนา หรือผูรักษาการแทนหัวหนาหนวยงานของรัฐซึ่งรับผิดชอบโครงการหรือกิจการ 
  “มาตรการ” หมายความวา มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่คณะกรรมการผูชํานาญการ
หรือคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติใหความเห็นชอบ หรือใหความเห็นหรือขอเสนอแนะ 
  “รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ” หมายความวา รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการใดของรัฐ หรือที่รัฐจะอนุญาตซึ่งตอง
จัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือกิจการแลว” 

   

  ขอ 2 ใหยกเลิกความในขอ 3 ของประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และ
วิธีการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซ่ึงผูดําเนินการ 
หรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ. 2561 ลงวันที่ 19 พฤศจิกายน 
2561 และใหใชความตอไปน้ีแทน “ขอ 3 ความถี่ และขอยกเวนในการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการตามขอ 
2 ใหเปนไป ดังนี ้
  (1) กรณีมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมไมไดกําหนดระยะเวลาในการ
ปฏิบัติตามมาตรการ หรือกําหนดระยะเวลาไวปละ 1 ครั้ง ใหเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการชวงเดือนมกราคม
ถึงเดือนธันวาคม ภายในเดือนมกราคมของปถัดไป 
  (2) กรณีมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมกําหนดระยะเวลาในการปฏิบัติ
ตามมาตรการไวปละ 2 ครั้ง หรือมากกวาน้ัน ใหเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการของชวงเดือนมกราคมถึงเดือน
มิถุนายน ภายในเดือนกรกฎาคม และเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการของชวงเดือนกรกฎาคมถึงเดือนธันวาคม 
ภายในเดือนมกราคมของปถัดไป 

   

   (3) กรณีโครงการหรือกิจการเริ่มตนดําเนินการในชวงระยะกอสราง หรือชวงระยะดําเนินการหรือชวงเวลา
ตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ภายใน 2 เดือน กอนครบกําหนดการรายงานผล
การปฏิบัติตามมาตรการแตละรอบตาม (1) หรือ (2) แลวแตกรณีใหเลื่อนการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ครั้งนั้นออกไปและใหนําผลการปฏิบัติตามมาตรการที่เลื่อนการเสนอไปรวมไวในรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการใน
รอบถัดไป โดยใหแยกสวนใหชัดเจน พรอมกับใหระบุเหตุผลของการดําเนินการดังกลาวประกอบไวในรายงานดวย ทั้งนี้ 
ใหมีหนังสือแจงการเลื่อนการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการดังกลาว ตอหนวยงานของรัฐซึ่งมีอํานาจอนุญาต
ตามกฎหมายหรือสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม แลวแตกรณีดวยทุกครั้ง 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.2 พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และพระราชบัญญัติ
สงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับ
ที่ 2) พ.ศ.2561 (ตอ) 

  (4) กรณีโครงการหรือกิจการหยุดการดําเนินการหรือไมดําเนินการตามรอบการรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการตาม (1) หรือ (2) แลวแตกรณี ใหมีหนังสือแจงหนวยงานของรัฐซึ่งมีอํานาจอนุญาตตามกฎหมาย หัวหนาหรือ
ผูรักษาการแทนหัวหนาหนวยงานของรัฐซึ่งรับผิดชอบโครงการหรือกิจการ แลวแตกรณี โดยไมตองเสนอรายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการในรอบนั้น 

   

   (5) กรณีไมสามารถเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการไดภายในระยะเวลาที่กําหนดไวใน (1) หรือ (2) 
ใหมีหนังสือแจงหนวยงานของรัฐตามขอ 2 แลวแตกรณี ภายในวันสุดทายของรอบที่ครบกําหนดเสนอรายงานแตละครั้ง 
พรอมกับใหระบุเหตุผลความจําเปนท่ีไมสามารถเสนอรายงานไดภายในกําหนด ซึ่งเปนปญหาหรืออุปสรรคที่เกิดจากการ
จัดทํารายงาน โดยใหถือวาเปนคํารองฝายเดียวในการขอขยายระยะเวลาการเสนอรายงาน และเมื่อหนวยงานของรัฐ
ตามขอ 2 ประทับตราลงรับหนังสือไวถูกตองครบถวนภายในกําหนดเวลาแลวใหขยายระยะเวลาการเสนอรายงาน
ดังกลาวออกไปอีกเพียง 30 วัน นับแตวันถัดจากวันสุดทายของรอบที่ครบกําหนดเสนอรายงานแตละครั้ง 

   

   (6) กรณีโครงการหรือกิจการใดที่รัฐมนตรีโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติประกาศ 
กําหนดใหตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตอมารัฐมนตรีโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติมิไดประกาศกําหนดใหโครงการหรือกิจการนั้น ตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ใหถือวาโครงการหรือกิจการนั้นไมเขาขายตาม หลักเกณฑและวิธีการที่ตองจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่
กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมฉบับ
นี”้ 

   

  ขอ 3 ใหยกเลิกความในขอ 4 (2) 2.1) ของประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ 
และวิธีการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่ง
ผูดําเนินการ หรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ. 2561 ลงวันที่ 19 
พฤศจิกายน 2561 และใหใชความตอไปนี้แทน 

   

   “2.1) โครงการประเภทอุตสาหกรรม อุตสาหกรรมปโตรเคมี โรงกลั่นน้ํามันและพลังงานภายในเดือน
กรกฎาคมและเดือนมกราคมของปถัดไป แลวแตกรณีหากมีการขอขยายเวลาการจัดสงรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการตามขอ 3 (5) แลวใหระยะเวลาการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการผานทางระบบอิเล็กทรอนิคส
ขยายออกไปเทากับระยะเวลาตามขอ 3 (5) ดวย” 

   

  ขอ 4 ใหยกเลิกความในขอ 5 (1) และ (4) ของประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง 
หลักเกณฑ และวิธีการจัดทําารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมซึ่งผูดําเนินการ หรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ. 
2561 ลงวันท่ี 19 พฤศจิกายน 2561 และใหใชความตอไปนี้แทน 

   

   (1) กรณีผูดําเนินการ ผูขออนุญาต หรือหนวยงานของรัฐซึ่งรับผิดชอบโครงการหรือกิจการใดที่มี
ความสามารถเพียงพอจะจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการของตนเองก็ได หรือจะวาจางใหบุคคลอื่นดําเนินการ
แทนก็ได แตสําหรับการวิเคราะหตัวอยางคุณภาพสิ่งแวดลอมจะตองดําเนินการ ตรวจวิเคราะหโดยหองปฏิบัติการที่
ไมใชหองปฏิบัติการของผูดําเนินการ หรือผูขออนุญาต  ยกเวน หนวยงานของรัฐที่เปนผูรับผิดชอบโครงการหรือกิจการ 
และเปนหองปฏิบัติการที่ขึ้นทะเบียนกับ หนวยงานของรัฐที่มีอํานาจหนาที่ตามกฎหมาย หรือเปนหองปฏิบัติการที่ไดรับ
รองมาตรฐานจากหนวยงานของรัฐหรือจากองคกร/สถาบัน อันเปนที่ยอมรับตามมาตรฐานสากล หรือมีวิธีการ ตรวจวัด
ที่เปนไปตามท่ีกฎหมายเฉพาะกําหนดไว 

   

   (4) รูปแบบและลักษณะของการจัดทํา รวมท้ังการอธิบายเกี่ยวกับรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการจะตอง
เปนไปตามที่กําหนดไว ตามแบบ ตต.3 

   

  ขอ 5 ใหยกเลิกเอกสารทายประกาศ แบบ ตต.4 ถึงแบบ ตต.19 
 ขอ 6 ประกาศนี้ใหใชบังคับนับแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.3 พระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืน และ 
 การไดมาซึ่งอสังหาริมทรัพย พ.ศ. 2562 

มาตรา 7 เมื่อรัฐมีความจําเปนที่จะตองไดมาซึ่งท่ีดินเพื่อการอันจําเปนในกิจการสาธารณูปโภค การปองกันประเทศ การ
ไดมาซ่ึงทรัพยากรธรรมชาติ หรือเพื่อประโยชนสาธารณะอยางอื่น หรือเพื่อนําไปชดเชยใหเกิดความเปนธรรมแกเจาของ
ที่ดินท่ีถูกเวนคืนตามพระราชบัญญัติน้ี เมื่อมิไดตกลงในเรื่องการโอนไวเปนอยางอื่นใหเวนคืนตามหมวดนี ้
 ประโยชนสาธารณะตามวรรคหนึ่ง ใหหมายความรวมถึงการผังเมือง การสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม 
การพัฒนาการเกษตร การปฏิรูปที่ดิน การจัดรูปที่ดิน การอนุรักษโบราณสถานและแหลงทางประวัติศาสตร การ
อุตสาหกรรม และการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ 

 การพัฒนาโครงการมีบางสวนของแนวเสนทางที่จําเปนตองมีการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน ซึ่งสํานักจัด
กรรมสิทธิ์ที่ดิน กรมทางหลวง เปนผูดําเนินการในการจายคาชดเชยใหแกประชาชนผูไดรับ
ผลกระทบภายใตขอกําหนดของกฎหมาย ซึ่งปจจุบันอยูระหวางการออก พรฎ.เวนคืน 

 

 มาตรา 8 เมื่อมีความจําเปนตองเวนคืนที่ดินตามมาตรา 7 และจําเปนตองสํารวจ เพื่อใหทราบถึงที่ดินที่ตองไดมาโดยแน
ชัด ใหตราพระราชกฤษฎีกากําหนดเขตที่ดินที่จะเวนคืน โดยในพระราชกฤษฎีกาดังกลาว อยางนอยตองกําหนด
รายละเอียด ดังตอไปนี ้
 (1) วัตถุประสงคแหงการเวนคืน 
 (2) ระยะเวลาการใชบังคับพระราชกฤษฎีกา 
 (3) แนวเขตท่ีดินที่จะเวนคืนเทาที่จําเปน 
 (4) ระยะเวลาการเริ่มตนเขาสํารวจ 
 (5) เจาหนาท่ีเวนคืน 
 (6) แผนท่ีหรือแผนผังแสดงแนวเขตที่ดินท่ีจะเวนคืน 
 การกําหนดวัตถุประสงคตาม (1) จะกําหนดหลายวัตถุประสงคตามความจําเปนก็ได 
 ในกรณีมีเหตุจําเปน จะแกไขเพิ่มเติมวัตถุประสงคตาม (1) ก็ได แตตองตราเปนพระราชกฤษฎีกาแกไขเพิ่มเติม 
และตองกระทําภายในกําหนดระยะเวลาตาม (2) 
 ในการจัดทําแผนที่เพื่อกําหนดแนวเขตที่ดินที่จะเวนคืน ใหกรมที่ดินสงสําเนาแผนที่ระวางที่ดินที่เกี่ยวของใหแก
เจาหนาท่ีตามที่เจาหนาท่ีรองขอ โดยใหเจาหนาที่ไดรับยกเวนคาธรรมเนยีมทั้งปวงที่เรียกเก็บตามประมวลกฎหมายที่ดิน 
 เมื่อมีการตราพระราชกฤษฎีกาตามมาตรานี้แลว ใหเปนหนาที่ของสํานักงบประมาณจัดสรรเงินคาทดแทนที่
จะตองจายตามพระราชบัญญัตินี้ เสนอพรอมกับการเสนอรางพระราชกฤษฎีกาตอคณะรัฐมนตรี ทั้งนี้ การดําเนินการ
ดังกลาวจะตองสอดคลองกับแผนการดําเนินการที่เจาหนาที่ไดจัดทํา ระยะเวลาการใชจาย และตามกําลังเงินของแผนดิน 
โดยใหนําเงินนอกงบประมาณ หรือเงินรายได มาประกอบการพิจารณาดวย 

   

 มาตรา 9 ระยะเวลาการใชบังคับพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 (2) ใหกําหนดเทาที่จําเปน เพื่อการสํารวจที่ดินและ
อสังหาริมทรัพย และการรังวัดท่ีดิน แตจะกําหนดเกิน 5 ป มิได 

   

 มาตรา 10 ใหเจาหนาที่ดําเนินการสํารวจเพื่อใหทราบถึงอสังหาริมทรัพยที่ตองไดมาใหแนชัดใหแลวเสร็จภายใน
ระยะเวลาการใชบังคับพระราชกฤษฎีกา ตามมาตรา 8 (2) 
 หากเจาหนาที่ดําเนินการไมแลวเสร็จตามวรรคหนึ่ง และยังประสงคจะทําการสํารวจ เพื่อใหทราบถึง
อสังหาริมทรัพยที่ตองไดมาโดยแนชัดตอไป ใหเสนอตอคณะรัฐมนตรีใหมีการตราพระราชกฤษฎีกาฉบับใหมลวงหนาไม
นอยกวาหกสิบวันกอนวันท่ีพระราชกฤษฎีกานั้นจะสิ้นผลใชบังคับ 
 หากการดําเนินการตามวรรคหนึ่งไมแลวเสร็จ และมิไดมีการเสนอใหมีการตราพระราชกฤษฎีกาขึ้นใหมภายใน
กําหนดเวลา ถาเกิดความเสียหายแกรัฐเปนจํานวนเทาใด ใหดําเนินการตามกฎหมายวาดวยความรับผิดทางละเมิดของ
เจาหนาท่ี ทั้งน้ี ไมตัดอํานาจในการตราพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 ขึ้นใหม 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.3 พระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืน และ 
 การไดมาซึ่งอสังหาริมทรัพย พ.ศ. 2562 (ตอ) 

มาตรา 11 ใหเจาหนาที่เผยแพรพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 ใหประชาชนทราบเปนการทั่วไป โดยนอกจากตอง
ดําเนินการตามมาตรา 5 แลว ใหปดประกาศไวโดยเปดเผย ณ สถานท่ีดังตอไปนี้ดวย 
 (1) ทีท่ําการของเจาหนาท่ี 
 (2) ศาลาวาการกรุงเทพมหานคร สํานักงานเขต ศาลากลางจังหวัด ที่วาการอําเภอ หรือกิ่งอําเภอ ที่ทําการกํานัน 
ที่ทําการผูใหญบาน และที่ทําการขององคกรปกครองสวนทองถิ่น ทั้งน้ี เฉพาะในทองที่ที่อสังหาริมทรัพยนั้นต้ังอยู 
 (3) สํานักงานท่ีดินจังหวัด และสํานักงานท่ีดินอําเภอ ในทองที่ท่ีอสังหาริมทรัพยนั้นตั้งอยู 

   

 มาตรา 12 ภายในกําหนดระยะเวลาการใชบังคับพระราชกฤษฎีกา พนักงานเจาหนาที่มีสิทธิเขาไปในที่ดินและ
อสังหาริมทรัพยที่อยูภายในแนวเขตที่ดินที่จะเวนคืน และกระทําการเทาที่จําเปน เพื่อทําการสํารวจใหทราบขอเท็จจริง
เกี่ยวกับอสังหาริมทรัพย แตตองแจงเปนหนังสือใหเจาของทราบถึงกิจการที่จะกระทําลวงหนา ไมนอยกวาสิบหาวันกอน
วันเขาทําการสํารวจ และตองระมัดระวังมิใหเกิดความเสียหายแกเจาของ ในกรณีที่เกิดความเสียหาย เจาของชอบที่จะ
ไดรับเงินคาชดเชยสําหรับความเสียหายที่เกิดขึ้นจากกิจการที่กระทํานั้น 

   

 มาตรา 13 การกําหนดระยะเวลาการเริ่มตนเขาสํารวจตามมาตรา 8 (4) ใหกําหนดเทาที่จําเปน ซึ่งตองไมเกินหนึ่งรอย
แปดสิบวัน นับแตวันท่ีพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 ใชบังคับ 
 ในกรณีจําเปนอันไมอาจหลีกเลี่ยงได รัฐมนตรีอาจอนุมัติใหขยายระยะเวลาตามวรรคหนึ่งไดไมเกินเกาสิบวัน 
 การขยายระยะเวลาตามวรรคสอง ใหทําเปนประกาศและตองระบุเหตุผลการขยายระยะเวลาไวดวย และใหนํา
ความในมาตรา 11 มาใชบังคับกับการเผยแพรประกาศดังกลาวดวยโดยอนุโลม 

   

 มาตรา 14 ใหพนักงานเจาหนาที่ที่เขาทําการสํารวจตามมาตรา 12 ชี้แจง เผยแพรขอมูล และสรางความเขาใจเกี่ยวกับ
วัตถุประสงคแหงการเวนคืนใหประชาชนทราบ พรอมทั้งรับฟงความคิดเห็นของประชาชน เพื่อนํามาประกอบการ
พิจารณาดวย ทั้งน้ี  ตามหลักเกณฑและวิธีการที่เจาหนาท่ีประกาศกําหนด 

   

 มาตรา 15 ในระหวางการดําเนินการสํารวจ เมื่อพนักงานเจาหนาที่ทราบถึงที่ดินที่จะเวนคืนแปลงใดแลว ในกรณีที่
จําเปนตองมีการรังวัด ใหพนักงานเจาหนาที่ดําเนินการรังวัดที่ดินแปลงนั้นดวย แตตองแจงกําหนดวันเวลาการรังวัดเปน
หนังสือใหเจาของที่ดินที่เกี่ยวของทราบ และมาชี้ หรือระวังแนวเขต โดยตองแจงลวงหนาไมนอยกวาหาสิบวัน 
 ในกรณีที่เจาของที่ดินตามวรรคหนึ่งไมมาชี้หรือระวังแนวเขต หรือมาแตไมยอมลงชื่อรับรองแนวเขต ใหพนักงาน
เจาหนาท่ีดําเนินการรังวัดตอไปไดโดยไมตองมีการชี้หรือรับรองแนวเขต 
 ในการรังวัดตามวรรคหนึ่ง พนักงานเจาหนาที่จะทําการรังวัดเอง หรือขอใหเจาพนักงานที่ดินทําการรังวัดให หรือ
มอบหมายใหชางรังวัดเอกชนตามกฎหมายวาดวยชางรังวัดเอกชน ทําการรังวัดก็ได และใหถือวาการรังวัดดังกลาว เปน
การรังวัดของเจาพนักงานท่ีดินตามประมวลกฎหมายที่ดิน 
 เพื่อประโยชนแหงการดําเนินการตามมาตรานี้ ใหเจาพนักงานที่ดินอํานวยความสะดวกและใหความรวมมือตามที่
เจาหนาท่ีหรือพนักงานเจาหนาที่รองขอ 
 การรังวัดตามมาตราน้ีใหนําบทบัญญัติแหงประมวลกฎหมายที่ดินเกี่ยวกับการรังวัดท่ีดินมาใชบังคับโดยอนุโลม 

   

 มาตรา 16 เมื่อพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 ใชบังคับแลว ใหเจาหนาที่แจงรายละเอียดเกี่ยวกับที่ดินที่อยูในแนวเขต
ที่ดินที่จะเวนคืนใหกรมที่ดินทราบ และใหเปนหนาที่ของพนักงานเจาหนาที่จดทะเบียนสิทธิและนิติกรรมเกี่ยวกับ
อสังหาริมทรัพยตามประมวลกฎหมายที่ดินที่อยูในแนวเขตที่ดินตามพระราชกฤษฎีกาดังกลาวตองแจงใหผูที่ประสงคจะ
ทํานิติกรรมใดๆ เกี่ยวกับท่ีดินนั้นทราบ โดยใหเอกสารอางอิง/ภาพประกอบไวในหนังสือแสดงสิทธิในที่ดิน ตามวิธีการที่
อธิบดีกรมท่ีดินกําหนด โดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา 

   

 มาตรา 18 ในกรณีที่หนวยงานของรัฐประสงคจะเขาใชอสังหาริมทรัพยของรัฐหรือที่หนวยงานของรัฐเปนเจาของ
กรรมสิทธิ์ ทั้งนี้เฉพาะอสังหาริมทรัพยที่รัฐหรือหนวยงานของรัฐไดมาโดยการเวนคืนและการเขาใชอสังหาริมทรัพยนั้น 
ไมทําใหวัตถุประสงคของการเวนคืนเดิมตองเสียไปโดยสิ้นเชิง และวัตถุประสงคในการใชนั้น เปนวัตถุประสงคที่ใชเปน
เหตุในการเวนคืนได ใหหนวยงานของรัฐมีอํานาจเขาใชอสังหาริมทรัพยดังกลาวได โดยทําการตกลงกับหนวยงานของรัฐ
ที่เปนเจาของกรรมสิทธิ์ หรือที่มีสิทธิใชประโยชนในอสังหาริมทรัพยนั้น ตามหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขที่
คณะรัฐมนตรีกําหนด 

   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.3 พระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืน และ 
 การไดมาซึ่งอสังหาริมทรัพย พ.ศ. 2562 (ตอ) 

มาตรา 19 เมื่อพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 ใชบังคับแลว ใหเจาหนาที่แตงตั้งคณะกรรมการขึ้นคณะหนึ่ง 
ประกอบดวย ผูแทนของเจาหนาที่ ผูแทนกรมธนารักษ ผูแทนกรมที่ดิน นายอําเภอ หรือผูอํานวยการเขต และผูบริหาร
ทองถิ่นท่ีเกี่ยวของ เพื่อทําหนาที่กําหนดราคาอสังหาริมทรัพยเบื้องตน และเงินคาทดแทน 
 ในกรณีที่มีความจําเปน เจาหนาท่ีอาจพิจารณาแตงตั้งผูแทนหนวยงานอื่นของรัฐเขารวมเปนกรรมการดวย 
 ผูบริหารทองถิ่นที่เกี่ยวของตามวรรคหนึ่ง หมายถึงผูบริหารทองถิ่นขององคกรปกครองสวนทองถิ่นที่มี
อสังหาริมทรัพยอยูในแนวเขตพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 ถาแนวเขตที่ดินที่จะเวนคืนครอบคลุมพื้นที่ขององคกร
ปกครองสวนทองถิ่นมากกวาหนึ่งแหง เมื่อจะพิจารณากําหนดเงินคาทดแทน หรือปฏิบัติหนาที่เกี่ยวกับที่ดินและ
อสังหาริมทรัพยที่อยูในเขตขององคกรปกครองสวนทองถิ่นใด ใหผูบริหารทองถิ่นตามวรรคหนึ่ง หมายถึงเฉพาะผูบริหาร
ทองถิ่นขององคกรปกครองสวนทองถิ่นน้ัน 
 ใหนําความในวรรคสามมาใชบังคับกับกรณีที่แนวเขตที่ดินที่จะเวนคืนครอบคลุมทองที่มากกวาหนึ่งอําเภอโดย
อนุโลม 

   

 มาตรา 20 การกําหนดราคาเบื้องตนสําหรับที่ดินที่เวนคืน ใหคํานึงถึงราคา สภาพ เหตุ และวัตถุประสงค ดังตอไปนี้
ประกอบกัน 
 (1) ราคาท่ีซื้อขายกันตามปกติในทองตลาดของที่ดินในวันใชบังคับพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 
 (2) ราคาประเมินท่ีดินของทางราชการที่กําหนดขึ้น เพื่อประโยชนในการจัดเก็บภาษีที่ดินและสิ่งปลูกสราง 
 (3) ราคาประเมินทุนทรัพยเพื่อเรียกเก็บคาธรรมเนียมในการจดทะเบียนสิทธิและนิติกรรมตามประมวลกฎหมาย
ที่ดิน 
 (4) สภาพและที่ต้ังของที่ดินนั้น และ 
 (5) เหตุและวัตถุประสงคแหงการเวนคืน 
 การกําหนดราคาเบื้องตนตามวรรคหนึ่ง ใหเปนไปตามหลักเกณฑและวิธีการที่กําหนดในกฎกระทรวง 

   

 มาตรา 21 ใหคณะกรรมการตามมาตรา 19 กําหนดราคาอสังหาริมทรัพยเบื้องตนภายในแนวเขตท่ีดินที่จะเวนคืนใหแลว
เสร็จ ภายในหนึ่งรอยแปดสิบวันนับแตวันที่ไดรับแตงตั้ง และประกาศใหประชาชนทราบ ณ สถานที่ที่กําหนดไวตาม
มาตรา 11 
 ในกรณีที่มีเหตุจําเปนและคณะกรรมการตามมาตรา 19 ไมอาจกําหนดราคาอสังหาริมทรัพยเบื้องตนใหแลวเสร็จ
ไดภายในระยะเวลาที่กําหนดไว รัฐมนตรีอาจอนุมัติใหขยายระยะเวลาตามวรรคสองไดไมเกินเกาสิบวัน โดยทําเปน
ประกาศและระบุเหตุผลการขยายระยะเวลาไวดวย และใหนําความในมาตรา 11 มาใชบังคับกับการเผยแพรประกาศ
ดังกลาวโดยอนุโลม 
 ในกรณีที่รัฐมนตรีเห็นวาราคาอสังหาริมทรัพยเบื้องตนที่คณะกรรมการตามมาตรา 19 ไดกําหนดไวต่ําหรือสูง
เกินไป กอใหเกิดความไมเปนธรรม รัฐมนตรีจะเสนอคณะรัฐมนตรีเพื่อกําหนดราคาใหมใหเกิดความเปนธรรมขึ้นก็ได 
ราคาท่ีคณะรัฐมนตรีกําหนดดังกลาวใหถือวาเปนราคาอสังหาริมทรัพยเบื้องตนท่ีคณะกรรมการตามมาตรา 19 กําหนด 

   

 มาตรา 25 ในระหวางการใชบังคับพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 เมื่อคณะกรรมการตามมาตรา 19 ประกาศกําหนด
ราคาอสังหาริมทรัพยเบื้องตนแลว ใหเจาหนาที่ดําเนินการเจรจาตกลงซื้อขาย และกําหนดเงินคาทดแทนไดในราคาที่ไม
เกินราคาอสังหาริมทรัพยเบื้องตนท่ีคณะกรรมการดังกลาวกําหนด 
 หากเจาของตกลงซื้อขายอสังหาริมทรัพย ใหพนักงานเจาหนาที่จัดทําสัญญาซื้อขายกับเจาของโดยเร็วตามแบบท่ี
เจาหนาที่กําหนด และใหพนักงานเจาหนาที่จายเงินคาทดแทนใหแกเจาของภายในหนึ่งรอยยี่สิบวันนับแตวันทําสัญญา
ซื้อขาย ทั้งน้ี ใหถือวาไดมีการโอนกรรมสิทธ์ิในอสังหาริมทรัพยดังกลาว นับแตวันชําระเงิน 

   

 มาตรา 31 เมื่อมีการตราพระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพยสําหรับอสังหาริมทรัพยใดแลว ใหกรรมสิทธิ์ใน
อสังหาริมทรัพยนั้นตกเปนของเจาหนาท่ีนับแตวันท่ีพระราชบัญญัติดังกลาวใชบังคับ แตเจาหนาท่ีจะเขาครอบครองหรือ
ใชอสังหาริมทรัพยนั้นได ก็ตอเมื่อไดจายหรือวางเงินคาทดแทนตามที่บัญญัติไวในพระราชบัญญัติน้ีแลว 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.3 พระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืน และ 
 การไดมาซึ่งอสังหาริมทรัพย พ.ศ. 2562 (ตอ) 

มาตรา 36 ใหเจาหนาที่เผยแพรพระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพยใหประชาชนทราบเปนการทั่วไป และปด
ประกาศสําเนาของพระราชบัญญัติ เวนคืนอสังหาริมทรัพย  แผนที่ทายพระราชบัญญัติ และรายชื่อเจาของ
อสังหาริมทรัพยที่ถูกเวนคืนโดยเปดเผย ณ สถานท่ีตามมาตรา 11 และสถานท่ีอื่นตามควรแกกรณี 

   

 มาตรา 37 เงินคาทดแทนสําหรับกรณีเวนคืนเฉพาะที่ดิน ใหประกอบดวยคาที่ดิน คารื้อถอน คาขนยาย คาปลูกสราง
โรงเรือนหรือสิ่งปลูกสรางใหม และอสังหาริมทรัพยอื่นอันติดอยูกับที่ดิน และคาเสียหายอื่นอันเกิดจากการที่เจาของตอง
ออกจากที่ดินท่ีเวนคืน 
 เงินคาทดแทนสําหรับกรณีเวนคืนที่ดินและโรงเรือน สิ่งปลูกสราง และอสังหาริมทรัพยอื่นอันติดอยูกับที่ดิน ให
ประกอบดวยคาที่ดิน คาโรงเรือนหรือสิ่งปลูกสราง และอสังหาริมทรัพยอื่นอันติดอยูกับที่ดิน และคาเสียหายอื่นอันเกิด
จากการที่เจาของตองออกจากที่ดินท่ีเวนคืน 
 ในการเวนคืนที่ดิน ถาเจาของประสงคจะใหเวนคืนโรงเรือน สิ่งปลูกสราง และอสังหาริมทรัพยอื่นอันติดอยูกับ
ที่ดินดวย ใหเจาหนาที่ดําเนินการตามความประสงคของเจาของ 

   

 มาตรา 40 เงินคาทดแทนนั้น ใหกําหนดแกบุคคล ดังตอไปนี ้
 (1) เจาของที่ดินที่ตองเวนคืน 
 (2) เจาของโรงเรือน สิ่งปลูกสราง หรืออสังหาริมทรัพยอื่น ซึ่งมีอยูในที่ดินที่ตองเวนคืนนั้น ในวันใชบังคับ
พระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพย หรือพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 หรือไดปลูกสรางขึ้นภายหลังโดยไดรับ
อนุญาตจากเจาหนาท่ี 

   

 มาตรา 42 ผูซ่ึงจะมีสิทธิไดรับเงินคาทดแทนตามมาตรา 40 (5) จะตองเปนผูไดรับความเสียหายจากการเวนคืน    
 มาตรา 45 ในการจายเงินคาทดแทน ใหเจาหนาที่มีหนังสือแจงใหผูมีสิทธิไดรับเงินคาทดแทนตามมาตรา 40 ทราบ

ลวงหนาไมนอยกวาสิบหาวัน โดยแจงใหเจาของนําหนังสือแสดงสิทธิในที่ดินฉบับเจาของมาสงมอบใหแกเจาหนาที่ดวย 
พรอมท้ังแจงใหทราบดวยวา หากเจาของไมมารับเงินภายในกําหนดเวลา เจาหนาท่ีจะดําเนินการวางเงินคาทดแทน 
 การจายเงินหรือวางเงินคาทดแทน ใหกระทําแลวเสร็จภายในหนึ่งรอยยี่สิบวันนับแตวันที่พระราชบัญญัติเวนคืน
อสังหาริมทรัพยนั้นใชบังคับ 

   

 มาตรา 49 ผูมีสิทธิไดรับเงินคาทดแทนตามมาตรา 40 ผูใดไมพอใจเงินคาทดแทนที่กําหนดไวในสัญญาซื้อขายตาม
มาตรา 25 และเงินคาทดแทนเพิ่มเติมตามมาตรา 26 วรรคสอง เงินคาทดแทนที่ไดรับหรือวางเงินคาทดแทนตามมาตรา 
28 วรรคสอง ใหมีสิทธิอุทธรณตอรัฐมนตรีภายในเกาสิบวันนับแตวันที่ไดรับเงินจากเจาหนาที่ หรือรับเงินที่วางไว 
แลวแตกรณี 
 การพิจารณาอุทธรณตามวรรคหนึ่ง ใหรัฐมนตรีแตงตั้งคณะกรรมการขึ้นคณะหนึ่ง ประกอบดวย ผูทรงคุณวุฒิตาม
กฎหมาย และผูมีความรูความเชี่ยวชาญในการตีราคาอสังหาริมทรัพยจํานวนไมนอยกวาหาคน เปนผูพิจารณาและเสนอ
ความเห็นตอรัฐมนตรีภายในหนึ่งรอยแปดสิบวัน นับแตวันที่ไดรับอุทธรณ และใหรัฐมนตรีวินิจฉัยอุทธรณใหเสร็จสิ้น
ภายในสามสิบวันนับแตวันที่ไดรับความเห็นจากคณะกรรมการดังกลาว 

   

  ในกรณีที่มีเหตุจําเปน คณะกรรมการไมสามารถดําเนินการใหแลวเสร็จ ภายในกําหนดระยะเวลาตามวรรคสอง ให
คณะกรรมการเสนอคณะรัฐมนตรีเพื่อพิจารณาขยายระยะเวลาออกไปอีกก็ได แตตองเสนอตอรัฐมนตรีกอนสิ้นกําหนด
ระยะเวลาตามวรรคสอง และรัฐมนตรีจะอนุญาตใหขยายครั้งเดียวหรือหลายครั้งก็ได แตเมื่อรวมเวลาท่ีขยายแลวตองไม
เกินหนึ่งรอยแปดสิบวัน นับแตวันส้ินกําหนดระยะเวลาตามวรรคสอง 
 ในการดําเนินการตามวรรคสอง รัฐมนตรีจะวางระเบียบกําหนดระยะเวลาการปฏิบัติงานของพนักงานเจาหนาที่ที่
เกี่ยวของในแตละขั้นตอนก็ได 

   

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.3 พระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืน และ 
 การไดมาซึ่งอสังหาริมทรัพย พ.ศ. 2562 (ตอ) 

มาตรา 50 ในกรณีที่เจาของไมพอใจคําวินิจฉัยของรัฐมนตรีตามมาตรา 49 หรือเมื่อพนกําหนดเวลาตามมาตรา 49 
วรรคสอง แลว เจาของยังไมไดรับคําวินิจฉัยของรัฐมนตรีใหมีสิทธิฟองคดีตอศาลไดภายในหนึ่งปนับแตวันที่ไดรับแจงคํา
วินิจฉัยของรัฐมนตรี หรือนับแตวันที่พนกําหนดเวลาตามมาตรา 49 วรรคสอง แลวแตกรณี 
 ในกรณีที่รัฐมนตรีหรือศาลวินิจฉัยใหจายเงินคาทดแทนเพิ่มขึ้น ใหเจาของมีสิทธิไดรับดอกเบี้ยในอัตราสูงสุดของ
ดอกเบี้ยเงินฝากประเภทฝากประจําของธนาคารออมสินในจํานวนเงินที่เพิ่มขึ้น ทั้งนี้ นับแตวันที่จายเงินคาทดแทนตาม
มาตรา 25 วรรคสอง หรือวันที่จายหรือวางเงินคาทดแทนตามมาตรา 28 วรรคสอง จนถึงวันที่จายเงินคาทดแทนที่
เพิ่มขึ้น ในกรณีที่เจาของไมมารับเงินคาทดแทนที่เพิ่มขึ้นตามกําหนดเวลาที่ไดรับแจงจากเจาหนาที่ ใหเจาหนาที่วางเงิน
ตามมาตรา 46 ในกรณีเชนน้ัน การคํานวณดอกเบี้ยใหคิดถึงวันท่ีเจาหนาท่ีกําหนดใหเจาของมารับเงินคาทดแทนนั้น 
 ดอกเบี้ยที่ตองชําระตามวรรคสอง ถาเปนกรณีที่คณะกรรมการพิจารณาอุทธรณหรือรัฐมนตรีมิไดเสนอความเห็น 
หรือสั่งการภายในกําหนดเวลาตามมาตรา 49 วรรคสอง หรือเจาหนาที่ที่เกี่ยวของมิไดดําเนินการภายในกําหนดเวลา
ตามมาตรา 49 วรรคสาม เมื่อชําระใหเจาของแลวใหดําเนินการตามกฎหมายวาดวยความรับผิดทางละเมิดของเจาหนาที ่

   

2.4 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข พ.ศ.2535 
และ พระราชบัญญัติการสาธารณสุข  

 (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2550 (ตอ) 

มาตรา 18 การเก็บ ขน หรือกําจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยในเขตราชการสวนทองถิ่นใดใหเปนอํานาจหนาที่ของราชการ
สวนทองถิ่นน้ัน 
 ในการดําเนินการตามวรรคหนึ่ง ราชการสวนทองถิ่นอาจรวมกับหนวยงานของรัฐ หรือราชการสวนทองถิ่นอื่น
ดําเนินการภายใตขอตกลงรวมกันก็ได แตในกรณีจําเปนเพื่อประโยชนสาธารณะโดยสวนรวม รัฐมนตรีมีอํานาจออก
กฎกระทรวง โดยคําแนะนําของคณะกรรมการกําหนดหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการดําเนินการรวมกันได 
 ในกรณีที่มีเหตุอันสมควรราชการสวนทองถิ่นอาจมอบใหบุคคลใดดําเนินการตามวรรคหนึ่งแทนภายใตการ
ควบคุมดูแลของราชการสวนทองถิ่น หรืออาจอนุญาตใหบุคคลใดเปนผูดําเนินกิจการรับทําการเก็บ ขน หรือกําจัดสิ่ง
ปฏิกูลหรือมูลฝอยตามมาตรา 19 ก็ได 
 บทบัญญัติตามมาตรานี้ และมาตรา 19 มิใหใชบังคับการจัดการของเสียอันตรายตามกฎหมายวาดวยโรงงาน แต
ใหผูดําเนินกิจการโรงงานที่มีของเสียอันตราย และผูดําเนินกิจการรับทําการเก็บ ขน หรือกําจัดของเสียอันตรายดังกลาว 
แจงการดําเนินกิจการเปนหนังสือตอเจาพนักงานทองถิ่น 

 ในการกอสรางแนวเสนทางโครงการ จะกอใหเกิดมูลฝอยและสิ่งปฏิกูลจากกิจกรรมการกอสราง
และกิจกรรมตางๆ  ซึ่งโครงการไดกําหนดใหผูรับเหมากอสรางจัดการดานสุขาภิบาลตางๆ ให
เพียงพอ ไดแก หองน้ํา-หองสวม ถังบําบัดน้ําเสีย และถังขยะ และประสานงานกับองคกร
ปกครองสวนทองถิ่นเขามาดําเนินการจัดเก็บขยะมูลฝอยเปนตน รวมทั้งจัดใหมีคนงานกอสราง
คอยดูแลรักษาความสะอาดอยางสม่ําเสมอ สําหรับกิจกรรมการกอสราง และการขนสงวัสดุ
อุปกรณกอสราง อาจกอใหเกิดผลกระทบดานฝุนละออง เสียงและความสั่นสะเทือน ตอ
ประชาชนที่อาศัยอยูบริเวณใกลเคียงแนวเสนทางโครงการ ซึ่งโครงการไดกําหนดมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบ เชน ฉีดพรมน้ําบริเวณผิวถนนและพื้นที่กอสราง กําหนดใหกิจกรรม
ที่กอใหเกิดความสั่นสะเทือน ตองดําเนินการในชวงเวลากลางวันเทานั้น (08.00-18.00 น.) เปน
ตน จึงถือวากรมทางหลวงไดดําเนินตามท่ีกฎหมายที่กําหนด 

 

 มาตรา 19 หามมิใหผูใดดําเนินกิจการรับทําการเก็บขนหรือกําจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยโดยทําเปนธุรกิจหรือโดยไดรับ
ประโยชนตอบแทนดวยการคิดคาบริการเวนแตจะไดรับใบอนุญาตจากเจาพนักงานทองถิ่น 

   

 มาตรา 20 เพื่อประโยชนในการรักษาความสะอาดและการจัดระเบียบในการเก็บขนและกําจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยให
ราชการสวนทองถิ่นมีอํานาจออกขอกําหนดของทองถิ่นดังตอไปน้ี 
 (1) หามการถาย เท ทิ้ง หรือทําใหมีขึ้นในท่ีหรือทางสาธารณะซึ่งสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอย นอกจากในท่ีที่ราชการสวน
ทองถิ่นจัดไวให 
 (2) กําหนดใหมีท่ีรองรับสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยตามที่หรือทางสาธารณะและสถานท่ีเอกชน 
 (3) กําหนดวิธีการเก็บขนและกําจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยหรือใหเจาของหรือผูครอบครองอาคารหรือสถานที่ใดๆ
ปฏิบัติใหถูกตองดวยสุขลักษณะตามสภาพหรือลักษณะการใชอาคารหรือสถานที่น้ันๆ 
 (4) กําหนดอัตราคาธรรมเนียมการใหบริการของราชการสวนทองถิ่น หรือบุคคลอื่นที่ราชการสวนทองถิ่นมอบให
ดําเนินการแทน ในการเก็บ ขน หรือกําจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอย ไมเกินอัตราตามที่กําหนดในกฎกระทรวงทั้งนี้ การจะ
กําหนดอัตราคาธรรมเนียมการกําจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอย ราชการสวนทองถิ่นนั้นจะตองดําเนินการใหถูกตองดวย
สุขลักษณะตามที่กําหนดในกฎกระทรวง 

   

  (5) กําหนดหลักเกณฑวิธีการและเงื่อนไขในการเก็บขนและกําจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยเพื่อใหผูรับใบอนุญาตตาม
มาตรา 19 ปฏิบัติตลอดจนกําหนดอัตราคาบริการขั้นสูงตามลักษณะการใหบริการที่ผูรับใบอนุญาตตามมาตรา 19 จะพึง
เรียกเก็บได 
 (6) กําหนดการอื่นใดท่ีจําเปนเพื่อใหถูกตองดวยสุขลักษณะ 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.4 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข พ.ศ.2535 
และ พระราชบัญญัติการสาธารณสุข  

 (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2550 (ตอ) 

มาตรา 25 ในกรณีที่มีเหตุอันอาจกอใหเกิดความเดือดรอนแกผูอยูอาศัยในบริเวณใกลเคียง หรือผูที่ตองประสบกับเหตุ
นั้นดังตอไปนี้ ใหถือวาเปนเหตุรําคาญ 
 (1) แหลงน้ํา ทางระบายน้ํา ท่ีอาบน้ํา สวม หรือสถานที่อื่นใดซึ่งอยูในทําเลไมเหมาะสม สกปรก มีการสะสมหรือ
หมักหมมสิ่งของ มีการเทท้ิงสิ่งใดเปนเหตุใหมีกลิ่นเหม็นนาจะเปนที่เพาะพันธุพาหะนําโรค หรือกอใหเกิดความเสื่อมหรือ
อาจเปนอันตรายตอสุขภาพ 
 (2) การกระทําใดๆ อันเปนเหตุใหเกิดกลิ่นเสียงความรอนสิ่งมีพิษความสั่นสะเทือนฝุนละอองเขมาเถาหรือกรณีอื่น
ใดจนเปนเหตุใหเสื่อมหรืออาจเปนอันตรายตอสุขภาพ 
 (3) เหตุอื่นใดท่ีรัฐมนตรีกําหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา 

   

 มาตรา 26 ใหเจาพนักงานทองถิ่นมีอํานาจหามผูหนึ่งผูใดมิใหกอเหตุรําคาญในที่หรือทางสาธารณะหรือสถานที่เอกชน
รวมทั้งการระงับเหตุรําคาญดวยตลอดทั้งการดูแลปรับปรุงบํารุงรักษาบรรดาถนนทางบกทางน้ํารางระบายน้ําคูคลอง
และสถานที่ตางๆ ในเขตของตนใหปราศจากเหตุรําคาญในการนี้ใหเจาพนักงานทองถิ่นมีอํานาจออกคําสั่งเปนหนังสือ
เพื่อระงับกําจัดและควบคุมเหตุรําคาญตางๆ ได 

   

 มาตรา 27 ในกรณีที่มีเหตุรําคาญเกิดขึ้นหรืออาจเกิดขึ้นในที่หรือทางสาธารณะใหเจาพนักงานทองถิ่นมีอํานาจออก
คําสั่งเปนหนังสือใหบุคคลซึ่งเปนตนเหตุหรือเกี่ยวของกับการกอหรืออาจกอใหเกิดเหตุรําคาญนั้นระงับหรือปองกันเหตุ
รําคาญภายในเวลาอันสมควรตามที่ระบุไวในคําสั่งและถาเหตุสมควรจะใหกระทําโดยวิธีใดเพื่อระงับหรือปองกันเหตุ
รําคาญนั้นหรือสมควรกําหนดวิธีการเพื่อปองกันมิใหมีเหตุรําคาญเกิดขึ้นอีกในอนาคตใหระบุไวในคําสั่งได 
 ในกรณีที่ปรากฏแกเจาพนักงานทองถิ่นวาไมมีการปฏิบัติตามคําสั่งของเจาพนักงานทองถิ่นตามวรรคหนึ่งและเหตุ
รําคาญที่เกิดขึ้นอาจเกิดอันตรายรายแรงตอสุขภาพใหเจาพนักงานทองถิ่นระงับเหตุรําคาญนั้นและอาจจัดการตามความ
จําเปนเพื่อปองกันมิใหเกิดเหตุรําคาญนั้นขึ้นอีกโดยบุคคลซึ่งเปนตนเหตุหรือเกี่ยวของกับการกอหรืออาจกอใหเกิดเหตุ
รําคาญตองเปนผูเสียคาใชจายสําหรับการจัดการนั้น 

   

2.5 พระราชบัญญัติโรคติดตอ พ.ศ. 2558 มาตรา 7 เพื่อประโยชนในการปองกันและควบคุมโรคติดตอ ใหรัฐมนตรีโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการ มีอํานาจ
ประกาศกําหนด ดังตอไปนี ้
 (1) หลักเกณฑและวิธีการแจงในกรณีที่มีโรคติดตออันตราย โรคติดตอท่ีตองเฝาระวัง หรือโรคระบาดเกิดขึ้น 
 (2) หลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการดําเนินการหรือออกคําสั่ง และการสอบสวนโรค 
 (3) หลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขเกี่ยวกับการกําหนดคาใชจายสําหรับเจาของพาหนะ หรือผูควบคุมพาหนะ 
 (4) หลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขท่ีผูเดินทางตองรับผิดชอบคาใชจาย 
มาตรา 8 เพื่อประโยชนในการปองกันและควบคุมโรคติดตออันตราย หรือโรคระบาดที่อาจจะเขามาภายใน
ราชอาณาจักร ใหรัฐมนตรี โดยคําแนะนําของคณะกรรมการดานวิชาการมีอํานาจประกาศใหทองที่ หรือเมืองทาใดนอก
ราชอาณาจักรเปนเขตติดโรค และยกเลิกประกาศเมื่อสภาวการณของโรคน้ันสงบลงหรือกรณีมีเหตุอันสมควร 
มาตรา 9  เพื่อประโยชนในการปองกันและควบคุมโรคระบาด ใหอธิบดีโดยคําแนะนําของคณะกรรมการดานวิชาการมี
อํานาจประกาศชื่อ อาการสําคัญ และสถานที่ที่มีโรคระบาด และแจงใหเจาพนักงานควบคุมโรคติดตอตามมาตรา 34 
ทราบ รวมท้ังประกาศยกเลิกเมื่อสภาวการณของโรคน้ันสงบลงหรือกรณีมีเหตุอันสมควร 
มาตรา 35 ในกรณีที่มีเหตุจําเปนเรงดวนเพื่อเปนการปองกันการแพรของโรคติดตออันตรายหรือโรคระบาด ใหผูวา
ราชการจังหวัดโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการโรคติดตอจังหวัด หรือผูวาราชการกรุงเทพมหานครโดยความ
เห็นชอบของคณะกรรมการโรคติดตอกรุงเทพมหานคร มีอํานาจในพื้นที่ความรับผิดชอบของตน ดังตอไปนี ้
 1) สั่งปดตลาด สถานที่ประกอบหรือจําหนายอาหาร สถานที่ผลิตหรือจําหนายเครื่องดื่ม โรงงาน สถานที่ชุมนุม
ชน โรงมหรสพ สถานศึกษา หรือสถานท่ีอื่นใดไวเปนการชั่วคราว 
 2) สั่งใหผูท่ีเปนหรือมีเหตุอันควรสงสัยวาเปนโรคติดตออันตรายหรือโรคระบาดหยุดการประกอบอาชีพเปนการ
ชั่วคราว 
 3) สั่งหามผูที่เปนหรือมีเหตุอันควรสงสัยวาเปนโรคติดตออันตรายหรือโรคระบาดเขาไปในสถานที่ชุมนุมชน โรง
มหรสพ สถานศึกษา หรือสถานท่ีอื่นใด เวนแตไดรับอนุญาตจากเจาพนักงานควบคุมโรคติดตอ 

 ปจจุบันกระทรวงสาธารณสุขไดมีการประกาศให โรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 หรือ โรคโควิด 
19 (Corona virus Disease 2019 (COVID-19)) เปนโรคติดตออันตรายตามพระราชบัญญัติ
โรคติดตอ พ.ศ. 2558 เมื่อวันที่ 26 กุมภาพันธ พ.ศ. 2563 ซึ่งกรมทางหลวงและผูรับเหมากอสราง
ไดใหความรวมมือในการปฏิบัติตามมาตรการของแตละจังหวัด ในการปองกันและลดความเสี่ยง
ในการติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 โดยเฉพาะในพื้นที่ของบานพักคนงานแตละตอนกอสราง
โครงการฯ ไดมีมาตรการในการดูแล ดังนี ้
โครงการฯ ตอน 1 : บานพักคนงานกอสรางอยูในเขตกรุงเทพมหานคร ผูรับเหมากอสรางไดมี
มาตรการในการปองกันและควบคุมการติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ดังนี้  
 1. ติดประกาศขอมูลประชาสัมพันธใหความรูความเขาใจในเรื่องการปองกันโรคโควิด-19 
(COVID-19) บริเวณดานหนาสํานักงานโครงการ และบริเวณพื้นที่พักอาศัย  
 2. จัดเตรียมอุปกรณปองกัน เชน ผาปดจมูกและแอลกอฮอลลางมือเพื่อปองกันการระบาด
การกระจายของโรคโควิด-19 (COVID-19) 
 3. จัดมีใหเครื่องตรวจวัดอุณหภูมิ เพื่อใชกับการตรวจวัดอุณหภูมิรางกายพนักงานบริษัทและ
ผูพักอาศัยรวมกันในท่ีพักอาศัยเพื่อปองกันโรคโควิด-19 (COVID-19)  
 4. จัดใหมีการสอบถามขอมูลทางสุขภาพ ประวัติการเดินทางของพนักงานบริษัทที่มีการลา
งาน และการประเมินเบ้ืองตนจากทางวิศวกรเปนผูตรวจสอบ 
 5. จัดใหมีการทําความสะอาดพื้นที่ ดวยการพนยาฆาเชือ้ทั่วบริเวณทันที ทั้งสํานักงานและที่
พักอาศัย โดยประสานหนวยงานภายนอกมาดําเนินการพนยาฆาเชื้อทําความสะอาดพื้นที่ เพื่อ
ปองกันการระบาดของโรคโควิด-19 (COVID-19) ในพื้นที ่
 6. จัดใหมีเจาหนาที่คัดกรองและเจาหนาที่เฝาระวังตรวจสอบสุขภาพของพนักงานพื้นที่
สํานักงานและภายในที่พักอาศัย 

 

การพนฆาเชื้อและตรวจวัด
อุณหภูมิทุกครั้งที่เขา-ออก

พื้นที่บานพักคนงาน
โครงการฯ ตอน 1 

 
การพนฆาเชื้อและตรวจวัด
อุณหภูมิทุกครั้งที่เขา-ออก

พื้นที่บานพักคนงาน
โครงการฯ ตอน 2 

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.5 พระราชบัญญัติโรคติดตอ พ.ศ. 2558 (ตอ) 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

มาตรา 38 เมื่อมีเหตุอันสมควร ใหเจาพนักงานควบคุมโรคติดตอประจําดานควบคุมโรคติดตอระหวางประเทศมีอํานาจ
ตรวจตรา ควบคุม กํากับดูแลในพ้ืนท่ีนอกชองทางเขาออก และแจงใหเจาพนักงานทองถิ่นดําเนินการกําจัดยุงและพาหะ
นําโรคในบริเวณรัศมีสี่รอยเมตรรอบชองทางเขาออก ในการนี้ ใหเจาของหรือผูอยูในบาน โรงเรือน หรือสถานที่บริเวณ
ดังกลาว อํานวยความสะดวกแกเจาพนักงานควบคุมโรคติดตอประจําดานควบคุมโรคติดตอระหวางประเทศและเจา
พนักงานทองถิ่นตามสมควร 
มาตรา 39 ในการปองกันและควบคุมโรคติดตอระหวางประเทศ เมื่อมีเหตุอันสมควรหรือมีเหตุสงสัยวาพาหนะนั้นมา
จากทองที่หรือเมืองทาใดนอกราชอาณาจักรที่มีโรคระบาด ใหเจาพนักงานควบคุมโรคติดตอประจําดานควบคุม
โรคติดตอระหวางประเทศมีอํานาจหนาท่ี ดังตอไปนี ้
 1) ใหเจาของพาหนะหรือผูควบคุมพาหนะแจงกําหนดวัน เวลา และสถานที่ที่พาหนะนั้นๆ จะเขามาถึงดาน
ควบคุมโรคติดตอระหวางประเทศตอเจาพนักงานควบคุมโรคติดตอประจําดานควบคุมโรคติดตอระหวางประเทศ 
 2) ใหเจาของพาหนะหรือผูควบคุมพาหนะที่เขามาในราชอาณาจักรยื่นเอกสารตอเจาพนักงานควบคุมโรคติดตอ
ประจําดานควบคุมโรคติดตอระหวางประเทศ 
 3) หามผูใดเขาไปในหรือออกจากพาหนะที่เดินทางเขามาในราชอาณาจักรซึ่งยังไมไดรับการตรวจจากเจาพนักงาน
ควบคุมโรคติดตอประจําดานควบคุมโรคติดตอระหวางประเทศ และหามผูใดนําพาหนะอื่นใดเขาเทียบพาหนะนั้น เวน
แตไดรับอนุญาตจากเจาพนักงานควบคุมโรคติดตอประจําดานควบคุมโรคติดตอระหวางประเทศ 
 4) เขาไปในพาหนะและตรวจผูเดินทาง สิ่งของ หรือสัตวที่มากับพาหนะ ตรวจตราและควบคุมใหเจาของพาหนะ
หรือผูควบคุมพาหนะแกไขการสุขาภิบาลของพาหนะใหถูกสุขลักษณะ รวมท้ังกําจัดสิ่งอันอาจเปนอันตรายตอสุขภาพใน
พาหนะ ในการนี้ ใหเจาของพาหนะหรือผูควบคุมพาหนะอํานวยความสะดวกแกเจาพนักงานควบคุมโรคติดตอประจํา
ดานควบคุมโรคติดตอระหวางประเทศ 
 5) หามเจาของพาหนะหรือผูควบคุมพาหนะนําผูเดินทางซึ่งไมไดรับการสรางเสริมภูมิคุมกันโรคตามที่รัฐมนตรี
ประกาศกําหนดโดยคําแนะนําของคณะกรรมการเขามาในราชอาณาจักร 
 การแจงและการยื่นเอกสารของเจาของพาหนะหรือผูควบคุมพาหนะตาม (1) และ (2) และการหามเจาของ
พาหนะหรือผูควบคุมพาหนะตาม (5) ใหเปนไปตามหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขที่กําหนดในกฎกระทรวง 
มาตรา 40 เมื่อรัฐมนตรีประกาศใหทองที่หรือเมืองทาใดนอกราชอาณาจักรเปนเขตติดโรคตามมาตรา 8 ใหเจาพนักงาน
ควบคุมโรคติดตอประจําดานควบคุมโรคติดตอระหวางประเทศ มีอํานาจดําเนินการเอง หรือออกคําสั่งเปนหนังสือให
เจาของพาหนะหรือผูควบคุมพาหนะที่เขามาในราชอาณาจักรจากทองที่หรือเมืองทานั้น ดําเนินการดังตอไปนี ้
 1) กําจัดความติดโรค เพื่อปองกันและควบคุมการแพรของโรค 
 2) จัดใหพาหนะจอดอยู ณ สถานท่ีที่กําหนดใหจนกวาเจาพนักงานควบคุมโรคติดตอประจําดานควบคุมโรคติดตอ
ระหวางประเทศจะอนุญาตใหไปได 
 3) ใหผูเดินทางซึ่งมากับพาหนะนั้นรับการตรวจในทางแพทย และอาจใหแยกกัก กักกัน คุมไวสังเกต หรือรับการ
สรางเสริมภูมิคุมกันโรค ณ สถานท่ีและระยะเวลาท่ีกําหนด 
 4) หามผูใดเขาไปในหรือออกจากพาหนะนั้น หรือที่เอกเทศ เวนแตไดรับอนุญาตจากเจาพนักงานควบคุม
โรคติดตอประจําดานควบคุมโรคติดตอระหวางประเทศ 
 5) หามผูใดนําวัตถุ สิ่งของ หรือเครื่องใชที่เปนหรือมีเหตุสงสัยวาเปนสิ่งติดโรคเขาไปในหรือออกจากพาหนะนั้น 
เวนแตไดรับอนุญาตจากเจาพนักงานควบคุมโรคติดตอประจําดานควบคุมโรคติดตอระหวางประเทศ 
มาตรา 41 ใหเจาของพาหนะหรือผูควบคุมพาหนะเปนผูออกคาใชจายในการขนสงผูเดินทางซึ่งมากับพาหนะนั้น เพื่อ
แยกกัก กักกัน คุมไวสังเกต หรือรับการสรางเสริมภูมิคุมกันโรค ตลอดทั้งออกคาใชจายในการเลี้ยงดู การรักษาพยาบาล 
การปองกันและควบคุมโรคติดตอระหวางประเทศตามมาตรา 40 และคาใชจายอื่นๆ ที่เกี่ยวของ 
 การกําหนดคาใชจายที่เกิดจากการดําเนินการตามวรรคหนึ่ง ใหเปนไปตามหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขที่
รัฐมนตรีประกาศกําหนดโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการ 

  7. หามบุคคลภายนอกเขากอนไดรับอนุญาตโดยผูไดรับอนุญาตจะตองผานการคัดกรองเพื่อ
ปองกันการระบาดของโรค 
 8. เวลารับประทานอาหารไมใหรับประทานรวมกันเปนกลุม 
 9. หากพบวามีพนักงานและผูปวยมีอาการไขไมสบายหรืออาการกลุมเสี่ยงดังกลาว จะมี
เจาหนาที่เฝาระวังฉุกเฉินนําผูปวยสงโรงพยาบาลทันที โดยไมคํานึงถึงวาจะตองเปนโรงพยาบาล
ประกันสังคม ในสวนของคาใชจายทางบริษัทหนวยงานโครงการกอสรางจะจัดการให 
 10. จัดพื้นทีพ่ักอาศัยสําหรับผูติดเชื้อ / กลุมเสี่ยง แยกออกจากผูท่ีไมติดเชื้ออยางชัดเจน 
 11. จัดใหมีการคัดกรองดวย ATK เปนประจําทุกสัปดาห 
โครงการฯ ตอน 2 : บานพักคนงานกอสรางอยูในพื้นที่ของจังหวัดสมุทรสาคร ไดมีมาตรการใน
การปองกันและควบคุมการติดเชื้อไวรัส โคโรนา 2019 ดังนี ้
 1. ติดประกาศขอมูลประชาสัมพันธใหความรูความเขาใจในเรื่องการปองกันโรคโควิด-19 
(COVID-19)บริเวณดานหนาสํานักงานที่สแกนมือ จํานวน 1 จุด และบริเวณพื้นที่บริเวณที่พัก
อาศัย จํานวน 6 จุด 
 2. จัดเตรียมอุปกรณปองกัน เชน ผาปดจมูกและแอลกอฮอลลางมือเพื่อปองกันการระบาด
การกระจายของโรคโควิด-19 (COVID-19) 
  2.1 จัดหาอุปกรณปองกันผาปดจมูก (แบบผา) ใหกับพนักงานทุกคน เปนจํานวน 3 ชิ้น 
เพื่อปองกันการระบาดของโรคและจะทําการจัดหาเพิ่มเติมตามจํานวนของญาติพนักงานอีกคน
ละ 1 ชิ้น  
  2.2 จัดหาแอลกอฮอลลางมอืใหกับพนักงานในพ้ืนที่ทํางาน ทั้งสิ้น 11 แหง กระจายตาม
จุดตางๆ ครอบคลุมพ้ืนท่ีสํานักงานและบานพักคนงานกอสราง 3 .  จั ดมี ใ ห เ ค รื่ อ ง ต ร ว จ วั ด
อุณหภูมิ เพื่อใชกับการตรวจวัดอุณหภูมิรางกายพนักงานบริษัทและผูพักอาศัยรวมกันในที่พัก
อาศัยเพื่อปองกันโรคโควิด-19 (COVID-19) และการระบาดของโรคโดยไดรับการจัดหาเบื้องตน 
1 เครื่อง และอยูระหวางดําเนินการขออนุมัติเพิ่มเติมเครื่องตรวจวัดอุณหภูมิเพื่อใชทําการ
ตรวจวัดอุณหภูมิรายกาย จํานวน 2 เครื่อง 
 4. จัดใหมีการสอบถามขอมูลทางสุขภาพ ประวัติการเดินทางของพนักงานบริษัทที่มีการลา
งาน และการประเมินเบ้ืองตนจากทางวิศวกรเปนผูตรวจสอบ 
 5. จัดใหมีการทําความสะอาดพื้นที่ ดวยการพนยาฆาเชื้อทั่วบริเวณทันที ทั้งสํานักงานและที่
พักอาศัย โดยประสานหนวยงานภายนอกมาดําเนินการพนยาฆาเชื้อทําความสะอาดพื้นที่ เพื่อ
ปองกันการระบาดของโรคโควิด-19 (COVID-19) ในพื้นที ่
 6. จัดใหมีเจาหนาที่คัดกรองและเจาหนาที่เฝาระวังตรวจสอบสุขภาพของพนักงานพื้นที่
สํานักงานและภายในที่พักอาศัย 
 7. หามบุคคลภายนอกเขากอนไดรับอนุญาตโดยผูไดรับอนุญาตจะตองผานการคัดกรองเพื่อ
ปองกันการระบาดของโรค 
 8. เวลารับประทานอาหารไมใหรับประทานรวมกันเปนกลุม 
 9. หากพบวามีพนักงานและผูปวยมีอาการไขไมสบายหรืออาการกลุมเสี่ยงดังกลาว จะมี
เจาหนาที่เฝาระวังฉุกเฉินนําผูปวยสงโรงพยาบาลทันที โดยไมคํานึงถึงวาจะตองเปนโรงพยาบาล
ประกันสังคม ในสวนของคาใชจายทางบริษัทหนวยงานโครงการกอสรางจะจัดการให 
 10. เมื่อพนักงานที่ไมผานการคัดกรองและไดรับการรักษาเบื้องตันจากโรงพยาบาล และ
พนักงานท่ีเดินทางกลับจากพื้นท่ีสุมเสี่ยง หนวยงานไดมีการจัดโซนพ้ืนที่พักอาศัยใหพนักงานที่อยู
ในชวงเฝาดูอาการ 14 วัน โดยตองรายงานผลขอมูลดานสุขภาพใหทราบเพื่อปองกันการระบาด
การกระจายของโรคโควิด-19 (COVID-19) 

 

 
การตรวจวัดอุณหภูมิ
คนงานทุกวันกอน

ออกไปทํางานในพ้ืนท่ี
กอสราง และการฉีดพน
ยาฆาเชื้อบริเวณบานพัก

คนงานกอสราง 
โครงการฯ ตอน 3 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.5 พระราชบัญญัติโรคติดตอ พ.ศ. 2558 (ตอ) มาตรา 42 ในกรณีที่พบวาผูเดินทางเปนหรือมีเหตุอันควรสงสัยวาเปนโรคติดตออันตราย โรคระบาด หรือพาหะนําโรค 
ใหเจาพนักงานควบคุมโรคติดตอประจําดานควบคุมโรคติดตอระหวางประเทศมีอํานาจสั่งใหบุคคลดังกลาวถูกแยกกัก 
กักกัน คุมไวสังเกต หรือไดรับการสรางเสริมภูมิคุมกันโรค 
 คาใชจายที่เกิดจากการดําเนินการตามวรรคหนึ่ง ใหผูเดินทางผูนั้นเปนผูรับผิดชอบ ทั้งนี้ ตามหลักเกณฑ วิธีการ 
และเงื่อนไขที่รัฐมนตรีประกาศกําหนดโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการ 
มาตรา 44 ในกรณีที่เจาพนักงานควบคุมโรคติดตอไดออกคําสั่งใหผูใดดําเนินการตามมาตรา 34 (3) (4) หรือ (5) ตาม
มาตรา 38 มาตรา 39 (4) หรือมาตรา 40 (1) (2) หรือ (3) แลวผูน้ันละเลยไมดําเนินการตามคําสั่งภายในเวลาที่กําหนด 
เจาพนักงานควบคุมโรคติดตอมีอํานาจดําเนินการแทนได โดยใหผูนั้นชดใชคาใชจายในการดําเนินการนั้นตามจํานวนที่
จายจริง ท้ังนี้ ตามระเบียบที่กระทรวงสาธารณสุขกําหนด 
มาตรา 54 เจาของพาหนะหรือผูควบคุมพาหนะผูใดไมปฏิบัติตามคําสั่งของเจาพนักงานควบคุมโรคติดตอตามมาตรา 40 
(2) ตองระวางโทษจําคุกไมเกินสองป หรือปรับไมเกินหาแสนบาท หรือทั้งจําทั้งปรับ 

  11. จัดพ้ืนท่ีพักอาศัยสําหรับผูติดเชื้อ / กลุมเสี่ยง แยกออกจากผูท่ีไมติดเชื้ออยางชัดเจน 
 12. จัดใหมีการคัดกรองดวย ATK เปนประจําทุกสัปดาห 
โครงการฯ ตอน 3 : บานพักคนงานกอสรางอยู ในพื้นที่ของจังหวัดสมุทรสาคร โดย
ผูรับเหมากอสรางไมเคลื่อนยายคนงานกอสรางเขา-ออกพื้นที่ มีการตรวจวัดอุณหภูมิคนงานใน
การเขา-ออกบานพักคนงาน มีการฉีดพนยาฆาเชื้อบริเวณอาคารสํานักงานและบริเวณบานพัก
คนงานกอสราง รวมท้ัง มีมาตรการในการปองกัน ควบคุม และแกไขสถานการณการติดเชื้อไวรัส
โคโรนา 2019 ดังนี้ 
 1. จัดใหมีคําแนะนําการเฝาระวังปองกันเชื้อไวรัสโควิด 19 ติดประกาศในจุดที่เห็นไดสะดวก 
เพื่อสื่อสารใหกับพนักงาน 
และบุคคลภายนอกที่ตองเขามาประสานและติดตอในหนวยงานฯ ไดรับทราบ 
 2. กําหนดใหพนักงานทุกคน และบุคคลภายนอกที่เขามา ตองสวมหนากากอนามัยหรือ
หนากากผาตลอดเวลา 
หามบุคคลท่ีไมสวมหนากากฯ เขามาในหนวยงานฯ 
 3. จัดใหมีจุดวางแอลกอฮอลหรือเจลลางมือ ใหบริการอยางเพียงพอ ในบริเวณจุดคัดกรอง
ทางเขา-ออกแคมปพระราม 2 
สํานักงานหนวยงานฯ และบานพักพนักงานฯ 
 4. มีการตรวจวัดอุณหภูมิรางกาย บริเวณทางเขาสํานักงานหนวยงานฯ สอบถามประวัติ
วัคซีน ประวัติเสี่ยง ประวัติการ 
เดินทางทีผ่านมา และอาการของบุคคลภายนอกที่เขามาในหนวยงานฯ 
 5. จัดหาวัคซีนปองกันเชื้อไวรัสโควิด 19 ใหพนักงานทุกคนไดรับการฉีดครบตามที่กระทรวง
สาธารณสุขแนะนํา 
 6. งดการจัดกิจกรรมสังสรรค หรือทํากิจกรรมรวมกลุมใดๆ ที่มีการรวมคนจํานวนมากที่มี
ความเสี่ยงตอการแพรระบาด 
ของเชื้อโรคไวรัสโควิด 19 และงดหรือชะลอการเดินทางออกนอกแคมปพระราม 2 โดยไมจําเปน 
กรณีจําเปนตองเดินทางตองใหความรวมมือการตรวจคัดกรอง (เชน การตรวจ Antigen Test Kit 
หรือ Real Time PCR) 
 7. ใหพนักงานมีของใชสวนตัวของแตละคน เชน แกวน้ํา ภาชนะใสอาหาร เปนตน และ
หลีกเลี่ยงการนั่งรับประทาน 
อาหารและการใชของสวนตัวรวมกับผูอื่น 
 8. กํากับดูแลความสะอาดของแคมปพระราม 2 อยางสม่ําเสมอ เพิ่มความถี่ในการทําความ
สะอาดดวยน้ํายาฆาเชื้อโรค 

 

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.6 พระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและ 
 ความเปนระเบียบเรียบรอยของบานเมือง 

พ.ศ.2535 

มาตรา 13 เจาของรถซึ่งบรรทุกสัตว กรวด หิน ดิน เลน ทราย สิ่งปฏิกูล มูลฝอย หรือสิ่งอื่นใด ตองจัดใหรถนั้นอยูใน
สภาพที่ปองกันมิใหมูลสัตวหรือสิ่งดังกลาวตกหลน รั่วไหล ปลิว ฟุงกระจายลงบนถนนในระหวางที่ใชรถนั้น รวมทั้งตอง
ปองกันมิใหนํ้ามันจากรถรั่วไหลลงบนถนน 
 ถามีกรณีดังกลาวตามวรรคหนึ่งเกิดขึ้นใหพนักงานเจาหนาที่ เจาพนักงานจราจร หรือตํารวจที่ปฏิบัติหนาที่
ควบคุมการจราจรมีอํานาจสั่งใหผูขับขี่นํารถไปที่สถานีตํารวจ ที่ทําการขนสง หรือสํานักงานขององคการปกครองสวน
ทองถิ่น และยึดรถนั้นไวจนกวาเจาของหรือผูครอบครองรถจะชําระคาปรับ 
มาตรา 23 หามมิใหผูใดเทหรือทิ้งกรวด หิน ดิน เลน ทราย หรือเศษวัตถุกอสรางลงในทางน้ํา หรือกองไว หรือกระทํา
ดวยประการใดๆ ใหวัตถุดังกลาวไหลตกลงในทางน้ํา 
 ใหเจาพนักงานทองถิ่น หรือพนักงานเจาหนาที่มีอํานาจสั่งใหผูกระทําตามวรรคหนึ่งจัดการขนยายวัตถุดังกลาว
ออกไปใหหางจากทางน้ําภายในระยะเวลาที่เจาพนักงานทองถิ่น หรือพนักงานเจาหนาที่กําหนด และถาการกระทําผิด
ดังกลาวเปนอุปสรรคตอการระบายน้ําหรือทําใหทอระบายน้ํา คู คลอง ตื้นเขิน ใหมีอํานาจสั่งใหผูกระทําการตามวรรค
หนึ่งแกไขใหทางน้ําดังกลาวคืนสูสภาพเดิม ถาละเลยเพิกเฉย นอกจากมีความผิดฐานขัดคําสั่งเจาพนักงานตามประมวล
กฎหมายอาญาแลว ใหเจาพนักงานทองถิ่นหรือพนักงานเจาหนาท่ีดําเนินคดีสําหรับความผิดตามพระราชบัญญัตินี้ตอไป 

 ในระยะกอสรางโครงการไดกําหนดมาตรการปองกันและแก ไขผลกระทบตางๆ เชน
ผูรับเหมากอสรางตองนํารถบรรทุกขนาดใหญมารอรับเศษมวลดินที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมกอสราง
ฐานรากทางยกระดับและทางขึ้น-ลงโครงการ ซึ่งไมใหเก็บกองเศษมวลดินไวภายในบริเวณพื้นที่
กอสรางและในการขนสงตองปดคลุมทายรถบรรทุกที่ใชในการลําเลียงเศษมวลดินและวัสดุ
อุปกรณกอสรางใหมิดชิด โดยมีชายผาหรือชายวัสดุอื่นๆ ยื่นยาวลงมามากกวาสวนการบรรทุก
วัสดุอยางนอย 30 เซนติเมตร เพื่อปองกันการรวงหลนของเศษดินตกลงสูผิวจราจรจัดใหมี
เจาหนาที่คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตกหลนบริเวณพื้นที่กอสรางและเสนทางที่ใชลําเลียงขนสงเศษ
มวลดินและวัสดุกอสรางโครงการอยางสม่ําเสมอ เพื่อรักษาความสะอาดผิวจราจรปองกันการฟุง
กระจายของฝุนละอองและการชะลางเศษมวลดินลงสูระบบระบายน้ําตามแนวเสนทางโครงการ
รวมทั้งใหมีการจัดการดานสุขาภิบาลตางๆ ใหเพียงพอ ไดแก หองน้ํา-หองสวม ถังบําบัดน้ําเสีย 
และถังขยะเพื่อลดผลกระทบจากกิจกรรมของคนงานกอสราง และประสานงานกับองคกร
ปกครองสวนทองถิ่นเขามาดําเนินการจัดเก็บขยะมูลฝอย เปนตน จึงถือวากรมทางหลวงไดดําเนิน
ตามที่กฎหมายที่กําหนด 

 

 มาตรา 29 หามมิใหผูใดถายอุจจาระหรือปสสาวะลงในที่สาธารณะ หรือสถานสาธารณะ ซึ่งมิใชสถานที่ที่ราชการสวน
ทองถิ่นไดจัดไวเพื่อการนั้น 

   

 มาตรา 30 หามมิใหผูใดเท ปลอย หรือระบายอุจาระ หรือปสสาวะจากอาคาร หรือยานพาหนะลงในทางน้ํา    
 มาตรา 33 หามมิใหผูใดเท หรือทิ้งสิ่งปฏิกูล มูลฝอย น้ําโสโครก หรือสิ่งอื่นใดลงบนถนนหรือในทางน้ํา 

 ความในวรรคหนึ่งมิใหใชบังคับแกเจาของ หรือผูครอบครองเรือ หรืออาคารประเภทเรือนแพ ซึ่งจอด หรืออยูใน
ทองที่ท่ีเจาพนักงานทองถิ่นยังไมไดจัดสวมสาธารณะ หรือภาชนะสําหรับท้ิงสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอย 

   

 มาตรา 34 หามมิใหผูใดเท หรือระบายอุจจาระ หรือปสสาวะจากอาคาร หรือยานพาหนะลงในที่สาธารณะ หรือใน
สถานสาธารณะ 

   

2.7 พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2522 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับท่ี 3) พ.ศ. 2529 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับท่ี 4) พ.ศ. 2535 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับท่ี 5) พ.ศ. 2538 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับท่ี 6) พ.ศ. 2542 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับท่ี 7) พ.ศ. 2550 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับท่ี 8) พ.ศ. 2551 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับท่ี 9) พ.ศ. 2557 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับท่ี 10) พ.ศ. 2557 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับท่ี 11) พ.ศ. 2559 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับท่ี 12) พ.ศ. 2562 

กฎหมายฉบับนี้มีการระบุขอกําหนดหลายประการใหผูขับขี่รถยนตตองปฏิบัติตามเพื่อความปลอดภัยในการเดินทาง 
ไดแก การกําหนดรายละเอียดเกี่ยวกับลักษณะของรถที่ใชในทาง การใชไฟหรือเสียงสัญญาณรถ การบรรทุก สัญญาณ
จราจรและเครื่องหมายการจราจร การใชทางเดินรถ การจํากัดความเร็วรถ การขับรถ ลักษณะรถฉุกเฉิน การลากรถหรือ
จูงรถ อุบัติเหตุ นอกจากนี้ กฎหมายฉบับดังกลาวไดกําหนดลักษณะและการใชรถประเภทตางๆ ไดแก รถจักรยาน 
รถบรรทุกคนโดยสาร รถแท็กซี่ รวมถึงคนเดินเทา สัตวและสิ่งของในทาง รถมา เกวียนและเลื่อน บทกําหนดโทษ และ
อื่นๆ 

 ในระยะกอสรางโครงการไดกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบเกี่ยวกับการใชรถ การ
บรรทุก การควบคุมใหพนักงานขับรถบรรทุกที่ใชขนสงวัสดุและอุปกรณกอสรางโครงการให
ปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด และขับขี่ยานพาหนะดวยความระมัดระวัง เพื่อปองกัน
อันตรายตอการใชทาง จึงถือวากรมทางหลวงไดดําเนินตามท่ีกฎหมายที่กําหนด 

 

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.8 พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ. 2523 
พระราชกําหนดแกไขเพิ่มเติมพระราชบัญญัติ
การขนสงทางบก พ.ศ. 2522 และ พ.ศ. 2529 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับท่ี 3) พ.ศ. 2530 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับท่ี 4) พ.ศ. 2535 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับท่ี 5) พ.ศ. 2535 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับท่ี 6) พ.ศ. 2537 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับท่ี 7) พ.ศ. 2537 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับท่ี 8) พ.ศ. 2542 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับท่ี 9) พ.ศ. 2542 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 10) พ.ศ. 
2546 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 11) พ.ศ. 
2550 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 12) พ.ศ. 
2557 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 13) พ.ศ. 
2557 

พระราชบัญญัติการขนสงทางบก พ.ศ.2522 นี้ไดมีการระบุขอกําหนดหลายประการที่เกี่ยวของกับการขนสงทางบก 
ไดแก การกําหนดคณะกรรมการนโยบายการขนสงทางบก คณะกรรมการควบคุมการขนสงทางบก การประกอบการ
ขนสง การชดใชคาเสียหายที่เกิดจากการขนสง การรับจัดการขนสงรายละเอียดของการใชในการขนสง การตรวจสภาพ
รถ ผูประจํารถ ผูโดยสาร สถานีขนสง และการกําหนดโทษ 

 ในระยะกอสรางโครงการไดกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบเกี่ยวกับการใชรถ การ
บรรทุก การขับขี่ การตรวจสภาพรถ และการซอมผิวทางที่ชํารุดเสียหาย จึงถือวากรมทางหลวง
ไดดําเนินตามท่ีกฎหมายที่กําหนด 

 

2.9 พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน พ.ศ.2541 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับท่ี 2) พ.ศ.2551 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับท่ี 3) พ.ศ.2551 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับท่ี 4) พ.ศ.2553 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับท่ี 5) พ.ศ.2560 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับท่ี 6) พ.ศ.2560 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับท่ี 7) พ.ศ.2562 

มาตรา 23 วาดวยการกําหนดเวลาการทํางาน โดยกําหนดเวลาเริ่มตนและเวลาสิ้นสุดการทํางานแตละวันของลูกจางไม
เกินเวลาทํางานของแตละประเภทงาน ตามที่กําหนดในกฎกระทรวง แตวันหนึ่ง ไมเกิน 8 ชั่วโมงและเมื่อรวมเวลา
ทํางานทั้งสิ้นแลว สัปดาหหนึ่งตองไมเกิน 48 ชั่วโมง เวนแตงานที่อาจเปนอันตรายตอสุขภาพและความปลอดภัยของ
ลูกจางตามท่ีกําหนดในกฎกระทรวง จะมีเวลาทํางานปกติวันหนึ่งตองไมเกิน 7 ชั่วโมง แตเมื่อรวมเวลาทํางานทั้งสิ้นแลว 
สัปดาหหน่ึงไมเกิน 42 ชั่วโมง 
หมวด 8 วาดวยความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางาน ตามมาตรา 103 ระบุวา “ใหรัฐมนตรีมี
อํานาจออกกฎกระทรวงกําหนดมาตรฐานใหนายจางดําเนินการในการบริหารและการจัดการดานความปลอดภัย  
อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางาน” ซึ่งปจจุบันไดมีการออกกฎกระทรวง เรื่อง กําหนดมาตรฐานในการ
บริหารและการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ. 2549 และกฎกระทรวง เรื่อง 
กําหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการดานความปลอดภัย อาชีวนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางาน
เกี่ยวกับความรอน แสงสวาง และเสียง พ.ศ. 2549 ซึ่งมีสาระสําคัญดังนี ้

 ในระยะกอสรางโครงการไดกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบเกี่ยวกับความปลอดภัย 
อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานตางๆ เชน กําหนดใหผูรับเหมากอสรางได
จัดเตรียมอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคลใหแกคนงานอยางเพียงพอตามความเหมาะสมของ
งาน เชน หมวกแข็ง รองเทาพื้นยางหุมสน ถุงมือยาง เข็มขัดนิรภัย เปนตน จึงถือวากรมทางหลวง
ไดดําเนินตามท่ีกฎหมายที่กําหนด 

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.9 พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน พ.ศ.2541 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับท่ี 2) พ.ศ.2551 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับท่ี 3) พ.ศ.2551 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับท่ี 4) พ.ศ.2553 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับท่ี 5) พ.ศ.2560 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับท่ี 6) พ.ศ.2560 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับท่ี 7) พ.ศ.2562 

(ตอ) 

 กฎกระทรวง เรื่อง กําหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ. 2549 ออกตามความในมาตรา 6 และมาตรา 103 แหงพระราชบัญญัติคุมครอง
แรงงาน พ.ศ. 2541 และประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 123 ตอนที่ 65 ก เมื่อวันที่ 21 มิถุนายน พ.ศ. 2549 มี
สาระสําคัญท่ีเกี่ยวของ ดังนี ้
หมวด 1 บททั่วไป : กลาวถึงการกําหนดใหนายจางมีขอบังคับและคูมือวาดวยความปลอดภัยในการทํางานไวในสถาน
ประกอบกิจการ และจัดใหมีเจาหนาที่ความปลอดภัยในการทํางาน รวมทั้งกําหนดคุณสมบัติและหนาที่ของเจาหนาที่
ความปลอดภัยในการทํางานดังกลาว 
หมวด 2 คณะกรรมการความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานของสถานประกอบกิจการ : 
กลาวถึงการจัดตั้งหนวยงานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานของสถานประกอบกิจการ 
รวมถึงการไดมา และหนาที่ความรับผิดชอบของคณะกรรมการฯ ดังกลาว 
หมวด 3 หนวยงานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานของสถานประกอบกิจการ : 
กลาวถึงการจัดตั้งหนวยงานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานของสถานประกอบกิจการ 
รวมท้ังกําหนดหนาท่ีของหนวยงานดานความปลอดภัยดังกลาว 

   

  กฎกระทรวง เรื่อง กําหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทํางานเกี่ยวกับความรอน แสงสวาง และเสียง พ.ศ. 2549 ซึ่งออกตามความในมาตรา 6 และ
มาตรา 103 แหงพระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน พ.ศ. 2541 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 123 ตอนที่ 23 ก วันที่ 
6 มีนาคม พ.ศ. 2549 และมีผลบังคับใชในวันท่ี 6 กันยายน พ.ศ. 2549 โดยมีสาระสําคัญ ดังนี ้
หมวด 4 วาดวยการคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล ประกอบดวย 
 ขอ 13 อุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคล ตองมีมาตรฐาน ดังตอไปนี ้
  (1) ชุดแตงกาย รองเทา และถุงมือ สําหรับปองกันความรอน ตองทําดวยวัสดุท่ีมีนํ้าหนักเบาสามารถกันความ
รอนจากแหลงกําเนิดความรอนเพื่อมิใหอุณหภูมิในรางกายเกิน 38 องศาเซลเซียส 
  (2) หมวกนิรภัย (Safety Hat) ตองเปนไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม หมวกนิรภัยที่มีอุปกรณสอง
แสงสวางจะตองมีอุปกรณที่ทําใหแสงสวางสองไปขางหนาที่มีความเขมในระยะ 3 เมตร ไมนอยกวา 20 ลักซ ติดอยูที่
หมวกดวย 
  (3) แวนตาลดแสง (Safety Glasses) ตองทําดวยวัสดุซึ่งสามารถลดความจาของแสงลงใหอยูในระดับที่ไม
เปนอันตรายตอสายตา กรอบแวนตาตองมีน้ําหนักเบาและมีกระบังแสงซึ่งมีลักษณะออน 
  (4) กระบังหนาลดแสง (Face Shield) ตองทําดวยวัสดุสีที่สามารถลดความจาของแสงลงใหอยูในระดับที่ไม
เปนอันตรายตอสายตา กรอบกระบังหนาตองมีนํ้าหนักเบาและไมติดไฟงาย 
  (5) ปลั๊กลดเสียง (Ear Plugs) ตองทําดวยพลาสติก ยาง หรือวัสดุอื่นที่ออนนุมและไมระคายเคืองใชใสชองหู
ทั้งสองขาง และสามารถลดระดับเสียงลงไดไมนอยกวา 15 เดซิเบลเอ 

   

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.9 พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน พ.ศ.2541 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับท่ี 2) พ.ศ.2551 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับท่ี 3) พ.ศ.2551 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับท่ี 4) พ.ศ.2553 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับท่ี 5) พ.ศ.2560 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับท่ี 6) พ.ศ.2560 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับท่ี 7) พ.ศ.2562 
 (ตอ) 

  (6) ครอบหูลดเสียง (Ear Muffs) ตองทําดวยพลาสติก ยาง หรือวัสดุอื่นท่ีออนนุมและไมระคายเคืองใชครอบ
หูท้ังสองขาง และสามารถลดระดับเสียงลงไดไมนอยกวา 25 เดซิเบลเอ 
 ขอ 14 นายจางตองจัดใหมีการบริหารการจัดการเกี่ยวกับวิธีการเลือกและการใชอุปกรณคุมครองความปลอดภัย
สวนบุคคล โดยตองจัดใหลูกจางไดรับการฝกอบรมเกี่ยวกับวิธีการใชและการบํารุงรักษาอุปกรณคุมครองความปลอดภัย
สวนบุคคล รวมทั้งระเบียบในการใชตองจัดทําขึ้นเองอยางมีระบบและสามารถใหพนักงานตรวจสอบไดตลอดเวลาทํา
การ 
 ประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่องความปลอดภัยในการทํางานกอสราง: ออกตามความในประกาศคณะปฏิวัติ 
ฉบับที่ 103 ลงวันที่ 16 มีนาคม พ.ศ. 2515 เพื่อกําหนดสวัสดิการเกี่ยวกับความปลอดภัยและสุขภาพอนามัยในการ
ทํางานสําหรับลูกจาง โดยประกาศในราชกิจจานุเบกษาเมื่อวันท่ี 10 มิถุนายน พ.ศ. 2519 และมีผลบังคับใชเมื่อวันที่ 10 
ธันวาคม พ.ศ. 2519 โดยมีสาระสําคัญท่ีเกี่ยวของ ดังนี ้
หมวด 2: วาดวยการคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล ประกอบดวย 
 1) ใหนายจางจัดใหลูกจางซึ่งทํางานเกี่ยวกับชางไม สวมหมวกเหล็กและรองเทาพื้นยางหุมสน ตลอดเวลาท่ีลูกจาง
ทํางาน 
 2) ใหนายจางจัดใหลูกจางซึ่งทํางานเกี่ยวกับงานชางเหล็ก สวมหมวกแข็ง ถุงมือ และรองเทาพื้นยางหุมสน
ตลอดเวลาท่ีลูกจางทํางาน 

   

  3) ใหนายจางจัดใหลูกจางซึ่งทํางานเกี่ยวของกับงานคอนกรีตสวมหมวกแข็ง ถุงมือยาง หรือวัตถุอื่นที่คลายกัน 
และรองเทายางหุมสน ตลอดเวลาท่ีลูกจางทํางาน 

   

  4) ใหนายจางจัดใหลูกจางซึ่งทํางานเกี่ยวกับงานกออิฐ ฉาบปูน หรือตกแตงผิวปูน สวมหมวกแข็ง ถุงมือยาง และ
รองเทาพื้นยางหุมสนตลอดเวลาท่ีลูกจางทํางาน 

   

  5) ใหนายจางจัดใหลูกจางซึ่งทํางานกรรมกรสวมหมวกแข็ง ถุงมือ และรองเทาพื้นยางหุมสนตลอดเวลาที่ลูกจาง
ทํางาน 

   

  6) งานใดที่มีลักษณะไมเหมาะสมแกการที่จะใหลูกจางใชอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล นายจางอาจ
ผอนผันใหลูกจางระงับการใชอุปกรณนั้นเฉพาะการปฏิบัติงานในลักษณะเชนวานั้นเปนการชั่วคราวได 

   

  7) อุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล จะตองใหเปนไปตามมาตรฐานดังตอไปนี ้
  (1) หมวกแข็ง จะตองมีน้ําหนักไมเกิน 424 กรัม ตองทําดวยวัตถุที่ไมใชโลหะและมีความตานทานสามารถทน
แรงกระแทกไดไมนอยกวา 385 กิโลกรัม ภายในหมวกจะตองมีรองหมวกทําดวยหนังพลาสติก ผา หรือวัตถุอื่นที่
คลายกัน อยูหางผนังหมวกไมนอยกวา 1 ซม. ซึ่งสามารถปรับระยะไดตามขนาดศีรษะกระทบกับผนังหมวก 
  (2) ถุงมือ ตองมีความยาวหุมถุงขอมือ มีลักษณะใชสวมกับน้ิวมือไดทุกนิ้ว 
  (3) ถุงมือยาง ตองทําดวยยาง หรือวัตถุอื่นที่คลายคลึงกัน มีความยาวหุมถึงขอมือ มีลักษณะใชสวมกับนิ้วมือ
ไดทุกนิ้ว มีความเหนียว ไมฉีกขาดงาย และสามารถกันนํ้าได 
  (4) รองเทายางหุมแขง ตองทําดวยยางหรือยางผสมวัตถุอื่น เมื่อสวมแลวมีความสูงไมนอยกวาครึ่งแขง
สามารถกันนํ้าได 
  (5) เข็มขัดนิรภัย และเชือกนิรภัย วัตถุที่ใชทําเข็มขัด จะตองทําดวยหนังไนลอน ผาฝายถัก หรือวัตถุอื่นที่
คลายกัน จะตองมีความกวางไมนอยกวา 5 ซม. และสามารถทนแรงดึงไดไมนอยกวา 1,150 กก.เชือกนิรภัยจะตองมี
ความเหนียว ทนแรงดึงไมนอยกวา 1,150 กก 

   

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ. 2554 
และกฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการ
บริหาร จัดการ และดําเนินการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม
ในการทํางานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 

มาตรา 6 ใหนายจางมีหนาที่จัดและดูแลสถานประกอบกิจการและลูกจางใหมีสภาพการทํางานและสภาพแวดลอมใน
การทํางานที่ปลอดภัยและถูกสุขลักษณะ รวมท้ังสงเสริมสนับสนุนการปฏิบัติงานของลูกจางมิใหลูกจางไดรับอันตรายตอ
ชีวิต รางกาย จิตใจ และสุขภาพอนามัยใหลูกจางมีหนาที่ใหความรวมมือกับนายจางในการดําเนินการและสงเสริมดาน
ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางาน เพื่อใหเกิดความปลอดภัยแกลูกจางและสถานประกอบ
กิจการ 
มาตรา 8 ใหนายจางบริหาร จัดการ และดําเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางาน 
ใหเปนไปตามมาตรฐานที่กําหนดในกฎกระทรวง การกําหนดมาตรฐานตามวรรคหนึ่ง ใหนายจางจัดทําเอกสารหรือ
รายงานใด โดยมีการตรวจสอบหรือรับรองโดยบุคคล หรือนิติบุคคลตามที่กําหนดในกฎกระทรวง ใหลูกจางมีหนาที่
ปฏิบัติตามหลักเกณฑดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม ในการทํางานตามมาตรฐานที่กําหนดใน
วรรคหน่ึง 

 การกอสรางโครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 ปจจุบันมีการแบงตอนการ
กอสรางออกเปน 3 ตอน ซึ่งผูรับเหมากอสรางโครงการแตละตอน ไดจัดใหมีเจาหนาที่ความ
ปลอดภัย (จป.) ทําหนาที่ดูแลดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยใหแก คนงานกอสราง รวมท้ัง
ไดจัดเตรียมอุปกรณความปลอดภัยตางๆ ใหแกคนงานกอสรางอยางเหมาะสมกับลกัษณะงานแต
ละประเภท นอกจากนี้ กรมทางหลวงไดมีการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบเกี่ยวกับความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานตางๆ 
รวมถึงการติดตามตรวจสอบระดับเสียง โดยดําเนินการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 8 ชั่วโมง 
(Leq 8 hr) เพื่อประเมินระดับเสียงที่คนงานกอสรางไดรับในเวลาทํางาน ซึ่งจากการตรวจสอบ
พบวา ผลการตรวจวัดระดับเสียง บริเวณหมูบานพฤกษภิรมย วัดพันทายนรสิงห และโรงเรียนวัด
ราษฎรรังสรรค มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 8 ชั่วโมง มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงถือวา
กรมทางหลวงไดดําเนินสอดคลองตามท่ีกฎหมายที่กําหนด 

 

 มาตรา 13 ใหนายจางจัดใหมีเจาหนาที่ความปลอดภัยในการทํางาน บุคลากร หนวยงาน หรือคณะบุคคลเพื่อดําเนินการ
ดานความปลอดภัยในสถานประกอบกิจการตามหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขทีก่ําหนดในกฎกระทรวง 
 เจาหนาที่ความปลอดภัยในการทํางานและบุคลากรตามวรรคหนึ่งจะตองขึ้นทะเบียนตอ กรมสวัสดิการและ
คุมครองแรงงาน 
 ใหนําบทบัญญัติมาตรา 9 วรรคสอง และมาตรา 10 มาใชบังคับกับการขึ้นทะเบียนเจาหนาท่ีความปลอดภัยในการ
ทํางาน โดยอนุโลม 

   

 มาตรา 14 ในกรณีที่นายจางใหลูกจางทํางานในสภาพการทํางานหรือสภาพแวดลอมในการทํางานที่อาจทําใหลูกจาง
ไดรับอันตรายตอชีวิต รางกาย จิตใจ หรือสุขภาพอนามัย ใหนายจางแจงใหลูกจางทราบถึงอันตรายที่อาจจะเกิดขึ้นจาก
การทํางานและแจกคูมือปฏิบัติงานใหลูกจางทุกคนกอนที่ลูกจางจะเขาทํางาน เปลี่ยนงาน หรือเปลี่ยนสถานท่ีทํางาน 

   

 มาตรา 16 ใหนายจางจัดใหผูบริหาร หัวหนางาน และลูกจางทุกคนไดรับการฝกอบรม ความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน เพื่อใหบริหารจัดการ และดําเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทํางานไดอยางปลอดภัย 
 ในกรณีที่นายจางรับลูกจางเขาทํางาน เปลี่ยนงาน เปลี่ยนสถานที่ทํางาน หรือเปลี่ยนแปลงเครื่องจักรหรืออุปกรณ 
ซึ่งอาจทําใหลูกจางไดรับอันตรายตอชีวิต รางกาย จิตใจ หรือสุขภาพอนามัยใหนายจางจัดใหมีการฝกอบรมลูกจางทุกคน
กอนการเริ่มทํางาน 
 การฝกอบรมตามวรรคหน่ึงและวรรคสอง ใหเปนไปตามหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขที่อธิบดีประกาศกําหนด 

   

 มาตรา 17 ใหนายจางติดประกาศสัญลักษณเตือนอันตรายและเครื่องหมายเกี่ยวกับความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทํางาน รวมทั้งขอความแสดงสิทธิและหนาที่ของนายจางและลูกจางตามที่อธิบดีประกาศกําหนด
ในที่ท่ีเห็นไดงาย ณ สถานประกอบกิจการ 

   

 มาตรา 19 ในกรณีที่นายจางเชาอาคาร สถานท่ี เครื่องมือ เครื่องจักร อุปกรณ หรือสิ่งอื่นใดท่ีนํามาใชในสถานประกอบ
กิจการ ใหนายจางมีอํานาจดําเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานเกี่ยวกับอาคาร
สถานท่ี เครื่องมือ เครื่องจักร อุปกรณหรือสิ่งอื่นใดท่ีเชานั้น ตามมาตรฐานท่ีกําหนดในกฎกระทรวงที่ออกตามมาตรา 8 
 การดําเนินการตามวรรคหนึ่งไมกอใหเกิดสิทธิแกผูมีกรรมสิทธิ์ในอาคาร สถานที่ เครื่องมือ เครื่องจักร อุปกรณ
หรือสิ่งอื่นใดซ่ึงใหเชา หรือผูใหเชาในอันท่ีจะเรียกรองคาเสียหายหรือคาทดแทนใด ๆ ตลอดจนการบอกเลิกสัญญาเชา 

   

 มาตรา 20 ใหผูบริหารหรือหัวหนางานมีหนาที่สนับสนุนและรวมมือกับนายจางและบุคลากรอื่น เพื่อปฏิบัติการให
เปนไปตามมาตรา 8 มาตรา 16 มาตรา 17 และมาตรา 22 

   

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ. 2554 
และกฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการ
บริหาร จัดการ และดําเนินการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม
ในการทํางานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 
(ตอ) 

มาตรา 21 ลูกจางมีหนาที่ดูแลสภาพแวดลอมในการทํางานตามมาตรฐานที่กําหนด ในกฎกระทรวงที่ออกตามมาตรา 8 
เพื่อใหเกิดความปลอดภัยตอชีวิต รางกาย จิตใจ และสุขภาพอนามัย โดยคํานึงถึงสภาพของงานและพื้นที่ท่ีรับผิดชอบ 
 ในกรณีที่ลูกจางทราบถึงขอบกพรองหรือการชํารุดเสียหาย และไมสามารถแกไขไดดวยตนเอง ใหแจงตอเจาหนาที่
ความปลอดภัยในการทํางาน หัวหนางาน หรือผูบริหาร และใหเจาหนาที ่ความปลอดภัยในการทํางาน หัวหนางาน หรือ
ผูบริหาร แจงเปนหนังสือตอนายจางโดยไมชักชา 
 ในกรณีที่หัวหนางานทราบถึงขอบกพรองหรือการชํารุดเสียหายซึ่งอาจทําใหลูกจางไดรับอันตรายตอชีวิต รางกาย 
จิตใจ หรือสุขภาพอนามัย ตองดําเนินการปองกันอันตรายนั้นภายในขอบเขต ที่รับผิดชอบหรือที่ไดรับมอบหมายทันทีท่ี
ทราบ กรณีไมอาจดําเนินการได ใหแจงผูบริหารหรือนายจาง ดําเนินการแกไขโดยไมชักชา 

   

 มาตรา 22 ใหนายจางจัดและดูแลใหลูกจางสวมใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลที่ไดมาตรฐานตามที่อธิบดี
ประกาศกําหนด 
 ลูกจางมีหนาที่สวมใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลและดูแลรักษาอุปกรณตามวรรคหนึ่งใหสามารถ
ใชงานไดตามสภาพและลักษณะของงานตลอดระยะเวลาทํางาน 
 ในกรณีที่ลูกจางไมสวมใสอุปกรณดังกลาว ใหนายจางสั่งใหลูกจางหยุดการทํางานนั้นจนกวา ลูกจางจะสวมใส
อุปกรณดังกลาว 

   

 มาตรา 23 ใหผูรับเหมาชั้นตนและผูรับเหมาชวงตามกฎหมายวาดวยการคุมครองแรงงาน มีหนาท่ีดําเนินการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานของลูกจาง เชนเดียวกับนายจาง 
 ในกรณีที่นายจางเปนผูรับเหมาชวง และมีผูรับเหมาชวงถัดขึ้นไป ใหผูรับเหมาชวงถัดขึ้นไป ตลอดสายจนถึง
ผูรับเหมาชั้นตนท่ีมีลูกจางทํางานในสถานประกอบกิจการเดียวกัน มีหนาท่ีรวมกันในการจัดสถานที่ทํางานใหมีสภาพการ
ทํางานที่ปลอดภัย และมีสภาพแวดลอมในการทํางานที่ถูกสุขลักษณะเพื่อใหเกิดความปลอดภยัแกลูกจางทุกคน 

   

 มาตรา 32 เพื่อประโยชนในการควบคุม กํากับ ดูแลการดําเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม
ในการทํางาน ใหนายจางดําเนินการดังตอไปนี ้
 (1) จัดใหมีการประเมินอันตราย 
 (2) ศึกษาผลกระทบของสภาพแวดลอมในการทํางานที่มีผลตอลูกจาง 
 (3) จัดทําแผนการดําเนินงานดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานและจัดทํา
แผนการควบคุมดูแลลูกจางและสถานประกอบกิจการ 
 (4) สงผลการประเมินอันตราย การศึกษาผลกระทบ แผนการดําเนินงานและแผนการควบคุมตาม (1) (2) และ (3) 
ใหอธิบดีหรือผูซึ่งอธิบดีมอบหมาย 
 หลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการดําเนินการตามวรรคหน่ึง ประเภทกิจการ ขนาดของกิจการที่ตองดําเนินการ 
และระยะเวลาท่ีตองดําเนินการ ใหเปนไปตามที่รัฐมนตรีกําหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา 
 ในการดําเนินการตามวรรคหนึ่ง นายจางจะตองปฏิบัติตามคําแนะนําและไดรับการรับรองผลจากผูชํานาญการ
ดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางาน 

   

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ. 2554 
และกฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการ
บริหาร จัดการ และดําเนินการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม 
ในการทํางานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564  
(ตอ) 

มาตรา 34 ในกรณีที่สถานประกอบกิจการใดเกิดอุบัติภัยรายแรง หรือลูกจางประสบอันตรายจากการทํางาน ใหนายจาง
ดําเนินการดังตอไปนี ้
 (1) กรณีที่ลูกจางเสียชีวิต ใหนายจางแจงตอพนักงานตรวจความปลอดภัยในทันทีที่ทราบ โดยโทรศัพท โทรสาร 
หรือวิธีอื่นใดที่มีรายละเอียดพอสมควร และใหแจงรายละเอียดและสาเหตุ เปนหนังสือภายในเจ็ดวันนับแตวันที่ลูกจาง
เสียชีวิต 
 (2) กรณีที่สถานประกอบกิจการไดรับความเสียหายหรือตองหยุดการผลิต หรือมีบุคคลในสถานประกอบกิจการ
ประสบอันตรายหรือไดรับความเสียหาย อันเนื่องมาจากเพลิงไหม การระเบิด สารเคมีรั่วไหล หรืออุบตั  ิภัยรายแรงอื่น 
ใหนายจางแจงตอพนักงานตรวจความปลอดภัยในทันทีที่ทราบ โดยโทรศัพท โทรสาร หรือวิธีอื่นใด และใหแจงเปน
หนังสือโดยระบุสาเหตุอันตรายที่เกิดขึ้น ความเสียหาย การแกไขและวิธีการปองกันการเกิดซาอีกภายในเจ็ดวันนับแตวัน
เกิดเหต ุ
 (3) กรณีที่มีลูกจางประสบอันตราย หรือเจ็บปวยตามกฎหมายวาดวยเงินทดแทน เมื่อนายจางแจงการประสบ
อันตรายหรือเจ็บปวยตอสํานักงานประกันสังคมตามกฎหมายดังกลาวแลว ใหนายจางสงสําเนาหนังสือแจงนั้นตอ
พนักงานตรวจความปลอดภัยภายในเจ็ดวันดวยการแจงเปนหนังสือตามวรรคหนึ่ง ใหเปนไปตามแบบที่อธิบดีประกาศ
กําหนดและเมื่อพนักงานตรวจความปลอดภัยไดรับแจงแลว ใหดําเนินการตรวจสอบและหามาตรการปองกันอันตราย
โดยเร็ว 

   

  กฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดําเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัยและ
สภาพแวดลอมในการทํางานเกี่ยวกับความรอน แสงสวาง และเสียง พ.ศ.2559  (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อ
วันที่ 17 ตุลาคม พ.ศ. 2559) 

   

 หมวด 2 แสงสวาง 
 ขอ 5 นายจางตองใชหรือจัดใหมีฉาก แผนฟลมกรองแสง หรือมาตรการอื่นที่เหมาะสมและเพียงพอเพื่อปองกันมิ
ใหแสงตรงหรือแสงสะทอนจากแหลงกําเนิดแสงหรือดวงอาทิตยที่มีแสงจาสองเขานัยนตาลูกจางโดยตรงในขณะทํางาน 
ในกรณีที่ไมอาจปองกันได ตองจัดใหลูกจางสวมใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลตามท่ีกําหนดไวในหมวด 4 
ตลอดเวลาท่ีทํางาน 

   

 หมวด 3 เสียง 
 ขอ 7 นายจางตองควบคุมระดับเสียงมิใหลูกจางไดรับสัมผัสเสียงในบริเวณสถานประกอบกิจการที่มีระดับเสียง
สูงสุด (peak sound pressure level) ของเสียงกระทบหรือเสียงกระแทก (impact or impulse noise) เกิน 140  
เดซิเบล หรือไดรับสัมผัสเสียงที่มีระดับเสียงดังตอเนื่องแบบคงท่ี (continuous steady noise) เกินกวา 115 เดซิเบลเอ 
 ขอ 8 นายจางตองควบคุมระดับเสียงที่ลูกจางไดรับเฉลี่ยตลอดเวลาการทํางานในแตละวัน (Time Weighted 
Average-TWA) มิใหเกินมาตรฐานตามที่อธิบดีประกาศกําหนด 

   

  ขอ 9 ภายในสถานประกอบกิจการที่สภาวะการทํางานมีระดับเสียงเกินมาตรฐานที่กําหนดในขอ 7 หรือมีระดับ
เสียงที่ลูกจางไดรับเกินมาตรฐานที่กําหนดในขอ 8 นายจางตองใหลูกจางหยุดทํางานจนกวาจะไดปรับปรุงหรือแกไขให
ระดับเสียงเปนไปตามมาตรฐานที่กําหนด และใหนายจางดําเนินการปรับปรุงหรือแกไขทางดานวิศวกรรม โดยการ
ควบคุมที่ตนกําเนิดของเสียงหรือทางผานของเสียงหรือบริหารจัดการเพื่อควบคุมระดับเสียงที่ลูกจางจะไดรับใหไมเกิน
มาตรฐานท่ีกําหนด และจัดใหมีการปดประกาศและเอกสารหรือหลักฐานในการดําเนินการปรับปรุงหรือแกไขดังกลาวไว 
เพื่อใหพนักงานตรวจความปลอดภัยสามารถตรวจสอบได 
 ในกรณีที่ไมสามารถดําเนินการตามวรรคหนึ่งได นายจางตองจัดใหลูกจางสวมใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัย
สวนบุคคลตามที่กําหนดไวในหมวด 4 ตลอดเวลาที่ทํางาน เพื่อลดระดับเสียงที่สัมผัสในหูเมื่อสวมใสอุปกรณคุมครอง
ความปลอดภัยสวนบุคคลแลว โดยใหอยูในระดับไมเกินมาตรฐานตามที่กําหนดไวในขอ 7 และขอ 8การคํานวณระดับ
เสียงที่สัมผัสในหูเมื่อสวมใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลตามวรรคสองใหเปนไปตามที่อธิบดีประกาศ
กําหนด 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ. 2554 
และกฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการ
บริหาร จัดการ และดําเนินการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม 
ในการทํางานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 
(ตอ) 

 ขอ 10 ในบริเวณที่มีระดับเสียงเกินมาตรฐานที่กําหนดในขอ 7 หรือขอ 8 นายจางตองจัดใหมีเครื่องหมายเตือนให
ใชอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลติดไวใหลูกจางเห็นไดโดยชัดเจน  
 ขอ 11 ในกรณีที่สภาวะการทํางานในสถานประกอบกิจการมีระดับเสียงที่ลูกจางไดรับเฉลี่ยตลอดระยะเวลาการ
ทํางานแปดชั่วโมงตั้งแต 85 เดซิเบลเอขึ้นไป ใหนายจางจัดใหมีมาตรการอนุรักษการไดยินในสถานประกอบกิจการตาม
หลักเกณฑและวิธีการที่อธิบดีประกาศกําหนด 
หมวด 4 อุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล 
 ขอ 12 นายจางตองจัดใหมีและดูแลใหลูกจางใชอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลตามความเหมาะสมกับ
ลักษณะงานตลอดเวลาท่ีทํางาน ดังตอไปนี ้
 (1) งานท่ีมีระดับความรอนเกินมาตรฐานที่กําหนด ใหสวมใสชุดแตงกาย รองเทา และถุงมือสําหรับปองกัน 

   

 ความรอน 
  (2) งานท่ีมีแสงตรงหรือแสงสะทอนจากแหลงกําเนิดแสงหรือดวงอาทิตยที่มีแสงจาสองเขานัยนตาโดยตรง ให
สวมใสแวนตาลดแสงหรือกระบังหนาลดแสง 
  (3) งานท่ีทําในสถานท่ีมืด ทึบ และคับแคบ ใหสวมใสหมวกนิรภัยที่มีอุปกรณสองแสงสวาง 
  (4) งานท่ีมีระดับเสียงเกินมาตรฐานท่ีกําหนด ใหสวมใสปลั๊กลดเสียงหรือที่ครอบหูลดเสียง 
 ขอ 13 ใหนายจางบํารุงรักษาอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลใหอยูในสภาพที่ใชงานไดอยางปลอดภัย 
รวมทั้งจัดใหลูกจางไดรับการฝกอบรมเกี่ยวกับวิธีการใชและบํารุงรักษาอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล และ
เก็บหลักฐานการฝกอบรมไว ณ สถานประกอบกิจการเพื่อใหพนักงานตรวจความปลอดภัยสามารถตรวจสอบได 

   

  กฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดําเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทํางานเก่ียวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันท่ี 2 มีนาคม พ.ศ. 
2564) โดยมีสาระสําคัญท่ีเกี่ยวของ ดังนี ้
 ขอ 4 นายจางตองดําเนินการใหพื้นที่ทํางานกอสรางมีความมั่นคงแข็งแรง สามารถรองรับน้ําหนักเครื่องจักร 
อุปกรณ และวัสดุในงานกอสรางไดอยางปลอดภัย 

   

  ขอ 5 นายจางตองจัดใหมีผูควบคุมงานทําหนาที่ตรวจความปลอดภัยในการทํางาน กอนการทํางาน และขณะ
ทํางานทุกขั้นตอน เพื่อใหเกิดความปลอดภัย 

   

  ขอ 6 นายจางตองจัดใหมีการรักษาความสะอาดในบริเวณเขตกอสราง โดยจัดเก็บวัสดุและอุปกรณกอสรางให
เรียบรอย และแยกของเหลือใช หรือขยะทั้งที่เปนอันตรายและไมเปนอันตราย 

   

  ขอ 7 ในกรณีที่จะตองมีการขนยายดินที่ขุดออกจากเขตกอสราง นายจางตองจัดใหมีสถานที่เก็บกองดินที่จะขน
ยายอยางเหมาะสม และตองกําหนดมาตรการปองกันอันตรายอันเกิดจากการเก็บกองดิน รวมท้ังการฟุงกระจายของฝุน
อันเกิดจากการเก็บกองดินนั้น รวมท้ังการฟุงกระจายของฝุนอันเกิดจากดินดังกลาวดวย 

   

  ขอ 8 ในกรณีที่ลูกจางตองทํางานกอสรางบนพื้นตางระดับที่มีความสูงตั้งแต 1.5 เมตร ขึ้นไป นายจางตองจัดใหมี
บันไดหรือทางลาดพรอมทั้งติดตั้งราวกันตกตามมาตรฐานของสมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรม
ราชูปถัมภ หรือมาตรการอื่นใด เพื่อใหเกิดความปลอดภัย 

   

  ขอ 9 นายจางตองมิใหลูกจางทํางานกอสรางในขณะที่เกิดภัยธรรมชาติ หรือมีเหตุการณที่เกิดขึ้นโดยธรรมชาติ 
หรือมีเหตุอื่นใดที่อาจจะทําใหเกิดความไมปลอดภัยในการทํางานของลูกจาง เวนแตเพื่อใหเกิดความปลอดภัยในงาน
กอสราง หรือเพื่อการชวยเหลือหรือการบรรเทาเหตุ โดยใหนายจางแจงใหลูกจางทราบถึงอันตรายที่อาจจะเกิดขึ้นจาก
การทํางาน กอนเขาทํางาน และกําหนดมาตรการปองกันอันตรายของลูกจางนั้นดวย 

   

  ขอ 10 นายจางตองจัดใหมีแสงสวางฉุกเฉินในเขตกอสรางใหเพียงพอ เพื่อใชในเวลาท่ีไฟฟาดับ    
  ขอ 11 นายจางตองติดปายเตือนอันตราย สัญญาณแสงสีสม ณ ทางเขาออกของยานพาหนะทุกแหง และจัดใหมี

ผูใหสัญญาณในขณะที่มียานพาหนะเขาออกเขตกอสราง 
   

  ขอ 12 นายจางตองติดปายแสดงหมายเลขโทรศัพทของหนวยงานท่ีเกี่ยวของ เพื่อขอความชวยเหลือในยามฉุกเฉิน 
เชน โรงพยาบาล หนวยงานดับเพลิง หนวยงานบรรเทาสาธารณภัย ที่ใกลที่สุดไว ณ เขตกอสรางใหเห็นไดอยางชัดเจน 

   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ. 2554 
และกฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการ 
บริหาร จัดการ และดําเนินการดานความ 

 ขอ 13 นายจางตองติดหรือตั้งปายสัญลักษณเตือนอันตราย และเครื่องหมายปายบังคับเกี่ยวกับความปลอดภัย  
อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานที่เหมาะสมกับลักษณะงาน เชน หามเขา เขตอันตราย ระวังวัสดุตกหลน 
ใหสวมใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล หรือขอความอื่นท่ีเขาใจงาย และเห็นไดอยางชัดเจน 

ขอ 14 ในการรับสงลูกจางในระหวางการทํางาน นายจางตองใชยานพาหนะที่เหมาะสมและปลอดภัย 

   

ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม 
ในการทํางานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 
(ตอ) 

 ขอ 15 นายจางตองกําหนดบริเวณเขตกอสราง โดยทํารั้วสูงไมนอยกวา 2 เมตร ท่ีมั่นคงแข็งแรงไวตลอดแนวเขต
กอสราง หรือกั้นเขตดวยวัสดุที่เหมาะสมตามลักษณะงาน และมีปาย “เขตกอสราง” แสดงใหเห็นไดอยางชัดเจน และ
หามมิใหบุคคลซึ่งไมเกี่ยวของเขาไปในเขตกอสรางนั้น 

   

  ขอ 16 นายจางตองกําหนดเขตอันตรายในเขตกอสราง โดยจัดทํารั้วหรือกั้นเขตดวยวัสดุที่เหมาะสมกับอันตราย
นั้น และมีปาย “เขตอันตราย” แสดงใหเห็นไดอยางชัดเจน และในเวลากลางคืนตองจัดใหมีสัญญาณไฟสีสมตลอดเวลา 
และหามมิใหบุคคลซึ่งไมเกี่ยวของเขาไปในเขตอันตรายนั้น 

   

  ขอ 20 นายจางตองจัดและดูแลใหลูกจางใชอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลตลอดเวลาที่ทํางานกอสราง    
 หมวด 2 งานเจาะและงานขุด 

 ขอ 23 การเจาะหรือขุดรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นท่ีมีลักษณะเดียวกัน นายจางตองจัดใหมีราวกันตกตามมาตรฐาน
ของสมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ และปายเตือนอันตรายที่เห็นไดอยางชัดเจนตาม
ลักษณะของานตลอดเวลาทํางาน และในเวลากลางคืนตองจัดใหมีสัญญาณแสงสีสม หรือปายสีสะทอนแสงเตือน
อันตรายใหเห็นไดอยางชัดเจน และเหมาะสมกับสภาพของลักษณะงาน 

   

  ขอ 24 การเจาะหรือขุดรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นท่ีมีลักษณะเดียวกันที่ลูกจางอาจพลัดตก นายจางตองจัดใหมีแผน
โลหะ หรือวัสดุอื่นที่มีความแข็งแรงเพียงพอปดคลุมบริเวณดังกลาว และทําราวลอมกั้นดวยไม โลหะ หรือวัสดุอื่นที่มี
คุณสมบัติเทาเทียมกัน 
 ในกรณีที่การเจาะหรือขุดนั้นไมอาจทําการปดคลุมได ใหทําราวลอมกั้นตามวรรคหนึ่ง 

   

  ขอ 25 ในบริเวณที่มีการเจาะหรือขุดรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นท่ีมีลักษณะเดียวกัน นายจางตองจัดใหมีปลอกเหล็ก 
แผนเหล็ก ค้ํายัน หรืออุปกรณอื่นที่มีความมั่นคงแข็งแรงเพื่อปองกันอันตรายที่เกิดจากดินพังทลาย และตองจัดใหมีการ
ตรวจสอบความม่ันคงแข็งแรง เพื่อใหเกิดความปลอดภัย โดยไดรับความเห็นชอบจากวิศวกร 

   

  ขอ 26 การเจาะหรือขุดรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นท่ีมีลักษณะเดียวกันที่ลึกตั้งแต 2 เมตรขึ้นไป นายจางตองจัดใหมี
การคํานวณ ออกแบบ และกําหนดขั้นตอนการดําเนินการโดยวิศวกรกอนลงมือปฏิบัติงาน และตองปฏิบัติตามแบบและ
ขั้นตอนดังกลาว รวมท้ังตองติดตั้งสิ่งปองกันดินพังทลายไวดวย 

   

  ขอ 27 ในกรณีที่ใชปนจั่น หรือเครื่องจักรหนักปฏิบัติงาน หรือมีกองวัสดุหรืออุปกรณหนักอยูบริเวณใกลปากรู 
หลุม บอ คู หรือพื้นที่อื่นที่มีลักษณะเดียวกัน นายจางตองตัดใหมีการปองกันดินพังทลายโดยติดตั้งเสาเข็มพืด (Sheet 
pile) หรือโดยวิธีอื่นตามความเหมาะสม และมั่นคงแข็งแรงโดยไดรับความเห็นชอบเปนหนังสือจากวิศวกร และใหปด
ประกาศสําเนาหนังสือดังกลาวไว ณ สถานท่ีกอสราง 

   

  ขอ 28 ในกรณีที่ลูกจางตองลงไปทํางานในรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นที่มีลักษณะเดียวกัน นายจางตองจัดใหมี
มาตรการ และอุปกรณปองกันอันตรายที่อาจเกิดขึ้นได และตองแจงใหลูกจางทราบถึงอันตรายที่อาจจะเกิดขึ้นจากการ
ทํางานกอนเขาทํางาน 
 หากลูกจางตองทํางานในสถานท่ีตามวรรคหนึ่งที่มีความลึกตั้งแต 2 เมตร ขึ้นไป นายจางตองจัดใหม ี
 (1) ทางขึ้นลงที่ม่ันคงแข็งแรง สะดวกและปลอดภัย 
 (2) เครื่องสูบนํ้าท่ีมีประสิทธิภาพและปลอดภัย 
 (3) ระบบการถายเทอากาศและแสงสวางที่เพียงพอและเหมาะสม 
 (4) ผูควบคุมงานซึ่งมีประสบการณดานงานดิน และผานการอบรมหลักสูตรการชวยเหลือ และการปฐมพยาบาล
เบื้องตน ประจําบริเวณปากรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นท่ีมีลักษณะเดียวกัน เพื่อใหความชวยเหลือตลอดเวลาทํางาน 
 (5) อุปกรณเพื่อทําการสื่อสาร หรือรับสงสัญญาณในกรณีฉุกเฉินระหวางผูควบคุมงานกับลูกจาง ซึ่งตองลงไป
ทํางานในรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นท่ีมีลักษณะเดียวกัน 

   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ. 2554 
และกฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการ
บริหาร จัดการ และดําเนินการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม  
ในการทํางานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 
(ตอ) 

  (6) สายหรือเชือกชวยชีวิต และเข็มขัดนิรภัยที่เหมาะสมกับลักษณะงาน พรอมอุปกรณที่สามารถเกาะเกี่ยวได 
เพื่อชวยเหลือกรณีฉุกเฉิน 
 ขอ 29 นายจางตองมิใหลูกจางลงไปทํางานในรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นท่ีมีลักษณะเดียวกันที่มีขนาดกวางนอยกวา 
75 เซนติเมตร และมีความลึกตั้งแต 2 เมตรขึ้นไป 
หมวด 3 งานกอสรางที่มีเสาเข็มและกําแพงพืด 
 ขอ 30 ในการประกอบ ติดตั้ง ทดสอบ ตรวจสอบ ใช ซอมบํารุง เคลื่อนยาย และรื้อถอนเครื่องตอกเสาเข็ม หรือ
เครื่องขุดเจาะ นายจางตองปฏิบัติตามรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานที่ผูผลิตกําหนดไว หากไมมี
รายละเอียดคุณลักษณะ และคูมือการใชงานดังกลาว นายจางตองดําเนินการใหวิศวกรเปนผูจัดทํารายละเอียด 

   

 คุณลักษณะ และคูมือการใชงานเปนหนังสือ และตองมีสําเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัย
ตรวจสอบได 
 รายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามวรรคหนึ่ง ตองเปนภาษาไทย หรือภาษาอื่น ที่ลูกจางสามารถ
ศึกษาและปฏิบัติเพื่อความปลอดภัยในการทํางานได 

   

  ขอ 31 เครื่องตอกเสาเข็มตามขอ 30 อยางนอยตองมีคุณลักษณะดังตอไปนี ้
  (1) โครงเครื่องตอกเสาเข็มตองสรางดวยโลหะที่มีจุดคราก (yield point) ไมนอยกวา 2,400 กิโลกรัมตอ
ตารางเซนติเมตร 
  (2) โครงเครื่องตอกเสาเข็มตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 2  
  (3) โครงเครื่องตอกเสาเข็มตองมีการยึดโยง ค้ํายัน หรือตรึงใหมั่นคง แข็งแรง และปลอดภัย  
  (4) คานติดตั้งรอกและฐานรองรับคานตองสามารถรับน้ําหนักรอก ลูกตม และน้ําหนักเสาเข็มรวมกัน โดยมี
คาความปลอดภัยไมนอยกวา 5  
  (5) รางเลื่อนเครื่องตอกเสาเข็มตองสามารถรับน้ําหนักไดไมนอยกวาสองเทาของน้ําหนักท่ีใชงานจริง  
  (6) ในกรณีที่ใชเครื่องตอกเสาเข็มระบบดีเซลแฮมเมอร อุปกรณที่ใชยึดกับโครงเครื่องตอกเสาเข็ม ตองมีคา
ความปลอดภัย ไมนอยกวา 6 

   

  ขอ 32 เมื่อติดตั้งเครื่องตอกเสาเข็มแลวเสร็จ นายจางตองจัดใหมีวิศวกรตรวจสอบ และรับรองวาถูกตองเปนไป
ตามรายละเอียดคุณลักษณะตามขอ 31 แลว จึงใชเครื่องตอกเสาเข็มนั้นได และตองมีสําเนาเอกสารดังกลาวไวให
พนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  ขอ 33 กอนเริ่มงานเสาเข็ม งานกําแพงพืด และเครื่องขุดเจาะในแตละวัน นายจางตองจัดใหมีผูควบคุมงานทํา
หนาที่ตรวจสอบความเรียบรอยของชิ้นสวนหรือกลไกการทํางานของเครื่องจักร เครื่องมือ อุปกรณ และพื้นที่การทํางาน 
ดังตอไปนี ้
  (1) ตรวจสอบอุปกรณ รางเลื่อน แมแรง และสวนประกอบของเครื่องตอกเสาเข็มใหอยูในสภาพที่ใชงานได
อยางปลอดภัย 
  (2) ตรวจสอบอุปกรณและสวนประกอบของเครื่องขุดเจาะใหอยูในสภาพท่ีใชงานไดอยางปลอดภัย  
  (3) ตรวจสอบบริเวณพื้นท่ีการทํางานเสาเข็ม และกําแพงพืด ใหมีความมั่นคงแข็งแรงเพียงพอ  
 ทั้งน้ี นายจางตองเก็บเอกสารผลการตรวจสอบดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  ขอ 34 กรณีที่ตองใชเครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะที่มีควันไอเสีย นายจางตองจัดใหมีมาตรการปองกันมิ
ใหควันไอเสียของเครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะฟุงกระจายเปนอันตรายตอลูกจาง 

   

  ขอ 35 ในกรณีที่มีการติดตั้ง เคลื่อนยาย หรือการทํางานของเครื่องตอกเสาเข็ม หรือ เครื่องขุดเจาะอยูใกล
สายไฟฟา นายจางตองดําเนินการใหมีระยะหางและมาตรการปองกันอันตรายตามมาตรฐานที่สมาคมวิศวกรรมสถาน
แหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ หรือการไฟฟาประจําทองถิ่นกําหนด 

   

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 

D:\data\Highway\2563\ทล.35\Final\t3.2-01.docx  รายงานขั้นสุดทาย 
   3-70 

ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ. 2554 
และกฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการ
บริหาร จัดการ และดําเนินการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม  

 ขอ 36 ในกรณีที่มีการติดตั้ง หรือการใชเครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะ หรือการยกเคลื่อนยาย เครื่องตอก
เสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะที่อยูใกลเสาสงคลื่นโทรคมนาคม กอนใหลูกจางทํางาน นายจางตองตอสายตัวนํากับเครื่อง
ตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะ เพื่อใหประจุไฟฟาไหลลงดิน ตามมาตรฐานการติดตั้งทางไฟฟาสําหรับประเทศไทย ที่
สมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภกําหนด 
  ขอ 37 ในกรณีที่เครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะขัดของ ชํารุด หรืออยูในสภาพท่ีไมปลอดภัย นายจางตองม ิ

   

ในการทํางานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 
(ตอ) 

ใหลูกจางใชเครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะดังกลาว และติดปายหามใชงานแสดงใหเห็นอยางชัดเจน จนกวาจะได
ซอมแซมแกไข ใหอยูในสภาพที่ใชงานไดอยางปลอดภัยเสียกอน 

   

  ขอ 38 การปฏิบัติงานเกี่ยวกับเครื่องตอกเสาเข็มระบบไอน้ํา ระบบลม ระบบไฮดรอลิค ระบบเครื่องยนตเผาไหม
ภายใน ระบบดีเซลแฮมเมอร หรือระบบอื่น รวมถึงเครื่องขุดเจาะ นายจางตองจัดใหมีมาตรการเพื่อความปลอดภัยของ
ลูกจางตามมาตรฐานที่สมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภกําหนด 
 ขอ 39 ในบริเวณที่มีการตอกเสาเข็ม หรือการทํางานขุดเจาะสําหรับงานเสาเข็ม นายจางตองดําเนินการไมใหมีสิ่ง
กีดขวางสายตาผูบังคับเครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะที่จะมองเห็นการทํางานตอกเสาเข็มหรือขุดเจาะ 

   

  ขอ 40 นายจางตองจัดใหมีปายพิกัดน้ําหนักยก และปายแนะนําการใชเครื่องตอกเสาเข็มไวที่จุดหรือตําแหนงที่ผู
บังคับเครื่องตอกเสาเข็มเห็นไดอยางชัดเจน 

   

  ขอ 41 ในการทํางานบังคับเครื่องตอกเสาเข็ม นายจางตองจัดใหมีโครงเหล็กและหลังคาลวดตาขายกันของตกอยู
เหนือศีรษะของผูบังคับเครื่องตอกเสาเข็ม โดยตองมีขนาดชองลวดตาขายแตละดานไมเกิน 20 มิลลิเมตร และขนาดเสน
ผานศูนยกลางของเสนลวดไมนอยกวา 1.25 มิลลิเมตร 
 ทั้งน้ี อยางนอยตองเปนไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม เวนแตอุปกรณเครื่องตอกเสาเข็มน้ัน จะมีหลังคา
ซึ่งมีความแข็งแรงปลอดภัย 

   

  ขอ 42 ในการใชเสาเข็มที่มีรูกลวงตรงกลางดานในเสาเข็ม หรือรูกลวงบนพ้ืนดินที่เกิดจากงานเสาเข็ม หรืองานขุด
เจาะ ที่มีขนาดเสนผาศูนยกลางตั้งแต 15 เซนติเมตรขึ้นไป เมื่องานเสาเข็มหรืองานขุดเจาะนั้นแลวเสร็จแตละหลุม 
นายจางตองจัดใหมีการปดปากรูกลวงทันทีดวยวัสดุที่มีความแข็งแรงที่สามารถปองบกันมิใหสิ่งของหรือผูใดตกไปในรูได 

   

  ขอ 43 งานเสาเข็มเจาะขนาดใหญที่มีเสนผานศูนยกลางตั้งแต 70 เซนติเมตรขึ้นไป นายจางตองจัดใหมีวิศวกรที่มี
ประสบการณดานเสาเข็มเจาะประจําสถานที่กอสรางตลอดเวลาทํางานของลูกจางและลูกจางซึ่งทํางานตองมีความ
ชํานาญงานเสาเข็มและงานเจาะขนาดใหญ 

   

  ขอ 44 ในกรณีที่มีการทดสอบการรับน้ําหนักเสาเข็มเพื่อทําการกอสราง นายจางตองกําหนดพื้นที่การทดสอบการ
รับน้ําหนักเสาเข็มเปนเขตอันตราย และจัดใหมีวิศวกรควบคุมดูแลการทดสอบการรับน้ําหนักเสาเข็มเปนเขตอันตราย 
และจัดใหมีวิศวกรควบคุมดูแลการทดสอบการรับน้ําหนักบรรทุกของเสาเข็ม โดยจัดใหมีการตรวจสอบวิธีการ ขั้นตอน 
และอุปกรณที่ใชในการทดสอบตามท่ีวิศวกรกําหนด เชน แมแรง มาตรวัด การยึดกับเสาเข็มสมอ แทนรับน้ําหนักบรรทุก 
คานที่ใชทดสอบ โดยแสดงรายการคํานวณความแข็งแรงของอุปกรณทดสอบทั้งหมดใหสามารถรับรูน้ําหนักทดสอบได
อยางปลอดภัย 
 ในกรณีที่มีสิ่งบอกเหตุท่ีอาจทําใหเกิดอันตรายในระหวางการทดสอบการรับน้ําหนักบรรทุกของเสาเข็ม ใหนายจาง
หยุดการทดสอบน้ันทันที 

   

  ขอ 45 นายจางตองจัดใหมีวิศวกรซึ่งมีประสบการณควบคุมการทํางานดานกําแพงพืดอยูประจําสถานที่กอสราง
ตลอดเวลาทํางาน เพื่อใหเกิดความปลอดภัยแกลูกจาง 

   

 หมวด 6 ทางเดินชั่วคราวยกระดับสูง 
 ขอ 56 ในงานกอสรางที่มีทางเดินชั่วคราวยกระดับสูงตั้งแต 1.50 เมตรขึ้นไป นายจางตองจัดใหมีการสราง
ทางเดินนั้นดวยวัสดุที่มีความแข็งแรง สามารถรองรับน้ําหนักบรรทุกจรได ตามสภาพการใชงานจริง แตตองไมนอยกวา 
250 กิโลกรัมตอตารางเมตร โดยมีความกวางไมนอยกวา 45 เซนติเมตร และตองมีราวกันตกตามมาตรฐานของสมาคม
วิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภตลอดทางเดินน้ัน 

   

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ. 2554 
และกฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการ  

 กฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดําเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทํางานเก่ียวกับนั่งรานและค้ํายัน พ.ศ.2564 (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันท่ี 1 มีนาคม 
พ.ศ. 2564 และมีผลบังคับใชเม่ือวันท่ี 1 มิถุนายน พ.ศ.2564) โดยมีสาระสําคัญท่ีเกี่ยวของ ดังนี ้

   

บริหาร จัดการ และดําเนินการดานความ 
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม 
ในการทํางานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 
(ตอ) 

 ขอ 3 นายจางตองจัดใหมีและดูแลใหลูกจางสวมใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลที่เหมาะสมกับ
สภาพของการทํางานกับน่ังราน หรือค้ํายัน และลักษณะอันตรายที่อาจเกิดขึ้นตลอดระยะเวลาท่ีลูกจางทํางาน 
 ขอ 4 นายจางตองจัดใหมีขอบังคับและขั้นตอนการปฏิบัติงานเพื่อความปลอดภัย ในการทํางานกับนั่งราน หรือค้ํา
ยัน รวมท้ังตองอบรมหรือชี้แจงใหลูกจางทราบกอนเริ่มปฏิบัติงานและควบคุมดูแลใหลูกจางปฏิบัติตามอยางเครงครัด 

   

  และตองมีสําเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได    
  ขอ 5 นายจางตองกําหนดเขตอันตรายในบริเวณพื้นที่ที่มีการติดตั้งการใชการเคลื่อนยาย และการรื้อถอนนั่งราน 

หรือค้ํายัน โดยจัดทํารั้วหรือกันเขตดวยวัสดุท่ีเหมาะสมกับอันตรายนั้น และมีปาย “เขตอันตราย” แสดงใหเห็นไดชัดเจน 
และในเวลากลางคืนตองจัดใหมีสัญญาณไฟสีสมตลอดเวลา และหามไมใหบุคคลซ่ึงไมเกี่ยวของเขาไปในเขตอันตรายนั้น 
 ขอ 6 นายจางตองติด หรือตั้งปายสัญลักษณเตือนอันตราย และเครื่องหมายปายบังคับเกี่ยวกับความปลอดภัย  
อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานที่เหมาะสมกับลักษณะงาน เชน หามเขา เขตอันตราย ระวังวัสดุตกหลน 
ใหสวมใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล หรือขอความอื่นท่ีเขาใจงาย และเห็นไดอยางชัดเจน 

   

  ขอ 7 ในการสราง ประกอบ ติดต้ัง ทดสอบ ตรวจสอบ ใช เคล่ือนยาย และรื้อถอนน่ังราน นายจางตองปฏิบัติตาม
รายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานที่ผูผลิตกําหนดไว หากไมมีรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงาน
ดังกลาว นายจางตองดําเนินการใหวิศวกรเปนผูจัดทํารายละเอียดคุณลักษณะ และคูมือการใชงานเปนหนังสือ และตอง
มีสําเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 
 รายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามวรรคหนึ่ง ตองเปนภาษาไทย หรือภาษาอื่น ที่ลูกจางสามารถ
ศึกษาและปฏิบัติเพื่อความปลอดภัยในการทํางานได 

   

  ขอ 8 นายจางตองจัดใหมีการคํานวณออกแบบและควบคุมการใชนั่งรานโดยวิศวกร ทั้งนี้ ตามหลักเกณฑ วิธีการ 
และเงื่อนไขที่อธิบดีประกาศกําหนด 

   

  ขอ 9 นายจางตองมิใหลูกจางทํางานบนนั่งราน ในกรณีดังตอไปน้ี 
  (1) น่ังรานที่มีพื้นลื่น 
  (2) นั่งรานท่ีมีสวนหน่ึงสวนใดชํารุด หรืออยูในสภาพท่ีอาจกอใหเกิดอันตราย 
  (3) นั่งรานที่อยูภายนอกอาคาร หรือสวนอื่นที่อาจกอใหเกิดอันตรายในขณะที่มีพายุลมแรง ฝนตก หรือฟา
คะนอง เวนแตเปนการทํางานเพื่อใหเกิดความปลอดภัย หรือเพื่อการชวยเหลือ หรือบรรเทาเหต ุโดยตองคํานึงถึงความ
ปลอดภัยของลูกจาง 

   

  ขอ 10 ในการทํางานบนนั่งรานหลายชั้นพรอมกัน นายจางตองจัดใหมีมาตรการปองกันวัสดุรวงหลนที่เหมาะสม
กับสภาพงาน เพื่อมิใหเกิดอันตรายตอผูซ่ึงทํางานอยูดานลาง 

   

  ขอ 11 นายจางตองจัดใหมีการตรวจสอบนั่งรานทุกครั้งกอนการใชงาน และทํารายงานผลการตรวจสอบไวดวย 
และตองมีสําเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  ขอ 12 ในการสราง ประกอบ ติดต้ัง ทดสอบ ตรวจสอบ ใช เคล่ือนยาย และรื้อถอนคํ้ายัน ใหนําขอ 7 มาบังคับใช
โดยอนุโลม 

   

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ. 2554 
และกฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการ 
บริหาร จัดการ และดําเนินการดานความ 
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม 
ในการทํางานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 
(ตอ) 

 ขอ 13 ในการสราง ประกอบ หรือ ติดต้ังค้ํายัน นายจางตองจัดใหมีการคํานวณ ออกแบบ และควบคุมโดยวิศวกร 
ดังตอไปนี ้
  (1) ค้ํายันที่ทําดวยเหล็ก ตองสามารถรับน้ําหนักบรรทุกใชงานไดไมนอยกวาสองเทาของน้ําหนักบรรทุกใช
งาน ในกรณีค้ํายันทําดวยวัสดุอื่นที่ไมใชเหล็ก ตองสามารถรับน้ําหนักบรรทุกใชงานไดไมนอยกวาสี่เทาของน้ําหนัก
บรรทุกใชงาน และตองมีเอกสารแสดงกําลังวัสดุประกอบดวย 
  (2) ไมที่ใชทําค้ํายัน ตองเปนไมที่ไมผุเปอย หรือชํารุดจนทําใหไมขาดความแข็งแรง ทนทาน และตองมีหนวย
แรงดัดประลัย (ultimate bending stress) ไมนอยกวา 300 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร และมีคาความปลอดภัยไม
นอยกวา 4 
  (3) เหล็กที่ใชทําค้ํายัน ตองเปนเหล็กที่มีจุดคราก (yield point) ไมนอยกวา 2,400 กิโลกรัมตอตาราง
เซนติเมตร และมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 2 
  (4) ขอตอและจุดยึดตางๆ ของค้ํายันตองมั่นคงแข็งแรง 
  (5) ในกรณีที่มีท่ีรองรับค้ํายัน ตองสามารถรับน้ําหนักบรรทุกไดไมนอยกวาสองเทาของน้ําหนักบรรทุกใชงาน 
  (6) คํ้ายันตองยึดโยงหรือตรึงกับพ้ืนดิน หรือสวนของสิ่งกอสรางใหมั่นคงแข็งแรง 

   

  ขอ 14 นายจางตองจัดใหมีการตรวจสอบสวนประกอบของค้ํายัน และที่รองรับค้ํายันทุกครั้งกอนการใชงาน และ
ระหวางใชงาน หากพบวาไมมั่นคงแข็งแรงและปลอดภัย ใหนายจางดําเนินการซอมแซม หรือปรับปรุงสวนประกอบของ
ค้ํายัน และที่รองรับค้ํายันใหม่ันคงแข็งแรงและปลอดภัยอยูเสมอ 
 ขอ 15 ในกรณีที่ใชค้ํายันรองรับการเทคอนกรีต อุปกรณ เครื่องจักร หรือรองรับสิ่งอื่นใด ที่มีลักษณะคลายกัน 
นายจางตองควบคุมดูแลมิใหบุคคลซึ่งไมเกี่ยวของเขาไปอยูใน หรือใตบริเวณนั้น เวนแตกรณีการทํางานที่มีความจําเปน 
และเฉพาะผูมีหนาที่เกี่ยวของเทาน้ัน 

   

  กฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดําเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทํางาน ในสถานท่ีที่มีอันตรายจากการตกจากที่สูงและที่ลาดชันจากวัสดุกระเด็น ตกหลน และ
พังทลาย และจากการตกลงไปในภาชนะเก็บหรือรองรับวัสดุ พ.ศ.2564 (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันที่ 2 
มีนาคม พ.ศ. 2564) โดยมีสาระสําคัญท่ีเกี่ยวของ ดังนี ้

   

 หมวด 1 บททั่วไป 
 ขอ 2 นายจางตองจัดใหมีขอบังคับ และขั้นตอนการปฏิบัติงานเพื่อความปลอดภัยในการทํางานในที่สูง ที่ลาดชัน 
ที่อาจมีการกระเด็น ตกหลน หรือพังทลายของวัสดุสิ่งของ และที่อาจทําใหลูกจางพลัดตกลงไปในภาชนะเก็บหรือรองรับ
วัสดุ ซึ่งอยางนอยตองประกอบดวย การระบุอันตรายที่อาจเกิดขึ้นจากการทํางาน การวางแผนการปฏิบัติงาน และการ
ปองกันและควบคุมอันตราย รวมทั้งตองอบรมหรือชี้แจงใหลูกจางไดรับทราบกอนเริ่มปฏิบัติงาน และควบคุมดูแลให
ลูกจางปฏิบัติตามอยางเครงครัด และตองมีสําเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  ขอ 3 ในการประกอบ การติดตั้ง การตรวจสอบ และการใชอุปกรณปองกันอันตรายจากการตกจากที่สูงและที่ลาด
ชัน จากวัสดุกระเด็น ตกหลน หรือพังทลาย และจากการตกลงไปในภาชนะเก็บ หรือรองรับวัสดุ ใหนายจางปฏิบัติตาม
รายละเอียดคุณลักษณะ และคูมือการใชงานที่ผูผลิตกําหนดไว หากไมมีรายละเอียดคุณลักษณะ และคูมือการใชงาน
ดังกลาว นายจางตองดําเนินการใหวิศวกรซึ่งไดรับใบอนุญาตใหเปนผูประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมตามกฎหมายวา
ดวยวิศวกร เปนผูจัดทํารายละเอียดคุณลักษณะ และคูมือการใชงานขึ้นเปนหนังสือ และตองมีสําเนาเอกสารดังกลาวไว
ใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ. 2554 
และกฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการ 
บริหาร จัดการ และดําเนินการดานความ 
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม 
ในการทํางานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 
(ตอ) 

 ขอ 4 นายจางตองจัดใหมีอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลที่มีมาตรฐาน เหมาะสมกับสภาพของการ
ทํางานในที่สูง ที่ลาดชัน ที่อาจมีการกระเด็น ตกหลน หรือพังทลายของวัสดุสิ่งของ และที่อาจทําใหลูกจางพลัดตกลงไป
ในภาชนะเก็บหรือรองรับวัสดุ และลักษณะของอันตรายที่อาจเกิดขึ้นไดตลอดเวลาที่ลูกจางทํางาน เชน เข็มขัดนิรภัย 
เชือกนิรภัย หรือสายชวยชีวิต หมวกนิรภัย  รองเทาชนิดหุมสนพื้นยาง หรือถุงมือ และดูแลใหลูกจางใชอุปกรณนั้น 
 ในกรณีที่ใหลูกจางใชเข็มขัดนิรภัย และเชือกนิรภัย หรือสายชวยชีวิตพรอมอุปกรณประกอบ นายจางตองจัดทํา
จุดยึดตรึงเชือกนิรภัยหรือสายชวยชีวิตไวกับสวนหนึ่งสวนใดของอาคาร หรือโครงสรางอื่นใด ที่มีความมั่นคง แข็งแรง 
และปลอดภัยตอการใชงาน 

   

  ขอ 5 นายจางตองจัดใหมีการบํารุงรักษาอุปกรณปองกันอันตรายตามขอ 3 และอุปกรณคุมครองความปลอดภัย
สวนบุคคลตามขอ 4 ตามมาตรฐานท่ีผูผลิตกําหนด และจัดใหมีการตรวจสอบสภาพของอุปกรณใหมีความปลอดภัยกอน
การใชงานทุกครั้ง และตองมีสําเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนกังานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  ขอ 6 ในกรณีที่นายจางตองจัดทําราวกั้น หรือรั้วกันตก ราวกั้นหรือรั้วกันตกตองมีความสูงไมนอยกวา เกาสิบ
เซนติเมตร แตไมเกิน หนึ่งเมตรสิบเซนติเมตร ซึ่งมีความมั่นคง แข็งแรง และปลอดภัย เพื่อปองกันอันตรายที่อาจเกิดขึ้น
ได 
 ในกรณีที่ใชแผงทึบแทนราวกันตกหรือรั้วกันตก แผงทึบตองมีความสูงไมนอยกวาเกาสิบเซนติเมตร 

   

 หมวด 2 การปองกันอันตรายจากการตกจากท่ีสูงและที่ลาดชัน 
 ขอ 8 ในกรณีที่นายจางใหลูกจางทํางานในที่สูง นายจางตองจัดใหมีนั่งราน หรือ ดําเนินการดวยวิธีการอื่นใดที่
เหมาะสมกับสภาพของการทํางาน เพื่อใหเกิดความปลอดภัยแกลูกจาง โดยตองมีความม่ันคง แข็งแรง และปลอดภัย 

   

  ขอ 9 ในกรณีที่นายจางใหลูกจางทํางานในที่สูงตั้งแตสี่เมตรขึ้นไป นายจางตองจัดทําราวกั้นหรือรั้วกันตก ตาขาย
นิรภัย หรืออุปกรณปองกันอื่นใดที่เหมาะสมกับสภาพของการทํางาน ทั้งนี้ ตองจัดใหมีการใชเข็มขัดนิรภัย และเชือก
นิรภัย หรือสายชวยชีวิตพรอมอุปกรณตลอดระยะเวลาการทํางาน 
 ขอ 10 ในกรณีที่มีปลองหรือชองเปดตางๆ ซึ่งอาจทําใหลูกจางพลัดตก นายจางตองทําฝาปดที่แข็งแรง ราวกั้น รั้ว
กันตก หรือแผงทึบตามขอ 6 พรอมท้ังติดปายเตือนอันตรายใหเห็นไดอยางชัดเจน 

   

  ขอ 11 นายจางตองมิใหลูกจางทํางานในที่สูงนอกอาคาร หรือพื้นท่ีเปดโลง ในขณะที่มีพายุ ลมแรง ฝนตก หรือฟา
คะนอง เวนแตมีเหตุจําเปนที่จะตองใหลูกจางทํางานเพื่อใหเกิดความปลอดภัย หรือบรรเทาเหตุอันตรายที่เกิดขึ้น โดย
ตองจัดใหมีมาตรการเพื่อความปลอดภัยของลูกจาง 

   

  ขอ 12 ในกรณีที่ลูกจางตองใชบันไดไตชนิดเคลื่อนยายได เพื่อทํางานในที่สูง นายจางตองดูแลการตั้งบันไดให
ระยะระหวางฐานบันไดถึงผนังที่วางพาดบันไดกับความยาวของชวงบันไดนับจากฐานถึงจุดพาด มีอัตราสวนหนึ่งตอสี่ 
หรือมีมุมบันไดท่ีตรงขามผนังเจ็ดสิบหาองศา 
 บันไดตามวรรคหน่ึงจะตองมีโครงสรางที่ม่ันคง แข็งแรง และปลอดภัยตอการใชงาน มีความกวางของบันไดไมนอย
กวาสามสิบเซนติเมตร ทั้งน้ี บันไดไตตองมีขาบันไดหรือสิ่งยึดโยงที่สามารถปองกันการลื่นไถลของบันไดได 

   

  ขอ 13 ในกรณีที่ลูกจางตองใชบันไดไตชนิดติดตรึงกับที่ที่มีความสูงเกินหกเมตรขึ้นไป เพื่อทํางานในที่สูง นายจาง
ตองดูแลบันไดไตชนิดติดตรึงกับที่ใหมีโครงสรางที่มั่นคง แข็งแรง และปลอดภัยตอการใชงาน และตองจัดทําโกรงบันได
เพื่อปองกันการพลัดตกของลูกจาง 

   

  ขอ 14 ในกรณีที่ลูกจางตองใชขาหยั่งหรือมายืนเพื่อทํางานในที่สูง นายจางตองดูแลใหขาหยั่งหรือมายืนนั้นมี
โครงสรางที่ม่ันคง แข็งแรง และปลอดภัยตอการใชงาน และมีพื้นที่สําหรับยืนทํางานอยางเพียงพอ 

   

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ. 2554 
และกฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการ 
บริหาร จัดการ และดําเนินการดานความ 
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม 
ในการทํางานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 
(ตอ) 

 ขอ 15 ในกรณีที่มีการทํางานบนที่ลาดชันที่ทํามุมเกินสิบหาองศา แตไมเกินสามสิบองศาจากแนวราบ และมีความ
สูงของพื้นระดับที่เอียงนั้นตั้งแตสองเมตรขึ้นไป นายจางตองจัดใหมีนั่งรานที่เหมาะสมกับสภาพของการทํางาน หรือเข็ม
ขัดนิรภัยและเชือกนิรภัยหรือสายชวยชีวิตพรอมอุปกรณ หรือมาตรการปองกันการพลัดตกอื่นใดที่เหมาะสมกับสภาพ
การทํางาน 
 ในกรณีที่มีการทํางานบนที่ลาดชันที่ทํามุมเกินกวาสามสิบองศาจากแนวราบ และมีความสูงของพื้นระดับที่เอียง
นั้นตั้งแตสองเมตรขึ้นไป นายจางตองจัดใหมีนั่งรานที่เหมาะสมกับสภาพของการทํางาน หรือมาตรการปองกันการพลัด
ตกอื่นใดท่ีเหมาะสมกับสภาพการทํางาน และเข็มขัดนิรภัยและเชือกนิรภัยหรือสายชวยชีวิตพรอมอุปกรณ 

   

 หมวด 3 การปองกันอันตรายจากวัสดุกระเด็น ตกหลน และพังทลาย 
 ขอ 16 ในกรณีที่มีการลําเลียงวัสดุสิ่งของขึ้นหรือลงจากที่สูง หรือลําเลียงวัสดุสิ่งของบนที่สูง นายจางตองจัดใหมี
ราง ปลอง เครื่องจักร หรืออุปกรณที่เหมาะสมในการลําเลียง เพื่อปองกันอันตรายจากวัสดุส่ิงของกระเด็นหรือตกหลน 

   

  ขอ 17 นายจางตองกําหนดเขตอันตรายในบริเวณพื้นที่ที่อาจมีการกระเด็น ตกหลน หรือพังทลายของวัสดุสิ่งของ 
และติดปายเตือนอันตรายบริเวณพื้นที่ดังกลาว พรอมทั้งจัดใหมีมาตรการควบคุมดูแลเพื่อใหเกิดความปลอดภัยจนกวา
งานจะแลวเสร็จ 

   

  ขอ 18 ในกรณีที่มีวัสดุสิ่งของอยูบนที่สูงที่อาจกระเด็น ตกหลน หรือพังทลายลงมาได นายจางตองจัดทําขอบกัน
ของตกหรือมาตรการปองกันอื่นใดที่เหมาะสม กับสภาพของการทํางาน 

   

  ขอ 19 ในกรณีที่นายจางใหลูกจางทํางานบริเวณใกลเคียงหรือทํางานในสถานที่ที่อาจมีการกระเด็น ตกหลน หรือ
พังทลายของวัสดุสิ่งของ นายจางตองจัดใหมีมาตรการควบคุมดูแลเพื่อใหเกิดความปลอดภัยแกลูกจางตลอดระยะเวลา
การทํางาน 

   

  ขอ 20 ในบริเวณที่เก็บหรือกองวัสดุสิ่งของที่อาจทําใหเกิดอันตรายจากการตกหลน หรือพังทลายของวัสดุสิ่งของ
ดังกลาว ใหนายจางจัดเรียงวัสดุสิ่งของใหเกิดความมั่นคงปลอดภัย ทําผนังกั้น หรือใชวิธีการอื่นใด เพื่อปองกันอันตราย
จากการตกหลน หรือพังทลายของวัสดุสิ่งของที่จะทําการเคลื่อนยายนั้นดวย 

   

 
 

 ขอ 21 ในกรณีที่นายจางใหลูกจางทํางานในทอ ชอง โพรง บอ หรือสถานที่อื่นใด ที่อาจเกิดการพังทลายได ให
นายจางจัดทําผนังกั้น ค้ํายัน หรือใชวิธีการอื่นใดท่ีสามารถปองกันอันตรายจากการพังทลายที่อาจเกิดขึ้นนั้นได 

   

  กฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดําเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทํางานเกี่ยวกับเครื่องจักร ปนจั่น และหมอน้ํา พ.ศ.2564 (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อ
วันที่ 6 สิงหาคม พ.ศ. 2564 และจะมีผลบังคับใชเมื่อวันที่ 5 พฤศจิกายน พ.ศ.2564) โดยมีสาระสําคัญท่ีเกี่ยวของ ดังนี ้
หมวด 1 เครื่องจักร 
 ขอ 6 นายจางตองดูแลใหลูกจางซึ่งทํางานเกี่ยวกับเครื่องจักรปฏิบัติดังตอไปน้ี 
  (1) สวมใสเครื่องนุงหมใหเรียบรอยรัดกุม 
  (2) ไมสวมใสเครื่องประดับที่อาจเกี่ยวโยงกับสิ่งหน่ึงสิ่งใดได 
  (3) รวบผมท่ีปลอยยาวเกินสมควรหรือทําอยางหนึ่งอยางใดใหอยูในลักษณะที่ปลอดภัย 

   

  ขอ 7 ในบริเวณที่มีการติดตั้ง การซอมแซม หรือการตรวจสอบเครื่องจักร หรือเครื่องปองกันอันตรายจาก
เครื่องจักร นายจางตองติดปายแสดงการดําเนินการดังกลาว โดยใชเครื่องหมายหรือขอความที่เขาใจงาย และเห็นได
ชัดเจน รวมทั้งจัดใหมีระบบ วิธีการ หรืออุปกรณปองกันมิใหเครื่องจักรนั้นทํางาน และใหแขวนปาย หรือแสดง
เครื่องหมายหรือสัญลักษณหามเปดสวิตชไวที่สวิตชของเครื่องจักรดวย 

   

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ. 2554 
และกฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการ 
บริหาร จัดการ และดําเนินการดานความ 
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม 
ในการทํางานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 
(ตอ) 

 ขอ 8 ในการประกอบ การติดตั้ง การทดสอบ การใช การซอมแซม การบํารุงรักษา การตรวจสอบ การรื้อถอน 
หรือการเคลื่อนยายเครื่องจักร รถยก ลิฟต เครื่องจักรสําหรับใชในการยกคนขึ้นทํางานบนที่สูง นายจางตองปฏิบัติตาม
รายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานที่ผูผลิตกําหนดไว หากไมมีรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงาน
ดังกลาว นายจางตองดําเนินการใหวิศวกรเปนผูจัดทํารายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานเปนหนังสือ และตองมี
สําเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 
 รายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามวรรคหนึ่ง ตองเปนภาษาไทย หรือภาษาอื่นที่ลูกจางสามารถ
ศึกษาและปฏิบัติเพื่อความปลอดภัยในการทํางานได 
 ในกรณีที่มีการเคลื่อนยายเครื่องจักรที่มีน้ําหนักตั้งแต 1 ตันขึ้นไป ที่อาจกอใหเกิดอันตราย โดยสภาพของ
เครื่องจักร นายจางตองจัดใหมีแผนปองกันอันตรายจากการเคลื่อนยายดังกลาว และปฏิบัติตามอยางเครงครัด 

   

  ขอ 9 นายจางตองดูแลใหลูกจางซึ่งทํางานกับเครื่องจักรตรวจสอบเครื่องจักรนั้นใหอยูในสภาพใชงานไดดีและ
ปลอดภัยกอนการใชงาน โดยเครื่องจักรดังตอไปนี้ นายจางตองจัดใหมีการตรวจสอบประจําป 
  (1) เครื่องจักรที่ใชในงานยกและงานขนยาย ไดแก รถยก ระบบสายพานลําเลียง 
  (2) เครื่องจักรกลที่ใชในงานดินและงานถนน ไดแก รถแทรกเตอร รถตัก เครื่องจักรกลสําหรับงานขุด รถบด 
รถขูดอุมดิน (scraper) รถเกรด (grader) รถปูแอสฟลทติคคอนกรีต (asphaltic concrete paver) รถพนยาง 
(bitumen distributor หรือ sprayer) 
  (3) เครื่องจักรที่ใชในงานคอนกรีต ไดแก เครื่องผสมคอนกรีต (concrete mixer) เครื่องสั่นคอนกรีต 
(concrete vibrator) เครื่องปมคอนกรีต (concrete pumping machine) เครื่องยิงคอนกรีต (shotcrete machine) 
เครื่องพนปูนทราย (mortar sprayer) รถคอนกรีตผสมเสร็จ (transit-mixer truck) 
  (4) เครื่องจักรที่ใชในงานฐานราก ไดแก เครื่องตอกเสาเข็ม เครื่องจักรที่ใชสําหรับงานเจาะเสาเข็มและกําแพง
พืด เครื่องอัดน้ํ าปูน (cement grouting machine) เครื่องทําเสาเข็มดินผสมซี เมนต  (soil cement column 
machine) 
  (5) เครื่องจักรที่ใชในงานขุด งานเจาะ หรืองานขุดเจาะอุโมงค ไดแก เครื่องอัดลม (air compressor) เครื่อง
เจาะหิน (drilling rock machine) เครื่องเจาะอุโมงค (tunnel boring machine) เครื่องดันทอ (pipe jacking 
machine) แบกโฮ (backhoe) แดร็กไลน (dragline) รถตักหนา-ขุดหลัง (front-end loader) 
  (6) เครื่องจักรที่ใชในงานรื้อถอนทําลาย ไดแก เครื่องสกัด (jack hammer) คอนกรีตเบรกเกอร (concrete 
breaker) เครื่องตัดทําลายโครงสราง (demolition shears) 
  (7) เครื่องจักรอื่นที่อาจกอใหเกิดอันตรายจากการใชงานตามที่อธิบดีประกาศกําหนด 
 การตรวจสอบตามวรรคหนึ่ง ตองมีสําเนาเอกสารการตรวจสอบไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  ขอ 10 นายจางตองไมใชหรือยอมใหลูกจางใชเครื่องจักรทํางานเกินพิกัด หรือขีดความสามารถที่กําหนดไวใน
รายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามขอ 8 
 ขอ 11 ในการทํางานเกี่ยวกับเครื่องปมโลหะ เครื่องขัด เครื่องกัด เครื่องตัด เครื่องกลึง เครื่องไส เครื่องเจีย เครื่อง
เจาะ เครื่องพับ เครื่องมวน หรือเครื่องจักรอื่นที่อาจกอใหเกิดอันตรายจากการใชงานไดโดยสภาพตามที่อธิบดีประกาศ
กําหนด นายจางตองจัดใหมีขอความเกี่ยวกับวิธีการทํางานกับเครื่องจักรนั้นติดไวบริเวณที่ลูกจางทํางาน 

   

  ขอ 12 นายจางตองจัดใหมีการประเมินอันตรายของเครื่องจักรที่อาจกอใหเกิดอันตรายจากการใชงานถึงขั้น
สูญเสียอวัยวะ ไดแก เครื่องจักรประเภทเครื่องบด เครื่องโม เครื่องตัดน้ําแข็ง เครื่องเลื่อยสายพาน เครื่องเลื่อยวงเดือน 
เลื่อยยนต หรือเครื่องจักรอื่นตามที่อธิบดีประกาศกําหนด โดยอยางนอยตองประกอบดวยการบงชี้อันตราย การประเมิน
ความเสี่ยง และแผนบริหารจัดการความเสี่ยง 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ. 2554 
และกฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการ
บริหาร จัดการ และดําเนินการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม  

 ขอ 13 ในการทํางานเกี่ยวกับเครื่องปมโลหะ เครื่องเชื่อมไฟฟา เครื่องเชื่อมกาซ หรือเครื่องจักรชนิดอื่นที่อาจ
กอใหเกิดอันตรายจากการใชงานไดโดยสภาพ นายจางตองใชลูกจางซึ่งผานการอบรมเกี่ยวกับขั้นตอนและวิธีการทํางาน
ที่ปลอดภัยในการทํางานของเครื่องจักร การปองกันอันตรายจากเครื่องจักรรายละเอียดเกี่ยวกับโครงสรางอุปกรณ การ
ตรวจสอบและบํารุงรักษาอุปกรณของเครื่องจักรนั้น โดยวิทยากรซึ่งมีความรู ความเชี่ยวชาญ และประสบการณการ
ทํางานเกี่ยวกับเครื่องจักรแตละประเภท ตามหลักสูตรท่ีอธิบดีประกาศกําหนด 

   

ในการทํางานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 
(ตอ) 

 ขอ 14 นายจางตองดูแลใหพื้นบริเวณรอบเครื่องจักรมีความปลอดภัยจากความรอน แสงสวาง เสียง ฝุน ฟูมโลหะ 
สารเคมีอันตราย หรือสิ่งกีดขวาง ที่อาจกอใหเกิดอันตรายตอลูกจางหรือผูซึ่งเกี่ยวของ 

   

  ขอ 15 นายจางตองจัดใหมีวิธีการดําเนินการเพื่อปองกันมิใหลูกจางไดรับอันตรายจากการทํางานเกี่ยวกับ
เครื่องจักร ดังตอไปนี ้
  (1) เครื่องจักรที่ใชพลังงานไฟฟาตองมีระบบหรือวิธีการปองกันกระแสไฟฟารั่วเขาตัว ผูซึ่งเกี่ยวของหรือ
เครื่องจักรและตองตอสายดิน ทั้งน้ี การติดตั้งระบบปองกันกระแสไฟฟารั่วใหเปนไปตามมาตรฐานของสมาคมวิศวกรรม
สถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ 
  (2) เครื่องจักรที่ใชพลังงานไฟฟา สายไฟฟาที่ตอเขาเครื่องจักรตองเดินมาจากที่สูง กรณีเดินสายไฟฟาบน
พื้นดินหรือฝงดินตองใชทอรอยสายไฟฟาท่ีแข็งแรงและปลอดภัย 
  (3) เครื่องจักรชนิดอัตโนมัติตองมีสีเครื่องหมายปด-เปด ที่สวิตชอัตโนมัติตามหลักสากล และมีเครื่องปองกัน
มิใหส่ิงหนึ่งสิ่งใดกระทบสวิตชอันเปนเหตุใหเครื่องจักรทํางาน 
  (4) เครื่องจักรที่มีการถายทอดพลังงานโดยใชเพลา สายพาน รอก เครื่องอุปกรณลอตุนกําลัง ตองมีตะแกรง
หรือที่ครอบปดคลุมสวนที่หมุนไดและสวนสงถายกําลังใหมิดชิด ถาสวนที่หมุนไดหรือสวนสงถายกําลังสูงกวา 2 เมตร 
ตองมีรั้วหรือตะแกรงสูงไมนอยกวา 2 เมตร กั้นลอมมิใหบุคคลเขาไปไดในขณะเครื่องจักรกําลังทํางาน สําหรับสายพาน
แขวนลอยหรือสายพานโซนายจางตองจัดใหมีเครื่องปองกันอันตรายจากเครื่องจักรนั้น 
  (5) เครื่องจักรที่มีใบเลื่อยวงเดือนหรือใบเลื่อยสายพาน ตองจัดใหมีเครื่องปองกันอันตรายจากใบเลื่อยของ
เครื่องจักรนั้น 
  (6) เครื่องจักรที่ใชเปนเครื่องลับ ฝน หรือแตงผิวโลหะแลวกอใหเกิดประกายไฟในขณะทํางาน ตองมีเครื่อง
ปดบังประกายไฟหรือเศษวัสดุในขณะใชงานและตองจัดใหอยูหางจากวัสดเุชื้อเพลิง 
  (7) เครื่องจักรที่ใชในการขึ้นรูปพลาสติกหรือวัสดุอื่นโดยลักษณะฉีด เปา หรือวิธีการอื่น ตองมีเครื่องปองกัน
อันตรายจากเครื่องจักรนั้น 

   

  ขอ 16 นายจางตองบํารุงรักษาและดูแลเครื่องปองกันอันตรายจากเครื่องจักรใหอยูในสภาพที่สามารถปองกัน
อันตรายได 

   

  ขอ 17 นายจางตองจัดใหทางเดินเขาออกจากพื้นที่สําหรับปฏิบัติงานเกี่ยวกับเครื่องจักรมีความกวางไมนอยกวา 
80 เซนติเมตร 

   

  ขอ 18 นายจางตองจัดทํารั้ว คอกกั้น หรือเสนแสดงเขตอันตราย ณ บริเวณที่ตั้งของเครื่องจักรใหลูกจางเห็นได
ชัดเจน และตองดูแลไมใหลูกจางซึ่งไมเกี่ยวของเขาไปในบริเวณดังกลาว 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ. 2554 
และกฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการ
บริหาร จัดการ และดําเนินการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม 
ในการทํางานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 
(ตอ) 

 ขอ 19 นายจางตองติดตั้งเครื่องปองกันวัสดุตกหลนบริเวณสายพานลําเลียงเพื่อใหเกิดความปลอดภัยแกลูกจาง 
และตองมีอุปกรณฉุกเฉินที่สามารถหยุดการทํางานของสายพานไดทันทีติดตั้งไวในตําแหนงที่เหมาะสม พรอมใชงาน 
และเห็นไดชัดเจน 
สวนที่ 3 เครื่องเชื่อมไฟฟาและเครื่องเชื่อมกาซ 
 ขอ 26 กอนใชงานเครื่องเชื่อมไฟฟาและเครื่องเชื่อมกาซ นายจางตองปฏิบัติ ดังตอไปนี ้
  (1) จัดใหมีเครื่องดับเพลิงแบบเคล่ือนยายไดติดตั้งไวในบริเวณใกลเคียงที่สามารถนํามาใชดับเพลิงไดทันที 
  (2) จัดใหมีอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลใหลูกจางสวมใส 
  (3) จัดบริเวณที่ปฏิบัติงานไมใหมีวัสดุที่ติดไฟงายวางอยู 
  (4) จัดใหมฉีากกั้นหรืออุปกรณปองกันอันตรายอื่นๆ ที่เหมาะสมเพื่อปองกันอันตรายจากประกายไฟและแสงจา 
  (5) จัดสถานท่ีปฏิบัติงานใหมีแสงสวางและการระบายอากาศอยางเหมาะสม 

   

  ขอ 27 นายจางตองควบคุมดูแลไมใหลูกจางหรือผูซึ่งไมเกี่ยวของเขาไปในบริเวณที่มีการทํางานดวยเครื่องเชื่อม
ไฟฟาหรือเครื่องเชื่อมกาซ 

   

  ขอ 28 นายจางตองจัดใหมีมาตรการดานความปลอดภัยและควบคุมดูแลใหลูกจางปฏิบัติโดยเครงครัด เมื่อใช
เครื่องเชื่อมไฟฟาหรือเครื่องเชื่อมกาซกับภาชนะบรรจุสารไวไฟ หรือในบริเวณที่อาจกอใหเกิดอันตรายจากการระเบิด 
เพลิงไหมหรือไฟลามจากกาซน้ํามัน หรือวัตถุไวไฟอื่น 

   

  ขอ 29 ในการทํางานเกี่ยวกับเครื่องเชื่อมไฟฟา นายจางตองปฏิบัติ ดังตอไปนี ้
  (1) จัดใหมีการใชสายดินของวงจรเชื่อม หัวจับสายดินวงจรเชื่อม สายเชื่อม และหัวจับลวดเชื่อมตามขนาด
และมาตรฐานท่ีกําหนดไวในรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามขอ 8 
  (2) จัดสายไฟฟาและสายดินใหหางจากการบดทับของยานพาหนะ น้ํา หรือที่ชื้นแฉะ หากไมสามารถ
หลีกเลีย่งไดตองจัดใหมีอุปกรณเพื่อปองกันความเสียหาย และไมใหเกิดอันตรายจากอุปกรณดังกลาว 
 ความในวรรคหน่ึงมิใหนํามาใชบังคับแกการทํางานเกี่ยวกับเครื่องเชื่อมไฟฟาที่ตองปฏิบัติงานใตน้ํา 

   

  ขอ 30 ในการทํางานเกี่ยวกับเครื่องเชื่อมกาซ นายจางตองปฏิบัติ ดังตอไปนี ้
  (1) ติดตั้งและตรวจสอบอุปกรณควบคุมความดัน และมาตรวัดความดันที่เหมาะสมถูกตองกับชนิดของกาซ
ตามทีก่ําหนดไวในรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามขอ 8 
  (2) ตรวจสอบการรั่วไหล การหลุดหลวม การสึกหรอของอุปกรณ หรือสภาพท่ีไมปลอดภัยทุกครั้งกอนการใช
งาน หากพบวาไมปลอดภัยตองทําการแกไข 
  (3) จัดทําเครื่องหมาย ส ีหรือสัญลักษณที่ทอสงกาซ หัวเชื่อม หรือหัวตัดใหเปนแบบ และชนิดเดียวกัน 

   

  ขอ 31 นายจางตองจัดใหมีอุปกรณกันเปลวไฟยอนกลับติดไวระหวางหัวเชื่อม หัวตัด หรือหัวเผากับถังบรรจุกาซ
ออกซิเจน และถังบรรจุกาซไวไฟขณะใชงาน 
 ในการตอถังบรรจุกาซไวไฟหลายถังเขาดวยกัน นายจางตองจัดใหมีอุปกรณกันเปลวไฟยอนกลับติดไวระหวางทอ
รวมกับอุปกรณควบคุมความดัน 

   

  ขอ 32 นายจางตองจัดใหมีมาตรการดานความปลอดภัยเกี่ยวกับถังบรรจุกาซ ดังตอไปนี ้
  (1) จัดใหมีการยึดถังปองกันถังลม เชน คลองโซ 
  (2) มีอุปกรณปองกันวาลว เชน โกรงกําบัง หรือฝาครอบวาลวปดขณะไมไดใชกาซ 
  (3) ปองกันมิใหถังเกิดการสั่นสะเทือนอันอาจกอใหเกิดอันตรายได 
  (4) การจัดเก็บถังบรรจุกาซใหเปนไปตามกฎกระทรวงวาดวยการกําหนดมาตรฐานในการบริหารจัดการ และ
ดําเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานเกี่ยวกับการปองกันและระงับอัคคีภัย 

   

  ข อ  33  นายจ า งต อ ง ใช ถั งบรรจุ ก าซที่ มี ก า รติ ดตั้ ง กลอุ ปกรณ นิ รภั ย แบบระบายตามมาตร ฐ าน
ผลิตภัณฑอุตสาหกรรม รวมท้ังดูแลใหอยูในสภาพพรอมใชงานไดอยางปลอดภัย 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ. 2554 
และกฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการ
บริหาร จัดการ และดําเนินการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม 
ในการทํางานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 
(ตอ) 

สวนที ่4 รถยก 
 ขอ 34 ในการทํางานเกี่ยวกับรถยก นายจางตองปฏิบัติ ดังตอไปนี ้
  (1) จัดใหมีโครงหลังคาของรถยกที่มั่นคงแข็งแรง สามารถปองกันอันตรายจากวัสดุตกหลนได เวนแตรถยกที่
ออกแบบมาใหยกวัสดุสิ่งของที่มีความสูงไมเกินศีรษะของผูขับขี่ 
  (2) จัดใหมปีายบอกพิกัดน้ําหนักยกอยางปลอดภัยตามทีก่ําหนดไวในรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใช
งานตามขอ 8 ไวที่รถยก พรอมท้ังติดตัง้ปายเตือนใหระวัง 
  (3) ตรวจสอบรถยกใหมีสภาพใชงานไดดีและปลอดภัยกอนการใชงานทุกครั้ง และตองมีสําเนาเอกสารการ
ตรวจสอบไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 
  (4) จัดใหมีสัญญาณเสียงหรือแสงไฟเตือนภัยในขณะทํางานตามความเหมาะสมของการใชงาน 
  (5) จัดใหมีอุปกรณชวยการมองเห็นตามสภาพในการทํางาน เชน กระจกมองขาง 
  (6) ใหลูกจางซึ่งทําหนาที่ขับรถยกชนิดนั่งขับสวมใสเข็มขัดนิรภัยในขณะทํางานบนรถตลอดเวลา 

   

  ขอ 35 นายจางตองไมดัดแปลงหรือกระทําการใดกับรถยกที่มีผลทําใหความปลอดภัยในการทํางานลดลง เวนแต
กรณีที่นายจางดัดแปลงรถยกเพื่อใชกาซปโตรเลียมเหลวเปนเชื้อเพลิง และไดปฏิบัติตามกฎหมายวาดวยโรงงานแลว 

   

  ขอ 36 นายจางตองควบคุมดูแลบริเวณที่มีการเติมประจุไฟฟาแบตเตอรี่สําหรับรถยกที่ใชไฟฟาใหอยูหางจาก
บริเวณที่ลูกจางทํางานไดอยางปลอดภัย และจัดใหมีมาตรการเกี่ยวกับการระบายอากาศเพื่อปองกันการสะสมของไอ
กรด และไอระเหยของไฮโดรเจนจากการประจุไฟฟา 

   

  ขอ 39 นายจางตองจัดทางเดินรถยกใหมีความมั่นคงแข็งแรง และสามารถรองรับน้ําหนักรถ รวมทั้งน้ําหนัก
บรรทุกของรถยกไดอยางปลอดภัย 

   

  ขอ 40 นายจางตองจัดใหลูกจางซึ่งจะทําหนาที่เปนผูขับรถยก ผานการฝกอบรมเกี่ยวกับการใชรถยกแตละ
ประเภท ความปลอดภัยในการขับรถยก การตรวจสอบและบํารุงรักษารถยก โดยวิทยากรซึ่งมีความรู ความเชี่ยวชาญ 
และประสบการณการทํางานเกี่ยวกับรถยก ตามหลักสูตรท่ีอธิบดีประกาศกําหนด 

   

  ขอ 41 นายจางตองควบคุมดูแลการนํารถยกไปใชปฏิบัติงานใกลสายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาท่ีมีแรงดันไฟฟา โดย
ตองมีระยะหางเพื่อความปลอดภัย ดังตอไปนี ้
  (1) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาท่ีมีแรงดันไฟฟาไมเกิน 69 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 3.1 เมตร 
  (2) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาเกิน 69 กิโลโวลตแตไมเกิน 115 กิโลโวลต ตองหางไมนอย
กวา 3.3 เมตร 
  (3) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาเกิน 115 กิโลโวลตแตไมเกิน 230 กิโลโวลต ตองหางไมนอย
กวา 4 เมตร 
  (4) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาเกิน 230 กิโลโวลตแตไมเกิน 500 กิโลโวลต ตองหางไมนอย
กวา 6 เมตร 

   

  ขอ 42 นายจางตองควบคุมดูแลไมใหบุคคลอื่นนอกจากผูขับรถยกโดยสารหรือขึ้นไปบนสวนหน่ึงสวนใดของรถยก    
 สวนที ่6 เครื่องจักรสําหรับใชในการยกคนขึ้นทํางานบนที่สูง 

 ขอ 49 ในการทํางานเกี่ยวกับเครื่องจักรสําหรับใชในการยกคนขึ้นทํางานบนที่สูง นายจางตองปฏิบัติดังตอไปนี ้
  (1) จัดใหมีการปองกันการตกจากที่สูงตามกฎกระทรวงวาดวยการกําหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ 
และดําเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางาน ในสถานที่ที่มีอันตรายจากการตก
จากที่สูงและที่ลาดชันจากวัสดุกระเด็น ตกหลน และพังทลาย และจากการตกลงไปในภาชนะเก็บหรือรองรับวัสด ุ
  (2) จัดใหมีปายบอกพิกัดน้ําหนักและจํานวนคนที่สามารถยกไดอยางปลอดภัย 
  (3) ตรวจสอบสภาพเครื่องจักรสําหรับใชในการยกคนขึ้นทํางานบนที่สูงและอุปกรณที่เกี่ยวของ ใหมีสภาพใช
งานไดอยางปลอดภัยกอนการใชงานทุกครั้ง และตองมีสําเนาเอกสารการตรวจสอบไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัย
ตรวจสอบได   

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ. 2554 
และกฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการ
บริหาร จัดการ และดําเนินการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม  

  (4) จัดใหมีสัญญาณเสียงหรือแสงไฟเตือนภัยขณะทํางานตามความเหมาะสมของการใชงาน 
  (5) จัดใหมีอุปกรณตัดระบบการทํางานเมื่อมีการใชงานเกินพิกัดที่ผูผลิตกําหนด และตองตรวจสอบให
อุปกรณดังกลาวอยูในสภาพที่สามารถทํางานไดตลอดเวลา 
 ขอ 50 นายจางตองไมดัดแปลงหรือกระทําการใดกับเครื่องจักรสําหรับใชในการยกคนขึ้นทํางานบนที่สูงที่มีผลทํา
ใหความปลอดภัยในการทํางานลดลง 

   

ในการทํางานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 
(ตอ) 

 ขอ 51 นายจางตองควบคุมดูแลบริเวณที่มีการเติมประจุไฟฟาแบตเตอรี่เครื่องจักรสําหรับใชในการยกคนขึ้น
ทํางานบนที่สูงที่ใชไฟฟาใหอยูหางจากบริเวณที่ลูกจางทํางานไดอยางปลอดภัย และจัดใหมีมาตรการเกี่ยวกับการระบาย
อากาศเพื่อปองกันการสะสมของไอกรด และไอระเหยของไฮโดรเจนจากการประจุไฟฟา 

   

  ขอ 52 ในการทํางานบนเครื่องจักรสําหรับใชในการยกคนขึ้นทํางานบนที่สูงที่มีการเคลื่อนยายเครื่องจักรนั้นไป
ตามแนวระนาบ นายจางตองจัดใหพื้นที่ที่เปนเสนทางการเคลื่อนยายมีความแข็งแรง ราบเรียบ ไมตางระดับ และปรับ
ระดับของเครื่องจักรดังกลาวใหอยูในตําแหนงที่ผูผลิตกําหนดหรือในตําแหนงที่ปลอดภัย 

   

  ขอ 53 นายจางตองจัดใหมีการอบรมลูกจางเกี่ยวกับการปฏิบัติตามรายละเอียดคุณลักษณะ และคูมือการใชงาน
เครื่องจักรสําหรับใชในการยกคนขึ้นทํางานบนที่สูงเพื่อความปลอดภัยในการทํางาน 

   

  ขอ 54 ในการใชงานเครื่องจักรสําหรับใชในการยกคนขึ้นทํางานบนท่ีสูงแบบแขวน นายจางตองปฏิบัติ ดังตอไปนี ้
  (1) จัดใหมีการทดสอบชิ้นสวนและอุปกรณที่เกี่ยวของภายหลังการติดตั้ง และตองมีสําเนาเอกสารการ
ทดสอบไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 
  (2) ตองใชลวดสลิงที่มีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 10 และไมเปนลวดสลิงท่ีมีลักษณะตามขอ 86 

   

 หมวด 2 ปนจั่น 
 ขอ 56 ในการประกอบ การติดตั้ง การทดสอบ การใช การซอมแซม การบํารุงรักษา การตรวจสอบ การรื้อถอน
ปนจั่นหรืออุปกรณอื่นของปนจั่น นายจางตองปฏิบัติตามรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานที่ผูผลิตกําหนดไว 
หากไมมีรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานดังกลาว นายจางตองดําเนินการใหวิศวกรเปนผูจัดทํารายละเอียด
คุณลักษณะและคูมือการใชงานเปนหนังสือ และตองมีสําเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัย
ตรวจสอบได 
 รายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามวรรคหนึ่งตองเปนภาษาไทย หรือภาษาอื่นท่ีลูกจางสามารถศึกษา
และปฏิบัติเพือ่ความปลอดภัยในการทํางานได 

   

  ขอ 57 นายจางตองจัดใหมีการทดสอบการติดตั้งปนจั่นเมื่อติดตั้งเสร็จตามรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใช
งานตามขอ 56 ตามแบบที่อธิบดีประกาศกําหนด และตองมีสําเนาเอกสารการทดสอบไวใหพนักงานตรวจความ
ปลอดภัยตรวจสอบได 
 ในกรณีที่มีการหยุดใชงานปนจั่นตั้งแตหกเดือนขึ้นไป กอนนําปนจั่นมาใชงานใหม นายจางตองดําเนินการตาม
วรรคหน่ึงดวย 

   

  ขอ 58 นายจางตองจัดใหมีการทดสอบสวนประกอบและอุปกรณของปนจั่นอยางนอยปละหนึ่งครั้ง ตามประเภท
และลักษณะของงาน ตามที่กําหนดไวในรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามขอ 56 ตามแบบที่อธิบดี
ประกาศกําหนด และตองมีสําเนาเอกสารการทดสอบไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  ขอ 59 ในการทํางานเกี่ยวกับปนจั่น นายจางตองปฏิบัติ ดังตอไปนี ้
  (1) ควบคุมใหมีลวดสลิงเหลืออยูในมวนลวดสลิงไมนอยกวาสองรอบตลอดเวลาที่ปนจั่นทํางาน 
  (2) จัดใหมีชุดล็อกปองกันลวดสลิงหลุดจากตะขอของปนจั่นและทําการตรวจสอบใหอยูในสภาพที่ใชงานได
อยางปลอดภัย 
  (3) จัดใหมีที่ครอบปดหรือกั้นสวนที่หมุนรอบตัวเอง สวนที่เคลื่อนไหวได หรือสวนที่อาจเปนอันตรายของ
ปนจั่น และใหสวนที่เคลื่อนที่ของปนจั่นหรือสวนที่หมุนไดของปนจั่นอยูหางจากสิ่งกอสรางหรือวัตถุอื่นในระยะที่
ปลอดภัย 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ. 2554 
และกฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการ
บริหาร จัดการ และดําเนินการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม 
ในการทํางานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 
(ตอ) 

  (4) จัดใหลูกจางสวมใสเข็มขัดนิรภัยและสายชวยชีวิตตลอดเวลาท่ีทํางานบนแขนปนจั่นหรือชุดสะพาน 
  (5) จัดใหมีพื้นชนิดกันลื่น ราวกันตก และแผงกันตกระดับพื้น สําหรับปนจั่นชนิดที่ตองมีการจัดทําพื้นและ
ทางเดิน 
  (6) จัดใหมีเครื่องดับเพลิงที่เหมาะสมและพรอมใชงานไวที่หองบังคับปนจั่นหรือตําแหนงที่สามารถใชงานได
สะดวก 
  (7) ติดต้ังปนจั่นบนฐานท่ีมั่นคงโดยวิศวกรเปนผูรับรอง 
  (8) จัดใหมีการติดตั้งชุดควบคุมการทํางานเมื่อยกวัสดุขึ้นถึงตําแหนงสูงสุด (upper limit switch) ที่ใชงานได
ตามปกต ิ
  (9) จัดใหมีชุดควบคุมพิกัดนําหนักยก (overload limit switch) ที่ใชงานไดตามปกต ิ

   

  ขอ 60 ในการทํางานเกี่ยวกับปนจั่นที่ใชเครื่องยนต นายจางตองปฏิบัติ ดังตอไปนี ้
  (1) จัดใหมีท่ีครอบปดหรือฉนวนหุมทอไอเสีย 
  (2) จัดใหมีถังเก็บเชื้อเพลิงและทอสงเชื้อเพลิงติดตั้งอยูในลักษณะที่จะไมเกิดอันตรายเมื่อเชื้อเพลิงหก ลน 
หรือรั่วออกมา 
  (3) จัดใหมีมาตรการในการเก็บและเคลื่อนยายเชื้อเพลิงสํารองดวยความปลอดภัย 

   

  ขอ 61 นายจางตองเคลื่อนยายวัตถุไวไฟออกจากบริเวณที่ใชปนจั่น เวนแตกรณีที่ไมสามารถเคลื่อนยายได 
นายจางตองจัดใหมีมาตรการปองกันอันตรายที่เหมาะสมกอนใหลูกจางปฏิบัติงาน 

   

  ขอ 62 นายจางตองไมใหลูกจางใชปนจั่นท่ีชํารุดเสียหายหรืออยูในสภาพท่ีไมปลอดภัย    
  ขอ 63 นายจางตองไมดัดแปลงหรือแกไขสวนหนึ่งสวนใดของปนจั่นในสวนที่เกี่ยวของกับโครงสรางที่มีผลตอการ

รับน้ําหนัก หรือยินยอมใหลูกจางหรือผูอื่นกระทําการเชนวานั้น เวนแตนายจางไดจัดใหมีการคํานวณทางวิศวกรรม
พรอมกับจัดใหมีการทดสอบ และตองมีสําเนาเอกสารการทดสอบไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  ขอ 64 นายจางตองจัดใหมีสัญญาณเสียงและแสงไฟเตือนภัยตลอดเวลาที่ปนจั่นทํางานโดยติดตั้งไวใหเห็นและได
ยินชัดเจน 

   

  ขอ 65 นายจางตองจัดใหมีปายบอกพิกัดนําหนักยกไวท่ีปนจั่นและรอกของตะขอ พรอมทั้งติดต้ังปายเตือนใหระวัง
อันตรายที่ลูกจางเห็นไดชัดเจน 
 สําหรับปนจั่นชนิดเคลื่อนที่และปนจั่นชนิดอยูกับที่ที่มีพิกัดยกหลายพิกัด นายจางตองจัดใหมีตารางการยกสิ่งของ
ตามที่ผูผลิตกําหนด โดยติดประกาศไวใหเห็นไดชัดเจน 

   

  ขอ 66 นายจางตองจัดทําเสนแสดงเขตอันตราย เครื่องหมายแสดงเขตอันตราย หรือเครื่องกั้นเขตอันตรายใน
เสนทางที่มีการใชปนจั่นเคลื่อนยายสิ่งของ 

   

  ขอ 67 นายจางตองจัดใหมีคูมือการใชสัญญาณสื่อสารระหวางผูปฏิบัติงานเกี่ยวกับปนจั่น 
 ในกรณีที่การใชสัญญาณตามวรรคหนึ่งเปนการใชสัญญาณมือ นายจางตองจัดใหมีรูปภาพหรือคูมือการใชสัญญาณ
มือตามมาตรฐาน ASME หรือมาตรฐานอื่นที่เทียบเทาตามแบบที่อธิบดีประกาศกําหนด ติดไวท่ีจุดหรือตําแหนงที่ลูกจาง
ผูปฏิบัติงานเห็นไดชัดเจน 

   

  ขอ 68 ในกรณีที่มีการติดตั้งหรือใชปนจั่นใกลสายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟา นายจางตอง
ควบคุมดูแลใหลูกจางปฏิบัต ิดังตอไปนี ้
  (1) ในกรณีที่ใชปนจั่นยกวัสดุ ใหมีระยะหางระหวางสายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาท่ีมีแรงดันไฟฟา กับสวนหนึ่ง
สวนใดของปนจั่นหรือสวนหนึ่งสวนใดของวัสดุที่ปนจั่นกําลังยก ดังตอไปนี ้
   (ก) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาท่ีมีแรงดันไฟฟาไมเกิน 69 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 3.1 เมตร 
   (ข) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาเกิน 69 กิโลโวลตแตไมเกิน 115 กิโลโวลต ตองหางไม
นอยกวา 3.3 เมตร 
   (ค) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาเกิน 115 กิโลโวลตแตไมเกิน 230 กิโลโวลต ตองหางไม
นอยกวา 4 เมตร 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ. 2554 
และกฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการ
บริหาร จัดการ และดําเนินการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม 
ในการทํางานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 
(ตอ) 

   (ง) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาเกิน 230 กิโลโวลตแตไมเกิน 500 กิโลโวลต ตองหางไม
นอยกวา 6 เมตร 
  (2) ในกรณีที่เคลื่อนยายปนจั่นชนิดเคลื่อนที่โดยไมยกวัสดุและไมลดแขนปนจั่นลงใหมีระยะหางระหวาง
สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาท่ีมีแรงดันไฟฟา กับสวนหนึ่งสวนใดของปนจั่น ดังตอไปนี ้
   (ก) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาท่ีมีแรงดันไฟฟาไมเกิน 69 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 1.3 เมตร 
   (ข) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาเกิน 69 กิโลโวลตแตไมเกิน 230 กิโลโวลต ตองหางไม
นอยกวา 3 เมตร 
   (ค) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาเกิน 230 กิโลโวลตแตไมเกิน 500 กิโลโวลต ตองหางไม
นอยกวา 5 เมตร 
  ในกรณีที่ไมสามารถปฏิบัติตาม (1) และ (2) ได นายจางตองจัดใหมีมาตรการความปลอดภัยที่เพียงพอและ
ไดรับการอนญุาตจากการไฟฟาประจําทองถิ่นท่ีรับผิดชอบสายไฟฟานั้น กอนการดําเนินการ 

   

  ขอ 69 ในกรณีที่มีการติดตั้งหรือใชปนจั่นใกลเสาสงคลื่นโทรคมนาคมที่อาจมีกระแสไฟฟาเหนี่ยวนํา นายจางตอง
ตอสายตัวนํากับปนจั่นหรือวัสดุท่ีจะยกเพื่อใหประจุไฟฟาไหลลงดิน ทั้งน้ี การตอลงดินใหเปนไปตามมาตรฐานการติดตั้ง
ทางไฟฟาสําหรับประเทศไทย ที่กําหนดโดยสมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ 

   

  ขอ 70 นายจางตองปดประกาศวิธีการทํางานเกี่ยวกับปนจั่นไวบริเวณที่ลูกจางทํางานเปนภาษาไทยหรือภาษาอื่น
ที่ลูกจางเขาใจได โดยอยางนอยตองมีรายละเอียดเกี่ยวกับการใชงาน การบํารุงรักษา และการใชอุปกรณคุมครองความ
ปลอดภัยสวนบุคคล 

   

  ขอ 71 ในกรณีที่ผูบังคับปนจั่นไมสามารถมองเห็นจุดที่ทําการยกสิ่งของหรือเคลื่อนยายวัสดุ นายจางตองจัดใหมี
ผูใหสัญญาณแกผูบังคับปนจั่นตลอดระยะเวลาท่ีมีการใชงาน 

   

  ขอ 72 นายจางตองจัดใหลูกจางซึ่งเปนผูบังคับปนจั่น ผูใหสัญญาณแกผูบังคับปนจั่น ผูยึดเกาะวัสด ุหรือผูควบคุม
การใชปนจั่นผานการอบรมเกี่ยวกับขั้นตอนและวิธีการทํางานที่ปลอดภัยในการทํางานของปนจั่น การปองกันอันตราย
จากปนจั่น รายละเอียดเกี่ยวกับโครงสรางอุปกรณ การตรวจสอบและบํารุงรักษาอุปกรณของปนจั่น รวมท้ังการฝกอบรม
ทบทวนการทํางานเกี่ยวกับปนจั่นแตละประเภท โดยวิทยากรซึ่งมีความรู ความเชี่ยวชาญ และประสบการณการทํางาน
เกี่ยวกับปนจั่นแตละประเภท ตามหลักสูตรท่ีอธิบดีประกาศกําหนด 

   

 สวนที ่2 ปนจั่นเหนือศีรษะและปนจั่นขาสูง 
 ขอ 73 ปนจั่นเหนือศีรษะหรือปนจั่นขาสูงที่เคลื่อนที่บนราง นายจางตองจัดใหมีสวิตชหยุดการทํางานของปนจั่น
ไดโดยอัตโนมัต ิและใหมีกันชนหรือกันกระแทกที่ปลายทั้งสองขางของราง 

   

  ขอ 74 นายจางตองควบคุมดูแลไมใหมีสิ่งกีดขวางการเลื่อนของลอปนจั่น    
  ขอ 75 ในกรณีที่นายจางใหลูกจางขึ้นไปทํางานบนปนจั่นหรืออุปกรณอื่นของปนจั่นที่มีความสูงเกิน 2 เมตร 

นายจางตองจัดใหมีบันไดพรอมราวจับและโครงโลหะกันตกหรือจัดใหมีอุปกรณอื่นใดท่ีมีความเหมาะสมและปลอดภัยตอ
ลูกจางตามกฎกระทรวงวาดวยการกําหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการและดําเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนา
มัย และสภาพแวดลอมในการทํางาน ในสถานที่ที่มีอันตรายจากการตกจากที่สูงและที่ลาดชันจากวัสดุกระเด็น ตกหลน 
และพังทลาย และจากการตกลงไปในภาชนะเก็บหรือรองรับวัสด ุ

   

 สวนที ่3 ปนจั่นหอสูง 
 ขอ 76 ในกรณีที่ลูกจางปฏิบัติงานบนแขนปนจั่น นายจางตองจัดใหมีมาตรการปองกันการพลัดตกของลูกจาง 
และใหลูกจางสวมใสเข็มขัดนิรภัยและสายชวยชีวิตตลอดเวลาท่ีลูกจางทํางาน 

   

  ขอ 77 ปนจั่นที่มีรางลอเลื่อนที่อยูบนแขนปนจั่น นายจางตองจัดใหมีสวิตชหยุดการทํางานของปนจั่นไดโดย
อัตโนมัต ิและใหมีกันชนหรือกันกระแทกที่ปลายทั้งสองขางของราง 

   

  ขอ 78 ปนจั่นที่มีแขนเคลื่อนที่ขึ้นลงได นายจางตองจัดใหมีสวิตชควบคุมมุมองศาการทํางานของแขนปนจั่น ให
เปนไปตามที่กําหนดไวในรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามขอ 56 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ. 2554 
และกฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการ
บริหาร จัดการ และดําเนินการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม  

 ขอ 79 นายจางตองจัดใหมีตารางการยกสิ่งของตามที่ผูผลิตกําหนดไวในรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใช
งานตามขอ 56 ที่แสดงรายละเอียดเกี่ยวกับนําหนักสิ่งของ มุมองศา และระยะของแขนที่ทําการยก ติดไวในบริเวณที่ผู
บังคับปนจั่นเห็นไดชัดเจน 
 ขอ 80 ในการประกอบ การติดตั้ง การเปลี่ยนแปลงโครงสราง การเพิ่มความสูง หรือการรื้อถอนปนจั่นหอสูง 
นายจางตองจัดใหมีวิศวกรควบคุมตลอดระยะเวลาดําเนินการจนแลวเสร็จ 

   

ในการทํางานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 
(ตอ) 

 ขอ 81 นายจางตองควบคุมดูแลไมใหลูกจางหรือบุคคลใดเกาะเกี่ยวไปกับสวนหนึ่งสวนใดของปนจั่นหรือไปกับ
วัสดุที่ทําการยก หรืออยูภายใตวัสดุที่ทําการยกหรือบริเวณที่อาจกอใหเกิดอันตรายได 

   

 สวนที ่5 อุปกรณท่ีใชเก่ียวกับปนจั่น 
 ขอ 86 นายจางตองไมใชลวดสลิงที่มีลักษณะอยางหนึ่งอยางใด ดังตอไปนี ้
  (1) ลวดสลิงที่ลวดเสนนอกสึกไปต้ังแตหนึ่งในสามของเสนผานศูนยกลางเสนลวด 
  (2) ลวดสลิงที่ขมวด ถูกบดกระแทก แตกเกลียว หรือชํารุดที่ทําใหประสิทธิภาพในการใชงานของลวดสลิง
ลดลง  
  (3) ลวดสลิงมีเสนผานศูนยกลางเล็กลงเกินรอยละ 5 ของเสนผานศูนยกลางที่ระบ ุ 
  (4) ลวดสลิงถูกความรอนทําลายหรือเปนสนิมมากจนเห็นไดชัดเจน  
  (5) ลวดสลิงถูกกัดกรอนชํารุดมากจนเห็นไดชัดเจน  
  (6) ลวดสลิงเคลื่อนที่ที่มีเสนลวดในหนึ่งชวงเกลียวขําดตั้งแตสามเสนขึ้นไปในเสนเกลียวเดียวกันหรือขาด
รวมกันตั้งแตหกเสนขึ้นไปในหลายเสนเกลียว  
  (7) ลวดสลิงยึดโยงที่มีเสนลวดขาดตรงขอตอตั้งแตสองเสนขึ้นไปในหนึ่งชวงเกลียว 

   

  ขอ 87 นายจางตองใชลวดสลิงที่มีคาความปลอดภัยตามท่ีกําหนดไว ดังตอไปนี ้
  (1) ลวดสลิงเคล่ือนท่ีตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 5 
  (2) ลวดสลิงยึดโยงตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 3.5 

   

  ขอ 88 นายจางตองใชปนจั่นที่มีรอกที่มีอัตราสวนระหวางเสนผานศูนยกลางของรอกหรือลอใด ๆ กับเสนผาน
ศูนยกลางของลวดสลิงท่ีพันตามที่กําหนดไว ดังตอไปนี ้
  (1) สิบแปดตอหนึ่ง สําหรับรอกปลายแขนปนจั่น 
  (2) สิบหกตอหน่ึง สําหรับรอกของตะขอ 
  (3) สิบหาตอหน่ึง สําหรับรอกหลังแขนปนจั่น 
 ความในวรรคหนึ่งไมใชบังคับแกอัตราสวนระหวางเสนผานศูนยกลางของรอกหรือลอใด ๆ กับเสนผานศูนยกลาง
ของลวดสลิงท่ีพันตามที่ผูผลิตกําหนด 

   

  ขอ 89 นายจางตองใชอุปกรณสําหรับการผูก มัด หรือยึดโยงวัสดุท่ีมีคาความปลอดภัยตามท่ีกําหนดไว ดังตอไปนี ้
  (1) ลวดสลิง ตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 5 
  (2) โซ ตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 4   
  (3) เชือก ตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 5   
  (4) หวงหรือตะขอ ตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 3.5   
  (5) อุปกรณสําหรับผูก มัด หรือยึดโยงอื่นนอกเหนือจากที่กําหนดไวใน (1) ถึง (4) ตองมีคาความปลอดภัยไม
นอยกวา 3.5 

   

  ขอ 90 นายจางตองจัดหาวัสดุที่มีความทนทานและออนตัวมารองรับบริเวณจุดที่มีการสัมผัสระหวางอุปกรณที่ใช
ในการผูก มัด หรือยึดโยงกับวัสดุท่ีทําการยกเคลื่อนยาย 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ. 2554 
และกฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการ
บริหาร จัดการ และดําเนินการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม  

 ขอ 91 ในการยกเคลื่อนยายวัสดุสิ่งของ นายจางตองใหลูกจางผูก มัด หรือยึดโยงวัสดุสิ่งของ โดยมีมุมองศา
ระหวางอุปกรณสําหรับการผูก มัด หรือยึดโยงกับวัสดุท่ีจะทําการยกไมนอยกวา 45 องศา 
 กรณีที่มีความจําเปนตองทําการผูก มัด หรือยึดโยงดวยมุมองศาที่นอยกวาที่กําหนดไวในวรรคหนึ่ง นายจางตอง
กําหนดใหมีการคํานวณแรงรับนําหนักของอุปกรณสําหรับการผูก มัด หรือยึดโยงเพื่อใหเกิดความปลอดภัยโดยผูควบคุม
การใชปนจั่น และตองมีสําเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนกังานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

ในการทํางานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 
(ตอ) 

 ขอ 92 นายจางตองไมใชตะขอที่มีลักษณะอยางหนึ่งอยางใด ดังตอไปนี ้
  (1) มีการบิดตัวของตะขอ 
  (2) มีการถางออกของปากตะขอเกินรอยละ 5  
  (3) มีการสึกหรอที่ทองตะขอเกินรอยละ 10 
  (4) มีการแตกหรือราวสวนหน่ึงสวนใดของตะขอ 
  (5) มีการเสียรูปทรงหรือสึกหรอของหวงตะขอ 

   

 หมวด 4 การคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล 
 ขอ 119 นายจางตองจัดสภาพแวดลอมในการทํางานของสถานประกอบกิจการใหอยูในลักษณะที่ไมเปนอันตราย
ตอสุขภาพและความปลอดภัยของลูกจาง หากนายจางไมสามารถดําเนินการปองกันหรือแกไขเพื่อไมใหเกิดอันตรายได 
นายจางตองจัดหาอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลที่สามารถปองกนัอันตรายนั้นใหลูกจางสวมใส 

   

  ขอ 120 นายจางตองจัดใหมีอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลที่ไดมาตรฐานตามประเภทและชนิดของ
งาน ดังตอไปนี ้
  (1) งานเชื่อมหรือตัดชิ้นงานดวยไฟฟา กาซ หรือพลังงานอื่น ใหสวมถุงมือหนังหรือถุงมือผา กระบังหนาลด
แสงหรือแวนตาลดแสง รองเทานิรภัย และแผนปดหนาอกกันประกายไฟ ทั้งนี้ ตองเปนชนิดที่สามารถปองกันประกาย
ไฟหรือความรอนไดด ี
  (2) งานลับ ฝน หรือแตงผิวโลหะดวยหินเจีย ใหสวมแวนตาชนิดใสหรือหนากากชนิดใส ถุงมือผา และรองเทา
พื้นยางหุมสน 
  (3) งานกลึงโลหะ งานกลึงไม งานไสโลหะ งานไสไม หรืองานตัดโลหะ ใหสวมแวนตาชนิดใสหรือหนากาก
ชนิดใส ถุงมือผา และรองเทาพื้นยางหุมสน 
  (4) งานปมโลหะ ใหสวมแวนตาชนิดใสหรือหนากากชนิดใส ถุงมือผา และรองเทาพื้นยางหุมสน 
  (5) งานชุบโลหะ ใหสวมถุงมือยาง และรองเทาพื้นยางหุมสน 
  (6) งานพนส ีใหสวมที่กรองอากาศสําหรับใชครอบจมูกและปากกันสารเคม ีถุงมือผา และรองเทาพื้นยางหุมสน 
  (7) งานยก ขนยาย หรือติดตั้ง ใหสวมหมวกนิรภัย ถุงมือผา และรองเทานิรภัย 
  (8) งานควบคุมเครื่องจักร ใหสวมหมวกนิรภัยและรองเทาพื้นยางหุมสน 
  (9) งานปนจั่น ใหสวมหมวกนิรภัย ถุงมือผา หรือถุงมือหนัง และรองเทานิรภัย สําหรับกรณีปนจั่นหอสูง 
ปนจั่นขาสูงหรือปนจั่นเหนือศีรษะที่ลูกจางตองขึ้นไปทํางานเหนือพื้นดิน ใหสวมใสเข็มขัดนิรภัยและสายชวยชีวิตดวย 
  (10) งานหมอน้ํา หมอตมที่ใชของเหลวเปนสื่อนําความรอน หรือภาชนะรับความดัน ใหสวมแวนตาชนิดใส
หรือหนากากชนิดใส ปลั๊กลดเสียงหรือที่ครอบหูลดเสียงที่เหมาะสมกับสภาพงาน ชุดปองกันความรอนหรืออุปกรณ
ปองกันความรอน และรองเทาพื้นยางหุมสน เวนแตกรณีที่เปนหมอน้ําหรือภาชนะรับความดันตามขอ 93 นายจางอาจ
จัดใหมีอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลใหลูกจางใชงานตามความเหมาะสมกับลักษณะงานและอันตรายที่อาจ
เกิดขึ้นกับลูกจาง 
 นอกจากอุปกรณที่กําหนดไวตามวรรคหนึ่ง นายจางอาจจัดใหมีอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลอื่นให
ลูกจางใชงานตามความเหมาะสมกับลักษณะงานและอันตรายที่อาจเกิดขึ้นกับลูกจางได นายจางตองดูแลใหลูกจางใช
อุปกรณตามวรรคหนึ่งและวรรคสองตลอดเวลาท่ีทํางาน 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ. 2554 
และกฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการ
บริหาร จัดการ และดําเนินการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม 
ในการทํางานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 
(ตอ) 

 กฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดําเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทํางานเก่ียวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันท่ี 2 มีนาคม พ.ศ. 
2564) โดยมีสาระสําคัญท่ีเกี่ยวของ ดังนี ้
 ขอ 3 กอนเริ่มงานกอสรางไมนอยกวาสิบหาวัน ใหนายจางแจงแจงขอมูลงานกอสรางดังตอไปนี้ตออธิบดีหรือผูซึ่ง
อธิบดีมอบหมาย 
  (1) งานอาคารที่มีพื้นที่รวมกันทุกชั้นหรือชั้นใดชั้นหนึ่งในหลังเดียวกันเกิน 2,000 ตารางเมตรหรืออาคารที่มี
ความสูงตั้งแต 15 เมตรขึ้นไป และมีพื้นที่รวมกันทุกชั้น หรือชั้นใดช้ันหน่ึงในหลังเดียวกันเกิน 1,000 ตารางเมตร 
  (2) งานอาคารที่มีความสูงตั้งแต 23 เมตรขึ้นไป 
   (3) งานสะพานที่มีความยาวระหวางกึ่งกลางตอมอแรกถึงกึ่งกลางตอมอสุดทายตั้งแต 30 เมตรขึ้นไป งาน
สะพานขามทางแยกหรือทางยกระดับ สะพานกลับรถ หรือทางแยกตางระดับ 
   (4) งานขุด งานซอมแซม หรืองานรื้อถอนระบบสาธารณูปโภคที่ลึกตั้งแต 3 เมตรขึ้นไป 
   (5) งานอุโมงคหรือทางลอด 
   (6) งานกอสรางอื่นที่อธิบดีประกาศกําหนด 
 การแจงตามวรรคหนึ่ง ใหเปนไปตามแบบและวิธีการที่อธิบดีกําหนด ซึ่งอยางนอยตองกําหนดใหแจงวิธีการทาง
อิเล็กทรอนิกสดวย 

   

  ขอ 4 นายจางตองดําเนินการใหพื้นที่ทํางานกอสรางมีความมั่นคงแข็งแรง สามารถรองรับน้ําหนักเครื่องจักร 
อุปกรณ และวัสดุในงานกอสรางไดอยางปลอดภัย 

   

  ขอ 5 นายจางตองจัดใหมีผูควบคุมงานทําหนาที่ตรวจความปลอดภัยในการทํางาน กอนการทํางาน และขณะ
ทํางานทุกขั้นตอน เพื่อใหเกิดความปลอดภัย 

   

  ขอ 6 นายจางตองจัดใหมีการรักษาความสะอาดในบริเวณเขตกอสราง โดยจัดเก็บวัสดุและอุปกรณกอสรางให
เรียบรอย และแยกของเหลือใช หรือขยะทั้งที่เปนอันตรายและไมเปนอันตราย 

   

  ขอ 7 ในกรณีที่จะตองมีการขนยายดินที่ขุดออกจากเขตกอสราง นายจางตองจัดใหมีสถานที่เก็บกองดินที่จะขน
ยายอยางเหมาะสม และตองกําหนดมาตรการปองกันอันตรายอันเกิดจากการเก็บกองดิน รวมท้ังการฟุงกระจายของฝุน
อันเกิดจากการเก็บกองดินนั้น รวมท้ังการฟุงกระจายของฝุนอันเกิดจากดินดังกลาวดวย 

   

  ขอ 8 ในกรณีที่ลูกจางตองทํางานกอสรางบนพื้นตางระดับที่มีความสูงตั้งแต 1.5 เมตร ขึ้นไป นายจางตองจัดใหมี
บันไดหรือทางลาดพรอมทั้งติดตั้งราวกันตกตามมาตรฐานของสมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรม
ราชูปถัมภ หรือมาตรการอื่นใด เพื่อใหเกิดความปลอดภัย 

   

  ขอ 9 นายจางตองมิใหลูกจางทํางานกอสรางในขณะที่เกิดภัยธรรมชาติ หรือมีเหตุการณที่เกิดขึ้นโดยธรรมชาติ 
หรือมีเหตุอื่นใดที่อาจจะทําใหเกิดความไมปลอดภัยในการทํางานของลูกจาง เวนแตเพื่อใหเกิดความปลอดภัยในงาน
กอสราง หรือเพื่อการชวยเหลือหรือการบรรเทาเหตุ โดยใหนายจางแจงใหลูกจางทราบถึงอันตรายที่อาจจะเกิดขึ้นจาก
การทํางาน กอนเขาทํางาน และกําหนดมาตรการปองกันอันตรายของลูกจางนั้นดวย 

   

  ขอ 10 นายจางตองจัดใหมีแสงสวางฉุกเฉินในเขตกอสรางใหเพียงพอ เพื่อใชในเวลาท่ีไฟฟาดับ    
  ขอ 11 นายจางตองติดปายเตือนอันตราย สัญญาณแสงสีสม ณ ทางเขาออกของยานพาหนะทุกแหง และจัดใหมี

ผูใหสัญญาณในขณะที่มียานพาหนะเขาออกเขตกอสราง 
   

  ขอ 12 นายจางตองติดปายแสดงหมายเลขโทรศัพทของหนวยงานท่ีเกี่ยวของ เพื่อขอความชวยเหลือในยามฉุกเฉิน 
เชน โรงพยาบาล หนวยงานดับเพลิง หนวยงานบรรเทาสาธารณภัย ที่ใกลที่สุดไว ณ เขตกอสรางใหเห็นไดอยางชัดเจน 

   

  ขอ 13 นายจางตองติดหรือตั้งปายสัญลักษณเตือนอันตราย และเครื่องหมายปายบังคับเกี่ยวกับความปลอดภัย  
อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานที่เหมาะสมกับลักษณะงาน เชน หามเขา เขตอันตราย ระวังวัสดุตกหลน 
ใหสวมใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล หรือขอความอื่นท่ีเขาใจงาย และเห็นไดอยางชัดเจน 

   

  ขอ 14 ในการรับสงลูกจางในระหวางการทํางาน นายจางตองใชยานพาหนะที่เหมาะสมและปลอดภัย    
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ. 2554 
และกฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการ
บริหาร จัดการ และดําเนินการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม 
ในการทํางานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 

 ขอ 15 นายจางตองกําหนดบริเวณเขตกอสราง โดยทํารั้วสูงไมนอยกวา 2 เมตร ที่มั่นคงแข็งแรงไวตลอดแนวเขต
กอสราง หรือกั้นเขตดวยวัสดุที่เหมาะสมตามลักษณะงาน และมีปาย “เขตกอสราง” แสดงใหเห็นไดอยางชัดเจน และ
หามมิใหบุคคลซึ่งไมเกี่ยวของเขาไปในเขตกอสรางนั้น 
 ขอ 16 นายจางตองกําหนดเขตอันตรายในเขตกอสราง โดยจัดทํารั้วหรือกั้นเขตดวยวัสดุที่เหมาะสมกับอันตราย
นั้น และมีปาย “เขตอันตราย” แสดงใหเห็นไดอยางชัดเจน และในเวลากลางคืนตองจัดใหมีสัญญาณไฟสีสมตลอดเวลา 
และหามมิใหบุคคลซึ่งไมเกี่ยวของเขาไปในเขตอันตรายนั้น 

   

(ตอ)  ขอ 20 นายจางตองจัดและดูแลใหลูกจางใชอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลตลอดเวลาทีท่ํางานกอสราง    
 หมวด 2 งานเจาะและงานขุด 

 ขอ 23 การเจาะหรือขุดรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นท่ีมีลักษณะเดียวกัน นายจางตองจัดใหมีราวกันตกตามมาตรฐาน
ของสมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ และปายเตือนอันตรายที่เห็นไดอยางชัดเจนตาม
ลักษณะของานตลอดเวลาทํางาน และในเวลากลางคืนตองจัดใหมีสัญญาณแสงสีสม หรือปายสีสะทอนแสงเตือน
อันตรายใหเห็นไดอยางชัดเจน และเหมาะสมกับสภาพของลักษณะงาน 

   

  ขอ 24 การเจาะหรือขุดรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นท่ีมีลักษณะเดียวกันที่ลูกจางอาจพลัดตก นายจางตองจัดใหมีแผน
โลหะ หรือวัสดุอื่นที่มีความแข็งแรงเพียงพอปดคลุมบริเวณดังกลาว และทําราวลอมกั้นดวยไม โลหะ หรือวัสดุอื่นที่มี
คุณสมบัติเทาเทียมกัน 
 ในกรณีที่การเจาะหรือขุดนั้นไมอาจทําการปดคลุมได ใหทําราวลอมกั้นตามวรรคหนึ่ง 

   

  ขอ 25 ในบริเวณที่มีการเจาะหรือขุดรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นท่ีมีลักษณะเดียวกัน นายจางตองจัดใหมีปลอกเหล็ก 
แผนเหล็ก ค้ํายัน หรืออุปกรณอื่นที่มีความมั่นคงแข็งแรงเพื่อปองกันอันตรายที่เกิดจากดินพังทลาย และตองจัดใหมีการ
ตรวจสอบความม่ันคงแข็งแรง เพื่อใหเกิดความปลอดภัย โดยไดรับความเห็นชอบจากวิศวกร 

   

  ขอ 26 การเจาะหรือขุดรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นท่ีมีลักษณะเดียวกันที่ลึกตั้งแต 2 เมตรขึ้นไป นายจางตองจัดใหมี
การคํานวณ ออกแบบ และกําหนดขั้นตอนการดําเนินการโดยวิศวกรกอนลงมือปฏิบัติงาน และตองปฏิบัติตามแบบและ
ขั้นตอนดังกลาว รวมท้ังตองติดตั้งสิ่งปองกันดินพังทลายไวดวย 

   

  ขอ 27 ในกรณีที่ใชปนจั่น หรือเครื่องจักรหนักปฏิบัติงาน หรือมีกองวัสดุหรืออุปกรณหนักอยูบริเวณใกลปากรู 
หลุม บอ คู หรือพื้นที่อื่นที่มีลักษณะเดียวกัน นายจางตองตัดใหมีการปองกันดินพังทลายโดยติดตั้งเสาเข็มพืด (Sheet 
pile) หรือโดยวิธีอื่นตามความเหมาะสม และมั่นคงแข็งแรงโดยไดรับความเห็นชอบเปนหนังสือจากวิศวกร และใหปด
ประกาศสําเนาหนังสือดังกลาวไว ณ สถานท่ีกอสราง 

   

  ขอ 28 ในกรณีที่ลูกจางตองลงไปทํางานในรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นที่มีลักษณะเดียวกัน นายจางตองจัดใหมี
มาตรการ และอุปกรณปองกันอันตรายที่อาจเกิดขึ้นได และตองแจงใหลูกจางทราบถึงอันตรายที่อาจจะเกิดขึ้นจากการ
ทํางานกอนเขาทํางาน 
 หากลูกจางตองทํางานในสถานท่ีตามวรรคหนึ่งที่มีความลึกตั้งแต 2 เมตร ขึ้นไป นายจางตองจัดใหม ี
  (1) ทางขึ้นลงที่ม่ันคงแข็งแรง สะดวกและปลอดภัย 
  (2) เครื่องสูบนํ้าท่ีมีประสิทธิภาพและปลอดภัย 
  (3) ระบบการถายเทอากาศและแสงสวางที่เพียงพอและเหมาะสม 
  (4) ผูควบคุมงานซึ่งมีประสบการณดานงานดิน และผานการอบรมหลักสูตรการชวยเหลือ และการปฐม
พยาบาลเบื้องตน ประจําบริเวณปากรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นที่มีลักษณะเดียวกัน เพื่อใหความชวยเหลือตลอดเวลา
ทํางาน 
  (5) อุปกรณเพื่อทําการสื่อสาร หรือรับสงสัญญาณในกรณีฉุกเฉินระหวางผูควบคุมงานกับลูกจาง ซึ่งตองลงไป
ทํางานในรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นท่ีมีลักษณะเดียวกัน 
  (6) สายหรือเชือกชวยชีวิต และเข็มขัดนิรภัยที่เหมาะสมกับลักษณะงาน พรอมอุปกรณที่สามารถเกาะเกี่ยวได 
เพื่อชวยเหลือกรณีฉุกเฉิน 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ. 2554 
และกฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการ
บริหาร จัดการ และดําเนินการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม 
ในการทํางานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 
(ตอ) 

 ขอ 29 นายจางตองมิใหลูกจางลงไปทํางานในรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นท่ีมีลักษณะเดียวกันที่มีขนาดกวางนอยกวา 
75 เซนติเมตร และมีความลึกตั้งแต 2 เมตรขึ้นไป 
หมวด 3 งานกอสรางที่มีเสาเข็มและกําแพงพืด 
 ขอ 30 ในการประกอบ ติดตั้ง ทดสอบ ตรวจสอบ ใช ซอมบารุง เคลื่อนยาย และรื้อถอนเครื่องตอกเสาเข็ม หรือ
เครื่องขุดเจาะ นายจางตองปฏิบัติตามรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานที่ผูผลิตกําหนดไว หากไมมี
รายละเอียดคุณลักษณะ และคูมือการใชงานดังกลาว นายจางตองดําเนินการใหวิศวกรเปนผูจัดทํารายละเอียด
คุณลักษณะ และคูมือการใชงานเปนหนังสือ และตองมีสําเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัย
ตรวจสอบได 
 รายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามวรรคหนึ่ง ตองเปนภาษาไทย หรือภาษาอื่น ที่ลูกจางสามารถ
ศึกษาและปฏิบัติเพื่อความปลอดภัยในการทํางานได 

   

  ขอ 31 เครื่องตอกเสาเข็มตามขอ 30 อยางนอยตองมีคุณลักษณะดังตอไปนี ้
  (1) โครงเครื่องตอกเสาเข็มตองสรางดวยโลหะที่มีจุดคราก (yield point) ไมนอยกวา 2,400 กิโลกรัมตอ
ตารางเซนติเมตร 
  (2) โครงเครื่องตอกเสาเข็มตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 2 
  (3) โครงเครื่องตอกเสาเข็มตองมีการยึดโยง ค้ํายัน หรือตรึงใหมั่นคง แข็งแรง และปลอดภัย 
  (4) คานติดตั้งรอกและฐานรองรับคานตองสามารถรับน้ําหนักรอก ลูกตม และน้ําหนักเสาเข็มรวมกัน โดยมี
คาความปลอดภัยไมนอยกวา 5 
  (5) รางเลื่อนเครื่องตอกเสาเข็มตองสามารถรับน้ําหนักไดไมนอยกวาสองเทาของน้ําหนักท่ีใชงานจริง 
  (6) ในกรณีที่ใชเครื่องตอกเสาเข็มระบบดีเซลแฮมเมอร อุปกรณที่ใชยึดกับโครงเครื่องตอกเสาเข็ม ตองมีคา
ความปลอดภัย ไมนอยกวา 6 

   

  ขอ 32 เมื่อติดตั้งเครื่องตอกเสาเข็มแลวเสร็จ นายจางตองจัดใหมีวิศวกรตรวจสอบ และรับรองวาถูกตองเปนไป
ตามรายละเอียดคุณลักษณะตามขอ 31 แลว จึงใชเครื่องตอกเสาเข็มนั้นได และตองมีสําเนาเอกสารดังกลาวไวให
พนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  ขอ 33 กอนเริ่มงานเสาเข็ม งานกําแพงพืด และเครื่องขุดเจาะในแตละวัน นายจางตองจัดใหมีผูควบคุมงานทํา
หนาที่ตรวจสอบความเรียบรอยของชิ้นสวนหรือกลไกการทํางานของเครื่องจักร เครื่องมือ อุปกรณ และพื้นที่การทํางาน 
ดังตอไปนี ้
  (1) ตรวจสอบอุปกรณ รางเลื่อน แมแรง และสวนประกอบของเครื่องตอกเสาเข็มใหอยูในสภาพที่ใชงานได
อยางปลอดภัย 
  (2) ตรวจสอบอุปกรณและสวนประกอบของเครื่องขุดเจาะใหอยูในสภาพท่ีใชงานไดอยางปลอดภัย 
  (3) ตรวจสอบบริเวณพื้นท่ีการทํางานเสาเข็ม และกําแพงพืด ใหมีความมั่นคงแข็งแรงเพียงพอ 
 ทั้งน้ี นายจางตองเก็บเอกสารผลการตรวจสอบดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  ขอ 34 กรณีที่ตองใชเครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะที่มีควันไอเสีย นายจางตองจัดใหมีมาตรการปองกันมิ
ใหควันไอเสียของเครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะฟุงกระจายเปนอันตรายตอลูกจาง 

   

  ขอ 36 ในกรณีที่มีการติดตั้ง หรือการใชเครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะ หรือการยกเคลื่อนยาย เครื่องตอก
เสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะที่อยูใกลเสาสงคลื่นโทรคมนาคม กอนใหลูกจางทํางาน นายจางตองตอสายตัวนํากับเครื่อง
ตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะ เพื่อใหประจุไฟฟาไหลลงดิน ตามมาตรฐานการติดตั้งทางไฟฟาสําหรับประเทศไทย ที่
สมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภกําหนด 

   

  ขอ 37 ในกรณีที่เครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะขัดของ ชารุด หรืออยูในสภาพท่ีไมปลอดภัย นายจางตองมิ
ใหลูกจางใชเครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะดังกลาว และติดปายหามใชงานแสดงใหเห็นอยางชัดเจน จนกวาจะได
ซอมแซมแกไข ใหอยูในสภาพที่ใชงานไดอยางปลอดภัยเสียกอน 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ. 2554 
และกฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการ
บริหาร จัดการ และดําเนินการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม  

 ขอ 38 การปฏิบัติงานเกี่ยวกับเครื่องตอกเสาเข็มระบบไอน้ํา ระบบลม ระบบไฮดรอลิค ระบบเครื่องยนตเผาไหม
ภายใน ระบบดีเซลแฮมเมอร หรือระบบอื่น รวมถึงเครื่องขุดเจาะ นายจางตองจัดใหมีมาตรการเพื่อความปลอดภัยของ
ลูกจางตามมาตรฐานที่สมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภกําหนด 
 ขอ 39 ในบริเวณที่มีการตอกเสาเข็ม หรือการทํางานขุดเจาะสําหรับงานเสาเข็ม นายจางตองดําเนินการไมใหมีสิ่ง
กีดขวางสายตาผูบังคับเครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะที่จะมองเห็นการทํางานตอกเสาเข็มหรือขุดเจาะ 

   

ในการทํางานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 
(ตอ) 

 ขอ 40 นายจางตองจัดใหมีปายพิกัดน้ําหนักยก และปายแนะนําการใชเครื่องตอกเสาเข็มไวที่จุดหรือตาแหนงที่ผู
บังคับเครื่องตอกเสาเข็มเห็นไดอยางชัดเจน 

   

  ขอ 41 ในการทํางานบังคับเครื่องตอกเสาเข็ม นายจางตองจัดใหมีโครงเหล็กและหลังคาลวดตาขายกันของตกอยู
เหนือศีรษะของผูบังคับเครื่องตอกเสาเข็ม โดยตองมีขนาดชองลวดตาขายแตละดานไมเกิน 20 มิลลิเมตร และขนาดเสน
ผานศูนยกลางของเสนลวดไมนอยกวา 1.25 มิลลิเมตร 
 ทั้งน้ี อยางนอยตองเปนไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม เวนแตอุปกรณเครื่องตอกเสาเข็มน้ัน จะมีหลังคา
ซึ่งมีความแข็งแรงปลอดภัย 

   

  ขอ 42 ในการใชเสาเข็มที่มีรูกลวงตรงกลางดานในเสาเข็ม หรือรูกลวงบนพ้ืนดินที่เกิดจากงานเสาเข็ม หรืองานขุด
เจาะ ที่มีขนาดเสนผาศูนยกลางตั้งแต 15 เซนติเมตรขึ้นไป เมื่องานเสาเข็มหรืองานขุดเจาะนั้นแลวเสร็จแตละหลุม 
นายจางตองจัดใหมีการปดปากรูกลวงทันทีดวยวัสดุที่มีความแข็งแรงที่สามารถปองบกันมิใหสิ่งของหรือผูใดตกไปในรูได 

   

  ขอ 43 งานเสาเข็มเจาะขนาดใหญที่มีเสนผานศูนยกลางตั้งแต 70 เซนติเมตรขึ้นไป นายจางตองจัดใหมีวิศวกรที่มี
ประสบการณดานเสาเข็มเจาะประจําสถานที่กอสรางตลอดเวลาทํางานของลูกจางและลูกจางซึ่งทํางานตองมีความ
ชานาญงานเสาเข็มและงานเจาะขนาดใหญ 

   

  ขอ 44 ในกรณีที่มีการทดสอบการรับน้ําหนักเสาเข็มเพื่อทําการกอสราง นายจางตองกําหนดพื้นที่การทดสอบการ
รับน้ําหนักเสาเข็มเปนเขตอันตราย และจัดใหมีวิศวกรควบคุมดูแลการทดสอบการรับน้ําหนักเสาเข็มเปนเขตอันตราย 
และจัดใหมีวิศวกรควบคุมดูแลการทดสอบการรับน้ําหนักบรรทุกของเสาเข็ม โดยจัดใหมีการตรวจสอบวิธีการ ขั้นตอน 
และอุปกรณที่ใชในการทดสอบตามท่ีวิศวกรกําหนด เชน แมแรง มาตรวัด การยึดกับเสาเข็มสมอ แทนรับน้ําหนักบรรทุก 
คานที่ใชทดสอบ โดยแสดงรายการคํานวณความแข็งแรงของอุปกรณทดสอบทั้งหมดใหสามารถรับรูน้ําหนักทดสอบได
อยางปลอดภัย 
 ในกรณีที่มีสิ่งบอกเหตุท่ีอาจทําใหเกิดอันตรายในระหวางการทดสอบการรับน้ําหนักบรรทุกของเสาเข็ม ใหนายจาง
หยุดการทดสอบน้ันทันที 

   

  ขอ 45 นายจางตองจัดใหมีวิศวกรซึ่งมีประสบการณควบคุมการทํางานดานกําแพงพืดอยูประจําสถานที่กอสราง
ตลอดเวลาทํางาน เพื่อใหเกิดความปลอดภัยแกลูกจาง 

   

 หมวด 6 ทางเดินชั่วคราวยกระดับสูง 
 ขอ 56 ในงานกอสรางที่มีทางเดินชั่วคราวยกระดับสูงตั้งแต 1.50 เมตรขึ้นไป นายจางตองจัดใหมีการสราง
ทางเดินนั้นดวยวัสดุที่มีความแข็งแรง สามารถรองรับน้ําหนักบรรทุกจรได ตามสภาพการใชงานจริง แตตองไมนอยกวา 
250 กิโลกรัมตอตารางเมตร โดยมีความกวางไมนอยกวา 45 เซนติเมตร และตองมีราวกันตกตามมาตรฐานของสมาคม
วิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภตลอดทางเดินน้ัน 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.11 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล  
 พ.ศ. 2562 และ (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2564 

มาตรา 22 การเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคล ใหเก็บรวบรวมไดเทาที่จําเปนภายใตวัตถุประสงคอันชอบดวยกฎหมาย
ของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล 
มาตรา 23 ในการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคล ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลจะตองแจงใหเจาของขอมูลสวนบุคคลทราบ
กอน หรือในขณะเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลถึงรายละเอียด ดังตอไปนี ้
 (1) วัตถุประสงคของการเก็บรวบรวมเพื่อการนําขอมูลสวนบุคคลไปใช หรือเปดเผยซึ่งรวมถึงวัตถุประสงคตามที่
มาตรา 25 ใหอํานาจในการเก็บรวบรวมไดโดยไมไดรับความยินยอมจากเจาของขอมูลสวนบุคคล 
 (2) แจงใหทราบถึงกรณีที่เจาของขอมูลสวนบุคคล ตองใหขอมูลสวนบุคคลเพื่อปฏิบัติตามกฎหมาย หรือสัญญา 
หรือมีความจําเปนตองใหขอมูลสวนบุคคลเพื่อเขาทําสัญญา รวมท้ังแจงถึงผลกระทบที่เปนไปไดจากการไมใหขอมูลสวน
บุคคล 
 (3) ขอมูลสวนบุคคลที่จะมีการเก็บรวบรวมและระยะเวลาในการเก็บรวบรวมไว ทั้งน้ี ในกรณีที่ไมสามารถกําหนด
ระยะเวลาดังกลาวไดชัดเจน ใหกําหนดระยะเวลาท่ีอาจคาดหมายไดตามมาตรฐานของการเก็บรวบรวม 
 (4) ประเภทของบุคคลหรือหนวยงานซ่ึงขอมูลสวนบุคคลที่เก็บรวบรวมอาจจะถูกเปดเผย 
 (5) ขอมูลเกี่ยวกับผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล สถานที่ติดตอ และวิธีการติดตอในกรณีที่มีตัวแทน หรือเจาหนาที่
คุมครองขอมูลสวนบุคคล ใหแจงขอมูล สถานที่ติดตอ และวิธีการติดตอของตัวแทน หรือเจาหนาที่คุมครองขอมูลสวน
บุคคลดวย 

 ตามความใน พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล พ.ศ. 2562 (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2564 ใหมี
การเลื่อนการบังคับใชพระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล พ.ศ. 2562 ไปจนถึงวันที่ 31 
พฤษภาคม พ.ศ.2565 อยางไรก็ตาม ในการรวบรวมขอมูลสวนบุคคลอื่น โดยเฉพาะผูรองเรียนวา
ไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการ ในระหวางการกอสรางแนว
เสนทางโครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากทอ (ถนน
พระราม 2) กรุงเทพมหานคร ทางกรมทางหลวงและบริษัทที่ปรึกษายังดําเนินการปกปดขอมูล
สวนบุคคลดังกลาว ตามที่กฎหมายกําหนด โดยนําเสนอเฉพาะเนื้อหาที่จําเปนและเกี่ยวกับ
โครงการเทาน้ัน 

 

 มาตรา 24 หามมิใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลทําการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลโดยไมไดรับความยินยอมจากเจาของ
ขอมูลสวนบุคคล เวนแต 
 (1) เพื่อใหบรรลุวัตถุประสงคที่เกี่ยวกับการจัดทําเอกสารประวัติศาสตร หรือจดเอกสารอางอิง/ภาพประกอบ เพื่อ
ประโยชนสาธารณะ หรือที่เกี่ยวกับการศึกษาวิจัย หรือสถิติ ซึ่งไดจัดใหมีมาตรการปกปองที่เหมาะสม เพื่อคุมครองสิทธิ
และเสรีภาพของเจาของขอมูลสวนบุคคล ทั้งน้ี ตามที่คณะกรรมการประกาศกําหนด 
 (2) เพื่อปองกันหรือระงับอันตรายตอชีวิต รางกาย หรือสุขภาพของบุคคล 
 (3) เปนการจําเปนเพื่อการปฏิบัติตามสัญญา ซึ่งเจาของขอมูลสวนบุคคลเปนคูสัญญา หรือ เพื่อใชในการ
ดําเนินการตามคําขอของเจาของขอมูลสวนบุคคลกอนทําสัญญาน้ัน  
 (4) เปนการจําเปนเพื่อการปฏิบัติหนาที่ในการดําเนินภารกิจเพื่อประโยชนสาธารณะของผูควบคุมขอมูลสวน
บุคคล หรือปฏิบัติหนาท่ีในการใชอํานาจรัฐที่ไดมอบใหแกผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล 
 (5) เปนการจําเปนเพื่อประโยชนโดยชอบดวยกฎหมายของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล หรือของบุคคล หรือนิติ
บุคคลอื่น ที่ไมใชผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล เวนแตประโยชนดังกลาวมีความสําคัญนอยกวาสิทธิขั้นพ้ืนฐานในขอมูลสวน
บุคคลของเจาของขอมูลสวนบุคคล 
  (6) เปนการปฏิบัติตามกฎหมายของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล 

   

 มาตรา 25 หามมิใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล ทําการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลจากแหลงอื่นที่ไมใชจากเจาของ
ขอมูลสวนบุคคล เวนแต 
 (1) ไดแจงถึงการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลจากแหลงอื่น ใหแกเจาของขอมูลสวนบุคคลทราบโดยไมชักชา แต
ตองไมเกินสามสิบวันนับแตวันที่เก็บรวบรวมและไดรับความยินยอมจากเจาของขอมูลสวนบุคคล 
 (2) เปนการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลที่ไดรับยกเวนไมตองขอความยินยอมตามมาตรา 24 หรือมาตรา 26 

   

  ใหนําบทบัญญัติเกี่ยวกับการแจงวัตถุประสงคใหมตามมาตรา 21 และการแจงรายละเอียดตามมาตรา 23 มาใช
บังคับกับการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลที่ตองไดรับความยินยอมตามวรรคหนึ่งโดยอนุโลม เวนแตกรณีดังตอไปน้ี 
 (1) เจาของขอมูลสวนบุคคลทราบวัตถุประสงคใหม หรือรายละเอียดน้ันอยูแลว 
 (2) ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลพิสูจนไดวา การแจงวัตถุประสงคใหมหรือรายละเอียดดังกลาวไมสามารถทําได หรือ
จะเปนอุปสรรคตอการใชหรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคล โดยเฉพาะอยางยิ่งเพื่อใหบรรลุวัตถุประสงคเกี่ยวกับการ
ศึกษาวิจัยทางวิทยาศาสตร ประวัติศาสตร หรือสถิติ ในกรณีนี้ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล ตองจัดใหมีมาตรการที่
เหมาะสมเพื่อคุมครองสิทธิ เสรีภาพ และประโยชนของเจาของขอมูลสวนบุคคล 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.11 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล  
 พ.ศ. 2562 และ (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2564 (ตอ) 

 (3) การใชหรือการเปดเผยขอมูลสวนบุคคลตองกระทําโดยเรงดวนตามที่กฎหมายกําหนด ซึ่งไดจัดใหมีมาตรการที่
เหมาะสมเพื่อคุมครองประโยชนของเจาของขอมูลสวนบุคคล 
 (4) เมื่อผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลเปนผูซึ่งลวงรูหรือไดมาซึ่งขอมูลสวนบุคคลจากเจาหนาที่ หรือจากการประกอบ
อาชีพ หรือวิชาชีพ และตองรักษาวัตถุประสงคใหม หรือรายละเอียดบางประการ ตามมาตรา 23 ไวเปนความลับตามที่
กฎหมายกําหนด 
  การแจงรายละเอียดตามวรรคสอง ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล ตองแจงใหเจาของขอมูลสวนบุคคลทราบภายใน
สามสิบวัน นับแตวันที่เก็บรวบรวมตามมาตรานี้ เวนแตกรณีที่นําขอมูลสวนบุคคลไปใชเพื่อการติดตอกับเจาของขอมูล
สวนบุคคล ตองแจงในการติดตอครั้งแรก และกรณีที่จะนําขอมูลสวนบุคคลไปเปดเผย ตองแจงกอนที่จะนําขอมูลสวน
บุคคลไปเปดเผยเปนครั้งแรก 

   

 มาตรา 26 หามมิใหเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลเกี่ยวกับเชื้อชาติ เผาพันธุ ความคิดเห็นทางการเมือง ความเชื่อในลัทธิ 
ศาสนาหรือปรัชญา พฤติกรรมทางเพศ ประวัติอาชญากรรม ขอมูลสุขภาพ ความพิการ ขอมูลสหภาพแรงงาน ขอมูล
พันธุกรรม ขอมูลชีวภาพ หรือขอมูลอื่นใด ซึ่งกระทบตอเจาของขอมูลสวนบุคคลในทํานองเดียวกันตามที่คณะกรรมการ
ประกาศกําหนด โดยไมไดรับความยินยอมโดยชัดแจงจากเจาของขอมูลสวนบุคคล เวนแต 

   

  (1) เพื่อปองกันหรือระงับอันตรายตอชีวิต รางกาย หรือสุขภาพของบุคคล ซึ่งเจาของขอมูลสวนบุคคลไมสามารถ
ใหความยินยอมได ไมวาดวยเหตุใดก็ตาม 

   

  (2) เปนการดําเนินกิจกรรมโดยชอบดวยกฎหมายที่มีการคุมครองที่เหมาะสมของมูลนิธิ สมาคม หรือองคกรที่ไม
แสวงหากําไรที่มีวัตถุประสงคเกี่ยวกับการเมือง ศาสนา ปรัชญา หรือสหภาพแรงงาน ใหแกสมาชิก ผูซึ่งเคยเปนสมาชิก 
หรือผูซึ่งมีการติดตออยางสม่ําเสมอกับมูลนิธิ สมาคม หรือองคกรที่ไมแสวงหากําไรตามวัตถุประสงคดังกลาว โดยไมได
เปดเผยขอมูลสวนบุคคลนั้นออกไปภายนอกมูลนิธิ สมาคม หรือองคกรที่ไมแสวงหากําไรนั้น 

   

  (3) เปนขอมูลที่เปดเผยตอสาธารณะดวยความยินยอมโดยชัดแจงของเจาของขอมูลสวนบุคคล    
  (4) เปนการจําเปนเพื่อการกอตั้งสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย การปฏิบัติตามหรือการใชสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย 

หรือการยกขึ้นตอสูสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย 
   

  (5) เปนการจําเปนในการปฏิบัติตามกฎหมาย เพื่อใหบรรลุวัตถุประสงคเกี่ยวกับ 
  (ก) เวชศาสตรปองกัน หรืออาชีวเวชศาสตร การประเมินความสามารถในการทํางานของลูกจาง การ
วินิจฉัยโรคทางการแพทย การใหบริการดานสุขภาพหรือดานสังคม การรักษาทางการแพทย การจัดการดานสุขภาพ 
หรือระบบและการใหบริการดานสังคมสงเคราะห ทั้งน้ี ในกรณีที่ไมใชการปฏิบัติตามกฎหมาย และขอมูลสวนบุคคลนั้น
ไวเปนความลับตามกฎหมาย ตองเปนการปฏิบัติตามสัญญาระหวางเจาของขอมูลสวนบุคคลกับผูประกอบวิชาชีพ
ทางการแพทย 
  (ข) ประโยชนสาธารณะดานการสาธารณสุข เชน การปองกันดานสุขภาพจากโรคติดตออันตราย หรือโรค
ระบาดที่อาจติดตอหรือแพรเขามาในราชอาณาจักร หรือการควบคุมมาตรฐานหรือคุณภาพของยา เวชภัณฑ หรือ
เครื่องมือแพทย ซึ่งไดจัดใหมีมาตรการที่เหมาะสมและเจาะจงเพื่อคุมครองสิทธิและเสรีภาพของเจาของขอมูลสวนบุคคล 
โดยเฉพาะการรักษาความลับของขอมูลสวนบุคคลตามหนาที่ หรือตามจริยธรรมแหงวิชาชีพ 
  (ค) การคุมครองแรงงาน การประกันสังคม หลักประกันสุขภาพแหงชาติ สวัสดิการเกี่ยวกับการรักษาพยาบาล
ของผูมีสิทธิตามกฎหมาย การคุมครองผูประสบภัยจากรถ หรือการคุมครองทางสังคม ซึ่งการเก็บรวบรวมขอมูลสวน
บุคคลเปนสิ่งจําเปนในการปฏิบัติตามสิทธิหรือหนาที่ของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล หรือเจาของขอมูลสวนบุคคล โดยได
จัดใหมีมาตรการที่เหมาะสมเพื่อคุมครองสิทธิขั้นพื้นฐาน และประโยชนของเจาของขอมูลสวนบุคคล 
  (ง) การศึกษาวิจัยทางวิทยาศาสตร ประวัติศาสตร หรือสถิติ หรือประโยชนสาธารณะอื่น ทั้งนี้ ตองกระทํา
เพื่อใหบรรลุวัตถุประสงคดังกลาวเพียงเทาที่จําเปนเทานั้น และไดจัดใหมีมาตรการที่เหมาะสมเพื่อคุมครองสิทธิขั้น
พื้นฐานและประโยชนของเจาของขอมูลสวนบุคคล ตามที่คณะกรรมการประกาศกําหนด 
  (จ) ประโยชนสาธารณะที่สําคัญ โดยไดจัดใหมีมาตรการที่เหมาะสม เพื่อคุมครองสิทธิขั้นพื้นฐานและ
ประโยชนของเจาของขอมูลสวนบุคคล 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.11 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล 
 พ.ศ. 2562 และ (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2564 (ตอ) 

มาตรา 27 หามมิใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลใชหรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคล โดยไมไดรับความยินยอมจากเจาของ
ขอมูลสวนบุคคล เวนแตเปนขอมูลสวนบุคคลที่เก็บรวบรวมไดโดยไดรับยกเวนไมตองขอความยินยอมตามมาตรา 24 
หรือ มาตรา 26 
 บุคคลหรือนิติบุคคลที่ไดรับขอมูลสวนบุคคลมาจากการเปดเผยตามวรรคหนึ่ง จะตองไมใชหรือเปดเผยขอมูลสวน
บุคคล เพื่อวัตถุประสงคอื่นนอกเหนือจากวัตถุประสงคที่ไดแจงไวกับผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลในการขอรับขอมูลสวน
บุคคลนั้น 
 ในกรณีที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลที่ไดรับยกเวนไมตองขอความยินยอมตาม
วรรคหน่ึง ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองบันทึกการใชหรือเปดเผยนั้นไวในรายการตามมาตรา 39 

   

 มาตรา 30 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิขอเขาถึง และขอรับสําเนาขอมูลสวนบุคคลที่เกี่ยวกับตน ซึ่งอยูในความ
รับผิดชอบของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล หรือขอใหเปดเผยถึงการไดมาซึ่งขอมูลสวนบุคคลดังกลาวที่ตนไมไดใหความ
ยินยอม 
 ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองปฏิบัติตามคําขอวรรคหนึ่ง จะปฏิเสธคําขอไดเฉพาะในกรณีที่เปนการปฏิเสธตาม
กฎหมายหรือคําสั่งศาล และการเขาถึงและขอรับสําเนาขอมูลสวนบุคคลนั้น จะสงผลกระทบที่อาจกอใหเกิดความ
เสียหายตอสิทธิและเสรีภาพของบุคคลอื่น ในกรณีที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลปฏิเสธคําขอตามวรรคหนึ่ง ใหผูควบคุม
ขอมูลสวนบุคคลบันทึกการปฏิเสธคําขอดังกลาวพรอมดวยเหตุผลไวในรายการตามมาตรา 39 
 เมื่อเจาของขอมูลสวนบุคคลมีคําขอตามวรรคหนึ่ง และเปนกรณีที่ไมอาจปฏิเสธคําขอไดตามวรรคสอง ใหผู
ควบคุมขอมูลสวนบุคคลดําเนินการตามคําขอโดยไมชักชา แตตองไมเกินสามสิบวันนับแตวันที่ไดรับคําขอ 
 คณะกรรมการอาจกําหนดหลักเกณฑเกี่ยวกับการเขาถึง และการขอรับสําเนาตามวรรคหนึ่ง รวมทั้งการขยาย
ระยะเวลาตามวรรคสี่หรือหลักเกณฑอื่นตามความเหมาะสมก็ได 

   

 มาตรา 31 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิขอรับขอมูลสวนบุคคลที่เกี่ยวกับตน จากผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลได ในกรณี
ที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไดทําใหขอมูลสวนบุคคลนั้นอยูในแบบที่สามารถอานหรือใชงานโดยทั่วไปไดดวยเครื่องมือ 
หรืออุปกรณที่ทํางานไดโดยอนุมัติและสามารถใชหรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลไดดวยวิธีการอัตโนมัติ รวมทั้งมีสิทธิ 
ดังตอไปนี ้
 (1) ขอใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลสงหรือโอนขอมูลสวนบุคคลในรูปแบบดังกลาวไปยังผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล
อื่นเมื่อสามารถทําไดโดยวิธีการอัตโนมัติ 
 (2) ขอรับขอมูลสวนบุคคลที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลสงหรือโอนขอมูลสวนบุคคลในรูปแบบดังกลาวไปยังผู
ควบคุมขอมูลสวนบุคคลอื่นโดยตรง เวนแตโดยสภาพทางเทคนิคไมสามารถทําได 
 ขอมูลสวนบุคคลตามวรรคหนึ่งตองเปนขอมูลสวนบุคคลที่เจาของขอมูลสวนบุคคลไดใหความยินยอมในการเก็บ
รวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลตามหลักเกณฑแหงพระราชบัญญัตินี้ หรือเปนขอมูลสวนบุคคลที่ไดรับยกเวน
ไมตองขอความยินยอมตามมาตรา 24 (3) หรือเปนขอมูลสวนบุคคลอื่นที่กําหนดในมาตรา 24 ตามที่คณะกรรมการ
ประกาศกําหนด 
 การใชสิทธิของเจาของขอมูลสวนบุคคลตามวรรคหนึ่งจะใชกับการสงหรือโอนขอมูลสวนบุคคล ของผูควบคุม
ขอมูลสวนบุคคล ซึ่งเปนการปฏิบัติหนาที่เพื่อประโยชนสาธารณะ หรือเปนการปฏิบัติหนาที่ตามกฎหมายไมได หรือการ
ใชสิทธิน้ันตองไมละเมิดสิทธิหรือเสรีภาพของบุคคลอื่น ทั้งน้ี ในกรณีที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลปฏิเสธคําขอดวยเหตุผล
ดังกลาว ใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลบันทึกการปฏิเสธคําขอพรอมดวยเหตุผลไวในรายการตามมาตรา 39 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.11 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล 
 พ.ศ. 2562 และ (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2564 (ตอ) 

มาตรา 32 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิพคัดคานการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลที่เกี่ยวกับตน
เมื่อใดก็ได ดังตอไปนี ้
 (1) กรณีที่เปนขอมูลสวนบุคคลที่เก็บรวบรวมไดโดยไดรับการยกเวนไมตองขอความยินยอมตามมาตรา 24 (4) 
หรือ (5) เวนแตผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลพิสูจนไดวา 
  (ก) การเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลนั้น ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไดแสดงใหเห็นถึงเหตุอัน
ชอบดวยกฎหมายที่สําคัญยิ่งกวา 
  (ข) การเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลนั้นเปนไปเพื่อกอตั้งสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย การ
ปฏิบัติตามหรือการใชสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย หรือการยกขึ้นตอสูสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย 
 (2) กรณีที่เปนการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลเพื่อวัตถุประสงคเกี่ยวกับการตลาดแบบตรง 
 (3) กรณีที่เปนการรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลเพื่อวัตถุประสงคเกี่ยวกับการศึกษาวิจัยทาง
วิทยาศาสตร ประวัติศาสตร หรือสถิติ เวนแตเปนการจําเปนเพื่อการดําเนินภารกิจเพื่อประโยชนสาธารณะของผูควบคุม
ขอมูลสวนบุคคล 
 ในกรณีที่เจาของขอมูลสวนบุคคลใชสิทธิคัดคานตามวรรคหนึ่ง ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไมสามารถเก็บรวบรวม 
ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลนั้นตอไปได ทั้งนี้ ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองปฏิบัติโดยแยกสวนออกจากขอมูลอื่น
อยางชัดเจนในทันที เมื่อเจาของขอมูลสวนบุคคลไดแจงการคัดคานใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลทราบ 
 ในกรณีที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลปฏิเสธการคัดคานดวยเหตุผลตาม (1) (ก) หรือ (ข) หรือ (3) ใหผูควบคุมขอมูล
สวนบุคคลบันทึกการปฏิเสธการคัดคานพรอมดวยเหตุผลไวในรายการตามมาตรา 39 

   

 มาตรา 33 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิขอใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลดําเนินการลบ หรือทําลาย หรือทําใหขอมูล
สวนบุคคลเปนขอมูลที่ไมสามารถระบุตัวบุคคลที่เปนเจาของขอมูลสวนบุคคลได ในกรณีดังตอไปน้ี 
 (1) เมื่อขอมูลสวนบุคคลหมดความจําเปนในการเก็บรักษาไวตามวัตถุประสงคในการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผย
ขอมูลสวนบุคคล 
 (2) เมื่อเจาของขอมูลสวนบุคคลถอนความยินยอมในการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคล และผู
ควบคุมขอมูลสวนบุคคลไมมีอํานาจตามกฎหมายที่จะเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลนั้นไดตอไป 
 (3) เมื่อเจาของขอมูลสวนบุคคลคัดคานการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลตามมาตรา 32 (1) และ
ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไมอาจปฏิเสธคําขอตามมาตรา 32 (1) (ก) หรือ (ข) ได หรือเปนการคัดคานตามมาตรา 32 (2) 
 (4) เมื่อขอมูลสวนบุคคลไดถูกเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยโดยไมชอบดวยกฎหมายตามท่ีกําหนดไวในหมวดน้ี 
 ความในวรรคหนึ่งมิใหนํามาใชบังคับกับการรักษาไวเพื่อวัตถุประสงคในการใชเสรีภาพในการแสดงความคิดเห็น 
การเก็บรักษาไวเพื่อวัตถุประสงคตามมาตรา 24 (1) หรือ (4) หรือมาตรา 26 (5) (ก) หรือ (ข) การใชเพื่อการกอตั้งสิทธิ
เรียกรองตามกฎหมาย การปฏิบัติตามหรือการใชสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย หรือการยกขึ้นตอสูสิทธิเรียกรองตาม
กฎหมาย หรือเพื่อการปฏิบัติตามกฎหมาย 
 คณะกรรมการอาจประกาศกําหนดหลักเกณฑในการลบหรือทําลาย หรือทําใหขอมูลสวนบุคคลเปนขอมูลที่ไม
สามารถระบุตัวบุคคลที่เปนเจาของขอมูลสวนบุคคลตามวรรคหนึ่งก็ได 

   

 มาตรา 34 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิขอใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลระงับการใชขอมูลสวนบุคคลได ในกรณี
ดังตอไปนี ้
 (1) เมื่อผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลอยูในระหวางการตรวจสอบตามที่เจาของขอมูลสวนบุคคลรองขอใหดําเนินการ
ตามมาตรา 36 
 (2) เมื่อเปนขอมูลสวนบุคคลที่ตองลบหรือทําลายตามมาตรา 33 (4) แตเจาของขอมูลสวนบุคคลขอใหระงับการใช
แทน 
 (3) เมื่อขอมูลสวนบุคคลหมดความจําเปนในการเก็บรักษาไวตามวัตถุประสงคในการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคล 
แตเจาของขอมูลสวนบุคคลมีความจําเปนตองขอใหเก็บรักษาไวเพื่อใชในการกอตั้งสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย การ
ปฏิบัติตาม หรือการใชสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย หรือการยกขึ้นตอสูสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.11 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล 
 พ.ศ. 2562 และ (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2564 (ตอ) 

 (4) เมื่อผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลอยูในระหวางการพิสูจนตามมาตรา 32 (1) หรือตรวจสอบตามมาตรา 32 (3) 
เพื่อปฏิเสธการคัดคานของเจาของขอมูลสวนบุคคลตามมาตรา 32 วรรคสาม 
 กรณีผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไมดําเนินการตามวรรคหนึ่ง เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิรองเรียนตอ
คณะกรรมการผูเชี่ยวชาญ เพื่อสั่งใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลดําเนินการได 
 คณะกรรมการอาจประกาศกําหนดหลักเกณฑในการระงับการใชตามวรรคหนึ่งก็ได 

   

 มาตรา 35 ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองดําเนินการใหขอมูลสวนบุคคลนั้นถูกตองเปนปจจุบัน สมบูรณ และไม
กอใหเกิดความเขาใจผิด 

   

 มาตรา 36 ในกรณีที่เจาของขอมูลสวนบุคคลรองขอใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลดําเนินการตามมาตรา 35 หากผู
ควบคุมขอมูลสวนบุคคลไมดําเนินการตามคํารองขอ ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองบันทึกคํารองขอของเจาของขอมูล
สวนบุคคลพรอมดวยเหตุผลไวในรายการตามมาตรา 39 
 กําหนดยกเวนไมใหนําบทบัญญัติบางสวนแหงพระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล พ.ศ. 2562 มาใชบังคับ
แกบางหนวยงานและบางกิจการในชวงระยะเวลาระหวางวันที่ 27 พฤษภาคม พ.ศ. 2563 จนถึงวันที่ 31 พฤษภาคม 
พ.ศ. 2564 อันเนื่องจากการปฏิบัติตามหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขตามที่พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล 
พ.ศ. 2562 กําหนดนั้นมีรายละเอียดมากและซับซอน กับตองใชเทคโนโลยีขั้นสูงเพื่อใหการคุมครองขอมูลสวนบุคคล
เปนไปอยางมีประสิทธิภาพสมดังเจตนารมณของกฎหมาย ประกอบกับสถานการณการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัส
โคโรนา 2019 ยังคงมีอยูอยางตอเนื่องและรุนแรงยิ่งขึ้นจนถึงปจจุบัน สงผลกระทบตอเศรษฐกิจและสังคมโดยรวมเปน
อยางมาก ทําใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลซึ่งเปนหนวยงานและกิจการตาง ๆ ทั้งภาครัฐและเอกชนจํานวนมากทั่ว
ประเทศยังไมพรอมที่จะปฏิบัติตามพระราชบัญญัติดังกลาว ดังนั้น เพื่อเปนการบรรเทาผลกระทบที่จะเกิดขึ้น สมควร
ขยายระยะเวลาการใชบังคับพระราชกฤษฎีกากําหนดหนวยงานและกิจการที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไมอยูภายใต
บังคับแหงพระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2563 ออกไปอีกจนถึงวันที่ 31 พฤษภาคม พ.ศ. 
2565 จึงจําเปนตองตราพระราชกฤษฎีกานี ้

   

2.12 พระราชกํ าหนดการบริหารราชการใน
สถานการณฉุกเฉิน พ.ศ. 2548 

มาตรา 9 ในกรณีที่มีความจําเปนเพื่อแกไขสถานการณฉุกเฉินใหยุติลงไดโดยเร็ว หรือปองกันมิใหเกิดเหตุการณรายแรง
มากขึ้น ใหนายกรัฐมนตรีมีอํานาจออกขอกําหนด ดังตอไปนี ้
 1) หามมิใหบุคคลใดออกนอกเคหสถานภายในระยะเวลาที่กําหนด เวนแตจะไดรับอนุญาตจากพนักงานเจาหนาที่ 
หรือเปนบุคคลซึ่งไดรับยกเวน 
 2) หามมิใหมีการชุมนุมหรือมั่วสุมกัน ณ ที่ใดๆ หรือกระทําการใดอันเปนการยุยงใหเกิดความไมสงบเรียบรอย 
 3) หามการเสนอขาว การจําหนาย หรือทําใหแพรหลายซึ่งหนังสือ สิ่งพิมพ หรือสื่ออื่นใดที่มีขอความอันอาจทําให
ประชาชนเกิดความหวาดกลัวหรือเจตนาบิดเบือนขอมูลขาวสารทําใหเกิดความเขาใจผิดในสถานการณฉุกเฉินจนกระทบ
ตอความมั่นคงของรัฐ หรือความสงบเรียบรอยหรือศีลธรรมอันดีของประชาชน ทั้งในเขตพื้นที่ที่ประกาศสถานการณ
ฉุกเฉินหรือทั่วราชอาณาจักร 
 4) หามการใชเสนทางคมนาคมหรือการใชยานพาหนะ หรือกําหนดเงื่อนไขการใชเสนทางคมนาคมหรือการใช
ยานพาหนะ 
 5) หามการใชอาคาร หรือเขาไปหรืออยูในสถานท่ีใดๆ 
 6) ใหอพยพประชาชนออกจากพื้นที่ที่กําหนดเพื่อความปลอดภัยของประชาชนดังกลาว หรือหามผูใดเขาไปในพื้นที่
ที่กําหนด 
 ขอกําหนดตามวรรคหนึ่ง จะกําหนดเงื่อนเวลาในการปฏิบัติตามขอกําหนดหรือเงื่อนไขในการปฏิบัติงานของ
พนักงานเจาหนาที่ หรือมอบหมายใหพนักงานเจาหนาที่กําหนดพื้นที่และรายละเอียดอื่นเพิ่มเติม เพื่อมิใหมีการปฏิบัติที่
กอใหเกิดความเดือดรอนแกประชาชนเกินสมควรแกเหตุก็ได 
 

 ปจจุบันกระทรวงสาธารณสุขไดมีการประกาศให โรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 หรือ โรคโควิด 
19 (Corona virus Disease 2019 (COVID-19)) เปนโรคติดตออันตรายตามพระราชบัญญัติ
โรคติดตอ พ.ศ. 2558 เมื่อวันท่ี 26 กุมภาพันธ พ.ศ. 2563 ซึ่งกรมทางหลวงและผูรับเหมากอสราง
ไดใหความรวมมือในการปฏิบัติตามมาตรการของแตละจังหวัด ในการปองกันและลดความเสี่ยง
ในการติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 โดยเฉพาะในพื้นที่ของบานพักคนงานแตละตอนกอสราง
โครงการฯ ไดมีมาตรการในการดูแล ดังนี ้
โครงการฯ ตอน 1 : บานพักคนงานกอสรางอยูในเขตกรุงเทพมหานคร ผูรับเหมากอสรางไดมี
มาตรการในการปองกันและควบคุมการติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ดังนี้  
 1. ติดประกาศขอมูลประชาสัมพันธใหความรูความเขาใจในเรื่องการปองกันโรคโควิด-19 
(COVID-19) บริเวณดานหนาสํานักงานโครงการ และบริเวณพื้นที่พักอาศัย  
 2. จัดเตรียมอุปกรณปองกัน เชน ผาปดจมูกและแอลกอฮอลลางมือเพื่อปองกันการระบาด
การกระจายของโรคโควิด-19 (COVID-19) 
 3. จัดมีใหเครื่องตรวจวัดอุณหภูมิ เพื่อใชกับการตรวจวัดอุณหภูมิรางกายพนักงานบริษัทและ
ผูพักอาศัยรวมกันในท่ีพักอาศัยเพื่อปองกันโรคโควิด-19 (COVID-19)  
 4. จัดใหมีการสอบถามขอมูลทางสุขภาพ ประวัติการเดินทางของพนักงานบริษัทที่มีการลา
งาน และการประเมินเบ้ืองตนจากทางวิศวกรเปนผูตรวจสอบ 
 5. จัดใหมีการทําความสะอาดพื้นที่ ดวยการพนยาฆาเชื้อทั่วบริเวณทันที ทั้งสํานักงานและที่
พักอาศัย โดยประสานหนวยงานภายนอกมาดําเนินการพนยาฆาเชื้อทําความสะอาดพื้นที่ เพื่อ
ปองกันการระบาดของโรคโควิด-19 (COVID-19) ในพื้นที ่

 

การพนฆาเชื้อและตรวจวัด
อุณหภูมิทุกครั้งที่เขา-ออก

พื้นที่บานพักคนงาน
โครงการฯ ตอน 1 

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.12 พระราชกํ าหนดการบริหารราชการใน
สถานการณฉุกเฉิน พ.ศ. 2548 (ตอ) 

 ตามที่ไดมีประกาศสถานการณฉุกเฉินในทุกเขตทองที่ทั่วราชอาณาจักร ตั้งแตวันที่ 26 มีนาคม พ.ศ. 2563 และได
ขยายระยะเวลาการประกาศสถานการณฉุกเฉินคราวท่ี 15 ออกไป จนถึงวันท่ี 31 มกราคม พ.ศ. 2565 นั้น โ ดยที่ โ ร ค
ติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ไดระบาดอยางรุนแรงอีกรอบหนึ่งอันเปนผลจากการที่ไวรัสดังกลาวไดเกิดกลายพันธุเปนสาย
พันธุโอมิครอน (Omicron) ที่มีการกลายพันธุของโปรตีนบนสวนหนามของไวรัสหลายตําแหนง ทําใหสามารถจับยึด
เซลลของมนุษยไดมากขึ้น เกิดการระบาดไดงายและรวดเร็ว ถึงแมประชากรสวนใหญจะไดรับวัคซีนเบื้องตนโดย
ครอบคลุมกลุมประชากรในประเทศตามเปาหมายที่รัฐบาลกําหนดแลว แตผูไดรับวัคซีนเข็มกระตุน (Booster Dose) ที่
สามารถปองกันการติดเชื้อไวรัสสายพันธุใหมนี้ยังมีจํานวนไมมากแมรัฐบาลจะไดดําเนินการอยางเขมขน เพื่อให
ประชาชนไดรับวัคซีนดังกลาวแลวก็ตาม ซึ่งเปนความเสี่ยงตอความมั่นคงของระบบสาธารณสุขและตอสุขภาพอนามัย
และชีวิตของประชาชนหากเกิดการระบาดรุนแรงมากขึ้น นอกจากนี้ ปรากฏปญหาการลักลอบเขาเมืองโดยผิดกฎหมาย
ในบริเวณพื้นที่ชายแดนมีแนวโนมเพิ่มมากขึ้นจากสถานการณความไมสงบในประเทศเพื่อนบานและสภาพการณทาง
เศรษฐกิจที่ยังไมฟนตัว ยังเปนปจจัยที่เพิ่มความเสี่ยงตอการแพรระบาดของโรคในประเทศอีกดวย กรณีจึงจําเปนที่
จะตองคงไวซึ่งมาตรการในการควบคุม และปองกันการแพรระบาดของโรคเพื่อธํารงไวซึ่งสุขภาพอนามัย ชีวิตประชาชน 
และความม่ันคงทางสาธารณสุขของชาติ  
 อาศัยอํานาจตามความในมาตรา 5 แหงพระราชกําหนดการบริหารราชการในสถานการณฉุกเฉิน พ.ศ. 2548 
นายกรัฐมนตรีโดยความเห็นชอบของคณะรัฐมนตรีตามมติเมื่อวันที่ 24 มกราคม พ.ศ.2565 จึงใหขยายระยะเวลาการ
ประกาศสถานการณฉุกเฉินในทุกเขตทองที่ทั่วราชอาณาจักรออกไปอีกคราวหนึ่ง สําหรับประกาศสถานการณฉุกเฉินที่มี
ความรายแรงในเขตทองที่จังหวัดชายแดนภาคใตใหยังคงมีผลใชบังคับตอไปควบคูกันทั้งนี้ ตั้งแตวันท่ี 1 กุมภาพันธ พ.ศ. 
2565 จนถึงวันท่ี 31 มีนาคม พ.ศ. 2565 
  ปจจุบันเปนการบังคับใชขอกําหนดออกตามความในมาตรา 9 แหงพระราชกําหนดการบริหารราชการใน
สถานการณฉุกเฉิน พ.ศ. 2548 ฉบับที่ 42 ซึ่งมีรายละเอียด ดังนี ้
 ขอ 1 การปรับปรุงเขตพื้นที่จังหวัดตามพื้นที่สถานการณและการกําหนดพื้นที่นํารองดานการทองเที่ยวเพิ่มเติม ให 
ศบค.มีคําสั่งปรับปรุงเขตพื้นที่จังหวัดจําแนกตามเขตพื้นที่สถานการณ และกําหนดพื้นที่นํารองดานการทองเที่ยว
เพิ่มเติม ตามบัญชีรายชื่อจังหวัดแนบทายคําสั่ง เพื่อใหสอดคลองกับสถานการณการระบาดที่เกิดขึ้นในปจจุบันและ
เปนไปตามแผนการเปดประเทศเพื่อฟนฟูเศรษฐกิจ โดยใหนํามาตรการควบคุมแบบบูรณาการที่กําหนดไวสําหรับพื้นที่
สถานการณระดับตางๆ ขอหาม และขอปฏิบัติที่ไดประกาศไวแลวกอนหนานี้มาใชบังคับ เทาที่ไมขัดหรือแยงกับ
ขอกําหนดน้ี 
  1) พื้นที่ควบคุม 44 จังหวัด ไดแก กาฬสินธุ ขอนแกน จันทบุรี ฉะเชิงเทรา ชุมพร เชียงราย เชียงใหม ตรัง 
ตราด ตาก นครนายก นครปฐม นครราชสีมา นครศรีธรรมราช นาน บุรีรัมย  ประจวบคีรีขันธ ปราจีนบุรี  
พระนครศรีอยุธยา พัทลุง เพชรบุรี พะเยา มหาสารคาม มุกดาหาร แมฮองสอน ยโสธร รอยเอ็ด ระนอง ระยอง ราชบุรี 
ลพบุรี ศรีสะเกษ สงขลา สตูล สมุทรปราการ สมุทรสงคราม สมุทรสาคร สระแกว สระบุรี สุราษฎรธานี สุรินทร 
อุดรธานี อุบลราชธานี และอํานาจเจริญ 
  2) พื้นที่เฝาระวังสูง 25 จังหวัด ไดแก กําแพงเพชร ชัยนาท ชัยภูมิ นครพนม นครสวรรค นราธิวาส บึงกาฬ 
ปตตานี พิจิตร พิษณุโลก เพชรบูรณ แพร ยะลา ลําปาง ลําพูน เลย สกลนคร สิงหบุรี สุโขทัย สุพรรณบุรี หนองคาย 
หนองบัวลําภู อางทอง อุตรดิตถ และอุทัยธาน ี
  3) พื้นที่นํารองดานการทองเที่ยว 26 จังหวัด ไดแก กรุงเทพมหานคร กระบี่ กาญจนบุรี ขอนแกน (เฉพาะ  
อ.เมือง อ.เขาสวนกวาง อ.เปอยนอย อ.พล อ.ภูเวียง อ.เวียงเกา และ อ.อุบลรัตน) จันทบุรี (เฉพาะอ.เมืองจันทบุรี และ 
อ.ทาใหม) ชลบุรี เชียงราย (เฉพาะ อ.เมืองเชียงราย อ.เชียงของ อ.เชียงแสน อ.เทิง อ.พาน อ.แมจัน อ.แมฟาหลวง  
อ.แมสาย อ.แมสรวย อ.เวียงแกน และอ.เวียงปาเปา) เชียงใหม (เฉพาะ อ.เมืองเชียงใหม อ.จอมทอง อ.ดอยเตา  
อ.แมแตง และ อ.แมริม) ตราด (เฉพาะ อ.เกาะกูด และอ.เกาะชาง) นครราชสีมา (เฉพาะ อ.เมืองนครราชสีมา อ.เฉลิม
พระเกียรติ อ.โชคชัย อ.ปากชอง อ.พิมาย อ.วังนํ้าเขียว และอ.สีค้ิว) นนทบุรี บุรีรัมย (เฉพาะ อ.เมืองบุรีรัมย) ปทุมธาน ี 

  6. จัดใหมีเจาหนาที่คัดกรองและเจาหนาที่เฝาระวังตรวจสอบสุขภาพของพนักงานพื้นที่
สํานักงานและภายในที่พักอาศัย 
 7. หามบุคคลภายนอกเขากอนไดรับอนุญาตโดยผูไดรับอนุญาตจะตองผานการคัดกรองเพื่อ
ปองกันการระบาดของโรค 
 8. เวลารับประทานอาหารไมใหรับประทานรวมกันเปนกลุม 
 9. หากพบวามีพนักงานและผูปวยมีอาการไขไมสบายหรืออาการกลุมเสี่ยงดังกลาว จะมี
เจาหนาที่เฝาระวังฉุกเฉินนําผูปวยสงโรงพยาบาลทันที โดยไมคํานึงถึงวาจะตองเปนโรงพยาบาล
ประกันสังคม ในสวนของคาใชจายทางบริษัทหนวยงานโครงการกอสรางจะจัดการให 
 10. จัดพื้นที่พักอาศัยสําหรับผูติดเชื้อ / กลุมเสี่ยง แยกออกจากผูท่ีไมติดเชื้ออยางชัดเจน 
 11. จัดใหมีการคัดกรองดวย ATK เปนประจําทุกสัปดาห 
โครงการฯ ตอน 2 : บานพักคนงานกอสรางอยูในพื้นที่ของจังหวัดสมุทรสาคร ไดมีมาตรการใน
การปองกันและควบคุมการติดเชื้อไวรัส โคโรนา 2019 ดังนี ้
 1. ติดประกาศขอมูลประชาสัมพันธใหความรูความเขาใจในเรื่องการปองกันโรคโควิด-19 
(COVID-19)บริเวณดานหนาสํานักงานที่สแกนมือ จํานวน 1 จุด และบริเวณพื้นที่บริเวณที่พัก
อาศัย จํานวน 6 จุด 
 2. จัดเตรียมอุปกรณปองกัน เชน ผาปดจมูกและแอลกอฮอลลางมือเพื่อปองกันการระบาด
การกระจายของโรคโควิด-19 (COVID-19) 
  2.1 จัดหาอุปกรณปองกันผาปดจมูก (แบบผา) ใหกับพนักงานทุกคน เปนจํานวน 3 ชิ้น 
เพื่อปองกันการระบาดของโรคและจะทําการจัดหาเพิ่มเติมตามจํานวนของญาติพนักงานอีกคน
ละ 1 ชิ้น  
  2.2 จัดหาแอลกอฮอลลางมือใหกับพนักงานในพ้ืนที่ทํางาน ทั้งสิ้น 11 แหง กระจายตาม
จุดตางๆ ครอบคลุมพ้ืนท่ีสํานักงานและบานพักคนงานกอสราง 
 3. จัดมีใหเครื่องตรวจวัดอุณหภูมิ เพื่อใชกับการตรวจวัดอุณหภูมิรางกายพนักงานบริษัทและ
ผูพักอาศัยรวมกันในที่พักอาศัยเพื่อปองกันโรคโควิด-19 (COVID-19) และการระบาดของโรคโดย
ไดรับการจัดหาเบื้องตน 1 เครื่อง และอยูระหวางดําเนินการขออนุมัติเพิ่มเติมเครื่องตรวจวัด
อุณหภูมิเพื่อใชทําการตรวจวัดอุณหภูมิรายกาย จํานวน 2 เครื่อง 
 4. จัดใหมีการสอบถามขอมูลทางสุขภาพ ประวัติการเดินทางของพนักงานบริษัทที่มีการลา
งาน และการประเมินเบ้ืองตนจากทางวิศวกรเปนผูตรวจสอบ 
 5. จัดใหมีการทําความสะอาดพื้นที่ ดวยการพนยาฆาเชื้อทั่วบริเวณทันที ทั้งสํานักงานและที่
พักอาศัย โดยประสานหนวยงานภายนอกมาดําเนินการพนยาฆาเชื้อทําความสะอาดพื้นที่ เพื่อ
ปองกันการระบาดของโรคโควิด-19 (COVID-19) ในพื้นที ่
 6. จัดใหมีเจาหนาที่คัดกรองและเจาหนาที่เฝาระวังตรวจสอบสุขภาพของพนักงานพื้นที่
สํานักงานและภายในที่พักอาศัย 
 7. หามบุคคลภายนอกเขากอนไดรับอนุญาตโดยผูไดรับอนุญาตจะตองผานการคัดกรองเพื่อ
ปองกันการระบาดของโรค 
 8. เวลารับประทานอาหารไมใหรับประทานรวมกันเปนกลุม 
 9. หากพบวามีพนักงานและผูปวยมีอาการไขไมสบายหรืออาการกลุมเสี่ยงดังกลาว จะมี
เจาหนาที่เฝาระวังฉุกเฉินนําผูปวยสงโรงพยาบาลทันที โดยไมคํานึงถึงวาจะตองเปนโรงพยาบาล
ประกันสังคม ในสวนของคาใชจายทางบริษัทหนวยงานโครงการกอสรางจะจัดการให 
 

 
การพนฆาเชื้อและตรวจวัด
อุณหภูมิทุกครั้งที่เขา-ออก

พื้นที่บานพักคนงาน
โครงการฯ ตอน 2 

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.12 พระราชกํ าหนดการบริหารราชการใน
สถานการณฉุกเฉิน พ.ศ. 2548 (ตอ) 

ประจวบคีรี ขันธ  ( เฉพาะ เทศบาลเมืองหัวหิน ต.หัวหิน และ ต.หนองแก)  พระนครศรีอยุ ธยา ( เฉพาะ  
อ.พระนครศรีอยุธยา) พังงา เพชรบุรี (เฉพาะเทศบาลเมืองชะอํา) ภูเก็ต ระนอง (เฉพาะเกาะพยาม) ระยอง (เฉพาะเกาะ
เสม็ด) เลย (เฉพาะ อ.เชียงคาน) สมุทรปราการ (เฉพาะบริเวณทาอากาศสุวรรณภูมิ) สุราษฎรธานี (เฉพาะเกาะเตา เกาะ
พะงัน และเกาะสมุย) สุรินทร (เฉพาะ อ.เมืองสุรินทร และอ.ทาตูม) หนองคาย (เฉพาะ องเมืองหนองคาย อ.ทาบอ  
อ.ศรีเชียงใหม และอ.สังคม) อุดรธานี (เฉพาะ อ.เมืองอุดรธานี อ.กุมภวาป อ.นายูง อ.บานดุง อ.ประจักษศิลปาคม และ 
อ.หนองหาน) 
 ขอ 2. การขยายเวลาการบังคับใชมาตรการควบคุมและปองกันโรค ใหบรรดามาตรการควบคุมแบบบูรณาการ ขอ
หาม ขอยกเวน และขอปฏิบัติสําหรับพื้นที่สถานการณระดับตางๆ รวมทั้งมาตรการเตรียมความพรอมตามขอกําหนด
ออกตามความในมาตรา 9 แหงพระราชกําหนดการบริหารราชการในสถานการณฉุกเฉิน พ.ศ. 2548 (ฉบับที่ 37) ลงวันที่ 
30 ตุลาคม พ.ศ. 2564 ไดแก การหามจัดกิจกรรมที่มีความเสี่ยงตอการแพรโรค กิจกรรมการรวมกลุมของบุคคลที่สามารถจัด
ไดโดยไมตองขออนุญาต มาตรการควบคุมแบบบูรณาการจําแนกตามพื้นที่สถานการณ และมาตรการควบคุมแบบบูรณาการใน
พื้นที่นํารองดานการทองเที่ยว รวมถึงบรรดามาตรการหลักเกณฑ หรือแนวปฏิบัติที่พนักงานเจาหนาท่ีหรือหนวยงานที่
รับผิดชอบกําหนดขึ้นภายใตขอกําหนดดังกลาวยังคงมีผลใชบังคับตอไป 
 ขอ 3. การปรับปรุงมาตรการควบคุมแบบบูรณาการในพื้นที่นํารองดานการทองเที่ยว สําหรับพื้นที่ที่ประกาศเปนพื้นที่นํา
รองดานการทองเที่ยวใหดําเนินการตามมาตรการควบคุมแบบบูรณาการเพื่อการเปดสถานที่ กิจการ และกิจกรรมสําหรับพื้นที่
สถานการณที่จําแนกเปนเขตพื้นที่เฝาระวัง ตามที่ไดกําหนดไวในขอ 3 แหงขอกําหนด (ฉบับที่ 41) ลงวันที่ 8 มกราคม พ.ศ. 
2565 โดยใหปรับมาตรการควบคุม ดังนี ้
 การบริโภคสุราหรือเครื่องดื่มที่มีแอลกอฮอลในรานจําหนายอาหารหรือเครื่องดื่มที่ตั้งอยูในพื้นที่นํารองดานการ
ทองเที่ยว (พื้นท่ีสีฟา) จะเปดใหบริการไดเฉพาะรานท่ีผานการตรวจประเมินตามมาตรฐานความปลอดภัยดานสุขอนามัย 
(Amazing Thailand Safety and Health Administration) ในระดับ SHA PLUS ของกระทรวงการทองเที่ยวและ
กีฬา โดยการทองเที่ยวแหงประเทศไทย หรือผานการตรวจมาตรฐานความสะอาดปลอดภัยปองกันโรค COVID-19 
รองรับสุขภาพดีวิถีใหม (Thai Stop Covid 2 Plus) ของกระทรวงสาธารณสุขโดยกรมอนามัยแลวเทานั้น และใหบริการ
บริโภคสุราหรือเครื่องดื่มท่ีมีแอลกอฮอลในรานไดไมเกินเวลา 23.00 น. 
 ขอ 4. มาตรการเฝาระวังเพื่อควบคุมการระบาดของโรคในสถานที่เสี่ยงตอการแพรโรค การใหบริการบริโภคสุรา
หรือเครื่องดื่มที่มีแอลกอฮอลในรานจําหนายอาหารหรือเครื่องดื่มในพื้นที่เฝาระวังสูง (พื้นที่สีเหลือง) ที่ไดผอนคลายให
ดําเนินการไดตามขอกําหนดนี้ ใหปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในขอ 3 ดวย สําหรับสถานบริการ สถานประกอบการ
ที่มีลักษณะคลายสถานบริการ สถานบันเทิง ผับ บาร คาราโอเกะ หรือสถานที่อื่นที่มีลักษณะคลายกันทั่วราชอาณาจักร 
ยังคงจําเปนตองปดดําเนินการไวกอน แตหากประสงคปรับรูปแบบของสถานที่เพื่อการใหบริการในลักษณะที่เปนราน
จําหนายอาหารหรือเครื่องดื่ม ผูประกอบการหรือผูมีหนาที่รับผิดชอบสามารถขออนุญาตดําเนินการไดโดยปฏิบัติตาม
เงื่อนไขที่กําหนดไวในขอ 4 แหงขอกําหนด (ฉบับท่ี 41) ลงวันท่ี 8 มกราคม พ.ศ. 2565 

  10. เมื่อพนักงานที่ไมผานการคัดกรองและไดรับการรักษาเบื้องตันจากโรงพยาบาล และ
พนักงานท่ีเดินทางกลับจากพื้นท่ีสุมเสี่ยง หนวยงานไดมีการจัดโซนพ้ืนที่พักอาศัยใหพนักงานที่อยู
ในชวงเฝาดูอาการ 14 วัน โดยตองรายงานผลขอมูลดานสุขภาพใหทราบเพื่อปองกันการระบาด
การกระจายของโรคโควิด-19 (COVID-19) 
 11. จัดพื้นที่พักอาศัยสําหรับผูติดเชื้อ / กลุมเสี่ยง แยกออกจากผูท่ีไมติดเชื้ออยางชัดเจน 
 12. จัดใหมีการคัดกรองดวย ATK เปนประจําทุกสัปดาห 
โครงการฯ ตอน 3 : บานพักคนงานกอสรางอยู ในพื้นที่ของจังหวัดสมุทรสาคร โดย
ผูรับเหมากอสรางไมเคลื่อนยายคนงานกอสรางเขา-ออกพื้นที่ มีการตรวจวัดอุณหภูมิคนงานใน
การเขา-ออกบานพักคนงาน มีการฉีดพนยาฆาเชื้อบริเวณอาคารสํานักงานและบริเวณบานพัก
คนงานกอสราง รวมท้ัง มีมาตรการในการปองกัน ควบคุม และแกไขสถานการณการติดเชื้อไวรัส
โคโรนา 2019 ดังนี้ 
 1. จัดใหมีคําแนะนําการเฝาระวังปองกันเชื้อไวรัสโควิด 19 ติดประกาศในจุดที่เห็นไดสะดวก 
เพื่อสื่อสารใหกับพนักงาน 
และบุคคลภายนอกที่ตองเขามาประสานและติดตอในหนวยงานฯ ไดรับทราบ 
 2. กําหนดใหพนักงานทุกคน และบุคคลภายนอกที่เขามา ตองสวมหนากากอนามัยหรือ
หนากากผาตลอดเวลา 
หามบุคคลท่ีไมสวมหนากากฯ เขามาในหนวยงานฯ 
 3. จัดใหมีจุดวางแอลกอฮอลหรือเจลลางมือ ใหบริการอยางเพียงพอ ในบริเวณจุดคัดกรอง
ทางเขา-ออกแคมปพระราม 2 
สํานักงานหนวยงานฯ และบานพักพนักงานฯ 
 4. มีการตรวจวัดอุณหภูมิรางกาย บริเวณทางเขาสํานักงานหนวยงานฯ สอบถามประวัติวัคซีน 
ประวัติเสี่ยง ประวัติการ 
เดินทางที่ผานมา และอาการของบุคคลภายนอกที่เขามาในหนวยงานฯ 
 5. จัดหาวัคซีนปองกันเชื้อไวรัสโควิด 19 ใหพนักงานทุกคนไดรับการฉีดครบตามที่กระทรวง
สาธารณสุขแนะนํา 
 6. งดการจัดกิจกรรมสังสรรค หรือทํากิจกรรมรวมกลุมใดๆ ที่มีการรวมคนจํานวนมากที่มี
ความเสี่ยงตอการแพรระบาด 
ของเชื้อโรคไวรัสโควิด 19 และงดหรือชะลอการเดินทางออกนอกแคมปพระราม 2 โดยไมจําเปน 
กรณีจําเปนตองเดินทางตองใหความรวมมือการตรวจคัดกรอง (เชน การตรวจ Antigen Test Kit 
หรือ Real Time PCR) 
 7. ใหพนักงานมีของใชสวนตัวของแตละคน เชน แกวน้ํา ภาชนะใสอาหาร เปนตน และ
หลีกเลี่ยงการนั่งรับประทาน 
อาหารและการใชของสวนตัวรวมกับผูอื่น 
 8. กํากับดูแลความสะอาดของแคมปพระราม 2 อยางสม่ําเสมอ เพิ่มความถี่ในการทําความ
สะอาดดวยน้ํายาฆาเชื้อโรค 

 

 
การตรวจวัดอุณหภูมิ
คนงานทุกวันกอน

ออกไปทํางานในพ้ืนท่ี
กอสราง และการฉีดพน
ยาฆาเชื้อบริเวณบานพัก

คนงานกอสราง 
โครงการฯ ตอน 3 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.12 พระราชกํ าหนดการบริหารราชการใน
สถานการณฉุกเฉิน พ.ศ. 2548 (ตอ) 

 มาตรการปองกันโรคตามที่ทางราชการกําหนดเพื่อปองกันการแพรระบาดของโรคโควิด – 19 แนบทาย
ประกาศกรุงเทพมหานคร เรื่อง มาตรการเฝาระวัง ปองกันและควบคุมการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 
2019 (COVID-19) ลงวันที่ 22 พฤษภาคม พ.ศ.2564 

   

 สําหรับผูประกอบการ/นายจาง 
 1) จัดใหมีการคัดกรองเบื้องตน โดยสังเกตผูที่มีอาการเจ็บปวย เชน มีไข ไอ จาม มีนํ้ามูก หรือเหนื่อยหอบ ใหหยุด
ปฏิบัติงานและพาไปพบแพทยทันท ี
 2) จัดหาหนากากอนามัย หรือหนากากผา และอุปกรณปองกันใหเพียงพอกับคนงาน 
 3) จัดใหมีท่ีลางมือพรอมสบู หรือจุดบริการเจลแอลกอฮอล สําหรับคนงานอยางเพียงพอ ทั้งในพื้นที่บริเวณกอสราง 
และที่พักคนงาน 
 4) จัดที่น่ังรับประทานอาหารในแคมป หรือสถานท่ีกอสราง ใหมีระยะหางระหวางบุคคล 1 - 2 เมตร 
 5) การรับ - สง คนงาน ควรจํากัดจํานวนคนในรถไมใหแออัด จัดที่นั่งไมใหหันหนาเขาหากัน ใหสวมหนากาก
อนามัย หรือหนากากผาหลีกเลี่ยงการพูดคุยตลอดระยะเวลาการเดินทาง ไมควรแวะระหวางทาง และไมควรรับประทาน
อาหารระหวางเดินทาง 
 6) จัดหาสื่อความรู และขอมูลขาวสาร เกี่ยวกับการปองกันโรคโควิด-19 ดวยภาษา ที่คนงานเขาใจได และใหมีจุด
ประชาสัมพันธการปองกันโรคโควิด-19 ที่ชัดเจน 
  7) ใหผูควบคุมงาน/หัวหนางาน จัดใหมี safety talk กับคนงานเกี่ยวกับการปองกันโรคโควิด-19 ชวงกอนเขางาน
ทุกวัน และมีการกํากับติดตามการปฏิบัติตามแนวทางการปองกันโรคโควิด-19 อยางสม่ําเสมอ 
 8) เตรียมวางแผนการปฏิบัติการและทําความเขาใจกับคนงาน กรณีที่มีการยืนยันวาพบผูปวย เชน 
   8.1 การโยกยายคนงานท่ีไมปวยเพื่อลดการสัมผัสกับผูปวย สําหรับผูสัมผัสเสี่ยงสูงรวมถึงครอบครัวของผูสัมผัส
เสี่ยงสูงจะถูกแยกไปกักตัว 
   8.2 จัดระบบรองรับการดํารงชีวิตประจําวันในระหวางการกักกันตัวคนงาน หรือกรณีที่มีการปดพื้นที่แคมป 
เชน การจัดหาอาหาร และของใชประจําวันของคนงาน เปนตน 
  8.3 การจํากัดการเดินทางเขาออกจากแคมป หรือที่พัก 
   8.4 การปดพื้นที่แคมป เพื่อใชเปนพื้นที่ในการควบคุมโรค หรือเพื่อการรักษาพยาบาล 
  8.5 ประสานงานกับหนวยงานภาครัฐในพื้นท่ีทันที เพื่อรับทราบคําแนะนํา 

   

 สําหรับคนงานและบุคคลในครอบครัว 
 1) ใหทําความสะอาดหองพักและบริเวณพื้นที่สวนกลางหรือพื้นที่ที่ใชรวมกันในที่พัก และเปดประตู หนาตางเพื่อ
ระบายอากาศ เปนประจําทุกวัน 
 2) ที่อาบน้ํารวม ไมควรรวมกลุมอาบนํ้าพรอมกัน ควรใชอุปกรณอาบนํ้าสวนตัว เชน ขันนํ้า สบู เปนตน 
  3) ใหทําความสะอาด หองน้ํา หองสวม กลอน ลูกบิดประตู อางลางมือ และบริเวณที่อาจมีการปนเปอน หรือ
บริเวณที่มีการสัมผัสบอยๆ เชน ราวจับ สวิตซไฟ ฯลฯ ดวยน้ําผสมผงซักฟอกหรือน้ํายาฆาเชื้อโรค อยางสม่ําเสมอ 
 4) ใหสวมหนากากอนามัย หรือหนากากผา ตลอดเวลาทั้งขณะปฏิบัติงานและอยูในที่พัก ไมนํามือมาสัมผัสใบหนา 
ตา จมูก และปากโดยไมจําเปน 
 5) การทําอาหาร ตองลางมือดวยน้ําและสบูทุกครั้ง กอนหยิบจับอาหาร ไมกินอาหารรวมกันเปนกลุม และควรแยก
ของใชสวนตัว เชน แกวน้ํา ชอน เปนตน 
 6) ไมไปในสถานท่ีแออัด หรือที่รวมกันของคนหมูมาก เชน ตลาด หรือรานคา เปนตน 
 7) งดกิจกรรมสังสรรคที่มีการรวมกลุม การกิน การดื่ม ในชวงเวลาเลิกงาน หรือวันหยุด 
 8) ใหสังเกตตนเองและบุคคลในครอบครัว หากมีอาการ ไข ไอ จาม มีน้ํามูก หรือเหนื่อยหอบ ใหหยุดปฏิบัติงาน 
และแจงหัวหนางานหรือนายจางทราบ 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 

D:\data\Highway\2563\ทล.35\Final\t3.2-01.docx  รายงานขั้นสุดทาย 
   3-96 

ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.12 พระราชกํ าหนดการบริหารราชการใน
สถานการณฉุกเฉิน พ.ศ. 2548 (ตอ) 

การควบคุมการเดินทางและเคลื่อนยายแรงงานขามเขตในพื้นที่กรุงเทพมหานคร 
 1) ใหนายจาง/ผูประกอบการ แจงสํานักงานเขต ตนทางและปลายทางทราบกอนเดินทาง ไมนอยกวา 7 วัน 
  2) เคลื่อนยายแรงงานใหเรียบรอยภายในระยะเวลา 1 วัน 
 3) ระบุเหตุผลความจําเปนในการเคลื่อนยายแรงงานและขอมูลในการเดินทาง 
  4) ปฏิบัติตามมาตรการควบคุมการเดินทางและเคลื่อนยายแรงงานอยางเครงครัด 

   

 เอกสารประกอบการแจงการเดินทางและเคลื่อนยายแรงงาน  
 1) แบบแจงการเดินทางและเคล่ือนยายแรงงาน 
 2) หนังสือเดินทาง หรือเอกสารใชแทนหนังสือเดินทาง หรือหนังสือรับรองสถานะบุคคล 
 3) รายชื่อแรงงานที่จะเดินทางและเคล่ือนยาย 
 4) ใบอนุญาตทํางาน 
  5) สัญญาจางโครงการ 
 6) เอกสารอื่น ๆ ที่เกี่ยวของ ตามที่สํานักงานเขตรองขอ 

   

 การเดินทางและเคลื่อนยายแรงงานเขาหรือออกพื้นที่กรุงเทพมหานคร 
 1) ใหนายจาง/ผูประกอบการ ดําเนินการตามมาตรการของจังหวัดตนทางหรือจังหวัดปลายทาง แลวแตกรณี กอน
เดินทาง 
 2) ใหนายจาง/ผูประกอบการ แจงสํานักงานเขตตนทางหรือปลายทาง แลวแตกรณี ทราบกอนเดินทาง ไมนอยกวา 
7 วัน  
 3) เคลื่อนยายแรงงานใหเรียบรอยภายในระยะเวลา 1 วัน 
 4) ระบุเหตุผลความจําเปนในการเคลื่อนยายแรงงานและขอมูลในการเดินทาง 
 5) ปฏิบัติตามมาตรการควบคุมการเดินทางและเคลื่อนยายแรงงานอยางเครงครัด 

   

 เอกสารประกอบการแจงการเดินทางและเคลื่อนยายแรงงาน  
 1) แบบแจงการเดินทางและเคล่ือนยายแรงงาน 
 2) หลักฐานการดําเนินการตามมาตรการของจังหวัดตนทางหรือจังหวัดปลายทาง แลวแตกรณี 
 3) หนังสือเดินทาง หรือเอกสารใชแทนหนังสือเดินทาง หรือหนังสือรับรองสถานะบุคคล 
  4) รายชื่อแรงงานที่จะเดินทางและเคล่ือนยาย 
 5) ใบอนุญาตทํางาน  
 6) สัญญาจางโครงการ 
 7) เอกสารอื่น ๆ ที่เกี่ยวของ ตามที่สํานักงานเขตรองขอ 

   

 มาตรการควบคุมการเดินทางและเคลื่อนยายแรงงานกอสรางแนบทาย 
  1. สําหรับผูประกอบการ นายจาง หรือผูรับผิดชอบดูแลแรงงานกอสราง 
  1.1 จัดยานพาหนะสําหรับแรงงานใหเหมาะสมกับจํานวนแรงงานกอสรางไมใหโดยสารกันอยางแออัด จัดที่นั่ง
ไมใหหันหนาเขาหากัน มีระยะนั่งหางอยางนอย 0.5 เมตร 
  1.2 จัดเตรียมหนากากอนามัยหรือหนากากผา แอลกอฮอลเจล และอุปกรณปองกันตนเองสําหรับแรงงาน
กอสรางใหเพียงพอ และมีการตรวจวัดอุณหภูมิรางกายไมเกิน 37.5 องศาเซลเซียสทุกครั้งกอนการออกเดินทาง 
  1.3 กําชับใหพนักงานขับยานพาหนะสําหรับเคลื่อนยายแรงงานกอสราง ตองสวมหนากากอนามัยหรือหนากาก
ผาตลอดเวลา และไมควรแวะระหวางทาง และปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด 
  1.4 ใหทําความสะอาดยานพาหนะโดยสารทุกครั้ง และเปดการระบายอากาศ 
  1.5 มอบหมายหัวหนางาน หรือเจาหนาท่ีความปลอดภัย (จป.) รับผิดชอบตามมาตรการควบคุมการเคล่ือนยาย
แรงงานกอสรางตามท่ีหนวยงานราชการกําหนด 
  1.6 บันทึกหรือจัดขอมูลจํานวนแรงงานท่ีตองมีการเดินทางหรือเคล่ือนยายแรงงานกอสรางเปนประจําทุกวัน 
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เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.12 พระราชกํ าหนดการบริหารราชการใน
สถานการณฉุกเฉิน พ.ศ. 2548 (ตอ) 

  1.7 จัดทําแผนปฏิบัติการการเดินทางและเคลื่อนยายแรงงานกอสราง และทําความเขาใจกับคนงานในการ
ปฏิบัติตนในระหวางการเดินทางอยางถูกตอง 
  1.8 กรณีการเดินทางขามจังหวัด ใหศึกษามาตรการการเคล่ือนยายแรงงานกอสรางของแตละจังหวัดและ 
ปฏิบัติตามขอกําหนดอยางเครงครัดดวย 

   

  2. สําหรับการปฏิบัติตนของแรงงานกอสราง 
  2.1 ใหสวมหนากากผา หรือหนากากอนามัย หลีกเลี่ยงการพูดคุย ตลอดระยะเวลาการเดินทาง ไมแวะระหวาง
ทาง และไมรับประทานอาหารระหวางเดินทาง 
  2.2 เมื่อมีการหยิบจับ หรือสัมผัสส่ิงของหรือบริเวณอื่นๆ ของยานพาหนะโดยสาร ไมควรนํามือมาสัมผัสใบหนา 
ตา จมูก ปาก ควรทําความสะอาดมือทุกครั้งหลังการสัมผัสดวยสเปรยแอลกอฮอลหรือแอลกอฮอลเจล 
  2.3 หมั่นสังเกตตนเอง หากมีอาการ ไข ไอ จาม มีน้ํามูก หรือเหนื่อยหอบใหรีบแจงหัวหนางานหรือเจาหนาที่
ความปลอดภัย (จป.) หรือนายจางโดยเร็ว 

   

  คําสั่งจังหวัดสมุทรสาคร ที่ 189/2565 เรื่อง มาตรการปองกันการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 
2019 (COVID-19) (ฉบับที่ 101) ลงวันที่ 24 มกราคม พ.ศ. 2565 : โดยมีรายละเอียดท่ีเกี่ยวของกับโครงการ ดังน้ี 
 3. กําหนดมาตรการปองกันการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) เฉพาะในพื้นที่จังหวัด
สมุทรสาคร โดยหามผูใดกระทําการหรือดําเนินการใดๆ ซึ่งอาจกอใหเกิดสภาวะที่ไมถูกสุขลักษณะ ซึ่งอาจเปนเหตุให
โรคติดตออันตราย หรือโรคระบาดแพรออกไป ดังตอไปนี ้
  (1) หามการจัดกิจกรรมซึ่งมีการรวมกลุมของบุคคลที่มีจํานวนรวมกันมากกวาหารอยคน เวนแต ไดรับอนุญาต
จากคณะกรรมการโรคติดตอจังหวัดสมุทรสาคร 
 4. กิจกรรมการรวมกลุมของบุคคลที่ไดรับยกเวน กิจกรรมหรือการรวมกลุมของบุคคลดังตอไปนี้ สามารถจัดไดโดย
ไมตองขออนุญาตตามขอ 3 (1) แตตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันโรคท่ีทางราชการกําหนดอยางเครงครัด 
  (1) กิจกรรมเกี่ยวกับการขนสง หรือขนยายประชาชน ไดแก การขนสงประชาชนเพื่อเดินทางไป หรือออกจากที่
เอกเทศตามกฎหมายวาดวยโรคติดตอ ศูนยพักคอยรอการสงตัว หรือสถานท่ีเพื่อการชวยเหลือผูติดเชื้อในขั้นแรก 
  (2) กิจกรรมเกี่ยวกับการรักษาพยาบาลและการสาธารณสุข 
  (3) กิจกรรมเกี่ยวกับการใหบริการ การใหความชวยเหลือ หรืออํานวยประโยชน หรือความสะดวกแกประชาชน 
  (4) การรวมกลุมของบุคคลตามปกติที่พักอาศัย สถานที่ทํางาน การประชุม หรือการออกกําลังกายในสถานที่
ตามที่ทางราชการกําหนด 
  (5) กิจกรรมที่ดําเนินโดยพนักงานเจาหนาที่ หรือเปนกิจกรรมที่จัดโดยองคกร หรือหนวยงานของรัฐ โดยความ
เห็นชอบของหัวหนาหนวยงานดังกลาว หรือกิจกรรมอื่นตามที่ศูนยปฏิบัติการแกไขสถานการณฉุกเฉินดานความมั่นคง 
(ศปม.) กําหนด  

   

  คําสั่งจังหวัดสมุทรสาคร ที่ 526/2565 เรื่อง แกไขเพิ่มเติมคําสั่งจังหวัดสมุทรสาคร ที่ 189/2565 ลงวันที่ 24 
มกราคม พ.ศ.2565 เรื่อง มาตรการปองกันการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) (ฉบับที่ 
101) ลงวันที่ 24 กุมภาพันธ พ.ศ.2565 :  
 1. .ใหยกเลิกขอความในขอ 3 (1) ของคําสั่งจังหวัดสมุทรสาคร ที่ 189/2565 ลงวันท่ี 24 มกราคม พ.ศ.2565 เรื่อง 
มาตรการปองกันการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) (ฉบับท่ี 101) และใหใชขอความตอไปนี้
แทน 
 “หามการจัดกิจกรรมซึ่งมีการรวมกลุมของบุคคลที่มีจํานวนรวมกันมากกวาหารอยคน เวนแต ไดรับอนุญาตจาก
นายอําเภอในแตละเขตพ้ืนท่ีรับผิดชอบ” 
 2. ใหนายอําเภอรายงานการอนุญาตตามขอ 1 ตอคณะกรรมการโรคติดตอจังหวัดสมุทรสาครทราบโดยเร็ว 
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สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.13  มติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันท่ี 22 สิงหาคม พ.ศ.
2543 และวันท่ี 17 ตุลาคม พ.ศ. 2543 

มติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 17 ตุลาคม พ.ศ. 2543 เปนผลการพิจารณาทบทวนกรอบแนวทางแกไขปญหาการจัดการ
พื้นที่ปาชายเลนตามมติคณะกรรมการนโยบายปาไมแหงชาติ ครั้งที่ 3/2543 ซึ่งมีความตอเนื่องกับมติคณะรัฐมนตรี เมื่อ
วันที่ 22 สิงหาคม พ.ศ.2543 มีเนื้อหาโดยสรุปเกี่ยวกับการจัดทํารายงานการปฏิบัติตามมาตรการของโครงการ ดังนี ้
 1. เห็นชอบผลการพิจารณาทบทวนกรอบแนวทางการแกไขปญหาการจัดการพื้นที่ปาชายเลน ตามมติ
คณะกรรมการนโยบายปาไมแหงชาติ ซึ่งมีมติรวมกันกับสวนราชการที่เกี่ยวของตามท่ีคณะรัฐมนตรีไดมีมติ (22 สิงหาคม 
พ.ศ.2543) มอบหมาย ดังนี้  
  (1) อนุญาตใหราษฎรไดเขาไปอยูอาศัยในเขตปาชายเลนโดยมิไดมีเอกสารสิทธิ กอนคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 23 
กรกฎาคม 2534 ยังคงอยูอาศัยตอไปได แตไมอนุญาตใหทํากิน ทั้งนี้ ตองขออนุญาตจากกรมปาไมทุกป และหามมิให
ออกเอกสารสิทธิใดๆ ทั้งสิ้น 
   (2) สถานท่ีราชการในหมูบานในเขตปาชายเลนที่มีอยูกอนวันที่ 23 กรกฎาคม พ.ศ.2534 ใหพิจารณาเพิกถอน
สภาพปาชายเลน 
  2. วิธีการดําเนินงาน ใหมีวิธีการดําเนินงาน ดังนี้  
  (1) การจัดสรรงบประมาณในการจัดระบบน้ํา ระบบบําบัดและระบบกําจัดของเสียใหผูประกอบการออก
คาใชจายทั้งหมดหรือสวนหนึ่ง แลวแตกรณีตามความเหมาะสม เนื่องจากเปนผูกอผลกระทบสิ่งแวดลอม 
  (2) ในเขตอนุรักษ หามมิใหอนุญาตการใชประโยชนพื้นที่ปาชายเลนในทุกกรณี โดยรวมถึงพื้นที่กอสราง
สาธารณูปโภค สาธารณูปการ เพื่อการกอสรางระบบบําบัดตางๆ ดวย 
  (3) ใหกํานัน ผูใหญบาน องคการบริหารสวนตําบลหรือนิติบุคคลในทองถิ่นที่ไดรับการแตงตั้งตามกฎหมาย
รวมกับเจาหนาที่ที่เกี่ยวของ โดยมีคณะกรรมการปองกันและหยุดยั้งการบุกรุกที่ดินในเขตปาชายเลนเปนคณะกรรมการ
รวมในการพิจารณาอนุญาตใหราษฎรอยูอาศัยในปาชายเลน โดยยืนยันวาราษฎรที่ไดรับอนุญาตนั้น เปนผูท่ีไดเขามาทํา
กินกอนวันท่ี 23 กรกฎาคม พ.ศ.2534 จริง ท้ังนี้ ใหมีการประชาสัมพันธสรางความเขาใจใหแกราษฎรดวย 

 ในขั้นตอนการศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมของ
โครงการ และจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) ไดตรวจสอบพื้นที่ปาชาย
เลนในพื้นที่ศึกษาโครงการ และในเขตทางหลวงหมายเลข 35 พบวาแนวเสนทางของโครงการ
บางสวนซอนทับกับพื้นที่ปาชายเลนตามมติคณะรัฐมนตรี ระยะทางรวม 20.067 กิโลเมตร ดังนั้น 
กรมทางหลวงจึงไดจัดสงหนังสือขอคําปรึกษาแนะนําเกี่ยวกับการปฏิบัติตามระเบียบกรม
ทรัพยากรชายฝง เลขที่ คค 06138.2/5039 ลงวันที่ 30 มิถุนายน พ.ศ.2560 เรื่อง การพัฒนา
โครงการจะเขาขายระเบียบกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝง เพื่อเปนแนวทางปฏิบัติ และผล
จากการปรึกษาหารือสรุปไดวา ทางหลวงหมายเลข 35 ไดมีการประกาศเปนเขตทางหลวงกอน
การประกาศเปนพื้นที่ปาชายเลนตามมติคณะรัฐมนตรี จึงถือวากรมทางหลวงไดดําเนินการไมขัด
ตอมติ ครม.กําหนด 

 

2.14 เงื่อนไขประกอบสัญญาโครงการทางหลวง 1) กฎหมายที่จะตองปฏิบัติ : ผูรับเหมาจะตองรับรูเรื่องกฎหมายกฎระเบียบขอบังคับตางๆ และขอปฏิบัติที่เกี่ยวของ
กับหนวยงานที่มีอํานาจหนาที่ในแตละดานอยูเสมอตลอดระยะเวลาของการกอสรางทั้งนี้ใหมีความหมายรวมถึงความ
รับรูและมีสวนรวมรับผิดชอบตอคนงานภายใตการควบคุมดวย 
2) การทําบริเวณกอสรางใหเรียบรอย : ผูรับเหมาจะตองรักษาบริเวณสถานที่ปฏิบัติงาน รวมท้ังโรงงานหรือสิ่งอํานวย
ความสะดวกในการทํางานของผูรับจาง ลูกจาง ตัวแทน หรือของผูรับจางชวงใหอยูในความสะอาดปลอดภัย และมี
ประสิทธิภาพในการใชงานตลอดระยะเวลาการจาง และเมื่อทํางานเสร็จสิ้นแลว จะตองขนยายบรรดาเครื่องใชในการ
ทํางานจาง รวมท้ังวัสดุ ขยะมูลฝอยและสิ่งกอสรางชั่วคราวตางๆ (ถามี) ทั้งจะตองกลบเกลื่อนพ้ืนดินใหเรียบรอย เพื่อให
บริเวณทั้งหมดอยูในสภาพท่ีสะอาดและใชการไดทันท ี
3) มาตรฐานฝมือชาง : ผูรับเหมาจะตองมีและใชผูผานการทดสอบมาตรฐานฝมือชาง จากคณะกรรมการกําหนด
มาตรฐานและทดสอบฝมือแรงงาน หรือผูมีวุฒิระดับ ปวช. ปวส. และปวท. หรือเทียบเทาจากสถาบันการศึกษาที่ ก.พ. 
รับรองใหเขารับราชการไดในอัตราไมต่ํากวารอยละ 10 ของแตละสาขาชางแตจะตองมีชางจํานวน อยางนอย 1 คน ใน
แตละสาขาชางดังตอไปน้ี 
 (1) ชางไม (กอสราง) 
 (2) ชางโยธา 
 (3) ชางเชื่อมไฟฟาหรือแกส 
 (4) ชางเหล็กเสริมคอนกรีต 

 ผูรับเหมากอสรางมีการปฏิบัติตามกฎหมาย กฎระเบียบ ขอบังคับตางๆ และขอปฏิบัติท่ีเกี่ยวของ
กับหนวยงานที่มีอํานาจหนาที่ในแตละดานรวมทั้งมีการจัดการที่พักคนงาน และสาธารณูปโภค
ของคนงานกอสรางอยางเหมาะสม และถูกหลักสุขาภิบาล รวมถึงมีการจัดอุปกรณปองกัน
อันตรายใหแกคนงานกอสรางอยางเพียงพอนอกจากนี้ผูรับเหมากอสรางไดจัดใหมีวิศวกรสนาม
ประจําอยูบริเวณหนางานในสนามตลอดเวลา เพื่อควบคุมและบริหารงานกอสรางใหเปนไปตาม
แผนที่กําหนด สําหรับรถขนสงวัสดุกอสราง และรถบรรทุกดินไดมีการควบคุมน้ําหนักบรรทุกให
เปนไปตามพิกัดที่กฎหมายกําหนด รวมทั้ง ไดมีการควบคุมใหรถบรรทุกวัสดุอุปกรณกอสราง มี
การปกคลุมกระบะบรรทุกอยางมิดชิด เพื่อปองกันเศษวัสดุรวงหลน สําหรับการจัดทําปายจราจร
ระหวางกอสราง ไดมีการจัดทําปายจราจร ตามมาตรฐานของกรมทางหลวง รวมทั้งสงมอบให
ผูจัดการโครงการตรวจสอบกอนติดต้ังในบริเวณตางๆโดยปายสัญญาณจราจรและปายเตือนตางๆ 
ติดตั้งไวในตําแหนงที่สามารถมองเห็นไดชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน และมีการติดตั้ง
ปายไฟกระพริบบริเวณที่ลอแหลมตอการเกิดอุบัติเหตุในเวลากลางคืน เชน บริเวณทางแยกตางๆ 
สําหรับบริเวณพื้นที่กอสรางและบริเวณบานพักคนงานกอสรางไดมีการจัดระบบแผนผังให
เหมาะสมและมีความเปนระเบียบเรียบรอย รวมทั้งมีการจัดพื้นที่เก็บกองวัสดุอุปกรณการ
กอสรางอยางเปนระเบียบ ไมกีดขวางการสัญจร 

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 บทที่ 3 
สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) กรุงเทพมหานคร  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เก่ียวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ 

เอกสารอางอิง/
ภาพประกอบ 

2.14 เงื่อนไขประกอบสัญญาโครงการทางหลวง 
(ตอ) 

4) การกอสรางสะพานและทออุโมงค: จะตองจัดหา จัดทํา และติดต้ังปายเครื่องหมายและสัญญาณจราจรชั่วคราวตาม
มาตรฐานของกรมทางหลวง และตามแนวทางปฏิบัติการติดตั้งเครื่องหมายและสัญญาณ สําหรับการจัดซอมถนนและ
งานสาธารณูปโภคของสวนราชการและรัฐวิสาหกิจ ซึ่งคณะกรรมการปองกันอุบัติภัยแหงชาติกําหนดไว เพื่อใหความ
สะดวกและความปลอดภัยตอการสัญจรของยานพาหนะและคนเดินเทาในบริเวณงานกอสราง สําหรับการกอสราง
สะพานบริเวณที่มีสะพานเดิมอยู กอนดําเนินการกอสราง ผูรับเหมาตองจัดทําสะพานเบี่ยงหรือทางเบี่ยง ซึ่งสามารถรับ
น้ําหนักบรรทุกของยานพาหนะได หรือตามท่ีผูวาจางกําหนดตามความจําเปน พรอมท้ังตองตรวจสอบดูแลบํารุงรักษาให
อยูในสภาพดี แข็งแรง และปลอดภัยตลอดระยะเวลาที่ใชงานอยู สําหรับสะพานเดิมสวนที่เปนไม หรือสวนที่เปนเหล็ก 
ผูรับเหมาจะตองจัดการรื้อถอนออกนําสงมอบใหกับเจาหนาท่ีของผูวาจาง ณ ที่ซ่ึงผูวาจางกําหนด 
 การรื้อตอมอสะพานซึ่งเปนไมตลอด ใหใชวิธีตัดเสาเสมอระดับดิน ถาเปนไมตอคอนกรีตใหถอนสวนที่เปนไมออก 
สําหรับสวนที่เปนคอนกรีตของสะพานเดิมทั้งหมดที่มิใชสวนประกอบโครงสรางใหม ผูรับเหมากอสรางตองจัดการรื้อ
ออกใหเปนสมบัติของผูรับเหมา สวนสะพานเบี่ยงหรือทางเบี่ยงซึ่งผูรับเหมาจัดสรางขึ้น ผูรับเหมาตองเปนฝายรื้อ
ออกเปนสมบัติของผูรับเหมา เมื่อไดทําการกอสรางแลวเสร็จและเปดการจราจรแลว 

   

 6) ขอกําหนดพิเศษ : 
 6.1 การบริหารการกอสราง 
  (1) ผูรับเหมาตองจัดใหมีวิศวกรสนามประจําอยูหนางานในสนามตลอดเวลา ทําหนาที่บริหารการกอสรางจัดทํา 
   - แผนดําเนินการกอสรางในแตละขั้นตอน และควบคุมกํากับดูแลการกอสรางใหเปนไปตามแผน ซึ่งอยาง
นอยจะตองมีรายละเอียดท่ีเกี่ยวของและกําหนดจุดท่ีเปนทางเขา-ออก ของรถขนสงวัสดุไวดวย 
   - แผนการดําเนินการกอสรางของผูรับเหมาตองไดรับความเห็นชอบจากผูจัดการโครงการของผูวาจางกอน
ลงมือดําเนินการ 
  (2) ผูรับเหมาตองปองกันเศษดินหรือลูกรังหรือวัสดุอื่น เปรอะเปอนผิวจราจรสาธารณะที่เปดการจราจรอยู 
   - รถบรรทุกวัสดุกอสราง เมื่อออกจากแหลงวัสดุขึ้นสูทางสาธารณะ จะตองไมมีเศษดิน ลูกรัง ติดลอ
รถบรรทุกท่ีจะทําใหทางสาธารณะเปรอะเปอน 
   - ทางเขา-ออก ระหวางคันทางที่กําลังกอสรางและคันทางที่เปดการจราจรจะตองมีการปองกันไมใหเศษดิน 
ลูกรัง ติดลอรถบรรทุกที่จะทําใหผิวจราจรเปรอะเปอน โดยผูรับเหมาตองจัดใหผูรับผิดชอบคอยควบคุมไมใหคันทางที่
เปดการจราจรอยูเปรอะเปอน 
  (3) ผูรับเหมาตองควบคุมน้ําหนักบรรทุกของรถบรรทุกวัสดุกอสรางใหเปนไปตามที่กฎหมายกําหนด 
  (4) วัสดุประเภท Soil Aggregate (หมายรวมถึงหินคลุกดวย) ผูรับเหมาจะตองทําการ Stock Pile และ
ตรวจสอบคุณภาพกอน ผูวาจางจะแตงตั้งผูควบคุมงานใหทําหนาที่ควบคุมการ Stock Pile โดยเฉพาะ 
  (5) ผูวาจางจะแตงตั้งผูควบคุมงานไปประจําที่โรงงานผสมคอนกรีต หรือโรงงานผสมแอสฟลทคอนกรีต หรือ
โรงงานผสม Soil Cement เพื่อควบคุมการทํางานของโรงงานใหมีความถูกตองสม่ําเสมอ 

   

  6.2 การบริหารการจราจร 
  (1) ผูรับเหมาจะตองจัดทําแผนการติดตั้งปายจราจรระหวางกอสราง ใหผูจัดการโครงการของผูวาจางเห็นชอบ
กอนการดําเนินการกอสราง และผูรับเหมาตองจัดใหมีผูรับผิดชอบ คอยตรวจสอบความถูกตองครบถวนของปายจราจร
ตลอดเวลาจนกวาโครงการจะแลวเสร็จ  
  (2) ปายจราจรอยูระหวางการกอสรางอยางนอยจะตองเปนไปตามคูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจรในงาน
กอสราง บูรณะและบํารุงรักษาทางหลวง ฉบับป พ.ศ. 2545 และตองมองเห็นไดชัดเจนตลอดเวลาทั้งกลางวันและ
กลางคืน กรณีตองการความปลอดภัยเปนพิเศษในบริเวณลอแหลมตอการเกิดอุบัติเหตุในเวลากลางคืน ผูรับเหมาตอง
ติดต้ังไฟฟาแสงสวางดวย 

   

 


