
การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรียง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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บทที่ 5 
การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคณุภาพสิ่งแวดลอม 

 

 การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานเพชรบูรณ ประกอบดวย คุณภาพอากาศ ระดับ
เสียง คุณภาพน้ำใตดิน คุณภาพน้ำผิวดิน นิเวศวิทยาทางน้ำ การจัดการน้ำเสีย และทรัพยากรสัตวปา มีรายละเอียด
การดำเนินงานดังตอไปนี้ (ตารางท่ี 5-1) 

5.1 คุณภาพอากาศ 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศ โดยเนนบริเวณที่ออนไหวตอการไดรบัผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของโครงการ ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปจจุบันของคุณภาพอากาศในบริเวณพื้นที่ที่ออนไหวตอการ
ไดรับผลกระทบจากโครงการฯ 

  1.2) เพื่อสรุปผลกระทบดานคุณภาพอากาศที่อาจเกิดจากกิจกรรมของโครงการฯ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการจัดการคุณภาพอากาศที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพ
ปจจุบัน 

 2) วิธีการศกึษา 

  2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ : ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ จำนวน 2 สถานี ไดแก 
บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร และบริเวณลานจอดเครื่องบิน (รูปที่ 5.1-1) 

  2.2) ดัชนีตรวจวัด : ประกอบดวย ฝุนละอองรวม (TSP) และ กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 

  2.3) วิธีการตรวจวัดคุณภาพอากาศ : จะดำเนินการวิเคราะหและเก็บตัวอยาง ตามวิธีมาตรฐาน
ของ  Methods of Air Sampling and Analysis : 3rd Edition, AWMA, ACS, AICHE, APWA ASME, AOAC, HPS 
และ ISA ดังสรุปไดดังนี้ 

ดัชนีตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห มาตรฐานวิธีวิเคราะห 

TSP (24 ชม.) High-Volume Air Sampler Gravimetric US.EPA. 

CO (1 ชม.) CO-Analyzer Non-Dispersive Infrared 
Detection 

US.EPA. 

   นอกจากนี้ บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการศกึษาและรวบรวมขอมูลทางดานอุตุนยิมวิทยาในคาบ 
30 ป (พ.ศ. 2535-พ.ศ. 2564) และเพิ่มเติมจนถึงปปจจุบัน (หากมี) เชน ทิศทางและความเร็วลม อุณหภูมิ ความชื้น
สัมพัทธ และขอมูลอุตุนิยมวิทยาพื้นฐานอื่น ๆ ที่จำเปนจากสถานีตรวจวัดอุตุนิยมวิทยาที่อยูใกลเคียงกับพื้นที่โครงการ 
ไดแก สถานีตรวจวัดอากาศอำเภอหลมสัก จังหวัดเพชรบูรณ รวมถึงขอมูลอุตุนิยมวิทยาซึ่งทาอากาศยานเพชรบูรณได
เก็บสถิติบันทึกไว (หากมี) 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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ตารางท่ี 5-1 

การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานเพชรบรูณ 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีระบุไวในรายงานฯ 

การปฏิบัติ* รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
พารามิเตอร สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

1. คุณภาพอากาศ - ฝุนละอองรวม (TSP) 
- ก าซคาร บอนมอนอกไซด 
(CO)  

จำนวน 2 สถานี 
- อาคารที่พักผูโดยสาร  
- ลานจอดเครื่องบิน 

3 วันตอเน่ือง  
ปละ 2 ครั้ง  

 

 - ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศครั้งท่ี 
1 ระหวางวันที่ 27-29 มีนาคม พ.ศ.2565 
(รายละเอ ียดแสดงดังขอ 5.1) และจะ
ดำเนินการเก็บตัวอยางครั ้งที ่ 2 ในเดือน
สิงหาคม พ.ศ.2565 

ไมมี  

2. ระดับเสียง - Leq 24 ชั่วโมง 
- ค  า  NNI (Noise Number 
Index)  
- Noise contour (NEF) 
- ทัศนคติดานระดับเสียง* 

จำนวน 3 สถานี 
- โรงเรียนบานจางวาง  
- โรงเรียนบานรองดู  
- บานคลองบง 

3 วันตอเน่ือง 
ปละ 2 ครั้ง 

 - ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงครั ้งที ่ 1 
ระหวางวันที่ 27-29 มีนาคม พ.ศ.2565 
(รายละเอ ียดแสดงดังขอ 5.2) และจะ
ดำเนินการเก็บตัวอยางครั ้งที ่ 2 ในเดือน
สิงหาคม พ.ศ.2565 

ไมมี  

3. คุณภาพน้ำใตดิน - Turbidity 
- pH 
- Hardness 
- SS 
- Fe 
- Mn 
- NO3  
- Fecal Coliform Bacteria 

จำนวน 2 สถานี ไดแก 
- บอบาดาล ชุมขนบานรองดู  
- บอบาดาลชุมชนบานคลอง 

สีฟน 

ปละ 2 ครั้ง   - ดำเนินการเก ็บตัวอยางและวิเคราะห
คุณภาพน้ำใตดิน ครั ้งที ่ 1 เมื ่อวันที ่ 15 
มีนาคม พ.ศ.2565 (รายละเอียดแสดงดัง
ขอ 5.3)และจะดำเนินการเก็บตัวอยางครั้ง
ที่ 2 ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2565 

ไมมี  

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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ตารางท่ี 5-1 

การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานเพชรบูรณ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีระบุไวในรายงานฯ 

การปฏิบัติ* รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
พารามิเตอร สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

4. คุณภาพน้ำผิวดิน - pH 
- DO** 
- BOD 
- SS 
- Oil & Grease 
- Fecal Coliform Bacteria 

จำนวน 4 สถานี ไดแก 
-  ห วยคนฑา บร ิเวณเหนือ

พ้ืนที่โครงการ  
- หวยคนฑา บริเวณใตพื ้นที่

โครงการ  
- หวยลาน บร ิเวณใตพ ื ้นที่

โครงการ  
- แมน้ำปาสัก บริเวณจุดปลอย

น้ำจากโครงการ 

ปละ 2 ครั้ง  - ดำเนินการเก ็บตัวอยางและวิเคราะห
คุณภาพน้ำผิวดิน ครั้งที ่ 1 เมื ่อวันที ่ 15 
มีนาคม พ.ศ.2565 เพื่อเปนตัวแทนชวงฤดู
แลง (รายละเอียดแสดงดังขอ 5.4) และจะ
เก็บตัวอยางครั้งท่ี 2 ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.
2565 เพ่ือเปนตัวแทนในชวงฤดูฝน 

ไมมี  

5. น ิเวศวิทยาทาง
น้ำ 

- แพลงกตอนพืชและสัตว  
- สัตวหนาดิน  
- พันธุไมน้ำ 

จำนวน 4 สถานี ไดแก 
-  ห วยคนฑา บร ิเวณเหนือ

พ้ืนที่โครงการ  
- หวยคนฑา บริเวณใตพื ้นที่

โครงการ  
- หวยลาน บร ิเวณใตพ ื ้นที่

โครงการ  
- แมน้ำปาสัก บริเวณจุดปลอย
น้ำจากโครงการ 

ปละ 2 ครั้ง  - ดำเนินการเก ็บตัวอยางและวิเคราะห
นิเวศวิทยาทางน้ำ ครั ้งที ่ 1 เมื ่อวันที ่ 15 
มีนาคม พ.ศ.2565 เพื่อเปนตัวแทนชวงฤดู
แลง (รายละเอียดแสดงดังขอ 5.5) และจะ
เก็บตัวอยางครั้งท่ี 2 ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.
2565 เพ่ือเปนตัวแทนในชวงฤดูฝน 

ไมมี  

6. การจัดการน้ำเสีย - pH 
- BOD 
- SS 
- Oil & Grease  

- คุณภาพน้ำที่ผานการบำบัดจาก
ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่
พักผูโดยสาร 

ปละ 2 ครั้ง 
 

 - ดำเนินการเก ็บตัวอยางและวิเคราะห
ค ุณภาพน้ำเสีย คร ั ้งที ่ 1 เมื ่อว ันที ่  27 
มีนาคม พ.ศ.2565 (รายละเอียดแสดงดัง
ขอ 5.6) 

ไมมี  

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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ตารางท่ี 5-1 

การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานเพชรบูรณ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีระบุไวในรายงานฯ 

การปฏิบัติ* รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
พารามิเตอร สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

7. ทรัพยากรสัตวปา - ชนิด ความชุกชุม พฤติกรรม 
ห ร ื อ น ิ เ ว ศ ว ิ ท ย า  แ ล ะ
สถานภาพของนก และสัตวที่
เปนอันตรายในการทำการบิน  
- สถิติอุบัติเหตุเครื่องบินชนนก 
โดยระบุเวลา ความสูง ขณะทำ
การบิน สภาพอากาศ และ
ชนิดของนก 

- ทาอากาศยานเพชรบูรณ 
- บริเวณใกลเคียง 

ปละ 2 ครั้ง  - ไดดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตวปา 
คร ั ้งที ่  1 ในเดือนมิถ ุนายน พ.ศ.2565 
(รายละเอ ียดแสงด ังข อ 5 .7)  และจะ
ดำเนินการสำรวจครั้งท่ี 2 ในเดือนสิงหาคม 
พ.ศ.2565 

ไมมี  

หมายเหตุ : - ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 * เสนอแนะเพ่ิมเติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผานมา 
 ** เสนอแนะเพิ่มเติม โดยบริษัทที่ปรกึษา ในการศึกษาครั้งนี ้
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รูปที่ 5.1-1 สถานีติดตามตรวจสอบคณุภาพอากาศ ทาอากาศยานเพชรบูรณ 
สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ 

1 

2 
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  2.4) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศเปนเวลา 3 วันตอเนื ่องกัน และ
ครอบคลุมชวงวันธรรมดาและวันหยุดราชการ ตลอดระยะเวลาการศึกษา 12 เดือน โดยพิจารณาชวงเวลาในการ
ตรวจวัดใหสอดคลองกับลมมรสุม ไดแก ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ (ฤดูแลง) กับลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต (ฤดูฝน) 
รวมจำนวนการตรวจวัดคุณภาพอากาศ 2 ครั้ง โดยดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 27-30 
มีนาคม พ.ศ.2565 (ภาพที่ 5.1-1) 

   

  

อาคารที่พักผูโดยสาร 

  

ลานจอดเครื่องบิน 

ภาพที่ 5.1-1 การตรวจวัดคุณภาพอากาศ ทาอากาศยานเพชรบูรณ (มีนาคม พ.ศ.2565) 

  2.5) การประเมินผลการศึกษา : นำขอมูลคุณภาพอากาศ ที่ไดจากการตรวจวัดและวิเคราะห 
มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานคณุภาพอากาศท่ีเก่ียวของ ซึ่งประกอบดวย 

   2.5.1) มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั ่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ. 2538 

   2.5.2) มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั ่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 

   รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการศึกษาที่ผานมาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 
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  2.6) สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ 

   2.6.1) สรุปผลกระทบที ่ม ีต อคุณภาพอากาศในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต ประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ หรือแผนปฏิบัติการฯ ตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

   2.6.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบ และ
แผนปฏิบัติการฯ ตามความเหมาะสมหรือใหสอดคลองกับสภาพการณที่เกิดข้ึนจริง 

   2.6.3) จัดเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศท่ีเหมาะสมกับสภาพปจจุบัน และ
ผลกระทบที่ไดมีการคาดการณไวในสภาพอนาคต 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1 ผลการทบทวนสถิติภูมิอากาศ 

   จากการทบทวนสถิติภูมิอากาศคาบ 30 ป (ป พ.ศ.2535-พ.ศ.2564) ของสถานีตรวจวัด
อุตุนิยมวิทยาที่อยูใกลเคียงกับพื้นที่โครงการ ไดแก สถานีตรวจวัดอากาศอำเภอหลมสัก จังหวัดเพชรบูรณ พบวา มี
ปริมาณฝนรวมตลอดทั้งปเทากับ 1,038 มิลลิเมตร เดือนที่มีปริมาณฝนมากที่สุด คือ เดือนกันยายน ซึ่งมีวันที่ฝนตก 
19.4 วัน โดยมีความเร็วลมเฉลี่ยตลอดปเทากับ 0.8 นอต โดยชวงเดือนกุมภาพันธถึงเดือนกันยายน ไดรับอิทธิพลจาก
ลมฝายใต มีความเร็วลมเฉลี่ยระหวาง 0.6-1.3 นอต สวนในเดือนตุลาคมถึงเดือนมกราคม ไดรับอิทธิพลจากลมฝาย
เหนือ มคีวามเร็วลมเฉลี่ยระหวาง 0.5-0.6 นอต (ตารางที่ 5.1-1) 

  3.2 ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทาอากาศยาน
เพชรบูรณ จังหวัดเพชรบูรณ พบวาไดมีการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณโดยรอบพื้นที่โครงการ จำนวน 3 สถานี 
ไดแก โรงเรียนบานจางวาง โรงเรียนบานรองดู และบานคลองบง โดยดำเนินการตรวจวัดฝุนละอองรวม (TSP) กาซ
ไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) และกาซไฮโดรคารบอนรวม (THC) ระหวางวันที่ 17-19 
กุมภาพันธ พ.ศ.2537 พบวา ทุกสถานีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน รายละเอียดดังนี้ 

   โรงเรียนบานจางวาง :  มีคาปริมาณฝุนละอองรวม ระหวาง 0.126-0.182 มก./ลบ.ม. คิดเปน
คาเฉลี่ย 0.153 มก./ลบ.ม. มีคาความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซด ระหวาง 0.032-0.037 มก./ลบ.ม. คิดเปน
คาสูงสุด 0.034 มก./ลบ.ม. มีคาความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซด ระหวาง ตรวจไมพบ-0.65 มก./ลบ.ม. คิด
เปนคาสูงสุด 0.65 มก./ลบ.ม. และมีคาความเขมขนของกาซไฮโดรคารบอนรวม ระหวาง 2.38-18.75 สวนในลานสวน 
คิดเปนคาสูงสุด 18.75 สวนในลานสวน 

   โรงเรียนบานรองดู :  มีคาปริมาณฝุนละอองรวม ระหวาง 0.102-0.174 มก./ลบ.ม. คิดเปน
คาเฉลี่ย 0.126 มก./ลบ.ม. มีคาความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซด ระหวาง 0.020-0.045 มก./ลบ.ม. คิดเปน
คาสูงสุด 0.045 มก./ลบ.ม. มีคาความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซด ระหวาง ตรวจไมพบ-0.44 มก./ลบ.ม. คิด
เปนคาสูงสุด 0.44 มก./ลบ.ม. และมีคาความเขมขนของกาซไฮโดรคารบอนรวม ระหวาง 2.29-4.47 สวนในลานสวน 
คิดเปนคาสูงสุด 4.47 สวนในลานสวน 

   บานคลองบง :  มีคาปริมาณฝุนละอองรวม ระหวาง 0.120-0.164 มก./ลบ.ม. คิดเปนคาเฉลีย่ 
0.148 มก./ลบ.ม. มีคาความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซด ระหวาง 0.034-0.043 มก./ลบ.ม. คิดเปนคาสูงสุด 
0.043 มก./ลบ.ม. มีคาความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซด ระหวาง ตรวจไมพบ-0.42 มก./ลบ.ม. คิดเปน
คาสูงสุด 0.42 มก./ลบ.ม. และมีคาความเขมขนของกาซไฮโดรคารบอนรวม ระหวาง 2.54-4.82 สวนในลานสวน คิด
เปนคาสูงสุด 4.82 สวนในลานสวน 
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ตารางที่ 5.1-1 
สถิติภูมิอากาศในคาบ 30 ป (พ.ศ. 2535-พ.ศ. 2564) จากสถานีตรวจวัดอากาศอำเภอหลมสัก จังหวัดเพชรบูรณ 

 
ท่ีมา : กรมอุตุนิยมวิทยา, พ.ศ. 2565 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรียง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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  3.3 ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   จากการทบทวนรายงานการผลการปฏิบ ัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานเพชรบูรณ ของ บริษัท กรีน 
พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด (ธันวาคม พ.ศ.2564) ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณอาคารที ่พัก
ผูโดยสารและลานจอดเคร่ืองบิน ในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2564 และกันยายน พ.ศ.2564 พบวา มีคาปริมาณฝุนละออง
รวม และมีคาความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซดในเวลา 1 ชั่วโมง เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

  3.4 ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ครั้งที่ 1 ซึ่งดำเนินการตรวจวัดระหวางวันที่ 27-29 มีนาคม 
พ.ศ.2565 พบวา ทุกสถานีตรวจวัดมีคาคุณภาพอากาศเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน โดยมีรายละเอียดแยกรายสถานี
ดังนี้ (ตารางที่ 5.1-2 และรูปที่ 5.1-2 สำหรับผลการตรวจวัดแสดงดังภาคผนวก ญ) 

   อาคารที่พักผูโดยสาร : มีปริมาณฝุนละอองรวม ระหวาง 0.074-0.094 มก./ลบ.ม. คิดเปน
คาเฉลี่ย 0.087 มก./ลบ.ม. คาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชม. ของกาซคารบอนมอนอกไซด มีคาระหวาง 0.42-0.43 
สวนในลานสวน คิดเปนคาสูงสุด 0.43 สวนในลานสวน  

   ลานจอดเครื ่องบิน : มีปริมาณฝุนละอองรวม ระหวาง 0.115-0.165 มก./ลบ.ม. คิดเปน
คาเฉลี่ย 0.140 มก./ลบ.ม. คาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชม. ของกาซคารบอนมอนอกไซด เทากับ 0.42 สวนใน 
ลานสวน 

ตารางที่ 5.1-2 
ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ทาอากาศยานเพชรบูรณ 

สถานีตรวจวัด 

ปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) 
(มก./ลบ.ม.) 

ความเขมขนในเวลา 1 ชั่วโมง 
ของกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 

(สวนในลานสวน) 

27-28 
มี.ค.65 

28-29 
มี.ค.65 

29-30
มี.ค.65 

เฉลี่ย 
27-28 
มี.ค.65 

28-29 
มี.ค.65 

29-30
มี.ค.65 

สูงสุด 

อาคารท่ีพักผูโดยสาร 0.092 0.094 0.074 0.087 0.42 0.43 0.42 0.43 

ลานจอดเครืองบิน 0.165 0.140 0.115 0.140 0.42 0.42 0.42 0.42 

มาตรฐาน 0.331 302 
หมายเหตุ : 1 มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 
 2 มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที ่10 พ.ศ. 2538 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรียง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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รูปท่ี 5.1-2 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ทาอากาศยานเพชรบูรณ 
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 คาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมงของ กาซคารบอนมอนอกไซด (CO)

27/3/65-28/3/65 28/3/65-29/3/65 29/3/65-30/3/65

CO < 30 ppm



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรียง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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 4) การเปรียบเทียบผล 

  การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในปจจุบัน (มีนาคม พ.ศ.2565) กับผลการ
ติดตามตรวจสอบในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม (กันยายน พ.ศ.2538) และผลการติดตามตรวจสอบใน
ระยะที่ผานมา (มิถุนายน พ.ศ.2563-กันยายน พ.ศ.2564) มีรายละเอียดแยกรายสถานี ดังนี้ (ตารางที่ 5.1-3 และ รูป
ท่ี 5.1-3) 

  อาคารที่พักผูโดยสาร : มีคาปริมาณฝุนละอองรวม ความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซด ในเวลา 
1 ชั่วโมง และความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซดในเวลา 1 ชั่วโมง ใกลเคียงกับผลการตรวจวัดของการติดตาม
ตรวจสอบในระยะที่ผานมา (เดือนมิถุนายน พ.ศ.2563, พฤษภาคม พ.ศ.2564, กันยายน พ.ศ.2564 และ มีนาคม พ.ศ.
2565) โดยยังคงมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

  ลานจอดเครื่องบิน  : มีคาปริมาณฝุนละอองรวม ความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซด ในเวลา 
1 ชั่วโมง และความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซดในเวลา 1 ชั่วโมง ใกลเคียงกับผลการตรวจวัดของการติดตาม
ตรวจสอบในระยะที่ผานมา (เดือนมิถุนายน พ.ศ.2563, พฤษภาคม พ.ศ.2564, กันยายน พ.ศ.2564 และ มีนาคม พ.ศ.
2565) โดยยังคงมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

ตารางที่ 5.1-3 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ทาอากาศยานเพชรบูรณ 

ครั้งท่ีตรวจวัด 
คาเฉลี่ยปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) 

(มก./ลบ.ม.) 

ความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง 
ของกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 

(สวนในลานสวน) 

มิ.ย.63 พ.ค.64 ก.ย.64 มี.ค.65 มิ.ย.63 พ.ค.64 ก.ย.64 มี.ค.65 

อาคารท่ีพักผูโดยสาร 0.028 0.039 0.008 0.087 1.09 1.79 1.03 0.43 

ลานจอดเครื่องบิน 0.020 0.027 0.010 0.140 0.70 1.36 1.54 0.42 

มาตรฐาน 0.33* 30** 
หมายเหตุ : * มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาต ิฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 

 ** มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ. 2538 

 1 รายงานฉบับสมบูรณ เลมท่ี 2 (Final Report2) ทาอากาศยานเพชรบูรณ โครงการจางท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการ 
    ที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานเพชรบูรณ นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย  

   และเพชรบูรณ (ภาคเหนือ), ธันวาคม พ.ศ.2564 

 5) สรุปผลการศึกษา 

  จากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในปจจุบัน พบวา ทุกสถานีตรวจวัดมีคาคุณภาพอากาศใกลเคียง
กับผลการตรวจวัดในการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา รวมทั้งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ที่กำหนดปริมาณ
ฝุนละอองรวมไวไมเกิน 0.33 มก./ลบ.ม. ความเขมขนในเวลา 1 ชั่วโมง และความเขมขนในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซ
คารบอนมอนอกไซด ไมเกิน 30 สวนในลานสวน จึงสรุปไดวา การดำเนินการโครงการทาอากาศยานเพชรบูรณ 
ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศบริเวณชุมชนโดยรอบแตอยางใด 



การตดิตามตรวจสอบผลการปฏบิัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม  

ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรียง บทที่ 5 
(ภาคเหนอื) ประจำปงบประมาณ 2565  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
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รูปที่ 5.1-3 การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ทาอากาศยานเพชรบูรณ 
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การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรียง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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5.2 ระดับเสียง 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง โดยเนนบริเวณที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ 
ของโครงการ ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปจจุบันของระดับเสียงในบริเวณพื้นที่ที่ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการฯ 

  1.2) เพื่อคาดการณระดับเสียงที่คาดวาจะเกิดขึ้นจากกิจกรรมของการพัฒนาโครงการฯ 

  1.3) เพื่อสรุปผลกระทบดานระดับเสียงที่เกิดจากกิจกรรมของการพัฒนาโครงการฯ 

  1.4) เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการจัดการระดับเสียงที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน 

 2) วิธีการศกึษา 

  2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ: ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง จำนวน 3 สถานี ไดแก  
(รูปที่ 5.2-1) 

   2.1.1) โรงเรียนบานจางวาง 
   2.1.2) โรงเรียนบานรองดู (จากการตรวจสอบในเดอืนกุมภาพันธ พ.ศ.2565 พบวา โรงเรียน
บานรองดู ไดหยุดการเรยีนการสอน ดังนั้น บรษิัทที่ปรึกษาจึงพิจารณาเปลี่ยนแปลงตำแหนงสถานีตรวจวัดเปนบริเวณ
ศาลาเอนกประสงคบานรองดู แทน) 
   2.1.3)  วัดเวฬุวัน (บานคลองบง) 

  2.2) ดัชนีตรวจวัด : ประกอบดวย คาระดับเสียง Leq 24 ชั่วโมง คา NNI (Noise Number Index) 
และ Noise contour (NEF) รวมทั้งเพิ่มเติมการสอบถามทัศนคติดานเสียงจากเครื ่องบิน และทัศนคติตอมลพิษ 
ทางเสียงในบริเวณชุมชนขางเคียงทาอากาศยานเพชรบูรณ 

  2.3) วิธีการตรวจวัด : จะดำเนินการวิเคราะหและเก็บตัวอยาง ตามวิธีมาตรฐานของ ISO 1996-1 
(International Standard for Organization 1996-1) ดังสรุปไดดังนี้ 

ดัชนีตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห มาตรฐานวิธีวิเคราะห 

1. Leq (24 ชม.) 

Integrating Sound Level 
Meter 

Sound Level Recording 
ตาม ISO 1996-1 

ISO 
2. Ldn 

3. L10, L50, L90 

4. Lmax** 

   สำหรับการสอบถามทัศนคติและความคิดเห็นดานเสียง จะแบงระดับความรูสึกการรบกวน 
เปน 5 ระดับ ไดแก ระดับมากที่สุด ระดับมาก ระดับปานกลาง ระดับนอย และไมมี 

  2.4) ระยะเวลาตรวจสอบ : ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงเปนเวลา 3 วันตอเนื ่องกันและ
ครอบคลุมชวงวันธรรมดาและวันหยุดราชการ ตลอดระยะเวลาการศึกษา 12 เดือน โดยดำเนินการตรวจวัดชวง
เดียวกับการตรวจวัดคณุภาพ โดยการดำเนินการที่ผานมา ไดดำเนินการตรวจวัดครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 27-29 มีนาคม 
พ.ศ.2565 (ภาพท่ี 5.2-1) 
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รูปที่ 5.2-1 สถานีติดตามตรวจสอบระดบัเสียง ทาอากาศยานเพชรบูรณ  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรียง บทที่ 5 
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โรงเรียนบานจางวาง 

  

ลานอเนกประสงคหมูบาน (โรงเรยีนบานรองดู) 

  

วัดเวฬุวัน (บานคลองบง) 

ภาพท่ี 5.2-1 การตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานเพชรบูรณ (มีนาคม พ.ศ.2565) 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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  2.5) การประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร : ผลการคำนวณระดับ
เสียงคาดการณ (Noise Exposure Forecast, NEF) คำนวณไดจาก EPN db (Effective Perceived Noise Decibel) ที่
ไดจากการตรวจวัดเสียงเครื ่องบินแตละประเภท จะนำมาพิจารณาชวงระดับเสียงคาดการณตามแนวทางของ 
International Civil Aviation Organization: ICAO ซึ่งระบุแนวทางการใชประโยชนที่ดินในพื้นที่ระดับเสียง NEF 
ตาง ๆ ดังนี้ 

คา NEF ผลกระทบ 

≥ 40 คาระดับเสียงจากโครงการกอใหเกิดการรบกวนตอโดยรอบสนามบินอยางมาก ไมควรกอสรางที่พักอาศัย โรงเรียน 

ฯลฯ ซึ่งเปนสิ่งกอสรางที่ไวตอผลกระทบดานเสียงในพื้นที่ดังกลาว ในกรณีของทาอากาศยานควรติดวัสดุปองกัน

เสียงรบกวน 

30-40 คาระดับเสียงจากโครงการกอใหเกิดการรบกวนบาง ที่พักอาศัยในบริเวณดังกลาว ควรไดรับการปองกันดวยวัสดุ

ปองกันเสียงรบกวน 

< 30 คาระดับเสียงจากโครงการไดรับการยอมรับในพื้นที่น้ี 

ท่ีมา : Handbook of Noise Assessment, 1975 

   สำหรับการประเมินผลกระทบดานเสียงจากการดำเนินการในปจจุบัน จะใชโปรแกรม 
Aviation Environmental Design Tool (AEDT 3d) แบบจำลอง AEDT 3d เป นแบบจำลองท ี ่พ ัฒนามาจาก 
Integrated Noise Model (INM) มีรายละเอียดดังน้ี 

   2.5.1) ขั้นตอนการนำเขาขอมูลสำหรับแบบจำลอง AEDT 

     (1) กำหนดตำแหนงทาอากาศยานที่ตองการศึกษา และขอบเขตพื้นที่ศึกษาโดย
กำหนดใหรัศมีเทากับ 5 กิโลเมตร หรือ แปรผันตามขนาดของทาอากาศยาน 

     (2) กำหนดตำแหนงหัวทางวิ่งหลังจากดำเนินการปรับปรุงขยายแลวเสร็จ พรอม
กำหนด Track สำหรับ สำหรบัทางวิ่งใหม 

     (3) ปอนขอมูลเขาแบบจำลอง ประกอบดวย ชนิดเครื ่องบิน จำนวนเที ่ยวบิน 
สัดสวนการใชหัวทางวิ่งในการขึ้น-ลงของเครื่องแตละชนิด (Take off-Landing) กำหนดชวงเวลาในการบิน ชวงเวลา
กลางวัน (07.00-22.00 น.) และชวงเวลากลางคืน (22.00-07.00 น.) และจัดชุดขอมูลตามที่กำหนดไวในแตละ
กรณีศึกษา หลังจากปอนขอมูล (Input data) ขอมูลครบถวนแลวจึงสั่งใหแบบจำลองทำการคำนวณคา NEF ที่เกิดขึ้น
จากกิจกรรมการขึ้น-ลงของอากาศยาน 

     (4) สราง Contour เพื่อใหโปรแกรมแสดงเสนระดับความเขมของเสียงและหลังจาก
ไดรูปเสนระดับความเขมเสียง ไดมีการปรับปรุงรปูภาพใหมีความสวยงามของเสนเสียง 

   2.5.2) การกำหนดกรณีศึกษา (Scenarios) : โดยการศึกษากำหนดกรณีศึกษาตามจำนวน
เที่ยวบินจากการคาดการณในปปจจุบันที่ไดมีการดำเนินการอยู 

  2.6) การประเม ินผลการศึกษา : นำข อมูลระดับเส ียงท ี ่ ได จากการตรวจว ัด/ว ิ เคราะห  
มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานระดับเสียงในชุมชนที่ยอมใหมีไดในพื้นที่ตางๆ แยกตามลักษณะการใชที่ดินของ ISO 
(International Standard for Organization), มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540, รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดระดับเสียงที่ผานมาในรายงานการประเมนิผล
กระทบสิ่งแวดลอม และผลการตรวจวัดในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา รวมทั้ง
ผลการคาดการณระดับเสียงในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  2.7) สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ 

   2.7.1) สรุปผลกระทบที่มีตอระดับความดังของเสียงในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต ประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ หรือแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบตอระดับความดัง
ของเสียงตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.7.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบ และ
แผนปฏิบัติการฯ ตามความเหมาะสมหรือใหสอดคลองกับสภาพการณที่เกิดข้ึนจริง 

   2.7.3) จัดเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบระดับเสียงที ่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน และ
ผลกระทบที่ไดมีการคาดการณไวในสภาพอนาคต 

 3) ผลการศึกษา 

  สำหรับผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา รวมทั้งผลการตรวจวัดระดับเสียงในการศึกษาปจจุบัน จะนำเสนอไวในรายงาน
ฉบับตอไป 

  3.1 ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศ
ยานแมฮองสอน พบวาไดมีการตรวจวัดระดับเสียงในบริเวณใกลเคียงพื้นที่โครงการ หรืออยู ในแนวขึ้น-ลง ของ
เครื่องบิน จำนวน 3 สถานี ไดแก โรงเรียนบานจางวาง โรงเรียนบานรองดู และบานคลองบง โดยดำเนินการตรวจวัด
ระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) และคาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ระหวางวันที่ 17-19 กุมภาพันธ 
พ.ศ.2537 พบวา ทุกสถานีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน รายละเอียดดังนี้  

   โรงเรียนบานจางวาง :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr) ระหวาง 47.40-
52.99 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ย 50.79 dB(A) และมีคาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ระหวาง 51.20-54.48 dB(A) 
คิดเปนคาเฉลี่ย 52.91 dB(A) 

   โรงเรียนบานรองดู :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 45.26-
50.70 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ย 48.36 dB(A) และมีคาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ระหวาง 51.67-54.79 dB(A) 
คิดเปนคาเฉลี่ย 53.35 dB(A) 

   บานคลองบง :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr) ระหวาง 56.33-62.42 
dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ย 59.67 dB(A) และมีคาระดับเสียงกลางวัน-กลางคนื (Ldn) ระหวาง 63.57-67.79 dB(A) คิดเปน
คาเฉลี่ย 65.70 dB(A) 

   สำหรับผลการคาดการณผลกระทบดานระดับเสียง พบวา การใหบริการทาอากาศยาน
แมฮองสอน จะกอใหเกิดผลกระทบดานระดับเสียงในระดับต่ำ 

  3.2 ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   จากการทบทวนรายงานการผลการปฏิบ ัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานเพชรบูรณ ของ บริษัท กรีน 
พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด (ธันวาคม พ.ศ.2564) ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง จำนวน 3 สถานี ไดแก 
โรงเรียนบานจางวาง โรงเรียนบานรองดู และบานคลองบง ในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2564 และกันยายน พ.ศ.2564 
พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชม. (Leq 24 ชม.) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 
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  3.3 ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   ผลการตรวจวัดระดับเสียง ครั้งที่ 1 ซึ่งดำเนินการตรวจวัดระหวางวันที่ 27-30 มีนาคม พ.ศ.
2565 พบวา ทุกสถานีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน มีรายละเอียดแยกรายสถานีดังนี้ (ตารางท่ี 5.2-1 และ
รูปท่ี 5.2-1 สำหรับผลการตรวจวัดแสดงดังภาคผนวก ญ) 

   โรงเรียนบานจางวาง :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr) ระหวาง 56.7-
57.5 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 57.21 dB(A) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน มีคาระหวาง 64.1-64.9 dB(A) 
คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 64.58 dB(A) และมีคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระหวาง 86.0-93.6 dB(A) คิดเปนคาสูงสูด
เทากับ 93.6 dB(A)  

   โรงเรียนบานรองดู :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr) ระหวาง 57.6-60.2 
dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 58.84 dB(A) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน มีคาระหวาง 57.6-60.2 dB(A) คิดเปน
คาเฉลี่ยเทากับ 65.85 dB(A) และมีคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระหวาง 88.4-91.7 dB(A) คิดเปนคาสูงสูดเทากับ 91.7 
dB(A)  

   บานคลองบง :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั ่วโมง (Leq24 hr) ระหวาง 48.6-50.8 
dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 50.18 dB(A) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน มีคาระหวาง 56.0-57.8 dB(A) คิดเปน
คาเฉลี่ยเทากับ 56.80 dB(A) และมีคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระหวาง 77.7-79.7 dB(A) คิดเปนคาสูงสูดเทากับ 79.7 
dB(A)  
 

ตารางที่ 5.2-1 
ผลการตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานเพชรบูรณ 

สถานีตรวจวัด วันท่ีตรวจวัด 
ระดับเสียง dB(A) 

Leq 24 hr Ldn Lmax 

โรงเรียนบานจางวาง 27 มี.ค.65 - 28 มี.ค.65 57.4 64.9 86.0 

 28 มี.ค.65 - 29 มี.ค.65 56.7 64.1 87.3 

 29 มี.ค.65 - 30 มี.ค.65 57.5 64.7 93.6 

 คาเฉลี่ย 57.21 64.58 93.6 

โรงเรียนบานรองดู 27 มี.ค.65 - 28 มี.ค.65 60.2 67.7 91.5 

 28 มี.ค.65 - 29 มี.ค.65 58.3 64.3 88.4 

 29 มี.ค.65 - 30 มี.ค.65 57.6 64.7 91.7 

 คาเฉลี่ย 58.84 65.85 91.7 

บานคลองบง 27 มี.ค.65 - 28 มี.ค.65 50.8 57.8 77.7 

 28 มี.ค.65 - 29 มี.ค.65 50.8 56.4 79.7 

 29 มี.ค.65 - 30 มี.ค.65 48.6 56.0 78.1 

 คาเฉลี่ย 50.18 56.80 78.59 

มาตรฐาน** 70 - 115* 
หมายเหตุ : * ใชคาสูงสุด 
 ** มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 
 - ไมไดกำหนด 
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รูปที่ 5.2-2 ผลการตรวจวิเคราะหระดับเสียง ทาอากาศยานเพชรบูรณ 
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  3.3.2 ผลการประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร 

   ผลการประเมินผลกระทบดานเสียง ครั้งท่ี 1 มีรายละเอียดดังนี้ 

   จากการทบทวนสถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบินสูงสุด ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.

2565 พบวา จำนวนเที่ยวบินและชนิดเครื่องบินในรอบ 6 เดือน ของทาอากาศยานเพชรบูรณ ระหวางเดือนมกราคม-

มิถุนายน พ.ศ.2565 ดังตารางที่ 5.2-2และรูปที่ 5.2-3 

ตารางที่ 5.2-2 

สถิติเท่ียวบินและชนิดเครื่องบินสูงสุด ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2565 ของทาอากาศยานเพชรบูรณ 
ชนิดเครื่องบิน จำนวนเที่ยวบินรวมขาเขา-ขาออก (เที่ยว/วัน) 

Cessna-172 4 

EMBRAER ERJ-135 2 

รวม 6 

หมายเหตุ เนื่องจากขอจำกัดของระยะเวลาการจัดทำรายงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดลอม บริษัทที่ปรึกษาจึงเลือกวันที่มีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดของเดือนมกราคม-เมษายน พ.ศ.2565 และเดือนพฤษภาคม-มิถุนายน พ.ศ.2564 โดยวันที่ 

ถูกเลือกประเมิน คือ วันที่ 31 พฤษภาคม พ.ศ.2565 และในการประเมินไดเลือกเฉพาะเครื่องบินพาณิชยทีบิ่นขึ้น-รอนลงบนรนัเวยของสนามบินเทานัน้ ไมรวมถึง

เฮลิคอปเตอร 

ท่ีมา : กรมทาอากาศยาน, มิถุนายน 2565 

ทิศทางการข้ึน-ลงของเที่ยวบนิตลอดทั้งป โดยมีสัดสวนการบินข้ึน-ลง ทางว่ิงหมายเลข 18 
และทางวิ่งหมายเลข 36 จำนวนเที่ยวบนิ เปนดงันี้  

กรณีรอนลง 

-  ทางว่ิงหมายเลข 18 มีสัดสวนการลง รอยละ 50  

-  ทางว่ิงหมายเลข 36 มีสัดสวนการลง รอยละ 50 

กรณีบินขึ้น 

-  ทางว่ิงหมายเลข 18 มีสัดสวนการข้ึน รอยละ 50  

-  ทางว่ิงหมายเลข 36 มีสัดสวนการข้ึน รอยละ 50 

ผลการประเมินโดยนําเขาชนิดเครื่องบินและจำนวนเที่ยวบินระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน 
พ.ศ.2565 ความยาวทางว่ิง 2,101 เมตร เครื่องบินที่ใชเปนตัวแทนในแบบจําลอง รวมทั้งสิ้นจำนวน 6 เที่ยวตอวัน ผล
จากการประเมินเสยีงจากการใชแบบจําลองคณิตศาสตร สามารถดังแสดงในรูปท่ี 5.2-2 ดังนี้ 

- แนวเสน NEF 30 พบวาครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.0055 ตารางกิโลเมตร โดยยังอยู
ภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานเพชรบูรณตามแนวทางวิ่ง  

- แนวเสน NEF 35 พบวาครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.0012 ตารางกิโลเมตร โดยยังอยู
ภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานเพชรบูรณตามแนวทางวิ่ง  

- แนวเสน NEF 40 พบวาครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.0001 ตารางกิโลเมตร โดยยังอยู
ภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานเพชรบูรณตามแนวทางวิ่ง  
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รูปที่ 5.2-3 ผลการประเมินแนวเสนเสียง NEF ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2565 
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 4) การเปรียบเทียบผล 

  4.1 การเปรียบเทียบระดับเสียง 

   การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในปจจุบัน กับผลการติดตามตรวจสอบใน
ระยะที่ผานมา มีรายละเอียดแยกรายสถานดีังนี้ (ตารางที่ 5.2-3 และ รูปที่ 5.2-4) 

   โรงเรียนบานจางวาง : มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr) คาระดับเสียง
กลางวัน-กลางคืน และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา โดยยังคงมีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) 
และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ที่กำหนดคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) ไว
ไมเกิน 70 dB(A) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไมเกิน 115 dB(A) 

   โรงเรียนบานรองดู : มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั ่วโมง (Leq24 hr) คาระดับเสียง
กลางวัน-กลางคืน และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา โดยยังคงมีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) 
และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ที่กำหนดคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) ไว
ไมเกิน 70 dB(A) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไมเกิน 115 dB(A) 

   บานคลองบง: มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr) คาระดับเสียงกลางวัน-
กลางคืน และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
ผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา โดยยังคงมีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) และคาระดับ
เสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ที่กำหนดคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) ไวไมเกิน 70 
dB(A) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไมเกิน 115 dB(A) 

ตารางที่ 5.2-3 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานเพชรบูรณ 

สถานีตรวจวัด วันท่ีตรวจวัด 
ระดับเสียง dB(A) 

Leq 24 hr Ldn Lmax* 

โรงเรียนบานจางวาง กุมภาพันธ พ.ศ.25371 50.79 52.91 ** 

 มิถุนายน พ.ศ.25631 52.91 55.12 82.2 

 พฤษภาคม พ.ศ.25642 50.19 57.15 87.6 

 กันยายน พ.ศ.25642 60.46 70.00 104.9 

 มีนาคม พ.ศ.2565 57.21 64.58 93.6 

โรงเรียนบานรองดู กุมภาพันธ พ.ศ.25371 48.36 53.35 ** 

 มิถุนายน พ.ศ.25631 50.74 57.27 96.9 

 พฤษภาคม พ.ศ.25642 56.97 63.75 86.2 

 กันยายน พ.ศ.25642 52.21 60.98 85.5 

 มีนาคม พ.ศ.2565 58.84 65.85 91.7 

บานคลองบง กุมภาพันธ พ.ศ.25371 59.67 65.70 ** 

 มิถุนายน พ.ศ.25631 51.49 57.62 84.9 

 พฤษภาคม พ.ศ.25642 59.08 65.02 110.4 

 กันยายน พ.ศ.25642 61.80 70.13 91.4 

 มีนาคม พ.ศ.2565 50.18 56.80 79.7 
ท่ีมา :  1 รายงานฉบับสมบูรณ การวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานเพชรบูรณ, กันยายน พ.ศ.2538 

 2 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานเพชรบูรณ โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการ  
   ที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานเพชรบูรณ  นานนคร  แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย  และเพชรบูรณ  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรียง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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   (ภาคเหนือ), ธันวาคม พ.ศ.2564 
หมายเหตุ : * มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 
 - ไมไดกำหนด  ** ไมไดตรวจวัด  

รูปที่ 5.2-4 การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานเพชรบูรณ 
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การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรียง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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  4.2 การเปรียบเทียบผลการประเมินผลกระทบดานเสียง 

   การเปรียบเทียบผลการผลการประเมินผลกระทบดานเสียงในปจจุบัน กับผลการติดตาม
ตรวจสอบในระยะที่ผานมา พบวา แนวเสน NEF 30 ซึ่งเปนคาระดับเสียงที่ยอมรับได มีพื้นที่ท้ังหมดยังอยูภายในพ้ืนที่
ของทาอากาศยานเพชรบูรณ ซึ่งสอดคลองกับรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานการติดตาม
ตรวจสอบคณุภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

 5) สรุปผลการศึกษา 

  จากผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในปจจุบัน พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง 
(Leq24) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ใกลเคยีงกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะ
ที่ผานมา โดยยังคงมีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑ
มาตรฐาน ที่กำหนดคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) ไวไมเกิน 70 dB(A) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
ไมเกิน 115 dB(A) จึงสรุปไดวา กิจกรรมการดำเนินการตางๆ ภายในทาอากาศยานเพชรบูรณ ไมกอใหเกิดผลกระทบ
ดานเสียงตอชุมชนในบริเวณขางเคียง 

  จากผลการประเมินผลกระทบดานเสียงในปจจุบัน พบวา แนวเสนเสียง NEF 30, 35 และ 40 พื้นที่
ทั้งหมดอยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานเพชรบูรณ จึงสรุปไดวา กิจกรรมการดำเนินการตางๆ ภายในทาอากาศยาน
เพชรบูรณ ไมกอใหเกิดผลกระทบดานเสียงตอชุมชนในบริเวณขางเคียง อยางไรก็ตาม กรมควบคุมมลพิษไดออก
มาตรการการจัดการปญหามลพิษทางเสียงจากสนามบินสาธารณะ (คพ.03-130) โดยคณะทำงานจัดการปญหามลพิษ
ทางอากาศและเสียงจากสนามบิน ซึ่งเอกสารฉบับนี้ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติในการ
ประชุมครั้งที่ 6/2562 เมื่อวันที่ 19 กันยายน 2562 ไดระบุแนวทางการจัดการปญหามลพิษทางเสียงอากาศยานระดับ
สากล และมาตรการการจัดการปญหามลพิษทางเสียงจากสนามบินสาธารณะ เพื่อกรมทาอากาศยานไดนำมาเปน
แนวทางในการจัดการผลกระทบเสียงจากสนามบินตอไป 


