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บทที่ 3 
ผลการทบทวนรายงานการศกึษาเดิม 

 

3.1 การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อศึกษารายละเอียดความแตกตางของรูปแบบการกอสรางโครงการตามที่ไดเสนอแนะไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กับลักษณะรูปแบบที่กอสรางจริงในปจจุบัน 

  1.2) เพ่ือศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  

  1.3) จัดทำขอเสนอแนะ เพ่ือปรับปรุงการดำเนินงานตอไปในอนาคต 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) การศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการจะดำเนินการรวบรวมขอมูลจากรูปแบบกอสราง/
แบบเบื้องตน ตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมฯ และผลการสำรวจในภาคสนามเพื่อศึกษา
เปรียบเทียบกับรูปแบบการกอสรางจริงในสภาพปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง 

  2.2) การศึกษาทบทวนผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม จะศึกษาทบทวน ตรวจสอบ
สรุปผลและใหเหตุผลตางๆ อยางชัดเจน เพื่อประกอบการพิจารณาความเหมาะสมและความถูกตองที่ใชในการศกึษา
ผลกระทบฯ และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา ดังอธิบายรายละเอียดไดดังนี้ 

   2.2.1) การทบทวนวิธีการศึกษา จะตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

    (1) ประเด็นการศึกษาตางๆ เชน ทรัพยากรสิ่งแวดลอมที่ดำเนินการศึกษา วิธีการสำรวจ
และเก็บตัวอยาง (เชน ตำแหนงของสถานีเก็บตัวอยาง ดัชนี ระยะเวลาที่ตรวจวัด/เก็บตัวอยาง และวิธีการวิเคราะห 
ฯลฯ) และการประเมินผลกระทบ ฯลฯ ในการดำเนินการตรวจสอบจะเปรียบเทียบกับแนวทางการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของโครงการสนามบิน หรือทาอากาศยาน ของ กองวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม สำนักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) รวมทั้งจะศึกษาทบทวนโดยใชหลักเกณฑและวิธีการบนพื้นฐาน
ทางดานวิชาการของการศึกษาทรัพยากรสิ่งแวดลอมแตละประเด็น 

    (2) วิธีการศึกษา การรวบรวมขอมูลพื ้นฐานที่นำมาใชศึกษา (เนนความเพียงพอและ
ครบถวนของขอมูล) การประเมินและคาดคะเนผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นในกรณีที่มีการใชแบบจำลองฯ 
หรือไมใชแบบจำลองฯ ทั้งนี้จะพิจารณาวา ขอมูลพ้ืนฐานที่นำมาใชจะตองมีความทันสมัยและไมควรมีชวงเวลาจัดเก็บ
นานเกิน 5 ป และวิธีการวิเคราะหและประเมินผลกระทบ มีความเหมาะสมถูกตองแมนยำ และเชื่อถือไดในทาง
วิชาการหรือไม 

   2.2.2) การทบทวนมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ และแผนการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม จะตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรียง บทที่ 3 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565  ผลการทบทวนรายงานผลการศกึษาเดิม 

D:\data\Airports\2565\ภาคเหนอื\Report\Final 1\ปาย\rp03.docx  รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  3-2 

    (1) มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ ที่นำเสนอไวในรายงานการศึกษาฯ จะมี
ความสอดคลองและครอบคลุมตามการประเมินผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการฯ หรือไม มีความเพียงพอ/
ความชัดเจน และมีความเหมาะสมตอการนำไปใชแกไขปญหาไดอยางเปนรูปธรรม หรือนำไปใชปฏิบัติไดหรือไม 
รวมทั้งจะทบทวนเพื่อปรับปรุงมาตรการดานสิ่งแวดลอมในประเด็นตางๆ ใหมีความเหมาะสมกับสถานการณที่อาจ
เกิดข้ึนจริงในระยะปจจุบัน 

    (2) แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามที่ไดระบุไวในรายงานการศึกษาฯ 
จะมีความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม เชน ดัชนีคณุภาพสิ่งแวดลอม จำนวนตัวอยาง ตำแหนง
สถานีตรวจวัด ชวงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอยาง วิธีการเก็บตัวอยางและวิธีการวิเคราะห ฯลฯ 

  2.3) จัดทำสรุปผลและขอเสนอแนะอันจะเปนประโยชนตอการควบคุมรองรับผลกระทบทางดาน
สิ่งแวดลอม 

 3) ผลการศกึษา 

  กรมการขนสงทางอากาศ (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) ไดจัดทำรายงานการวิเคราะห
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม โครงการปรับปร ุงขยายทาอากาศยานปาย เสนอต อสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) และไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณา รายงาน
การวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานโครงสรางพื้นฐานและอ่ืนๆ ในการประชุมครั้งที่ 3/2552 เมื่อวันที่ 5 สิงหาคม 
พ.ศ. 2552 โดยใหกรมการขนสงทางอากาศ (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน)ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
แกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามหนังสือสำนักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม ที่ ทส 1009.4/7674 ลงวันที่ 5 ตุลาคม พ.ศ. 2552 อยางเครงครัด 

  สำหรับผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา ปจจุบันทาอากาศยานปาย 
ไดดำเนินการกอสรางปรับปรุงทางวิ่ง ทางขับ ลานจอดอากาศยาน รวมทั้งอาคารผูโดยสารแลวเสร็จตามที่ระบุไวใน
รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม สำหรับผลการทบทวนวิธีการศึกษา รวมทั้งมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม สามารถสรุปไดดังตารางที่ 3.1-1 
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3.2 การทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะท่ีผานมา 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพ่ือศึกษารายละเอียดความแตกตางของรูปแบบการกอสรางโครงการตามที่ไดเสนอไวในรายงาน
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา กับลักษณะรูปแบบโครงการในปจจุบัน 

  1.2) เพื่อศึกษาและทบทวนขอมูลพื้นฐานทรัพยากรสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา และผลกระทบที่
เกิดขึ้น รวมถึงมาตรการและขอเสนอแนะตางๆ ที่ไดระบุไวในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมใน
ระยะที่ผานมา 

  1.3) จัดทำขอเสนอแนะและมาตรการเพ่ิมเติม เพ่ือปรับปรุงการดำเนินงานตอไปในอนาคต 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) ศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการ จากผลการศึกษาในรายงานการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา รวมทั้งเพิ่มเติมการสำรวจในภาคสนามเพื่อศึกษาเปรียบเทียบกับรูปแบบการ
กอสรางจริงในสภาพปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง 

  2.2) ศึกษาทบทวนความเหมาะสมและความถูกตองที่ใชในการศึกษาโครงการดังอธิบายรายละเอียด
ไดดังน้ี 

   2.2.1) การทบทวนวิธีการศึกษา โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

    (1) ประเด็นการศึกษาตางๆ เชน ทรัพยากรสิ่งแวดลอมที่ดำเนินการศึกษา วิธีการสำรวจ
และเก็บตัวอยาง (เชน ตำแหนงของสถานีเก็บตัวอยาง ดัชนี ระยะเวลาที่ตรวจวัด/เก็บตัวอยาง และวิธีการวิเคราะห 
เปนตน) ซึ่งควรถูกตองตามหลักวิชาการและ/หรือเปนที่ยอมรับกันในระดับสากล 

    (2) วิธีการศึกษา การรวบรวมขอมูลพื ้นฐานที่นำมาใชศึกษา (เนนความเพียงพอและ
ครบถวนของขอมูล) วิธีการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมมีความถูกตอง เหมาะสม หรือไม ทั้งนี้ ในกรณีที่มี
การนำขอมูลพ้ืนฐานมาใชจะตองมีความทันสมัยและไมควรมชีวงเวลาจัดเก็บนานเกิน 5 ป 

   2.2.2) การทบทวนการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ และแผนการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

    (1) การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ ที่นำเสนอไวในรายงานฯ 
มีความสอดคลองและครอบคลุมตามการประเมินผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการฯ หรือไม มีความ
เพียงพอ/ความชัดเจน และมีความเหมาะสมตอการนำไปใชแกไขปญหาหรือนำไปใชปฏิบัติไดหรือไม รวมทั้งศึกษา
ทบทวนเพ่ือปรับปรุงมาตรการดานสิ่งแวดลอมในประเด็นตางๆ ใหมีความเหมาะสมกับสถานการณที่อาจเกิดข้ึนจริงใน
ปจจุบัน 

    (2) การปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามที่ไดระบุไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มีความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม เชน ดัชนี
คุณภาพสิ่งแวดลอม จำนวนตัวอยาง ตำแหนงสถานีตรวจวัด ชวงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอยาง วิธีการเก็บ
ตัวอยางและวิธีการวิเคราะห ฯลฯ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรียง บทที่ 3 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565  ผลการทบทวนรายงานผลการศกึษาเดิม 
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 3) ผลการศกึษา 

  ในระยะที่ผานมา กรมทาอากาศยาน ไดวาจางใหบริษัทที่ปรึกษาดำเนินการติดตามตรวจสอบการ
ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
ตอสิ่งแวดลอมโครงการ ดังนี้ 

  1) “โครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรีรัมย และนครราชสีมา 
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) พ.ศ.2563 โดย บริษัท เอ บี อี เอ็น เอ็นจิเนียริง คอนซัลแตนท จำกัด 

  2) “โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรีรัมย และ
นครราชสีมา (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำป พ.ศ.2564 โดย บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซลัแตนท จำกัด 

  ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา มีรายละเอียดดังนี้ 

 3.1) ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 (ทาอากาศยานปาย) โครงการติดตามผลกระทบ
สิ่งแวดลอมทาอากาศยาน 8 แหง ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ (ภาคเหนือ) (กรกฎาคม พ.ศ.2563) พบวา  ทาอากาศยานปายไมมีสายการบินพาณิชยใหบริการ สวน 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตาม
มาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมครบถวน โดยมีขอเสนอแนะตอมาตรการที่ยังปฏิบัติ
ไมครบถวน ดังนี้ 

   3.1.1) จัดทำปายรับเร่ืองราวรองเรียนไวในบริเวณท่ีสามารถมองเห็นและเขาถึงไดงาย 

   3.1.2) จัดทำปายเตือนใหดับเคร่ืองยนตขณะจอดบริเวณลานจอดรถยนต 

   3.1.3) ยกเลิกมาตรการที ่กำหนดให “บูรณะลำน้ำปายสายเกา โดยประสานงานกับ
หนวยงานที่เกี่ยวของ ใหลำน้ำปายสายเกาสามารถรองรับน้ำจากภายในและภายนอกโครงการ มีความกวางของลำน้ำ
ประมาณ 5 เมตร และลึกประมาณ 1 เมตร ตั้งแตภายในพื้นที่โครงการ จนถึงจุดสบกับแมน้ำปายเปนระยะทาง
ประมาณ 200 เมตร” เนื่องจากการบูรณะลำน้ำปายไมใชภารกิจของทาอากาศยานปาย 

   สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ซึ่งประกอบดวย คุณภาพอากาศ ระดับ
เสียง คุณภาพน้ำทิ้ง และเพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำใช พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน สวนผล
การสำรวจทัศนคติตอการดำเนินงานของทาอากาศยาน จากชุมชนโดยรอบทาอากาศยานปาย โดยเนนชุมชนท่ีอยูใกล
กับแนวบินขึ้น-ลงของเครื่องบิน ไดแก ชุมชนบานแมของ บานเวียงเหนือ และบานหวยปู พบวา สวนใหญไมไดรับ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมจากการดำเนนิการ รวมทั้งไมรูสึกวาไดรบการรบกวนจากการดำเนินการของทาอากาศยานปาย 

   สวนผลการประเมินอันตรายจากนกและสัตวที่มีตอการบินของทาอากาศยานปาย พบวา นก
และสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานปาย มีจำนวนทั้งสิ้น 56 ชนิด จำแนกเปนสัตวเลี้ยงลูกดวยนม 
จำนวน 4 ชนิด สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 11 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 5 ชนิด และนก จำนวน 36 ชนิด 
โดยพบนกที่มีแนวโนมจะเปนอันตรายตอการบินต่ำแตตองมีการเฝาระวัง 3 ชนิด ไดแก นกกระแตแตแวด (Vanellus 
indicus) นกพิราบปา (Columba livia) และ อีกา (Corvus macrorhynchos) 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรียง บทที่ 3 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565  ผลการทบทวนรายงานผลการศกึษาเดิม 
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  3.2) ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 (ทาอากาศยานปาย) โครงการจางที่ปรึกษา
ติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศ
ยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และเพชรบูรณ (ภาคเหนือ) (สิงหาคม พ.ศ.2564) 
พบวา ทาอากาศยานปายไมมีสายการบินพาณิชยใหบริการ สวนผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวครบถวน และไดมีการเสนอแนะ
ใหยกเลิกมาตรการที่กำหนดให “บูรณะลำน้ำปายสายเกา โดยประสานงานกับหนวยงานที่เกี่ยวของ ใหลำน้ำปายสาย
เกาสามารถรองรับน้ำจากภายในและภายนอกโครงการ มีความกวางของลำน้ำประมาณ 5 เมตร และลึกประมาณ  
1 เมตร ตั้งแตภายในพื้นที่โครงการ จนถึงจุดสบกับแมน้ำปายเปนระยะทางประมาณ 200 เมตร” เนื่องจากการบูรณะ
ลำน้ำปายไมใชภารกิจของทาอากาศยานปาย 

   สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ซึ่งประกอบดวย คุณภาพอากาศ ระดับ
เสียง และคุณภาพน้ำทิ้ง พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน รวมทั้งดำเนินการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม 
บริเวณชุมชนโดยรอบทาอากาศยานปาย จำนวน 3 ชุมชน ไดแก บานแมของ บานเวียงเหนือ และบานหวยปู 
นอกจากนี้ไดมีการเสนอแนะเพิ่มเติมใหมีการสำรวจทัศนคติตอผลกระทบดานเสียงจากเครื่องบิน (แบงตามความรูสึก
รบกวนออกเปน 5 ระดับ ไดแก มากที่สุด มาก ปานกลาง นอย และไมมี) ในชุมชนทั้ง 3 แหงดังกลาวขางตน 

    สวนผลการประเมินอันตรายจากนกและสัตวที่มีตอการบินของทาอากาศยานปาย พบวา นก
และสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพ้ืนที่ทาอากาศยานแพร มีจำนวนท้ังสิ้น 69 ชนิด จำแนกเปนสัตวเลี้ยงลูกดวยนม 
จำนวน 7 ชนิด สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 12 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 8 ชนิด และนก จำนวน 42 ชนิด 
โดยพบนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินปานกลาง จำนวน 2 ชนิด  ไดแก นกเอี้ยงสาลิกา (Acridotheres 
tristis) และนกเอ้ียงหงอน (A. grandis) สวนนกที่มีแนวโนมจะเปนอันตรายตอการบินต่ำ พบจำนวน 11 ชนิด แตตอง
มีการเฝาระวังจำนวน 1 ชนิด ไดแก นกกระแตแตแวด (Vanellus indicus) 

  3.3) ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (ทาอากาศยานปาย) โครงการจางที่ปรึกษา
ติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศ
ยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และเพชรบูรณ (ภาคเหนือ) (ธันวาคม พ.ศ.2564) 
พบวา ทาอากาศยานปายมีสายการบินพาณิชยใหบริการ มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมครบถวน สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ซึ่งประกอบดวย คุณภาพ
อากาศ ระดับเสียง คุณภาพน้ำผิวดิน คุณภาพน้ำทิ้ง และคุณภาพน้ำใช พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน  

   จากการสำรวจนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานปาย ชวงเดือน
ตุลาคม 2564 พบนกและสัตวจากการสำรวจรวมทั้งสิ้น 48 ชนิด จำแนกเปนสัตวในชั้นนก 31 ชนิด สัตวเลี้ยงลูกดวย
นม 7 ชนิด สัตวเลื้อยคลาน 12 ชนิด และสัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 8 ชนิด โดยจากการประเมินอันตรายจากนกและ
สัตวที่มีตอการบิ น ของทาอากาศยานปาย พบนกที่มีแนวโนมที่จะเปน อันตรายตอการบินปานกลาง 1 ชนิดไดแก นก
ยางควาย (Bubulcus ibis) นกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินต่ำอีก 25 แตมีชนิดที่ตองเฝาระวัง 4 ชนิด คือ 
นกยางเปย (Egretta garzetta) นกยางกรอกพันธุจีน(Ardeola bacchus 

   จากการสำรวจความคิดเห็นดานเศรษฐกิจในชุมชน พบวา ผูใหสัมภาษณรอยละ 85.0 คิดวา 
การดำเนินงานของทาอากาศยานปาย ไมมีผลกระทบตอเศรษฐกิจชุมชน สำหรับผลกระทบดานเสียงจากการขึ้น-ลง
ของเครื ่องบินในปจจุบัน พบวา ผู ใหสัมภาษณสวนใหญรูสึกวาเสียงดังนอยลง คิดเปนรอยละ 22.5 และรู สึก 
ไมเปลี่ยนแปลง คิดเปนรอยละ 47.5 ดานการรบกวนจากเสียงเครื่องบินพาณิชย พบวา ผูใหสัมภาษณรูสึกวารบกวน  
คิดเปนรอยละ 17.5 ดานการรบกวนจากเสียงเครื่องบินทหาร/เอกชน/สวนราชการอื ่น พบวา ผู ใหสัมภาษณ 
สวนใหญรูสึกวาไมไดรบกวน คิดเปนรอยละ 50.0 


