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บทที่ 2 
รายละเอียดโครงการ 

 

2.1 ที่ตั้งทาอากาศยานแพร 

 ทาอากาศยานแพร หรือสนามบินแพร (PRH) ตั้งอยูบนเสนละติจูดที่ 18 องศา 07 ลิปดา 54 ฟลิปดาเหนือ 
เสนลองติจูดที ่ 100 องศา 09 ลิปดา 53 ฟลิปดาตะวันออก ในพื ้นที่ตำบลนาจักร อำเภอเมืองแพร จังหวัดแพร  
(รูปที่ 2.1-1) หางจากตัวเมืองไปทางทิศตะวันออกประมาณ 3 กิโลเมตร มีขนาดพื้นที่ 516 ไร 2 งาน 52 ตารางวา 

2.2 ความเปนมาของทาอากาศยานแพร 

 ทาอากาศยานแพร กอสรางขึ้นในระหวางสงครามมหาเอเชียบูรพา (สงครามโลกครั้งที่ 2) โดยการเกณฑ
แรงงานราษฎรมาชวยกอสราง มีพื้นผิวทางวิ่งเปนพื้นดินลูกรัง และเมื่อสงครามสงบลง จึงอยูในความรับผิดชอบดูแล
ของกองทัพอากาศ ตอมาในป พ.ศ. 2495 สำนักงานการบินพลเรอืน กระทรวงคมนาคม (เดิมคือกรมขนสงทางอากาศ 
ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) ไดดำเนินการปรับปรุงสนามบินแหงนี้ เปนสนามบินชั้น 3 ซึ่งมีพื้นผิวทางว่ิง
เปนดินลูกรัง ขนาดกวาง 30 เมตร ยาว 1,200 เมตร และกอสรางอาคารทาอากาศยาน เพื่อใชในกิจการพลเรือน  
โดยไดรับการประกาศเปนสนามบินอนุญาต เมื่อวันที่ 13 ธันวาคม พ.ศ.2497 และบริษัท เดินอากาศไทย จำกัด ไดเปด
ทำการบินรับ-สงผูโดยสาร พัสดุ และไปรษณียภัณฑ ในเสนทางกรุงเทพ-แพร-กรุงเทพฯ โดยใชเครื่องบินแบบซี-47 
 (C-47) 

 ในป พ.ศ.2514-2518 ไดมีการปรับปรุงทางวิ ่งเปนพื ้นผิวแอสฟลติกคอนกรีต ขนาดกวาง 30 เมตร  
ยาว 1,500 เมตร รวมทั้งปรับปรุงทางขับ ลานจอด และกอสรางอาคารสถานีการบิน และไดมีการตอเติมอาคารที่พัก
ผูโดยสาร ใหมีพื้นที่ขยายออกไปอีก 250 ตารางเมตร พรอมปรับปรุงระบบไฟฟาทั้งหมด ตอมาในป พ.ศ.2524-2530 
ไดติดตั้งระบบไฟนำรอน (PAPI) และไดทำการปรับปรุงตอเติมอาคารที่พักผูโดยสารพรอมระบบปรับอากาศ พ้ืนที่ 432 
ตารางเมตร  

 จากขอจำกัดของขนาดทางวิ่งเดิม ซึ่งสามารถรองรับไดเพียงเครื่องบินขนาดเล็กเทานั้น ในขณะที่จังหวัด
แพรมีศักยภาพในการเติบโตของคอนขางสูง โดยเปนที่ตั้งของศาลปกครองเขต หางสรรพสินคา สถาบันการศึกษา และ
การพัฒนาเสนทางรถไฟสายเดนชัย-เชียงราย ของการรถไฟแหงประเทศไทย ดังนั้นกรมการขนสงทางอากาศ (ปจจุบัน
เปลี่ยนชื่อเปนกรมทาอากาศยาน) จึงมีโครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร โดยตอความยาวทางวิ่ง (Runway) 
จากเดิมเปน 1,800 เมตร เพื่อใหมีความปลอดภัยในการขึ้น-ลงของทาอากาศยานโดยทั่วไป จึงเขาขายตองจัดทำ
รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามประกาศของกระทรวงวิทยาศาสตร เทคโนโลยี และสิ่งแวดลอม เร่ือง 
กำหนดประเภทและขนาดของโครงการ หรือกิจการสวนราชการ รัฐวิสาหกิจ หรือเอกชน ที ่ตองจัดทำรายงาน 
การวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม กรมการขนสงทางอากาศ (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) จึงไดจัดทำ
รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร เสนอตอสำนักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) และไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณา 
รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานโครงการของสวนราชการ รัฐวิสาหกิจ และโครงการรวมกับเอกชน
ดานคมนาคม ในการประชุมครั้งที ่ 2/2546 เมื ่อวันที่ 4 กุมภาพันธ พ.ศ. 2546 โดยใหกรมการขนสงทางอากาศ 
(ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) ปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ ่งแวดลอมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามหนังสือสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม ที่ ทส 1009/2322 ลงวันที่ 7 มีนาคม พ.ศ. 2546 อยางเครงครัด (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ก) 
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รูปที่ 2.1-1 ที่ตั้งทาอากาศยานแพร 
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2.3 องคประกอบของทาอากาศยานแพร 

2.3.1 องคประกอบโครงการเดิมที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 จากการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร 
อำเภอเมือง จังหวัดแพร (รายงานฉบับสมบูรณ, มีนาคม พ.ศ. 2546) พบวา องคประกอบของทาอากาศยานแพร 
ประกอบดวย (รูปที่ 2.3-1) 

 1) ทางวิ่ง (Runway) : เดิมทางวิ ่งมีขนาดยาว 1,500 เมตร กวาง 30 เมตร ไหลทางวิ่ง (Shoulder)  
7.5 เมตร พื้นเปนคอนกรีตเสริมเหล็ก วางตัวตามแนวทิศทางเหนือ-ใต ซึ่งจะทำการปรับปรุงโดยการตอเติมความยาว
ทางวิ่งเปน 1,800 เมตร และขยายความกวางทางวิ่งเปน 45 เมตร พรอมไหลทางขางละ 7.50 เมตร และปรับปรุง
โครงสรางเดิม รายละเอียดดังนี้ 

  1.1) ขยายความยาวทางวิ่งดานทิศใต (ปลายทางวิ่ง 01) ออกไป 300 เมตร โดยยังคงมี Stopway 
ยาว 60 เมตร 

  1.2) เลื่อนตำแหนง Threshold ปลายทางวิ ่งดานทิศเหนือ (ปลายทางวิ่ง 19) มาทางดานใต 
50 เมตร เพื ่อใหปลายทางวิ ่ง 19 มีพื ้นที ่เพียงพอสำหรับการติดตั ้งไฟนำรอน (Approach Lighting System) 
ความยาว 300 เมตร โดยยังคงตำแหนงกลับลำเครื่องบิน (Turnaround) ใหอยูบริเวณ Threshold เดิม เพ่ือใหมีระยะ  
Take-Off Run Available มีระยะมาก 

  โดยภายหลังการขยายปรับปรุงทางวิ ่งแลว จะได Runway Length ยาว 1,750 เมตร พรอม 
Stopway ดานทิศใต 60 เมตร และ Displaced Threshold ดานทิศเหนือยาว 50 เมตร พรอม Stopway ยาว  
60 เมตร และมีความกวางทางวิ่ง 45 เมตร พรอมไหลทางขางละ 7.50 เมตร พื้นผิวทางวิ่งเปนแอสฟลทติกคอนกรีต 
สามารถรองรับเครื่องบิน B737-400 ที่อยูในกลุม Code Letter 4C ตามมาตรฐาน ICAO 

 2) ทางขับ (Taxiway) : เดิม (ทางขับ A) มีขนาดกวาง 15 เมตร และไหลทางขับกวางขางละ 3.5 เมตร 
โดยจะดำเนินการปรับปรงุขยายความกวางไหลทางขางละ 5.0 เมตร รวมท้ังปรับปรุงโครงสรางทางเปนพื้นผิวแอสฟลท
ติกคอนกรีต นอกจากนี้ จะดำเนินการกอสรางทางขับใหมเพิ่มเติม (ทางขับ B) โดยมีขนาดกวาง 15 เมตร พรอมไหล
ทางขางละ 5.0 เมตร พื้นผิวเปนแอสฟลทติกคอนกรีต 

 3) ลานจอดเครื่องบิน : เดิมมีขนาดความกวาง 60 เมตร ยาว 180 เมตร จะดำเนินการปรับปรุงเปน 
ขนาดความกวาง 85 เมตร ยาว 250 เมตร โดยขยายลานจอดทั้งทางดานทิศเหนือและดานทิศตะวันออก รวมทั้ง
ปรับปรุงพื ้นผิวลานจอดเปนแอสฟลทติกคอนกรีต ภายหลังการปรับปรุงแลวเสร็จ จะสามารถจอดเครื่องบิน  
B737-400 จำนวน 2 ลำ และเคร่ืองบิน ATR 72 จำนวน 2 ลำ โดยลำตัวเครื่องบินตั้งฉากกับแนวอาคารที่พักผูโดยสาร  
รวมทั้งสามารถจอดเฮลิคอปเตอรแบบ 212 / UH-1N จำนวน 2 ลำ 

 4) อาคารที ่พักผูโดยสาร : กอสรางในป พ.ศ. 2518 มีขนาดพื้นที ่ 670 ตารางเมตร สำหรับรับ-สง
ผูโดยสารและที่ทำการของเจาหนาที่ พรอมติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียชนิดบอเกรอะ-บอซึม ขนาด 1.9 ลบ.ม. จำนวน  
3 ชุด รองรับน้ำเสียจากสวมบริเวณหองโถง สำนักงาน และหอง VIP 

 5) หอบังคับการบิน : กอสรางในป พ.ศ. 2540 เปนอาคารคอนกรีตเสริมเหล็กขนาดความสูง 7 ชั้น  
มีพ้ืนที่ใชสอย 780 ตารางเมตร 

 6) อาคารที ่ทำการดับเพลิงและหนวยกูภัย : อยู ใกลกับอาคารซอมบำรุงเครื ่องมือกล มีพื้นที ่ขนาด 
500 ตารางเมตร มีที่จอดรถบรรทุก 4 คัน  
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 7) อาคารซอมบำรุงเครื่องมือกล : ขนาดพื้นที่ 400 ตารางเมตร สามารถใหบริการซอมเครื่องยนต 
ขนาดเล็ก และงานซอมบำรุงสนามบินและอุปกรณที่ใชภายในสนามบิน 

 8) ลานจอดรถยนต และถนนเขา-ออก : ทางเขา-ออก ความยาว 150 เมตร ความกวาง 24 เมตร เปน
ถนนขนาด 4 ชองจราจร ความกวางชองจราจรชองละ 3.5 เมตร ไหลทางกวางขางละ 1.5 เมตร พรอมเกาะกลางถนน
กวาง 7.0 เมตร สวนลานจอดรถยนต สามารถรองรบัรถยนตได 43 คัน และรถโดยสาร จำนวน 3 คัน 

 9) บานพักเจาหนาที่ : จำนวน 25 หลัง พรอมติดตั ้งบอเกรอะ-บอซึม สำหรับหองสวมในบานพัก 
แตละหลัง 

 10) อาคารปอมยาม : เปนอาคารขนาด 1 ชั้น กวาง 3.95 เมตร ยาว 2.50 เมตร ตั้งอยูปากทางเขา-ออก
ทาอากาศยาน ภายในอาคารประกอบดวย หองทำงาน และหองน้ำ โดยติดตั้งถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดบอเกรอะ-
บอซึม ขนาดความจุ 1,200 ลิตร   

 11) พื้นที่สีเขียวและที่วาง : ขนาดพ้ืนที่รวม 106,540 ตารางเมตร 

 12) ระบบระบายน้ำ : ระบบระบายน้ำเดิมกอนการปรับปรุงขยายทางวิ ่งและทางขับ ประกอบดวย 
รางระบายน้ำโดยรอบทางวิ่งและลานจอดเครื่องบิน โดยดานทิศเหนือทางวิ่ง ซึ่งมีคลองชลประทานและลำเหมืองหิด
ตลอดทางวิ่ง บริเวณลานจอดเครื่องบินและขางเคยีง จึงระบายน้ำผานดานขางทางเขา-ออกทาอากาศยาน และระบาย
ลงสูรางระบายน้ำสาธารณะ สวนการระบายน้ำดานทิศใตจะระบายลงสูรางระบายน้ำสาธารณะขางทางหลวงหมายเลข 
1022 สำหรับการปรับปรุงระบบระบายน้ำ ประกอบดวย 

  12.1) ขุดลอกคูดินระบายน้ำ บริเวณบานพักเจาหนาที่กรมการบินพาณิชย บริเวณดานขางดาน 
ทิศเหนือของรั้วทาอากาศยานแพร และบริเวณที่ใกลเคยีงกับทางหลวงหมายเลข 1022 ดานทิศใต 

  12.2) ยกเลิกระบบระบายน้ำบรเิวณดานขางลานจอดเคร่ืองบิน และรางระบายน้ำดานทิศใตทางวิ่ง 

  12.3) ปรับปรุงระบบระบายน้ำบริเวณดานขางทางวิ ่งทิศตะวันออกจากรางดินระบายน้ำ เปน 
รางคอนกรตี 

  12.4) กอสรางรางคอนกรีตระบายน้ำ ขนาดความกวางทองรางเทากับ 3.0 เมตร ความกวางบริเวณ
สวนบนรางคอนกรีต 5.0 เมตร ความลึก 1.0 เมตร โดยรอบทางวิ่งและลานจอดเคร่ืองบิน 

  12.5) กอสรางรางคอนกรีตระบายน้ำ ขนาดความกวางทองรางเทากับ 1.5 เมตร ความกวางบริเวณ
สวนบนรางคอนกรีต 2.7 เมตร ความลึก 0.6 เมตร บริเวณดานขางทางเขา-ออกทาอากาศยาน 

  12.6) ปรับปรุงทศิทางระบายน้ำ ภายในสนามบิน (Air side) ดังนี้ 

    12.6.1) พื้นที่ทางดานทิศเหนือ ระบายน้ำลงสูลำเหมืองหิด 

    12.6.2) บริเวณลานจอดดานทิศเหนือ ระบายน้ำลงสูคลองสงน้ำซอย 26 ขวา 

    12.6.3) บริเวณลานจอดสวนขยาย พื้นที่ขยายทางวิ่งดานทิศใต และอาคารที่พักผูโดยสาร 
ระบายน้ำลงสูน้ำรองคาว เปนหลัก 

 13) การจัดการขยะ : จัดใหมีถังรองรับขยะความจุ 200 ลิตร จำนวน 3 ถัง ตั้งอยูบริเวณลานจอดรถยนต 
สวนบริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร จัดใหมีถังขยะมีฝาปดแบบบานพับ ขนาด 30 ลิตร และมีที่เขี่ยบุหรี่อยูดานบน 
จำนวน 4 ถัง และจัดใหมีเจาหนาที่รวบรวมขยะจากบริเวณตางๆ ไปไวบริเวณที่กำจัดขยะ เพื่อรอใหองคการบริหาร
สวนตำบลเหมืองหมอ มารับไปกำจัดตอไป 
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ท่ีมา : รายงานฉบับหลัก การวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร อำเภอเมือง จังหวัดแพร, มีนาคม พ.ศ.2546 

รูปที่ 2.3-1 ผังบริเวณทาอากาศยานแพรที่เสนอไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิง่แวดลอม 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรียง บทที่ 2 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565  รายละเอียดโครงการ 
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2.3.2 องคประกอบโครงการปจจุบัน 

 จากการสำรวจขอมูลเบ้ืองตน เม่ือวันที่ 8 กุมภาพันธและวันที่ 16 มิถุนายน พ.ศ. 2565 พบวา องคประกอบ
หลักภายในทาอากาศยานแพร ประกอบดวย (รูปที่ 2.3-2 และภาพที่ 2.3-1) 

 1) ทางวิ่ง (Runway) : ขนาดความกวาง 30 เมตร ยาว 1,500 เมตร  

 2) ทางขับ (Taxiway) พื้นผิวเปนแอสฟลทติกคอนกรีต กวาง 15 เมตร ยาว 145 เมตร 

 3) ลานจอดอากาศยาน (Apron) ขนาดกวาง 60 เมตร ยาว 180 เมตร  พรอมไหลลานจอดกวาง  
7.5 เมตร ประกอบดวย หลุมจอดเครื่องบินขนาด ATR-72/Q-400 จำนวน 3 หลุม และหลุมจอดเครื่องบินสวนตัว 
(Private) 1 หลุม และ Helicopter จำนวน 6 หลุม  สามารถรองรับเครื่องบินขนาด Q400 ได 2 ลำในเวลาเดียวกัน 

 4) อาคารที่พักผูโดยสารมีขนาดพื้นที่ใชสอยรวม 1,400 ตารางเมตร สามารถรองรับผูโดยสารในชั่วโมง
คับคั่งได 150 คน/ชั่วโมง หรือ 0.432 ลานคน/ป พรอมติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียชนิดบอเกรอะ-บอซึม จำนวน 3 ชุด 
สามารถรองรับน้ำเสียจากสวมได 5.3 ลบ.ม./วัน 

 5) อาคารหอบังคับการบิน เปนอาคารคอนกรีตเสริมเหล็กขนาดความสูง 7 ชั้น มีพื้นที่ใชสอย 780 ตาราง
เมตร 

 6) อาคารท่ีทำการดับเพลิงและหนวยกูภัย จำนวน 2 อาคาร 

 7) โรงเก็บรถยนต 

 8) ลานจอดรถยนต สามารถจอดรถยนตได 60 คัน 

 9) บานพักเจาหนาที่ จำนวน 25 หลัง พรอมติดตั้งบอเกรอะ-บอซึม สำหรับหองสวมในบานพักแตละหลัง 

2.4 เขตปลอดภัยการเดินอากาศ 

 กระทรวงคมนาคม ไดจัดใหมีประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง กำหนดเขตบริเวณใกลเคียงสนามบินแพร  
ในทองที่อำเภอหนองมวงไข อำเภอเมืองแพร อำเภอสูงเมน และอำเภอเดนชัย จังหวัดแพร เปนเขตปลอดภัยในการ
เดินอากาศ พ.ศ.2543 ครอบคลุมพื้นที่ 28 ตำบล ใน 4 อำเภอ ของจังหวัดแพร รายละเอียดดังภาคผนวก ข 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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ท่ีมา : ทาอากาศยานแพร, กุมภาพันธ พ.ศ.2565 

รูปที่ 2.3-2 ผังบริเวณทาอากาศยานแพรในปจจุบัน 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรียง บทที่ 2 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565  รายละเอียดโครงการ 
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ทางวิ่ง (Runway) 

 
ลานจอดอากาศยาน (Apron) 

 
อาคารดับเพลิง 

 
อาคารที่พักผูโดยสาร 

 
อาคารหอบังคบัการบิน 

 
พ้ืนที่ลานจอดรถยนต 

 
หอสูบน้ำประปา 

 
อาคารที่ทำการทาอากาศยานแพร (ชั่วคราว) 

ภาพที่ 2.3-1 องคประกอบโครงการในปจจุบัน (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2565) 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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2.5 การดำเนินงานโครงการปจจุบัน 

2.5.1 จำนวนเจาหนาท่ี 

 ปจจุบัน (เดือนมิถุนายน พ.ศ.2565) ทาอากาศยานแพร มีจำนวนพนักงานและเจาหนาที่ประจำทาอากาศ
ยานแพร รวมทั้งสิ้น 47 คน 

2.5.2 สถิติเที่ยวบิน 

 จากการรวบรวมขอมูลสายการบินที่ใหบริการทาอากาศยานแพร (มิถุนายน พ.ศ.2565) พบวา มีสายการบิน
พาณิชยที่เปดใหบริการจำนวน 1 ราย ไดแก สายการบินนกแอร ซึ่งใหบริการในเสนทาง ดอนเมือง-แพร-ดอนเมือง  
วันละ 2 เที่ยวบิน (ไป และกลับ) ในวันพฤหัสบดี และวันเสาร วันละ 2 เที่ยวบิน สำหรับสถิติจำนวนเที่ยวบินระหวาง
เดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2565 พบวา มีจำนวนเที่ยวบินระหวาง 42-90 เที่ยวบิน/เดือน และมีจำนวนผูโดยสารข้ึน-
ลง ระหวาง 866-2,237 ราย/เดือน (รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 2.5-1) 

2.5.3 กิจกรรมการกอสรางปรับปรุงภายในทาอากาศยานแพร 

 ปจจุบันทาอากาศยานแพร อยูระหวางกิจกรรมการปรบัปรุงภายในพื้นที่ทาอากาศยาน ดังนี้ 

 1) งานกอสรางร้ัวปดเขตการบิน และปรับปรุงรั้วรอบบริเวณทาอากาศยานแพร ตำบลนาจักร จังหวัดแพร 
(มีระยะเวลาเริ่มตนตามสัญญาระหวางวันที่ 6 สิงหาคม พ.ศ.2564 และสิ้นสุดวันที่ มกราคม พ.ศ.2565)  

 2) งานกอสรางปรับปรุงตอเติมอาคารที่พักผู โดยสาร ทาอากาศยานแพร ตำบลนาจักร จังหวัดแพร  
(ซึ่งมีระยะเวลาเริ่มตนตามสัญญาระหวาง วันที่ 6 พฤษภาคม พ.ศ.2564 และสิ้นสุดวันที่ 30 เมษายน พ.ศ.2565) 

2.6 อาณาเขตติดตอโดยรอบทาอากาศยานแพร 

 ล ักษณะโดยรอบพื ้นที ่ท าอากาศยานแพร จากภาพถายดาวเทียมความละเอียดสูง Google earth  
(รูปที่ 2.6-1) พบวา 

 ดานทิศเหนือของทาอากาศยานประชดิพื้นทีถ่นน ถัดออกไปเปนพ้ืนที่ที่อยูอาศัย พื้นที่วัดสะบ ู พื้นที่โรงเรยีน
วัดเหมืองคา  และพื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาขาว   

 ดานทิศตะวันออกของทาอากาศยานประชิดพื้นที่แหลงน้ำและพ้ืนที่เกษตรกรรมประเภทนาขาว ถัดออกไป
เปนพ้ืนที่เกษตรกรรมประเภทนาขาว สลับพื้นที่ชุมชนที่อยูอาศัยและพ้ืนที่ถนน 

 ดานทิศใตของทาอากาศยานประชิดพื้นที่ไมละเมาะ ถัดออกไปเปนพื้นที่ถนน พื้นที่ชุมชนที่อยูอาศัย พื้นที่
วัดบานเหลา และพื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาขาว  

 ดานทิศตะวันตกของทาอากาศยานประชิดพื้นที่ชุมชนที่อยูอาศัยและพื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาขาว  
ถัดออกไปเปนพื้นที่ตัวเมืองและยานการคาบริเวณอำเภอเมืองแพรและพื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาขาว 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565  รายละเอยีดโครงการ 

D:\data\Airports\2565\ภาคเหนอื\Report\Final 1\แพร\rp02.docx  รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  2-10 

 
ตารางท่ี 2.5-1 

สถิติการขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานแพร ประจำป พ.ศ.2565 

เดือน 
จำนวนเท่ียวบิน (เที่ยวบิน) จำนวนผูโดยสาร (ราย) 

แบบ A แบบ B แบบ C แบบ D แบบ E แบบ F แบบ K อื่นๆ รวม ขึ้น ลง ผาน รวม 
มกราคม 0 22 0 0 6 26 4 0 58 707 523 0 1,230 

กุมภาพันธ 0 22 0 2 8 8 2 0 42 497 524 0 1,021 
มีนาคม 0 28 0 0 12 41 0 0 81 696 693 0 1,389 

เมษายน 0 38 0 0 12 38 2 0 90 1,111 1,126 0 2,237 
พฤษภาคม 0 26 0 0 16 24 0 0 66 767 728 0 1,495 
มิถุนายน 0 16 0 0 6 45 4 0 71 451 415 0 866 

รวม 0 152 0 2 60 182 12 0 408 4,229 4,009 0 8,238 
หมายเหตุ : แบบ A เท่ียวบินประจำตางประเทศ 
 แบบ B เที่ยวบินประจำในประเทศ  
 แบบ C เท่ียวบินเชาเหมาตางประเทศ 
 แบบ D เที่ยวบินเชาเหมาในประเทศ 
 แบบ E เที่ยวบินของหนวยงานราชการและรัฐวิสาหกิจ 
 แบบ F เที่ยวบินทหาร 
 แบบ K เที่ยวบินเอกชนสวนบุคคล 
ท่ีมา : กรมทาอากาศยาน, กรกฎาคม พ.ศ.2565 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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รูปท่ี 2.6-1 อาณาเขตติดตอโดยรอบทาอากาศยานแพร 


