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บทที่ 2 
รายละเอียดโครงการ 

 

2.1 ที่ตั้งทาอากาศยานนานนคร 

 ท าอากาศยานนานนคร หรือสนามบินนาน (NNT) ตั ้งอยู บนเสนละติจูดที ่ 18 องศา 48 ลิปดา 28  
ฟลิปดาเหนือ เสนลองติจูดที่ 100 องศา 47 ลิปดา 00 ฟลิปดาตะวันออก บริเวณถนนนาน-ทุงชาง หมู 2 ตำบลผาสิงห 
อำเภอเมืองนาน จังหวัดนาน (รูปที่ 2.1-1) มีขนาดพื้นที่ 1,069 ไร 1 งาน 24 ตารางวา 

2.2 ความเปนมาของทาอากาศยานนานนคร 

 ในป พ.ศ. 2467 เจามหาพรหมสุรธาดาฯ เจาผูครองนานนคร ไดบริจาคทุนทรพัยสวนพระองคซื้อเครื่องบิน
ใหแกกองทัพอากาศ จำนวน 1 ลำ ตอมาพระองคมีพระประสงคจะชมเครื่องบินที่พระองคซื้อ จึงไดมีการจัดสราง
สนามบินขึ้นในนครนาน บริเวณตำบลหัวเวียงเหนือ โดยใชเวลาในการสรางประมาณ 3 ปเศษจึงแลวเสร็จ มีลักษณะ
ทางวิ่งเปนดินพอที่เครื่องบินสมัยนั้นจะทำการขึ้น-ลงได ทางกองทัพอากาศจึงไดนำเครื่องบินแบบ เบรเกต จำนวน 
3 ลำ รวมทั้งที่ลำเจามหาพรหมสุรดาฯ ไดทรงบริจาคทุนทรัพยสวนพระองคซื้อให ทำการบินจากสนามบินดอนเมือง 
ถึงสนามบินนานสำเร็จและลงอยางปลอดภัยเมื่อเครื่องบินกลับแลวก็มิไดใชสนามบินนี้อีก คงปลอยทิ้งไวและไดรับ 
การบำรุงรักษาตามสมควร 

 ตอมา เมื่อเกิดกรณีพิพาทอินโดจีนกับฝรั่งเศษ สนามบินไดรับการปรับปรุงใหดีขึ้นเพื่อใหเครื่องบินสามารถ
ประจำที่สนามบินนานได แตเมื่อสงครามอินโดจีนยุติลงก็ไมมีการใชสนามบินอีก หลังจากนั้นอีกประมาณ 10 ปเศษ 
สนามบินไดรับการปรับปรุงอีกครั ้ง โดยทำการขยายทางวิ ่งใหกวางประมาณ 10 เมตร ยาวประมาณ 600 เมตร  
ผิวทางวิ่งบดทับดวยดินลูกรัง พอที่เคร่ืองบินขนาดเล็กจะข้ึน-ลงได 

 เมื่อวันที่ 12 มีนาคม พ.ศ.2514 กองทพัอากาศไทยไดจัดหนวยบิน 231 ซึ่งเปนเคร่ืองบินขับไลทิ้งระเบิดมา
ประจำสนามบินพรอมยายหนวยบิน 713 และ 333 จากอำเภอเชียงกลางมาประจำที่สนามบินนาน รวมกันตั้งเปน 
ฝูง 466 ตอมาหนวยบินของกองทัพบกและกรมการบินพาณิชย (ปจจุบัน เปลี่ยนชื่อเปน กรมการขนสงทางอากาศ และ
กรมทาอากาศยาน ตามลำดับ) ไดยายเขามาใชพื้นที่รวมกับกองทัพอากาศ จึงไดรวมกันซอมทางวิ่งบางตอนที่ชำรุด 
ใหไดมาตรฐานและเพิ่มขีดจำกัดความสามารถของทางวิ่งใหเปนผิวแอสฟลทติคคอนกรีตยาว 2,000 เมตร กวาง 
45 เมตร ทางวิ่งเผื่อหัวทายขางละ 60 เมตร รับน้ำหนักสูงสุด ไดประมาณ 67,000 กิโลกรัม ซึ่งเครื่องบินขนาดใหญ
แบบ C-130 เฮอรคิวลิส สามารถขึ้น-ลงไดอยางปลอดภัย และกอสรางอาคารที่ทำการทาอากาศยานนาน (อาคารเดิม) 
ในป พ.ศ.2523 ลักษณะเปนอาคารชั้นเดียวประกอบดวย หองพักผูโดยสาร ที่ทำการทาอากาศยานนาน และพื้นที่ 
ลานจอดรถยนตไวบริการแกผูโดยสารทั่วไป เพื่อใหบริการการบินในเสนทางตางๆ ไดแก เชียงใหม-นาน-พิษณุโลก, 
กรุงเทพฯ-แพร-นาน, และนาน-เชียงใหม 
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รูปที่ 2.1-1 ที่ตั้งทาอากาศยานนานนคร 
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 ตอมา กองทัพอากาศไดโอนหอบังคับการบินและอาคารประกอบใหเปนทรัพยสินของกรมการขนสง 
ทางอากาศ (ปจจุบัน เปลี่ยนชื ่อเปน กรมทาอากาศยาน) และเริ ่มมีการบินครั้งแรก ในป พ.ศ.2541 ในเสนทาง
กรุงเทพฯ-นาน-กรุงเทพฯ รวมทั้งมีการเพิ่มการใหบริการในป พ.ศ.2544 (เสนทาง นาน–หลวงพระบาง-เดียนเบียนฟู 
โดยสายการบินลาว) และป พ.ศ. 2545 (เสนทาง กรุงเทพฯ-นาน-กรุงเทพฯ โดยสายการบิน พี บี แอร จำกัด) เปน 
ผลใหมีผูใชบริการสนามบินเปนจำนวนมาก ดังนั้นกรมการขนสงทางอากาศ (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) 
จึงมีโครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานนาน โดยมีวัตถุประสงคเพื่อขยายทาอากาศยาน ใหมีหองพักผูโดยสาร และ
พื้นที่จอดรถยนตใหเพียงพอตอจำนวนผูมาใชบริการ จึงเขาขายตองจัดทำรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ตามประกาศของกระทรวงวิทยาศาสตร เทคโนโลยี และสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดประเภทและขนาดของโครงการ 
หรือกิจการสวนราชการ รัฐวิสาหกิจ หรือเอกชน ที่ตองจัดทำรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม กรมการ
ขนสงทางอากาศ (ปจจุบัน เปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) จึงไดจัดทำรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม
โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานนาน เสนอตอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม  
(สผ.) และไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ดานโครงการโครงสรางพ้ืนฐานและโครงการอ่ืนๆ ในการประชุมครั้งที่ 11/2548 เมื่อวันที่ 28 ตุลาคม พ.ศ. 2548 โดย
ใหกรมการขนสงทางอากาศ (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปนกรมทาอากาศยาน) ปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไขและลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามหนังสือสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม ที่ ทส 1009/11554 ลงวันที ่ 14 พฤศจิกายน พ.ศ. 2548 อยางเครงครัด 
(รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ก) 

2.3 องคประกอบของทาอากาศยานนานนคร 

2.3.1 องคประกอบโครงการเดิมที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 จากการทบทวนรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรงุทาอากาศยานนาน อำเภอเมือง 
จังหวัดนาน (รายงานฉบับสมบรูณ, ธันวาคม พ.ศ. 2548) พบวา องคประกอบของทาอากาศยานนานนครประกอบดวย 
(รูปที่ 2.3-1) 

 1) ทางวิ ่ง (Runway) : ความกวาง 45 เมตร ยาว 2,000 เมตร ความยาวทางวิ ่งเผื ่อ (Stop way)  
ขางละ 60 เมตร พื้นผิวทางวิ่งเปนแอสฟลทติกคอนกรีต รับน้ำหนักได 74,000 กิโลกรมั 

 2) ทางขับ (Taxiway) : กวาง 30 เมตร เชื ่อมกับทางวิ ่ง จำนวน 4 เสน มีทางขับขนานกับทางว่ิง  
จำนวน 1 เสน กวาง 30 เมตร ยาว 1,269 เมตร พ้ืนผิวเปนแอสฟลทติกคอนกรีต 

 3) ลานจอดอากาศยาน (Apron) : อยู บริเวณหัวทางวิ ่งดานทิศใต (หมายเลข 02) มีพื้นที ่ 4,500  
ตารางเมตร พื้นผิวเปนแอสฟลทติกคอนกรีต 

 4) อาคารท่ีพักผูโดยสาร : ประกอบดวย 

  4.1) อาคารเดิม เปนอาคารชั้นเดียวติดกับลานจอดเครื่องบิน มีพื้นที่ประมาณ 400 ตารางเมตร 
รองรับผู โดยสารไดประมาณ 60 คน พรอมระบบบำบัดน้ำเสียแบบบอเกรอะ-บอซึม สำหรับรองรับน้ำเสียจาก 
น้ำในหองสวมภายในอาคาร 

  4.2) อาคารแหงใหม เปนอาคาร 2 ชั้น หลังคาจั่ว ขนาดความกวาง 72 เมตร ยาว 115.2 เมตร 
พรอมระบบบำบัดน้ำเสียขนาดไมนอยกวา 10 ลบ.ม./วัน รวมทั้งถังดักไขมันขนาดไมนอยกวา 1 ลบ.ม./วัน  
สำหรับบำบัดน้ำเสียจากสวนครัว 

 5) อาคารหอบังคับการบิน : สูง 4 ชั้น อยูบริเวณชวงตอนกลางของแนวทางวิ่งใกลกับลานจอดเครื่องบิน
ของฝูงบิน 466 หางจากอาคารที่พักผูโดยสารประมาณ 900 เมตร 
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ท่ีมา : รายงานการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอม โครงการปรับปรุงทาอากาศยานนาน อำเภอเมือง จังหวัดนาน (รายงานฉบับสมบูรณ, ธนัวาคม พ.ศ. 2548)  

รูปที่ 2.3-1 ผังบริเวณทาอากาศยานนาน ที่เสนอไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิง่แวดลอม 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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 6) อาคารดับเพลิงและกูภัย 

 7) อาคารพัสด ุ

 8) บานพักเจาหนาที่ แบบบานเดี่ยว จำนวน 6 หลัง แบบบานแฝด 2 ครอบครัว จำนวน 2 หลัง และ
บานพักแบบเรือนแถว 4 ครอบครัว จำนวน 3 หลัง พรอมติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียแบบบอเกรอะ-บอซึม ประจำ
บานพักแตละหลัง 

 9) ลานจอดรถยนต ประกอบดวย 

  9.1) ลานจอดรถยนตเดิม ขนาดพื้นที่ 1,600 ตารางเมตร สามารถจอดรถไดประมาณ 45 คัน 

  9.2) ลานจอดรถยนตแหงใหม บริเวณดานขางอาคารที่พักผูโดยสาร ฝงผูโดยสารขาออก สามารถ
จอดรถยนตได 167 คัน 

 10) ระบบระบายนำ้ : ระบบระบายน้ำเดิมของทาอากาศยานนานนคร ประกอบดวย 

  10.1) น้ำจากทางวิ่งฝงตะวันตกบางสวน และบริเวณปลายทางวิ ่งหมายเลข 02 จะระบายลงสู 
รางระบายน้ำขนานทางว่ิง ลักษณะเปนรางดินระบายน้ำรูปตัว V ขนาดความกวางปากราง 2.0-4.0 เมตร ลึก 0.5-1.0 
เมตร จะระบายลงสูทอคอนกรีตกลมขนาดเสนผาศูนยกลาง 0.6 เมตร จำนวน 2 ทอ กอนระบายน้ำลงสูรองระบายน้ำ
เลยีบทางหลวงหมายเลข 1080 

  10.2) น้ำจากกลุมอาคารของทาอากาศยานนาน จะระบายลงสูรางระบายน้ำคอนกรีตเสริมเหล็ก 
ขนาดตางๆ มีความกวางที่ปากราง 2.0-2.0 เมตร ความกวางที่ทองราง 0.6-1.0 เมตร ลึก 0.7-1.0 เมตร กอนระบาย
ผานทอคอนกรีตกลมขนาดเสนผาศูนยกลาง 0.6 เมตร จำนวน 2 ทอ ลงสูรองระบายน้ำเลียบทางหลวงหมายเลข 
1080 

  10.3) น้ำจากกลุมอาคารของทาอากาศยานนานบางสวน และน้ำจากทางวิ ่งฝงตะวันออกบางสวน 
จะถูกรวบรวมผานทอระบายน้ำกลมขนาดเสนผาศูนยกลาง 0.6 เมตร จำนวน 1 ทอ ลงสู ทอระบายน้ำเลียบ 
ถนนหัวเวียง 

  10.4) น้ำจากพื้นที่ปลายทางวิ่งหมายเลข 20 ฝงตะวันตกบางสวน จะถูกรวบรวมผานทอคอนกรีต
กลมขนาดเสนผาศูนยกลาง 0.6 เมตร จำนวน 3 ทอ ลงสูรองน้ำสั้นๆ ที่เชื่อมตอกับหวยสมปอย 

  10.5) น ้ำจากปลายทางวิ ่งหมายเลข 20 บางสวน จะถูกรวบรวมผานทอคอนกรีตกลมขนาด
เสนผาศูนยกลาง 1.0 เมตร จำนวน 2 ทอ ลงสูรางดินระบายน้ำในพื้นที่ของสถาบันเทคโนโลยีราชมงคลนาน ซึ่งจะ
ระบายลงสูแมน้ำนานตอไป 

  10.6) น้ำจากกลุมอาคารของทาอากาศยานนาน จะระบายลงสูรางระบายน้ำคอนกรีตเสริมเหล็ก 
ขนาดตางๆ มีความกวางที่ปากราง 2.0-2.0 เมตร ความกวางที่ทองราง 0.6-1.0 เมตร ลึก 0.7-1.0 เมตร กอนระบาย
ผานทอคอนกรีตกลมขนาดเสนผาศูนยกลาง 0.6 เมตร จำนวน 2 ทอ ลงสูรองระบายน้ำเลียบทางหลวงหมายเลข 
1080 
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2.3.2 องคประกอบโครงการปจจุบัน 

 องคประกอบหลักภายในทาอากาศยานนานนคร ประกอบดวย (รูปที่ 2.3-2 และภาพที่ 2.3-1) 

 1) ทางวิ่ง (Runway) พื้นผิวเปนแอสฟลทติกคอนกรีต กวาง 45 เมตร ยาว 2,000 เมตร ความยาวทางว่ิง
เผื่อ (Stop way) ขางละ 60 เมตร 

 2) ทางขับ (Taxiway) พื้นผิวเปนแอสฟลทติกคอนกรีต กวาง 30 เมตร จำนวน 4 เสน เชื่อมกับทางว่ิง 
และมีทางขับขนานกับทางว่ิง จำนวน 1 เสน กวาง 30 เมตร ยาว 1,269 เมตร 

 3) ลานจอดอากาศยาน (Apron) พื้นพื้นผิวเปนแอสฟลทติกคอนกรีต 2 บริเวณ ไดแก 

  2.1) ลานจอดเครื่องบินเดิมของทาอากาศยาน อยูติดกับอาคารที่พักผูโดยสารปจจุบัน ขนาดกวาง 
35 เมตร ยาว 80 เมตร รองรับเคร่ือง ATR72 พรอมกันไดจำนวน 2 ลำ หรือเครื่อง B737-400 ไดจำนวน 1 ลำ 

  2.2) ลานจอดเครื่องบินใหม เปนลานจอดพื้นพื้นผิวเปนแอสฟลทติกคอนกรีต ขนาดกวาง 100 
เมตร ยาว 235 เมตร รองรับเคร่ือง ATR72 พรอมกันไดจำนวน 3 ลำ หรือเครื่อง B737-400 พรอมกันไดจำนวน 2 ลำ 
และหลุมจอดเฮลิคอปเตอร จำนวน 2 หลุม 

 4) อาคารที่พักผูโดยสารหลังใหม มีลักษณะเปนอาคาร 2 ชั้น หลังคาจั่ว มีขนาดความกวาง 72 เมตร  
ยาว 115.2 เมตร 

 5) อาคารหอบังคับการบินสูง 4 ชั้น อยูบริเวณชวงตอนกลางของแนวทางวิ่งใกลกับลานจอดเครื่องบิน
ใหม 

 6) อาคารสำนักงานทาอากาศยาน และอาคารกูภัยและดับเพลิงอากาศยาน 

 7) บานพักเจาหนาที่แบบบานเดี่ยว จำนวน 6 หลัง แบบบานแฝด 2 ครอบครัว จำนวน 2 หลัง และ 
แบบบานพักเรือนแถว 4 ครอบครัวจำนวน 3 หลัง 

 8) ลานจอดรถยนต มี 2 แหง คือ ลานจอดรถยนตบริเวณดานหนาอาคารที่พักผูโดยสารแหงใหม และ
ลานจอดรถยนตฝงผูโดยสารขาออกมีจำนวนชองจอดรถยนตรวม 167 คัน 

2.4 เขตปลอดภัยการเดินอากาศ 

 กระทรวงคมนาคม ไดจัดใหมีประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง กำหนดเขตบริเวณใกลเคียงสนามบินนาน  
ในทองที่อำเภอเมืองนาน กิ่งอำเภอสันติสุข และอำเภอเวียงสา จังหวัดนาน เปนเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ พ.ศ.
2535 ครอบคลุมพื้นที่ 13 ตำบล ใน 3 อำเภอ ของจังหวัดนาน รายละเอียดดังภาคผนวก ข 
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ท่ีมา : ทาอากาศยานนานนคร, มถิุนายน พ.ศ. 2565 

รูปที่ 2.3-2 ผังบริเวณทาอากาศยานนานนคร ในปจจบุนั 
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ทางวิ่ง (Runway) 

 

ลานจอดอากาศยาน (Apron) 

 

แนวรั้วทาอากาศยานนานนคร 

 

ทางขับ (Taxiway) 

 

อาคารหอบังคบัการบิน 

 

อาคารดับเพลิง 

 

อาคารที่พักผูโดยสาร 

 

ภายในอาคารที่พักผูโดยสาร 

ภาพที่ 2.3-1 องคประกอบโครงการในปจจุบัน (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2565) 
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2.5 การดำเนินงานโครงการปจจุบัน 

2.5.1 จำนวนเจาหนาท่ี 

 ปจจุบัน (เดือนมิถุนายน พ.ศ.2565) ทาอากาศยานนานนคร มีจำนวนพนักงานและเจาหนาที่ประจำ 
ทาอากาศยานนานนคร รวมทั้งส้ิน 62 คน 

2.5.2 สถิติเที่ยวบิน 

 จากการรวบรวมขอมูลสายการบินที ่ใหบริการทาอากาศยานนานนคร (มิถุนายน พ.ศ.2565) พบวา มี 
สายการบินพาณิชยที่เปดใหบริการจำนวน 4 ราย ไดแก 

 1) สายการบินนกแอร ซึ่งใหบริการในเสนทาง ดอนเมือง-นาน-ดอนเมือง วันละ 4 เที่ยวบิน (ไป และกลับ) 
เปนประจำทุกวัน  

 2) สายการบินไทยแอรเอเชีย ซึ่งใหบริการในเสนทาง ดอนเมือง-นาน-ดอนเมือง วันละ 4 เที ่ยวบิน  
(ไป และกลับ) เปนประจำทุกวัน  

 3) สายการบินไทย ไลออน แอร ซึ่งใหบริการในเสนทาง ดอนเมือง-นาน-ดอนเมือง วันละ 4 เที่ยวบิน  
(ไปและกลับ) ในวันพุธ วันศุกร วันเสาร และวันอาทิตย  

 สำหรับสถิติจำนวนเที่ยวบินระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2565 พบวา มีจำนวนเที่ยวบินระหวาง 
208-494 เที่ยวบิน/เดือน และมีจำนวนผูโดยสารขึ้น-ลง ระหวาง 27,819-47,056 ราย/เดือน (รายละเอียดแสดงดัง
ตารางที่ 2.5-1) 

2.6 อาณาเขตติดตอโดยรอบทาอากาศยานนานนคร 

 ลักษณะโดยรอบพื้นที่ทาอากาศยานนานนคร จากภาพถายดาวเทียมความละเอียดสูง google earth  
(รูปที่ 2.6-1) พบวา 

 ดานทิศเหนือสวนใหญเปนพื้นที่ไมผลสลับพื้นที่ไมยืนตน จำพวกยางพารา  และแมน้ำนาน ที่ไหลจาก 
ทิศเหนือเลาะมาตามแนวดานทิศตะวันออกของทาอากาศยานนานนคร   

 ดานทิศตะวันออกของทาอากาศยานนานนคร พื ้นที่ตัวเมืองและยานการคาบริเวณอำเภอเมืองนาน   
มีสถาบันการศึกษาที่สำคัญ ไดแก มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลลานนา นาน 

 ดานทิศใตของทาอากาศยานยานนคร สวนใหญเปนพื้นที่ตัวเมืองและยานการคาบริเวณอำเภอเมืองนาน
เชนเดียวกับดานทิศตะวันออก มีสถานที่พักผอนหยอนใจท่ีสำคัญ ไดแก สนามกีฬาจังหวัดนาน   

 ดานทิศตะวันตกประชิดพื้นที่ สนามกอลฟรุงแสง และเขตทหาร  ถัดออกไปเปนพื้นที่ชุมชนที่อยูอาศัย 
สลับกับพื้นที่ไมผล และไมยืนตนประเภทยางพารา 
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ตารางท่ี 2.5-1 

สถิติการขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานนานนคร ประจำป พ.ศ.2565 

เดือน 
จำนวนเท่ียวบิน (เที่ยวบิน) จำนวนผูโดยสาร (ราย) 

แบบ A แบบ B แบบ C แบบ D แบบ E แบบ F แบบ K อื่นๆ รวม ขึ้น ลง ผาน รวม 

มกราคม 0 462 0 2 0 28 2 0 494 25,998 21,058 0 47,056 

กุมภาพันธ 0 334 0 2 12 4 0 0 352 16,613 15,623 0 32,236 
มีนาคม 0 336 0 0 0 0 0 0 336 15,461 14,522 0 29,983 

เมษายน 0 286 0 0 0 0 0 0 268 15,501 15,133 0 30,634 
พฤษภาคม 0 194 0 0 2 6 6 0 208 13,930 13,889 0 27,819 
มิถุนายน 0 268 0 0 24 10 2 2 306 15,207 14,761 0 29,968 

รวม 0 1880 0 4 38 48 10 2 1,964 102,710 94,986 0 197,696 
หมายเหตุ : แบบ A เท่ียวบินประจำตางประเทศ 
 แบบ B เที่ยวบินประจำในประเทศ  
 แบบ C เท่ียวบินเชาเหมาตางประเทศ 
 แบบ D เที่ยวบินเชาเหมาในประเทศ 
 แบบ E เที่ยวบินของหนวยงานราชการและรัฐวิสาหกิจ 
 แบบ F เที่ยวบินทหาร 
 แบบ K เที่ยวบินเอกชนสวนบุคคล 

ท่ีมา : ทาอากาศยานนานนคร, มิถุนายน พ.ศ.2565 
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รูปที่ 2.6-1 อาณาเขตติดตอโดยรอบทาอากาศยานนานนคร 


