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บทท่ี 2 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 2 ทางพิเศษศรีรัช 
(SES) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 ตามข้อก าหนดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ได้รับความ
เห็นชอบโดยคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ในวาระการประชุมครั้งที่ 2/2536 เม่ือวันที่ 24 พฤษภาคม พ.ศ. 2536  
ตามหนังสือของคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) 
เลขที่ วว 0804/4169 ลงวันที่ 23 มิถุนายน พ.ศ. 2536 (ภาคผนวก ก) มีรายละเอียดดังตารางที่ 2-1 และรูปที่ 2-1 ถึง  

รูปที่ 2-14 
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ตารางท่ี 2-1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 2 ทางพิเศษศรีรัช ระยะด าเนินการ 
ของบริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 

มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏบิตัติามมาตรการและประสิทธภิาพของการด าเนินการ ปญัหาอปุสรรค และการแก้ไข หมายเหต ุ

1. ด้านคณุภาพอากาศ    
 ในระหว่างการเปิดบริการ โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 2 จะมี
ผลต่อคุณภาพอากาศในระยะแนวทางแคบๆ (ประมาณ 100-
300 เมตร) สารมลพิษทางอากาศที่เกิดจากยานพาหนะบน
โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 2 ที่คาดว่าจะมีขึ้น ได้แก่ ฝุ่นละออง 
ไนโตรเจนไดออกไซด์ ซัลเฟอร์ไดออกไซด์ คาร์บอนมอนนอกไซด์ 
ไฮโดรคาร์บอน และตะก่ัว ซ่ึงจะมีค่าอยู่ในระดับเดียวกันกับความ
เข้มข้นของสารมลพิษดังกล่าวในบริ เวณถนนสายต่างๆ ใน
กรุงเทพมหานครที่มีการจราจรคับคั่ง อย่างไรก็ดีการที่โครงการ
ระบบทางด่วนขั้นที่ 2 ได้รับการออกแบบเป็นทางด่วนยกระดับ
เป็นส่วนใหญ่ ซ่ึงลักษณะโครงสร้างที่ยกระดับจะช่วยเอ้ืออ านวย
ให้มลพิษทางอากาศฟุ้งกระจายได้ดีขึ้น จึงควรมีการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบด้านคุณภาพอากาศที่บริเวณซ่ึงมีลักษณะ
การใช้ที่ดินที่ไม่เอ้ืออ านวยต่อการฟุ้งกระจายและบริเวณที่ง่ายต่อ
การถูกรบกวน เช่น บริเวณที่พักอาศัย สถานศึกษา และบริเวณ
ย่านพาณิชยกรรมรวมทั้งบริเวณทางแยกต่างๆ เป็นต้น ซ่ึงจะได้
เสนอรายละเอียดการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศไว้ในส่วน
ของการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านคุณภาพ
อากาศต่อไป 

โครงการได้ว่าจ้างให้บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
(ยูเออี) ให้ด าเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกอบด้วย ฝุ่น
ละอองรวม (TSP) คาร์บอนมอนนอกไซด์  ( CO) ไฮ โดรคาร์บอนรวม (THC) ซัล เฟอร ์
ไดออกไซด์ (SO2) ไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) และสารตะก่ัว (Pb) ในบริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวตาม
จุดต่างๆ และบริเวณคลองประปา รวมทั้งสิ้น 11 จุด โดยระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน  
พ.ศ. 2565 ได้ด าเนินการติดตามตรวจสอบฝุ่นละอองรวม (TSP) คาร์บอนมอนนอกไซด์ (CO) 
ไฮโดรคาร์บอนรวม (THC) ซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) ไนโตรเจน-ไดออกไซด ์(NO2) และสารตะก่ัว 
(Pb) รวมทั้งสิ้น 7 จุด ระหว่างวันที่ 26-31 พฤษภาคม พ.ศ. 2565 ซ่ึงผลการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป พบว่า ฝุ่นละอองรวม (TSP) มีค่าระหว่าง 0.026-0.083 
มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร, คาร์บอนมอนนอกไซด์ (CO) มีค่าระหว่าง 0.6935-2.3924 ส่วนในล้าน
ส่วน, ไฮโดรคาร์บอนรวม (THC) มีค่าระหว่าง 0.99-4.03 ส่วนในล้านส่วน, ซัลเฟอร์ไดออกไซด์ 
(SO2) มีค่าระหว่าง 0.0019-0.0045 ส่วนในล้านส่วน, ไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) มีค่าระหว่าง 
0.0015-0.0331 ส่วนในล้านส่วน, และสารตะก่ัว (Pb) มีค่าระหว่าง <0.002-0.053 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์เมตร ซ่ึงทุกดัชนีมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานก าหนด ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทั่วไป ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนด
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป และประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศ
โดยทั่วไป และด าเนินการติดตามตรวจสอบสารตะก่ัวบริเวณคลองประปา จ านวน 4 จุด ระหว่าง
วันที่ 24-29 มีนาคม พ.ศ. 2565 ซ่ึงผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทั่วไป พบว่า สารตะก่ัว (Pb) มีค่าระหว่าง <0.002-0.016 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ตามล าดับ อย่างไรก็ตาม ปัจจุบันประเทศไทย ยังไม่มีมาตรฐานบังคับใช้ควบคุมค่าปริมาณสาร
ตะก่ัว เฉลี่ย 24 ชั่วโมง รายละเอียดแสดงดังบทที่ 3 หัวข้อ 3.2 

- ภาคผนวก จ-1 
ภาคผนวก ฉ-3 
ภาคผนวก ฉ-4 
ภาคผนวก ฉ-5 
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ตารางท่ี 2-1 (ต่อ) สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 2 ทางพิเศษศรีรัช (SES) ระยะด าเนินการ 
ของบริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 

มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏบิตัติามมาตรการและประสิทธภิาพของการด าเนินการ ปญัหาอปุสรรค และการแก้ไข หมายเหต ุ
2. ด้านเสียงรบกวน    
เมื่อเปิดบริการโครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 2 จะก่อให้เกิด
ผลกระทบด้านเสียงดังรบกวนบริเวณใกล้เคียงพ้ืนที่โครงการอัน
เกิดจากยานพาหนะที่วิ่งบนทางด่วน ดังนั้น การทางพิเศษฯ ควร
ก าหนดมาตรการลดผลกระทบด้านเสียงดังรบกวนภายหลังเปิด
บริการโครงการ โดยติดตั้งก าแพงก้ันเสียงเพ่ิมเติมจากที่เคยติดตั้ง
ไว้ในช่วงระหว่างการก่อสร้างโครงการ ซ่ึงจะต้องมีการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบด้านเสียงรบกวนก่อน แล้วน าผลที่ได้จาก
การติดตามตรวจสอบดังกล่าวมาพิจารณาติดตั้งก าแพงก้ันเสียง
ต่อไป ทั้งนี้หลักเกณฑ์ในการติดตั้งก าแพงก้ันเสียงเพ่ิมเติมได้เสนอ
ไว้แล้วในส่วนของการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมใน
ด้านคุณภาพอากาศ  

หากการด าเนินงานโครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 2 ในระยะด าเนินการ ก่อให้เกิดผลกระทบด้าน
ระดับเสียง หรือเสียงดังรบกวน โดยการพิจารณาจากผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไปที่มีค่า
เกินกว่ามาตรฐานก าหนดไว้ ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15  
(พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป หรือได้รับข้อร้องเรียนเก่ียวกับ
ผลกระทบด้านระดับเสียง โครงการจะด าเนินการติดตั้งก าแพงก้ันเสียงเพ่ิมเติมจากที่เคยติดตั้งไว้
ในช่วงระหว่างการก่อสร้างโครงการ นอกจากนี้ โครงการได้ก าหนดให้มีการติดตามตรวจสอบ
ระดับเสียงปีละ 1 ครั้ง โดยในปี พ.ศ. 2565 โครงการได้มอบหมายให้ ยูเออี ด าเนินการติดตาม
ตรวจสอบระดับเสียงโดยทั่วไป ซ่ึงมีแผนด าเนินการติดตามตรวจสอบในเดือนตุลาคม  
พ.ศ. 2565 ประกอบด้วย ระดับเสียงเฉลี่ยเปอร์เซ็นต์ไทล์ที่ 5 (L5) ระดับเสียงเฉลี่ยเปอร์เซ็นต์
ไทล์ที่ 10 (L10) ระดับเสียงเฉลี่ยเปอร์เซ็นต์ไทล์ที่ 50 (L50) ระดับเสียงเฉลี่ยเปอร์เซ็นต์ไทล์ที่ 95 
(L95) และระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) จ านวนทั้งสิ้น 25 จุด 

- ภาคผนวก ง-1 

รูปที่ 2-1  
 
 

3. ด้านคณุภาพน้ าในคลองประปา    
ส าหรับการระบายน้ าบนโครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 2 เมื่อเปิด
บริการโครงการแล้วนั้น ควรจัดให้มีตะแกรงรับน้ า (Gully) ฝังอยู่
เป็นระยะๆ ตลอดแนวก าแพงกันตก (Parapet) ซ่ึงจะมีท่อรับน้ า
เช่ือมต่ออยู่และจะท าให้น้ าไหลระบายลงไปรวมกันยังท่อที่ฝังอยู่
ใน เสาของทางด่วน จากนั้ นน้ าจะระบายต่อไปยังบ่อพัก 
(Manhole) และไหลลงท่อระบายน้ าของกรุงเทพมหานครต่อไป 
ดังนั้น การระบายน้ าบนโครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 2 จึงไม่มี
โอกาสไหลลงสู่คลองประปาอย่างแน่นอน 

โครงการได้ออกแบบระบบระบายน้ าของโครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 2 โดยการติดตั้งราง
ระบายน้ า (Grating) บริเวณทางเข้า-ออกของโครงการ และติดตั้งตะแกรงรับน้ า (Gully) 
ฝังอยู่เป็นระยะตลอดแนวก าแพงกันตก (Parapet) ซ่ึงเชื่อมต่อกับท่อรับน้ าที่ฝังอยู่ในเสา 
ของทางด่วน จากนั้นน้ าจะระบายต่อไปยังบ่อพัก (Manhole) และท่อระบายน้ าของ
กรุงเทพมหานครตามล าดับ โดยไม่มีการไหลลงสู่คลองประปา นอกจากนี้โครงการได้มีการ
ติดตามตรวจสอบปริมาณสารตะก่ัวในคลองประปา จ านวณ 6 จุด เมื่อวันที่ 25 มีนาคม  
พ.ศ. 2565 โดยผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ าในคลองประปา มีค่า <0.003 มิลลิกรัม/
ลิตร พบว่าเป็นไปตามมาตรฐานคุณภาพน้ าในแหล่งน้ าประเภทที่ 3 ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพน้ าในแหล่งน้ าผิวดิน 
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา ฉบับประกาศทั่วไป เล่มที่ 111 ตอนที่ 16 ง วันที่ 24 กุมภาพันธ์ 

- ภาคผนวก ง-3 
ภาคผนวก จ-2 
ภาคผนวก ฉ-6    

รูปที่ 2-2  

รูปที่ 2-3 

รูปที่ 2-4 

รูปที่ 2-5 
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พ.ศ. 2537 ทั้งนี้ ได้ท าการขอความอนุเคราะห์ข้อมูลจากการประปานครหลวง ณ จุดที่ท าการ
ตรวจสอบอยู่แล้วประกอบกัน พบว่าผลการตรวจวัดสารตะก่ัวในน้ ามีค่าสอดคล้อง กัน  
รายละเอียดแสดงดังบทที่ 3 หัวข้อ 3.3 

4. ด้านความสั่นสะเทือน    
มาตรการลดผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนในระหว่างเปิด
บริการ มีดังนี้ 

   

1) รักษาและซ่อมแซมผิวทางให้มีความราบเรียบ เพ่ือลด
แรงสั่นสะเทือนเน่ืองจากเมื่อมีการใช้งานพ้ืนผิวทางด่วนไปช่วง
ระยะเวลาหนึ่ง คอนกรีตหรือแอสฟัลต์คอนกรีตจะถูกขัดสีขัด
กร่อนไปและเกิดการขรุขระขึ้น ซ่ึงหมายรวมไปถึงรอยต่อของ
แผ่นพ้ืนคอนกรีต (Concrete Slab) และจุดรองรับ (Support) 
ในกรณีที่เป็นทางด่วนยกระดับ ดังนั้น การดูแลรักษาและ
ซ่อมแซมผิวทางจึงเป็นวิธีที่จะลดความสั่นสะเทือนได้ 

โครงการมีการดูแลรักษาและซ่อมแซมผิวทางของโครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 2 อย่างต่อเนื่อง
และสม่ าเสมอ ตามแผนการซ่อมบ ารุงรักษาพ้ืนผิวจราจร (Preventive Maintenance Plan) 
เพ่ือลดผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน นอกจากนี้ โครงการได้จัดให้มีการท าความสะอาดพ้ืนผวิ
จราจรด้วยรถดูดกวาด (Road Sweeper) เป็นประจ าทุกวันตลอด 24 ชั่วโมง 

- ภาคผนวก ง-2 

รูปที่ 2-6 

รูปที่ 2-7 

2) ควบคุมความเร็วของรถ โดยเฉพาะรถบรรทุก ซ่ึงก่อให้เกิด
ความสั่นสะเทือนสูง 

โครงการได้ก าหนดความเร็วรถต่างๆ ที่ใช้บริการบนทางด่วน ตามข้อก าหนดในพระราชบัญญัติ
จราจรทางบก พ.ศ. 2522 โดยเฉพาะรถบรรทุกซ่ึงก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนสูงที่วิ่งในทาง โดย
จ ากัดความเร็วตามความเหมาะสม นอกจากนี้ โครงการได้ติดตั้งกล้องตรวจจับความเร็วของรถที่
สัญจรบนถนนของโครงการ เพ่ือควบคุมความเร็วของรถอีกช่องทางหนึ่ง 

- ภาคผนวก ฉ-1 

รูปที่ 2-8  

รูปที่ 2-9 

3) ควบคุมน้ าหนักของรถที่ใช้บริการบนทางด่วนในอัตราที่
กฎหมายก าหนด เนื่ องจากน้ าหนักของรถและระบบ
สั่นสะเทือนของตัวรถจะมีผลในการถ่ายความสั่นสะเทือนของ
เครื่องยนต์และน้ าหนักบรรทุกลงสู่พ้ืนผิวถนน 

โครงการได้ก าหนดพิกัดน้ าหนักบรรทุกของรถที่ใช้บริการบนทางด่วนในอัตราที่กฎหมายก าหนด 
ตามประกาศผู้อ านวยการทางหลวงพิเศษ ผู้อ านวยการทางหลวงแผ่นดิน และผู้อ านวยการทาง
หลวงสัมปทาน เรื่อง ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ าหนัก น้ าหนักบรรทุก หรือน้ าหนักลงเพลาเกิน
กว่าที่ได้ก าหนด หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจท าให้ทางหลวงเสียหาย เดินบนทางหลวงพิเศษ 
ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน (ฉบับที่ 7) พ.ศ. 2556 เพ่ือลดผลกระทบด้านความ
สั่นสะเทือน 

- ภาคผนวก ฉ-2  

รูปที่ 2-10 
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5. ด้านเศรษฐกจิและสังคม    
แนวสายทางของโครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 2 จะพาดผ่านที่
บริเวณที่เป็นที่อยู่อาศัยและการพาณิชยกรรมท าให้ประชาชนต้อง
โยกย้ายที่อยู่เนื่องจากการก่อสร้างโครงการ ดังนั้นมาตรการลด
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับประชาชนผู้อยู่อาศัยอันเนื่องมาจาก
โครงการ มีดังนี้ 

   

1) แจ้งให้ผู้ถูกเวนคืนที่ดินและทรัพย์สินทราบอย่างเป็นทางการ
โดยเร็วที่สุดเท่าที่จะท าได้ เพ่ือเปิดโอกาสให้ผู้โยกย้ายได้มีเวลา
ในการหาที่อยู่ ใหม่ ในขณะเดียวกันการทางพิเศษฯ ควร
ประชาสัมพันธ์เพ่ือท าความเข้าใจกับประชาชนถึงความจ าเป็น
ของโครงการ ขั้นตอนการเวนคืนที่ดินและเงินค่าชดเชยที่จะ
ได้รับ 

ด าเนินการเรียบร้อยแล้วในระยะก่อนการก่อสร้างโครงการ - - 

2) การประเมินเงินชดเชยส าหรับที่ดินและทรัพย์สินควร
ประเมินจาก “ราคายุติธรรม” และเป็นไปตามวิธี และ
ข้อก าหนดของทางราชการ ขั้นตอนการจ่ายเงินชดเชยจากทาง
รัฐบาลที่ด าเนินการในระยะแรกๆ นั้น จะท าให้ประชาชนที่ถูก
เวนคืนที่ดินมีโอกาสหาพ้ืนที่และต่อรองราคาที่อยู่ ใหม่ ได้
ทันเวลา 

ด าเนินการเรียบร้อยแล้วในระยะก่อนการก่อสร้างโครงการ - - 

3) ส าหรับผู้ที่ถูกเวนคืนที่ดินและไม่สามารถหาที่อยู่ใหม่ได้การ
ทางพิเศษฯ ควรให้ความช่วยเหลือเจ้าของบ้านเหล่านั้นให้
สามารถติดต่อกับหน่อยงานราชการที่เก่ียวข้อง เพ่ือขอรับ
ความช่วยเหลือต่อไป 

ด าเนินการเรียบร้อยแล้วในระยะก่อนการก่อสร้างโครงการ - - 
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4) อัตราค่าโยกย้าย/รื้อถอน ควรจะได้รับการพิจารณาด้วย
ความระมัดระวังตามวิธีและข้อก าหนดของทางราชการ ทั้งนี้
เพ่ือชดเชยการสูญเสียรายได้ในระหว่างการโยกย้าย ค่าใช้จ่าย
ที่เพ่ิมขึ้นจากการหาที่อยู่ใหม่รวมทั้งค่าขนย้ายอีกด้วย 

ด าเนินการเรียบร้อยแล้วในระยะก่อนการก่อสร้างโครงการ - - 

5) การทางพิเศษฯ ควรสนับสนุนให้ผู้รับเหมาก่อสร้างโครงการ
ระบบทางด่วนขั้นที่ 2 มีการส่งเสริมการจ้างแรงงานฝีมือ หรือ
กรรมกรตามความสามารถของชุมชนจากชุมชนแออัดที่ต้องถูก
เวนคืนจากการก่อสร้างทางด่วน เพ่ือช่วยให้ครอบครัวเหล่านั้น
มีงานท าและเป็นการเพ่ิมพูนรายได้ซ่ึงจะส่งผลให้มีความเป็นอยู่
ที่ดีขึ้น 

ด าเนินการเรียบร้อยแล้วในระยะก่อนการก่อสร้างโครงการ - - 

6) การทางพิเศษฯ ควรแต่งตั้งเจ้าหน้าที่เพ่ือประสานงานกับ
หน่วยงานราชการที่เก่ียวข้องในการติดตามและแก้ไขปัญหาที่
เกิดขึ้นกับผู้ถูกเวนคืนที่อยู่อาศัย 

ด าเนินการเรียบร้อยแล้วในระยะก่อนการก่อสร้างโครงการ - - 

7) การทางพิเศษฯ โดยความร่วมมือกับการเคหะแห่งชาติได้
เตรียมการด้านที่อยู่อาศัยในโครงการจัดที่อยู่ใหม่ส าหรับแก้ไข
ปัญหาผู้เดือดร้อนจากการเวนคืนที่ดินโครงการระบบทางด่วน
ขั้นที่ 2 โดยแยกเป็นโครงการหลัก ได้แก่ โครงการเคหะชุมชน
สุขาภิบาล 3 ซึ่งเป็นโครงการส าหรับผู้มีรายได้น้อย รายได้ปาน
กลาง และอาคารพาณิชย์ และโครงการเสริม ได้แก่ การส ารอง
ที่อยู่อาศัยในโครงการเคหะชุมชนของการเคหะแห่งชาติ 

โครงการได้จัดหาที่อยู่อาศัยส าหรับผู้ เดือดร้อนจากการเวนคืนที่ดินโครงการระบบทางด่ วน 
ขั้นที่  2 คือ โครงการเคหะชุมชนสุขาภิบาล 3 ซ่ึงปัจจุบันชื่อ เคหะชุมชนรามค าแหง 
ระยะที่ 1 

- รูปที่ 2-11 

 
 
 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 2 ทางพเิศษศรรีัช (SES) ระยะด าเนนิการ บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2565 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนี่ยริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI และ DSS 

2-7 

ตารางท่ี 2-1 (ต่อ) สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 2 ทางพิเศษศรีรัช (SES) ระยะด าเนินการ 
ของบริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 

มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏบิตัติามมาตรการและประสิทธภิาพของการด าเนินการ ปญัหาอปุสรรค และการแก้ไข หมายเหต ุ
6. มาตรการเพิ่มเติม    

1) ต้องติดตั้งก าแพงก้ันเสียงชนิดดูดกลืนเสียง (Absorptive 
type : ซ่ึงเป็นชนิดที่เสนอแนะไว้ในรายงานฯ) ในช่วงที่ผ่าน
หมู่บ้านประชาชื่น หมู่บ้านประชานิเวศน์ 3 ส่วนที่ 3 และ
บริเวณที่ไวต่อการได้รับเสียงดังรบกวน (Sensitive receptor) 
อ่ืนที่อยู่ห่างจากขอบทางด่วนในระยะไม่เกิน 30 เมตร ได้แก่ 
โรงพยาบาล สถาบันศาสนา สถาบันการศึกษา ชุมชนที่
ประชาชนอาศัยอยู่หนาแน่น เป็นต้น โดยไม่ต้องรอเปิดใช้
โครงการก่อน 

ด าเนินการเรียบร้อยแล้วในระยะก่อสร้างโครงการ - - 

2) ต้องด าเนินการจัดท าสวนสาธารณะหรือสถานพักผ่อนหย่อน
ใจส าหรับประชาชนบริเวณพ้ืนที่ใต้ทางด่วนช่วงที่ผ่านกลาง
หมู่บ้านแทนที่จะจัดท าเป็นย่านพาณิชยกรรม 

โครงการร่วมกับกรุงเทพมหานครได้จัดสร้างสวนพญาไทภิรมย์ บริเวณพ้ืนที่ใต้ทางด่วนช่วงที่
ผ่านปากซอยสวนเงิน ถึง ชุมชนสุขสวัสดิ์ ถนนพระราม 6 เขตพญาไท รวมถึงสวนราชเทวีภิรมย์
และสวนรมย์ราชเทวี บริเวณใต้ทางด่วน ซอยรัชฎภัณฑ์ (หมอเหล็ง) แขวงมักกะสัน เขตราชเทวี 
ให้เป็นสวนสาธารณะและสถานพักผ่อนหย่อนใจส าหรับประชาชน 

- รูปที่ 2-12 

รูปที่ 2-13  

รูปที่ 2-14 
 

3) การทางพิเศษแห่งประเทศไทย และบริษัทผู้รับเหมาก่อสร้าง
ต้องเร่งด าเนินการชดใช้ค่าเสียหายในราคาที่เป็นธรรมต่อ
ประชาชนที่บ้านเรือนได้รับความเสียหาย อันเนื่องมาจากการ
สร้างทางด่วนขั้นที่ 2 

ด าเนินการเรียบร้อยแล้วในระยะก่อนการก่อสร้างโครงการ - - 

    


















































































































































