
การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา  บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565   การปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ     ไมปฏบิัต ิ    ปฏิบัตไิมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.2-1 

ผลการปฏบิตัิตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอม ในระยะดำเนินการ ทาอากาศยานบุรีรัมย 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัตงิาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

1. เสียง 1) ควรมีการกำหนดวิธีการขึ้นลงของเครื่องบิน
ใหเปนมาตรฐานวา จะตองหลีกเลี่ยงการบิน
บริเวณพื้นที่ท่ีมีผูคนอาศัยอยูมากเทาที่จะทำได 

 จากการตรวจสอบ พบวา เครื่องบินพาณิชย 
ได ข ึ ้น-ลงดวยทางว ิ ่งหมายเลข 04 ซึ ่ง เปน 
พ้ืนท่ีปาและพื้นที่การเกษตรสวนใหญ 

ไมมี 

 
พ้ืนท่ีปาไม 

 2) การเล ื ่อนตำแหนง เขตเร ิ ่มเข าสู ทางวิ่ง
ออกไป ทางวิ ่งยาวพอความประสงคเพื ่อให
เครื่องบินแตะพื้นที่ระยะมากขึ้นจากจุดเริ่มของ
ทางว่ิง เพ่ือลดเสียง 

 จากการตรวจสอบ พบวา เครื่องบินพาณิชย 
ได ข ึ ้น-ลงดวยทางวิ ่งหมายเลข 04  ซึ ่งเปน 
พื้นที่ปาและพื้นที่การเกษตรสวนใหญ และจาก
การตรวจวัดระดับเสียง ระหวางวันที ่ 18-20 
มีนาคม พ.ศ.2565 พบวา มีคาระดับเสียงเปนไป
ตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 

ไมมี ภาคผนวก ฌ 

 3) ขบวนการปฏิบัติการบินเพื ่อลดเสียง เชน 
ควบคุมการนำเครื ่องบินขึ ้นดวยการลดแรง 
thrust ใกลสนามบินบร ิเวณที ่ม ีบ านคนพัก
อาศัยอยูเปนจำนวนมาก หรือไดขึ้นสูงสุดตามวิธี
ปลอดภัย เชนเดียวกันกับการนำเครื ่องบินลง
สนามดวยการลด thrust ของเครื่องยนต  

 การปฏิบัติการบินเพื่อลดเสียง นักบินจะมีการ
ปร ับแรง thrust ตามความเหมาะสม และ
คำนึงถึงความปลอดภัยในการขึ้น-ลง 

ไมมี - 

 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา  บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565   การปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ     ไมปฏบิัต ิ    ปฏิบัตไิมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 

D:\data\Airports\2565\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final 1\บุรรัีมย\rp04.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  4-28 

ตารางท่ี 4.2-1 
ผลการปฏบิตัิตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอม ทาอากาศยานบุรีรัมย ระยะดำเนินการ(ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัตงิาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

1. เสียง (ตอ) 4) การใชแบบจำลองเพื่อการวางแผนเกี ่ยวกับ
เสียงรบกวนจากเครื ่องบิน เชน Integrated 
Noise Model (INM) (Dept-of 
Transportation, 1979 อเมริกา) สำหรับการ
ประเมินเทคนิคตางๆ ในการลดเสียง 

 จากการตรวจสอบ พบวา มีการศึกษาผลกระทบ
ดานเสียงจากอากาศยานโดยใชแบบจำลอง 
ทางคณิตศาสตร โดยการประเมินผลกระทบ
ดานเสียงจากการดำเนินการในปจจุบัน จะใช
โปรแกรม Aviation Environmental Design 
Tool (AEDT 3d) แบบจำลอง AEDT 3d เปน
แบบจำลองที่พัฒนามาจาก Integrated Noise 
Model (INM) (รายละเอียดแสดงดังขอ 8.9.2) 

ไมมี - 

 5) การวางแผนและควบคุมการใชที่ดินบริเวณ
ใกล สนามบ ิน ด วยการแบ  งเขตหร ือการ
ออกแบบใบอนุญาตกอสร าง การแบ งเขต
จะต อง เป นไปตามการคำนวณเส ียงตาม
สถานการณที่เปนจริง ภายในเขตจะตองมีการ
ปร ับการใชท ี ่ด ิน ซึ่งอาจเปนการหามสราง
บานเรือนใหมๆ สวนอาคารเดิมที่มีอยูจะไดรับ
การสรางฉนวนกันเสียงให เปนตน 

 จากการตรวจสอบ พบว า ม ีการประกาศ 
ใชกฎกระทรวง ใหใชบังคับผังเมืองรวมจังหวัด
บุรีรัมย พ.ศ.2560 ซ่ึงกำหนดใหบริเวณใกลเคียง
ทาอากาศยานบุรีรัมย มีการใชประโยชนที่ดิน
ประเภทชนบทและเกษตรกรรม  

ไมมี - 

 6) การสรางกำแพงกั้นเสียง เพื่อลดผลกระทบ
จากเสียงเครื่องบินจากการปฏิบัติงานบนพ้ืนดิน 
ตัวอยางเชน ฉากกั้นเสียงขนาดสูง 7 เมตร ยาว 
1,260 เมตร สามารถลดเสียงไดระหวาง 5-15 
dBA  

 ยังไมมีการกอสรางกำแพงกั ้นเสียง เนื่องจาก
บร ิเวณโดยรอบทาอากาศยานถูกลอมรอบ 
ดวยปาไม และจากผลการตรวจวัดระดับเสียง
บร ิ เวณช ุมชนบานหนองไผ   และโรง เร ียน 
บานโคกสุพรรณท่ีอยูใกลเคียง ระหวางวันท่ี 18-
20 มีนาคม พ.ศ.2565 พบวา มีคาเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐาน 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา  บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565   การปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ     ไมปฏบิัต ิ    ปฏิบัตไิมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.2-1 
ผลการปฏบิตัิตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอม ทาอากาศยานบุรีรัมย ระยะดำเนินการ(ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัตงิาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

1. เสียง (ตอ) 7) การจำกัดจำนวนเท่ียวบินตอวันหรือตอป  จากการตรวจสอบในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2565 
พบวา เที่ยวบินพาณิชยใชบริการทาอากาศยาน
จำนวนวันละ 6 เท่ียวบิน/วัน 

ไมมี 

 
ตารางเท่ียวบิน 

 8) การหามการบินเปนบางเวลา เชน กลางคืน   จากการตรวจสอบ พบวา มีเที ่ยวบินขาเขา 
เที่ยวแรก เวลา 09.15 น.และเที่ยวบินขาออก
เท่ียวสุดทาย เวลา 15.45 น. 

ไมมี 

 
ตารางเท่ียวบิน 

 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา  บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565   การปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ     ไมปฏบิัต ิ    ปฏิบัตไิมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.2-1 
ผลการปฏบิตัิตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอม ทาอากาศยานบุรีรัมย ระยะดำเนินการ(ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัตงิาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

2. การคมนาคมขนสง 1) จัดเตรียมอุปกรณผจญเพลิงและชวยชีวิต 
ใหพรอม 

 มีการจัดเตรียมอุปกรณผจญเพลิงและชวยชีวิต 
เชน รถกูภัยและรถดับเพลิง เปนตน และมีการ
บำรุงรักษาใหพรอมใชงานอยูเสมอ 

ไมมี 

 
รถกูภัยและรถดับเพลิง 

 2) ตรวจตรารั้วลวดหนามรอบทาอากาศยาน 
มิใหเกิดชำรุดเสียหายจนไมสามารถปองกันสัตว
หรือบุคคลท่ีรุกล้ำเขามาได 

 จากการตรวจสอบ พบวา รั้วลวดหนามยังอยูใน
สภาพดี ไมมีการบุกรุกของคนและสัตว 

ไมมี 

 
รั้วลวดหนามรอบทาอากาศยาน 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา  บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565   การปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ     ไมปฏบิัต ิ    ปฏิบัตไิมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.2-1 

ผลการปฏบิตัิตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอม ทาอากาศยานบุรีรัมย ระยะดำเนินการ(ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัตงิาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

2. การคมนาคมขนสง 
(ตอ) 

3) กำหนดมาตรการการกำจัดนก  จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการตัดตนไม
บริเวณทางวิ ่ง เพื่อไมใหเปนแหลงที่อยู อาศัย
ของนกและตรวจตราหารังนกอยางสม่ำเสมอ 

ไมมี 

 
รถตรวจใชสำหรับตรวจตรา 

 4) ตรวจตราเครื่องชวยเดินอากาศทั้งหลายให
อยูในสภาพเรียบรอยใชการได 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการตรวจ
ตราเครื ่องชวยเด ินอากาศใหอยู  ในสภาพดี 
สามารถใชงานได 

ไมมี - 

 5) ตรวจตราปองกันสิ่งปลูกสรางสูงเกินกำหนด
ในเขตรอน 

 จากการตรวจสอบ พบวา ม ีการตรวจตรา 
สิ่งปลูกสรางที่อยูบริเวณโดยรอบทาอากาศยาน
ในเขตปลอดภัยเดินอากาศตองไดร ับความ
อนุญาตกอนดำเนินการปลูกสราง 

ไมมี - 

 6) ตรวจตราเข มงวดในการจอดรถให  เปน
ระเบียบ 

 จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานบุรีรัมย 
มีการกำหนดพื้นที่ในการจอดรถยนต และการ
จัดชองจอดรถ เพื่อใหมีการจอดรถอยางเปน
ระเบียบ 

ไมมี 

 
ลานจอดรถ 

 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา  บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565   การปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ     ไมปฏบิัต ิ    ปฏิบัตไิมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.2-1 

ผลการปฏบิตัิตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอม ทาอากาศยานบุรีรัมย ระยะดำเนินการ(ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัตงิาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

2. การคมนาคมขนสง 
(ตอ) 

7) ตรวจตราเขมงวดปองกันการตัดเชื่อมหรือ 
ใชไหลถนนทางเขาไปในทางที ่กอใหเกิดการ 
กีดขวางการจราจร 

 จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานบุรีรัมย
มีทางเขา-ออกเพียงทางเดียวโดยเชื ่อมตอกับ
ทางหลวงหมายเลข 219 และมีการติดตั้ ง
สัญญาณไฟจราจรบริเวณทางเขาทาอากาศยาน 

ไมมี 

 
สัญญาณไฟบริเวณทางเขา-ออก 

3. การระบายน้ำ  1) สวนของคลองระบายน้ำรอบโครงการ และ
หวยที่รับน้ำตอจากคลองไดแก หวยรอนทอง 
ตองไดรับการดูแลใหอยู ในสภาพที ่สามารถ
ระบายน้ำไดดีปราศจากตะกอน วัชพืช และ 
สิ่งกีดขวาง โดยเฉพาะชวงกอนหนาฤดูฝนควรมี
การเตรียมการขุดลอกคลอง เพื่อที่จะสามารถ
รองรับปริมาณน้ำฝนไดอยางมีประสิทธภิาพ คือ 
สามารถระบายน้ำออกจากพ้ืนที่ไดทัน 

 จากการตรวจสอบ พบวา มีการดูแลคลอง
ระบายน ้ ำรอบโครงการให อย ู  ในสภาพดี 
สามารถระบายน้ำไดดีไมมีว ัชพืช และสิ ่งกีด
ขวาง สามารถระบายน้ำไปยังคลองตอไปได 

ไมมี 

 
คลองระบายน้ำรอบโครงการ 

 2) สวนของระบบสูบน้ำ ตองไดร ับการดูแล
รักษาเครื ่องจักรใหอยูในสภาพสมบูรณมีการ
ตรวจสอบ ซอมแซมและแกไข อุปกรณชิ้นสวน
ที่ชำรุดใหสามารถใชการได มีเชื้อเพลิงสำรอง
เพียงพอในสภาวะฉุกเฉิน 

 จากการตรวจสอบ พบวา มีการดูแลรักษา 
ตรวจสอบเครื่องจักรใหพรอมใชงานอยูเสมอ 

ไมมี - 

 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัตติามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธาน ีขอนแกน อุบลราชธาน ีนครพนม เลย รอยเอ็ด บุรีรัมย และนครราชสีมา  บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัติ    ปฏบัิติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.2-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานบุรีรัมย ระยะดำเนินการ(ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

ส่ิงแวดลอมท่ีระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏบิัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบตัิตามมาตรการ 

เหตุผล การเปล่ียนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

4. ความปลอดภัยของ
ประชาชน 

1) ควรติดไฟที่ทางหลวงแผนดินหมายเลข 219 
ในชวงที ่ขนานกับโครงการเพื ่อใหเก ิดความ
แตกตางที่ชัดเจนกับทางว่ิง 

 จากการตรวจสอบ พบวา มีการติดตั ้งไฟฟา 
สองสวางบริเวณทางหลวงแผนดินหมายเลข 
219 ในชวงท่ีขนานกับโครงการไวตลอดแนว 

ไมมี 

 
ไฟสองสวางทางหลวงหมายเลข 

219 ชวงขนานกับโครงการ 

2) ในบร ิ เวณทาอากาศยานควรจะมี ห อง
พยาบาลฉกุเฉิน และหนวยกูภัยอยูดวย 

 จากการตรวจสอบ พบวา มีหองปฐมพยาบาล
อยูภายในอาคารท่ีพักผูโดยสาร 

ไมมี 

 
หองปฐมพยาบาล 

3) ควรมีแผนงานรวมในการบรรเทาสาธารณภัย
รวมกบัอำเภอสตึก และจังหวัด 

 จากการตรวจสอบ พบวา มีแผนงานรวมในการ
บรรเทาสาธารณภัยรวมกับอำเภอสตึก และ
จังหวดับุรีรัมย 

ไมมี 

 
การบรรเทาสาธารณภัย 

 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา  บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565   การปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ     ไมปฏบิัต ิ    ปฏิบัตไิมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.2-1 
ผลการปฏบิตัิตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอม ทาอากาศยานบุรีรัมย ระยะดำเนินการ(ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัตงิาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

4. ความปลอดภัยของ
ประชาชน (ตอ) 

4) จำนวนและขนาดของรถด ับเพล ิง ควร
กำหนดโดย ใช  มา ตรฐานของ  ICAO โ ดย
คาดการณจากขนาดของเครื่องบินท่ีจะมาลง 

 จากการตรวจสอบ พบวา ภายในทาอากาศยาน
มีรถยนตกูภัยและดับเพลิงขนาดกลาง จำนวน 
4 คัน และรถบรรทุกน้ำดับเพลิงขนาดกลาง 
จำนวน 1 คัน โดยเปนไปตามมาตรฐานของ 
ICAO 

ไมมี 

 
รถดับเพลิงและกูภัย 

5) ในกรณีที่จะตองมีการใชสนามบินเพื ่อการ
ขนสงสินคา ควรมีการทำไหลทางวิ่งใหมีความ
แข็งแรง สามารถรับน้ำหนักขนาดมากได เพราะ
ถามีอุบัติเหตุที่ทำใหเครื่องบินตองวิ่งออกนอก
ทางวิ่ง จะไดไมทำใหตัวเครื่องเกิดความชำรุด
เสียหายหรือเกิดอุบัติเหตุได 

 จากการตรวจสอบ พบวา ม ีการออกแบบ 
ไหลทางใหสามารถรองรับน้ำหนักตามมาตรฐาน 
และมีขนาดทางวิ่งกวาง 7.5 เมตร 

ไมมี - 

6) ควรจัดใหมีการติดตามการกอสรางสิ่งปลูก
สรางในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศใหอยูใน
มาตรฐานขององคการการบินพลเรือนระหวาง
ประเทศ 

 จากการตรวจสอบ พบวา มีการติดตามการ 
ปลูกสรางในพื ้นที ่ เขตปลอดภัยเดินอากาศ 
ใหเปนไปตามมาตรฐานของ ICAO 

ไมมี - 

7) เม ื ่อม ีการก อสร างท าอากาศยานเสร็จ
เรียบรอยแลวควรมีการเผยแพรขอมูลเกี่ยวกับ
เขตปลอดภัยในการเดินอากาศใหหนวยงาน
ปกครองและสวนราชการตางๆ ที ่เกี ่ยวของ
ทราบโดยทั่วถึงกัน เพื่อนำไปสูการดำเนินงาน
รวมกันในการควบคุมมิใหมีอาคาร/สิ่งปลูกสราง
สูงเกินกวาท่ีกำหนดไว 

 จากการตรวจสอบ พบวา มีการประชาสัมพันธ
เขตปลอดภัยในการเดินอากาศใหองคการ
บร ิหารส วนตำบล ท ี ่ ว  าการอำเภอ และ
สำนักงานจังหวัด ทราบโดยทั่วถึงกัน 

ไมมี - 

 


