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บทท่ี 2 
 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ 

แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.1 การดำเนินการ 

บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด ได้ดำเนินการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตาม

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

ตามมาตรการฯ ในด้านต่างๆ ได้แก่ มาตรการทั่วไป ทรัพยากรดิน คุณภาพอากาศ ระดับเสียง ความสั่นสะเทือน 

อุทกวิทยาและการระบายน้ำ คุณภาพน้ำผิวดินและนิเวศน์ทางน้ ำ นิเวศวิทยาทางบก (ป่าไม้-สัตว์ป่า) 

การคมนาคมขนส่ง การใช้ประโยชน์ที่ดิน สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ การจัดการขยะมูลฝอย เศรษฐกิจ และ

สังคม การโยกย้ายและการทดแทนทรัพย์สิน และสาธารณสุข อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

ทั้งนี้ การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ระยะก่อสร้างโครงการนั้น ได้มีการดำเนินงาน

ทุกเดือนตลอดระยะเวลาก่อสร้างตามที่ได้กำหนดไว้ใน “แผนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อมและกำหนดการ

ดำเนินงานด้านสิ่งแวดล้อม (Site Environmental Plan)” ของโครงการ โดยแบ่งการดำเนินงานออกเป็น 3 ส่วน 

ได้แก่ การตรวจสอบเอกสาร การตรวจพื้นที่ และการประชุมติดตามร่วมกันระหว่างการรถไฟแห่งประเทศไทย 

(รฟท.) ที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSCS3) ผู้รับจ้างก่อสร้าง และบุคคลที่ 3 (Third Party) 

 

2.2 ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการ

ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ ในระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 แสดงดังตาราง 

ที ่2.2-1 

จากผลการติดตามตรวจสอบในข้างต้น พบว่า โครงการได้มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่เกี่ยวข้องกับ

กิจกรรมการก่อสร้างของโครงการในด้านต่างๆ โดยการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) และที่ปรึกษาควบคุมงาน

ก่อสร้าง (CSCS3) ได้กำกับและควบคุมดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการดำเนินงานตามมาตรการฯ ที่กำหนดไว้

อย่างเคร่งครัด เพื่อป้องกันและลดผลกระทบที่จะเกิดขึ้นต่อสิ่งแวดล้อม และผู้ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้าง

โครงการให้มากที่สุด 

นอกจากนี้ พบมาตรการที่โครงการได้มีการดำเนินการเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่กำหนดไว้ในรายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ/ประสิทธิผลของการควบคุมผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ให้เหมาะสมกับลักษณะพื้นที่และลักษณะการดำเนินกิจกรรมโครงการ  โดยในช่วงที่มีการแพร่ระบาดของโรค 

ติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) โครงการได้มีการกำหนดมาตรการเพิ่มเติมเป็นข้อปฏิบัติสำหรับพื้นที่

ก่อสร้าง เพื่อให้สอดคล้องกับประกาศของทางราชการ และเพื่อป้องกันและการเฝ้าระวังการแพร่กระจายของโรค 

(เอกสารที่ 2-2) 
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ตารางที่ 2.2-1 ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ ์

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

มาตรการตามมติคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ (คชก.) วันท่ี 4 สิงหาคม 2560 

มาตรการท่ัวไป    

1. มาตรการและแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อมท่ีต้องปฏิบัติ    

1.1 ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามท่ีเสนอไว้ใน

รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟ

ทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ และท่ีคณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ 

กำหนดเพ่ิมเติม โดยนำไปกำหนดเป็นเงื่อนไขในสัญญาจ้างผู้รับจ้าง

ออกแบบก่อสร้าง และ/หรือผู้ดำเนินการก่อสร้างและผู้บริหารจัดการ

โครงการหรือบำรุงรักษาโครงการ 

- รฟท. ได้มีการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมีการกำหนดเป็นเงื่อนไขในสัญญา 

ผู้รับจ้างก่อสร้างงานโยธาให้มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ของ

โครงการในด้านต่าง ๆ อย่างเคร่งครัด ตลอดจนจัดให้มีท่ี

ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้างเป็นผู้กำกับดูแลการดำเนินงานตาม

มาตรการฯ ของผู้รับจ้างก่อสร้างอย่างใกล้ชิด 

- - 

1.2 ควบคุมดูแลและกำกับให้ผู้รับจ้างออกแบบและ/หรือผู้ดำเนินการ

ก่อสร้าง และผู้บริหารจัดการโครงการหรือบำรุงรักษาโครงการปฏิบัติ

ตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามท่ีเสนอไว้ในรายงาน 

การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วง 

หัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

- รฟท. และท่ีปรึกษาควบคุมงานก่อสร้างได้กำกับดูแลให้ผู้รับจ้าง

ก่อสร้างปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้าน

สิ่งแวดล้อมของโครงการอย่างเคร่งครัด 

- - 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรขัีนธ์ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

มาตรการท่ัวไป (ต่อ)    

1.3 จัดหาบุคคลท่ี 3 (Third Party) เป็นผู้ดำเนินการตามมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามท่ีเสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่  ช่วงหัวหิน-

ประจวบคีรีขันธ์ โดยต้ังงบประมาณรวมอยู่ในค่าใช้จ่ายของโครงการ

ภายใต้การกำกับดูแลของการรถไฟแห่งประเทศไทย และแต่งต้ัง

คณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและการปฏิ บัติตาม

มาตรการด้านสิ่งแวดล้อม (ซ่ึงประกอบด้วย การรถไฟแห่งประเทศ

ไทย สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 

กรมควบคุมมลพิษ สำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม

จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ องค์การบริหารส่วนท้องถิ่น เป็นต้น) เพ่ือ

กำกับดูแลการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้าน

สิ่งแวดล้อมท้ังโครงการ 

- บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จำกัด เป็นบุคคลท่ี 3 

(Third Party) ผู้ติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้างโครงการ ภายใต้

การกำกับดูแลของ รฟท.  

- รฟท. ได้ดำเนินการแต่งต้ังคณะกรรมการกำกับการติดตาม

ตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม ใน

ระยะก่อสร้าง โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายใต้ ช่วง

นครปฐม-ชุมพร ตามคำสั่งเฉพาะท่ี ก.556/2561 ลงวันท่ี 21 

สิงหาคม 2561 ท้ังนี้ คณะกรรมการฯ ดังกล่าวมีอำนาจหน้าท่ี

และภารกิจท่ีรับผิดชอบครอบคลุมโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 

ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ โดยท่ีผ่านมาได้มีการจัดประชุม

คณะกรรมการฯ เพ่ือติดตามผลการตรวจวัดสิ่งแวดล้อมระยะ

ก่อสร้างและติดตามผลการปฏิบัติงานของโครงการแล้ว 2 ครั้ง

ในวันท่ี 28 พฤศจิกายน 2561 และวันท่ี 16 ตุลาคม 2562 

- ภาพท่ี 2.2-1 

เอกสาร 2-3 

เอกสาร 2-4 

เอกสาร 2-5 

1.4 การรถไฟแห่งประเทศไทย ต้องจัดทำรายงานการปฏิบัติตามมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีกำหนดไว้ในรายงานการวิเคราะห์

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่  ช่วงหัวหิน-

ประจวบคีรีขันธ์ และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการดังกล่าว 

ในรอบ 6 เดือน ให้สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร ธรรมชาติ

และสิ่งแวดล้อม และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทราบ 

- บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จำกัด เป็นบุคคลท่ี 3 

(Third Party) ผู้จัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้างโครงการ เสนอ

ต่อ รฟท. เพ่ื อนำเสนอ ต่อสำนั กงานนโยบายและแผน

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมได้พิจารณา จำนวน 2 ครั้ง

ต่อปี (ทุก 6 เดือน) โดยรายงานฉบับล่าสุดท่ีได้มีการนำเสนอ 

ไปแล้วนั้น ได้แก่ รายงานฉบับท่ี 2/2564 เดือนกรกฎาคม-

ธันวาคม สำหรับรายงานฉบับนี้ เป็นรายงานฉบับท่ี 1/2565 

เดือนมกราคม-มิถุนายน 

- เอกสาร 2-3 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรขัีนธ์ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

2. ในกรณี ท่ีการรถไฟแห่งประเทศไทยมีความจำเป็นต้องเปลี่ยนแปลง

รายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามท่ีเสนอไว้ใน

รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่  

ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ ท่ีได้รับความเห็นชอบไว้แล้ว ให้การรถไฟ 

แห่งประเทศไทยแจ้งหน่วยงานท่ีมีอำนาจหน้าท่ีในการพิจารณาอนุมัติหรือ

อนุญาตดำเนินการดังนี้ 

2.1 หากหน่วยงานอนุมัติหรืออนุญาตเห็นว่าการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวเกิด

ผลดีต่อสิ่งแวดล้อมมากกว่า หรือเทียบเท่ามาตรการที่กำหนด ไว้ใน

รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ได้รับความเห็นชอบไว้แล้ว 

ให้หน่วยงานอนุมัติหรืออนุญาตรับจดแจ้งให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์ และ

เง่ือนไขที่กำหนดไว้ในกฎหมายนั้นๆ ต่อไป พร้อมกับให้จัดทำสำเนาการ

เปลี่ยนแปลงดังกล่าวข้างต้นที่รับการจดแจ้งไว้ แจ้งให้สำนักงานนโยบาย

และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพ่ือทราบ 

- ในกรณีท่ีโครงการมีความจำเป็นต้องเปลี่ยนแปลงรายละเอียด

โครงการหรือมาตรการฯ ตามท่ี เสนอไว้ในรายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีได้รับความเห็นชอบไว้แล้ว 

รฟท. จะมีการดำเนินการตามมติการประชุมคณะกรรมการ

สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ครั้งท่ี 5/2561 วันท่ี 3 ตุลาคม 2561 

ระเบียบวาระท่ี 4.1 ข้อ 2 (2.2) ต่อไป 

- - 

2.2 หากหน่วยงานอนุมัติหรืออนุญาตเห็นว่าการเปลี่ยนแปลงดังกล่าว อาจ

กระทบต่อสาระสำคัญในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่

ได้รับความเห็นชอบไว้แล้ว ให้หน่วยงานอนุมัติหรืออนุญาตจัดส่งรายงาน

ก าร เป ลี่ ย น แ ป ล งดั งก ล่ า ว ให้ ส ำนั ก ง าน น โย บ าย แ ล ะ แ ผ น

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่ งแวดล้ อม  เพ่ือเสนอคณะกรรมการ

ผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมชุดที่

เกี่ยวข้อง ให้ความเห็นประกอบการดำเนินการเปลี่ยนแปลงและเมื่อ

โครงการได้รับอนุมัติหรืออนุญาตให้มีการเปลี่ยนแปลง ให้หน่วยงาน

อนุมัติหรืออนุญาตแจ้งผลการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวให้สำนักงานนโยบาย

และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเพ่ือทราบ 

   

    

    

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรขัีนธ์ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

มาตรการท่ัวไป (ต่อ)    

3. ในการก่อสร้างและดำเนินโครงการ หากพบว่าโครงการทำให้มีผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมหรือมีข้อร้องเรียนใดๆ การรถไฟแห่งประเทศไทย และผู้บริหาร

จัดการโครงการหรือบำรุงรักษาโครงการต้องดำเนินการป้องกันและแก้ไข

โดยเร่งด่วน และแจ้งสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร ธรรมชาติและ

สิ่งแวดล้อม และหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องทราบ เพ่ือจะได้ร่วมกันพิจารณา

แนวทางและข้อเสนอแนะในการแก้ไขปัญหาต่อไป 

- เม่ือการก่อสร้าง/การดำเนินโครงการก่อให้เกิดผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมหรือมีข้อร้องเรียน รฟท. ท่ีปรึกษาควบคุมงาน

ก่อสร้ าง และผู้ รับจ้ างก่อสร้ าง  จะมีการตรวจสอบเพ่ื อ

ดำเนินการปรับปรุงแก้ไข ตลอดจนมีการประสาน/แจ้งให้

หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องได้ทราบเพ่ือร่วมพิจารณาแนวทางในการ

แก้ไขปัญหาร่วมกัน 

- - 

ทรัพยากรดิน    

1. ดำเนินการเปิดหน้าดิน ขุดดิน ถมดิน บดอัดดินและก่อสร้างให้แล้วเสร็จ 

เร็วท่ีสุดและดำเนินการในช่วงฤดูแล้ง เพ่ือป้องกันผลกระทบของการชะล้าง

พังทลายของดิน 

 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้วางแผนงานเปิดและขุด/ถมดินในช่วงฤดู

แล้ง โดยหลีกเลี่ยงดำเนินการในช่วงฤดูฝน อย่างไรก็ตาม ใน

กรณีท่ีมีความจำเป็นต้องดำเนินงานดังกล่าว ผู้รับจ้างก่อสร้างจะ

มีการอัดชั้นดินให้แน่นและราบเรียบ เพ่ือป้องกันการชะล้าง

พังทลายของดิน 

- - 

2. กำหนดให้ผู้รับเหมาเปิดพ้ืนท่ีเฉพาะส่วนท่ีจะดำเนินการเท่านั้น เพ่ือลดการ

ชะล้างพังทลายหน้าดิน โดยเฉพาะช่วงที่มีฝนตกลงมาในระหว่างการก่อสร้าง 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างเปิด

พ้ืนท่ีเฉพาะส่วนท่ีจะดำเนินการ เพ่ือลดการชะล้างพังทลาย 

หน้าดิน  

- ภาพท่ี 2.2-1 

3. ให้วางกองวัสดุก่อสร้างและกองดินในบริเวณท่ีราบ เพ่ือป้องกันน้ำฝน 

ชะล้างพังทลายลงไปสู่บริเวณท่ีต่ำกว่า และให้วางวัสดุก่อสร้างให้ห่างจาก

บริเวณร่องน้ำหรือลำน้ำไม่น้อยกว่า 50 เมตร 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างวางกอง

วัสดุก่อสร้าง/กองดินในบริเวณท่ีราบและให้ห่างจากบริเวณ 

ร่องน้ำหรือลำน้ำไม่น้อยกว่า 50 เมตร 

- ภาพท่ี 2.2-1 

ภาพท่ี 2.2-2 

    

    

    

    

    

    

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรขัีนธ์ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

คุณภาพอากาศ    

1. สร้างรั้วทึบชั่วคราวท่ีมีความสูงจากพ้ืนดินอย่างน้อย 2 เมตร กั้นระหว่าง

พ้ืนท่ีก่อสร้างท่ีมีกิจกรรมท่ีก่อให้เกิดฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย เช่น การเปิด 

หน้าดิน การร้ือถอนสิ่งปลูกสร้าง การขุดเจาะ การผสมคอนกรีต ที่อยู่ติดกับ

ย่านชุมชนหรือพ้ืนท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบ (ยกเว้นในกรณีท่ีไม่มีผู้รับ

ผลกระทบ) 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีรั้วชั่วคราวกั้นระหว่างพ้ืนท่ีก่อสร้างท่ีมี

กิจกรรมท่ีก่อให้เกิดฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย เช่น การเปิดหน้าดิน 

การรื้อถอนสิ่งปลูกสร้าง การขุดเจาะ และการผสมคอนกรีต 

ท่ีอยู่ติดกับย่านชุมชนหรือพ้ืนท่ีอ่อนไหว 

- - 

2. ฉีดพรมน้ำในบริเวณท่ีมีฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย อย่างน้อยวันละ 2 คร้ัง - กรณีท่ีมีการดำเนินกิจกรรมท่ีก่อให้เกิดฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย 

ผู้รับจ้างก่อสร้างจะดำเนินการฉีดพรมน้ำในบริเวณดังกล่าว 

- - 

3. ขณะมีการขนส่งด้วยรถบรรทุกให้ ปิดคลุมวัสดุก่อสร้างด้วยผ้าใบหรือ 

สิ่งปกคลุมให้มิดชิด 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการปิดคลุมวัสดุก่อสร้างด้วยผ้าใบขณะขนส่ง - - 

4. ตรวจสอบและบำรุงรักษาเครื่องจักรและเครื่องยนต์ท่ีใช้ในการก่อสร้างอย่าง

สม่ำเสมอ ให้ มีสภาพพร้อมใช้งาน และไม่ปล่อยสารมลพิษเกินกว่าท่ี

มาตรฐานมลพิษทางอากาศจากยานพาหนะ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการตรวจสอบและบำรุงรักษาเครื่องจักร/

เครื่องยนต์ท่ีใช้งานให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน 

- เอกสาร 2-6 

5. บำรุงรักษาผิวจราจรในพ้ืนท่ีก่อสร้างท้ังแบบชั่วคราวและแบบถาวรให้อยู่ใน

สภาพดีเสมอตลอดช่วงเวลาก่อสร้าง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการตรวจสอบ/บำรุงรักษาผิวจราจรในพ้ืนท่ี

ก่อสร้างให้อยู่ในสภาพดี 

- - 

6. ควบคุมความเร็วของรถขนส่งวัสดุก่อสร้างท่ีผ่านพ้ืนท่ีชุมชนไม่เกิน 60 

กิ โลเมตร/ชั่ วโมง และควบคุมความเร็วในพ้ืน ท่ีก่อสร้างไม่ เกิน 30 

กิโลเมตร/ชั่วโมง เพ่ือลดการฟุ้งกระจายของฝุ่น 

- โครงการมีการจำกัดความเร็วรถท่ีว่ิงผ่านบริเวณของพ้ืนท่ี

ก่อสร้างและบริเวณใกล้เคียงชุมชน ไม่เกิน 30 กิโลเมตร/

ชั่วโมง เพ่ือลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง  

- ภาพท่ี 2.2-3 

 

7. ประชาสัมพันธ์ข่าวสารการดำเนินงานโครงการ แผนและกิจกรรมการก่อสร้าง 

เส้นทางการขนส่ง วัส ดุก่อสร้าง ตลอดจนช่องทางการร้องเรียนให้  

ผู้ท่ีอยู่อาศัยในบริเวณใกล้เคียง ผู้ใช้เส้นทาง และผู้ใช้บริการรถไฟได้รับ

ทราบผ่านสื่อที่ประชาชนเข้าถึงได้ง่าย 

- โครงการได้ มีการดำเนินงานประชาสัมพันธ์ข่าวสารการ

ดำเนินงานโครงการ แผนและกิจกรรมการก่อสร้าง ตลอดจน

ช่องทางการร้องเรียนให้ผู้ท่ีอยู่อาศัยในบริเวณใกล้เคียง ผู้ใช้

เส้นทาง และผู้ใช้บริการรถไฟได้รับทราบผ่านสื่อ/ช่องทาง

ต่างๆ ท่ีประชาชนสามารถเข้าถึงได้ง่าย 

- ภาพท่ี 2.2-4 

เอกสาร 2-7 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรขัีนธ์ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

8. จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีรับผิดชอบในการรับเรื่องร้องเรียนเกี่ยวกับปัญหาท่ีเกิดจาก

การก่อสร้างโครงการ ณ สำนักงานก่อสร้างโครงการ หรือสถานีรถไฟท่ีอยู่

ใกล้เคียง เพ่ือรับทราบปัญหาและผลกระทบต่างๆ และเร่งดำเนินการแก้ไข

โดยเร็ว 

- โครงการได้จัดต้ังศูนย์รับเรื่องร้องเรียน และแต่งต้ังเจ้าหน้าท่ี

รับผิดชอบในการรับเรื่องร้องเรียนเกี่ยวกับปัญหาท่ีเกิดจากการ

ก่อสร้างโครงการ 

- เอกสาร 2-8 

ระดับเสียง     

1. กิจกรรมการก่อสร้างท่ีก่อให้เกิดเสียงดัง เช่น การเจาะ การขุดดิน การตอก

เสาเข็มในพ้ืนท่ีท่ีใกล้ชุมชนหรือผู้รับผลกระทบท่ีอ่อนไหว ต้องดำเนินการใน

ช่วงเวลากลางวันระหว่างเวลา 7.00-18.00 น. เท่านั้น 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินกิจกรรมการ

ก่อสร้างที่เกิดเสียงดัง ในช่วงเวลากลางวันระหว่างเวลาประมาณ 

7.00-18.00 น. ในพ้ืนท่ีท่ีใกล้ชุมชนหรือพ้ืนท่ีอ่อนไหว 

- - 

2. เลือกใช้อุปกรณ์หรือเครื่องมือในการก่อสร้างท่ีก่อให้เกิดผลกระทบเรื่อง

เสียงและความสั่นสะเทือนน้อยท่ีสุด 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างพิจารณาเลือกใช้

อุปกรณ์หรือเครื่องมือในการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดผลกระทบด้าน

เสียงและความสั่นสะเทือนน้อย 

- - 

3. ในการก่อสร้างเสาเข็ม ให้ใช้เสาเข็มเจาะหรือการกดด้วย Static Hydraulic 

ท้ังหมด สำหรับตำแหน่งที่ใกล้ชุมชนมากจำนวน 18 แห่ง ดังต่อไปนี้ 

(1) Sta 217+714 สร้างสะพานใกล้ สำนักสงฆ์เขาสันติ 

(2) Sta 218+958 สร้างสะพานใกล้ บ้านหัวดอน 

(3) Sta 220+007 สร้างสะพานใกล้ บ้านหัวดอน 

(4) Sta 221+045 สร้าง Overpass ใกล้ พื้นที่ทหาร 

(5) Sta 232+137 สร้างสะพานใกล้ บ้านดอนกร่าง 

(6) Sta 232+450 สร้างสะพานใกล้ รร.บ้านวังก์พง 

(7) Sta 234+436 สร้างสะพานใกล้ บ้านนาน้อย 

(8) Sta 234+555 สร้าง overpass ใกล้ บ้านท่าข้าม 

(9) Sta 235+282 สร้างสะพานใกล้ ร.ร.เตรียมอุดมฯ 

(10) Sta 235+686 สร้างสะพานใกล้ รร.อนุบาลปราณบุรี 

(11) Sta 246+562 สร้างสะพานใกล้ บ้านหนองคาง 

(12) Sta 254+200 สร้าง U-turn ใกล้ บ้านสามร้อยยอด 

(13) Sta 258+737 สร้าง U-turn ใกล้ รร.บ้านนาวัลเปรียง 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างใช้เสาเข็มเจาะใน

ตำแหน่งท่ีใกล้ชุมชนมาก ซ่ึงในบริเวณพ้ืนท่ีดังกล่าวท้ังหมดได้

ดำเนินการเสร็จเรียบร้อยแล้วในช่วงของการก่อสร้างที่ผ่านมา 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรขัีนธ์ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

เฉพาะตำแหน่งนี้ต้องมีมาตรการเพ่ิมเติมคือมีผนังกั้นเสียงชั่วคราวอาจทำ

ด้ วย  แ ผ่น เห ล็ ก ชุ บ สั งก ะสี  ( Galvanized Sheet steel)  มี ค วาม ห น า 

ไม่น้อยกว่า 0.55 มิลลิเมตร ซึ่งสามารถลดเสียงท่ีผ่านผนังได้ในช่วง 500-

1000 Hz ได้ 20-23 เดซิเบล หรือทำด้วยวัสดุอื่นท่ีมีคุณสมบัติเช่นเดียวกัน 

โดยติดต้ังผนังกั้นเสียงชั่วคราวความสูง 3 เมตร บนแท่นคอนกรีตกั้น 

เขตการก่อสร้างระหว่างตำแหน่งก่อสร้างกับชุมชน 

(14) Sta 272+251 สร้างสะพานใกล้ ชุมชนกุยบุรี 

(15) Sta 279+315 สร้างสะพานใกล้ รร.วัดบ่อนอก 

(16) Sta 293+878 สร้างสะพานใกล้ บ้านหาดเสด็จ 

(17) Sta 294+882 สร้างสะพานใกล้ บ้านค่ันกระได 

(18) Sta 295+886 สร้าง Overpass ใกล้ บ้านค่ันกระได 

   

4. บำรุงรักษาเครื่องจักรและเครื่องยนต์ท่ีใช้ในการก่อสร้างอย่างสม่ำเสมอ 

ให้มีสภาพพร้อมใช้งานและไม่ก่อให้เกิดเสียงดังผิดปกติ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการตรวจสอบและบำรุงรักษาเครื่องจักร/

เครื่องยนต์ท่ีใช้งานให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน 

- เอกสาร 2-6 

5. ในกรณีก่อสร้างใกล้กับสถานศึกษา ให้ประสานกับสถานศึกษาเรื่อง

กำหนดเวลาการก่อสร้างท่ีก่อให้เกิดเสียงดัง เพ่ือลดผลกระทบต่อการเรียน

การสอน 

- โครงการได้มีการประสานกับสถานศึกษาเพ่ือประชาสัมพันธ์

รายละเอียดโครงการและแจ้งกำหนดเวลาการก่อสร้างท่ี

ก่อให้เกิดเสียงดังแล้วในช่วงของการก่อสร้างที่ผ่านมา 

- - 

6. ประชาสัมพันธ์ข่าวสารการดำเนินงานโครงการ แผนและกิจกรรมการก่อสร้าง 

เส้นทางการขนส่งวัสดุก่อสร้าง ตลอดจนช่องทางการร้องเรียนให้ผู้ท่ีอาศัยอยู่

ในบริเวณใกล้เคียง ผู้ใช้เส้นทาง และผู้ใช้บริการรถไฟได้รับทราบผ่านสื่อ 

ท่ีประชาชนเข้าถึงได้ง่าย เป็นระยะๆ 

- โครงการได้ มีการดำเนินงานประชาสัมพันธ์ข่าวสารการ

ดำเนินงานโครงการ แผนและกิจกรรมการก่อสร้าง ตลอดจน

ช่องทางการร้องเรียนให้ผู้ท่ีอยู่อาศัยในบริเวณใกล้เคียง ผู้ใช้

เส้นทาง และผู้ใช้บริการรถไฟได้รับทราบผ่านสื่อ/ช่องทาง

ต่างๆ ท่ีประชาชนสามารถเข้าถึงได้ง่าย 

- ภาพท่ี 2.2-4 

เอกสาร 2-7 

7. จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีรับผิดชอบในการรับเรื่องร้องเรียนเกี่ยวกับปัญหาท่ีเกิดจาก

การก่อสร้างโครงการ ณ สำนักงานก่อสร้างโครงการ หรือสถานีรถไฟท่ีอยู่

ใกล้เคียง เพ่ือรับทราบปัญหาและผลกระทบต่างๆ และเร่งดำเนินการแก้ไข

โดยเร็ว 

- โครงการได้จัดต้ังศูนย์รับเรื่องร้องเรียน และแต่งต้ังเจ้าหน้าท่ี

รับผิดชอบในการรับเรื่องร้องเรียนเกี่ยวกับปัญหาท่ีเกิดจากการ

ก่อสร้างโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-4 

เอกสาร 2-8 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรขัีนธ์ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

8. ให้จัดหาอุปกรณ์ป้องกันเสียงสำหรับบุคลากรท่ีทำงานในพ้ืนท่ีก่อสร้างท่ีมี

เสียงดังตามเกณฑ์ในประกาศของกระทรวงแรงงาน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้มีการจัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันเสียงสำหรับ

บุคลากรท่ีปฏิบัติงานในพ้ืนท่ีก่อสร้างท่ีมีเสียงดังเพ่ือให้เป็นไป

ตามเกณฑข์องกระทรวงแรงงาน 

- - 

ความสั่นสะเทือน    

1. กิจกรรมการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน จะต้องแจ้งประชาชนหรือ

ผู้ประกอบการข้างเคียงให้ทราบล่วงหน้า เม่ือจะมีกิจกรรมการก่อสร้างท่ีทำ

ให้เกิดความสั่นสะเทือน อย่างน้อย 1 สัปดาห์ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการเข้าพบปะพ้ืนท่ีข้างเคียงเพ่ือแจ้งให้ทราบ

ล่วงหน้าก่อนดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง ท่ีทำให้เกิดความ

สั่นสะเทือน 

- ภาพท่ี 2.2-4 

 

2. ในการก่อสร้างเสาเข็ม ให้ใช้เสาเข็มเจาะหรือการกดด้วย Static Hydraulic 

ท้ังหมด สำหรับตำแหน่งท่ีใกล้ชุมชน จำนวน 18 ตำแหน่ง ตามท่ีระบุไว้ใน

มาตรการป้องกันเรื่องระดับเสียง 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างใช้เสาเข็มเจาะใน

ตำแหน่งท่ีใกล้ชุมชนมาก ท้ังนี้ กิจกรรมดังกล่าวได้ดำเนินการ

เสร็จเรียบร้อยแล้วในช่วงของการก่อสร้างที่ผ่านมา 

- - 

3. ให้ทำการเจาะเสาเข็มและก่อสร้างฐานรากในช่วงเวลากลางวัน (07.00-

18.00 น.) ในพ้ืนท่ีมีผู้รับผลกระทบอยู่ใกล้ 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการเจาะ

เสาเข็มในช่วงเวลากลางวัน (07.00-18.00 น.) ในพ้ืนท่ีท่ีมี 

ผู้ได้รับผลกระทบอยู่ใกล้ ท้ังนี้ กิจกรรมดังกล่าวได้ดำเนินการ

เสร็จเรียบร้อยแล้วในช่วงของการก่อสร้างที่ผ่านมา 

- - 

4. รถบรรทุกท่ีใช้ในการก่อสร้างและการขนส่งวัสดุก่อสร้าง จะต้องมีน้ำหนัก

บรรทุกไม่เกินความสามารถในการรองรับของถนน โดยกำหนดให้

ผู้รับเหมาก่อสร้างควบคุมน้ำหนักบรรทุก และควบคุมผู้ขับขี่ให้ใช้ความเร็ว 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการจำกัดน้ำหนักและความเร็วของรถบรรทุก

วัสดุก่อสร้างที่ใช้ในโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-3 

 

5. ตรวจสอบอุปกรณ์และเครื่องจักรทุกสัปดาห์ โดยเจ้าหน้าท่ีหรือวิศวกร

ผู้เชี่ยวชาญเพ่ือไม่ให้มีความสั่นสะเทือนท่ีผิดปกติ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการตรวจสอบอุปกรณ์และเครื่องจักรท่ีใช้งาน

โดยเจ้าหน้าท่ีหรือวิศวกรผู้เชี่ยวชาญ 

- เอกสาร 2-6 

6. จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีรับผิดชอบในการรับเรื่องร้องเรียนเกี่ยวกับปัญหาท่ีเกิดจาก

การก่อสร้างโครงการ ณ สำนักงานก่อสร้างโครงการ หรือสถานีรถไฟท่ีอยู่

ใกล้เคียง เพ่ือรับทราบปัญหาและผลกระทบและเร่งแก้ปัญหาโดยเร็ว 

- โครงการได้จัดต้ังศูนย์รับเรื่องร้องเรียน และแต่งต้ังเจ้าหน้าท่ี

รับผิดชอบในการรับเรื่องร้องเรียนเกี่ยวกับปัญหาท่ีเกิดจากการ

ก่อสร้างโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-4 

เอกสาร 2-8 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรขัีนธ์ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

7. กรณีท่ีได้รับการร้องเรียนเรื่องความสั่นสะเทือน ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัด

ผู้เชี่ยวชาญเข้าไปตรวจสอบและหาแนวทางแก้ไขโดยด่วน และรับผิดชอบ

ค่าใช้จ่ายในการป้องกันหรือแก้ไขปัญหา หากเกิดจากกิจกรรมของโครงการ 

- ในกรณี โครงการได้รับการร้องเรียนผลกระทบด้านความ

สั่นสะเทือน โครงการจะมีการจัดส่งเจ้าหน้าท่ีผู้เชี่ยวชาญเข้าไป

ตรวจสอบและหาแนวทางแก้ไขโดยเร็ว ท้ังนี้  ในช่วงเดือน

มกราคม-มิถุนายน 2565 โครงการไม่ได้รับการร้องเรียน

ผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการก่อสร้าง 

- - 

อุทกวิทยาและการระบายน้ำ    

1. หากมีวัสดุท่ีเหลือจากการเตรียมพ้ืนท่ีและไม่ได้ใช้ในการก่อสร้างอีกแล้ว ให้

พิจารณานำไปจัดเก็บในที่เหมาะสม 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้ ผู้รับจ้างก่อสร้าง 

จัดพ้ืนท่ีสำหรับจัดเก็บเศษวัสดุเหลือท้ิงจากการก่อสร้างให้

เหมาะสม 

- ภาพท่ี 2.2-1 

2. จำกัดการตัดต้นไม้และการถากถางพืชคลุมดินในพ้ืนท่ีในการก่อสร้างให้น้อย

ท่ีสุดเท่าท่ีจำเป็น 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างตัดต้นไม้

และการถากถางพืชคลุมดินในพ้ืนท่ีก่อสร้างเท่าท่ีจำเป็น 

- เอกสาร 2-9 

3. ห้ามท้ิงขยะมูลฝอยหรือวัสดุเหลือใช้ลงในแหล่งน้ำใกล้พ้ืนท่ีก่อสร้างโดย

เด็ดขาด 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลผู้รับจ้างก่อสร้างไม่ให้มี

การท้ิงขยะมูลฝอยหรือวัสดุเหลือใช้ลงในแหล่งน้ำ 

- ภาพท่ี 2.2-1 

เอกสาร 2-10 

คุณภาพน้ำผิวดินและนิเวศน์ทางน้ำ    

1. การก่อสร้างตัดผ่านแหล่งน้ำท่ีมีความสำคัญ เช่น แม่น้ำกุยบุรี แม่น้ำ 

ปราณบุรี ให้พิจารณาก่อสร้างในช่วงฤดูแล้ง และใช้เวลาก่อสร้างให้สั้นท่ีสุด 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการดำเนินการก่อสร้างตามแผนงานก่อสร้าง

ของโครงการ อย่างไรก็ตาม ได้หลีกเลี่ยงการวางแผนงาน

ก่อสร้างท่ีตัดผ่านแม่น้ำกุยบุรีและแม่น้ำปราณบุรีในช่วงฤดูฝน 

และกำหนดเวลาการดำเนินงานก่อสร้างให้สั้นท่ีสุดเท่าท่ีเป็นไป

ได้ 

- - 

2. การต้ังสำนักงานชั่วคราว ท่ีพักคนงาน พ้ืนท่ีสำหรับกองเศษวัสดุรวมถึงการ

กองดิน ทราย และวัสดุก่อสร้างอื่นๆ ให้ห่างจากแหล่งน้ำอย่างน้อย 50 

เมตร เพ่ือป้องกันการปนเป้ือนจากกิจกรรมภายในพ้ืนท่ีดังกล่าวสู่แหล่งน้ำ

ใกล้เคียง 

- โครงการได้กำหนดและกำกับ ดูแลให้ ผู้ รับจ้ างก่ อสร้ าง

ดำเนินการก่อสร้างสำนักงานก่อสร้างโครงการและบ้านพัก

คนงาน รวมถึงการกองดิน ทราย และวัสดุก่อสร้างในระยะท่ี

ห่างจากลำน้ำ อย่างน้อย 50 เมตร เพ่ือป้องกันการปนเป้ือน

จากกิจกรรมภายในพ้ืนท่ีก่อสร้างสู่แหล่งน้ำใกล้เคียง 

- ภาพท่ี 2.2-1 

ภาพท่ี 2.2-11 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรขัีนธ์ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

3. จัดให้มีภาชนะรองรับขยะมูลฝอยในพ้ืนท่ีก่อสร้าง เพ่ือรวบรวมและจัดเก็บ

ขยะจากพ้ืนท่ีก่อสร้างและนำไปกำจัดทุกวัน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดให้ มีภาชนะรองรับมูลฝอยในพ้ืนท่ี

ก่อสร้างเพ่ือรวบรวมและจัดเก็บขยะจากพื้นท่ีก่อสร้างและนำไป

กำจัด 

- ภาพท่ี 2.2-5 

เอกสาร 2-11 

4. ห้ามท้ิงขยะหรือเศษวัสดุก่อสร้างลงในแหล่งน้ำโดยเด็ดขาด - โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลไม่ให้ผู้รับจ้างก่อสร้างท้ิง

ขยะหรือเศษวัสดุก่อสร้างลงแหล่งน้ำ 

- ภาพท่ี 2.2-1 

เอกสาร 2-10 

5. สำนักงานก่อสร้างโครงการและท่ีพักคนงานต้องจัดให้มีห้องน้ำห้องส้วมท่ี  

ถูกหลักสุขาภิบาลอย่างเพียงพอในสัดส่วนคนงาน 20 คนต่อ 1 ห้อง และ 

ต้องตั้งอยู่ห่างจากแหล่งน้ำอย่างน้อย 50 เมตร รวมท้ังห้ามระบายของเสียท่ี

ยังไม่ผ่านการบำบัดลงสู่แหล่งน้ำโดยเด็ดขาด ส่วนของเสียและสิ่งปฏิกูลจาก

ท่ีพักคนงานต้องสูบไปท้ิงหรือนำไปกำจัด/บำบัดให้ถูกต้อง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดสร้างห้องน้ำห้องส้วมท่ีถูกหลักสุขาภิบาล

ให้เพียงพอต่อจำนวนคนงานในแต่ละช่วงของกิจกรรมการ

ก่อสร้าง และอยู่ในระยะท่ีห่างจากแหล่งน้ำอย่างน้อย 50 เมตร 

สำหรับของเสียและสิ่งปฏิกูลจากท่ีพักคนงานมีการประสาน 

รถสูบสิ่งปฏิกูลให้เข้ามาสูบเพ่ือนำไปกำจัดตามหลักสุขาภิบาล 

- ภาพท่ี 2.2-6 

ภาพท่ี 2.2-7 

เอกสาร 2-12 

 

6. บำบัดน้ำท้ิงจากสำนักงานชั่วคราวและบ้านพักคนงานด้วยระบบบำบัด 

น้ำเสีย ก่อนระบายออกสู่ภายนอก 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้มีการติดต้ังถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปสำหรับ

รองรับบำบัดน้ำจากห้องน้ำห้องส้วมบริเวณสำนักงานชั่วคราว

และบ้านพักคนงานก่อนระบายออกสู่ภายนอก 

- ภาพท่ี 2.2-7 

7. ดำเนินการปรับคืนสภาพพ้ืนท่ีให้แล้วเสร็จโดยเร็วหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จ 

เพ่ือป้องกันการชะล้างพังทลายของดินลงสู่แหล่งน้ำ 

- พ้ืนท่ีก่อสร้างท่ีดำเนินการแล้วเสร็จ หรือพ้ืนท่ีท่ีไม่มีการใช้งาน 

โครงการได้กำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างปรับคืนสภาพพ้ืนท่ีให้

เรียบร้อยโดยเร็ว เพ่ือป้องกันการชะล้างพังทลายของดินลงสู่

แหล่งน้ำ 

- - 

นิเวศวิทยาทางบก-ป่าไม ้    

1. กำหนดเขตการก่อสร้างให้ชัดเจน และควบคุมผู้รับเหมาให้ดำเนินการ

ก่อสร้างเฉพาะภายในเขตก่อสร้างที่กำหนดไว้เท่านั้น 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนิน 

การก่อสร้างเฉพาะภายในเขตก่อสร้างที่กำหนดไว้เท่านั้น 

- ภาพท่ี 2.2-1 

2. เพ่ือลดผลกระทบต่อพืชพรรณของชุมชน ดังนั้น  ไม้ดอก ไม้ประดับใด

สามารถย้ายได้ จึงควรขุดย้ายไปปลูกในพ้ืนท่ีใหม่ ในกรณีของไม้ยืนต้นหาก

มีความเหมาะสมสามารถย้ายไปปลูกในพ้ืนท่ีใหม่ได้ 

- โครงการได้กำหนดให้ ผู้ รับจ้ างก่อสร้างมีการตรวจสอบ 

พืชพรรณและไม้ยืนต้นท่ีมีความจำเป็นต้องย้ายออกก่อนเข้า

ดำเนินงานก่อสร้างในพ้ืนท่ี 

- เอกสาร 2-9 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรขัีนธ์ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

3. ประสานงานกรมป่าไม้ และกรมอุทยานแห่งชาติสัตว์ป่าและพันธุ์พืช เพ่ือเข้า

ไปเก็บเมล็ดไม้ชนิดต่างๆ เพ่ือนำไปเพาะปลูกตามโครงการปลูกป่าของ 

กรมป่าไม้ และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

- โครงการได้มีการประสานงานกรมป่าไม้ และกรมอุทยาน

แห่งชาติสัตว์ป่าและพันธุ์พืช เพ่ือเข้าไปเก็บเมล็ดไม้ชนิดต่างๆ 

เพ่ือนำไปเพาะปลูกตามโครงการปลูกป่าของกรมป่าไม้ และ

หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

- เอกสาร 2-18 

นิเวศวิทยาทางบก-สัตว์ป่า    

1. มีการป้องกันการลักลอบล่าสัตว์ป่าโดยมีการติดประกาศห้ามมิให้มีการ 

ล่าสัตว์ในพ้ืนท่ีการรถไฟแห่งประเทศไทย 

- โครงการจัดให้ มีประกาศห้ามล่าสัตว์บริเวณ พ้ืนท่ีก่อสร้าง

โครงการ 

- เอกสาร 2-13 

 

2. ประสานงานกับหน่วยงานอุทยานแห่งชาติสัตว์ป่าและพันธุ์พืชในพ้ืนท่ีเพ่ือ

ป้องกันปัญหาการเกิดอันตรายต่อสัตว์ท่ีอาจเดินเข้ามาในเขตของการเดิน

รถไฟ 

- โครงการได้มีการประสานกับหน่วยงานอุทยานแห่งชาติสัตว์ป่า

และพันธุ์พืชในพ้ืนท่ี เพ่ือป้องกันปัญหาการเกิดอันตรายต่อสัตว์

อาจเดินเข้ามาในเขตของการเดินรถไฟ ท้ังนี้ในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถุนายน 2565 ไม่พบสัตว์เดินเข้ามาในเขตของ 

การเดินรถไฟ 

- เอกสาร 2-18 

3. ให้การรถไฟแห่งประเทศไทยประสานกับหน่วยงานอุทยานแห่งชาติสัตว์ป่า

และพันธุ์ พืช ในการจัดทำแผนการผลักดันสัตว์ป่าท่ีถูกคุกคาม เช่น  

เสือปลา นกยูง และค่างแว่นถิ่นใต้ รวมท้ังสัตว์ป่าคุ้มครองท่ีใกล้สูญพันธุ์  

ท่ีอาจหลงเข้ามาในเขตเส้นทาง 

- รฟท. จะมีการประสานกับหน่วยงานอุทยานแห่งชาติสัตว์ป่า

และพันธุ์พืช เพ่ือจัดทำแผนการผลักดันสัตว์ป่าต่อไป ในกรณีท่ี

ตรวจสอบพบสัตว์ป่าคุ้มครอง และสัตว์ป่าคุ้มครองท่ีใกล้สูญ

พันธุ์ท่ีพลัดหลงเข้ามาในพ้ืนท่ีก่อสร้างโครงการ อย่างไรก็ตาม 

ในช่วงของการก่อสร้างระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 

และจากการติดตามตรวจสอบนิเวศวิทยาทางบก-สัตว์ป่า  

ในระหว่างวัน ท่ี  27-30 มิถุนายน 2565  สำรวจไม่พบ 

สัตว์ป่าท่ีถูกคุกคาม เช่น เสือปลา นกยูง และค่างแว่นถิ่นใต้ 

และสัตว์ป่าคุ้มครองท่ีใกล้สูญพันธุ์ในพื้นที่โครงการแต่อย่างใด 

- ภาพท่ี 2.2-8 

เอกสาร 2-18 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรขัีนธ์ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

การคมนาคมขนส่ง    

1. ติดป้ายประชาสัมพันธ์ตามแนวเส้นทางก่อนการก่อสร้าง เพ่ือให้ผู้ใช้เส้นทาง

สามารถหลบหลีกไปใช้เส้นทางอื่นได้ ในกรณีท่ีมีการก่อสร้างทางลอด 

ทางข้าม ติดต้ังป้ายและไฟสัญญาณท่ีได้มาตรฐาน ให้เห็นพ้ืนท่ีก่อสร้างอย่าง

เด่นชัดท้ังในเวลากลางวันและกลางคืน อย่างน้อยประมาณ 200 เมตร ก่อน

ถึงพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้ ผู้รับจ้างก่อสร้าง

ดำเนินการติดต้ังป้ายประชาสัมพันธ์การก่อสร้างโครงการ และ

ป้ายเตือน ไฟสัญญาณเขตพ้ืนท่ีก่อสร้างตามแนวเส้นทาง

โครงการ ในระยะก่อนถึงพ้ืนท่ีก่อสร้างให้เห็นเด่นชัดในเวลา

กลางคืน 

- ภาพท่ี 2.2-9 

2. การทำทางเบ่ียงให้ใช้ป้ายบอกทางซ่ึงให้เห็นชัดเจนในเวลากลางคืน โดยมี

การติดต้ังป้ายบอกตำแหน่งทางเบ่ียงก่อนถึงท่ีก่อสร้างเป็นระยะ เช่น 

ท่ีระยะประมาณ 1 กิโลเมตร ระยะประมาณ 500 เมตร และระยะประมาณ 

200 เมตร 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้ ผู้รับจ้างก่อสร้าง

ดำเนินการติดต้ังป้ายทางเบ่ียงและป้ายสัญญาณจราจรเตือน

ก่อนถึงพ้ืนท่ีก่อสร้างเป็นระยะๆ 

- ภาพท่ี 2.2-9 

 

3. หลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุก่อสร้างในช่วงชั่วโมงเร่งด่วน - โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้ ผู้รับจ้างก่อสร้าง

ดำเนินงานขนส่งวัสดุก่อสร้างนอกช่วงชั่วโมงเร่งด่วน 

- - 

4. ควบคุมน้ำหนักรถบรรทุกวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้เป็นไปตามท่ีกฎหมาย

กำหนด 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการควบคุมน้ำหนักบรรทุก วัสดุอุปกรณ์

ก่อสร้างให้เป็นไปตามท่ีกฎหมายกำหนด 

- - 

5. สำหรับการก่อสร้างท่ีคร่อมถนนเดิม ต้องวางแผนการก่อสร้างเพ่ือหลีกเลี่ยง

การปิดถนนหรือหากจำเป็นควรจัดทางเบ่ียงให้มีจำนวนช่องจราจรท่ีพอเพียง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้มีการจัดทางเบ่ียงให้มีจำนวนช่องจราจรท่ี

พอเพียงในบริเวณท่ีมีการก่อสร้างคร่อมถนนเดิม 

- - 

6. ควบคุมความเร็วของรถขนส่งวัสดุก่อสร้างท่ีเข้ามาในพ้ืนท่ีชุมชนไม่เกิน 50 

กิโลเมตร/ชั่วโมง และในพ้ืนท่ีก่อสร้างไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างได้

ดำเนินการติดต้ังป้ายจำกัดความเร็วบริเวณของพ้ืนท่ี 

- ภาพท่ี 2.2-3 

 

7. หากการขนส่งวัสดุของโครงการทำให้ถนนในพ้ืนท่ีของชุมชนเกิดการชำรุด

เสียหาย ให้ทำการซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพดีดังเดิม 

- กรณีการขนส่งวัสดุของโครงการทำให้ถนนในพ้ืนท่ีของชุมชน

เกิดการชำรุดเสียหาย ผู้รับจ้างก่อสร้างจะดำเนินการซ่อมแซม

ถนนโดยทันที  

- - 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรขัีนธ์ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

8. ในการก่อสร้างถนนชั่วคราวในพ้ืนท่ีโครงการให้มีมาตรการความปลอดภัยใน

การก่อสร้างดังนี้ 

8.1 ให้ผู้รับเหมา เป็นผู้ติดต้ังแผงกั้น กรวย ถังกลม เครื่องหมายจราจร 

บนผิวทาง ป้ายจราจร แสงสว่างและไฟกระพริบ สัญญาณธง และป้าย

จราจรแขวนให้ถูกต้องตามมาตรฐานของสำนักงานนโยบายแล ะ

แผนการขนส่งและจราจร (สนข.) และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

8.2 จะต้องมีการเบ่ียงช่องจราจรท่ีจะผ่านพื้นที่ก่อสร้าง 

8.3 ในกรณี ท่ีกระทำได้ต้องจัดให้ มีช่องทางการจราจรในถนนหลัก 

อย่างน้อย 2 ช่อง ในแต่ละทิศทาง 

8.4 ในการก่อสร้าง ผู้รับเหมาจะต้องหาอุปกรณ์ แผงกั้น ผ้าใบ หรืออื่นๆ 

มาปิดกั้นบริเวณพ้ืนท่ีก่อสร้าง เพ่ือมิให้ฝุ่นละอองจากการก่อสร้างไป

รบกวนประชาชนท่ีพักอาศัยหรือใช้เส้นทางนั้น รวมถึงต้องทำความ

สะอาดล้อรถยนต์ทุกคัน ท่ีเข้าออกพ้ืนท่ีตามมาตรฐานควบคุมการ

ก่อสร้างของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลให้ ผู้รับจ้างก่อสร้าง

ดำเนินการจัดการจราจรตามแนวเส้นทางโครงการในบริเวณท่ีมี

การดำเนินงานก่อสร้างถนนชั่วคราวให้มีความปลอดภัย 

- ภาพท่ี 2.2-9 

 

8.5 จัดให้มีศูนย์ประชาสัมพันธ์และประสานงานตำรวจจราจร เพ่ืออำนวย

ความสะดวกในพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

8.6 มีการติดต้ังป้ายประชาสัมพันธ์ เพ่ือแสดงการเตือนล่วงหน้าก่อนเข้าถึง

พ้ืนท่ีก่อสร้าง 

   

การใช้ประโยชน์ท่ีดิน    

1. กำหนดเขตการก่อสร้างให้ชัดเจน และควบคุมกิจกรรมการก่อสร้างให้อยู่ใน

เขตทางเท่านั้น เพ่ือไม่ให้เป็นการรบกวนการใช้ประโยชน์ท่ีดินในพ้ืนท่ี

ข้างเคียง 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการ

ดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างในเขตทางท่ีได้รับอนุญาตเท่านั้น 

เพ่ือไม่ให้รบกวนการใช้ประโยชน์ท่ีดินในพ้ืนท่ีข้างเคียง 

- ภาพท่ี 2.2-1 

สาธารณูปโภค    

1. ก่อนเริ่มการก่อสร้าง จะต้องประสานงานกับหน่วยงานเจ้าของสาธารณูปโภค

ท่ีเกี่ยวข้องในการวางแผนรื้อย้ายและติดต้ังระบบสาธารณูปโภคต่างๆ 

- ก่อนเริ่มการก่อสร้าง โครงการได้มีการประสานงานกับ

หน่วยงานเจ้าของสาธารณูปโภคท่ีเกี่ยวข้องในการวางแผน 

รื้อย้าย/ติดต้ังระบบสาธารณูปโภคต่างๆ 

- เอกสาร 2-14 
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มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

2. ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนท่ีอาศัยอยู่ในพ้ืนท่ีท่ีจะได้รับผลกระทบจากการ

รื้อย้ายระบบสาธารณูปโภครับทราบเกี่ยวกับแผนการรื้อย้ายล่วงหน้าอย่าง

น้อย 1 สัปดาห์ 

- โครงการได้มีการประชาสัมพันธ์แผนการดำเนินงานรื้อย้าย

ระบบสาธารณูปโภคให้ประชาชนท่ีอาศัยอยู่ในพ้ืนท่ีท่ีจะได้รับ

ผลกระทบจากการรื้อย้ายรับทราบล่วงหน้า 

 - 

3. ดำเนินการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคต่างๆ ในช่วงเวลาท่ีเหมาะสม 

ไม่ก่อให้เกิดปัญหาการรบกวนชุมชนหรือธุรกิจต่างๆ 

- โครงการได้ดำเนินการประสานงานกับหน่วยงานเจ้าของ

สาธารณูปโภคท่ีเกี่ยวข้องในการวางแผนรื้อย้าย/ติดต้ังระบบ

สาธารณูปโภคต่างๆ เพ่ือลดการรบกวนชุมชนหรือธุรกิจต่างๆ 

- เอกสาร 2-14 

4. แสดงตำแหน่งของระบบสาธารณูปโภคจะทำการรื้อย้าย โดยการปักหมุด 

ตอกหลัก หรือดำเนินการด้วยวิธีการอื่นใด จากจุดเริ่มต้นไปจนถึงจุดสิ้นสุด

ท่ีจะทำการรื้อย้าย ติดต้ังเครื่องหมายและสัญญาณสำหรับการรื้อย้ายระบบ

สาธารณูปโภค ให้เป็นไปตามรูปแบบและแนวทางปฏิบัติท่ีกำหนดโดย

คณะกรรมการป้องกันอุบัติภัยแห่งชาติ 

- โครงการได้ดำเนินการประสานงานกับหน่วยงานเจ้าของ

สาธารณูปโภคท่ีเกี่ยวข้องในการวางแผนรื้อย้าย/ติดต้ังระบบ

สาธารณู ปโภคต่างๆ  ตลอดจนมีการจัดทำสัญลักษณ์ /

เครื่องหมาย ให้เป็นไปตามแนวปฏิบัติท่ีกำหนด 

- เอกสาร 2-14 

5. อำนวยความสะดวกด้านการจราจรในระหว่างการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค 

และติดต้ังเครื่องหมายจราจร สัญญาณป้องกันอันตรายต่างๆ ให้ถูกต้องตาม

กฎหมายระเบียบข้อบังคับของทางราชการ ตลอดจนคำสั่งของเจ้าหน้าท่ี

จราจรโดยเคร่งครัด 

- โครงการได้ดำเนินการประสานงานกับหน่วยงานเจ้าของ

สาธารณูปโภคท่ีเกี่ยวข้องในการวางแผนรื้อย้าย/ติดต้ังระบบ

สาธารณูปโภคต่างๆ ท้ังนี้ ในระหว่างการดำเนินงานรื้อย้าย 

ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการติดต้ังเครื่องหมายจราจร และสัญญาณ

ป้องกันอันตรายต่างๆ ตลอดจนจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีคอยอำนวย

ความสะดวกในการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค 

- เอกสาร 2-14 

การจัดการขยะมูลฝอย     

1. จัดเตรียมภาชนะรองรับขยะท่ีมีฝาปิดมิดชิด ตั้งไว้ตามจุดต่าง ๆ ในบริเวณ

บ้านพักคนงาน และสำนักงานก่อสร้าง พร้อมท้ังตรวจสอบ ดูแล รักษา

ภาชนะรองรับขยะให้อยู่ในสภาพดี และให้มีการเก็บขนขยะไปกำจัดอย่าง 

ถูกวิธี 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้จัดเตรียมภาชนะรองรับขยะ 

มูลฝอยต้ังไว้ตามจุดต่างๆ ในบริเวณบ้านพักคนงาน และ

สำนักงานก่อสร้าง พร้อมท้ังตรวจสอบ ดูแล รักษาภาชนะ

รองรับขยะมูลฝอยให้อยู่ในสภาพดี และมีการเก็บขนขยะไป

กำจัดอย่างสม่ำเสมอ 

- ภาพท่ี 2.2-5 

เอกสาร 2-11 

2. ห้ามท้ิงขยะ และเศษวัสดุก่อสร้าง ลงสู่แหล่งน้ำโดยเด็ดขาด - โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลผู้รับจ้างก่อสร้างไม่ให้ ท้ิง

ขยะมูลฝอยและเศษวัสดุเหลือใช้ลงสู่แหล่งน้ำ 

- ภาพท่ี 2.2-1 

เอกสาร 2-10 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรขัีนธ์ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

3. จัดให้ มีภาชนะรองรับน้ ำมันท่ีใช้แล้วเพ่ือรวบรวมและนำไปกำจัดให้

เหมาะสม 

- โครงการได้ตรวจสอบและกำกับดูแลผู้รับจ้างก่อสร้างจัดเตรียม

ภาชนะและพ้ืนท่ีสำหรับจัดเก็บน้ำมันท่ีใช้แล้วเพ่ือรอการนำไป

กำจัดอย่างเหมาะสม  

- - 

 

เศรษฐกิจ และสังคม    

1. ในช่วงการเตรียมงานเพ่ือการก่อสร้างโครงการจำเป็นอย่างยิ่งท่ีหน่วยงาน

ผู้รับผิดชอบ คือ การรถไฟแห่งประเทศไทย โดยมอบหมายให้ผู้รับเหมา

จะต้องดำเนินกิจกรรมชุมชนสัมพันธ์ เพ่ือสานสัมพันธ์และสร้างความม่ันใจ

ให้กับชุมชน และคลายความห่วงกังวลเกี่ยวกับการดำเนินโครงการ 

โดยเฉพาะผู้ท่ีได้รับผลกระทบโดยตรง คือ ครัวเรือนท่ีอาศัยในพ้ืนท่ีก่อสร้าง

รถไฟทางคู่หัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ ท้ังนี้ ให้อยู่ในความควบคุมอย่างใกล้ชิด

ของบริษัทท่ีปรึกษาผู้ควบคุมงานและหน่วยงานผู้รับผิดชอบ 

- รฟท. ได้กำหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดเจ้าหน้าท่ีพบปะชุมชน

เพ่ือสร้างความสัมพันธ์และคลายความกังวลเกี่ยวกับการดำเนิน

โครงการ และจัดให้มีช่องทางการรับเรื่องร้องเรียนให้แก่ผู้ ท่ี

อาจจะได้รับผลกระทบโดยตรงภายใต้การกำกับดูแลของท่ี

ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-4 

เอกสาร 2-7 

เอกสาร 2-8 

2. ติดต้ังป้ายประชาสัมพันธ์รายละเอียดการก่อสร้างโครงการ ระยะเวลา

ดำเนินการ ผู้รับผิดชอบ สถานท่ีติดต่อไว้หน้าสถานีรถไฟ หรือบริเวณจุดตัด

เส้นทางคมนาคมสายหลักใกล้เคียงบริเวณพ้ืนท่ีก่อสร้าง และท่ีทำการ

องค์การปกครองส่วนท้องถิ่น หรือผู้นำท้องท่ี บริเวณใกล้เคียงจุดท่ีมีการ

ก่อสร้างของโครงการ 

- โครงการมีการติดต้ังป้ายประชาสัมพันธ์รายละเอียดโครงการไว้

ท่ีบริเวณหน้าสถานีรถไฟและบริเวณใกล้เคียงพ้ืนท่ีก่อสร้างของ

โครงการ 

- - 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรขัีนธ์ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

3. กำหนดให้การรถไฟแห่งประเทศไทย โดยผู้รับเหมาจัดต้ังคณะทำงาน

ประชาสัมพันธ์ และชุมชนสัมพันธ์ โดยอยู่ภายใต้การกำกับดูแลของ 

การรถไฟแห่งประเทศไทย หรือท่ีปรึกษาผู้ควบคุมงานการก่อสร้าง เพ่ือ

ปฏิบัติหน้าท่ีประชาสัมพันธ์โครงการ ให้ข้อมูล ตอบข้อซักถาม ข้อสงสัย 

และรับผิดชอบในการรับเรื่องร้องเรียนเกี่ยวกับปัญหาท่ีเกิดจากการก่อสร้าง

โครงการ ณ สำนักงานก่อสร้างโครงการหรือสถานีรถไฟท่ีอยู่ใกล้เคียง เพ่ือ

รับทราบปัญหาและผลกระทบต่างๆ และเร่งดำเนินการแก้ไขโดยเร็ว โดยเข้า

พบประสานงานผู้นำชุมชน องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น และผู้บริหารพ้ืนท่ี

อ่อนไหว เพ่ือประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้าง และเส้นทางการขนส่งวัสดุ

ก่อสร้าง ช่องทางการติดต่อสื่อสาร สอบถามข้อมูล และรับเรื่องร้องเรียนให้

ทราบเป็นระยะ โดยเฉพาะช่วงท่ีจะมีการก่อสร้างผ่านพ้ืนท่ี 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดให้มีคณะทำงานด้านการประชาสัมพันธ์

และชุมชนสัมพันธ์ ภายใต้การกำกับดูแลของ รฟท. และท่ี

ป รึ ก ษ าค วบ คุ ม งาน ก ารก่ อ ส ร้ าง  เ พ่ื อ ป ฏิ บั ติ ห น้ า ท่ี

ประชาสัมพันธ์โครงการ ให้ข้อมูล ตอบข้อซักถาม ข้อสงสัย และ

รับผิดชอบในการรับเรื่องร้องเรียนเกี่ยวกับปัญหาท่ีเกิดจากการ

ก่อสร้างโครงการ ตลอดจนเข้าพบประสานงานผู้นำชุมชน 

องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น และผู้บริหารพ้ืนท่ีอ่อนไหว เพ่ือ

ประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้าง และเส้นทางการขนส่งวัสดุ

ก่อสร้าง ช่องทางการติดต่อสื่อสาร สอบถามข้อมูล และรับเรื่อง

ร้องเรียนให้ทราบเป็นระยะ โดยเฉพาะในช่วงที่จะมีการก่อสร้าง

ผ่านพ้ืนท่ี 

- ภาพท่ี 2.2-4 

เอกสาร 2-7 

4. จัดให้มีศูนย์รับเรื่องราวร้องทุกข์ซ่ึงเกิดจากการดำเนินงานภายใต้โครงการ

เพ่ือให้มีการติดตามตรวจสอบหาสาเหตุท่ีชัดเจน รวมถึงจัดให้มีการติดตาม

ประเมินผลในรูปแบบของคณะทำงานร่วมระหว่างชุมชน หน่วยงานราชการ 

และการรถไฟแห่งประเทศไทย 

- โครงการได้จัดต้ังศูนย์รับเรื่องร้องเรียนและแต่งต้ังเจ้าหน้าท่ี

รับผิดชอบในการรับเรื่องร้องเรียนเกี่ยวกับปัญหาท่ีเกิดจากการ

ก่อสร้างโครงการ 

- เอกสาร 2-8 

5. ดำเนินการป้องกันเหตุเดือดร้อน รำคาญจากปัญหาท่ีเกิดจากกิจกรรม

ก่อสร้างของโครงการ เช่น ฝุ่นละออง เสียงดัง การคมนาคมขนส่ง 

ไม่คล่องตัว จากการขนวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ตามมาตรการด้านอื่นๆ 

ท่ีกำหนดไว้อย่างเคร่งครัด และจะต้องเร่งดำเนินการแก้ไขปัญหาอย่าง

รวดเร็ว 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการตาม

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านฝุ่นละออง เสียง  

การคมนาคม และอื่นๆ ที่กำหนดไว้อย่างเคร่งครัด เพ่ือป้องกัน

เหตุเดือดร้อนรำคาญจากกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-1 

6. กำหนดให้ผู้รับเหมาพิจารณาจ้างแรงงานในท้องถิ่นให้มีโอกาสได้รับการ

คัดเลือกเข้ามาทำงานในระยะก่อสร้างเป็นลำดับแรก ก่อนจัดหาแรงงานจาก

ต่างถิ่นเข้ามาปฏิบัติงาน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้พิจารณาเปิดรับคัดเลือกแรงงานท้องถิ่นให้

เข้ามาปฏิบัติงานก่อสร้างโครงการ 

- - 

7. กำหนดอัตราค่าชดเชยทรัพย์สิน ค่ารื้อถอน ค่าขนส่งอย่างเหมาะสมและเป็น

ธรรมตามกฎหมาย 

- รฟท. ได้จัดให้มีการจัดต้ังคณะกรรมการทำหน้าท่ีกำหนดอัตรา

ค่าชดเชยทรัพย์สิน ค่ารื้อถอน และค่าขนส่งให้เหมาะสมและ

เป็นธรรมตามระเบียบ/กฎหมายท่ีเกี่ยวข้อง 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรขัีนธ์ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

8. ก่อนดำเนินการก่อสร้างในพ้ืนท่ีท่ีอยู่ใกล้เคียงกับกิจกรรมก่อสร้างให้

ผู้รับเหมาดำเนิน การสำรวจสภาพอาคารบ้านเรือน โดยทำการจดบันทึกและ

ถ่ายภาพไว้เป็นหลักฐานก่อนดำเนินการก่อสร้าง ท้ังนี้  โดยมีเจ้าของอาคาร

บ้านเรือนเป็นผู้เข้าสำรวจร่วมกันและลงนามในบันทึกร่วมกัน และหากเกิด

ความเสียหายจากกิจกรรมก่อสร้างโครงการส่งผลให้สภาพอาคารบ้านเรือน

เปลี่ยนแปลงจากเดิมช่วงระหว่างการก่อสร้างหรือช่วงหลังการก่อสร้างผ่าน

พ้ืนท่ีบริเวณดังกล่าวโดยสามารถพิสูจน์ร่วมกัน ผู้รับเหมาต้องรับผิดชอบใน

การชดเชยเยียวยาผู้ได้รับผลกระทบ 

- โครงการได้มีการดำเนินการสำรวจสภาพอาคารบ้านเรือน เพ่ือ

เป็นหลักฐานในกรณีเกิดความเสียหายจากกิจกรรมก่อสร้าง

โครงการ 

- - 

การโยกย้าย และการทดแทนทรัพย์สิน     

1. จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีทำงานด้านประชาสัมพันธ์และให้ความรู้กับประชาชน เพ่ือ

ประชาสัมพันธ์แจ้งข้อมูลโครงการแผนการก่อสร้างโครงการและหลักเกณฑ์

การดำเนินการ เพ่ือให้เกิดความเข้าใจท่ีถูกต้องชัดเจนตรงกัน ซ่ึงจะช่วย

คลี่คลายปัญหาความวิตกกังวล ปัญหาความไม่พึงพอใจ รวมไปถึงปัญหา

ความขัดแย้งและปฏิกิริยาท่ีมีต่อโครงการในการทดแทนทรัพย์สินในราคาท่ี

เหมาะสมและเป็นธรรม 

- โครงการได้จัดเจ้าหน้าท่ีประชาสัมพันธ์รายละเอียดด้านการ

โยกย้ายและการทดแทนทรัพย์สิน เพ่ือให้เกิดความเข้าใจท่ี

ถูกต้อง คลี่คลายปัญหาความวิตกกังวล/ปัญหาความไม่พึง

พอใจ รวมไปถึงปัญหาความขัดแย้งและปฏิกิริยาท่ี มี ต่อ

โครงการ  

- ภาพท่ี 2.2-4 

 

2. การสำรวจทรัพย์สินของผู้ถูกโยกย้าย ต้องให้เจ้าของกรรมสิทธิ์หรือผู้แทน 

ร่วมให้ข้อมูลและเข้าร่วมดำเนินการสำรวจทรัพย์สินของตนเองด้วย 

- โครงการมีการสำรวจทรัพย์สินของผู้ถูกโยกย้าย โดยมีเจ้าของ

กรรมสิทธิ์หรือผู้แทนร่วมให้ข้อมูลและเข้าร่วมสำรวจทรัพย์สิน 

- - 

3. ดำเนินการเจรจาและจ่ายค่าทดแทนทรัพย์สินท่ีเป็นธรรมให้กับผู้ท่ีได้รับ

ผลกระทบให้เสร็จสิ้นก่อนเริ่มดำเนินการก่อสร้าง 

- โครงการมีการเจรจาและจ่ายค่าทดแทนทรัพย์สินท่ีเป็นธรรม

ให้กับผู้ท่ีได้รับผลกระทบให้เสร็จสิ้นก่อนเริ่มดำเนินการก่อสร้าง

ในพ้ืนท่ีแต่ละบริเวณ 

- - 

สาธารณสุข อาชีวอนามัย และความปลอดภัย    

1. ต้องปฏิบัติตามกฎหมายด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยท่ีเกี่ยวข้อง 

ได้แก่ ประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน กฎกระทรวงภายใต้

พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการ

ทำงาน พ.ศ. 2554 และพระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2541 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการ

ดำเนินงานตามกฎหมายด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยท่ี

เกี่ยวข้อง 

- ภาพท่ี 2.2-1 

ภาพท่ี 2.2-10 

เอกสาร 2-15 

เอกสาร 2-16 

เอกสาร 2-17 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรขัีนธ์ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

2. ให้จัดพ้ืนท่ีก่อสร้าง ที่พักคนงานก่อสร้าง และสำนักงานควบคุมการก่อสร้าง

ให้ถูกสุขลักษณะ เพ่ือป้องกันปัญหาด้านสุขภาพอนามัย ได้แก่ 

2.1 จัดหาน้ำด่ืมและน้ำใช้ท่ีสะอาดและเพียงพอกับจำนวนเจ้าหน้าท่ีและ

คนงาน 

2.2 จัดเตรียมส้วมราดน้ำท่ีถูกสุขลักษณะ และมีจำนวนเพียงพอกับ

เจ้าหน้าท่ีและคนงานก่อสร้าง เพ่ือไม่ให้เป็นแหล่งแพร่ระบาดโรค 

2.3 จัดหาถังรองรับขยะท่ีมีสภาพดี จำนวนเพียงพอและจัดให้มีการกำจัด

ขยะอย่างสม่ำเสมอ 

2.4 ให้ผู้รับจ้างจัดสร้างท่ีพักคนงานก่อสร้างและสำนักงานควบคุมการ

ก่อสร้างตามมาตรฐานและแบบก่อสร้างอาคารชั่วคราวสำหรับคนงาน

ก่อสร้างของวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ์ 

(มาตรฐาน ว.ส.ท. 1010-342) 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้ดำเนินการจัดเตรียมพ้ืนท่ีก่อสร้าง ท่ีพัก

คนงาน และสำนักงานก่อสร้างโครงการ ตลอดจนจัดเตรียม

ระบบสาธารณูปโภค-สาธารณูปการสำหรับพนักงานและคนงาน

เพ่ือป้องกันปัญหาด้านสุขภาพอนามัย อาทิ น้ำด่ืม-น้ำใช้ 

ท่ีสะอาด ห้องน้ำ-ห้องส้วม และภาชนะรองรับขยะมูลฝอย 

เป็นต้น  

- ภาพท่ี 2.2-5 

ภาพท่ี 2.2-6 

ภาพท่ี 2.2-11 

ภาพท่ี 2.2-12 

 

3. ต้องจัดให้มีการอบรมเกี่ยวกับวิธีป้องกันอัคคีภัยและการใช้เครื่องมือ

ดับเพลิงขั้นต้นอย่างถูกวิธีแก่คนงานก่อสร้างและเจ้าหน้าท่ี ให้มีป้ายแนะนำ

การใช้เครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นไว้ในบริเวณท่ีอุปกรณ์นั้นติดต้ังอยู่ และมีการ

ตรวจสอบดูแลเครื่องดับเพลิงขั้นต้นให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน โดย

สม่ำเสมอ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดอบรมให้ความรู้เกี่ยวกับวิธี ป้องกัน

อัคคีภัยและการใช้เครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นแก่คนงานก่อสร้าง/

เจ้าหน้าท่ี และจัดให้มีป้ายแนะนำการใช้เครื่องมือดับเพลิง

ขั้นต้นไว้ในบริเวณท่ีอุปกรณ์นั้นติดต้ังอยู่  ตลอดจนมีการ

ตรวจสอบดูแลเครื่องดับเพลิงขั้นต้นให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน 

- ภาพท่ี 2.2-13 

ภาพท่ี 2.2-14 

เอกสาร 2-6 

4. ต้องจัดอบรมคนงานก่อสร้างให้รู้จักวิธีใช้ ดูแล และบำรุงรักษาเครื่องจักร

อุปกรณ์ต่างๆ อย่างถูกต้องและเหมาะสมกับประเภทของงาน และกำหนดให้

มีเจ้าหน้าท่ีรับผิดชอบตรวจสอบและบำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์ต่างๆ ให้

ใช้งานได้ดีอยู่เสมอ หากพบว่าเครื่องจักรอุปกรณ์ใดชำรุดเสียหายต้อง

ซ่อมแซมทันที เพ่ือป้องกันอุบัติเหตุจากการทำงาน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดอบรมให้ความรู้วิธีใช้เครื่องจักรอุปกรณ์

ต่ างๆ  ก่ อน เริ่มปฏิ บั ติ งาน  และมี เจ้ าหน้ า ท่ี รับ ผิดชอบ

ตรวจสอบ/บำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์ต่างๆ ให้อยู่ในสภาพ

พร้อมใช้งาน 

- ภาพท่ี 2.2-13 

เอกสาร 2-6 

5. ต้องจัดหาอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล และควบคุมดูแลให้คนงาน

ก่อสร้างสวมใส่ตลอดเวลาท่ีปฏิบัติงานในพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดหาอุปกรณ์

ป้อ งกั นอั นตรายส่ วน บุคคล สำหรับคนงาน  และมีการ

ควบคุมดูแลให้คนงานสวมใส่ตลอดเวลาท่ีปฏิบัติงานในพ้ืนท่ี

ก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-15 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรขัีนธ์ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

6. บริเวณเขตก่อสร้างจะต้องจัดทำรั้วกั้นแสดงขอบเขตการก่อสร้างท่ีชัดเจน 

และปิดประกาศ “เขตก่อสร้างบุคคลภายนอกห้ามเข้า” โดยรอบพ้ืนท่ี

ก่อสร้าง 

- โครงการได้กำหนดและกำกับ ดูแลให้ ผู้ รับจ้ างก่อสร้ าง

ดำเนินการกั้นเขตพ้ืนท่ีและติดป้ายเตือนเขตก่อสร้าง ตามแนว

เส้นทางก่อสร้างโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-9 

7. ในเขตก่อสร้างส่วนใดท่ีเป็นอันตราย จะต้องปิดประกาศ “เขตอันตรายใน

การก่อสร้าง” และมีไฟสัญญาณสีแดงแสดงให้เห็นชัดเจนในเวลากลางคืน 

และผู้ท่ีเข้าไปในเขตดังกล่าวจะต้องสวมอุปกรณ์นิรภัย 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างติดต้ังป้าย

และสัญญาณไฟเตือนเขตก่อสร้างที่เป็นอันตราย และกำหนดให้

ผู้ท่ีเข้าปฏิบัติงานในบริเวณดังกล่าวต้องสวมใส่อุปกรณ์ป้องกัน

อันตรายส่วนบุคคล (PPE) อย่างเคร่งครัด 

- ภาพท่ี 2.2-9 

ภาพท่ี 2.2-15 

8. จัดให้มีเครื่องมือปฐมพยาบาลขั้นต้นอย่างเพียงพอ รวมท้ังมีเจ้าหน้าท่ี

สามารถปฐมพยาบาลขั้นต้นได้อย่างถูกต้อง เพ่ือให้การรักษาพยาบาล

เบ้ืองต้น และการป้องกันโรคต่างๆ มีการควบคุมและเฝ้าระวัง โรคท่ีเป็น

อันตรายและการแพร่ระบาดของโรคในกลุ่มคนงานก่อสร้าง เป็นต้น และจัด

ให้มียานพาหนะเพ่ือใช้ในการขนย้ายผู้ป่วย หรือผู้ได้รับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ

จากกิจกรรมการก่อสร้างไปยังสถานบริการสาธารณสุขท่ีอยู่ใกล้ท่ีสุด 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดเตรียมเครื่องมือและเจ้าหน้าท่ีสำหรับการ

ปฐมพยาบาลขั้นต้น และยานพาหนะสำหรับใช้ขนย้ายผู้ป่วย/

ผู้ได้รับบาดเจ็บจากกิจกรรมการก่อสร้างไปยังสถานบริการ

สาธารณสุขท่ีอยู่ใกล้ท่ีสุด 

- ภาพท่ี 2.2-16 

 

9. จัดให้มีบุคคลท่ี 3 (Third Party) เป็นผู้ตรวจสอบความปลอดภัย (Safety 

Audit) ของโครงการโดยมีการตรวจสอบทุกหัวข้อด้านความปลอดภัยตาม

กฎหมายกระทรวงแรงงาน 

- โครงการมี ท่ีปรึกษาควบคุมงานก่อสร้างเป็น บุคคลท่ี  3  

ทำหน้าท่ีตรวจสอบการดำเนินงานด้านความปลอดภัย (Safety 

Audit) ของผู้รับจ้างก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-10 

มาตรการตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กกวล.) วันท่ี 6 กันยายน 2560 

เห็นชอบตามความเห็นของคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการ

วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ด้านโครงสร้างพ้ืนฐานทางบกและทางอากาศ ใน

การประชุมครั้งท่ี 24/2560 เม่ือวันท่ี 4 สิงหาคม 2560 ซ่ึงให้ความเห็นชอบต่อ

รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วง 

หัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ ของการรถไฟแห่งประเทศไทย สำหรับเป็นข้อมูล

ประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรี โดยให้การรถไฟแห่งประเทศไทย

ดำเนินการ ดังนี้ 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรขัีนธ์ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

1. ดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ัง

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามท่ีกำหนดไว้ใน

รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 

ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ ของการรถไฟแห่งประเทศไทย ซ่ึงผ่านการ

พิจารณาจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ด้านโครงสร้างพ้ืนฐานทางบกและอากาศ ในการ

ประชุมครั้งที่ 24/2560 เม่ือวันที่ 4 สิงหาคม 2560 อย่างเคร่งครัด 

- รฟท. ได้มีการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมีการกำหนดเป็นเงื่อนไขในสัญญา 

ผู้รับจ้างก่อสร้างงานโยธาให้มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ของ

โครงการในด้านต่างๆ อย่างเคร่งครัด ตลอดจนจัดให้มีท่ี

ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้างเป็นผู้กำกับดูแลการดำเนินงานตาม

มาตรการฯ ของผู้รับจ้างก่อสร้างอย่างใกล้ชิด 

- - 

2. ให้จัดต้ังงบประมาณเพ่ือดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบสิ่ งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ตามท่ีกำหนดไว้ 

- รฟท. ได้จัดต้ังงบประมาณเพ่ือการดำเนินการตามมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมไว้ในวงเงินค่าก่อสร้างของ

โครงการ 

- - 

3. นำความเห็นของคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติเสนอคณะรัฐมนตรี ตาม

มาตรา 47 แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม

แห่งชาติ พ.ศ. 2535 ต่อไป 

- รฟท. และกระทรวงคมนาคมได้นำความเห็นของคณะกรรมการ

สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ นำเสนอต่อคณะรัฐมนตรี ตามมาตรา 47 

แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม

แห่งชาติ พ.ศ. 2535 

- - 

มาตรการตามมติคณะรัฐมนตรี (ครม.) วันท่ี 1 พฤศจิกายน 2559 

1. อนุมัติให้การรถไฟแห่งประเทศไทยดำเนินโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วง

หัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ ตามท่ีกระทรวงคมนาคมเสนอ และให้กระทรวง

คมนาคมและการรถไฟแห่งประเทศไทยรับความเห็นของกระทรวงการคลัง 

(ตามหนังสือกระทรวงการคลัง ด่วนท่ีสุด ที่ กค 0907/20616 ลงวันท่ี 31 

ตุลาคม 2559) สำนักงบประมาณ (ตามหนังสือสำนักงบประมาณ ด่วนท่ีสุด 

ท่ี นร 0720/53 ลงวันท่ี 31 ตุลาคม 2559) คณะกรรมการพัฒนาการ

เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (ตามหนังสือสำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการ

เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ด่วนท่ีสุด ท่ี นร 1115/5245 ลงวันท่ี 30 

สิงหาคม 2559) และคณะกรรมการติดตามและตรวจสอบการใช้จ่าย

งบประมาณภาครัฐ ไปพิจารณาดำเนินการในส่วนท่ีเกี่ยวข้องต่อไปด้วย 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรขัีนธ์ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

ความเห็น : กระทรวงการคลัง    

- การลงทุนในขบวนรถไฟ เพ่ือให้รองรับการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วง 

หัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์กำหนดก่อสร้างแล้วเสร็จ ในปี 2563 จึงเห็นควร

ให้ รฟท. เร่งรัดจัดหาขบวนรถไฟและตู้สินค้าให้เพียงพอและสอดคล้อง

กับความต้องการขนส่งผู้โดยสารและสินค้า เพ่ือให้ใช้ประโยชน์ทางคู่ได้

อย่างเต็มประสิทธิภาพ โดยท่ี รฟท. จะต้องเป็นผู้รับภาระการลงทุนเอง 

เห็นควรให้ รฟท. พิจารณาให้เอกชนเข้าร่วมลงทุนและบริหารจัดการ 

เดินรถร่วมกับ รฟท. เพ่ือลดภาระการลงทุนของ รฟท. และภาระหนี้

สาธารณะของประเทศ ตามนโยบายของนายกรัฐมนตรีตามมติ

คณะรัฐมนตรีเม่ือวันท่ี 1 กันยายน 2558 

- รฟท. อยู่ระหว่างการดำเนินงานจัดหาขบวนรถไฟและตู้สินค้าให้

เพียงพอและสอดคล้องกับความต้องการขนส่งผู้โดยสารและ

สินค้า ตามนโยบายของนายกรัฐมนตรีตามมติคณะรัฐมนตรี 

- - 

ความเห็น : สำนักงบประมาณ    

- การรถไฟแห่งประเทศไทยควรจัดทำแผนการปฏิบัติงานและแผนการ 

ใช้จ่ายเงินของโครงการเพ่ือเป็นเครื่องมือในการกำกับการบริหารโครงการ

ให้มีประสิทธิภาพ และบรรลุเป้าหมายตามแผนท่ีกำหนดไว้ โดยให้

รายงานผลการดำเนินงานต่อกระทรวงคมนาคมทราบเป็นประจำทุกๆ 

เดือน เพ่ือติดตามผลการดำเนินโครงการด้วย 

- รฟท. ได้จัดทำแผนการใช้จ่ายเงินของโครงการ และรายงานผล

การดำเนินงานต่อกระทรวงคมนาคมได้ทราบเป็นประจำทุก

เดือน 

- - 

ข้อสังเกต : คณะกรรมการติดตามและตรวจสอบการใช้จ่ายงบประมาณของ

ภาครัฐ 

   

- ในการดำเนินการทุกขั้นตอน การปฏิบัติจะต้องเรียบร้อยก่อนผูกพัน

สัญญา และไม่มีปัญหา เช่น การไม่สามารถส่งมอบพ้ืนท่ีก่อสร้างให้บริษัท

คู่สัญญาทันตามระยะเวลาท่ีกำหนด การออกแบบรูปรายการไม่สมบูรณ์ 

เนื่องจากสภาพแวดล้อมท่ีเปลี่ยนแปลงหรือเพ่ือความปลอดภัยของ

ประชาชนและผู้โดยสาร จึงทำให้ต้องออกแบบรูปรายการเพ่ิมเติม 

เป็นต้น เป็นเหตุให้ขออนุมัติวงเงินเพ่ิมเติมและขยายระยะเวลาออกไปอีก 

ท้ังนี้ การดำเนินการทุกขั้นตอนการปฏิบัติจะต้องโปร่งใสและตรวจสอบได้ 

- รฟท. ได้มีการดำเนินงานก่อสร้างโครงการตามแผนท่ีได้รับการ

อนุมัติ เพ่ือให้มีความโปร่งใสและตรวจสอบได้ 

- - 

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรขัีนธ์ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

ความเห็น : คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ    

- เห็นควรให้การรถไฟแห่งประเทศไทยปฏิบัติตามคำสั่งหัวหน้าคณะรักษา

ความสงบแห่งชาติ ท่ี 9/2559 อย่างเคร่งครัดท่ีกำหนดให้ส่วนราชการ

เสนอคณะรัฐมนตรีเพ่ือพิจารณาอนุมัติให้ดำเนินการเพ่ือให้ได้มาซ่ึง

เอกชนผู้ดำเนินการตามโครงการไปพลางก่อนได้ แต่จะลงนามผูกพันใน

สัญญาไม่ได้ 

- รฟท. ได้จัดให้มีการประกวดราคาเพ่ือให้มาได้มาซ่ึงเอกชน 

ผู้ดำเนินงานก่อสร้าง โดยไม่มีการลงนามผูกพันในสัญญาก่อน

รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่ งแวดล้อม (EIA) ของ

โครงการจะได้รับการเห็นชอบ ตามคำสั่ง คสช. ท่ี 9/2559 

- - 

- เห็นควรให้การรถไฟแห่งประเทศไทย พิจารณาแต่งต้ังคณะกรรมการ

กำหนดราคากลาง เพ่ือทำหน้าท่ีพิจารณาความเหมาะสมของวงเงินลงทุน

ของโครงการฯ บนหลักการของความประหยัดและคุ้มค่าในการลงทุนของ

ภาครัฐตามขั้นตอน 

- รฟท. ได้มีการแต่งตั้งคณะกรรมการพิจารณากำหนดราคากลาง 

ภายใต้การกำกับดูแลของคณะกรรมการกำกับการจัดซ้ือจัดจ้าง 

(คกจ.) ทำหน้าท่ีพิจารณาความเหมาะสมของวงเงินลงทุนของ

โครงการฯ ตามระเบียบของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

ว่าด้วยการจ้าง พ.ศ. 2544 และตามคำสั่ง คสช. ท่ี 11/2560 

- - 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรขัีนธ์ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

- การจัดทำแผนธุรกิจของการรถไฟแห่งประเทศไทย อย่างน้อยจะต้อง

แสดงให้เห็นถึง (1) แผนการปรับปรุงการให้บริการของการรถไฟ 

แห่งประเทศไทย เพ่ือให้สามารรถยกระดับคุณภาพและประสิทธิภาพการ

ให้บริการทางรถไฟโดยเฉพาะในด้านความเร็ว ความตรงต่อเวลา และ

ความปลอดภัยในการเดินรถให้เป็นไปตามเป้าหมายท่ีกำหนดไว้ (2) การ

กำหนดโครงสร้างอัตราค่าบริการและค่าระวางท่ีเหมาะสมและมีความ

ยืดหยุ่นสามารถแข่งขันได้กับการขนส่งรูปแบบอื่นๆ (3) แผนกลยุทธ์ทาง

การตลาดเชิงรุก (4) แผนการนำระบบเทคโนโลยีท่ีทันสมัยมาใช้ในการ

บริหาร (5) แผนการปรับปรุงตารางเดินรถและสัดส่วนขบวนรถโดยสาร 

เชิงพาณิชย์และเชิงสังคม รถสินค้าท่ีเหมาะสมกับพฤติกรรมการเดินรถ

ของผู้ใช้บริการ โดยในกรณีท่ีพิจารณาแล้วเห็นว่าจำเป็นต้องลดจำนวน

ขบวนรถเชิงสังคมในบางเส้นทาง เนื่องจากเส้นทางดังกล่าวมีจำนวน

ผู้ใช้บริการน้อยมากให้เสนอกระทรวงคมนาคมพิจารณาจัดให้บริการ

ขนส่งสาธารณะในรูปแบบอื่นๆ แทน และ (6) แนวทางและรูปแบบการ

พัฒนาพ้ืนท่ีเชิงพาณิชย์ภายในเขตทางรถไฟและสถานีท่ีคำนึงถึงความ

สอดคล้องและเหมาะสมกับสภาพเศรษฐกิจและสังคมในพ้ืนท่ีนั้นๆ เพ่ือ

อำนวยความสะดวกให้แก่ประชาชนผู้มาใช้บริการ ซึ่งจะช่วยสนับสนุนให้

ประชาชนและผู้ประกอบการหันมาใช้บริการระบบรางเพ่ิมขึ้น เพ่ือเพ่ิม

รายได้ท่ีมิใช่รายได้ค่าโดยสาร ซึ่งจะช่วยให้การรรถไฟแห่งประเทศไทย 

มีขีดความสามารถในการให้บริการทางรถไฟเพ่ือให้เป็นโครงข่ายหลักใน

การเดินทางและขนส่งของประเทศ 

- รฟท. อยู่ ระหว่างการพิจารณาดำเนินงานจัดทำแผนเพ่ือ

ปรับปรุงการให้บริการ การกำหนดโครงสร้างอัตราค่าบริการและ

ค่าระวาง การปรับปรุงตารางเดินรถ แผนกลยุทธ์ทางการตลาด 

แผนการพัฒนาพ้ืนท่ีเชิงพาณิชย์ภายในเขตทางรถไฟและสถานี

รถไฟ ตลอดจนแผนการนำระบบเทคโนโลยีท่ีทันสมัยมาใช้ใน

การบริหาร เพ่ือเพ่ิมรายได้และขีดความสามารถในการให้บริการ

ทางรถไฟ 

- - 
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2. ให้กระทรวงคมนาคมและการรถไฟแห่งประเทศไทย ปฏิบัติตามคำสั่งหัวหน้า

คณะรักษาความสงบแห่งชาติ ที่ 9/2559 เรื่อง การแก้ไขเพ่ิมเติมกฎหมาย 

ว่าด้วยการส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ที่กำหนดให้ส่วน

ราชการเสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณาอนุมัติให้ดำเนินการเพ่ือให้ได้มาซ่ึง

เอกชนผู้ดำเนินการตามโครงการไปพลางก่อนได้ แต่จะลงนามผูกพันใน

สัญญาไม่ได้จนกว่ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมจะได้รับ

ความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 

- รฟท. ได้จัดให้ มีการประกวดราคาเพ่ือให้ได้มาซ่ึงเอกชน 

ผู้ดำเนินงานก่อสร้าง โดยไม่มีการลงนามผูกพันในสัญญาก่อน

รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่ งแวดล้อม (EIA) ของ

โครงการจะได้รับการเห็นชอบ ตามคำสั่ง คสช. ท่ี 9/2559 

- - 

มาตรการตามมติคณะรัฐมนตรี (ครม.) วันท่ี 19 ธันวาคม 2560 

ให้กระทรวงคมนาคมและการรถไฟแห่งประเทศไทยรับความเห็นของ

สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (ตามหนังสือ

สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ด่วนท่ีสุด ที นร 

1115/6785 ลงวันท่ี 15 ธันวาคม 2560) ไปพิจารณาดำเนินการในส่วนท่ี

เกี่ยวข้อง 

   

ความเห็น : คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ    

- ให้ รฟท. จัดทำแผนการใช้ประโยชน์จากโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่

ระยะท่ี 1 จำนวน 7 เส้นทาง ซ่ึงภาครัฐเป็นผู้รับภาระการลงทุนโครงสร้าง

พ้ืนฐานให้สามารถสร้างผลตอบแทนทางเศรษฐกิจได้ตามผลการศึกษาท่ี 

รฟท. และกระทรวงคมนาคมได้นำเสนอประกอบการพิจารณาของ

คณะรัฐมนตร ี

- รฟท. อยู่ระหว่างการพิจารณาจัดทำแผนการใช้ประโยชน์

โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ระยะท่ี 1 จำนวน 7 เส้นทาง 

- - 

- ให้ รฟท. และกระทรวงคมนาคม พิจารณาประยุกต์ใช้แนวทางการจัดซ้ือ

จัดจ้างตามมติคณะกรรมการจัดซ้ือจัดจ้างท่ีกำหนดไว้ในโครงการก่อสร้าง

รถไฟทางคู่ระยะเร่งด่วน จำนวน 5 เส้นทาง ในโครงการก่อสร้างรถไฟ 

สายใหม่และทางคู่ ระยะต่อไป เพ่ื อให้ การพัฒ นาศั กยภาพของ

ผู้ประกอบการไทยเป็นไปอย่างต่อเนื่อง ซ่ึงจะช่วยให้การพัฒนากิจการ

รถไฟของประเทศเป็นไปอย่างคุ้มค่าและมีประสิทธิภาพเพ่ิมขึ้นใน

ภาพรวม 

- รฟท. และกระทรวงคมนาคมได้นำแนวทางการจัดซ้ือจัดจ้างตาม

มติคณะกรรมการจัดซ้ือจัดจ้างท่ีกำหนดไว้ในโครงการก่อสร้าง

รถไฟทางคู่ระยะเร่งด่วน จำนวน 5 เส้นทาง ไปใช้ในโครงการ

ก่อสร้างรถไฟสายใหม่และทางคู่ระยะต่อไปของ รฟท. 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND  IM/I001/HP/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 2-26 

  
  

ภาพที่ 2.2-1 การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

  

  
  

 
 

ภาพที่ 2.2-2 การเก็บกองวสัดุก่อสร้าง 

 

  
  

ภาพที่ 2.2-3 ป้ายจำกัดความเร็วรถที่ใช้ในการก่อสร้าง 
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ภาพที่ 2.2-4 การลงพื้นที่ประชาสัมพันธ์โครงการและรับข้อร้องเรียน 

 

  
  

ภาพที่ 2.2-5 การจัดเตรยีมภาชนะรองรับมูลฝอยภายในพื้นที่ก่อสร้างและบ้านพักคนงาน 

 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-6 ห้องน้ำ-ห้องส้วมสำหรับคนงานบริเวณพื้นที่ก่อสร้างและบ้านพักคนงาน 

  

พื้นท่ีก่อสร้าง บ้านพักคนงาน 

พื้นท่ีก่อสร้าง บ้านพักคนงาน 

บ้านพักคนงาน บ้านพักคนงาน 
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ภาพที่ 2.2-7 ถงับำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปภายในพื้นที่ก่อสร้างและบ้านพักคนงาน 

  

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-8 การศึกษานิเวศวิทยาทางบก-สัตวป์่า 

  
  

ภาพที่ 2.2-9 ป้าย/สัญญาณเตือนเขตพื้นที่ก่อสร้าง 

 

  

บ้านพักคนงาน พื้นท่ีก่อสร้าง 
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ภาพที่ 2.2-10 การตรวจสอบด้านความปลอดภยั  

  

  
  

 
  

ภาพที่ 2.2-11 สภาพทั่วไปบริเวณบ้านพักคนงาน 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-12 น้ำสำหรับอุปโภคบริโภค 

พื้นท่ีก่อสร้าง บ้านพักคนงาน 
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ภาพที่ 2.2-13 กิจกรรม Safety Talk 

 

  
  

ภาพที่ 2.2-14 การตรวจสอบถังดบัเพลิงข้ันต้น 

 

  
  

ภาพที่ 2.2-15 การสวมใส่อปุกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบคุคล (PPE) ขณะปฏิบัตงิาน 
 

  
  

ภาพที่ 2.2-16 อุปกรณ์และเครื่องมือปฐมพยาบาลขั้นตน้ 

 

 




