
การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา  บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565   การปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ     ไมปฏบิัต ิ    ปฏิบัตไิมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-2 

ผลการปฏบิติัตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอม ในระยะดำเนินการ ทาอากาศยานนานาชาตขิอนแกน 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมท่ี

ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

1. คุณภาพอากาศ 1) ติดปายขอความรวมมือและประกาศประชาสัมพันธ
ใหผูเขามาใชบริการภายในทาอากาศยานนานาชาติ
ขอนแกน ใหดับเครื่องยนตบริเวณลานจอดรถยนต
ขณะจอด 

 ม ีการประชาส ั มพ ันธ  ให ผ ู  ใ ช  บร ิ กา รดับ
เครื่องยนตขณะจอดรถทุกครั้ง ติดไวที่อาคาร
จอดรถยนต 

ไมมี 

 
ปายใหผูใชบริการดับเครื่องยนต 

ขณะจอดรถทุกครั้ง 

 2) หามจอดรถยนตรับ-สง ในลักษณะของการจอด
ซอนค ันบร ิ เวณดานหนาอาคารท ี ่พ ักผ ู  โดยสาร 
เน่ืองจากจะทำใหการจราจรอาจติดขัดในชวงท่ีรถยนต
มาก จะสงผลใหไอเสียท่ีระบายจากรถยนตเพ่ิมมากขึ้น 

 มีเจ าหนาที ่ด ูแลความปลอดภัยและอำนวย
ความสะดวกดานการจราจรบริเวณดานหนา
อาคารที่พักผูโดยสาร จากการตรวจสอบไมพบ
การจอดซอนคัน บริเวณดานหนาอาคารที่พัก
ผูโดยสาร 

ไมมี 

 
เจาหนาท่ีอำนวยความสะดวก 

ดานการจราจร 
 3) ออกกฎบังคับใหเจาหนาที่ตองปฏิบัติงานในบรเิวณ

ลานจอดอากาศยานใชอุปกรณกรองอากาศ 
 เจ าหนาที ่ท ี ่ปฏิบัต ิงานในบร ิเวณลานจอด

อากาศยาน (Apron) มีการสวมใสหนากาก
กรองอากาศ ตลอดเวลาที่ปฏิบัติงาน 

ไมมี 

 
เจาหนาที่ปฏิบัติงานในพื้นที่  

Apron   



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา  บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565   การปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ     ไมปฏบิัต ิ    ปฏิบัตไิมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ ทาอากาศยานนานาชาตขิอนแกน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมท่ี

ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

2. เสียง/ 
ความส่ันสะเทือน 

1) เจาหนาที่ท่ีปฏิบัติงานในพื้นท่ีทำการบิน ที่เกี่ยวของ
กับการอำนวยความสะดวกในชวงเวลาการขึ้น-ลงของ
เครื ่องบิน จะตองใชอุปกรณปองกันอันตรายสวน
บ ุ คคล ไ ด  แ ก   Ear Plug ห ร ื อ  Ear Muffs ต ล อ ด
ระยะเวลาท่ีปฏิบัติงานในบริเวณดังกลาว 

 เจาหนาที่อำนวยความสะดวกในชวงเวลาการ
ขึ ้น-ลงของเครื่องบิน ซึ ่งปฏิบัติงานในพื ้นที่ 
ทำการบ ิน ม ีการสวมใส อ ุปกรณ ป องกัน
อันตรายสวนบุคคล คือ Ear Muffs เสื้อสะทอน
แสง  และหน  ากากกรองอากาศ ตลอด
ระยะเวลาท่ีปฏิบัติงาน  

ไมมี 

 
เจาหนาท่ีปฏิบัติงาน 

บริเวณลานจอดอากาศยาน 

 2) กรณีที ่มีการร องเรียนเก ี่ยวกับเสียง และความ
สั ่นสะเทือนรบกวนจากทาอากาศยานนานาชาติ
ขอนแกน ใหดำเนินการแกไขโดยเรงดวน 

 การดำเนินการที่ผานมา ยังไมมีการรองเรียน

เก ี ่ยวก ับเส ียง และความส ั ่นสะเทือนจาก 

ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน 

ไมมี - 

 3) ใหประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลอง
ทางคณิตศาสตร  เพ ื ่ อประเม ินค า NEF และ Ldn  
ทุก 2 ป 

 กรมทาอากาศยานไดจ ัดให ม ีการต ิดตาม
ตรวจสอบระดับเสียงในบริเวณชุมชนโดยรอบ
พื้นที่ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน รวมทั้ง
จัดทำแบบประเมินผลกระทบดานเสียง เพ่ือ
ประเมินคา NEF และ Ldn เปนประจำทุกป 

ไมมี - 

 4) กำหนดใหทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนสามารถ
รองรับเครื่องบิน B737-400 จำนวน 2 เที่ยวบิน/วัน 
(ข ึ ้น-ลง) และเคร ื ่องบ ิน A300-600 จำนวน 11 
เที่ยวบิน/วัน และเครื่องบินภารกิจอื่นๆ อีกประมาณ 5 
เที่ยวบิน/วัน หรือเทียบเคียงกับจำนวนเที่ยวบินและ
ชนิดเที่ยวบินที่กำหนดไว ถามากกวาที่กำหนดจะตอง
ทำการประเมินผลกระทบดานเสียง และจัดสงรายงาน
ให สผ.พิจารณา 

 ปจจ ุบันทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน 
สามารถรองรับชนิดเครื ่องบิน และจำนวน
เท่ียวบินไดตามท่ีกำหนดไว 

ไมมี 

 
เครื่อง B737 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา  บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565   การปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ     ไมปฏบิัต ิ    ปฏิบัตไิมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-2 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ ทาอากาศยานนานาชาตขิอนแกน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่

ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

2. เสียง/ 
ความส ั ่ นสะ เท ือน 
(ตอ) 

5) การขึ้น-ลงของเครื่องบินทุกลำ พยายามหลีกเลี่ยง
การขึ้น-ลงบริเวณทางดานทิศใต (หัวทางว่ิง 03) 

 การขึ ้น-ลง ของเครื ่องบิน จะพิจารณาจาก
ทิศทางและความเร็วลมเปนหลัก แตจากการ
ตรวจสอบพบวา สวนใหญจะใช ทางวิ ่ง 03 
อยางไรก็ตาม กรมทาอากาศยานไดจัดใหมกีาร
ติดตามตรวจสอบระดับเสียงในบริเวณชุมชน
โดยรอบทาอากาศยาน และผลการตรวจวัด
ระดับเสียง ระหวางวันที่ 19-25 มีนาคม พ.ศ.
2565 มีคาระดับเสียงในเวลา 24 ชั่วโมง เปนไป
ตามเกณฑมาตรฐาน รวมทั ้ งย ังไม พบการ
ร  อง เร ียนจากช ุ มชนเก ี ่ ย ว กับการได  รับ
ผลกระทบดานเสียงรบกวน 

ไมมี - 

 6) การขึ ้น-ลงของอากาศยานกำหนดใหทำการบิน
เฉพาะชวงเวลา 07.00-22.00 น. ยกเวนกรณีฉุกเฉิน 

 จากการตรวจสอบตารางการบิน (ระหวางเดือน
มกราคม-พฤษภาคม พ.ศ .2565)  พบวา 
เที ่ยวบินพาณิชย เท ี ่ยวบินแรกที ่ เข ามาถึง 
ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน เดินทาง
มาถึงในเวลา 07:45 น. และเที่ยวบินสุดทาย
ออกจากทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน ใน
เวลา 20.15 น. 

ไมมี 

 
ตารางเท่ียวบิน 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา  บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565   การปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ     ไมปฏบิัต ิ    ปฏิบัตไิมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 

D:\data\Airports\2565\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final I\ขอนแกน\rp04.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  4-42 

 
ตารางท่ี 4.1-2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ ทาอากาศยานนานาชาตขิอนแกน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่

ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

2. เสียง/ 
ความส่ันสะเทือน  
(ตอ) 

7) กำหนดมาตรการสงเสริมใหมีการลดเสียงใน
ระบบปฏิบัติการบิน ไดแก การเรงเครื่องยนตเพ่ือ
ยกระดับความสูงเมื่อบินผานเขตชุมชนหนาแนน 

 มีการกำหนดวิธีการบินขึ้น-ลง ตามมาตรฐาน 
ความปลอดภัยและหลีกเล่ียงผลกระทบดาน
เสียงท่ีมีตอชุมชน 

ไมมี - 

 8) คำนึงถึงอายุการใชงานของอากาศยาน เนื่องจาก
เครื ่องยนตที ่ม ีอาย ุการใชงานนานจะเก ิดเส ียงดัง
มากกวาจึงควรรณรงคใหสายการบินคัดเลือกแบบ
อากาศยานที ่ออกแบบ หรือเลือกใช เคร ื ่องยนตที่
ปลดปลอยเสียงในระดับต่ำกวาอากาศยานที่ใชอยูใน
ปจจุบัน 

 ในปจจุบันอากาศยานที่ใหบริการ เปนประเภท 
Airbus A320 Airbus A321 และ Boeing 737 
ซึ ่งมีการพัฒนาด านเทคโนโลยี ด านความ
ปลอดภัยและลดผลกระทบตอสิ่งแวดลอม 

ไมมี - 

 9) ประชาสัมพันธ/แจงขาวใหประชาชนที่อาศัยใน
บริเวณโดยรอบไดรับทราบและรวมทั้งผูที ่ประสงคจะ
เขามาพักอาศัยบริเวณพื ้นที ่โดยรอบให ทราบถึง
สถานการณเรื่องของเสียงรบกวนและจำนวนเที่ยวบิน
ท่ีจะเพ่ิมมากขึ้น 

 มีการประชาสัมพันธ ใหประชาชนที ่อา ศัย 
อยู โดยรอบทราบผลกระทบดานเสียงอยาง
สม่ำเสมอ จากการตรวจสอบยังไมพบปญหา
การรองเรียนดานเสยีงรบกวนแตอยางใด 

ไมมี - 

 10) บริเวณที่มีคา NEF-30 จนถึงทางวิ่งของโครงการ 
ควรประสานงานกับจังหวัดขอนแกน และสำนักงาน
โยธาธิการและผังเมืองในการจัดผังการใชที ่ดินเพ่ือ
ปองกันการขยายตัวของชุมชนและรองเรียนภายหลัง 
จะตองควบคุมการขยายตัวของชุมชนบริเวณดานหัว
และท ายของทางว ิ ่ ง  โดยกำหนดเป นเขตความ
ปลอดภัยในการเดินอากาศ และหามสรางโรงเรียน 
โรงพยาบาล ศาสนสถาน ในบริเวณดังกลาว 

 จากการดำเนินการก ิจกรรมตางๆ ของทา
อากาศยานในปจจุบัน พบวา เสน NEF-30 ยัง
อยูในพื้นที่ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน
(รายละเอียดแสดงดัง ขอ 3.9.1) อ 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา  บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565   การปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ     ไมปฏบิัต ิ    ปฏิบัตไิมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ ทาอากาศยานนานาชาตขิอนแกน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่

ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

2. เสียง/ 
ความส่ันสะเทือน 
 (ตอ) 

11) ถาเกิดลมหมุนจากการขึ้น-ลงของเครื่องบินทำให
เกิดความเสียหายกับบานเรือนราษฎรกรมการบินพล
เรือนจะตองชดเชยคาเสียหายอยางเหมาะสม 

 จากการตรวจสอบ ยังไมเคยเกิดลมหมุนจาก
การขึ ้น-ลงของเครื ่องบิน ที ่ทำใหเก ิดความ
เสียหายตอบานเรือนในบริเวณใกลเคียง 

- - 

 12)  กำหนดมาตรการส งเสร ิมให ม ีการลดเสียง 
ในระบบปฏิบัติการบิน ไดแก การเรงเครื่องยนตเพ่ือ
ยกระดับความสูงเมื่อบินผานเขตชุมชนหนาแนน 

 มีการประชาสัมพันธใหสายการบินมีการลด
เสียงในระบบปฏิบัติการบิน ไดแก การเรง
เครื่องยนตเพื่อยกระดับความสูงเมื่อบินผาน
เขตชุมชนหนาแนน 

ไมมี - 

 13) ควบคุมการนำเครื่องบินขึ้น-ลง ดวยการลดแรง 
Thrust ใกลสนามบินที่มีบานพักอาศัยอยูมากตามวิธีท่ี
ปลอดภัย 

 การปฏิบัติงานในดานการบินในเรื่องลดเสียง 
นักบินจะปรับแรง Thrust ตามความเหมาะสม 
และความปลอดภัยในการข้ึน-ลง 

ไมมี - 

 14) มีการสำรวจทัศนคติตอเสียงจากเครื่องบินชุมชน
รอบพื้นที่โครงการทุกป และจัดศนูยรับเรื่องรองเรียน 

 ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน ไดจัดใหมี 
จุดรองเรื่องรองเรียนไวท่ีฝายประชาสัมพันธ ซ่ึง
อยูบริเวณชั้นลางของอาคารที ่พ ักผู โดยสาร 
รวมทั้งมีการสำรวจทัศนคติดานเสียงรบกวน
จากเครื ่องบิน บริเวณชุมชนโดยรอบพื้นที่ 
ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน ปละ 1 ครั้ง  

ไมมี 

 
ประชาสมพันธภายในทาอากาศยาน

นานาชาติขอนแกน 
 15) มีการประชาสัมพันธใหประชาชนในพื้นที่โดยรอบ

โครงการทราบถึงผลกระทบที ่อาจจะเก ิดขึ ้นจาก 
Airborne Vibration มาตรการปองกันแกไขและลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอมท่ีโครงการไดกำหนดไวแลว 

 กรมทาอากาศยานม ีการประชาส ัมพ ันธ  
มาตรการป องก ันและลดผลกระทบด าน
สิ ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอมที่โครงการไดกำหนดไว ใน 
https://www.airports.go.th/th/index.php 

ไมมี  

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา  บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565   การปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ     ไมปฏบิัต ิ    ปฏิบัตไิมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ ทาอากาศยานนานาชาตขิอนแกน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมท่ี

ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

3. คุณภาพน้ำผิวดิน/
น ิ เ วศว ิทยาทาง น้ำ
และการจัดการน้ำเสีย 

ในระยะดำเนินการมีแหลงกำเนิดน้ำเสีย 4 แหง ไดแก 
อาคารที่พักผูโดยสารหอบังคับการบิน อาคารดับเพลิง 
และบริเวณบานพักเจาหนาที่ จะใชระบบบำบัดน้ำเสีย
สำเร็จรูป สวนอาคารอื่นๆ ใชระบบบอเกรอะ-บอซึม 
การบำรุงรักษาระบบบำบัดน้ำเสีย ประกอบดวย 

 มีการบำรุงรักษา ระบบบำบัดน้ำเสีย ดังน้ี   

 1) หามเทสารที ่เปนพิษตอจุลินทรียลงในบอเกรอะ 
เชน น้ำกรดหรือดางเขมขนน้ำยาลางหองน้ำเขมขน
และคลอรีนเขมขน 

 ไมมีการเทสารที่เปนพิษตอจุลินทรีย ลงในบอ
เกรอะ สวนการลางทำความสะอาดหองน้ำ-
หองสวม รวมทั้งมีการผสมน้ำเปลาเพื่อเจือจาง
ความเขมขนของน้ำยาลางหองน้ำ 

ไมมี - 

 2) หามทิ้งสารอนินทรียหรือสารยอยสลายยาก เชน 
พลาสติก ผาอนามัย ลงสูระบบจำพวกบำบัดน้ำเสีย 

 มีการจัดถังรองรับขยะไวในหองสวมทุกหอง 
รวมทั้งมีการประชาสัมพันธไมใหทิ้งกระดาษ 
ทิชชู หรือผาอนามัยลงในโถสวม  

ไมมี - 

 3) กรณีที ่บ อเกรอะเออสูงหรือราดสวมไมลง ให
ตรวจสอบระบบระบายน้ำหรือประสิทธิภาพของบอซึม 

 มีการตรวจสอบระบบระบายน้ำ และบอซึมเปน
ประจำทุกเดือน และจากการตรวจสอบไมพบ
ปญหาบอเกรอะ เออสูง หรือ ราดสวมไมลง 

ไมมี - 

 4) กำหนดใหทำการสูบตะกอนสวนเก ินของระบบ
บำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร 6 เดือน/ครั้ง 
กรณีบริเวณอาคารที ่พักผู โดยสารมีภัตตาคารหรือ
รานอาหาร น้ำเสียที่รวบรวมจากหองครัวจะตองผาน
บอดักไขมันกอนระบายน้ำเสียเขาระบบบำบัดน้ำเสีย
และทำการตรวจสอบบอดักไขมันอยางสม่ำเสมอ 

 มีการตรวจสอบดูแลบอดักไขมัน และบอเกรอะ 
ของระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำทุกเดือน 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา  บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565   การปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ     ไมปฏบิัต ิ    ปฏิบัตไิมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ ทาอากาศยานนานาชาตขิอนแกน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่

ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

3. คุณภาพน้ำผิวดิน/
น ิ เ วศว ิทยาทาง น้ำ
และการจัดการน้ำเสีย 

5) รานอาหารภายในอาคารที่พักผูโดยสารจะตองคัด
แยกเศษอาหารออกจากภาชนะกอนลางทุกคร้ัง 

 มีการขอความรวมมือใหรานอาคารภายใน
อาคารที่พักผูโดยสารมีการคัดแยกเศษอาคาร
ออกจากภาชนะกอนลางทุกครั้ง 

ไมมี  

(ตอ) 6) กำหนดใหสรางบอน้ำรองรับน้ำที่ผานระบบบำบัด
น้ำเสียเพื่อรวบรวมน้ำนำไปรดตนไม สนามหญาและ
ตนไมภายในสนามบิน 

 จากการตรวจสอบ พบวา ไมมีบอรองรับน้ำหลัง
ผานระบบบำบัดน้ำเสีย รวมทั ้งไมมีการนำ 
น้ำท้ิงหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียไปรดตนไม 

จัดใหมีบอรองรับน้ำทิ้งหลังผานระบบ
บำบ ัดน ้ ำเส ีย  และรวบรวมน ้ำไป 
รดตนไม และสนามหญาภายในทา
อากาศยาน 

- 

 7) ถามีการติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียใหมควรใหบริษัทผู
จ ำห น  าย ระบ บบำบ ั ดน ้ ำ เ ส ี ยท ำก ารทดสอบ
ประสิทธิภาพของระบบใหเปนไปตามรายการคำนวณ
ระบบบำบัดน้ำเส ียซึ ่ งลงลายมือช ื ่อของว ิศวกร 
ผูประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคมุจึงรับมอบระบบ 

 จากการตรวจสอบในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2565 
พบวา ไดมีการติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียของ
อาคารที่พักผูโดยสารแลวเสร็จ และอยูระหวาง
การทดสอบประสิทธ ิภาพของระบบบำบัด 
น้ำเสียกอนการสงมอบระบบ 

ไมมี - 

 8) กรมการบินพลเรือนควรจัดจางผูควบคุมระบบซึ่งมี
ใบอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมหรือกรม
ควบคุมมลพิษใหบร ิการดูแลระบบตรวจซอมบำรุง
รวมทั ้งเปลี ่ยนอะไหลใหระบบอยู ในสภาพใชงาน
ตามปกติเสมอ 

 จากการตรวจสอบในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2565 
พบวา ยังอยูระหวางรอการสงมอบระบบบำบัด
น้ำเสียจากบริษัทผูจำหนาย 

ไมมี - 

 9) ควบคุมคุณภาพน้ำทิ้งใหอยูในเกณฑมาตรฐาน  ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำจากระบบบำบัด 
น้ำเสีย เม่ือวันท่ี 23 มีนาคม พ.ศ. 2565 พบวา
คุณภาพน้ำทิ้งหลังผานการบำบัดมีคาเปนไป
ตามเกณฑมาตรฐาน 

ไมมี ภาคผนวก ง 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา  บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565   การปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ     ไมปฏบิัต ิ    ปฏิบัตไิมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ ทาอากาศยานนานาชาตขิอนแกน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมท่ี

ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

3. คุณภาพน้ำผิวดิน/
น ิ เ วศว ิทยาทาง น้ำ
และการจัดการน้ำเสีย  

10) ดูแลรักษาและตรวจสอบประสิทธิภาพของระบบ
บำบัดน้ำเสียอยางสม่ำเสมอ 

 จากการตรวจสอบในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2565 
พบวา มีเจาหนาที่จากบริษัทผูจำหนายระบบ
บำบัดน้ำเสีย เปนผูดูแลระบบบำบัดน้ำเสีย 

ไมมี - 

(ตอ) 11) ระบบบำบัดน้ำเส ียของอาคารที ่พักผู โดยสาร
สามารถรองรับน้ำเสีย 65 ลบ.ม./วัน เพื ่อปองกัน
ผลกระทบใหพิจารณาประมาณรอยละ 80 ของขีด
ความสามารถของระบบหรือเมื่อมีปริมาณน้ำเสีย 52 
ลบ.ม./วัน หรือผู โดยสารประมาณ 2,070 คน/วัน 
จะตองทำการปรับปรุงระบบบำบัดน้ำเสียใหม ี ขีด
ความสามารถเพ่ิมขึ้น 

 มีการก อสรางระบบบำบัดน้ำเส ียใหม ซึ่ง
สามารถรองร ั บปร ิ มาณน ้ ำ เ สีย ได   2 00  
ลบ.ม./วัน ประกอบไปดวยบอเกรอะ บอพักน้ำ
เสีย บอเติมอากาศ บอสูบน้ำทิ้ง และบอยอย
ตะกอน ซึ่งสามารถรองรับผูโดยสารในปจจุบัน
ไดอยางเพียงพอ 

ไมมี 

 
ระบบบำบัดน้ำเสีย 

4. ทรัพยากรปาไม/ 1) การจัดการท่ัวไป     
สัตวปา (1) ปรับปรุงระบบระบายน้ำตลอดแนวสองขางทาง

วิ่งใหสามารถระบายน้ำไดเร็วขึ้น ไมมีน้ำทวมขังใน 
คูระบาย 

 มีการปร ับปรุงระบบระบายน้ำตลอดแนว 
สองขางทางวิ ่ง จากการตรวจสอบในเดือน
มิถุนายน พ.ศ.2565 พบวา รางระบายน้ำ 
มีลักษณะแหง ยังสามารถรองรับและระบายน้ำ
ท่ีเกิดข้ึนได 

ไมมี 

 
รางระบายน้ำบริเวณพ้ืนที่ Air Side 

 (2) ทำการตัดหญาและวัชพืชในพื ้นที ่ไหลทางวิ่ง  
คูระบายน้ำตลอดแนวทางวิ่งของอากาศยาน ภายใน
ทาอากาศยาน 

 มีการตัดหญา และดูแลวัชพืชในพื ้นที ่ไหล 
ทางวิ่ง และคูระบายน้ำตลอดแนวทางวิ่งอยาง
สม่ำเสมอ จากการตรวจสอบพบวา หญา และ
วัชพืช ยังอยูในสภาพดี  

ไมมี 

 
หญาบริเวณไหลทางวิ่ง   



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา  บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565   การปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ     ไมปฏบิัต ิ    ปฏิบัตไิมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ ทาอากาศยานนานาชาตขิอนแกน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่

ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

4. ทรัพยากรปาไม/
สัตวปา (ตอ) 

(3) เก็บเศษหญาเมื่อตัดแลว เพื่อปองกันนกนำเศษ
หญาไปทำรัง 

 มีการเก็บเศษหญาหลังการตัดหญาทุกครั้ง เพ่ือ
ปองกันนกนำเศษหญาไปทำรัง 

ไมมี - 

 (4) ตนไมภายในบริเวณทาอากาศยานนานาชาติ
ขอนแกน ตองตัดแตงเรือนยอดใหโปรงความสูงไมเกิน 
6 ม. และแผกิ่งกานสาขาไมเกิน 5 ม. เพื่อลดการใช
เปนแหลงอาศัยเกาะนอนหรือสรางรังของนก 

 จากการตรวจสอบ พบว  าต นไม ในพ ื ้นที่  
ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนเปนตนไม
ขนาดเล ็กท ี ่ม ี ความส ู งไม  เ ก ิน  6 ม .และ 
แผก่ิงกานสาขาไมเกิน 5 ม. 

 

 
ตนไมภายในทาอากาศยานฯ 

 (5) ควบคุมพันธุไมผลที่มีอยูบริเวณทาอากาศยาน 
คือ พลับพลา เล็บเหยี่ยว เหมือดจี้ ใหมีปริมาณนอย
ท่ีสุด และควบคุมความสูงของไมผล 

 ม ีการตรวจสอบควบค ุมพ ันธ ุ  ไม   ภายใน 
ทาอากาศยาน ไมใหมีตนพลับพลา เล็บเหยี่ยว 
เหมือดจี ้ 

ไมมี 

 
ตนไมภายในทาอากาศยานฯ 

 (6) ภายในพื้นท่ีทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน
ตองไมมีกองขยะกลางแจง เพื่อมิใหเปนแหลงอาหาร
ของนก 

 มีการรวบรวมขยะไวภายในโรงพักขยะภายใน
พื้นที่ทาอากาศยาน เพื่อรอใหเทศบาลตำบล
บานเปดมาขนยายไปกำจัด 

ไมมี 

 
โรงพักขยะ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา  บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565   การปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ     ไมปฏบิัต ิ    ปฏิบัตไิมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ ทาอากาศยานนานาชาตขิอนแกน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่

ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

4. ทรัพยากรปาไม/
สัตวปา (ตอ) 

(7) ใหเจาหนาที่ตรวจหารังอาศัยหรือวางไขรวมท้ัง
แหลงเกาะนอนและแหลงอาหารของนก บริเวณ
อาคารตางๆ และบริเวณพื ้นที ่นอกอาคารของทา
อากาศยานอยางสม่ำเสมอ ถาหากพบใหทำลาย ขับไล 
หรือหาทางแกไข เพื ่อไมใหนกเขามาอาศัยหรือหา
อาหารภายในพ้ืนที่โครงการ 

 มีเจาหนาที่ทำการตรวจสอบหารังอาศัยหรือ
วางไข รวมทั้งแหลงเกาะนอนและแหลงอาหาร
ของนก ภายในพื้นที่ทาอากาศยานนานาชาติ
ขอนแกน 

ไมมี - 

 (8) กอนเครื่องบินขึ้น-ลงจะตองจัดใหมีเจาหนาที่
ตรวจดูสภาพของทางวิ่ง และพื้นที่ขางเคียงเพื่อไลนก
ใหออกจากทางวิ่ง 

 มีการตรวจสอบสภาพของทางวิ่ง และพื ้นท่ี
ขางเคียง กอนเครื่องบินขึ้น-ลง 15 นาที เพ่ือ
ตรวจสอบความปลอดภัย และไลนกออกจาก
ทางวิ่ง 

ไมมี - 

 (9) เจาหนาที่กรมการบินพลเรือนประสานงานการ
ไลนกกับบริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จำกัด ท่ี
มีเจาหนาที่ดูแลหอบังคับการบิน การใหสัญญาณการ
ข้ึนลงของเครื่องบินอยางตอเนื่อง 

 ม ี ก ารประสานงานระหว  า ง เ จ  าห น  า ท่ี
หอบังคับการบิน และเจาหนาที่ของทาอากาศ
ยานนานาชาติขอนแกน ในการใหสัญญาณ 
การขึ้น-ลง ของเครื่องบิน ตลอดเวลา 

ไมมี - 

 (10) ตรวจสอบบริเวณร ั ้วหรือกำแพงโดยรอบ 
ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน เพื ่อปองกันสัตว
เขา-ออกภายในทาอากาศยาน 

 มีการสรางรั้วโดยรอบทาอากาศยานนานาชาติ
ขอนแกน และจากการตรวจสอบพบวา รั้ว
ดังกลาวอยูในสภาพดี 

ไมมี 

 
รั้วรอบพ้ืนที่ทาอากาศยานฯ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา  บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565   การปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ     ไมปฏบิัต ิ    ปฏิบัตไิมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ ทาอากาศยานนานาชาตขิอนแกน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่

ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

4. ทรัพยากรปาไม/
สัตวปา (ตอ) 

(11) ด ูแลบร ิเวณสระพักน้ำและบอน้ำภายใน 
ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนเพื่อมิใหเปนแหลง
อาหารของนก 

 ม ีกา รด ูแลบ  อน ้ ำภายในท  าอ ากาศย าน
นานาชาติขอนแกนไมใหมีว ัชพืช จากการ
ตรวจสอบในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2565 พบวา 
สระน้ำดังกลาวไมมีวัชพืชขึ้นปกคลุมผิวน้ำ 

ไมมี 

 
สระน้ำหัวทางวิ่ง 03 

 (12) กรมการบินพลเรือนจะตองประสานงานกับ
คณะกรรมการหมูบานเดชา หมูบานจัดสรรใกลเคียง 
ตลอดจนหนวยงานสวนทองถิ่น เพื ่อมิใหมีกองขยะ
เกิดขึ้นในรัศมี 13 กม. ตามขอเสนอแนะขององคการ
การบินพลเรือนระหวางประเทศ (International Civil 
Aviation Organization : ICAO) 

 จากการตรวจสอบพบวา หมูบานเดชา และ
ช ุมชนโดยรอบท าอากาศยานนานาชาติ
ขอนแกน อยูในพื้นที่รับผิดชอบของเทศบาล
ตำบลบานเปด ซึ่งไดมีการเก็บขนขยะไปกำจัด
บริเวณพ้ืนที่กำจัดขยะของเทศบาล 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา  บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565   การปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ     ไมปฏบิัต ิ    ปฏิบัตไิมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ ทาอากาศยานนานาชาตขิอนแกน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่

ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

4. ทรัพยากรปาไม/
สัตวปา (ตอ) 

2) การปองกันอันตรายจากนกและสัตวอื่นๆ ทาอากาศ
ยานนานาชาติขอนแกน ควรพัฒนาพื้นท่ีลุมท่ีติดกับบอ
เก็บน้ำทางดานทิศตะวันออกของปลายทางวิ่งดานทิศ
ใต เพื่อไมใหเปนท่ีอยูอาศัยของหนู และไมบดบังการ
ตรวจการณ ซึ่งจะเปนประโยชนในการแกไขปญหาที่
เกิดจากนกเขามาอาศัยในพื้นที่ไดดวย ตัดถางไมยืนตน 
พืชลมลุกและหญา ออกจากพื้นที่ลุ มบริเวณดังกลาว
ออก รวมทั้งบริเวณดานขางขอบแนวทางทิศตะวันตก
ของปลายทางวิ่งดานทิศใตใหสั้นอยูเสมอ บริเวณที่ลุม
ขางบอน้ำควรปรับปรุงพื้นที่ใหโลงเตียน อาจปลูกไม
ยืนตนและไมประดับตกแตงภูมิทัศนใหสวยงามได แต
การปลูกไมยืนตนตองไมหนาแนนจนกลายเปนท่ีอาศัย
ของนกได ปลูกไมดอก ไมประดับใหสวยงามสามารถ
ใชเปนท่ีพักผอนหยอนใจได 

 มีการพัฒนาพื้นที่ลุมที่ติดกับบอเก็บน้ำทางดาน
ทิศตะวันออกของปลายทางวิ่งดานทิศใต และ
ไดตัดถางไมย ืนตน พืชลมลุกและหญาใหส้ัน 
อยูเสมอ 

ไมมี - 

5. การใชประโยชน
ท่ีดิน 

1) การประสานงานระดับกรม ใหกรมการบินพลเรอืน
ประสานงานกับกรมโยธาธิการและผังเมือง ในกรณีท่ีมี
การเปลี่ยนแปลงเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 

 ยังไมมีการเปลี ่ยนแปลงเขตปลอดภัยในการ
เดินอากาศ  

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา  บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565   การปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ     ไมปฏบิัต ิ    ปฏิบัตไิมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ ทาอากาศยานนานาชาตขิอนแกน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่

ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

5. การใชประโยชน
ท่ีดิน (ตอ) 

2) การประสานงานระดับทองถิ ่นและราชการสวน
ภูมิภาค ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนกรมการ
ขนสงทางอากาศ จะตองประสานงานกับเทศบาลนคร
ขอนแกนสำนักงานโยธาธิการและผังเมืองจังหวัด
ขอนแกน และองคการบริหารสวนตำบลที่อยูในเขต
ปลอดภัยในการเดินอากาศ ทั ้งนี ้ตำบลที ่อยู ในเขต
ประกาศที่อำเภอเมือง อำเภอน้ำพอง อำเภอบานฝาง 
จังหวัดขอนแกน ทั้งนี้ เพื่อแจงใหหนวยงานดังกลาว
ทราบถึงขอบเขตอาณาบริเวณขอบเขตและขอกำหนด
ขอบเขตตามประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง กำหนด
เขตบริเวณใกลเคียงสนามบินขอนแกนในทองที่อำเภอ
น้ำพอง อำเภอเมืองขอนแกน และอำเภอเมืองบานฝาง 
จังหวัดขอนแกน เปนปลอดภัยในการเดินอากาศ พ.ศ. 
2538 และประสานงานกับสำนักงานโยธาธิการและผัง
เมืองจ ังหวัดขอนแกนและหนวยงานระดับทองถิ่น
เกี ่ยวก ับพื ้นที ่ ใกลเค ียงทาอากาศยานนานาชาติ
ขอนแก นไม ควร เป นสถานท ี ่ ต ั ้ งของ โรง เร ี ยน 
โรงพยาบาล และศาสนสถาน 

 ม ีกา รประสานงานเร ื ่ อ งการ ใช ท ี ่ ด ิน ใน 
เขตปลอดภัยในการเดินอากาศกับสำนักงาน
โยธา-ธ ิการและผังเม ือง จ ังหว ัดขอนแกน 
เทศบาลนครขอนแกน เทศบาลและองคการ
บริหารสวนตำบลที่อยูในเขตปลอดภัยในการ
เดินอากาศ เพื่อแจงใหทราบถึงเขตปลอดภัย 
ในการเดินอากาศ และขอความรวมมือหาก 
ม ีการขออน ุญาตปล ูกสร างอาคารในเขต
ปลอดภัยในการเด ินอากาศจะต องม ีการ
ประสานงาน ทางทาอากาศยานนานาชาติ
ขอนแกนใหทำการตรวจสอบความสูงอาคาร
เปนไปตามขอกำหนดดานความปลอดภัยใน
การเดินอากาศ 

ไมมี  

 3) ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน กรมการบินพล
เรือน ตองดำเนินการประชาสัมพันธใหประชาชนใน
พ้ืนที่เขตปลอดภัยในการเดินอากาศรับทราบโดยจัดทำ
เอกสารชี ้แจงทั ้งนี ้เพื ่อมิใหประชาชนดำเนินการ
ก  อ ส ร  า ง ห รื อ 
มีกิจกรรมท่ีอาจเปนอุปสรรคตอการบิน 

 ทาอากาศยานนานาชาต ิขอนแกน ม ีการ
ประชาส ัมพันธข อม ูลเขตปลอดภัยในการ
เดินอากาศใหประชาชนในพ้ืนที่ทราบ 

ไมมี - 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา  บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565   การปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ     ไมปฏบิัต ิ    ปฏิบัตไิมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตาราง3.8-2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ ทาอากาศยานนานาชาตขิอนแกน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมท่ี

ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

5. การใชประโยชน
ท่ีดิน (ตอ) 

4) ทำการตรวจสอบสิ่งปลูกสรางรอบทาอากาศยาน
นานาชาติขอนแกนให เป นไปตามขอกำหนดเขต
ปลอดภัยในการเดินอากาศ พรอมทั้งประสานกับ
หนวยงานระดับทองถิ่นในการอนุญาตสิ่งปลูกสรางให
สอดคลองกับเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 

 มีการประสานงานเพื ่อขอความรวมมือจาก
เทศบาลและองคการบริหารสวนตำบลในการ
ขออนุญาตปลูกสรางอาคารในเขตปลอดภัย 
ในการเดินอากาศ โดยใหมีการประสานงานกับ
สำนักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ใน
การตรวจสอบความสูงของอาคาร ใหเปนไป
ตามขอกำหนดด านความปลอดภัยในการ
เดินอากาศ 

ไมมี - 

 
5) ผูอำนวยการทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนหรือ
ตัวแทน ประสานงานหรือช้ีแจงขอบเขตความปลอดภัย
ในการเดินอากาศใหกับหนวยงานตางๆ ในวาระโอกาส
ที ่ประชุมหัวหนาสวนราชการจังหวัดขอนแกน โดย
หนวยงานสวนภูมิภาคและทองถิ่นที่ตามที่อยูในเขต
ปลอดภัยในการเดินอากาศ 

 ผูอำนวยการทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน
หรือตัวแทน มีการประสานงานหรือรวมประชุม
ชี้แจงเรื่องการใชที่ดินในเขตปลอดภัยในการ
เดินอากาศใหก ับทางเทศบาลและองคการ
บร ิหารส วนตำบลในท องท ี ่ก ับหนวยงาน 
ที่เกี ่ยวของ ทราบถึงเขตความปลอดภัยในการ
เดินอากาศ 

ไมมี - 

 6) ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน กรมการบินพล
เรือน ประสานงานคายสิงหราชเดโชชัยเพื่อตัดตนไมที่
มีความสูงเกินขอกำหนดเขตปลอดภัยฯ บริเวณเขตท่ี 
5 : Approach Surface ดานหัวทางวิ่ง 21 

 มีการประสานงานเพื ่อขอความรวมมือจาก 
คายสิงหราชเดโชชัย ใหตัดตนไมที่มีความสูง
เกิน 150 เมตร  

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา  บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565   การปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ     ไมปฏบิัต ิ    ปฏิบัตไิมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ ทาอากาศยานนานาชาตขิอนแกน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมท่ี

ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

6. การคมนาคมขนสง 1) ติดตั้งปายสัญญาณจราจรเพื่อใหผูขับขี่จอดรถยนต
บริเวณท่ีจัดเตรียมไวให 

 มีการติดตั้งปายสัญญาณจราจรบอกตำแหนง
บริเวณลานจอดรถยนต 

ไมมี 

 
ปายบอกทางลานจอดรถยนต 

 2) หามจอดรถยนตทิ ้งไวบริเวณที่ร ับ-สงดานหนา
อาคารที ่พักผู โดยสารและไหลทางดานขางที ่จอด
รถยนต 

 มีเจาหนาที่อำนวยความสะดวกดานการจราจร 
คอยควบคุมดูแลไมใหมีการจอดรถยนตทิ ้งไว
บริเวณที่รับ-สง ดานหนาอาคารที่พักผูโดยสาร 
รวมทั้งไหลทางดานขางที่จอดรถยนต จากการ
ตรวจสอบ ไมพบการจอดรถยนตทิ ้ งไว ใน
บริเวณดังกลาว  

ไมมี 

 
พ้ืนท่ีดานหนาอาคารที่พักผูโดยสาร 

 3) จัดใหมีเจาหนาที่ดูแลระบบจราจรกอนเครื่องบิน
ขึ้น-ลงอยางนอย 1 ชม. ดำเนินการจัดระบบจราจรให
สอดคลองกับลานจอดรถยนต เพื่อจัดการจอดรถให
เปนระเบียบ 

 มีเจาหนาที่อำนวยความสะดวกดานการจราจร 
ทำหนาท่ีดูแลการจราจรบริเวณดานหนาอาคาร
ท่ีพักผูโดยสารตลอดเวลา 

ไมมี 

 
เจาหนาท่ีจัดการระบบจราจร 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา  บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565   การปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ     ไมปฏบิัต ิ    ปฏิบัตไิมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ ทาอากาศยานนานาชาตขิอนแกน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่

ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

6. การคมนาคมขนสง 
(ตอ) 

4) สนับสนุนใหมีรถบริการขนสงผู โดยสารเขา-ออก
สนามบิน 

 ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนจัดใหมีจุด 
ขึ ้นรถขนสงสาธารณะไวที ่บร ิเวณดานขาง
อ าค ารท ี ่ พ ั ก ผ ู  โ ดย สาร  ร วมท ั ้ ง ม ี ก า ร
ประชาสัมพันธชวงเวลาในการใหบริการของ 
รถขนสงสาธารณะ ใหผูใชบริการทราบ 

ไมมี 

 
จุดรอรถขนสงสาธารณะ 

 
ตารางรถบริการสาธารณะ 

7.  อ ุทกว ิทยา การ
ระบายน ้ำและการ
ปองกันน้ำทวม 

1) กอนเขาสูชวงฤดูฝน ใหดำเนินการกำจัดวัชพืชที่ขึ้น
ปกคลุมรองระบายน้ำภายในทาอากาศยานนานาชาติ
ขอนแกน 

 ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน มีการกำจัด
วัชพืชที่ขึ ้นปกคลุมรองระบายน้ำตางๆ ภายใน
ทาอากาศยานอยางสม่ำเสมอ และจากการ
ตรวจสอบในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2565 พบวา 
ไมมีวัชพืชขึ้นปกคลุมรางระบายน้ำ และรอง
ระบายน้ำตางๆ 

ไมมี 

 
รางระบายน้ำบริเวณพ้ืนที่ Air Side 

 

 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา  บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565   การปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ     ไมปฏบิัต ิ    ปฏิบัตไิมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-2 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ ทาอากาศยานนานาชาตขิอนแกน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่

ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

 2) ดำเนินการกำจัดวัชพืชที่ปกคลุมรางระบายน้ำ  ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนมีการกำจัด
วัชพืชที่ขึ ้นปกคลุมรองระบายน้ำตางๆ ภายใน
ทาอากาศยานอยางสม่ำเสมอ และจากการ
ตรวจสอบในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2565 พบวา 
ไมมีวัชพืชขึ้นปกคลุมรางระบายน้ำ และรอง
ระบายน้ำตางๆ 

ไมมี 

 
รางระบายน้ำบริเวณพ้ืนที่ Air Side 

7.  อ ุทกว ิทยา การ
ระบายน ้ำและการ
ปองกันน้ำทวม (ตอ) 

3) ตรวจสอบและซอมบำรุงเครื ่องสูบน้ำ เพื ่อให
สามารถใชงานไดตามปกติโดยเฉพาะควรดำเนินการ
กอนฤดูฝน และควรจัดซื้อปมน้ำเพิ่มอีก 1 เครื่อง เพ่ีอ
เก็บไวสำรองใชงาน 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ไมมีเครื ่อง 
สูบน้ำ โดยใชการระบายน้ำผานฝายน้ำลน 
รวมทั้งในปจจุบันไมพบปญหาน้ำทวมและการ
ระบายน้ำ 

ไมมี 

 
ฝายน้ำลน 

 4) หากไดรับการรองเรียนจากประชาชนในดานการ
ระบายน้ำของทาอากาศยานจำเปนตองตรวจสอบหา
สาเหตุและแกไขโดยเรงดวน 

 การดำเนินการที่ผานมา ยังไมพบการรองเรียน
จากประชาชนในด านการระบายน ้ำของ 
ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนแตอยางใด 

ไมมี - 

 5) ปลูกหญาเสริมที่อยูขางรางระบายน้ำ เพื่อกรองดิน
หรือทรายรวงลงสูรางระบายน้ำที่เปนสาเหตุของการ
ต้ืนเขินของรางระบบระบายน้ำ 

 มีการปลูกหญาบริเวณดานขางรางระบายน้ำ  
รวมทั้งมีการดูแลบำรุงรักษาไมมีดิน หรือทราย
รวงหลนลงสูรางระบายน้ำ จากการตรวจสอบ 
ไมพบ ดิน หรือ ทราย สะสมในรางระบายน้ำ 

ไมมี 

 
รางระบายน้ำบริเวณพ้ืนที่ Air Side 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา  บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565   การปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ     ไมปฏบิัต ิ    ปฏิบัตไิมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ ทาอากาศยานนานาชาตขิอนแกน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมท่ี

ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

7. อุทกวิทยา การ
ระบายน้ำและการ
ปองกันน้ำทวม (ตอ) 

6) ตรวจสอบและขุดลอกบอดักตะกอนทุกเดือนชวง
ฤดูฝน (ชวงเดือนพฤษภาคม-ตุลาคม) หรือพบวามี
ความจุอยางนอย 1/3 ของบอดักตะกอน 

 
จากการตรวจสอบในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2565 
ซ่ึงเปนชวงฤดูแลง พบวา มีปริมาณตะกอนใน
บอดักตะกอนนอย 

ไมมี - 

 7) จัดเตรียมพื้นที่ลุมดานทิศตะวันตกเพื่อรองรับน้ำที่
ลนออกมาจากสระน้ำของโครงการ พื ้นที ่ประมาณ  
3.5 ไร  พัฒนาเปนบอน้ำใหมีความจุไม น อยกวา 
19,000 ลบ.ม. พรอมติดตั้งประตูระบายใหสามารถ
เก็บกักตามที่กำหนด กรณีฝนตกใหทำการปดประตู
ระบายน้ำและเปดประตูระบายน้ำหลังฝนหยุดตก 

 จากการตรวจสอบพบวา มีการจัดเตรียมพื ้นที่
ลุ มดานทิศตะวันตกขนาด 3.5 ไร แตไมมีการ
พัฒนาเปนบอน้ำใหมีความจุประมาณ 20,000 
ลบ.ม. พรอมการติดตั้งประตูระบาย 

ไมมี - 

 8) กำหนดใหบอน้ำดานทิศตะวันตกมีประตูระบายน้ำ
ทำหนาที่เปนฝายน้ำลน เมื่อฝนตกหนักใหทำการปด
ประตูระบายน้ำและเปดประตูระบายน้ำหลังฝนหยุด
ตกโดยอัตราการระบายน้ำไมเกิน 6.5 ลบ.ม./วินาท ี

 จ าก ก า รต ร วจ ส อบ พ บ ว  า  บ  อ น ้ ำ ด  า น 
ทิศตะวันตกไมมีประตูระบายน้ำ  

ไมมี  

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา  บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565   การปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ     ไมปฏบิัต ิ    ปฏิบัตไิมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ ทาอากาศยานนานาชาตขิอนแกน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่

ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

 9) หลักเกณฑหรือแนวทางท่ีใชในการควบคุมการเปด-
ปด (Operation Curve) ประตูระบายน้ำที ่กอสราง
ใหม ที่ใชควบคุมปริมาณน้ำที่ไหลผานชองระบายน้ำ
ขนาด 0.40×0.40 เมตร จำนวน 2 ชอง ที่อยูต่ำกวา
ฝายน้ำลนเดิมแนวทางในการดำเนินการดังนี ้

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ไมมีประตู
ระบายน้ำ แตมีการควบคุมการระบายน้ำโดยมี
ฝายน้ำลน 

ไมมี 

 
ฝายน้ำลน 

 (1) ในชวงปลายฤดูแลงถึงตนฤดูฝน ระดับน้ำในสระ
คาดวาจะอยูต่ำกวาระดับสันฝายไมนอยกวา 1 เมตร 
(จากการระเหย และการใชประโยชนในกิจกรรมตางๆ) 
จะอยูต่ำกวาระดับทองของชองระบายน้ำที่เปดใหม
เชนกัน ใหทำการยกบานประตูทั ้ง 2 ชอง ใหสูงขึ้น 
0.2. เมตร (เปดบานครึ่งชองเปด) การดำเนินการ
ดังกลาวหากมีปริมาณฝนตกหนักจนทำใหระดับน้ำ
สระสูงขึ้นจะทำใหสามารถระบายน้ำผานชองระบาย
น้ำดังกลาวไดไมเกิน 0.538 ลบ.ม./วินาที (คำนวณท่ี
ระดับสันฝาย) ในขณะที่ปริมาตรของสระที ่ว างอยู
จนถึงระดับสันฝายจะเพียงพอในการรองรับปริมาณ
น้ำฝนตามเกณฑที่ออกแบบอยูแลว การยกบานประตู
ดังกลาวจึงเปนการคอยๆ ทยอยระบายน้ำออกจาก
สระในปริมาณนอย เพื่อไมใหเกิดผลกระทบกับพื้นที่ที่
อยูทางดานทายน้ำและจะสามารถระบายน้ำออกจาก
สระจนถึงระดับทองของชองระบายน้ำ (ต่ำกวาระดับ
สันฝาย 1 เมตร) ไดภายในเวลาไมเกิน 2-3 วนั 

   

 
 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา  บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565   การปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ     ไมปฏบิัต ิ    ปฏิบัตไิมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-2 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ ทาอากาศยานนานาชาตขิอนแกน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมท่ี

ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

7.  อ ุทกว ิทยา การ
ระบายน ้ำและการ
ปองกันน้ำทวม (ตอ) 

(2) ในชวงกลางฤดูฝน หร ือในกรณีท ี ่ม ีฝนตก
ติดตอกัน จนเกิดการสะสมของปริมาณน้ำในสระ 
สงผลใหระดับน้ำในสระเริ่มที่จะสูงกวาระดับสันฝาย 
ใหทำการยกบานประตูท้ังสองชองใหสูงข้ึน 0.40 เมตร 
(เปดบานเต็มชองเปด) จะทำใหสามารถระบายน้ำผาน
ชองระบายน้ำดังกลาวไดเพิ่มขึ้นเปน 1.014 ลบ.ม./
วินาที (คำนวณที ่ระดับสันฝาย) จะทำใหสามารถ
ระบายน้ำออกจากสระไดเร็วขึ้น ภายในเวลาไมเกิน  
1 วัน 

    

 (3) ในชวงปลายฤดูฝน หากมีความตองการเก็บกัก
ปริมาณน้ำไวใชในชวงฤดูแลง สามารถดำเนินการปด
บานประตูลง เพื ่อรอรับและเก็บกักปริมาณน้ำฝน
ในชวงทายฤดูไวใชในชวงฤดูแลง 

    

8. ขยะ 1) ดำเนินการประชาสัมพันธใหผู เขามาใชบริการ
สนามบิน นำขยะมาทิ้งยังถังขยะที่จัดเตรียมไว 

 จากการต ิดตามตรวจสอบพบว า  ม ีการ
ประชาสัมพันธใหผู เข ามาใชบริการ นำขยะ 
มาทิ้งยังถังขยะที่จัดเตรียมไวตามสถานที่ตางๆ 
ภายในพื้นท่ีทาอากาศยาน 

ไมมี 

 
ถังขยะบริเวณลานจอดรถยนต 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา  บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565   การปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ     ไมปฏบิัต ิ    ปฏิบัตไิมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ ทาอากาศยานนานาชาตขิอนแกน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมท่ี

ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

8. ขยะ (ตอ) 2) จัดหาฝาปดภาชนะรองรับขยะ  ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกนไดจ ัดวาง 
ถังขยะแยกประเภทที่มีฝาปดไวในบริเวณตางๆ  

ไมมี 

 
ถังขยะแยกประเภท 

 3) สงเสริมใหมีการคัดแยกขยะออกเปนอยางนอย  
3 กลุม ไดแก จำพวกที่ 1 ขยะเศษอาหาร จำพวกที่ 2 
ขยะที่นำกลับเอามาใชใหมได และจำพวกที่ 3 ขยะ
อันตราย คือ 

(1) ขยะเศษอาหาร ไดแก ขยะเศษอาหารที่เหลือ
จากครัวเรือน จากอาหารที่เหลือจากการรับประทาน 
เปนขยะที่เนาเสียสงกลิ่นเหม็นและเปนที่สะสมของ
เช้ือโรค ควรขจัดออกจากครัวเรือนใหเร็วท่ีสุดทุกวัน 

(2) ขยะยังใชได ไดแก ขยะที่สามารถนำกลับมาใช
ใหมได เชน กระดาษ แกว โลหะ พลาสติก  
   (3) ขยะอันตราย รองรับขยะที ่มีอันตรายตอชีวิต
และสิ่งแวดลอม เชน หลอดฟลูออเรสเซนต ขวดยา 
ถานไฟฉาย เปนตน 

 มีการแยกประเภทของถังขยะ รวมทั้งมีแมบาน
ทำหนาที่คัดแยกขยะแตละประเภท กอนนำไป
รวบรวมไวที่โรงพักขยะ เพื่อรอเทศบาลตำบล
บานเปดนำไปกำจัดตอไป 

ไมมี 

 
ถังขยะแยกประเภท 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา  บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565   การปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ     ไมปฏบิัต ิ    ปฏิบัตไิมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ ทาอากาศยานนานาชาตขิอนแกน (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่

ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

8. ขยะ (ตอ) 4) ในการกำจัดขยะอันตรายจะใหหนวยงานที่ไดรับ
ใบอนุญาตจากกรมโรงงานนำไปกำจัด สวนขยะทั่วไป
ใหเทศบาลตำบลบานเปดมาจัดเก็บขยะ 

 มีการคัดแยกขยะอันตรายออกจากขยะทั่วไป 
รวมทั ้งม ีการเก็บรวบรวมไวภายในบริเวณ
โรงพ ักขยะ เพ ื ่อรอให หน วยงานท ี ่ ได  รับ
ใบอนุญาตจากกรมโรงงานมาเก็บขนไปกำจัด 
สวนขยะทั่วไปไดมีการประสานงานให เทศบาล
ตำบลบานเปดมาจัดเก็บขนไปกำจัดเปนประจำ
ทุกวัน โดยไมมีขยะตกคางในพ้ืนที่แตอยางใด 

ไมมี 

 
โรงพักขยะ 

 5) กำหนดใหทำความสะอาดหองพักขยะเปยกอยาง
นอยสัปดาหละ 1 ครั้ง พรอมระบายน้ำเสียจากการทำ
ความสะอาดลงสูบอเกรอะ-บอซึม 

 มีการทำความสะอาดหองพักขยะท ุกครั้ ง 
ภายหลังจากท่ีเทศบาลตำบลบานเปดมาเก็บ
ขนขยะไปกำจัด และไดระบายน้ำเสียจาก 
การทำความสะอาดลงสูบอเกรอะ-บอซึม 

ไมม่ี - 

 1) กรณีการรับพนักงานเขาทำงาน สนามบินควร
พิจารณารับบุคลากรที่มาจากชุมชนในทองถ่ิน 

 มีการพิจารณารับประชาชนในทองถิ ่นเขามา
ทำงานในทาอากาศยานฯ 

ไมมี - 

 2) พบปะผูนำชุมชนโดยรอบสนามบินอยางสม่ำเสมอ
เพื่อรับทราบปญหาตางๆ หรือขอคิดเห็นเกี่ยวกับการ
ดำเนินการของสนามบิน 

 ม ี เ จ  าหน  าท ี ่ มวลชนส ั มพ ันธ   ทำหน  า ท่ี
ประสานงานรับฟงปญหาตางๆ จากผูนำชุมชน
โดยรอบสนามบินอยางสม่ำเสมอ 

ไมมี - 

 3) กำหนดใหมีบุคลากรหรือหนวยงานดานมวลชน
สัมพันธและงานอื ่นๆ ที่เกี ่ยวของในดานการจัดการ
สิ ่งแวดลอมของทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน 
อยางตอเนื่องตลอดเวลา 

 มีเจ าหนาท่ีมวลชนสัมพันธ และเจาหนาที่
ส ิ ่ งแวดล อม ทำหน าท ี ่ด ู แลจ ัดการด  าน
ส่ิงแวดลอมของทาอากาศยาน 

ไมมี - 

 4) สนับสนุนหรือเขารวมกิจกรรมตางๆ ของชุมชน วัด 
โรงเรียน อยางตอเน่ืองและสม่ำเสมอ 

 มีการสนับสนุนและเขารวมกิจกรรมตางๆ ของ
ชุมชน วัด โรงเรียน อยางตอเน่ืองและสม่ำเสมอ 

ไมม่ี  

  


