
บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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บทท่ี 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ 

แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.1 การดำเนินการ 

บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด ได้ดำเนินการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 

1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ตามมติที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ

สิง่แวดล้อมฯ (คชก.) คณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) และคณะรัฐมนตรี (ครม.) ให้ความเห็นชอบ 

หรือให้ความเห็น/ข้อเสนอแนะ ไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง สาย

กรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก (ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สาย

กรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก) ดังนี้ 

1. มติคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานผลการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ (คชก.) 

1.1 มาตรการทั่วไป 

1.2 มาตรการด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ประกอบด้วย ธรณีวิทยา/แผ่นดินไหว คุณภาพ

อากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน อุทกวิทยาน้ำผิวดินและการระบายน้ำ ทรัพยากรดินและการชะล้าง

พังทลาย และคุณภาพน้ำผิวดิน 

1.3 มาตรการด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ ประกอบด้วย ระบบนิเวศวิทยาและการประมง 

ระบบนิเวศวิทยาทางบก สัตว์ป่า ระบบนิเวศและความหลากหลายทางชีวภาพ 

1.4 มาตรการด้านคุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ ประกอบด้วย การใช้ประโยชน์ที่ดินและผังเมือง 

การคมนาคมขนส่ง การเกษตรกรรม สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 

1.5 มาตรการด้านคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต ประกอบด้วย เศรษฐกิจ-สังคม การแบ่งแยกชุมชน การ

โยกย้ายเวนคืนและชดเชยทรัพย์สิน สาธารณสุข ความปลอดภัยและสุขภาพ แหล่งประวัติศาสตร์

และโบราณคดี สุนทรียภาพและการท่องเที่ยว และการประชาสัมพันธ์โครงการ 

2. มติคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) 

3. มติคณะรัฐมนตรี (ครม.) 

 

การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ระยะก่อสร้างโครงการ นั ้น โครงการได้มีการ

ดำเนินงานทุกเดือนตามแผนการจัดการและแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Management and 

Action Plan; EMAP) ของโครงการ โดยแบ่งการดำเนินงานออกเป็น 3 ส่วน ได้แก่ การตรวจสอบเอกสาร การ

ตรวจพื้นที่ภาคสนาม และการประชุมติดตามร่วมกันระหว่างการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ที่ปรึกษา

บริหารงานโครงการ (PMC) ที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) ผู้รับจ้างก่อสร้าง และบุคคลที่ 3 (Third 

Party) เพื่อติดตามตรวจสอบผลการดำเนินงาน ตลอดจนทบทวนประสิทธิภาพ/ความเหมาะสมของแผนการ

จัดการสิ่งแวดล้อม และมาตรการฯ ของโครงการ 
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โดยในช่วงเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 พื้นที่โครงการในส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ-ชุมทางบ้านภาชี 

มีผู้รับจ้างก่อสร้างงานโยธาดำเนินงานในขั้นเตรียมการก่อสร้างและก่อสร้าง จำนวน 2 สัญญา ได้แก่ สัญญาที่ 4-2 

สำหรับช่วงดอนเมือง-นวนคร และสัญญาที่ 4-3 สำหรับช่วงนวนคร-บ้านโพ ซึ่งโครงการได้มีการกำกับดูแลให้มี

การปฏิบัติตามมาตรการฯ อย่างเคร่งครัด 

2.2 ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

จากการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะ

ก่อสร้างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 พบว่า โครงการมีการปฏิบัติตามมาตรการตามมติที่คณะกรรมการ

ผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ (คชก.) คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งช าติ 

(กก.วล.) และคณะรัฐมนตรี (ครม.) ให้ความเห็นชอบ หรือให้ความเห็น/ข้อเสนอแนะ (ตารางที่ 2.2-1) ดังนี้  

1) ผลการปฏิบัติตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ และมาตรการทั่วไปสำหรับรายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ได้ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามมติที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการ

วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้ความเห็นชอบ ดังนี้ 

▪ ได้มีการจัดตั้งงบประมาณเพื่อดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง ตามที่กำหนดไว้ 

▪ ได้นำมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมมากำหนดเป็นเงื่อนไขในสัญญาผู้รับจ้างก่อสร้างให้มีการปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัด ตลอดจนจัดให้มีที่

ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) และที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) ทำหน้าที่กำกับและควบคุมดูแลให้

ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินงานตามมาตรการที่กำหนดไว้อย่างใกล้ชิด 

▪ ได้ดำเนินการแต่งตั้งคณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้าน

สิ่งแวดล้อม ซึ่งประกอบด้วยผู้ทรงคุณวุฒิและตัวแทนหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง เพื่อร่วมกันกำกับดูแลการ

ติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้างโครงการ 

▪ ได้จัดให้มีบุคคลที่ 3 (Third Party) ทำหน้าที่ติดตามตรวจสอบและจัดทำรายงานผลการปฏิบัติ

ตามมาตรการฯ ระยะก่อสร้าง ภายใต้การกำกับดูแลของ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) นำเสนอต่อ

หน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้พิจารณา 2 ครั้งต่อปี ซึ่งที่ผ่านมาได้มีการนำเสนอรายงานแล้วจำนวน 1 ครั้ง ตั้งแต่ปี 

2564 ถึงปัจจุบัน 

2) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการมีการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อมที ่คณะกรรมการ

ผู ้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมได้ให้ความเห็นชอบไว้ในด้าน ทรัพยากร

สิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต และคุณค่าการใช้ประโยชน์ของ

มนุษย์ โดยมีที่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) และที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) ทำหน้าที่กำกับและ

ควบคุมดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการดำเนินงานตามมาตรการที่กำหนดไว้อย่างเคร่งครัด เพื่อป้องกันและลด

ผลกระทบที่จะเกิดขึ้นต่อสิ่งแวดล้อมและผู้ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างโครงการ โดยในส่วนของการดำเนินงานที่

ตรวจสอบพบว่าปฏิบัติไม่ครบถ้วนเรียบร้อย หรือได้รับการร้องเรียนผลกระทบจากหน่วยงาน/ผู้ที่อยู่ใกล้เคียง 

โครงการได้มีการส่ังการและติดตามให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็วเพื่อลดผลกระทบที่เกิดขึ้น 
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ทั้งนี้ จากการตรวจสอบไม่พบมาตรการที่โครงการไม่สามารถปฏิบัติได้ พบเพียงมาตรการที่มีข้อจำกัดต่อการ

ปฏิบัติ มาตรการที่ต้องมีการกำกับดูแลอย่างใกล้ชิดเนื่องจากมีผลกระทบเกิดขึ ้นอย่างมีนัยสำคัญ และพบ

มาตรการที่ได้มีการดำเนินการเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่กำหนดไว้รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(EIA) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ/ประสิทธิผลของการควบคุมผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้เหมาะสมกับลักษณะพื้นที่และ

ลักษณะการดำเนินกิจกรรมโครงการ 

สำหรับการดำเนินงานในเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 โครงการมีผู้รับจ้างก่อสร้างงานโยธาจำนวน 

2 สัญญา ในการดำเนินการก่อสร้าง ซึ่งโครงการได้มีการกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

อย่างเคร่งครัด โดยเฉพาะมาตรการที่ต้องมีการกำกับดูแลอย่างใกล้ชิดเนื่องจากมีผลกระทบเกิดขึ้นอย่างมี

นัยสำคัญ และยังพบมาตรการที่ได้มีการดำเนินการเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่กำหนดไว้รายงานการประเมินผล

กระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ/ประสิทธิผลของการควบคุมผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้เหมาะสม

กับลักษณะพื้นที่และลักษณะการดำเนินกิจกรรมโครงการ ดังนี้ 

มาตรการที่มีข้อจำกดัต่อการปฏิบัติ 

▪ พื้นที่ก่อสร้างที่อยู่ติดกับกลุ ่มอาคารพักอาศัยหรือพื้นที่อ่อนไหวต่อสิ่งแวดล้อมในบางจุด  

ไม่สามารถดำเนินการติดตั ้งแนวรั้วทึบได้ เนื ่องจากกีดขวางการเข้า-ออกของประชาชน ทั ้งนี ้ โครงการได้

ดำเนินการปรับชนิดและรูปแบบของแนวรั้วให้มีความเหมาะสมตามลักษณะของพื้นที่ปฏิบัติงาน 

▪ การจัดให้มีพื้นที่สำหรับล้างล้อรถบรรทุกในบางจุดไม่สามารถดำเนินการได้ เน่ืองจากมีข้อจำกัด

ด้านพื้นที่ในการจัดให้มีบริเวณสำหรับล้างล้อรถบรรทุก อย่างไรก็ตาม ผู้รับจ้างก่ อสร้างได้ดำเนินการแก้ไขปรับ

เพิ่มความถี่ของการทำความสะอาดผิวจราจรโดยเฉพาะในบริเวณที่มีการใช้ถนนร่วมกับชุมชน 

มาตรการที่ต้องกำกับดแูลอย่างใกล้ชิด 

▪ ด้านสภาพการคมนาคม/ผิวจราจร ถนนที่มีการใช้ร่วมกับชุมชน จำเป็นต้องควบคุมดูแลการวิ่ง

ของรถยนต์และรถบรรทุกของโครงการให้ใช้ความเร็วต่ำ ไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง โดยเฉพาะในช่วงที่ต้องวิ่ง

ผ่านชุมชน เพื่อลดความเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ และลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง และเพิ่มบทลงโทษกรณีพบ

การพบการกระทำผิดกฎ/ระเบียบที่กำหนด 

▪ ด้านคุณภาพอากาศ/ฝุ่นละออง ในพื้นที่ที่มีการเปิดหน้าดินเป็นบริเวณกว้าง หรือพื้นที่ก่อสร้างที่

อยู่ประชิดชุมชน/พื้นที่อ่อนไหวต่อสิ่งแวดล้อม การฉีดพรมน้ำอย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง เป็นความถี่ที่ยังไม่เพียงพอ

ต่อการควบคุมปริมาณฝุ่นละอองให้อยู่ในระดับที่ไม่ก่อให้เกิดการรบกวนประชาชน และในบางกรณี การฉีดพรม

น้ำที่มากเกินไปสามารถก่อให้เกิดผลกระทบหรือความกังวลต่อผลกระทบในด้านอื่น เช่น อุบัติเหตุจากถนนลื่น 

ดังนั้น การกำหนดความถี่การฉีดพรมน้ำของโครงการจึงได้มีการพิจารณาโดยคำนึงถึงลักษณะพื้นที่และความ

ต้องการ/ความห่วงกังวลของประชาชนเป็นหลัก 
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โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(N)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 2-4 

มาตรการที่ปฏิบัติเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่ EIA กำหนด 

▪ ด้านคุณภาพอากาศ/ฝุ่นละออง มีการปรับเพิ่มความถี่/รูปแบบการฉีดพรมน้ำบริเวณถนน

ภายในชุมชน เพื่อให้สามารถเข้าถึงและเหมาะสมกับสภาพพื้นที่ที่ชุมชน 

▪ ด้านความสั่นสะเทือน มีการสำรวจและบันทึกสภาพสิ่งปลูกสร้างบริเวณข้างเคียงที่อาจได้รับ

ผลกระทบจากการก่อสร้างโครงการ เพื่อเป็นข้อมูลประกอบการซ่อมแซมในกรณีที่เกิดการชํารุดเสียหาย (ภาพท่ี 

2.2-33) 

▪ ด้านการจัดการเศษวัสดุ  /ขยะมูลฝอย  มีการจัดกิจกรรมทำความสะอาดประจำสัปดาห์ในบริเวณ

พื้นที่ก่อสร้าง (Big Cleaning Day) โดยจัดให้มีการคัดแยกเศษวัสดุและขยะมูลฝอยที่สามารถนำกลับมาใช้ใหม่ได้ 

มารวบรวมเพื่อจำหน่ายแก่แหล่งรับซื้อต่างๆ ต่อไป ผ่านกิจกรรม “ขยะแลกของใช้” (ภาพที่ 2.2-34) 

▪ ด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย มีการดำเนินงานด้านความปลอดภัยและอาชีวอนามัยใน

พื้นที่ก่อสร้างเพื่อให้เป็นไปตามมาตรฐานงานก่อสร้าง อาทิ 

- ฝึกอบรมพนักงาน (Training Course) เพื่อให้มีความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับความปลอดภัยใน

การทำงาน ได้แก่ หลักสูตรความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการทํางานสำหรับลูกจ้างใหม่/ 

ผู้รับเหมา และความปลอดภัยเกี่ยวกับการเฝ้าระวังการทำงานริมทางรถไฟ 

- ตรวจสอบความปลอดภัย (Safety Inspection) ภายในพื ้นที ่ก ่อสร้าง (Safety Patrol) 

ประจำวันและประจำสัปดาห์ และตรวจสอบความปลอดภัยการทำงานใกล้ทางรถไฟ (ภาพที่ 2.2-35) 

- จัดกิจกรรมส่งเสริมความปลอดภัย เช่น กิจกรรม Safety Talk/Tool Box Talk กิจกรรม 5 ส 

และอัพเดทข่าวสารความปลอดภัย เป็นต้น 

- จัดให้มีระบบการขออนุญาตทำงาน (Work Permit) 

- จัดให้มีเจ้าหน้าความปลอดภัยในการทำงานระดับวิชาชีพ ปฏิบัติงานประจำพื้นที่ก่อสร้าง 

▪ ด้านการสาธารณสุข มีการดำเนินการฉีดพ่นสารเคมีเพื่อป้องกันพาหะนำโรคในบริเวณพื้นที่

ก่อสร้างโครงการ และบริเวณบ้านพักคนงาน การสาธิตการปฐมพยาบาลเบื้องต้น และการฝึกซ้อมเคลื่อนย้าย

ผู้บาดเจ็บในพื้นที่ทำงาน เป็นต้น (ภาพที่ 2.2-36 และภาพที่ 2.2-37) 

▪ ด้านการมีส่วนร่วมกิจกรรมกับชุมชน มีการสนับสนุนและให้ความช่วยเหลือกิจกรรม/ประเพณี

ของชุมชนท้องถิ่น (ภาพที่ 2.2-38 และเอกสารแนบ 2-29 ในภาคผนวกที่ 2) 

▪ ด้านการป้องกันโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) มีการประกาศมาตรการเฉพาะ

สำหรับใช้ป้องกันการระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) ในพื้นที่โครงการ ให้สอดคล้องกับ

ประกาศของทางราชการ อาทิ มาตรการการเดินทางไปต่างประเทศ มาตรการป้องกันโรคสำหรับส่วนสำนักงาน 

มาตรการการปฏิบัติตามพระราชกำหนดการบริหารราชการในสถานการณ์ฉุกเฉิน เป็นต้น (ภาพที่ 2.2-39) 

3) ปัญหาอุปสรรคและการแก้ไข 

พื ้นที ่ก ่อสร้างที ่อยู ่ต ิดกับกลุ ่มอาคารพักอาศัยหรือพื ้นที ่อ ่อนไหวต่อสิ ่งแวดล้อมในบางจุด  

ไม่สามารถดำเนินการติดตั้งแนวรั้วทึบได้ เน่ืองจากกีดขวางการเข้า-ออกของประชาชน ดังนั้น จึงจำเป็นต้องมีการ

หารือรูปแบบและปรับใช้มาตรการเพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่และความ

ต้องการของประชาชนเป็นหลัก ทั้งนี้ โครงการได้ดำเนินการปรับชนิดและรูปแบบของแนวรั้วให้มีความเหมาะสม

ตามลักษณะของพื้นที่ปฏิบัติงาน ตลอดจนปรับใช้มาตรการเพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองให้เหมาะสมกับ

สภาพพื้นที่และความต้องการของประชาชนเป็นหลัก รวมไปถึงการจัดให้มีพื้นที่สำหรับล้างล้อรถบรรทุกในบางจุด

ไม่สามารถดำเนินการได้ เนื่องจากมีข้อจำกัดด้านพื้นที่ในการจัดให้มีบริ เวณสำหรับล้างล้อรถบรรทุก อย่างไรก็
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ตาม ผู้รับจ้างก่อสร้างได้ดำเนินการแก้ไขปรับเพิ่มความถี่ของการทำความสะอาดผิวจราจรโดยเฉพาะในบริเวณที่มี

การใช้ถนนร่วมกับชุมชน โดยมีการตรวจสอบและทำความสะอาดเศษดินในบริเวณที่มีรถบรรทุกเข้า-ออกพื้นที่

ก่อสร้างอย่างสม่ำเสมอ 

จากการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมระยะก่อสร้างที่ผ่านมา พบว่ามีปัญหาอุปสรรคที่เกิดขึ้นคือ ประสิทธิภาพ/ประสิทธิผลของมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ซึ่งขึ้นอยู่กับความเคร่งครัดของการปฏิบัติมาตรการของผู้รับจ้างก่อสร้าง 

และความเข้มงวดของการกำกับและควบคุมดูแลผู้รับจ้างก่อสร้าง ดังนั้น โครงการได้จัดให้มีระบบการจัดการด้าน

สิ่งแวดล้อม โดยกำหนดบทบาทและหน้าที่รับผิดชอบให้แก่ส่วนงานต่างๆ ภายในโครงการ ตั้งแต่เจ้าของโครงการ 

(รฟท.) ที่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) ที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) บุคคลที่ 3 (Third Party) 

และผู ้รับจ้างก่อสร้าง ทั ้งในระดับบริหารและระดับปฏิบัติการ เพื ่อร่วมกันตรวจสอบ กำกับดูแล กำหนด

กฎระเบียบและบทลงโทษ ตลอดจนกำหนดวิธีการและระยะเวลาปรับปรุงแก้ไขเมื่อพบการดำเนินงานที่ไม่มี

ประสิทธิภาพ และ/หรือเกิดผลกระทบและข้อร้องเรียน
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ตารางที่ 2.2-1 ผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

มาตรการตามมติคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ (คชก.) คร้ังท่ี 28/2559 วันท่ี 16 กันยายน 2559 

1. มาตรการท่ัวไป     

1) เนื ่องจากแนวเส้นทางโครงการระยะประมาณ 4 

กิโลเมตร ตัดผ่านเขตห้ามล่าสัตว์ป่าบึงบอระเพ็ด 

ซึ่งเป็นพื้นที่ชุ่มน้ำนานาชาติด้วย ดังนั้น หน่วยงาน

เจ้าของโครงการจะต้องดำเนินการขออนุญาตตาม

กฎหมายที่ว่าด้วยเขตห้ามล่าสัตว์ป่า และกฎหมาย

อื่นๆ ท่ีเกี่ยวข้องกับการกำกับดูแลพ้ืนท่ีแนวเส้นทาง

โครงการตัดผ่านทั้งหมด 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากแนวเส้นทางช่วงที่ตัด

ผ่านเขตห้ามล่าสัตว์ป่าบึงบอระเพ็ด ไม่ได้อยู่ในแผนการ

ก่อสร้างโครงการรถไฟความเร็วส ูง ระยะที ่ 1 สาย

กรุงเทพฯ-นครราชสีมา ทั้งนี้ เป็นส่วนที่อยู่ในแผนการ

ดำเนินโครงการในอนาคตของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

รายละเอียดแสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 

รูปท่ี 1.2-1 

รูปท่ี 1.2-2 

- 

2) ก ่อนก ่อสร ้ างให ้หน ่วยงานเจ ้ าของโครงการ

ดำเนินการประสานงานกับกรมศิลปากรเพ่ือจัดให้มี

ผู ้เชี ่ยวชาญด้านโบราณสถาน โบราณคดี เข้าร่วม

ตรวจสอบสังเกตการณ์ก่อสร้างอุโมงค์ผ่านเมือง

ลพบุรี เพื่อพิจารณากำหนดมาตรการเพิ่มเติม หาก

พบโบราณวัตถุหรือแหล่งโบราณคดีขณะก่อสร้าง

อุโมงค์ 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากแนวเส้นทางช่วงที่เป็น

การก่อสร้างอุโมงค์ผ่านเมืองลพบุรี ไม่ได้อยู่ในแผนการ

ก่อสร้างโครงการรถไฟความเร็วส ูง ระยะที ่ 1 สาย

กรุงเทพฯ-นครราชสีมา ทั้งนี้ เป็นส่วนที่อยู่ในแผนการ

ดำเนินโครงการในอนาคตของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

รายละเอียดแสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 

รูปท่ี 1.2-1 

รูปท่ี 1.2-2 

- 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1. มาตรการท่ัวไป (ต่อ)     

3) หน ่วยงานเจ ้ าของโครงการ ต ้องจ ัดต ั ้ งหน ่ วย

ประชาสัมพันธ์โครงการให้แล้วเสร็จก่อนก่อสร้าง เพ่ือ

ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในพื้นที ่และหน่วยงานท่ี

เกี่ยวข้อง เช่น กรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่าและพันธุ์พืช 

กรมศิลปากร กรมทางหลวงชนบท กรมโยธาธิการและ

ผังเมือง องค์กรปกครองส่วนท้องถิ ่น องค์กรพัฒนา

เอกชน เป็นต้น จะได้ร ับทราบวิธ ีการก่อสร้างและ

แผนการดำเนินงานของโครงการ ผลกระทบที่คาดว่าจะ

เกิดขึ้น รวมทั้งมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ตลอดจนเปิดโอกาสให้มีส่วนร่วมในการ

สังเกตการณ์ และตรวจสอบขั้นตอนการดำเนินการ เพ่ือ

ความเข้าใจอันดีต่อกันและป้องกันเรื่องร้องเรียน 

- โครงการมีการจัดตั้งหน่วยประชาสัมพันธ์โครงการ 

เพื ่อประชาส ัมพันธ ์ให ้ประชาชนในพื ้นที ่และ

หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง รับทราบวิธีการก่อสร้างและ

แผนการดำเนินงานของโครงการ ผลกระทบท่ีคาดว่า

จะเก ิดข ึ ้น รวมทั ้งมาตรการป้องก ันและแก้ไข

ผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อม และมาตรการต ิดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ตลอดจนเปิด

โอกาสให ้ม ีส ่วนร ่วมในการส ังเกตการณ์ และ

ตรวจสอบขั้นตอนการดำเนินการ 

- ภาพท่ี 2.2-1 

ภาพท่ี 2.2-2 

เอกสารแนบ 2-1 

- 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1. มาตรการท่ัวไป (ต่อ)     

4) หน่วยงานเจ้าของโครงการต้องปฏิบัติตามมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ

ทั้งหมดตามที่ได้เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผล 

กระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง สาย

กรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก 

และคณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ กำหนดเพิ่มเติม โดย

นำไปกำหนดเป็นเงื่อนไขในสัญญาจ้างผู้รับจ้างออกแบบ

ก่อสร้าง และ/หรือ ผู ้ดำเนินการก่อสร้างและบริหาร

จัดการโครงการต้องปฏิบัติอย่างเคร่งครัด 

- รฟท. ได้มีการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและ

แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล ้อม รวมทั ้งม ีการ

กำหนดเป็นเงื่อนไขในสัญญาผู้รับจ้างก่อสร้างให้มี

การปฏิบัติตามมาตรการฯ ของโครงการในด้าน

ต่างๆ อย่างเคร่งครัด ตลอดจนได้จัดให้มีที่ปรึกษา

ควบค ุมง านก ่ อสร ้ า ง  (CSC) และท ี ่ ปร ึ กษา

บริหารงานโครงการ (PMC) เป็นผู้กำกับดูแลการ

ดำเนินงานตามมาตรการฯ ของผู้รับจ้างก่อสร้าง

อย่างใกล้ชิด 

- ภาพท่ี 2.2-3 

เอกสารแนบ 2-2 

- 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1. มาตรการท่ัวไป (ต่อ)     

5) หน่วยงานเจ้าของโครงการต้องจัดหาหน่วยงานหรือ

บุคคลที่ 3 (Third Party) ให้เป็นผู้ดำเนินการติดตาม

ตรวจสอบ ปฏิบ ัต ิตามมาตรการป ้องก ันและลด

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามท่ีได้เสนอไว้ในรายงานฯ โดย

ตั ้งงบประมาณรวมอยู ่ในค่าใช ้จ ่ายของโครงการฯ 

ภายใต้การกำกับดูแลของหน่วยงานเจ้าของโครงการ 

และแต่งตั้งคณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบ

และการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม และความ

ปลอดภัยทั้งโครงการ หากหน่วยงานหรือบุคคลที่ 3 

ดำเนินการตรวจสอบ พบว่าการดำเนินการใดๆ ของ

โครงการมีแนวโน้มจะก่อให้เกิดผลกระทบสิ่งแวดล้อม

และความปลอดภัยจะต้องแจ้งให้หน่วยงานเจ้าของ

โครงการและผู้ดำเนินการก่อสร้างหรือบุคคลที ่ 3 

ร่วมกันดำเนินการค้นหาสาเหตุและกำหนดมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบดังกล่าว ตลอดจนร่วมกัน

ตรวจสอบผลการปฏิบ ัต ิตามมาตรการจนสามารถ

ป้องก ันและลดผลกระทบที ่อาจเก ิดข ึ ้นให้เป ็น ท่ี

เรียบร้อย 

- บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จำกัด ได้รับ

มอบหมายให้เป็นบุคคลที ่ 3 (Third Party) ทำ

หน้าท่ีดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติ

ตามมาตรการป ้ อ งก ันและแก ้ ไขผลกระทบ

ส ิ ่ งแวดล ้อม และมาตรการต ิดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง ภายใต้การ

กำกับดูแลของ รฟท . 

- รฟท. ได้ดำเนินการแต่งตั้งคณะกรรมการกำกับการ

ติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้าน

สิ่งแวดล้อม และความปลอดภัย เพื่อกำกับดูแลการ

ติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้าน

สิ่งแวดล้อมระยะก่อสร้าง เสร็จเป็นที่เรียบร้อยแล้ว 

ในเดือนพฤศจิกายน 2563 ทั้งนี้ได้มีการจัดประชุม

คณะกรรมการฯ เพื ่อรายงานผลการปฏิบัติตาม

มาตรการฯ เม่ือวันที่ 24 มีนาคม 2565 

- ภาพท่ี 2.2-3 

เอกสารแนบ 2-3 

เอกสารแนบ 2-4 

เอกสารแนบ 2-5 

- 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1. มาตรการท่ัวไป (ต่อ)     

6) หน่วยงานเจ้าของโครงการ จะต้องจัดทำรายงานผลการ

ปฏิบ ัต ิตามมาตรการป้องก ันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมตามท่ีกำหนดไว้ในรายงานฯ และรายงานผล

การปฏิบัติตามมาตรการดังกล่าวในรอบ 6 เดือน ให้

สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร ธรรมชาติและ

สิ่งแวดล้อม และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทราบ 

- บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด เป็น

บุคคลที่ 3 (Third Party) ที่ได้รับมอบหมายให้เป็น

ผู้ติดตามตรวจสอบและจัดทำรายงานผลการปฏิบัติ

ตามมาตรการป ้ อ งก ันและแก ้ ไขผลกระทบ

ส ิ ่ งแวดล ้อม และมาตรการต ิดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง ในรอบ 6 

เดือน เสนอต่อ รฟท. เพื่อนำเสนอต่อสำนักงาน

นโยบายและแผนทร ัพยากร  ธรรมชาต ิ และ

สิ่งแวดล้อม (สผ.) ได้พิจารณา ซ่ึงที่ผ่านมาได้มีการ

นำเสนอรายงานแล้วจำนวน 1 ครั้ง ตั้งแต่ปี 2564 

ถึงปัจจุบัน สำหรับรายงานฉบับนี้ เป็นรายงานผล

การปฏิบ ัต ิตามมาตรการฯ ฉบับประจำเด ือน

มกราคม-มิถุนายน 2565 

- ภาพท่ี 2.2-1 

เอกสารแนบ 2-3 

เอกสารแนบ 2-6 

- 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1. มาตรการท่ัวไป (ต่อ)     

7) กรณีที ่ม ีการเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการหรือ

มาตรการที่ไม่กระทบต่อสาระสำคัญของการวิเคราะห์

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมฯ และเป็นมาตรการท่ีเกิดผลดีต่อสิ่งแวดล้อม

มากกว่าหรือเทียบเท่ามาตรการท่ีกำหนดไว้ในรายงานการ

วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ผ่านการพิจารณาให้

ความเห็นจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ แล้ว ให้เสนอ

หน่วยงานกำกับตามกฎหมายในพื้นที ่ และสำเนาแจ้ง

สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ

สิ่งแวดล้อมเพื่อทราบ กรณีที่การเปลี่ยนแปลงหรือแก้ไข

มาตรการนั ้น กระทบต่อสาระสำคัญของการวิเคราะห์

ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมในรายงานฯ ให้จัดส่งรายงาน

ปรับปรุงแก้ไข และวิเคราะห์ผลกระทบในส่วนที่เปลี่ยน 

แปลงแก้ไข เสนอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร 

ธรรมชาต ิและส ิ ่ งแวดล ้อม เพ ื ่อให ้คณะกรรมการ

ผู้ชำนาญการฯ พิจารณาก่อนดำเนินการ 

- ในระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 โครงการ

ยังไม่ประสงค์เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการหรือ

มาตรการในรายงานการประ เม ินผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมท่ีได้รับความเห็นชอบแต่อย่างใด 

- - - 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1. มาตรการท่ัวไป (ต่อ)     

8) ในการก ่อสร ้างและดำเน ินการโครงการ หากพบว่า

โครงการทำให้มีผลกระทบสิ่งแวดล้อมหรือมีข้อร้องเรียน

ใดๆ หน่วยงานเจ้าของโครงการและ/หรือผู ้ร ับจ ้าง

ออกแบบก่อสร้าง ผู้ดำเนินการก่อสร้างและบริหารจัดการ

โครงการต้องดำเนินการป้องกันและแก้ไขโดยเร่งด่วน 

และแจ้งสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ

และสิ่งแวดล้อมและหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องทราบ เพ่ือจะได้

ร่วมกันพิจารณาแนวทางและข้อเสนอแนะในการแก้ไข

ปัญหาต่อไป 

- ข้อเสนอแนะ/ข้อร้องเรียนผลกระทบที่เกิดขึ้นจาก

การดำเนินกิจกรรมของโครงการในเดือนมกราคม-

มิถุนายน 2565 หน่วยงานเจ้าของโครงการ (รฟท.) 

ที ่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) ที ่ปรึกษา

ควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) และผู้รับจ้างก่อสร้าง 

ได้มีการตรวจสอบข้อเท็จจริง และร่วมพิจารณา

แนวทางในการป้องก ัน/แก้ไขผลกระทบ และ

ดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงการดำเนินงานเพื่อลด

ผลกระทบโดยเร็ว 

- เอกสารแนบ 2-7 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

2. มาตรการด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ     

2.1 ธรณีวิทยา/แผ่นดินไทว     

1) ออกแบบทางรถไฟตามมาตรฐานการรับน้ำหนัก 

ความต้านทานและความคงทนของอาคารหรือพื้นดิน

ท่ีรองรับอาคารสำหรับการก่อสร้างอาคารในเขตท่ีอาจ

ได้รับแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหวตามมาตรฐาน 

ASCE 7-05 มยผ. 1302 และ มยผ. 1301-54   

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 

of CRIC&CRDC) ทำหน้าที่ออกแบบทางรถไฟให้

เป็นไปตามมาตรฐานการรับน้ำหนัก ความต้านทาน

และความคงทนของอาคารหรือพื ้นดินที ่รองรับ

อาคารสำหรับการก่อสร้างอาคารในเขตที่อาจได้รับ

แรงสั ่นสะเทือนของแผ่นดินไหวตามมาตรฐานท่ี

กำหนด 

- - สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.1 ธรณีวิทยา/แผ่นดินไทว (ต่อ)     

2) ออกแบบลดการทรุดตัวบริเวณจุดเชื่อมต่อระหว่างคัน

ทางรถไฟกับโครงสร้างตอม่อสะพาน ทางเข้าอุโมงค์ 

และส่วนท่ีเป็นงานดินตัดเพ่ือให้โครงสร้างและคันทาง

รถไฟเชื่อมต่อกันอย่างราบเรียบท่ีสุด 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 

of CRIC&CRDC) ทำหน้าที ่ออกแบบจุดเชื ่อมต่อ

ระหว่างคันทางรถไฟกับโครงสร้างตอม่อสะพาน 

ทางเข ้าอ ุโมงค์ และส ่วนที ่ เป ็นงานดินตัดตาม

ข้อกำหนด อย่างไรก็ตาม ในช่วงเดือนมกราคม-

มิถุนายน 2565 โครงการยังไม่ได้มีการดำเนินงาน

การก่อสร้างจุดเชื ่อมต่อระหว่างคันทางรถไฟกับ

โครงสร้างตอม่อสะพาน ทางเข้าอุโมงค์ และส่วนท่ี

เป็นงานดินตัดแต่อย่างใด 

- - - 

3) การก่อสร้างอุโมงค์ใต้ดินที่ผ่านเมืองลพบุรีกำหนดให้

ผู้รับเหมาก่อสร้างใช้หัวขุดเจาะประเภทสมดุลแรงดัน

ดิน ซึ ่งสามารถรักษาเสถียรภาพของมวลดินไม่ให้

เกิดผลกระทบต่ออาคารและสิ่งปลูกสร้างข้างเคียง 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากแนวเส้นทางช่วงที่

ผ ่านเมืองลพบุร ี  ไม ่ได ้อย ู ่ในแผนการก ่อสร้าง

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะท่ี 1 สายกรุงเทพฯ-

นครราชสีมา ทั้งนี้ เป็นส่วนที่อยู่ในแผนการดำเนิน

โครงการในอนาคตของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

รายละเอียดแสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 

รูปท่ี 1.2-1 

รูปท่ี 1.2-2 

- 

4) การขุดเจาะ Bored Pile ให้ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องเสนอ

สารละลายรักษาเสถียรภาพหลุมเจาะขณะทำการ

ก่อสร้างเสาเข็มเจาะระบบเปียก และต้องได้รับอนุมติั

จากผู้ว่าจ้างก่อน โดยสามารถเลือกใช้สาร Polymer 

ซึ่งจะเพิ่มกำลังรับน้ำหนักบรรทุกปลายเสาเข็มดีกว่า

ใช้ Bentonite 

- โครงการได้กำหนดและกำก ับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง

ก่อสร้างมีการขออนุมัติการใช้สารละลายรักษา

เสถียรภาพหลุมเจาะขณะทำการก่อสร้างเสาเข็ม 

- เอกสารแนบ 2-8 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดหาเครื่องมือและบุคลากรผู้

มีความชำนาญในการดำเนินงานเรื ่องการติดต้ัง

อุปกรณ์ทางด้านวิศวกรรม ปฐพีเทคนิคและธรณีวิทยา 

เพื ่อติดตามตรวจสอบผลกระทบจากการก่อสร้าง

อุโมงค์และโครงสร้างใต้ดินที่มีต่ออาคารและสิ่งปลูก

สร้างข้างเคียง โดยติดตั้งอุปกรณ์ติดตามการเคลื่อน

ตัวของมวลดินระหว่างการขุดอุโมงค์ บันทึกค่าแรงดัน

น้ำที ่เกิดขึ ้น และเฝ้าสังเกตติดตามความเค้นที่เกิด

ขึ้นกับโครงสร้างสำคัญๆ ในขณะดำเนินการในบริเวณ

ขุดเจาะอุโมงค์ การก่อสร้างกำแพงกันดินและงานขุด

ต่างๆ ที่จังหวัดลพบุรี เพื่อแจ้งเตือนการเคลื่อนตัว

ของดินที ่ผิดปกติเพ่ือป้องกันความเสียหายที ่อาจ

ส่งผลทำให้อาคารหรือสิ่งก่อสร้างข้างเคียงเกิดความ

เสียหาย 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากแนวเส้นทางช่วงที่

ต้องมีการก่อสร้างอุโมงค์ในพ้ืนท่ีจังหวัดลพบุรี ไม่ได้

อยู ่ในแผนการก่อสร้างโครงการรถไฟความเร็วสูง 

ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา ทั้งนี ้ เป็น

ส่วนที่อยู่ในแผนการดำเนินโครงการในอนาคตของ

การรถไฟแห่งประเทศไทย รายละเอียดแสดงใน 

บทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 

รูปท่ี 1.2-1 

รูปท่ี 1.2-2 

- 

6) ดินท่ีเกิดจากการขุดอุโมงค์ท่ีเมืองลพบุรี ต้องนำไปถม

พื้นที่สถานีรถไฟความเร็วสูง สถานีป่าหวาย และใช้

ถมคันทางรถไฟความเร็วสูงช่วง กม. 113+900 ถึง 

กม. 121+ 800 ที่เป็นคันทางบนพื้นดินบริเวณก่อน

ถึงสถานีป่าหวาย โดยไม่กองทิ้งในพ้ืนท่ีอื่น 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากแนวเส้นทางช่วงที่

ต้องมีการก่อสร้างอุโมงค์ในพ้ืนท่ีจังหวัดลพบุรี ไม่ได้

อยู ่ในแผนการก่อสร้างโครงการรถไฟความเร็วสูง 

ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา ทั้งนี ้ เป็น

ส่วนที่อยู่ในแผนการดำเนินโครงการในอนาคตของ

การรถไฟแห่งประเทศไทย รายละเอียดแสดงใน 

บทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 

รูปท่ี 1.2-1 

รูปท่ี 1.2-2 

- 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.2 คุณภาพอากาศ     

1) ก่อสร้างรั ้วทึบสูงอย่างน้อย 2 เมตร กั ้นโดยรอบ

บริเวณที่มีการเปิดหน้าดิน การรื้อถอนอาคาร การ

กองวัสดุ การขุดเจาะ และการผสมคอนกรีตเพื่อลด

การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

- โครงการได้ก่อสร้างรั้วทึบ และกั้นขอบเขตบริเวณ

พ้ืนท่ีก่อสร้าง 

- พื ้นท่ีก ่อสร ้างที ่อยู ่ต ิดบ้าน/

อาคารพักอาศัยในบางจุด ไม่

สามารถดำเนินการติดต้ังแนวรั้ว

ทึบได้ เนื่องจากจะกีดขวางการ

เข้า-ออกของประชาชน อย่างไร

ก็ตาม โครงการได้มีการหารือ

รูปแบบและปรับใช้มาตรการฯ 

เพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่น

ละอองให้เหมาะสมกับสภาพ

พื ้นที ่และความต้องการของ

ประชาชนเป็นหลัก 

ภาพท่ี 2.2-4 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

2) ตรวจสอบสภาพ บำรุงรักษาเครื่องยนต์ รถบรรทุก 

รวมท้ังเครื่องจักรท่ีใช้ในการก่อสร้างให้อยู่ในสภาพท่ี

สมบูรณ์พร้อมใช้งานเป็นประจำ 

- โครงการม ีการตรวจสอบสภาพ บำร ุ งร ักษา

เครื่องยนต์ รถบรรทุก รวมทั้งเครื่องจักรที่ใช้ในการ

ก่อสร้างให้อยู่ในสภาพท่ีสมบูรณ์พร้อมใช้งาน 

- ภาพท่ี 2.2-5 

เอกสารแนบ 2-9 

เอกสารแนบ 2-10 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

3) กำหนดความเร็วของรถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณ์

ต่างๆ ตามท่ีกฎหมายและท้องถิ่นกำหนด เพ่ือลดการ

ฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง และเพื่อความปลอดภยัใน

การจราจร 

- โครงการได้มีการกำหนดความเร็วของรถบรรทุก

ขนส่งวัสดุอุปกรณ์ต่างๆ ตามท่ีกฎหมายและท้องถิ่น

กำหนด 

- ภาพท่ี 2.2-6 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.2 คุณภาพอากาศ (ต่อ)     

4) พื ้นท่ีก ่อสร้างที ่ถ ูกเปิดผิวหน้าดิน และกองวัสดุ

ก่อสร้าง ต้องฉีดพรมน้ำเพื่อควบคุมฝุ่นละอองอย่าง

สม่ำเสมออย่างน้อยวันละ 2 คร้ัง 

- โครงการได้มีการฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที ่ก่อสร้าง 

และกองวัสดุก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-7 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

5) จัดให้มีพื้นที่ล้างล้อรถยนต์ หรือรถบรรทุกที่วิ ่งเข้า-

ออก จากพื้นที่ก่อสร้างโครงการขึ้นมาบนถนนหรือ

ทางหลวง เพื่อควบคุมมิให้มีเศษดินและทรายที่ติด

ล ้อรถยนต์หร ือรถบรรทุกตกหล่นบนถนนที ่อยู่

ใกล้เคียงพ้ืนท่ีโครงการ 

- โครงการได้จัดให้มีพื้นท่ีสำหรับล้างล้อรถท่ีวิ่งเข้า-

ออก จากพ้ืนท่ีก่อสร้างโครงการ 

- การจัดให้มีพื ้นที ่ล้างล้อรถใน

บางจุดไม่สามารถดำเนินการได้ 

เนื ่องมาจากพื้นที ่ก่อสร้างส่วน

ใหญ่มีลักษณะเป็นทางในแนว

ยาว และมีความกว้างค่อนข้าง

น ้ อย  ท ั ้ งน ี ้ ได ้ จ ั ด ให ้ม ีการ

ดำเนินการควบคุมฝุ ่นละออง

โดยใช้ว ิธ ีการฉีดพรมน้ำและ

ล้าง/ทำความสะอาดผิวจราจร 

ภาพท่ี 2.2-7 

ภาพท่ี 2.2-8 

ภาพท่ี 2.2-9 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

6) จัดเจ้าหน้าที่เก็บกวาดดินโคลนและล้างพื้นผิวถนนท่ี

อยู่ใกล้เคียงเขตก่อสร้างโครงการ อย่างน้อยวันละ 1 

ครั้ง เพ่ือลดปริมาณฝุ่นละอองในช่วงเวลาท่ีมีปริมาณ

การจราจรน ้อย หร ือในช ่วงเวลากลางค ืนเ พ่ือ

หลีกเลี่ยงปัญหาการจราจรติดขัด 

- โครงการได้มีการฉีดล้างทำความสะอาดถนนที่อยู่

ใกล้เคียงเขตก่อสร้างโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-9 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

7) กองวัสดุก่อสร้าง และรถบรรทุก จะต้องจัดให้มีวัสดุ

ปิดคลุมเพื่อป้องกันฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย และเศษ

วัสดุตกหล่น 

- โครงการได้มีการปิดคลุมกองวัสดุก่อสร้าง และ

รถบรรทุก 

- ภาพท่ี 2.2-10 

ภาพท่ี 2.2-11 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.2 คุณภาพอากาศ (ต่อ)     

8) จัดให้มีหน่วยงานรับเรื ่องร้องเรียนที ่สำนักงาน

ก่อสร้างโครงการทุกแห่ง และมีป้ายและหมายเลข

โทรศัพท์แสดงไว้เมื ่อได้รับเรื ่องร้องเรียนจะต้อง

ดำเนินการส่งเจ้าหน้าที ่ไปตรวจสอบหาสาเหตุและ

ปรับปรุงแก้ไขเพ่ือลดผลกระทบให้กับประชาชนทันที 

- โครงการได้จัดให้มีหน่วยงานรับเรื ่องร้องเรียนท่ี

สำนักงานก่อสร้างโครงการ และจัดให้มีช่องทางใน

การรับเรื่องร้องเรียน ทั้งนี้ เมื่อได้รับเรื่องร้องเรียน

จะมีการตรวจสอบหาสาเหตุและปรับปรุงแก้ไข

โดยเร็ว 

- ภาพท่ี 2.2-12 

ภาพท่ี 2.2-13 

เอกสารแนบ 2-1 

เอกสารแนบ 2-5 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

9) ทำความสะอาดคราบปูนที่เกาะผนังอุโมงค์ภายหลัง

ก่อสร้างอุโมงค์เสร็จทันที 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากแนวเส้นทางช่วงที่

ต ้องมีการก ่อสร ้างอ ุโมงค์ไม่ได ้อยู ่ในแผนการ

ก่อสร้างโครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สาย

กรุงเทพฯ-นครราชสีมา ทั ้งนี ้ เป็นส่วนที ่อยู ่ใน

แผนการดำเนินโครงการในอนาคตของการรถไฟ

แห่งประเทศไทย รายละเอียดแสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 

รูปท่ี 1.2-1 

รูปท่ี 1.2-2 

- 

2.3 เสียง     

1) กำหนดให้ผ ู ้ร ับจ ้างก ่อสร ้างเล ือกใช ้เคร ื ่อง มือ

เครื่องจักรที่มีการใช้ท่อไอเสียชนิดเก็บเสียงเพื่อลด

เสียงรบกวน 

- โครงการได้กำหนดและกำก ับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง

ก่อสร้างเลือกใช้เครื่องมือ/เครื่องจักรได้มาตรฐานที่

ทำให้เกิดเสียงดังต่ำ มีการติดตั้งอุปกรณ์ลดระดับ

เสียง และมีการซ่อมบำรุงอย่างสม่ำเสมอ 

- ภาพท่ี 2.2-14 

เอกสารแนบ 2-9 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

2) จ ัดให ้ม ีการตรวจสอบสภาพเคร ื ่ อ งจ ักรและ

เครื่องยนต์และบำรุงรักษาตามคู่มือให้อยู่ในสภาพท่ีดี

อย่างสม่ำเสมอ 

- โครงการได้กำหนดและกำก ับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง

ก่อสร้างตรวจสอบสภาพเครื่องจักรและเครื่องยนต์

และบำรุงรักษาตามคู่มือ 

- ภาพท่ี 2.2-5 

เอกสารแนบ 2-9 

เอกสารแนบ 2-10 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.3 เสียง (ต่อ)     

3) กำหนดช่วงเวลากิจกรรมท่ีก่อให้เกิดเสียงดังมาก เช่น 

การเจาะ การตอกเสาเข็ม การขุดผิวดิน การกระแทก 

ฯลฯ ให้ดำเนินการในช่วงเวลากลางวันเท่านั้น (เวลา 

07.00-18.00 น.) 

- โครงการได้กำหนดและกำก ับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง

ก่อสร้างดำเนินกิจกรรมที ่ก ่อให้เก ิดเสียงดังใน

ช่วงเวลาท่ีกำหนด 

- - สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

4) การก่อสร้างที่ก่อให้เกิดเสียงดังรบกวนชุมชนที่อาศัย

อยู่ในบริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการฯ ต้องมีการแจ้ง

ล่วงหน้าให้ชุมชนทราบก่อนทุกคร้ัง 

- โครงการได้กำหนดและกำก ับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง

ก ่อสร ้างมีการประชาส ัมพันธ ์รายละเอ ียดของ

กิจกรรมการก่อสร้าง และระยะเวลาในการทำงานให้

ประชาชนที ่อยู่บริเวณใกล้เคียงพื ้นที ่โครงการฯ 

ทราบ 

- ภาพท่ี 2.2-1 

เอกสารแนบ 2-1 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

5) หากจำเป็นต้องขุดเจาะเปิดพื ้นถนนชั ่วคราวเพ่ือ

ทำงานก่อสร้างต้องใช้พื้นยางรองแผ่นเหล็ก เพื่อลด

ความดังของเสียงและจะใช้พื้นแผ่นเหล็กเมื่อจำเป็น

เท่านั้น 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถุนายน 2565 ยังไม่มีการขุดเจาะเปิด

พ้ืนถนนชั่วคราว 

- - - 

6) ติดตั้งกำแพงกั้นเสียงชั่วคราวสูงอย่างน้อย 2 เมตร 

บริเวณพื ้นที ่อ ่อนไหว ได้แก่ ชุมชน วัด โรงเรียน 

จำนวน 125 แห่ง บริเวณที่ท่องเที ่ยว จำนวน 15 

แห่ง และบริเวณโบราณสถาน จำนวน 9 แห่ง 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถ ุนายน 2565 ย ังไม่ม ีการดำเนิน

ก ิจกรรมก ่อสร ้ างในบร ิ เวณพ ื ้นท ี ่อ ่อนไหว ท่ี

กำหนดให้มีการติดต้ังกำแพงกั้นเสียงชั่วคราว 

- - - 

7) งานก่อสร้างโครงสร้างยกระดับให้ใช้เสาเข็มเจาะแทน

เสาเข็มตอก เพื่อลดเสียงดังจากแรงกระแทก แต่ใน

บริเวณก่อสร้างสะพานหรือฐานรากอาคารที่อยู่ใกล้

พื้นที่อ่อนไหวที่ต้องใช้เสาเข็มตอกให้ใช้แผ่นไม้รอง

หัวเสาเข็มลดเสียงดัง 

- โครงการได้มีการเลือกใช้เสาเข็มเจาะในงานก่อสรา้ง

โครงสร้างยกระดับ อย่างไรก็ตาม ในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถ ุนายน 2565 ย ังไม่ม ีการดำเนิน

กิจกรรมก่อสร้างในบริเวณก่อสร้างสะพานหรือฐาน

รากอาคารท่ีอยู่ใกล้พ้ืนท่ีอ่อนไหว 

- - - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.3 เสียง (ต่อ)     

8) จัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันเสียงดังสำหรับคนงานท่ี

ต้องปฏิบัติงานในพื้นที่ที่มีเสียงดัง เช่น ครอบหูลด

เสียง ปลั๊กอุดหูลดเสียง รวมท้ังกำหนดระยะเวลาการ

ทำงานของคนงานท่ีได้รับเสียงให้เป็นไปตามประกาศ

ของกระทรวงมหาดไทย 

- โครงการได้กำหนดและกำก ับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง

ก่อสร้างจัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันเสียงดังสำหรับ

คนงานท่ีต้องปฏิบัติงานในพ้ืนท่ีท่ีมีเสียงดัง 

- ภาพท่ี 2.2-15 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

9) กำหนดความเร็วของรถบรรทุกในการขนส่งวัสดุ

อุปกรณ์ต่างๆ ตามที่กฎหมายและท้องถิ ่นกำหนด

และให้ขับขี่ด้วยความระมัดระวัง รวมทั้งหลีกเลี ่ยง

การทำงานที่จะส่งเสียงดังรบกวนชุมชนโดยเฉพาะใน

ช่วงเวลาของการพักผ่อน 

- โครงการได้มีการกำหนดความเร็วของรถบรรทุก

ขนส่งวัสดุอุปกรณ์ต่างๆ ตามท่ีกฎหมายและท้องถิ่น

กำหนด รวมทั้งหลีกเลี่ยงการทำงานที่จะส่งเสียงดัง

รบกวนชุมชน 

- ภาพท่ี 2.2-6 - 

10) เลือกใช้เทคโนโลยีการเชื่อมต่อรางแบบทางเชื่อม

ยาว ช่วยลดเสียงดังจากการกระแทกระหว่างล้อ

รถไฟกับรอยต่อรางรถไฟขณะท่ีรถไฟว่ิง 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 

of CRIC&CRDC) ทำหน้าที่ออกแบบและเลือกใช้

เทคโนโลยีในการก่อสร้างตามข้อกำหนด อย่างไรก็

ตาม ในช ่วงเด ือนมกราคม-มิถ ุนายน 2565 

โครงการยังไม่ได้มีการดำเนินงานการเชื่อมต่อราง

แต่อย่างใด 

- - - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.4 ความสั่นสะเทือน     

1) กิจกรรมการเจาะ การตอกเสาเข็ม การขุดผิวดิน การ

ตอก และการกระแทก ต้องก่อสร้างเฉพาะช่วงเวลา

กลางวันตั้งแต่เวลา 07.00-18.00 น. ไม่ทำในเวลา

กลางคืนเพราะจะเกิดการรบกวนต่อประชาชน 

- โครงการได้กำหนดและกำก ับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง

ก่อสร้างในช่วงเวลาท่ีกำหนด 

- - สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

2) กำหนดให้ผู้รับจ้างเลือกใช้วิธีการเจาะเสาเข็มในการ

ก่อสร้างฐานรากของทางรถไฟยกระดับแทนการตอก

เสาเข็มเพ่ือลดความสั่นสะเทือนท่ีเกิดขึ้น 

- โครงการได้มีการใช้เสาเข็มเจาะในการก่อสร้างฐาน

รากของทางรถไฟยกระดับ 

- - - 

3) ตรวจสอบ ดูแล รถบรรทุกที ่ใช้ในการขนส่งวัสดุ

ก่อสร้างต้องบรรทุกน้ำหนักและจะต้องใช้ความเร็วไม่

เกินกฎหมายและท้องถิ่นกำหนด 

- โครงการได้มีการตรวจสอบน้ำหนักและกำหนด

ความเร็วของรถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณ์ต่างๆ 

ตามท่ีกฎหมายและท้องถิ่นกำหนด 

- ภาพท่ี 2.2-6 

เอกสารแนบ 2-11 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

4) กรณีท่ีมีการเปิดผิวถนนชั่วคราวถ้าจำเป็นต้องใช้แผ่น

เหล็กที่มีความหนารองแทนผิวถนนจะต้องมีแผ่นยาง

รองก่อนเพื่อป้องกันความสั่นสะเทือนและเสียงดังท่ี

อาจเกิดขึ้นได้ 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถุนายน 2565 ยังไม่มีการเปิดผิวถนน

ชั่วคราวท่ีจำเป็นต้องใช้แผ่นเหล็กปิดผิวถนน 

- - - 

5) การก่อสร้างสถานีรถไฟความเร็วสูงหรือโรงซ่อมบำรุง 

ในการตอกเสาเข็มที่อยู่ใกล้อาคารบ้านพักอาศัย วัด 

โรงเรียน โรงพยาบาล จะต้องมีการขุดดินนำร่องก่อน

แล้วจึงตอกเสาเข็มหรือเลือกใช้เครื่องจักรกดเสาเข็ม

แทนการตอกเพ่ือลดแรงสั่นสะเทือน 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถุนายน 2565 ยังไม่มีการก่อสร้างสถานี

รถไฟความเร็วสูงหรือโรงซ่อมบำรุง 

- - - 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.4 ความสั่นสะเทือน (ต่อ)     

6) บำรุงรักษาผิวจราจรท้ังแบบชั่วคราวและถาวรในพ้ืนท่ี

ก่อสร้างและพื้นที ่เขตติดต่อการก่อสร้างให้อยู ่ใน

สภาพดีตลอดเวลา เพ่ือลดแรงสะเทือนจากรถบรรทุก

ท่ีแล่นผ่าน 

- โครงการได้ม ีการตรวจสอบผิวจราจรในพื ้น ท่ี

ก่อสร้าง และพื้นที่เขตติดต่อการก่อสร้างให้อยู ่ใน

สภาพดี 

- เอกสารแนบ 2-12 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

2.4 อุทกวิทยาและการระบายน้ำ     

1) ก่อสร้างสะพาน 96 แห่ง ติดตั ้งท่อลอดเพื ่อการ

ระบายน้ำตามแนวขวางเส้นทางรถไฟ โดยคำนวณ

ขนาดช่องเปิดที่เป็นคันทางดินถมให้ระบายน้ำได้

อย่างเพียงพอ เพื่อป้องกันปัญหากีดขวางการระบาย

น้ำ 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 

of CRIC&CRDC) ทำหน้าที่ออกแบบระบบระบาย

น้ำตามแนวเส้นทางรถไฟ อย่างไรก็ตาม ในช่วง

เดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 โครงการยังไม่ได้มี

การดำเนินงานก่อสร้างสะพานแต่อย่างใด 

- - - 

2) ออกแบบระบบระบายน้ำของคันทางรถไฟ โดยมีราง

ระบายน้ำคอนกรีตทั้ง 2 ด้านของคันทาง และทำการ

ฝังท่อคอนกรีต (Box Culvert) เพื ่อการระบายน้ำ

ระหว่างพื้นที่ท้ังสองด้านของทางรถไฟ 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 

of CRIC&CRDC) ทำหน้าที่ออกแบบระบบระบาย

น้ำของคันทางรถไฟ อย่างไรก็ตาม ในช่วงเดือน

มกราคม-มิถุนายน 2565 โครงการยังไม่ได้มีการ

ดำเนินงานก่อสร้างคันทางรถไฟแต่อย่างใด 

- - - 

3) จัดพื้นที่เขตก่อสร้างเท่าที่จำเป็น และดูแลทำความ

สะอาด โดยการจัดเก็บวัสดุก่อสร้าง เครื่องจักร และ

ขยะมูลฝอยอย่างเป็นระเบียบ มิให้ก ีดขวางทาง

ระบายน้ำ 

- โครงการได้กำหนดและกำก ับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง

ก่อสร้างจัดพื้นที่เขตก่อสร้างเท่าที่จำเป็น และดูแล

ทำความสะอาด โดยการจ ัดเก ็บว ัสด ุก ่อสร ้าง 

เครื่องจักร และขยะมูลฝอยอย่างเป็นระเบียบ 

- ภาพท่ี 2.2-16 

ภาพท่ี 2.2-17 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.4 อุทกวิทยาและการระบายน้ำ (ต่อ)     

4) ห้ามมิให้คนงานก่อสร้างทิ้งขยะทุกชนิดลงในลำน้ำ

ต่างๆ เพื่อป้องกันปัญหาการกีดขวางการไหลของน้ำ 

การต้ืนเขินของลำน้ำ รวมถึงปัญหาน้ำท่วมขัง 

- โครงการได้กำหนดและกำก ับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง

ก่อสร้างห้ามไม่ให้คนงานก่อสร้างทิ้งขยะทุกชนิดลง

ในลำน้ำต่างๆ ผ่านการอบรมก่อนเริ่มงาน 

- ภาพท่ี 2.2-18 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

5) วางแผนให้ดำเนินกิจกรรมก่อสร้างประเภทการปรับ

พ้ืนท่ี การขุด หรือการเจาะใกล้แหล่งน้ำในช่วงฤดูแล้ง 

- โครงการมีการวางแผนงานกิจกรรมก่อสร้างประเภท

การปรับพ้ืนท่ี การขุด หรือการเจาะใกล้แหล่งน้ำโดย

เน้นให้ดำเนินการในช่วงฤดูแล้งและหลีกเลี่ยงฤดูฝน 

- - สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

6) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องตรวจสอบดูแล และป้องกัน

ไม่ให้ดินตะกอนและเศษวัสดุจากการก่อสร้างกีด

ขวางทางระบายน้ำหรือคูระบายน้ำหรือท่อระบายน้ำ

สาธารณะ 

- โครงการได้กำหนดและกำก ับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง

ก่อสร้างตรวจสอบดูแล และป้องกันไม่ให้ดินตะกอน

และเศษวัสดุจากการก่อสร้างกีดขวางทางระบายน้ำ 

คูระบายน้ำ และท่อระบายน้ำสาธารณะ 

- ภาพท่ี 2.2-19 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

7) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องไม่ทำการปิดกั้นทางระบายน้ำ

เดิม ต้องจัดทำทางระบายน้ำชั่วคราวในทุกพ้ืนท่ี เพ่ือ

ป้องกันปัญหาน้ำท่วมขัง และต้องคืนพื้นที่เมื่อเสร็จ

งาน 

- โครงการได้กำหนดและกำก ับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง

ก่อสร้างหลีกเลี่ยงการปิดกั้นทางระบายน้ำเดิม และ

จัดทำทางระบายน้ำชั่วคราวในพ้ืนท่ีปฏิบัติงาน 

- ภาพท่ี 2.2-19 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

8) การกองดิน ทราย และวัสดุก่อสร้างอื่นๆ ต้องอยู่หา่ง

จากแหล่งน้ำไม่น้อยกว่า 50 เมตร 

- ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างมีการกองดิน และจัดเก็บวัสดุ

ก่อสร้าง ให้อยู่ห่างจากแหล่งน้ำ 

- ภาพท่ี 2.2-16 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

9) บริเวณที ่มีการก่อสร้างใกล้แหล่งน้ำ ให้ซ่อมแซม

บูรณะตลิ่งให้มีสภาพเดิมทันที หลังจากการก่อสร้าง

แล้วเสร็จ 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถุนายน 2565 กิจกรรมก่อสร้างยังไม่

แล้วเสร็จ 

- - - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.4 อุทกวิทยาและการระบายน้ำ (ต่อ)     

10) ออกแบบตอม่อของสะพานรถไฟให้มีลักษณะท่ีลู่น้ำ

ได้ดีและขนานไปกับแนวตอม่อของสะพานเดิม 

รวมทั้งพิจารณาเลือกระยะห่างระหว่างช่วงเสาหลัก 

(main span) เพ่ือให้ส่งผลกระทบต่อสภาพการไหล

ตามธรรมชาติน้อยท่ีสุด 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 

of CRIC&CRDC) ทำหน้าที ่ออกแบบตอม่อของ

สะพานรถไฟตามข้อกำหหนด อย่างไรก็ตาม ในช่วง

เดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 โครงการยังไม่ได้มี

การดำเนินงานก่อสร้างสะพานรถไฟแต่อย่างใด 

- - - 

11) การก่อสร้างช่วงพื ้นที ่น้ำท่วมขังบริเวณพื ้นที ่บึง

บอระเพ็ด ต้องก่อสร้างนั่งร้านต่อเนื ่องจากพื้นท่ี

ตลิ่ง เพ่ือให้เครื่องจักรและรถบรรทุกว่ิงเข้าไปถึงได้ 

การก่อสร้างฐานรากต้องมีการกดแผ่นเหล็กเสาเข็ม

พ ืดล ้อมรอบสำหร ับคานทางว ิ ่ ง ให ้ ใช ้ แบบ 

Segmental Box Girder โดยติดต้ังแบบใช้ Lanucher 

Truss และเมื่อก่อสร้างเสร็จให้รื้อถอนนั่งร้านออก

ท้ังหมด 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากแนวเส้นทางช่วง

บึงบอระเพ็ดไม่ได้อยู่ในแผนการก่อสร้างโครงการ

รถไฟความเร ็วส ูง ระยะท ี ่  1 สายกร ุงเทพฯ-

นครราชสีมา ทั้งนี้ เป็นส่วนที่อยู่ในแผนการดำเนิน

โครงการในอนาคตของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

รายละเอียดแสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 

รูปท่ี 1.2-1 

รูปท่ี 1.2-2 

- 

2.5 ทรัพยากรดินและการชะล้างพังทลาย     

1) การตัดต้นไม้ท่ีขึ้นอยู่ในพ้ืนท่ีก่อสร้างต้องตัดเฉพาะท่ี

จำเป็นเท่านั้น เพ่ือให้มีต้นไม้ไว้คลุมดิน 

- โครงการได้กำหนดและกำก ับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง

ก่อสร้างตัดฟันต้นไม้เฉพาะในเขตโครงการที่ได้รับ

อนุญาต 

- เอกสารแนบ 2-13 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.5 ทรัพยากรดินและการชะล้างพังทลาย     

2) กิจกรรมการก่อสร้าง เช่น การเปิดหน้าดิน การขุดดิน 

และการถมดิน ในย่านชุมชนต้องจัดทำแผนงาน

ดำเนินการให้เสร็จสิ้นก่อนเข้าสู่ฤดูฝน เพื่อป้องกัน

ผลกระทบจากการชะล้างพังทลายของดิน และเพ่ือ

ความสะดวกในการปฏิบัติงาน 

- โครงการได้กำหนดและกำก ับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง

ก่อสร้างหลีกเล ี ่ยงการดำเนินกิจกรรมก่อสร้าง

ประเภทการเปิดหน้าดิน การขุดดิน และการถมดิน 

บริเวณย่านชุมชนในช่วงฤดูฝน 

- - สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

3) ปลูกหญ้าบนพื ้นที ่ลาดคันทางซึ ่งมีความลาดชัน 

(1:1.5) หรือประมาณ 33.33 เปอร์เซ็นต์ โดย

กำหนดให้ปลูกหญ้าบนดินชั้นบน (top soil) ที่ความ

หนา 15 เซนติเมตร โดยพันธ์หญ้าท่ีเหมาะสม ได้แก่ 

หญ้านวลน้อย 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถุนายน 2565 ยังไม่ได้มีการดำเนินงาน

ก่อสร้างพื้นที่ลาดคันทาง 

- - - 

4) ในช ่ วงทางว ิ ่ งท ี ่ เป ็น โครงสร ้ างทางระด ับดิน 

(Embankment) ช่วง กม.ที ่ 197+000 ระยะทาง 

500 เมตร กม.ที่ 223+500 ระยะทาง 500 เมตร 

และ กม.ที่ 227+500 ถึง กม.ที่ 32+500 ระยะทาง 

5 กิโลเมตร ซ่ึงเป็นพ้ืนท่ีท่ีมีการสูญเสียดินระดับปาน

กลางจะดำเนินการปลูกไม้พุ่มขนาดความสูง 4 เมตร 

จำนวน 2 แถว เช่น ต้นพิกุล ยี่โถ แก้ว ระยะปลูก 

2x2 เมตร แบบสลับฟันปลา โดยปลูกที่ระดับพื้นดิน

นอกบริเวณที่ลาดชันของคันทางรถไฟความเร็วสูง

ตลอดทั้ง 2 ฝั่งทางรถไฟ โดยต้องดูแลรักษาไม้พุ่ม

โดยการตัดแต่งกิ่งและทรงพุ่มเป็นประจำปีละ 4 ครั้ง 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถุนายน 2565 ยังไม่ได้มีการก่อสร้าง

โครงสร้างทางระดับดิน (Embankment) ช่วง กม.ท่ี 

197+000 ระยะทาง 500 เมตร กม.ที่ 223+500 

ระยะทาง 500 เมตร และ กม.ท่ี 227+500 ถึง กม.

ที่ 32+500 ระยะทาง 5 กิโลเมตร ซึ่งเป็นพื้นที ่ที่มี

การสูญเสียดินระดับปานกลาง 

- - - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(N)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 2-25 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.5 คุณภาพน้ำผิวดิน     

1) การกองดิน ทราย และวัสดุก่อสร้างอื่นๆ จะต้องอยู่

ห่างจากแหล่งน้ำไม่น้อยกว่า 50 เมตร เพื่อป้องกัน

น้ำฝนชะพาตะกอนดินทรายไหลลงสู่แหล่งน้ำ รวมท้ัง

ทำการขนย้ายออกจากพื ้นที ่ให้หมดโดยเร็ว เม่ือ

ก่อสร้างแล้วเสร็จ 

- ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างมีการกองดิน และจัดเก็บวัสดุ

ก่อสร้าง ให้อยู่ห่างจากแหล่งน้ำ 

- ภาพท่ี 2.2-16 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

2) จัดให้มีมาตรการป้องกันแก้ไขหรือลดผลกระทบด้าน

ตะกอนความขุ ่นที ่อาจเพิ ่มขึ ้นในแหล่งน้ำในช่วง

เตรียมการก่อสร้างและระยะการก่อสร้าง ดังนี้ 

    

2.1) มาตรการการลดการฟุ้งกระจายของตะกอนใน

ท้องน ้ำเน ื ่องจากการก ่อสร ้างฐานรากของ

สะพานข้ามแม่น ้ำป่าส ัก คลองท่าตะโก บึง

บอระเพ็ด และคลองรังสิตประยูรศักดิ์ โดยการ

ใช้ปลอกเหล็ก (steel casing) ซึ่งการใช้ steel 

casing จะเป็นตัวป้องกันมิให้ตะกอนดินและ

สารละลาย polymer ที่ใช้ในการเจาะเสาเข็มฟุ้ง

กระจายออกไปปนเปื้อนกับน้ำในแม่น้ำ และ

เป็นการจำกัดพื้นที่การเจาะให้อยู่เฉพาะภายใน 

steel casing เท่านั้น นอกจากนี้การเจาะเสาเข็ม

จะดำเนินการในหน้าแล้ง ซึ ่งมีระยะเวลาการ

ทำงานประมาณ 4 เดือน 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถุนายน 2565 ยังไม่มีการก่อสร้างใน

บริเวณที่ใกล้คลองรังสิตประยูรศักด์ิ สำหรับการ

ก่อสร้างบริเวณคลองท่าตะโก และบึงบอระเพ็ด 

ไม่ได้อยู่ในแผนการก่อสร้างโครงการรถไฟความเร็ว

สูง ระยะท่ี 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา ท้ังนี้ เป็น

ส่วนที่อยู่ในแผนการดำเนินโครงการในอนาคตของ

การรถไฟแห่งประเทศไทย รายละเอียดแสดงในบท

ท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 

รูปท่ี 1.2-1 

รูปท่ี 1.2-2 

- 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.5 คุณภาพน้ำผิวดิน (ต่อ)     

2.2) ก่อสร้างบ่อดักตะกอนในรางระบายน้ำฝนจาก

พ้ืนท่ีก่อสร้าง ซ่ึงน้ำจะไหลลงสู่ลำน้ำทุกจุด ท้ังนี้ 

ระบบดักตะกอนที ่สามารถนำมาใช ้ได ้ ใน

ปัจจุบันมีให้เลือกหลายรูปแบบ เช่น temporary 

silt fence, temporary silt ditch, temporary 

diversion, temporary rock silt check หรือ rock 

silt screen ผู้รับเหมาสามารถคัดเลือกระบบใด

ระบบหน ึ ่ งมาใช ้ขณะทำการก ่อสร ้าง โดย

พ ิ จ ารณาจากความเหมาะสมของพ ื ้ น ท่ี

ประสิทธิภาพและงบประมาณ รวมทั้งจากความ

เป็นไปได้ในการจัดหาอุปกรณ์ที ่มีอยู ่ภายใน

พ้ืนท่ี 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถุนายน 2565 ยังไม่มีการก่อสร้างใน

บริเวณท่ีใกล้ลำน้ำ 

- - - 

2.3) จัดให้มีการตรวจสอบเศษวัสดุและตะกอนดินท่ี

อาจก่อให้ เกิดการกีดขวางทางระบายน้ำ และมี

การดักตะกอนและขุดลอกออกอย่างสม่ำเสมอ 

เพ่ือไม่ให้น้ำท่วมขังและเกิดการเน่าเสีย 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถุนายน 2565 ยังไม่มีการก่อสร้างใน

บริเวณท่ีใกล้ลำน้ำ 

- - - 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.5 คุณภาพน้ำผิวดิน (ต่อ)     

3) กำหนดมาตรการป้องกันแก้ไขหรือลดผลกระทบด้าน

คุณภาพน้ำอันเกิดจากท่ีพักคนงานก่อสร้าง ดังนี้ 

    

3.1) กำหนดให้สร้างที่พักคนงานและสำนักงานห่าง

จากลำน้ำอย่างน้อย 50 เมตร และผู้รับเหมา

หร ือหน ่วยงานก ่อสร ้ าง จะต ้องจ ัดระบบ

สุขาภิบาลเบื ้องต้นในบริเวณที ่พ ักคนงาน 

รวมทั้งสำนักงานควบคุมการก่อสร้างให้ถูกต้อง 

ดังนี้ 

- ห้องสุขา : ต้องจัดให้เพียงพอต่อคนงาน

ก่อสร้างในอัตราส่วนคนงาน 10-15 คน

ต่อสุขา 1 ห้อง และห้องสุขาต้องมีพื ้นท่ี

ภายในไม่น้อยกว่า 0.9 ตร.ม. และความ

กว้างภายในไม่น้อยกว่า 0.9 ม. 

- จัดให้มีถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปสำหรับห้อง

สุขา น้ำท้ิงจากห้องอาบน้ำ ลานซักล้าง และ

ห้องครัวที่มีระยะเวลากักเก็บไม่ต่ำกว่า 1 

วัน 

- โครงการได้มีการจัดสร้างที่พักคนงานและสำนักงาน

ที่ห่างจากลำน้ำอย่างน้อย 50 เมตร และจัดให้มี

ระบบสุขาภิบาลเบ้ืองต้น ดังนี้ 

▪ มีการจัดเตรียมห้องสุขาให้เพียงพอต่อคนงาน

ก่อสร้าง 

▪ มีการจัดเตรียมถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปสำหรับ

ห้องสุขา น้ำท้ิงจากห้องอาบน้ำ ลานซักล้าง และ

ห้องครัว 

▪ มีการจัดทำท่อระบายน้ำรวมน้ำท้ิงจากห้อง

อาบน้ำ ลานซักล้าง และห้องครัว และระบายท้ิง

ผ่านบ่อดักไขมันและระบายลงสู่บ่อพักน้ำ 

▪ มีการจัดเตรียมภาชนะรองรับขยะมูลฝอย อย่าง

เพียงพอและติดต่อหน่วยงานท้องถิ ่นที ่อยู่

ใกล้เคียงเพ่ือนำไปกำจัด 

- ภาพท่ี 2.2-20 

ภาพท่ี 2.2-21 

เอกสารแนบ 2-14 

เอกสารแนบ 2-15 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.5 คุณภาพน้ำผิวดิน (ต่อ)     

- จัดให้มีท่อระบายน้ำรวมน้ำทิ ้งจากห้อง

อาบน้ำ ลานซักล้าง และห้องครัวมารวมไว้

ที่เดียวกัน และระบายทิ้งผ่านบ่อดักไขมัน

และระบายลงสู่ลานซึมท่ีสามารถรับปริมาณ

น้ำได้ 24 ชม. ในพื้นที ่ที ่ไม่มีทิศทางการ

ไหลของน้ำลงสู่แหล่งน้ำ 

    

3.2) ให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง จัดให้มีภาชนะรองรับขยะ

มูลฝอยอย่างเพียงพอโดยประมาณจำนวนขยะ

จากคนงาน 1 คน มีปริมาณขยะ 0.4 กก./วัน 

และติดต่อหน่วยงานท้องถิ่นที่อยู่ใกล้เคียงเพ่ือ

นำไปกำจัดหรือทำการฝังกลบให้ถูกต้อง ห้ามมิ

ให้มีการท้ิงขยะของเสียใดๆ ลงสู่แหล่งน้ำ 

- โครงการได้มีการจัดเตรียมภาชนะรองรับขยะมูล

ฝอยให้เพียงพอต่อจำนวณคนงานบริเวณบ้านพัก

คนงานและสำนักงานสนาม และติดต่อหน่วยงาน

ท้องถิ่นท่ีอยู่ใกล้เคียงเพ่ือนำไปกำจัด 

- ภาพท่ี 2.2-20 

ภาพท่ี 2.2-21 

เอกสารแนบ 2-15 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

3.3) กำหนดให้ม ีการซ่อมบำร ุงเคร ื ่องจ ักรและ

ยานพาหนะต่างๆ ที่ใช้ในกิจกรรมก่อสร้างท่ี

ศูนย์บริการ ยกเว้นกรณีจำเป็นต้องเติมหรือ

เปลี่ยนถ่ายน้ำมันเครื ่องจักร ต้องระมัดระวัง

ไม่ให้มีการหกหล่นและให้ปฏิบัติงานในพ้ืนท่ีซ่ึง

ได้ออกแบบป้องกันการรั่วไหลของน้ำมันไว้แล้ว 

เพ่ือป้องกันการรั่วไหลของน้ำมันลงสู่แหล่งน้ำ 

- โครงการได้ม ีการซ ่อมบำร ุ ง เคร ื ่องจ ักรและ

ยานพาหนะต่างๆ ที ่ใช ้ในก ิจกรรมก่อสร ้าง ท่ี

ศูนย์บริการเป็นหลัก และมีการจัดเตรียมพื ้นท่ี

สำหรับซ่อมบำร ุงเคร ื ่องจ ักรบางส่วนในพื ้น ท่ี

ก่อสร้าง และมีการจัดเตรียมถัง 200 ลิตร สำหรับ

จัดเก็บน้ำมันเครื่องท่ีเปลี่ยนถ่าย 

- ภาพท่ี 2.2-22 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.5 คุณภาพน้ำผิวดิน (ต่อ)     

3.4) น้ำมันเครื่องที่เปลี ่ยนถ่ายจากเครื ่องจักรต้อง

จัดเก็บในถัง 200 ลิตร รวบรวมไว้และติดต่อ

ให้หน่วยงานที่ได้รับอนุญาตจากกรมโรงงาน

อุตสาหกรรมนำไปทำการกำจัดที่ถูกวิธี ห้าม

ไม่ให้เทท้ิงลงบนพื้นที่ก่อสร้างโดยเด็ดขาด 

- โครงการมีการจัดเตรียมถัง 200 ลิตร สำหรับ

จัดเก็บน้ำมันเครื่องท่ีเปลี่ยนถ่าย และเม่ือมีปริมาณ

มากพอจะมีการติดต่อหน่วยงานที่ได้รับอนุญาต

เพ่ือนำไปกำจัดให้ถูกต้อง 

- ภาพท่ี 2.2-22 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

3.5) จัดเก็บเครื่องจักรเครื่องกลต่างๆ ไว้ในโรงเรือน

เพื่อป้องกันการถูกชะล้างโดยน้ำฝนลงสู่แหล่ง

น้ำ 

- โครงการได้มีการจัดเก็บเครื่องจักร/เครื่องกลต่างๆ 

ไว้ในพ้ืนท่ีท่ีจัดเตรียมไว้ 

- ภาพท่ี 2.2-16 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

3. มาตรการด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ     

3.1 ระบบนิเวศทางน้ำและการประมง     

- ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 

แก้ไข และลดผลกระทบด้านคุณภาพน้ำผิวดิน

ในขณะก่อสร้างเพื่อลดผลกระทบต่อสิ่งมีชีวิตใน

แหล่งน้ำ 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ ้าง

ก่อสร้างมีการปฏิบัติตามมาตรการ คุณภาพน้ำผิว

ดินในขณะก่อสร้าง 

- - สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.2 ระบบนิเวศวิทยาทางบก     

1) ก่อนก่อสร้างโครงการให้หน่วยงานเจ้าของโครงการ

ดำเนิน การขออนุญาตก่อสร้างโครงการช่วงท่ีตัดผ่าน

พื้นที่เขตห้ามล่าสัตว์ป่าบึงบอระเพ็ด สำนักอนุรักษ์

สัตว์ป่า กรมอุทยานแห่งชาติสัตว์ป่าและพันธุ ์พืช

เสียก่อน 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากแนวเส้นทางช่วงท่ี

ตัดผ่านพื้นที่เขตห้ามล่าสัตว์ป่าบึงบอระเพ็ด ไม่ได้

อยู่ในแผนการก่อสร้างโครงการรถไฟความเร็วสูง 

ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา ทั้งนี้ เป็น

ส่วนที่อยู่ในแผนการดำเนินโครงการในอนาคตของ

การรถไฟแห่งประเทศไทย รายละเอียดแสดงในบท

ท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 

รูปท่ี 1.2-1 

รูปท่ี 1.2-2 

- 

2) การก่อสร้างทางรถไฟความเร็วสูงที่เป็นทางยกระดับ

ที่ผ่านบึงบอระเพ็ดมีไม้ใหญ่ตามเส้นทางทั้งสิ้น 61 

ต้น ให้ทำการสำรวจต้นไม้ในพื้นที่ตามแนวเส้นทางที่

จะก่อสร้างเพื่อหลีกเลี่ยงการตัดฟัน หากหลีกเลี่ยง

ไม่ได้ให้พิจารณาต้นไม้ที่เป็นไม้ใหญ่ขนาดเส้นผ่าน

ศูนย์กลางเพียงอกมากกว่า 10 เซนติเมตรขึ้นไป ต้อง

ตัดแต่งกิ่งขุดล้อมรอบโคนตัดท้ิงไว้ประมาณ 1 เดือน 

แล้วจึงขุดย้ายต้นไม้ออกมาพักไว้ก่อนเพื่อก่อสร้าง

ทางรถไฟความเร็วสูงเสร็จแล้วจึงย้ายต้นไม้ที่ขุดลอ้ม

มาปลูกในพ้ืนท่ีบริเวณข้างเคียงในเขตทางรถไฟ 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากแนวเส้นทางช่วงท่ี

ตัดผ่านบึงบอระเพ็ด ไม่ได้อยู่ในแผนการก่อสร้าง

โครงการรถไฟความเร ็ วส ู ง  ระยะท ี ่  1 สาย

กรุงเทพฯ-นครราชสีมา ทั ้งนี ้ เป็นส่วนที ่อยู ่ใน

แผนการดำเนินโครงการในอนาคตของการรถไฟ

แห่งประเทศไทย รายละเอียดแสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 

รูปท่ี 1.2-1 

รูปท่ี 1.2-2 

- 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.2 ระบบนิเวศวิทยาทางบก (ต่อ)     

3) จัดพื้นที่สีเขียวบริเวณสถานีรถไฟความเร็วสูงอยุธยา 

นครสวรรค์ พิจิตร และพิษณุโลก โดยใช้พันธุ ์ไม้

ท้องถิ ่นมาปลูก เช่น แคนา ปีบ ประดู่ ราชพฤกษ์ 

หมัน โดยไม่นำพันธุ์ไม้ต่างถิ่นมาปลูก เพื่อสร้างภูมิ

ทัศน์ให้ร่มรื่น รวมทั้งให้สัตว์ป่าได้มีที่พักอาศัยหรือ

หลบภัย 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื ่องจากยังไม่ได้มีการ

ดำเนินงานก่อสร้างสถานีรถไฟความเร็วสุงอยุธยา 

สำหร ับการก ่อสร ้างสถาน ีรถไฟความเร ็วสูง

นครสวรรค์ พิจ ิตร และพิษณุโลก ไม่ได้อยู ่ใน

แผนการก่อสร้างโครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะท่ี 

1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา ทั้งนี้ เป็นส่วนที่อยู่

ในแผนการดำเนินโครงการในอนาคตของการรถไฟ

แห่งประเทศไทย รายละเอียดแสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 

รูปท่ี 1.2-1 

รูปท่ี 1.2-2 

- 

4) ปลูกหญ้าบนพื ้นที ่ลาดคันทางซึ ่งมีความลาดชัน 

(1:1.5) หรือประมาณ 33.33 เปอร์เซ็นต์ โดย

กำหนดให้ปลูกหญ้าบนดินชั้นบน (top soil) ที่ความ

หนา 15 เซนติเมตร โดยพันธุ์หญ้าท่ีเหมาะสม ได้แก่ 

หญ้านวลน้อย เนื่องจากเป็นหญ้าพื้นเมืองของไทย

สามารถขึ้นได้ดีในดินเกือบทุกชนิด และยังปรับตัวกับ

สภาพแวดล้อมได้ดีได้ง่าย นอกจากนี้ ยังทนต่อร้อน

และแห้งแล้ง หรือที่น้ำท่วมขังแฉะได้เป็นครั้งคราว 

รวมทั้งยังต้านทานต่อโรคแมลงได้ดี การเตรียมดิน

เพื่อปลูกหญ้าจะต้องเตรียมดินให้โปร่ง มีการระบาย

น้ำที่ดี อากาศถ่ายเทได้สะดวก ขุดเก็บ ต้น หัว เหง้า 

และรากของวัชพืชออกให้หมด เติมปุ๋ยอินทรีย์ใน

ปริมาณที่เพียงพอ ผสมรวมไปกับดิน หลังจากนั้นก็

นำแผ่นพันธุ์มาปลูก 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื ่องจากยังไม่ได้มีการ

ดำเนินงานก่อสร้างคันทางซึ่งมีความลาดชัน 

- - - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.2 ระบบนิเวศวิทยาทางบก (ต่อ)     

5) ในช ่ วงทางว ิ ่ งท ี ่ เป ็น โครงสร ้ างทางระด ับดิน 

(Embankment) ช่วง กม.ที ่ 197+000 ระยะทาง 

500 เมตร กม.ที่ 223+500 ระยะทาง 500 เมตร 

และ กม.ที่ 227+500 ถึง กม.ที่ 32+500 ระยะทาง 

5 กิโลเมตร ซ่ึงเป็นพ้ืนท่ีท่ีมีการสูญเสียดินระดับปาน

กลางจะดำเนินการปลูกไม้พุ่มขนาดความสูง 4 เมตร 

จำนวน 2 แถว เช่น ต้นพิกุล ยี่โถ แก้ว ระยะปลูก 

2x2 เมตร แบบสลับฟันปลา โดยปลูกที่ระดับพื้นดิน

นอกบริเวณที่ลาดชันของคันทางรถไฟความเร็วสูง

ตลอดทั้ง 2 ฝั่งทางรถไฟ โดยต้องดูแลรักษาไม้พุ่ม

โดยการตัดแต่งกิ่งและทรงพุ่มเป็นประจำปีละ 4 ครั้ง 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถุนายน 2565 ยังไม่ได้มีการก่อสร้าง

โครงสร้างทางระดับดิน (Embankment) ช่วง กม.ท่ี 

197+000 ระยะทาง 500 เมตร กม.ที่ 223+500 

ระยะทาง 500 เมตร และ กม.ท่ี 227+500 ถึง กม.

ที่ 32+500 ระยะทาง 5 กิโลเมตร ซึ่งเป็นพื้นที่ที่มี

การสูญเสียดินระดับปานกลาง 

- - - 

3.3 สัตว์ป่า     

1) ปิดประกาศบทลงโทษของการลักลอบล่าสัตว์ป่าให้

คนงานหรือเจ้าหน้าที่ทราบไว้ที่สำนักงานก่อสร้างทุก

แห่ง เพื่อเป็นการปกป้องทรัพยากรสัตว์ป่าไว้ และ

หากมีการกระทำความผิดเกิดขึ้นจะต้องมีการลงโทษ

เอาผิดกับผู้รับเหมา ก่อสร้างด้วย เนื่องจากคนงานอยู่

ในความดูแลของบริษัท และเอาโทษกับผู้ควบคุมการ

ก่อสร้างด้วย เสมือนว่าเป็นผู้กระทำความผิดร่วมกัน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการดำเนินการแจ้งข้อกฎหมาย

ด้านทรัพยากรป่าไม้และสัตว์ป่า เพื่อบังคับใช้ใน

พ้ืนท่ีก่อสร้างให้แก่คนงานและเจ้าหน้าท่ีได้ทราบ 

- เอกสารแนบ 2-16 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.3 สัตว์ป่า (ต่อ)     

2) ปิดประกาศห้ามมิให้คนงานและเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้อง

นำสัตว์เลี้ยงเข้ามาเลี้ยงในบริเวณพ้ืนท่ีปฏิบัติงานและ

ในบริเวณที่พักคนงานโดยเด็ดขาด หากมีการฝ่าฝืน

ต้องมีการลงโทษเช่นกัน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการห้ามมิให้คนงานนำสัตว์เลี้ยง

เข้ามาเลี้ยงในบริเวณพื้นที่ปฏิบัติงานและในบริเวณ

ท่ีพักคนงาน 

- เอกสารแนบ 2-16 

เอกสารแนบ 2-17 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

3) ขณะดำเนินการก่อสร้างหากมีการพบเห็นสัตว์ป่าอยู่

ในพื้นที่ปฏิบัติงาน และหากการปฏิบัติงานอาจเกิด

อันตรายต่อสัตว์ป่าจะต้องยุติการปฏิบัติงานชั่วคราว 

เพื่อให้สัตว์ป่าหลบหนีไปอยู่ในพื้นที่ปลอดภัยหรือ

ติดต่อประสานงานกับเจ้าพนักงานเจ้าหน้าที่ป่าไม้มา

ดำเนินการเคลื่อนย้ายสัตว์ป่าไปยังพื้นที ่ปลอดภัย

ก่อนท่ีจะปฏิบัติงานต่อไป 

- โครงการได้มีการกำหนดมาตรการช่วยเหลือสัตว์ป่า 

และห้ามล่าสัตว์ป่าหรือทำลายแหล่งที่อยู่อาศัยเป็น

การเฉพาะสำหรับบังคับใช้ในโครงการ ทั ้งนี ้ ใน

ระหว่างเดือนมกราคม-มิถ ุนายน 2565 ไม่มี

รายงานการพบเห ็นส ัตว ์ป ่ าท ี ่ ต้ องการความ

ช่วยเหลือ หรือพบการล่าหรือทำลายแหล่งที ่อยู่

อาศัยของสัตว์ป่าแต่อย่างใด 

- เอกสารแนบ 2-16 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

4) การดำเนินการก่อสร้างจะต้องตัดต้นไม้ออกเท่าที่มี

ความจำเป็นในการก่อสร้างเท่านั้น ห้ามมิให้ตัดต้นไม้

นอกเขตโครงการโดยเด็ดขาด 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ ้าง

ก่อสร้างตัดฟันต้นไม้เฉพาะในเขตโครงการที่ได้รับ

อนุญาต 

- เอกสารแนบ 2-13 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

5) การสร้างที่พักคนงานต้องอยู่นอกเขตป่าหรือเขตห้าม

ล่าสัตว์ป่าบึงบอระเพ็ด แล้วมีรถรับส่งเช้า-เย็น เพ่ือ

ป้องกันการบุกรุกทำลายป่าและทำลายชีวิตสัตว์ป่า

จากคนงานได้ 

- โครงการได้มีการสร้างที่พักคนงานอยู่นอกเขตป่า - ภาพท่ี 2.2-20 

เอกสารแนบ 2-14 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

6) เศษขยะต่างๆ ในบริเวณพื้นที่พักคนงานจะต้องเก็บ

ให้มิดชิดเพื ่อป้องกันมิให้สัตว์ป่าเข้ามาหากินใน

บริเวณพ้ืนท่ีพัก 

- โครงการได้จัดให้มีภาชนระรองรับมูลฝอยท่ีมีฝาปิด

มิดชิดภายในบ้านพักคนงาน 

 ภาพท่ี 2.2-20 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.3 สัตว์ป่า (ต่อ)     

7) การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ไปยังพื ้นที ่ก่อสร้างต้องทำ

เฉพาะช่วงเวลา 07.00-18.00 น. เท่านั้น เนื่องจาก

ช่วงเวลาก่อนและหลังนี ้จะเป็นช่วงเวลาที ่สัตว์ป่า 

โดยเฉพาะสัตว์เลื้อยคลาน และสัตว์สะเทินน้ำสะเทิน

บกออกหากิน ดังนั้น การขนส่งในช่วงเวลากลางคืน

จะมีโอกาสทำอันตรายต่อสัตว์ป่า รวมถึงการเดิน

ทางเข้า-ออกในพื้นที่โครงการในช่วงเวลากลางคืน 

ต้องละเว้นหรือกระทำการเท่าท่ีจำเป็นเท่านั้น 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ ้าง

ก่อสร้างขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างในช่วงเวลาท่ี

ได้รับอนุญาต 

- - สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

3.4 ระบบนิเวศและความหลากหลายทางชีวภาพ     

1) ออกแบบเป็นโครงสร้างทางรถไฟยกระดับยาว 4 กม. 

ในช่วงที่ผ่านบึงบอระเพ็ด โดยมีเสาตอม่ออยู่ในเขต

ทางรถไฟเดิม ไม่กีดขวางทางไหลของน้ำ เข้าออกจาก

บึงบอระเพ็ด 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากแนวเส้นทางช่วงท่ี

ตัดผ่านบึงบอระเพ็ด ไม่ได้อยู่ในแผนการก่อสร้าง

โครงการรถไฟความเร ็ วส ู ง  ระยะท ี ่  1 สาย

กรุงเทพฯ-นครราชสีมา ทั ้งนี ้ เป็นส่วนที ่อยู ่ใน

แผนการดำเนินโครงการในอนาคตของการรถไฟ

แห่งประเทศไทย รายละเอียดแสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 

รูปท่ี 1.2-1 

รูปท่ี 1.2-2 

- 

2) การก่อสร้างนั่งร้านในขณะก่อสร้างเสาเข็มและตอม่อ

โครงสร้างยกระดับที่ผ่านบึงบอระเพ็ดให้ติดตั้งผ้าใบ

หรือแสลนรองรับเศษวัสดุต่างๆ เศษไม้ท่ีอาจตกหล่น

ในบึงบอระเพ็ดและเก็บออกไปกำจัดในบริเวณท่ี

เหมาะสม 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากแนวเส้นทางช่วงท่ี

ตัดผ่านบึงบอระเพ็ด ไม่ได้อยู่ในแผนการก่อสร้าง

โครงการรถไฟความเร ็ วส ู ง  ระยะท ี ่  1 สาย

กรุงเทพฯ-นครราชสีมา ทั ้งนี ้ เป็นส่วนที ่อยู ่ใน

แผนการดำเนินโครงการในอนาคตของการรถไฟ

แห่งประเทศไทย รายละเอียดแสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 

รูปท่ี 1.2-1 

รูปท่ี 1.2-2 

- 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.4 ระบบนิเวศและความหลากหลายทางชีวภาพ (ต่อ)     

3) ป้องกันการชะล้างพังทลายของดินในพ้ืนท่ีก่อสร้างใน

เขตบึงบอระเพ็ด เช่น การใช้ Sheet plies ล้อมบริเวณ

ก่อสร้างฐานรากของทางยกระดับ ป้องกันมิให้ดิน

พังทลายหรือถูกชะล้างลงในแหล่งน้ำ และติดต้ัง

กำแพงคอนกรีตสูง 1 เมตร ตลอดแนวก่อสร้างที่อยู่

ใกล้แหล่งน้ำพร้อมทั้งขุดบ่อดักตะกอนไว้ด้านใน

กำแพงคอนกรีต เพื ่อลดตะกอนดินที ่จะไหลลงสู่

แหล่งน้ำ 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากแนวเส้นทางช่วงท่ี

ตัดผ่านบึงบอระเพ็ด ไม่ได้อยู่ในแผนการก่อสร้าง

โครงการรถไฟความเร ็ วส ู ง  ระยะท ี ่  1 สาย

กรุงเทพฯ-นครราชสีมา ทั ้งนี ้ เป็นส่วนที ่อยู ่ใน

แผนการดำเนินโครงการในอนาคตของการรถไฟ

แห่งประเทศไทย รายละเอียดแสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 

รูปท่ี 1.2-1 

รูปท่ี 1.2-2 

- 

4) ประกาศบทลงโทษของการลักลอบล่าส ัตว์ป่าให้

คนงานหรือเจ้าหน้าที ่ทราบ เพื ่อเป็นการปกป้อง

ทรัพยากรสัตว์ป่าไว้ และหากมีการกระทำความผิด

เกิดขึ้นจะต้องมีการลงโทษเอาผิดกับบริษัทท่ีรับเหมา

ทำการก่อสร้างด้วย เนื่องจากคนงานอยู่ในความดูแล

ของบริษัท และเอาโทษกับผู้ควบคุมการก่อสร้างด้วย 

เสมือนว่าเป็นผู้กระทำความผิดร่วมกัน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการดำเนินการแจ้งข้อกฎหมาย

ด้านทรัพยากรป่าไม้และสัตว์ป่า เพื่อบังคับใช้ใน

พ้ืนท่ีก่อสร้างให้แก่คนงานและเจ้าหน้าท่ีได้ทราบ 

- เอกสารแนบ 2-16 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

5) ประกาศห้ามมิให้คนงานและเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้องนำ

สัตว์เลี้ยงเข้ามาเลี้ยงในบริเวณพ้ืนท่ีปฏิบัติงานและใน

บริเวณท่ีพักคนงานโดยเด็ดขาด หากมีการฝ่าฝืนต้อง

มีการลงโทษเช่นกัน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการห้ามมิให้คนงานนำสัตว์เลี้ยง

เข้ามาเลี้ยงในบริเวณพื้นที่ปฏิบัติงานและในบริเวณ

ท่ีพักคนงาน 

- เอกสารแนบ 2-16 

เอกสารแนบ 2-17 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.4 ระบบนิเวศและความหลากหลายทางชีวภาพ (ต่อ)     

6) ขณะดำเนินการก่อสร้างหากมีการพบเห็นสัตว์ป่าอยู่

ในพื้นที่ปฏิบัติงาน และหากการปฏิบัติงานอาจเกิด

อันตรายต่อสัตว์ป่าจะต้องยุติการปฏิบัติงานชั่วคราว 

เพื่อให้สัตว์ป่าหลบหนีไปอยู่ในพื้นที่ปลอดภัยหรือ

ติดต่อประสานงานกับเจ้าพนักงานเจ้าหน้าที่ป่าไม้มา

ดำเนินการเคลื่อนย้ายสัตว์ป่าไปยังพื้นที ่ปลอดภัย

ก่อนท่ีจะปฏิบัติงานต่อไป 

- โครงการได้มีการกำหนดมาตรการช่วยเหลือสัตว์ป่า 

และห้ามล่าสัตว์ป่าหรือทำลายแหล่งที่อยู่อาศัยเป็น

การเฉพาะสำหรับบังคับใช้ในโครงการ ทั ้งนี ้ ใน

ระหว่างเดือนมกราคม-มิถ ุนายน 2565 ไม่มี

รายงานการพบเห ็นส ัตว ์ป ่ าท ี ่ต ้องการความ

ช่วยเหลือ หรือพบการล่าหรือทำลายแหล่งที ่อยู่

อาศัยของสัตว์ป่าแต่อย่างใด 

- เอกสารแนบ 2-16 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

7) การดำเนินการก่อสร้างจะต้องตัดต้นไม้ออกเท่าที ่มี

ความจำเป็นในการก่อสร้างเท่านั้น ห้ามมิให้ตัดต้นไม้

นอกเขตโครงการโดยเด็ดขาด โดยการตัดต้นไม้ใน

เขตบึงบอระเพ็ดต้องแจ้งเขตห้ามล ่าส ัตว ์ป่าบึง

บอระเพ็ดก่อนดำเนินการ 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ ้าง

ก่อสร้างตัดฟันต้นไม้เฉพาะในเขตโครงการที่ได้รับ

อนุญาต สำหรับแนวเส ้นทางช ่วงที ่ต ัดผ่านบึง

บอระเพ็ด ไม่ได้อยู ่ในแผนการก่อสร้างโครงการ

รถไฟความเร ็วส ูง ระยะท ี ่  1 สายกร ุงเทพฯ-

นครราชสีมา ทั้งนี้ เป็นส่วนที่อยู่ในแผนการดำเนิน

โครงการในอนาคตของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

รายละเอียดแสดงในบทท่ี 1 

- เอกสารแนบ 2-13 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

8) การสร้างที่พักคนงานต้องอยู่นอกเขตป่าหรือเขตห้าม

ล่าสัตว์ป่าบึงบอระเพ็ด แล้วมีรถรับส่งเช้า  -เย็น เพ่ือ

ป้องกันการบุกรุกทำลายป่าและทำลายชีวิตสัตว์ป่าจาก

คนงานได้ 

- โครงการได้มีการสร้างที่พักคนงานอยู่นอกเขตป่า

และเขตห้ามล่าสัตว์ป่าบึงบอระเพ็ด 

- ภาพท่ี 2.2-20 

เอกสารแนบ 2-14 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.4 ระบบนิเวศและความหลากหลายทางชีวภาพ (ต่อ)     

9) เศษขยะต่างๆ ในบริเวณพื้นที่พักคนงานจะต้องเก็บ

ให้มิดชิดเพื ่อป้องกันมิให้สัตว์ป่าเข้ามาหากินใน

บริเวณพ้ืนท่ีพักเพ่ือดำเนินโครงการ 

- โครงการได้จัดให้มีภาชนระรองรับมูลฝอยท่ีมีฝาปิด

มิดชิดภายในบ้านพักคนงานเพื่อป้องกันมิให้สัตว์

เข้ามาหากินในบริเวณพ้ืนท่ีพักเพ่ือดำเนินโครงการ 

 ภาพท่ี 2.2-20 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

10) การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ไปยังพื้นที่ก่อสร้างต้องทำ

เฉพาะช ่วง เวลา 07.00-18.00 น. เท ่ านั้น 

เนื่องจากช่วงเวลาก่อนและหลังนี้จะเป็นช่วงเวลาท่ี

สัตว์ป่า โดยเฉพาะสัตว์เลื้อยคลาน และสัตว์สะเทิน

น้ำสะเทินบกออกหากิน ดังน ั ้น การขนส่งใน

ช่วงเวลากลางคืนจะมีโอกาสทำอันตรายต่อสัตว์ป่า 

รวมถึงการเดินทางเข้า-ออกในพื้นที ่โครงการใน

ช่วงเวลากลางคืน ต้องละเว้นหรือกระทำการเท่าท่ี

จำเป็นเท่านั้น 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ ้าง

ก่อสร้างขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างในช่วงเวลาท่ี

ได้รับอนุญาต 

- - สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

4. มาตรการด้านคุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์     

4.1 การใช้ประโยชน์ท่ีดิน/ผังเมือง     

1) จำกัดความกว้างของเขตทางที่ทำการก่อสร้างเท่าท่ี

จำเป็น โดยเฉพาะทางโค้งที่จะเวนคืนที่ดิน เพื่อลด

การสูญเสียพื้นที ่และผลกระทบต่อสิ่งปลูกสร้างให้

น้อยท่ีสุด 

- โครงการได้จำกัดและกำกับดูแลความกว้างของเขต

ทางที่ทำการก่อสร้างเท่าที่จำเป็น ทั้งนี้ ในระหว่าง

เดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 โครงการยังไม่ได้มี

การดำเนินงานด้านการเวนคืนท่ีดินแต่อย่างใด 

- ภาพท่ี 2.2-23 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

2) ใช้พ้ืนท่ีในเขตทาง สำหรับเป็นท่ีกองเก็บรวบรวมวัสดุ

ก่อสร้างต่างๆ ทั้งนี้เพ่ือการลดการรบกวนพ้ืนท่ีการใช้

ท่ีดินด้านต่างๆ บริเวณท่ีติดกับแนวเขตทางน้อยท่ีสุด 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ ้าง

ก่อสร้างมีการใช้พื ้นที ่ในเขตทางที่ได้รับอนุญาต 

สำหรับเป็นท่ีกองเก็บรวบรวมวัสดุก่อสร้างต่างๆ 

- ภาพท่ี 2.2-16 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.2 การคมนาคมขนส่ง     

1) ควบคุมดูแลพนักงานขับรถบรรทุกวัสดุก ่อสร ้าง 

ไม่ให้บรรทุกเกินพิกัดน้ำหนักและจำกัดความเร็วของ

รถบรรทุกขนส่งวัสดุก่อสร้างให้เป็นไปตามกฎหมาย

และท้องถิ ่นกำหนด เพื ่อลดอุบัติเหตุและความ

เสียหายของถนน 

- โครงการได้มีการตรวจสอบน้ำหนักและกำหนด

ความเร็วของรถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณ์ต่างๆ 

ตามท่ีกฎหมายและท้องถิ่นกำหนด 

- ภาพท่ี 2.2-6 

เอกสารแนบ 2-11 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

2) กรณีที่มีถนนของท้องถิ่นชำรุดเสียหาย ให้ผู้ควบคุม

งานก่อสร้างเข้าตรวจสอบและกำหนดวิธีการซ่อมแซม

ที ่เหมาะสม โดยผู ้ร ับเหมาจะเป็นผู ้ซ ่อม โดยใช้

งบประมาณที่เจ้าของโครงการได้ประมาณการเผื่อไว้

ให้แล้วในค่าก่อสร้างโครงการ ทั ้งนี ้ ให้หน่วยงาน

เจ้าของถนนร่วมพิจารณาให้ความเห็นชอบในการ

ดำเนินการดังกล่าวด้วย 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ ้าง

ก่อสร้างตรวจสอบสภาพของถนนท้องถิ ่นที ่ใช้ใน

การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ทั ้งนี ้ ในระหว่าง

เดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 พบความเสียหาย

บริเวณถนนทางเข้าสถานีรถไฟเชียงรากน้อย ทั้งนี้ 

ผู้รับจ้างก่อสร้างอยู่ระหว่างดำเนินการแก้ไข 

- เอกสารแนบ 2-12 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

3) ติดตั้งป้ายชื่อโครงการและผู้รับเหมาไว้ที่รถบรรทุก

วัสดุก่อสร้างของโครงการทุกคัน พร้อมหมายเลข

โทรศัพท์ของโครงการ เพื่อให้ผู้เดือดร้อนหรือได้รับ

ผลกระทบแจ้งปัญหาต่างๆ ให้ทราบและกำหนดให้

ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการปรับปรุงแก้ไขทันที 

- โครงการได้มีการติดป้ายชื่อโครงการและผู้รับเหมา

ไว้ที่รถบรรทุกวัสดุก่อสร้างของโครงการ พร้อมช่อง

ทางการติดต่อของโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-24 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

4) หน ่ วยง าน เจ ้ าของ โครงการต ้ อ งต ิ ดต ั ้ งป ้ าย

ประชาสัมพันธ์โครงการแจ้งให้ผู้สัญจรบริเวณพื้นท่ี

ก่อสร้างทราบถึงช่วง เวลาปฏิบัติงานขนส่งวัสดุและ

ก่อสร้างโครงการ และมาตรการป้องกันอุบัติเหตุท่ี

อาจเกิดขึ้นกับประชาชนท่ัวไป 

- โครงการได้มีการติดต้ังป้ายประชาสัมพันธ์โครงการ 

และแจ้งช่วงเวลาปฏิบัติงานขนส่งวัสดุและก่อสร้าง

โครงการ และมาตรการป้องกันอุบัติเหตุที่อาจเกิด

ขึ้นกับประชาชนท่ัวไป 

- ภาพท่ี 2.2-1 

ภาพท่ี 2.2-12 

เอกสารแนบ 2-1 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.2 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ)     

5) แจ ้งให้ประชาชนในบริเวณพื ้นที ่ใกล้เค ียงที ่ ต้ัง

โครงการรับทราบเกี ่ยวกับแผนการก่อสร้างเพ่ือ

หลีกเลี่ยงปัญหาการจราจรท่ีหนาแน่น 

- โครงการได้มีการแจ้งแผนการก่อสร้างให้ประชาชน

ในบริเวณพ้ืนท่ีใกล้เคียงท่ีต้ังโครงการรับทราบ 

- ภาพท่ี 2.2-1 

เอกสารแนบ 2-1 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

6) การขนส่งวัสดุก่อสร้างและเครื่องจักรขนาดใหญ่ต้อง

ทำการขนส่งในช่วงเวลาหลัง 21:00 น. และหยุด

ขนส่งก่อน 03.00 น. เพ่ือหลีกเลี่ยงการจราจรติดขัด

ในช่วงเวลาเร่งด่วน 

- โครงการได้มีการขนส่งวัสดุก่อสร้างและเครื่องจักร

ขนาดใหญ่ในช่วงเวลาท่ีได้รับอนุญาต 

- - สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

7) การขนส่งดินท่ีขุดจากอุโมงค์ลพบุรีมาถมพ้ืนท่ีบริเวณ

สถานีรถไฟป่าหวายและถมคันทางรถไฟก่อนถึง

สถานีป่าหวาย ต้องจัดให้มีมาตรการดังนี้ 

- ติดป้ายประกาศริมเส้นทางขนส่งทุกๆ ระยะ 

500 เมตร ให้ประชาชนทราบช่วงเวลาการขนส่ง

ดินและวัสดุต่างๆ 

- จัดให้มีบริเวณฉีดล้างล้อรถบรรทุกเพ่ือล้างดิน

โคลนก่อนว่ิงขึ้นมาจากทางลำลอง 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื ่องจากการก่อสร้าง

อุโมงค์ลพบุรี ไม่ได้อยู่ในแผนการก่อสร้างโครงการ

รถไฟความเร ็วส ูง ระยะท ี ่  1 สายกร ุงเทพฯ-

นครราชสีมา ทั้งนี้ เป็นส่วนที่อยู่ในแผนการดำเนิน

โครงการในอนาคตของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

รายละเอียดแสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 

รูปท่ี 1.2-1 

รูปท่ี 1.2-2 

- 

- รถบรรทุกดินจากการขุดอุโมงค์ให ้ขนส่งใน

ช่วงเวลากลางคืนในช่วง 21.00-03.00 น . เพ่ือ

ลดผลกระทบต่อการจราจร 

    

- จัดให้มีเจ้าหน้าที่เก็บกองดินโคลนที่อาจตกหล่น

บริเวณถนนเลียบทางรถไฟที่เข้าสู่สถานีรถไฟป่า

หวาย ตลอดการขนส่งดิน 

    

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.2 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ)     

- ตรวจสอบการชำรุดของถนนเลียบทางรถไฟที่เข้า

สู่สถานีรถไฟป่าหวาย หากชำรุดให้ซ่อมแซมทันที

ให้ใช้งานได้ตามปกติ 

    

- ขณะขนส่งดินจากอุโมงค์ให้ติดตั ้งป้ายเตือน

สัญญาณไฟ กรวยยาง ป้ายบอกทางเลี ่ยงให้

ประชาชนได้ทราบเพื่อระมัดระวังและหลีกเลี่ยง

ไปใช้เส้นทางอื่น 

    

8) วางแผนการใช้เส้นทางในการขนส่งวัสดุอุปกรณ์

ก่อสร้างของโครงการ เพื ่อหลีกเลี ่ยงปัญหาด้าน

การจราจรท ี ่ จำเป ็นต ้องผ ่ านย ่ านช ุมชน และ

ประสานงานอย่างใกล้ชิดกับกรมทางหลวง กรมทาง

หลวงชนบท และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น เพ่ือ

วางแผนจัดระบบจราจรให้เหมาะสมบริเวณพื้นท่ี

ก่อสร้าง 

- โครงการได้มีการวางแผนการใช้เส้นทางในการ

ขนส่งว ัสดุอ ุปกรณ์ก ่อสร้ างของโครงการ เพ่ือ

หลีกเลี่ยงปัญหาด้านการจราจรที่จำเป็นต้องผ่าน

ย่านชุมชน 

- เอกสารแนบ 2-18 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

9) ผู้รับเหมาจะต้องทำทางเบี่ยงชั ่วคราวระหว่างการ

ก่อสร้างบริเวณทางตัดผ่าน เพื่อให้ผู้ใช้ถนนสามารถ

สัญจรไป-มาได้ดังเดิมระหว่างการก่อสร้างตัดผ่าน

จุดตัดดังกล่าว จนกว่าการก่อสร้างจะแล้วเสร็จ โดย

ทางโครงการได้ออกแบบรูปแบบการแก้ไขปัญหา

จุดตัดทางรถไฟกับถนนไว้ท้ังหมด 179 แห่ง สรุปได้

ดังนี้ 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถุนายน 2565 ยังไม่ได้มีการดำเนินงาน

ก่อสร้างบริเวณทางเข้า-ออกและจุดตัดผ่าน 

- - - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.2 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ)     

- ถนนยกระดับ (overpass) 12 แห่ง     

- ถนนลอดใต้ทางรถไฟ (Underpass) 1 แห่ง     

- ทางยกระดับรูปตัวยู (U-shape overpass) 25 

แห่ง 

    

- ยกระดับรถไฟ (elevated railway) 102 แห่ง     

- อุโมงคร์ถไฟ (tunnel railway) 4 แห่ง     

- ทางลอดใต้สะพานรถไฟ (Short Span Bridge) 

32 แห่ง 

    

- ท่อเหลี่ยมลอดใต้ทางรถไฟ (box culvert) 1 แห่ง     

- ใหไ้ปใช้จุดข้างเคียง (to be closed) 2 แห่ง     

10) การเปิดผิวถนนนอกรั้วโครงการหลังจากดำเนินการ

ในแต่ละวันเสร็จ ต้องปิดผิวหน้าด้วยคอนกรีตหรือ

ยางมะตอย ซึ่งการกระทำดังกล่าวต้องทำให้เสร็จ

ก่อนเวลา 05.00 น. เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจาย

ของฝุ่นละออง เนื่องจากรถยนต์ท่ีว่ิงผ่านไปมา 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถุนายน 2565 ยังไม่ได้มีการเปิดผิว

ถนนนอกพ้ืนท่ีโครงการ 

- - - 

11) กรณีการเปิดผิวถนนสาธารณะจะต้องแจ ้งให้

หน่วยงานที่เกี่ยวข้องทราบและได้รับความเห็นชอบ

ก่อนดำเนินการ 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถุนายน 2565 ยังไม่ได้มีการเปิดผิว

ถนนสาธารณะ 

- - - 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.2 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ)     

12) ติดตั้งป้ายเตือน/สัญญาณไฟที่ได้มาตรฐานสำหรับ

ใช้ในระยะก่อสร้างเพื่อแสดงให้ผู้ใช้ทางสังเกตเห็น

พื้นที่ก่อสร้างอย่างชัดเจน ทั้งในเวลากลางวันและ

กลางคืน ก่อนถึงเขตก่อสร้างอย่างน้อย 200 เมตร 

บริเวณแนวเส้นทางโครงการที ่ต ัดผ่านถนนเข้า

ชุมชน 

- โครงการได้มีการติดตั้งป้ายเตือน/สัญญาณไฟที่ได้

มาตรฐานสำหรับใช้ในระยะก่อสร้าง ก่อนถึงเขต

ก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-25 

ภาพท่ี 2.2-26 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

13) การเปิดแนวก่อสร้าง ในด้านที่ติดกับทางสัญจรให้

ตั้งกรวย แผงตั้ง หรือหลักที่มีการติดตั้งหลอดไฟท่ี

สามารถเปิดใช้งานในเวลากลางคืนได้ ให้มีระยะการ

จัดวางทุกๆ 30 เมตร โดยเวลากลางคืนจะต้องเปิด

ไฟเพ่ือให้มองเห็นแนวก่อสร้างชัดเจน 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถุนายน 2565 ยังไม่ได้มีการเปิดแนว

ก่อสร้างในด้านที่ติดกับทางสัญจร 

- - - 

14) ติดตั้งระบบอาณัติสัญญาณและระบบโทรคมนาคม

สำหรับควบคุมการเดินรถไฟความเร ็วส ูงให ้ มี

ประสิทธิภาพรวดเร็ว ตรงต่อเวลา และมีความ

ปลอดภัยสูงสำหรับการเดินทางของผู้โดยสาร 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถุนายน 2565 ยังไม่ได้มีการดำเนินงาน

ติดตั้งระบบอาณัติสัญญาณและระบบโทรคมนาคม

สำหรับควบคุมการเดินรถไฟความเร็วสูง 

- - - 

15) จ ัดให ้ มีหน ่วยซ ่อมบำร ุงทางและโรงซ ่อมบำรุง 

(Maintenance Base and Deport) เพื ่อการซ่อมบำรุง

ทาง การซ่อมบำรุงล้อเลื่อน การซ่อมบำรุงตามวาระ 

ตามคู่มือการบำรุงรักษาเพ่ือให้ทางสามารถใช้การได้ดี

อยู่เสมอและมีความปลอดภัย 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถุนายน 2565 ยังไม่ได้มีการดำเนินงาน

ก่อสร้างโรงซ่อมบำรุง 

- - - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(N)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 2-43 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.2 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ)     

16) จัดระบบจราจรบริเวณสถานีรถไฟความเร็วสูงให้มี

ความคล ่องต ัว พร ้อมท ั ้ งจ ัดให ้ม ีพ ื ้นท ี ่จอด

ยานพาหนะให้เพียงพอสำหรับผู้มาใช้บริการ และ

จัดให้มีเจ้าหน้าที ่คอยอำนวยความสะดวกทั ้งใน

บริเวณทางเข้า-ออก และบริเวณท่ีจอดรถ 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 

of CRIC&CRDC) ทำหน้าที่ออกแบบระบบจราจร

และพื ้นที ่จอดยานพาหนะบริเวณสถานีรถไฟ

ความเร็วสูงให้มีความคล่องตัวและเพียงพอสำหรับ

ผู้มาใช้บริการ  

- - - 

17) ติดต้ังชุดรางตัดข้ามฉุกเฉิน (Energency crossover) 

ทุกระยะประมาณ 35 กม. เพื ่อช่วยให้สามารถ

ให้บริการเดินรถไฟความเร็วสูงได้ในขณะที่เส้นทาง

บางช่วงมีปัญหาหรืออยู่ระหว่างการปรับปรุงแก้ไข 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถุนายน 2565 ยังไม่ถึงเวลาดำเนินงาน

ติดต้ังชุดรางตัดข้ามฉุกเฉิน 

- - - 

18) ให้มีหัวรถจักรที่ขับเคลื่อนได้ด้วยตัวเอง เช่น ใช้

เครื่องยนต์ดีเซล ไว้ลากจูงขบวนการรถไฟความเร็ว

ส ูงท ี ่อาจม ีป ัญหาข ัดข ้อง ซ ึ ่ งจะจอดในสภาพ

เตรียมพร้อม (Standby) อยู่ในหน่วยซ่อมบำรุงทาง

ต่างๆ ตามเส้นทางพร้อมให้บริการอย่างรวดเร็วเม่ือ

เกิดเหตุ 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถุนายน 2565 ยังไม่มีการเดินรถไฟ

ความเร็วสูง 

- - - 

4.3 การเกษตรกรรม     

1) ต้องทำงานก่อสร้างให้อยู่ในขอบเขตทางที่ได้กำหนด

ไว้เท่านั้น 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ ้าง

ก่อสร้างทำงานก่อสร้างในขอบเขตทางที่ได้กำหนด

ไว้เท่านั้น 

- - สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.3 การเกษตรกรรม (ต่อ)     

2) เมื ่อทำการก่อสร้างแล้วเสร็จ ต้องปรับพื ้นที ่ให้

เรียบร้อยแล้วคืนพ้ืนท่ีก่อสร้างให้เร็วท่ีสุด 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ ้าง

ก่อสร้างปรับพื้นที่ให้เรียบร้อย เมื่อทำการก่อสร้าง

แล้วเสร็จ 

- - สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

3) การปฏิบัติงานต้องปฏิบัติงานที่ใช้ระยะเวลาสั้นที่สุด

และไม่เกินตามแผนการก่อสร้างที ่กำหนดไว้ จนมี

ผลกระทบต่อการทำการเกษตรของประชาชน 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ ้าง

ก่อสร้างปฏิบัติงานตามแผนการก่อสร้างที่กำหนดไว้ 

- - สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

4) ต้องมีการชดเชยทรัพย์สินให้กับพื้นที่เกษตรกรรมท่ี

ได้รับผลกระทบจากการก่อสร้างโดยเร็วท่ีสุดและด้วย

ราคาท่ีเป็นธรรม 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถุนายน 2565 ยังไม่ได้มีการดำเนินงาน

ด้านการรื้อย้ายเวนคืนท่ีดินและชดเชยทรัพย์สิน 

- - - 

5) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกำหนดเป็นกฎระเบียบการ

ทำงานไม่ให้เทวัสดุ สารเคมีหรือน้ำมันเครื่องใช้แล้ว 

ลงในเขตพ้ืนท่ีการเกษตรอย่างเด็ดขาด 

- โครงการได้มีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้าง

ก่อสร้างปฏิบัติตามมาตรฐานความปลอดภัยในการ

ใช้สารเคมี 

- เอกสารแนบ 2-19 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

4.3 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ     

สาธารณูปโภค     

1) ก ่อนเร ิ ่มการก ่อสร ้ าง จะต ้องประสานงานกับ

หน่วยงานเจ้าของสาธารณูปโภคที่เกี ่ยวข้องในการ

วางแผนรื้อย้ายและติดต้ังระบบสาธารณูปโภคต่างๆ 

- โครงการได้มีการประสานงานกับหน่วยงานเจ้าของ

สาธารณูปโภคท่ีเกี่ยวข้องในการวางแผนรื้อย้ายและ

ติดต้ังระบบสาธารณูปโภคต่างๆ 

- ภาพท่ี 2.2-27 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.3 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ (ต่อ)     

2) ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนที่อาศัยอยู่ในพื้นที่ที ่จะ

ได้รับผลกระทบจากการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค

รับทราบเกี่ยวกับแผนการรื้อย้ายล่วงหน้าอย่างน้อย 

1 สัปดาห์  

- โครงการมีการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนที่อาศัย

อยู ่ในพื ้นที ่ที ่จะได้รับผลกระทบจากการรื ้อย้าย

ระบบสาธารณูปโภค อย่างไรก็ตามในระหว่างเดอืน

มกราคม-มิถุนายน 2565 ยังไม่ได้มีการดำเนินงาน

การร ื ้อย ้ายระบบสาธารณูปโภคที ่กระทบกับ

ประชาชนแต่อย่างใด 

- ภาพท่ี 2.2-1 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

การจัดการเศษวัสดุ /ขยะมูลฝอย      

1) ลดปริมาณเศษวัสดุที่เกิดขึ้นโดยคัดเลือกนำกลับมา

ใช้ประโยชน์ได้ เช ่น หินจากการขุดเจาะอุโมงค์ 

สามารถนำกลับไปใช้ในงานถมปรับแนวเส้นทาง

รถไฟ หรือเศษปูนเศษหินที่เหลือจากการก่อสร้าง

อาคารไปใช้ถมปรับพ้ืนท่ีในพ้ืนท่ีท่ีได้รับอนุญาต 

- โครงการได้มีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้าง

ก่อสร้างลดปริมาณเศษวัสดุท่ีเกิดขึ้นโดยคัดเลือกนำ

กลับมาใช้ประโยชน์ได้ 

- - สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

2) กำหนดให้มีการซ่อมบำรุงเครื่องจักรและยานพาหนะ

ต่างๆ ที่ใช้ในกิจกรรมก่อสร้างที่ศูนย์บริการ ยกเว้น

กรณีจำเป็นมีการซ่อมแซมเครื ่องจักรเครื ่องกลใน

พื ้นท ี ่ก ่อสร ้างต ้องเต ิมหร ือเปล ี ่ยนถ ่านน้ำมัน

เครื่องจักร ต้องระมัดระวังไม่ให้มีการหกหล่น และให้

ปฏิบัติงานในพื้นที ่ซึ ่งได้ป้องกันการรั่วไหลของน้ำ

น้ำมันลงสู่แหล่งน้ำ 

- โครงการได้ม ีการซ ่อมบำร ุ ง เคร ื ่องจ ักรและ

ยานพาหนะต่างๆ ที ่ใช ้ในก ิจกรรมก่อสร ้าง ท่ี

ศูนย์บริการเป็นหลัก และมีการจัดเตรียมพื ้นท่ี

สำหรับซ่อมบำร ุงเคร ื ่องจ ักรบางส่วนในพื ้น ท่ี

ก่อสร้าง และมีการจัดเตรียมถัง 200 ลิตร สำหรับ

จัดเก็บน้ำมันเครื่องท่ีเปลี่ยนถ่าย 

- ภาพท่ี 2.2-22 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.3 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ (ต่อ)     

3) น้ำมันเครื่องที่เปลี่ยนถ่ายจากเครื่องจักรต้องจัดเก็บ

รวบรวมใส่ถัง 200 ลิตร  เมื่อมีปริมาณมากพอและ

ติดต่อให้หน่วยงานที่ได้รับอนุญาตจากกรมโรงงาน

อุตสาหกรรมนำไปทำการกำจัดที่ถูกวิธี ห้ามไม่ให้เท

ท้ิงลงบนพื้นที่ก่อสร้างโดยเด็ดขาด 

- โครงการได้มีการจัดเตรียมมีการจัดเตรียมถัง 200 

ลิตร สำหรับจัดเก็บน้ำมันเครื่องที่เปลี่ยนถ่าย และ

เมื่อมีปริมาณมากพอจะมีการติดต่อหน่วยงานท่ี

ได้รับอนุญาตเพ่ือนำไปกำจัดให้ถูกต้อง 

- ภาพท่ี 2.2-22 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

การจัดการน้ำเสีย     

- จัดให้มีถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปในบริเวณบ้านพัก

คนงานและสำนักงานก่อสร้างทุกแห่ง และต้องจัดทำ

บ่อพักน้ำจากถังบำบัดน้ำเสียที่เก็บกักน้ำทิ้งได้อย่าง

น้อย 1 วัน ก่อนปล่อยลงท่อระบายน้ำหรือแหล่ง

รองรับน้ำ 

- โครงการได้จัดให้มีระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปใน

บริเวณบ้านพักคนงานและสำนักงานก่อสร้าง และ

จัดทำบ่อพักน้ำจากถังบำบัดน้ำเสีย ก่อนปล่อยลง

ท่อระบายน้ำและแหล่งรองรับน้ำ 

- ภาพท่ี 2.2-20 

ภาพท่ี 2.2-21 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

5. มาตรการด้านคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต     

5.1 เศรษฐกิจ-สังคม     

1) จัดทำแผนการจัดหางานโดยพิจารณาฯ แรงงานใน

ท้องถิ่นให้ได้รับการคัดเลือกเข้าทำงานกับโครงการ

เป็นลำดับแรก 

- โครงการได้กำหนดให้ผ ู ้ร ับจ ้างก่อสร้างจ ัดทำ

แผนการจ ัดหางานโดยพิจารณาฯ แรงงานใน

ท้องถิ่นให้ได้รับการคัดเลือกเข้าทำงานกับโครงการ

เป็นลำดับแรก 

- - สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

2) กำหนดตำแหน่งที่พักคนงานก่อสร้างให้อยู่ห่างจากท่ี

พักอาศัยของชุมชนอย่างน้อย 50 เมตร 

- โครงการมีการกำหนดตำแหน่งที่พักคนงานก่อสร้าง

ให้อยู่ห่างจากท่ีพักอาศัยของชุมชน 

- เอกสารแนบ 2-14 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
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ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.1 เศรษฐกิจ-สังคม (ต่อ)     

3) กำหนดกฎระเบียบการทำงานของคนงานอย ่าง

เคร่งครัด และมีการตรวจตราความปลอดภัยเป็น

ระยะๆ รวมทั้งมีการจัดทำทะเบียนคนงานก่อสร้าง

และจัดทำบันทึกการทำงานตลอดระยะก่อสร้าง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการกำหนดกฎระเบียบการทำงาน

ของคนงานอย่างเคร่งครัด และมีการตรวจตรา

ความปลอดภัย รวมทั้งมีการจัดทำทะเบียนคนงาน

ก่อสร้างและจัดทำบันทึกการทำงาน 

- เอกสารแนบ 2-20 

เอกสารแนบ 2-21 

เอกสารแนบ 2-22 

เอกสารแนบ 2-23 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

4) ให้ความช่วยเหลือผู้ได้รับผลกระทบที่เช่าที่เขตทาง

รถไฟถูกโยกย้าย ให้มีสิทธิในการจับจองสิทธิการใช้

ประโยชน์ในร้านค้าในสถานีและจ่ายค่าเช่าในราคาท่ี

ไม่สูงกว่าราคาเช่าเดิมมากนัก 

- โครงการได้มีการจัดตั้งหน่วยมวลชนสัมพันธ์เพ่ือ

ประชาสัมพันธ์ข่าวสารโครงการ รับฟังความคิดเห็น

และช่วยเหลือประชาชนท่ีได้รับผลกระทบ 

- ภาพท่ี 2.2-1 

ภาพท่ี 2.2-2 

เอกสารแนบ 2-1 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

5) จัดตั ้งศูนย์ประสานงานและรับเรื ่องร้องทุกข์ไว้ท่ี

บริเวณสำนักงานก่อสร้างโครงการทุกแห่งและจัดให้มี

เจ้าหน้าที่รับเรื่องร้องทุกข์และตรวจสอบสาเหตุและ

ดำเนินการแก้ไขปัญหาให้ผู้ได้รับผลกระทบในทันที 

- โครงการได้มีการจัดตั้งศูนย์ประสานงานและรับ

เรื่องร้องทุกข์ไว้ท่ีบริเวณสำนักงานก่อสร้างโครงการ 

และจัดให้มีเจ้าหน้าที ่รับเรื่องร้องทุกข์ตรวจสอบ

สาเหตุและดำเน ินการแก้ไขปัญหาให้ผ ู ้ ได ้รับ

ผลกระทบ 

- ภาพท่ี 2.2-13 

เอกสารแนบ 2-1 

เอกสารแนบ 2-7 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

6) จ ั ดต ั ้ งหน ่ วยมวลชนส ัมพ ันธ ์ เ คล ื ่ อนท ี ่ เ พ่ื อ

ประชาสัมพันธ์ให้ข่าวสารโครงการเป็นระยะๆ สร้าง

ความเข้าใจระหว่างผู้ก่อสร้างโครงการกับประชาชน

และรับฟังความคิดเห็นของประชาชนอย่างน้อยเดือน

ละครั้ง 

- โครงการได้มีการจัดตั้งหน่วยมวลชนสัมพันธ์เพ่ือ

ประชาสัมพันธ์ข่าวสารโครงการ สร้างความเข้าใจ

ระหว่างผู้ก่อสร้างโครงการกับประชาชนและรับฟัง

ความคิดเห็นของประชาชน 

- ภาพท่ี 2.2-1 

ภาพท่ี 2.2-2 

เอกสารแนบ 2-1 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

7) หน่วยงานเจ้าของโครงการจัดให้มีกิจกรรมส่งเสริม

อาชีพให้ก ับผู ้ได้ร ับผลกระทบเพื ่อพัฒนาทักษะ

สามารถพัฒนาเป็นอาช ีพหลักและอาช ีพเสร ิมท่ี

สามารถสร้างรายได้ทดแทนรายได้ท่ีสูญเสียไป 

- โครงการได้มีการจัดตั้งหน่วยมวลชนสัมพันธ์เพ่ือ

ประชาสัมพันธ์ข่าวสารโครงการ รับฟังความคิดเห็น

และช่วยเหลือประชาชนท่ีได้รับผลกระทบ 

- ภาพท่ี 2.2-1 

ภาพท่ี 2.2-2 

เอกสารแนบ 2-1 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(N)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 2-48 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.2 การแบ่งแยกชุมชน     

- ก่อสร้างสะพานลอยคนข้าม 19 แห่ง ตามตำแหน่งท่ี

ประชาชนต้องการจากผลการประชุมกลุ่มย่อยและได้

กำหนดไว้ในแบบก่อสร้างแล้ว 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 

of CRIC&CRDC) ทำหน้าที่ออกแบบและควบคุม

การก่อสร้างสะพานลอยให้มีความเหมาะสมกับการ

ใช้สัญจรของชุมชน 

- - สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

5.3 การโยกย้ายเวนคืนและชดเชยทรัพย์สิน     

ระยะก่อนก่อสร้าง     

1) หน ่วยงานเจ ้ าของโครงการ ต ้องจ ัดต ั ้ งหน ่วย

ประชาสัมพันธ์ให้ข้อมูลท่ีเกี่ยวข้องกับโครงการ พ้ืนท่ี

ได้รับผลกระทบ และขั ้นตอนการเวนคืนและการ

พิจารณาค่าชดเชยให้แก่ประชาชนท่ีได้รับผลกระทบ 

- โครงการได้มีการจัดตั้งหน่วยหน่วยประชาสัมพันธ์ 

ให้ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับโครงการ ทั้งนี้กระบวนการ

ออกพระราชกฤษฎีกากำหนดเขตที่ดินในบริเวณท่ี

จะเวนคืนของโครงการ ยังดำเนินการไม่แล้วเสร็จ 

- ภาพท่ี 2.2-1 

ภาพท่ี 2.2-2 

เอกสารแนบ 2-1 

- 

2) สำรวจรายละเอียดทรัพย์สิน ที ่ดิน ไม้ยืนต้นของ

ประชาชนท่ีได้รับผลกระทบ 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากกระบวนการออก

พระราชกฤษฎีกากำหนดเขตที่ดินในบริเวณที่จะ

เวนคืนของโครงการ ยังดำเนินการไม่แล้วเสร็จ 

- - - 

3) ดำเนินการออกพระราชกฤษฎีกา บริเวณพื้นที่ที ่จะ

เวนคืนโดยระบุตำแหน่งบริเวณที่จะเวนคืนให้ชัดเจน

และปิดประกาศในหน ่วยราชการในท้องท ี ่ ให้

ประชาชนทราบ 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากกระบวนการออก

พระราชกฤษฎีกากำหนดเขตที่ดินในบริเวณที่จะ

เวนคืนของโครงการ ยังดำเนินการไม่แล้วเสร็จ 

- - - 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
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มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.3 การโยกย้ายเวนคืนและชดเชยทรัพย์สิน (ต่อ)     

4) หน่วยงานเข้าของโครงการต้องแต่งตั้งคณะกรรมการ

เ พ ื ่ อ ท ำ ห น ้ า ท ี ่ ก ำ หน ด ร า ค า เ บ ื ้ อ ง ต ้ น ข อ ง

อสังหาริมทรัพย์ที่จะต้องเวนคืน ประกอบด้วยผู้แทน

ของการรถไฟแห่งประเทศไทย ผู ้แทนกรมที ่ดิน 

ผู้แทนของสภาท้องถิ่น และผู้แทนชุมชน เพื่อร่วมกัน

พิจารณาค่าใช้จ่ายในการชดเชยทรัพย์สินและท่ี ดิน

ตามระเบียบบัญญัติใน พรบ. ว่าด้วยการเวนคืน

อสังหาริมทรัพย์ 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากกระบวนการออก

พระราชกฤษฎีกากำหนดเขตที่ดินในบริเวณที่จะ

เวนคืนของโครงการ ยังดำเนินการไม่แล้วเสร็จ 

- - - 

5) คณะกรรมการท่ีแต่งต้ังขึ้นจะต้องกำหนดราคาชดเชย

ที่เป็นธรรม และทำความเข้าใจกับราษฏร ที่ได้รับ

ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการด้วย 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากกระบวนการออก

พระราชกฤษฎีกากำหนดเขตที่ดินในบริเวณที่จะ

เวนคืนของโครงการ ยังดำเนินการไม่แล้วเสร็จ 

- - - 

6) จัดตั้งเจ้าหน้าที ่เพื ่อให้ความช่วยเหลือหรืออำนวย

ความสะดวกแก่ประชาชนที่ได้รับผลกระทบด้านการ

ชดเชยที่ดินทรัพย์สินในการติดต่อ ประสานงาน และ

ยื่นคำร้องขอรับค่าชดเชย ทั้งนี ้ในกรณีที่มีการร้อง

ทุกข์ ต้องเร่งแก้ปัญหาดังกล่าวโดยเร็ว 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากกระบวนการออก

พระราชกฤษฎีกากำหนดเขตที่ดินในบริเวณที่จะ

เวนคืนของโครงการ ยังดำเนินการไม่แล้วเสร็จ 

- - - 

ระยะก่อสร้าง     

1) หน่วยงานเจ้าของโครงการต้องดำเนินการแต่งต้ัง

คณะกรรมการชดเชยทรัพย์สินเป็นผู้ดำเนินการใน

เรื ่องการจ่ายค่าชดเชย โดยมีอำนาจหน้าที ่กำหนด

ราคาค่าชดเชยทรัพย์ส ิน ตรวจสอบและจ่ายเงิน

ค่าชดเชยทรัพย์สิน 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากกระบวนการออก

พระราชกฤษฎีกากำหนดเขตที่ดินในบริเวณที่จะ

เวนคืนของโครงการ ยังดำเนินการไม่แล้วเสร็จ 

- - - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(N)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 2-50 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2) จัดชุดประชาสัมพันธ์เมื่อเริ่มโครงการ แจ้งสิทธิให้

ราษฎรที ่ได้รับผลกระทบจากโครงการทราบว่าจะ

ได้รับอัตราค่าชดเชยเท่าใด และกำหนดเวลาที ่จะ

ได้รับเงินค่าชดเชย 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากกระบวนการออก

พระราชกฤษฎีกากำหนดเขตที่ดินในบริเวณที่จะ

เวนคืนของโครงการ ยังดำเนินการไม่แล้วเสร็จ 

- - - 

3) การดำเนินการจ่ายค่าทดแทน ต้องจ่ายค่าชดเชย

ทรัพย์สินให้กับราษฎรให้หมดในงวดเดียว เพื่อจะได้

นำไปใช้ประโยชน์ตามท่ีต้องการได้ 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากกระบวนการออก

พระราชกฤษฎีกากำหนดเขตที่ดินในบริเวณที่จะ

เวนคืนของโครงการ ยังดำเนินการไม่แล้วเสร็จ 

- - - 

5.4 สาธารณสุข ความปลอดภัย และสุขภาพ     

สาธารณสุข     

1) ประสานงานกับหน่วยงานทางด้านสาธารณสุขในพื้นท่ี 

เพื่อตรวจร่างกายของคนงานก่อนที่จะเข้ามาทำงานใน

พ้ืนท่ีโครงการ และเพ่ือเตรียมการรองรับการให้บริการท่ี

เหมาะสม 

- โครงการได้มีการกำหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างตรวจ

สุขภาพคนงานก่อนเข้ามาทำงานในพื้นที่โครงการ 

และม ีการประสานงานก ับหน ่ วยงานทางด ้ าน

สาธารณสุขในพ้ืนท่ี 

- เอกสารแนบ 2-24 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

2) กำหนดให้ผู ้รับเหมาจัดหาที ่พักคนงานให้อยู ่เป็น

ระเบียบมีร ั ้วแสดงบริเวณ และจัดการสุขาภ ิบาล

ภายในที่พักอาศัยที่ดี มีที่รองรับน้ำเสียและขยะ จัด

ให้มีน้ำด่ืมน้ำใช้และห้องน้ำท่ีเพียงพอ 

- โครงการมีการสร้างบ้านพักคนงาน ที่มีรั ้วแสดง

บริเวณ รวมทั ้งได้จัดให้มีระบบสุขาภิบาล และ

ภาชนะรองรับขยะมูลฝอย 

- ภาพท่ี 2.2-20 

เอกสารแนบ 2-14 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

3) จัดให้มีการอบรมให้ความรู้ด้านสุขศึกษาแก่คนงาน

เพื่อให้สามารถปฏิบัติตนได้อย่างถูกสุขลักษณะ เพ่ือ

ป้องกันตนเองจากโรคติดต่อที่อาจเกิดขึ้น 

- ผู ้ร ับจ ้างก ่อสร ้างม ีการอบรมให ้ความร ู ้ด ้าน

สุขอนามัย เพื่อป้องกันตนเองจากโรคติดต่อที่อาจ

เกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-18 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(N)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 2-51 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.4 สาธารณสุข ความปลอดภัย และสุขภาพ (ต่อ)     

อาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการทำงาน     

1) จัดทำบันทึก ข้อตกลงร่วมกันระหว่างเจ้าของโครงการ

และผู ้ร ับเหมาในระยะก ่อสร ้าง โดยกำหนดให้

ผู้รับเหมาปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัย 

โดยระบุเป็นข้อ กำหนดไว้ในเอกสารประกวดราคา 

- โครงการได้มีการจัดทำบันทึก ข้อตกลงร่วมกันกับ 

ผู้รับจ้างก่อสร้าง โดยกำหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

ปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัยที่ระบุใน

สัญญาจ้าง 

- - สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

2) ห น ่ ว ย ง า น เ จ ้ า ข อ ง โ ค ร ง ก า ร  ต ้ อ ง แ จ ้ ง ใ ห้

ผู้รับเหมาก่อสร้างได้รับทราบและรับผิดชอบในการ

ควบคุมป้องกันอุบัติเหตุ และส่งเสริมความปลอดภัย

ใ น ก า ร ท ำ ง า น  โ ด ย ป ฏ ิ บ ั ต ิ ต า ม ป ร ะ ก า ศ

กระทรวงมหาดไทย เรื ่องความปลอดภัยในการ

ทำงานอย่างเคร ่งคร ัด เช ่น มีการปักป้ายเต ือน

อันตราย รวมทั้งห้ามบุคคลที่ไม่เกี่ยวข้องเข้ามาใน

บริเวณพื ้นที ่ก ่อสร้าง เพื ่อป้องกันอันตรายที ่อาจ

เกิดขึ้น 

- โครงการได้มีการแจ้งให้ผู ้รับเหมาก่อสร้างได้รับ

ทราบและร ับผ ิดชอบในการควบค ุมป ้องกัน

อุบัติเหตุ และส่งเสริมความปลอดภัยในการทำงาน 

โดยปฏิบัติตามประกาศท่ีกำหนด 

- ภาพท่ี 2.2-15 

ภาพท่ี 2.2-25 

เอกสารแนบ 2-20 

เอกสารแนบ 2-21 

เอกสารแนบ 2-22 

เอกสารแนบ 2-23 

เอกสารแนบ 2-25 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

3) ผู้รับเหมาจะต้องจัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันส่วนบุคคล 

(Personal protection devices) ให้แก่พนักงานและ

คนงานที ่ปฏิบัติงานในบริเวณพื้นที ่ก่อสร้างอย่าง

เพียงพอ และเหมาะสม เช่น หมวกนิรภัย แว่นตา ท่ี

ครอบจมูก ปลั๊กอุดหู ถุงมือ รองเท้านิรภัย เข็มขัด

นิรภัย เป็นต้น และผู้รับเหมาจะต้องกำชับตรวจตรา

ดูแลให้คนงานที่ปฏิบัติ งานสวมใส่อุปกรณ์ป้องกัน

ส่วนบุคคล ตลอดเวลาขณะท่ีปฏิบัติงาน 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ ้าง

ก่อสร้างจัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันส่วนบุคคลให้แก่

พนักงานและคนงานที่ปฏิบัติงานในบริเวณพื้นท่ี

ก่อสร้างอย่างเพียงพอและเหมาะสม 

- ภาพท่ี 2.2-15 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.4 สาธารณสุข ความปลอดภัย และสุขภาพ (ต่อ)     

4) ในสำนักงานควบคุมการก่อสร้างและบ้านพักคนงาน

นั ้น ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างจะต้องจัดให้มีเครื ่องมือ

ดับเพลิงขั้นต้นชนิดผงเคมีแห้งแบบ A, B, C ขนาด 

15 ปอนด์ อย่างน้อย 1 ชุด/อาคาร หรือติดตั้งไว้ใน

ระยะทางไม่เกิน 45 เมตร โดยติดตั้งให้ส่วนบนสุด

ของตัวเครื ่องอยู ่สูงจากพื ้นที ่อาคารไม่เกิน 1.40 

เมตร ในที่ที่มองเห็นและอ่านคำแนะนำการใช้และ

นำไปใช้งานได้โดยสะดวกตลอดเวลา และให้มีการ

ตรวจสอบให้อยู่ในสภาพดีไม่น้อยกว่า 6 เดือนต่อ

ครั้ง พร้อมติดตั้งแสดงผลการตรวจสอบและวันท่ี

ตรวจสอบ 

- โครงการได้จัดให้มีเครื่องมือดับเพลิงในสำนักงาน

ควบคุมการก่อสร้างและบ้านพักคนงาน รวมทั้งมี

การตรวจสอบให้อยู ่ในสภาพที่พร้อมใช้งานเป็น

ประจำ 

- ภาพท่ี 2.2-20 

ภาพท่ี 2.2-21 

เอกสารแนบ 2-23 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

5) ต้องจัดให้มีแสงสว่างภายในเขตพื้นที ่ก่อสร้างเพ่ือ

ความปลอดภ ัยในการทำงานของคนงานและ

เครื่องจักรกลต่างๆ รวมทั้งยวดยานที่สัญจรผ่านไป

มา โดยเฉพาะบริเวณทางรถไฟที ่มีถนนเลียบทาง

รถไฟและบริเวณจุดตัดถนนต่างๆ และจัดให้มีการ

ติดตั้งไฟสัญญาณหรือไฟกระพริบเพื่อแสดงให้เห็น

พ้ืนท่ีก่อสร้างอย่างชัดเจนในช่วงเวลากลางคืน 

- โครงการได้จ ัดให้มีแสงสว่างภายในเขตพื ้น ท่ี

ก่อสร้าง และติดต้ังไฟสัญญาณ/ไฟกระพริบ 

- ภาพท่ี 2.2-26 

ภาพท่ี 2.2-28 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

6) ผู้รับเหมาต้องติดตั้งตาข่ายหรือขึงผ้าใบด้านใต้ของ

ทางวิ่งยกระดับที่กำลังการก่อสร้างเพื่อป้องกันเศษ

วัสดุตกหล่น ทำอันตรายกับคนงานที่อยู่ด้านล่างหรือ

ประชาชนท่ีสัญจรผ่านไปมา 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถุนายน 2565 ยังไม่มีการดำเนินงาน

ก่อสร้างบริเวณทางว่ิงยกระดับ 

- - - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(N)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 2-53 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.4 สาธารณสุข ความปลอดภัย และสุขภาพ (ต่อ)     

7) ผู ้ร ับเหมาก ่อสร ้างต้องจ ัดให้ม ีเจ ้าหน้าที ่ความ

ปลอดภัยทำหน้าที ่กำกับดูแลให้คนงานปฏิบัติตาม

กฎระเบียบ คำสั่ง และมาตรการความปลอดภัยใน

การทำงาน รวมทั้งให้ความรู้วิธีปฏิบัติงานที่ถูกต้อง

เพ่ือความปลอดภัยในการทำงานแก่คนงาน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย

ทำหน ้ าท ี ่ ก ำก ับด ูแลให ้คนงานปฏ ิบ ั ต ิ ต าม

กฎระเบียบ คำสั่ง และมาตรการความปลอดภัยใน

การทำงาน รวมท้ังให้ความรู้วิธีปฏิบัติงานท่ีถูกต้อง 

- ภาพท่ี 2.2-18 

เอกสารแนบ 2-20 

เอกสารแนบ 2-21 

เอกสารแนบ 2-23 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

8) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีการอบรมให้ความรู้กับ

คนงานใหม่ที่เข้าปฏิบัติงานให้มีความรู้และข้อปฏบัิติ

เ ก ี ่ ย วก ับความปลอดภ ั ย  อาช ี วอนาม ั ยแล ะ

สภาพแวดล้อมในการทำงาน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดให้มีการอบรมให้ความรู ้กับ

คนงานใหม่ก่อนท่ีจะเข้ามาปฏิบัติงาน 

- ภาพท่ี 2.2-18 

เอกสารแนบ 2-23 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

9) จัดให้มีหน่วยปฐมพยาบาลในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

โดยมีบุคลากรทางการแพทย์ที ่สามารถให้ความ

ช่วยเหลือเบื้องต้นในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุได้ทันท่วงที 

รวมท้ังจัดเตรียมรถพยาบาลท่ีพร้อมจะนำผู้ป่วยไปยัง

โรงพยาบาลหรือสถานพยาบาลอื่นๆ ในกรณีท่ีเกินขีด

ความสามารถที ่จะให้การรักษาพยาบาลได้ หรือ

อาจจะประสานงานกับสถานบริการทางสาธารณสุขท่ี

ใกล้เคียงในการขอความช่วยเหลือในกรณีที ่มีเหตุ

ฉุกเฉิน 

- โครงการได้จัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาลในบริเวณ

พื ้นที ่ก ่อสร้าง และเจ ้าหน้าท่ีที ่สามารถให้การ

รักษาพยาบาลเบื้องต้น รวมทั้งจัดให้มีพาหนะใน

การนำผู้ป่วยไปยังโรงพยาบาล 

- ภาพท่ี 2.2-29 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.4 สาธารณสุข ความปลอดภัย และสุขภาพ (ต่อ)     

10) จัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยดูแลรับผิดชอบประสานงาน 

จัดอบรมคนงานให้ปฏิบัติงานโดยคำนึงถึงความ

ปลอดภัยในการทำงานให้ม ีการใช ้เคร ื ่องมือ

เครื่องจักรอย่างถูกต้อง และมีเทคนิคในการทำงาน

ที ่ปลอดภัย รวมทั ้งต้องกำหนดกฎระเบียบและ

บทลงโทษเม่ือไม่ปฏิบัติตามระเบียบท่ีกำหนดไว้ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย

ทำหน้าที ่จ ัดอบรมคนงานในการใช ้เคร ื ่องมือ

เครื่องจักร และกำหนดกฎระเบียบและบทลงโทษ

ตามระเบียบท่ีกำหนดไว้ 

- ภาพท่ี 2.2-18 

เอกสารแนบ 2-20 

เอกสารแนบ 2-21 

เอกสารแนบ 2-23 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

11) จัดให้มีน้ำสะอาดสำหรับด่ืม ห้องน้ำ ห้องส้วม ท่ีถูก

สุขลักษณะให้เพียงพอ โดยใช้เกณฑ์ตามท่ีกฎหมาย

แรงงานกำหนด 

- โครงการได้จัดให้มีน้ำสะอาดสำหรับดื่ม ห้องน้ำ 

และห้องส้วม ที่ถูกสุขลักษณะ 

- ภาพท่ี 2.2-20 

ภาพท่ี 2.2-21 

ภาพท่ี 2.2-30 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

12) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดทำแผนการป้องกันและ

ระงับอัคคีภัย ประกอบด้วย การตรวจตรา การ

อบรม การรณรงค์ ป้องกันอัคคีภัย การดับเพลิง 

การอพยพหนีไฟ การบรรเทาทุกข์ และจัดเก็บแผน

ดังกล่าวให้สามารถตรวจสอบได้ 

- โครงการได้กำหนดให้ผ ู ้ร ับจ ้างก่อสร้างจ ัดทำ

แผนการป้องกันและระงับอัคคีภัย 

- เอกสารแนบ 2-26 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

13) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีการฝึกซ้อมดับเพลิง

และอพยพหนีไฟตามแผนแก่คนงานและพนักงาน

อย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง  

- โครงการได้กำหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีการ

ฝึกซ้อมดับเพลิงและอพยพหนีไฟตามแผนแก่

คนงานและพนักงาน 

- ภาพท่ี 2.2-31 

เอกสารแนบ 2-26 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.4 สาธารณสุข ความปลอดภัย และสุขภาพ (ต่อ)     

13) ในระยะก่อสร้างผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้

คนงานหรือพนักงานที่ทำงานก่อสร้างเข้ารับการ

ฝึกอบรม ฝึกซ้อมการใช้เครื่องมือดับเพลิงขั้นต้น 

รวมท้ังแผนปฏิบัติเม่ือเกิดอัคคีภัย จากหน่วยงานท่ี

ทางราชการกำหนดหรือให้การยอมรับไม่น้อยกว่า

ร้อยละ 40 ของของจำนวนคนงานในแต่ละหน่วย

สำนักงานก่อสร้าง 

- ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างมีการฝึกซ้อมการใช้เครื ่องมือ

ดับเพลิงขั้นต้น 

- ภาพท่ี 2.2-31 

เอกสารแนบ 2-23 

เอกสารแนบ 2-26 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

14) จัดให้มีมาตรการด้านความปลอดภัยขณะก่อสร้าง

อุโมงค์ ดังนี้ 

- ผู ้ร ับเหมาจะต้องมีการตั ้งหน่วยกู ้ภัยจ ัดหา

เคร ื ่องมือและอ ุปกรณ์ ด ้านการก ู ้ภ ัยหรือ

ช่วยเหลือเบ้ืองต้นสำหรับอุบัติเหตุท่ีอาจเกิดขึ้น

ในระหว่างการก่อสร้างภายในอุโมงค์ 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื ่องจากการก่อสร้าง

อุโมงค์ลพบุรี ไม่ได้อยู่ในแผนการก่อสร้างโครงการ

รถไฟความเร ็วส ูง ระยะท ี ่  1 สายกร ุงเทพฯ-

นครราชสีมา ทั้งนี้ เป็นส่วนที่อยู่ในแผนการดำเนิน

โครงการในอนาคตของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

รายละเอียดแสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 

รูปท่ี 1.2-1 

รูปท่ี 1.2-2 

- 

- จัดเตรียมวิธีการป้องกันหรือหลีกเลี่ยงอุบัติเหตุ 

หร ือการบาดเจ ็บของคนงานหรือลดความ

รุนแรงของอุบัติเหตุที ่อาจจะเกิดขึ้น โดยการ

ฝ ึกอบรมคนงานให ้ม ีท ักษะในการทำงาน 

เนื่องจากเป็นการก่อสร้างเฉพาะทางที่ต้องใช้

ความชำนาญของผู้ปฏิบัติงาน 

    

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.4 สาธารณสุข ความปลอดภัย และสุขภาพ (ต่อ)     

- ผู้รับเหมาต้องดำเนินการจัดเตรียมแผนงาน

หรืออุปกรณ์ในการป้องกันอัคคีภัย เนื่องจากใน

ระหว่างการปฏิบัติงาน มีการใช้เครื่องมือในการ

ทำงานบางประเภทที่อาจทำให้เกิดประกายไฟ

ขึ้น เช่น การเชื ่อมโลหะ จึงต้องมีการเตรียม

แผนงานหรืออุปกรณ์ดังกล่าว รวมทั้งอุปกรณ์

และบุคลากรในการปฐมพยาบาลเบื้องต้น เพ่ือ

ช ่วยเหล ือผ ู ้บาดเจ ็บหร ือระง ับ  /บรรเทา

าดเหตุการณ์ในเบื้องต้น ก่อนนำตัวผู ้ได้รับบ  

เจ็บส่งสถานพยาบาลใกล้เคียงต่อไป 

    

- จัดให้มีระบบระบายอากาศภายในอุโมงค์ ท่ี

กำลังขุดเจาะและก่อสร้าง อย่างเพียงพอสำหรับ

คนงานและเครื ่องจักรตามมาตรฐาน OSHA 

และ USACE การทำงานภายในอุโมงค์จะใช้

เฉพาะเครื ่องยนต์ดีเซลเท่านั ้น ซึ ่งต้องมีการ

ตรวจสอบสภาพอย่างสม่ำเสมอ เพื่อป้องกัน

การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง เศษวัสดุและก๊าซ

ต่างๆ เช่น คาร์บอนมอนอกไซด์และไนโตรเจน

ออกไซด์ เป็นต้น ซึ่งต้องมีการตรวจสภาพและ

ดำ เน ิ นก ารซ ่ อมแซมส ่ วน ท ี ่ ช ำ ร ุ ด ต า ม

กำหนดเวลา เพื่อให้สามารถใช้งานได้ตลอด

ระยะเวลาการก่อสร้าง 

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.4 สาธารณสุข ความปลอดภัย และสุขภาพ (ต่อ)     

- ออกแบบให้มีช่องทางเดินหนีภัยภายในอุโมงค์

ท่ีผ่านเมืองลพบุรี สำหรับใช้เป็นช่องทางอพยพ

ผู้โดยสารขึ้นจากอุโมงค์ในกรณีฉุกเฉิน 

    

- ออกแบบป ้องก ันอ ัคค ีภ ัยในสถาน ีรถไฟ

ความเ ร ็ วส ู งและอ ุ โมงค ์ต ามมาตรฐ าน 

NFPA130 สำหรับงานออกแบบระบบขนส่ง

มวลชนประเภทราง 

    

- เลือกใช้วัสดุโครงสร้างสถานี อุโมงค์วัสดุตกแต่ง

ต่างๆ สายไฟและอุปกรณ์ไฟฟ้า เป็นวัสดุที่ไม่

ต ิดไม่ไวไฟ ภายในอุโมงค์จะติดตั ้งระบบ

ป้องก ันและระง ับเพล ิงภายในอุโมงค์ตาม

มาตรฐาน NFPA130 ได้แก่ 

    

• ระบบเต ือนอ ัคค ีภ ัย เพ ื ่อแจ ้งเหต ุให้

เจ้าหน้าท่ีและผู้โดยสารทราบ เพ่ือหนีไฟได้

อย่างทันท่วงทีก่อนไฟจะลุกลาม 

    

• ติดตั้งระบบประกาศสาธารณะ ผู้โดยสาร

สามารถต ิดต ่อก ับพน ักงานข ับรถไฟ

ความเร็วสูงเพื ่อแจ้งเหตุอัคคีภัยหรือได้

อย่างรวดเร็ว 

    

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(N)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 2-58 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.4 สาธารณสุข ความปลอดภัย และสุขภาพ (ต่อ)     

15) จัดให้มีมาตรการด้านความปลอดภัยในท่ีพักคนงาน 

ดังนี้ 

- การก่อสร้างโครงการจะมีลูกจ้างมากกว่า 50 

คน ตามกฎกระทรวงกำหนดมาตรฐานในการ

บริหารและการจัดการด้านความปลอดภัย อาชี

วอนามัยและสภาพ แวดล้อมในการทำงาน 

ฉบับที ่ 2 (พ.ศ. 2553) ผู ้ร ับเหมาก่อสร้าง

จะต้องจัดตั ้งคณะกรรมการความปลอดภัย 

(คปภ.) เพ ื ่อกำหนดนโยบายด ้านความ

ปลอดภัยในการปฏิบัติงานภายในพ้ืนท่ีก่อสร้าง

และความปลอดภัยในท่ีพักคนงาน เช่น กำหนด

แผนงานการก่อสร้างและมาตรการควบคุม

ความปลอดภัย ย ื ่นเสนอต่อผู ้ว ่าจ ้างก ่อน

ก่อสร้างภายใน 30 วัน นับแต่เริ ่มทำสัญญา

ก่อสร้าง การควบคุมและกำกับดูแลพนักงาน

และคนงานก่อสร้างให้ปฏิบัติตามระเบียบหรือ

กฎหมายความปลอดภัยโดยมีการตรวจสอบ

สาเหตุการเกิดอันตรายต่างๆ และประชุมอย่าง

น้อยเดือนละครั้ง รวมทั้งการให้ข้อเสนอแนะ

และการฝึกอบรมพนักงานและคนงานก่อสร้าง

ให้ปฏิบัติงานด้วยความระมัดระวัง 

- โครงการได้จัดให้มีมาตรการด้านความปลอดภัยใน

ท่ีพักคนงานและสำนักงานก่อสร้าง ดังนี้ 

▪ มีการจ ัดตั ้งคณะกรรมการความปลอดภัย 

(คปภ.) เพ ื ่อกำหนดนโยบายด ้านความ

ปลอดภัยในการปฏิบัติงานภายในพ้ืนท่ีก่อสร้าง

และความปลอดภัยในท่ีพักคนงาน 

▪ มีการจัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยใน

พื้นที่สำนักงานก่อสร้างเพื่อสอดส่องดูแลเฝ้า

ระวังไม่ให้ผู้ท่ีไม่เกี่ยวข้องกับงานก่อสร้างเข้ามา

ในพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

▪ มีการกำหนดกฎระเบ ียบการทำงาน และ

กำหนดบทลงโทษกรณีฝ่าฝืน 

- ภาพท่ี 2.2-20 

ภาพท่ี 2.2-21 

เอกสารแนบ 2-17 

เอกสารแนบ 2-20 

เอกสารแนบ 2-21 

เอกสารแนบ 2-22 

เอกสารแนบ 2-23 

เอกสารแนบ 2-25 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(N)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 2-59 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.4 สาธารณสุข ความปลอดภัย และสุขภาพ (ต่อ)     

- จัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยในพื้นท่ี

สำนักงานก่อสร้างทุกแห่งสอดส่องดูแลเฝ้าระวัง

ไม่ให้ผู้ที่ไม่เกี่ยวข้องกับงานก่อสร้างเข้ามาใน

พ้ืนท่ีก่อสร้างอย่างเด็ดขาด 

    

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกำหนดกฎระเบียบการ

ทำงาน ห้ามการทะเลาะวิวาทหรือเล่นการพนัน

ในหน่วยงานก่อสร้าง และกำหนดข้อห้ามการ

ดื่มของมึนเมาในเวลาทำงาน และห้ามการเสพ

สิ ่งเสพติดที ่ผ ิดกฎหมายโดยเด็ดขาด และ

กำหนดบทลงโทษกรณีฝ่าฝืนอย่างน้อยต้อง

ครอบคลุม ดังนี้ 

    

(ก) จัดให้มีหัวหน้าคนงาน คอยควบคุมดูแล

คนงานก่อสร้างไม่ให้ก่อความเดือดร้อนต่อ

ผู้ท่ีอยู่ข้างเคียง 

    

(ข) ออกกฎระเบ ียบการปฏิบ ัต ิตนภายใน

บ้านพักคนงาน อาทิเช่น 

    

- ห้ามก ่อไฟก่อนได้ร ับอนุญาต เพ่ือ

ป้องกันการเกิดอัคคีภัย 

    

- ห้ามเล ่นการพนันทุกประเภท เพ่ือ

ป้องกันไม่ให้เกิดการมั่วสุมและการทะ

เลาวิวาท 

    

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(N)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 2-60 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.4 สาธารณสุข ความปลอดภัย และสุขภาพ (ต่อ)     

- ห้ามซื้อขายสิ่งเสพติดผิดกฎหมายทุก

ประเภทและมีไว้ในครอบครอง เพ่ือ

ความปลอดภัยของคนงานและผู้ที ่พัก

อาศัยในบริเวณใกล้เคียง 

    

- ห้ามส่งเสียงดังรบกวนบุคคลข้างเคียง     

- ห้ามทะเลาะวิวาททุกกรณี เพื ่อความ

สงบเรียบร้อยภายในบริเวณบ้านพัก

คนงาน หากมีการทะเลาะวิวาทเกิดขึ้น

พิจารณาให้ออกท้ังสองฝ่าย 

    

- ห้ามทำลาย เคลื่อนย้าย ดัดแปลง ต่อ

เติมทรัพย์สินของบริษัทผู้รับเหมาทุก

กรณี 

    

- ห้ามลักขโมย หากมีการลักขโมยเกิดขึ้น

ต้องถูกส่งดำเนินคดี 

    

- ห้ามนำบุคคลภายนอกมาพักในพื้นท่ี

บ้านพักคนงานโดยไม่ได้รับอนุญาต

เพ ื ่อความเป ็นระเบ ียบและความ

ปลอดภัยในบริเวณบ้านพักคนงาน 

    

- ห้ามเลี้ยงสัตว์ทุกชนิด     

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.5 แหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดี     

1) ก่อนการก่อสร ้างให้หน่วยงานเจ้าของโครงการ

ดำเนินการประสานงานกับกรมศิลปากรเพื่อจัดให้มี

ผู ้เช ี ่ยวชาญด้านโบราณสถาน โบราณคดี เข้าร่วม

ตรวจสอบสังเกตการณ์ก ่อสร้างอุโมงค์ผ่านเมือง

ลพบุรี เพื่อพิจารณากำหนดมาตรการเพิ่มเติม หาก

พบโบราณวัตถุหรือแหล่งโบราณคดีขณะก่อสร้าง

อุโมงค ์

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื ่องจากการก่อสร้าง

อุโมงค์ผ่านเมืองลพบุรี ไม่ได้อยู่ในแผนการก่อสร้าง

โครงการรถไฟความเร ็ วส ู ง  ระยะท ี ่  1 สาย

กรุงเทพฯ-นครราชสีมา ทั ้งนี ้ เป็นส่วนที ่อยู ่ใน

แผนการดำเนินโครงการในอนาคตของการรถไฟ

แห่งประเทศไทย รายละเอียดแสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 

รูปท่ี 1.2-1 

รูปท่ี 1.2-2 

- 

2) โบราณสถานและศาสนสถานที่ได้รับผลกระทบที่มี

ท ี ่ต ั ้งในระยะ 21-100 เมตร จากแนวกึ ่งกลาง

เส้นทางโครงการ จำนวน 11 แห่ง ได้แก่ วัดเสมียน

นารี วัดหลักสี่ วัดพิชัยสงคราม วัดบันไดหิน วัดนคร

โกษา วัดอินทรา ศาลพระกาฬ พระปรางค์สามยอด 

วัดป่าธรรมโสภณ วัดหนองเต่า (พานิชธรรมนิกา

ราม) และวัดท่าฬ่อ จะต้องมีการประสานงานอย่าง

ใกล้ชิดกับเจ้าอาวาส วัดหรือเจ้าของสถานที่ เพื่อแจ้ง

ให้ทราบเกี่ยวกับกิจกรรมการดำเนินการก่อสร้างทาง

รถไฟความเร็วสูง ซ่ึงอาจก่อให้เกิดผลกระทบด้านฝุ่น

ละออง และเสียงดัง ทั้งนี้ทางโครงการได้จัดให้มีการ

ติดต้ังกำแพงกั้นเสียงชั่วคราว 9 แห่ง ท่ีจะได้รับเสียง

รบกวนเกินมาตรฐานแล้ว 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถ ุนายน 2565  ยังไม่ม ีการดำเนิน

ก ิจกรรมการก ่อสร ้างในพื ้นที ่ใกล ้เค ียงแหล่ง

โบราณสถานและศาสนสถานได้รับผลกระทบที่มี

ที ่ต ั ้งในระยะ 21-100 เมตร จากแนวกึ ่งกลาง

เส้นทางโครงการ จำนวน 11 แห่ง ได้แก่ วัดเสมียน

นารี วัดหลักสี ่ วัดพิชัยสงคราม วัดบันไดหิน วัด

นครโกษา วัดอินทรา ศาลพระกาฬ พระปรางค์สาม

ยอด วัดป่าธรรมโสภณ วัดหนองเต่า (พานิชธรรมนิ

การาม) และวัดท่าฬ่อ 

- - - 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.5 แหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดี (ต่อ)     

3) อาคารสถาปัตยกรรมที่ได้รับผลกระทบทางตรงและ

ทางอ้อม จำนวน 8 แห่ง ได้แก่ สถานีรถไฟดอนเมือง 

บางปะอิน อยุธยา ช ุมชนทางภาชี ลพบุร ี ตาคลี 

นครสวรรค์ และพิษณุโลก เนื่องจากพื้นที ่ดังกล่าว

เป็นพื ้นที ่ของการรถไฟแห่งประเทศไทยอยู ่แล้ว 

ดังนั้น ต้องดำเนินการก่อสร้างอย่างระมัดระวังให้คง

รูปแบบของอาคารท่ีมีความเป็นเอกลักษณ์ ท้ังนี้สถานี

รถไฟที่จะใช้พื ้นที ่เดิมเป็นสถานีรถไฟความเร็วสูง

จะต้องมีการออกแบบรูปแบบสถานีให้คงอนุร ักษ์

อาคารสถาปัตยกรรมเดิมให้มากท่ีสุด 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 

of CRIC&CRDC) ทำหน้าที่ออกแบบอาคารสถานี

รถไฟความเร็วสูงอย่างระมัดระวัง โดยรูปแบบ

สถานีให้คงอนุรักษ์อาคารสถาปัตยกรรมเดิมให้มาก

ท่ีสุด 

- - - 

4) ออกแบบสถานีรถไฟความเร็วสูงให้มีลักษณะทาง

สถาปัตยกรรมที ่มีความกลมกลืนกับอาคารสถานี

รถไฟเดิมและให้ใช้ประโยชน์สำหรับผู้โดยสารที่จะมา

ใช้บริการได้ต่อไป 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 

of CRIC&CRDC) ทำหน้าที่ออกแบบสถานีรถไฟ

ความเร็วสูงให้มีลักษณะทางสถาปัตยกรรมท่ีมีความ

กลมกลืนก ับอาคารสถานีรถไฟเดิมและให้ใช้

ประโยชน์สำหรับผู้โดยสารท่ีจะมาใช้บริการ 

- - - 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.5 แหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดี (ต่อ)     

5) ในช่วงที่รถไฟความเร็วสูงผ่านเข้าตัวเมือง จังหวัด

ลพบุรี มีโบราณสถานหลายแห่ง เช่น พระปรางค์สาม

ยอด วัดป่าธรรมโสภณ วัดบันไดหิน วัดนครโกษา 

เพื่อลดผลกระทบต่อโบราณสถาน ต้องออกแบบเป็น

อุโมงค์ลอดผ่านตัวเมืองลพบุร ี ซึ ่งมีจ ุดเร ิ ่มต้น

โดยประมาณที่กิโลเมตรที่ 122+400 และสิ้นสุดท่ี

ก ิโลเมตร 127+200 มีความยาวประมาณ 4.6 

กิโลเมตร โดยมีความยาวของช ่วงที ่เป็นอุโมงค์

ประมาณ 3.3 กิโลเมตร และช่วงที ่เป็น Cut and 

Cover และ Open Cut ประมาณ 1.3 ก ิ โล เมตร 

สำหรับการก่อสร้างอุโมงค์จะใช้วิธีการก่อสร้างแบบ 

Earth Pressure Balance Shield ซึ่งเป็นเทคโนโลยีท่ีมี

ความทันสมัยและใช้กันอย่างแพร่หลายในปัจจุบันการ

ก่อสร้างอุโมงค์ด้วยวิธีนี้จะเกิดแรงสั่นสะเทือนและ

มลภาวะทางเสียงในระหว่างการก่อสร้างน้อยมากเม่ือ

เทียบกับวิธีอื่น รวมทั้งยังสามารถควบคุมการเคลื่อน

ตัวของดินเหนืออุโมงค์ให้อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานได้ ซ่ึง

จะไม ่ส ่งผลกระทบต่ออาคารหร ือโบราณสถาน

ข้างเคียง 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากการก่อสร้างผ่าน

เมืองลพบุรี ไม่ได้อยู่ในแผนการก่อสร้างโครงการ

รถไฟความเร ็วส ูง ระยะท ี ่  1 สายกร ุงเทพฯ-

นครราชสีมา ทั้งนี้ เป็นส่วนที่อยู่ในแผนการดำเนิน

โครงการในอนาคตของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

รายละเอียดแสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 

รูปท่ี 1.2-1 

รูปท่ี 1.2-2 

- 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.5 แหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดี (ต่อ)     

6) กำหนดให้มีการติดตั้งเครื่องมือตรวจวัดพฤติกรรม

ของทั้งดินและอาคาร เพื่อทำการตรวจวัดเป็นระยะๆ 

ให้ครอบคลุมพื ้นที ่ที ่ได้ร ับผลกระทบ ( Influence 

Zone) จากการก่อสร้างอุโมงค์ลพบุรี ทั ้งนี ้เพื ่อเฝ้า

ระวังอย่างใกล้ชิดและควบคุมขั้นตอนการทำงานให้

เป็นไปตามหลักวิศวกรรม โดยมีการเคลื่อนตัวของ

ดินอยู่เกณฑ์ท่ีกำหนด 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื ่องจากการก่อสร้าง

อุโมงค์ลพบุรี ไม่ได้อยู่ในแผนการก่อสร้างโครงการ

รถไฟความเร ็วส ูง ระยะท ี ่  1 สายกร ุงเทพฯ-

นครราชสีมา ทั้งนี้ เป็นส่วนที่อยู่ในแผนการดำเนิน

โครงการในอนาคตของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

รายละเอียดแสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 

รูปท่ี 1.2-1 

รูปท่ี 1.2-2 

- 

7) ต้องใช้เครื ่องมืออุปกรณ์และเครื ่องจักรกลที ่ไม่

ก ่อให้เก ิดระดับเสียงดังและใช้อ ุปกรณ์ลดหรือ

ควบคุมระดับเสียงจากเครื่องจักรกล 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถ ุนายน 2565  ยังไม่ม ีการดำเนิน

กิจกรรมการก่อสร้างในพื้นที่ใกล้เคียงโบราณสถาน

และศาสนสถาน/อาคารสถาปัตยกรรม 

- - - 

8) กำหนดให้ผู้รับจ้างฯ จัดเตรียมพนักงานอย่างน้อย 

3-4 คน ให้มาปฏิบัติหน้าที่ควบคุม ดูแลบำรุงรักษา

หรือตรวจสอบเครื่องจักรกลและอุปกรณ์ต่างๆ หรือ

ยานพาหนะที่นำมาใช้ในการก่อสร้างให้อยู่ในสภาพดี

ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถ ุนายน 2565  ยังไม่ม ีการดำเนิน

กิจกรรมการก่อสร้างในพื้นที่ใกล้เคียงโบราณสถาน

และศาสนสถาน/อาคารสถาปัตยกรรม 

- - - 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(N)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 2-65 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.5 แหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดี (ต่อ)     

9) กำหนดให้บริเวณแหล่งโบราณสถานที่อยู ่ใกล้แนว

ก่อสร้างเส้นทางและสถานีรถไฟความเร็วสูงในระยะ

น้อยกว่า 44 เมตร ลงมาเป็นพื ้นที ่อ ่อนไหวต่อ

แรงสั่นสะเทือน กำหนด ให้การก่อสร้างฐานรากเพ่ือ

รองร ับโครงสร ้างทางยกระด ับและสถานีรถไฟ

ความเร็วสูง กำหนดให้ใช้เสาเข็มเจาะหน้าตัดกลม 

(circular bored pile) หรือหน้าตัดเหลี่ยม (barrette 

pile) เพื ่อลดระดับการสั่นสะเทือน กรณีหลีกเลี ่ยง

ไม่ได้ต้องใช้เสาเข็มตอก ต้องขุดดินนำร่องก่อนแล้วจึง

ตอกเสาเข็มเพ่ือลดแรงสั่นสะเทือน 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถ ุนายน 2565  ยังไม่ม ีการดำเนิน

กิจกรรมการก่อสร้างในพื้นที่ใกล้เคียงโบราณสถาน

และศาสนสถาน/อาคารสถาปัตยกรรม 

- - - 

10) การตอกเสาเข็มพืดเหล็ก (steel sheetpile) ระหว่าง

การก ่อสร ้างฐานรากเพื ่อรองร ับโครงสร ้างทาง

ยกระดับและสถานีรถไฟความเร็วสูง ที่มีอาคารหรือ

บ้านพักอาศัยต้ังอยู่ใกล้เคียงจะต้องตอกเข็มพืดเหล็ก

ให้ลึกจนพ้นชั้นดินเหนียวอ่อนถึงอ่อนปานกลาง เพ่ือ

ช่วยกั้นและลดระดับการสั่นสะเทือนในระดับความลึก

ไม่ให ้ไปรบกวนต่อพื ้นที ่ โดยรอบ หรือเล ือกใช้

เครื่องจักรกดเสาเข็มเพื่อลดแรง สั่นสะเทือนจากการ

ตอกเสาเข็ม 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถ ุนายน 2565  ยังไม่ม ีการดำเนิน

กิจกรรมการก่อสร้างในพื้นที่ใกล้เคียงโบราณสถาน

และศาสนสถาน/อาคารสถาปัตยกรรม 

- - - 
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ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.5 แหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดี (ต่อ)     

11) กรณีหากพบหลักฐานทางโบราณคดี โบราณสถาน 

หรือโบราณว ัตถ ุใดๆ ในพื ้นที ่ก ่อสร ้างของ

โครงการจะต้องหยุดดำเนินการก่อสร้างในบริเวณ

ดังกล่าวทันที และแจ้งต่อสำนักศิลปากรในพื้นท่ี

ให้มาดำเนินการตรวจสอบตามขั้นตอนทางด้าน

โบราณคดีเพ่ือพิจารณาดำเนินการต่อไป 

- ในระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 ไม่พบ

หลักฐานทางโบราณวัตถุ โบราณคดีในพ้ืนท่ีก่อสร้าง

แต่อย่างใด 

- - สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

5.6 สุนทรียภาพและการท่องเท่ียว     

1) กำหนดให้ผู ้ร ับจ ้างรักษาความสะอาดความเป็น

ระเบียบเรียบร้อยในพื้นที่ก่อสร้าง การเก็บกองวัสดุ

ไม่ให้กีดขวางการใช้สอยพ้ืนท่ี 

- โครงการได้มีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้าง

ก ่อสร ้างร ักษาความสะอาดความเป็นระเบียบ

เรียบร้อยในพื้นที่ก่อสร้าง และเก็บกองวัสดุไม่ให้

กีดขวางการใช้สอยพ้ืนท่ี 

- ภาพท่ี 2.2-10 

ภาพท่ี 2.2-16 

ภาพท่ี 2.2-17 

เอกสารแนบ 2-27 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

2) จัดให้มีรั้วทึบล้อมรอบเขตก่อสร้างและมีป้ายแสดง

เขตก่อสร้างให้ชัดเจน 

- โครงการได้ก่อสร้างรั้วทึบ และกั้นขอบเขตบริเวณ

เขตก่อสร้าง รวมท้ังมป้ีายเตือนบริเวณพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

- พื ้นท่ีก ่อสร้างที ่อยู ่ต ิดบ้าน/

อาคารพักอาศัยในบางจุด ไม่

สามารถดำเนินการติดตั้งแนว

รั้วทึบได้ เนื่องจากจะกีดขวาง

การเข ้า-ออกของประชาชน 

อย่างไรก็ตาม โครงการได้มีการ

หาร ือร ูปแบบและปร ั บ ใช้

มาตรการฯ ท ี ่ เหมาะสมกับ

สภาพพื้นที ่และความต้องการ

ของประชาชนเป็นหลัก 

ภาพท่ี 2.2-4 

ภาพท่ี 2.2-25 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 
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ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.6 สุนทรียภาพและการท่องเท่ียว (ต่อ)     

3) ดำเนินการก่อสร้างเฉพาะในพื้นที ่ที ่จำเป็นเท่านั้น 

หลีกเลี่ยงการทำลายสภาพธรรมชาติโดยรอบพื ้นท่ี

ก่อสร้าง 

- โครงการได้มีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้าง

ก่อสร้างมีการดำเนินการก่อสร้างเฉพาะในพื้นที่ท่ี

จำเป็นเท่านั ้น และหลีกเลี ่ยงการทำลายสภาพ

ธรรมชาติโดยรอบพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-23 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

4) ปลูกต้นไม้บริเวณสถานีรถไฟความเร็วสูงทุกแห่ง โดย

เลือกใช้พันธุ์ไม้ท่ีเป็นสัญลักษณ์ของจังหวัด พันธุ์ไม้ท่ี

ให้ร่มเงา พันธุ์ไม้ท่ีมีสีสันของดอกสวยงาม 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถ ุนายน 2565  ยังไม่ม ีการดำเนิน

กิจกรรมการก่อสร้างสถานีรถไฟความเร็วสูง 

- - - 

5) ในกรณีที ่มีการปิดพื้นที ่ หรือปิดทางเข้า-ออกของ

สถานีท่องเที่ยวให้ติดตั้งป้ายแจ้งเตือนด้านหน้าเป็น

ภาษาไทยและภาษาอังกฤษ เพื่อให้นักท่องเที่ยวท้ัง

ชาวไทยและชาวต่างชาติสามารถรับรู้สถานการณ์และ

หลีกเลี่ยงการเดินทางไปยังเส้นทางอื่น 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากในระหว่างเดือน

มกราคม-มิถุนายน 2565 ยังไม่มีการปิดพ้ืนท่ีหรือ

ปิดทางเข้า-ออกของสถานีท่องเที ่ยวบริเวณแนว

เส้นทางโครงการ 

- - - 

6) ในการออกแบบรายละเอียดสถานีรถไฟความเร็วสูง 

ต้องใช้หลักการออกแบบเมือง (Urban Design) โดย

เน ้นความโปร่งเบา มีความกลมกลืนก ับสภาพ 

แวดล ้อมด ั ้ งเด ิม ม ีร ูปแบบด้านว ิศวกรรมและ

สถาปัตยกรรมท่ีทันสมัย แต่มีความเรียบง่ายเพ่ือช่วย

ลดผลกระทบและเป็นการเสริมสร้างทัศนียภาพ

บริเวณสถานีรถไฟฯ ให้มีความเหมาะสมยิ่งขึ้น 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 

of CRIC&CRDC) ทำหน้าที่ออกแบบรายละเอียด

สถานีรถไฟความเร็วสูง โดยใช้หลักการออกแบบท่ี 

มีความกลมกลืนกับสภาพแวดล้อมด้ังเดิม 

- - - 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 
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มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.6 สุนทรียภาพและการท่องเท่ียว (ต่อ)     

7) ในการออกแบบรายละเอียดโครงการสร้างเสาและ

ทางยกระดับต้องมีความกลมกลืนกับสภาพแวดล้อม

ด้ังเดิมหรือทัศนียภาพโดยรอบ 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 

of CRIC&CRDC) ทำหน้าที่ออกแบบรายละเอียด

โครงการสร ้างเสาและทางยกระดับให้ม ีความ

กลมกลืนกับสภาพแวดล้อมดั้งเดิม/ทัศนียภาพ

โดยรอบ 

- - - 

8) กำหนดให้พิจารณาเลือกใช้วัสดุสีผิวที่เป็นโทนอ่อน

หรือสีสว่าง ทำให้โครงสร้างทางยกระดับหรือสถานี

รถไฟฯ มีความกลมกลืนสอดคล้องกับสภาพแวดล้อม

และสามารถลดระดับความกระด้างกับทัศนียภาพ

ด้ังเดิมท่ีอยู่โดยรอบ 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 

of CRIC&CRDC) ทำหน้าที ่ออกแบบโครงสร้าง

ทางยกระดับหรือสถานีรถไฟฯ ให้มีความกลมกลืน

สอดคล้องกับสภาพแวดล้อมและสามารถลดระดับ

ความกระด้างกับทัศนียภาพด้ังเดิมท่ีอยู่โดยรอบ 

- - - 

9) ต้องหลีกเลี่ยงการสร้างทัศนียภาพอุจาดหรือไม่น่าดู

ภายในพื้นที่ก่อสร้าง ยกตัวอย่าง เช่น การปล่อยให้มี

ปริมาณขยะมูลฝอยล้นถังรองรับ 

- โครงการได้มีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้าง

ก่อสร้างตรวจสอบ/ดูแลความสะอาดและความเป็น

ระเบียบเรียบร้อยในพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-10 

ภาพท่ี 2.2-16 

ภาพท่ี 2.2-17 

เอกสารแนบ 2-27 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 
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ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.7 การประชาสัมพันธ์โครงการ     

1) ดำเนินการประชาส ัมพันธ ์ให้ประชาชนในพื ้น ท่ี

โครงการได้รับทราบเกี่ยวกับการดำเนินโครงการใน

ขั้นต้น ทั้งในระยะก่อสร้างและระยะดำเนินการ ใน

ลักษณะการเผยแพร่ข้อมูลโครงการและการหารือกับ

ชุมชน เพื่อให้คนในชุมชนได้รับทราบรายละเอียด

โครงการและผลกระทบที ่คาดว่าจะเกิดจากการ

ดำเนินโครงการ รวมถึงให้ชุมชนได้มีส่วนร่วมในการ

เสนอแนะแนวทางป้องกันและติดตามผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมให้สอดคล้องกับวิถีชีวิตของคนในชุมชน 

กล่าวคือ 

- จัดทำป้ายประชาสัมพันธ์ขนาดใหญ่ โดยมีเนื้อหา

ประกอบด้วยพื้นที่ดำเนินการ กำหนดการก่อสร้าง 

ร ะ ย ะ เ ว ล า ด ำ เ น ิ น ก า ร ก ่ อ ส ร ้ า ง  บ ร ิ ษั ท

ผู ้ร ับเหมาก่อสร้าง และผู ้ควบคุมงานก่อสร้าง

สามารถเห็นได้ชัดเจน โดยติดตั้งก่อนเริ ่มการ

ก ่อสร ้างในบร ิ เวณจ ุดเร ิ ่มต ้นโครงการและ

จุดสิ้นสุดการก่อสร้างโครงการ ป้ายดังกล่าวจะต้อง

ได้รับการดูแลบำรุงรักษาให้อยู่ในสภาพดีไปจน

สิ้นสุดระยะก่อสร้างโครงการ 

- ผู้รับเหมาจัดทำแผ่นพับประชาสัมพันธ์โครงการ

ก่อนการก่อสร้าง โดยแผ่นพับมีเนื้อหาประกอบ 

- โครงการม ีการดำเน ินการประชาส ัมพันธ ์ ให้

ประชาชนในพื้นที่โครงการได้รับทราบเกี่ยวกับการ

ดำเนินโครงการในระยะก่อสร้าง ในลักษณะการ

เผยแพร่ข้อมูลโครงการและการหารือกับชุมชน 

รายละเอียดการดำเนินงานดังนี้ 

▪ มีการจัดทำป้ายประชาสัมพันธ์ขนาดใหญ่ โดยมี

เน ื ้ อหาประกอบด ้ วยพ ื ้ นท ี ่ ด ำ เน ิ นก า ร 

กำหนดการก ่อสร ้าง ระยะเวลาดำเนินการ

ก่อสร้าง บริษัทผู้รับเหมาก่อสร้าง และผู้ควบคุม

งานก่อสร้าง 

▪ มีการจัดทำแผ่นพับประชาสัมพันธ์โครงการ 

โดยแผ่นพับมีเนื ้อหาประกอบด้วย เหตุผล

ความจำเป็น ว ัตถ ุประสงค์โครงการ สาระ 

สำคัญของโครงการผู้ดำเนินการ ขอบเขตพื้นท่ี

ที่จะดำเนินการก่อสร้าง ขั้นตอนและระยะเวลา

ดำเนินการก่อสร้าง ผลประโยชน์จากโครงการ 

ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นและงบประมาณในการ

ดำเนินโครงการ รวมท้ังรายละเอียดของศูนย์รับ

เร ื ่องร ้องเร ียนของโครงการ แจกจ ่ายให้

ประชาชนที่พักอาศัยตามแนวเส้นทาง ร้านค้า

ริมทาง และผู้ใช้เส้นทาง 

- ภาพท่ี 2.2-1 

ภาพท่ี 2.2-2 

ภาพท่ี 2.2-12 

ภาพท่ี 2.2-13 

เอกสารแนบ 2-1 

เอกสารแนบ 2-7 

เอกสารแนบ 2-28 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.7 การประชาสัมพันธ์โครงการ (ต่อ)     

ด้วย เหตุผลความจำเป็น วัตถุประสงค์โครงการ 

สาระ สำคัญของโครงการผู้ดำเนินการ ขอบเขต

พื ้นที ่ท ี ่จะดำเน ินการก ่อสร ้าง ข ั ้นตอนและ

ระยะเวลาดำเนินการก่อสร้าง ผลประโยชน์จาก

โครงการ ผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้นและงบประมาณ

ในการดำเนินโครงการ รวมทั้งให้มีรายละเอียด

ของศูนย์รับเรื่องร้องเรียนของโครงการ โดยจัดทำ

จำนวน 2,000 ชุด เพื่อแจกจ่ายให้ประชาชนท่ี

พักอาศัยตามแนวเส้นทาง ร้านค้าริมทาง และผู้ใช้

เส้นทาง 

- ก่อนเปิดพื้นที่ก่อสร้างกำหนดให้รับเหมาก่อสร้าง

แจ้งกับประชาชนที่มีบ้านเรือนตั้งอยู่ในแนวพื้นท่ี

ก่อสร้างโยกย้ายออกไป โดยแจ้งล่วงหน้าอย่าง

น้อย 60 วัน ผ่านทางผู ้นำชุมชนและองค์กร

ปกครองส่วนท้องถิ่นก่อน กรณีผู้ได้รับผลกระทบ

มีข้อสงสัยให้ผู้รับเหมาก่อสร้างเข้าไปชี้แจงด้วย

ตนเอง 

▪ มีการจัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียนของโครงการ

ไว้ที่สำนักงานก่อสร้างโครงการ และติดตั้งป้าย

แสดงช่องทางการติดต่อเพื่อรับข้อคิดเห็นและ

ข้อร้องเรียน นำไปปรับปรุง/แก้ไข 

   

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.7 การประชาสัมพันธ์โครงการ (ต่อ)     

- กรณีที ่ต ้องปิดช ่องทางส ัญจรเดิมหรือม ีการ

ดำเนินการใดๆ ที ่เป็นอุปสรรคของการสัญจร

ปกติต้องมีการประชาสัมพันธ์ให้ทราบล่วงหน้า

เป็นเวลาอย่างน้อย 7 วัน  และติดตั้งป้ายชี้แจง

เพ่ือให้ผู้ใช้ทางสามารถหลีกเลี่ยงไปใช้เส้นทางอื่น

ที่สะดวกกว่าและป้องกันไม่ให้เกิดอุบัติเหตุและ

ไม่ให้ประชาชนในท้องถิ ่นและผู้ใช้ทางร่วมกัน

ได้รับความเดือดร้อน 

    

- ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดตั้งศูนย์รับเรื้องร้องเรียน

ของโครงการไว้ที่สำนักงานก่อสร้างโครงการทุก

แห่ง พร้อมติดตั้งบอร์ดประชาสัมพันธ์โครงการ 

และกล่องรับเรื ่องร้องเรียนไว้ภายในศูนย์เม่ือ

ได้รับข้อคิดเห็นหรือข้อร้องเรียนแล้วให้ศึกษา

ปัญหาดังกล่าวแล้วทำการแก้ไขอย่างเหมาะสม

โดยเร็ว จากนั ้นรายงานปัญหาและผลกระทบ

ดำเนินการให้การรถไฟแห่งประเทศไทยทราบทุก

สัปดาห ์

    

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.7 การประชาสัมพันธ์โครงการ (ต่อ)     

2) ควบคุมกิจกรรมการก่อสร้างท่ีอาจก่อให้เกิดผลกระทบ

ให้อยู ่ในระดับต่ำที ่ส ุด และปฏิบัติตามมาตรการ

ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ ่งแวดล้อมอย่าง

เคร่งครัด โดยเฉพาะเมื่อการก่อสร้างผ่านชุมชนและ

บ้านเรือนในเขตเหมือง 

- โครงการได้มีการควบคุมกิจกรรมการก่อสร้างท่ีอาจ

ก่อให้เกิดผลกระทบให้อยู ่ในระดับต่ำที ่สุด และ

ปฏิบัติมาตรการป้องกันแก้ไขและลดผลกระทบ 

สิ่งแวดล้อม 

- เอกสารแนบ 2-20 

เอกสารแนบ 2-27 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

3) พิจารณาจ้างแรงงานชุมชนในช่วงก่อสร้าง - โครงการได้กำหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างพิจารณาจ้าง

แรงงานชุมชนในช่วงก่อสร้างเป็นลำดับแรก 

- - สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

4) ประสานงานกับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ ่น และ

หน่วยงานในพื้นที ่ เช่น สถานีตำรวจ กรมทางหลวง 

และกรมทางหลวงชนบท เพื่อวางแผนการใช้รถใช้ถนน

ในช่วงก่อสร้าง 

- โครงการได้มีการประสานงานกับองค์กรปกครองส่วน

ท้องถิ่น และหน่วยงานในพ้ืนท่ี เพ่ือวางแผนการใช้รถ

ใช้ถนนในช่วงก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-32 

เอกสารแนบ 2-18 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

5) ควบคุมคนงานก่อสร้างอย่างเข้มงวด พร้อมกำหนด

บทลงโทษกับคนงานที่ฝ่าฝืนข้อบังคับของการทำงาน 

เพ่ือความสงบสุขและความปลอดภัยของคนในชุมชน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการกำหนดกฎระเบียบในการ

ทำงาน และควบคุมคนงานก่อสร้างอย่างเข้มงวด 

- เอกสารแนบ 2-21 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

6) จัดต้ังศูนย์รับเรื่องร้องเรียนเกี่ยวกับความเดือดร้อนท่ี

ได้รับจากการก่อสร้าง พร้อมทั้งแก้ปัญหาดังกล่าว

โดยเร็ว 

- โครงการได้มีการจัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียนของ

โครงการไว้ที่สำนักงานก่อสร้างโครงการ และติดต้ัง

ป้ายแสดงช่องทางการติดต่อเพื่อรับข้อคิดเห็นและ

ข้อร้องเรียน นำไปปรับปรุง/แก้ไข 

- เอกสารแนบ 2-1 

เอกสารแนบ 2-7 

ภาพท่ี 2.2-12 

ภาพท่ี 2.2-13 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

7) ประสาน  /พบปะหารือกับผู้นำชุมชนและเจ้าหน้าท่ี

องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นอย่างสม่ำเสมอเพื่อสร้าง

สัมพันธ์อันดีกับชุมชน 

- โครงการได้มีการประสาน  /พบปะหารือกับผู ้นำ

ชุมชนและเจ้าหน้าที ่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น

- ภาพท่ี 2.2-32 

เอกสารแนบ 2-1 

สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

มาตรการตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) คร้ังท่ี 2/2560 วันท่ี 6 กรกฎาคม 2560 

1. ดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม รวมทั้งมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ ่งแวดล้อม ตามที ่กำหนดไว้ในรายงานการวิเคราะห์

ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูงสาย

กรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ระยะที ่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก 

(ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูงสาย

กรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก) ของ

สำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร ซ่ึงผ่านการ

พิจารณาจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงาน

การวิเคราะห์ผลกระทบสิงแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐาน

ทางบกอากาศ ในการประชุมครั้งที่ 28/2559 เมื่อวันที่ 16 

กันยายน 2559 อย่างเคร่งครัด 

- รฟท. ได ้นำมาตรการป ้องก ันและแก ้ ไขผลกระทบ

สิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ ่งแวดล้อม ตามที ่กำหนดไว้ในรายงานการวิเคราะห์

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการฯ ซึ่งผ่านการพิจารณาจาก

คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์

ผลกระทบสิงแวดล้อม ด้านโครงสร้างพื้นฐานทางบกอากาศ 

ในการประชุมครั้งที่ 33/2560 เมื่อวันที่ 24 พฤศจิกายน 

2560 มากำหนดเป็นเงื่อนไขในสัญญาผู้รับจ้างก่อสร้างให้มี

การปฏิบัติตามมาตรการฯ ของโครงการในด้านต่างๆ อย่าง

เคร่งครัด ตลอดจนได้จัดให้มีท่ีปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง 

(CSC) และที่ปรึกษาบริหาร งานโครงการ (PMC) เป็นผู้

กำกับดูแลการดำเนินงานตามมาตรการฯ ของผู ้ร ับจ้าง

ก่อสร้างอย่างใกล้ชิด 

- ภาพท่ี 2.2-1 สัญญา 4-2 

สัญญา 4-3 

2. ให้ตั ้งงบประมาณเพื ่อดำเนินการตามมาตรการป้องกัน 

แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามท่ีกำหนดไว้ 

- รฟท. ได้ตั ้งงบประมาณเพื ่อดำเนินการตามมาตรการ

ป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้างไว้ใน

สัญญาผู้รับจ้างก่อสร้าง 

- - - 

3. นำความเห็นของคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เสนอ

รัฐมนตรี เพื่อประกอบการพิจารณา ตามมาตรา 47 แห่ง

พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ ่งแวดล้อม

แห่งชาติ พ.ศ. 2535 ต่อไป 

- กระทรวงคมนาคม ได้นำความเห็นของคณะกรรมการ

สิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ เสนอรัฐมนตรี เพื ่อประกอบการ

พิจารณา ตามมาตรา 47 แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและ

รักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 แล้ว 

- เอกสารแนบ 1-2 - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

มาตรการตามมติคณะรัฐมนตรี (ครม.) วันท่ี 11 กรกฎาคม 2560  

คณะรัฐมนตรีพิจารณาแล้วลงมติว่า     

อนุมัติให้เปลี่ยนชื่อโครงการ จาก “โครงการความร่วมมือ

ด้านการพัฒนาโครงสร ้างพื ้ฐานทางรถไฟไทย-จ ีน ช ่วง

กรุงเทพมหานคร-นครราชสีมา” เป็น “โครงการพัฒนาระบบ

รถไฟความเร็วสูงเพื่อเชื่อมโยงภูมิภาค ช่วงกรุงเทพมหานคร – 

หนองคาย (ระยะท่ี 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร – นครราชสีมา)” 

อนุมัติให้การรถไฟแห่งประเทศไทยดำเนินโครงการพัฒนา

ระบบรถไฟความเ ร ็ วส ู ง เพ ื ่ อ เ ช ื ่ อมโยงภ ูม ิ ภ าค  ช ่ ว ง

กรุงเทพมหานคร-หนองคาย (ระยะท่ี 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร-

นครราชสีมา) ตามที่กระทรวงคมนาคมเสนอ โดยให้หน่วยงาน

ท่ีเกี่ยวข้องดำเนินการตามเงื่อนไขท่ีสำคัญ ดังต่อไปนี้ 

- รฟท. ได้จัดให้มีการดำเนินงานก่อสร้างโครงการ

ภายใต้ชื่อ “โครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่ง

ราชอาณาจ ักรไทยและร ัฐบาลแห ่งสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูง 

เพ ื ่อเช ื ่อมโยงภ ูม ิภาคช ่วงกร ุงเทพมหานคร–

หนองคาย (ระยะท ี ่  1 ช ่วงกร ุงเทพมหานคร–

นครราชสีมา)”  

- - - 

- ให้กระทรวงคมนาคมและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องร่วมมือ

กับสถาบันการศึกษาและสถาบันวิจัยของภาครัฐและภาคเอกชน 

เพื่อจัดตั้งสถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบรางซึ่งจะทำ

หน้าที ่เป็นหน่วยงานกลางในการบริหารจัดการงานวิจัยและ

ถ่ายทอดเทคโนโลยีเพื่อดำเนินการพัฒนาเทคโนโลยีที่เกี่ยวข้อง 

และพัฒนาบุคลากรทั ้งระดับวิศวกรและช่างเทคนิคสำหรับ

รองรับการพัฒนาระบบขนส่งทางรางต่อไป 

- การรถไฟฯ ได้ให้ความร่วมมือกับกระทรวงคมนาคม

และหน ่วยงานในภาคสถาบ ันการศ ึกษาและ

สถาบันวิจัยของภาครัฐและภาคเอกชน เพื่อจัดต้ัง

สถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง เพ่ือ

ดำเนินการพัฒนาเทคโนโลยีที่เกี่ยวข้อ และพัฒนา

บุคลากรทั ้งระดับวิศวกรและช่างเทคนิคสำหรับ

รองรับการพัฒนาระบบขนส่งทางราง 

- - - 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

ให้กระทรวงคมนาคม กระทรวงมหาดไทย และหน่วยงานที่

เก ี ่ยวข ้องร ับความเห ็นของกระทรวงการคล ัง กระทรวง 

วิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี สำนักงบประมาณ และสำนักงาน

คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (ตาม

หนังสือสำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม

แห่งชาติ ด่วนที่สุด ที่ นร 1115/3607 ลงวันที่ 3 กรกฎาคม 

2560) ไปประกอบการพิจารณาดำเนินการในส่วนที่เกี่ยวข้อง

ต่อไป โดยเฉพาะในเรื่องการถ่ายทอดเทคโนโลยีและองค์ความรู้ 

ตลอดจนการฝึกอบรมให้แก่บุคลากรของประเทศไทยเพื่อเปิด

โอกาสให้ประเทศไทยสามารถพัฒนาอุตสาหกรรมการขนส่งทาง

รางและอุตสาหกรรมอื่น เพ่ือลดการพ่ึงพาจากต่างประเทศ โดย

การร่วมมือกับสถาบันการศึกษาและองค์กรวิชาชีพท่ีเกี่ยวข้อง 

    

ความเห็น : กระทรวงการคลัง     

- รฟท. ควรกำหนดรูปแบบการบริหารจัดการเรื่องการเดินรถ

และการบำรุงรักษา (Operation & Maintenance) ให้มีความ

เป็นรูปธรรม โดยในการพิจารณารูปแบบจะต้องคำนึงถึง

รูปแบบที่สามารถบริหารจัดการได้อย่างคล่องตัว และมี

ประสิทธิภาพ ซึ ่งจะต้องดำเนินการให้แล้วเสร็จก่อนการ

ให้บริการเดินรถ 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ อย่างไรก็ตาม การรถไฟฯ มี

แผนดำเนินการกำหนดรูปแบบการบริหารจัดการ

เรื ่องการเดินรถและการบำรุงรักษา (Operation & 

Maintenance) ให้แล้วเสร็จก่อนการให้บริการเดินรถ 

- - - 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

- กระทรวงคมนาคมและ รฟท. ควรประชาส ัมพันธ ์ให้

ประชาชนทราบถึงวัตถุประสงค์และความจำเป็นในการ

ดำเนินโครงการ เพื่อสร้างการรับรู้ให้กับประชาชนเกี่ยวกับ

การดำเนินโครงการ และเพ่ือสร้างความต้องการ (Demand) 

ในการใช้บริการ รวมทั้งความต้องการในการพัฒนาเมือง 

และการสร้างฐานทางธุรกิจในส่วนภูมิภาค จากภาคเอกชน

และภาคประชาชน 

- การรถไฟฯ ได้ให้ความร่วมมือกับกระทรวงคมนาคม

ในการดำเนินงานประชาสัมพันธ์วัตถุประสงค์และ

ความจำเป็นในการดำเนินโครงการ เพ่ือสร้างการรับรู้

ให ้ก ับประชาชน และเพ ื ่อสร ้างความต ้องการ 

(Demand) ในการใช้บริการ รวมทั้งความต้องการใน

การพัฒนาเมือง และการสร้างฐานทางธุรกิจในส่วน

ภูมิภาค จากภาคเอกชนและภาคประชาชน 

- - - 

ความเห็น : กระทรวงวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี     

- ควรพิจารณาให้มีหน่วยงานกลางทำหน้าที ่บริหารจัดการ

งานวิจัยและถ่ายทอดเทคโนโลยีเพื ่อดำเนินการพัฒนา

เทคโนโลยีที ่เกี ่ยวข้อง และการพัฒนาบุคลากรทั้งระดับ

วิศวกรและช่างเทคนิคสำหรับรองรับการพัฒนาระบบขนส่ง

ทางราง โดยร่วมกับเครือข่ายสถาบันการศึกษา สถาบันวิจัย

ของภาคร ัฐและภาคเอกชน อ ันจะเป ็นการเพ ิ ่ มขีด

ความสามารถของอุตสาหกรรมไทยให้สามารถพึ่งพาตนเอง

ทางด้านเทคโนโลยีโดยควรบูรณาการความสามารถและ

กำหนดแนวทางพัฒนาร่วมกัน 

- การรถไฟฯ ได้ให้ความร่วมมือกับกระทรวงคมนาคม

และเครือข่ายสถาบันการศึกษา สถาบันวิจัยของ

ภาครัฐและภาคเอกชน ในการพิจารณาแนวทางการ

บริหารจัดการงานวิจัยและถ่ายทอดเทคโนโลยีเพ่ือ

ดำเนินการพัฒนาเทคโนโลยีท่ีเกี่ยวข้อง ตลอดจนการ

พัฒนาบุคลากรสำหรับรองรับการพัฒนาระบบขนส่ง

ทางราง เพ่ิมขีดความสามารถของอุตสาหกรรมไทย 

- - - 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

- ข้อ 4.8.1 กรอบวงเง ินลงทุนโครงการฯ สัญญาที ่ 2.2 

สัญญาควบคุมงานก่อสร้างงานโยธา และสัญญาที่ 2.3 งาน

วางราง งานระบบไฟฟ้าและเครื่องกล จัดหาขบวนรถและ

ฝ ึกอบรมบุคลากร ซ ึ ่ งร ับผ ิดชอบโดยฝ ่ายจ ีน ซ ึ ่ งใน

กระบวนการดังกล่าวต้องมีการตรวจสอบ ทดสอบวัสดุและ

ผลิตภัณฑ์ ทั้งในงานระบบราง ระบบไฟฟ้าและเครื ่องกล 

และขบวนรถไฟ ควรเสนอให้ฝ่ายจีนใช้มาตรฐานสากล เช่น 

ISO หรือ EN ฯลฯ เป็นมาตรฐานกลางในการทดสอบและ

การตรวจรับ เพ่ือควบคุมคุณภาพวัสดุและผลิตภัณฑ์ท่ีจะใช้

ในโครงการท้ังหมด ครอบคลุมท้ังงานระบบราง ระบบไฟฟ้า

และเคร ื ่องกล และขบวนรถไฟ โดยเน ้นให ้ต ้อ งใช้

ห้องปฏิบัติการทดสอบในประเทศไทยที่ได้รับการรับรอง 

มอก. 17025 ดำเนินการทดสอบเป็นลำดับแรก หากไม่มี

ห้องปฏิบัติการทดสอบในประเทศดังกล่าว จึงจะยินยอมให้

ใช้ห้องปฏิบัติการทดสอบในต่างประเทศที่ได้รับการรับรอง 

มอก. 17025 ในรายการที ่ตรวจสอบได้ เพื ่อเป็นการ

ยกระดับห้องปฏิบัติการทดสอบในประเทศ และควบคุม

คุณภาพของวัสดุผล ิตภัณฑ์ให ้ได้มาตรฐานและความ

ปลอดภัยสูงสุด 

- การรถไฟฯ ได ้ม ีการกำหนดเง ื ่ อนไขด ้านการ

ตรวจสอบ ทดสอบวัสดุและผลิตภัณฑ์ ทั ้งในงาน

ระบบราง ระบบไฟฟ้าและเครื่องกล และขบวนรถไฟ 

ไว้ในสัญญาที่ 2.2 สัญญาควบคุมงานก่อสร้างงาน

โยธา และสัญญาที่ 2.3 งานวางราง งานระบบไฟฟ้า

และเครื่องกล จัดหาขบวนรถและฝึกอบรมบุคลากร 

ซึ่งรับผิดชอบโดยฝ่ายจีน เพื่อควบคุมคุณภาพวัสดุ

และผลิตภัณฑ์ท่ีจะใช้ในโครงการท้ังหมด 

- - - 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

ความเห็น : สำนักงบประมาณ     

- เห็นควรให้การรถไฟแห่งประเทศไทยนำเงื่อนไข หลักเกณฑ์ 

ประเภทงานก่อสร้าง สูตรและวิธีคำนวณท่ีใช้กับสัญญาแบบ

ปรับราคาได้ (ค่า K) มาใช้ในการดำเนินการ ตามนัยมติ

คณะรัฐมนตรีเมื่อวันท่ี 22 สิงหาคม 2532 แจ้งตามหนังสือ

สำนักงานเลขาธิการคณะรัฐมนตรี ที่ นร 0203/ว 109 ลง

วันท่ี 24 สิงหาคม 2532 

- การรถไฟฯ ได้นำเงื ่อนไข หลักเกณฑ์ ประเภทงาน

ก่อสร้าง สูตรและวิธีคำนวณที่ใช้กับสัญญาแบบปรับ

ราคาได้ (ค่า K) มาใช้ในการดำเนินการโครงการ 

- - - 

- การรถไฟแห่งประเทศไทยควรจัดทำแผนการปฏิบัติงานและ

แผนการใช้จ่ายเงินของโครงการ เพื่อเป็นเครื่องมือในการ

กำกับการบริหารโครงการให้มีประสิทธิภาพ และบรรลุ

เป้าหมายตามแผนที ่กำหนดไว้ โดยให้รายงานผลการ

ดำเนินงานต่อกระทรวงคมนาคมทราบเป็นประจำทุกๆ 

เดือน เพ่ือติดตามผลการดำเนินโครงการ 

- การรถไฟฯ ได้มีการจัดทำแผนการปฏิบัติงานและ

แผนการใช้จ ่ายเง ินของโครงการ รายงานผลการ

ดำเนินงานต่อกระทรวงคมนาคมทราบเป็นประจำ

ทุกๆ เดือน เพ่ือติดตามผลการดำเนินโครงการ 

- - - 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 

สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชมุทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 

และการแก้ไข 
เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

- โดยที่หัวหน้าคณะรักษาความสงบแห่งชาติได้มีคำสั ่ง ท่ี 

30/2560 เรื่อง มาตรการเร่งรัดและเพิ่มประสิทธิภาพการ

ดำเน ินการโครงการรถไฟความเร ็วส ูง ช ่วงกร ุงเทพ-

นครราชสีมา เพื่อดำหนดขั้นตอนและหลักเกณฑ์วิธีการไว้

เป็นกรณีพิเศษ สำหรับดำเนินโครงการดังกล่าวให้เป็นไป

ด้วยความรอบคอบ รัดกุม โปร่งใส มีประสิทธิภาพ และ

สามารถเร่งรัดการดำเนินโครงการให้แล้วเสร็จโดยเร็ว จึง

เห ็นสมควรให้กระทรวงคมนาคม โดยการรถไฟแห่ง

ประเทศไทย ดำเนินโครงการฯ ตามคำสั่งหัวหน้าคณะรักษา

ความสงบแห่งชาติดังกล่าว และปฏิบัติตามขั้นตอนของ

กฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ มติคณะรัฐมนตรี หนังสือเวียน

ที ่เก ี ่ยวข้อง ตลอดจนมาตรฐานทางราชการให้ถ ูกต้อง

ครบถ้วน 

- การรถไฟฯ ในการกำกับดูแลของกระทรวงคมนาคม 

ได้มีการดำเนินโครงการฯ ตามคำสั ่งหัวหน้าคณะ

รักษาความสงบแห่งชาติ ท่ี 30/2560 เรื่อง มาตรการ

เร่งรัดและเพิ่มประสิทธิภาพการดำเนินการโครงการ

รถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพ-นครราชสีมา และ

ตามขั้นตอนของกฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ มติ

คณะรัฐมนตรี หนังสือเวียนที ่เกี ่ยวข้อง ตลอดจน

มาตรฐานทางราชการท่ีเกี่ยว้อง 

- - - 

 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-1 การประชาสัมพันธ์ข้อมูลโครงการ 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-2 การจัดประชุมประชาสัมพันธ์ข้อมูลโครงการ 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-3 การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-4 การกั้นขอบเขตบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-5 การตรวจสอบเครื่องมือ/อุปกรณ์/เครื่องจกัร 

 

  
  

ภาพที่ 2.2-6 ป้ายจำกัดความเร็วรถ 

  

  

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(N)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 2-82 

  
  

ภาพที่ 2.2-7 การฉีดพรมน้ำบริเวณที่มีฝุ่นละออง 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-8 พื้นที่ล้างล้อรถ 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-9 การทำความสะอาดถนนที่อยู่ใกล้เคียงพื้นทีโ่ครงการ 

  

  

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-10 การปดิคลุมวัสดุก่อสร้าง 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-11 การปดิคลุมรถบรรทุก 

  

  
  

สถานีรถไฟเชียงรากน้อย สถานีรถไฟคลองพุทรา 

  

ภาพที่ 2.2-12 ป้ายประชาสัมพันธ์โครงการ 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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สถานีรถไฟบางปะอิน ชุมชนบ้านโพ 

  

ภาพที่ 2.2-12 (ต่อ) ป้ายประชาสัมพันธ์โครงการ 

  

  
  

การ์ดช่องทางรับเรื่องร้องเรียน (ด้านหน้า) การ์ดช่องทางรับเรื่องร้องเรียน (ด้านหลัง) 

  

  
  

สำนักงานก่อสร้างโครงการ (เชียงรากน้อย) สำนักงานก่อสร้างโครงการ (บางปะอิน) 

  

ภาพที่ 2.2-13 ช่องทางการรับเรื่องร้องเรียน 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(N)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 2-85 

  
  

ภาพที่ 2.2-14 การปดิครอบเครื่องจักรเพื่อลดระดับเสียง 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-15 การสวมใส่อปุกรณ์ป้องกันส่วนบคุคล (PPE) 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-16 การจัดเกบ็วสัดุก่อสร้าง/กองดิน 

  

  

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-17 ภาชนะรองรับมูลฝอยและการจัดเก็บมลูฝอย 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-18 การอบรมคนงานก่อนเริ่มงาน/กิจกรรม Safety Talk 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-19 การจัดทำและตรวจสอบทางระบายน้ำชั่วคราว 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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สภาพท่ัวไปบริเวณบ้านพัก เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภยั 

  

  
  

ห้องน้ำ ระบบบำบัดน้ำเสีย 

  

  
  

ภาชนะรองรับมูลฝอย ถังดับเพลงิ 

  

ภาพที่ 2.2-13 บ้านพักคนงาน 

 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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สภาพท่ัวไปบริเวณสำนักงาน เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภยั 

  

  
  

ห้องน้ำ ระบบบำบัดน้ำเสีย 

  

  
  

ภาชนะรองรับมูลฝอย ถังดับเพลงิ 

  

ภาพที่ 2.2-21 สำนักงานก่อสร้างโครงการ 

  

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-22 ภาชนะสำหรับจัดเก็บน้ำมนัที่ใช้งานแลว้ 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-23 ขอบเขตทางที่ทำการก่อสร้าง 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-24 การตดิป้ายชือ่โครงการฯ ท่ีรถบรรทุก 

  

  

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-25 การตดิตั้งป้ายเตือน 

 

  
  

ภาพที่ 2.2-26 การตดิตั้งสญัญาณไฟ 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-27 การประสานงานกับหน่วยงานเจ้าของสาธารณูปโภค 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-28 แสงสว่างภายในเขตพื้นที่ก่อสร้าง 

  

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-29 ห้องพยาบาล 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-30 ห้องน้ำบริเวณพื้นที่ปฏิบัตงิาน 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-31 การฝึกซ้อมดับเพลิงและอพยพหนีประจำปี 2564 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-32 การตดิต่อประสานงานกับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและหน่วยงานในพื้นที่ 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-33 การสำรวจและบันทึกสภาพสิ่งปลูกสร้างบริเวณข้างเคียง 

  

  

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-34 กิจกรรมขยะแลกของใช้ 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-35 การตรวจสอบความปลอดภัย 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-36 การสาธิตการปฐมพยาบาลและเคลื่อนย้ายผู้บาดเจ็บ 

  

  

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-37 การฉีดพ่นสารเคมีเพื่อป้องกันพาหะนำโรค 

  

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-38 กิจกรรมสนบัสนุนและให้ความช่วยเหลือสังคม/ชุมชน 

  

  

  

  

  

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม บทที่ 2 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

STATE RAILWAY OF THAILAND IM/HSR(N)/2022/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 2-95 

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-39 มาตรการป้องกันโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) 

 

 

 


