
รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  
ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 
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บททีÉ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อม 

 

3.1 การปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิÉงแวดล้อม 

จากการประชุมคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ครัÊ งทีÉ 1/2562 เมืÉอวนัทีÉ 4 มกราคม 2562 และ 

ได้รับรองรายงานการประชุม  ครัÊ งทีÉ 2/2562 เมืÉอวนัทีÉ 4 กุมภาพนัธ์ 2562 ได้ให้ความเห็นชอบรายงาน 

การเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณี 

การก่อสร้างสถานีศึกษาวิทยา (S4) เพืÉอให้เป็นไปตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิÉงแวดลอ้ม 
จาํเป็นตอ้งมีการจดัทาํรายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการทีÉกาํหนดไวใ้นรายงานการประเมินผลกระทบ
สิÉงแวดลอ้ม การเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) 
กรณีการก่อสร้างสถานีศึกษาวทิยา (S4) เพืÉอรายงานผลการดาํเนินงานดงักล่าวต่อหน่วยงานทีÉเกีÉยวขอ้งต่อไป 

 
3.2 ผลการปฏิบัติตามการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อม 

ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉ งแวดล้อม ระยะดําเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกัด (มหาชน) 
ขอก่อสร้าง สถานีรถไฟฟ้าศึกษาวิทยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2564 ประกอบด้วย 

ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดลอ้มของผูรั้บจา้ง รายละเอียดผลการปฏิบติัตามมาตรการ ดงัตารางทีÉ 3.2-1 

โดยการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิÉงแวดล้อม ระยะดาํเนินการ โครงการ
ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั 
(มหาชน) ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวิทยา (S4) อยู่ภายใต้การกํากับดูแลของสํานักการจราจร 

และขนส่ง กรุงเทพมหานคร 

 



รายงานผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 
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ตารางทีÉ 3.2-1  รายละเอียดการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 

องค์ประกอบด้านสิÉงแวดล้อม ดชันีทีÉทําการตรวจวดั พืÊนทีÉดาํเนินการ ความถีÉ รายละเอยีด 
ปัญหา อุปสรรค ทีÉไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข 

1.  คุณภาพนํÊาผวิดนิ 1. อุณหภูมิ (temperature)  
2. ความนาํไฟฟ้า (conductivity)  
3. ความขุ่น (turbidity)  
4. ปริมาณของแขง็แขวนลอย  
(suspended solids)  
5. ปริมาณของแขง็ทัÊงหมด  
(total solids)  
6. ปริมาณของแขง็ละลาย 

(total dissolved solids) 
7. ความเป็นกรด-ด่าง (pH)  
8. ออกซิเจนละลายนํÊ า 
(dissolved oxygen)  
9. ค่าบีโอดี (BOD)  
10. ความกระดา้ง (hardness) 
11. ซัลเฟต (sulfate) 
12. คลอไรด ์(chloride) 
13. ไนเตรต (nitrate) 
14. ไนไตรท ์(nitrite) 
15. ฟอสเฟต (phosphate) 
16. ออร์โธฟอสเฟต (orthophosphate)  
17. แคลเซียม (calcium) 
18. มงักานีส (manganese) 
19. เหล็ก (iron)  
20. ตะกัÉว (lead) 
21. แคดเมียม (cadmium) 
22. โคลิฟอร์มแบคทีเรียทัÊงหมด  
(total coliform bacteria) 
23. ฟีคอลโคลิฟอร์ม  
(fecal coliform bacteria) 

1. สถานี S4-1 นํÊ าในลาํคลองสาทร
ก่อนเข้าสถานีศึกษาวิทยา (สถานี
เซนตห์ลุยส์) (S4) 

2.  สถานี  S4-2 นํÊ าในลําคลอง
สาทรใตส้ถานีศึกษาวิทยา (สถานี
เซนตห์ลุยส์) (S4) 

3.  สถานี  S4-3 นํÊ าในลําคลอง
ส า ท ร ผ่ า น อ อ ก จ า ก ส ถ า นี 
ศึกษาวิทยา (สถานีเซนต์หลุยส์) 
(S4) 

ปีละ 2 ครัÊ ง ในช่วงฤดูฝน 
(มิถุนายน-สิงหาคม) และฤดูแลง้ 
(กุมภาพนัธ์-เมษายน) 

1. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 1  
วนัทีÉ 3 กุมภาพนัธ์ 2564 

2. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 2 

วนัทีÉ 7 กนัยายน 2564 

- 



รายงานผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 
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ตารางทีÉ 3.2-1  รายละเอียดการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 

องค์ประกอบด้านสิÉงแวดล้อม ดชันีทีÉทําการตรวจวดั พืÊนทีÉดาํเนินการ ความถีÉ รายละเอยีด 
ปัญหา อุปสรรค ทีÉไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข 

2.  คุณภาพอากาศ 1. ความเร็วลมและทิศทางลม 

2. ฝุ่ นละอองรวม (TSP) 
3. ฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน  
10 ไมครอน (PM-10)  
4. ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด ์(CO) 
5. ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด ์(NO2) 
6. ก๊าซซลัเฟอร์ไดออกไซด ์(SO2) 

หนา้อาคารธนาคาร ยโูอบี  
ถนนสาทร 

ทุก 3 เดือน (4 ครัÊ ง/ปี)  
โดยตรวจวดัเป็นเวลา 5 วนั ต่อเนืÉอง  
(ครอบคลุมวันธรรมดา  และ
วนัหยุดราชการ)  โดยใช้วิธีการ
ตรวจวดัตามวิธีมาตรฐานทีÉกรม
ควบคุมมลพิษเห็นชอบ 

1. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 1  
วนัทีÉ 10-15 กุมภาพนัธ์ 2564 

2. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 2  
วนัทีÉ 12-17 พฤษภาคม 2564 

3. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3 

วนัทีÉ 13-18 สิงหาคม 2564 

4. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 4 

วนัทีÉ 10-15 พฤศจิกายน 2564 

- 

3.  ระดบัเสียง 1. ระดบัเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง  
(Leq24hr) 

2. ระดบัเสียงพืÊนฐาน (L90) 
3. ระดบัความดงัเสียง 

กลางวนั-กลางคืน (Ldn) 
4. ระดบัความดงัเสียงสูงสุด (Lmax) 

หนา้อาคารธนาคาร ยโูอบี  
ถนนสาทร 

ทุก 3 เดือน (4 ครัÊ ง/ปี)  
โดยตรวจวดัเป็นเวลา 5 วนั ต่อเนืÉอง  
(ครอบคลุมวนัธรรมดา และ
วนัหยดุราชการ) 

1. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 1  
วนัทีÉ 10-15 กุมภาพนัธ์ 2564 

2. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 2  
วนัทีÉ 12-17 พฤษภาคม 2564 

3. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3 

วนัทีÉ 13-18 สิงหาคม 2564 

4. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 4 

วนัทีÉ 10-15 พฤศจิกายน 2564 

- 
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ตารางทีÉ 3.2-1  รายละเอียดการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 

องค์ประกอบด้านสิÉงแวดล้อม ดชันีทีÉทําการตรวจวดั พืÊนทีÉดาํเนินการ ความถีÉ รายละเอยีด 
ปัญหา อุปสรรค ทีÉไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข 

4.  ความสัÉนสะเทือน 1. ความถีÉ และความเร็วอนุภาคสูงสุด  
(Peak Particle Velocity) 

กาํแพงรัÊ วของโรงเรียน 

อนุบาลชวนชืÉน 

ทุก 3 เดือน (4 ครัÊ ง/ปี)  
โดยตรวจวดัเป็นเวลา 5 วนั ต่อเนืÉอง  
(ครอบคลุมวนัธรรมดา และ
วนัหยดุราชการ) 

1. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 1  
วนัทีÉ 10-15 กุมภาพนัธ์ 2564 

2. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 2  
วนัทีÉ 12-17 พฤษภาคม 2564 

3. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3 

วนัทีÉ 13-18 สิงหาคม 2564 

4. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 4 

วนัทีÉ 10-15 พฤศจิกายน 2564 

- 

2. ตรวจวดัการทรุดตวัของอาคาร 
โดยการทาํหมุดอา้งอิงการทรุดตวั 
หรือวิธีการทีÉยอมรับทีÉ 

อาคารแอทสาทร ทุก 3 เดือน (4 ครัÊ ง/ปี) 1. วนัทีÉ 19 มิถุนายน 2564 

2.วนัทีÉ 16 สิงหาคม 2564 

3. วนัทีÉ 12 พฤศจิกายน 2564 

- 

5.  นิเวศวทิยาแหล่งนํÊา 1. แพลงกต์อน (Plankton)  
2. สตัวห์นา้ดิน (Benthos) 

สถานี S4-2 นํÊ าในลาํคลองสาทร
ใต้สถานี ศึกษาวิทยา  (สถานี 
เซนตห์ลุยส์) (S4) 

ปีละ 2 ครัÊ ง ในช่วง 

ฤดูฝน (มิถุนายน-สิงหาคม) และ 

ฤดูแลง้ (กุมภาพนัธ์-เมษายน) 

1. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 1  
วนัทีÉ 3 กุมภาพนัธ์ 2564 

2. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 2 

วนัทีÉ 7 กนัยายน 2564 

- 

6.  การคมนาคม และอุบัติเหตุ ปริมาณจราจร แบ่งประเภทของ
ยานยนตอ์อกเป็น 5 ประเภท  

ถนนสาทรเหนือ-สาทรใต ้ 
บริเวณสถานีศึกษาวิทยา (สถานี
เซนตห์ลุยส์) (S4) 

ทุก 3 เดือน (4 ครัÊ ง/ปี)  
โดยตรวจวดัเป็นเวลา 3 วนั ต่อเนืÉอง  
(ครอบคลุมวนัธรรมดา และ 

วนัหยดุราชการ 

1. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 1 

วนัทีÉ 12-14 กุมภาพนัธ์ 2564 

2. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 2 

วนัทีÉ 11-13 มิถุนายน 2564 

3. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3 

วนัทีÉ 13-15 สิงหาคม 2564 

4. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 4 

วนัทีÉ 17-19 ธนัวาคม 2564 

- 



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  
ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 
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3.3 การติดตามตรวจสอบคุณภาพนํÊาผวิดิน 

1) หลกัการและเหตุผล 

ในระยะดําเนินการของสถานีศึกษาวิทยา (สถานีเซนต์หลุยส์) (S4) จะต้องดําเนินการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพนํÊ าแหล่งนํÊ าทีÉอาจไดรั้บผลกระทบจากกิจกรรมโครงการ ทัÊงนีÊ เพืÉอนาํผลทีÉไดม้าปรับปรุง
มาตรการและแผนงานต่างๆ ใหส้ามารถป้องกนั แกไ้ข และลดผลกระทบใหอ้ยูใ่นระดบัตํÉาทีÉสุด 

2) วตัถุประสงค์ 

เพืÉอติดตามตรวจสอบคุณภาพนํÊ าผิวดินในบริเวณสถานีศึกษาวิทยา (สถานีเซนต์หลุยส์) (S4)  
ในระยะดาํเนินการ 

3) พืÊนทีÉดําเนินการ 

สถานีตรวจวดัคุณภาพนํÊาผวิดินจาํนวน 3 สถานี ดงันีÊ  (ภาพทีÉ 3.3-1) 
- สถานี  S4 -1 นํÊ า ในลําคลองก่อนเข้าสถานี ศึกษาวิทยา  (สถานี เซนต์ห ลุยส์ )  (S4)  

พิกดั 664912.02E 1517317.62N 

- สถานี S4-2 นํÊ าในลาํคลองใตส้ถานีศึกษาวิทยา (สถานีเซนต์หลุยส์) (S4) พิกดั 665077.16E 

1517368.51N 

- สถานี  S4-3 นํÊ าในลําคลองผ่านออกจากสถานีศึกษาวิทยา  (สถานีเซนต์หลุยส์) (S4)  
พิกดั 665226.04E 1517411.27N 

4) วธีิการดําเนินการ 

(1) การเก็บตวัอย่างและการวิเคราะห์คุณภาพนํÊ าผิวดิน ทางดา้นกายภาพ เคมี และชีวภาพ 
บริเวณสถานีศึกษาวิทยา (S4) โดยตรวจวดัตามวิธีการมาตรฐานของการวิเคราะห์นํÊ าและนํÊ าเสีย ดาํเนินการ
ตามวิ ธี ทีÉ อ ธิบายใน  Standard Methods for Examination of Water and Wastewater (APHA, AWWA and 

WEF, 2012) จาํนวน 23 ดชันี การเก็บตวัอยา่งนํÊ าและการตรวจวิเคราะห์ตวัอยา่งนํÊ า เพืÉอวิเคราะห์คุณภาพนํÊา
ทางด้านกายภาพ เคมี และชีวภาพ จะทาํการวิเคราะห์ดัชนีคุณภาพนํÊ าในภาคสนามและห้องปฏิบติัการ 
ดชันีคุณภาพนํÊ าทีÉวิเคราะห์ในภาคสนาม ไดแ้ก่ อุณหภูมิ ค่าความเป็นกรด-ด่าง ค่าความนาํไฟฟ้า ค่าออกซิเจน
ละลายนํÊ า และปริมาณของแข็งละลายทัÊงหมด ค่าส่วนดชันีคุณภาพนํÊ าอืÉนๆ จะทาํการเก็บตวัอยา่งดว้ยขวด 
โพลีเอทิลีนขนาด  1,000 มิลลิลิตร ทีÉระดับความลึก  30 เซนติเมตร  เก็บรักษาตัวอย่างนํÊ าทีÉ อุณหภูมิ 
4 องศาเซลเซียส เพืÉอนาํไปวิเคราะห์ในห้องปฏิบติัการของบริษทั SanE.68 โดยใชว้ิธีการตามทีÉอธิบายไวใ้น 
Standard Method for the Examination of Water and Wastewater (APHA, AWWA and WPCF, 2012) สําหรับการ
เก็บตวัอย่างนํÊ าเพืÉอการวิเคราะห์หาปริมาณโคลิฟอร์มแบคทีเรียไดเ้ก็บในขวดทีÉผ่านขบวนการฆ่าเชืÊอแล้ว 
ทีÉระดบัความลึก 30 เซนติเมตร ณ จุดเก็บตวัอยา่ง เก็บตวัอยา่งนํÊ าไวใ้นอุณหภูมิ 4 องศาเซลเซียส แลว้นาํไป
วเิคราะห์ทางชีวภาพในหอ้งปฏิบติัการเพืÉอทาํการวเิคราะห์ภายใน 24 ชัÉวโมง (ตารางทีÉ 3.3-1) 
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(2) นาํขอ้มูลทีÉไดจ้ากการวิเคราะห์มาพิจารณาเปรียบเทียบกบัค่ามาตรฐานทีÉมีการกาํหนด และ
เป็นทีÉยอมรับจากหน่วยงานทีÉ เกีÉยวข้อง ทัÊ งนีÊ ใช้มาตรฐานคุณภาพแหล่งนํÊ าผิวดินทีÉมิใช่ทะเลทีÉออก 
โดยประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 8 (พ.ศ.2537) ออกตามพระราชบญัญติัส่งเสริมและ
รักษาคุณภาพสิÉงแวดลอ้ม พ.ศ.2535 มาประกอบเพืÉอพิจารณาสถานภาพของแหล่งนํÊาทีÉศึกษา  
ตารางทีÉ 3.3-1  ดชันีคุณภาพนํÊาผวิดินทีÉจะทาํการสาํรวจ และวธีิวดั/วเิคราะห์  

ดัชนีคุณภาพนํÊา วธีิวดั/วเิคราะห์ 

1. อุณหภูมิ (temperature)  

2. ความนาํไฟฟ้า (conductivity)  

3. ความขุ่น (turbidity)  

4. ปริมาณของแขง็แขวนลอย (suspended solids)  

5. ปริมาณของแขง็ทัÊงหมด (total solids)  

6. ปริมาณของแขง็ละลาย (total dissolved solids) 

7. ความเป็นกรด-ด่าง (pH) 

8. ออกซิเจนละลายนํÊา (dissolved oxygen)  

9. ค่าบีโอดี (BOD)  

10. ความกระดา้ง (hardness) 

11. ซลัเฟต (sulfate) 

12. คลอไรด ์(chloride) 

13. ไนเตรต (nitrate) 

14. ไนไตรท ์(nitrite) 

15. ฟอสเฟต (phosphate) 

16. ออร์โธฟอสเฟต (orthophosphate)  
17. แคลเซียม (calcium) 

18. มงักานีส (manganese) 

19. เหล็ก (iron)  

20. ตะกัÉว (lead) 

21. แคดเมียม (cadmium) 

22. โคลิฟอร์มแบคทีเรียทัÊงหมด (total coliform bacteria) 

23. ฟีคอลโคลิฟอร์ม (fecal coliform bacteria) 

Thermometer  

Conductivity meter  

Nephelometric Method  

Dried at 103-105 degree C  

Dried at 103-105 degree C  

Dried at 103-105 degree C  

pH meter  

Azide Modification Method  

5-Day BOD Test  

Tritrimetric Method  

Tritrimetric Method  

Tritrimetric Method  

Cadmium Reduction Method  

Colorimetric Analysis 

Colorimetric Analysis 

Colorimetric Analysis 

Atomic Absorption Spectrophotometry 

Atomic Absorption Spectrophotometry 

Atomic Absorption Spectrophotometry 

Atomic Absorption Spectrophotometry 

Atomic Absorption Spectrophotometry 

Multiple Tube Fermentate 

Multiple Tube Fermentate 

ทีÉมา : APHA, AWWA and WEF (2012) 
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ภาพทีÉ 3.3-1  จุดตรวจวดัคุณภาพนํÊาผวิดินบริเวณสถานีศึกษาวทิยา (สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4)  



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 
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5) แผนการดําเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพนํÊาผวิดิน 

 
ตารางทีÉ 3.3-2  แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพนํÊาผวิดิน 

คุณภาพสิÉงแวดล้อม ดชันีทีÉติดตามตรวจสอบ จุดติดตามตรวจสอบ ระยะเวลาดําเนินงาน 

คุณภาพนํÊาผิวดิน 1. อุณหภูมิ (temperature) 

2. ความนาํไฟฟ้า (conductivity) 

3. ความขุ่น (turbidity) 

4. ปริมาณของแขง็แขวนลอย  
(suspended solids) 

5. ปริมาณของแขง็ทัÊงหมด (total solids) 

6. ปริมาณของแขง็ละลาย  
(total dissolved solids) 

7. ความเป็นกรด-ด่าง (pH) 

8. ออกซิเจนละลายนํÊ า (dissolved oxygen) 

9. ค่าบีโอดี (BOD) 

10. ความกระดา้ง (hardness) 

11. ซลัเฟต (sulfate) 

12. คลอไรด ์(chloride) 

13. ไนเตรต (nitrate) 

14. ไนไตรท ์(nitrite) 

15. ฟอสเฟต (phosphate) 

16. ออร์โธฟอสเฟต (orthophosphate) 

17. แคลเซียม (calcium) 

18. มงักานีส (manganese) 

19. เหล็ก (iron) 

20. ตะกัÉว (lead) 

21. แคดเมียม (cadmium) 

22. โคลิฟอร์มแบคทีเรียทัÊงหมด  
(total coliform bacteria) 

23. ฟีคอลโคลิฟอร์ม (fecal coliform bacteria) 

1. สถานี S4-1 นํÊาในลาํคลองก่อนเขา้ 
ส ถ า นี ศึ ก ษ า วิ ท ย า  ( ส ถ า นี 
เซนตห์ลุยส์) (S4)  

2. สถานี  S4-2 นํÊ าในลําคลองใต้
ส ถ า นี ศึ ก ษ า วิ ท ย า  ( ส ถ า นี 
เซนตห์ลุยส์) (S4)  
3 .  สถา นี  S4 - 3 นํÊ า ในลําคลอง 
ผ่านออกจากสถานี ศึกษาวิทยา 
(สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4)  

1. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 1 

วนัทีÉ 3 กุมภาพนัธ์ 2564 

2. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 2 

วนัทีÉ 7 กนัยายน 2564 
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6) ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพนํÊาผวิดิน ระยะดําเนินการ ครัÊงทีÉ 2/2564 
จากการเก็บตวัอย่างในภาคสนาม และวิเคราะห์คุณภาพนํÊ าทัÊงทางกายภาพ เคมี และชีวภาพ 

ทีÉดําเนินการตรวจว ัดและเก็บตัวอย่างนํÊ าผิวดินบริเวณพืÊนทีÉโครงการฯ  เมืÉอว ันทีÉ  7 กันยายน  2564 

ดงัตารางทีÉ 3.3-3 และตารางทีÉ 3.3-4 ซึÉ งสามารถสรุปผลการศึกษาไดด้งันีÊ  
 

ตารางทีÉ 3.3-3  ลักษณะทางกายภาพของสถานีเก็บตวัอย่างคุณภาพนํÊ าผิวดิน ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 2 
 วนัทีÉ 7 กนัยายน 2564 

รหัสตัวอย่าง สถานีเกบ็ตัวอย่าง สภาพโดยทัÉวไปในฤดูแล้ง 

S4-1 
ก่อนเขา้สถานีศึกษาวทิยา  
(สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4) 

-   นํÊ าในลําคลองสี เหลืองสีเขียว  ความลึก 
1 เมตร  ผิวนํÊ า มีคราบนํÊ ามัน  มีฟองอากาศ 
พืÊ นท้องนํÊ า เ ป็น เลน  ตะกอนท้องนํÊ า สีดํา 
มีกลิÉนเหมน็  S4-2 

ใตส้ถานีศึกษาวทิยา  
(สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4) 

S4-3 
ผา่นออกจากสถานีศึกษาวทิยา  
(สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4) 
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จุดเก็บตวัอยา่งนํÊาผวิดิน S4-1 

    
จุดเก็บตวัอยา่งนํÊาผวิดิน S4-2 

      
 

จุดเก็บตวัอยา่งนํÊาผวิดิน S4-3 

 

ภาพทีÉ 3.3-2  การเก็บตวัอยา่งคุณภาพนํÊาผวิดิน ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 2 วนัทีÉ 7 กนัยายน 2564 

 



รายงานผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 
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ตารางทีÉ 3.3-4  ผลการวเิคราะห์คุณภาพนํÊาผวิดินทางกายภาพ เคมี และชีวภาพ ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 2 วนัทีÉ 7 กนัยายน 2564 

ดชันีคุณภาพนํÊา หน่วย สถานีเกบ็ตัวอย่าง มาตรฐานคุณภาพนํÊาผวิดนิทีÉมิใช่ทะเล มาตรฐานเพืÉอการ
ดาํรงชีวติของสัตว์นํÊา S4-1 S4-2 S4-3 ประเภท 2 ประเภท 3 ประเภท 4 

คณุลกัษณะทางกายภาพ 
1. Temperature ๐C 29 29.1 29.1 ธ’ ธ’ ธ’ 23-32 

2. Electrical  Conductivity μs/cm 513 540 539 - - - 150-300 

3. Turbidity NTU 10.1 8.0 11.1 - - - ไม่เกิน 25 

4. Total solids mg/L 265 284 308 - - - - 

5. Total Dissolved solids mg/L 344 362 361 - - - - 

6. Suspended solids mg/L 5.2 N.D. 4.0 - - - ไม่เกิน 25 

คณุลกัษณะทางเคมี 
7. pH - 7.09 7.06 7.05 5-9 5-9 5-9 5-9 

8. DO mg/L 2.56 2.02 1.10 ไม่นอ้ยกว่า 4.0 ไม่นอ้ยกว่า 3.0 ไม่นอ้ยกว่า 2.0 ไม่นอ้ยกว่า 3.0 

9. BOD mg/L 5.0 3.5 5.5 ไม่เกิน 1.5 ไม่เกิน 2.0 ไม่เกิน 4.0 - 

10. Hardness, Total mg/L CaCO3 136 140 138 - - - - 

11. Calcium, Total mg/L CaCO3 92 100 98 - - - - 

12. Chloride mg/L 55 56 58 - - - 0.005 

13. Sulfate mg/L 78.5 77.8 78.2 - - - - 

14. Phosphate, Total mg/L 0.710 0.726 0.759 - - - - 

15. Ortho, Phosphate mg/L 0.660 0.644 0.710 - - -  

16. Manganese, Total mg/L 0.146 0.158 N.D. 1.0 1.0 1.0 - 

17. Nitrogen, Nitrate mg/L 0.741 0.773 0.773 5.0 5.0 5.0 - 

18. Nitrogen, Nitrite mg/L 0.281 0.196 0.254 - - - - 

19. Iron, Total mg/L 0.443 0.490 0.475 - - - 0.3 

20. Lead, Total mg/L N.D. N.D. N.D. 0.05 - 

21. Cadmium, Total mg/L N.D. N.D. N.D. 0.005 - 



รายงานผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 
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ตารางทีÉ 3.3-4  (ต่อ) 

หมายเหตุ : S4-1 – นํÊาในลาํคลองก่อนเขา้สถานีศึกษาวิทยา (สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4) 

S4-2 - นํÊาในลาํคลองใตส้ถานีศึกษาวิทยา (สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4)  

S4-3 – นํÊาในลาํคลองผา่นออกจากสถานีศึกษาวิทยา (สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4)  

 N.D. - not detected (ตรวจไม่พบ) 
Phosphate N.D. < 0.10 mg/L Nitrogen, Nitrate N.D. < 0.05 mg/L 

Nitrogen, Nitrite N.D. < 0.02 mg/L Lead, Total N.D. < 0.0005 mg/L 

Cadmium, Total N.D. < 0.0005 mg/L  

 

ดชันีคุณภาพนํÊา หน่วย สถานีเกบ็ตัวอย่าง มาตรฐานคุณภาพนํÊาผวิดนิทีÉมิใช่ทะเล มาตรฐานเพืÉอการ
ดาํรงชีวติของสัตว์นํÊา S4-1 S4-2 S4-3 ประเภท 2 ประเภท 3 ประเภท 4 

คณุลกัษณะทางชีวภาพ 
22. Total Coliform Bacteria MPN/ 100 ml 920 1600 1600 ไม่เกิน 5,000 ไม่เกิน20,000 - - 

23. Fecal Coliform Bacteria MPN/ 100 ml 280 350 180 ไม่เกิน 1,000 ไม่เกิน 4,000 - - 



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  
ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 
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(1) คุณภาพนํÊาทางกายภาพ 

นํÊ าในลาํคลองสาทรในช่วงระยะดาํเนินการ เก็บตวัอยา่งในเดือนกนัยายน พ.ศ.2564 พบวา่ 
นํÊ าในคลองมีความลึกประมาณ 1 เมตร ท้องนํÊ าเป็นดินเลน มีสีดาํคลํÊ า และมีกลิÉนเหม็น นํÊ าในลาํคลอง 

มีสีเหลืองใส  นอกจากนีÊ ยงัพบว่า ผิวนํÊ ามีคราบนํÊ ามัน  มีอุณหภูมิระหว่าง 29.0-29.1 องศาเซลเซียส 

ค่าความนําไฟฟ้ามีค่าระหว่าง 513-540 ไมโครซีเมนต์/เซนติเมตร โดยมีปริมาณของแข็งแขวนลอย 

ตัÊงแต่ตรวจไม่พบจนถึง 5.2 มิลลิกรัมต่อลิตร และความขุ่นมีค่าระหวา่ง 8.0-11.1 เอ็นทียู ในขณะทีÉของแข็ง
แขวนลอยมีค่า 344-362 มิลลิกรัมต่อลิตร แสดงให้เห็นว่านํÊ ามีอิออนปนเปืÊ อน ซึÉ งมีสาเหตุมาจากอิทธิพล 

ของนํÊ าเสียในลาํคลอง ทัÊงนีÊ ความขุ่น และปริมาณของแข็งแขวนลอยทีÉพบมีค่าใกล้เคียงในครัÊ งทีÉผ่านมา 
ยกเวน้ค่าปริมาณของแข็งละลายนํÊ า และค่าความนาํไฟฟ้าทีÉมีค่าตํÉากว่าค่าทีÉตรวจพบใน ระยะดาํเนินการ 

ครัÊ งทีÉ 1 เดือนกุมภาพนัธ์  พ.ศ.2564 เนืÉองจากในช่วงเวลาดังกล่าวได้รับอิทธิพลจากนํÊ าทะเลหนุนสูง 

แต่ในช่วงเวลาทีÉเก็บตวัอยา่งใน ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ Ś เดือนกนัยายน พ.ศ.2564 ไดรั้บอิทธิพลจากนํÊ าฝน 
ทีÉชะลา้งผิวพืÊนถนนลงสู่ลาํคลอง เมืÉอเปรียบเทียบคุณภาพนํÊ าทางกายภาพตลอดแนวคลองมีขอ้สังเกต พบวา่ 
ปริมาณของแข็งแขวนลอยในบริเวณใตส้ถานีศึกษาวิทยา (S4-2) มีค่าตํÉามากจนตรวจไม่พบ (ND) เมืÉอเทียบกบั
บริเวณก่อนเขา้สถานีศึกษาวิทยา (S4-1) และภายหลงัจากนํÊ าไหลผ่านสถานีศึกษาวิทยา (S4-3) ซึÉ งเกิดจาก
ในช่วงใตส้ถานีศึกษาวิทยา เป็นช่วงทีÉลาํคลองไม่ไดรั้บแสงอาทิตย ์จึงทาํให้แพลงก์ตอนพืชไม่ไดล้อยตวั
ขึÊนมารับแสงเท่ากบัในช่วงก่อนและหลงัไหลผา่นสถานีศึกษาวทิยา ซึÉ งค่าทีÉพบนีÊ มีแนวโนม้เช่นเดียวกนั 

(2) คุณภาพนํÊาทางเคมี 
เมืÉอพิจารณาผลการวิเคราะห์คุณภาพนํÊ าทางเคมี พบว่า นํÊ าในบริเวณก่อนไหลเขา้สถานี

ศึกษาวิทยา (S4-1) มีค่าความสกปกในรูปบีโอดี 5.0 มิลลิกรัมต่อลิตร แล้วมีค่าลดลงในบริเวณใต้สถานี 
ศึกษาวิทยา (S4-2) และกลับมีค่าเพิÉมขึÊนอีกในช่วงทีÉไหลออกจากสถานีศึกษาวิทยา (S4-3) ในขณะทีÉค่า
ออกซิเจนละลายนํÊ า พบวา่ มีค่าลดลงจากช่วงก่อนไหลเขา้สถานี (S4-1) ใตส้ถานี (S4-2) และไหลออกจาก
สถานีศึกษาวิทยา (S4-3) ทัÊงนีÊ เกิดจากอิทธิพลจากการไดรั้บแสงอาทิตยข์องกิจกรรมการสังเคราะห์ดว้ยแสง 
ของแพลงก์ตอนพืชในนํÊ า สําหรับค่าคลอไรด์ทีÉตรวจพบมีค่าสูงอยู่ระหว่าง 55-58 มิลลิกรัมต่อลิตร 
ปริมาณซัลเฟตมีค่าระหว่าง 77.8-78.5 มิลลิกรัมต่อลิตร ค่าความกระด้างทัÊงหมดมีค่าระหว่าง 136-140 

มิลลิกรัมต่อลิตร ซึÉ งมีค่าไม่แตกต่างกนัทัÊง 3 สถานี ทัÊงนีÊค่าทีÉตรวจพบแสดงให้เห็นว่า นํÊ าในลาํคลองได้รับ
อิทธิพลจากนํÊ าทะเลหนุนสูงในช่วงเวลาทีÉสุ่มเก็บตวัอย่าง สําหรับปริมาณไนโตรเจน ทัÊงรูปไนเตรต และ 
ไนไตรท ์ค่าปริมาณออร์โธฟอสฟอรัส และฟอสฟอรัสทัÊงหมดมีค่าตํÉากว่าเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพนํÊาผวิดิน 
ประเภททีÉ 2-4 แต่มีค่าปริมาณเหล็กทัÊงหมดอยู่ระหว่าง 0.443-0.490 มิลลิกรัมต่อลิตร รวมทัÊงค่าปริมาณ 
คลอไรด์นัÊนมีค่าสูงกว่าเกณฑ์มาตรฐานเพืÉอการดาํรงชีวิตของสัตวน์ํÊ า นอกจากนีÊ  ยงัตรวจไม่พบปริมาณ
ตะกัÉวและแคดเมียมในนํÊา 



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  
ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 

 

มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-14 

อย่างไรก็ดี คุณภาพนํÊาทางเคมีทัÉวไปสามารถจัดคุณภาพนํÊาผิวดินบริเวณทีÉศึกษาอยู่ ใน
เกณฑ์คุณภาพนํÊาผิวดินทีÉมิใช่ทะเลประเภททีÉ ŝ  เนืÉองจากมีความสกปรกในรูปบีโอดีสูงเกินกว่า 4 
มิลลิกรัม/ลิตร ประกอบกับมีค่าออกซิเจนละลายนํÊ า ตํÉากว่า 2.0 มิลลิกรัม/ลิตร พบว่า มีค่าอยู่ระหว่าง 
0.346-1.56 มิลลิกรัมต่อลิตร โดยมีค่าตํÉาสุดในบริเวณนํÊ าทีÉออกจากสถานีศึกษาวิทยา (S4-3) แสดงให้เห็นวา่
นํÊ ามีปริมาณสารอินทรียป์นเปืÊ อนในนํÊ าสูงมาก ทาํให้ออกซิเจนละลายนํÊ ามีค่าตํÉาลงมาก เพราะจุลินทรีย ์
ใช้ออกซิเจนในนํÊ าเพืÉอการย่อยสลายสารอินทรีย์ทีÉปนเปืÊ อนอยู่ในนํÊ า อีกทัÊงท้องนํÊ ามีการสะสมปริมาณ
ตะกอนดินเลนจาํนวนมากดว้ย นอกจากนีÊ ยงัพบว่านํÊ ามีคราบไขมนัอยู่บริเวณผิวหน้านํÊ า ทาํให้การละลาย
ของออกซิเจนจากอากาศลงสู่นํÊ าได้น้อยลง ผลของการตรวจวดัปริมาณไนโตรเจนและฟอสฟอรัสในนํÊ า 
แสดงให้เห็นว่า นํÊ ามีการปนเปืÊ อนจากนํÊ าเสียทีÉปล่อยจากกิจกรรมของชุมชนบริเวณใกลเ้คียงน้อยลงกว่า
ในช่วงการก่อสร้าง และระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 1 ในเดือนกุมภาพนัธ์ พ.ศ.2564 

 

(3) คุณภาพนํÊาทางชีวภาพ 

เมืÉอวิเคราะห์หาปริมาณโคลิฟอร์มแบคทีเรียทัÊงหมด และฟีคอลโคลิฟอร์มแบคทีเรีย พบวา่ 
มีค่าระหว่าง 920-1,600 MPN/100 มิลลิลิตร และ 180-350 MPN/100 มิลลิลิตร ตามลาํดับ ค่าทีÉตรวจพบ 

มีปริมาณลดลงกว่าค่าทีÉตรวจพบในระยะดําเนินการ ครัÊ งทีÉ 1 เดือนกุมภาพนัธ์ พ.ศ.2564 รวมทัÊงระยะ
ก่อสร้างทีÉผ่านมา ซึÉงค่าทีÉตรวจพบอยู่ ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพนํÊาผิวดินประเภททีÉ 2 ทัÊงนีÊ ค่าปริมาณ 
โคลิฟอร์มแบคทีเรียทัÊงหมด และฟีคอลโคลิฟอร์มแบคทีเรีย ทีÉพบในบริเวณก่อนเขา้สถานีศึกษาวทิยา (S4-1) 

บริเวณใตส้ถานีศึกษาวิทยา (S4-2) และสถานีศึกษาวิทยา (S4-3) มีค่าใกลเ้คียงกนั จึงอาจกล่าวไดว้่ากิจกรรม
ของสถานีไม่ส่งผลกระทบใดๆ ต่อคุณภาพนํÊาบริเวณนีÊ  

เมืÉอพิจารณาข้อมูลคุณภาพนํÊ าทางกายภาพ เคมี และชีวภาพของลาํคลองสาทรทัÊง 3 สถานี 
พบว่า นํÊ ามีคุณภาพนํÊ าทางกายภาพ เคมี และชีวภาพ ไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพนํÊ าผิวดิน 

ประเภททีÉ 4 และมาตรฐานคุณภาพนํÊ าเพืÉอการดาํรงชีวิตของสัตวน์ํÊา โดยพบวา่มีอิทธิพลการรุกลํÊาของนํÊ าเค็ม 
การปนเปืÊ อนสารอินทรียใ์นนํÊ า และปนเปืÊ อนจุลินทรียจ์าํพวกโคลิฟอร์มแบคทีเรียจากกิจกรรมของชุมชน
บริเวณใกลเ้คียง จึงสรุปได้ว่านํÊาในลําคลองทัÊง 3 จุดตรวจวัด ไม่เหมาะสมต่อการนําไปใช้ประโยชน์ต่างๆ 

แต่สามารถใช้ประโยชน์เพืÉอการรองรับการระบายนํÊาทิÊงเท่านัÊน ซึÉงจัดอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพนํÊาผิว
ดินทีÉมิใช่ทะเลประเภททีÉ 5  
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7) เปรียบเทยีบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพนํÊาผวิดิน 

เ มืÉอเปรียบเทียบคุณภาพนํÊ าผิวดินในคลองทัÊ ง  3 จุดตรวจว ัดในช่วงก่อนการก่อสร้าง 
ระยะก่อสร้าง และระยะดาํเนินการ ดงัตารางทีÉ 3.3-5 ถึงตารางทีÉ 3.3-7 โดยอธิบายไดด้งันีÊ  

(1) คุณภาพนํÊาทางกายภาพ 

เมืÉอพิจาณาคุณภาพนํÊ าทางกายภาพโดยเลือกดชันีชีÊ วดั ไดแ้ก่ ความขุ่น (turbidity) ของแข็ง
แขวนลอย (suspended solids) และของแข็งละลายทัÊงหมด (total dissolved solids) แลว้พิจารณาเปรียบเทียบ
ขอ้มูลคุณภาพนํÊ าดงักล่าวในช่วงก่อนการก่อสร้าง ระหว่างการก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 1-6 และระยะดาํเนินการ 

ครัÊ งทีÉ 1-2 ดงัแสดงในรายละเอียดในภาพทีÉ 3.3-3 ภาพทีÉ และ3.3-4 ภาพทีÉ 3.3-5 โดยพบวา่ อุณหภูมิของนํÊ า
ในทุกช่วงเวลาไม่มีความแตดต่างกนัมากนกั มีค่าระหวา่ง 27.3-31.2 องศาเซลเซียส ซึÉ งในช่วงอุณหภูมิของนํÊ า 
ทีÉพบมีค่าตํÉาลงเล็กน้อยในเดือนกุมภาพนัธ์ พ.ศ.2564 (ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 1) เนืÉองจากอยู่ในช่วงฤดูหนาว  
แต่เมืÉอพิจารณาค่าความนาํไฟฟ้า ของแขง็ละลายนํÊ า ของแขง็แขวนลอย และของแขง็ทัÊงหมด พบวา่ ในช่วงก่อน
การก่อสร้าง และช่วงระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 1-5 (เดือนกันยายน พ.ศ.2563 ถึงเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2563) 
มีค่าความนาํไฟฟ้าสูง แล้วมีค่าลดลงในช่วงระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 5-6 และระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 1-2 ทัÊงนีÊ  
ค่าของแข็งละลายนํÊ ามีลักษณะแนวโน้มในทิศทางเดียวกัน ทัÊงนีÊ ค่าความนําไฟฟ้า และของแข็งละลายนํÊ า 
ทีÉมีค่าสูงนัÊนเกิดมาจากอิทธิพลของนํÊ าทะเลหนุนในช่วงเวลาเก็บตวัอย่างนํÊ าดงักล่าว สําหรับปริมาณของแข็ง
แขวนลอยและความขุ่นนัÊน พบว่า มีค่าสูงในช่วงก่อนการก่อสร้างจนกระทัÉงถึงช่วงระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 1-5 

หลงัจากนัÊนค่ากลบัมีแนวโน้มลดลง จึงอาจกล่าวไดว้่า ในช่วงระยะก่อสร้างในช่วงแรก ตัÊงแต่เดือนกนัยายน 
พ.ศ.2562 ถึงเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2563 จะไดรั้บอิทธิพลมาจากกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ แต่ค่าทีÉตรวจพบ
ในช่วงระยะดาํเนินการเกิดจากการชะลา้งของสิÉงสกปรกจากกิจกรรมบนผิวหนา้ถนน และกิจกรรมของชุมชน 

ทีÉก่อใหเ้กิดนํÊาเสียในบริเวณใกลเ้คียง อยา่งไรก็ดีค่าของแข็งแขวนลอยทีÉตรวจไม่พบในบริเวณลาํคลองใตส้ถานี
ศึกษาวทิยา (S4-2) ในช่วงระยะดาํเนินการครัÊ งทีÉ 2 เกิดจากอิทธิพลของแสงอาทิตยที์Éมีผลต่อการกระจายตวัของ
แพลงกต์อนพืช  

(2) คุณภาพนํÊาทางเคมี 
เมืÉอพิจารณาขอ้มูลคุณภาพนํÊ าทางเคมีโดยพิจารณาจากดชันีบ่งชีÊ คุณภาพนํÊ า ประกอบดว้ย 

ค่าความเป็นกรด-ด่าง ปริมาณออกซิเจนละลายนํÊ า ความสกปรกในรูปบีโอดี ปริมาณโคลิฟอร์มแบคทีเรีย
ทัÊ งหมด และฟีคอลโคลิฟอร์มแบคทีเรีย พบว่า ค่าความเป็นกรด-ด่างในช่วงก่อนการก่อสร้าง และ 

ระยะการก่อสร้าง มีค่าใกลเ้คียงกนัมากโดยนํÊามีสมบติัเป็นกลางและไม่แตกต่างกนั (ภาพทีÉ 3.3-6) 

ส่วนปริมาณออกซิเจนละลายนํÊ ายงัคงมีค่าตํÉาทุกช่วงเวลาซึÉ งสัมพนัธ์กบัค่าความสกปรก 

ในรูปบีโอดี ทีÉมีค่าสูงกว่าเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพนํÊ าผิวดินทีÉมิใช่ทะเล ประเภททีÉ 2-4 โดยเฉพาะอย่างยิÉง
ปริมาณออกซิเจนละลายนํÊาในช่วงก่อนการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 1-3 หลงัจากนัÊน ระยะก่อสร้าง 

ครัÊ งทีÉ 4-6 และระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 1-2 นํÊ ามีปริมาณออกซิเจนเพิÉมขึÊน อย่างไรก็ดีทอ้งนํÊ ามีการสะสม
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สารอินทรีย์บริเวณท้องนํÊ าจาํนวนมาก จึงทาํให้เกิดการย่อยสลายสารอินทรีย์บริเวณท้องนํÊ า จึงทาํให้
ออกซิเจนละลายนํÊ าลดลงอย่างมาก อีกทัÊงแพลงก์ตอนในนํÊ าไดรั้บแสงน้อยจึงไม่สามารถเกิดกิจกรรมการ
สังเคราะห์แสง และสร้างออกซิเจนจากกระบวนการสังเคราะห์ได้ ตลอดจนบริเวณผิวนํÊ ามีคราบไขมนั 

จึงทาํใหเ้กิดการปิดกัÊนการแพร่ของออกซิเจนจากอากาศลงสู่นํÊาอีกดว้ย (ภาพทีÉ 3.3-7) เมืÉอพิจารณาร่วมกบัค่า
ความสกปรกในรูปบีโอดี พบว่า ในช่วงก่อนการก่อสร้างมีค่าบีโอดีสูงกว่า ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 1-2 และ
ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 1 ซึÉ งมีค่าลดลงอย่างมากจนถึงช่วงระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 3-6 และระยะดาํเนินการ 

ครัÊ งทีÉ 2 (ภาพทีÉ 3.3-8) คาดวา่จะมีผลมาจากการเปิดประตูระบายนํÊ าซึÉ งทาํให้เกิดการเจือจางความสกปรกให้
ลดลงไปได ้แต่การเจือจางดงักล่าวมาจากอิทธิพลของนํÊ าทะเลหนุนในบางช่วงเวลาในระยะเวลาดาํเนินการ 
ครัÊ งทีÉ 1 จึงทาํให้พบปริมาณความกระด้าง ซลัเฟต คลอไรด์ มีแนวโนม้สูงขึÊนอยา่งมาก ซึÉ งสอดคลอ้งกบัค่า
ความนําไฟฟ้าทีÉพบว่ามีค่าสูงขึÊนมากเช่นเดียวกัน ทัÊงนีÊ อิทธิพลของนํÊ าทะเลดังกล่าวอาจทาํให้เกิดการ
ปนเปืÊ อนของแคดเมียม และตะกัÉวในนํÊาเพิÉมขึÊนได ้อยา่งไรก็ดีการสะสมตะกอนบริเวณทอ้งนํÊาจาํนวนมากจะ
ทาํใหเ้กิดการสะสมเหล็ก ซลัไฟด ์บริเวณทอ้งนํÊา ซึÉ งส่งผลต่อความขุ่นทีÉตรวจพบในนํÊามีค่าเพิÉมขึÊน ตลอดจน
ทาํให้ตรวจพบค่าความสกปรกในรูปบีโอดีในนํÊ ายงัคงมีค่าสูง และปริมาณเหล็กทีÉตรวจพบในปริมาณเกิน
เกณฑ์มาตรฐานคุณภาพนํÊ าเพืÉอการดาํรงชีวิตของสัตวน์ํÊ า อีกทัÊงกิจกรรมของชุมชนในบริเวณดงักล่าวทาํให้
เกิดการปนเปืÊ อนสารอินทรีย์ในนํÊ า และสะสมบริเวณท้องนํÊ าจ ํานวนมาก  จึงทําให้ค่าความสกปรก 

ในรูปบีโอดีและปริมาณไนโตรเจนในนํÊ าเพิÉมขึÊ นได้อีกด้วย โดยสรุปแล้วคุณภาพนํÊาในลําคลองสาทร 

ไ ม่ เ ป็นไปตามมาตรฐานคุณภาพนํÊ าผิวดินทีÉมิ ใ ช่ทะเล  ประเภททีÉ  4 และมาตรฐานคุณภาพนํÊา 
เพืÉอการดํารงชีวติของสัตว์นํÊา ซึÉงสามารถใช้ประโยชน์ในการรองรับการระบายของนํÊาทิÊง 

(3) คุณภาพนํÊาทางชีวภาพ 

เ มืÉอพิจารณาปริมาณโคลิฟอร์มแบคทีเรีย  และฟีคอลโคลิฟอร์มแบคทีเรียในช่วง 

ก่อนการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง พบวา่ ไม่มีความแตกต่างกนั โดยมีค่าเกินกวา่เกณฑ์มาตรฐานคุณภาพ
นํÊ าผิวดินทีÉมิใช่ทะเลประเภททีÉ 3 แต่ในช่วงระหว่างการก่อสร้างในเดือนมกราคม-พฤษภาคม 2563 

(ครัÊ งทีÉ  2-6) พบว่า ค่าดังกล่าวมีค่าลดตํÉ าลงไปมาก  กล่าวคือ มีปริมาณโคลิฟอร์มแบคทีเรียทัÊ งหมด 

จาก 35,000-92,000 MPN/100 มิลลิลิตร ในช่วงก่อนการก่อสร้าง และระยะก่อสร้างเดือนพฤษภาคม 2563 
โดยมีค่าเหลือเพียง 540-920 MPN/100 มิลลิลิตร ส่วนปริมาณฟีคอลโคลิฟอร์มแบคทีเรียเช่นเดีบวกนั คือ 
มีค่าจาก 13,000-22,000 MPN/100 มิลลิลิตร เหลือเพียง 13-240 MPN/100 มิลลิลิตร ซึÉ งคาดว่าเกิดจากการ 
เจือจางของนํÊ าทีÉมีการเปิดประตูระบายนํÊ า ทาํให้นํÊ ามีการไหลเวียน และเจือจางความเข้มข้นของสาร 
ทีÉปนเปืÊ อนในนํÊ าได้ และเมืÉอมีการปิดปากท่อระบายนํÊ าไม่ให้มีนํÊ าเสียไหลลงลาํคลองบริเวณนีÊ จะทาํให้ 
ค่าปริมาณโคลิฟอร์มแบคทีเรียและฟีคอลโคลิฟอร์มแบคทีเรียลดลงตํÉามากเหลือเพียง 130 MPN/100 
มิลลิลิตร และ 7.8 MPN/100 มิลลิลิตรเท่านัÊน แต่ค่าทีÉตรวจพบในระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 1 เดือนกุมภาพนัธ์ 
2564 กลับมีค่าเพิÉมสูงขึÊน ซึÉ งเป็นผลมาจากกิจกรรมของชุมชนทีÉอยู่ในบริเวณนัÊน โดยสอดคล้องกับค่า 
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รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  
ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 
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ความสกปรกในรูปบีโอดีและปริมาณไนเตรตทีÉมีค่าเพิÉมสูงขึÊนในช่วงเวลานีÊ ด้วย อย่างไรก็ดี ปริมาณ 
โคลิฟอร์มแบคทีเรียทัÊงหมด และฟีคอลโคลิฟอร์มแบคทีเรีย กลบัมีค่าลดลงในช่วงระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 2 

(เดือนกนัยายน 2564) (ภาพทีÉ 3.3-9 และ 3.3-10) ซึÉงมีคุณภาพเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพนํÊาผิวดิน
ประเภททีÉ 2  

โดยสรุปในภาพรวมคุณภาพนํÊ าทางกายภาพ เคมี และชีวภาพ กล่าวไดว้า่ คุณภาพนํÊ าผิวดิน
ในคลองสาทรช่วงก่อนไหลเขา้สถานีศึกษาวิทยา (S4-1) ใตส้ถานีศึกษาวิทยา (S4-2) และผ่านออกจากสถานี
ศึกษาวิทยา (S4-3) มีคุณภาพนํÊาอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพนํÊาผิวดินทีÉมิใช่ทะเลประเภททีÉ 5 มีศักยภาพ 

ใช้ประโยชน์ได้เพยีงการรองรับนํÊาทิÊงจากกจิกรรมบางประเภท และใช้ประโยชน์เพืÉอการคมนาคม และควรมี
การขดุลอกตะกอนทอ้งนํÊาเพืÉอลดปริมาณสารอินทรียที์Éมีการสะสมจาํนวนมากบริเวณทอ้งนํÊา รวมทัÊงควบคุม
การระบายนํÊ าเสียลงสู่คลองสาทร จึงจะสามารถดาํเนินการปรับปรุงคุณภาพนํÊ าในคลองสาทรด้วยวิธีการ
ธรรมชาติได ้ถึงแมว้า่นํÊ าในลาํคลองจะไดรั้บอิทธิพลจากนํÊ าทะเลหนุน การชะลา้งของนํÊ าฝนจากพืÊนผวิถนน 
และกิจกรรมของชุมชน 
 



รายงานผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 
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ตารางทีÉ 3.3-5  เปรียบเทียบผลการวเิคราะห์คุณภาพนํÊาผวิดินทางกายภาพ เคมี และชีวภาพ สถานีตรวจวดั S4-1 

ดชันีคุณภาพนํÊา หน่วย 
สถานีเกบ็ตัวอย่าง S4-1 มาตรฐานคุณภาพนํÊาผวิดนิทีÉมิใช่ทะเล มาตรฐานเพืÉอการ

ดาํรงชีวติของสัตว์นํÊา 1* 2* 3* 4* 5* 6* 7* 8* 9* ประเภท Ś ประเภท ś ประเภท Ŝ 

คณุลกัษณะทางกายภาพ 
1.Temperature ๐C 28.6 28.6 28.3 29.5 31.2 30.2 28.3 27.3 29 ธ’ ธ’ ธ’ 23-32 

2.Electrical  Conductivity μs/cm 6,740 6,740 8,380 6,480 8,320 1,850 477 1,090 513 - - - 150-300 

3.Turbidity NTU 37.40 37.40 11.10 8.18 6.31 11 10.3 9.12 10.1 - - - ไม่เกิน Śŝ 

4.Total solids mg/L 420 420 5,680 3,360 6,170 1,170 256 7,010 265 - - - - 

5.Total Dissolved solids mg/L 4.46 4.46 6.71 5.19 7.13 1,240 320 730 344 - - - - 

6.Suspended solids mg/L 33 33 7.6 11 23 14 14 8.7 5.2 - - - ไม่เกิน Śŝ 

คณุลกัษณะทางเคมี 
7.pH - 7.23 7.23 6.9 6.81 6.72 7.89 7.34 7.23 7.09 5-9 5-9 5-9 5-9 

8.DO mg/L 0.43 0.43 0.73 0.687 1.76 2.24 1.32 1.27 2.56 ไม่นอ้ยกว่า Ŝ.Ř ไม่นอ้ยกว่า ś.Ř ไม่นอ้ยกว่า Ś.Ř ไม่นอ้ยกว่า ś.Ř 

9.BOD mg/L 40 40 21 15 13 15 14 23 5.0 ไม่เกิน ř.ŝ ไม่เกิน Ś.Ř ไม่เกิน Ŝ.Ř - 

10.Hardness, Total mg/L CaCO3 154 154 990 630 1,060 300 124 1,200 136 - - - - 

11.Calcium, Total mg/L CaCO3 118 118 260 200 270 130 90 280 92 - - - - 

12.Chloride mg/L 50 50 3,470 1,380 2,560 842 44 3,200 55 - - - 0.005 

13.Sulfate mg/L 54 54 382 264 61 18.5 47.3 509 78.5 - - - - 

14.Phosphate, Total mg/L 1.90 1.90 1.50 1.30 1.11 0.954 1.87 2.15 0.710 - - - - 

15. Orthophosphate mg/L 1.50 1.50 1.20 0.99 1.08 0.706 1.06 1.74 0.660 - - -   

16.Manganese, Total mg/L 0.160 0.160 0.160 0.071 0.453 0.387 0.143 0.160 0.146 1 1 1 - 

17.Nitrogen, Nitrate mg/L 0.432 0.432 7.94 5.45 5.41 1.65 1.25 25.1 0.741 5 5 5 - 

18. Nitrogen, Nitrite mg/L N.D. N.D. 0.011 0.628 1.08 0.553 0.024 N.D. 0.281 - - - - 

19. Iron, Total mg/L 0.820 0.820 0.486 0.277 0.540 0.464 0.156 0.322 0.443 - - - 0.3 

20. Lead, Total mg/L N.D. N.D. 0.05 N.D. 0.080 N.D. N.D. N.D. N.D. 0.05   

21. Cadmium, Total mg/L N.D. N.D. 0.008 0.008 0.007 0.008 N.D. 0.011 N.D. 0.005   



รายงานผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 
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ตารางทีÉ 3.3-5 (ต่อ) 

ดชันีคุณภาพนํÊา หน่วย 
สถานีเกบ็ตัวอย่าง S4-1 มาตรฐานคุณภาพนํÊาผวิดนิทีÉมิใช่ทะเล มาตรฐานเพืÉอการดํารงชีวติ 

ของสัตว์นํÊา 1* 2* 3* 4* 5* 6* 7* 8* 9* ประเภท Ś ประเภท ś ประเภท Ŝ 

คณุลกัษณะทางชีวภาพ 
22. Total Coliform Bacteria MPN/100 ml 54,000 54,000 1,600 1,600 920 540 130 1,600 920 ไม่เกิน ŝ,000 ไม่เกิน Ś0,000 - - 

23. Fecal Coliform Bacteria MPN/100 ml 13,000 13,000 130 180 220 130 7.8 540 280 ไม่เกิน ř,000 ไม่เกิน Ŝ,000 - - 

หมายเหตุ : S4-1 - นํÊาในลาํคลองก่อนเขา้สถานีศึกษาวิทยา (สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4) 

S4-2 - นํÊาในลาํคลองใตส้ถานีศึกษาวิทยา (สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4)  

S4-3 - นํÊาในลาํคลองผา่นออกจากสถานีศึกษาวิทยา (สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4)   

 N.D. - not detected (ตรวจไม่พบ) 
Phosphate N.D. < 0.10 mg/L Nitrogen, Nitrate N.D. < 0.05 mg/L 

Nitrogen, Nitrite N.D. < 0.02 mg/L Lead, Total N.D. < 0.0005 mg/L 

Cadmium, Total N.D. < 0.0005 mg/L  

1* รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวิทยา (S4) 2560 

2* เดือนกนัยายน 2562 (ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 1)   
3* เดือนมกราคม 2563 (ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 2)   
4* เดือนมีนาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 3)  
5* เดือนพฤษภาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 4) 
6* เดือนสิงหาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 5) 
7* เดือนพฤศจิกายน 2563 (ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 6) 
8* เดือนกุมภาพนัธ์ 2564 (ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 7) และ (ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 1) 
9* เดือนกนัยายน 2564 (ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 2) 
  



รายงานผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 
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ตารางทีÉ 3.3-6  เปรียบเทียบผลการวเิคราะห์คุณภาพนํÊาผวิดินทางกายภาพ เคมี และชีวภาพ สถานีตรวจวดั S4-2 

ดชันีคุณภาพนํÊา หน่วย 
สถานีเกบ็ตัวอย่าง S4-2 มาตรฐานคุณภาพนํÊาผวิดนิทีÉมิใช่ทะเล มาตรฐานเพืÉอการ 

ดาํรงชีวติของสัตว์นํÊา 1* 2* 3* 4* 5* 6* 7* 8* 9* ประเภท Ś ประเภท ś ประเภท Ŝ 

คณุลกัษณะทางกายภาพ 
1.Temperature ๐C 28.4 28.4 28.6 29.1 31.1 29.9 28.3 27.5 29.1 ธ’ ธ’ ธ’ 23-32 

2.Electrical  Conductivity μs/cm 6,190 6,190 8,010 5,790 8,520 1,189 464 1,108 540 - - - 150-300 

3.Turbidity NTU 28.10 28.10 11.10 7.58 6.84 10.7 17.6 12.3 8.0 - - - ไม่เกิน Śŝ 

4.Total solids mg/L 387 387 5,100 3,730 5,890 1,120 280 7,100 284 - - - - 

5.Total Dissolved solids mg/L 4.15 4.15 6.40 4.64 6.82 1,189 310 742 362 - - - - 

6.Suspended solids mg/L 26.0 26.0 7.2 9.2 13 14 20 26 N.D. - - - ไม่เกิน Śŝ 

คณุลกัษณะทางเคมี 
7.pH - 7.16 7.16 6.96 6.79 7.34 7.89 7.38 7.28 7.06 5-9 5-9 5-9 5-9 

8.DO mg/L 0.54 0.54 0.40 1.07 1.57 1.16 1.24 1.56 2.02 ไม่นอ้ยกว่า Ŝ.Ř ไม่นอ้ยกว่า ś.Ř ไม่นอ้ยกว่า Ś.Ř ไม่นอ้ยกว่า ś.Ř 

9.BOD mg/L 43.0 43.0 21.0 13.0 9.9 16 18 27 3.5 ไม่เกิน ř.ŝ ไม่เกิน Ś.Ř ไม่เกิน Ŝ.Ř - 

10.Hardness, Total mg/L CaCO3 150 150 910 690 1,030 290 120 1,220 140 - - - - 

11.Calcium, Total mg/L CaCO3 116 116 230 210 260 130 92 275 100 - - - - 

12.Chloride mg/L 41 41 2,480 1,670 2,460 780 38 3,000 56 - - - 0.005 

13.Sulfate mg/L 53 53 322 256 134 92.9 38.8 514 77.8 - - - - 

14.Phosphate, Total mg/L 1.90 1.90 1.30 0.89 1.17 0.882 1.45 2.56 0.726 - - - - 

15. Orthophosphate mg/L 1.50 1.50 0.90 0.87 1.13 0.812 1.36 2.07 0.644 - - -   

16.Manganese, Total mg/L 0.165 0.165 0.134 0.074 0.454 0.389 0.132 0.177 0.158 1 1 1 - 

17.Nitrogen, Nitrate mg/L 0.145 0.145 6.13 5.92 4.80 1.23 0.682 24.1 0.773 5 5 5 - 

18. Nitrogen, Nitrite mg/L N.D. N.D. N.D. 0.761 0.964 0.704 0.158 0.017 0.196 - - - - 

19. Iron, Total mg/L 0.570 0.570 0.392 0.254 0.483 0.430 0.700 0.675 0.490 - - - 0.3 

20. Lead, Total mg/L N.D. N.D. N.D. N.D. 0.063 N.D. N.D. N.D. N.D. 0.05   

21. Cadmium, Total mg/L N.D. N.D. 0.008 0.008 0.006 N.D. N.D. 0.008 N.D. 0.005   



รายงานผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 
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ตารางทีÉ 3.3-4  (ต่อ) 

ดชันีคุณภาพนํÊา หน่วย 
สถานีเกบ็ตัวอย่าง S4-2 มาตรฐานคุณภาพนํÊาผวิดนิทีÉมิใช่ทะเล มาตรฐานเพืÉอการ 

ดาํรงชีวติของสัตว์นํÊา 1* 2* 3* 4* 5* 6* 7* 8* 9* ประเภท Ś ประเภท ś ประเภท Ŝ 

คณุลกัษณะทางชีวภาพ 
22. Total Coliform Bacteria MPN/100 ml 92,000 92,000 1,600 350 920 540 220 1,600 1600 ไม่เกิน ŝ,000 ไม่เกิน ŚŘ,000 - - 

23. Fecal Coliform Bacteria MPN/100 ml 22,000 22,000 110 140 240 95 17 350 350 ไม่เกิน ř,000 ไม่เกิน Ŝ,000 - - 

หมายเหตุ : S4-1 - นํÊาในลาํคลองก่อนเขา้สถานีศึกษาวิทยา (สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4) 

S4-2 - นํÊาในลาํคลองใตส้ถานีศึกษาวิทยา (สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4)  

S4-3 - นํÊาในลาํคลองผา่นออกจากสถานีศึกษาวิทยา (สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4)   

 N.D. - not detected (ตรวจไม่พบ) 
Phosphate N.D. < 0.10 mg/L Nitrogen, Nitrate N.D. < 0.05 mg/L 

Nitrogen, Nitrite N.D. < 0.02 mg/L Lead, Total N.D. < 0.0005 mg/L 

Cadmium, Total N.D. < 0.0005 mg/L  

1* รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวิทยา (S4) 2560 

2* เดือนกนัยายน 2562 (ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 1)   
3* เดือนมกราคม 2563 (ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 2)   
4* เดือนมีนาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 3)  
5* เดือนพฤษภาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 4) 
6* เดือนสิงหาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 5) 
7* เดือนพฤศจิกายน 2563 (ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 6) 
8* เดือนกุมภาพนัธ์ 2564 (ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 7) และ (ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 1) 
9* เดือนกนัยายน 2564 (ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 2) 
 

  



รายงานผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 
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ตารางทีÉ 3.3-7  เปรียบเทียบผลการวเิคราะห์คุณภาพนํÊาผวิดินทางกายภาพ เคมี และชีวภาพ สถานีตรวจวดั S4-3 

ดชันีคุณภาพนํÊา หน่วย 
สถานีเกบ็ตัวอย่าง S4-3 มาตรฐานคุณภาพนํÊาผวิดนิทีÉมิใช่ทะเล มาตรฐานเพืÉอการ

ดาํรงชีวติของสัตว์นํÊา 1* 2* 3* 4* 5* 6* 7* 8* 9* ประเภท Ś ประเภท ś ประเภท Ŝ 

คณุลกัษณะทางกายภาพ 
1.Temperature ๐C 28.4 28.4 28.3 29.1 31.2 29.9 28.4 27.2 29.1 ธ’ ธ’ ธ’ 23-32 

2.Electrical  Conductivity μs/cm 6,310 6,310 7,550 5,010 8,200 1,126 458 1,156 539 - - - 150-300 

3.Turbidity NTU 30.6 30.6 11.2 6.93 5.16 10.4 18.1 12.1 11.1 - - - ไม่เกิน Śŝ 

4.Total solids mg/L 403 403 5,360 4,140 5,740 1,070 252 7,140 308 - - - - 

5.Total Dissolved solids mg/L 4.22 4.22 6.06 4.01 6.58 1,126 303 774 361 - - - - 

6.Suspended solids mg/L 34 34 8.4 12 23 16 21.2 18 4.0 - - - ไม่เกิน Śŝ 

คณุลกัษณะทางเคมี 
7.pH - 7.9 7.9 6.8 6.8 7.61 7.83 7.31 7.29 7.05 5-9 5-9 5-9 5-9 

8.DO mg/L 0.11 0.11 0.57 1.93 1.27 2.91 1.12 0.346 1.10 ไม่นอ้ยกว่า Ŝ.Ř ไม่นอ้ยกว่า ś.Ř ไม่นอ้ยกว่า Ś.Ř ไม่นอ้ยกว่า ś.Ř 

9.BOD mg/L 39 39 17 12 8.6 15 16 32 5.5 ไม่เกิน ř.ŝ ไม่เกิน Ś.Ř ไม่เกิน Ŝ.Ř - 

10.Hardness, Total mg/L CaCO3 156 156 960 780 990 310 122 1,320 138 - - - - 

11.Calcium, Total mg/L CaCO3 114 114 250 220 250 140 82 288 98 - - - - 

12.Chloride mg/L 56 56 2,980 1870 2,230 732 37 3,340 58 - - - 0.005 

13.Sulfate mg/L 47 47 334 248 419 101 40.4 555 78.2 - - - - 

14.Phosphate, Total mg/L 1.90 1.90 1.30 0.80 1.20 0.954 1.22 2.40 0.759 - - - - 

15. Orthophosphate mg/L 1.40 1.40 0.90 0.73 1.20 0.670 1.20 1.98 0.710 - - -   

16.Manganese, Total mg/L 0.174 0.174 0.127 0.07 0.418 0.362 0.131 0.172 N.D. 1 1 1 - 

17.Nitrogen, Nitrate mg/L 0.399 0.399 6.68 7.94 4.61 1.29 0.629 25.1 0.773 5 5 5 - 

18. Nitrogen, Nitrite mg/L N.D. N.D. 0.018 0.571 0.939 0.655 0.126 0.029 0.254 - - - - 

19. Iron, Total mg/L 0.680 0.680 0.437 0.245 0.466 0.492 0.702 0.518 0.475 - - - 0.3 

20. Lead, Total mg/L N.D. N.D. N.D. N.D. N.D.  N.D. N.D. N.D. N.D. 0.05   

21. Cadmium, Total mg/L N.D. N.D. 0.008 N.D. 0.006  N.D. N.D. 0.012 N.D. 0.005   



รายงานผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 

 

มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-23 

ตารางทีÉ 3.3-5  (ต่อ) 

ดชันีคุณภาพนํÊา หน่วย 
สถานีเกบ็ตัวอย่าง S4-3 มาตรฐานคุณภาพนํÊาผวิดนิทีÉมิใช่ทะเล มาตรฐานเพืÉอการ 

ดาํรงชีวติของสัตว์นํÊา 1* 2* 3* 4* 5* 6* 7* 8* 9* ประเภท Ś ประเภท ś ประเภท Ŝ 

คณุลกัษณะทางชีวภาพ 
22. Total Coliform Bacteria MPN/100 ml 35,000 35,000 1,600 280  540 350 130 1,600 1600 ไม่เกิน ŝ,000 ไม่เกิน ŚŘ,000 - - 

23. Fecal Coliform Bacteria MPN/100 ml 13,000 13,000 79 70 220 100 13 350 180 ไม่เกิน ř,000 ไม่เกิน Ŝ,000 - - 

หมายเหตุ : S4-1 - นํÊาในลาํคลองก่อนเขา้สถานีศึกษาวิทยา (สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4) 

S4-2 - นํÊาในลาํคลองใตส้ถานีศึกษาวิทยา (สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4)  

S4-3 - นํÊาในลาํคลองผา่นออกจากสถานีศึกษาวิทยา (สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4)  

 N.D. - not detected (ตรวจไม่พบ) 
Phosphate N.D. < 0.10 mg/L Nitrogen, Nitrate N.D. < 0.05 mg/L 

Nitrogen, Nitrite N.D. < 0.02 mg/L Lead, Total N.D. < 0.0005 mg/L 

Cadmium, Total N.D. < 0.0005 mg/L  

1* รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวิทยา (S4) 2560 

2* เดือนกนัยายน 2562 (ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 1)   
3* เดือนมกราคม 2563 (ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 2)   
4* เดือนมีนาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 3)  
5* เดือนพฤษภาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 4) 
6* เดือนสิงหาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 5) 
7* เดือนพฤศจิกายน 2563 (ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 6) 
8* เดือนกุมภาพนัธ์ 2564 (ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 7) และ (ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 1) 
9* เดือนกนัยายน 2564 (ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 2) 
 

 



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ
รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)
ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564
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ภาพทีÉ 3.3-3 กราฟเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบความขุ่น (Turbidity) ของคุณภาพนํÊ าผิวดิน
คลองสาทร ระหวา่งปี พ.ศ. 2560-2564

ภาพทีÉ 3.3-4 กราฟเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบปริมาณของแข็งแขวนลอย (Suspended solids)

ของคุณภาพนํÊาผวิดินคลองสาทร ระหวา่งปี พ.ศ. 2560-2564



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ
รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)
ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564
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ภาพทีÉ 3.3-5 กราฟเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบปริมาณของแข็งละลายนํÊ า (Total dissolved solids)

ของคุณภาพนํÊาผวิดินคลองสาทร ระหวา่งปี พ.ศ. 2560-2564

ภาพทีÉ 3.3-6 กราฟเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบความเป็นกรด -ด่าง (pH) ของคุณภาพนํÊ าผิวดิน
คลองสาทร ระหวา่งปี พ.ศ. 2560-2564



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ
รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)
ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564
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ภาพทีÉ 3.3-7 กราฟเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบออกซิ เจนละลายนํÊ า (Dissolved oxygen)

ของคุณภาพนํÊาผวิดินคลองสาทร ระหวา่งปี พ.ศ. 2560-2564

ภาพทีÉ 3.3-8 กราฟเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบบีโอดี (BOD) ของคุณภาพนํÊ าผิวดินคลองสาทร
ระหวา่งปี พ.ศ. 2560-2564



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ
รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)
ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564
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ภาพทีÉ 3.3-9 กราฟเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบโคลิฟอร์มแบคทีเรียทัÊงหมด (Total coliform bacteria)

ของคุณภาพนํÊาผวิดินคลองสาทร ระหวา่งปี พ.ศ. 2560-2564

ภาพทีÉ 3.3-10 กราฟเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบฟีคอลโคลิฟอร์มแบคทีเรีย (Fecal coliform 

bacteria) ของคุณภาพนํÊาผวิดินคลองสาทร ระหวา่งปี พ.ศ. 2560-2564



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  
ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 
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3.4 การติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ 

1) หลกัการและเหตุผล 

เนืÉองจากกิจกรรมในระยะดําเนินการของโครงการจะต้องมีการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

ด้านคุณภาพอากาศ  ได้แ ก่  ฝุ่ นละอองรวม  (TSP) ฝุ่ นละอองขนาดไม่ เ กิน  10 ไมครอน  (PM10) 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO)ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) และ 
ความเร็วลมและทิศทางลม การติดตามตรวจวดัคุณภาพอากาศ ทุก 3 เดือน ตลอดระยะเวลาดาํเนินการ 

เพืÉอเป็นการติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพของมาตรการป้องกนัแกไ้ข และลดผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม และ
เพืÉอนาํผลทีÉไดม้าปรับปรุงแผน ใหส้ามารถป้องกนั แกไ้ข และลดผลกระทบสิÉงแวดลอ้มไดม้ากทีÉสุด 

2) วตัถุประสงค์ 

เพืÉอติดตามตรวจว ัดคุณภาพอากาศ  และพืÊนทีÉ ทีÉ อาจจะได้รับผลกระทบสิÉ งแวดล้อม 

บริเวณสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4) ในระยะดาํเนินการ 

3) พืÊนทีÉดําเนินการ 

ดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศของบริเวณพืÊนทีÉสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวิทยา 
(สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4) จาํนวน 1 สถานี คือ บริเวณหนา้อาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร พิกดั 665161E 

1517374N (ภาพทีÉ 3.4-1) 
ดชันีตรวจวดั : - ความเร็วลมและทิศทางลม 

- ฝุ่ นละอองรวม (TSP) 

- ฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 

- ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด ์(CO) 

- ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด ์(NO2) 

- ก๊าซซลัเฟอร์ไดออกไซด ์(SO2) 

โดยดาํเนินการตรวจวดัต่อเนืÉอง 5 วนั (ครอบคลุมวนัธรรมดาและวนัหยุดราชการ) โดยใช้
วธีิการตรวจวดัตามวธีิมาตรฐานทีÉกรมควบคุมมลพิษเห็นชอบ 
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ภาพทีÉ 3.4-1  จุดติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ บริเวณหนา้อาคารธนาคาร ยโูอบี ถนนสาทร  
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4)  วธีิการดําเนินการ 

4.1) ฝุ่นละอองรวม (TSP) 

การเก็บตัวอย่างฝุ่ นละอองรวม  (TSP) ใช้วิธีกราวิเมตริก  (Gravimetric) การว ัดค่า 
ฝุ่ นละออง โดยดูดอากาศผ่านแผ่นกรอง ซึÉ งเป็นวิธีทีÉกาํหนดในมาตรฐานคุณภาพอากาศโดยทัÉวไปตาม
ประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติฉบบัทีÉ 10 พ.ศ. 2538 มีขัÊนตอนทีÉสาํคญั สรุปไดด้งันีÊ  

(1)  ทาํการเก็บตวัอยา่งโดยใชเ้ครืÉองเก็บตวัอยา่งอากาศชนิดไฮโวลุม (High Volume Air 

Sampler) ดูดอากาศจาํนวนหนึÉ งทีÉวดัปริมาตรแน่นอน เข้าสู่ช่องทางเข้าอากาศผ่านกระดาษแผ่นกรอง 

ชนิดใยแก้ว (Glass Fiber Filer) ขนาด 8X10 นิÊว โดยเก็บตัวอย่างอย่างต่อเนืÉองเป็นเวลา 24 ชัÉวโมง 

ทัÊงนีÊกระดาษกรองทีÉใชจ้ะตอ้งมีประสิทธิภาพในการกรองฝุ่ นละอองขนาด 0.3 ไมครอน ไดอ้ยา่งนอ้ยร้อยละ 99 

(2)  นําเครืÉ องมือเก็บตวัอย่างไปติดตัÊง ณ บริเวณทีÉกาํหนด โดยเลือกจุดเก็บตวัอย่าง 
ทีÉเหมาะสมตามข้อกาํหนด คือ ช่องชักตวัอย่างอากาศสูงจากพืÊนอย่างน้อย 1.5 เมตร แต่ไม่เกิน 6 เมตร 
ในรัศมี 20 องศา โดยรอบช่องชักตวัอย่างอากาศตอ้งไม่มีสิÉ งกีดขวางการไหลของอากาศ เป็นพืÊนทีÉโล่ง 
ห่างจากกําแพงหรือผนังหรือสิÉ งก่อสร้างโดยรอบมากกว่า 2 เมตร หรือระยะห่างอย่างน้อยสองเท่า 
ของความสูงของสิÉงกีดขวางนัÊน ควรอยู่ห่างจากแหล่งกาํเนิดมลพิษทีÉอาจทาํให้ข้อมูลตรวจวดัผิดพลาด 

ทัÊงนีÊ ตอ้งบนัทึกสภาพแวดลอ้มพืÊนทีÉเก็บตวัอย่าง และพืÊนทีÉโดยรอบขณะเก็บตวัอย่างลงในแบบบนัทึกผล
ภาคสนาม  

(3)  ทาํการปรับเทียบอตัราการไหลของเครืÉองเก็บตวัอย่างดว้ย Standard Orificer ทีÉผา่น 
การสอบเทียบแลว้ ณ จุดเก็บตวัอยา่ง และนาํมาพลอตกราฟ เพืÉอคาํนวณค่าสัมประสิทธิÍ สหสัมพนัธ์ (Correlation, r)

โดยตอ้งมีค่ามากกว่าหรือเท่ากบั 0.990 หลงัจากนัÊนนาํค่า High Volume Air Sample Flow Set (I) ไปตัÊงค่า
อตัราการไหลสําหรับเก็บตวัอย่าง เพืÉอใช้ในการคาํนวณปริมาตรอากาศทีÉสภาวะมาตรฐาน สําหรับการ
คาํนวณปริมาณฝุ่ นละอองในหน่วยมิลลิกรัมต่อลูกบาศกเ์มตรต่อไป 

(4)  วิเคราะห์ปริมาณฝุ่ นละอองทีÉไดจ้ากการเก็บตวัอยา่งในภาคสนามไปอบในตูค้วบคุม
ความชืÊนเป็นเวลา 24 ชัÉวโมงอีกครัÊ ง เพืÉอควบคุมความชืÊนให้มีค่าอยูใ่นช่วง 30-50% RH จากนัÊนนาํกระดาษ
กรองมาชัÉงนํÊ าหนักด้วยเครืÉ องชัÉงนํÊ าหนักทีÉมีความละเอียดทศนิยม 4 ตาํแหน่ง ทีÉผ่านการปรับเทียบแล้ว 
คาํนวณนํÊาหนกัของฝุ่ นละอองบนกระดาษกรองตามหลกัการของ Pre and Post Weight Different 

(5)  รายงานปริมาณฝุ่ นละอองรวมโดยทัÉวไปเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง ในหน่วยมิลลิกรัม 

ต่อลูกบาศกเ์มตร พร้อมการประเมินผลโดยเปรียบเทียบกบัค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศ 

4.2)  ฝุ่นละอองขนาดไม่เกนิ 10 ไมครอน (PM10) 
(1)  การเก็บตวัอย่างโดยใช้เครืÉองเก็บตวัอย่างอากาศชนิดไฮโวลุม (High Volume Air 

Sampler) ดูดอากาศดว้ยอตัราการไหลคงทีÉเขา้สู่ช่องทางเขา้อากาศ บนกระดาษกรองชนิดควอทช์ (Quartz 
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Fiber Filter) ขนาด 8 X10 นิÊว ทีÉสามารถคดัขนาดของฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ทีÉแขวนลอยอยูใ่น
บรรยากาศออกมาโดยเก็บตวัอยา่งอยา่งต่อเนืÉองเป็นเวลา 24 ชัÉวโมง 

(2)  นําเครืÉ องมือเก็บตวัอย่างไปติดตัÊง ณ บริเวณทีÉกาํหนด โดยเลือกจุดเก็บตวัอย่าง 

ทีÉเหมาะสม ตามขอ้กาํหนด คือ ช่องชักตวัอย่างอากาศสูงจากพืÊนอย่างน้อย 1.5 เมตร แต่ไม่เกิน 6 เมตร 

ในรัศมี 20 องศา โดยรอบช่องชักตวัอย่างอากาศตอ้งไม่มีสิÉ งกีดขวางการไหลของอากาศ เป็นพืÊนทีÉโล่ง 

ห่างจากกาํแพงหรือผนังหรือสิÉงก่อสร้างโดยรอบมากกว่า 2 เมตร หรือระยะห่างอย่างน้อยสองเท่าของ 

ความสูงของสิÉงกีดขวางนัÊน ควรอยูห่่างจากแหล่งกาํเนิดมลพิษทีÉอาจทาํให้ขอ้มูลตรวจวดัผิดพลาด ทัÊงนีÊ ตอ้ง
บนัทึกสภาพแวดลอ้มพืÊนทีÉเก็บตวัอยา่ง และพืÊนทีÉโดยรอบขณะเก็บตวัอยา่งลงในแบบบนัทึกผลภาคสนาม 

(3)  ทาํการปรับเทียบอตัราการไหลของเครืÉองเก็บตวัอย่างดว้ย Standard Orificer ทีÉผา่น 
การสอบเทียบแลว้ ณ จุดเก็บตวัอยา่ง และนาํมาพลอตกราฟเพืÉอคาํนวณค่าสัมประสิทธิÍ สหสัมพนัธ์ (Correlation, r) 
โดยตอ้งมีค่ามากกว่าหรือเท่ากบั 0.990 หลงัจากนัÊนนาํค่า High Volume Air Sample Flow Set (I) ไปตัÊงค่า
อตัราการไหลสาํหรับเก็บตวัอยา่ง 

(4)  ฉีดพ่น Silicone Grease บน Impaction Plate โดย Slicone Grease ทาํหน้าทีÉสําหรับ 
ดกัจบัฝุ่ นละอองทีÉมีขนาดใหญ่กวา่ 10 ไมครอน 

(5)  วิเคราะห์ปริมาณฝุ่ นละอองทีÉไดจ้ากการเก็บตวัอยา่งในภาคสนามไปอบในตูค้วบคุม
ความชืÊนเป็นเวลา 24 ชัÉวโมงอีกครัÊ ง เพืÉอควบคุมความชืÊนให้มีค่าอยูใ่นช่วง 30-50% RH จากนัÊนนาํกระดาษ
กรองมาชัÉงนํÊ าหนักด้วยเครืÉ องชัÉงนํÊ าหนักทีÉมีความละเอียดทศนิยม 4 ตาํแหน่ง ทีÉผ่านการปรับเทียบแล้ว 
คาํนวณนํÊาหนกัของฝุ่ นละอองบนกระดาษกรองตามหลกัการของ Pre and Post Weight Different 

(6)  รายงานผลปริมาณฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน โดยทัÉวไปเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง 
ในหน่วยมิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร พร้อมกบัประเมินผลโดยเปรียบเทียบกบัค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศ
โดยทัÉวไป 

4.3)  ความเร็วลม และทศิทางลม 

บกัทึกขอ้มูลความเร็ว และทิศทางลมขณะเก็บตวัอยา่งฝุ่ นละออง โดยใชเ้ครืÉองตรวจสอบ
ความเร็ว และทิศทางลมแบบลูกถว้ย (Cup Anemometer) และเครืÉองวดัทิศทางลม (Wind Vane) ทัÊงนีÊ  ขอ้มูล
ความเร็วและทิศทางลมทีÉเครืÉองวดัไดจ้ะถูกแปลงเป็นสัญญาณทางไฟฟ้าและถูกส่งไปยงัเครืÉองบนัทึกขอ้มูล 
เพืÉอทาํการตรวจบนัทึกค่าความเร็วลม และทิศทางลมอย่างต่อเนืÉอง 24 ชัÉวโมง จากนัÊนนาํขอ้มูลจากเครืÉอง
บนัทึกขอ้มูลมาจดัทาํผงัลม (Wind Rose) ดว้ยโปรแกรมสาํเร็จรูป 

4.4)  ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 

เก็บตวัอยา่งและตรวจวดัก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ โดยใชเ้ครืÉอง CO Non Diapersive Infrared 

Analyze ซึÉ ง เ ป็นระบบเครืÉ องมือตรวจวัดแบบอัตโนมัติ  โดยใช้หลักการดูดกลืนรังสี อินฟราเรด  

ผลการตรวจวดัเป็นค่าเฉลีÉย 1 ชัÉวโมง มีหน่วยเป็น ppm 
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4.5)  ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซต์ (NO2) 

เ ก็ บตัวอย่ า ง และตรวจว ัดก๊ า ซไนโตร เ จนไดออกไซต์  โดย ใช้ เ ค รืÉ อ ง  NOx 

Chemiluminescence Analyzer ซึÉ งเป็นเครืÉองมือตรวจวดัแบบอตัโนมติั โดยอาศยัหลกัการให้ก๊าซโอโซน 

ทาํปฏิกิริยากบัก๊าซไนตริกออกไซด์ ซึÉ งถูกเปลีÉยนมาจากก๊าซไนโตรเจนออกไซด์แลว้วดัความเขม้ของแสง 

ซึÉ งเกิดจากปฏิกิริยานัÊน ณ ทีÉความยาวคลืÉนสูงกวา่ 600 นาโนมิเตอร์ ผลการตรวจวดัเป็นค่าเฉลีÉยทุก 1 ชัÉวโมง 

มีหน่วยเป็น ppm 

4.6)  ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 

เก็บตวัอย่างและตรวจวดัก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ โดยใช้เครืÉอง SO2 UV-Fluorescence 

Analyzer ซึÉ งเป็นระบบเครืÉ องมือตรวจวดัแบบอัตโนมัติ โดยอาศัยหลักการให้แสงอุลตร้าไวโอเลต (UV) 

ทําปฏิกิ ริยากับก๊าซซัล เฟอร์ไดออกไซด์  และวัดความเข้มข้นของแสง  ซึÉ ง เ กิดจากปฏิกิ ริย านัÊ น 
ดว้ย Photomultiplier Tube กบัวงจรอิเล็คทรอนิคส์ ผลการตรวจวดัเป็นค่าเฉลีÉยทุก 1 ชัÉวโมง มีหน่วยเป็น ppm 

 
5) แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ 

 

ตารางทีÉ 3.4-1  แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ 
คุณภาพ

สิÉงแวดล้อม 

ดชันีทีÉตดิตามตรวจสอบ จุดตดิตามตรวจสอบ ระยะเวลาดาํเนินงาน 

คุณภาพอากาศ 1. ทิศทางลมและความเร็วลม หนา้อาคารธนาคาร ยโูอบี 

ถนนสาทร 

 

1. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 1  
วนัทีÉ 10-15 กมุภาพนัธ์ 2564 

2. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 2  
วนัทีÉ 12-17 พฤษภาคม 2564 

3. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3 

วนัทีÉ 13-18 สิงหาคม 2564 

4. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 4  
วนัทีÉ 10-15 พฤศจิกายน 2564 

2. ฝุ่ นละอองรวม (TSP) 

3. ฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
(PM10) 

4. ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด ์(CO) 

5. ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซต ์(NO2) 

6. ก๊าซซลัเฟอร์ไดออกไซด ์(SO2) 
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6) ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ ระยะดําเนินการ ครัÊงทีÉ 3/2564 

การติดตามตรวจวดัคุณภาพอากาศของโครงการ ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3 ระหวา่ง วนัทีÉ 13-18 
สิงหาคม 2564 จาํนวน 1 สถานี บริเวณหนา้อาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร ดชันีทีÉทาํการติดตามตรวจสอบ
ประกอบดว้ยฝุ่ นละอองรวม (TSP) ฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด ์(NO2) ก๊าซซลัเฟอร์ไดออกไซด ์(SO2) และ ความเร็วลมและทิศทางลม ระยะเวลา 
5 วนัต่อเนืÉอง (ครอบคลุมวนัธรรมดาและวนัหยดุ) ดงัภาพทีÉ 3.4-2 

6.1) ฝุ่นละอองรวม (TSP) 

ผลการติดตามตรวจวดัปริมาณฝุ่ นละอองรวม เฉลีÉย 24 ชัÉวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.055-0.091 

มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึÉงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน เมืÉอเปรียบเทียบผลการตรวจวดักบัมาตรฐาน 

ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติฉบบัทีÉ 10 พ.ศ. 2538 และฉบบัทีÉ 24 พ.ศ. 2547 เรืÉอง กาํหนด
มาตรฐาน คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัÉวไป ซึÉ งกาํหนดค่าเฉลีÉยฝุ่ นละอองรวมหรือฝุ่ นละอองขนาด 

ไม่เกิน 100 ไมครอน ในเวลา 24 ชัÉวโมง จะตอ้งมีค่าไม่เกิน 0.330 มิลลิกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร (ตารางทีÉ 3.4-2) 

6.2) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกนิ 10 ไมครอน (PM10) 
ผลการติดตามตรวจวดัปริมาณฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) มีค่า 

อยู่ในช่วง 0.017-0.020 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึÉงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน เมืÉอเปรียบเทียบผล 

การตรวจวดักบัมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติฉบบัทีÉ 10 พ.ศ. 2538 และฉบบัทีÉ 
24 พ.ศ. 2547 เรืÉอง กาํหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัÉวไป ซึÉ งกาํหนดค่าเฉลีÉยฝุ่ นละออง
ขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ในเวลา 24 ชัÉวโมง ตอ้งมีค่าไม่เกิน 0.120 มิลลิกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร (ตารางทีÉ 3.4-2) 

6.3) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 

ผลการติดตามตรวจวดัก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลีÉยตํÉาสุด 1 ชัÉวโมง มีค่าอยู่
ในช่วง 0.60-0.80 ส่วนในลา้นส่วน และค่าเฉลีÉยสูงสุด 1 ชัÉวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.8-2.0 ส่วนในลา้นส่วน 

ซึÉงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน เมืÉอเปรียบเทียบผลการตรวจวดักบัมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทัÉวไป ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 10 พ.ศ. 2538 เรืÉอง กาํหนดมาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศทัÉวไป 1 ชัÉวโมง ทีÉกาํหนดไวไ้ม่เกิน 30 ส่วนในลา้นส่วน และมีค่าเฉลีÉยสูงสุด 

8 ชัÉวโมง เท่ากบั 1.6 ส่วนในล้านส่วน ซึÉ งไม่เกินตามค่ามาตรฐาน 8 ชัÉวโมง ทีÉกาํหนดไวไ้ม่เกิน 9 ส่วน 

ในลา้นส่วน (ตารางทีÉ 3.4-3) 

6.4) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2)  

ผลการติดตามตรวจวดัก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลีÉยตํÉาสุด 1 ชัÉวโมง มีค่า 
อยู่ในช่วง  6.10-8.10 ส่วนในพันล้านส่วน  และค่าเฉลีÉยสูงสุด 1 ชัÉวโมง  มีค่าอยู่ในช่วง 14.20-35 .30 
ส่วนในพนัลา้นส่วน ซึÉงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน เมืÉอเปรียบเทียบผลการตรวจวดักบัมาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มฉบบัทีÉ 10 พ.ศ. 2538 ฉบบัทีÉ 28 พ.ศ. 2550 เรืÉอง กาํหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศ 
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ในบรรยากาศทัÉวไป และฉบบัทีÉ 33 พ.ศ.2552 เรืÉ อง กาํหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ใน
บรรยากาศโดยทัÉวไป ทีÉกาํหนดไวไ้ม่เกิน 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน (ตารางทีÉ 3.4-3) 

6.5) ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 

ผลการติดตามตรวจวดัก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) เฉลีÉย 24 ชัÉวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 
1.30-1.8 ส่วนในพนัลา้นส่วน ซึÉงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน เมืÉอเปรียบเทียบผลการตรวจวดักบัมาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัÉวไป ตามประกาศคณะกรรมการสิÉ งแวดล้อมฉบบัทีÉ 10 พ.ศ. 2538 

ฉบบัทีÉ 24 พ.ศ. 2547 เรืÉอง กาํหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทัÉวไป และฉบบัทีÉ 12 พ.ศ. 2538 
ฉบบัทีÉ 21 พ.ศ. 2544 เรืÉอง กาํหนดมาตรฐานก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทัÉวไป 24 ชัÉวโมง 

ทีÉกาํหนดไวไ้ม่เกิน 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน (ตารางทีÉ 3.4-3) 
 

 
 

ภาพทีÉ 3.4-2 การตรวจวดัคุณภาพอากาศ บริเวณหน้าอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร ระยะดาํเนินการ 

ครัÊ งทีÉ 3 ระหวา่ง วนัทีÉ 13-18 สิงหาคม 2564   
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ตารางทีÉ 3.4-2  ผลการตรวจวดัความเขม้ขน้ของฝุ่ นละอองรวม (TSP) และฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 
ไมครอน (PM10) ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3 ระหวา่ง วนัทีÉ 13-18 สิงหาคม 2564 

จุดติดตามตรวจสอบ วนัทีÉทําการตรวจวดั 
ผลการติดตามตรวจสอบ 

ฝุ่นละอองรวม (TSP)1 ฝุ่นละอองขนาดไม่เกนิ 10 ไมครอน (PM10)1 

บริเวณหน้าอาคาร 

ธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร 

13-14/08/2564 0.091 0.020 

14-15/08/2564 0.063 0.018 

15-16/08/2564 0.077 0.020 

16-17/08/2564 0.061 0.017 

17-18/08/2564 0.055 0.021 

มาตรฐาน 2 0.330 0.120 

หน่วย มิลลกิรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

หมายเหตุ :  1   ค่าเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง 
2   มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 10 พ.ศ.2538 และฉบบัทีÉ 24 พ.ศ.2547 เรืÉอง กาํหนดมาตรฐาน

คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัÉวไป 

 

ตารางทีÉ  3.4-3  ผลการตรวจวดัความเขม้ขน้ของคุณภาพอากาศ บริเวณหนา้อาคารธนาคาร ยโูอบี ถนนสาทร 

ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3 ระหวา่ง วนัทีÉ 13-18 สิงหาคม 2564 

วนัทีÉทําการตรวจวดั 
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO) 

(ส่วนในล้านส่วน) 

ก๊าซไนโตรเจน 

ไดออกไซด์ (NO2) 

(ส่วนในพนัล้านส่วน) 

ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 

(ส่วนในพนัล้านส่วน) 

ค่าเฉลีÉย 1 ชัÉวโมง ค่าเฉลีÉย 8 ชัÉวโมง ค่าเฉลีÉย 1 ชัÉวโมง ค่าเฉลีÉย 1 ชัÉวโมง ค่าเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง 

13-14/08/2564 0.80-1.90 1.00-1.60 8.00-35.30 1.40-2.30 1.80 

14-15/08/2564 0.70-1.80 0.80-1.30 8.10-15.20 1.10-2.10 1.40 

15-16/08/2564 0.60-1.80 0.70-1.50 6.10-14.20 0.80-1.70 1.30 

16-17/08/2564 0.70-1.90 0.80-1.50 7.30-17.70 1.10-2.50 1.70 

17-18/08/2564 0.70-2.00 0.80-1.10 7.10-24.30 0.90-2.10 1.30 

ค่ามาตรฐาน 301 9.01 1702 3003 1203 

หมายเหตุ : 1 มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิÉ งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับทีÉ  10 พ.ศ.2538 เรืÉ อง กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศ 
ในบรรยากาศโดยทัÉวไป 

2  มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 10 พ.ศ.2538 ฉบบัทีÉ 28 พ.ศ.2550 เรืÉ อง กาํหนดมาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัÉวไป และฉบบัทีÉ 33 พ.ศ.2552  

3  มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 12 พ.ศ.2538 และฉบบัทีÉ 21 พ.ศ.2544 เรืÉอง กาํหนดมาตรฐาน
ค่าก๊าซซลัเฟอร์ไดออกไซดใ์นบรรยากาศโดยทัÉวไปในเวลา 1 ชัÉวโมง 
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6.6) ความเร็วลมและทศิทางลม 

การติดตามตรวจสอบความเร็วและทิศทางลมในช่วง ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3 ระหว่าง 
วันทีÉ  13-18 สิงหาคม  2564  บริเวณหน้าอาคารธนาคาร  ยูโอบี  ถนนสาทร  ความเร็วลมเฉลีÉย  0.50 

เมตรต่อวินาที ลมส่วนใหญ่พดัจากทางทิศตะวนัตกเฉียงเหนือ คิดเป็นร้อยละ 11.7 ซึÉ งความเร็วลมสูงสุด 
มีค่าอยู่ระหว่าง 0.4-1.1 เมตรต่อวินาที และมีสภาวะลมสงบ (C) (ความเร็วน้อยกว่า 0.3 เมตรต่อวินาที) 
คิดเป็นร้อยละ 41.67 (ภาพทีÉ 3.4-3) 

 

 
 

ภาพทีÉ 3.4-3  ผงัลมบริเวณหนา้อาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3  

ระหวา่ง วนัทีÉ 13-18 สิงหาคม 2564 
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7) ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ ระยะดําเนินการ ครัÊงทีÉ 4/2564 

การติดตามตรวจวดัคุณภาพอากาศของโครงการ ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 4 ระหวา่ง วนัทีÉ 10-15 
พฤศจิกายน 2564 จาํนวน 1 สถานี บริเวณหน้าอาคารธนาคาร  ยูโอบี ถนนสาทร ดัชนีทีÉทาํการติดตาม
ตรวจสอบประกอบด้วยฝุ่ นละอองรวม  ( TSP) ฝุ่ นละอองขนาดไม่ เ กิ น  10 ไมครอน  ( PM10) 

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) และ 
ความเร็วลมและทิศทางลม ระยะเวลา 5 วนัต่อเนืÉอง (ครอบคลุมวนัธรรมดาและวนัหยดุ) ดงัภาพทีÉ 3.4-4 

7.1) ฝุ่นละอองรวม (TSP) 

ผลการติดตามตรวจวดัปริมาณฝุ่ นละอองรวม เฉลีÉย 24 ชัÉวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.083-
0.092 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึÉงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน เมืÉอเปรียบเทียบผลการตรวจวดักบัมาตรฐาน
ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติฉบบัทีÉ 10 พ.ศ. 2538 และฉบบัทีÉ 24 พ.ศ. 2547 เรืÉอง กาํหนด
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัÉวไป ซึÉ งกาํหนดค่าเฉลีÉยฝุ่ นละอองรวมหรือฝุ่ นละอองขนาด 

ไม่เกิน 100 ไมครอนในเวลา 24 ชัÉวโมง จะตอ้งมีค่าไม่เกิน 0.330 มิลลิกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร (ตารางทีÉ 3.4-4) 

7.2) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกนิ 10 ไมครอน (PM10) 
ผลการติดตามตรวจวดัปริมาณฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) มีค่าอยู่

ในช่วง 0.036-0.042 มิลลิกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ซึÉงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน เมืÉอเปรียบเทียบผลการตรวจวดั
กบัมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติฉบบัทีÉ 10 พ.ศ. 2538 และฉบบัทีÉ 24 พ.ศ. 2547 
เรืÉอง กาํหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัÉวไป ซึÉ งกาํหนดค่าเฉลีÉยฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 

10 ไมครอน ในเวลา 24 ชัÉวโมง ตอ้งมีค่าไม่เกิน 0.120 มิลลิกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร (ตารางทีÉ 3.4-4) 

7.3) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 

ผลการติดตามตรวจวดัก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลีÉยตํÉาสุด 1 ชัÉวโมง มีค่าอยู่
ในช่วง 0.40-0.50 ส่วนในลา้นส่วน และค่าเฉลีÉยสูงสุด 1 ชัÉวโมง มีค่าอยูใ่นช่วง 0.80-1.50 ส่วนในลา้นส่วน 
ซึÉงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน เมืÉอเปรียบเทียบผลการตรวจวดักบัมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 

โดยทัÉวไป ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 10 พ.ศ. 2538 เรืÉอง กาํหนดมาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศทัÉวไป 1 ชัÉวโมง ทีÉกาํหนดไวไ้ม่เกิน 30 ส่วนในลา้นส่วน และมีค่าเฉลีÉยสูงสุด 
8 ชัÉวโมง เท่ากับ 1.00 ส่วนในล้านส่วน ซึÉ งไม่เกินตามค่ามาตรฐาน  8 ชัÉวโมง ทีÉก ําหนดไว้ไม่ เ กิน 

9 ส่วนในลา้นส่วน (ตารางทีÉ 3.4-5) 

7.4) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2)  

ผลการติดตามตรวจวดัก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลีÉยตํÉาสุด 1 ชัÉวโมง มีค่าอยู่
ในช่วง  14.70-20.20 ส่วนในพันล้านส่วน  และค่าเฉลีÉยสูงสุด  1 ชัÉวโมง  มีค่าอยู่ในช่วง  31.40-51.20 

ส่วนในพนัลา้นส่วน ซึÉงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน เมืÉอเปรียบเทียบผลการตรวจวดักบัมาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มฉบบัทีÉ 10 พ.ศ. 2538 ฉบบัทีÉ 28 พ.ศ. 2550 เรืÉอง กาํหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศ 
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ในบรรยากาศทัÉวไป และฉบับทีÉ 33 พ.ศ.2552 เรืÉ อง กําหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
ในบรรยากาศโดยทัÉวไป ทีÉกาํหนดไวไ้ม่เกิน 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน (ตารางทีÉ 3.4-5) 

7.5) ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 

ผลการติดตามตรวจวดัก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) เฉลีÉย 24 ชัÉวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 
1.70-2.00 ส่วนในพนัลา้นส่วน ซึÉงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน เมืÉอเปรียบเทียบผลการตรวจวดักบัมาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัÉวไป ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มฉบบัทีÉ 10 พ.ศ. 2538 ฉบบัทีÉ 
24 พ.ศ. 2547 เรืÉอง กาํหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทัÉวไป และฉบบัทีÉ 12 พ.ศ. 2538 ฉบบัทีÉ 21 
พ.ศ. 2544 เรืÉอง กาํหนดมาตรฐานก๊าซซลัเฟอร์ไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทัÉวไป 24 ชัÉวโมง ทีÉกาํหนดไว้
ไม่เกิน 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน (ตารางทีÉ 3.4-5) 

 

 
 

ภาพทีÉ 3.4-4  การตรวจวดัคุณภาพอากาศ บริเวณหน้าอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 4 
ระหวา่ง วนัทีÉ 10-15 พฤศจิกายน 2564 
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ตารางทีÉ 3.4-4  ผลการตรวจวดัความเขม้ขน้ของฝุ่ นละอองรวม (TSP) และฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
(PM10) ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 4 ระหวา่ง วนัทีÉ 10-15 พฤศจิกายน 2564 

จุดตดิตามตรวจสอบ วนัทีÉทาํการตรวจวดั 

ผลการตดิตามตรวจสอบ 

ฝุ่นละอองรวม  
(TSP)1 

ฝุ่นละอองขนาดไม่เกนิ 10 ไมครอน 

 (PM10)1 

บริเวณหน้าอาคาร 

ธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร 

10-11/11/2564 0.083 0.036 

11-12/11/2564 0.092 0.040 

12-13/11/2564 0.091 0.042 

13-14/11/2564 0.085 0.037 

14-15/11/2564 0.085 0.038 

มาตรฐาน 2 0.330 0.120 

หน่วย มลิลกิรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

หมายเหตุ :  1   คา่เฉลีÉย 24 ชัÉวโมง 
2   มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 10 พ.ศ.2538 และฉบบัทีÉ 24 พ.ศ.2547  
   เรืÉองกาํหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัÉวไป 

 

ตารางทีÉ  3.4-5  ผลการตรวจวดัความเขม้ขน้ของคุณภาพอากาศ บริเวณหนา้อาคารธนาคาร ยโูอบี ถนนสาทร 
ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 4 ระหวา่ง วนัทีÉ 10-15 พฤศจิกายน 2564 

วนัทีÉทาํการ
ตรวจวดั 

ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO) 
(ส่วนในล้านส่วน) 

ก๊าซไนโตรเจน 

ไดออกไซด์ (NO2) 

(ส่วนในพนัล้านส่วน) 

ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 

(ส่วนในพนัล้านส่วน) 

ค่าเฉลีÉย 1 
ชัÉวโมง 

ค่าเฉลีÉย 8 
ชัÉวโมง 

ค่าเฉลีÉย 1 ชัÉวโมง ค่าเฉลีÉย 1 
ชัÉวโมง 

ค่าเฉลีÉย 24 
ชัÉวโมง 

10-11/11/2564 0.40-0.90 0.60-0.70 20.20-40.52 1.60-2.50 1.80 

11-12/11/2564 0.40-0.80 0.60-0.70 14.70-34.80 1.70-2.60 2.00 

12-13/11/2564 0.50-1.50 0.60-1.00 19.60-51.20 1.70-2.40 1.90 

13-14/11/2564 0.50-1.10 0.60-0.70 17.50-30.70 1.60-2.20 1.80 

14-15/11/2564 0.50-1.40 0.60-0.90 18.10-31.40 1.50-1.90 1.70 

ค่ามาตรฐาน 301 9.01 1702 3003 1203 

หมายเหตุ : 1 มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิÉ งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับทีÉ  10 พ.ศ.2538 เรืÉ อง กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศ 
ในบรรยากาศโดยทัÉวไป 

2  มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 10 พ.ศ.2538 ฉบบัทีÉ 28 พ.ศ.2550 เรืÉ อง กาํหนดมาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัÉวไป และฉบบัทีÉ 33 พ.ศ.2552  

3  มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 12 พ.ศ.2538 และฉบบัทีÉ 21 พ.ศ.2544 เรืÉอง กาํหนดมาตรฐาน
ค่าก๊าซซลัเฟอร์ไดออกไซดใ์นบรรยากาศโดยทัÉวไปในเวลา 1 ชัÉวโมง  
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7.6) ความเร็วลมและทศิทางลม 

การติดตามตรวจสอบความเร็วและทิศทางลมในช่วง ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 4 ระหว่าง 
วันทีÉ  10-15 พฤศจิกายน  2564 บริเวณหน้าอาคารธนาคาร  ยูโอบี  ถนนสาทร  ความเร็วลมเฉลีÉ ย 
0.48 เมตรต่อวนิาที ลมส่วนใหญ่มาจากทางทิศตะวนัออกไปทิศตะวนัตก คิดเป็นร้อยละ 42.5 ซึÉ งความเร็วลม
สูงสุดมีค่าอยูร่ะหวา่ง 0.4-1.1 เมตรต่อวนิาที และมีสภาวะลมสงบ (C) (ความเร็วนอ้ยกวา่ 0.3 เมตรต่อวินาที) 
คิดเป็นร้อยละ 42.50 (ภาพทีÉ 3.4-5) 

 

 
 

ภาพทีÉ 3.4-5  ผงัลมบริเวณหนา้อาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 4  
 ระหวา่ง วนัทีÉ 10-15 พฤศจิกายน 2564 

  



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  
ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 

 

มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-41 
 

8) เปรียบเทยีบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ 

การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ บริเวณหน้าอาคารธนาคาร ยูโอบี 
ถนนสาทร ระหวา่งเดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 ประกอบดว้ย การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบ
ปริมาณฝุ่ นละอองรวม (TSP) ปริมาณฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด ์(NO2) ก๊าซซลัเฟอร์ไดออกไซด ์(SO2) โดยมีรายละเอียดดงันีÊ  

8.1) ฝุ่นละอองรวม (TSP) 

บริเวณหนา้อาคารธนาคาร ยโูอบี ถนนสาทร ผลการติดตามตรวจสอบปริมาณฝุ่ นละอองรวม 
(TSP) ระหวา่งเดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 ในระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3 และครัÊ งทีÉ 4 มีค่ามากกวา่ผลการ
ตรวจวดัในระยะดาํเนินการทีÉผ่านมาทีÉ (ตารางทีÉ 3.4-6) ซึÉงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน เมืÉอเปรียบเทียบ 
ผลการตรวจวดักบัมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดล้อมแห่งชาติฉบบัทีÉ 10 พ.ศ. 2538 และ 
ฉบบัทีÉ 24 พ.ศ. 2547 เรืÉ อง กาํหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัÉวไป ซึÉ งกาํหนดค่าเฉลีÉย 
ฝุ่ นละอองรวมหรือฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน  100 ไมครอน  ในเวลา  24 ชัÉวโมง  จะต้องมีค่าไม่ เกิน 
0.330 มิลลิกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร (ภาพทีÉ 3.4-6) 

8.2) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกนิ 10 ไมครอน (PM10) 
บริเวณหนา้อาคารธนาคาร ยโูอบี ถนนสาทร ผลการติดตามตรวจสอบปริมาณฝุ่ นละออง

ขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ระหวา่งเดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 ในระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3 และ 
ครัÊ งทีÉ 4 มีค่ามากกว่าผลการตรวจวดัในระยะดาํเนินการทีÉผ่านมาทีÉ (ตารางทีÉ 3.4-6) ซึÉงมีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐาน เมืÉอเปรียบเทียบ ผลการตรวจวดักบัมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดล้อมแห่งชาติ
ฉบบัทีÉ 10 พ.ศ. 2538 และฉบบัทีÉ 24 พ.ศ. 2547 เรืÉ อง กาํหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทัÉวไปซึÉ งกาํหนดค่าเฉลีÉยฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอนในเวลา 24 ชัÉวโมง ต้องมีค่าไม่เกิน 
0.120 มิลลิกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร (ภาพทีÉ 3.4-7) 

8.3) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 

การตรวจวดับริเวณหน้าอาคารธนาคาร  ยูโอบี ถนนสาทร ผลการติดตามตรวจสอบ 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2564 ในระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3 และ 
ครัÊ งทีÉ 4 โดยผลการตรวจวดัมีค่าตํÉากว่าผลการตรวจวดัในระยะดาํเนินการทีÉผ่านมาทีÉ (ตารางทีÉ 3.4-7) 
ซึÉงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานเมืÉอเปรียบเทียบผลการตรวจวดักบัมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดย
ทัÉวไป ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 10 พ.ศ.2538 เรืÉอง กาํหนดมาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศทัÉวไป 1 ชัÉวโมงทีÉก ําหนดไว้ไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน และมีค่าเฉลีÉยสูงสุด 
8 ชัÉวโมง  เท่ากับ  1.6 ส่วนในล้านส่วน  ซึÉ งไม่ เกินตามค่ามาตรฐาน  8 ชัÉวโมง  ทีÉก ําหนดไว้ไม่ เกิน 

9 ส่วนในลา้นส่วน (ภาพทีÉ 3.4-8) 
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8.4) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซต์ (NO2) 

การตรวจวดับริเวณหน้าอาคารธนาคารยูโอบี ถนนสาทร ผลการติดตามตรวจสอบ 
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม  2564 ในระยะดําเนินการ ครัÊ งทีÉ 3 และ 
ครัÊ งทีÉ 4  โดยผลการตรวจวดัมีค่าสูงกว่าผลการตรวจวดัในระยะดาํเนินการทีÉผ่านมาทีÉ (ตารางทีÉ 3.4-7) 
ซึÉงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน เมืÉอเปรียบเทียบผลการตรวจวดักบัมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการ
สิÉงแวดลอ้มฉบบัทีÉ 10 พ.ศ. 2538 ฉบบัทีÉ 28 พ.ศ. 2550 เรืÉอง กาํหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
ทัÉวไป และฉบบัทีÉ 33 พ.ศ.2552 เรืÉอง กาํหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซดใ์นบรรยากาศโดยทัÉวไป 
ทีÉกาํหนดไวไ้ม่เกิน 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน (ภาพทีÉ 3.4-9) 

8.5) ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 

การตรวจวดับริเวณหน้าอาคารธนาคาร  ยูโอบี ถนนสาทร ผลการติดตามตรวจสอบ 
ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม  2564 ในระยะดําเนินการ  ครัÊ งทีÉ  3 และ 
ครัÊ งทีÉ 4  โดยผลการตรวจวดัมีค่าสูงกว่าผลการตรวจวดัในระยะดาํเนินการทีÉผ่านมาทีÉ (ตารางทีÉ 3.4-7) 
ซึÉงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน เมืÉอเปรียบเทียบผลการตรวจวดักบัมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทัÉวไป ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มฉบบัทีÉ 10 พ.ศ. 2538 ฉบบัทีÉ 24 พ.ศ. 2547 เรืÉอง กาํหนด
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทัÉวไป และฉบบัทีÉ 12 พ.ศ. 2538 ฉบบัทีÉ 21 พ.ศ. 2544 เรืÉอง กาํหนด
มาตรฐานก๊ าซซัล เฟอร์ไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทัÉวไป  2 4  ชัÉวโมง  ทีÉ ก ําหนดไว้ไม่ เ กิน 

120 ส่วนในพนัลา้นส่วน (ภาพทีÉ 3.4-10) 
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ตารางทีÉ 3.4-6  การเปรียบเทียบผลการตรวจวดัความเขม้ขน้ของฝุ่ นละอองรวม (TSP) และ วดัฝุ่ นละออง
ขนาดไม่ เ กิน  10 ไมครอน  (PM10)  บริ เวณหน้าอาคารธนาคาร  ยู โอบี  ถนนสาทร 
ระหวา่ง ปี พ.ศ. 2562-2564 

วนัทีÉทาํการตรวจวดั 

สถานีตรวจวดั : บริเวณหน้าอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร 
ฝุ่นละอองรวม (TSP)1  

(มลิลกิรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 
ฝุ่นละอองขนาดไม่เกนิ 10 ไมครอน (PM10)1  

(มลิลกิรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 

วนัทีÉ 22-27 มีนาคม 25623 0.122-0.142 0.060-0.062 

วนัทีÉ 3-8 สิงหาคม 25624 0.120-0.146 0.037-0.066 

วนัทีÉ 11-16 พฤศจิกายน 25624 0.100-0.105 0.045-0.049 

วนัทีÉ 3-8 กมุภาพนัธ์ 25634 0.051-0.094 0.012-0.067 

วนัทีÉ 21-26 พฤษภาคม 25634 0.046-0.117 0.029-0.064 

วนัทีÉ 5-10 สิงหาคม 25634 0.059-0.071 0.035-0.040 

วนัทีÉ 13-18 พฤศจิกายน 25634 0.120-0.136 0.063-0.076 

วนัทีÉ 10-15 กมุภาพนัธ์ 25644,5 0.221-0.269 0.090-0.115 

วนัทีÉ 12-17 พฤษภาคม 25645 0.080-0.187 0.025-0.052 

วนัทีÉ 13-18 สิงหาคม 25645 0.055-0.091 0.017-0.021 
วนัทีÉ 10-15 พฤศจิกายน 25645 0.083-0.092 0.036-0.042 
มาตรฐาน 2 0.330 0.120 

หมายเหตุ :  1   คา่เฉลีÉย 24 ชัÉวโมง 
2   มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 10 พ.ศ.2538 และฉบบัทีÉ 24 พ.ศ.2547  
เรืÉอง กาํหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัÉวไป 

3 ระยะก่อนการก่อสร้าง  
4 ระยะก่อสร้าง  
5 ระยะดาํเนินการ 
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ตารางทีÉ 3.4-7  การเปรียบเทียบผลการตรวจวดัความเขม้ขน้ของคุณภาพอากาศ บริเวณหนา้อาคารธนาคาร ยโูอบี ถนนสาทร ระหวา่งปี พ.ศ. 2562-2564 

วนัทีÉทาํการตรวจวดั 
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO)  

(ส่วนในล้านส่วน) 
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2)  

(ส่วนในพนัล้านส่วน) 
ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2)  

(ส่วนในพนัล้านส่วน) 
ค่าเฉลีÉย 1 ชัÉวโมง ค่าเฉลีÉย 8 ชัÉวโมง ค่าเฉลีÉย 1 ชัÉวโมง ค่าเฉลีÉย 1 ชัÉวโมง ค่าเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง 

วนัทีÉ 22-27 มีนาคม 25625 1.20-4.20 1.85-3.59 14.50-28.30 2.76-7.91 5.51-6.18 
วนัทีÉ 3-8 สิงหาคม 25626 1.30-3.30 1.90-2.85 11.07-26.36 5.00-7.58 5.78-6.32 
วนัทีÉ 11-16 พฤศจิกายน 25626 1.37-2.75 2.26-2.46 12.00-25.20 3.56-7.71 4.87-5.52 

วนัทีÉ 3-8 กมุภาพนัธ์ 25636 1.83-2.58 2.19-2.37 12.18-20.76 4.15-6.91 5.32-5.78 
วนัทีÉ 21-26 พฤษภาคม 25636 2.03-3.52 2.92-3.35 12.60-28.04 1.39-4.92 2.61-3.87 
วนัทีÉ 5-10 สิงหาคม 25636 1.00-1.40 0.70-1.10 11.00-23.10 1.40-2.60 1.70-2.00 
วนัทีÉ 13-18 พฤศจิกายน 25636 1.30-1.80 1.10-1.40 36.60-74.90 1.10-5.00 2.00-3.00 
วนัทีÉ 10-15 กมุภาพนัธ์ 25646,7 0.40-2.70 0.60-1.60 44.10-156.60 1.50-2.20 1.80-2.20 
วนัทีÉ 12-17 พฤษภาคม 25647 0.50-2.40 0.50-1.40 13.60-39.80 1.30-2.30 1.60-1.70 
วนัทีÉ 13-18 สิงหาคม 25647 0.60-2.00 0.70-1.50 6.10-35.30 0.80-2.50 1.30-1.80 
วนัทีÉ 10-15 พฤศจิกายน 25647 0.40-1.50 0.60-1.00 14.70-51.20 1.50-2.60 1.70-2.00 

ค่ามาตรฐาน 301 9.01 1702 3003 1203 
หมายเหตุ : 1 มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 10 พ.ศ.2538 เรืÉอง กาํหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัÉวไป 

2  มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 10 พ.ศ.2538 ฉบบัทีÉ 28 พ.ศ.2550 เรืÉอง กาํหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัÉวไป และฉบบัทีÉ 33 พ.ศ.2552  
3  มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 12 พ.ศ.2538 และฉบบัทีÉ 21 พ.ศ.2544 เรืÉอง กาํหนดมาตรฐานค่าก๊าซซลัเฟอร์ไดออกไซดใ์นบรรยากาศโดยทัÉวไปในเวลา 1 ชัÉวโมง 
5 ระยะก่อนการก่อสร้าง  
6 ระยะก่อสร้าง  
7 ระยะดาํเนินการ 
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ภาพทีÉ 3.4-6  เปรียบเทียบค่าความเขม้ขน้ของฝุ่ นละอองรวม (TSP) หนา้อาคารธนาคาร ยโูอบี ถนนสาทร



รายงานผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ
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ภาพทีÉ 3.4-7  เปรียบเทียบค่าความเขม้ขน้ฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) หนา้อาคารธนาคาร ยโูอบี ถนนสาทร



รายงานผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ
รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564
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ภาพทีÉ 3.4-8  เปรียบเทียบค่าความเขม้ขน้ของก๊าซคาร์บอมอนอกไซด์ (CO) หนา้อาคารธนาคาร ยโูอบี ถนนสาทร 



รายงานผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ
รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564
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ภาพทีÉ 3.4-9  เปรียบเทียบค่าความเขม้ขน้ของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) หนา้อาคารธนาคาร ยโูอบี ถนนสาทร 



รายงานผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ
รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564
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ภาพทีÉ 3.4-10  เปรียบเทียบค่าความเขม้ขน้ของก๊าซซลัเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) หนา้อาคารธนาคาร ยโูอบี ถนนสาทร 



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  
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3.5 การติดตามตรวจสอบระดับเสียง 

1) หลกัการและเหตุผล 

เนืÉองจากกิจกรรมในระยะดาํเนินการสําหรับการติดตามตรวจสอบระดบัเสียงทีÉอาจจะเกิดขึÊน
จากการให้บริการเดินรถไฟฟ้า แม้ว่าจะมีการกาํหนดมาตรการด้านควบคุมเสียง โดยการประสานงาน 

กับผูไ้ด้รับผลกระทบก่อนการก่อสร้างโดยการประชาสัมพนัธ์ การป้องกันเสียง เช่น การสร้างกาํแพง 
กนัเสียง แลว้ก็ตามจะตอ้งมีการติดตามตรวจวดัระดบัเสียง บริเวณสถานีศึกษาวิทยา (สถานีเซนต์หลุยส์) (S4)  
ทุก 3 เดือนตลอดระยะเวลาดาํเนินการ ตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดลอ้ม เพืÉอนาํผลทีÉไดม้า
ปรับปรุงแผนงานต่างๆ ใหส้ามารถป้องกนัแกไ้ข และลดผลกระทบสิÉงแวดลอ้มไดม้ากทีÉสุด 

2) วตัถุประสงค์ 

เพืÉอติดตามตรวจวดัระดบัเสียงบริเวณสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4)  
3) พืÊนทีÉดําเนินการ 

ดาํเนินการติดตามตรวจวดัระดบัเสียงบริเวณสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวิทยา (สถานีเซนต์หลุยส์) (S4) 

จาํนวน 1 จุดคือ หนา้อาคารธนาคาร ยโูอบี ถนนสาทร 

4) วธีิการดําเนินการ 

การติดตามตรวจสอบระดับเสียงของโครงการ ทาํการตรวจวดัต่อเนืÉอง 5 วนั (ครอบคลุม 
วนัธรรมดาและวนัหยุดราชการ) โดยใช้วิธีการตรวจวดัตามวิธีมาตรฐานทีÉกรมควบคุมมลพิษเห็นชอบ 

ดชันีทีÉทาํการติดตามตรวจสอบ ประกอบดว้ย ระดบัเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง (Leq 24 hr) ระดบัเสียงสูงสุด (Lmax) 
และระดบัเสียงเปอร์เซ็นไทล์ทีÉ 90 (L90) ซึÉ งดาํเนินการตามขอ้กาํหนดในประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดล้อม
แห่งชาติฉบบัทีÉ 15 เรืÉอง กาํหนดมาตรฐานระดบัเสียงโดยทัÉวไป รายละเอียดการติดตามตรวจสอบ ดงันีÊ  

4.1) ใชม้าตรระดบัเสียงชนิด Integrated Sound Level Meter ทีÉไดม้าตรฐานสากล IEC 61672 

มาตรระดบัเสียง ประกอบดว้ย Condenser Microphone ซึÉ งมีขนาดเส้นผ่านศูนยก์ลาง ½ นิÊว Weighting Network, 

Preamplifier, Data Processor และ Data Collecting Memory 

4.2) ก่อนการตรวจสอบระดับเสียงต้องมีการปรับเทียบและตรวจสอบความถูกต้องด้วย 
Sound Level Calibrator ชนิด Acoustic Calibrator ทีÉระดบัเสียงมาตรฐาน 94 เดซิเบล ทีÉความถีÉ 1,000 เฮริตซ์ 

4.3) ติดตัÊงมาตรระดบัเสียงบนขาตัÊงให้ไมโครโฟนอยูสู่งจากพืÊนทีÉระดบัความสูงไม่น้อยกว่า 
1.5 เมตร จากพืÊนดินภายในรัศมี 3.5 เมตร ตามแนวราบรอบไมโครโฟนต้องไม่มีกาํแพงหรือสิÉงกีดขวาง 

อืÉนใดทีÉมีคุณสมบติัในการสะทอ้นเสียงกีดขวางอยู ่
4.4) บนัทึกค่าระดบัเสียงเฉลีÉย 1 ชัÉวโมง ระดบัเสียงสูงสุด (Lmax) และระดบัเสียงเปอร์เซ็นไทลที์É 

90 (L90) จากนัÊนนาํค่าระดบัเสียงเฉลีÉย 1 ชัÉวโมง ตลอด 24 ชัÉวโมง อยา่งต่อเนืÉองมาคาํนวณหาค่าระดบัเสียงเฉลีÉย 
24 ชัÉวโมง (Leq 24 hr) ในหน่วยเดซิเบลเอ 
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4.5) รายงานผลในหน่วยเดชิเบลเอ พร้อมกบัประเมินผลโดยเปรียบเทียบกบัค่ามาตรฐาน
ระดบัเสียงโดยทัÉวไป 

 
5) แผนการตดิตามตรวจสอบระดบัเสียง 
 

ตารางทีÉ 3.5-1  แผนการติดตามตรวจสอบระดบัเสียง 

คุณภาพสิÉงแวดล้อม ดชันีทีÉตดิตามตรวจสอบ จุดตดิตามตรวจสอบ ระยะดาํเนินงาน 

ระดบัเสียง 1.  ระดบัเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง (Leq24hr) 
2.  ระดบัเสียงพืÊนฐาน (L90) 
3.  ระดบัความดงัเสียงกลางวนั-กลางคืน (Ldn) 
4.  ระดบัความดงัเสียงสูงสุด (Lmax) 

หนา้อาคารธนาคาร  
ยโูอบี ถนนสาทร 

1. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 1 

วนัทีÉ 10-15 กมุภาพนัธ์ 2564 

2. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 2 

วนัทีÉ 12-17 พฤษภาคม 2564 

3. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3 

วนัทีÉ 13-18 สิงหาคม 2564 

4. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 4  
วนัทีÉ 10-15 พฤศจิกายน 2564 

  



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 
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ภาพทีÉ 3.5-1  การติดตามตรวจสอบระดบัเสียง ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3 วนัทีÉ 13-18 สิงหาคม 2564 
 

 
 

ภาพทีÉ 3.5-2  การติดตามตรวจสอบระดบัเสียง ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 4 วนัทีÉ 10-15 พฤศจิกายน 2564 



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  
ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (SŜ) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 

 

มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-53 
 

  
 

ภาพทีÉ 3.5-3  สถานีตรวจวดัระดบัเสียงบริเวณพืÊนทีÉโครงการ 

 



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  
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6) ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง ระยะดําเนินการ ครัÊงทีÉ 3/2564 

การติดตามตรวจสอบระดบัเสียงของ ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3 ระหว่าง วนัทีÉ 13-18 สิงหาคม 
2564 จาํนวน 1 สถานี คือ หน้าอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร ดชันีทีÉติดตามตรวจสอบประกอบด้วย 
ระดับเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง (Leq 24 hr) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) และระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ทีÉ  90 (L90) 
5 วนัต่อเนืÉอง (ครอบคลุมวนัธรรมดาและวนัหยุด) (ตารางทีÉ 3.5-2 และภาพทีÉ 3.5-4) ดงันีÊ  

6.1) ระดับเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง (Leq24hr)  
ระดับเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง (Leq24hr) มีค่าระหว่าง 76.4-77.3 เดซิเบลเอ ซึÉงมีค่าเกินกว่า

มาตรฐานกําหนด ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 15 (พ.ศ.2540) เรืÉ อง กาํหนด
มาตรฐานระดบัเสียงโดยทัÉวไป ทีÉกาํหนดใหต้อ้งมีค่าไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ ทัÊงนีÊเนืÉองจากสถานีตรวจวดัตัÊงอยู่
ริมถนนบนฟุตบาท ห่างจากถนนสาทร ประมาณ 1.5 เมตร ทําให้ระดับเสียงทีÉวัดได้เป็นเสียงจากการจราจร
บนถนนสาทรทีÉมีปริมาณการจราจรหนาแน่นทัÊงวนั  

6.2) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax)  
ระดบัเสียงสูงสุด (Lmax) มีค่าระหว่าง 105.0-111.7 เดซิเบลเอ มีระดับเสียงสูงสุดอยู่ใน

เกณฑ์มาตรฐานทีÉกําหนด  ตามประกาศคณะกรรมการสิÉ งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับทีÉ  15 (พ.ศ.2540) 
เรืÉอง กาํหนดมาตรฐานระดบัเสียงสูงสุดทีÉกาํหนดให ้ตอ้งมีค่าไม่เกิน 115 เดซิเบลเอ  

6.3) ระดับเสียงพืÊนฐาน (L90)  

ระดับเสียงพืÊนฐาน (L90) ทีÉตรวจวดัได้ตลอดระยะเวลา 5 วนัต่อเนืÉอง มีค่าระหว่าง 
79.5-80.9 เดซิเบลเอ 

 

ตารางทีÉ 3.5-2  ผลการตรวจวดัระดบัเสียง บริเวณหน้าอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร ระยะดาํเนินการ 
ครัÊ งทีÉ 3 วนัทีÉ 13-18 สิงหาคม 2564 

วนัทีÉทาํการตรวจวดั ระดบัเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง 
(Leq24hr) (เดซิเบลเอ) 

ระดบัเสียงสูงสุด (Lmax) 
(เดซิเบลเอ) 

ระดบัเสียงพืÊนฐาน (L90) 

(เดซิเบลเอ) 
13-14/08/2564 76.8* 111.7 68.7 

14-15/08/2564 76.4* 105.0 67.1 

15-16/08/2564 76.7* 106.3 68.0 

16-17/08/2564 76.7* 108.8 69.1 

17-18/08/2564 77.3* 106.4 69.3 

ค่ามาตรฐาน1 70 115 - 

หมายเหต ุ: ประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 15 (พ.ศ.2540) เรืÉอง กาํหนดมาตรฐานระดบัเสียงโดยทัÉวไป 

* ผลการตรวจวดัมีค่าไม่เป็นไปตามเกณฑม์าตรฐาน 



รายงานผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ
รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564
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ภาพทีÉ 3.5-4  ผลการติดตามตรวจสอบระดบัเสียง บริเวณหนา้อาคารธนาคาร ยโูอบี ถนนสาทร ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3 วนัทีÉ 13-18 สิงหาคม 2564



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  
ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (SŜ) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 
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7) ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง ระยะดําเนินการ ครัÊงทีÉ 4/2564 

การติดตามตรวจสอบระดบัเสียงของ ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 4 ระหว่าง วนัทีÉ 10-15 พฤศจิกายน 
2564 จาํนวน 1 สถานี คือ หน้าอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร ดชันีทีÉติดตามตรวจสอบประกอบด้วย 
ระดับเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง (Leq 24 hr) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) และระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ทีÉ  90 (L90)  
5 วนัต่อเนืÉอง (ครอบคลุมวนัธรรมดาและวนัหยุด) (ตารางทีÉ 3.5-3 และภาพทีÉ 3.5-5) ดงันีÊ  

7.1) ระดับเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง (Leq24hr)  
ระดบัเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง (Leq24hr) มีค่าระหว่าง 77.2-77.6 เดซิเบลเอ ซึÉงมีค่าเกินกว่า

มาตรฐานกําหนด ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 15 (พ.ศ.2540) เรืÉ อง กาํหนด
มาตรฐานระดบัเสียงโดยทัÉวไป ทีÉกาํหนดใหต้อ้งมีค่าไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ ทัÊงนีÊเนืÉองจากสถานีตรวจวดัตัÊงอยู่
ริมถนนบนฟุตบาท ห่างจากถนนสาทรประมาณ 1.5 เมตร ทําให้ระดับเสียงทีÉวัดได้เป็นเสียงจากการจราจร
บนถนนสาทรทีÉมีปริมาณการจราจรหนาแน่นทัÊงวนั  

7.2) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax)  
ระดบัเสียงสูงสุด (Lmax) มีค่าระหว่าง 104.3-109.8 เดซิเบลเอ มีระดับเสียงสูงสุดอยู่ใน

เกณฑ์มาตรฐานทีÉกําหนด  ตามประกาศคณะกรรมการสิÉ งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับทีÉ  15 (พ.ศ.2540)  
เรืÉอง กาํหนดมาตรฐานระดบัเสียงสูงสุดทีÉกาํหนดให ้ตอ้งมีค่าไม่เกิน 115 เดซิเบลเอ  

7.3) ระดับเสียงพืÊนฐาน (L90)  

ระดับเสียงพืÊนฐาน (L90) ทีÉตรวจวดัได้ตลอดระยะเวลา 5 วนัต่อเนืÉอง มีค่าระหว่าง 
69.1-69.7 เดซิเบลเอ  

 

ตารางทีÉ 3.5-3 ผลการตรวจวดัระดบัเสียง บริเวณหน้าอาคารธนาคาร  ยูโอบี ถนนสาทร ระยะดาํเนินการ 
ครัÊ งทีÉ 4 วนัทีÉ 10-15 พฤศจิกายน 2564 

วนัทีÉทาํการตรวจวดั ระดบัเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง 
(Leq24hr) (เดซิเบลเอ) 

ระดบัเสียงสูงสุด (Lmax) 
(เดซิเบลเอ) 

ระดบัเสียงพืÊนฐาน (L90) 

(เดซิเบลเอ) 
10-11/11/2564 77.4* 104.3 69.7 

11-12/11/2564 77.2* 105.3 69.7 

12-13/11/2564 77.5* 105.7 69.3 

13-14/11/2564 77.6* 109.8 69.1 

14-15/11/2564 77.5* 107.1 69.6 

ค่ามาตรฐาน1 70 115 - 

หมายเหต ุ: ประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 15 (พ.ศ.2540) เรืÉอง กาํหนดมาตรฐานระดบัเสียงโดยทัÉวไป 

* ผลการตรวจวดัมีค่าไม่เป็นไปตามเกณฑม์าตรฐาน 



รายงานผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ
รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (SŜ) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564
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ภาพทีÉ 3.5-5  ผลการติดตามตรวจสอบระดบัเสียง บริเวณหนา้อาคารธนาคาร ยโูอบี ถนนสาทร ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 4 วนัทีÉ 10-15 พฤศจิกายน 2564



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  
ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 
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8) เปรียบเทยีบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง 

การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดบัเสียงของโครงการบริเวณหน้าอาคารธนาคาร 
ยโูอบี ถนนสาทร ดชันีทีÉติดตามตรวจสอบประกอบดว้ย ระดบัเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง (Leq 24 hr) ระดบัเสียงสูงสุด 
(Lmax) และระดบัเสียงเปอร์เซ็นไทลที์É 90 (L90) 5 วนัต่อเนืÉอง (ตารางทีÉ 3.5-4 และ ภาพทีÉ 3.5-6) มีรายละเอียด
ดงันีÊ   

(1) ระดบัเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง (Leq24hr) ผลการติดตามตรวจวดัในระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3 และ 
ครัÊ งทีÉ 4 มีค่าสูงกว่าผลการตรวจวดัในระยะดาํเนินการทีÉผ่านมาทีÉ ซึÉ งผลการตรวจวดัในระยะดาํเนินการ 

ครัÊ งทีÉ 3 และ ครัÊ งทีÉ 4 มีค่าเกินกว่ามาตรฐานกําหนด  ตามประกาศคณะกรรมการสิÉ งแวดล้อมแห่งชาติ 

ฉบบัทีÉ 15 (พ.ศ.2540) เรืÉอง กาํหนดมาตรฐานระดบัเสียงโดยทัÉวไป ทีÉกาํหนดให้ตอ้งมีค่าไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ 
ทัÊงนีÊเนืÉองจากสถานีตรวจวัดตัÊงอยู่ริมถนนบนฟุตบาทห่างจากถนนสาทรประมาณ 1.5 เมตร ทําให้ระดับ
เสียงทีÉวดัได้เป็นเสียงจากการจราจรบนถนนสาทร 

(2) ระดบัเสียงสูงสุด (Lmax) ผลการติดตามตรวจวดัในระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3 และ ครัÊ งทีÉ 4 
มีค่าตํÉากวา่ผลการตรวจวดัในระยะดาํเนินการทีÉผ่านมาทีÉ ซึÉ งผลการติดตามระดบัเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานทีÉกําหนด ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 15 (พ.ศ.2540) เรืÉ อง กาํหนด
มาตรฐานระดบัเสียงสูงสุดทีÉกาํหนดให ้ตอ้งมีค่าไม่เกิน 115 เดซิเบลเอ  

(3) ระดบัเสียงพืÊนฐาน (L90) ผลการติดตามตรวจวดัในระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3 และ ครัÊ งทีÉ 4 
มีค่าตํÉากวา่เมืÉอเทียบกบัในช่วงระยะก่อสร้าง  



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  
ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 
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ตารางทีÉ 3.5-4  การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดบัเสียง บริเวณหนา้อาคารธนาคาร ยโูอบี 

ถนนสาทร ระหวา่ง ปี พ.ศ.2562-2564 

วนัทีÉทาํการตรวจวดั ระดบัเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง 
(Leq24hr) (เดซิเบลเอ) 

ระดบัเสียงสูงสุด (Lmax) 
(เดซิเบลเอ) 

ระดบัเสียงพืÊนฐาน (L90) 

(เดซิเบลเอ) 
วนัทีÉ 7-12 มีนาคม 2560** 76.0-77.1* 103.2-104.0 60.7-73.0 
วนัทีÉ 22-27 มีนาคม 2562 

(ระยะก่อนการก่อสร้าง) 70.5-71.7* 99.7-106.3 51.6-56.0 

วนัทีÉ 3-8 สิงหาคม 2562 

(ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 1) 77.1-78.4* 100.5-105.0 63.6-64.9 

วนัทีÉ 11-16 พฤศจิกายน 2562 

(ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 2) 76.0-76.5* 104.9-110.5 59.5-61.2 

วนัทีÉ 3-8 กมุภาพนัธ์ 2563 

(ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 3) 72.9-77.2* 99.2-107.0 62.5-65.2 

วนัทีÉ 21-26 พฤษภาคม 2563 

(ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 4) 61.2-68.0 86.7-98.6 49.1-62.4 

วนัทีÉ 5-10 สิงหาคม 2563 

(ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 5) 76.1-76.8* 99.7-99.8 81.4-82.3 

วนัทีÉ 13-18 พฤศจิกายน 2563 

(ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 6) 74.7-75.9* 99.9-105.8 80.0-71.4 

วนัทีÉ 10-15 กมุภาพนัธ์ 2564 

(ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 7) 
(ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 1) 

76.4-77.0* 102.9-105.3 69.0-70.3 

วนัทีÉ 12-17 พฤษภาคม 2564 

(ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 2) 75.3-76.2* 102.0-106.8 67.2-68.8 

วนัทีÉ 13-18 สิงหาคม 2564 

(ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3) 76.4-77.3* 105.0-111.7 67.1-69.3 

วนัทีÉ 10-15 พฤศจิกายน 2564 

(ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 4) 77.2-77.6* 104.3-109.8 69.1-69.7 

ค่ามาตรฐาน1 70 115 - 

หมายเหต ุ:    ประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 15 (พ.ศ.2540) เรืÉอง กาํหนดมาตรฐานระดบัเสียงโดยทัÉวไป 
*   ผลการตรวจวดัมีค่าไม่เป็นไปตามเกณฑม์าตรฐาน 

** รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) 
กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ปี 2561) 

 



รายงานผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ
รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564
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ภาพทีÉ  3.5-6  ผลการเปรียบเทียบระดบัเสียง บริเวณหนา้อาคารธนาคาร ยโูอบี ถนนสาทร ปี พ.ศ. 2564



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  
ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 
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3.6 การติดตามตรวจสอบความสัÉนสะเทือน 

1) หลกัการและเหตุผล 

การดําเนินโครงการในระยะดําเนินการ  อาจก่อให้เกิดความสัÉนสะเทือนจากกิจกรรม 

การให้บริการเดินรถไฟฟ้าทีÉมีผลต่อพืÊนทีÉใกลเ้คียง รวมทัÊงสิÉงปลูกสร้างทีÉอาจไดรั้บผลกระทบต่อโครงสร้าง 
ดังนัÊ น จึงต้องมีแผนการติดตามตรวจสอบความสัÉนสะเทือน ทุก 3 เดือน ตลอดระยะเวลาดําเนินการ 

เพืÉอนําผลทีÉได้ไปใช้ในการพิจารณาความเหมาะสมของมาตรการ  และใช้ในการปรับปรุงมาตรการ 

เพืÉอใหก้ารดาํเนินงานของโครงการมีประสิทธิภาพสูงสุด 

2) วตัถุประสงค์ 

(1)  เพืÉอติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านความสัÉนสะเทือนอันเกิดจากกิจกรรมโครงการ 

และจากการเดินรถไฟฟ้า ในระยะดาํเนินการ 

(2)  เพืÉอตรวจสอบการทรุดตัวของอาคารจากกิจกรรมในระยะดําเนินการสถานีรถไฟฟ้า 
ศึกษาวทิยา (สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4) 

3) พืÊนทีÉดําเนินการ 

(1)  ดาํเนินการติดตามตรวจวดัความสัÉนสะเทือนของบริเวณพืÊนทีÉสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวิทยา 
(สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4) จาํนวน 1 จุด คือ กาํแพงรัÊ วของโรงเรียนอนุบาลชวนชืÉน (ภาพทีÉ 3.6-1) 

(2)  ดาํเนินการตรวจสอบการทรุดตวัของอาคารแอทสาทร 

4) วธีิการดําเนินการ 

การติดตามตรวจสอบความสัÉนสะเทือนของโครงการในระยะดาํเนินการ ทาํการตรวจวดั
ต่อเนืÉอง 5 วนั (ครอบคลุมวนัธรรมดาและวนัหยุดราชการ) ดชันีทีÉทาํการติดตามตรวจสอบ ประกอบดว้ย 
การตรวจวดัความเร็วอนุภาคสูงสุด (peak particle velocity) ความถีÉทีÉเกิดขึÊน โดยทาํการบนัทึกผล นาํขอ้มูล 
ทีÉไดม้าเปรียบเทียบกบัค่ามาตรฐานความสัÉนสะเทือนทีÉอาจจะเป็นอนัตรายต่อสุขภาพ และนาํมาเปรียบเทียบ
กับค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิÉ งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 37 (พ.ศ. 2553) เรืÉ อง กาํหนด
มาตรฐานความสัÉนสะเทือนเพืÉอป้องกนัผลกระทบต่ออาคาร 



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  
ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 
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ภาพทีÉ 3.6-1  แผนทีÉแสดงสถานีตรวจวดัความสัÉนสะเทือน  



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  
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5) แผนการติดตามตรวจสอบความสัÉนสะเทือน 

 

ตารางทีÉ 3.6-1  แผนการติดตามตรวจสอบความสัÉนสะเทือน 

คุณภาพ
สิÉงแวดล้อม 

ดชันีทีÉใช้ตดิตามตรวจสอบ จุดตรวจวดัและตดิตามตรวจสอบ ระยะเวลาดาํเนินการ 

ความสัÉนสะเทือน 1 .  การตรวจวัดความเ ร็ว
อนุภาคสูงสุด (peak particle 

velocity) 

2. การทรุดตวั บริเวณอาคาร
แอทสาทร 

1. ดาํเนินการติดตามตรวจวดัความ
สัÉนสะเทือนของบริเวณพืÊนทีÉสถานี
รถไฟฟ้าศึกษาวิทยา (สถานีเซนต์
หลุยส์) (S4) จาํนวน1 จุด คือ กาํแพง
รัÊ วของโรงเรียนอนุบาลชวนชืÉน 

2. ดาํเนินการตรวจสอบการทรุดตวั 
ของอาคารแอทสาทร  

1.ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 1 

วนัทีÉ 10-15 กมุภาพนัธ์ 2564 

2.ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 2 

วนัทีÉ 12-17 พฤษภาคม 2564 

3.ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3 

วนัทีÉ 13-18 สิงหาคม 2564 

4.ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 4 

วนัทีÉ 10-15 พฤศจิกายน 2564 
 

 
 

ภาพทีÉ 3.6-2  การติดตัÊงเครืÉองตรวจวดัความสัÉนสะเทือน ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3 วนัทีÉ 13-18 สิงหาคม 2564 
 

 
 

ภาพทีÉ 3.6-3  การติดตัÊงเครืÉองตรวจวดัความสัÉนสะเทือน ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 4 วนัทีÉ 10-15 พฤศจิกายน 2564 



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  
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6) ผลการติดตามตรวจสอบความสัÉนสะเทือน ระยะดําเนินการ ครัÊงทีÉ 3/2564 

จากการดําเนินการตรวจวดัความสัÉนสะเทือน บริเวณกําแพงรัÊ วโรงเรียนอนุบาลชวนชืÉน 

ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3 วนัทีÉ 13-18 สิงหาคม 2564  จาํนวน 1 จุด ดชันีในการตรวจวดัประกอบดว้ย ความเร็ว
อนุภาคสูงสุด และความถีÉ ในระยะเวลา 5 วนัต่อเนืÉอง (ครอบคลุมวนัธรรมดาและวนัหยดุ) มีรายละเอียดดงันีÊ  

ผลจากการติดตามตรวจสอบความเร็วอนุภาคสูงสุดทัÊง 3 แนวแกน คือ แนวขวาง (Transverse 

Geophone)  แนวดิÉ ง  (Vertical Geophone) และแนวยาว  (Longitudinal Geophone )  พบว่า  มีค่าอนุภาค 

อยูใ่นช่วง 0.654-2.03 มิลลิเมตรต่อวนิาที ทีÉความถีÉระหวา่ง 2.9-10 และมีค่าสูงสุดทีÉวดัไดที้É 2.03 มิลลิเมตรต่อวนิาที 

(ตารางทีÉ 3.6-2) โดยแหล่งกาํเนิดความสัÉนสะเทือนจากการจราจร เมืÉอเปรียบเทียบกบัค่ามาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิÉ งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับทีÉ 37 (พ.ศ.  2553) เรืÉ อง กําหนดมาตรฐานความสัÉนสะเทือน 
เพืÉอป้องกนัผลกระทบต่ออาคาร ดงันัÊน จึงไม่มีผลกระทบใดต่อฐานรากหรือชัÊนล่างของอาคารประเภททีÉ 2 

ซึÉ งหมายถึง อาคารอยูอ่าศยัรวม ห้องแถว ตึกแถว บา้นแฝด อาคารชุด หอพกั อาคารทีÉใชเ้ป็นสถานพยาบาล 
โรงพยาบาล สถานศึกษา โรงเรียน และอาคารทีÉใชป้ระโยชน์เพืÉอกิจกรรมทางศาสนา ดังตารางทีÉ 3.6-3 
 

ตารางทีÉ 3.6-2  ผลการตรวจวดัความสัÉนสะเทือน ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3 วนัทีÉ 13-18 สิงหาคม 2564   

เวลา เวลาทีÉเกิด 

ความสัÉนสะเทือน 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด 

ทีÉแกนใดๆ1 (mm/sec) 

ความถีÉ 
(Hz) 

มาตรฐาน2/ 
แหล่งกําเนิดความสัÉนสะเทือน Velocity 

(mm/s) 

Frequency 

(Hz) 

วันทีÉ 13-14 สิงหาคม 2564 

12:00-13:00 น. 12:33:35 0.843 (Vert) 4.5 5 f≤10 การจราจร 

13:00-14:00 น. 13:07:13 1.47 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร 

14:00-15:00 น. 14:57:09 1.18 (Vert) 4.9 5 f≤10 การจราจร 

15:00-16:00 น. 15:53:18 1.06 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร 

16:00-17:00 น. 16:31:15 1.31 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร 

17:00-18:00 น. 17:48:15 1.32 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร 

18:00-19:00 น. 18:12:55 1.01 (Vert) 4.6 5 f≤10 การจราจร 

19:00-20:00 น. 19:30:36 1.29 (Vert) 4.7 5 f≤10 การจราจร 

20:00-21:00 น. 20:10:28 0.694 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร 

21:00-22:00 น. 21:22:29 1.24 (Vert) 4.2 5 f≤10 การจราจร 

22:00-23:00 น. 22:14:21 1.14 (Vert) 6.5 5 f≤10 การจราจร 

23:00-24:00 น. 23:04:02 0.772 (Vert) 9.7 5 f≤10 การจราจร 

00:00-01:00 น. 00:28:01 0.922 (Vert) 4.8 5 f≤10 การจราจร 

01:00-02:00 น. 01:13:11 1.17 (Vert) 4.3 5 f≤10 การจราจร 

02:00-03:00 น. 02:27:14 1.16 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร 

03:00-04:00 น. 03:26:21 1.29 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร 

04:00-05:00 น. 04:21:38 0.993 (Vert) 4.2 5 f≤10 การจราจร 

05:00-06:00 น. 05:44:53 1.61 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร 

06:00-07:00 น. 06:11:29 0.796 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร 

07:00-08:00 น. 07:52:55 1.25 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร 

08:00-09:00 น. 08:31:08 1.69 (Vert) 4.9 5 f≤10 การจราจร 

09:00-10:00 น. 09:57:57 1.47 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร 



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 
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ตารางทีÉ 3.6-2  (ต่อ) 

เวลา เวลาทีÉเกิด 

ความสัÉนสะเทือน 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด 

ทีÉแกนใดๆ1 (mm/sec) 

ความถีÉ 
(Hz) 

มาตรฐาน2/ 
แหล่งกําเนิดความสัÉนสะเทือน Velocity 

(mm/s) 

Frequency 

(Hz) 

วันทีÉ 13-14 สิงหาคม 2564 (ต่อ) 
10:00-11:00 น. 10:41:36 1.47 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร 

11:00-12:00 น. 11:07:46 1.61 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร 

ค่าสูงสุดในเวลา 24 ชัÉวโมง 08:31:08 1.69 (Vert) 4.9 5 f≤10 การจราจร 

วันทีÉ 14-15 สิงหาคม 2564 
13:00-14:00 น. 13:52:01 1.13 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร 
14:00-15:00 น. 14:55:22 1.22 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร 
15:00-16:00 น. 15:17:46 1.26 (Vert) 3.5 5 f≤10 การจราจร 
16:00-17:00 น. 16:56:47 0.883 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร 
17:00-18:00 น. 17:29:51 1.30 (Vert) 4.6 5 f≤10 การจราจร 
18:00-19:00 น. 18:21:00 0.867 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร 
19:00-20:00 น. 19:36:51 1.11 (Vert) 4.4 5 f≤10 การจราจร 
20:00-21:00 น. 20:17:03 0.914 (Vert) 4.2 5 f≤10 การจราจร 
21:00-22:00 น. 21:13:05 1.70 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร 
22:00-23:00 น. 22:06:05 0.741 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร 
23:00-24:00 น. 23:53:13 1.22 (Vert) 4.3 5 f≤10 การจราจร 
00:00-01:00 น. 00:37:53 1.27 (Vert) 3.5 5 f≤10 การจราจร 
02:00-03:00 น. 02:36:49 1.16 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร 
03:00-04:00 น. 03:39:24 1.10 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร 
04:00-05:00 น. 04:28:37 1.43 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร 
05:00-06:00 น. 05:20:00 1.02 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร 
06:00-07:00 น. 06:10:12 1.58 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร 
07:00-08:00 น. 07:28:41 1.65 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร 
08:00-09:00 น. 08:37:17 1.39 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร 
09:00-10:00 น. 09:48:49 1.51 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร 
10:00-11:00 น. 10:25:39 1.35 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร 

ค่าสูงสุดในเวลา 24 ชัÉวโมง 21:13:05 1.70 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร 
วันทีÉ 15-16 สิงหาคม 2564 

12:00-13:00 น. 12:13:09 0.962 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร 
13:00-14:00 น. 13:47:41 1.03 (Vert) 4.2 5 f≤10 การจราจร 
14:00-15:00 น. 14:29:23 1.22 (Vert) 2.9 5 f≤10 การจราจร 
16:00-17:00 น. 16:02:08 1.14 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร 
17:00-18:00 น. 17:27:44 1.32 (Vert) 4.2 5 f≤10 การจราจร 
18:00-19:00 น. 18:47:19 0.654 (Vert) 6.9 5 f≤10 การจราจร 
19:00-20:00 น. 19:09:58 1.55 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร 
20:00-21:00 น. 20:07:02 1.13 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร 
21:00-22:00 น. 21:53:11 0.788 (Vert) 4.7 5 f≤10 การจราจร 
22:00-23:00 น. 22:15:04 1.42 (Vert) 9.1 5 f≤10 การจราจร 
00:00-01:00 น. 00:40:24 0.851 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร 
01:00-02:00 น. 01:49:02 0.851 (Vert) 4.2 5 f≤10 การจราจร 
02:00-03:00 น. 02:22:55 1.10 (Vert) 4.4 5 f≤10 การจราจร 
03:00-04:00 น. 03:07:58 0.820 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร 
04:00-05:00 น. 04:05:36 1.21 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร 



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 
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ตารางทีÉ 3.6-2  (ต่อ) 

เวลา เวลาทีÉเกิด 

ความสัÉนสะเทือน 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด 

ทีÉแกนใดๆ1 (mm/sec) 

ความถีÉ 
(Hz) 

มาตรฐาน2/ 
แหล่งกําเนิดความสัÉนสะเทือน Velocity 

(mm/s) 

Frequency 

(Hz) 

วันทีÉ 15-16 สิงหาคม 2564 (ต่อ) 
05:00-06:00 น. 05:14:56 1.19 (Vert) 3.3 5 f≤10 การจราจร 
06:00-07:00 น. 06:17:52 1.29 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร 
07:00-08:00 น. 07:59:01 1.22 (Vert) 4.2 5 f≤10 การจราจร 
08:00-09:00 น. 08:31:05 0.694 (Long) 11 5 f≤10 การจราจร 
09:00-10:00 น. 09:51:37 1.66 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร 
10:00-11:00 น. 10:05:24 1.17 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร 
11:00-12:00 น. 11:24:22 0.899 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร 

ค่าสูงสุดในเวลา 24 ชัÉวโมง 09:51:37 1.66 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร 
วันทีÉ 16-17 สิงหาคม 2564 

12:00-13:00 น. 12:27:17 1.66 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร 
13:00-14:00 น. 13:49:45 1.34 (Vert) 4.2 5 f≤10 การจราจร 
14:00-15:00 น. 14:27:18 0.985 (Vert) 4.7 5 f≤10 การจราจร 
15:00-16:00 น. 15:35:32 1.13 (Vert) 4.4 5 f≤10 การจราจร 
16:00-17:00 น. 16:20:52 1.34 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร 
17:00-18:00 น. 17:35:31 1.07 (Vert) 4.2 5 f≤10 การจราจร 
18:00-19:00 น. 18:11:17 1.00 (Vert) 4.3 5 f≤10 การจราจร 
19:00-20:00 น. 19:04:46 0.938 (Vert) 4.5 5 f≤10 การจราจร 
20:00-21:00 น. 20:36:20 1.16 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร 
21:00-22:00 น. 21:39:24 2.03 (Vert) 4.5 5 f≤10 การจราจร 
22:00-23:00 น. 22:44:02 1.02 (Vert) 3.6 5 f≤10 การจราจร 
23:00-24:00 น. 23:09:57 1.51 (Vert) 4.5 5 f≤10 การจราจร 
00:00-01:00 น. 00:21:16 0.788 (Vert) 5.4 5 f≤10 การจราจร 
01:00-02:00 น. 01:51:57 1.02 (Vert) 5.5 5 f≤10 การจราจร 
02:00-03:00 น. 02:32:14 0.796 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร 
03:00-04:00 น. 03:14:41 1.00 (Vert) 4.5 5 f≤10 การจราจร 
04:00-05:00 น. 04:05:31 1.74 (Vert) 4.4 5 f≤10 การจราจร 
05:00-06:00 น. 05:07:21 1.22 (Vert) 4.7 5 f≤10 การจราจร 
06:00-07:00 น. 06:22:02 1.21 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร 
08:00-09:00 น. 08:16:44 1.31 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร 
09:00-10:00 น. 09:41:19 0.891 (Vert) 4.5 5 f≤10 การจราจร 
10:00-11:00 น. 10:17:18 1.08 (Vert) 4.2 5 f≤10 การจราจร 
11:00-12:00 น. 11:53:48 1.81 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร 

ค่าสูงสุดในเวลา 24 ชัÉวโมง 21:39:24 2.03 (Vert) 4.5 5 f≤10 การจราจร 
วันทีÉ 17-18 สิงหาคม 2564 

12:00-13:00 น. 12:29:51 1.00 (Vert) 4.3 5 f≤10 การจราจร 
13:00-14:00 น. 13:05:50 0.954 (Vert) 5.6 5 f≤10 การจราจร 
14:00-15:00 น. 14:05:39 0.733 (Vert) 4.7 5 f≤10 การจราจร 
15:00-16:00 น. 15:54:32 0.962 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร 
16:00-17:00 น. 16:24:50 1.02 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร 
17:00-18:00 น. 17:06:10 0.985 (Vert) 4.5 5 f≤10 การจราจร 
18:00-19:00 น. 18:10:00 1.01 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร 
19:00-20:00 น. 19:04:54 0.694 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร 
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ตารางทีÉ 3.6-2  (ต่อ) 

เวลา เวลาทีÉเกิด 

ความสัÉนสะเทือน 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด 

ทีÉแกนใดๆ1 (mm/sec) 

ความถีÉ 
(Hz) 

มาตรฐาน2/ 
แหล่งกําเนิดความสัÉนสะเทือน Velocity 

(mm/s) 

Frequency 

(Hz) 

วันทีÉ 17-18 สิงหาคม 2564 (ต่อ) 
20:00-21:00 น. 20:47:09 1.52 (Vert) 4.9 5 f≤10 การจราจร 
21:00-22:00 น. 21:43:08 1.69 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร 
22:00-23:00 น. 22:06:32 1.05 (Vert) 4.8 5 f≤10 การจราจร 
23:00-24:00 น. 23:03:01 1.28 (Vert) 3.6 5 f≤10 การจราจร 
00:00-01:00 น. 00:15:30 0.883 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร 
01:00-02:00 น. 01:59:25 1.12 (Vert) 5.5 5 f≤10 การจราจร 
02:00-03:00 น. 02:05:01 0.969 (Vert) 4.3 5 f≤10 การจราจร 
03:00-04:00 น. 03:30:15 1.22 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร 
04:00-05:00 น. 04:17:28 1.61 (Vert) 3.5 5 f≤10 การจราจร 
05:00-06:00 น. 05:26:44 1.52 (Vert) 4.4 5 f≤10 การจราจร 
07:00-08:00 น. 07:23:51 0.757 (Vert) 10 5 f≤10 การจราจร 
08:00-09:00 น. 08:31:57 0.772 (Vert) 5.1 5 f≤10 การจราจร 
09:00-10:00 น. 09:33:44 1.43 (Vert) 6.5 5 f≤10 การจราจร 
10:00-11:00 น. 10:37:46 1.41 (Vert) 5.2 5 f≤10 การจราจร 
11:00-12:00 น. 11:56:26 0.954 (Vert) 3.6 5 f≤10 การจราจร 

ค่าสูงสุดในเวลา 24 ชัÉวโมง 21:43:08 1.69 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร 
หมายเหตุ : 1/ Tran = Transverse Geophone (แรงสัÉนสะเทือนในแนวแกนตามขวาง) 

Vert = Vertical Geophone (แรงสัÉนสะเทือนในแนวแกนดิÉง) 
  Long = Longitudinal Geophone (แรงสัÉนสะเทือนในแนวแกนตามยาว) 
  N/A = Not Available (ไม่สามารถระบุความถีÉและระยะการขจดัทีÉเกิดขึÊนได)้  

2/ มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 37 (พ.ศ. 2553) เรืÉอง กาํหนดมาตรฐานความสัÉนสะเทือน เพืÉอป้องกนัผลกระทบต่อ
อาคาร (ฐานรากหรือชัÊนล่างของอาคารประเภททีÉ 2) 
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ตารางทีÉ 3.6-3  ค่ามาตรฐานความสัÉนสะเทือนเพืÉอป้องกนัผลกระทบต่ออาคาร  

อาคารประเภททีÉ จุดตรวจวัด 
ความถีÉ 

(เฮิรตซ์) 

ความเร็วของอนุภาคสูงสุดไม่เกิน 

(มิลลิเมตร/วินาที) 
ความสัÉนสะเทือน (กรณีทีÉ 1) ความสัÉนสะเทือน (กรณีทีÉ 2) 

1 1.1 ฐานรากหรือชัÊนล่างของอาคาร f   10 20 

- 
10  f   50 0.5 f + 15 

50  f   100 0.2 f + 30 

f  100 50 

1.2 ชัÊนบนสุดของอาคาร ทุกความถีÉ 40* 10* 

1.3 พืÊนอาคารในแต่ละชัÊน ทุกความถีÉ 20** 10** 

2 2.1 ฐานรากหรือชัÊนล่างของอาคาร f   10 5 

- 
10  f   50 0.25 f + 2.5 

50  f   100 0.1 f + 10 

f  100 20 

2.2 ชัÊนบนสุดของอาคาร ทุกความถีÉ 15* 5* 

 2.3 พืÊนอาคารในแต่ละชัÊน ทุกความถีÉ 20** 10** 

3 3.1 ฐานรากหรือชัÊนล่างของอาคาร f   10 3 

- 
10  f   50 0.125 f + 1.75 

50  f   100 0.04 f + 6 

f  100 10 

3.2 ชัÊนบนสุดของอาคาร ทุกความถีÉ 8* 2.5* 

3.3 พืÊนอาคารในแต่ละชัÊน ทุกความถีÉ 20** 10** 

หมายเหตุ : 1) อาคารประเภททีÉ 1 ไดแ้ก่ 1) อาคารทีÉใชเ้ป็นโรงงานตามกฎหมายวา่ดว้ยโรงงาน 2) อาคารพาณิชย ์อาคารสาํนกังาน  
   อาคารคลงัสินคา้ อาคารพิเศษ อาคารขนาดใหญ่ตามกฎหมายวา่ดว้ยการควบคุมอาคาร  
   3) อาคารอืÉนใดทีÉมีการใชป้ระโยชน์ในอาคารเช่นเดียวกบัอาคารตาม 1) และ 2) 

อาคารประเภททีÉ 2 ไดแ้ก่ 1) อาคารอยูอ่าศยั อาคารอยูอ่าศยัรวม ห้องแถว ตึกแถว บา้นแถว บา้นแฝด ตามกฎหมายวา่ดว้ย 

 การควบคุมอาคาร 2) อาคารชุดตามกฎหมายวา่ดว้ยอาคารชุด 3) หอพกัตามกฎวา่ดว้ยหอพกั  
 4) อาคารทีÉใชเ้ป็นสถานพยาบาลวา่ดว้ยสถานพยาบาล และอาคารทีÉใชเ้ป็นโรงพยาบาลของทางราชการ  
 5) อาคารทีÉใชเ้ป็นสถานทีÉศึกษาตามกฎหมายวา่ดว้ยโรงเรียนเอกชน อาคารทีÉใชเ้ป็นโรงเรียนของทาง 

 ราชการ อาคารทีÉใชเ้ป็นสถานทีÉศึกษาของสถาบนัอุดมศึกษาของทางราชการ 6) อาคารทีÉใช้ 
 ประโยชน์เพืÉอกิจกรรมทางศาสนา 7) อาคารอืÉนใดทีÉมีลกัษณะของการใชป้ระโยชน์ในอาคาร 

 เช่นเดียวกบัอาคารตาม 1) 2) 3) 4) 5) และ 6) 

อาคารประเภททีÉ 3 ไดแ้ก่ 1) โบราณสถานตามกฎหมายวา่ดว้ยโบราณสถาน โบราณวตัถุ ศิลปวตัถุ และพิพิธภณัฑส์ถานแห่งชาติ  
 2) อาคารหรือสิÉงปลูกสร้างในลกัษณะอืÉนใดทีÉมีลกัษณะไม่มัÉนคงแขง็แรงแต่มีคุณค่าทางวฒันธรรม 

2) ความสัÉนสะเทือนกรณีทีÉ 1 คือ ความสัÉนสะเทือนทีÉไม่ทาํให้เกิดการลา้และการสัÉนพอ้งของโครงสร้างอาคาร ความสัÉนสะเทือนกรณีทีÉ 2  
คือ ความสัÉนสะเทือนทีÉทาํให้เกิดการลา้หรือการสัÉนพอ้งของโครงสร้างอาคาร 

3) f  = ความถีÉของความสัÉนสะเทือน ณ เวลาทีÉมีความเร็วอนุภาคสูงสุดมีหน่วยเป็นเฮิรตซ์ 

4) *  = กาํหนดมาตรฐานไวเ้ฉพาะค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดในแกนนอน 

5) ** = กาํหนดมาตรฐานไวเ้ฉพาะค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดในแกนตัÊง 

6) การวดัค่าความสัÉนสะเทือนสูงสุดสาํหรับความสัÉนสะเทือนกรณีทีÉ 2 ตามขอ้ 1.2, 2.2 และ 3.2 ให้วดัทีÉชัÊนบนสุดของอาคาร หรือชัÊนอืÉนซึÉ งมีคา่ความสัÉนสะเทือนสูงสุด 

7) การวดัค่าความสะเทือนทีÉพืÊนอาคารในแต่ละชัÊนตามขอ้ 1.3, 2.3 และ 3.3 ให้ยกเวน้การวดัทีÉฐานรากหรือชัÊนล่างของอาคาร 

ทีÉมา : ประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 37 (พ.ศ. 2553) เรืÉอง กาํหนดมาตรฐานความสัÉนสะเทือนเพืÉอป้องกนัผลกระทบต่อ อาคาร ราชกิจจานุเบกษา 
เล่ม 127 ตอนพิเศษ 69 ง วนัทีÉ 2 มิถุนายน 2553  



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  
ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 
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7) ผลการติดตามตรวจสอบความสัÉนสะเทือน ระยะดําเนินการ ครัÊงทีÉ 4/2564 

จากการดําเนินการตรวจวดัความสัÉนสะเทือน บริเวณกําแพงรัÊ วโรงเรียนอนุบาลชวนชืÉน 

ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 4 ในวนัทีÉ 10-15 พฤศจิกายน 2564 จาํนวน 1 จุด ดชันีในการตรวจวดัประกอบด้วย 
ความเร็วอนุภาคสูงสุด และความถีÉ  ในระยะเวลา 5 วนัต่อเนืÉอง (ครอบคลุมวนัธรรมดาและวนัหยุด) 
มีรายละเอียดดงันีÊ  

ผลจากการติดตามตรวจสอบความเร็วอนุภาคสูงสุดทัÊง 3 แนวแกน คือ แนวขวาง (Transverse 

Geophone) แนวดิÉง (Vertical Geophone) และแนวยาว (Longitudinal Geophone ) พบว่า มีค่าอนุภาคอยู่ในช่วง 
1.07-2.29 มิลลิเมตรต่อวินาที ทีÉความถีÉระหว่าง 3.1-6.9 และ มีค่าสูงสุดทีÉวดัไดที้É 2.29 มิลลิเมตรต่อวินาที 

(ตารางทีÉ3.6-4) โดยแหล่งกาํเนิดความสัÉนสะเทือนจากการจราจร และการเดินรถไฟฟ้า เมืÉอเปรียบเทียบกบั 
ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 37 (พ.ศ. 2553) เรืÉอง กาํหนดมาตรฐาน
ความสัÉนสะเทือน เพืÉอป้องกนัผลกระทบต่ออาคาร ดงันัÊน จึงไม่มีผลกระทบใดต่อฐานรากหรือชัÊนล่างของ
อาคารประเภททีÉ 2 ซึÉ งหมายถึง อาคารอยูอ่าศยัรวม ห้องแถว ตึกแถว บา้นแฝด อาคารชุด หอพกั อาคารทีÉใช้
เป็นสถานพยาบาล โรงพยาบาล สถานศึกษา โรงเรียน และอาคารทีใช้ประโยชน์เพืÉอกิจกรรมทางศาสนา 
ดังตารางทีÉ 3.6-3 

 

ตารางทีÉ 3.6-4  ผลการตรวจวดัความสัÉนสะเทือน ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 4 ในวนัทีÉ 10-15 พฤศจิกายน 2564 

เวลา เวลาทีÉเกิด 

ความสัÉนสะเทือน 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด 

ทีÉแกนใดๆ1  (mm/sec) 

ความถีÉ 
(Hz) 

มาตรฐาน2/ 
แหล่งกําเนิดความสัÉนสะเทือน Velocity 

(mm/s) 

Frequency 

(Hz) 

วันทีÉ 10-11 พฤศจิกายน 2564 
12:00-13:00 น. 12:59:47 1.21 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 

13:00-14:00 น. 13:35:50 1.60 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 

14:00-15:00 น. 14:39:29 1.51 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
15:00-16:00 น. 15:13:18 1.46 (Vert) 4.4 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
16:00-17:00 น. 16:09:04 1.22 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
17:00-18:00 น. 17:19:33 1.59 (Vert) 4.2 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 

18:00-19:00 น. 18:48:12 1.20 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 

19:00-20:00 น. 19:10:44 0.977 (Vert) 3.5 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 

20:00-21:00 น. 20:32:01 1.47 (Vert) 3.6 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 

21:00-22:00 น. 21:48:10 1.60 (Vert) 4.2 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 

22:00-23:00 น. 22:26:53 1.73 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 

ค่าสูงสุดในเวลา 24 ชัÉวโมง 22:26:53 1.73 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผ่าน 

วันทีÉ 11-12 พฤศจิกายน 2564 
13:00-14:00 น. 13:52:50 1.47 (Vert) 4.6 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
14:00-15:00 น. 14:12:16 1.27 (Vert) 4.3 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
15:00-16:00 น. 15:55:12 1.98 (Vert) 4.3 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
18:00-19:00 น. 18:16:12 1.30 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
19:00-20:00 น. 19:54:15 1.54 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
20:00-21:00 น. 20:20:09 1.26 (Vert) 3.1 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  
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ตารางทีÉ 3.6-4  (ต่อ) 

เวลา เวลาทีÉเกิด 

ความสัÉนสะเทือน 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด 

ทีÉแกนใดๆ1  (mm/sec) 

ความถีÉ 
(Hz) 

มาตรฐาน2/ 
แหล่งกําเนิดความสัÉนสะเทือน Velocity 

(mm/s) 

Frequency 

(Hz) 

วันทีÉ 11-12 พฤศจิกายน 2564 (ต่อ) 
21:00-22:00 น. 21:24:34 1.68 (Vert) 3.6 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
22:00-23:00 น. 22:50:08 1.48 (Vert) 3.6 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
23:00-24:00 น. 23:09:24 1.18 (Vert) 3.6 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
00:00-01:00 น. 00:42:06 2.04 (Vert) 3.6 5 f≤10 การจราจร 
01:00-02:00 น. 01:15:02 1.86 (Vert) 4.4 5 f≤10 การจราจร 
02:00-03:00 น. 02:55:22 1.87 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร 
03:00-04:00 น. 03:25:40 1.69 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร 
04:00-05:00 น. 04:23:09 1.58 (Vert) 3.5 5 f≤10 การจราจร 
05:00-06:00 น. 05:08:40 1.31 (Vert) 4.3 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
09:00-10:00 น. 09:52:31 1.28 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
10:00-11:00 น. 10:23:13 1.43 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
11:00-12:00 น. 11:14:46 1.42 (Vert) 4.2 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 

ค่าสูงสุดในเวลา 24 ชัÉวโมง 00:42:06 2.04 (Vert) 3.6 5 f≤10 การจราจร 
วันทีÉ 12-13 พฤศจิกายน 2564  

12:00-13:00 น. 12:40:55 1.26 (Vert) 3.6 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
13:00-14:00 น. 13:33:25 1.32 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
14:00-15:00 น. 14:56:15 1.45 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
15:00-16:00 น. 15:41:02 1.40 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
17:00-18:00 น. 17:43:14 1.33 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
18:00-19:00 น. 18:54:43 1.50 (Vert) 3.5 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
19:00-20:00 น. 19:38:14 1.94 (Vert) 4.2 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
20:00-21:00 น. 20:13:26 1.64 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
21:00-22:00 น. 21:31:34 2.11 (Vert) 5.1 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
22:00-23:00 น. 22:30:05 1.46 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
23:00-24:00 น. 23:46:30 1.68 (Vert) 3.4 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
00:00-01:00 น. 00:47:52 1.43 (Vert) 5.0 5 f≤10 การจราจร 
01:00-02:00 น. 01:35:16 1.61 (Vert) 3.4 5 f≤10 การจราจร 
02:00-03:00 น. 02:37:08 2.29 (Vert) 4.7 5 f≤10 การจราจร 
03:00-04:00 น. 03:27:09 1.65 (Vert) 4.7 5 f≤10 การจราจร 
04:00-05:00 น. 04:14:59 1.70 (Vert) 4.5 5 f≤10 การจราจร 
05:00-06:00 น. 05:29:17 1.58 (Vert) 4.4 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
06:00-07:00 น. 06:19:45 1.20 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
07:00-08:00 น. 07:57:45 1.11 (Vert) 3.4 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
08:00-09:00 น. 08:50:04 1.25 (Vert) 6.9 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
09:00-10:00 น. 09:54:43 1.07 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
10:00-11:00 น. 10:12:32 1.47 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
11:00-12:00 น. 11:14:21 0.969 (Vert) 4.4 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 

ค่าสูงสุดในเวลา 24 ชัÉวโมง 02:37:08 2.29 (Vert) 4.7 5 f≤10 การจราจร 
  



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 
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ตารางทีÉ 3.6-4  (ต่อ) 

เวลา เวลาทีÉเกิด 

ความสัÉนสะเทือน 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด 

ทีÉแกนใดๆ1  (mm/sec) 

ความถีÉ 
(Hz) 

มาตรฐาน2/ 
แหล่งกําเนิดความสัÉนสะเทือน Velocity 

(mm/s) 

Frequency 

(Hz) 

วันทีÉ 13-14 พฤศจิกายน 2564  
12:00-13:00 น. 12:27:02 1.74 (Vert) 4.3 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
13:00-14:00 น. 13:07:03 1.22 (Vert) 4.6 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
14:00-15:00 น. 14:08:26 1.05 (Vert) 4.7 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
15:00-16:00 น. 15:58:44 1.43 (Vert) 4.2 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
16:00-17:00 น. 16:26:34 1.51 (Vert) 4.9 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
17:00-18:00 น. 17:18:43 1.36 (Vert) 4.9 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
18:00-19:00 น. 18:29:24 2.17 (Vert) 3.5 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
19:00-20:00 น. 19:03:50 1.49 (Vert) 4.3 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
20:00-21:00 น. 20:32:03 2.14 (Vert) 4.6 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
21:00-22:00 น. 21:14:12 1.71 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
22:00-23:00 น. 22:31:03 1.28 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
23:00-24:00 น. 23:16:51 1.19 (Vert) 4.3 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
00:00-01:00 น. 00:01:32 1.80 (Vert) 4.3 5 f≤10 การจราจร 
01:00-02:00 น. 01:55:01 1.63 (Vert) 3.6 5 f≤10 การจราจร 
02:00-03:00 น. 02:44:52 1.05 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร 
03:00-04:00 น. 03:10:58 1.19 (Vert) 4.7 5 f≤10 การจราจร 
04:00-05:00 น. 04:29:19 1.32 (Vert) 3.6 5 f≤10 การจราจร 
05:00-06:00 น. 05:58:09 1.29 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
06:00-07:00 น. 06:56:25 1.21 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
07:00-08:00 น. 07:04:18 1.22 (Vert) 4.2 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
08:00-09:00 น. 08:40:44 1.11 (Vert) 4.7 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
09:00-10:00 น. 09:58:51 1.32 (Vert) 4.3 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
10:00-11:00 น. 10:39:39 1.38 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
11:00-12:00 น. 11:07:00 2.29 (Vert) 4.3 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 

ค่าสูงสุดในเวลา 24 ชัÉวโมง 11:07:00 2.29 (Vert) 4.3 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผ่าน 
วันทีÉ 14-15 พฤศจิกายน 2564 

12:00-13:00 น. 12:10:33 1.53 (Vert) 3.6 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
13:00-14:00 น. 13:41:37 1.62 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
15:00-16:00 น. 15:50:58 1.06 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
16:00-17:00 น. 16:40:14 1.51 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
17:00-18:00 น. 17:37:00 1.28 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
18:00-19:00 น. 18:22:23 1.47 (Vert) 4.2 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
19:00-20:00 น. 19:27:07 1.41 (Vert) 4.2 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
20:00-21:00 น. 20:08:54 1.89 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
21:00-22:00 น. 21:57:26 1.29 (Vert) 3.6 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
22:00-23:00 น. 22:12:22 1.47 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
23:00-24:00 น. 23:23:25 1.39 (Vert) 4.9 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
00:00-01:00 น. 00:10:47 1.58 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร 
01:00-02:00 น. 01:31:00 1.25 (Vert) 4.7 5 f≤10 การจราจร 
02:00-03:00 น. 02:35:49 1.13 (Vert) 4.9 5 f≤10 การจราจร 
03:00-04:00 น. 03:21:09 1.80 (Vert) 4.7 5 f≤10 การจราจร 
04:00-05:00 น. 04:42:31 1.92 (Vert) 4.8 5 f≤10 การจราจร 



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  
ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 
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ตารางทีÉ 3.6-4  (ต่อ) 

เวลา เวลาทีÉเกิด 

ความสัÉนสะเทือน 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด 

ทีÉแกนใดๆ1  (mm/sec) 

ความถีÉ 
(Hz) 

มาตรฐาน2/ 
แหล่งกําเนิดความสัÉนสะเทือน Velocity 

(mm/s) 

Frequency 

(Hz) 

วันทีÉ 14-15 พฤศจิกายน 2564 (ต่อ) 
05:00-06:00 น. 05:42:18 1.28 (Vert) 4.4 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
08:00-09:00 น. 08:50:13 1.06 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
09:00-10:00 น. 09:53:31 1.55 (Vert) 3.5 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
10:00-11:00 น. 10:32:18 1.32 (Vert) 3.6 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 
11:00-12:00 น. 11:28:04 1.73 (Vert) 4.4 5 f≤10 การจราจร,รถไฟฟ้าแล่นผา่น 

ค่าสูงสุดในเวลา 24 ชัÉวโมง 04:42:31 1.92 (Vert) 4.8 5 f≤10 การจราจร 
หมายเหตุ : 1/ Tran = Transverse Geophone (แรงสัÉนสะเทือนในแนวแกนตามขวาง) 

Vert = Vertical Geophone (แรงสัÉนสะเทือนในแนวแกนดิÉง) 
  Long = Longitudinal Geophone (แรงสัÉนสะเทือนในแนวแกนตามยาว) 
  N/A = Not Available (ไม่สามารถระบุความถีÉและระยะการขจดัทีÉเกิดขึÊนได)้  

2/ มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 37 (พ.ศ. 2553) เรืÉอง กาํหนดมาตรฐานความสัÉนสะเทือน เพืÉอป้องกนัผลกระทบต่อ
อาคาร (ฐานรากหรือชัÊนล่างของอาคารประเภททีÉ 2) 

 

8) เปรียบเทยีบผลการติดตามตรวจสอบความสัÉนสะเทือน  
การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบความสัÉนสะเทือนของโครงการฯ (ตารางทีÉ 3.6-5) 

ผลการติดตามตรวจสอบความเร็วอนุภาคสูงสุด ในระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3 และ ครัÊ งทีÉ 4 มีค่ามากกว่า 
การตรวจวัดในระยะดําเนินการทีÉผ่านมา ส่วนใหญ่เกินจากการจราจร และการเดินไฟฟ้า โดยผลการติดตาม
ตรวจสอบความสัÉนสะเทือน บริเวณรัÊ วโรงเรียนอนุบาลชวนชืÉนมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิÉ งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับทีÉ 37 (พ.ศ.  2553) เรืÉ อง กําหนดมาตรฐานความสัÉนสะเทือน 
เพืÉอป้องกนัผลกระทบต่ออาคาร ดงันัÊน จึงไม่มีผลกระทบใดต่อฐานรากหรือชัÊนล่างของอาคารประเภททีÉ  2 
ซึÉ งหมายถึง อาคารอยูอ่าศยัรวมห้องแถว ตึกแถว บา้นแฝด อาคารชุด หอพกั อาคารทีÉใชเ้ป็น  สถานพยาบาล 
โรงพยาบาล สถานศึกษา โรงเรียน และอาคารทีÉใชป้ระโยชน์เพืÉอกิจกรรมทางศาสนา 



รายงานผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 
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ตารางทีÉ 3.6-5 การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบความสัÉนสะเทือน บริเวณกาํแพงรัÊ วโรงเรียนอนุบาลชวนชืÉน ระหวา่ง ปี 2562-2564 

วนัทีÉติดตามตรวจวดั 

Transverse 1/ Vertical/1 Longitudinal/1 

ความเร็วอนุภาค
สูงสุด (mm/s) 

ความถีÉ 
(Hz) 

มาตรฐานอาคาร2/

ประเภท 2 (mm/s) 
ความเร็วอนุภาค
สูงสุด (mm/s) 

ความถีÉ 
(Hz) 

มาตรฐานอาคาร2/ 

ประเภท 2 (mm/s) 
ความเร็วอนุภาค
สูงสุด (mm/s) 

ความถีÉ 
(Hz) 

มาตรฐานอาคาร2/

ประเภท 2 (mm/s) 

วนัทีÉ 22-27 มีนาคม 2562 

(ระยะก่อนการก่อสร้าง) 
0.804 >100 20 1.206 4 5 2.049 >100 20 

วนัทีÉ 3-8 สิงหาคม 2562 

(ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 1) 0.875 93 19.3 0.930 4 5 0.993 47 14.2 

วนัทีÉ 11-16 พฤศจิกายน 2562 

(ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 2) 
1.955 30 5 4.934 4.5 5 4.177 28 5 

วนัทีÉ 3-8 กุมภาพนัธ์ 2563 

(ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 3) 
0.300 12.2 5.6 1.103 10.2 5.1 0.307 6.9 5.1 

วนัทีÉ 21-26 พฤษภาคม 2563 

(ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 4) 3.98 2.5 5 2.23 12.2 5 2.57 7.9 5 

วนัทีÉ 5-10 สิงหาคม 2563 

(ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 5) 
<120 N/A 5 2.91 3.8 5 <120 N/A 5 

วนัทีÉ 13-18 พฤศจิกายน 2563 

(ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 6) 
<120 N/A 5 2.52 3.8 5 <120 N/A 5 

วนัทีÉ 10-15 กุมภาพนัธ์ 2564 

(ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 7) 
(ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 1) 

<120 N/A 5 2.91 3.9 5 <120 N/A 5 

วนัทีÉ 12-17 พฤษภาคม 2564 

(ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 2) 
<120 N/A 5 2.32 4.3 5 <120 N/A 5 

วนัทีÉ 13-18 สิงหาคม 2564 

(ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3) 
<120 N/A 5 2.03 4.5 5 <120 N/A 5 

 



รายงานผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 

 

มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-74 

ตารางทีÉ 3.6-5 การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบความสัÉนสะเทือน บริเวณกาํแพงรัÊ วโรงเรียนอนุบาลชวนชืÉน ระหวา่ง ปี 2562-2564 

วนัทีÉติดตามตรวจวดั 

Transverse 1/ Vertical/1 Longitudinal/1 

ความเร็วอนุภาค
สูงสุด (mm/s) 

ความถีÉ 
(Hz) 

มาตรฐานอาคาร2/

ประเภท 2 (mm/s) 
ความเร็วอนุภาค
สูงสุด (mm/s) 

ความถีÉ 
(Hz) 

มาตรฐานอาคาร2/ 

ประเภท 2 (mm/s) 
ความเร็วอนุภาค
สูงสุด (mm/s) 

ความถีÉ 
(Hz) 

มาตรฐานอาคาร2/

ประเภท 2 (mm/s) 

วนัทีÉ 10-15 พฤศจิกายน 2564 

(ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 4) 
<120 N/A 5 2.29 4.7 5 <120 N/A 5 

หมายเหตุ : 1/Tran = Transverse Geophone (แรงสัÉนสะเทือนในแนวแกนตามขวาง) Vert  =  Vertical Geophone (แรงสัÉนสะเทือนในแนวแกนดิÉง) 
Long = Longitudinal Geophone (แรงสัÉนสะเทือนในแนวแกนตามยาว)  N/A  =  Not Available (ไม่สามารถระบุความถีÉและระยะการขจดัทีÉเกิดขึÊนได)้  

2/ มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 37 (พ.ศ. 2553) เรืÉอง กาํหนดมาตรฐานความสัÉนสะเทือน เพืÉอป้องกนัผลกระทบต่ออาคาร (ฐานรากหรือชัÊนล่างของอาคารประเภททีÉ 2) 



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  
ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 
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9) การติดตามตรวจสอบความทรุดตัวบริเวณอาคารแอทสาทร  
การติดตามตรวจสอบความทรุดตวับริเวณอาคารแอทสาทร  ไดด้าํเนินการตรวจสอบความทรุดตวั 

ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3 ในวนัทีÉ 16 สิงหาคม 2564 และระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 4 ในวนัทีÉ řŚ พฤศจิกายน 
2564 จาํนวน 6 จุด (ตารางทีÉ 3.6-6) จากการตรวจสอบพบไม่มีการเปลีÉยนแปลงความทรุดตัวบริเวณอาคาร
แอทสาทร 

 

ตารางทีÉ 3.6-6  ค่าระดบัความทรุดตวัของอาคารแอทสาทร ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ ś และ ครัÊ งทีÉ Ŝ 
วนัทีÉตรวจสอบ จุดทีÉ 1 จุดทีÉ 2 จุดทีÉ 3 จุดทีÉ 4 จุดทีÉ 5 จุดทีÉ 6 

16 สิงหาคม 2564 1.285 เมตร 1.293 เมตร 1.278 เมตร 1.100 เมตร 1.284 เมตร 1.404 เมตร 
12 พฤศจิกายน 2564 1.285 เมตร 1.294 เมตร 1.280 เมตร 1.100 เมตร 1.285 เมตร 1.401 เมตร 

 

 
 

ภาพทีÉ  3.6-4  หมุดสาํรวจความทรุดตวับริเวณอาคารแอทสาทร จาํนวน 6 จุด  
  



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  
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ตารางทีÉ 3.6-7  ค่าระดบัความทรุดตวัของอาคารแอทสาทร ปี 2563-2564 

วนัทีÉตรวจสอบ จุดทีÉ 1 จุดทีÉ 2 จุดทีÉ 3 จุดทีÉ 4 จุดทีÉ 5 จุดทีÉ 6 

14 กนัยายน 2563 

(ก่อนการก่อสร้าง) 
1.282 เมตร 1.293 เมตร 1.275 เมตร 1.100 เมตร 1.283 เมตร 1.402 เมตร 

25 กนัยายน 2563 

(ระยะก่อสร้าง) 
1.282 เมตร 1.293 เมตร 1.275 เมตร 1.100 เมตร 1.283 เมตร 1.402 เมตร 

19 มิถุนายน 2564 

(ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 1) 
1.286 เมตร 1.293 เมตร 1.278 เมตร 1.101 เมตร 1.283 เมตร 1.400 เมตร 

16 สิงหาคม 2564 

(ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ Ś) 
1.285 เมตร 1.293 เมตร 1.278 เมตร 1.100 เมตร 1.284 เมตร 1.404 เมตร 

12 พฤศจิกายน 2564  
(ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ ś) 

1.285 เมตร 1.294 เมตร 1.280 เมตร 1.100 เมตร 1.285 เมตร 1.401 เมตร 
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ภาพทีÉ  3.6-5  ติดตามตรวจสอบความทรุดตวับริเวณอาคารแอทสาทร ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 2  

วนัทีÉ  16 สิงหาคม 2564  
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ภาพทีÉ  3.6-6  ติดตามตรวจสอบความทรุดตวับริเวณอาคารแอทสาทร ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3  

วนัทีÉ  12 พฤศจิกายน 2564 

  



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 
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3.7 การติดตามตรวจสอบนิเวศวทิยาแหล่งนํÊา 
1) หลกัการและเหตุผล 

การก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวิทยา (สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4) ทีÉอยูด่า้นบนของคลองสาทร 

อาจก่อให้เกิดการรบกวนต่อท้องนํÊ าและคุณภาพนํÊ า ซึÉ งจะส่งผลกระทบต่อนิเวศวิทยาแหล่งนํÊ าได้ ทัÊงนีÊ   
ไดมี้การกาํหนดมาตรการลดผลกระทบ เพืÉอป้องกนัและลดผลกระทบ จากกิจกรรมต่างๆ ของโครงการทีÉจะ
ส่งผลกระทบต่อนิเวศวิทยาแหล่งนํÊ า อย่างไรก็ตาม จาํเป็นตอ้งมีแผนปฏิบติัการติดตามตรวจสอบ เพืÉอใช้
ตรวจประสิทธิภาพของมาตรการป้องกนัและลดผลกระทบสิÉงแวดลอ้มทีÉใช้ปฏิบติั เพืÉอนาํผลของขอ้มูลทีÉได้
ไปใชใ้นการปรับปรุงมาตรการ และแผนงานต่างๆ ใหมี้ความเหมาะสมต่อไป 

2) วตัถุประสงค์ 

1) เพืÉอติดตามตรวจสอบความหลากหลายชนิด และปริมาณของสิÉงมีชีวิตในนํÊ าประกอบดว้ย 
แพลงกต์อนพืช แพลงกต์อนสัตว ์และสัตวห์นา้ดิน ในแหล่งนํÊาบริเวณพืÊนทีÉโครงการฯ ในระยะดาํเนินการ 

2) เพืÉอประเมินการเปลีÉยนแปลงความหลากหลายชนิด  และปริมาณของสิÉงมีชีวิตในนํÊ าและ
สภาพทางนิเวศวทิยาแหล่งนํÊา อนัเนืÉองมาจากการดาํเนินโครงการฯ ในระยะดาํเนินการ 

3) พืÊนทีÉดําเนินการ 

บริเวณสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวิทยา (สถานีเซนต์หลุยส์) (S4) ทีÉคร่อมอยู่บนคลองสาทร ซึÉ งเป็น
สถานีเดียวกบัสถานีตรวจวดัคุณภาพนํÊาผวิดิน จาํนวน 1 จุด คือ สถานี S4-2 ดงัภาพทีÉ 3.7-2 

4) วธีิการดําเนินการ 

4.1) การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) โดยการรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูล 
ดา้นความหลากหลายชนิด และปริมาณความชุกชุมของสิÉงมีชีวิตทางนํÊ า ไดแ้ก่ แพลงก์ตอนพืช แพลงก์ตอนสัตว ์
และ สัตวห์นา้ดิน ในแหล่งนํÊ าจากการศึกษาผลกระทบสิÉงแวดลอ้มโครงการระบบขนส่งมวลชน 2538 และ
รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) 
กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) 2560  

4.2) สํารวจและเก็บข้อมูลในภาคสนาม (Primary Data) ดาํเนินการศึกษาความหลากหลาย
ชนิดและปริมาณสิÉงมีชีวิตในนํÊ า ไดแ้ก่ แพลงก์ตอนพืช แพลงก์ตอนสัตว ์และสัตวห์น้าดิน ตามมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดล้อมด้านนิเวศวิทยาแหล่งนํÊ า ในคลองสาทรของสถานี S4-2 (ซึÉ งเป็น
สถานีเดียวกับสถานีเก็บตวัอย่างคุณภาพนํÊ าผิวดิน) โดยทาํการเก็บตวัอย่างอิงวิธีการทีÉระบุใน APHA-

AWWA-WEP (2012) ดงัรายละเอียดต่อไปนีÊ  
 -  แพลงก์ตอน (Plankton) ทําการเก็บตัวอย่างแพลงก์ตอนโดยใช้กระบอกเก็บนํÊ า 
เก็บตวัอยา่งนํÊ าปริมาตร 20 ลิตร กรองผา่นถุงกรองแพลงก์ตอนขนาดช่องตา 40 ไมครอน ลา้งถุงกรองด้วย 

นํÊ าสะอาดจาํนวน 2 ครัÊ ง นาํตวัอย่างแพลงก์ตอนทีÉไดใ้ส่ขวดเก็บตวัอย่าง ดองดว้ยนํÊ ายาฟอร์มาลินเขม้ขน้ 

5 เปอร์เซ็นต ์บนัทึกขอ้มูลสภาพทางนิเวศวิทยาของสถานีเก็บตวัอย่าง และวนัเดือนปีทีÉทาํการเก็บตวัอย่าง 
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นํามาวิ เคราะห์ชนิด  และประเมินปริมาณความชุกชุม  ( Abundance) ในห้องปฏิบัติการชีววิทยา 

คณะสิÉ งแวดล้อม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์  และคาํนวณดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพ (Diversity 

Index) โดยวธีิการของ Shannon-Weiner’s Index 

 -  สัตว์หน้าดิน  (Benthos) ทําการเก็บตัวอย่างสัตว์หน้าดิน  โดยใช้อุปกรณ์ตักดิน 
(Ekman’s Grab) ขนาดพืÊนทีÉหน้าตดั 0.25 ตารางฟุต เก็บตวัอย่างดินพืÊนทอ้งนํÊ าจาํนวนสถานีละ 3 ตวัอย่าง 
นาํมาใส่ตะแกรงร่อนขนาดช่องตา 0.425 มิลลิเมตร สังเกตสภาพตะกอนหนา้ดิน แลว้ร่อนลา้งเก็บเศษวสัดุ 
และกอ้นกรวดทีÉไม่ตอ้งการออกลา้งนํÊ าให้สะอาด แยกเก็บตวัอยา่งสัตวห์นา้ดินออกเก็บใส่ขวดเก็บตวัอย่าง 
แลว้ดองดว้ยนํÊ ายาฟอร์มาลินเขม้ขน้ 7 เปอร์เซ็นต ์บนัทึกขอ้มูลสภาพทางนิเวศวิทยาของสถานีเก็บตวัอย่าง 
และวนัเดือนปีทีÉทาํการเก็บตวัอยา่งนาํมาวิเคราะห์ ชนิด ปริมาณ ความหนาแน่น ความชุกชุม (Abundance) 

ในห้องปฏิบติัการชีววิทยา คณะสิÉงแวดลอ้มมหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์ และคาํนวณดชันีความหลากหลาย
ทางชีวภาพ (Diversity Index) โดยวธีิการของ Shannon-Weiner’s Index 

 

5) แผนการติดตามตรวจสอบนิเวศวทิยาแหล่งนํÊา 
 

ตารางทีÉ 3.7-1  แผนการติดตามตรวจสอบนิเวศวทิยาแหล่งนํÊา 
คุณภาพสิÉงแวดล้อม ดชันีทีÉใช้ตดิตามตรวจสอบ จุดตรวจวดัและตดิตามตรวจสอบ ระยะเวลาดาํเนินการ 

นิเวศวทิยาแหลง่นํÊ า 1. แพลงกต์อน (Plankton) 
2. สตัวห์นา้ดิน (Benthos) 

บริเวณสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวิทยา 
(สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4) ทีÉคร่อมอยู่
ในคลองสาทรซึÉงเป็นสถานีเดียวกบั
สถานีตรวจวัดคุณภาพนํÊ าผิ วดิน  
ซึÉงมีจาํนวน 1 สถานี คือ สถานี S4-2 

1. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 1  
วนัทีÉ 3 กมุภาพนัธ์ 2564 

2. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 2  
วนัทีÉ 7 กนัยายน 2564 
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ภาพทีÉ 3.7-1  การเก็บตวัอยา่งนิเวศวิทยาแหล่งนํÊา และสิÉงมีชีวิตในนํÊา ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 2 วนัทีÉ 7 กนัยายน 2564 
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ภาพทีÉ 3.7-2  แผนทีÉแสดงจุดเก็บตวัอยา่งนิเวศวิทยาแหล่งนํÊา 
 



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 
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6) ผลการติดตามตรวจสอบนิเวศวทิยาแหล่งนํÊา ระยะดําเนินการ ครัÊงทีÉ 2/2564 

6.1) แพลงก์ตอน 

จากการเก็บตัวอย่างพบแพลงก์ตอนพืช  3 ดิวิชัÉน  (Divisions) 4 คลาส  (Classes) 

ประกอบด้ว ย  ดิ วิ ชัÉน  Cyanophyta คลาส  Cyanophyceae จํานวน  2 ชนิด  และ ดิ วิ ชัÉน  Chromophyta  
คลาส Bacillariophyceae และคลาส Eugleonophyceae จาํนวนคลาสละ 1 ชนิด และดิวิชัÉน Chromophyta 
คลาส Bacillariophyceae จาํนวน 3 ชนิด รวมทัÊงสิÊน 7 ชนิด มีปริมาณในระดับ 2,214,300 เซลล์ต่อลูกบาศก์เมตร 
ดัชนีความหลากหลายของแพลงก์ตอนพืช เท่ากับ 0.78 อยู่ในเกณฑ์ระดับน้อย แพลงก์ตอนพืช ทีÉมีปริมาณ 
มากทีÉสุด ไดแ้ก่ Coscinodiscus sp. รองลงมา Oscillatoria sp. ฯลฯ และพบแพลงกต์อนสัตว ์3 ไฟลัÉม 4 คลาส 
ประกอบด้วย  ไฟลัÉม  Protozoa คลาส  Sarcodina และคลาส  Ciliata จํานวน  1 และ  2 ชนิด  ตามลําดับ 
ไฟลัÉม  Rotifera คลาส  Digononta และคลาส  Monogononta จํานวน  1 และ  5 ชนิด  ตามลําดับ  และ 
ไฟลัÉม Arthropoda คลาส Crustacea จาํนวน 1 ชนิด รวมทัÊงสิÊน 10 ชนิด มีปริมาณความหนาแน่น ระหว่าง 
198,100 เซลล์ต่อลูกบาศก์เมตร ดัชนีความหลากหลายของแพลงก์ตอนสัตว์ เท่ากับ 2.06 อยู่ในเกณฑ์ระดับน้อย 
แพลงกต์อนสัตว ์ทีÉมีปริมาณมากทีÉสุด ไดแ้ก่ Polyarthra sp. รองลงมา Paramecium sp. (ตารางทีÉ ś.ş-2) 

ในคลองสาทรบริเวณสถานีศึกษาวทิยา (สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4) มีความหลากหลายชนิด 
และปริมาณแพลงก์ตอนพืชและแพลงก์ตอนสัตวน์อ้ย เมืÉอพิจารณาผลดชันีความหลากหลายทางชีวภาพของ
แพลงก์ตอนพืช และแพลงก์ตอนสัตวมี์ค่าในระดบัน้อย กล่าวไดว้่า แหล่งนํÊ าบริเวณนีÊ มีคุณสมบติัสําหรับ
สิÉงมีชีวิตอาศยัอยู่ไม่ได้หรือไม่เหมาะสมต่อการดาํรงชีวิตของสิÉงมีชีวิตในนํÊ า และเป็นแหล่งนํÊ าทีÉได้รับ 
การปนเปืÊ อนมลสารในระดับมาก บริเวณคลองสาทรมีการก่อสร้างรถไฟฟ้าคร่อมตลอดคลอง ทาํให้ 
แสงส่องลงสู่แหล่งนํÊ าได้น้อย ประกอบกบัคุณภาพนํÊ าในคลองสาทรเดิมมีความเสืÉอมโทรมมาก จากการ
ปล่อยนํÊ าทิÊงจากอาคารและสิÉงปลูกสร้างต่างๆ ตลอดสองฝัÉงลาํนํÊ าตลอดเวลาทาํให้มีธาตุอาหารในปริมาณ
มากและสารแขวนลอยอืÉนๆ เจือปนดว้ย ทาํให้นํÊ ามีการปนเปืÊ อนตลอดเวลา จึงไม่เหมาะต่อการดาํรงชีวิตของ
แพลงกต์อนชนิดอืÉนอาศยัอยูไ่ด ้

6.2) สัตว์หน้าดิน  
จากการเก็บตัวอย่างสัตว์หน้าดินในคลองสาทรบริเวณพืÊนทีÉโครงการฯ ในวนัทีÉ 7 

กนัยายน 2564 ไม่พบสัตว์หน้าดิน เนืÉองจากบริเวณแหล่งนํÊ ามีคุณภาพนํÊาเสืÉอมโทรมจากการไดรั้บนํÊ าทิÊงจาก
อาคาร และสิÉงปลูกสร้างต่างๆ ตลอดสองฝัÉงลาํนํÊ าตลอดเวลา บริเวณพืÊนทอ้งนํÊ าเป็นตะกอนโคลนสีดาํคลํÊามี
ฟองอากาศผุดจากพืÊนทอ้งนํÊา และมีกลิÉน จึงไม่เหมาะต่อการดาํรงชีวิตของสัตวห์นา้ดินชนิดอืÉนอาศยัได ้ 

ในคลองสาทรบริเวณสถานีศึกษาวิทยา  (สถานีเซนต์หลุยส์) (S4) ไม่พบสัตว์หน้าดิน 
เนืÉองจาก ในแหล่งนํÊ าบริเวณนีÊ มีคุณสมบติัสําหรับสิÉงมีชีวิตอาศยัอยูไ่ม่ไดห้รือไม่เหมาะสมต่อการดาํรงชีวติ
ของสิÉงมีชีวิตในนํÊ า และเป็นแหล่งนํÊ าทีÉไดรั้บการปนเปืÊ อนมลสารในระดบัทีÉมาก บริเวณคลองสาทรมีการ
ก่อสร้างรถไฟฟ้าคร่อมตลอดคลอง ทาํให้แสงส่องลงสู่แหล่งนํÊ าได้น้อย จึงส่งผลให้แพลงก์ตอนพืชทีÉ
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ตอ้งการแสงในกระบวนการสังเคราะห์แสง เพืÉอผลิตออกซิเจนในนํÊ ามีในปริมาณน้อยด้วย ประกอบกบั
คุณภาพนํÊ าในคลองสาทรเดิมมีความเสืÉอมโทรมมากจากการปล่อยนํÊ าทิÊงจากอาคารและสิÉงปลูกสร้างต่างๆ 
ตลอดสองฝัÉงลํานํÊ าตลอดเวลา ทาํให้มีสารอินทรีย์และธาตุอาหารในปริมาณมาก และมีการปนเปืÊ อน
ตลอดเวลา ขณะเดียวกนั สารอินทรียบ์างส่วนมีการสะสมอยู่ในบริเวณพืÊนทอ้งนํÊ า ทาํให้พืÊนทอ้งนํÊ าขาด
ออกซิเจนหรือออกซิเจนมีในปริมาณนอ้ย ดงันัÊนจึงทาํใหส้ัตวห์นา้ดินส่วนใหญ่ไม่สามารถดาํรงชีวิตได ้และ
สภาพพืÊนทอ้งนํÊาในคลองสาทรไม่เหมาะต่อการดาํรงชีวติของสัตวห์นา้ดิน  
 

ตารางทีÉ 3.7-2  ชนิดและปริมาณแพลงก์ตอนทีÉพบในคลองสาทรบริเวณโครงการฯ ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 2  
 วนัทีÉ 7 กนัยายน 2564  

ปริมาณ: เซลล/์ลบ.ม. 
ชนิดแพลงก์ตอน สถานีเกบ็ตวัอย่าง S4-2 

Phytoplankton  

Division  Cyanophyta  

Class Cyanophyceae (Blue green algae)  

Order  Nostocales  

Family  Oscillatoriaceae  

Oscillatoria  sp. 610,000 

Spirulina  platensis 12,200 

Division  Chlorophyta  

Class  Chlorophyceae (Green algae)  

Order  Chlorococcales  

Family  Hydrodictyaceae  

Pediastrum  simplex 12,200 

Class Euglenophyceae (Euglenoid)  

Order  Euglenales  

Family  Euglenaceae  

Euglena  rubra 12,200 

Division  Chromophyta  

Class Bacillariophyceae (Diatom)  

Order  Centrales  

Family  Coscinodiscaceae  

Coscinodiscus  sp. 1,525,000 
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ตารางทีÉ 3.7-2  (ต่อ) 
ปริมาณ: เซลล/์ลบ.ม. 

ชนิดแพลงก์ตอน สถานีเกบ็ตวัอย่าง S4-2 

Family  Thalassiosiraceae  

Cyclotella  sp. 36,600 

Order  Pennales  

Family  Bacillariaceae  

Nitzschia   sp. 6,100 
  

Zooplankton  

Phylum  Protozoa  

Class  Sarcodina  

Order  Testacida  

Family  Arcellidae  

Arcella  vulgaris 12,200 

Class  Ciliata  

Order  Peritrichida  

Family  Vorticellidae  

Vorticella  sp. 12,200 

Order  Hymenostomatida  

Family  Parameciidae  

Paramecium  sp. 42,700 

Phylum  Rotifera  

Class  Digononta  

Order  Bdelloida  

Family Philodinidae  

Rotaria  citrinus 12,200 

Class  Monogononta  

Order  Ploima  

Family  Brachionidae  

Anuraeopsis  fissa 12,200 
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ตารางทีÉ 3.7-2  (ต่อ) 
ปริมาณ: เซลล/์ลบ.ม. 

ชนิดแพลงก์ตอน สถานีเกบ็ตวัอย่าง S4-2 

Family  Lecannidae  

Lecane  bulla 6,100 

Family Trichocercidae  

Trichocerca  sp. 12,200 

Family  Synchaetidae  

Polyarthra  sp. 48,800 

Order  Flosculariacea  

Family  Testudinellidae  

Filinia  terminails 6,100 

Phylum  Arthropoda  

Class  Crustacea  

*Nauplius 24,400 

รวมปริมาณ  

แพลงก์ตอนพืช 2,214,300 

แพลงก์ตอนสัตว์ 189,100 

รวมทัÊงหมด 2,403,400 

รวมชนิด  

แพลงก์ตอนพืช 7 

แพลงก์ตอนสัตว์ 10 

รวมทัÊงหมด 17 

ดชันีความหลากหลายแพลงก์ตอนพืช 0.78 

ดชันีความหลากหลายแพลงก์ตอนสัตว์ 2.06 

หมายเหตุ:   * = ไม่สามารถแยกชนิดได ้  
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7) เปรียบเทยีบผลการติดตามตรวจสอบนิเวศวทิยาแหล่งนํÊา 
7.1) แพลงก์ตอน   

เมืÉอพิจารณาเปรียบเทียบผลการศึกษาความหลากหลายชนิด และปริมาณแพลงก์ตอน 
ในคลองสาทร ในระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 1 และ ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 2 พบว่า มีความหลากหลายชนิดของ
แพลงก์ตอนพืช และแพลงก์ตอนสัตว์ใกล้เคียงกัน  เนืÉองจากในคลองสาทรได้รับนํÊ าทิÊงจากอาคาร และ 
สิÉ งปลูกสร้างต่างๆ ตลอดสองฝัÉงลาํนํÊ าตลอดเวลา จนทาํให้คุณภาพนํÊ ามีความเสืÉอมโทรม จึงทาํให้พบ 
ความหลากหลายชนิดแพลงก์ตอนน้อย เนืÉองจากในคลองสาทรมีปริมาณความเขม้ขน้นํÊ าทิÊงจากชุมชนมาก 
ประกอบกบัแสงส่องลงสู่แหล่งนํÊ าได้น้อย เนืÉองจากมีสิÉ งก่อสร้างคล่อมคลองตลอดลาํนํÊ า ทาํให้ปริมาณ
แพลงก์ตอนพืช และแพลงก์ตอนสัตวน์อ้ย แต่เมืÉอเปรียบเทียบปริมาณของแพลงก์ตอนพืช และแพลงก์ตอนสัตว์
พบวา่ใน ระยะดาํเนินการ ครัÊ ง 2 มีปริมาณแพลงก์ตอนมากกวา่ ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 1  เนืÉองจากในเดือน
กันยายนมีการเ จือจางนํÊ า ทิÊ ง ชุมชนจากนํÊ าฝนทําให้พบผลแพลงก์ตอนดังกล่าว  อย่างไรก็ตาม 

ความหลากหลายชนิดและปริมาณของแพลงก์ตอนน้อย อนัเนืÉองมาจากในแหล่งนํÊ ามีสารอินทรีย์ และ 

ธาตุอาหารปริมาณสูง และนํÊ าเสืÉอมโทรมมาอยา่งต่อเนืÉองจากการปล่อยนํÊ าทิÊงจากอาคาร และสิÉงปลูกสร้างต่างๆ 
ตลอดเวลา ดงันัÊน จากสภาพแวดลอ้มดงักล่าวจึงเอืÊอให้พบความหลากหลายชนิด และปริมาณแพลงก์ตอน
ตามสภาพแวดลอ้มทีÉเป็นอยู ่ 

เมืÉอพิจารณาผลการศึกษาความหลากหลายชนิด และปริมาณแพลงก์ตอนในคลองสาทร 
กรณีก่อนมีโครงการรถไฟฟ้า BTS (ปี พ.ศ. 2537) ระยะดําเนินโครงการรถไฟฟ้า BTS ในช่วงเวลา 
ก่อนระยะก่อสร้างสถานี S4 (ปี พ.ศ. 2560) ระยะก่อสร้างสถานี S4 (ปี พ.ศ. 2562) ระยะก่อสร้างสถานี S4  

(ปี พ.ศ. 2563) และปีปัจจุบนั (ปี พ.ศ. 2564) (ระยะดาํเนินการ) พบวา่ ความหลากหลายชนิดของแพลงก์ตอนพืช 
และแพลงก์ตอนสัตว์มีจ ํานวนชนิดน้อย และส่วนใหญ่ใกล้เคียงกัน และปัจจุบันมีปริมาณมากกว่า 
ปี พ.ศ. 2563 เนืÉองจาก เป็นช่วงระยะเวลาการก่อสร้างสถานี S4 มีสิÉงปลูกสร้างปกคลุมคลองสาทรตลอดแนว
พืÊนทีÉโครงการจึงไปบดบงัแสงมิให้ส่องลงสู่คลองสาทร จึงทาํให้ปริมาณแพลงก์ตอนน้อย แต่ปัจจุบนั
ดาํเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ มีการนาํสิÉ งปลูกสร้างออกจากพืÊนทีÉโครงการ ทาํให้แสงส่องลงสู่แหล่งนํÊ า 
มากขึÊน จึงส่งผลดีต่อแพลงก์ตอนพืชให้ไดรั้บแสงมากขึÊน และมีการสังเคราะห์แสงมากขึÊนดว้ย แพลงก์ตอนพืช
จึงมีโอกาสเพิÉมปริมาณมากขึÊน ประกอบกบัคุณภาพนํÊ าในคลองสาทรมีปริมาณสารอินทรีย ์และธาตุอาหาร
ในปริมาณมาก จนทาํให้คุณภาพนํÊ ามีความเสืÉอมโทรมมากมาอยา่งต่อเนืÉอง อนัเนืÉองมาจากการปล่อยนํÊ าทิÊง
จากอาคาร และสิÉงปลูกสร้างต่างๆ ตลอดเวลา และเมืÉอเปรียบเทียบกบัระหว่าง ปี พ.ศ. 2560 และปีปัจจุบนั 

พบความหลากหลายชนิดและปริมาณไม่แตกต่างกันมากนัก  เนืÉองจากสภาพของพืÊนทีÉและคุณภาพนํÊ า 
ไม่แตกต่างกนัและเป็นช่วงฤดูกาลเดียวกนั  

 

 



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  
ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 
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7.2) สัตว์หน้าดิน  
เมืÉอพิจารณาผลการศึกษาเปรียบเทียบความหลากหลายชนิด และปริมาณของสัตวห์น้าดิน 

ในคลองสาทร ในระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 1 และ ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 2  ไม่พบสัตว์หน้าดิน เนืÉองจาก 
คลองสาทรเป็นแหล่งรองรับนํÊ าทิÊงจากกิจกรรมมนุษย์ต่างๆ ทีÉอยู่สองฝัÉงลํานํÊ า ได้แก่ อาคารพาณิชย์ 
หน่วยงานราชการ โรงพยาบาล และชุมชนทีÉหนาแน่น ฯลฯ ไดป้ล่อยนํÊ าทิÊงโดยตรงอยา่งต่อเนืÉองตลอดเวลา 
ทาํให้แหล่งนํÊ ามีปริมาณสารอินทรียใ์นปริมาณมาก และคุณภาพนํÊ าเสืÉอมโทรม ตลอดจนบริเวณพืÊนทอ้งนํÊ า 
มีการสะสมปริมาณสารอินทรีย์ต่างๆ  อย่างต่อเนืÉองเป็นเวลานาน  ทําให้พืÊนท้องนํÊ าขาดออกซิเจน 
ไม่เหมาะสมต่อการดาํรงชีวติของสัตวห์นา้ดิน 

เมืÉอพิจารณาผลการศึกษาเปรียบเทียบความหลากหลายชนิด และปริมาณของสัตวห์น้าดิน 
ในคลองสาทร กรณีก่อนมีโครงการรถไฟฟ้า BTS (ปี พ.ศ. 2537) และภายหลงัดาํเนินโครงการฯ ก่อนสร้าง
สถานี S4 (ปี พ.ศ. 2560) ระยะก่อสร้าง (ปี พ.ศ. 2562) ระยะก่อสร้าง (ปี พ.ศ. 2563) และปีปัจจุบัน 
(ปี  พ .ศ .  2564) พบว่าในระยะดําเนินโครงการฯ  ก่อสร้างสถานี  S4 (ปี  พ .ศ .  2560) และปีปัจจุบัน 
พบความหลากหลายชนิด และปริมาณของสัตว์หน้าดินใกล้เคียงกัน และบางช่วงเวลาไม่พบสัตว์หน้าดิน 
เนืÉองจากคลองสาทรเป็นแหล่งรองรับนํÊ าทิÊงจากกิจกรรมของชุมชนต่างๆ  ทีÉอยู่สองฝัÉงลํานํÊ า ได้แก่ 
อาคารพาณิชย์ หน่วยงานราชการ โรงพยาบาล และชุมชนทีÉหนาแน่น ฯลฯ ได้ปล่อยนํÊ าทิÊงโดยตรง 
อย่างต่อเนืÉองตลอดเวลา ทาํให้แหล่งนํÊ ามีปริมาณสารอินทรียใ์นปริมาณมาก และคุณภาพนํÊ าเสืÉอมโทรม 
มาอย่างต่อเนืÉอง พืÊนทีÉท้องนํÊ ามีการสะสมสารอินทรีย์ในปริมาณมากมาอย่างต่อเนืÉอง ทาํให้พืÊนท้องนํÊ า 
ขาดออกซิเจน ประกอบกบัโครงสร้างของคลองมีสิÉงปลูกสร้างต่างๆ ไดแ้ก่ คนัคลอง สะพานขา้มคลอง และ
อาคารต่างๆ  ฯลฯ  คร่อมคลอง  และเงาอาคารสิÉ งปลูกสร้างได้บดบังแสง  มิให้ ส่องลงสู่แหล่งนํÊ า 
ทาํใหแ้พลงก์ตอนพืชไม่สามารถสังเคราะห์แสงไดเ้หมือนแหล่งนํÊ าอืÉนๆ ทาํให้ปริมาณออกซิเจนในนํÊ า และ
บริเวณพืÊนทอ้งนํÊ าลดลงจนขาดออกซิเจนในบางครัÊ ง อย่างไรก็ตาม ในคลองสาทรยงัคงเป็นแหล่งรองรับนํÊ าทิÊง 
ทีÉมีปริมาณเพิÉมขึÊนอยา่งต่อเนืÉอง ทาํให้มีปริมาณสารอาหารสูงขึÊนดว้ย และมีการตกตะกอนของสารอินทรีย์
อย่างต่อเนืÉอง จนทาํให้บริเวณพืÊนทอ้งนํÊ ามีปริมาณสารอินทรียใ์นปริมาณมาก และขาดออกซิเจน ดงันัÊน 
จากสภาพแวดลอ้มดงักล่าวจึงเอืÊอให้พบความหลากหลายชนิดและปริมาณสัตวห์นา้ดินตามสภาพแวดลอ้ม 
ทีÉเป็นอยู ่
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รายงานผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 
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ตารางทีÉ 3.7-3  เปรียบเทียบจาํนวนชนิดและปริมาณของแพลงกต์อนพืช แพลกต์อนสัตว ์และสัตวห์นา้ดิน ปี 2537-2564 

 

สิÉงมชีีวติในนํÊา 
สํารวจครัÊงทีÉ 

1* 2* 3* 4* 5* 6* 7* 8* 9* 10* 
แพลงก์ตอนพืช           

Division Cyanophyta           

Class Cyanophyceae 2 1 1 1 2 3 2 1 2 2 

Division Chlorophyta           

Class Chlorophyceae - - - - 3 4 7 - - 1 

Class Euglenophyceae - - 4 - - 1 3 5 - 1 

Division Chromophyta           

Class Bacillariophyceae 2 2 1 4 5 3 3 1 4 3 
Class Dinophyceae - 3 - - - - - - - - 

จํานวนชนิด 4 6 6 5 10 11 15 7 6 7 
ปริมาณ (เซลล์/ลบ.ม.) 24,462,000 93,750 384,200 1,731,650 56,798,700 20,547,100 9,011,750 503,488 508,800 2,214,300 

แพลงก์ตอนสัตว์           

Phylum Annelida           

Class Oligochaeta - 1 - - - - - - -  

Phylum Protozoa           

Class Sarcodina - 2 2 2 1 - 1 1 1 1 

Class Ciliata - 1 - - - 2 2 2 - 2 

Phylum Rotifera           

Class Digononta - - 1 1 - - - - - 1 

Class Monogononta - - 3 2 - 2 3 - 1 5 

Phylum Arthropoda           

Class Crustacea - - - - 2 - - - - 1 

จํานวนชนิด 0 4 6 5 3 4 6 3 2 10 

ปริมาณ (เซลล์/ลบ.ม.) 0 56,250 467,820 88,500 70,950 528,950 50,850 55,069 52,800 189,100 



รายงานผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 
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ตารางทีÉ 3.7-3  (ต่อ) 

หมายเหตุ : 1* เดือนพฤศจิกายน 2537 (การศึกษาผลกระทบสิÉงแวดลอ้มโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร,2538) 
2* เดือนกุมภาพนัธ์ 2560 (รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวิทยา 

(S4) 
3* เดือนกนัยายน 2562 (ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 1) 
4* เดือนมกราคม 2563 (ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 2) 
5* เดือนมีนาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 3) 
6* เดือนพฤษภาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 4) 
7* เดือนสิงหาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 5) 
8* เดือนพฤศจิกายน 2563 (ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 6) 
9* เดือนกุมภาพนัธ์ 2564 (ระยะก่อสร้าง ครัÊ งทีÉ 7 และระยะดาํเนินการครัÊ งทีÉ 1) 
10* เดือนกนัยายน ŚŝŞŜ (ระยะดาํเนินการครัÊ งทีÉ 2) 

สิÉงมชีีวติในนํÊา 
สํารวจครัÊงทีÉ 

1* 2* 3* 4* 5* 6* 7* 8* 9* 10* 
สัตว์หน้าดนิ           

Phylum Annelida           

Class Oligochaeta - 1 - - - - - - - - 

Phylum Arthropoda           

Class Insecta - 1 1 1 1 1 - - - - 

จํานวนชนิด 0 2 1 1 1 1 0 0 0 0 

ปริมาณ (ตวั/ตร.ม.) 0 44 44 44 66 22 0 0 0 0 



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)  
ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (SŜ) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 
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3.8 การติดตามตรวจสอบคมนาคม และอุบัติเหตุ 
1) หลกัการและเหตุผล 

เพืÉอเป็นการติดตามตรวจสอบประสิทธิผลของมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดลอ้ม 
ระยะดาํเนินการ และนาํผลทีÉไดม้าปรับปรุงแผนงานใหส้ามารถป้องกนั แกไ้ข และลดผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม
ใหไ้ดม้ากทีÉสุด 

2) วตัถุประสงค์ 

เพืÉอติดตามตรวจสอบการคมนาคม บริเวณสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวิทยา (สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4) 
ถนนสาทร รวมถึงพืÊนทีÉทีÉอาจไดรั้บผลกระทบสิÉงแวดลอ้มจากการเดินใหบ้ริการเดินรถไฟฟ้า 

3) พืÊนทีÉดําเนินการ 

ดาํเนินการติดตามตรวจสอบการคมนาคม  และอุบติัเหตุ บริเวณสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวิทยา 
(สถานีเซนตห์ลุยส์ (S4) บนถนนสาทร  

4) วธีิดําเนินการ 

การสํารวจขอ้มูลปริมาณการจราจรตามแนวเส้นทางโครงการ ได้อา้งอิงวิธีการต่างๆ ได้แก่ 
วิธีการสํารวจ การกาํหนดเส้นถนนทีÉทาํการสํารวจ การเก็บข้อมูลปริมาณการจราจร และการแบ่งแยก
ประเภทยานยนต ์ซึÉ งไดใ้ชว้ิธีการสํารวจการจราจร  แต่ละฝัÉงจราจรแยกตามประเภทของยานยนต ์หรือเรียก
เทคนิควธีิการดงักล่าววา่เทคนิค Mid-Block วตัถุประสงคข์องการดาํเนินการดว้ยวธีิการดงักล่าว เพืÉอสามารถ
นําผลการวิเคราะห์มาเปรียบเทียบกับการเปลีÉยนแปลงของปริมาณการจราจรช่วงระยะดาํเนินการได ้
ซึÉ งรายละเอียดขัÊนตอนการดาํเนินงานมี ดงันีÊ  

(1) แบ่งประเภทของยานยนต์ออกเป็น 5 ประเภท ซึÉ งเป็นการจาํแนกประเภทยานยนต์ตาม
รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) 
ดงัตารางทีÉ 3.8-1 

(2) จัดเตรียมเครืÉ องมือและอุปกรณ์ ได้แก่ กล้องโทรทัศน์วงจรปิด (Closed Circuit Television, 

CCTV) แบบบนัทึกขอ้มูลภาคสนาม เครืÉองนบัจาํนวน (Counter) อุปกรณ์ป้องกนัอนัตรายต่างๆ 

(3) ติดตัÊ งกล้อง CCTV ในจุดทีÉสํารวจ โดยเก็บข้อมูลตามวนัเวลาทีÉก ําหนด คือ บันทึกข้อมูล 
ในช่วงเวลา 00.00-06.00 น. เวลา 06.00-10.00 น. เวลา 16.00-20.00 น. และเวลา 20.00-24.00 น. และนาํภาพ 
ทีÉบนัทึกไดม้านบัจาํนวนยานยนตแ์ต่ละประเภททัÊงขาเขา้ และขาออกในแบบบนัทึกขอ้มูล 

(4) คาํนวณหาปริมาณจราจรแยกประเภทรายชัÉวโมงในหน่วยคันต่อชัÉวโมง โดยใช้โปรแกรม
คอมพิวเตอร์ Microsoft Excel ในการคาํนวณและวิเคราะห์ผล 

(5) นาํผลปริมาณจราจรในหน่วยคนัต่อชัÉวโมงของยานยนต์ประเภทต่างๆ มาปรับเทียบให้เป็น
หน่วยเดียวกนักบัรถยนต์ส่วนบุคคล (PCU/ชัÉวโมง) โดยใช้ค่า Passenger Car Equivalent (PCE) ตามขอ้กาํหนด
ของคณะกรรมการวจิยัและศึกษาการขนส่งและการจราจรแห่งสหรัฐอเมริกา 
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(6) นาํผลทีÉได้จากการคาํนวณปริมาณการจราจร และความจุถนนทีÉศึกษา  (ความจุของถนน
อา้งอิงจากเกณฑ์และมาตรฐานการวางผงัและจดัทาํผงัเมืองรวม (ฉบบัปรับปรุง พ.ศ. 2544) ของกรมโยธาธิการ 
และผงัเมือง มาทาํการวิเคราะห์ดชันีการจราจรติดขดั (Volume Capacity Ratio: V/C Ratio) โดยรายละเอียด
แสดงดงัตารางทีÉ 3.8-1 ถึง ตารางทีÉ 3.8-3 

 

ตารางทีÉ 3.8-1  การจดัแบ่งประเภทของยานยนต ์และค่าการปรับเทียบหน่วยปริมาณการจราจรของยานยนต ์ 
ลาํดบั ประเภทรถ ชนิดย่อย PCE 

1. รถยนตน์ัÉงส่วนบุคคล 1) รถยนตบ์รรทุก 4 ลอ้ ขบัเคลืÉอน 4 ลอ้ (ปิกอพั) ส่วนบุคคล 

2) รถยนตบ์รรทุกทีÉขบัเคลืÉอน 4 ลอ้ ส่วนบุคคล 

3) รถตูโ้ดยสาร 

1.0 

2. รถยนตโ์ดยสาร  
(ไม่เกิน 7 ทีÉนัÉง) 

1) รถโดยสารประจาํทางของเอกชน (แท็กซีÉ) 
2) รถกระบะโดยสาร 
3) รถตุก๊ตุก๊ 

1.0 

3. รถยนตโ์ดยสาร 1) รถโดยสารประจาํทางขององคก์ารขนส่งมวลชนกรุงเทพ 

2) รถโดยสารมินิบสั ไมโครบสั 
1.5 

4. รถยนตบ์รรทุก  1) รถบรรทุกมากกวา่ 6 ลอ้ 

2) รถบรรทุก 6 ลอ้ 
1.7 

5. รถจกัรยานยนต ์ 1) รถจกัรยานยนต ์2 ลอ้  0.3 
ทีÉมา :  กองวศิวกรรมจราจร กรมทางหลวง (2548) 

 

ตารางทีÉ 3.8-2  ความสามารถของช่องจราจรของถนนในเมืองสาํหรับเดินรถสองทาง 
ลักษณะถนน ปริมาณจราจร (PCU/ชัÉวโมง) 

จาํนวนช่องจราจร 2 2 2 3 3 4 4 4 6 6 6 

ความกวา้งช่อง 3.00 3.25 3.50 3.00 3.50 3.00 3.25 3.50 3.00 3.25 3.50 
ความกวา้ง 

ผวิจราจร 
6.00 6.50 7.00 9.00 10.50 12.00 13.00 14.00 18.00 19.50 21.00 

ถนนสายประธาน - - - - - - - 6,000 - - 9,000 
ถนนสายหลกั 1,200 1,350 1,500 2,000 2,200 4,000 4,400 4,800 6,000 6,600 7,200 
ถนนสายรอง 800 1,000 1,200 1,600 1,800 2,400 2,700 3,000 4,000 4,500 5,000 

ถนนสายยอ่ย 
300 - 
500 

450 - 
600 

600 - 
750 

900 - 
1,100 

1,100 - 
1,300 

1,600 - 
1,800 

1,800 - 
2,000 

2,000 - 
2,400 

2,600 - 
3,400 

3,000 - 
4,.000 

3,200 - 
4,400 

ทีÉมา : เกณฑแ์ละมารฐานการวางผงัและจดัทาํผงัเมืองรวมฉบบัปรับปรุงของกรมโยธาธิการ และผงัเมือง พ.ศ. 2544 
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ตารางทีÉ 3.8-3  สภาพความคล่องตวัในการจราจรพิจารณาตามค่า V/C Ratio 

ความคล่องตัวในการจราจร อตัราส่วนของปริมาณจราจรต่อความจุ(V/C Ratio) 

ระดบั E : หนาแน่นติดขดั 0.88-1.00 

ระดบั D : ค่อนขา้งหนาแน่นเคลืÉอนตวัสลบัติดขดัเป็นช่วงๆ 0.67-0.88 

ระดบั C : พอใชไ้ด/้พอเคลืÉอนตวัไปได ้ 0.52-0.67 

ระดบั B : ดี/ค่อนขา้งเบาบาง เคลืÉอนตวัไดดี้ 0.36-0.52 

ระดบั A : ดีมาก/เบาบาง เคลืÉอนตวัไดดี้มาก 0.20-0.36 

ทีÉมา : ดดัแปลงจากเผา่พงศ ์นิจจนัทร์พนัธ์ศรี (2540) 
 

5)  แผนการติดตามตรวจสอบคมนาคม และอุบัติเหตุ 
การติดตามตรวจสอบคมนาคม  และอุบติัเหตุจากกล้อง CCTV จาํนวน 2 จุด คือ บริเวณแยก

นราธิวาส และถนนสาทร ไดมี้การเปลีÉยนแปลงจุดตรวจวดัปริมาณจราจร เนืÉองจากกลอ้ง CCTV บริเวณ
ดงักล่าวไม่ไดมี้การบนัทึกขอ้มูล จึงมีการเปลีÉยนแปลงเป็นบริเวณใตส้ถานีศึกษาวิทยา (สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4) 
ซึÉ งเป็นกล้อง CCTV ทีÉทางผู ้ศึกษาได้นําไปติดตัÊ งไว้ในช่วงเวลาการศึกษา แสดงตําแหน่งจุดติดตาม
ตรวจสอบโดยได้ดําเนินการติดตามตรวจสอบจํานวน 2 ครัÊ ง ระยะดําเนินการ  ครัÊ ง 3 และ  ครัÊ งทีÉ  4  
ดงัตารางทีÉ 3.8-4 

 

ตารางทีÉ 3.8-4  แผนการติดตามตรวจสอบคมนาคม และอุบติัเหตุ  
คุณภาพสิÉงแวดล้อม ดชันีติดตามตรวจสอบ จุดติดตามตรวจสอบ ระยะเวลาดําเนินงาน 

คมนาคม และอุบติัเหตุ 1.  ปริมาณจราจร 

2.  สถิติอุบติัเหตุ 
ถนนสาทรเหนือ และถนนสาทรใต ้

บริเวณสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวิทยา 
(สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4) 

1.  ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 1 

วนัทีÉ 12-14 กุมภาพนัธ์ 2564 

2.  ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 2 

วนัทีÉ 11-13 มิถุนายน 2564 

3. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3 

วนัทีÉ 13-15 สิงหาคม 2564 

4. ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 4 

วนัทีÉ 17-19 ธนัวาคม 2564 
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ภาพทีÉ 3.8-1  จุดติดตามตรวจสอบการคมนาคม และอุบติัเหตุ บริเวณสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา  
 (สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4) 
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6) การติดตามตรวจสอบคมนาคม และอุบัติเหตุ ระยะดําเนินการ ครัÊงทีÉ 3/2564 

ผลการสํารวจปริมาณการจราจรบนถนนสาทร โดยตรวจวดัต่อเนืÉองเป็นเวลา 3 วนั (ครอบคลุม 

วนัธรรมดา และวนัหยุดราชการ) ระหวา่งวนัทีÉ 13-15 สิงหาคม 2564 บนัทึกขอ้มูลในช่วงเวลา 00.00-06.00 น. 
เวลา 06.00-10.00 น. เวลา 16.00-20.00 น. และเวลา 20.00-24.00 น. รายละเอียดแสดงดงันีÊ  (ภาพทีÉ 3.8-2)  

6.1) บริเวณสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4) ถนนสาทรเหนือ (ขาออก) 
ป ริม าณก า รจร า จ รตลอด  18 ชัÉ ว โม ง  บ ริ เ วณสถ า นี รถ ไฟ ฟ้ า ศึ กษ า วิ ท ย า  

(สถานีเซนต์หลุยส์) (S4) บนถนนสาทรเหนือ  มีค่าอยู่ในช่วง  254-3,475 PCU/วัน  (ตารางทีÉ 3.8-7)  
โดยสัดส่วนปริมาณการจราจรแต่ละประเภท คือ รถยนต์ส่วนบุคคล มีสัดส่วนปริมาณการจราจรมากทีÉสุด 
รองลงมา คือ รถจกัรยานยนต์ รถโดยสาร (taxi ตุ๊กตุ๊ก รถสองแถว) รถบรรทุก และรถโดยสารประจาํทาง 
ตามลาํดบั ช่วงเวลาทีÉมีปริมาณจราจรสูงสุด คือ ช่วงเวลา 06.00-10.00 น. มีปริมาณการจราจรเท่ากบั 3,475 

PCU/ชม. (ตารางทีÉ 3.8-5 และ ภาพทีÉ 3.8-3)  
6.2) บริเวณสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4) ถนนสาทรใต ้(ขาเขา้) 

ป ริม าณก า รจร า จ รตลอด  18 ชัÉ ว โม ง  บ ริ เ วณสถ า นี รถ ไฟ ฟ้ า ศึ กษ า วิ ท ย า  
(สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4) บนถนนสาทรใต  ้มีค่าอยูใ่นช่วง 161-3,616 PCU/วนั (ตารางทีÉ 3.8-8) โดยสัดส่วน
ปริมาณการจราจรแต่ละประเภท คือ รถยนตส่์วนบุคคล มีสัดส่วนปริมาณการจราจรมากทีÉสุด รองลงมา คือ 
รถจกัรยานยนต์ รถโดยสาร (taxi ตุ๊กตุ๊ก รถสองแถว) รถบรรทุก และรถโดยสารประจาํทาง ตามลาํดับ 
ช่วงเวลาทีÉมีปริมาณจราจรสูงสุด คือ ช่วงเวลา 16.00-20.00 น. มีปริมาณการจราจรเท่ากบั 3,616 PCU/ชม. 
(ตารางทีÉ 3.8-5 และ ภาพทีÉ 3.8-3) 

6.3) อุบติัเหตุจากการจราจรบริเวณสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4) 
การเก็บขอ้มูลอุบติัเหตุจากการจราจรตลอด 18 ชัÉวโมง บริเวณสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวิทยา 

(สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4) ถนนสาทรเหนือ (ขาออก) และถนนสาทรใต ้(ขาเขา้) ในช่วงเวลาการศึกษา ไม่พบ
การเกดิอุบัติเหตุบริเวณสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (สถานีเซนต์หลุยส์) (S4) 

  



รายงานผลการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ
รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)
ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (SŜ) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564

มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์ 3-97

ถนนสาทรเหนือ

ถนนสาทรใต้

ภาพทีÉ 3.8-2  สภาพการจราจรบริเวณพืÊนทีÉสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4) 
ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3 วนัทีÉ 13-15 สิงหาคม 2564

ภาพทีÉ 3.8-3 สัดส่วนปริมาณจราจรของยานยนตแ์ต่ละประเภท บริเวณสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา
(สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4) บนถนนสาทรเหนือ-สาทรใต ้(ขาออก-ขาเขา้) ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3



รายงานผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิÉงแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ 

รายงานการเปลีÉยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ส่วนช่องนนทรี-สาทร) กรณีบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ขอก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (S4) ฉบบัทีÉ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 
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ตารางทีÉ 3.8-5  ผลการตรวจสอบปริมาณจราจร ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3 วนัทีÉ 13-15 สิงหาคม 2564 

จุดตดิตามตรวจสอบ ประเภทยานยนต์ 
ปริมาณจราจร 

13 สิงหาคม 2564 14 สิงหาคม 2564 15 สิงหาคม 2564 

1. สาทรเหนือ (ขาออก) 

1. รถยนตส์่วนบุคคล 16,000 11,350 10,540 

2. รถโดยสารฯ (taxi ตุก๊ตุก๊ รถสองแถว) 1,796 1,588 1,580 

3. รถโดยสารประจาํทาง 88 66 59 

4. รถบรรทุก 246 382 364 

5. รถจกัรยานยนต ์ 18,310 11,669 12,030 

รวม 20,440 25,055 24,573 

ปริมาณการจราจรสูงสุด (ช่วงเวลา) 06.00-1Ř.ŘŘ น. 3,475 PCU/ชม. 2,202 PCU/ชม. 2,137 PCU/ชม. 

จุดตดิตามตรวจสอบ ประเภทยานยนต์ 
ปริมาณจราจรต่อวนั 

13 สิงหาคม 2564 14 สิงหาคม 2564 15 สิงหาคม 2564 

2. สาทรใต้ (ขาเข้า) 

1. รถยนตส์่วนบุคคล 14,291 8,216 5,508 

2. รถโดยสาร (taxi ตุก๊ตุก๊ รถสองแถว) 1,524 1,235 1,431 

3. รถโดยสารประจาํทาง 92 86 43 

4. รถบรรทุก 246 491 328 

5. รถจกัรยานยนต ์ 15,818 7,345 7,198 

รวม 17,680 17,373 14,508 

ปริมาณการจราจรสูงสุด (ช่วงเวลา) řŞ.ŘŘ-ŚŘ.ŘŘ น. 3,616 PCU/ชม. 2,014 PCU/ชม. 1,725 PCU/ชม. 
 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)  
ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2564 
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7) การติดตามตรวจสอบคมนาคม และอุบัติเหตุ ระยะดําเนินการ ครัÊงทีÉ 4/2564 

ผลการสํารวจปริมาณการจราจรบนถนนสาทร โดยตรวจวดัต่อเนืÉองเป็นเวลา 3 วนั (ครอบคลุม 
วนัธรรมดา และวนัหยุดราชการ) ระหว่างวนัทีÉ 17-19 ธันวาคม 2564 บนัทึกขอ้มูลในช่วงเวลา 00.00-06.00 น. 
เวลา 06.00-10.00 น. เวลา 16.00-20.00 น. และเวลา 20.00-24.00 น. รายละเอียดแสดงดงันีÊ  (ภาพทีÉ 3.8-4)  

7.1) บริเวณสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4) ถนนสาทรเหนือ (ขาออก) 
ป ริม าณก า รจร า จ รตลอด  18 ชัÉ ว โม ง  บ ริ เ วณสถ า นี รถ ไฟ ฟ้ า ศึ กษ า วิ ท ย า  

(สถานีเซนต์หลุยส์) (S4) บนถนนสาทรเหนือ  มีค่าอยู่ในช่วง  635-3,522 PCU/วัน  (ตารางทีÉ 3.8-7)  
โดยสัดส่วนปริมาณการจราจรแต่ละประเภท คือ รถยนต์ส่วนบุคคล มีสัดส่วนปริมาณการจราจรมากทีÉสุด 
รองลงมา คือ รถจกัรยานยนต์ รถโดยสาร (taxi ตุ๊กตุ๊ก รถสองแถว) รถบรรทุก และรถโดยสารประจาํทาง 
ตามลาํดบั ช่วงเวลาทีÉมีปริมาณจราจรสูงสุด คือ ช่วงเวลา 06.00-10.00 น. มีปริมาณการจราจรเท่ากบั 3,522 

PCU/ชม. (ตารางทีÉ 3.8-6 และ ภาพทีÉ 3.8-5) 

7.2) บริเวณสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4) ถนนสาทรใต ้(ขาเขา้) 
ป ริม าณก า รจร า จ รตลอด  18 ชัÉ ว โม ง  บ ริ เ วณสถ า นี รถ ไฟ ฟ้ า ศึ กษ า วิ ท ย า  

(สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4) บนถนนสาทรใต  ้มีค่าอยูใ่นช่วง 666-3,288 PCU/วนั (ตารางทีÉ 3.8-8) โดยสัดส่วน
ปริมาณการจราจรแต่ละประเภท คือ รถยนตส่์วนบุคคล มีสัดส่วนปริมาณการจราจรมากทีÉสุด รองลงมา คือ 
รถจกัรยานยนต์ รถโดยสาร (taxi ตุ๊กตุ๊ก รถสองแถว) รถบรรทุก และรถโดยสารประจาํทาง ตามลาํดับ 
ช่วงเวลาทีÉมีปริมาณจราจรสูงสุด คือ ช่วงเวลา 16.00-20.00 น. มีปริมาณการจราจรเท่ากบั 3,288 PCU/ชม. 
(ตารางทีÉ 3.8-6 และ ภาพทีÉ 3.8-5) 

7.3) อุบติัเหตุจากการจราจรบริเวณสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4) 
การเก็บขอ้มูลอุบติัเหตุจากการจราจรตลอด 18 ชัÉวโมง บริเวณสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวิทยา 

(สถานีเซนต์หลุยส์) (S4) ถนนสาทรเหนือ (ขาออก) และถนนสาทรใต ้ (ขาเขา้) ในช่วงเวลาการศึกษา ไม่พบ
การเกดิอุบัติเหตุบริเวณรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (สถานีเซนต์หลุยส์) (S4) 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) 
ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2564

มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 3-100

ถนนสาทรเหนือ

ถนนสาทรใต้
ภาพทีÉ 3.8-4  สภาพการจราจรบริเวณพืÊนทีÉสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวทิยา (สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4) 

ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 4 วนัทีÉ 17-19 ธนัวาคม 2564

ภาพทีÉ 3.8-5 สัดส่วนปริมาณจราจรของยานยนตแ์ต่ละประเภท บริเวณสถานีรถไฟฟ้าศึกษาวิทยา 
(สถานีเซนตห์ลุยส์) (S4)บนถนนสาทรเหนือ-สาทรใต ้(ขาออก-ขาเขา้) ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 4



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2564 
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ตารางทีÉ 3.8-6  ผลการตรวจสอบปริมาณจราจร ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 4 วนัทีÉ 17-19 ธนัวาคม 2564 

จุดตดิตามตรวจสอบ ประเภทยานยนต์ 
ปริมาณจราจร 

17 ธันวาคม 2564 18 ธันวาคม 2564 19 ธันวาคม 2564 

1. สาทรเหนือ (ขาออก) 

1. รถยนตส์่วนบุคคล 21,170 22,934 19,602 

2. รถโดยสารฯ (taxi ตุก๊ตุก๊ รถสองแถว) 3,073 4,289 3,880 

3. รถโดยสารประจาํทาง 103 116 96 

4. รถบรรทุก 655 941 573 

5. รถจกัรยานยนต ์ 25,141 18,690 14,050 

รวม 50,142 46,970 38,201 

ปริมาณการจราจรสูงสุด (ช่วงเวลา) 06.00-10.00 น. 3,521.65 PCU/ชม. 2,906.20 PCU/ชม. 2,381.00 PCU/ชม. 

จุดตดิตามตรวจสอบ ประเภทยานยนต์ 
ปริมาณจราจรต่อวนั 

17 ธันวาคม 2564 18 ธันวาคม 2564 19 ธันวาคม 2564 

2. สาทรใต้ (ขาเข้า) 

1. รถยนตส์่วนบุคคล 23,098 21,430 19,755 

2. รถโดยสาร (taxi ตุก๊ตุก๊ รถสองแถว) 3,708 4,343 4,080 

3. รถโดยสารประจาํทาง 127 109 97 

4. รถบรรทุก 845 990 652 

5. รถจกัรยานยนต ์ 29,026 20,528 15,445 

รวม 56,804 47,400 40,029 

ปริมาณการจราจรสูงสุด (ช่วงเวลา) 06.00-10.00 น. 3,635.75 PCU/ชม. 3,052.08 PCU/ชม. 2,836.08 PCU/ชม. 
 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)  
ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2564 
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8) เปรียบเทยีบผลการติดตามตรวจสอบคมนาคม และอุบัติเหตุ 

การตรวจวดัการเก็บข้อมูลการจราจรในครัÊ งนีÊ ใช้ข้อมูลจากระบบกล้องวงจรปิด (CCTV) 
จาํนวน 2 จุด บริเวณถนนสาทรเหนือ และสาทรใต ้โดยในการตรวจนบัปริมาณการจราจรไดแ้บ่งประเภท
ของยานพาหนะออกเป็น 5 ประเภท ไดแ้ก่ รถจกัรยานยนต ์รถส่วนบุคคล รถโดยสารฯ (taxi ตุก๊ตุก๊ รถสองแถว) 
รถโดยสารประจําทาง  และรถบรรทุก  โดยทําการตรวจนับจํานวนยานพาหนะทีÉผ่านจุดตรวจนับ 
ความกวา้งช่องจราจร สิÉงกีดขวาง และปัจจยัอืÉนๆ ทีÉมีผลต่อปริมาณการจราจรในบริเวณพืÊนทีÉโครงการ  

ผลการสํารวจปริมาณการจราจรบนถนนสาทร (ถนนสายหลกั  4 ช่องจราจร ช่องจราจรละ 
3 เมตร มีปริมาณจราจร 4,000 PCU/ชัÉวโมง บริเวณสถานีศึกษาวิทยา (สถานีเซนต์หลุยส์) (S4) โดยทาํ 
การตรวจนบัระหวา่ง วนัทีÉ 13-15 สิงหาคม 2564 (ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ 3) และ วนัทีÉ 17-19 ธนัวาคม 2564 
(ระยะดาํเนินการ ครัÊ งทีÉ Ŝ) แยกเป็น ฝัÉงถนนสาทรเหนือ (ขาออก) และ ฝัÉงถนนสาทรใต ้(ขาเขา้) 4 ช่วงเวลา 
00.00-06.00 น. 06.00-10.00 น. 16.00-20.00 น. และเวลา  20.00-24.00 น. พบว่า ในภาพรวมปริมาณรถ 
ในระยะดําเนินการ ครัÊงทีÉ 3 มีค่าน้อยกว่า เมืÉอเปรียบเทียบกับ ในระยะดําเนินการ ครัÊงทีÉ 4 ในทุกช่วงเวลา 
เนืÉองจากการเดินทางในช่วงเวลาดงักล่าวกลบัสู่สภาวะปกติ ในส่วนของระดบัความคล่องตวั พบวา่ สภาพ
การไหลมีความหนาแน่นและติดขดัในเฉพาะช่วงเวลา 06.00-10.00 น. และ 16.00-20.00 น. การจราจรมี 
การเคลืÉอนทีÉเป็นช่วงๆ รายละเอียดผลการเปรียบเทียบ แสดงดังตารางทีÉ 3.8-7 ถึง ตารางทีÉ 3.8-8 และ 
ภาพทีÉ 3.8-6 ถึงภาพทีÉ 3.8-7 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2564 
 

มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  3-103 
 

ตารางทีÉ 3.8-7  เปรียบเทียบผลสาํรวจปริมาณการจราจร และระดบัความคล่องตวับนถนนสาทรเหนือ (ขาออก) 
ช่วงเวลา 

ปริมาณจราจร  
PCE/hr 

V/C 

ratio 

Level of 

service 

 ปริมาณจราจร  
PCE/hr 

V/C 

ratio 

Level of 

service 

 ปริมาณจราจร  
PCE/hr 

V/C 

ratio 

Level of  

service 

 ปริมาณจราจร  
PCE/hr 

V/C ratio 
Level of  

service 

ระยะดําเนินการ ครัÊงทีÉ ř  ระยะดําเนินการ ครัÊงทีÉ Ś  ระยะดําเนินการ ครัÊงทีÉ ś  ระยะดําเนินการ ครัÊงทีÉ 4 
řŚ กมุภาพนัธ์ ŚŝŞŜ  řř มิถุนายน ŚŝŞŜ  13 สิงหาคม 2564  17 ธันวาคม 2564 

00.00-06.00 626 0.16 A  547 0.14 A  473 0.12 A  664 0.17 A 

06.00-10.00 1,975 0.49 B  7,932 2.29 E  3,475 0.87 D  3,522 0.88 E 

16.00-20.00 2,131 0.53 C  5,563 1.58 E  2,273 0.57 C  2,225 0.56 C 

20.00-24.00 1,395 0.35 A  2,959 0.74 D  515 0.13 A  1,521 0.38 B 

řś กมุภาพนัธ์ ŚŝŞŜ  řŚ มิถุนายน ŚŝŞŜ  14 สิงหาคม 2564  18 ธันวาคม 2564 
00.00-06.00 646 0.16 A  458 0.11 A  254 0.06 A  725 0.18 A 

06.00-10.00 1,913 0.48 B  3,653 0.91 E  2,202 0.55 C  2,817 0.70 D 

16.00-20.00 2,222 0.56 C  3,591 0.90 E  2,160 0.54 C  2,906 0.73 D 

20.00-24.00 1,646 0.41 B  1,441 0.36 A  446 0.11 A  1,861 0.47 B 

řŜ กมุภาพนัธ์ ŚŝŞŜ  řś มิถุนายน ŚŝŞŜ  15 สิงหาคม 2564  19 ธันวาคม 2564 
00.00-06.00 523 0.13 A  391 010 A  260 0.07 A  635 0.16 A 

06.00-10.00 1,481 0.37 B  2,602 0.65 C  2,137 0.53 C  2,318 0.60 C 

16.00-20.00 2,104 0.53 C  3,172 0.79 D  2,135 0.53 C  2,237 0.56 C 

20.00-24.00 1,617 0.40 B  1,541 0.39 B  554 0.14 A  1,628 0.41 B 

 

 

 

 

 

  

หมายเหตุ :   ความคล่องตวัในการจราจร อตัราส่วนของปริมาณจราจรต่อความจุ (V/C Ratio) 

 ระดบั E : หนาแน่นติดขดั 0.88-1.00 

 ระดบั D : ค่อนขา้งหนาแน่นเคลืÉอนตวัสลบัติดขดัเป็นช่วงๆ 0.67-0.88 

 ระดบั C : พอใชไ้ด/้พอเคลืÉอนตวัไปได ้ 0.52-0.67 

 ระดบั B : ดี/ค่อนขา้งเบาบาง เคลืÉอนตวัไดด้ี 0.36-0.52 

 ระดบั A : ดีมาก/เบาบาง เคลืÉอนตวัไดด้ีมาก 0.20-0.36 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2564 
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ตารางทีÉ 3.8-8  เปรียบเทียบผลสาํรวจปริมาณการจราจร และระดบัความคล่องตวับนถนนสาทรใต ้(ขาเขา้) 
ช่วงเวลา 

ปริมาณจราจร  
PCE/hr 

V/C ratio Level of service 
 ปริมาณจราจร  

PCE/hr 
V/C ratio Level of service 

 ปริมาณจราจร  
PCE/hr 

V/C ratio Level of service 
 ปริมาณจราจร  

PCE/hr 
V/C ratio Level of service 

ระยะดําเนินการ ครัÊงทีÉ 1  ระยะดําเนินการ ครัÊงทีÉ Ś  ระยะดําเนินการ ครัÊงทีÉ ś  ระยะดําเนินการ ครัÊงทีÉ Ŝ 
řŚ กมุภาพนัธ์ ŚŝŞŜ  řř มิถุนายน ŚŝŞŜ  13 สิงหาคม ŚŝŞŜ  řş ธันวาคม ŚŝŞŜ 

00.00-06.00 586 0.15 A  422 0.11 A  256 0.06 A  673 0.17 A 

06.00-10.00 1,426 0.36 A  1,916 0.48 B  1,916 0.48 C  2,636 0.66 C 

16.00-20.00 2,213 0.55 C  2,985, 0.75 D  3,616 0.90 E  3,288 0.82 D 

20.00-24.00 1,610 0.40 B  1,344 0.34 A  671 0.17 A  2,305 0.58 C 

řś กมุภาพนัธ์ ŚŝŞŜ  řŚ มิถุนายน ŚŝŞŜ  14 สิงหาคม ŚŝŞŜ  18 ธันวาคม ŚŝŞŜ 
00.00-06.00 558 014 A  523 0.13 A  213 0.05 A  787 0.20 A 

06.00-10.00 1,300 0.33 A  1,791 0.45 B  1,303 0.33 A  2,116 0.53 C 

16.00-20.00 2,080 0.52 B  3,082 0.77 D  2,014 0.50 B  3,052 0.76 D 

20.00-24.00 1,521 0.38 B  1,272 0.32 A  515 0.13 A  2,035 0.51 B 

řŜ กมุภาพนัธ์ ŚŝŞŜ  řś มิถุนายน ŚŝŞŜ  15 สิงหาคม ŚŝŞŜ  19 ธันวาคม ŚŝŞŜ 
00.00-06.00 514 0.13 A  364 0.09 A  161 0.04 A  666 0.17 A 

06.00-10.00 1,129 0.28 A  1,212 0.30 A  939 0.23 A  1,774 0.44 B 

16.00-20.00 2,128 0.53 C  1,917 0.48 B  1,725 0.43 B  2,836 0.71 D 

20.00-24.00 1,627 0.41 B  1,062 0.27 A  491 0.12 A  1,753 0.44 B 

 

 

 

  

หมายเหตุ :   ความคล่องตวัในการจราจร อตัราส่วนของปริมาณจราจรต่อความจุ (V/C Ratio) 

 ระดบั E : หนาแน่นติดขดั 0.88-1.00 

 ระดบั D : ค่อนขา้งหนาแน่นเคลืÉอนตวัสลบัติดขดัเป็นช่วงๆ 0.67-0.88 

 ระดบั C : พอใชไ้ด/้พอเคลืÉอนตวัไปได ้ 0.52-0.67 

 ระดบั B : ดี/ค่อนขา้งเบาบาง เคลืÉอนตวัไดด้ี 0.36-0.52 

 ระดบั A : ดีมาก/เบาบาง เคลืÉอนตวัไดด้ีมาก 0.20-0.36 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2564

มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 3-105

ภาพทีÉ 3.8-6  เปรียบเทียบผลสาํรวจปริมาณการจราจรบนถนนสาทรเหนือ (ขาออก)



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 2/2564 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2564

มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 3-106

ภาพทีÉ 3.8-7 เปรียบเทียบผลสาํรวจปริมาณการจราจรบนถนนสาทรใต ้(ขาเขา้) 


