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บทที่ 2 
รายละเอียดโครงการ 

 
2.1  ท่ีตั้งโครงการ 
 
  โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองดู จังหวัดสตูล ตั้งอยู่ที่บ้านสุไหงมูโซ๊ะ หมู่ที่ 5 ตําบลแหลมสน อําเภอละ
งู จังหวัดสตูล เป็นโครงการก่อสร้างสะพานและถนนเช่ือมต่อระหว่างบ้านตันหยงละไน้ หมู่ที่ 1 และบ้านสุไหงมูโซ๊ะ 
หมู่ที่ 5 ตําบลแหลมสน อําเภอละงู จังหวัดสตูล (รูปที่ 2.1-1)  
 

2.2  รูปแบบการพัฒนาโครงการ 
 
  ผลการรวบรวมข้อมูลรายละเอียดโครงการจากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ฉบับสมบูรณ์
โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองดู จังหวัดสตูล สิงหาคม พ.ศ. 2558 พบว่า รูปแบบการพัฒนาโครงการ
ประกอบด้วย การก่อสร้างถนนระดับพื้น การก่อสร้างทางยกระดับและการก่อสร้างสะพานข้ามคลองดู  มีรายละเอียด
ดังนี้ 
 
2.2.1 รูปแบบที่เสนอในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
  จุดเริ่มต้นโครงการอยู่ที่บ้านตันหยงละไน้ หมู่ที่ 1 ตําบลแหลมสน อําเภอละงู จังหวัดสตูล บริเวณทางแยก
ระหว่างถนนสายบ้านตันหยงละไน้ – บ้านราไว (กม.ที่ 0+000) และจุดส้ินสุดโครงการอยู่ที่บ้านสุไหงมูโซ๊ะ หมู่ที่ 5 
ตําบลแหลมสน อําเภอละงู จังหวัดสตูล บริเวณหน้ามัสยิดอัลมุตตกีน (กม.ที่ 3+106) เชื่อมต่อกับถนนคอนกรีต
ของหมู่บ้าน ความยาวของถนนกับสะพานโครงการ รวมระยะทางทั้งส้ิน 3,106 เมตร 
 
2.2.1.1 ช่วงถนนฝั่งบ้านตันหยงละไน้ (กม.ที่ 0+000 ถึง กม.ที่ 0+600) 
 
  มีจุดเริ่มต้นถนนของโครงการอยู่ที่บ้านตันหยงละไน้ (กม.ที่ 0+000) บริเวณทางแยกระหว่างถนนสาย
บ้านตันหยงละไน้ – บ้านราไว (ถนนลาดยางกว้าง 6.00 เมตร สภาพค่อนข้างดี) กับซอยหาดแดง (ถนนดินกว้าง 
6.00 เมตร สภาพค่อนข้างชํารุด) ซึ่งมีรูปแบบการก่อสร้างถนนโครงการเป็นถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก (คสล.) 
2 ช่องทางจราจร กว้าง 6.00 เมตร ไม่มีไหล่ทาง รวมระยะทาง 0.600 กิโลเมตร (รูปที่ 2.2.1-1) แนวสายทาง
อยู่นอกเขตป่าชายเลน แต่สภาพสองฝั่งข้างทางเป็นพื้นที่ป่าชายเลน และพบบ้านเรือนของประชาชนตั้งอยู่
อย่างกระจัดกระจาย ทั้งนี้เส้นทางโครงการจะเป็นการต่อเชื่อมและปรับปรุงถนนดินเดิมซอยหาดแดง เพื่อทําให้
เส้นทางคมนาคมมีความสมบูรณ์มากขึ้น 
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รูปที่ 2.2.1-1  ถนน คสล. กว้าง 6.00 เมตร จากจุดเร่ิมต้นโครงการบ้านตันหยงละไน้และฝั่งบ้านสุไหงมูโซ๊ะ 
    และจุดสิ้นสุดโครงการ กม.ที่ 3+106 ฝั่งบ้านสุไหงมูโซ๊ะ 

กม.ที่ 3+106 จดุส้ินสุดโครงการ ฝ่ังบ้านสุไหงมูโซ๊ะ 

กม.ที่ 0+000 ถงึ กม.ที่ 0+600, กม.ที่ 1+900 ถึง กม.ที่ 3+106 
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2.2.1.2 ทางยกระดับและสะพานข้ามคลอง 
 
  ทางยกระดับและสะพานเริ่มต้นจาก กม.ที่ 0+600 (บ้านตันหยงละไน้) ถึง กม.ที่ 1+900 (บ้านสุไหงมูโซ๊ะ) 
ซึ่งแนวเส้นทางโครงการเป็นถนนกว้าง 6.00 เมตร สภาพค่อนข้างชํารุดแต่จําเป็นต้องมีการก่อสร้างทางยกระดับ
เพื่อหลีกเล่ียงพื้นที่ป่าชายเลนบริเวณน้ี และเพื่อเป็นการลดผลกระทบส่ิงแวดล้อมให้มากที่สุด โดยมีจุดเริ่มต้นของ
การก่อสร้างทางยกระดับฝ่ังบ้านตันหยงละไน้ กม.ที่ 0+600 ถึง กม.ที่ 1+050 และฝ่ังบ้านสุไหงมูโซ๊ะ กม.ที่ 1+390 
ถึงจุดส้ินสุด กม.ที่ 1+900 ซึ่งมีรูปแบบการก่อสร้างทางยกระดับเป็นเสาเข็มมี 2 ช่องจราจร กว้าง 6.00 เมตร มี
ไหล่ทางกว้างข้างละ 1.00 เมตร มีราวสะพานข้างละ 0.50 เมตร ความกว้างทางยกระดับสุทธิ 9.00 เมตร (รวม
ราวทางยกระดับ) ดังรูปที่ 2.2.1-2 
  สําหรับการก่อสร้างสะพานข้ามคลองดู มีจุดเริ่มที่ กม.1+050 ฝ่ังบ้านตันหยงละไน้ และสิ้นสุดที่ กม.1+390 
ฝ่ังบ้านสุไหงมูโซ๊ะ โดยมีรูปแบบการก่อสร้างสะพานเป็นเสาคอนกรีต 2 ช่องจราจร กว้าง 6.00 เมตร มีไหล่ทางกว้าง
ข้างละ 1.00 เมตร มีราวสะพานข้างละ 0.50 เมตร ความกว้างสะพานสุทธิ 9.00 เมตร (รวมราวสะพาน) รวมระยะทาง
ของทางยกระดับและสะพาน 1.300 กิโลเมตร ดังรูปที่ 2.2.1-3 
 
2.2.1.3 ช่วงถนนฝั่งบ้านสุไหงมูโซ๊ะ (กม.ที่ 1+900 ถึง กม.ที่ 3+106) 
 
  เป็นถนนที่จะเชื่อมต่อกับทางยกระดับ (กม.ที่ 1+900) และจุดสิ้นสุดถนนของโครงการอยู่บริเวณ
หน้ามัสยิดอัลมุตตกีน (กม.ที่ 3+106) เชื่อมต่อกับถนนคอนกรีตของหมู่บ้าน โดยมีรูปแบบการก่อสร้างเป็นถนน
คอนกรีตเสริมเหล็ก (คสล.) 2 ช่องจราจร กว้าง 6.00 เมตร ไม่มีไหล่ทาง รวมระยะทาง 1.206 กิโลเมตร ดังรูปที่ 
2.2.1-4 ทั้งนี้สภาพพื้นที่สองฝั่งถนนเป็นพื้นที่ป่าชายเลน และในบริเวณที่ดอนของหมู่บ้านเป็นพื้นที่เกษตรกรรม
ของประชาชนในหมู่บ้าน ซึ่งได้แก่ ที่นา สวนมะพร้าว และสวนยางพารา รวมถึงมีบ้านเรือนของประชาชนที่ตั้งอยู่
ตามแนวเส้นทางอย่างกระจัดกระจายและอยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 20 เมตร 
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กม.ที่ 0+000 ถงึ กม.ที่ 1+050, กม.ที่ 1+390 ถึง กม.ที่ 1+900 
 
รูปที่ 2.2.1-2  ทางยกระดับกว้าง 9.00 เมตร ช่วง 20.00 เมตร ฝั่งบ้านตันหยงละไน้และฝั่งบ้านสุไหงมูโซ๊ะ 
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กม.ที่ 1+050 ถงึ กม.ที่ 1+390 
 

รูปที่ 2.2.1-3  สะพานข้ามคลองดู กว้าง 9.00 เมตร ช่วง 30.00 เมตร 
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รูปที่ 2.2.1-4  รูปตัดเสาและตอม่อสะพานข้ามคลองดู กว้าง 9.00 เมตร ชว่ง 30.00 เมตร 
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2.2.2 รูปแบบท่ีก่อสร้างจริง 
 
  จุดเริ่มต้นโครงการอยู่ที่บ้านตันหยงละไน้ หมู่ที่ 1 ตําบลแหลมสน อําเภอละงู จังหวัดสตูล บริเวณทางแยก
ระหว่างถนนสายบ้านตันหยงละไน้ – บ้านราไว (กม.ที่ 0+000) และจุดส้ินสุดโครงการอยู่ที่บ้านสุไหงมูโซ๊ะ หมู่ที่ 5 
ตําบลแหลมสน อําเภอละงู จังหวัดสตูล บริเวณหน้ามัสยิดอัลมุตตกีน (กม.ที่ 3+061.97) เชื่อมต่อกับถนนคอนกรีต
ของหมู่บ้าน ความยาวของถนนกับสะพานโครงการ รวมระยะทางทั้งส้ิน 3,061.970 เมตร รูปแบบที่ใช้ในการ
ก่อสร้างจริง (รูปที่ 2.2.2-1 ถึงรูปที่ 2.2.2-6) มีรายละเอียดดังนี้ 
 
2.2.2.1 ช่วงถนนฝั่งบ้านตันหยงละไน้ (กม.ที่ 0+000 ถึง กม.ที่ 0+599) 
 
  มีจุดเริ่มต้นถนนของโครงการอยู่ที่บ้านตันหยงละไน้ (กม.ที่ 0+000) บริเวณทางแยกระหว่างถนนสาย
บ้านตันหยงละไน้ – บ้านราไว (ถนนลาดยางกว้าง 6.00 เมตร สภาพค่อนข้างดี) กับซอยหาดแดง (ถนนดินกว้าง 
6.00 เมตร สภาพค่อนข้างชํารุด) ซึ่งมีรูปแบบการก่อสร้างถนนโครงการเป็นถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก (คสล.) 2 
ช่องทางจราจร กว้าง 6.00 เมตร ไม่มีไหล่ทาง รวมระยะทาง 0.599 กิโลเมตร (รูปที่ 2.2.2-7) แนวสายทางอยู่
นอกเขตป่าชายเลน แต่สภาพสองฝั่งข้างทางเป็นพื้นที่ป่าชายเลน และพบบ้านเรือนของประชาชนตั้งอยู่อย่าง
กระจัดกระจาย ทั้งนี้เส้นทางโครงการจะเป็นการต่อเช่ือมและปรับปรุงถนนดินเดิมซอยหาดแดง เพื่อทําให้เส้นทาง
คมนาคมมีความสมบูรณ์มากขึ้น 
 
2.2.2.2 ทางยกระดับและสะพานข้ามคลอง 
 
  ทางยกระดับและสะพานเริ่มต้นจาก กม.ที่ 0+599 (บ้านตันหยงละไน้) ถึง กม.ที่ 1+919 (บ้านสุไหงมูโซ๊ะ) 
ซึ่งแนวเส้นทางโครงการเป็นถนนกว้าง 6.00 เมตร สภาพค่อนข้างชํารุดแต่จําเป็นต้องมีการก่อสร้างทางยกระดับ
เพื่อหลีกเล่ียงพื้นที่ป่าชายเลนบริเวณน้ี และเพื่อเป็นการลดผลกระทบส่ิงแวดล้อมให้มากที่สุด โดยมีจุดเริ่มต้นของ
การก่อสร้างทางยกระดับฝ่ังบ้านตันหยงละไน้ กม.ที่ 0+599 ถึง กม.ที่ 1+099 และฝ่ังบ้านสุไหงมูโซ๊ะ กม.ที่ 1+419 
ถึงจุดสิ้นสุด กม.ที่ 1+919 ซึ่งมีรูปแบบการก่อสร้างทางยกระดับเป็นเสาเข็มมี 2 ช่องจราจร กว้าง 6.00 เมตร 
ไหล่ทางข้างละ 1.00 เมตร มีราวสะพานข้างละ 0.50 เมตร ความกว้างทางยกระดับสุทธิ 9.00 เมตร (รวมราว
ทางยกระดับ) ดังรูปที่ 2.2.2-8 ถึงรูปที่ 2.2.2-9 
  สําหรับการก่อสร้างสะพานข้ามคลองดู มีจุดเริ่มที่ กม.1+099 ฝ่ังบ้านตันหยงละไน้ และสิ้นสุดที่  
กม.1+419 ฝ่ังบ้านสุไหงมูโซ๊ะ โดยมีรูปแบบการก่อสร้างสะพานเป็นเสาคอนกรีต 2 ช่องจราจร กว้าง 6.00 เมตร 
ไหล่ทางข้างละ 1.00 เมตร มีราวสะพานข้างละ 0.50 เมตร ความกว้างสะพานสุทธิ 9.00 เมตร (รวมราวสะพาน) รวม
ระยะทางของทางยกระดับและสะพาน 1.320 กิโลเมตร ดังรูปที่ 2.2.2-10 
 
2.2.2.3 ช่วงถนนฝัง่บ้านสุไหงมูโซ๊ะ (กม.ที่ 1+919 ถึง กม.ที่ 3+061.970) 
 
  เป็นถนนที่จะเชื่อมต่อกับทางยกระดับ (กม.ที่ 1+919) และจุดส้ินสุดถนนของโครงการอยู่บริเวณหน้า
มัสยิดอัลมุตตกีน (กม.ที่ 3+061.97) เชื่อมต่อกับถนนคอนกรีตของหมู่บ้าน โดยมีรูปแบบการก่อสร้างเป็นถนน
คอนกรีตเสริมเหล็ก (คสล.) 2 ช่องจราจร กว้าง 6.00 เมตร ไม่มีไหล่ทาง รวมระยะทาง 1,142.97 เมตร ดังรูปที่ 
2.2.2-1 ทั้งนี้สภาพพื้นที่สองฝ่ังถนนเป็นพื้นที่ป่าชายเลน และในบริเวณที่ดอนของหมู่บ้านเป็นพื้นที่เกษตรกรรม
ของประชาชนในหมู่บ้าน ซึ่งได้แก่ ที่นา สวนมะพร้าว และสวนยางพารา รวมถึงมีบ้านเรือนของประชาชนที่ตั้งอยู่
ตามแนวเส้นทางอย่างกระจัดกระจายและอยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการประมาณ 20 เมตร 
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รูปที่ 2.2.2-1  การเปรียบเทียบแนวเส�นทางโครงการตามที่ศึกษาในรายงาน EIA กับแนวเส�นทางโครงการที่ก�อสร�างจริง 
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  บทที่ 2 

 กรมทางหลวงชนบท รายละเอียดโครงการ 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท� จํากัด   
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รูปที่ 2.2.2-2  แปลนและรูปตัดตามยาว กม.ที่ 0+000.000 ถึง กม.ที่ 0+300.000 



  บทที่ 2 

 กรมทางหลวงชนบท รายละเอียดโครงการ 

 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท� จํากัด   2-11 

รูปที่ 2.2.2-3  แปลนและรูปตัดตามยาว กม.ที่ 0+300.000 ถึง กม.ที่ 1+000.000 



  บทที่ 2 

 กรมทางหลวงชนบท รายละเอียดโครงการ 

 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท� จํากัด   2-12 

รูปที่ 2.2.2-4  แปลนและรูปตัดตามยาว กม.ที่ 1+000.000 ถึง กม.ที่ 1+700.000 



  บทที่ 2 

 กรมทางหลวงชนบท รายละเอียดโครงการ 

 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท� จํากัด   2-13 

รูปที่ 2.2.2-5  แปลนและรูปตัดตามยาว กม.ที่ 1+700.000 ถึง กม.ที่ 2+400.000 



  บทที่ 2 

 กรมทางหลวงชนบท รายละเอียดโครงการ 

 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท� จํากัด   
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รูปที่ 2.2.2-6  แปลนและรูปตัดตามยาว กม.ที่ 2+400.000 ถึง กม.ที่ 3+061.970  



  บทที่ 2

 กรมทางหลวงชนบท รายละเอียดโครงการ 

 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท� จํากัด   

 

รูป
ที่ 

2.
2.

2-
7  

รูป
ตัด

ทั่ว
ไป

ขอ
งถ

นน
โค

รง
กา

ร 

2-15 



  บทที่ 2

 กรมทางหลวงชนบท รายละเอียดโครงการ 

 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท� จํากัด   

 

 

 
 

รูปที่ 2.2.2-8  รูปตัดทั่วไปโครงสร�างสะพานข�ามคลองดูช�วง กม.ที่ 0+619.000-กม.ที่ 1+059.000 และ 
                     ช�วง กม.ที่ 1+479.000-กม.ที่ 1+899.000 
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  บทที่ 2

 กรมทางหลวงชนบท รายละเอียดโครงการ 

 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท� จํากัด   

 
 

รูปที่ 2.2.2-9  รูปตัดทั่วไปโครงสร�างสะพานข�ามคลองดูช�วง กม.ที่  1+079.000-กม.ที่  1+099.000 และ 
                    ช�วง กม.ที่ 1+439.000-กม.ที่ 1+459.000
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  บทที่ 2

 กรมทางหลวงชนบท รายละเอียดโครงการ 

 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท� จํากัด   

 

 

รูปที่ 2.2.2-10 รูปตัดทั่วไปโครงสร�างสะพานข�ามคลองดูช�วง กม.ที่ 1+119.000-กม.ที่ 1+419.000 
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  บทที่ 2
 กรมทางหลวงชนบท รายละเอียดโครงการ 
 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จาํกัด 2-19  

2.2.3 การเปรียบเทียบรูปแบบการก่อสร้างท่ีเสนอในรายงานการวิเคราะหผ์ลกระทบสิ่งแวดล้อมกับ 
  รูปแบบท่ีก่อสร้างจริง 
 
  ผลการเปรียบเทียบรูปแบบการก่อสร้างที่เสนอในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมกับรูปแบบ
ที่ก่อสร้างจริง (ตารางที่ 2.2.3-1) พบว่า โครงการได้สํารวจแนวถนนโครงการ ซึ่งแต่เดิมแนวถนนโครงการ
มีจุดเริ่มต้นโครงการ กม.ที่ 0+000 จนถึงจุดส้ินสุดโครงการ กม.ที่ 3+061.970 รวมระยะทางก่อสร้าง 3,061.97 เมตร 
ทั้งนี้ตามผลการสํารวจแนวพื้นที่ที่จะใช้ก่อสร้างจริงทําให้ถนนโครงการมีความยาวลดลงจาก 3,106.00 เมตร 
เป็น 3,061.97 เมตร (ความยาวของโครงการลดลง 44.03 เมตร) แต่แนวถนนโครงการยังอยู่ในขอบเขตพื้นที่เดิม 
เป็นเพียงการปรับเลขหลักกิโลเมตรให้สอดคล้องตามพื้นที่จริงและกิจกรรมการก่อสร้างไม่แตกต่างจากเดิม จึงไม่มี
ความเปล่ียนแปลงต่อผลกระทบต่อสภาพพื้นที่ หรือส่งผลกระทบต่อประชาชนแต่อย่างใด ผลการเปรียบเทียบ
รูปแบบการก่อสร้างที่เสนอในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมกับรูปแบบที่ก่อสร้างจริงมีรายละเอียด
ดังนี้ 
 
2.2.3.1 ถนนฝั่งบ้านตันหยงละไน้ (กม.ที่ 0+000 ถึง กม.ที่ 0+599) 
 
  ถนนระดับดินฝ่ังบ้านตันหยงละไน้มีความยาวลดลงจากเดิม 600 เมตร เป็น 599 เมตร สอดคล้องตาม
พื้นที่จริงและกิจกรรมการก่อสร้างไม่แตกต่างจากเดิม จึงไม่มีความเปล่ียนแปลงต่อผลกระทบต่อสภาพพ้ืนที่หรือ
ส่งผลกระทบต่อประชาชนในพื้นที่แต่อย่างใด 
 
2.2.3.2 ทางยกระดับและสะพานข้ามคลอง 
   
  ทางยกระดับและสะพานข้ามคลองได้ปรับเลขหลักกิโลเมตรในการก่อสร้างจาก กม.ที่ 0+600 ถึง กม.ที่ 
1+900 เป็น กม.ที่ 0+599 ถึง กม.ที่ 1+919 เพื่อให้สอดคล้องตามพื้นที่จริงและกิจกรรมการก่อสร้างไม่แตกต่าง
จากเดิม จึงไม่มีความเปล่ียนแปลงต่อผลกระทบต่อสภาพพื้นที่หรือส่งผลกระทบต่อประชาชนในพื้นที่แต่อย่างใด 

- ทางยกระดับ จุดเริ่มต้นทางยกระดับฝ่ังบ้านตันหยงละไน้ได้ปรับเลขหลักกิโลเมตรในการก่อสร้าง 
จาก กม.ที่ 0+600 ถึง กม.ที่ 1+050 เป็น กม.ที่ 0+599 ถึง กม.ที่ 1+099 และจุดสิ้นสุดของทางยกระดับฝั่ง
บ้านสุไหงมูโซ๊ะจาก กม.ที่ 1+390 ถึง กม.ที่ 1+900 เป็น กม.ที่ 1+419 ถึง กม.ที่ 1+919 เพื่อให้สอดคล้องตาม
พื้นที่จริงและกิจกรรมการก่อสร้างไม่แตกต่างจากเดิม จึงไม่มีความเปลี่ยนแปลงต่อผลกระทบต่อสภาพพ้ืนที่หรือ
ส่งผลกระทบต่อประชาชนในพื้นที่แต่อย่างใด 

- สะพานข้ามคลอง จุดเริ่มต้นสะพานได้ปรับเลขหลักกิโลเมตรจาก กม.ที่ 1+050 เป็น กม.ที่ 1+099 
ฝั่งบ้านตันหยงละไน้ และจุดสิ้นสุดสะพานได้ปรับเลขหลักกิโลเมตรจาก กม.ที่ 1+390 เป็น กม.ที่ 1+419 ฝั่ง
บ้านสุไหงมูโซ๊ะ สอดคล้องตามพื้นที่จริงและกิจกรรมการก่อสร้างไม่แตกต่างจากเดิม จึงไม่มีความเปลี่ยนแปลง
ต่อผลกระทบต่อสภาพพื้นที่หรือส่งผลกระทบต่อประชาชนในพื้นที่แต่อย่างใด 
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ตารางที่ 2.2.3-1 การเปรียบเทียบรูปแบบการก่อสร้างตามที่ระบุไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมกับรูปแบบที่ก่อสร้างจริง 
 

รูปแบบที่กาํหนดในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม รูปแบบที่ก่อสร้างจริง สรุปรูปแบบที่เปลีย่นแปลง 

และเหตุผลที่เปลีย่นแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

1. ตําแหน่งโครงการสะพานข้ามคลองดู 
-  จุดเริ่มต้นโครงการที่บ้านตันหยงละไน้ หมู่ที่ 1 

ตําบลแหลมสน อําเภอละงู จังหวัดสตูล 
(กม.ที่ 0+000) 

- จุดสิ้นสุดโครงการที่บ้านสุไหงมูโซ๊ะ หมู่ที่ 5 
ตําบลแหลมสน อําเภอละงู จังหวัดสตูล (กม.
ที่ 3+106) 

- ความยาวของถนนกับสะพานโครงการ รวม
ระยะทางทั้งสิ้น 3,106 เมตร 

1. ตําแหน่งโครงการสะพานข้ามคลองดู 
- จุดเริ่มต้นโครงการที่บ้านตันหยงละไน้ หมู่

ที่ 1 ตําบลแหลมสน อําเภอละงู จังหวัดสตูล 
(กม.ที่ 0+000) 

- จุดสิ้นสุดโครงการที่บ้านสุไหงมูโซ๊ะ หมู่ที่ 5 
ตําบลแหลมสน อําเภอละงู จังหวัดสตูล 
(กม.ที่ 3+061.970) 

- ความยาวของถนนกับสะพานโครงการ รวม
ระยะทางทั้งสิ้น 3,061.970 เมตร 

 
โครงการได้สํารวจแนวถนนโครงการที่จะใช้
ก่อสร้างจริงตามผลการสํารวจโครงการ
พบว่า 
- จุดสิ้นสุดโครงการเดิมอยู่ กม.ที่ 3+106 

เปลี่ยนเป็น กม.ที่ 3+061.970 
- ความยาวลดลงจาก 3,106 เมตร เป็น 

3,061.970 เมตร (ความยาวของโครงการ
ลดลง 44.03 เมตร) 

 
- ไม่มีความเปลี่ยนแปลงต่อผลกระทบ

ต่อสภาพพื้นที่หรือประชาชนที่ใช้
เส้นทางแต่อย่างใดเพราะพื้นที่ก่อสร้าง
อยู่ในขอบเขตแนวพื้นที่เดิม 

- เป็นเพียงการปรับเลขหลักกิโลเมตร 
ให้สอดคล้องตามพื้นที่จริง 

- กิจกรรมการก่อสร้างไม่แตกต่างจาก
เดิม 

2. ช่วงถนนฝั่งบ้านตันหยงละไน้ 
 (กม.ที่ 0+000 ถึง กม.ที่ 0+600) 

- ถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก (คสล.) 2 ช่องทาง
จราจร กว้าง 6.00 เมตร 

- ไม่มีไหล่ทาง  
- รวมระยะทาง 0.600 กิโลเมตร  

 

2. ช่วงถนนฝั่งบ้านตันหยงละไน้ 
 (กม.ที่ 0+000 ถึง กม.ที่ 0+599) 

- ถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก (คสล.) 2 ช่องทาง
จราจร กว้าง 6.00 เมตร 

- ไม่มีไหล่ทาง  
- รวมระยะทาง 0.599 กิโลเมตร  

 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
โครงการได้สํารวจแนวถนนโครงการที่จะใช้
ก่อสร้างจริงของช่วงถนนฝั่งบ้านตันหยง
ละไน้มีความยาวลดลงจากเดิม 0.600 
กิโลเมตร เป็น 0.599 กิโลเมตร (ความยาว
ของถนนฝั่งบ้านตันหยงละไน้ลดลง 1 เมตร) 

 
 
- ไม่มีความเปลี่ยนแปลงต่อผลกระทบ

ต่อสภาพพื้นที่หรือประชาชนที่ใช้
เส้นทางแต่อ ย่างใด  เพราะพื้น ที่
ก่อสร้างอยู่ในขอบเขตแนวพื้นที่เดิม 

- เป็นเพียงการปรับเลขหลักกิโลเมตร ให้
สอดคล้องตามพื้นที่จริง 

- กิจกรรมการก่อสร้างไม่แตกต่างจาก
เดิม 

 
 
 
 



 
 
ตารางที่ 2.2.3-1 การเปรียบเทียบรูปแบบการก่อสร้างตามที่ระบุไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมกับรูปแบบที่ก่อสร้างจริง (ต่อ) 
 

2-21

รูปแบบที่กาํหนดในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม รูปแบบที่ก่อสร้างจริง สรุปรูปแบบที่เปลีย่นแปลง 

และเหตุผลที่เปลีย่นแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

3. ทางยกระดับและสะพานข้ามคลอง (กม.ที่ 
0+600 (บ้านตันหยงละไน้) ถึง กม.ที่ 1+900 
(บ้านสุไหงมูโซ๊ะ)) 
ความยาวของทางยกระดับและสะพานรวม 
1.300 กิโลเมตร 

3. ทางยกระดับและสะพานข้ามคลอง (กม.ที่ 
0+599 (บ้านตันหยงละไน้) ถึง กม.ที่ 1+919 
(บ้านสุไหงมูโซ๊ะ)) 
ความยาวของทางยกระดับและสะพานรวม 
1.320 กิโลเมตร 

 
 
 
โครงการได้สํารวจแนวถนนโครงการที่จะใช้
ก่อสร้างจริง พบว่า 
- ทางยกระดับและสะพานข้ามคลองจาก 

กม.ที่ 0+600 ถึง กม.ที่ 1+900 เป็น กม.
ที่ 0+599 ถึง กม.ที่ 1+919 

- ความยาวสะพานรวมเพิ่มขึ้นจาก 1.300 
กิโลเมตร เป็น 1.320 กิโลเมตร (ความ
ยาวของทางยกระดับและสะพานรวม
เพิ่มขึ้น 20 เมตร) 

 
 
 
- ไม่มีความเปลี่ยนแปลงต่อผลกระทบ

ต่อสภาพพื้นที่หรือประชาชนที่ใช้
เส้นทางแต่อย่างใดเพราะพื้นที่ก่อสร้าง
อยู่ในขอบเขตแนวพื้นที่เดิม 

- เป็นเพียงการปรับเลขหลักกิโลเมตร 
ให้สอดคล้องตามพื้นที่จริง 

- กิจกรรมการก่อสร้างไม่แตกต่างจาก
เดิม 

ทางยกระดับ 
- จุดเริ่มต้นของทางยกระดับฝั่งบ้านตันหยง

ละไน้ กม.ที่ 0+600 ถึง กม.ที่ 1+050  
- จุดสิ้นสุดของทางยกระดับที่ฝั่งบา้นสไุหงมโูซ๊ะ 

กม.ที่ 1+390 ถึง กม.ที่ 1+900  
- รูปแบบการก่อสร้างทางยกระดับเป็นเสาเข็ม

มี 2 ช่องจราจร  
- ผิวจราจรกว้าง 6.00 เมตร  
- ไหล่ทางกว้างข้างละ 1.00 เมตร 
- ราวสะพานข้างละ 0.50 เมตร 
- ความกว้างทางยกระดับสุทธิ 9.00 เมตร 

(รวมราวทางยกระดับ) 

ทางยกระดับ 
- จุดเริ่มต้นของทางยกระดับฝั่งบ้านตันหยง

ละไน้ กม.ที่ 0+599 ถึง กม.ที่ 1+099 
- จุดสิ้นสุดของทางยกระดับที่ฝั่งบ้านสุไหงมู-

โซ๊ะ กม.ที่ 1+419 ถึง กม.ที่ 1+919  
- รูปแบบการก่อสร้างทางยกระดับเป็นเสาเข็ม

มี 2 ช่องจราจร  
- ผิวจราจรกว้าง 6.00 เมตร  
- ไหล่ทางกว้างข้างละ 1.00 เมตร 
- ราวสะพานข้างละ 0.50 เมตร 
- ความกว้างทางยกระดับสุทธิ 9.00 เมตร 

(รวมราวทางยกระดับ) 
 
 

 
โครงการได้สํารวจแนวถนนโครงการที่จะใช้
ก่อสร้างจริง พบว่า 
- จุด เริ่ มต้นของทางยกระดับฝั่ งบ้ าน

ตันหยงละไน้จากเดิม กม.ที่ 0+600 ถึง 
กม.ที่ 1+050 เป็น กม.ที่0+599 ถึง กม.
ที่ 1+119 

- จุดสิ้นสุดของทางยกระดับฝั่งบ้านสุไหง-
มูโซ๊ะจากเดิม กม.ที่ 1+390 ถึง กม.ที่ 
1+900 เป็น กม.ที่ 1+419 ถึง กม.ที่ 
1+919 

 
- ไม่มีความเปลี่ยนแปลงต่อผลกระทบ

ต่อสภาพพื้นที่หรือประชาชนที่ใช้
เส้นทางแต่อย่างใดเพราะพื้นที่ก่อสร้าง
อยู่ในขอบเขตแนวพื้นที่เดิม 

- เป็นเพียงการปรับเลขหลักกิโลเมตร 
ให้สอดคล้องตามพื้นที่จริง 

- กิจกรรมการก่อสร้างไม่แตกต่างจาก
เดิม 



 
 
ตารางที่ 2.2.3-1 การเปรียบเทียบรูปแบบการก่อสร้างตามที่ระบุไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมกับรูปแบบที่ก่อสร้างจริง (ต่อ) 
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รูปแบบที่กาํหนดในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม รูปแบบที่ก่อสร้างจริง สรุปรูปแบบที่เปลีย่นแปลง 

และเหตุผลที่เปลีย่นแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

 สะพานข้ามคลอง 
- จุดเริ่มต้นสะพาน กม.ที่ 1+050 ฝั่งบ้าน

ตันหยงละไน้ 
- จุดสิ้นสุดสะพาน กม. ที่ 1+390 ฝั่งบ้าน

สุไหงมูโซ๊ะ  
- รูปแบบการก่อสร้างสะพานเป็นเสาคอนกรีต 

2 ช่องจราจร  
- ผิวจราจรกว้าง 6.00 เมตร 
- ไหล่ทางกว้างข้างละ 1.00 เมตร  
- ราวสะพานข้างละ 0.50 เมตร 
- ความกว้างสะพานสุทธิ 9.00 เมตร (รวมราว

สะพาน)  

 สะพานขา้มคลอง 
- จุดเริ่มต้นสะพาน กม.ที่ 1+099 ฝั่งบ้าน

ตันหยงละไน้ 
- จุดสิ้นสุดสะพาน กม.ที่ 1+419 ฝั่งบ้าน

สุไหงมูโซ๊ะ  
- รูปแบบการก่อสร้างสะพานเป็นเสาคอนกรีต 

2 ช่องจราจร  
- ผิวจราจรกว้าง 6.00 เมตร 
- ไหล่ทางกว้างข้างละ 1.00 เมตร  
- ราวสะพานข้างละ 0.50 เมตร 
- ความกว้างสะพานสุทธิ 9.00 เมตร (รวม

ราวสะพาน) 

 
โครงการได้สํารวจแนวถนนโครงการที่จะใช้
ก่อสร้างจริง พบว่า 
- จุดเริ่มต้นสะพานจาก กม. ที่ 1+050 

เป็น กม.ที่ 1+119 ฝั่งบ้านตันหยงละไน้ 
- จุดสิ้นสุดสะพานจาก กม.ที่ 1+390 เป็น 

กม.ที่ 1+419 ฝั่งบ้านสุไหงมูโซ๊ะ  
 
 

 
- ไม่มีความเปลี่ยนแปลงต่อผลกระทบ

ต่อสภาพพื้นที่หรือประชาชนที่ใช้
เส้นทางแต่อ ย่างใด  เพราะพื้น ที่
ก่อสร้างอยู่ในขอบเขตแนวพื้นที่เดิม 

- เป็นเพียงการปรับเลขหลักกิโลเมตร 
ให้สอดคล้องตามพื้นที่จริง 

- กิจกรรมการก่อสร้างไม่แตกต่างจาก
เดิม 

4. ช่วงถนนฝั่งบ้านสุไหงมูโซ๊ะ  
 (กม.ที่ 1+900 ถึง กม.ที่ 3+106) 

- จุดเริ่มต้นถนนที่จะเชื่อมต่อกับทางยกระดับ 
(กม.ที่ 1+900)  

- จุดสิ้นสุดถนนของโครงการอยู่บริเวณหน้า
มัสยิดอัลมุตตกีน (กม.ที่ 3+106) เชื่อมต่อ
กับถนนคอนกรีตของหมู่บ้าน 

- ถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก (คสล.) 2 ช่องจราจร 
- กว้าง 6.00 เมตร  
- ไม่มีไหล่ทาง  
- ระยะทาง 1,206.00 เมตร  

 

4. ช่วงถนนฝั่งบ้านสุไหงมูโซ๊ะ  
 (กม.ที่ 1+919 ถึง กม.ที่ 3+016.970) 

- จุดเริ่มต้นถนนที่จะเชื่อมต่อกับทางยกระดับ 
(กม.ที่ 1+919)  

- จุดสิ้นสุดถนนของโครงการอยู่บริเวณหน้า
มัส ยิดอัลมุตตกีน  (กม . ที่  3+061.97) 
เชื่อมต่อกับถนนคอนกรีตของหมู่บ้าน 

- ถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก (คสล.) 2 ช่องจราจร 
- กว้าง 6.00 เมตร  
- ไม่มีไหล่ทาง  
- ระยะทาง 1,142.97 เมตร  

 

 
 
โครงการได้สํารวจแนวถนนโครงการที่จะใช้
ก่อสร้างจริง พบว่า 
- จุดเริ่มต้นถนนที่จะเ ชื่อมต่อกับทาง

ยกระดับจากเดิม กม.ที่ 1+900 เป็น 
กม.ที่ 1+919 

- จุดสิ้นสุดถนนของโครงการจาก กม.ที่ 
3+106 เป็น กม.ที่ 3+061.97 

- ความยาวของถนนฝั ่งบ้านสุไหงมูโซ๊ะ 
ลดลงจาก 1,206.00 เมตร เป็น 1,142.97 
เมตร (ความยาวของถนนฝั่งบ้านสุไหงมู
โซ๊ะ ลดลง 63.03 เมตร) 

 
 
- ไม่มีความเปลี่ยนแปลงต่อผลกระทบ

ต่อสภาพพื้นที่หรือประชาชนที่ใช้
เส้นทางแต่อ ย่างใด  เพราะพื้น ที่
ก่อสร้างอยู่ในขอบเขตแนวพื้นที่เดิม 

- เป็นเพียงการปรับเลขหลักกิโลเมตร 
ให้สอดคล้องตามพื้นที่จริง 

- กิจกรรมการก่อสร้างไม่แตกต่างจาก
เดิม 
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 กรมทางหลวงชนบท รายละเอียดโครงการ 
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2.2.3.3 ถนนฝั่งบ้านสุไหงมูโซ๊ะ (กม.ที ่1+919 ถงึ กม.ที่ 3+061.970) 
 
  จุดเริ่มต้นถนนที่จะเช่ือมต่อกับทางยกระดับจากเดิม กม.ที่ 1+900 เป็น กม.ที่ 1+919 และจุดส้ินสุดถนน
ของโครงการจาก กม.ที่ 3+106 เป็น กม.ที่ 3+061.970 ความยาวของถนนฝ่ังบ้านสุไหงมูโซ๊ะ ลดลงจาก 1,206.00 
เมตร เป็น 1,142.97 เมตร สอดคล้องตามพ้ืนที่จริงและกิจกรรมการก่อสร้างไม่แตกต่างจากเดิม จึงไม่มีความ
เปล่ียนแปลงต่อผลกระทบต่อสภาพพื้นที่หรือส่งผลกระทบต่อประชาชนในพื้นที่แต่อย่างใด 

 
2.3  แผนการก่อสร้าง 
 
  บริษัท วนิชชัยก่อสร้าง (1979) จํากัด เป็นบริษัทผู้รับเหมาก่อสร้างโครงการ เริ่มสัญญาวันที่ 1 พฤษภาคม 
พ.ศ. 2563 จนถึงวันที่ 19 กรกฎาคม พ.ศ. 2565 รวมระยะเวลาก่อสร้าง 810 วัน รายละเอียดแผนงานก่อสร้าง
โครงการมีดังน้ี (ตารางที่ 2.3-1) 
 
  1) งานก่อสร้างสะพาน 
   (1) งานเสาเข็มฐานราก ประกอบด้วย งานเสาเข็มตอก งานเสาเข็มเจาะ งานนั่งร้านเหล็กรูปพรรณ 
งานหล่อเสาเข็มเจาะ และงานทดสอบความสมบูรณ์ของเสาเข็มเจาะ เริ่มงานก่อสร้างในเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2563 
จนถึงเดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2564 
   (2) งานโครงการฐานราก ประกอบด้วย งานคอนกรีต งานเหล็กเสริม งานขุดดิน และงานแผงปิดฐาน
ตอม่อ เริ่มงานก่อสร้างในเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2563 จนถึงเดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ. 2565  
   (3) งานโครงการตอม่อ ประกอบด้วย งานคอนกรีตและงานเสริมเหล็ก เริ่มงานก่อสร้างในเดือน
ธันวาคม พ.ศ. 2563 จนถึงเดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2565 
   (4) งานโครงการ Abutment A0 และ A1 ประกอบด้วย งานคอนกรีต งานเหล็กเส้น และงานขุดดิน
และกลบกลับ เริ่มงานก่อสร้างในเดือนกันยายน พ.ศ. 2563 จนถึงเดือนมกราคม พ.ศ. 2565 
   (5) งานพื้นสะพานช่วง 20.00 เมตร ประกอบด้วย งานหล่อคานอัดแรง ชนิด I-Girder งานติดตั้ง
คานอัดแรง ชนิด I-Girder งานหล่อคานขวางยึดคานอัดแรง เริ่มงานก่อสร้างในเดือนกันยายน พ.ศ. 2563 จนถึง
เดือนมิถุนายน พ.ศ. 2565 
   (6) งานพื้นสะพานช่วง 30.00 เมตร ประกอบด้วย งานหล่อคานอัดแรง ชนิด I-Girder งานติดตั้ง
คานอัดแรง ชนิด I-Girder งานหล่อคานขวางยึดคานอัดแรง งานพ้ืนคอนกรีตทับหน้า และงานส่วนประกอบอื่นๆ 
ของพื้นสะพาน เริ่มงานก่อสร้างในเดือนมกราคม พ.ศ. 2564 จนถึงเดือนมีนาคม พ.ศ. 2565 
   (7) งานโครงสร้างราวสะพาน ประกอบด้วย งานหล่อช้ินราวสะพานส่วนหล่อสําเร็จรูป งานสะพาน
แบบหล่อในที่ งานป้ายชื่อสะพาน งานแท่นติดตั้งเสาไฟฟ้า (บนสะพาน) งานผนังบนราวสะพานกันทิ้งของ เริ่มงาน
ก่อสร้างในเดือนสิงหาคม พ.ศ. 2564 จนถึงเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2565  
   (8) งานระบบระบายน้ําบนสะพาน เริ่มงานก่อสร้างในเดือนมีนาคม พ.ศ. 2565 จนถึงเดือนกรกฎาคม 
พ.ศ. 2565  
   (9) งานอื่นๆ ของสะพาน เริ่มงานก่อสร้างในเดือนมีนาคม พ.ศ. 2565 จนถึงเดือนกรกฎาคม 
พ.ศ. 2565  
   (10)  งานโครงสร้าง Approach Structure เริ่มงานก่อสร้างในเดือนตุลาคม พ.ศ. 2563 จนถึง
เดือนธันวาคม พ.ศ. 2564  



   บทที่ 2 
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ตารางที่ 2.3-1 ความก้าวหน้าในงานก่อสร้างโครงการ 
 
ผูว้่าจ้าง    :    กรมทางหลวงชนบท ระยะเวลาทําการ วัน
สัญญาจ้างเลขที่  116/2562   ลงวันที่ 13 สิงหาคม 2562 วันเริ่มงานตามสัญญา
ผูร้ับจ้าง    :    บริษัท  วนชิชัยกอ่สร้าง (1979) จํากดั วันสิ้นสุดสัญญา
ค่ากอ่สร้างเปน็เงิน  291,013,110.00    บาท ค่าปรับวันละ บาท

ลําดับที่ หนว่ย ปริมาณ ราคาต่อหนว่ย (บาท) รวม (บาท) พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค.
1 สะพาน

ความยาว  1,320.00  เมตร  พื้นสะพานกว้าง  8.00 - 9.00  เมตร  (ไม่มีทางเทา้)
1.1 งานเสาเข็มฐานราก
1.1.1 งานเสาเข็มตอก ขนาด 0.40 x 0.40  ม. (Approach Structure) จํานวน 124 ต้น เหมาจ่าย 1.00 4,772,570.00 4,772,570.00 2% 2% 2% 4% 5% 5% 10% 10% 10% 10% 10% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
1.2.1 งานเสาเข็มตอก ขนาด 0.65 x 0.65  ม. (ตอม่อบนฝั่ง A0, P1-P25, P37-P60, A1) จํานวน 255 ต้น เหมาจ่าย 1.00 22,312,125.00 22,312,125.00 2% 2% 2% 4% 8% 10% 10% 10% 10% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6%
1.3.1 งานเสาเข็มเจาะ ขนาด 0.80 ม. (ตอม่อกลางน้ํา P26-P36) จํานวน 88 ต้น

1.3.1.1 งานนั่งร้านเหล็กรูปพรรณ (ก่อสร้างทีต่ําแหน่งฐานรากตอม่อ) ตร.ม. 1,900.00 5,000.00 9,500,000.00 2% 3% 5% 5% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 5% 5% 5% 5% 5%
1.3.1.2 งาน Permanent Casing หนา 10 มม. เมตร 1,056.00 5,195.00 5,485,920.00 2% 2% 5% 5% 5% 5% 5% 10% 10% 10% 10% 12% 12% 7%
1.3.1.3 งานขุดเจาะ เหมาจ่าย 1.00 19,552,490.00 19,552,490.00 2% 2% 5% 5% 5% 5% 5% 10% 10% 10% 10% 12% 12% 7%
1.3.1.6 งานหล่อเสาเข็มเจาะ (คอนกรีตและเหล็กเสริม) เมตร 1,320.00 4,255.00 5,616,600.00 2% 2% 5% 5% 5% 5% 5% 10% 10% 10% 10% 12% 12% 7%
1.3.1.7 งานทดสอบความสมบูรณ์ของเสาเข็มเจาะ เหมาจ่าย 1.00 1,250,670.00 1,250,670.00 50% 50%

1.2 งานโครงสร้างฐานราก  P1-P60
1.2.1 งานคอนกรีต เหมาจ่าย 1.00 2,698,045.00 2,698,045.00 2% 2% 2% 2% 2% 2% 5% 8% 8% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 5% 5% 5% 5% 5%
1.2.4 งานเหล็กเสริม ชั้นคุณภาพ SD 40 เหมาจ่าย 1.00 1,760,210.00 1,760,210.00 2% 2% 2% 2% 2% 2% 5% 8% 8% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 5% 5% 5% 5% 5%
1.2.8 งานขุดดินและกลบกลับ ลบ.ม. 60.00 110.00 6,600.00 2% 2% 2% 2% 2% 2% 5% 8% 8% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 5% 5% 5% 5% 5%
1.2.9 งานแผงปิดฐานตอม่อ (P27-P38) เหมาจ่าย 1.00 1,605,665.00 1,605,665.00 7% 7% 7% 7% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 7% 5%

1.3 งานโครงสร้างตอม่อ  P1-P60 
1.3.1 งานคอนกรีต เหมาจ่าย 1.00 6,560,290.00 6,560,290.00 3% 3% 3% 3% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 7% 8% 8% 10% 10% 10% 3% 2%
1.3.3 งานเหล็กเสริม เหมาจ่าย 1.00 4,290,260.00 4,290,260.00 3% 3% 3% 3% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 7% 8% 8% 10% 10% 10% 3% 2%

1.4 งานโครงสร้าง Abutment  A0 A1
1.4.1 งานคอนกรีต เหมาจ่าย 1.00 272,370.00 272,370.00 3% 3% 5% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 5%
1.4.3 งานเหล็กเสริม เหมาจ่าย 1.00 143,340.00 143,340.00 3% 3% 5% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 5%
1.4.6 งานขุดดินและกลบกลับ ลบ.ม. 30.00 110.00 3,300.00 3% 3% 5% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 5%

1.5 งานพื้นสะพาน ช่วง  20.00  เมตร  
1.5.1 งานหล่อคานอัดแรงชนิด I Girder คาน 218.00 155,495.00 33,897,910.00 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 8% 10% 10% 10% 8% 5%
1.5.2 งานติดตั้งคานอัดแรงชนิด I Girder (รวมค่าขนส่ง) คาน 218.00 32,750.00 7,139,500.00 2% 2% 2% 2% 2% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 7%
1.5.3 งานหล่อคานขวางยึดคานอัดแรง เหมาจ่าย 1.00 2,768,505.00 2,768,505.00 5% 5% 5% 5% 10% 10% 10% 10% 8% 8% 8% 8% 8%
1.5.4 งานพื้นคอนกรีตทบัหน้า เหมาจ่าย 1.00 25,042,815.00 25,042,815.00 4% 4% 4% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8%

1.6 งานพื้นสะพาน ช่วง  30.00  เมตร 
1.6.1 งานหล่อคานอัดแรงชนิด I Girder คาน 42.00 307,435.00 12,912,270.00 2% 2% 2% 2% 2% 2% 15% 15% 15% 15% 10% 10% 8%
1.6.2 งานติดตั้งคานอัดแรงชนิด I Girder (รวมค่าขนส่ง) คาน 42.00 52,005.00 2,184,210.00 10% 10% 15% 15% 15% 15% 15% 5%
1.6.3 งานหล่อคานขวางยึดคานอัดแรง เหมาจ่าย 1.00 746,305.00 746,305.00 10% 15% 15% 15% 15% 15% 15%
1.6.4 งานพื้นคอนกรีตทบัหน้า เหมาจ่าย 1.00 7,156,725.00 7,156,725.00 10% 15% 15% 15% 15% 15% 15%
1.6.5 งานส่วนประกอบอื่นๆ ของพื้นสะพาน เหมาจ่าย 1.00 1,999,530.00 1,999,530.00 25% 25% 25% 25%

1.7 งานโครงสร้างราวสะพาน
1.7.1 งานหล่อชิ้นราวสะพานส่วนหล่อสําเร็จรูป เมตร 2,944.00 2,595.00 7,639,680.00 5% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 5%
1.7.2 งานราวสะพานแบบหล่อในที่ เหมาจ่าย 1.00 6,634,335.00 6,634,335.00 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10%
1.7.3 งานป้ายชื่อสะพาน ป้าย 2.00 85,530.00 171,060.00 30% 30% 30% 10%
1.7.4 งานแทน่ติดตั้งเสาไฟฟ้า (บนสะพาน) แทน่ 41.00 1,330.00 54,530.00 30% 40% 30%
1.7.5 งานผนังบนราวสะพานกันทิง้ของ (ชนิดใส Transparent Acrylic Panel With Embedded 

Polyamide Threads ขนาดหนา 12 มม. สูง 1.00 เมตร) ตร.ม. 1,080.00 14,915.00 16,108,200.00 20% 30% 30% 20%

1.8 งานระบบระบายน้ํา บนสะพาน เหมาจ่าย 1.00 7,265,000.00 7,265,000.00 20% 20% 20% 20% 20%
1.9 งานอื่น  ๆของสะพาน เหมาจ่าย 1.00 108,520.00 108,520.00 20% 20% 20% 20% 20%
1.10 งานโครงสร้าง Approach Structure เหมาจ่าย 1.00 9,580,150.00 9,580,150.00 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 10% 10% 10% 10% 10%

2 งานทาง
ถนนต่อเชื่อม ผิวทางคอนกรีตเสริมเหล็กกว้าง  6.00  เมตร  ความยาวรวม  1,741.97  เมตร

2.1 งานใต้ชั้นโครงสร้างทาง 
2.1.1 งานรื้อย้าย เหมาจ่าย 1.00 189,135.00 189,135.00 5% 10% 10% 10% 10% 5% 5% 10% 10% 10% 10% 5%
2.1.2 งานกรุยทางถางป่า ตร.ม. 22,954.00 4.00 91,816.00 5% 15% 20% 20% 20% 20%
2.1.3 งานปรับเกลี่ยแต่งและบดอัดดินคันทางเดิม ตร.ม. 19,304.00 13.00 250,952.00 10% 10% 20% 20% 20% 20%
2.1.4 งานขุดวัสดุไม่เหมาะสม ลบ.ม. 3,484.00 60.00 209,040.00 10% 10% 20% 20% 20% 20%
2.1.5 งานดินตัด ลบ.ม. 2,109.00 55.00 115,995.00 10% 10% 20% 20% 20% 20%
2.1.6 งานถมคันทาง ลบ.ม. 6,033.00 215.00 1,297,095.00 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10%
2.1.7 งานแผ่นใยสังเคราะห์สําหรับเป็นวัสดุแบ่งชั้นดิน ตร.ม. 23,412.00 55.00 1,287,660.00 20% 20% 20% 20% 20%
2.2 งานโครงสร้างทาง และผิวจราจร
2.2.1 งานรองพื้นทาง (หนา  0.20  ม.) ลบ.ม. 2,479.00 395.00 979,205.00 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10%
2.2.2 งานผิวทางคอนกรีตเสริมเหล็ก เหมาจ่าย 1.00 8,579,569.00 8,579,569.00 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10%
2.3 งาน Approach Slab เหมาจ่าย 1.00 641,585.00 641,585.00 20% 20% 20% 20% 20%
2.4 งานทางเชื่อมบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ เหมาจ่าย 1.00 1,274,596.00 1,274,596.00 20% 20% 20% 20% 20%
2.5 งานทางเชื่อมเข้า-ออกทีด่ินสองข้างทาง เหมาจ่าย 1.00 105,492.00 105,492.00 10% 10% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
2.6 งานปรับปรุงผิวทางเดิมบริเวณฝั่งจุดเริ่มต้นโครงการ (ยาว  200  เมตร) เหมาจ่าย 1.00 1,007,100.00 1,007,100.00 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10%
2.7 งานระบบระบายน้ําทางและงานกันการกัดเซาะ
2.7.1 งานทอ่ระบายน้ําคอนกรีตเสริมเหล็ก เหมาจ่าย 1.00 3,566,960.00 3,566,960.00 10% 10% 20% 10% 10% 10% 20% 10%
2.7.2 งานบ่อพักคอนกรีตเสริมเหล็กพร้อมฝา เหมาจ่าย 1.00 1,679,740.00 1,679,740.00 10% 10% 20% 10% 10% 10% 20% 10%

2.7.2.3 งานบ่อดักทรายและดักขยะ บ่อ 2.00 91,865.00 183,730.00 50% 50%
2.7.3 งานปลูกหญา้แบบปูแผ่น ตร.ม. 9,076.00 53.00 481,028.00 30% 40% 30%
2.8 งานป้ายจราจร
2.8.1 ชนิดป้ายบังคับ เหมาจ่าย 1.00 11,125.00 11,125.00 50% 50%
2.8.2 ชนิดป้ายเตือน เหมาจ่าย 1.00 125,045.00 125,045.00 50% 50%
2.8.3 ชนิดป้ายแนะนํา เหมาจ่าย 1.00 56,200.00 56,200.00 50% 50%
2.9 งานเครื่องหมายจราจรบนผิวทาง เหมาจ่าย 1.00 462,900.00 462,900.00 50% 50%
2.10 งานเครื่องอํานวยความปลอดภยั เหมาจ่าย 1.00 240,616.00 240,616.00 50% 50%
2.11 งานหมุดหลักฐานถาวร (จํานวน 2 หมุด) เหมาจ่าย 1.00 50,960.00 50,960.00 100%
2.12 งานระบบไฟฟ้าแสงสว่าง
2.12.1 งานเสาไฟฟ้าแสงสว่าง เหมาจ่าย 1.00 2,034,985.00 2,034,985.00 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10%
2.12.2 งานสายไฟฟ้า ทอ่ร้อยสายไฟฟ้า และอุปกรณ์ประกอบ เหมาจ่าย 1.00 3,124,996.00 3,124,996.00 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10%
2.12.3 งานอุปกรณ์ อื่นๆ เหมาจ่าย 1.00 544,200.00 544,200.00 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10%
2.13 งานป้องกันผลกระทบการจราจรในขณะก่อสร้าง เหมาจ่าย 1.00 7,554,214.00 7,554,214.00 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%

(งานทางลําเลียงขนส่งวัสดุ/ทางเบี่ยง/ทา่เทยีบเรือชั่วคราว)

2.14 งานอํานวยความปลอดภยัในขณะก่อสร้างตามแบบแนะนําของกรมทางหลวงชนบท เหมาจ่าย 1.00 137,736.00 137,736.00 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%

3 ค่าใช้จ่ายพิเศษตามข้อกําหนดและค่าใช้จ่ายอื่นทีจ่ําเป็นต้องมี
3.1 ค่าใช้จ่ายสําหรับการควบคุมงานของผู้ว่าจ้าง เหมาจ่าย 1.00 3,329,235.00 3,329,235.00 3.7% 3.7% 3.7% 3.7% 3.7% 3.7% 3.7% 3.7% 3.7% 3.7% 3.7% 3.7% 3.7% 3.7% 3.7% 3.7% 3.7% 3.7% 3.7% 3.7% 3.7% 3.7% 3.7% 3.7% 3.7% 3.7% 3.8%
3.2 ค่าใช้จ่ายในการประชาสัมพันธ์และจัดประชุมการมีส่วนร่วมภาคประชาชน ครั้ง 4.00 6,175.00 24,700.00 25% 25% 25% 25%
3.3 ค่าใช้จ่ายในการเจาะสํารวจชั้นดิน  (จํานวน 11 จุด) เหมาจ่าย 1.00 837,330.00 837,330.00 50% 50%
3.4 ค่าใช้จ่ายเพิ่มเติมสําหรับการทํางานกลางน้ําและบนเกาะ เหมาจ่าย 1.00 17,469,070.00 17,469,070.00 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 5% 5%
3.5 ค่าใช้จ่ายในการขยายเขตไฟฟ้าและ/หรือติดตั้งหม้อแปลงสําหรับระบบไฟฟ้าของโครงการ เงินจร 1.00 1,249,400.00 1,249,400.00 50% 50%

โดยการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค

3.6 ค่าใช้จ่ายในการรื้อย้ายสาธารณูปโภคทีด่ําเนินการโดยหน่วยงานเจ้าของสาธารณูปโภค เงินจร 1.00 1,000,000.00 1,000,000.00 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 3% 3% 3% 3%
3.7 งานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในขณะก่อสร้างทีร่ะบุใน EIA

(รวมงานปลูกป่าชายเลนทดแทน) เงินจร 2.00 3,580,000.00 3,580,000.00 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 3% 3% 3% 3%

291,013,110.00 

863,572.25       2,215,181.20     2,131,827.80     3,029,766.30     5,242,209.80     6,116,182.25     7,886,428.70     8,826,768.90     9,388,206.05     9,226,655.70     9,339,052.25     13,039,047.75      11,809,311.85      11,805,121.75        14,608,264.70      17,303,299.75        19,030,049.80        18,804,312.55       15,624,515.90        14,872,702.75       14,805,988.80        13,924,415.60        14,547,900.55      14,743,254.25      13,108,623.60     12,197,990.40     6,522,458.93      
0.30% 0.76% 0.73% 1.04% 1.80% 2.10% 2.71% 3.03% 3.23% 3.17% 3.21% 4.48% 4.06% 4.06% 5.02% 5.95% 6.54% 6.46% 5.37% 5.11% 5.09% 4.79% 5.00% 5.07% 4.50% 4.19% 2.24%
863,572.25       3,078,753.44     5,210,581.24     8,240,347.53     13,482,557.33   19,598,739.57   27,485,168.27   36,311,937.16   45,700,143.21   54,926,798.90   64,265,851.15   77,304,898.89      89,114,210.74      100,919,332.48      115,527,597.18    132,830,896.92      151,860,946.72      170,665,259.26      186,289,775.16      201,162,477.90      215,968,466.70      229,892,882.29       244,440,782.84     259,184,037.08    272,292,660.68   284,490,651.07    291,013,110.00   

0.30% 1.06% 1.79% 2.83% 4.63% 6.74% 9.45% 12.48% 15.70% 18.88% 22.08% 26.57% 30.62% 34.68% 39.70% 45.65% 52.19% 58.65% 64.02% 69.13% 74.22% 79.00% 84.00% 89.07% 93.57% 97.76% 100.00%
2,328,687.78 2,279,742.66     7,525,782.56     5,697,968.59     10,529,856.19 4,598,419.50 9,276,563.15

0.80% 0.78% 2.59% 1.96% 3.62% 1.58% 3.18%
2,328,687.78 4,608,430.44     12,134,213.00   17,832,181.59   28,362,037.78   32,960,457.28   42,237,020.43   

0.80% 1.58% 4.17% 6.13% 9.75% 11.33% 14.51%
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  บทที่ 2
 กรมทางหลวงชนบท รายละเอียดโครงการ 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จาํกัด 2-25  

  2) งานทาง 
   (1) งานใต้ชั้นโครงสร้างทาง ประกอบด้วย งานรื้อย้าย งานกรุยทางถางป่า งานปรับเกล่ียแต่ง และ
บดอัดดินคันทางเดิม งานขุดวัสดุไม่เหมาะสม งานดินตัด งานถมคันทาง และงานแผ่นใยสังเคราะห์สําหรับเป็นวัสดุ
แบ่งชั้นดิน โดยเริ่มงานก่อสร้างในเดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2563 จนถึงเดือนมกราคม พ.ศ. 2565 
   (2) งานโครงสร้างทางและงานผิวจราจร ประกอบด้วย งานรองพื้นทาง งานผิวทางคอนกรีตเสริมเหล็ก 
โดยเริ่มงานก่อสร้างในเดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ. 2563 จนถึงเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2565 
   (3) งาน Approach Slab โดยเริ่มงานก่อสร้างในเดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ. 2565 จนถึงเดือนพฤษภาคม 
พ.ศ. 2565  
   (4) งานทางเชื่อมบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ โดยเริ่มงานก่อสร้างในเดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ. 2565 
จนถึงเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2565 
   (5) งานทางเชื่อมเข้า-ออกที่ดินสองข้างทาง โดยเริ่มงานก่อสร้างในเดือนกันยายน พ.ศ. 2563 
จนถึงเดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ. 2565 
   (6) งานปรับปรงุผิวทางเดินบรเิวณฝ่ังจุดเริม่ตน้โครงการ (ยาว 200 เมตร) โดยเริ่มงานก่อสร้างในเดือน
ตุลาคม พ.ศ. 2564 จนถึงเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2565 
   (7) งานระบบระบายน้ําทางและงานกันการกัดเซาะ ประกอบด้วย งานท่อระบายน้ําคอนกรีตเสริมเหล็ก 
งานบ่อพักคอนกรีตเสริมเหล็กพร้อมฝา โดยเริ่มงานก่อสร้างในเดือนสิงหาคม พ.ศ. 2563 จนถึงเดือนตุลาคม 
พ.ศ. 2563 ส่วนงานบ่อดักทรายและดักขยะ และงานปลูกหญ้าแบบปูแผ่น ก่อสร้างในเดือนมกราคม พ.ศ. 2565 
จนถึงเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2565 
   (8) งานป้ายจราจร ประกอบด้วย งานเตรียมป้ายเตือนและงานป้ายแนะนํา โดยเริ่มงานก่อสร้าง
ในเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2565 จนถึงเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2565  
   (9) งานเครื่องหมายจราจรบนผิวทาง โดยเริ่มงานก่อสร้างในเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2565 จนถึงเดือน
กรกฎาคม พ.ศ. 2565 
   (10) งานเครื่องอํานวยความปลอดภัย โดยเริ่มงานก่อสร้างในเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2565 จนถึงเดือน
กรกฎาคม พ.ศ. 2565 
   (11) งานหมุดหลักฐานถาวร จํานวน 2 หมุด โดยเริ่มงานก่อสร้างในเดอืนมิถุนายน พ.ศ. 2565 จนถึง
เดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2565  
   (12) งานเสาไฟฟ้าแสงสว่าง ประกอบด้วย งานเสาไฟฟ้า งานสายไฟฟ้า ท่อร้อยสายไฟฟ้า และงาน
อุปกรณ์อื่นๆ โดยเริ่มงานก่อสร้างในเดือนตุลาคม พ.ศ. 2564 จนถึงเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2565 
   (13) งานป้องกันผลกระทบการจราจรในขณะก่อสร้าง โดยเริ่มงานก่อสร้างในเดือนพฤษภาคม 
พ.ศ. 2563 จนถึงเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2565 
   (14) งานอํานวยความปลอดภัยในขณะก่อสรา้ง ตามแบบแนะนําของกรมทางหลวงชนบท เริ่มงานใน
เดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2563 จนถึงเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2565 
   ผลงานการก่อสร้างโครงการตั้งแต่เริ่มงานในวันที่ 1 พฤษภาคม จนถึงวันที่ 30 พฤศจิกายน 
พ.ศ. 2563 สรุปได้ว่า  
   - แผนงานสะสม ร้อยละ 9.45 
   - ผลงานสะสม ร้อยละ 14.51 
   การก่อสร้างเร็วกว่าแผนงาน ร้อยละ 5.06 
 
 


