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บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
 

3.1 การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 

จากการประชุมคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ครั้งที่ 1/2562 เมื่อวันที่ 4 มกราคม 2562 และไดรับรอง
รายงานการประชุมครั้งที่ 2/2562 เมื่อวันที่ 4 กุมภาพันธ 2562 ไดใหความเห็นชอบรายงานการเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีการกอสรางสถานีศึกษาวิทยา (S4) 
เพื่อใหเปนไปตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม จําเปนตองมีการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติ
ตามมาตรการท่ีกําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม การเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการ  
ระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีการกอสรางสถานีศึกษาวิทยา (S4) เพื่อรายงาน 
ผลการดําเนินงานดังกลาวตอหนวยงานท่ีเก่ียวของตอไป 

 
3.2 ผลการปฏิบัติตามการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร 
(สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสราง สถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา 
(S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 ประกอบดวยผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
ของผูรับจาง รายละเอียดผลการปฏิบัติตามมาตรการ ดังตารางท่ี 3.2-1 

โดยการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ โครงการระบบขนสง
มวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสราง
สถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) อยูภายใตการกํากับดูแลของสํานักการจราจรและขนสง กรุงเทพมหานคร 
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ตารางที่ 3.2-1  รายละเอียดการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 

องคประกอบดานสิ่งแวดลอม ดัชนีที่ทําการตรวจวัด พื้นที่ดําเนินการ ความถี่ รายละเอียด 
ปญหา อุปสรรค ที่ไมสามารถปฏิบตั ิ

ตามมาตรการ และแนวทางแกไข 

1.  คุณภาพน้ําผิวดิน 1. อุณหภูมิ (temperature)  
2. ความนําไฟฟา (conductivity)  
3. ความขุน (turbidity)  
4. ปริมาณของแข็งแขวนลอย  
(suspended solids)  
5. ปริมาณของแข็งทั้งหมด  
(total solids)  
6. ปริมาณของแข็งละลาย 

(total dissolved solids) 
7. ความเปนกรด-ดาง (pH)  
8. ออกซิเจนละลายน้ํา 
(dissolved oxygen)  
9. คาบีโอดี (BOD)  
10. ความกระดาง (hardness) 
11. ซัลเฟต (sulfate) 
12. คลอไรด (chloride) 
13. ไนเตรต (nitrate) 
14. ไนไตรท (nitrite) 
15. ฟอสเฟต (phosphate) 
16. ออรโธฟอสเฟต  
(orthophosphate)  
17. แคลเซียม (calcium) 
18. มังกานีส (manganese) 
19. เหล็ก (iron)  
20. ตะกั่ว (lead) 
21. แคดเมียม (cadmium) 
22. โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด  
(total coliform bacteria) 
23. ฟคอลโคลิฟอรม  
(fecal coliform bacteria) 

1. สถานี S4-1 น้ําในลําคลองสาทร
กอนเขาสถานีศึกษาวิทยา (S4) 

2. สถานี  S4-2 น้ํ า ในลําคลอง
สาทรใตสถานีศึกษาวิทยา (S4) 

3. สถานี S4-3 น้ําในลําคลองสาทร
ผานออกจากสถานีศึกษาวิทยา (S4) 

ปละ 2 ครั้ง ในชวงฤดูฝน 
(มิถุนายน-สิงหาคม) และฤดแูลง 
(กุมภาพันธ-เมษายน) 

1. ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1  
วันที่ 3 กุมภาพันธ 2564 

- 
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ตารางที่ 3.2-1  รายละเอียดการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 

องคประกอบดานสิ่งแวดลอม ดัชนีที่ทําการตรวจวัด พื้นที่ดําเนินการ ความถี่ รายละเอียด 
ปญหา อุปสรรค ที่ไมสามารถปฏิบตั ิ

ตามมาตรการ และแนวทางแกไข 

2.  คุณภาพอากาศ 1. ความเร็วลมและทิศทางลม 

2. ฝุนละอองรวม (TSP) 
3. ฝุนละอองขนาดไมเกิน  
10 ไมครอน (PM-10)  
4. กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 
5. กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) 
6. กาซซัลเฟอรไดออกไซด (SO2) 

หนาอาคารธนาคาร ยูโอบี  
ถนนสาทร 

ทุก 3 เดือน (4 ครั้ง/ป)  
โดยตรวจวัดเปนเวลา 5 วัน ตอเนื่อง  
(ครอบคลุม วั น ธ ร รมดา  และ
วันหยุดราชการ) โดยใชวิธีการ
ตรวจวัดตามวิธีมาตรฐานที่กรม
ควบคุมมลพิษเห็นชอบ 

1. ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1  
วันที่ 10-15 กุมภาพันธ 2564 

2. ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 2  
วันที่ 12-17 พฤษภาคม 2564 

- 

3.  ระดับเสียง 1. ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
(Leq24hr) 

2. ระดับเสียงพื้นฐาน (L90) 
3. ระดับความดังเสียง 
กลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
4. ระดับความดังเสียงสูงสุด (Lmax) 

หนาอาคารธนาคาร ยูโอบี  
ถนนสาทร 

ทุก 3 เดือน (4 ครั้ง/ป)  
โดยตรวจวัดเปนเวลา 5 วัน ตอเนื่อง  
(ครอบคลุมวันธรรมดา และ
วันหยุดราชการ) 

1. ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1  
วันที่ 10-15 กุมภาพันธ 2564 

2. ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 2  
วันที่ 12-17 พฤษภาคม 2564 

 

- 

4.  ความสั่นสะเทือน 1. ความถี่และความเร็วอนุภาคสูงสุด  
(Peak Particle Velocity) 

กําแพงรั้วของโรงเรียนอนุบาลชวนชื่น ทุก 3 เดือน (4 ครั้ง/ป)  
โดยตรวจวัดเปนเวลา 5 วัน ตอเนื่อง  
(ครอบคลุมวันธรรมดา และ
วันหยุดราชการ) 

1. ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1  
วันที่ 10-15 กุมภาพันธ 2564 

2. ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 2  
วันที่ 12-17 พฤษภาคม 2564 

- 

2. ตรวจวัดการทรุดตัวของอาคาร 
โดยการทําหมุดอางอิงการทรุดตัว 
หรือวิธีการที่ยอมรับที่ 

อาคารแอทสาทร ทุก 3 เดือน (4 ครั้ง/ป) 1. วันที่ 19 มิถุนายน 2564 - 

5.  นิเวศวิทยาแหลงน้ํา 1. แพลงกตอน (Plankton)  
2. สัตวหนาดิน (Benthos) 

สถานี S4-2 น้ําในลําคลองสาทร
ใตสถานีศึกษาวิทยา (S4) 

ปละ 2 ครั้ง ในชวงฤดูฝน 

(มิถุนายน-สิงหาคม) และฤดูแลง 
(กุมภาพันธ-เมษายน) 

1. ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1  
วันที่ 3 กุมภาพันธ 2564 

- 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 

 

มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร  3-4 
 

ตารางที่ 3.2-1  รายละเอียดการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 

องคประกอบดานสิ่งแวดลอม ดัชนีที่ทําการตรวจวัด พื้นที่ดําเนินการ ความถี่ รายละเอียด 
ปญหา อุปสรรค ที่ไมสามารถปฏิบตั ิ

ตามมาตรการ และแนวทางแกไข 

6.  การคมนาคม และอุบัติเหตุ ปริมาณจราจร แบงประเภทของ
ยานยนตออกเปน 5 ประเภท  

ถนนสาทรเหนือ-สาทรใต  
บริเวณสถานีศึกษาวิทยา (S4) 

ทุก 3 เดือน (4 ครั้ง/ป)  
โดยตรวจวัดเปนเวลา 3 วัน ตอเนื่อง  
(ครอบคลุมวันธรรมดา และ 
วันหยุดราชการ 

1. ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1 

วันที่ 12-14 กุมภาพันธ 2564 

2. ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 2 

วันที่ 11-13 มิถุนายน 2564 

- 
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3.3 การติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําผิวดิน 

1) หลักการและเหตผุล 

ในระยะดําเนินการของสถานีศึกษาวิทยา (S4) จะตองดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําแหลงน้ํา 
ที่อาจไดรับผลกระทบจากกิจกรรมโครงการ ทั้งนี้เพื่อนําผลที่ไดมาปรับปรุงมาตรการและแผนงานตางๆ ใหสามารถ
ปองกัน แกไข และลดผลกระทบใหอยูในระดับต่ําท่ีสุด 

2) วัตถุประสงค 
เพื่อติดตามตรวจสอบคุณภาพน้าํผิวดนิในบริเวณสถานีศึกษาวิทยา (S4) ในระยะดําเนนิการ 

3) พื้นที่ดําเนินการ 
สถานีตรวจวัดคุณภาพน้ําผิวดินจํานวน 3 สถานี ดังนี้ (ภาพที่ 3.3-1) 
- สถานี S4-1 น้ําในลําคลองกอนเขาสถานีศึกษาวิทยา (S4) พิกัด 664912.02E 1517317.62N 

- สถานี S4-2 น้ําในลําคลองใตสถานีศึกษาวิทยา (S4) พิกัด 665077.16E 1517368.51N 

- สถานี S4-3 น้ําในลําคลองผานออกจากสถานีศึกษาวิทยา (S4) พิกัด 665226.04E 1517411.27N 
4) วิธีการดําเนินการ 

(1) การเก็บตัวอยางและการวิเคราะหคุณภาพน้ําผิวดิน ทางดานกายภาพ เคมี และชีวภาพ  
บริเวณสถานีศึกษาวิทยา (S4) โดยตรวจวัดตามวิธีการมาตรฐานของการวิเคราะหน้ําและน้ําเสีย ดําเนินการตามวิธี 
ที่ อธิ บายใน  Standard Methods for Examination of Water and Wastewater (APHA, AWWA and WEF, 2012)

จํานวน 23 ดัชนี การเก็บตัวอยางน้ําและการตรวจวิเคราะหตัวอยางน้ํา เพื่อวิเคราะหคุณภาพน้ําทางดานกายภาพ เคมี 
และชีวภาพ จะทําการวิเคราะหดัชนีคุณภาพน้ําในภาคสนามและหองปฏิบัติการ ดัชนีคุณภาพน้ําท่ีวิเคราะห 
ในภาคสนาม ไดแก อุณหภูมิ คาความเปนกรด -ดาง คาความนําไฟฟา คาออกซิเจนละลายน้ํา และปริมาณ 
ของแข็งละลายทั้งหมด คาสวนดัชนีคุณภาพน้ําอ่ืนๆ จะทําการเก็บตัวอยางดวยขวดโพลีเอทิลีนขนาด 1,000 มิลลิลิตร 
ที่ระดับความลึก 30 เซนติเมตร เก็บรักษาตัวอยางน้ําที่อุณหภูมิ 4 องศาเซลเซียส เพื่อนําไปวิเคราะหในหองปฏิบัติการ
ของบริษัท  SanE.68 โดยใชวิธีการตามที่อธิบายไว ใน  Standard Method for the Examination of Water and 

Wastewater (APHA, AWWA and WPCF, 2012) สําหรับการเก็บตัวอยางน้ําเพื่อการวิเคราะหหาปริมาณโคลิฟอรม
แบคทีเรียไดเก็บในขวดที่ผานขบวนการฆาเชื้อแลว ที่ระดับความลึก 30 เซนติเมตร ณ จุดเก็บตัวอยาง เก็บตัวอยางน้ํา
ไวในอุณหภูมิ 4 องศาเซลเซียสแลวนําไปวิเคราะหทางชีวภาพในหองปฏิบัติการเพื่อทําการวิเคราะหภายใน 24 ชั่วโมง 
(ตารางที่ 3.3-1) 

(2) นําขอมูลที่ไดจากการวิเคราะหมาพิจารณาเปรียบเทียบกับคามาตรฐานที่มีการกําหนดและเปนที่
ยอมรับจากหนวยงานท่ีเกี่ยวของ ทั้งนี้ใชมาตรฐานคุณภาพแหลงน้ําผิวดินท่ีมิใชทะเลท่ีออกโดย ประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) ออกตามพระราชบัญญัติสงเส ริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 มาประกอบเพ่ือพิจารณาสถานภาพของแหลงน้ําท่ีศึกษา  
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ตารางที่ 3.3-1  ดัชนีคุณภาพน้าํผิวดนิที่จะทําการสาํรวจ และวิธีวัด/วิเคราะห  
ดัชนีคุณภาพน้ํา วิธีวัด/วิเคราะห 

1. อุณหภูมิ (temperature)  

2. ความนําไฟฟา (conductivity)  

3. ความขุน (turbidity)  

4. ปริมาณของแข็งแขวนลอย (suspended solids)  

5. ปริมาณของแข็งทั้งหมด (total solids)  

6. ปริมาณของแข็งละลาย (total dissolved solids) 

7. ความเปนกรด-ดาง (pH) 

8. ออกซิเจนละลายน้ํา (dissolved oxygen)  

9. คาบีโอดี (BOD)  

10. ความกระดาง (hardness) 

11. ซัลเฟต (sulfate) 

12. คลอไรด (chloride) 

13. ไนเตรต (nitrate) 

14. ไนไตรท (nitrite) 

15. ฟอสเฟต (phosphate) 

16. ออรโธฟอสเฟต (orthophosphate)  
17. แคลเซียม (calcium) 

18. มังกานีส (manganese) 

19. เหล็ก (iron)  

20. ตะกั่ว (lead) 

21. แคดเมียม (cadmium) 

22. โคลิฟอรมแบคทีเรยีทั้งหมด (total coliform bacteria) 

23. ฟคอลโคลิฟอรม (fecal coliform bacteria) 

Thermometer  

Conductivity meter  

Nephelometric Method  

Dried at 103-105 degree C  

Dried at 103-105 degree C  

Dried at 103-105 degree C  

pH meter  

Azide Modification Method  

5-Day BOD Test  

Tritrimetric Method  

Tritrimetric Method  

Tritrimetric Method  

Cadmium Reduction Method  

Colorimetric Analysis 

Colorimetric Analysis 

Colorimetric Analysis 

Atomic Absorption Spectrophotometry 

Atomic Absorption Spectrophotometry 

Atomic Absorption Spectrophotometry 

Atomic Absorption Spectrophotometry 

Atomic Absorption Spectrophotometry 

Multiple Tube Fermentate 

Multiple Tube Fermentate 

ที่มา : APHA, AWWA and WEF (2012) 
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ภาพที่ 3.3-1  จุดตรวจวัดคุณภาพน้าํผิวดนิบริเวณสถานีศึกษาวิทยา (S4)   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
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5) แผนการดําเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพนํ้าผิวดิน 
 

ตารางที่ 3.3-2  แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําผวิดิน 
คุณภาพสิ่งแวดลอม ดัชนีที่ตดิตามตรวจสอบ จุดติดตามตรวจสอบ ระยะเวลาดําเนินงาน 

คุณภาพนํ้าผิวดิน 1. อุณหภูมิ (temperature) 

2. ความนําไฟฟา (conductivity) 

3. ความขุน (turbidity) 

4. ปริมาณของแข็งแขวนลอย 
(suspended solids) 

5. ปริมาณของแข็งทั้งหมด (total solids) 

6. ปริมาณของแข็งละลาย (total 

dissolved solids) 

7. ความเปนกรด-ดาง (pH) 

8. ออกซิเจนละลายนํ้า (dissolved oxygen) 

9. คาบีโอดี (BOD) 

10. ความกระดาง (hardness) 

11. ซัลเฟต (sulfate) 

12. คลอไรด (chloride) 

13. ไนเตรต (nitrate) 

14. ไนไตรท (nitrite) 

15. ฟอสเฟต (phosphate) 

16. ออรโธฟอสเฟต (orthophosphate) 

17. แคลเซียม (calcium) 

18. มังกานีส (manganese) 

19. เหล็ก (iron) 

20. ตะกั่ว (lead) 

21. แคดเมียม (cadmium) 

22. โคลิฟอรมแบคทีเรียท้ังหมด  
(total coliform bacteria) 

23. ฟคอลโคลิฟอรม (fecal coliform bacteria) 

1. สถานี S4-1  
น้ําในลําคลองกอนเขา 
สถานีศึกษาวิทยา (S4)  

2. สถานี S4-2  
น้ําในลําคลองใตสถานี 
ศึกษาวิทยา (S4)  
3. สถานี S4-3  
น้ําในลําคลองผานออกจาก 

สถานีศึกษาวิทยา (S4)  

1. ระยะดําเนินการ คร้ังที่ 1 

วันที่ 3 กุมภาพันธ 2564 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)  
ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 

 

มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  3-9 
 

6) ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําผิวดิน ระยะดําเนินการ คร้ังที่ 1/2564 
จากการเก็บตัวอยางในภาคสนามและวิเคราะหคุณภาพน้ําทั้ งทางกายภาพ เคมี  และชีวภาพ 

ที่ดําเนินการตรวจวัดและเก็บตัวอยางน้ําผิวดินบริเวณพื้นท่ีโครงการฯ เมื่อวันท่ี 3 กุมภาพันธ 2564 ดังตารางท่ี 3.3-3 

และตารางท่ี 3.3-4 ซึ่งสามารถสรุปผลการศึกษาไดดังนี้ 
 

ตารางท่ี 3.3-3  ลักษณะทางกายภาพของสถานีเก็บตัวอยางคุณภาพน้ํา ผิวดิน ระยะดําเนินการ  ครั้งที่ 1 
วันท่ี 3 กุมภาพันธ 2564 

รหัสตัวอยาง สถานีเก็บตัวอยาง สภาพโดยทั่วไปในฤดูแลง 
S4-1 กอนเขาสถานีศึกษาวิทยา (S4) -  น้ําในลําคลองสีเหลืองใส น้ําไหลชา  ความลึก 

1.50 เมตร ผิวน้ํามีคราบน้ํามัน พื้นทองน้ําเปนเลน 
ตะกอนทองน้ําสีดํามีกลิ่นเหม็น  

S4-2 ใตสถานีศึกษาวิทยา (S4) 

S4-3 ผานออกจากสถานีศึกษาวิทยา (S4) 

 

    
จุดเก็บตัวอยางน้าํผิวดนิ S4-1 

  
จุดเก็บตัวอยางน้าํผิวดนิ S4-2 

    
 

จุดเก็บตัวอยางน้าํผิวดนิ S4-3 

ภาพที่ 3.3-2  การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ําผิวดนิ ระยะดําเนินการ คร้ังที่ 1 วันท่ี 3 กุมภาพันธ 2564
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ตารางที่ 3.3-4  ผลการวิเคราะหคุณภาพน้ําผิวดินทางกายภาพ เคมี และชีวภาพ ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1 วันที่ 3 กุมภาพันธ 2564 

 

ดัชนีคุณภาพน้ํา หนวย 
สถานีเก็บตัวอยาง มาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดินที่มใิชทะเล มาตรฐานเพื่อการ

ดํารงชีวิตของสัตวน้ํา S4-1 S4-2 S4-3 ประเภท 2 ประเภท 3 ประเภท 4 

คุณลักษณะทางกายภาพ 
1. Temperature ๐C 27.3 27.5 27.2 ธ’ ธ’ ธ’ 23-32 

2. Electrical  Conductivity μs/cm 1,090 1,108 1,156 - - - 150-300 

3. Turbidity NTU 9.12 12.3 12.1 - - - ไมเกิน 25 

4. Total solids mg/L 7,010 7,100 7,140 - - - - 

5. Total Dissolved solids mg/L 730 742 774 - - - - 

6. Suspended solids mg/L 8.7 26 18 - - - ไมเกิน 25 

คุณลักษณะทางเคมี 
7. pH - 7.23 7.28 7.29 5-9 5-9 5-9 5-9 

8. DO mg/L 1.27 1.56 0.346 ไมนอยกวา 4.0 ไมนอยกวา 3.0 ไมนอยกวา 2.0 ไมนอยกวา 3.0 

9. BOD mg/L 23 27 32 ไมเกิน 1.5 ไมเกิน 2.0 ไมเกิน 4.0 - 

10. Hardness, Total mg/L CaCO3 1,200 1,220 1,320 - - - - 

11. Calcium, Total mg/L CaCO3 280 275 288 - - - - 

12. Chloride mg/L 3,200 3,000 3,340 - - - 0.005 

13. Sulfate mg/L 509 514 555 - - - - 

14. Phosphate, Total mg/L 2.15 2.56 2.40 - - - - 

15. Ortho, Phosphate mg/L 1.74 2.07 1.98 - - -  

16. Manganese, Total mg/L 0.160 0.177 0.172 1.0 1.0 1.0 - 

17. Nitrogen, Nitrate mg/L 25.1 24.1 25.1 5.0 5.0 5.0 - 

18. Nitrogen, Nitrite mg/L N.D. 0.017 0.029 - - - - 

19. Iron, Total mg/L 0.322 0.675 0.518 - - - 0.3 

20. Lead, Total mg/L N.D. N.D. N.D. 0.05 - 

21. Cadmium, Total mg/L 0.011 0.008 0.012 0.005 - 
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รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 

 

มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  3-11 
 

ตารางที่ 3.3-4  (ตอ) 

หมายเหต ุ: S4-1 - น้ําในลําคลองกอนเขาสถานีศึกษาวิทยา (S4) 

S4-2 - น้ําในลําคลองใตสถานีศึกษาวิทยา (S4)  

S4-3 - น้ําในลําคลองผานออกจากสถานีศึกษาวิทยา (S4)   

 N.D. - not detected (ตรวจไมพบ) 
Phosphate N.D. < 0.10 mg/L Nitrogen, Nitrate N.D. < 0.05 mg/L 

Nitrogen, Nitrite N.D. < 0.02 mg/L Lead, Total N.D. < 0.0005 mg/L 

Cadmium, Total N.D. < 0.0005 mg/L  

 

ดัชนีคุณภาพน้ํา หนวย 
สถานีเก็บตัวอยาง มาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดินที่มใิชทะเล มาตรฐานเพื่อการ

ดํารงชีวิตของสัตวน้ํา S4-1 S4-2 S4-3 ประเภท 2 ประเภท 3 ประเภท 4 

คุณลักษณะทางชีวภาพ 
22. Total Coliform Bacteria MPN/ 100 ml 1,600 1,600 1,600 ไมเกิน 5,000 ไมเกิน20,000 - - 

23. Fecal Coliform Bacteria MPN/ 100 ml 540 350 350 ไมเกิน 1,000 ไมเกิน 4,000 - - 
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(1) คุณภาพน้ําทางกายภาพ 

สภาพน้ําทั่วไปในคลองสาทร พบวา น้ําในลําคลองมีสีเหลืองใส ความลึก 1.50 เมตร ผิวน้ํามีคราบ
น้ํามัน พื้นทองน้ําเปนเลน ตะกอนทองน้ําสีดํามีกลิ่นเหม็น น้ํามีอุณหภูมิระหวาง 27.2-27.5 องศาเซลเซียส คาความ
นําไฟฟามีคาระหวาง 1,090-1,156 ไมโครซีเมนต/เซนติเมตร โดยมีปริมาณของแข็งแขวนลอยและความขุนสูง 
มีคาระหวาง 8.7-26.0 มิลลิกรัม/ลิตร และ 9.12-12.30 เอ็นทียู แสดงใหเห็นวาน้ํามีอิออนปนเปอน ซึ่งมีสาเหตุมาจาก
อิทธิพลของน้ําเสียในคลอง  ทั้งนี้ความขุนและปริมาณของแข็งแขวนลอยท่ีพบมีคาใกลเคียงในครั้งท่ีผานมา 
แตมีคาปริมาณของแข็งรวมท้ังหมด สูงขึ้นมากถึง 7,010-7,140 มิลลิกรัมตอลิตร เนื่องจากการชะลางของน้ําฝน 
ลงสูคลอง ซึ่งมีคาในลักษณะเชนเดียวกับเดือนพฤศจิกายน 2563 อยางไรก็ดีเมื่อเปรียบเทียบคุณภาพน้ําทางกายภาพ
ตลอดแนวคลอง พบวา น้ําบริเวณกอนเขาสถานีศึกษาวิทยา (S4-1) มีคาความนําไฟฟา และคาของแข็งแขวนลอย 
ต่ํากวาน้ําบริเวณสถานีศึกษาวิทยา (S4-2) และน้ําท่ีออกจากสถานีศึกษาวิทยา (S4-3) เพียงเล็กนอยเทานั้น จึงกลาวไดวา
กิจกรรมในบริเวณสถานีไมสงผลตอคุณภาพน้ําทางกายภาพ 

(2) คุณภาพน้ําทางเคมี 
คุณภาพน้ําทางเคมีทั่วไปในภาพรวมสามารถจัดคุณภาพน้ําผิวดินบริเวณที่ศึกษาอยูในเกณฑ  

คุณภาพน้ําผิวดินที่มิใชทะเลประเภทท่ี 5 เนื่องจากมีความสกปรกในรูปบีโอดีสูงเกินกวา 4 มิลลิกรัม/ลิตร โดยพบวา 
มีคาอยูระหวาง 23-32 มิลลิกรัมตอลิตร ประกอบกับมีคาออกซิเจนละลายน้ํา ต่ํากวา 2.0 มิลลิกรัม/ลิตร พบวา 
มีคาอยูระหวาง 0.346-1.56 มิลลิกรัมตอลิตร โดยมีคาต่ําสุดในบริเวณน้ําที่ออกจากสถานีศึกษาวิทยา (S4-3) 
แสดงใหเห็นวาน้ํามีปริมาณสารอินทรียปนเปอนในน้ําสูงมาก ทําใหออกซิเจนละลายน้ํามีคาต่ําลงมาก เพราะจุลินทรีย
ใชออกซิเจนในน้ําเพื่อการยอยสลายสารอินทรียที่ปนเปอนอยูในน้ํา อีกท้ังทองน้ํามีการสะสมปริมาณตะกอนดินเลน
จํานวนมากดวย นอกจากนี้ยังพบวาน้ํามีคราบไขมันอยูบริเวณผิวหนาน้ํา ทําใหการละลายของออกซิเจนจากอากาศ  
ลงสูน้ําไดนอยลง สวนคาความเปนกรด-ดางอยูระหวาง 7.23-7.29 แสดงฤทธิ์เปนกลาง เมื่อพิจารณาคาความกระดาง
ที่มีคาระหวาง 1,200-1,320 มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณซัลเฟต 509-555 มิลลิกรัม/ลิตร คลอไรด 3,000-3,340 

มิลลิกรัม/ลิตร แสดงใหเห็นวาน้ําในคลองไดรับอิทธิพลจากน้ําเค็มที่รุกล้ําเขาสูแมน้ําเจาพระยาในชวงที่เก็บตัวอยาง 
จึงทําใหตรวจพบคาความกระดาง  คลอไรด และซัลเฟตในปริมาณสูง สําหรับปริมาณธาตุอาหารพืชจําพวก 
ออรโธฟอสเฟต มีคาระหวาง 1.74-2.07 มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณไนเตรต 24.1-25.1 มิลลิกรัม/ลิตร โดยพบปริมาณ 
ไนไตรท มีคาตั้งแตตรวจไมพบจนถึง 0.029 มิลลิกรัม/ลิตร แสดงใหเห็นวา น้ํามีการปนเปอนจากน้ําเสียท่ีปลอยจาก
กิจกรรมของชุมชนบริเวณใกลเคียง โดยเฉพาะสารประกอบไนโตรเจนในรูปตางๆ จากขอมูลบงชี้วาน้ํามีการปนเปอน
สารอินทรียไนโตรเจน และเกิดการเปลี่ยนสภาพกลายเปนไนไตรทและไนเตรต มีคาสูงมากในน้ํา โดยเฉพาะปริมาณ 
ไนเตรตที่พบนั้นมีคาสูงกวาเกณฑมาตรฐานกําหนดมาก (คามาตรฐานกําหนดไมเกิน 5.0 มิลลิกรัมตอลิตร สําหรับ
มาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดินที่มิใชทะเลประเภทที่ 4) นอกจากนี้ยังตรวจพบเหล็กมีคา 0.322-0.675 มิลลิกรัมตอลิตร 
ซึ่งมีคาสูงกวามาตรฐานเพ่ือการดํารงชีวิตของสัตวน้ําท่ีกําหนด มีคาไมเกิน 0.30 มิลลิกรัมตอลิตร สําหรับโลหะหนัก 
ตรวจพบแคดเมียมในปริมาณนอยมากเพียง 0.008-0.012 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งคาท่ีพบมีคาสูงกวาเกณฑมาตรฐาน
คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที่ 4 เล็กนอย (มาตรฐานกําหนดคาไมเกิน 0.005 มิลลิกรัมตอลิตร) 
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(3) คุณภาพน้ําทางชีวภาพ 

เมื่อวิเคราะหหาปริมาณโคลิฟอรมแบคทีเรียท้ังหมด และฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย พบวา มีคา
ระหวาง 1,600 MPN/100 มิลลิลิตร และ 350-540 MPN/100 มิลลิลิตร ตามลําดับ คาที่ตรวจพบมีปริมาณลดลงกวา 
คาที่ตรวจพบในระยะกอสราง ครั้งที่ 1 (เดือนกันยายน 2562) ครั้งที่ 2 (เดือนมกราคม 2563) โดยมีคาใกลเคียงกับ 
คร้ังที่ 3 (เดือนมีนาคม 2563) และคร้ังที่ 4 (เดือนพฤษภาคม 2563) ซึ่งคาท่ีตรวจพบอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ํา
ผิวดินประเภทที่ 2 ทั้งนี้คาปริมาณโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดที่พบในบริเวณกอนเขาสถานีศึกษาวิทยา (S4-1) บริเวณ
ใตสถานีศึกษาวิทยา (S4-2) มีคาสูงกวาบริเวณผานออกจากสถานีศึกษาวิทยา (S4-3) เล็กนอย จึงอาจกลาวไดวากิจกรรม
ของสถานีไมสงผลกระทบใดๆ ตอคุณภาพน้ําบริเวณนี้ 

เมื่อพิจารณาขอมูลคุณภาพน้ําทางกายภาพ เคมี และชีวภาพของลําคลองสาทรท้ัง  3 สถานี พบวา 
น้ํามีคุณภาพน้ําทางกายภาพ เคมี และชีวภาพ ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดินประเภทที่ 4 และ
มาตรฐานคุณภาพน้ําเพื่อการดํารงชีวิตของสัตวน้ํา โดยพบวามีอิทธิพลการรุกล้ําของน้ําเค็ม การปนเปอนสารอินทรีย
ในน้ําสูงมาก และปนเปอนจุลินทรียจําพวกโคลิฟอรมแบคทีเรียสูงจากกิจกรรมของชุมชนบริเวณใกลเคียง จึงสรุปได
วาน้ําในลําคลองท้ัง 3 จุดตรวจวัด ไมเหมาะสมตอการนําไปใชประโยชนตางๆ แตสามารถใชประโยชน 
เพื่อการรองรับการระบายนํ้าทิ้งเทานั้น ซึ่งจัดอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพนํ้าผิวดินที่มิใชทะเลประเภทท่ี 5 

 

7) เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําผิวดิน 

เมื่อเปรียบเทียบคุณภาพน้ําผิวดินในคลองท้ัง 3 จุดตรวจวัดในชวงกอนการกอสราง ระยะกอสราง และ
ระยะดําเนินการ ดังตารางท่ี 3.3-5 ถึงตารางที่ 3.3-7 โดยอธิบายไดดังนี้ 

(1) คุณภาพน้ําทางกายภาพ 

เมื่อพิจาณาคุณภาพน้ําทางกายภาพโดยเลือกดัชนีชี้วัด  ไดแก ความขุน (turbidity) ของแข็ง
แขวนลอย (suspended solids) และของแข็งละลายทั้งหมด (total dissolved solids) แลวพิจารณาเปรียบเทียบ
ขอมูลคุณภาพน้ําดังกลาวในชวงกอนการกอสราง ระหวางการกอสราง  และระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1 พบวา คาไมมี
ความแตกตางกัน (ภาพที่ 3.3-3, ภาพที่ 3.3-4 และ ภาพท่ี 3.3-5) สําหรับคาของแข็งละลาย และความนําไฟฟา 
สูงมากข้ึนเนื่องจากการรุกลํ้าของน้ําเค็มในชวงระยะกอสราง และมีคาลดลงในชวงระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1 เนื่องจาก
การชะลางของสิ่งสกปรกจากกิจกรรมบนผิวหนาถนนและกิจกรรมของชุมชนท่ีกอใหเกิดน้ําเสียในบริเวณใกลเคียง  

(2) คุณภาพน้ําทางเคม ี

คุณภาพน้ําทางเคมีสวนใหญในชวงกอนการกอสราง และระยะการกอสราง มีคาใกลเคียงกันมาก 
โดยน้ํามีสมบัติเปนกลางและไมแตกตางกัน (ภาพท่ี 3.3-6) สวนปริมาณออกซิเจนละลายน้ํา ยังคงมีคาต่ําทุกชวงเวลา 
ซึ่งสัมพันธกับคาความสกปรกในรูปบีโอดี ที่มีคาสูงกวาเกินมาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดินท่ีมิใชทะเล โดยเฉพาะอยางยิ่ง
ปริมาณออกซิเจนละลายน้ําในชวงระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1 เดือนกุมภาพันธ 2564 ที่มีคาต่ํามากในบริเวณน้ํา 
ที่ออกจากสถานีศึกษาวิทยา (S4-3) ทั้งนี้เนื่องจากการสะสมสารอินทรียบริเวณทองน้ําจํานวนมาก  จึงทําใหเกิด 
การยอยสลายสารอินทรียบริเวณทองน้ํา จึงทําใหออกซิเจนละลายน้ําลดลงอยางมาก อีกท้ังแพลงกตอนในน้ําไดรับ
แสงนอยจึงไมสามารถเกิดกิจกรรมการสังเคราะหแสงและสรางออกซิเจนจากกระบวนการสังเคราะหได ตลอดจน
บริเวณผิวน้ํามีคราบไขมัน จึงทําใหเกิดการปดก้ันการแพรของออกซิเจนจากอากาศลงสูน้ําอีกดวย  (ภาพที่ 3.3-7) 
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เมื่อพิจารณารวมกับคาความสกปรกในรูปบีโอดี พบวา ในชวงกอนการกอสรางมีคาบีโอดีสูงกวาระยะกอสราง และ
ระยะดําเนินการ คร้ังที่ 1 ซึ่งมีคาลดลงอยางมากจนถึงชวงระยะกอสราง (ภาพที่ 3.3-8) ซึ่งคาดวาจะมีผลมาจากการ
เปดประตูระบายน้ําซึ่งทําใหเกิดการเจือจางความสกปรกลงไปได แตการเจือจางดังกลาวมาจากอิทธิพลของน้ําทะเล
หนุน จึงทําใหพบปริมาณความกระดาง ซัลเฟต คลอไรด มีแนวโนมสูงขึ้นอยางมาก ซึ่งสอดคลองกับคาความนําไฟฟา
ที่พบวามีคาสูงขึ้นมากเชนเดียวกัน ทั้งนี้อิทธิพลของน้ําทะเลดังกลาวอาจทําใหเกิดการปนเปอนของแคดเมียมและ
ตะกั่วในน้ําเพิ่มข้ึนได อยางไรก็ดีการสะสมตะกอนบริเวณทองน้ําจํานวนมากทําใหเกิดการสะสมเหล็กซัลไฟด 
บริเวณทองน้ํา ซึ่งสงผลตอความขุนที่ตรวจพบในน้ํามีคาเพิ่มขึ้น ตลอดจนทําใหตรวจพบคาความสกปรกในรูปบีโอดี  
ในน้ํายังคงมีคาสูงและปริมาณเหล็กที่ตรวจพบในปริมาณเกินเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ําเพ่ือการดํารงชีวิตของสัตวน้ํา
อีกทั้งกิจกรรมของชุมชนในบริเวณดังกลาวทําใหเกิดการปนเปอนสารอินทรียในน้ําและสะสมบริเวณทองน้ํา  
จํานวนมาก จึงทําใหคาความสกปรกในรูปบีโอดีและปริมาณไนโตรเจนในน้ําเพิ่มข้ึนไดอีกดวย 

(3) คุณภาพน้ําทางชีวภาพ 

เมื่อพิจารณาปริมาณโคลิฟอรมแบคทีเรีย และฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียในชวงกอนการกอสราง 
และระยะกอสราง พบวา ไมมีความแตกตางกัน โดยมีคาเกินกวาเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดินที่มิใชทะเล  

ประเภทท่ี 3 แตในชวงระหวางการกอสรางในเดือนมกราคม-พฤษภาคม 2563 (ครั้งที่ 2-4) พบวาคาดังกลาวมีคา 
ลดต่ําลงไปมาก กลาวคือ มีปริมาณโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดจาก 35,000-92,000 MPN/100 มิลลิลิตร ในชวงกอน
การกอสราง และระยะกอสรางเดือนพฤษภาคม 2563 โดยมีคาเหลือเพียง 540 -920 MPN/100 มิลลิลิตร 
สวนปริมาณฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียมีคาจาก 13,000-22,000 MPN/100 มิลลิลิตร เหลือเพียง 220-240 

MPN/100 มิลลิลิตร ซึ่งคาดวาเกิดจากการเจือจางของนํ้าท่ีมีการเปดประตูระบายน้ํา ทําใหน้ํามีการไหลเวียน และ  

เจือจางความเขมขนของสารที่ปนเปอนในน้ําได และเมื่อมีการปดปากทอระบายน้ําไมใหมีน้ําเสียไหลลงลําคลอง
บริเวณนี้จะทําใหคาปริมาณโคลิฟอรมแบคทีเรียและฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียลดลงต่ํามากเหลือเพียง 130 
MPN/100 มิลลิลิตร และ 7.8 MPN/100 มิลลิลิตรเทานั้น แตคาที่ตรวจพบในระยะดําเนินการ ครั้งท่ี 1 เดือน
กุมภาพันธ 2564 กลับมีคาเพิ่มสูงขึ้น ซึ่งเปนผลมาจากกิจกรรมของชุมชนท่ีอยูในบริเวณนั้น โดยสอดคลองกับคาความ
สกปรกในรูปบีโอดีและปริมาณไนเตรตที่มีคาเพ่ิมสูงขึ้นในชวงเวลานี้ดวย (ภาพที่ 3.3-9 และ 3.3-10)  

โดยสรุปในภาพรวมคุณภาพน้ําทางกายภาพ เคมี และชีวภาพ กลาวไดวา คุณภาพน้ําผิวดินใน  
คลองสาทรชวงกอนไหลเขาสถานีศึกษาวิทยา (S4-1) ใตสถานีศึกษาวิทยา (S4-2) และผานออกจากสถานีศึกษาวิทยา 
(S4-3) มีคุณภาพน้ําอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดินท่ีมิใชทะเลประเภทที่ 5 มีศักยภาพใชประโยชนไดเพียงการ
รองรับน้ําทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและใชประโยชนเพื่อการคมนาคม และควรมีการขุดลอกตะกอนทองน้ํา  
เพื่อลดปริมาณสารอินทรียที่มีการสะสมจํานวนมากบริเวณทองน้ํา รวมทั้งควบคุมการระบายน้ําเสียลงสูคลองสาทร 
จึงจะสามารถดําเนินการปรับปรุงคุณภาพน้ําในคลองสาทรดวยวิธีการธรรมชาติได 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
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ตารางที่ 3.3-5  เปรียบเทียบผลการวิเคราะหคุณภาพน้าํผิวดนิทางกายภาพ เคมี และชวีภาพ สถานีตรวจวัด S4-1 

ดัชนีคุณภาพน้ํา หนวย 
สถานีเก็บตัวอยาง S4-1 มาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดินที่มใิชทะเล มาตรฐานเพื่อการ

ดํารงชีวิตของสัตวน้ํา 1* 2* 3* 4* 5* 6* 7* 8* ประเภท 2 ประเภท 3 ประเภท 4 

คุณลักษณะทางกายภาพ 
1.Temperature ๐C 28.6 28.6 28.3 29.5 31.2 30.2 28.3 27.3 ธ’ ธ’ ธ’ 23-32 

2.Electrical  Conductivity μs/cm 6,740 6,740 8,380 6,480 8,320 1,850 477 1,090 - - - 150-300 

3.Turbidity NTU 37.40 37.40 11.10 8.18 6.31 11 10.3 9.12 - - - ไมเกิน 25 

4.Total solids mg/L 420 420 5,680 3,360 6,170 1,170 256 7,010 - - - - 

5.Total Dissolved solids mg/L 4.46 4.46 6.71 5.19 7.13 1,240 320 730 - - - - 

6.Suspended solids mg/L 33 33 7.6 11 23 14 14 8.7 - - - ไมเกิน 25 

คุณลักษณะทางเคมี 
7.pH - 7.23 7.23 6.9 6.81 6.72 7.89 7.34 7.23 5-9 5-9 5-9 5-9 

8.DO mg/L 0.43 0.43 0.73 0.687 1.76 2.24 1.32 1.27 ไมนอยกวา 4.0 ไมนอยกวา 3.0 ไมนอยกวา 2.0 ไมนอยกวา 3.0 

9.BOD mg/L 40 40 21 15 13 15 14 23 ไมเกิน 1.5 ไมเกิน 2.0 ไมเกิน 4.0 - 

10.Hardness, Total mg/L CaCO3 154 154 990 630 1,060 300 124 1,200 - - - - 

11.Calcium, Total mg/L CaCO3 118 118 260 200 270 130 90 280 - - - - 

12.Chloride mg/L 50 50 3,470 1,380 2,560 842 44 3,200 - - - 0.005 

13.Sulfate mg/L 54 54 382 264 61 18.5 47.3 509 - - - - 

14.Phosphate, Total mg/L 1.90 1.90 1.50 1.30 1.11 0.954 1.87 2.15 - - - - 

15. Orthophosphate mg/L 1.50 1.50 1.20 0.99 1.08 0.706 1.06 1.74 - - -   

16.Manganese, Total mg/L 0.160 0.160 0.160 0.071 0.453 0.387 0.143 0.160 1 1 1 - 

17.Nitrogen, Nitrate mg/L 0.432 0.432 7.94 5.45 5.41 1.65 1.25 25.1 5 5 5 - 

18. Nitrogen, Nitrite mg/L N.D. N.D. 0.011 0.628 1.08 0.553 0.024 N.D. - - - - 

19. Iron, Total mg/L 0.820 0.820 0.486 0.277 0.540 0.464 0.156 0.322 - - - 0.3 

20. Lead, Total mg/L N.D. N.D. 0.05 N.D. 0.080 N.D. N.D. N.D. 0.05   

21. Cadmium, Total mg/L N.D. N.D. 0.008 0.008 0.007 0.008 N.D. 0.011 0.005   

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
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ตารางที่ 3.3-5 (ตอ) 

ดัชนีคุณภาพน้ํา หนวย 

สถานีเก็บตัวอยาง S4-1 มาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดินที่มใิชทะเล มาตรฐานเพื่อการ
ดํารงชีวิต 

ของสัตวน้ํา 1* 2* 3* 4* 5* 6* 7* 8* ประเภท 2 ประเภท 3 ประเภท 4 

คุณลักษณะทางชีวภาพ 
22. Total Coliform Bacteria MPN/100 ml 54,000 54,000 1,600 1,600 920 540 130 1,600 ไมเกิน 5,000 ไมเกิน 20,000 - - 

23. Fecal Coliform Bacteria MPN/100 ml 13,000 13,000 130 180 220 130 7.8 540 ไมเกิน 1,000 ไมเกิน 4,000 - - 

หมายเหต ุ: S4-1 - น้ําในลําคลองกอนเขาสถานีศึกษาวิทยา (S4) 

S4-2 - น้ําในลําคลองใตสถานีศึกษาวิทยา (S4)  

S4-3 - น้ําในลําคลองผานออกจากสถานีศึกษาวิทยา (S4)   

 N.D. - not detected (ตรวจไมพบ) 
Phosphate N.D. < 0.10 mg/L Nitrogen, Nitrate N.D. < 0.05 mg/L 

Nitrogen, Nitrite N.D. < 0.02 mg/L Lead, Total N.D. < 0.0005 mg/L 

Cadmium, Total N.D. < 0.0005 mg/L  

1* รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) 2560 

2* เดือนกันยายน 2562 (ระยะกอสราง ครั้งที่ 1)   
3* เดือนมกราคม 2563 (ระยะกอสราง ครั้งที่ 2)   
4* เดือนมีนาคม 2563 (ระยะกอสราง ครั้งที่ 3)  
5* เดือนพฤษภาคม 2563 (ระยะกอสราง ครั้งที่ 4) 
6* เดือนสิงหาคม 2563 (ระยะกอสราง ครั้งที่ 5) 
7* เดือนพฤศจิกายน 2563 (ระยะกอสราง ครั้งที่ 6) 
8* เดือนกุมภาพันธ 2564 (ระยะกอสราง ครั้งที่ 7) และ (ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1) 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
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ตารางที่ 3.3-6  เปรียบเทียบผลการวิเคราะหคุณภาพน้ําผิวดินทางกายภาพ เคมี และชีวภาพ สถานีตรวจวัด S4-2 

ดัชนีคุณภาพน้ํา หนวย 
สถานีเก็บตัวอยาง S4-2 มาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดินที่มใิชทะเล มาตรฐานเพื่อการ 

ดํารงชีวิตของสัตวน้ํา 1* 2* 3* 4* 5* 6* 7* 8* ประเภท 2 ประเภท 3 ประเภท 4 

คุณลักษณะทางกายภาพ 
1.Temperature ๐C 28.4 28.4 28.6 29.1 31.1 29.9 28.3 27.5 ธ’ ธ’ ธ’ 23-32 

2.Electrical  Conductivity μs/cm 6,190 6,190 8,010 5,790 8,520 1,189 464 1,108 - - - 150-300 

3.Turbidity NTU 28.10 28.10 11.10 7.58 6.84 10.7 17.6 12.3 - - - ไมเกิน 25 

4.Total solids mg/L 387 387 5,100 3,730 5,890 1,120 280 7,100 - - - - 

5.Total Dissolved solids mg/L 4.15 4.15 6.40 4.64 6.82 1,189 310 742 - - - - 

6.Suspended solids mg/L 26.0 26.0 7.2 9.2 13 14 20 26 - - - ไมเกิน 25 

คุณลักษณะทางเคมี 
7.pH - 7.16 7.16 6.96 6.79 7.34 7.89 7.38 7.28 5-9 5-9 5-9 5-9 

8.DO mg/L 0.54 0.54 0.40 1.07 1.57 1.16 1.24 1.56 ไมนอยกวา 4.0 ไมนอยกวา 3.0 ไมนอยกวา 2.0 ไมนอยกวา 3.0 

9.BOD mg/L 43.0 43.0 21.0 13.0 9.9 16 18 27 ไมเกิน 1.5 ไมเกิน 2.0 ไมเกิน 4.0 - 

10.Hardness, Total mg/L CaCO3 150 150 910 690 1,030 290 120 1,220 - - - - 

11.Calcium, Total mg/L CaCO3 116 116 230 210 260 130 92 275 - - - - 

12.Chloride mg/L 41 41 2,480 1,670 2,460 780 38 3,000 - - - 0.005 

13.Sulfate mg/L 53 53 322 256 134 92.9 38.8 514 - - - - 

14.Phosphate, Total mg/L 1.90 1.90 1.30 0.89 1.17 0.882 1.45 2.56 - - - - 

15. Orthophosphate mg/L 1.50 1.50 0.90 0.87 1.13 0.812 1.36 2.07 - - -   

16.Manganese, Total mg/L 0.165 0.165 0.134 0.074 0.454 0.389 0.132 0.177 1 1 1 - 

17.Nitrogen, Nitrate mg/L 0.145 0.145 6.13 5.92 4.80 1.23 0.682 24.1 5 5 5 - 

18. Nitrogen, Nitrite mg/L N.D. N.D. N.D. 0.761 0.964 0.704 0.158 0.017 - - - - 

19. Iron, Total mg/L 0.570 0.570 0.392 0.254 0.483 0.430 0.700 0.675 - - - 0.3 

20. Lead, Total mg/L N.D. N.D. N.D. N.D. 0.063 N.D. N.D. N.D. 0.05   

21. Cadmium, Total mg/L N.D. N.D. 0.008 0.008 0.006 N.D. N.D. 0.008 0.005   

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
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ตารางที่ 3.3-4  (ตอ) 

ดัชนีคุณภาพน้ํา หนวย 
สถานีเก็บตัวอยาง S4-2 มาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดินที่มใิชทะเล มาตรฐานเพื่อการ 

ดํารงชีวิตของสัตวน้ํา 1* 2* 3* 4* 5* 6* 7* 8* ประเภท 2 ประเภท 3 ประเภท 4 

คุณลักษณะทางชีวภาพ 
22. Total Coliform Bacteria MPN/100 ml 92,000 92,000 1,600 350 920 540 220 1,600 ไมเกิน 5,000 ไมเกิน 20,000 - - 

23. Fecal Coliform Bacteria MPN/100 ml 22,000 22,000 110 140 240 95 17 350 ไมเกิน 1,000 ไมเกิน 4,000 - - 

หมายเหต ุ: S4-1 - น้ําในลําคลองกอนเขาสถานีศึกษาวิทยา (S4) 

S4-2 - น้ําในลําคลองใตสถานีศึกษาวิทยา (S4)  

S4-3 - น้ําในลําคลองผานออกจากสถานีศึกษาวิทยา (S4)   

 N.D. - not detected (ตรวจไมพบ) 
Phosphate N.D. < 0.10 mg/L Nitrogen, Nitrate N.D. < 0.05 mg/L 

Nitrogen, Nitrite N.D. < 0.02 mg/L Lead, Total N.D. < 0.0005 mg/L 

Cadmium, Total N.D. < 0.0005 mg/L  

1* รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) 2560 

2* เดือนกันยายน 2562 (ระยะกอสราง ครั้งที่ 1)   
3* เดือนมกราคม 2563 (ระยะกอสราง ครั้งที่ 2)   
4* เดือนมีนาคม 2563 (ระยะกอสราง ครั้งที่ 3)  
5* เดือนพฤษภาคม 2563 (ระยะกอสราง ครั้งที่ 4) 
6* เดือนสิงหาคม 2563 (ระยะกอสราง ครั้งที่ 5) 
7* เดือนพฤศจิกายน 2563 (ระยะกอสราง ครั้งที่ 6) 
8* เดือนกุมภาพันธ 2564 (ระยะกอสราง ครั้งที่ 7) และ (ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1) 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
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ตารางที่ 3.3-7  เปรียบเทียบผลการวิเคราะหคุณภาพน้าํผิวดนิทางกายภาพ เคมี และชวีภาพ สถานีตรวจวัด S4-3 

ดัชนีคุณภาพน้ํา หนวย 
สถานีเก็บตัวอยาง S4-3 มาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดินที่มใิชทะเล มาตรฐานเพื่อการ

ดํารงชีวิตของสัตวน้ํา 1* 2* 3* 4* 5* 6* 7* 8* ประเภท 2 ประเภท 3 ประเภท 4 

คุณลักษณะทางกายภาพ 
1.Temperature ๐C 28.4 28.4 28.3 29.1 31.2 29.9 28.4 27.2 ธ’ ธ’ ธ’ 23-32 

2.Electrical  Conductivity μs/cm 6,310 6,310 7,550 5,010 8,200 1,126 458 1,156 - - - 150-300 

3.Turbidity NTU 30.6 30.6 11.2 6.93 5.16 10.4 18.1 12.1 - - - ไมเกิน 25 

4.Total solids mg/L 403 403 5,360 4,140 5,740 1,070 252 7,140 - - - - 

5.Total Dissolved solids mg/L 4.22 4.22 6.06 4.01 6.58 1,126 303 774 - - - - 

6.Suspended solids mg/L 34 34 8.4 12 23 16 21.2 18 - - - ไมเกิน 25 

คุณลักษณะทางเคมี 
7.pH - 7.9 7.9 6.8 6.8 7.61 7.83 7.31 7.29 5-9 5-9 5-9 5-9 

8.DO mg/L 0.11 0.11 0.57 1.93 1.27 2.91 1.12 0.346 ไมนอยกวา 4.0 ไมนอยกวา 3.0 ไมนอยกวา 2.0 ไมนอยกวา 3.0 

9.BOD mg/L 39 39 17 12 8.6 15 16 32 ไมเกิน 1.5 ไมเกิน 2.0 ไมเกิน 4.0 - 

10.Hardness, Total mg/L CaCO3 156 156 960 780 990 310 122 1,320 - - - - 

11.Calcium, Total mg/L CaCO3 114 114 250 220 250 140 82 288 - - - - 

12.Chloride mg/L 56 56 2,980 1870 2,230 732 37 3,340 - - - 0.005 

13.Sulfate mg/L 47 47 334 248 419 101 40.4 555 - - - - 

14.Phosphate, Total mg/L 1.90 1.90 1.30 0.80 1.20 0.954 1.22 2.40 - - - - 

15. Orthophosphate mg/L 1.40 1.40 0.90 0.73 1.20 0.670 1.20 1.98 - - -   

16.Manganese, Total mg/L 0.174 0.174 0.127 0.07 0.418 0.362 0.131 0.172 1 1 1 - 

17.Nitrogen, Nitrate mg/L 0.399 0.399 6.68 7.94 4.61 1.29 0.629 25.1 5 5 5 - 

18. Nitrogen, Nitrite mg/L N.D. N.D. 0.018 0.571 0.939 0.655 0.126 0.029 - - - - 

19. Iron, Total mg/L 0.680 0.680 0.437 0.245 0.466 0.492 0.702 0.518 - - - 0.3 

20. Lead, Total mg/L N.D. N.D. N.D. N.D. N.D.  N.D. N.D. N.D. 0.05   

21. Cadmium, Total mg/L N.D. N.D. 0.008 N.D. 0.006  N.D. N.D. 0.012 0.005   

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
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ตารางที่ 3.3-5  (ตอ) 

ดัชนีคุณภาพน้ํา หนวย 
สถานีเก็บตัวอยาง S4-3 มาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดินที่มใิชทะเล มาตรฐานเพื่อการ 

ดํารงชีวิตของสัตวน้ํา 1* 2* 3* 4* 5* 6* 7* 8* ประเภท 2 ประเภท 3 ประเภท 4 

คุณลักษณะทางชีวภาพ 
22. Total Coliform Bacteria MPN/100 ml 35,000 35,000 1,600 280  540 350 130 1,600 ไมเกิน 5,000 ไมเกิน 20,000 - - 

23. Fecal Coliform Bacteria MPN/100 ml 13,000 13,000 79 70 220 100 13 350 ไมเกิน 1,000 ไมเกิน 4,000 - - 

หมายเหต ุ: S4-1 - น้ําในลําคลองกอนเขาสถานีศึกษาวิทยา (S4) 

S4-2 - น้ําในลําคลองใตสถานีศึกษาวิทยา (S4)  

S4-3 - น้ําในลําคลองผานออกจากสถานีศึกษาวิทยา (S4)   

 N.D. - not detected (ตรวจไมพบ) 
Phosphate N.D. < 0.10 mg/L Nitrogen, Nitrate N.D. < 0.05 mg/L 

Nitrogen, Nitrite N.D. < 0.02 mg/L Lead, Total N.D. < 0.0005 mg/L 

Cadmium, Total N.D. < 0.0005 mg/L  

1* รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) 2560 

2* เดือนกันยายน 2562 (ระยะกอสราง ครั้งที่ 1)   
3* เดือนมกราคม 2563 (ระยะกอสราง ครั้งที่ 2)   
4* เดือนมีนาคม 2563 (ระยะกอสราง ครั้งที่ 3)  
5* เดือนพฤษภาคม 2563 (ระยะกอสราง ครั้งที่ 4) 
6* เดือนสิงหาคม 2563 (ระยะกอสราง ครั้งที่ 5) 
7* เดือนพฤศจิกายน 2563 (ระยะกอสราง ครั้งที่ 6) 
8* เดือนกุมภาพันธ 2564 (ระยะกอสราง ครั้งที่ 7) และ (ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1) 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)  
ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
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ภาพที่ 3.3-3 กราฟเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบความขุน (Turbidity) ของคุณภาพน้ําผิวดินคลองสาทร 
ระหวางป พ.ศ. 2560-2564 

 

 
 

ภาพที่ 3.3-4 กราฟเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบปริมาณของแข็งแขวนลอย (Suspended solids) 

ของคุณภาพน้ําผิวดินคลองสาทร ระหวางป พ.ศ. 2560-2564 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)  
ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
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ภาพที่ 3.3-5 กราฟเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบปริมาณของแข็งละลายน้ํา (Total dissolved solids) 

ของคุณภาพน้ําผิวดินคลองสาทร ระหวางป พ.ศ. 2560-2564 
 

 
 

ภาพที่ 3.3-6 กราฟเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบความเปนกรด -ดาง  (pH) ของคุณภาพน้ํ าผิวดิน 
คลองสาทร ระหวางป พ.ศ. 2560-2564 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)  
ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
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ภาพที่ 3.3-7 กร าฟเปรี ยบเทียบผลการติ ดตามตรวจสอบออกซิ เ จนละล ายน้ํ า  (Dissolved oxygen)  
 ของคุณภาพน้ําผิวดินคลองสาทร ระหวางป พ.ศ. 2560-2564 
 

 
 

ภาพที่ 3.3-8 กราฟเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบบีโอดี (BOD) ของคุณภาพน้ํ าผิวดินคลองสาทร 
ระหวางป พ.ศ. 2560-2564 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)  
ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
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ภาพที่ 3.3-9 กราฟเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบโคลิฟอรมแบคทีเรียท้ังหมด (Total coliform bacteria)  
 ของคุณภาพน้ําผิวดินคลองสาทรระหวางป พ.ศ. 2560-2564 

 

 
 

ภาพที่ 3.3-10 กราฟเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย (Fecal coliform bacteria) 
ของคุณภาพน้ําผิวดินคลองสาทรระหวางป พ.ศ. 2560-2564 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)  
ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
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3.4 การติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ 

1) หลักการและเหตุผล 

เนื่องจากกิจกรรมในระยะดําเนินการของโครงการจะตองมีการติดตามตรวจสอบผลกระทบดานคณุภาพอากาศ 
ไดแก ฝุนละอองรวม (TSP) ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 
กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) กาซซัลเฟอรไดออกไซด (SO2) และ ความเร็วลมและทิศทางลม การติดตามตรวจวัด
คุณภาพอากาศ ทุก 3 เดือน ตลอดระยะเวลาดําเนินการ เพื่อเปนการติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพของมาตรการ
ปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และเพ่ือนําผลท่ีไดมาปรับปรุงแผน  ใหสามารถปองกัน แกไข และ 
ลดผลกระทบส่ิงแวดลอมไดมากที่สุด 

2) วัตถุประสงค 
เพื่อติดตามตรวจวัดคุณภาพอากาศ และพื้นที่ที่อาจจะไดรับผลกระทบส่ิงแวดลอมบริเวณสถานีรถไฟฟา

ศึกษาวิทยา (S4) ในระยะดําเนินการ 
3) พื้นที่ดําเนินการ 

ดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศของบริเวณพื้นที่สถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) จํานวน 1 สถานี 
คือ บริเวณหนาอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร พิกัด 665161E 1517374N (ภาพที่ 3.4-1) 

ดัชนีตรวจวัด : - ความเร็วลมและทิศทางลม 

- ฝุนละอองรวม (TSP) 

- ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) 

- กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 

- กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) 

- กาซซัลเฟอรไดออกไซด (SO2) 

โดยดําเนินการตรวจวัดตอเนื่อง 5 วัน (ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดราชการ) โดยใชวิธีการตรวจวัด
ตามวิธีมาตรฐานท่ีกรมควบคุมมลพิษเห็นชอบ 
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ภาพที่ 3.4-1  จุดติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ บริเวณหนาอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร  
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4) วิธีการดําเนินการ 
4.1) ฝุนละอองรวม (TSP) 

การเก็บตัวอยางฝุนละอองรวม (TSP) ใชวิธีกราวิเมตริก (Gravimetric) การวัดคาฝุนละอองโดย
ดูดอากาศผานแผนกรอง ซึ่งเปนวิธีที่กําหนดในมาตรฐานคุณภาพอากาศโดยท่ัวไปตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 10 พ.ศ. 2538 มีข้ันตอนที่สําคัญ สรุปไดดังนี้ 

(1)  ทําการเก็บตัวอยางโดยใชเครื่องเ ก็บตัวอยางอากาศชนิดไฮโวลุม (High Volume Air 

Sampler) ดูดอากาศจํานวนหนึ่งที่วัดปริมาตรแนนอน เขาสูชองทางเขาอากาศผานกระดาษแผนกรองชนิดใยแกว 
(Glass Fiber Filer) ขนาด 8x10 นิ้ว โดยเก็บตัวอยางอยางตอเนื่องเปนเวลา 24 ชั่วโมง ทั้งนี้ กระดาษกรองท่ีใช
จะตองมีประสิทธิภาพในการกรองฝุนละอองขนาด 0.3 ไมครอน ไดอยางนอยรอยละ 99 

(2)  นําเคร่ืองมือเก็บตัวอยางไปติดตั้ง ณ บริเวณท่ีกําหนด โดยเลือกจุดเก็บตัวอยางที่เหมาะสม
ตามขอกําหนด คือ ชองชักตัวอยางอากาศสูงจากพ้ืนอยางนอย 1.5 เมตร แตไมเกิน 6 เมตร ในรัศมี 20 องศา โดยรอบ
ชองชักตัวอยางอากาศตองไมมีสิ่งกีดขวางการไหลของอากาศ เปนพื้นท่ีโลง หางจากกําแพงหรือผนังหรือสิ่งกอสราง
โดยรอบมากกวา 2 เมตร หรือระยะหางอยางนอยสองเทาของความสูงของสิ่งกีดขวางนั้น ควรอยูหางจากแหลงกําเนิด
มลพิษที่อาจทําใหขอมูลตรวจวัดผิดพลาด ทั้งนี้ตองบันทึกสภาพแวดลอมพื้นท่ีเก็บตัวอยาง และพื้นท่ีโดยรอบขณะ 
เก็บตัวอยางลงในแบบบันทึกผลภาคสนาม  

(3)  ทําการปรับเทียบอัตราการไหลของเครื่องเก็บตัวอยางดวย Standard Orificer ที่ผาน 
การสอบเทียบแลว ณ จุดเก็บตัวอยาง และนํามาพลอตกราฟเพื่อคํานวณคาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ (Correlation, r) 
โดยตองมีคามากกวาหรือเทากับ 0.990 หลังจากนั้นนําคา High Volume Air Sample Flow Set (I) ไปต้ังคา 
อัตราการไหลสําหรับเก็บตัวอยาง เพื่อใชในการคํานวณปริมาตรอากาศท่ีสภาวะมาตรฐาน สําหรับการคํานวณปริมาณ
ฝุนละอองในหนวยมิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตรตอไป 

(4)  วิเคราะหปริมาณฝุนละอองที่ไดจากการเก็บตัวอยางในภาคสนามไปอบในตูควบคุมความชื้น
เปนเวลา 24 ชั่วโมงอีกครั้ง เพื่อควบคุมความชื้นใหมีคาอยูในชวง 30-50% RH จากนั้นนํากระดาษกรองมาชั่งน้ําหนัก
ดวยเคร่ืองชั่งน้ําหนักที่มีความละเอียดทศนิยม 4 ตําแหนง ที่ผานการปรับเทียบแลว คํานวณน้ําหนักของฝุนละอองบน
กระดาษกรองตามหลักการของ Pre and Post Weight Different 

(5)  รายงานปริมาณฝุนละอองรวมโดยทั่วไปเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในหนวยมิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร 
พรอมการประเมินผลโดยเปรียบเทียบกับคามาตรฐานคุณภาพอากาศ 

4.2)  ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) 
(1)  การเก็บตัวอยางโดยใชเครื่องเก็บตัวอยางอากาศชนิดไฮโวลุม (High Volume Air Sampler) 

ดูดอากาศดวยอัตราการไหลคงท่ีเขาสูชองทางเขาอากาศ บนกระดาษกรองชนิดควอทช (Quartz Fiber Filter) 
ขนาด 8x10 นิ้ว ที่สามารถคัดขนาดของฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน ที่แขวนลอยอยูในบรรยากาศออกมา 
โดยเก็บตัวอยางอยางตอเนื่องเปนเวลา 24 ชั่วโมง 

(2)  นําเคร่ืองมือเก็บตัวอยางไปติดตั้ง ณ บริเวณท่ีกําหนด โดยเลือกจุดเก็บตัวอยางที่เหมาะสม 
ตามขอกําหนด คือ ชองชักตัวอยางอากาศสูงจากพ้ืนอยางนอย 1.5 เมตร แตไมเกิน 6 เมตร ในรัศมี 20 องศา  
โดยรอบชองชักตัวอยางอากาศตองไมมีสิ่งกีดขวางการไหลของอากาศ เปนพื้นที่โลง หางจากกําแพงหรือผนังหรือ
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สิ่งกอสรางโดยรอบมากกวา 2 เมตร หรือระยะหางอยางนอยสองเทาของความสูงของส่ิงกีดขวางนั้น ควรอยูหางจาก
แหลงกําเนิดมลพิษที่อาจทําใหขอมูลตรวจวัดผิดพลาด ทั้งนี้ ตองบันทึกสภาพแวดลอมพื้นท่ีเก็บตัวอยาง และพ้ืนที่
โดยรอบขณะเก็บตัวอยางลงในแบบบันทึกผลภาคสนาม 

(3)  ทําการปรับเทียบอัตราการไหลของเครื่องเก็บตัวอยางดวย Standard Orificer ที่ผาน 
การสอบเทียบแลว ณ จุดเก็บตัวอยาง และนํามาพลอตกราฟเพื่อคํานวณคาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ (Correlation, r) 
โดยตองมีคามากกวาหรือเทากับ 0.990 หลังจากนั้นนําคา High Volume Air Sample Flow Set (I) ไปตั้งคาอัตรา
การไหลสําหรับเก็บตัวอยาง 

(4)  ฉีดพน Silicone Grease บน Impaction Plate โดย Slicone Grease ทําหนาท่ีสําหรับ 
ดักจับฝุนละอองที่มีขนาดใหญกวา 10 ไมครอน 

(5)  วิเคราะหปริมาณฝุนละอองที่ไดจากการเก็บตัวอยางในภาคสนามไปอบในตูควบคุมความชื้น
เปนเวลา 24 ชั่วโมงอีกครั้ง เพื่อควบคุมความชื้นใหมีคาอยูในชวง 30-50% RH จากนั้นนํากระดาษกรองมาชั่งน้ําหนัก
ดวยเครื่องชั่งน้ําหนักที่มีความละเอียดทศนิยม 4 ตําแหนง  ที่ผานการปรับเทียบแลว คํานวณน้ําหนักของฝุนละออง 
บนกระดาษกรองตามหลักการของ Pre and Post Weight Different 

(6)  รายงานผลปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน โดยท่ัวไปเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในหนวย
มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร พรอมกับประเมินผลโดยเปรียบเทียบกับคามาตรฐานคุณภาพอากาศโดยทั่วไป 

4.3)  ความเร็วลมและทิศทางลม 

บักทึกขอมูลความเร็วและทิศทางลมขณะเก็บตัวอยางฝุนละออง โดยใชเคร่ืองตรวจสอบความเร็ว
และทิศทางลมแบบลูกถวย (Cup Anemometer) และเครื่องวัดทิศทางลม (Wind Vane) ทั้งนี้ ขอมูลความเร็วและ
ทิศทางลมท่ีเคร่ืองวัดไดจะถูกแปลงเปนสัญญาณทางไฟฟาและถูกสงไปยังเครื่องบันทึกขอมูล เพื่อทําการตรวจบันทึก
คาความเร็วลม และทิศทางลมอยางตอเนื่อง 24 ชั่วโมง จากนั้นนําขอมูลจากเคร่ืองบันทึกขอมูลมาจัดทําผังลม 
(Wind Rose) ดวยโปรแกรมสําเร็จรูป 

4.4)  กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 

เก็บตัวอยางและตรวจวัดกาซคารบอนมอนอกไซด โดยใชเครื่อง CO Non Diapersive Infrared 

Analyze ซึ่งเปนระบบเคร่ืองมือตรวจวัดแบบอัตโนมัติ โดยใชหลักการดูดกลืนรังสีอินฟราเรด  ผลการตรวจวัดเปน
คาเฉล่ีย 1 ชั่วโมง มีหนวยเปน ppm 

4.5)  กาซไนโตรเจนไดออกไซต (NO2) 

เก็บตัวอยางและตรวจวัดกาซไนโตรเจนไดออกไซต โดยใชเครื่อง NOx Chemiluminescence 

Analyzer ซึ่งเปนเคร่ืองมือตรวจวัดแบบอัตโนมัติ โดยอาศัยหลักการใหกาซโอโซนทําปฏิกิริยากับกาซไนตริกออกไซด 
ซึ่งถูกเปล่ียนมาจากกาซไนโตรเจนออกไซดแลววัดความเขมของแสง ซึ่งเกิดจากปฏิกิริยานั้น ณ ที่ความยาวคลื่นสูงกวา 
600 นาโนมิเตอร ผลการตรวจวัดเปนคาเฉล่ียทุก 1 ชั่วโมง มีหนวยเปน ppm 

4.6)  กาซซัลเฟอรไดออกไซด (SO2) 

เก็บตัวอยางและตรวจวัดกาซซัลเฟอรไดออกไซด โดยใชเครื่อง SO2 UV-Fluorescence Analyzer 

ซึ่งเปนระบบเคร่ืองมือตรวจวัดแบบอัตโนมัติ โดยอาศัยหลักการใหแสงอุลตราไวโอเลต (UV) ทําปฏิกิริยากับ 
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กาซซัลเฟอรไดออกไซด  และวัดความเขมขนของแสง ซึ่งเกิดจากปฏิกิริยานั้นดวย Photomultiplier Tube  

กับวงจรอิเล็คทรอนิคส ผลการตรวจวัดเปนคาเฉลี่ยทุก 1 ชั่วโมง มีหนวยเปน ppm 

 
5) แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ 
 

ตารางที่ 3.4-1  แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ 
คุณภาพสิ่งแวดลอม ดัชนีที่ตดิตามตรวจสอบ จุดติดตามตรวจสอบ ระยะเวลาดําเนินงาน 

คุณภาพอากาศ 1. ทิศทางลมและความเร็วลม หนาอาคารธนาคาร ยูโอบี 
ถนนสาทร 
 

1. ระยะดําเนินการ คร้ังที่ 1  
วันที่ 10-15 กุมภาพันธ 2564 

2. ระยะดําเนินการ คร้ังที่ 2  
วันที่ 12-17 พฤษภาคม 2564 

2. ฝุนละอองรวม (TSP) 

3. ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) 

4. กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 

5. กาซไนโตรเจนไดออกไซต (NO2) 

6. กาซซัลเฟอรไดออกไซด (SO2) 

 

6) ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ ระยะดําเนินการ คร้ังที่ 1/2564 

การติดตามตรวจวัดคุณภาพอากาศของโครงการ ระยะดําเนินการ ครั้งท่ี 1 ระหวาง วันที่ 10-15 
กุมภาพันธ 2564 จํานวน 1 สถานี บริเวณหนาอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร ดัชนีที่ทําการติดตามตรวจสอบ
ประกอบดวยฝุนละอองรวม (TSP) ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 
กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) กาซซัลเฟอรไดออกไซด (SO2) และ ความเร็วลมและทิศทางลม ระยะเวลา 5 วัน
ตอเนื่อง (ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุด) ดังภาพที่ 3.4-2 

6.1) ฝุนละอองรวม (TSP) 

ผลการติดตามตรวจวัดปริมาณฝุนละอองรวม เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.221-0.269 

มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐาน เมื่อเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 10 พ.ศ.  2538 และฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 เรื่อง กําหนดมาตรฐาน 
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป ซึ่งกําหนดคาเฉลี่ยฝุนละอองรวมหรือฝุนละอองขนาดไมเกิน 100 ไมครอน 
ในเวลา 24 ชั่วโมง จะตองมีคาไมเกิน 0.330 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร (ตารางท่ี 3.4-2) 

6.2) ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) 
ผลการติดตามตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) มีคาอยูในชวง 

0.090-0.115 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐาน เมื่อเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐาน
ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 10 พ.ศ. 2538 และฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 เร่ือง กําหนด
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ซึ่งกําหนดคาเฉลี่ยฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน ในเวลา 
24 ชั่วโมง ตองมีคาไมเกิน 0.120 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร (ตารางท่ี 3.4-2) 

6.3) กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 

ผลการติดตามตรวจวัดกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) เฉลี่ยต่ําสุด 1 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 
0.40-0.70 สวนในลานสวน และคาเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 1.70-2.70 สวนในลานสวน ซึ่งมีคาอยู 
ในเกณฑมาตรฐาน เมื่อเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศ
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คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ. 2538 เร่ือง กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศท่ัวไป 
1 ชั่วโมง ที่กําหนดไวไมเกิน 30 สวนในลานสวน และมีคาเฉลี่ยสูงสุด 8 ชั่วโมง เทากับ 1.3 สวนในลานสวน ซึ่งไมเกิน
ตามคามาตรฐาน 8 ชั่วโมง ที่กําหนดไวไมเกิน 9 สวนในลานสวน (ตารางท่ี 3.4-3) 

6.4) กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2)  

ผลการติดตามตรวจวัดกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) เฉลี่ยต่ําสุด 1 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 
17.30-45.20 สวนในพันลานสวน และคาเฉลี่ยสูงสุด 1 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 109.00-156.60 สวนในพันลานสวน 
ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐาน เมื่อเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
ฉบับที่ 10 พ.ศ. 2538 ฉบับที่ 28 พ.ศ. 2550 เรื่อง กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศท่ัวไป และฉบับท่ี 33 
พ.ศ.2552 เรื่อง กําหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่กําหนดไวไมเกิน 170 
สวนในพันลานสวน (ตารางท่ี 3.4-3) 

6.5) กาซซัลเฟอรไดออกไซด (SO2) 

ผลการติดตามตรวจวัดกาซซัลเฟอรไดออกไซด (SO2) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 1.80-1.20 
สวนในพันลานสวน ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐาน เมื่อเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐานคุณภาพอากาศ 
ในบรรยากาศโดยท่ัวไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมฉบับที่ 10 พ.ศ.  2538 ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 
เรื่อง กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป และฉบับที่ 12 พ.ศ. 2538 ฉบับที่ 21 พ.ศ. 2544 
เรื่อง กําหนดมาตรฐานกาซซัลเฟอรไดออกไซด ในบรรยากาศโดยทั่วไป 24 ชั่วโมง ที่กําหนดไวไมเกิน 120 
สวนในพันลานสวน (ตารางท่ี 3.4-3) 

 

 
 

ภาพที่ 3.4-2 การตรวจวัดคุณภาพอากาศ บริเวณหนาอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1 
วันที่ 10-15 กุมภาพันธ 2564 
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ตารางที ่3.4-2  ผลการตรวจวัดความเขมขนของฝุนละอองรวม (TSP) และฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน 
(PM10) ระยะดําเนินการ คร้ังที ่1 วันท่ี 10-15 กุมภาพันธ 2564 

จุดติดตามตรวจสอบ วันที่ทําการตรวจวัด 
ผลการติดตามตรวจสอบ 

ฝุนละอองรวม (TSP)1 ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10)1 

บริเวณหนาอาคาร 
ธนาคาร ยูโอบ ีถนนสาทร 

10-11/2/2564 0.221 0.103 

11-12/2/2564 0.234 0.099 

12-13/2/2564 0.269 0.115 

13-14/2/2564 0.234 0.108 

14-15/2/2564 0.231 0.090 

มาตรฐาน 2 0.330 0.120 

หนวย มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร 
หมายเหต ุ:  1   คาเฉลีย่ 24 ชัว่โมง 

2   มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ.2538 และฉบับที่ 24 พ.ศ.2547 เร่ือง กําหนด
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

 

ตารางที่  3.4-3  ผลการตรวจวัดความเขมขนของคุณภาพอากาศ บริเวณหนาอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร 
ระยะดําเนนิการ คร้ังที่ 1 วันท่ี 10-15 กุมภาพันธ 2564 

วันที่ทําการตรวจวัด 
กาซคารบอนไดออกไซด (CO) 

(สวนในลานสวน) 

กาซไนโตรเจน 

ไดออกไซด (NO2) 

(สวนในพันลานสวน) 

กาซซัลเฟอรไดออกไซด (SO2) 

(สวนในพันลานสวน) 

คาเฉล่ีย 1 ชั่วโมง คาเฉล่ีย 8 ชั่วโมง คาเฉล่ีย 1 ชั่วโมง คาเฉล่ีย 1 ชั่วโมง คาเฉล่ีย 24 ชั่วโมง 
10-11/2/2564 0.40-1.90 0.70-1.30 17.30-109.00 1.70-2.20 2.20 

11-12/2/2564 0.50-1.70 0.60-1.30 38.60-143.60 1.50-1.90 1.80 

12-13/2/2564 0.40-1.80 0.60-1.20 38.00-129.10 1.80-2.00 1.80 

13-14/2/2564 0.70-2.10 0.80-1.30 44.10-156.60 1.80-2.00 1.80 

14-15/2/2564 0.50-2.70 0.80-1.60 45.20-125.90 1.70-1.90 1.80 

คามาตรฐาน 301 9.01 1702 3003 1203 

หมายเหตุ : 1 มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ.2538 เรื่อง กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศ 
ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

2  มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ.2538 ฉบับที่ 28 พ.ศ.2550 เรื่อง กําหนดมาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป และฉบับที่ 33 พ.ศ.2552  

3  มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 12 พ.ศ.2538 และฉบับที่ 21 พ.ศ.2544 เรื่อง กําหนดมาตรฐาน
คากาซซัลเฟอรไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไปในเวลา 1 ชั่วโมง 
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6.6) ความเร็วลมและทิศทางลม 

การติดตามตรวจสอบความเร็วและทิศทางลมในชวง ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1 วันที่ 10-15 
กุมภาพันธ 2564 บริเวณหนาอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร ความเร็วลมเฉลี่ย 0.53 เมตรตอวินาที ลมสวนใหญ 
พัดจากทางทิศเหนือ คิดเปนรอยละ 27.5 ซึ่งความเร็วลมสูงสุดมีคาอยูระหวาง 0.4-1.3 เมตรตอวินาที และมีสภาวะ
ลมสงบ (C) (ความเร็วนอยกวา 0.3 เมตรตอวินาที) คิดเปนรอยละ 28.33 (ภาพที่ 3.4-3) 

 
 

ภาพที่ 3.4-3  ผังลมบริเวณหนาอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร ระยะดําเนนิการ ครั้งที ่1 วนัที่ 10-15 กุมภาพันธ 2564 
 

7) ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ ระยะดําเนินการ คร้ังที่ 2/2564 

การติดตามตรวจวัดคุณภาพอากาศของโครงการ ระยะดําเนินการ ครั้งท่ี 2 ระหวาง วันที่ 12-17 
พฤษภาคม 2564 จํานวน 1 สถานี บริเวณหนาอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร ดัชนีที่ทําการติดตามตรวจสอบ
ประกอบดวยฝุนละอองรวม (TSP) ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 
กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) กาซซัลเฟอรไดออกไซด (SO2) และ ความเร็วลมและทิศทางลม ระยะเวลา 5 วัน
ตอเนื่อง (ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุด) ดังภาพที่ 3.4-4 

7.1) ฝุนละอองรวม (TSP) 

ผลการติดตามตรวจวัดปริมาณฝุนละอองรวม เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.080-0.187 
มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐาน เมื่อเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 10 พ.ศ.  2538 และฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 เรื่อง กําหนดมาตรฐาน 
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป ซึ่งกําหนดคาเฉลี่ยฝุนละอองรวมหรือฝุนละอองขนาดไมเกิน 100 ไมครอน 
ในเวลา 24 ชั่วโมง จะตองมีคาไมเกิน 0.330 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร (ตารางท่ี 3.4-4)  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)  
ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 

 

มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  3-33 
 

7.2) ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) 
ผลการติดตามตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) มีคาอยูในชวง 

0.025-0.052 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐาน เมื่อเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐาน
ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 10 พ.ศ.  2538 และฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 เร่ือง กําหนด
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ซึ่งกําหนดคาเฉลี่ยฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน ในเวลา 
24 ชั่วโมง ตองมีคาไมเกิน 0.120 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร (ตารางท่ี 3.4-4) 

7.3) กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 

ผลการติดตามตรวจวัดกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) เฉลี่ยต่ําสุด 1 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 
0.50-0.60 สวนในลานสวน และคาเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 1.30-2.40 สวนในลานสวน ซึ่งมีคาอยู 
ในเกณฑมาตรฐาน เมื่อเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ. 2538 เร่ือง กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศท่ัวไป 
1 ชั่วโมง ที่กําหนดไวไมเกิน 30 สวนในลานสวน และมีคาเฉลี่ยสูงสุด 8 ชั่วโมง เทากับ 1.3 สวนในลานสวน ซึ่งไมเกิน
ตามคามาตรฐาน 8 ชั่วโมง ที่กําหนดไวไมเกิน 9 สวนในลานสวน (ตารางท่ี 3.4-5) 

7.4) กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2)  

ผลการติดตามตรวจวัดกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) เฉลี่ยต่ําสุด 1 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 
13.20-17.70 สวนในพันลานสวน และคาเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 26.70-38.90 สวนในพันลานสวน 
ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐาน เมื่อเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
ฉบับที่ 10 พ.ศ. 2538 ฉบับที่ 28 พ.ศ. 2550 เรื่อง กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศท่ัวไป และฉบับท่ี 33 
พ.ศ.2552 เร่ือง กําหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่กําหนดไวไมเกิน 170 สวนใน
พันลานสวน (ตารางท่ี 3.4-5) 

7.5) กาซซัลเฟอรไดออกไซด (SO2) 

ผลการติดตามตรวจวัดกาซซัลเฟอรไดออกไซด (SO2) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 1.60-1.70 
สวนในพันลานสวน ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐาน เมื่อเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐานคุณภาพอากาศใน
บรรยากาศโดยท่ัวไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมฉบับท่ี 10 พ.ศ.  2538 ฉบับท่ี 24 พ.ศ. 2547 
เรื่อง กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป และฉบับที่ 12 พ.ศ. 2538 ฉบับที่ 21 พ.ศ. 2544 
เรื่อง กําหนดมาตรฐานกาซซัลเฟอรไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป 24 ชั่วโมง ที่กําหนดไวไมเกิน 120 
สวนในพันลานสวน (ตารางท่ี 3.4-5) 
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ภาพที่ 3.4-4  การตรวจวัดคุณภาพอากาศ บริเวณหนาอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 2 
วันท่ี 12-17 พฤษภาคม 2564 

 

ตารางที่ 3.4-4  ผลการตรวจวัดความเขมขนของฝุนละอองรวม (TSP) และฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) 
ระยะดําเนินการ คร้ังที่ 2 วันท่ี 12-17 พฤษภาคม 2564 

จุดติดตามตรวจสอบ วันที่ทําการตรวจวัด 
ผลการติดตามตรวจสอบ 

ฝุนละอองรวม (TSP)1 ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10)1 

บริเวณหนาอาคาร 
ธนาคาร ยูโอบ ีถนนสาทร 

12-13/5/2564 0.187 0.052 

13-14/5/2564 0.138 0.038 

14-15/5/2564 0.140 0.040 

15-16/5/2564 0.135 0.040 

16-17/5/2564 0.080 0.025 

มาตรฐาน 2 0.330 0.120 

หนวย มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร 
หมายเหต ุ:  1   คาเฉลีย่ 24 ชัว่โมง 

2   มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ.2538 และฉบับที่ 24 พ.ศ.2547 เร่ือง กําหนด
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 
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ตารางที่  3.4-5  ผลการตรวจวัดความเขมขนของคุณภาพอากาศ บริเวณหนาอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร 
ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 2 วันท่ี 12-17 พฤษภาคม 2564 

วันที่ทําการตรวจวัด 
กาซคารบอนไดออกไซด (CO) 

(สวนในลานสวน) 

กาซไนโตรเจน 

ไดออกไซด (NO2) 

(สวนในพันลานสวน) 

กาซซัลเฟอรไดออกไซด (SO2) 

(สวนในพันลานสวน) 

คาเฉล่ีย 1 ชั่วโมง คาเฉล่ีย 8 ชั่วโมง คาเฉล่ีย 1 ชั่วโมง คาเฉล่ีย 1 ชั่วโมง คาเฉล่ีย 24 ชั่วโมง 
12-13/5/2564 0.60-2.20 0.70-1.40 17.60-39.80 1.40-2.00 1.70 

13-14/5/2564 0.50-1.90 0.50-1.40 14.00-30.60 1.30-2.10 1.60 

14-15/5/2564 0.50-2.40 0.70-1.40 17.70-30.80 1.40-2.10 1.60 

15-16/5/2564 0.50-1.50 0.60-1.30 13.60-32.00 1.30-2.10 1.60 

16-17/5/2564 0.50-1.30 0.50-0.90 13.20-26.70 1.30-2.30 1.60 

คามาตรฐาน 301 9.01 1702 3003 1203 

หมายเหตุ : 1 มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ.2538 เรื่อง กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศ 
ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

2  มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ.2538 ฉบับที่ 28 พ.ศ.2550 เรื่อง กําหนดมาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป และฉบับที่ 33 พ.ศ.2552  

3  มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 12 พ.ศ.2538 และฉบับที่ 21 พ.ศ.2544 เรื่อง กําหนดมาตรฐาน
คากาซซัลเฟอรไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไปในเวลา 1 ชั่วโมง 

 

7.6) ความเร็วลมและทิศทางลม 

การติดตามตรวจสอบความเร็วและทิศทางลมในชวง  ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 2 วันที่ 12-17 
พฤษภาคม 2564 บริเวณหนาอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร ความเร็วลมเฉลี่ย 0.58 เมตรตอวินาที ลมสวนใหญ 
มาจากทางทิศเหนือ คิดเปนรอยละ 31.7 ซึ่งความเร็วลมสูงสุดมีคาอยูระหวาง 0.4-1.3 เมตรตอวินาที และมีสภาวะ 
ลมสงบ (C) (ความเร็วนอยกวา 0.3 เมตรตอวินาที) คิดเปนรอยละ 22.50 (ภาพที่ 3.4-5) 

 
 

ภาพที่ 3.4-5 ผังลมบริเวณหนาอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร ระยะดําเนนิการ ครั้งที ่2 วนัที่ 12-17 พฤษภาคม 2564 
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8) เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ 

การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ บริเวณหนาอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร 
ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 ประกอบดวย การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบปริมาณฝุนละอองรวม 
(TSP) ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) กาซไนโตรเจนไดออกไซด 
(NO2) กาซซัลเฟอรไดออกไซด (SO2) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

8.1) ฝุนละอองรวม (TSP) 

บริเวณหนาอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร ผลการติดตามตรวจสอบปริมาณฝุนละอองรวม 
(TSP) ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 ในระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1 และครั้งที่ 2 มีคาต่ํากวา ผลการตรวจวัด
ระยะกอสรางที่ผานมา (ตารางที่ 3.4-6) ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐาน เมื่อเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐาน
ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 10 พ.ศ.  2538 และฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 เร่ือง กําหนด
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป ซึ่งกําหนดคาเฉลี่ยฝุนละอองรวมหรือฝุนละอองขนาดไมเกิน 
100 ไมครอน ในเวลา 24 ชั่วโมง จะตองมีคาไมเกิน 0.330 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร (ภาพที่ 3.4-6) 

8.2) ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) 
บริเวณหนาอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร ผลการติดตามตรวจสอบปริมาณฝุนละอองขนาด 

ไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 ในระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1 และ ครั้งที่ 2 
มีคาต่ํากวาผลการตรวจวัดระยะกอสราง (ตารางท่ี 3.4-6) ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐาน เมื่อเปรียบเทียบ 
ผลการตรวจวัดกับมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติฉบับท่ี 10 พ.ศ.  2538 และฉบับที่ 24 
พ.ศ. 2547 เรื่อง กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป ซึ่งกําหนดคาเฉลี่ยฝุนละอองขนาดไมเกิน 
10 ไมครอนในเวลา 24 ชั่วโมง ตองมีคาไมเกิน 0.120 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร (ภาพที่ 3.4-7) 

8.3) กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 

การตรวจวัดบริ เวณหนาอาคารธนาคาร  ยู โอบี ถนนสาทร ผลการติดตามตรวจสอบ 
กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 ในระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1 และ ครั้งที่ 2 
โดยผลการตรวจวัดมีคาต่ํากวาผลการตรวจวัดระยะกอสราง (ตารางท่ี 3.4-7) ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐาน 
เมื่อเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ.2538 เรื่อง กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป 1 ชั่วโมง 
ที่กําหนดไวไมเกิน 30 สวนในลานสวน และมีคาเฉลี่ยสูงสุด 8 ชั่วโมง เทากับ 1.3 สวนในลานสวน ซึ่งไมเกิน 
ตามคามาตรฐาน 8 ชั่วโมง ที่กําหนดไวไมเกิน 9 สวนในลานสวน (ภาพที่ 3.4-8) 

8.4) กาซไนโตรเจนไดออกไซต (NO2) 

การตรวจวัดบริ เวณหนาอาคารธนาคารยู โอบี  ถนนสาทร ผลการติดตามตรวจสอบ 
กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 ในระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1 และ ครั้งที่ 2 
โดยผลการตรวจวัดมีคาต่ํากวาผลการตรวจวัดระยะกอสราง (ตารางท่ี 3.4-7) ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐาน 
เมื่อเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมฉบับท่ี 10 พ.ศ. 2538 ฉบับท่ี 28 
พ.ศ. 2550 เรื่อง กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศท่ัวไป และฉบับท่ี 33 พ.ศ.2552 เรื่อง กําหนดมาตรฐาน 
คากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่กําหนดไวไมเกิน 170 สวนในพันลานสวน (ภาพที่ 3.4-9) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
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8.5) กาซซัลเฟอรไดออกไซด (SO2) 

การตรวจวัดบริ เวณหนาอาคารธนาคาร  ยู โอบี ถนนสาทร ผลการติดตามตรวจสอบ 
กาซซัลเฟอรไดออกไซด (SO2) ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 ในระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1 และ ครั้งที่ 2 
โดยผลการตรวจวัดมีคาต่ํากวาผลการตรวจวัดระยะกอสราง (ตารางท่ี 3.4-7) ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐาน 
เมื่อเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมฉบับที่ 10 พ.ศ. 2538 ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 เรื่อง กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป 
และฉบับที่ 12 พ.ศ. 2538 ฉบับที่ 21 พ.ศ. 2544 เรื่อง กําหนดมาตรฐานกาซซัลเฟอรไดออกไซดในบรรยากาศ
โดยทั่วไป 24 ชั่วโมง ที่กําหนดไวไมเกิน 120 สวนในพันลานสวน (ภาพที่ 3.4-10) 

 

ตารางที่ 3.4-6  การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเขมขนของฝุนละอองรวม (TSP) และ วัดฝุนละอองขนาด 
ไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) บริเวณหนาอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร ระหวางป พ.ศ. 2562-2564 

วันที่ทําการตรวจวัด 

สถานีตรวจวัด : บริเวณหนาอาคารธนาคาร ยูโอบ ีถนนสาทร 
ฝุนละอองรวม (TSP)1  

(มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร) 
ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10)1  

(มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร) 
วันที่ 22-27 มีนาคม 25623 0.122-0.142 0.060-0.062 

วันที่ 3-8 สิงหาคม 25624 0.120-0.146 0.037-0.066 

วันที่ 11-16 พฤศจกิายน 25624 0.100-0.105 0.045-0.049 

วันที่ 3-8 กุมภาพันธ 25634 0.051-0.094 0.012-0.067 

วันที่ 21-26 พฤษภาคม 25634 0.046-0.117 0.029-0.064 

วันที่ 5-10 สิงหาคม 25634 0.059-0.071 0.035-0.040 

วันที่ 13-18 พฤศจกิายน 25634 0.120-0.136 0.063-0.076 

วันที่ 10-15 กุมภาพันธ 25644,5 0.221-0.269 0.090-0.115 

วันที่ 12-17 พฤษภาคม 25645 0.080-0.187 0.025-0.052 

มาตรฐาน 2 0.330 0.120 

หมายเหต ุ:  1   คาเฉลีย่ 24 ชัว่โมง 
2   มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ.2538 และฉบับที่ 24 พ.ศ.2547 เร่ือง กําหนดมาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

3 ระยะกอนการกอสราง  
4 ระยะกอสราง  
5 ระยะดําเนินการ 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
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ตารางที่ 3.4-7  การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเขมขนของคุณภาพอากาศ บริเวณหนาอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร ระหวางป พ.ศ. 2562-2564 

วันที่ทําการตรวจวัด 
กาซคารบอนไดออกไซด (CO)  

(สวนในลานสวน) 
กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2)  

(สวนในพันลานสวน) 
กาซซัลเฟอรไดออกไซด (SO2)  

(สวนในพันลานสวน) 
คาเฉลี่ย 1 ชั่วโมง คาเฉลี่ย 8 ชั่วโมง คาเฉลี่ย 1 ชั่วโมง คาเฉลี่ย 1 ชั่วโมง คาเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

วันที่ 22-27 มีนาคม 25625 1.20-4.20 1.85-3.59 14.50-28.30 2.76-7.91 5.51-6.18 
วันที่ 3-8 สิงหาคม 25626 1.30-3.30 1.90-2.85 11.07-26.36 5.00-7.58 5.78-6.32 
วันที่ 11-16 พฤศจกิายน 25626 1.37-2.75 2.26-2.46 12.00-25.20 3.56-7.71 4.87-5.52 

วันที่ 3-8 กุมภาพันธ 25636 1.83-2.58 2.19-2.37 12.18-20.76 4.15-6.91 5.32-5.78 
วันที่ 21-26 พฤษภาคม 25636 2.03-3.52 2.92-3.35 12.60-28.04 1.39-4.92 2.61-3.87 
วันที่ 5-10 สิงหาคม 25636 1.00-1.40 0.70-1.10 11.00-23.10 1.40-2.60 1.70-2.00 
วันที่ 13-18 พฤศจกิายน 25636 1.30-1.80 1.10-1.40 36.60-74.90 1.10-5.00 2.00-3.00 
วันที่ 10-15 กุมภาพันธ 25646,7 0.40-2.70 0.60-1.60 44.10-156.60 1.50-2.20 1.80-2.20 
วันที่ 12-17 พฤษภาคม 25647 0.50-2.40 0.50-1.40 13.60-39.80 1.30-2.30 1.60-1.70 

คามาตรฐาน 301 9.01 1702 3003 1203 
หมายเหตุ : 1 มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ.2538 เรื่อง กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

2  มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ.2538 ฉบับที่ 28 พ.ศ.2550 เรื่อง กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป และฉบับที่ 33 พ.ศ.2552  
3  มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 12 พ.ศ.2538 และฉบับที่ 21 พ.ศ.2544 เรื่อง กําหนดมาตรฐานคากาซซัลเฟอรไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไปในเวลา 1 ชั่วโมง 
5 ระยะกอนการกอสราง  
6 ระยะกอสราง  
7 ระยะดําเนินการ 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
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ภาพที่ 3.4-6  เปรียบเทียบคาความเขมขนของฝุนละอองรวม (TSP) หนาอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทรระหวางป พ.ศ. 2562-2564 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
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ภาพที่ 3.4-7  เปรียบเทียบคาความเขมขนฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) หนาอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร ระหวางป พ.ศ. 2562-2564 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
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ภาพที่ 3.4-8  เปรียบเทียบคาความเขมขนของกาซคารบอมอนอกไซด (CO) หนาอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร ระหวางป พ.ศ. 2562-2564 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
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ภาพที่ 3.4-9  เปรียบเทียบคาความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) หนาอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร ระหวางป พ.ศ. 2562-2564 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
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ภาพที่ 3.4-10  เปรียบเทียบคาความเขมขนของกาซซัลเฟอรไดออกไซด (SO2) หนาอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร ระหวางป พ.ศ. 2562-2564 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)  
ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
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3.5 การติดตามตรวจสอบระดับเสียง 
1) หลักการและเหตุผล 

เนื่องจากกิจกรรมในระยะดําเนินการสําหรับการติดตามตรวจสอบระดับเสียงที่อาจจะเกิดขึ้นจาก 
การใหบริการเดินรถไฟฟา แมวาจะมีการกําหนดมาตรการดานควบคุมเสียง โดยการประสานงานกับผูไดรับผลกระทบ
กอนการกอสรางโดยการประชาสัมพันธ การปองกันเสียง เชน การสรางกําแพงกันเสียง แลวก็ตามจะตองมีการติดตาม
ตรวจวัดระดับเสียง บริเวณสถานีศึกษาวิทยา (S4) ทุก 3 เดือน ตลอดระยะเวลาดําเนินการตามมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม เพื่อนําผลที่ไดมาปรับปรุงแผนงานตางๆ ใหสามารถปองกันแกไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอมไดมากที่สุด 

2) วัตถุประสงค 
เพื่อติดตามตรวจวัดระดับเสียงบริเวณสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4)  

3) พื้นที่ดําเนินการ 
ดําเนินการติดตามตรวจวัดระดับเสียงบริเวณสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) จํานวน 1 จุด คือ 

หนาอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร 
4) วิธีการดําเนินการ 

การติดตามตรวจสอบระดับเสียงของโครงการ ทําการตรวจวัดตอเนื่อง 5 วัน (ครอบคลุมวันธรรมดาและ
วันหยุดราชการ) โดยใชวิธีการตรวจวัดตามวิธีมาตรฐานที่กรมควบคุมมลพิษเห็นชอบ ดัชนีที่ทําการติดตามตรวจสอบ 
ประกอบดวย ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) และระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) 
ซึ่งดําเนินการตามขอกําหนดในประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติฉบับท่ี 15 เรื่อง กําหนดมาตรฐานระดับเสียง
โดยทั่วไป รายละเอียดการติดตามตรวจสอบ ดังนี้ 

4.1) ใชมาตรระดับเสียงชนิด Integrated Sound Level Meter ที่ไดมาตรฐานสากล IEC 61672 

มาตรระดับเสียง ประกอบดวย Condenser Microphone ซึ่งมีขนาดเสนผานศูนยกลาง ½ นิ้ว Weighting Network, 

Preamplifier, Data Processor และ Data Collecting Memory 

4.2) กอนการตรวจสอบระดับเสียงตองมีการปรับเทียบและตรวจสอบความถูกตองดวย Sound 

Level Calibrator ชนิด Acoustic Calibrator ที่ระดับเสียงมาตรฐาน 94 เดซิเบล ที่ความถี่ 1,000 เฮริตซ 
4.3) ติดตั้งมาตรระดับเสียงบนขาต้ังใหไมโครโฟนอยูสูงจากพื้น ท่ีระดับความสูงไมนอยกวา 

1.5 เมตร จากพื้นดินภายในรัศมี 3.5 เมตร ตามแนวราบรอบไมโครโฟนตองไมมีกําแพงหรือสิ่งกีดขวางอ่ืนใดที่มี
คุณสมบัติในการสะทอนเสียงกีดขวางอยู 

4.4) บันทึกคาระดับเสียงเฉล่ีย 1 ชั่วโมง ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) และระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 
(L90) จากนั้นนําคาระดับเสียงเฉล่ีย 1 ชั่วโมง ตลอด 24 ชั่วโมง อยางตอเนื่องมาคํานวณหาคาระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง 
(Leq 24 hr) ในหนวยเดซิเบลเอ 

4.5) รายงานผลในหนวยเดชิเบลเอ พรอมกับประเมินผลโดยเปรียบเทียบกับคามาตรฐานระดับเสียง
โดยทั่วไป  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)  
ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
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5) แผนการติดตามตรวจสอบระดับเสียง 
 

ตารางที่ 3.5-1  แผนการติดตามตรวจสอบระดับเสียง 
คุณภาพสิ่งแวดลอม ดัชนีที่ตดิตามตรวจสอบ จุดติดตามตรวจสอบ ระยะดําเนินงาน 

ระดับเสียง 1.  ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชัว่โมง (Leq24hr) 
2.  ระดับเสียงพื้นฐาน (L90) 
3.  ระดับความดังเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
4.  ระดับความดังเสียงสูงสุด (Lmax) 

หนาอาคารธนาคาร ยูโอบี 
ถนนสาทร 

1. ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1 

วันที่ 10-15 กุมภาพันธ 2564 

2. ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 2 

วันที่ 12-17 พฤษภาคม 2564 

 

 
 

ภาพที่ 3.5-1  การติดตามตรวจสอบระดับเสียง ระยะดําเนินการ คร้ังที่ 1 วันท่ี 10-15 กุมภาพันธ 2564 
 

 
 

ภาพที่ 3.5-2  การติดตามตรวจสอบระดับเสียง ระยะดําเนินการ คร้ังที่ 2 วันท่ี 12-17 พฤษภาคม 2564 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)  
ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
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ภาพที่ 3.5-3  สถานีตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพื้นท่ีโครงการ 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)  
ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
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6) ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1 /2564 

การติดตามตรวจสอบระดับเสียงของ ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1 วันท่ี 10-15 กุมภาพันธ 2564 จํานวน 1 
สถานี คือ หนาอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร ดัชนีที่ติดตามตรวจสอบประกอบดวย ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
(Leq 24 hr) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) และระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) 5 วันตอเนื่อง (ครอบคลุมวันธรรมดาและ
วันหยุด) (ตารางที่ 3.5-2 และภาพท่ี 3.5-4) ดังนี้ 

6.1) ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq24hr)  
ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq24hr) มีคาระหวาง 76.4-77.0 เดซิเบลเอ ซึ่งมีคาเกินกวามาตรฐาน

กําหนด ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง กําหนดมาตรฐานระดับเสียง
โดยทั่วไป ที่กําหนดใหตองมีคาไมเกิน 70 เดซิเบลเอ ทั้งนี้เนื่องจากสถานีตรวจวัดตั้งอยูริมถนนบนฟุตบาท หางจาก
ถนนสาทร ประมาณ 1.5 เมตร ทําใหระดับเสียงท่ีวัดไดเปนเสียงจากการจราจรบนถนนสาทรท่ีมีปริมาณ
การจราจรหนาแนนทั้งวัน  

6.2) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax)  
ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 102.9-105.3 เดซิเบลเอ มีระดับเสียงสูงสุดอยูในเกณฑ

มาตรฐานที่กําหนด ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง กําหนดมาตรฐาน
ระดับเสียงสูงสุดที่กําหนดให ตองมีคาไมเกิน 115 เดซิเบลเอ  

6.3) ระดับเสียงพื้นฐาน (L90)  

ระดับเสียงพื้นฐาน (L90) ที่ตรวจวัดไดตลอดระยะเวลา 5 วันตอเนื่อง มีคาระหวาง 69.0-70.3 
เดซิเบลเอ 

 

ตารางท่ี 3.5-2  ผลการตรวจวัดระดับเสียง บริเวณหนาอาคารธนาคาร  ยูโอบี ถนนสาทร ระยะดําเนินการ 
คร้ังที่ 1 วันที่ 10-15 กุมภาพันธ 2564 

วันที่ทําการตรวจวัด 
ระดับเสยีงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

(Leq24hr) (เดซิเบลเอ) 
ระดับเสยีงสูงสดุ  

(Lmax) (เดซิเบลเอ) 
ระดับเสยีงพื้นฐาน (L90) 

(เดซิเบลเอ) 
10-11/2/2564 76.4* 102.9 70.3 

11-12/2/2564 77.0* 105.3 69.8 

12-13/2/2564 77.0* 104.7 69.5 

13-14/2/2564 77.0* 102.9 69.0 

14-15/2/2564 77.0* 104.1 69.4 

คามาตรฐาน1 70 115 - 

หมายเหต ุ: ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที ่15 (พ.ศ.2540) เร่ือง กําหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

* ผลการตรวจวัดมีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
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ภาพที่ 3.5-4  ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณหนาอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1 วันที่ 10-15 กุมภาพันธ 2564 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)  
ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
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7) ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 2/2564 

การติดตามตรวจสอบระดับเสียงของ ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 2 วันท่ี 12-17 พฤษภาคม 2564 จํานวน 1 
สถานี คือ หนาอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร ดัชนีที่ติดตามตรวจสอบประกอบดวย ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
(Leq 24 hr) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) และระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) 5 วันตอเนื่อง (ครอบคลุมวันธรรมดาและ
วันหยุด) (ตารางที่ 3.5-3 และภาพท่ี 3.5-5) ดังนี้ 

7.1) ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq24hr)  
ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq24hr) มีคาระหวาง 75.3-76.2 เดซิเบลเอ ซึ่งมีคาเกินกวา

มาตรฐานกําหนด ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง กําหนดมาตรฐาน
ระดับเสียงโดยทั่วไป ที่กําหนดใหตองมีคาไมเกิน 70 เดซิเบลเอ ทั้งนี้เนื่องจากสถานีตรวจวัดตั้งอยูริมถนน 
บนฟุตบาท หางจากถนนสาทรประมาณ 1.5 เมตร ทําใหระดับเสียงที่วัดไดเปนเสียงจากการจราจรบนถนนสาทร 
ที่มีปริมาณการจราจรหนาแนนทั้งวัน  

7.2) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax)  
ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 102.0-106.8 เดซิเบลเอ มีระดับเสียงสูงสุดอยูในเกณฑ

มาตรฐานที่กําหนด ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง กําหนดมาตรฐาน
ระดับเสียงสูงสุดที่กําหนดให ตองมีคาไมเกิน 115 เดซิเบลเอ  

7.3) ระดับเสียงพื้นฐาน (L90)  

ระดับเสียงพื้นฐาน (L90) ที่ตรวจวัดไดตลอดระยะเวลา 5 วันตอเนื่อง มีคาระหวาง 67.2-68.8 
เดซิเบลเอ  

 

ตารางที่ 3.5-3 ผลการตรวจวัดระดับเสียง บริเวณหนาอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 2 
วันที่ 12-17 พฤษภาคม 2564 

วันที่ทําการตรวจวัด 
ระดับเสยีงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

(Leq24hr) (เดซิเบลเอ) 
ระดับเสยีงสูงสดุ  

(Lmax) (เดซิเบลเอ) 
ระดับเสยีงพื้นฐาน (L90) 

(เดซิเบลเอ) 
12-13/5/2564 76.2* 102.0 68.8 

13-14/5/2564 76.1* 103.5 68.7 

14-15/5/2564 75.3* 103.4 67.8 

15-16/5/2564 76.0* 106.8 67.2 

16-17/5/2564 76.1* 104.1 67.4 

คามาตรฐาน1 70 115 - 

หมายเหต ุ: ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที ่15 (พ.ศ.2540) เร่ือง กําหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

* ผลการตรวจวัดมีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
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ภาพที่ 3.5-5  ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณหนาอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 2 วันที่ 12-17 พฤษภาคม 2564 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
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8) เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง 
การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงของโครงการบริเวณหนาอาคารธนาคาร ยูโอบี 

ถนนสาทร ดัชนีที่ติดตามตรวจสอบประกอบดวย ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) และ
ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) 5 วันตอเนื่อง (ตารางท่ี 3.5-4 และ ภาพท่ี 3.5-6) มีรายละเอียดดังนี้  

(1) ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq24hr) ผลการติดตามตรวจวัดในระยะดําเนินการ ครั้งท่ี 1 และ 
ครั้งที่ 2 มีคาต่ํากวาเมื่อเทียบกับในชวงระยะกอสราง ซึ่งผลการตรวจวัดในระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1 และ ครั้งที่ 2 
มีคาเกินกวามาตรฐานกําหนด ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 15 (พ.ศ.2540) เร่ือง กําหนด
มาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป ที่กําหนดใหตองมีคาไมเกิน 70 เดซิเบลเอ ทั้งนี้เนื่องจากสถานีตรวจวัดตั้งอยูริมถนน
บนฟุตบาทหางจากถนนสาทรประมาณ 1.5 เมตร ทําใหระดับเสียงที่วัดไดเปนเสียงจากการจราจรบนถนนสาทร 

(2) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ผลการติดตามตรวจวัดในระยะดําเนินการ ครั้งท่ี 1 และ ครั้งที่ 2 
มีคาใกลเคียงกับในชวงระยะกอสราง ซึ่งผลการติดตามระดับเสียงสูงสุดมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานท่ีกําหนด ตามประกาศ
คณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง กําหนดมาตรฐานระดับเสียงสูงสุดท่ีกําหนดให 
ตองมีคาไมเกิน 115 เดซิเบลเอ  

(3) ระดับเสียงพื้นฐาน (L90) ผลการติดตามตรวจวัดในระยะดําเนินการ ครั้งท่ี 1 และ ครั้งที่ 2 
มีคาตํ่ากวาเมื่อเทียบกับในชวงระยะกอสราง  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
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ตารางที่ 3.5-4  การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณหนาอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร  
ระหวาง ป พ.ศ.2562-2564 

วันที่ทําการตรวจวัด 
ระดับเสยีงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

(Leq24hr) (เดซิเบลเอ) 
ระดับเสยีงสูงสดุ  

(Lmax) (เดซิเบลเอ) 
ระดับเสยีงพื้นฐาน (L90) 

(เดซิเบลเอ) 
วันที่ 7-12 มีนาคม 2560** 76.0-77.1* 103.2-104.0 60.7-73.0 
วันที่ 22-27 มีนาคม 2562 

(ระยะกอนการกอสราง) 
70.5-71.7* 99.7-106.3 51.6-56.0 

วันที่ 3-8 สิงหาคม 2562 

(ระยะกอสราง ครั้งที่ 1) 
77.1-78.4* 100.5-105.0 63.6-64.9 

วันที่ 11-16 พฤศจกิายน 2562 

(ระยะกอสราง ครั้งที่ 2) 
76.0-76.5* 104.9-110.5 59.5-61.2 

วันที่ 3-8 กุมภาพันธ 2563 

(ระยะกอสราง ครั้งที่ 3) 
72.9-77.2* 99.2-107.0 62.5-65.2 

วันที่ 21-26 พฤษภาคม 2563 

(ระยะกอสราง ครั้งที่ 4) 61.2-68.0 86.7-98.6 49.1-62.4 

วันที่ 5-10 สิงหาคม 2563 

(ระยะกอสราง ครั้งที่ 5) 
76.1-76.8* 99.7-99.8 81.4-82.3 

วันที่ 13-18 พฤศจกิายน 2563 

(ระยะกอสราง ครั้งที่ 6) 
74.7-75.9* 99.9-105.8 80.0-71.4 

วันที่ 10-15 กุมภาพันธ 2564 

(ระยะกอสราง ครั้งที่ 7) 
(ระยะดําเนินการ คร้ังที่ 1) 

76.4-77.0* 102.9-105.3 69.0-70.3 

วันที่ 12-17 พฤษภาคม 2564 

(ระยะดําเนินการ คร้ังที่ 2) 
75.3-76.2* 102.0-106.8 67.2-68.8 

คามาตรฐาน1 70 115 - 

หมายเหต ุ:    ประกาศคณะกรรมการสิง่แวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เร่ือง กําหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
*   ผลการตรวจวัดมีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

** รายงานการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสง
มวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ป 2561) 
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ภาพที่  3.5-6  ผลการเปรียบเทียบระดบัเสียง บริเวณหนาอาคารธนาคาร ยูโอบี ถนนสาทร ระหวาง ป พ.ศ. 2562-2564 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
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3.6 การติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน 

1) หลักการและเหตุผล 

การดําเนินโครงการในระยะดําเนินการ อาจกอใหเกิดความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการใหบริการ 
เดินรถไฟฟาที่มีผลตอพื้นที่ใกลเคียง รวมท้ังสิ่งปลูกสรางที่อาจไดรับผลกระทบตอโครงสราง ดังนั้น จึงตองมีแผนการ
ติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน ทุก 3 เดือน ตลอดระยะเวลาดําเนินการ เพื่อนําผลที่ไดไปใชในการพิจารณา 
ความเหมาะสมของมาตรการ และใชในการปรับปรุงมาตรการ เพื่อใหการดําเนินงานของโครงการมีประสิทธิภาพสูงสุด 

2) วัตถุประสงค 
(1)  เพื่อติดตามตรวจสอบผลกระทบดานความส่ันสะเทือนอันเกิดจากกิจกรรมโครงการ  และ 

จากการเดินรถไฟฟา ในระยะดําเนินการ 
(2)  เพื่อตรวจสอบการทรุดตัวของอาคารจากกิจกรรมในระยะดําเนินการสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) 

3) พื้นที่ดําเนินการ 
(1)  ดําเนินการติดตามตรวจวัดความสั่นสะเทือนของบริเวณพ้ืนที่สถานี รถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) 

จํานวน 1 จุด คือ กําแพงร้ัวของโรงเรียนอนุบาลชวนชื่น (ภาพที่ 3.6-1) 

(2)  ดําเนินการตรวจสอบการทรุดตัวของอาคารแอทสาทร 
4) วิธีการดําเนินการ 

การติดตามตรวจสอบความส่ันสะเทือนของโครงการในระยะดําเนินการ ทําการตรวจวัดตอเนื่อง 
5 วัน (ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดราชการ) ดัชนีที่ทําการติดตามตรวจสอบ ประกอบดวย การตรวจวัดความเร็ว
อนุภาคสูงสุด (peak particle velocity) ความถี่ที่เกิดขึ้น โดยทําการบันทึกผล นําขอมูลที่ไดมาเปรียบเทียบกับ 
คามาตรฐานความสั่นสะเทือนที่อาจจะเปนอันตรายตอสุขภาพ และนํามาเปรียบเทียบกับคามาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กําหนดมาตรฐานความส่ันสะเทือนเพ่ือปองกัน
ผลกระทบตออาคาร 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
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ภาพที่ 3.6-1  แผนท่ีแสดงสถานีตรวจวัดความส่ันสะเทือน  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
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5) แผนการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน 
 

ตารางที่ 3.6-1  แผนการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน 
คุณภาพสิ่งแวดลอม ดัชนีที่ใชติดตามตรวจสอบ จุดตรวจวดัและติดตามตรวจสอบ ระยะเวลาดําเนินการ 
ความสั่นสะเทือน 1. การตรวจวัดความเร็วอนุภาคสูงสุด 

(peak particle velocity) 

2. การทรุดตัว บริเวณอาคารแอทสาทร 

1. ดําเนินการติดตามตรวจวัดความส่ันสะเทือน 

ของบริเวณพื้นที่สถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) 
จํานวน 1 จุด คือ กําแพงรั้วของโรงเรียน
อนุบาลชวนชื่น 

2.  ดํ า เนินการตรวจสอบการทรุดตั ว 
ของอาคารแอทสาทร  

1.ระยะดําเนินการ คร้ังที่ 1 

วันที่ 10-15 กุมภาพันธ 2564 

2.ระยะดําเนินการ คร้ังที่ 2 

วันที่ 12-17 พฤษภาคม 2564 

 

 
 

ภาพที่ 3.6-2  การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดความสัน่สะเทือน ระยะดําเนนิการ คร้ังที่ 1 วันท่ี 10-15 กุมภาพันธ 2564 

 

 
 

ภาพที่ 3.6-3  การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดความสัน่สะเทือน ระยะดําเนนิการ คร้ังที่ 2 วันท่ี 12-17 พฤษภาคม 2564 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
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6) ผลการติดตามตรวจสอบความส่ันสะเทือน ระยะดําเนินการ คร้ังที่ 1/2564 

จากการดําเนินการตรวจวัดความสั่นสะเทือน บริเวณกําแพงรั้วโรงเรียนอนุบาลชวนชื่น ระยะดําเนินการ 
คร้ังที่ 1 ในวันที่ 10-15 กุมภาพันธ 2564 จํานวน 1 จุด ดัชนีในการตรวจวัดประกอบดวย ความเร็วอนุภาคสูงสุด และ
ความถี ่ในระยะเวลา 5 วันตอเนื่อง (ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุด) มีรายละเอียดดังนี้ 

ผลจากการติดตามตรวจสอบความเร็วอนุภาคสูงสุดท้ัง 3 แนวแกน คือ แนวขวาง ( Transverse 

Geophone) แนวดิ่ง (Vertical Geophone) และแนวยาว (Longitudinal Geophone ) พบวา มีคาอนุภาคอยูใน 

ชวง 1.03-2.91 มิลลิเมตรตอวินาที ที่ความถ่ีระหวาง 3.3-8.3 และมีคาสูงสุดที่วัดไดที่ 2.91 มิลลิเมตรตอวินาที 
(ตารางท่ี 3.6-2) โดยแหลงกําเนิดความสั่นสะเทือนจากการจราจร เมื่อเปรียบเทียบกับคามาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กําหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อปองกัน
ผลกระทบตออาคาร ดังนั้น จึงไมมีผลกระทบใดตอฐานรากหรือชั้นลางของอาคารประเภทที่ 2 ซึ่งหมายถึง อาคาร 
อยูอาศัยรวม หองแถว ตึกแถว บานแฝด อาคารชุด หอพัก อาคารที่ใชเปนสถานพยาบาล โรงพยาบาล สถานศึกษา 
โรงเรียน และอาคารที่ใชประโยชนเพื่อกิจกรรมทางศาสนา ดังตารางท่ี 3.6-3 

 

ตารางท่ี 3.6-2  ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน ระยะดําเนนิการ คร้ังที่ 1 วันท่ี 10-15 กุมภาพันธ 2564 

เวลา 
เวลาท่ีเกิด 

ความสั่นสะเทือน 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด 

ท่ีแกนใดๆ1 (mm/sec) 

ความถ่ี 

(Hz) 

มาตรฐาน2/ 
แหลงกําเนิดความ

สั่นสะเทือน 
Velocity 

(mm/s) 

Frequency 

(Hz) 

วันท่ี 10-11 กุมภาพันธ 2564 
12:00-13:00 น. 12:08:36 1.22 (Vert) 4.2 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
13:00-14:00 น. 13:32:30 1.21 (Vert) 4.3 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
14:00-15:00 น. 14:47:59 1.36 (Vert) 4.9 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
15:00-16:00 น. 15:23:09 1.56 (Vert) 4.1 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
16:00-17:00 น. 16:10:04 1.30 (Vert) 3.5 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
17:00-18:00 น. 17:32:00 1.26 (Vert) 4.3 5 f≤10 การจราจร 
18:00-19:00 น. 18:02:48 1.38 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร 
19:00-20:00 น. 19:54:52 2.16 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร 
20:00-21:00 น. 20:54:50 1.54 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร 
21:00-22:00 น. 21:41:55 1.85 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร 
22:00-23:00 น. 22:19:07 1.32 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร 
23:00-24:00 น. 23:31:21 1.46 (Vert) 4.3 5 f≤10 การจราจร 
00:00-01:00 น. 00:11:43 1.31 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร 
01:00-02:00 น. 01:45:10 1.51 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร 
02:00-03:00 น. 02:32:21 1.79 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร 
03:00-04:00 น. 03:17:43 2.14 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร 
04:00-05:00 น. 04:05:41 1.57 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร 
10:00-11:00 น. 10:47:43 1.53 (Vert) 4.1 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
11:00-12:00 น. 11:20:21 1.51 (Vert) 4.5 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
คาสูงสุดในเวลา 

24 ช่ัวโมง 
19:54:52 2.16 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร 

 

 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)  
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ตารางที่ 3.6-2  (ตอ) 

เวลา 
เวลาท่ีเกิด 

ความสั่นสะเทือน 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด 

ท่ีแกนใดๆ1 (mm/sec) 

ความถ่ี 

(Hz) 

มาตรฐาน2/ 
แหลงกําเนิดความ

สั่นสะเทือน 
Velocity 

(mm/s) 

Frequency 

(Hz) 

วันท่ี 11-12 กุมภาพันธ 2564 
12:00-13:00 น. 12:12:16 1.40 (Vert) 4.4 5 f≤10 การจราจร 
13:00-14:00 น. 13:47:48 1.32 (Vert) 3.7 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
14:00-15:00 น. 14:48:07 1.50 (Vert) 5.0 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
15:00-16:00 น. 15:17:04 1.14 (Vert) 3.5 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
16:00-17:00 น. 16:14:34 1.17 (Vert) 4.5 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
17:00-18:00 น. 17:16:26 1.23 (Vert) 3.7 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
19:00-20:00 น. 19:24:24 2.21 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร 
20:00-21:00 น. 20:57:35 1.86 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร 
21:00-22:00 น. 21:05:37 1.71 (Vert) 4.3 5 f≤10 การจราจร 
22:00-23:00 น. 22:14:03 1.88 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร 
23:00-24:00 น. 23:52:34 1.47 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร 
00:00-01:00 น. 00:59:15 1.82 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร 
01:00-02:00 น. 01:55:35 1.92 (Vert) 4.4 5 f≤10 การจราจร 
02:00-03:00 น. 02:34:11 1.73 (Vert) 4.3 5 f≤10 การจราจร 
03:00-04:00 น. 03:02:36 1.19 (Vert) 4.3 5 f≤10 การจราจร 
04:00-05:00 น. 04:54:16 1.28 (Vert) 4.9 5 f≤10 การจราจร 
05:00-06:00 น. 05:13:23 1.68 (Vert) 4.2 5 f≤10 การจราจร 
06:00-07:00 น. 06:30:13 1.03 (Vert) 4.5 5 f≤10 การจราจร 
09:00-10:00 น. 09:58:20 1.28 (Vert) 4.3 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
10:00-11:00 น. 10:14:28 1.13 (Vert) 5.6 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
11:00-12:00 น. 11:42:33 1.66 (Vert) 3.9 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
คาสูงสุดในเวลา 

24 ช่ัวโมง 
19:24:24 2.21 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร 

วันท่ี 12-13 กุมภาพันธ 2564 
12:00-13:00 น. 12:54:46 1.49 (Vert) 4.2 5 f≤10 การจราจร 
13:00-14:00 น. 13:58:46 1.37 (Vert) 3.8 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
14:00-15:00 น. 14:22:49 1.32 (Vert) 4.0 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
15:00-16:00 น. 15:44:12 1.13 (Vert) 5.0 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
16:00-17:00 น. 16:08:56 1.58 (Vert) 3.7 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
17:00-18:00 น. 17:39:57 1.31 (Vert) 4.2 5 f≤10 การจราจร 
18:00-19:00 น. 18:05:49 1.65 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร 
20:00-21:00 น. 20:50:34 1.41 (Vert) 5.4 5 f≤10 การจราจร 
21:00-22:00 น. 21:53:49 2.63 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร 
22:00-23:00 น. 22:17:30 1.17 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร 
23:00-24:00 น. 23:33:09 1.69 (Vert) 5.5 5 f≤10 การจราจร 
00:00-01:00 น. 00:23:17 1.93 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร 
01:00-02:00 น. 01:19:12 1.54 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร 
02:00-03:00 น. 02:17:16 1.63 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร 
03:00-04:00 น. 03:21:46 2.91 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร 
04:00-05:00 น. 04:25:45 2.35 (Vert) 3.5 5 f≤10 การจราจร 
05:00-06:00 น. 05:14:01 1.36 (Vert) 4.6 5 f≤10 การจราจร 
06:00-07:00 น. 06:31:02 1.10 (Vert) 8.3 5 f≤10 การจราจร 
07:00-08:00 น. 07:54:07 1.54 (Vert) 3.7 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
08:00-09:00 น. 08:34:21 1.15 (Vert) 4.7 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
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ตารางที่ 3.6-2 (ตอ) 

เวลา 
เวลาท่ีเกิด 

ความสั่นสะเทือน 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด 

ท่ีแกนใดๆ1 (mm/sec) 

ความถ่ี 

(Hz) 

มาตรฐาน2/ 
แหลงกําเนิดความ

สั่นสะเทือน 
Velocity 

(mm/s) 

Frequency 

(Hz) 

วันท่ี 12-13 กุมภาพันธ 2564 (ตอ) 
09:00-10:00 น. 09:45:58 1.94 (Vert) 3.6 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
10:00-11:00 น. 10:08:55 1.97 (Vert) 4.0 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
11:00-12:00 น. 11:14:28 1.38 (Vert) 4.1 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
คาสูงสุดในเวลา 

24 ช่ัวโมง 
03:21:46 2.91 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร 

วันท่ี 13-14 กุมภาพันธ 2564  
12:00-13:00 น. 12:48:49 1.35 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร 
13:00-14:00 น. 13:38:47 1.71 (Vert) 4.0 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
14:00-15:00 น. 14:46:43 1.32 (Vert) 4.7 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
15:00-16:00 น. 15:28:37 2.28 (Vert) 3.8 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
16:00-17:00 น. 16:10:43 1.62 (Vert) 4.2 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
17:00-18:00 น. 17:34:58 1.25 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร 
18:00-19:00 น. 18:31:47 1.59 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร 
19:00-20:00 น. 19:18:49 1.75 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร 
20:00-21:00 น. 20:30:39 2.02 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร 
21:00-22:00 น. 21:07:45 1.55 (Vert) 5.0 5 f≤10 การจราจร 
22:00-23:00 น. 22:47:47 2.75 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร 
23:00-24:00 น. 23:26:21 1.95 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร 
00:00-01:00 น. 00:30:34 2.09 (Vert) 4.3 5 f≤10 การจราจร 
01:00-02:00 น. 01:18:14 1.31 (Vert) 7.1 5 f≤10 การจราจร 
02:00-03:00 น. 02:17:11 1.40 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร 
03:00-04:00 น. 03:55:24 1.27 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร 
04:00-05:00 น. 04:45:17 1.25 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร 
05:00-06:00 น. 05:06:30 1.21 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร 
07:00-08:00 น. 07:58:14 1.33 (Vert) 4.7 5 f≤10 การจราจร 
08:00-09:00 น. 08:30:45 2.07 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร 
09:00-10:00 น. 09:48:29 1.48 (Vert) 4.3 5 f≤10 การจราจร 
10:00-11:00 น. 10:14:01 1.38 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร 
11:00-12:00 น. 11:48:25 1.35 (Vert) 4.2 5 f≤10 การจราจร 
คาสูงสุดในเวลา 

24 ช่ัวโมง 22:47:47 2.75 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร 

วันท่ี 14-15 กุมภาพันธ 2564  
12:00-13:00 น. 12:04:32 1.39 (Vert) 4.9 5 f≤10 การจราจร 
13:00-14:00 น. 13:08:09 1.56 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร 
14:00-15:00 น. 14:37:27 1.14 (Vert) 4.5 5 f≤10 การจราจร 
15:00-16:00 น. 15:48:41 1.32 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร 
16:00-17:00 น. 16:34:37 1.51 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร 
17:00-18:00 น. 17:25:02 1.29 (Vert) 4.8 5 f≤10 การจราจร 
18:00-19:00 น. 18:52:39 1.36 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร 
19:00-20:00 น. 19:59:01 1.23 (Vert) 4.5 5 f≤10 การจราจร 
20:00-21:00 น. 20:09:07 1.41 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร 
21:00-22:00 น. 21:21:34 1.28 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร 
22:00-23:00 น. 22:53:44 1.54 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร 
23:00-24:00 น. 23:44:06 1.80 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)  
ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
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ตารางที่ 3.6-2  (ตอ) 

เวลา 
เวลาท่ีเกิด 

ความสั่นสะเทือน 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด 

ท่ีแกนใดๆ1 (mm/sec) 

ความถ่ี 

(Hz) 

มาตรฐาน2/ 
แหลงกําเนิดความ

สั่นสะเทือน 
Velocity 

(mm/s) 

Frequency 

(Hz) 

วันท่ี 14-15 กุมภาพันธ 2564 (ตอ) 
00:00-01:00 น. 00:50:46 2.00 (Vert) 3.5 5 f≤10 การจราจร 
01:00-02:00 น. 01:38:14 1.72 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร 
02:00-03:00 น. 02:37:38 1.86 (Vert) 4.4 5 f≤10 การจราจร 
03:00-04:00 น. 03:17:56 2.04 (Vert) 3.6 5 f≤10 การจราจร 
04:00-05:00 น. 04:07:48 1.71 (Vert) 3.3 5 f≤10 การจราจร 
05:00-06:00 น. 05:00:46 1.24 (Vert) 5.3 5 f≤10 การจราจร 
09:00-10:00 น. 09:29:39 1.41 (Vert) 3.5 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
10:00-11:00 น. 10:29:30 1.25 (Vert) 3.9 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
11:00-12:00 น. 11:27:17 1.86 (Vert) 4.4 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
คาสูงสุดในเวลา 

24 ช่ัวโมง 
03:17:56 2.04 (Vert) 3.6 5 f≤10 การจราจร 

หมายเหตุ : 1/ Tran = Transverse Geophone (แรงสั่นสะเทือนในแนวแกนตามขวาง) 
Vert = Vertical Geophone (แรงสั่นสะเทือนในแนวแกนด่ิง) 

  Long = Longitudinal Geophone (แรงสั่นสะเทือนในแนวแกนตามยาว) 
  N/A = Not Available (ไมสามารถระบุความถ่ีและระยะการขจัดที่เกิดข้ึนได)  

2/ มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กําหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร 
(ฐานรากหรือชั้นลางของอาคารประเภทที่ 2) 
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รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)  
ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 

 

มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร  3-61 
 

ตารางที่ 3.6-3  คามาตรฐานความส่ันสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร  

อาคารประเภทท่ี จุดตรวจวัด 
ความถ่ี 

(เฮิรตซ) 

ความเร็วของอนุภาคสูงสุดไมเกิน 

(มิลลิเมตร/วินาที) 
ความสั่นสะเทือน (กรณีที่ 1) ความส่ันสะเทือน (กรณีที่ 2) 

1 1.1 ฐานรากหรือชั้นลางของอาคาร f   10 20 

- 
10  f   50 0.5 f + 15 

50  f   100 0.2 f + 30 

f  100 50 

1.2 ชั้นบนสุดของอาคาร ทุกความถ่ี 40* 10* 

1.3 พื้นอาคารในแตละชั้น ทุกความถ่ี 20** 10** 

2 2.1 ฐานรากหรือชั้นลางของอาคาร f   10 5 

- 
10  f   50 0.25 f + 2.5 

50  f   100 0.1 f + 10 

f  100 20 

2.2 ชั้นบนสุดของอาคาร ทุกความถ่ี 15* 5* 

 2.3 พื้นอาคารในแตละชั้น ทุกความถ่ี 20** 10** 

3 3.1 ฐานรากหรือชั้นลางของอาคาร f   10 3 

- 
10  f   50 0.125 f + 1.75 

50  f   100 0.04 f + 6 

f  100 10 

3.2 ชั้นบนสุดของอาคาร ทุกความถ่ี 8* 2.5* 

3.3 พื้นอาคารในแตละชั้น ทุกความถ่ี 20** 10** 

หมายเหตุ : 1) อาคารประเภทท่ี 1 ไดแก 1) อาคารที่ใชเปนโรงงานตามกฎหมายวาดวยโรงงาน 2) อาคารพาณิชย อาคารสํานักงาน  
   อาคารคลังสินคา อาคารพิเศษ อาคารขนาดใหญตามกฎหมายวาดวยการควบคุมอาคาร  
   3) อาคารอื่นใดที่มีการใชประโยชนในอาคารเชนเดียวกับอาคารตาม 1) และ 2) 

อาคารประเภทท่ี 2 ไดแก 1) อาคารอยูอาศัย อาคารอยูอาศัยรวม หองแถว ตึกแถว บานแถว บานแฝด ตามกฎหมายวาดวย 

 การควบคุมอาคาร 2) อาคารชุดตามกฎหมายวาดวยอาคารชุด 3) หอพักตามกฎวาดวยหอพัก  
 4) อาคารที่ใชเปนสถานพยาบาลวาดวยสถานพยาบาล และอาคารที่ใชเปนโรงพยาบาลของทางราชการ  
 5) อาคารที่ใชเปนสถานที่ศึกษาตามกฎหมายวาดวยโรงเรียนเอกชน อาคารที่ใชเปนโรงเรียนของทาง 
 ราชการ อาคารที่ใชเปนสถานที่ศึกษาของสถาบันอุดมศึกษาของทางราชการ 6) อาคารที่ใช 
 ประโยชนเพ่ือกิจกรรมทางศาสนา 7) อาคารอื่นใดที่มีลักษณะของการใชประโยชนในอาคาร 
 เชนเดียวกับอาคารตาม 1) 2) 3) 4) 5) และ 6) 

อาคารประเภทท่ี 3 ไดแก 1) โบราณสถานตามกฎหมายวาดวยโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถานแหงชาติ  
 2) อาคารหรือสิ่งปลูกสรางในลักษณะอ่ืนใดที่มีลักษณะไมมั่นคงแข็งแรงแตมีคุณคาทางวัฒนธรรม 

2) ความสั่นสะเทือนกรณีที่ 1 คือ ความสั่นสะเทือนที่ไมทําใหเกิดการลาและการสั่นพองของโครงสรางอาคาร ความสั่นสะเทือนกรณีที่ 2  
คือ ความสั่นสะเทือนที่ทําใหเกิดการลาหรือการสั่นพองของโครงสรางอาคาร 

3) f  = ความถ่ีของความสั่นสะเทือน ณ เวลาท่ีมีความเร็วอนุภาคสูงสุดมีหนวยเปนเฮิรตซ 
4) *  = กําหนดมาตรฐานไวเฉพาะคาความเร็วอนุภาคสูงสุดในแกนนอน 

5) ** = กําหนดมาตรฐานไวเฉพาะคาความเร็วอนุภาคสูงสุดในแกนต้ัง 
6) การวัดคาความสั่นสะเทือนสูงสุดสําหรับความสั่นสะเทือนกรณีที่ 2 ตามขอ 1.2, 2.2 และ 3.2 ใหวัดที่ชั้นบนสุดของอาคาร หรือชั้นอื่นซึ่งมีคาความสั่นสะเทือนสูงสุด 
7) การวัดคาความสะเทือนที่พื้นอาคารในแตละชั้นตามขอ 1.3, 2.3 และ 3.3 ใหยกเวนการวัดที่ฐานรากหรือชั้นลางของอาคาร 

ท่ีมา : ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กําหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตอ อาคาร ราชกิจจานุเบกษา 
เลม 127 ตอนพิเศษ 69 ง วันที่ 2 มิถุนายน 2553  
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7) ผลการติดตามตรวจสอบความส่ันสะเทือน ระยะดําเนินการ คร้ังที่ 2/2564 

จากการดําเนินการตรวจวัดความสั่นสะเทือน บริเวณกําแพงรั้วโรงเรียนอนุบาลชวนชื่น ระยะดําเนินการ 
คร้ังที่ 2 ในวันที่ 12-17 พฤษภาคม 2564 จํานวน 1 จุด ดัชนีในการตรวจวัดประกอบดวย ความเร็วอนุภาคสูงสุด และ
ความถี ่ในระยะเวลา 5 วันตอเนื่อง (ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุด) มีรายละเอียดดังนี้ 

ผลจากการติดตามตรวจสอบความเร็วอนุภาคสูงสุดท้ัง 3 แนวแกน คือ แนวขวาง ( Transverse 

Geophone) แนวดิ่ง (Vertical Geophone) และแนวยาว (Longitudinal Geophone ) พบวา มีคาอนุภาคอยูในชวง 
1.04-2.32 มิลลิเมตรตอวินาที ที่ความถ่ีระหวาง 3.6-7 และมีคาสูงสุดท่ีวัดไดที่ 2.32 มิลลิเมตรตอวินาที 
(ตารางที่3.6-4) โดยแหลงกําเนิดความส่ันสะเทือนจากการจราจร เมื่อเปรียบเทียบกับคามาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กําหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อปองกัน
ผลกระทบตออาคาร ดังนั้น จึงไมมีผลกระทบใดตอฐานรากหรือชั้นลางของอาคารประเภทที่ 2 ซึ่งหมายถึง อาคาร
อยูอาศัยรวม หองแถว ตึกแถว บานแฝด อาคารชุด หอพัก อาคารที่ใชเปนสถานพยาบาล โรงพยาบาล สถานศึกษา 
โรงเรียน และอาคารทีใชประโยชนเพื่อกิจกรรมทางศาสนา ดังตารางท่ี 3.6-3 

 

ตารางท่ี 3.6-4  ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน ระยะดําเนนิการ คร้ังที่ 2 วันท่ี 12-17 พฤษภาคม 2564 

เวลา 
เวลาท่ีเกิด 

ความสั่นสะเทือน 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด 

ท่ีแกนใดๆ1 (mm/sec) 

ความถ่ี 

(Hz) 

มาตรฐาน2/ 
แหลงกําเนิดความ

สั่นสะเทือน 
Velocity 

(mm/s) 

Frequency 

(Hz) 

วันท่ี 12-13 พฤษภาคม 2564 
11:00-12:00 น. 11:39:15 1.16 (Vert) 3.9 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
12:00-13:00 น. 12:18:26 1.36 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร 
14:00-15:00 น. 14:31:49 1.02 (Vert) 3.9 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
17:00-18:00 น. 17:42:05 1.30 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร 
19:00-20:00 น. 19:41:12 1.32 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร 
20:00-21:00 น. 20:11:56 1.31 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร 
21:00-22:00 น. 21:34:52 1.16 (Vert) 7.0 5 f≤10 การจราจร 
22:00-23:00 น. 22:16:34 1.31 (Vert) 4.4 5 f≤10 การจราจร 
23:00-24:00 น. 23:10:41 1.18 (Vert) 5.0 5 f≤10 การจราจร 
03:00-04:00 น. 03:25:33 1.25 (Vert) 4.2 5 f≤10 การจราจร 
04:00-05:00 น. 04:58:30 1.06 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร 
คาสูงสุดในเวลา 

24 ช่ัวโมง 05:20:25 1.37 (Vert) 4.4 5 f≤10 การจราจร 

วันท่ี 13-14 พฤษภาคม 2564 
09:00-10:00 น. 09:12:56 1.28 (Vert) 4.0 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
11:00-12:00 น. 11:38:44 1.13 (Vert) 4.1 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
12:00-13:00 น. 12:12:54 1.14 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร 
13:00-14:00 น. 13:34:59 1.21 (Vert) 3.7 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
17:00-18:00 น. 17:48:06 1.35 (Vert) 3.6 5 f≤10 การจราจร 
18:00-19:00 น 18:56:23 1.01 (Vert) 4.8 5 f≤10 การจราจร 
19:00-20:00 น. 19:16:35 1.13 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร 
20:00-21:00 น. 20:22:43 1.29 (Vert) 3.6 5 f≤10 การจราจร 
21:00-22:00 น. 21:58:39 1.61 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร 
22:00-23:00 น. 22:43:35 1.52 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร 
23:00-24:00 น. 23:30:50 1.10 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร 
03:00-04:00 น. 03:10:24 1.10 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
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ตารางที่ 3.6-4  (ตอ) 

เวลา 
เวลาท่ีเกิด 

ความสั่นสะเทือน 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด 

ท่ีแกนใดๆ1 (mm/sec) 

ความถ่ี 

(Hz) 

มาตรฐาน2/ 
แหลงกําเนิดความ

สั่นสะเทือน 
Velocity 

(mm/s) 

Frequency 

(Hz) 

วันท่ี 13-14 พฤษภาคม 2564 (ตอ) 
04:00-05:00 น. 04:17:25 1.25 (Vert) 3.6 5 f≤10 การจราจร 
คาสูงสุดในเวลา 

24 ช่ัวโมง 01:20:38 1.83 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร 

วันท่ี 14-15 พฤษภาคม 2564 

09:00-10:00 น. 09:15:12 1.03 (Vert) 3.9 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
10:00-11:00 น. 10:35:27 1.08 (Vert) 1.08 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
11:00-12:00 น. 11:13:19 1.26 (Vert) 4.1 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
12:00-13:00 น. 12:45:16 1.39 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร 
20:00-21:00 น. 20:46:58 1.04 (Vert) 4.5 5 f≤10 การจราจร 
21:00-22:00 น. 21:34:13 1.12 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร 
22:00-23:00 น. 22:40:22 1.39 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร 
23:00-24:00 น. 23:51:23 2.10 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร 
03:00-04:00 น. 03:21:08 2.32 (Vert) 4.3 5 f≤10 การจราจร 
04:00-05:00 น. 04:30:35 1.58 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร 
05:00-06:00 น. 05:48:48 1.09 (Vert) 4.5 5 f≤10 การจราจร 
คาสูงสุดในเวลา 

24 ช่ัวโมง 
03:21:08 2.32 (Vert) 4.3 5 f≤10 การจราจร 

วันท่ี 15-16 พฤษภาคม 2564 
09:00-10:00 น. 09:53:25 1.08 (Vert) 4.9 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
10:00-11:00 น. 10:46:54 1.06 (Vert) 3.8 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
11:00-12:00 น. 11:41:05 1.33 (Vert) 6.0 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
12:00-13:00 น. 12:11:05 1.61 (Vert) 4.2 5 f≤10 การจราจร 
13:00-14:00 น. 13:27:23 1.12 (Vert) 4.2 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
14:00-15:00 น. 14:59:55 1.23 (Vert) 3.5 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
15:00-16:.00 น. 15:55:05 1.62 (Vert) 3.8 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
16:00-17:00 น. 16:34:40 1.31 (Vert) 6.1 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
17:00-18:.00 น. 17:12:17 1.59 (Vert) 3.6 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
18:00-19:.00 น. 18:15:23 1.73 (Vert) 3.6 5 f≤10 การจราจร 
20:00-21:00 น. 20:02:35 1.43 (Vert) 4.3 5 f≤10 การจราจร 
21:00-22:00 น. 21:35:36 1.37 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร 
22:00-23:00 น. 22:28:33 1.62 (Vert) 3.7 5 f≤10 การจราจร 
23:00-24:00 น. 23:26:10 1.69 (Vert) 3.6 5 f≤10 การจราจร 
00:00-01:00 น. 00:06:54 1.67 (Vert) 4.5 5 f≤10 การจราจร 
01:00-02:00 น. 01:20:00 1.63 (Vert) 5.9 5 f≤10 การจราจร 
02:00-03:00 น. 02:17:48 1.93 (Vert) 3.4 5 f≤10 การจราจร 
03:00-04:00 น. 03:31:07 1.23 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร 
04:00-05:00 น. 04:02:23 1.19 (Vert) 4.0 5 f≤10 การจราจร 
05:00-06:00 น. 05:01:34 1.10 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร 
06:00-07:00 น. 06:45:28 1.49 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร 
07:00-08:00 น. 07:35:21 1.15 (Vert) 4.0 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
08:00-09:00 น. 08:40:00 1.51 (Vert) 3.4 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
คาสูงสุดในเวลา 

24 ช่ัวโมง 02:17:48 1.93 (Vert) 3.4 5 f≤10 การจราจร 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)  
ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
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ตารางที่ 3.6-4  (ตอ) 

เวลา 
เวลาท่ีเกิด 

ความสั่นสะเทือน 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด 

ท่ีแกนใดๆ1 (mm/sec) 

ความถ่ี 

(Hz) 

มาตรฐาน2/ 
แหลงกําเนิดความ

สั่นสะเทือน 
Velocity 

(mm/s) 

Frequency 

(Hz) 

วันท่ี 16-17 พฤษภาคม 2564 
09:00-10:00 น. 09:03:20 1.73 (Vert) 4.1 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
10:00-11:00 น. 10:37:26 1.43 (Vert) 4.1 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
11:00-12:00 น. 11:49:28 1.25 (Vert) 3.5 5 f≤10 กิจกรรมจากการกอสราง 
12:00-13:00 น. 12:22:13 1.34 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร 
13:00-14:00 น. 13:35:37 1.02 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร 
14:00-15:00 น. 14:31:01 1.43 (Vert) 4.8 5 f≤10 การจราจร 
17:00-18:.00 น. 17:17:04 1.01 (Vert) 4.2 5 f≤10 การจราจร 
20:00-21:00 น. 20:32:52 1.51 (Vert) 4.5 5 f≤10 การจราจร 
21:00-22:00 น. 21:05:58 1.30 (Vert) 3.9 5 f≤10 การจราจร 
22:00-23:00 น. 22:45:11 1.19 (Vert) 5.0 5 f≤10 การจราจร 
23:00-24:00 น. 23:59:32 1.43 (Vert) 3.8 5 f≤10 การจราจร 
03:00-04:00 น. 03:14:15 1.42 (Vert) 4.4 5 f≤10 การจราจร 
04:00-05:00 น. 04:59:02 1.04 (Vert) 4.1 5 f≤10 การจราจร 
05:00-06:00 น. 05:25:39 1.25 (Vert) 4.9 5 f≤10 การจราจร 
คาสูงสุดในเวลา 

24 ช่ัวโมง 02:41:47 1.82 (Vert) 4.3 5 f≤10 การจราจร 

หมายเหตุ : 1/ Tran = Transverse Geophone (แรงสั่นสะเทือนในแนวแกนตามขวาง) 
Vert = Vertical Geophone (แรงสั่นสะเทือนในแนวแกนด่ิง) 

  Long = Longitudinal Geophone (แรงสั่นสะเทือนในแนวแกนตามยาว) 
  N/A = Not Available (ไมสามารถระบุความถ่ีและระยะการขจัดที่เกิดข้ึนได)  

2/ มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กําหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร 
(ฐานรากหรือชั้นลางของอาคารประเภทที่ 2) 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)  
ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
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8) เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน  
การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบความส่ันสะเทือนของโครงการฯ (ตารางท่ี 3.6-5) ผลการ

ติดตามตรวจสอบความเร็วอนุภาคสูงสุด ในระยะดําเนินการคร้ังที่ 1 และ ครั้งท่ี 2 มีคาไมแตกตางจากการตรวจวัด 

ที่ผานมา เมื่อเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะการกอสรางโครงการ สวนใหญเกินจากการจราจร 
โดยผลการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือนบริเวณร้ัวโรงเรียนอนุบาลชวนชื่น  มีคาอยูในเกณฑมาตรฐาน 

ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กําหนดมาตรฐานความส่ันสะเทือนเพ่ือ
ปองกันผลกระทบตออาคาร ดังนั้น จึงไมมีผลกระทบใดตอฐานรากหรือชั้นลางของอาคารประเภทท่ี 2 ซึ่งหมายถึง 
อาคารอยูอาศัยรวมหองแถว ตึกแถว บานแฝด อาคารชุด หอพัก อาคารที่ใชเปนสถานพยาบาล โรงพยาบาล 
สถานศึกษา โรงเรียน และอาคารที่ใชประโยชนเพื่อกิจกรรมทางศาสนา 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
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ตารางที่ 3.6-5 การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน บริเวณกําแพงรั้วโรงเรียนอนุบาลชวนชื่น ระหวาง ป 2562-2564 

วันที่ติดตามตรวจวัด 

Transverse 1/ Vertical/1 Longitudinal/1 

ความเร็วอนุภาค
สูงสุด (mm/s) 

ความถี่ 

(Hz) 

มาตรฐานอาคาร2/

ประเภท 2 (mm/s) 
ความเร็วอนุภาค
สูงสุด (mm/s) 

ความถี่ 

(Hz) 

มาตรฐานอาคาร2/ 

ประเภท 2 (mm/s) 
ความเร็วอนุภาค
สูงสุด (mm/s) 

ความถี่ 
(Hz) 

มาตรฐานอาคาร2/

ประเภท 2 (mm/s) 

วันที่ 22-27 มีนาคม 2562 

(ระยะกอนการกอสราง) 
0.804 >100 20 1.206 4 5 2.049 >100 20 

วันที่ 3-8 สิงหาคม 2562 

(ระยะกอสราง ครั้งที่ 1) 
0.875 93 19.3 0.930 4 5 0.993 47 14.2 

วันที่ 11-16 พฤศจกิายน 2562 

(ระยะกอสราง ครั้งที่ 2) 
1.955 30 5 4.934 4.5 5 4.177 28 5 

วันที่ 3-8 กุมภาพันธ 2563 

(ระยะกอสราง ครั้งที่ 3) 
0.300 12.2 5.6 1.103 10.2 5.1 0.307 6.9 5.1 

วันที่ 21-26 พฤษภาคม 2563 

(ระยะกอสราง ครั้งที่ 4) 
3.98 2.5 5 2.23 12.2 5 2.57 7.9 5 

วันที่ 5-10 สิงหาคม 2563 

(ระยะกอสราง ครั้งที่ 5) 
<120 N/A 5 2.91 3.8 5 <120 N/A 5 

วันที่ 13-18 พฤศจกิายน 2563 

(ระยะกอสราง ครั้งที่ 6) 
<120 N/A 5 2.52 3.8 5 <120 N/A 5 

วันที่ 10-15 กุมภาพันธ 2564 

(ระยะกอสราง ครั้งที่ 7) 
(ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1) 

<120 N/A 5 2.91 3.9 5 <120 N/A 5 

วันที่ 12-17 พฤษภาคม 2564 

(ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 2) 
<120 N/A 5 2.32 4.3 5 <120 N/A 5 

หมายเหต ุ: 1/Tran = Transverse Geophone (แรงสั่นสะเทือนในแนวแกนตามขวาง) Vert  =  Vertical Geophone (แรงสั่นสะเทือนในแนวแกนดิ่ง) 
Long = Longitudinal Geophone (แรงสั่นสะเทือนในแนวแกนตามยาว)  N/A  =  Not Available (ไมสามารถระบุความถี่และระยะการขจัดที่เกิดขึ้นได)  

2/ มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กําหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (ฐานรากหรือชั้นลางของอาคารประเภทที่ 2) 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)  
ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
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9) การติดตามตรวจสอบความทรุดตัวบริเวณอาคารแอทสาทร  
การติดตามตรวจสอบความทรุดตัวบริเวณอาคารแอทสาทร  ไดดําเนินการตรวจสอบความทรุดตัว 

ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1 โดยไดดําเนินการตรวจวัดความทรุดตัว ในวันที่ 19 มิถุนายน 2564 จํานวน 6 จุด 
(ตารางท่ี 3.6-6) จากการตรวจสอบพบไมมีการเปลี่ยนแปลงความทรุดตัวบริเวณอาคารแอทสาทร 

 

ตารางที่ 3.6-6  คาระดับความทรุดตัวของอาคารแอทสาทร ในวันที่ 19 มิถุนายน 2564 

วันที่ตรวจสอบ จุดที่ 1 จุดที่ 2 จุดท่ี 3 จุดท่ี 4 จุดท่ี 5 จุดที่ 6 

19 มิถุนายน 2564 1.286 เมตร 1.293 เมตร 1.278 เมตร 1.101 เมตร 1.283 เมตร 1.400 เมตร 
 

 
 

ภาพที่  3.6-4  หมุดสํารวจความทรุดตัวบริเวณอาคารแอทสาทร จํานวน 6 จุด  
 

ตารางท่ี 3.6-7  คาระดับความทรุดตัวของอาคารแอทสาทร ป 2563-2564 

วันที่ตรวจสอบ จุดที่ 1 จุดท่ี 2 จุดที่ 3 จุดท่ี 4 จุดที่ 5 จุดที่ 6 

14 กันยายน 2563 

(กอนการกอสราง) 
1.282 เมตร 1.293 เมตร 1.275 เมตร 1.100 เมตร 1.283 เมตร 1.402 เมตร 

25 กันยายน 2563 

(ระยะกอสราง) 
1.282 เมตร 1.293 เมตร 1.275 เมตร 1.100 เมตร 1.283 เมตร 1.402 เมตร 

19 มิถุนายน 2564 

(ระยะดําเนินการ คร้ังที่ 1) 
1.286 เมตร 1.293 เมตร 1.278 เมตร 1.101 เมตร 1.283 เมตร 1.400 เมตร 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)  
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ภาพที่  3.6-5  ติดตามตรวจสอบความทรุดตัวบริเวณอาคารแอทสาทร วันที่ 14 กันยายน 2563 

 

 

 
 

ภาพที่  3.6-6  ติดตามตรวจสอบความทรุดตัวบริเวณอาคารแอทสาทร วันที่ 25 กันยายน 2563 

 

 

 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)  
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ภาพที่  3.6-7  ติดตามตรวจสอบความทรุดตัวบริเวณอาคารแอทสาทร ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1 

วันที่ 19 มิถุนายน 2564 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
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3.7 การติดตามตรวจสอบนิเวศวิทยาแหลงน้ํา 
1) หลักการและเหตุผล 

การกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ที่อยูดานบนของคลองสาทรอาจกอใหเกิดการรบกวนตอ
ทองน้ําและคุณภาพน้ํา ซึ่งจะสงผลกระทบตอนิเวศวิทยาแหลงน้ําได ทั้งนี้ ไดมีการกําหนดมาตรการลดผลกระทบ  
เพื่อปองกันและลดผลกระทบ จากกิจกรรมตางๆ ของโครงการท่ีจะสงผลกระทบตอนิเวศวิทยาแหลงน้ํา อยางไรก็ตาม 
จําเปนตองมีแผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบ เพื่อใชตรวจประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอมที่ใชปฏิบัติ เพื่อนําผลของขอมูลที่ไดไปใชในการปรับปรุงมาตรการ และแผนงานตางๆ ใหมีความเหมาะสมตอไป 

2) วัตถุประสงค 
1) เพื่อติดตามตรวจสอบความหลากหลายชนิด  และปริมาณของสิ่งมีชีวิตในน้ําประกอบดวย 

แพลงกตอนพืช แพลงกตอนสัตว และสัตวหนาดิน ในแหลงน้ําบริเวณพื้นท่ีโครงการฯ ในระยะดําเนินการ 
2) เพื่อประเมินการเปลี่ยนแปลงความหลากหลายชนิด และปริมาณของสิ่งมีชีวิตในน้ําและสภาพ 

ทางนิเวศวิทยาแหลงน้ํา อันเนื่องมาจากการดําเนินโครงการฯ ในระยะดําเนินการ 
3) พื้นที่ดําเนินการ 

บริเวณสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ที่ครอมอยูบนคลองสาทร ซึ่งเปนสถานีเดียวกับสถานีตรวจวัด
คุณภาพน้ําผิวดิน จํานวน 1 จุด คือ สถานี S4-2 ดังภาพที่ 3.7-2 

4) วิธีการดําเนินการ 
4.1) การรวบรวมขอมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) โดยการรวบรวมและวิเคราะหขอมูล 

ดานความหลากหลายชนิด และปริมาณความชุกชุมของสิ่งมีชีวิตทางน้ํา ไดแก แพลงกตอนพืช แพลงกตอนสัตว  และ 
สัตวหนาดิน ในแหลงน้ําจากการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอมโครงการระบบขนสงมวลชน  2538 และรายงาน 
การเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบ
ขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) 2560  

4.2) สํารวจและเก็บขอมูลในภาคสนาม (Primary Data) ดําเนินการศึกษาความหลากหลายชนิด
และปริมาณส่ิงมีชีวิตในน้ํา ไดแก แพลงกตอนพืช แพลงกตอนสัตว และสัตวหนาดิน ตามมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบส่ิงแวดลอมดานนิเวศวิทยาแหลงน้ํา ในคลองสาทรของสถานี S4-2 (ซึ่งเปนสถานีเดียวกับสถานีเก็บตัวอยาง
คุณภาพน้ําผิวดิน) โดยทําการเก็บตัวอยางอิงวิธีการที่ระบุใน APHA-AWWA-WEP (2012) ดังรายละเอียดตอไปนี้ 
 -  แพลงกตอน (Plankton) ทําการเก็บตัวอยางแพลงกตอนโดยใชกระบอกเก็บน้ําเก็บตัวอยางน้ํา
ปริมาตร 20 ลิตร กรองผานถุงกรองแพลงกตอนขนาดชองตา 40 ไมครอน ลางถุงกรองดวยน้ําสะอาดจํานวน 2 คร้ัง 
นําตัวอยางแพลงกตอนที่ไดใสขวดเก็บตัวอยาง ดองดวยน้ํายาฟอรมาลินเขมขน 5 เปอรเซ็นต บันทึกขอมูลสภาพ 
ทางนิเวศวิทยาของสถานีเก็บตัวอยาง และวันเดือนปที่ทําการเก็บตัวอยาง นํามาวิเคราะหชนิด  และประเมินปริมาณ
ความชุกชุม (Abundance) ในหองปฏิบัติการชีววิทยา คณะส่ิงแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร และคํานวณดัชนี
ความหลากหลายทางชีวภาพ (Diversity Index) โดยวิธีการของ Shannon-Weiner’s Index 

 -  สัตวหนาดิน (Benthos) ทําการเก็บตัวอยางสัตวหนาดิน โดยใชอุปกรณตักดิน (Ekman’s Grab) 

ขนาดพื้นที่หนาตัด 0.25 ตารางฟุต เก็บตัวอยางดินพื้นทองน้ําจํานวนสถานีละ 3 ตัวอยาง นํามาใสตะแกรงรอน 
ขนาดชองตา 0.425 มิลลิเมตร สังเกตสภาพตะกอนหนาดิน แลวรอนลางเก็บเศษวัสดุ และกอนกรวดที่ไมตองการออก 
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ลางน้ําใหสะอาด แยกเก็บตัวอยางสัตวหนาดินออกเก็บใสขวดเก็บตัวอยาง  แลวดองดวยน้ํายาฟอรมาลินเขมขน 

7 เปอรเซ็นต บันทึกขอมูลสภาพทางนิเวศวิทยาของสถานีเก็บตัวอยาง  และวันเดือนปที่ทําการเก็บตัวอยาง 
นํามาวิเคราะห ชนิด ปริมาณ ความหนาแนน ความชุกชุม (Abundance) ในหองปฏิบัติการชีววิทยา คณะส่ิงแวดลอม
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร และคํานวณดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพ (Diversity Index) โดยวิธีการของ 
Shannon-Weiner’s Index 
 

5) แผนการติดตามตรวจสอบนิเวศวิทยาแหลงน้ํา 
 

ตารางที่ 3.7-1  แผนการติดตามตรวจสอบนิเวศวิทยาแหลงน้ํา 
คุณภาพสิ่งแวดลอม ดัชนีที่ใชติดตามตรวจสอบ จุดตรวจวัดและติดตามตรวจสอบ ระยะเวลาดําเนินการ 
นิเวศวิทยาแหลงน้ํา 1. แพลงกตอน (Plankton) 

2. สัตวหนาดิน (Benthos) 

บริเวณสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) 
ที่ครอมอยูในคลองสาทร ซ่ึงเปนสถานี
เดียวกับสถานีตรวจวัดคุณภาพน้ําผิวดิน 
ซ่ึงมีจํานวน 1 สถานี คือ สถานี S4-2 

1. ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1  
วันที่ 3 กุมภาพันธ 2564 

 

  

  
 

ภาพท่ี 3.7-1  การเก็บตัวอยางนิเวศวิทยาแหลงน้ํา และสิ่งมีชีวิตในน้ํา ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1 วันที่ 3 กุมภาพันธ 2564  
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ภาพที่ 3.7-2  แผนท่ีแสดงจุดเก็บตัวอยางนิเวศวิทยาแหลงน้ํา 
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6) ผลการติดตามตรวจสอบนิเวศวิทยาแหลงน้ํา ระยะดําเนินการ คร้ังที่ 1/2564 

6.1) แพลงกตอน 

จากการเก็บตัวอยางพบแพลงกตอนพืช 2 ดิวิชั่น (Divisions) 2 คลาส (Classes) ประกอบดวย ดิ
วิชั่น Cyanophyta คลาส Cyanophyceae จํานวน 2 ชนิด และดิวิชั่น Chromophyta คลาส Bacillariophyceae 

จํานวน 4 ชนิด รวมทั้งสิ้น 6 ชนิด มีปริมาณในระดับ 508,800 เซลลตอลูกบาศกเมตร ดัชนีความหลากหลาย 
ของแพลงกตอนพืช เทากับ 1.28 อยูในเกณฑระดับนอย แพลงกตอนพืช ที่มีปริมาณมากที่สุด ไดแก Oscillatoria sp. 
รองลงมา Coscinodiscus sp. ฯลฯ และพบแพลงกตอนสัตว 2 ไฟลั่ม 2 คลาส ประกอบดวย ไฟลั่ม Protozoa 
คลาส Sarcodina จํานวน 1 ชนิด และไฟล่ัม Rotifera คลาส Monogononta จํานวน 1 ชนิด รวมท้ังสิ้น 2 ชนิด 
มีปริมาณความหนาแนน ระหวาง 52,800 เซลลตอลูกบาศกเมตร ดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตว เทากับ 
0.30 อยูในเกณฑระดับนอย แพลงกตอนสัตว ที่มีปริมาณมากที่สุด ไดแก Arcella  vulgaris (ตารางท่ี 3.7-2) 

ในคลองสาทรบริเวณสถานี S4 มีความหลากหลายชนิดและปริมาณแพลงกตอนพืช และ 
แพลงกตอนสัตวนอย เมื่อพิจารณาผลดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพของแพลงกตอนพืช  และแพลงกตอนสัตว 
มีคาในระดับนอย กลาวไดวา แหลงน้ําบริเวณนี้มีคุณสมบัติสําหรับสิ่งมีชีวิตอาศัยอยูไมไดหรือไมเหมาะสม  
ตอการดํารงชีวิตของสิ่งมีชีวิตในน้ํา และเปนแหลงน้ําท่ีไดรับการปนเปอนมลสารในระดับมาก บริเวณคลองสาทร  
มีการกอสรางรถไฟฟาครอมตลอดคลอง ทําใหแสงสองลงสูแหลงน้ําไดนอย ประกอบกับคุณภาพน้ําในคลองสาทรเดิม 
มีความเส่ือมโทรมมาก จากการปลอยน้ําทิ้งจากอาคารและสิ่งปลูกสรา งตางๆ ตลอดสองฝงลําน้ําตลอดเวลา 
ทําใหมีธาตุอาหารในปริมาณมากและสารแขวนลอยอ่ืนๆ เจือปนดวย ทําใหน้ํามีการปนเปอนตลอดเวลา จึงไมเหมาะ 
ตอการดํารงชีวิตของแพลงกตอนชนิดอื่นอาศัยอยูได 

6.2) สัตวหนาดิน  
จากการเก็บตัวอยางสัตวหนาดินในคลองสาทรบริเวณพื้นที่โครงการฯ ในวันที่ 3 กุมภาพันธ 

2564 ไมพบสัตวหนาดิน เนื่องจากบริเวณแหลงน้ํามีคุณภาพน้ําเสื่อมโทรมจากการไดรับน้ําทิ้งจากอาคาร และสิ่งปลูก
สรางตางๆ ตลอดสองฝงลําน้ําตลอดเวลา บริเวณพื้นทองน้ําเปนตะกอนโคลนสีดําคลํ้ามีฟองอากาศผุดจากพื้นทองน้ํา 
และมีกลิ่น จึงไมเหมาะตอการดํารงชีวิตของสัตวหนาดินชนิดอื่นอาศัยได  

ในคลองสาทรบริเวณสถานีศึกษาวิทยา (S4) ไมพบสัตวหนาดิน เนื่องจาก ในแหลงน้ําบริเวณนี้ 
มีคุณสมบัติสําหรับสิ่งมีชีวิตอาศัยอยูไมไดหรือไมเหมาะสมตอการดํารงชีวิตของสิ่งมีชีวิตในน้ํา และเปนแหลงน้ําที่ไดรับ
การปนเปอนมลสารในระดับที่มาก บริเวณคลองสาทรมีการกอสรางรถไฟฟาครอมตลอดคลอง ทําใหแสงสองลงสู
แหลงน้ําไดนอย จึงสงผลใหแพลงกตอนพืชท่ีตองการแสงในกระบวนสังเคราะหแสง  เพื่อผลิตออกซิเจนในน้ํา 
มีในปริมาณนอยดวย ประกอบกับคุณภาพน้ําในคลองสาทรเดิมมีความเส่ือมโทรมมากจากการปลอยน้ําท้ิงจากอาคาร
และส่ิงปลูกสรางตางๆ ตลอดสองฝงลําน้ําตลอดเวลา ทําใหมีสารอินทรียและธาตุอาหารในปริมาณมาก  และ 
มีการปนเปอนตลอดเวลา ขณะเดียวกัน สารอินทรียบางสวนมีการสะสมอยูในบริเวณพ้ืนทองน้ํา  ทําใหพื้นทองน้ํา 
ขาดออกซิเจนหรือออกซิเจนมีในปริมาณนอย ดังนั้นจึงทําใหสัตวหนาดินสวนใหญไมสามารถดํารงชีวิตได และสภาพ 
พื้นทองน้ําในคลองสาทรไมเหมาะตอการดํารงชีวิตของสัตวหนาดิน  
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ตารางท่ี 3.7-2  ชนิดและปริมาณแพลงกตอนท่ีพบในคลองสาทรบริเวณโครงการฯ ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1 
วันที่ 3 กุมภาพันธ 2564  

ปริมาณ: เซลล/ลบ.ม. 
ชนิดแพลงกตอน สถานีเก็บตัวอยาง S4-2 

Phytoplankton   

Division Cyanophyta  

  Class  Cyanophyceae (Blue green algae)   
     Order  Nostocales   

        Family  Oscillatoriaceae   

              Oscillatoria  sp. 254,400 

              Spirulina  platensis 19,200 

Division  Chromophyta   
  Class  Bacillariophyceae (Diatom)   
     Order  Centrales   
        Family  Aulacoseiraceae   
               Aulacoseira  granulata 19,200 

        Family  Coscinodiscaceae   
               Coscinodiscus  sp. 158,400 

     Order  Pennales   

        Family  Diatomaceae   

               Synedra  ulna 28,800 

        Family  Naviculaceae   

               Gyrosigma  sp. 28,800 

Zooplankton  

Phylum  Protozoa   

    Class  Sarcodina   

        Order  Testacida   

          Family  Arcellidae   

               Arcella  vulgaris 48,000 

Phylum  Rotifera    

    Class  Monogononta   

        Order  Ploima   

          Family  Brachionidae   

               Brachionus  angularis 4,800 

รวมปริมาณ   

แพลงกตอนพืช 508,800 

แพลงกตอนสัตว 52,800 

รวมท้ังหมด 561,600 

รวมชนิด   

แพลงกตอนพืช 6 

แพลงกตอนสัตว 2 

รวมท้ังหมด 8 

ดัชนีความหลากหลายแพลงกตอนพืช 1.28 

ดัชนีความหลากหลายแพลงกตอนสัตว 0.30 
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7) เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบนิเวศวิทยาแหลงน้ํา 
7.1) แพลงกตอน   

เม่ือพิจารณาเปรียบเทียบผลการศึกษาความหลากหลายชนิด และปริมาณแพลงกตอนในคลองสาทร 
ในชวงเดือนกุมภาพันธ 2564 และเดือนพฤศจิกายน 2563 พบวา ทั้งสองชวงเดือนนี้ มีความหลากหลายชนิด และ
ปริมาณของแพลงกตอนพืช และแพลงกตอนสัตวใกลเคียงกัน เนื่องจากในคลองสาทรไดรับน้ําท้ิงจากอาคาร และ 
สิ่งปลูกสรางตางๆ ตลอดสองฝงลําน้ําตลอดเวลา จนทําใหคุณภาพน้ํามีความเส่ือมโทรม จึงทําใหพบความหลากหลาย
ชนิดแพลงกตอนนอย เนื่องจากในคลองสาทรมีปริมาณความเขมขนน้ําท้ิงจากชุมชนมาก ประกอบกับแสงสองลงสู
แหลงน้ําไดนอย เนื่องจากมีสิ่งกอสรางคลอมคลองตลอดลําน้ํา ทําใหปริมาณแพลงกตอนพืช และแพลงกตอนสัตวนอย 
อยางไรก็ตาม ความหลากหลายชนิดและปริมาณของแพลงกตอนนอย อันเนื่องมาจากในแหลงน้ํามีสารอินทรียและ
ธาตุอาหารปริมาณสูง และน้ําเส่ือมโทรมมาอยางตอเนื่องจากการปลอยน้ําท้ิงจากอาคาร  และส่ิงปลูกสรางตางๆ 
ตลอดเวลา ดังนั้น จากสภาพแวดลอมดังกลาวจึงเอ้ือใหพบความหลากหลายชนิด  และปริมาณแพลงกตอน 
ตามสภาพแวดลอมที่เปนอยู  

เม่ือพิจารณาผลการศึกษาความหลากหลายชนิด  และปริมาณแพลงกตอนในคลองสาทร 
กรณีกอนมีโครงการรถไฟฟา BTS (ป พ.ศ. 2537) ระยะดําเนินโครงการรถไฟฟา BTS ในชวงเวลากอนระยะกอสราง
สถานี S4 (ป พ.ศ. 2560) ระยะกอสรางสถานี S4 (ป พ.ศ. 2562) ระยะกอสรางสถานี S4 (ป พ.ศ. 2563) และ 
ปปจจุบัน (ป พ.ศ. 2564) (ระยะดําเนินการ) พบวา ความหลากหลายชนิดของแพลงกตอนพืช และแพลงกตอนสัตว 
มีจํานวนชนิดนอย และสวนใหญใกลเคียงกัน และปจจุบันมีปริมาณนอยกวาป พ.ศ. 2563 เนื่องจาก เปนชวง
ระยะเวลาการกอสรางสถานี S4 มีสิ่งปลูกสรางปกคลุมคลองสาทรตลอดแนวพ้ืนที่โครงการจึงไปบดบังแสงมิให 
สองลงสูคลองสาทร จึงทําใหปริมาณแพลงกตอนนอย แตปจจุบันดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ มีการนําสิ่งปลูกสราง 
ออกจากพื้นที่โครงการ ทําใหแสงสองลงสูแหลงน้ํามากขึ้น จึงสงผลดีตอแพลงกตอนพืชใหไดรับแสงมากขึ้นและมีการ
สังเคราะหแสงมากขึ้นดวย แพลงกตอนพืชจึงมีโอกาสเพ่ิมปริมาณมากข้ึน ประกอบกับคุณภาพน้ําในคลองสาทรมี
ปริมาณสารอินทรีย และธาตุอาหารในปริมาณมาก จนทําใหคุณภาพน้ํามีความเสื่อมโทรมมากมาอยางตอเนื่อง อัน
เนื่องมาจากการปลอยน้ําทิ้งจากอาคาร และส่ิงปลูกสรางตางๆ ตลอดเวลา และเม่ือเปรียบเทียบกับระหวางป 2560 
และปปจจุบัน พบความหลากหลายชนิดและปริมาณไมแตกตางกันมากนัก เนื่องจากสภาพของพื้นท่ีและคุณภาพน้ํา
ไมแตกตางกัน  

7.2) สัตวหนาดิน  
เมื่อพิจารณาผลการศึกษาเปรียบเทียบความหลากหลายชนิด  และปริมาณของสัตวหนาดิน 

ในคลองสาทร ในชวงเดือนกุมภาพันธ 2564 และเดือนพฤศจิกายน 2563 ไมพบสัตวหนาดิน เนื่องจากคลองสาทร 
เปนแหลงรองรับน้ําทิ้งจากกิจกรรมมนุษยตางๆ ที่อยูสองฝงลําน้ํา ไดแก อาคารพาณิชย หนวยงานราชการ 
โรงพยาบาล และชุมชนที่หนาแนน ฯลฯ ไดปลอยน้ําท้ิงโดยตรงอยางตอเนื่องตลอดเวลา ทําใหแหลงน้ํามีปริมาณ
สารอินทรียในปริมาณมาก และคุณภาพน้ําเสื่อมโทรม ทําใหพื้นทองน้ําขาดออกซิเจน  

เมื่อพิจารณาผลการศึกษาเปรียบเทียบความหลากหลายชนิด  และปริมาณของสัตวหนาดิน 
ในคลองสาทร กรณีกอนมีโครงการรถไฟฟา BTS (ป พ.ศ. 2537) และภายหลังดําเนินโครงการฯ กอนสรางสถานี S4 
(ป พ.ศ. 2560) ระยะกอสราง (ป พ.ศ. 2562) ระยะกอสราง (ป พ.ศ. 2563) และปปจจุบัน (ป พ.ศ. 2564) 
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พบวาในระยะดําเนินโครงการฯ กอสรางสถานี S4 (ป พ.ศ. 2560) และปปจจุบัน พบความ
หลากหลายชนิด และปริมาณของสัตวหนาดินใกลเคียงกัน และบางชวงเวลาไมพบสัตวหนาดิน เนื่องจาก 
คลองสาทรเปนแหลงรองรับน้ําทิ้งจากกิจกรรมของชุมชนตางๆ ที่อยูสองฝงลําน้ํา ไดแก อาคารพาณิชย หนวยงาน
ราชการ โรงพยาบาล และชุมชนที่หนาแนน ฯลฯ ไดปลอยน้ําท้ิงโดยตรงอยางตอเนื่องตลอดเวลา ทําใหแหลงน้ํา 
มีปริมาณสารอินทรียในปริมาณมาก และคุณภาพน้ําเสื่อมโทรมมาอยางตอเนื่อง พื้นท่ีทองน้ํามีการสะสมสารอินทรีย
ในปริมาณมากทําใหพื้นทองน้ําขาดออกซิเจน ประกอบกับโครงสรางของคลองมีสิ่งปลูกสรางตางๆ ไดแก คันคลอง 
สะพานขามคลอง และอาคารตางๆ ฯลฯ ครอมคลอง และเงาอาคารสิ่งปลูกสรางไดบดบังแสง มิใหสองลงสูแหลงน้ํา 
ทําใหแพลงกตอนพืชไมสามารถสังเคราะหแสงไดเหมือนแหลงน้ําอ่ืนๆ ทําใหปริมาณออกซิเจนในน้ํา  และบริเวณ 
พื้นทองน้ําลดลงจนขาดออกซิเจนในบางครั้ง อยางไรก็ตาม ในคลองสาทรยังคงเปนแหลงรองรับน้ําท้ิงท่ีมีปริมาณเพิ่มขึ้น 
อยางตอเนื่อง ทําใหมีปริมาณสารอาหารสูงขึ้นดวย และมีการตกตะกอนของสารอินทรียอยางตอเนื่อง จนทําใหบริเวณ
พื้นทองน้ํามีปริมาณสารอินทรียในปริมาณมาก และขาดออกซิเจน ดังนั้น จากสภาพแวดลอมดังกลาวจึงเอ้ือใหพบ
ความหลากหลายชนิดและปริมาณสัตวหนาดินตามสภาพแวดลอมที่เปนอยู 
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ภาพที่ 3.7-3  เปรียบเทียบจํานวนชนิดของแพลงกตอนพืช แพลกตอนสัตว และสัตวหนาดิน ป 2537-2564 
 

 

ภาพที่ 3.7-4  เปรียบเทียบปริมาณของแพลงกตอนพืช แพลกตอนสัตว และสัตวหนาดิน ป 2537-2564  
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ตารางที่ 3.7-3  เปรียบเทียบจํานวนชนิดและปริมาณของแพลงกตอนพืช แพลกตอนสัตว และสัตวหนาดิน ป 2537-2564 

สิ่งมีชีวติในน้ํา 
สํารวจครั้งที ่

1* 2* 3* 4* 5* 6* 7* 8* 9* 
แพลงกตอนพืช          

Division Cyanophyta          

Class Cyanophyceae 2 1 1 1 2 3 2 1 2 

Division Chlorophyta          

Class Chlorophyceae - - - - 3 4 7 - - 

Class Euglenophyceae - - 4 - - 1 3 5 - 

Division Chromophyta          

Class Bacillariophyceae 2 2 1 4 5 3 3 1 4 

Class Dinophyceae - 3 - - - - - - - 

จํานวนชนิด 4 6 6 5 10 11 15 7 6 

ปริมาณ (เซลล/ลบ.ม.) 24,462,000 93,750 384,200 1,731,650 56,798,700 20,547,100 9,011,750 503,488 508,800 

แพลงกตอนสัตว          

Phylum Annelida          

Class Oligochaeta - 1 - - - - - - - 

Phylum Protozoa          

Class Sarcodina - 2 2 2 1 - 1 1 1 

Class Ciliata - 1 - - - 2 2 2 - 

Phylum Rotifera          

Class Digononta - - 1 1 - - - - - 

Class Monogononta - - 3 2 - 2 3 - 1 

Phylum Arthropoda          

Class Crustacea - - - - 2 - - - - 

จํานวนชนิด 0 4 6 5 3 4 6 3 2 

ปริมาณ (เซลล/ลบ.ม.) 0 56,250 467,820 88,500 70,950 528,950 50,850 55,069 52,800 
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ตารางที่ 3.7-3  (ตอ) 

หมายเหตุ : 1* เดือนพฤศจิกายน 2537 (การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร,2538) 
2* เดือนกุมภาพันธ 2560 (รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) 
3* เดือนกันยายน 2562 (ระยะกอสราง ครั้งที่ 1) 
4* เดือนมกราคม 2563 (ระยะกอสราง ครั้งที่ 2) 
5* เดือนมีนาคม 2563 (ระยะกอสราง ครั้งที่ 3) 
6* เดือนพฤษภาคม 2563 (ระยะกอสราง ครั้งที่ 4) 
7* เดือนสิงหาคม 2563 (ระยะกอสราง ครั้งที่ 5) 
8* เดือนพฤศจิกายน 2563 (ระยะกอสราง ครั้งที่ 6) 
9* เดือนกุมภาพันธ 2564 (ระยะกอสราง ครั้งที่ 7 และระยะดําเนินการครั้งที่ 1) 

สิ่งมีชีวติในน้ํา 
สํารวจครั้งที ่

1* 2* 3* 4* 5* 6* 7* 8* 9* 
สัตวหนาดิน          

Phylum Annelida          

Class Oligochaeta - 1 - - - - - - - 

Phylum Arthropoda          

Class Insecta - 1 1 1 1 1 - - - 

จํานวนชนิด 0 2 1 1 1 1 0 0 0 

ปริมาณ (ตัว/ตร.ม.) 0 44 44 44 66 22 0 0 0 
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3.8 การติดตามตรวจสอบคมนาคม และอุบัติเหตุ 
1) หลักการและเหตุผล 

เพื่อเปนการติดตามตรวจสอบประสิทธิผลของมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม  ระยะ
ดําเนินการ และนําผลท่ีไดมาปรับปรุงแผนงานใหสามารถปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอมใหไดมากที่สุด 

2) วัตถุประสงค 
เพื่อติดตามตรวจสอบการคมนาคม บริเวณสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ถนนสาทร รวมถึงพื้นที่ 

ที่อาจไดรับผลกระทบส่ิงแวดลอมจากการเดินใหบริการเดินรถไฟฟา 
3) พื้นที่ดําเนินการ 

ดําเนินการติดตามตรวจสอบการคมนาคม และอุบัติเหตุ บริเวณสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) 
บนถนนสาทร  

4) วิธีดําเนินการ 
การสํารวจขอมูลปริมาณการจราจรตามแนวเสนทางโครงการ ไดอางอิงวิธีการตางๆ ไดแก วิธีการสํารวจ 

การกําหนดเสนถนนที่ทําการสํารวจ การเก็บขอมูลปริมาณการจราจร และการแบงแยกประเภทยานยนต ซึ่งไดใช
วิธีการสํารวจการจราจร แตละฝงจราจรแยกตามประเภทของยานยนต หรือเรียกเทคนิควิธีการดังกลาววา 
เทคนิค Mid-Block วัตถุประสงคของการดําเนินการดวยวิธีการดังกลาว เพื่อส ามารถนําผลการวิ เคราะห 
มาเปรียบเทียบกับการเปล่ียนแปลงของปริมาณการจราจรชวงระยะดําเนินการได ซึ่งรายละเอียดขั้นตอน 
การดําเนินงานมี ดังนี้ 

(1) แบงประเภทของยานยนตออกเปน 5 ประเภท ซึ่งเปนการจําแนกประเภทยานยนตตามรายงาน 

การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) ดังตารางท่ี 3.8-1 

(2) จัดเตรียมเคร่ืองมือและอุปกรณ ไดแก กลองโทรทัศนวงจรปด (Closed Circuit Television, CCTV) 
แบบบันทึกขอมูลภาคสนาม เครื่องนับจํานวน (Counter) อุปกรณปองกันอันตรายตางๆ 

(3) ติดตั้งกลอง CCTV ในจุดที่สํารวจ โดยเก็บขอมูลตามวันเวลาที่กําหนด คือ บันทึกขอมูลในชวงเวลา 
00.00-06.00 น. เวลา 06.00-10.00 น. เวลา 16.00-20.00 น. และเวลา 20.00-24.00 น. และนําภาพที่บันทึกไดมานับ
จํานวนยานยนตแตละประเภทท้ังขาเขา และขาออกในแบบบันทึกขอมูล 

(4) คํานวณหาปริมาณจราจรแยกประเภทรายชั่วโมงในหนวยคันตอชั่วโมง โดยใชโปรแกรมคอมพิวเตอร 
Microsoft Excel ในการคํานวณและวิเคราะหผล 

(5) นําผลปริมาณจราจรในหนวยคันตอชั่วโมงของยานยนตประเภทตางๆ มาปรับเทียบใหเปนหนวยเดียวกัน
กับรถยนตสวนบุคคล (PCU/ชั่วโมง) โดยใชคา Passenger Car Equivalent (PCE) ตามขอกําหนดของคณะกรรมการวิจัย
และศึกษาการขนสงและการจราจรแหงสหรัฐอเมริกา 

(6) นําผลที่ไดจากการคํานวณปริมาณการจราจร และความจุถนนที่ศึกษา  (ความจุของถนนอางอิง 
จากเกณฑและมาตรฐานการวางผังและจัดทําผังเมืองรวม (ฉบับปรับปรุง พ.ศ. 2544) ของกรมโยธาธิการ และผังเมือง  
มาทําการวิเคราะหดัชนีการจราจรติดขัด (Volume Capacity Ratio: V/C Ratio) โดยรายละเอียดแสดงดัง 
ตารางท่ี 3.8-1 ถึง ตารางท่ี 3.8-3  
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ตารางที่ 3.8-1  การจัดแบงประเภทของยานยนต และคาการปรับเทียบหนวยปริมาณการจราจรของยานยนต  
ลําดับ ประเภทรถ ชนิดยอย PCE 

1. รถยนตนั่งสวนบุคคล 1) รถยนตบรรทุก 4 ลอ ขับเคลื่อน 4 ลอ (ปกอัพ) สวนบุคคล 

2) รถยนตบรรทุกที่ขับเคลื่อน 4 ลอ สวนบุคคล 

3) รถตูโดยสาร 

1.0 

2. รถยนตโดยสาร  
(ไมเกิน 7 ที่นั่ง) 

1) รถโดยสารประจําทางของเอกชน (แท็กซ่ี) 
2) รถกระบะโดยสาร 
3) รถตุกตุก 

1.0 

3. รถยนตโดยสาร 1) รถโดยสารประจําทางขององคการขนสงมวลชนกรุงเทพ 

2) รถโดยสารมินิบัส ไมโครบัส 
1.5 

4. รถยนตบรรทุก  1) รถบรรทุกมากกวา 6 ลอ 

2) รถบรรทุก 6 ลอ 
1.7 

5. รถจักรยานยนต 1) รถจักรยานยนต 2 ลอ  0.3 
ที่มา :  กองวิศวกรรมจราจร กรมทางหลวง (2548) 
 

ตารางที่ 3.8-2  ความสามารถของชองจราจรของถนนในเมืองสําหรับเดินรถสองทาง 
ลักษณะถนน ปริมาณจราจร (PCU/ช่ัวโมง) 

จํานวนชองจราจร 2 2 2 3 3 4 4 4 6 6 6 

ความกวางชอง 3.00 3.25 3.50 3.00 3.50 3.00 3.25 3.50 3.00 3.25 3.50 
ความกวาง 
ผิวจราจร 

6.00 6.50 7.00 9.00 10.50 12.00 13.00 14.00 18.00 19.50 21.00 

ถนนสายประธาน - - - - - - - 6,000 - - 9,000 
ถนนสายหลัก 1,200 1,350 1,500 2,000 2,200 4,000 4,400 4,800 6,000 6,600 7,200 
ถนนสายรอง 800 1,000 1,200 1,600 1,800 2,400 2,700 3,000 4,000 4,500 5,000 

ถนนสายยอย 
300 - 
500 

450 - 
600 

600 - 
750 

900 - 
1,100 

1,100 - 
1,300 

1,600 - 
1,800 

1,800 - 
2,000 

2,000 - 
2,400 

2,600 - 
3,400 

3,000 - 
4,.000 

3,200 - 
4,400 

ที่มา : เกณฑและมารฐานการวางผังและจัดทําผังเมืองรวมฉบับปรับปรุงของกรมโยธาธิการ และผังเมือง พ.ศ. 2544 

 

ตารางที่ 3.8-3  สภาพความคลองตัวในการจราจรพิจารณาตามคา V/C Ratio 

ความคลองตัวในการจราจร อัตราสวนของปริมาณจราจรตอความจุ(V/C Ratio) 

ระดับ E : หนาแนนติดขัด 0.88-1.00 

ระดับ D : คอนขางหนาแนนเคลื่อนตัวสลับติดขัดเปนชวงๆ 0.67-0.88 

ระดับ C : พอใชได/พอเคล่ือนตัวไปได 0.52-0.67 

ระดับ B : ดี/คอนขางเบาบาง เคล่ือนตัวไดดี 0.36-0.52 

ระดับ A : ดีมาก/เบาบาง เคล่ือนตัวไดดีมาก 0.20-0.36 

ที่มา : ดัดแปลงจากเผาพงศ นิจจันทรพันธศรี (2540) 
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5)  แผนการติดตามตรวจสอบคมนาคม และอุบัติเหตุ 
การติดตามตรวจสอบคมนาคม และอุบัติเหตุจากกลอง CCTV จํานวน 2 จุด คือ บริเวณแยกนราธิวาส 

และถนนสาทร  ไดมีการเปลี่ยนแปลงจุดตรวจวัดปริมาณจราจร เนื่องจากกลอง CCTV บริ เวณดังกลาว 
ไมไดมีการบันทึกขอมูล จึงมีการเปล่ียนแปลงเปนบริเวณสะพานลอยซอยสาทร 11 ซึ่งเปนกลอง CCTV ที่ทางผูศึกษา
ไดนําไปติดตั้งไวในชวงเวลาการศึกษา แสดงตําแหนงจุดติดตามตรวจสอบ โดยไดดําเนินการติดตามตรวจสอบ 
จํานวน 2 คร้ัง ระยะดําเนินการ คร้ัง 1 และ ครัง้ที่ 2 ดังตารางท่ี 3.8-4 

 

ตารางที่ 3.8-4  แผนการติดตามตรวจสอบคมนาคม และอุบัติเหตุ  
คุณภาพสิ่งแวดลอม ดัชนีตดิตามตรวจสอบ จุดติดตามตรวจสอบ ระยะเวลาดําเนินงาน 

คมนาคม และอุบัติเหตุ 1.  ปริมาณจราจร 
2.  สถิติอุบัติเหตุ 

ถนนสาทรเหนือ และถนนสาทรใต 
บริเวณสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) 

1.  ระยะดําเนินการ คร้ังที่ 1 

วันที่ 12-14 กุมภาพันธ 2564 

2.  ระยะดําเนินการ คร้ังที่ 2 

วันที่ 11-13 มิถุนายน 2564 
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ภาพที่ 3.8-1  จุดติดตามตรวจสอบการคมนาคม และอุบัติเหตุ บริเวณสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) 
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ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
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6) การติดตามตรวจสอบคมนาคม และอุบัติเหตุ ระยะดําเนินการ คร้ังที่ 1/2564 

ผลการสํารวจปริมาณการจราจรบนถนนสาทร โดยตรวจวัดตอเนื่องเปนเวลา 3 วัน (ครอบคลุม 

วันธรรมดา และวันหยุดราชการ) ระหวางวันที่ 12-14 กุมภาพันธ 2564 บันทึกขอมูลในชวงเวลา 00.00-06.00 น. 
เวลา 06.00-10.00 น. เวลา 16.00-20.00 น. และเวลา 20.00-24.00 น. รายละเอียดแสดงดังนี้ (ภาพที่ 3.8-2)  

6.1) บริเวณสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ถนนสาทรเหนือ (ขาออก) 
ปริมาณการจราจรตลอด 18 ชั่วโมง บริเวณสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) บนถนนสาทรเหนือ 

มีคาอยูในชวง  523-2,222 PCU/วัน โดยสัดสวนปริมาณการจราจรแตละประเภท คือ รถยนตสวนบุคคล 
มีสัดสวนปริมาณการจราจรมากที่สุด รองลงมา คือ รถจักรยานยนต รถโดยสาร (taxi ตุกตุก รถสองแถว) รถบรรทุก 
และรถโดยสารประจําทาง ตามลําดับ ชวงเวลาที่มีปริมาณจราจรสูงสุด คือ ชวงเวลา 16.00-20.00 น. มีปริมาณ
การจราจรเทากับ 2,222 PCU/ชม. (ตารางท่ี 3.8-5 และ ภาพท่ี 3.8-3)  

6.2) บริเวณสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ถนนสาทรใต (ขาเขา) 
ปริมาณการจราจรตลอด 18 ชั่วโมง บริเวณสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) บนถนนสาทรใต 

มีคาอยูในชวง  514-2,213 PCU/วัน โดยสัดสวนปริมาณการจราจรแตละประเภท คือ รถยนตสวนบุคคล 
มีสัดสวนปริมาณการจราจรมากที่สุด รองลงมา คือ รถจักรยานยนต รถโดยสาร (taxi ตุกตุก รถสองแถว) รถบรรทุก 
และรถโดยสารประจําทาง ตามลําดับ ชวงเวลาท่ีมีปริมาณจราจรสูงสุด คือ ชวงเวลา 16.00-20.00 น. มีปริมาณ
การจราจรเทากับ 2,213 PCU/ชม. (ตารางท่ี 3.8-5 และ ภาพท่ี 3.8-3) 

6.3) อุบัติเหตุจากการจราจรบริเวณสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) 
การเก็บขอมูลอุบัติเหตุจากการจราจรตลอด 18 ชั่วโมง บริเวณสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) 

ถนนสาทรเหนือ (ขาออก) และถนนสาทรใต (ขาเขา) ในชวงเวลาการศึกษา ไมพบการเกิดอุบัติเหตุบริเวณสถานี
รถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) 

 

 
ถนนสาทรเหนือ 

 
ถนนสาทรใต 

ภาพที่ 3.8-2  สภาพการจราจรบริเวณพื้นที่สถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ระยะดําเนนิการ คร้ังที่ 1  
วันท่ี 12-14 กุมภาพันธ 2564  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
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ตารางที่ 3.8-5  ผลการตรวจสอบปริมาณจราจร ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1 วันที่ 12-14 กุมภาพันธ 2564 

จุดติดตามตรวจสอบ ประเภทยานยนต 
ปริมาณจราจร 

12 กุมภาพันธ 2564 13 กุมภาพันธ 2564 14 กุมภาพันธ 2564 

1. สาทรเหนือ (ขาออก) 

1. รถยนตสวนบุคคล 21,254 22,433 20,725 

2. รถโดยสารฯ (taxi ตุกตุก รถสองแถว) 3,775 4,715 4,267 

3. รถโดยสารประจาํทาง 133 124 166 

4. รถบรรทุก 630 548 532 

5. รถจักรยานยนต 20,727 19,773 14,837 

รวม 46,519 47,593 40,527 

ปริมาณการจราจรสูงสดุ (ชวงเวลา) 16.00-20.00 น. 2,131 PCU/ชม. 2,222 PCU/ชม. 2,140 PCU/ชม. 

จุดติดตามตรวจสอบ ประเภทยานยนต 
ปริมาณจราจรตอวัน 

12 กุมภาพันธ 2564 13 กุมภาพันธ 2564 14 กุมภาพันธ 2564 

2. สาทรใต (ขาเขา) 

1. รถยนตสวนบุคคล 19,659 18,558 19,373 

2. รถโดยสาร (taxi ตุกตุก รถสองแถว) 4,035 4,204 4,122 

3. รถโดยสารประจาํทาง 133 117 99 

4. รถบรรทุก 746 680 455 

5. รถจักรยานยนต 20,006 16,675 14,901 

รวม 44,579 40,234 38,950 

ปริมาณการจราจรสูงสดุ (ชวงเวลา) 16.00-20.00 น. 2,213 PCU/ชม. 2,080 PCU/ชม. 2,128 PCU/ชม. 
 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)  
ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
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ภาพที่ 3.8-3 สัดสวนปริมาณจราจรของยานยนตแตละประเภท บริเวณสถานี รถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) 
บนถนนสาทรเหนือ-สาทรใต (ขาออก-ขาเขา) ระยะดําเนินการ คร้ังที่ 1 

 

7) การติดตามตรวจสอบคมนาคม และอุบัติเหตุ ระยะดําเนินการ คร้ังที่ 2/2564 

ผลการสํารวจปริมาณการจราจรบนถนนสาทร โดยตรวจวัดตอเนื่องเปนเวลา 3 วัน (ครอบคลุม 
วันธรรมดา และวันหยุดราชการ) ระหวางวันที่ 11-13 มิถุนายน 2564 บันทึกขอมูลในชวงเวลา 00.00-06.00 น. 
เวลา 06.00-10.00 น. เวลา 16.00-20.00 น. และเวลา 20.00-24.00 น. รายละเอียดแสดงดังนี้ (ภาพที่ 3.8-4)  

7.1) บริเวณสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ถนนสาทรเหนือ (ขาออก) 
ปริมาณการจราจรตลอด 18 ชั่วโมง บริเวณสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) บนถนนสาทรเหนือ 

มีคาอยู ในชวง  391-7,932 PCU/วัน โดยสัดสวนปริมาณการจราจรแตละประเภท คือ รถยนตสวนบุคคล 
มีสัดสวนปริมาณการจราจรมากที่สุด รองลงมา คือ รถจักรยานยนต รถโดยสาร (taxi ตุกตุก รถสองแถว) รถบรรทุก 
และรถโดยสารประจําทาง  ตามลําดับ  ชวงเวลา ท่ีมีปริมาณจราจรสูงสุด คือ ชวงเวลา 06.00-10.00 น . 
มีปริมาณการจราจรเทากับ 7,932 PCU/ชม. (ตารางท่ี 3.8-6 และ ภาพที่ 3.8-5) 

7.2) บริเวณสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ถนนสาทรใต (ขาเขา) 
ปริมาณการจราจรตลอด 18 ชั่วโมง บริเวณสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) บนถนนสาทรใต 

มีคาอยูในชวง364-3,082 PCU/วัน โดยสัดสวนปริมาณการจราจรแตละประเภท คือ รถยนตสวนบุคคล 
มีสัดสวนปริมาณการจราจรมากที่สุด รองลงมา คือ รถจักรยานยนต รถโดยสาร (taxi ตุกตุก รถสองแถว) รถบรรทุก 
และรถโดยสารประจําทาง  ตามลําดับ  ชวงเวลา ท่ีมีปริมาณจราจรสูงสุด คือ ชวงเวลา 16.00-20.00 น . 
มีปริมาณการจราจรเทากับ 3,082 PCU/ชม. (ตารางท่ี 3.8-6 และ ภาพที่ 3.8-5) 

7.3) อุบัติเหตุจากการจราจรบริเวณสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) 
การเก็บขอมูลอุบัติเหตุจากการจราจรตลอด 18 ชั่วโมง บริเวณสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) 

ถนนสาทรเหนือ (ขาออก) และถนนสาทรใต (ขาเขา) ในชวงเวลาการศึกษา ไมพบการเกิดอุบัติเหตุบริเวณรถไฟฟา
ศึกษาวิทยา (S4) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)  
ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
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ถนนสาทรเหนือ 

 
ถนนสาทรใต 

ภาพที่ 3.8-4  สภาพการจราจรบริเวณสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ระยะดําเนนิการ ครั้งท่ี 2 วนัที่ 11-13 มิถุนายน 2564 

 

 
 

ภาพที่ 3.8-5 สัดสวนปริมาณจราจรของยานยนตแตละประเภท บริเวณสถานี รถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) 
บนถนนสาทรเหนือ-สาทรใต (ขาออก-ขาเขา) ระยะดําเนินการ คร้ังที่ 2 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
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ตารางที่ 3.8-6  ผลการตรวจสอบปริมาณจราจร ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 2 วันที่ 11-13 มิถุนายน 2564 

จุดติดตามตรวจสอบ ประเภทยานยนต 
ปริมาณจราจร 

11 มิถุนายน 2564 12 มิถุนายน 2564 13 มิถุนายน 2564 

1. สาทรเหนือ (ขาออก) 

1. รถยนตสวนบุคคล 31,719 17,441 16,861 

2. รถโดยสารฯ (taxi ตุกตุก รถสองแถว) 3,048 3,142 2,833 

3. รถโดยสารประจาํทาง 106 97 81 

4. รถบรรทุก 615 1318 461 

5. รถจักรยานยนต 34,419 16,203 11,992 

รวม 69,907 38,201 32,228 

ปริมาณการจราจรสูงสดุ (ชวงเวลา) 06.00-10.00 น. 7,932 PCU/ชม. 3,591 PCU/ชม. 2,602 PCU/ชม. 

จุดติดตามตรวจสอบ ประเภทยานยนต 
ปริมาณจราจรตอวัน 

11 มิถุนายน 2564 12 มิถุนายน 2564 13 มิถุนายน 2564 

2. สาทรใต (ขาเขา) 

1. รถยนตสวนบุคคล 17,530 16,924 12,767 

2. รถโดยสาร (taxi ตุกตุก รถสองแถว) 2,904 4,477 2,532 

3. รถโดยสารประจาํทาง 120 106 83 

4. รถบรรทุก 725 650 418 

5. รถจักรยานยนต 19,274 16,847 9,374 

รวม 40,553 39,004 25,174 

ปริมาณการจราจรสูงสดุ (ชวงเวลา) 16.00-20.00 น. 2,985 PCU/ชม. 3,082 PCU/ชม. 1,917 PCU/ชม. 
 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)  
ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
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8) เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคมนาคม และอุบัติเหตุ 
การตรวจวัดการเก็บขอมูลการจราจรในคร้ังนี้ใชขอมูลจากระบบกลองวงจรปด (CCTV) จํานวน 2 จุด 

บริเวณถนนสาทรเหนือ และสาทรใต โดยในการตรวจนับปริมาณการจราจรไดแบงประเภทของยานพาหนะออก  
เปน 5 ประเภท ไดแก รถจักรยานยนต รถสวนบุคคล รถโดยสารฯ (taxi ตุกตุก รถสองแถว) รถโดยสารประจําทาง 
และรถบรรทุก โดยทําการตรวจนับจํานวนยานพาหนะท่ีผานจุดตรวจนับ ความกวางชองจราจร สิ่งกีดขวาง และ  
ปจจัยอ่ืนๆ ที่มีผลตอปริมาณการจราจรในบริเวณพื้นท่ีโครงการ  

ผลการสํารวจปริมาณการจราจรบนถนนสาทร (ถนนสายหลัก 4 ชองจราจร ชองจราจรละ 3 เมตร  
มีปริมาณจราจร 4,000 PCU/ชั่วโมง บริเวณสถานีศึกษาวิทยา  (S4) โดยทําการตรวจนับระหวางวันที่ 12-14 
กุมภาพันธ 2564 (ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1) แยกเปน ฝงถนนสาทรเหนือ (ขาออก) และฝงถนนสาทรใต (ขาเขา) 
4 ชวงเวลา 00.00-06.00 น. 06.00-10.00 น. 16.00-20.00 น. และเวลา 20.00-24.00 น. พบวา ปริมาณรถใน 
ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1 มีคานอยกวา เม่ือเปรียบเทียบกับ ในระยะดําเนินการ ครั้งที่ 2 ในทุกชวงเวลา เนื่องจาก
การเดินทางในชวงเวลาดังกลาวกลับสูสภาวะปกติ ในสวนของระดับความคลองตัว พบวา สภาพการไหล  
มีความหนาแนนและติดขัดในเฉพาะชวงเวลา 06.00-10.00 น. และ 16.00-20.00 น. การจราจรมีการเคล่ือนที่ 
เปนชวงๆ รายละเอียดผลการเปรียบเทียบ  แสดงดังตารางท่ี 3.8-7 ถึง ตารางที่ 3.8-8 และภาพที่ 3.8-6 ถึง 
ภาพที่ 3.8-7 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 

 

มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  3-90 
 

ตารางที่ 3.8-7  เปรียบเทียบผลสํารวจปริมาณการจราจร และระดับความคลองตัวบนถนนสาทรเหนือ (ขาออก) 
ชวงเวลา 

ปริมาณจราจร  
PCE/hr 

V/C 

ratio 

Level of 

service 

 ปริมาณจราจร  
PCE/hr 

V/C 

ratio 

Level of 

service 

 ปริมาณจราจร  
PCE/hr 

V/C 

ratio 

Level of  

service 

 ปริมาณจราจร  
PCE/hr 

V/C ratio 
Level of  

service 

ระยะกอสราง ครั้งที่ 1  ระยะกอสราง ครั้งที่ 2  ระยะกอสราง ครั้งที่ 3  ระยะกอสราง ครั้งที่ 4 

17 สิงหาคม 2562  15 พฤศจิกายน 2562  14 กุมภาพันธ 2563  15 พฤษภาคม 2563 

00.00-06.00 1,163 0.29 A  1,431 0.36 A  1,152 0.28 A  306 0.07 A 

06.00-10.00 3,989 1.00 E  5,051 1.26 E  5,142 1.28 E  3,022 0.75 D 

16.00-20.00 2,169 0.54 C  3,861 0.97 E  3,841 0.96 E  3,267 0.81 D 

20.00-24.00 1,849 0.46 B  2,583 0.65 C  2,728 0.68 D  949 0.23 A 

18 สิงหาคม 2562  16 พฤศจิกายน 2562  15 กุมภาพันธ 2563  16 พฤษภาคม 2563 

00.00-06.00 1,110 0.28 A  1,394 0.35 A  2,411 0.60 C  284 0.07 A 

06.00-10.00 3,224 0.81 D  3,995 1.00 E  2,590 0.64 C  2,248 0.56 C 

16.00-20.00 2,793 0.70 D  3,335 0.83 D  3,663 0.91 E  2,614 0.65 C 

20.00-24.00 2,167 0.54 C  2,462 0.62 C  2,732 0.68 D  846 0.21 A 

19 สิงหาคม 2562  17 พฤศจิกายน 2562  16 กุมภาพันธ 2563  17 พฤษภาคม 2563 

00.00-06.00 1,100 0.28 A  1,153 0.29 A  2,412 0.60 C  244 0.06 A 

06.00-10.00 2,906 0.73 D  3,110 0.78 D  2,458 0.61 C  1,548 0.38 B 

16.00-20.00 4,178 1.04 E  3,386 0.85 D  3,471 0.86 D  2,431 0.60 C 

20.00-24.00 2,289 0.57 C  2,733 0.68 D  2,728 0.68 D  1,295 0.32 A 

 

 

 

 

 

 

 

 

หมายเหตุ :   ความคลองตัวในการจราจร อัตราสวนของปริมาณจราจรตอความจุ (V/C Ratio) 

 ระดับ E : หนาแนนติดขัด 0.88-1.00 

 ระดับ D : คอนขางหนาแนนเคลื่อนตัวสลับติดขัดเปนชวงๆ 0.67-0.88 

 ระดับ C : พอใชได/พอเคลื่อนตัวไปได 0.52-0.67 

 ระดับ B : ดี/คอนขางเบาบาง เคลื่อนตัวไดดี 0.36-0.52 

 ระดับ A : ดีมาก/เบาบาง เคลื่อนตัวไดดีมาก 0.20-0.36 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 

 

มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  3-91 
 

ตารางที่ 3.8-7  (ตอ) 
ชวงเวลา 

ปริมาณจราจร  
PCE/hr 

V/C 

ratio 

Level of 

service 

 ปริมาณจราจร  
PCE/hr 

V/C 

ratio 

Level of 

service 

 ปริมาณจราจร  
PCE/hr 

V/C 

ratio 

Level of  

service 

 ปริมาณจราจร  
PCE/hr 

V/C ratio 
Level of  

service 

ระยะกอสราง ครั้งที่ 5  ระยะกอสราง ครั้งที่ 6  ระยะกอสราง ครั้งที่ 7 และระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1  ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 2 
14 สิงหาคม 2563  12 พฤศจิกายน 2563  12 กุมภาพันธ 2564  11 มิถุนายน 2564 

00.00-06.00 920 0.23 A  1,110 0.28 A  626 0.16 A  547 0.14 A 

06.00-10.00 4,369 1.09 E  3,835 0.96 E  1,975 0.49 B  7,932 2.29 E 

16.00-20.00 2,233 0.56 C  3,029 0.76 D  2,131 0.53 C  5,563 1.58 E 

20.00-24.00 1,627 0.41 B  2,080 0.52 B  1,395 0.35 A  2,959 0.74 D 

15 สิงหาคม 2563  13 พฤศจิกายน 2563  13 กุมภาพันธ 2564  12 มิถุนายน 2564 
00.00-06.00 686 0.17 A  782 0.20 A  646 0.16 A  458 0.11 A 

06.00-10.00 1,875 0.47 B  4,500 1.13 E  1,913 0.48 B  3,653 0.91 E 

16.00-20.00 2,748 0.69 D  2,851 0.71 D  2,222 0.56 C  3,591 0.90 E 

20.00-24.00 1,711 0.43 B  1,979 0.49 B  1,646 0.41 B  1,441 0.36 A 

16 สิงหาคม 2563  14 พฤศจิกายน 2563  14 กุมภาพันธ 2564  13 มิถุนายน 2564 
00.00-06.00 704 0.18 A  1,114 0.28 A  523 0.13 A  391 010 A 

06.00-10.00 2,335 0.58 C  3,106 0.78 D  1,481 0.37 B  2,602 0.65 C 

16.00-20.00 2,957 0.74 D  4,613 1.15 E  2,104 0.53 C  3,172 0.79 D 

20.00-24.00 1,900 0.48 B  2,610 0.65 B  1,617 0.40 B  1,541 0.39 B 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

หมายเหตุ :   ความคลองตัวในการจราจร อัตราสวนของปริมาณจราจรตอความจุ (V/C Ratio) 

 ระดับ E : หนาแนนติดขัด 0.88-1.00 

 ระดับ D : คอนขางหนาแนนเคลื่อนตัวสลับติดขัดเปนชวงๆ 0.67-0.88 

 ระดับ C : พอใชได/พอเคลื่อนตัวไปได 0.52-0.67 

 ระดับ B : ดี/คอนขางเบาบาง เคลื่อนตัวไดดี 0.36-0.52 

 ระดับ A : ดีมาก/เบาบาง เคลื่อนตัวไดดีมาก 0.20-0.36 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 

 

มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  3-92 
 

ตารางที่ 3.8-8  เปรียบเทียบผลสํารวจปริมาณการจราจร และระดับความคลองตัวบนถนนสาทรใต (ขาเขา) 
ชวงเวลา 

ปริมาณจราจร  
PCE/hr 

V/C 

ratio 

Level of 

service 

 ปริมาณจราจร  
PCE/hr 

V/C 

ratio 

Level of 

service 

 ปริมาณจราจร  
PCE/hr 

V/C 

ratio 

Level of  

service 

 ปริมาณจราจร  
PCE/hr 

V/C ratio 
Level of  

service 

 ระยะกอสราง ครั้งที่ 1  ระยะกอสราง ครั้งที่ 2  ระยะกอสราง ครั้งที่ 3  ระยะกอสราง ครั้งที่ 4 

17 สิงหาคม 2562  15 พฤศจิกายน 2562  14 กุมภาพันธ 2563  15 พฤษภาคม 2563 

00.00-06.00 1,033 0.26 A  1,151 0.29 A  1,292.6 0.32 A  316 0.07 A 

06.00-10.00 2,643 0.66 C  2,754 0.69 D  4,742 1.18 E  2,164 0.54 C 

16.00-20.00 4,342 1.09 E  3,675 0.92 E  3,235 0.80 D  3,394 0.84 D 

20.00-24.00 2,755 0.69 D  2,963 0.74 D  2,440 0.61 C  1,505 0.37 B 

18 สิงหาคม 2562  16 พฤศจิกายน 2562  15 กุมภาพันธ 2563  16 พฤษภาคม 2563 

00.00-06.00 1,267 0.32 A  1,350 0.34 A  2,398 0.59 C  262 0.06 A 

06.00-10.00 2,240 0.56 C  2,588 0.65 C  2,604 0.65 C  1,754 0.43 B 

16.00-20.00 2,989 0.75 D  5,059 1.26 E  3,586 0.89 E  2,876 0.71 D 

20.00-24.00 2,307 0.58 C  3,244 0.81 D  2,657 0.66 C  994 0.24 A 

19 สิงหาคม 2562  17 พฤศจิกายน 2562  16 กุมภาพันธ 2563  17 พฤษภาคม 2563 

00.00-06.00 1,107 0.28 A  1,322 0.33 A  2,399 0.59 C  185 0.04 A 

06.00-10.00 3,290 0.82 D  2,598 0.65 C  2,552 0.63 C  1,399 0.34 A 

16.00-20.00 2,992 0.75 D  4,065 1.02 E  3,350 0.83 D  2,323 0.58 C 

20.00-24.00 2,262 0.57 C  3,012 0.75 D  2,659 0.66 C  995 0.24 A 

 
 

  

 

 

 

หมายเหตุ :   ความคลองตัวในการจราจร อัตราสวนของปริมาณจราจรตอความจุ (V/C Ratio) 

 ระดับ E : หนาแนนติดขัด 0.88-1.00 

 ระดับ D : คอนขางหนาแนนเคลื่อนตัวสลับติดขัดเปนชวงๆ 0.67-0.88 

 ระดับ C : พอใชได/พอเคลื่อนตัวไปได 0.52-0.67 

 ระดับ B : ดี/คอนขางเบาบาง เคลื่อนตัวไดดี 0.36-0.52 

 ระดับ A : ดีมาก/เบาบาง เคลื่อนตัวไดดีมาก 0.20-0.36 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 

 

มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  3-93 
 

ตารางที่ 3.8-8  (ตอ) 
ชวงเวลา 

ปริมาณจราจร  
PCE/hr 

V/C ratio Level of service 
 ปริมาณจราจร  

PCE/hr 
V/C ratio Level of service 

 ปริมาณจราจร  
PCE/hr 

V/C ratio Level of service 
 ปริมาณจราจร  

PCE/hr 
V/C ratio Level of service 

ระยะกอสราง ครั้งที่ 5  ระยะกอสราง ครั้งที่ 6  ระยะกอสราง ครั้งที่ 7 และ ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 1  ระยะดําเนินการ ครั้งที่ 2 
14 สิงหาคม 2563  12 พฤศจิกายน 2563  12 กุมภาพันธ 2564  11 มิถุนายน 2564 

00.00-06.00 730 0.81 A  884 0.22 A  586 0.15 A  422 0.11 A 

06.00-10.00 2,469 0.62 C  2,806 0.70 D  1,426 0.36 A  1,916 0.48 B 

16.00-20.00 2,930 0.73 D  4,044 1.01 E  2,213 0.55 C  2,985, 0.75 D 

20.00-24.00 2,376 0.59 C  2,148 0.54 C  1,610 0.40 B  1,344 0.34 A 

15 สิงหาคม 2563  13 พฤศจิกายน 2563  13 กุมภาพันธ 2564  12 มิถุนายน 2564 
00.00-06.00 837 0.21 A  860 0.22 A  558 014 A  523 0.13 A 

06.00-10.00 2,79 0.54 C  2,882 0.72 D  1,300 0.33 A  1,791 0.45 B 

16.00-20.00 3,065 0.77 D  3,246 0.81 D  2,080 0.52 B  3,082 0.77 D 

20.00-24.00 2,035 0..51 B  2,292 0.57 C  1,521 0.38 B  1,272 0.32 A 

16 สิงหาคม 2563  14 พฤศจิกายน 2563  14 กุมภาพันธ 2564  13 มิถุนายน 2564 
00.00-06.00 835 0.21 A  1,315 0.33 A  514 0.13 A  364 0.09 A 

06.00-10.00 1,958 0.49 B  2,676 0.67 C  1,129 0.28 A  1,212 0.30 A 

16.00-20.00 2,778 0.69 D  6,232 1.56 E  2,128 0.53 C  1,917 0.48 B 

20.00-24.00 2,082 0.52 B  3,046 0.76 D  1,627 0.41 B  1,062 0.27 A 

 

 

 

 

หมายเหตุ :   ความคลองตัวในการจราจร อัตราสวนของปริมาณจราจรตอความจุ (V/C Ratio) 

 ระดับ E : หนาแนนติดขัด 0.88-1.00 

 ระดับ D : คอนขางหนาแนนเคลื่อนตัวสลับติดขัดเปนชวงๆ 0.67-0.88 

 ระดับ C : พอใชได/พอเคลื่อนตัวไปได 0.52-0.67 

 ระดับ B : ดี/คอนขางเบาบาง เคลื่อนตัวไดดี 0.36-0.52 

 ระดับ A : ดีมาก/เบาบาง เคลื่อนตัวไดดีมาก 0.20-0.36 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 

มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  3-94 

 

ภาพที่ 3.8-6  เปรียบเทียบผลสํารวจปริมาณการจราจรบนถนนสาทรเหนือ (ขาออก) ระหวางป 2563-2564 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร (สวนชองนนทรี-สาทร) กรณีบริษัทระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ขอกอสรางสถานีรถไฟฟาศึกษาวิทยา (S4) ฉบับที่ 1/2564 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 

มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  3-95 

 

ภาพที่ 3.8-7  เปรียบเทียบผลสํารวจปริมาณการจราจรบนถนนสาทรใต (ขาเขา) ระหวางป 2563-2564 


