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บททีÉ 3 

ผลการดําเนินงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อม 
 

 ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมในรายงานฉบบันีÊ  เป็นผลการดาํเนินงานการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิÉ งแวดล้อมตามรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิÉ งแวดล้อม เล่มทีÉ 2 ระหว่างเดือน
มกราคม 2564 ถึงเดือนมิถุนายน 2564 ของโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ประจาํปี 2563 

โดยบริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ไดม้อบหมายให้ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม  
คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์ เป็นผูจ้ดัทาํรายงานและดาํเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิÉงแวดลอ้ม ซึÉ งในรายงานเล่มนีÊประกอบไปดว้ย ผลการตรวจวดัคุณภาพอากาศและเสียง ครัÊ งทีÉ 3 และครัÊ งทีÉ 4 

ประจาํปี 2563 ตามทีÉกาํหนดไวใ้นรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิÉงแวดลอ้มของโครงการฯ มีรายละเอียด
ผลการดาํเนินงานดงัต่อไปนีÊ  
 

3.1 คุณภาพอากาศและเสียง 

 

 1) วตัถุประสงค์ 

  (1) เพืÉอเสนอผลการตรวจวดั ความเร็วลม ทิศทางลม คุณภาพอากาศและเสียง 

  (2) ประเมินผลเปรียบเทียบกบัค่ามาตรฐาน 

 

 2) ขอบเขตการศึกษา 

  (1) การศึกษาคุณภาพอากาศและเสียง มีดชันีดงันีÊ  ความเร็วลม ทิศทางลม ฝุ่ นละอองทัÊงหมด 
(TSP) ฝุ่ นละอองขนาดเล็ก (PM-10) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2)  
ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) ตะกัÉว (Pb) ระดบัความดงัเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง (Leq24hr) และระดบัเสียง
กลางวนักลางคืน (Ldn) เพืÉอเปรียบเทียบกบัค่ามาตรฐาน 

  (2) ระยะเวลาในการศึกษาแบ่งเป็น 2 ระยะคือ ระยะแรกช่วงเดือนมกราคม พ.ศ. 2564 และระยะ 
ทีÉสอง คือ ช่วงเดือนเมษายน พ.ศ. 2564 

 

 3) วธีิการศึกษา 
  การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมของโครงการฯ มีรายละเอียดและวิธีการในการเก็บ
และวเิคราะห์ขอ้มูลคุณภาพอากาศและเสียงดงัตารางทีÉ 3.1-1 
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ตารางทีÉ  3.1-1  ชนิดมลสาร วธีิการเก็บตวัอยา่ง วธีิการวเิคราะห์ 

พารามเิตอร์ วธีิการเกบ็ตวัอย่าง วธีิการวเิคราะห์ 
ระยะเวลาในการ

ตรวจวดั 

Total Suspended 

Particulate : (TSP) 

Gravimetric High Volume – Air 

Sampler TSP 

Pre-Post Weight 

Difference 
24 hr., 5 day 

Particulate Matter less 

than 10 microns (PM-10) 

Gravimetric High Volume – Air 

Sampler PM10 size selective inlet 

Pre-Post Weight 

Difference 
24 hr., 5 day 

Carbon Monoxide (CO) Instrumental, Gas analyzer : API  
Non-Dispersive 

Infrared Detection 

1 hr., 5 day 

8 hr., 5 day 

Nitrogen Dioxide (NO2) Instrumental, Gas analyzer : API  Chemiluminescence 24 hr., 5 day 

Sulfur Dioxide (SO2) Instrumental, Gas analyzer : API  UV-Fluorescence 24 hr., 5 day 

Lead (Pb) High Volume – Air Sampler  
Atomic Absorption 

Spectrophotometry 
24 hr., 5 day 

Noise 

Leq24hr, Ldn, Lmax 
Integrating Sound Level Meter Sound Level Recording 24 hr., 5 day 

 

 4) วธีิการศึกษา 
  4.1) ผลการตรวจวดัคุณภาพสิÉงแวดล้อม 

   (1) ความเร็วลมและทิศทางลม 

    (1.1) สถานีสถาบนัการบินพลเรือน 

     ผลการตรวจวดัความเร็วและทิศทางลมทีÉบริเวณหน้าสถาบนัการบินพลเรือน  
ระหว่างวนัทีÉ 26-31 มกราคม พ.ศ. 2564 พบว่า ความเร็วลมมีค่าเฉลีÉย 0.79 เมตรต่อวินาที ทิศทางลมส่วนใหญ่
พดัมาจากทิศตะวนัออกเฉียงเหนือ ความถีÉในการเกิดลมสงบเท่ากบั 25.83 เปอร์เซ็นต์ ดงัภาพทีÉ 3.1-1 และ
ระหวา่งวนัทีÉ 17-22 เมษายน พ.ศ. 2564 พบวา่ ความเร็วลมมีค่าเฉลีÉย 0.39 เมตรต่อวนิาที ทิศทางลมส่วนใหญ่
พดัมาจากจากทิศใตแ้ละทิศตะวนัออกเฉียงใต  ้ความถีÉในการเกิดลมสงบเท่ากบั 41.67 เปอร์เซ็นต์ ดงัภาพทีÉ 
3.1-2 

    (1.2) สถานีอาคารหอแวน่ 

     ผลการตรวจวดัความเร็วและทิศทางลมทีÉบริเวณหน้าอาคารหอแวน่ สถานีศาลาแดง
ระหวา่งวนัทีÉ 25-30 มกราคม พ.ศ. 2564 พบวา่ ความเร็วลมมีค่าเฉลีÉย 0.35 เมตรต่อวนิาที ทิศทางลมส่วนใหญ่
พดัมาจากทิศตะวนัออกเฉียงเหนือ ความถีÉในการเกิดลมสงบเท่ากับ 45.00 เปอร์เซ็นต์ ดังภาพทีÉ 3.1-3  
และระหว่างวนัทีÉ 17-22 เมษายน พ.ศ. 2564  พบว่า ความเร็วลมมีค่าเฉลีÉย 0.29 เมตรต่อวินาที ทิศทางลม 
ส่วนใหญ่พดัมาจากทิศตะวนัตกเฉียงเหนือ ความถีÉในการเกิดลมสงบเท่ากบั 36.67 เปอร์เซ็นต ์ดงัภาพทีÉ 3.1-4 
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ภาพทีÉ  3.1-1  ผงัลมสถานีสถาบนัการบินพลเรือน ระหวา่งวนัทีÉ 26-31 มกราคม พ.ศ. 2564 
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ภาพทีÉ  3.1-2  ผงัลมสถานีสถาบนัการบินพลเรือน ระหวา่งวนัทีÉ 17-22 เมษายน พ.ศ. 2564 

WRPLOT View - Lakes Environmental Software

WIND ROSE PLOT:

Civil Aviation Training
Bangkok

COMMENTS: COMPANY NAME:

MODELER:

DATE:

15/5/2021

PROJECT NO.:

NORTH

SOUTH

WEST EAST

3%

6%

9%

12%

15%

WIND SPEED 
(m/s)

 >=  4.0

  3.0 -  4.0

  2.0 -  3.0

  1.3 -  2.0

  0.9 -  1.3

  0.4 -  0.9

Calms: 41.67%

TOTAL COUNT:

120 hrs.

CALM WINDS:

41.67%

DATA PERIOD:

Start Date: 17/4/2021 - 15:00
End Date: 22/4/2021 - 14:00

AVG. WIND SPEED:

0.39 m/s

DISPLAY:

 Wind Speed
Direction (blowing from)
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ภาพทีÉ  3.1-3  ผงัลมสถานีอาคารหอแวน่ ระหวา่งวนัทีÉ 25-30 มกราคม พ.ศ. 2564 
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ภาพทีÉ  3.1-4  ผงัลมสถานีอาคารหอแวน่ ระหวา่งวนัทีÉ 17-22 เมษายน พ.ศ. 2564  

WRPLOT View - Lakes Environmental Software

WIND ROSE PLOT:

Sala Daeng BTS Station
Bangkok

COMMENTS: COMPANY NAME:

MODELER:

DATE:

15/5/2021

PROJECT NO.:

NORTH

SOUTH

WEST EAST

3%

6%

9%

12%

15%

WIND SPEED 
(m/s)

 >=  4.0

  3.0 -  4.0

  2.0 -  3.0

  1.3 -  2.0

  0.9 -  1.3

  0.1 -  0.9

Calms: 36.67%

TOTAL COUNT:

120 hrs.

CALM WINDS:

36.67%

DATA PERIOD:

Start Date: 17/4/2021 - 10:00
End Date: 22/4/2021 - 09:00

AVG. WIND SPEED:

0.29 m/s

DISPLAY:

 Wind Speed
Direction (blowing from)
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 (1.3) สถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์  
     ผลการตรวจวดัความเร็วและทิศทางลมทีÉบริเวณใกล้เคียงอาคารไดมอนทาวเวอร์   
สถานีช่องนนทรี ระหว่างวนัทีÉ 25-30 มกราคม พ.ศ. 2564 พบว่า ความเร็วลมมีค่าเฉลีÉย 0.29 เมตรต่อวินาที 
ทิศทางลมส่วนใหญ่พดัมาจากทิศตะวนัออกเฉียงเหนือ ความถีÉในการเกิดลมสงบเท่ากบั 40.00 เปอร์เซ็นต์  
ดงัภาพทีÉ 3.1-5 และระหวา่งวนัทีÉ 17-22 เมษายน พ.ศ. 2564 พบวา่ ความเร็วลมมีค่าเฉลีÉย 0.22 เมตรต่อวินาที ลม
ส่วนใหญ่พดัมาจากทิศเหนือ และทิศตะวนัตกเฉียงเหนือ มีความถีÉในการเกิดลมสงบเท่ากบั 60.00 เปอร์เซ็นต ์ดงั
ภาพทีÉ 3.1-6 

    (1.4) สถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ 

     ผลการตรวจวดัความเร็วและทิศทางลมทีÉบริเวณหนา้อาคาร 4 โรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ 
ระหวา่งวนัทีÉ 25-30 มกราคม พ.ศ. 2564 พบวา่ ความเร็วลมมีค่าเฉลีÉย 0.36 เมตรต่อวินาที ลมส่วนใหญ่พดัมาจาก
ทิศตะวนัตกเฉียงเหนือ มีความถีÉในการเกิดลมสงบเท่ากบั 14.17 เปอร์เซ็นต ์ดงัภาพทีÉ 3.1-7 และระหวา่งวนัทีÉ 
17-22 เมษายน  พ .ศ .  2564 พบว่า ความเร็วลมเฉลีÉย 0.25 เมตรต่อวินาที ลมส่วนใหญ่พัดมาจากทิศใต ้
และทิศตะวนัตกเฉียงใต ้มีความถีÉในการเกิดลมสงบ เท่ากบั 45.83 เปอร์เซ็นต ์ดงัภาพทีÉ 3.1-8 

    (1.5) สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวทิยาลยั 

     ผลการตรวจวดัความเร็วและทิศทางลมทีÉบริเวณหน้าหอธรรม โรงเรียนกรุงเทพ 
คริสเตียนวิทยาลัย ระหว่างวนัทีÉ 25-30 มกราคม พ.ศ. 2564 พบว่า ความเร็วลมมีค่าเฉลีÉย 0.41 เมตรต่อวินาที  
ลมส่วนใหญ่พดัมาจากทิศตะวนัออก มีความถีÉในการเกิดลมสงบเท่ากบั 12.50 เปอร์เซ็นต์ ดงัภาพทีÉ 3.1-9  
และระหว่างวนัทีÉ 17-22 เมษายน พ.ศ. 2564 พบวา่ ความเร็วลมเฉลีÉย 1.47 เมตรต่อวินาที ลมส่วนใหญ่พดัมา
จากทิศใต ้มีความถีÉในการเกิดลมสงบเท่ากบั 15.83 เปอร์เซ็นต ์ดงัภาพทีÉ 3.1-10 

    (1.6) สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ 
     ผลการตรวจวดัความเร็วและทิศทางลมทีÉบริเวณโรงเรียนแสงหิรัญ ระหว่างวนัทีÉ    
26-31 มกราคม พ.ศ. 2564 พบว่า ความเร็วลมมีค่าเฉลีÉย 1.33 เมตรต่อวินาที ทิศทางลมส่วนใหญ่พดัมาจาก 
ทิศตะวนัออกเฉียงใต  ้ความถีÉในการเกิดลมสงบเท่ากบั 15.00 เปอร์เซ็นต์ ดงัภาพทีÉ 3.1-11 และระหว่าง
วนัทีÉ 17-22 เมษายน พ.ศ. 2564 พบวา่ ความเร็วลมมีค่าเฉลีÉย 0.62 เมตรต่อวินาที ทิศทางลมส่วนใหญ่พดัมาจาก 
ทิศตะวนัตกเฉียงใต ้ทิศใต้ ทิศตะวนัออกเฉียงใต้ และทิศตะวนัออกความถีÉในการเกิดลมสงบเท่ากบั 25.83 
เปอร์เซ็นต ์ดงัภาพทีÉ 3.1-12 
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ภาพทีÉ  3.1-5  ผงัลมสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ ระหวา่งวนัทีÉ 25-30 มกราคม พ.ศ. 2564 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-9 
 

 
ภาพทีÉ  3.1-6  ผงัลมสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ ระหวา่งวนัทีÉ 1ş-ŚŚ เมษายน พ.ศ. 2564 

WRPLOT View - Lakes Environmental Software

WIND ROSE PLOT:

Chong Nonsri BTS Station
Bangkok

COMMENTS: COMPANY NAME:

MODELER:

DATE:

15/5/2021

PROJECT NO.:

NORTH

SOUTH

WEST EAST

3%

6%

9%

12%

15%

WIND SPEED 
(m/s)

 >=  4.0

  3.0 -  4.0

  2.0 -  3.0

  1.3 -  2.0

  0.9 -  1.3

  0.2 -  0.9

Calms: 60.00%

TOTAL COUNT:

120 hrs.

CALM WINDS:

60.00%

DATA PERIOD:

Start Date: 17/4/2021 - 11:00
End Date: 22/4/2021 - 10:00

AVG. WIND SPEED:

0.22 m/s

DISPLAY:

 Wind Speed
Direction (blowing from)



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-10 
 

 
 

ภาพทีÉ  3.1-7  ผงัลมสถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ ระหวา่งวนัทีÉ 25-30 มกราคม พ.ศ. 2564 

 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-11 
 

 
 

ภาพทีÉ  3.1-8  ผงัลมสถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ ระหวา่งวนัทีÉ 17-22 เมษายน พ.ศ. 2564 

WRPLOT View - Lakes Environmental Software

WIND ROSE PLOT:

Saint Louis Hospital
Bangkok

COMMENTS: COMPANY NAME:

MODELER:

DATE:

15/5/2021

PROJECT NO.:

NORTH

SOUTH

WEST EAST

3%

6%

9%

12%

15%

WIND SPEED 
(m/s)

 >=  4.0

  3.0 -  4.0

  2.0 -  3.0

  1.3 -  2.0

  0.9 -  1.3

  0.1 -  0.9

Calms: 45.83%

TOTAL COUNT:

120 hrs.

CALM WINDS:

45.83%

DATA PERIOD:

Start Date: 17/4/2021 - 13:00
End Date: 22/4/2021 - 12:00

AVG. WIND SPEED:

0.25 m/s

DISPLAY:

 Wind Speed
Direction (blowing from)



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-12 
 

 
 

ภาพทีÉ  3.1-9  ผงัลมสถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวทิยาลยั ระหวา่งวนัทีÉ 25-30 มกราคม พ.ศ. 2564 

 

 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-13 
 

 
 

ภาพทีÉ  3.1-10  ผงัลมสถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวทิยาลยั ระหวา่งวนัทีÉ 17-22 เมษายน พ.ศ. 2564 

WRPLOT View - Lakes Environmental Software

WIND ROSE PLOT:

Bangkok Christian School
Bangkok

COMMENTS: COMPANY NAME:

MODELER:

DATE:

15/5/2021

PROJECT NO.:

NORTH

SOUTH

WEST EAST

10%

20%

30%

40%

50%

WIND SPEED 
(m/s)

 >=  4.0

  3.0 -  4.0

  2.0 -  3.0

  1.3 -  2.0

  0.9 -  1.3

  0.1 -  0.9

Calms: 15.83%

TOTAL COUNT:

120 hrs.

CALM WINDS:

15.83%

DATA PERIOD:

Start Date: 17/4/2021 - 09:00
End Date: 22/4/2021 - 08:00

AVG. WIND SPEED:

1.47 m/s

DISPLAY:

 Wind Speed
Direction (blowing from)



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-14 
 

 
 

ภาพทีÉ  3.1-11  ผงัลมสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ ระหวา่งวนัทีÉ 26-31 มกราคม พ.ศ. 2564 
 

 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-15 
 

 
 

ภาพทีÉ  3.1-12 ผงัลมสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ ระหวา่งวนัทีÉ 17-22 เมษายน พ.ศ. 2564 

WRPLOT View - Lakes Environmental Software

WIND ROSE PLOT:

Sanghirun School
Bangkok

COMMENTS: COMPANY NAME:

MODELER:

DATE:

15/5/2021

PROJECT NO.:

NORTH

SOUTH

WEST EAST

3%

6%

9%

12%

15%

WIND SPEED 
(m/s)

 >=  4.0

  3.0 -  4.0

  2.0 -  3.0

  1.3 -  2.0

  0.9 -  1.3

  0.1 -  0.9

Calms: 25.83%

TOTAL COUNT:

120 hrs.

CALM WINDS:

25.83%

DATA PERIOD:

Start Date: 17/4/2021 - 14:00
End Date: 22/4/2021 - 13:00

AVG. WIND SPEED:

0.62 m/s

DISPLAY:

 Wind Speed
Direction (blowing from)



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-16 
 

   (2) ผลการตรวจวดัคุณภาพอากาศและเสียงครัÊงทีÉ 3/2563 

    (2.1) สถานีสถาบนัการบินพลเรือน (26-31 มกราคม พ.ศ. 2564) 

     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 48.00-68.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
มีค่าเฉลีÉยเท่ากบั 60.00ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึÉ งไม่เกินจากมาตรฐานทีÉกาํหนดไวที้É 330 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร และพบว่ามีฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) มีค่าอยู่ในช่วง 26.00-56.00

ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร มีค่าเฉลีÉยเท่ากบั 38.80 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึÉ งมีค่าไม่เกินมาตรฐาน 
ทีÉกาํหนดไวที้É 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ดงัตารางทีÉ 3.1-2 

     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลีÉยตํÉาสุด 1 ชัÉวโมง มีค่าอยูใ่นช่วง 0.47-0.70 ส่วนใน
ลา้นส่วน และค่าเฉลีÉยสูงสุด 1 ชัÉวโมง อยูใ่นช่วง 0.96-1.25 ส่วนในลา้นส่วน ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัÉวโมง
ทีÉกาํหนดไวที้É 30 ส่วนในลา้นส่วน และมีค่าเฉลีÉยสูงสุด 8 ชัÉวโมงเท่ากบั 0.80 ส่วนในลา้นส่วน ซึÉ งไม่เกินจาก 
ค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไวที้É 9 ส่วนในลา้นส่วน 

     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉลีÉยตํÉาสุด 1 ชัÉวโมง มีค่าอยูใ่นช่วง 12.03-14.16 ส่วนใน
พนัล้านส่วน และมีค่าเฉลีÉยสูงสุด 1 ชัÉวโมง อยู่ในช่วง 17.13-23.46 ส่วนในพนัล้านส่วน ซึÉ งไม่เกินค่า
มาตรฐาน 1 ชัÉวโมงทีÉกาํหนดไวที้É 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน  

     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉลีÉย 24 ชัÉวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 3.58-4.94 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัÉวโมงทีÉกาํหนดไวที้É 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน 

     ปริมาณตะกัÉวในบรรยากาศ ผลการตรวจวดัได้ดําเนินการเก็บตวัอย่างครัÊ งทีÉ 
3/2563 วนัทีÉ 26-31 มกราคม พ.ศ. 2564 เรียบร้อยแลว้ แต่ยงัไม่ไดว้ิเคราะห์ผลในห้องปฏิบติัการ เนืÉองจาก
สถานการณ์โควิด-řš แพร่ระบาดทาํให้ห้องปฏิบติัการทีÉดาํเนินการวิเคราะห์ตวัอย่างปิดดาํเนินการตาม
ประกาศของมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์  
     ระดบัเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง (Leq24hr) อยูใ่นช่วง 68.10-68.70 เดซิเบล (เอ) ซึÉ งไม่เกิน
ค่ามาตรฐานกาํหนดไวที้É 70 เดซิเบล (เอ) ส่วนระดบัเสียงกลางวนั-กลางคืน (Ldn) อยูใ่นช่วง 72.30-73.40 เดซิเบล (เอ) 
และระดบัเสียงสูงสุด (Lmax) อยู่ในช่วง 92.20-108.80 เดซิเบล (เอ) ไม่เกินค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไวที้É 115  
เดซิเบล (เอ) 
     สรุปภาพรวมบริเวณสถานีการบินพลเรือน พบวา่ คุณภาพอากาศและระดบัเสียงทีÉทาํ
การตรวจวดันัÊน ไม่เกินค่ามาตรฐานทีÉกาํหนด 
 
 

 

 
 

 

 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-17 
 

ตารางทีÉ  3.1-2  คุณภาพอากาศและเสียง สถานีสถาบนัการบินพลเรือน ครัÊ งทีÉ 3/2563 

พารามิเตอร์ หน่วย วนัทีÉ 26-31 มกราคม 2564 

26-27 27-28 28-29 29-30 30-31 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 

Particulate : (TSP)  
μg/m3 53.00 48.00 66.00 65.00 68.00 3301 

Particulate Matter less than 

10 microns (PM-10) 
μg/m3 34.00 26.00 41.00 56.00 37.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 

- Avg 24 hr 

- Min - 1hr 

- Max - 1hr 

ppm 
0.79 

0.53 

1.11 

0.83 

0.70 

0.96 

0.81 

0.61 

1.25 

0.72 

0.47 

1.13 

0.84 

0.54 

1.14 

302 

CO - Max - 8hr ppm 0.80 92 

Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Avg 24 hr 

- Min - 1hr 

- Max - 1hr 

ppb 
17.65 

14.16 

23.46 

16.91 

13.64 

22.42 

15.87 

12.98 

21.48 

15.18 

12.03 

17.13 

15.66 

12.10 

19.22 

1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 4.94 4.34 4.29 3.58 4.13 1201 

Lead (Pb) - 24hr*** μg/m3 - - - - - 102 

NOISE dB(A)       

Leq24hr *  68.10 68.70 68.60 68.60 68.40 704 

Ldn  72.30 73.40 73.30 73.20 73.00 - 

Lmax**  108.80 96.90 92.20 100.20 92.50 1154 

Remark : * Average time 12:00 - 12:00 

   ** Maximum Sound Pressure Level between 12:00 - 12:00 

   ***รายงานผลใหท้ราบในครัÊ งถดัไป (กรกฎาคม-ธนัวาคม 2564) 
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 24 (พ.ศ. 2547) 

  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 10 (พ.ศ. 2538) 

   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 33 (พ.ศ. 2552) 

   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 15 (พ.ศ. 2540) 

 

 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-18 
 

    (2.2) สถานีอาคารหอแวน่ (25-30 มกราคม พ.ศ. 2564) 
     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 57.00-134.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร     
มีค่าเฉลีÉยเท่ากบั 85.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึÉ งไม่เกินจากมาตรฐานทีÉกาํหนดไวที้É 330 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร และพบว่า มีฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) มีค่าอยู่ในช่วง 20.00-68.00 

ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร มีค่าเฉลีÉยเท่ากบั 40.80 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึÉ งมีค่าไม่เกินมาตรฐานทีÉ
กาํหนดไวที้É 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ดงัตารางทีÉ 3.1-3 

     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลีÉยตํÉาสุด 1 ชัÉวโมง มีค่าอยูใ่นช่วง ส่วนในลา้น 0.48-1.12 

ส่วนในล้านส่วน และค่าเฉลีÉยสูงสุด 1 ชัÉวโมง อยู่ในช่วง 1.76-2.11 ส่วนในล้านส่วน ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐาน      
1 ชัÉวโมงทีÉกาํหนดไวที้É 30 ส่วนในล้านส่วน และมีค่าเฉลีÉยสูงสุด 8 ชัÉวโมงเท่ากบั 1.49 ส่วนในล้านส่วน       
ซึÉ งไม่เกินจากค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไวที้É 9 ส่วนในลา้นส่วน 

     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉลีÉยตํÉ าสุด 1 ชัÉวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 11.25-12.16  
ส่วนในพนัลา้นส่วน และมีค่าเฉลีÉยสูงสุด 1 ชัÉวโมง อยูใ่นช่วง 16.57-19.42 ส่วนในพนัลา้นส่วน ซึÉ งไม่เกิน
จากค่ามาตรฐาน 1 ชัÉวโมงทีÉกาํหนดไวที้É 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 

     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉลีÉย 24 ชัÉวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 4.28-5.29 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัÉวโมงทีÉกาํหนดไวที้É 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน 

     ปริมาณตะกัÉวในบรรยากาศ ผลการตรวจวดัได้ดําเนินการเก็บตวัอย่างครัÊ งทีÉ 
3/2563 วนัทีÉ 25-30 มกราคม พ.ศ. 2564 เรียบร้อยแลว้ แต่ยงัไม่ไดว้ิเคราะห์ผลในห้องปฏิบติัการ เนืÉองจาก
สถานการณ์โควิด-19 แพร่ระบาดทาํให้ห้องปฏิบติัการทีÉดาํเนินการวิเคราะห์ตวัอย่างปิดดาํเนินการตาม
ประกาศของมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์  
     ระดบัของเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง (Leq24hr) อยู่ในช่วง 66.00-78.50 เดซิเบล (เอ)  
ซึÉ งผลทีÉตรวจวดั พบวา่ มีผลการตรวจวดัเกินค่ามาตรฐานกาํหนดไวที้É 70 เดซิเบล (เอ) ประมาณ 8 เดซิเบล (เอ) 
ค่าระดับเสียงกลางวนั-กลางคืน (Ldn) อยู่ในช่วง 68.70-83.00 เดซิเบล (เอ) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax)  
อยูใ่นช่วง 95.70-112.30 เดซิเบล (เอ) ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไวที้É 115 เดซิเบล (เอ)  
     สรุปภาพรวมของสถานีหอแว่น พบว่า คุณภาพอากาศจากการตรวจวดัทัÊง 5 วนั   
ทาํการนัÊนไม่เกินค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไว ้แต่ระดบัของเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง เกินค่ามาตรฐานทีÉกาํหนด  
ในวนัทีÉ 1 และ 3-5 ของวนัทีÉทาํการตรวจวดัประมาณ 8 เดซิเบล (เอ) ซึÉ งพบวา่ พืÊนทีÉในการติดตัÊงเครืÉองมือ
การตรวจวดัคุณภาพอากาศและเสียง เป็นย่านธุรกิจ การท่องเทีÉยวทีÉมีกิจกรรมการให้บริการทัÊงกลางวนั 
และกลางคืน และบริเวณพืÊนทีÉดงักล่าวนีÊไดมี้การจดักิจกรรมทางธุรกิจทาํให้มีการจราจรหนาแน่นและอยูติ่ด
กบัป้ายรถเมล์ จุดรอรถของประชาชน จึงทาํให้บริเวณนัÊนมีการจอดรอของรถโดยสารใตส้ถานีรถไฟฟ้า  
เช่น รถเมล์ รถแท็กซีÉ  รถสามล้อเครืÉ อง วินมอเตอร์ไซค์ จึงส่งผลให้ระดับเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง เกินค่า
มาตรฐานทีÉกาํหนดไวที้É 70 เดซิเบล (เอ) แต่ระดบัความดงัเสียงสูงสุด (Lmax) ไม่เกินค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไวที้É 
115 เดซิเบล (เอ)  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 
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ตารางทีÉ  3.1-3  คุณภาพอากาศและเสียง สถานีอาคารหอแวน่ ครัÊ งทีÉ 3/2563 

พารามิเตอร์ หน่วย วนัทีÉ 25-30 มกราคม 2564 

25-26 26-27 27-28 28-29 29-30 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 

Particulate : (TSP)  
μg/m3 134.00 66.00 57.00 76.00 92.00 3301 

Particulate Matter less than 

10 microns (PM-10) 
μg/m3 37.00 24.00 20.00 55.00 68.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 

- Avg 24 hr 

- Min - 1hr 

- Max - 1hr 

ppm 
1.44 

0.68 

2.09 

1.31 

0.48 

1.76 

1.57 

0.69 

2.01 

1.57 

1.12 

2.11 

1.54 

0.92 

2.05 

302 

CO - Max - 8hr ppm 1.49 92 

Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Avg 24 hr 

- Min - 1hr 

- Max - 1hr 

ppb 
15.10 

11.40 

19.21 

14.58 

11.25 

19.42 

13.18 

11.25 

16.57 

13.18 

11.25 

16.57 

14.74 

12.16 

17.60 

1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 4.28 5.29 4.64 5.18 5.25 1201 

Lead (Pb) - 24hr*** μg/m3      102 

NOISE dB(A) - - - - -  

Leq24hr *  78.50 66.00 78.20 77.80 77.90 704 

Ldn  83.00 68.70 82.30 82.40 82.30 - 

Lmax**  112.30 95.70 110.50 104.40 104.70 1154 

Remark : * Average time 09:00 - 09:00 

   ** Maximum Sound Pressure Level between 09:00 – 09:00 

   ***รายงานผลใหท้ราบในครัÊ งถดัไป (กรกฎาคม-ธนัวาคม 2564) 
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 24 (พ.ศ. 2547) 

  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 10 (พ.ศ. 2538) 

   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 33 (พ.ศ. 2552) 

   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 15 (พ.ศ. 2540) 

 

 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 
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    (2.3) สถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ (25-30 มกราคม พ.ศ. 2564) 

     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 49.00-110.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร           
มีค่าเฉลีÉยเท่ากบั 85.20 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึÉ งไม่เกินจากมาตรฐานทีÉกาํหนดไวที้É 330 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร และพบว่า มีฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) มีค่าอยู่ในช่วง 18.00-29.00 

ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร มีค่าเฉลีÉยเท่ากบั 24.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึÉ งมีค่าไม่เกินมาตรฐานทีÉ
กาํหนดไวที้É 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ดงัตารางทีÉ 3.1-4 

     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลีÉยตํÉาสุด 1 ชัÉวโมง มีค่าอยูใ่นช่วง 1.01-1.48 ส่วนใน
ลา้นส่วน และค่าเฉลีÉยสูงสุด 1 ชัÉวโมง อยูใ่นช่วง 2.38-2.80 ส่วนในลา้นส่วน ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัÉวโมง
ทีÉกาํหนดไวที้É 30 ส่วนในลา้นส่วน และมีค่าเฉลีÉยสูงสุด 8 ชัÉวโมงเท่ากบั 1.96 ส่วนในลา้นส่วน ซึÉ งไม่เกินจาก
ค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไวที้É 9 ส่วนในลา้นส่วน 

     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉลีÉยตํÉาสุด 1 ชัÉวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 11.35-12.39 ส่วนใน
พนัล้านส่วน และมีค่าเฉลีÉยสูงสุด 1 ชัÉวโมงอยู่ในช่วง 18.40-23.70 ส่วนในพนัล้านส่วน ซึÉ งไม่เกินจาก 
ค่ามาตรฐาน 1 ชัÉวโมงทีÉกาํหนดไวที้É 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 

     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉลีÉย 24 ชัÉวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 4.43-5.27 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัÉวโมงทีÉกาํหนดไวที้É 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน 

     ปริมาณตะกัÉวในบรรยากาศ ผลการตรวจวดัได้ดําเนินการเก็บตวัอย่างครัÊ งทีÉ 
3/2563 วนัทีÉ 25-30 มกราคม พ.ศ. 2564 เรียบร้อยแลว้ แต่ยงัไม่ไดว้ิเคราะห์ผลในห้องปฏิบติัการ เนืÉองจาก
สถานการณ์โควิด-řš แพร่ระบาดทาํให้ห้องปฏิบติัการทีÉดาํเนินการวิเคราะห์ตวัอย่างปิดดาํเนินการตาม
ประกาศของมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์  
     ระดับเสียงเฉลีÉย  24 ชัÉวโมง (Leq24hr) อยู่ในช่วง 63.30-64.00 เดซิเบล (เอ)  
ซึÉ งผลทีÉตรวจวดั พบว่า ไม่เกินค่ามาตรฐานกาํหนดไวที้É 70 เดซิเบล (เอ) ทุกวนัทีÉทาํการตรวจวดั ค่าระดบั
เสียงกลางวนั-กลางคืน (Ldn) อยูใ่นช่วง 67.40-68.20 เดซิเบล (เอ) และระดบัเสียงสูงสุด (Lmax) อยูใ่นช่วง 
91.40-101.20 เดซิเบล (เอ) ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไวที้É 115 เดซิเบล (เอ) ทุกวนัทีÉทาํการตรวจวดั 

     สรุปภาพรวมของสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ พบว่า คุณภาพอากาศและ 
ระดบัเสียงทีÉทาํการตรวจวดันัÊน ไม่เกินค่ามาตรฐานทีÉกาํหนด 
 

 
 

 

 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-21 
 

ตารางทีÉ  3.1-4  คุณภาพอากาศและเสียง สถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ ครัÊ งทีÉ 3/2563  

พารามิเตอร์ หน่วย วนัทีÉ 25-30 มกราคม 2564 

25-26 26-27 27-28 28-29 29-30 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 

Particulate : (TSP)  
μg/m3 49.00 100.00 102.00 65.00 110.00 3301 

Particulate Matter less than 

10 microns (PM-10) 
μg/m3 18.00 24.00 29.00 21.00 28.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 

- Avg 24 hr 

- Min - 1hr 

- Max - 1hr 

ppm 
1.98 

1.31 

2.64 

1.97 

1.48 

2.38 

2.03 

1.14 

2.65 

1.93 

1.25 

2.75 

1.91 

1.01 

2.80 

 

- 

302 

302 

CO - Max – 8hr ppm 1.96 92 

Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Avg 24 hr 

- Min - 1hr 

- Max - 1hr 

ppb 
15.23 

12.39 

18.40 

14.62 

12.27 

20.37 

15.32 

11.68 

20.61 

16.07 

11.83 

23.70 

14.67 

11.35 

18.56 

 

- 

1703 

1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 4.64 4.43 5.15 5.27 4.86 1201 

Lead (Pb) – 24hr*** μg/m3 - - - - - 102 

NOISE dB(A)       

Leq24hr *  63.30 63.50 64.00 64.00 63.80 704 

Ldn  67.40 67.90 68.00 68.10 68.20 - 

Lmax**  95.70 91.40 91.90 93.00 101.20 1154 

Remark : * Average time 09:00 - 09:00 

   ** Maximum Sound Pressure Level between 09:00 - 09.00 

   ***รายงานผลใหท้ราบในครัÊ งถดัไป (กรกฎาคม-ธนัวาคม 2564) 
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 24 (พ.ศ. 2547) 

  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 10 (พ.ศ. 2538) 

   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 33 (พ.ศ. 2552) 

   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 15 (พ.ศ. 2540) 

 

  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 
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    (2.4) สถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ (25-30 มกราคม พ.ศ. 2564) 

     ฝุ่ นละอองรวม (TSP)มีค่าอยู่ในช่วง 60.00-114.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร          
มีค่าเฉลีÉยเท่ากบั 88.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึÉ งไม่เกินจากมาตรฐานทีÉกาํหนดไวที้É 330 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร และพบว่ามีฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) มีค่าอยู่ในช่วง 21.00-39.00
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร มีค่าเฉลีÉยเท่ากบั 28.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึÉ งไม่เกินจากมาตรฐานทีÉ
กาํหนดไวที้É 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ดงัตารางทีÉ 3.1-5 

     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลีÉยตํÉาสุด 1 ชัÉวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.97-1.09 ส่วนใน
ลา้นส่วน และค่าเฉลีÉยสูงสุด 1 ชัÉวโมง อยูใ่นช่วง 1.13-1.20 ส่วนในลา้นส่วน ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัÉวโมง
ทีÉกาํหนดไวที้É 30 ส่วนในลา้นส่วน และมีค่าเฉลีÉยสูงสุด 8 ชัÉวโมง เท่ากบั 1.08 ส่วนในลา้นส่วน ซึÉ งไม่เกิน
จากค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไวที้É 9 ส่วนในลา้นส่วน 

     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉลีÉยตํÉาสุด 1 ชัÉวโมง มีค่าอยูใ่นช่วง 21.20-22.26 ส่วนใน
พนัล้านส่วน และมีค่าเฉลีÉยสูงสุด 1 ชัÉวโมงอยู่ในช่วง 26.14-28.78 ส่วนในพนัล้านส่วน ซึÉ งไม่เกินจาก           
ค่ามาตรฐาน 1 ชัÉวโมงทีÉกาํหนดไวที้É 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 

     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉลีÉย 24 ชัÉวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 4.79-4.99 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัÉวโมงทีÉกาํหนดไวที้É 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน 

     ปริมาณตะกัÉวในบรรยากาศ ผลการตรวจวดัได้ดําเนินการเก็บตวัอย่างครัÊ งทีÉ 
3/2563 วนัทีÉ 25-30 มกราคม พ.ศ. 2564 เรียบร้อยแลว้ แต่ยงัไม่ไดว้ิเคราะห์ผลในห้องปฏิบติัการ เนืÉองจาก
สถานการณ์โควิด-řš แพร่ระบาดทาํให้ห้องปฏิบติัการทีÉดาํเนินการวิเคราะห์ตวัอย่างปิดดาํเนินการตาม
ประกาศของมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์  
     ระดบัเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง (Leq24hr) อยูใ่นช่วง 65.10-65.20 เดซิเบล (เอ) ซึÉ งไม่เกิน
ค่ามาตรฐานกาํหนดไวที้É 70 เดซิเบล (เอ) ส่วนระดบัเสียงกลางวนั-กลางคืน (Ldn) อยูใ่นช่วง 70.40-70.90 เดซิเบล 
(เอ) และระดบัเสียงสูงสุด (Lmax) อยูใ่นช่วง 87.10-95.30 เดซิเบล (เอ) ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไวที้É 
115 เดซิเบล (เอ) 
     สรุปภาพรวมบริเวณสถานีโรงพยาบาลเซนต์หลุยส์ พบว่า คุณภาพอากาศและ
ระดบัเสียงทีÉทาํการตรวจวดันัÊน ไม่เกินค่ามาตรฐานทีÉกาํหนด  
 

 

 

 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-23 
 

ตารางทีÉ  3.1-5 คุณภาพอากาศและเสียง สถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ ครัÊ งทีÉ 3/2563 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วนัทีÉ 25-30 มกราคม 2564 

25-26 26-27 27-28 28-29 29-30 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 

Particulate : (TSP)  
μg/m3 60.00 84.00 79.00 103.00 114.00 3301 

Particulate Matter less than 

10 microns (PM-10) 
μg/m3 21.00 28.00 28.00 24.00 39.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 

- Avg 24 hr 

- Min - 1hr 

- Max - 1hr 

 

ppm 1.11 

0.99 

1.19 

1.13 

1.09 

1.20 

1.09 

1.04 

1.15 

1.06 

0.98 

1.18 

1.03 

0.97 

1.13 

 

- 

302 

302 

CO  - Max – 8hr ppm 1.08 92 

Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Avg 24 hr 

- Min - 1hr 

- Max - 1hr 

ppb 
24.22 

21.51 

27.06 

23.60 

21.51 

26.97 

24.79 

22.26 

28.78 

24.50 

21.70 

27.10 

24.47 

21.20 

26.14 

 

- 

1703 

1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 4.89 4.80 4.79 4.99 4.95 1201 

Lead (Pb) – 24hr*** μg/m3 - - - - - 102 

NOISE dB(A)       

Leq24hr*  65.20 65.10 65.20 65.10 65.10 704 

Ldn  70.50 70.50 70.60 70.40 70.90 - 

Lmax**  93.20 95.30 94.40 87.10 90.80 1154 

Remark : * Average time 10:00 - 10:00 

   ** Maximum Sound Pressure Level between 10:00 – 10:00 

   ***รายงานผลใหท้ราบในครัÊ งถดัไป (กรกฎาคม-ธนัวาคม 2564) 
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 24 (พ.ศ. 2547) 

  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 10 (พ.ศ. 2538) 

   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 33 (พ.ศ. 2552) 

   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 15 (พ.ศ. 2540) 

 

  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-24 
 

    (2.5) สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวทิยาลยั (25-30 มกราคม พ.ศ. 2564) 

     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 36.00-71.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร             
มีค่าเฉลีÉยเท่ากบั 54.60 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึÉ งไม่เกินจากมาตรฐานทีÉกาํหนดไวที้É 330 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร และพบว่ามีฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) มีค่าอยู่ในช่วง 19.00-42.10

ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร มีค่าเฉลีÉยเท่ากบั 30.22 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึÉ งไม่เกินจากค่ามาตรฐาน
ทีÉกาํหนดไวที้É 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ดงัตารางทีÉ 3.1-6 

     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลีÉยตํÉาสุด 1 ชัÉวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.70-0.91 ส่วนใน
ลา้นส่วนทุกวนัทีÉทาํการตรวจวดั และค่าเฉลีÉยสูงสุด 1 ชัÉวโมงอยูใ่นช่วง 0.91-1.11 ส่วนในลา้นส่วน ซึÉ งไม่เกิน
ค่ามาตรฐาน 1 ชัÉวโมงทีÉกาํหนดไวที้É 30 ส่วนในลา้นส่วน และมีค่าเฉลีÉยสูงสุด 8 ชัÉวโมง เท่ากบั 0.91 ส่วนใน
ลา้นส่วน ซึÉ งไม่เกินจากค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไวที้É 9 ส่วนในลา้นส่วน 

     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉลีÉยตํÉาสุด 1 ชัÉวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 18.31-21.45  

ส่วนในพนัลา้นส่วน และมีค่าเฉลีÉยสูงสุด 1 ชัÉวโมง อยู่ในช่วง 24.63-28.66 ส่วนในพนัลา้นส่วน ซึÉ งไม่เกิน
จากค่ามาตรฐาน 1 ชัÉวโมงทีÉกาํหนดไวที้É 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 

     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉลีÉย 24 ชัÉวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 5.31-6.48 ส่วนใน
พนัลา้นส่วนซึÉงไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัÉวโมงทีÉกาํหนดไวที้É 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน 

     ปริมาณตะกัÉวในบรรยากาศ ผลการตรวจวดัได้ดําเนินการเก็บตวัอย่างครัÊ งทีÉ 
3/2563 วนัทีÉ 25-30 มกราคม พ.ศ. 2564 เรียบร้อยแลว้ แต่ยงัไม่ไดว้ิเคราะห์ผลในห้องปฏิบติัการ เนืÉองจาก
สถานการณ์โควิด-řš แพร่ระบาดทาํให้ห้องปฏิบติัการทีÉดาํเนินการวิเคราะห์ตวัอย่างปิดดาํเนินการตาม
ประกาศของมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์  
     ระดับเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง (Leq24hr) อยู่ในช่วง 57.20-58.80 เดซิเบล (เอ)  
ซึÉ งผลการตรวจวดัไม่เกินค่ามาตรฐานกาํหนดไวที้É 70 เดซิเบล (เอ) ระดบัเสียงกลางวนั–กลางคืน (Ldn)  
อยูใ่นช่วง 61.40-63.60 เดซิเบล (เอ) และระดบัเสียงสูงสุด (Lmax) อยูใ่นช่วง 71.80-94.40 เดซิเบล (เอ) ซึÉ งไม่เกิน
ค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไวที้É 115 เดซิเบล (เอ) เช่นเดียวกนั 

     สรุปภาพรวมบริเวณโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั พบว่า คุณภาพอากาศ
และระดบัเสียงทีÉทาํการตรวจวดันัÊน ไม่เกินค่ามาตรฐานทีÉกาํหนด 

 
 

 

 

 

 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-25 
 

ตารางทีÉ  3.1-6  คุณภาพอากาศและเสียง สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวทิยาลยั ครัÊ งทีÉ 3/2563 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วนัทีÉ 25-30 มกราคม 2564 

25-26 26-27 27-28 28-29 29-30 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 

Particulate : (TSP)  
μg/m3 36.00 47.00 53.00 66.00 71.00 3301 

Particulate Matter less than 

10 microns (PM-10) 
μg/m3 19.00 29.00 30.00 31.00 42.10 1201 

Carbon Monoxide (CO) 

- Avg 24 hr 

- Min - 1hr 

- Max - 1hr 

 

ppm 1.02 

0.91 

1.11 

0.89 

0.81 

0.95 

0.92 

0.87 

0.97 

0.93 

0.78 

1.01 

0.79 

0.70 

0.91 

 

- 

302 

302 

CO  - Max – 8hr ppm 0.91 92 

Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Avg 24 hr 

- Min - 1hr 

- Max - 1hr 

ppb 
21.78 

18.31 

24.87 

24.67 

21.45 

28.66 

22.25 

20.16 

24.63 

21.94 

18.85 

26.92 

22.79 

19.05 

28.32 

 

- 

1703 

1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 5.31 5.80 6.16 6.48 5.86 1201 

Lead (Pb) – 24hr*** μg/m3 - - - - - 102 

NOISE dB(A)       

Leq24hr*  58.80 58.10 57.20 58.40 58.70 704 

Ldn  62.50 61.50 61.40 61.90 63.60 - 

Lmax**  94.40 91.90 91.10 84.60 71.80 1154 

Remark : * Average time 11:00 - 11:00 

   ** Maximum Sound Pressure Level between 11:00 – 11:00 

   ***รายงานผลใหท้ราบในครัÊ งถดัไป (กรกฎาคม-ธนัวาคม 2564) 
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 24 (พ.ศ. 2547) 

  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 10 (พ.ศ. 2538) 

   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 33 (พ.ศ. 2552) 

   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 15 (พ.ศ. 2540) 

  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-26 
 

    (2.6) สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ (26-31 มกราคม พ.ศ. 2564) 

     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 33.00-93.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
มีค่าเฉลีÉยเท่ากบั 54.20 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึÉ งไม่เกินจากมาตรฐานทีÉกาํหนดไวที้É 330 ไมโครกรัม 
ต่อลูกบาศก์เมตร และพบว่า ฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) มีค่าอยู่ในช่วง 26.00-80.00 

ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร มีค่าเฉลีÉยเท่ากบั 42.20 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐาน 
ทีÉกาํหนดไวที้É 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ดงัตารางทีÉ 3.1-7 

     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลีÉยตํÉาสุด 1 ชัÉวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.37-0.60 ส่วนใน
ลา้นส่วน และค่าเฉลีÉยสูงสุด 1 ชัÉวโมง อยูใ่นช่วง 0.91-1.21 ส่วนในลา้นส่วน ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัÉวโมง
ทีÉกาํหนดไวที้É 30 ส่วนในลา้นส่วน และมีค่าเฉลีÉยสูงสุด 8 ชัÉวโมง เท่ากบั 0.85 ส่วนในลา้นส่วน ซึÉ งไม่เกิน
จากค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไวที้É 9 ส่วนในลา้นส่วน 

     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉลีÉยตํÉาสุด 1 ชัÉวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 15.05-15.32 ส่วนใน
พนัล้านส่วน และมีค่าเฉลีÉยสูงสุด 1 ชัÉวโมง อยู่ในช่วง 19.66-22.72 ส่วนในพนัล้านส่วน ซึÉ งไม่เกินจาก 
ค่ามาตรฐาน 1 ชัÉวโมงทีÉกาํหนดไวที้É 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 

     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉลีÉย 24 ชัÉวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 3.45-3.90 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัÉวโมงทีÉกาํหนดไวที้É 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน 

     ปริมาณตะกัÉวในบรรยากาศ ผลการตรวจวดัได้ดําเนินการเก็บตวัอย่างครัÊ งทีÉ 
3/2563 วนัทีÉ 25-30 มกราคม พ.ศ. 2564 เรียบร้อยแลว้ แต่ยงัไม่ไดว้ิเคราะห์ผลในห้องปฏิบติัการ เนืÉองจาก
สถานการณ์โควิด-19 แพร่ระบาดทาํให้ห้องปฏิบติัการทีÉดาํเนินการวิเคราะห์ตวัอย่างปิดดาํเนินการตาม
ประกาศของมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์  
     ระดับเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง (Leq24hr) อยู่ในช่วง 61.60-62.30 เดซิเบล (เอ)  
ซึÉ งผลการตรวจวดัไม่เกินค่ามาตรฐานกาํหนดไวที้É 70 เดซิเบล (เอ) ระดบัเสียงกลางวนั–กลางคืน (Ldn)  
อยู่ในช่วง 66.30-67.20 เดซิเบล (เอ) และระดบัเสียงสูงสุด (Lmax) อยู่ในช่วง 82.10-96.60 เดซิเบล (เอ)  
ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไวที้É 115 เดซิเบล (เอ) 
     สรุปภาพรวมบริเวณสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ พบว่า คุณภาพอากาศ และระดบั
เสียงทีÉทาํการตรวจวดันัÊน ไม่เกินค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไว ้
 

 

 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-27 
 

ตารางทีÉ  3.1-7 คุณภาพอากาศและเสียง สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ ครัÊ งทีÉ 3/2563 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วนัทีÉ 26-31 มกราคม 2564 

26-27 27-28 28-29 29-30 30-31 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 

Particulate : (TSP)  
μg/m3 33.00 93.00 44.00 59.00 42.00 3301 

Particulate Matter less than 

10 microns (PM-10) 
μg/m3 26.00 80.00 33.00 38.00 34.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 

- Avg 24 hr 

- Min - 1hr 

- Max - 1hr 

 

ppm 0.80 

0.60 

0.93 

0.86 

0.57 

1.06 

1.02 

0.56 

1.21 

0.74 

0.48 

0.91 

0.86 

0.37 

1.00 

 

- 

302 

302 

CO  - Max – 8hr ppm 0.85 92 

Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Avg 24 hr 

- Min - 1hr 

- Max - 1hr 

ppb 
17.24 

15.20 

20.32 

17.09 

15.05 

21.13 

17.62 

15.15 

21.50 

17.51 

15.32 

19.66 

17.69 

15.29 

22.72 

 

- 

1703 

1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 3.75 3.90 3.74 3.82 3.45 1201 

Lead (Pb) – 24hr*** μg/m3 - - - - - 102 

NOISE dB(A)       

Leq24hr*  61.80 

66.50 

96.60 

62.20 

67.20 

82.60 

62.30 

67.20 

95.50 

61.60 

66.80 

82.10 

61.60 

66.30 

96.00 

704 

Ldn  - 

Lmax**  1154 

Remark : * Average time 13:00 - 13:00 

   ** Maximum Sound Pressure Level between 13:00 - 13:00 

   ***รายงานผลใหท้ราบในครัÊ งถดัไป (กรกฎาคม-ธนัวาคม 2564) 
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 24 (พ.ศ. 2547) 

  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 10 (พ.ศ. 2538) 

   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 33 (พ.ศ. 2552) 

   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 15 (พ.ศ. 2540) 

 

  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-28 
 

   (2) ผลการตรวจวดัคุณภาพอากาศและเสียงครัÊงทีÉ 4/2563 

    (2.1) สถานีสถาบนัการบินพลเรือน (17-22 เมษายน พ.ศ. 2564) 

     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 65.00-92.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร       
มีค่าเฉลีÉยเท่ากบั 79.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไวที้É 330 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศกเ์มตร และพบวา่ มีฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) อยูใ่นช่วง 36.00-62.00 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศกเ์มตรมีค่าเฉลีÉยเท่ากบั 49.40 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐานกาํหนดไวที้É 120 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร (ตารางทีÉ 3.1-8) 

     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลีÉยตํÉาสุด 1 ชัÉวโมง มีค่าอยูใ่นช่วง 0.16-0.48 ส่วนใน
ลา้นส่วน และค่าเฉลีÉยสูงสุด 1 ชัÉวโมง อยูใ่นช่วง 1.01-1.25 ส่วนในลา้นส่วน ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัÉวโมง
ทีÉกาํหนดไวที้É 30 ส่วนในลา้นส่วน ขณะทีÉความเขม้ขน้สูงสุดต่อเนืÉอง 8 ชัÉวโมง เท่ากบั 0.73 ส่วนในลา้นส่วน 
ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐานกาํหนดไวที้É 9 ส่วนในลา้นส่วน 

     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉลีÉยตํÉาสุด 1 ชัÉวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 10.03-13.24  
ส่วนในพนัลา้นส่วน และมีค่าเฉลีÉยสูงสุด 1 ชัÉวโมง อยูใ่นช่วง 18.76-20.18 ส่วนในพนัลา้นส่วน ซึÉ งไม่เกินค่า
มาตรฐาน 1 ชัÉวโมง กาํหนดไวที้É 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 

     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉลีÉย 24 ชัÉวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.73-1.95 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัÉวโมง ทีÉกาํหนดไวที้É 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน 

     ปริมาณตะกัÉวในบรรยากาศ ผลการตรวจวดัได้ดําเนินการเก็บตวัอย่างครัÊ งทีÉ 
4/2563 วนัทีÉ 17-22 เมษายน พ.ศ. 2564 เรียบร้อยแลว้ แต่ยงัไม่ไดว้ิเคราะห์ผลในห้องปฏิบติัการ เนืÉองจาก
สถานการณ์โควิด-19 แพร่ระบาดทาํให้ห้องปฏิบติัการทีÉดาํเนินการวิเคราะห์ตวัอย่างปิดดาํเนินการตาม
ประกาศของมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์  
     ระดับเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง (Leq24hr) อยู่ในช่วง 67.90-69.40 เดซิเบล (เอ)  
ซึÉ งผลการตรวจวดัไม่เกินค่ามาตรฐานกาํหนดไวที้É 70 เดซิเบล (เอ) ทุกวนัทีÉทาํการตรวจวดั ระดบัเสียง
กลางวนั–กลางคืน (Ldn) อยู่ในช่วง 74.40-75.90 เดซิเบล (เอ) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) อยู่ในช่วง 
95.20-103.40 เดซิเบล (เอ) ไม่เกินค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไวที้É 115 เดซิเบล (เอ) 
     สรุปภาพรวมบริเวณสถาบนัการบินพลเรือน พบว่า คุณภาพอากาศ และระดบั
เสียงไม่เกินมาตรฐานทีÉกาํหนดไวทุ้กวนัทีÉทาํการตรวจวดั  
 

 

 

 

 

 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-29 
 

ตารางทีÉ  3.1-8  คุณภาพอากาศและเสียง สถานีสถาบนัการบินพลเรือน ครัÊ งทีÉ 4/2563 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วนัทีÉ 17-22 เมษายน 2564 

17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 

Particulate : (TSP)  
μg/m3 76.00 65.00 78.00 92.00 84.00 3301 

Particulate Matter less than 

10 microns (PM-10) 
μg/m3 51.00 40.00 36.00 62.00 58.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 

- Avg 24 hr 

- Min – 1hr 

- Max – 1hr 

 

ppm 0.77 

0.27 

1.25 

0.77 

0.39 

1.02 

0.74 

0.48 

1.02 

0.66 

0.16 

1.10 

0.73 

0.29 

1.01 

 

- 

302 

302 

CO  - Max – 8hr ppm 0.73 92 

Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Avg 24 hr 

- Min – 1hr 

- Max – 1hr 

 

ppm 16.42 

12.62 

20.18 

15.80 

10.03 

19.46 

14.88 

11.00 

18.76 

16.60 

13.24 

19.72 

16.39 

12.12 

18.79 

 

- 

1703 

1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 1.73 1.75 1.95 1.85 1.76 1201 

Lead (Pb) – 24hr*** μg/m3 - - - - - 102 

NOISE dB(A)       

Leq24hr*  68.90 69.40 69.20 69.00 67.90 704 

Ldn  74.50 75.90 74.90 74.50 74.40 - 

Lmax**  98.20 98.90 95.20 103.40 96.20 1154 

Remark :  *      Average time 11:00 –11:00 

    **   Maximum Sound Pressure Level between 11.00-11.00 

   ***รายงานผลใหท้ราบในครัÊ งถดัไป (กรกฎาคม-ธนัวาคม 2564) 
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 24 (พ.ศ. 2547) 

  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 10 (พ.ศ. 2538) 

   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 33 (พ.ศ. 2552) 

   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 15 (พ.ศ. 2540) 

 

 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-30 
 

    (2.2) สถานีอาคารหอแวน่ (17-22 เมษายน พ.ศ. 2564) 

     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 74.00-94.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
มีค่าเฉลีÉยเท่ากบั 84.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ซึÉ งไม่เกินจากมาตรฐานกาํหนดไวที้É 330 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร และพบวา่ ฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) อยูใ่นช่วง 12.00-45.00 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร มีค่าเฉลีÉยเท่ากบั 27.60 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึÉ งไม่เกินมาตรฐานกาํหนดไวที้É 120 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร (ตารางทีÉ 3.1-9) 

     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลีÉยตํÉาสุด 1 ชัÉวโมงอยูใ่นช่วง 0.18-0.31 ส่วนในลา้นส่วน 
และค่าเฉลีÉยสูงสุด 1 ชัÉวโมง อยูใ่นช่วง 0.90-1.20 ส่วนในลา้นส่วน ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัÉวโมง กาํหนด
ไวที้É 30 ส่วนในลา้นส่วน ขณะทีÉความเขม้ขน้สูงสุดต่อเนืÉอง 8 ชัÉวโมง เท่ากบั 0.61 ไม่เกินค่ามาตรฐานกาํหนด
ไวที้É 9 ส่วนในลา้นส่วน 

     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉลีÉยตํÉาสุด 1 ชัÉวโมง มีค่าอยูใ่นช่วง 12.32-17.89 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน และมีค่าเฉลีÉยสูงสุด 1 ชัÉวโมง อยู่ในช่วง 22.89-28.91 ส่วนในพนัลา้นส่วน ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐาน  
1 ชัÉวโมง กาํหนดไวที้É 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน  
     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉลีÉ ย 24 ชัÉวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.52-2.12 ส่วนใน 
พนัลา้นส่วน ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัÉวโมง กาํหนดไวที้É 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน 

     ปริมาณตะกัÉวในบรรยากาศ ผลการตรวจวดัได้ดําเนินการเก็บตวัอย่างครัÊ งทีÉ 
4/2563 วนัทีÉ 17-22 เมษายน พ.ศ. 2564 เรียบร้อยแลว้ แต่ยงัไม่ไดว้ิเคราะห์ผลในห้องปฏิบติัการ เนืÉองจาก
สถานการณ์โควิด-řš แพร่ระบาดทาํให้ห้องปฏิบติัการทีÉดาํเนินการวิเคราะห์ตวัอย่างปิดดาํเนินการตาม
ประกาศของมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์  
     ระดับเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง (Leq24hr) อยู่ในช่วง 77.90-78.70 เดซิเบล (เอ)  
ซึÉ งผลการตรวจวัดเกินค่ามาตรฐานกําหนดไว้ทีÉ  70 เดซิเบล (เอ) ทุกวนัทีÉท ําการตรวจวัดประมาณ  7-8  
เดซิเบล (เอ) ระดบัเสียงกลางวนั-กลางคืน (Ldn) อยูใ่นช่วง 82.20-83.10 เดซิเบล (เอ) และระดบัเสียงสูงสุด 
(Lmax) อยูใ่นช่วง 102.20-109.10 เดซิเบล (เอ) ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไวที้É 115 เดซิเบล (เอ) 
     สรุปภาพรวมบริเวณอาคารหอแว่น ถนนสีลม พบว่า คุณภาพอากาศไม่เกิน 
ค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไว ้แต่ระดบัเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง เกินค่ามาตรฐานทุกวนัทีÉทาํการตรวจวดั เนืÉองจาก
บริเวณดงักล่าว มีการจราจรทีÉหนาแน่นภายใต้สถานีศาลาแดง และพบการบีบแตรรถใตส้ถานีรถไฟฟ้า
บ่อยครัÊ ง ทัÊงนีÊบริเวณทีÉกาํหนดเป็นจุดติดตัÊงเครืÉองตรวจวดัอยูใ่กลเ้คียงกบัพืÊนทีÉจอดรถของวินมอเตอร์ไซด ์
จึงส่งผลใหค้่าทีÉตรวจวดันัÊนเกินมาตรฐานทีÉกาํหนด 

 

 

 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-31 
 

ตารางทีÉ  3.1-9  คุณภาพอากาศและเสียง สถานีอาคารหอแวน่ ครัÊ งทีÉ 4/2563 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วนัทีÉ 17-22 เมษายน 2564 

17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 

Particulate : (TSP)  
μg/m3 85.00 77.00 74.00 94.00 90.00 3301 

Particulate Matter less than 

10 microns (PM-10) 
μg/m3 31.00 12.00 34.00 45.00 16.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 

- Avg 24 1hr 

- Min – 1hr 

- Max – 1hr 

 

 

ppm 

0.63 

0.18 

0.92 

0.66 

0.24 

1.20 

0.55 

0.29 

0.93 

0.55 

0.22 

0.90 

0.69 

0.31 

1.10 

 

- 

302 

302 

CO  - Max – 8hr ppm 0.61 92 

Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Avg 24 hr 

- Min – 1hr 

- Max – 1hr 

ppb 
19.20 

16.34 

23.02 

21.93 

17.89 

28.91 

19.09 

16.31 

23.11 

18.75 

14.08 

22.89 

20.14 

12.32 

25.47 

 

- 

1703 

1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 1.80 2.12 2.02 1.52 1.56 1201 

Lead (Pb) – 24hr*** μg/m3 - - - - - 102 

NOISE dB(A)       

Leq24hr*  77.90 

82.30 

109.10 

78.00 

82.20 

106.90 

78.20 

82.80 

106.30 

78.70 

83.10 

105.00 

78.50 

82.80 

102.20 

704 

Ldn  - 

Lmax**  1154 

Remark :  *      Average time 09:00 –09:00 

    **   Maximum Sound Pressure Level between 09.00-09.00 

   ***รายงานผลใหท้ราบในครัÊ งถดัไป (กรกฎาคม-ธนัวาคม 2564) 
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 24 (พ.ศ. 2547) 

  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 10 (พ.ศ. 2538) 

   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 33 (พ.ศ. 2552) 

   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 15 (พ.ศ. 2540) 

  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-32 
 

    (2.3) สถานีบริเวณอาคารไดมอนทาวเวอร์ (17-22 เมษายน พ.ศ. 2564) 

     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 67.00-126.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
มีค่าเฉลีÉยเท่ากบั 93.60 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ซึÉ งไม่เกินจากมาตรฐานกาํหนดไวที้É 330 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร และพบว่า ฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) อยูใ่นช่วง 26.00-57.00 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร มีค่าเฉลีÉยเท่ากบั 43.80 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึÉ งไม่เกินมาตรฐานกาํหนดไวที้É 120 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร (ตารางทีÉ 3.1-10) 

     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลีÉยตํÉาสุด 1 ชัÉวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.25-0.38 ส่วนใน
ลา้นส่วน และค่าเฉลีÉยสูงสุด 1 ชัÉวโมง อยูใ่นช่วง 1.81-2.32 ส่วนในลา้นส่วน ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัÉวโมง 
กําหนดไว้ทีÉ 30 ส่วนในล้านส่วน ขณะทีÉความเข้มข้นสูงสุดต่อเนืÉอง 8 ชัÉวโมง เท่ากับ 0.92 ซึÉ งไม่เกิน 
ค่ามาตรฐานกาํหนดไวที้É 9 ส่วนในลา้นส่วน 

     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉลีÉยตํÉาสุด 1 ชัÉวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 11.16-12.56 ส่วนใน
พนัล้านส่วน และมีค่าเฉลีÉยสูงสุด  1 ชัÉวโมง อยู่ในช่วง  14.51-18.99 ส่วนในพันล้านส่วน  ซึÉ งไม่ เกิน 
ค่ามาตรฐาน 1 ชัÉวโมง กาํหนดไวที้É 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 

     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉลีÉย 24 ชัÉวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.63-2.10 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัÉวโมง กาํหนดไวที้É 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน 

     ปริมาณตะกัÉวในบรรยากาศ ผลการตรวจวดัได้ดําเนินการเก็บตวัอย่างครัÊ งทีÉ 
4/2563 วนัทีÉ 17-22 เมษายน พ.ศ. 2564 เรียบร้อยแลว้ แต่ยงัไม่ไดว้ิเคราะห์ผลในห้องปฏิบติัการ เนืÉองจาก
สถานการณ์โควิด-řš แพร่ระบาดทาํให้ห้องปฏิบติัการทีÉดาํเนินการวิเคราะห์ตวัอย่างปิดดาํเนินการตาม
ประกาศของมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์  
     ระดับเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง  (Leq24hr)  อยู่ในช่วง 72.30-73.50 เดซิเบล (เอ)  
ซึÉ งผลการตรวจวดัเกินค่ามาตรฐานกาํหนดไวที้É 70 เดซิเบล (เอ) ทุกวนัทีÉทาํการตรวจวดั ประมาณ 2-3 เดซิเบล (เอ) 
ระดับเสียงกลางวนั-กลางคืน (Ldn) อยู่ในช่วง 75.70-77.70 เดซิเบล (เอ) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax)  
อยูใ่นช่วง 101.40-106.90 เดซิเบล (เอ) ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไวที้É 115 เดซิเบล (เอ) 
     สรุปภาพรวมการตรวจวดับริเวณอาคารไดมอนทาวเวอร์ พบว่า คุณภาพอากาศ
ไม่เกินค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไวทุ้กวนัทีÉทาํการตรวจวดั และระดบัเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง (Leq24hr) เกิน 
ค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไวทุ้กวนัทีÉทาํการตรวจวดั เนืÉองจากบริเวณพืÊนทีÉตรวจวดัและติดตัÊงเครืÉองวดัระดบั
ความดงัเสียงอยูบ่ริเวณริมถนนทีÉมีการจราจรหนาแน่น 

 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-33 
 

ตารางทีÉ  3.1-10  คุณภาพอากาศและเสียง สถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ ครัÊ งทีÉ 4/2563 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วนัทีÉ 17-22 เมษายน 2564 

17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 

Particulate : (TSP)  
μg/m3 67.00 71.00 81.00 126.00 123.00 3301 

Particulate Matter less than 

10 microns (PM-10) 
μg/m3 26.00 34.00 48.00 57.00 54.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 

- Avg 24 hr 

- Min – 1hr 

- Max – 1hr 

 

ppm 
0.91 

0.27 

2.32 

0.90 

0.36 

1.81 

0.94 

0.38 

1.90 

0.91 

0.27 

1.89 

0.97 

0.25 

1.90 

 

- 

302 

302 

CO  - Max – 8hr ppm 0.92 92 

Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Avg 24 hr 

- Min – 1hr 

- Max – 1hr 

ppb 
14.69 

12.47 

18.55 

15.72 

12.56 

18.99 

14.50 

12.16 

16.98 

13.57 

12.03 

14.51 

13.42 

11.16 

15.34 

 

- 

1703 

1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 1.63 1.95 2.10 1.73 2.04 1201 

Lead (Pb) – 24hr*** μg/m3 - - - - - 102 

NOISE dB(A)       

Leq24hr*  72.50 

76.50 

106.90 

72.60 

76.20 

105.40 

73.50 

77.70 

105.10 

73.40 

77.00 

101.40 

72.30 

75.70 

105.90 

704 

Ldn   - 

Lmax**  1154 

Remark :  *       Average time 09:00 –09:00 

    **   Maximum Sound Pressure Level between 09.00-09.00 

   ***รายงานผลใหท้ราบในครัÊ งถดัไป (กรกฎาคม-ธนัวาคม 2564) 
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 24 (พ.ศ. 2547) 

  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 10 (พ.ศ. 2538) 

   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 33 (พ.ศ. 2552) 

   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 15 (พ.ศ. 2540) 

  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-34 
 

    (2.4) สถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ (17-22 เมษายน พ.ศ. 2564) 

     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 51.00-74.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
มีค่าเฉลีÉยเท่ากบั 65.40 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึÉ งไม่เกินจากมาตรฐานกาํหนดไวที้É 330 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร และพบวา่ ฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) อยูใ่นช่วง 12.00-33.00 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร มีค่าเฉลีÉยเท่ากบั 22.40 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึÉ งไม่เกินมาตรฐานกาํหนดไวที้É 120 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร (ตารางทีÉ 3.1-11) 

     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลีÉยตํÉาสุด 1 ชัÉวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.08-0.40 ส่วนใน
ลา้นส่วน และค่าเฉลีÉยสูงสุด 1 ชัÉวโมง อยูใ่นช่วง 1.06-1.88 ส่วนในลา้นส่วน ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัÉวโมง 
กําหนดไวที้É 30 ส่วนในล้านส่วน ขณะทีÉความเข้มข้นสูงสุดต่อเนืÉอง 8 ชัÉวโมง เท่ากับ 0.84 ซึÉ งไม่เกิน 
ค่ามาตรฐานกาํหนดไวที้É 9 ส่วนในลา้นส่วน 

     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉลีÉยตํÉาสุด 1 ชัÉวโมง มีค่าอยูใ่นช่วง 14.46-17.07 ส่วนใน
พนัล้านส่วน และมีค่าเฉลีÉยสูงสุด 1 ชัÉวโมง อยู่ในช่วง 19.61-20.84 ส่วนในพนัล้านส่วน ซึÉ งไม่เกิน 
ค่ามาตรฐาน 1 ชัÉวโมง กาํหนดไวที้É 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 

     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉลีÉย 24 ชัÉวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 2.18-2.56 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัÉวโมง กาํหนดไวที้É 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน   
     ปริมาณตะกัÉวในบรรยากาศ ผลการตรวจวดัได้ดําเนินการเก็บตวัอย่างครัÊ งทีÉ 
4/2563 วนัทีÉ 17-22 เมษายน พ.ศ. 2564 เรียบร้อยแลว้ แต่ยงัไม่ไดว้ิเคราะห์ผลในห้องปฏิบติัการ เนืÉองจาก
สถานการณ์โควิด-řš แพร่ระบาดทาํให้ห้องปฏิบติัการทีÉดาํเนินการวิเคราะห์ตวัอย่างปิดดาํเนินการตาม
ประกาศของมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์  
     ระดับเสียงเฉลีÉ ย 24 ชัÉวโมง (Leq24hr) อยู่ในช่วง 64.10-65.80 เดซิ เบล (เอ)  
ซึÉ งผลการตรวจวดัมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานทีÉกําหนดไวที้É  70 เดซิเบล (เอ) ทัÊ ง 5 วนัทีÉทาํการตรวจวดั  
ระดบัเสียงกลางวนั-กลางคืน (Ldn) อยู่ในช่วง 68.90-72.00 เดซิเบล (เอ) และระดบัเสียงสูงสุด (Lmax)  
อยูใ่นช่วง 85.50-95.60 ไม่เกินค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไวที้É 115 เดซิเบล (เอ) 
     สรุปภาพรวมผลการตรวจวดับริเวณสถานีโรงพยาบาลเซนต์หลุ ยส์ พบว่า 
คุณภาพอากาศ และระดบัเสียงไม่เกินค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไวทุ้กวนัทีÉทาํการตรวจวดั 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-35 
 

ตารางทีÉ  3.1-11  คุณภาพอากาศและเสียง สถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ ครัÊ งทีÉ 4/2563 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วนัทีÉ 17-22 เมษายน 2564 

17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 

Particulate : (TSP)  
μg/m3 74.00 58.00 51.00 71.00 73.00 3301 

Particulate Matter less than 

10 microns (PM-10) 
μg/m3 33.00 15.00 12.00 29.00 23.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 

- Avg 24 hr 

- Min – 1hr 

- Max – 1hr 

 

ppm 0.67 

0.08 

1.06 

0.91 

0.31 

1.88 

0.79 

0.28 

1.07 

0.85 

0.25 

1.44 

1.01 

0.40 

1.42 

 

- 

302 

302 

CO  - Max – 8hr ppm 0.84 92 

Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Avg 24 hr 

- Min – 1hr 

- Max – 1hr 

ppb 
17.11 

14.46 

20.19 

18.47 

14.46 

20.35 

19.03 

16.83 

20.42 

18.25 

16.79 

19.61 

18.79 

17.07 

20.84 

 

- 

1703 

1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 2.18 2.50 2.54 2.56 2.35 1201 

Lead (Pb) – 24hr*** μg/m3 - - - - - 102 

NOISE dB(A)       

Leq24hr*  64.10 

68.90 

93.70 

64.10 

69.20 

93.70 

64.80 

69.80 

85.50 

65.10 

69.80 

95.60 

65.80 

72.00 

93.70 

704 

Ldn  - 

Lmax**  1154 

Remark :  *      Average time 11:00 –11:00 

    **   Maximum Sound Pressure Level between 11.00-11.00 

   ***รายงานผลใหท้ราบในครัÊ งถดัไป (กรกฎาคม-ธนัวาคม 2564) 
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 24 (พ.ศ. 2547) 

  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 10 (พ.ศ. 2538) 

   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 33 (พ.ศ. 2552) 

   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 15 (พ.ศ. 2540) 

  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-36 
 

    (2.6) สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวทิยาลยั (17-22 เมษายน พ.ศ. 2564) 

     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 57.00-70.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
มีค่าเฉลีÉยเท่ากบั 62.80 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึÉ งไม่เกินจากมาตรฐานกาํหนดไวที้É 330 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร และพบวา่ ฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) อยูใ่นช่วง 13.00-20.20 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร มีค่าเฉลีÉยเท่ากบั 16.84 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึÉ งไม่เกินมาตรฐานกาํหนดไวที้É 120 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร (ตารางทีÉ 3.1-12) 

     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลีÉยตํÉาสุด 1 ชัÉวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.35-1.02 ส่วนใน
ลา้นส่วน และค่าเฉลีÉยสูงสุด 1 ชัÉวโมง อยูใ่นช่วง 1.95-2.02 ส่วนในลา้นส่วน ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัÉวโมง 
กําหนดไวที้É 30 ส่วนในล้านส่วน ขณะทีÉความเข้มข้นสูงสุดต่อเนืÉอง 8 ชัÉวโมง เท่ากับ 1.35 ซึÉ งไม่เกิน 
ค่ามาตรฐานกาํหนดไวที้É 9 ส่วนในลา้นส่วน 

     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉลีÉยตํÉาสุด 1 ชัÉวโมง มีค่าอยูใ่นช่วง 15.38-16.74 ส่วนใน
พนัล้านส่วน และมีค่าเฉลีÉยสูงสุด 1 ชัÉวโมง อยู่ในช่วง 18.73-23.21 ส่วนในพนัล้านส่วน ซึÉ งไม่เกิน 
ค่ามาตรฐาน 1 ชัÉวโมง กาํหนดไวที้É 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 

     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉลีÉย 24 ชัÉวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 2.64-3.77 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัÉวโมง กาํหนดไวที้É 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน   
     ปริมาณตะกัÉวในบรรยากาศ ผลการตรวจวดัได้ดําเนินการเก็บตวัอย่างครัÊ งทีÉ 
4/2563 วนัทีÉ 17-22 เมษายน พ.ศ. 2564 เรียบร้อยแลว้ แต่ยงัไม่ไดว้ิเคราะห์ผลในห้องปฏิบติัการ เนืÉองจาก
สถานการณ์โควิด-řš แพร่ระบาดทาํให้ห้องปฏิบติัการทีÉดาํเนินการวิเคราะห์ตวัอย่างปิดดาํเนินการตาม
ประกาศของมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์  
     ระดับเสียงเฉลีÉ ย 24 ชัÉวโมง (Leq24hr) อยู่ในช่วง 53.50-58.30 เดซิ เบล (เอ)  
ซึÉ งผลการตรวจวดัมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไวที้É 70 เดซิเบล (เอ) ทุกวนัทีÉทาํการตรวจวดั ระดบัเสียง
กลางวนั-กลางคืน (Ldn) อยูใ่นช่วง 57.70-64.40 เดซิเบล (เอ) และระดบัเสียงสูงสุด (Lmax) อยูใ่นช่วง 83.70-
97.00 ไม่เกินค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไวที้É 115 เดซิเบล (เอ) 
     สรุปภาพรวมผลการตรวจวดับริเวณสถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั
พบวา่ คุณภาพอากาศ และระดบัเสียงมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไวทุ้กวนัทีÉทาํการตรวจวดั  
 

 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-37 
 

ตารางทีÉ  3.1-12  คุณภาพอากาศและเสียง สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวทิยาลยั ครัÊ งทีÉ 4/2563 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วนัทีÉ 17-22 เมษายน 2564 

17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 

Particulate : (TSP)  
μg/m3 62.00 57.00 59.00 66.00 70.00 3301 

Particulate Matter less than 

10 microns (PM-10) 
μg/m3 18.00 14.00 13.00 19.00 20.20 1201 

Carbon Monoxide (CO) 

- Avg 24 hr 

- Min – 1hr 

- Max – 1hr 

 

ppm 
1.38 

0.35 

2.00 

1.32 

0.36 

1.95 

1.37 

0.36 

2.01 

1.27 

0.39 

2.02 

1.50 

1.02 

1.99 

 

- 

302 

302 

CO  - Max – 8hr ppm 1.35 92 

Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Avg 24 hr 

- Min – 1hr 

- Max – 1hr 

ppb 
18.88 

16.69 

22.77 

20.08 

16.74 

23.21 

18.73 

16.38 

21.20 

17.79 

16.25 

18.73 

17.64 

15.38 

19.56 

 

- 

1703 

1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 3.77 3.17 3.00 2.64 3.11 1201 

Lead (Pb) – 24hr*** μg/m3 - - - - - 102 

NOISE dB(A)       

Leq24hr*  53.50 

57.70 

89.00 

53.60 

60.60 

85.90 

56.60 

60.30 

95.80 

55.00 

59.20 

83.70 

58.30 

64.40 

97.00 

704 

Ldn  - 

Lmax**  1154 

Remark :  *     Average time 11:00 –11:00 

    **   Maximum Sound Pressure Level between 11.00-11.00 

   ***รายงานผลใหท้ราบในครัÊ งถดัไป (กรกฎาคม-ธนัวาคม 2564) 
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 24 (พ.ศ. 2547) 

  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 10 (พ.ศ. 2538) 

   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 33 (พ.ศ. 2552) 

   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 15 (พ.ศ. 2540) 

  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-38 
 

    (2.6) สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ (17-22 เมษายน พ.ศ. 2564) 

     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยูใ่นช่วง 46.00-82.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
มีค่าเฉลีÉยเท่ากบั 64.40 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึÉ งไม่เกินจากมาตรฐานกาํหนดไวที้É 330 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร และฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) อยู่ในช่วง 12.00-35.00 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร มีค่าเฉลีÉยเท่ากบั 21.20 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึÉ งไม่เกินมาตรฐานกาํหนดไวที้É 120 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร (ตารางทีÉ 3.1-13) 

     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลีÉยตํÉาสุด 1 ชัÉวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.10-0.26 ส่วนใน
ลา้นส่วน และค่าเฉลีÉยสูงสุด 1 ชัÉวโมง อยูใ่นช่วง 0.87-1.53 ส่วนในลา้นส่วน ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัÉวโมง
ทีÉกาํหนดไวที้É 30 ส่วนในล้านส่วน ขณะทีÉความเข้มข้นสูงสุดต่อเนืÉอง 8 ชัÉวโมง เท่ากับ 0.56 ซึÉ งไม่เกิน 
ค่ามาตรฐานกาํหนดไวที้É 9 ส่วนในลา้นส่วน 

     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉลีÉยตํÉาสุด 1 ชัÉวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 8.15-10.36 ส่วนใน
พนัล้านส่วน และมีค่าเฉลีÉยสูงสุด 1 ชัÉวโมง อยู่ในช่วง 15.69-19.22 ส่วนในพนัล้านส่วน ซึÉ งไม่เกิน 
ค่ามาตรฐาน 1 ชัÉวโมงทีÉกาํหนดไวที้É 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 

     ก๊าซซลัเฟอร์ไดออกไซด์เฉลีÉย 24 ชัÉวโมง อยู่ในช่วง 1.17-2.09 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัÉวโมง กาํหนดไวที้É 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน 

     ปริมาณตะกัÉวในบรรยากาศ ผลการตรวจวดัได้ดําเนินการเก็บตวัอย่างครัÊ งทีÉ 
4/2563 วนัทีÉ 17-22 เมษายน พ.ศ. 2564 เรียบร้อยแลว้ แต่ยงัไม่ไดว้ิเคราะห์ผลในห้องปฏิบติัการ เนืÉองจาก
สถานการณ์โควิด-19 แพร่ระบาดทาํให้ห้องปฏิบติัการทีÉดาํเนินการวิเคราะห์ตวัอย่างปิดดาํเนินการตาม
ประกาศของมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์  
     ระดับเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง (Leq24hr) อยู่ในช่วง 60.60-67.70 เดซิเบล (เอ)  
ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐานกาํหนดไวที้É 70 เดซิเบล (เอ) ในทุกวนัทีÉทาํการตรวจวดั ระดบัเสียงกลางวนั–กลางคืน 
(Ldn) อยู่ในช่วง 65.30-67.30 เดซิเบล (เอ)  และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) อยู่ในช่วง 88.20-101.50  

เดซิเบล (เอ) ซึÉ งไม่เกินค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไวที้É 115 เดซิเบล (เอ) ทัÊง 5 วนัทีÉทาํการตรวจวดั 
     สรุปภาพรวมผลการตรวจวดับริเวณโรงเรียนแสงหิรัญ พบว่า คุณภาพอากาศ 
และระดบัเสียงไม่เกินค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไวทุ้กวนัทีÉทาํการตรวจวดั 

 

 

 

 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-39 
 

ตารางทีÉ  3.1-13  คุณภาพอากาศและเสียง สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ ครัÊ งทีÉ 4/2563 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วนัทีÉ 17-22 เมษายน 2564 

17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 

Particulate : (TSP)  
μg/m3 46.00 69.00 51.00 74.00 82.00 3301 

Particulate Matter less than 

10 microns (PM-10) 
μg/m3 12.00 20.00 17.00 22.00 35.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 

- Avg 24 hr 

-   Min – 1hr 

- Max – 1hr 

ppm 
0.60 

0.12 

1.34 

0.57 

0.12 

0.98 

0.62 

0.26 

1.53 

0.50 

0.20 

0.87 

0.54 

0.10 

0.91 

 

- 

302 

302 

CO  - Max – 8hr ppm 0.56 92 

Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Avg 24 hr 

- Min – 1hr 

- Max – 1hr 

ppb 
13.50 

10.06 

18.14 

12.84 

10.36 

15.74 

11.98 

8.15 

19.22 

14.18 

9.89 

17.98 

12.39 

8.81 

15.69 

 

- 

1703 

1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 1.89 1.84 2.09 1.90 1.17 1201 

Lead (Pb) – 24hr*** μg/m3 - - - - - 102 

NOISE dB(A)       

Leq24hr*  60.60 

65.30 

93.10 

61.60 

67.30 

93.10 

61.90 

67.10 

88.20 

63.30 

66.90 

101.50 

67.70 

67.20 

93.10 

704 

Ldn  - 

Lmax**  1154 

Remark :  *     Average time 10:00 –10:00 

    **   Maximum Sound Pressure Level between 10.00-10.00 

   ***รายงานผลใหท้ราบในครัÊ งถดัไป (กรกฎาคม-ธนัวาคม 2564) 
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 24 (พ.ศ. 2547) 

  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 10 (พ.ศ. 2538) 

   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 33 (พ.ศ. 2552) 

   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 15 (พ.ศ. 2540) 
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  4.2) สรุปภาพรวมคุณภาพอากาศและเสียงจากการตรวจวดัครัÊงทีÉ 3/2563 และครัÊงทีÉ 4/2563 

   ผลการตรวจวดัคุณภาพอากาศและเสียง ครัÊ งทีÉ 3/2563 วนัทีÉ 25-31 มกราคม พ.ศ. 2564 และ
ครัÊ งทีÉ 4/2563 วนัทีÉ 17-22 เมษายน พ.ศ. 2564 ได้ดาํเนินการตรวจวดัคุณภาพอากาศและเสียงไดค้รบทัÊง 6 
สถานี และมีรายละเอียดดังตารางทีÉ 3.1-14 และตารางทีÉ 3.1-15   
   สถานีทีÉ 1 สถานีสถาบนัการบินพลเรือน 

   สถานีทีÉ 2 สถานีอาคารหอแวน่  
   สถานีทีÉ 3 สถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์  
   สถานีทีÉ 4 สถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์  
   สถานีทีÉ 5 สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวทิยาลยั  
   สถานีทีÉ 6 สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ  
   (1) ผลการตรวจวดัฝุ่ นละอองรวม (TSP) และฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) 
ทัÊง 2 ครัÊ งของการตรวจวดั คือ ครัÊ งทีÉ 3/2563 และครัÊ งทีÉ 4/2563 พบว่า ฝุ่นละอองรวม (TSP) ไม่เกินค่ามาตรฐาน 
ทีÉกําหนดไว้ คือ 330 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) ไม่เกิน 
ค่ามาตรฐานทีÉกําหนดไว้ คือ 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
   (2) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ผลการตรวจวดัค่าความเขม้ขน้ของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  
ครัÊ งทีÉ 3/2563 และครัÊ งทีÉ 4/2563 เวลาเฉลีÉย 1 ชัÉวโมง พบวา่ ทุกสถานีมีค่าไม่เกนิค่ามาตรฐานทีÉกําหนดไว้ทีÉค่าเฉลีÉย 
1 ชัÉวโมงเท่ากบั 30 ส่วนในลา้นส่วน และความเขม้ขน้ต่อเนืÉอง 8 ชัÉวโมง พบวา่ ทุกสถานีมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน
กาํหนดไว้ทีÉ 9 ส่วนในลา้นส่วน โดยพบวา่ ผลการตรวจวดัครัÊ งทีÉ 3/2563 ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์สูงสุด 1 ชัÉวโมง 
ทีÉบริเวณสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ อยู่ทีÉ 2.80 ส่วนในลา้นส่วน และตํÉาทีÉสุดทีÉสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ  
อยูที่É 0.37 ส่วนในลา้นส่วน ส่วนความเขม้ขน้ต่อเนืÉอง 8 ชัÉวโมง สูงสุดทีÉสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ อยูที่É 1.96  

ส่วนในลา้นส่วน และตํÉาทีÉสุดทีÉสถานสถาบนัการบินพลเรือน อยู่ทีÉ 0.80 ส่วนในลา้นส่วน ส่วนผลการตรวจวดั
ครัÊ งทีÉ  4/2563 ทีÉสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์  มีค่าสูงทีÉ สุด อยู่ทีÉ  2.32 ส่วนในล้านส่วน และตํÉ าทีÉ สุด 
ทีÉสถานีโรงพยาบาลเซนต์หลุยส์ อยูที่É 0.08 ส่วนในลา้นส่วน ส่วนความเขม้ขน้ต่อเนืÉอง 8 ชัÉวโมง สูงสุดทีÉสถานี
โรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลัย อยู่ทีÉ 1.35 ส่วนในล้านส่วน และตํÉาทีÉสุดทีÉสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ  
อยูที่É 0.56 ส่วนในลา้นส่วน 

   (3) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ผลการตรวจวดัค่าความเขม้ขน้ของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์
ในเวลาเฉลีÉย 1 ชัÉวโมง ครัÊ งทีÉ 3/2563 และครัÊ งทีÉ 4/2563 พบว่า ทุกสถานีมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานทีÉกําหนดไว้ 
ทีÉเวลาเฉลีÉย 1 ชัÉวโมง เท่ากับ 170 ส่วนในพนัล้าน โดยพบว่า ผลการตรวจวดัครัÊ งทีÉ 3/2563 ก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์สูงสุด 1 ชัÉวโมง ทีÉบริเวณสถานีโรงพยาบาลเซนต์หลุยส์ อยู่ทีÉ  28.78 ส่วนในพันล้านส่วน  

และตํÉาทีÉสุดทีÉสถานีอาคารหอแว่น มีค่าอยู่ทีÉ 11.25 ส่วนในพนัลา้นส่วนส่วน และผลการตรวจวดัครัÊ งทีÉ 4/2563 
พบว่า บริเวณสถานีอาคารหอแว่นมีค่าสูงทีÉสุด อยู่ทีÉ 28.91 ส่วนในพนัลา้นส่วน และตํÉาทีÉสุดทีÉสถานีโรงเรียน
แสงหิรัญมีค่าอยูที่É 8.15 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
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   (4) ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ ผลการตรวจวดัค่าความเขม้ขน้ของก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์
ในเวลาเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง ครัÊ งทีÉ 3/2563 และครัÊ งทีÉ 4/2563 พบวา่ ทุกสถานีมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไว้
ทีÉเวลาเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง เท่ากบั 120 ส่วนในพนัล้านส่วน โดยพบว่า ผลการตรวจวดัครัÊ งทีÉ 3/2563 ค่าก๊าซ
ซัลเฟอร์ไดออกไซด์ทีÉบริเวณสถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยัสูงทีÉสุดอยู่ทีÉ 6.48 ส่วนในพนัลา้น 

และตํÉาทีÉสุดทีÉสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ อยู่ทีÉ 3.45 ส่วนในพนัล้านส่วน ซึÉ งผลการตรวจวดัครัÊ งทีÉ 4/2563  
ทีÉบริเวณสถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั มีค่าสูงทีÉสุดอยู่ทีÉ 3.77 ส่วนในพนัลา้นส่วน และตํÉาทีÉสุด 
ทีÉสถานีโรงเรียนแสงหิรัญอยูที่É 1.17 ส่วนในพนัลา้นส่วน 

   (5) ปริมาณตะกัÉวในบรรยากาศ ผลการตรวจวดัได้ดาํเนินการเก็บตวัอย่างครัÊ งทีÉ 3/2563  
วนัทีÉ 25-31 มกราคม พ.ศ. 2564 และครัÊ งทีÉ 4/2563 วนัทีÉ 17-22 เมษายน พ.ศ. 2564 ครบทุกสถานี แต่ยงัไม่ได้
วเิคราะห์ผลในห้องปฏิบติัการ เนืÉองจากสถานการณ์โควิด-19 แพร่ระบาดทาํใหห้้องปฏิบติัการทีÉดาํเนินการ
วิเคราะห์ตวัอย่างปิดดาํเนินการตามประกาศของมหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์ (ภาคผนวก 5) รายงานผล 
ใหท้ราบในครัÊ งถดัไป (กรกฎาคม-ธนัวาคม ŚŝŞŜ) 
   (6) ระดับเสียง ในการตรวจวดัครัÊ งทีÉ 3/2563 พบว่า สถานีตรวจวัดทีÉมีค่า ระดับเสียงเฉลีÉย  
24 ชัÉวโมง (Leq24hr) เกินกว่าค่ามาตรฐานทีÉกําหนดไว้ 1 สถานี คือ สถานีอาคารหอแว่น มีค่าสูงสุดอยู่ทีÉ 78.50  
เดซิเบล (เอ) ส่วนในการตรวจวดัครัÊ งทีÉ 4/2563 พบว่า สถานีตรวจวัดทีÉมีค่าระดับเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง 
(Leq24hr) เกินกว่าค่ามาตรฐานทีÉกําหนดไว้มีจํานวน 2 สถานี ได้แก่ สถานีอาคารหอแว่น และสถานีอาคาร 
ไดมอนทาวเวอร์ ซึÉ งมีค่าสูงสุดทีÉสถานีอาคารหอแวน่ มีค่าอยูที่É 78.70 เดซิเบล (เอ) 
    นอกจากนีÊ เพืÉอให้พิจารณาได้ง่ายขึÊนจึงได้จดัทาํรายละเอียดผลการตรวจวดัแต่ละวนั  
รายสถานีของแต่ละพารามิเตอร์ตามทีÉกาํหนดไวท้ัÊง 5 พารามิเตอร์ ประกอบดว้ย ฝุ่ นละออง (TSP, PM-10)  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด ์ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ก๊าซซลัเฟอร์ไดออกไซด์ และระดบัเสียง เปรียบเทียบ
ของ 2 ช่วงเวลาของการตรวจวดั คือ ครัÊ งทีÉ 3/2563 วนัทีÉ 25-31 มกราคม พ.ศ. 2564 และครัÊ งทีÉ 4/2563 วนัทีÉ 
17-22 เมษายน พ.ศ. 2564 รายละเอียดดงัภาพทีÉ 3.1-13 ถึงภาพทีÉ 3.1-18 

 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)                  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                  3-42 

ตารางทีÉ  3.1-14  สรุปผลคุณภาพอากาศและเสียงครัÊ งทีÉ 3/2563 โครงการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดลอ้ม (ระยะดาํเนินการ) ของระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ  
(เดือนมกราคม 2564) 

พารามเิตอร์ หน่วย 
สถาน ี

ค่ามาตรฐาน การบินพลเรือน อาคารหอแว่น ไดมอนทาวเวอร์ เซนต์หลุยส์ 
กรุงเทพคริสเตยีน 

วทิยาลยั 
แสงหิรัญ 

Total Suspended Particulate (TSP)  μg/m3 48.00-68.00 57.00-134.00 49.00-110.00 60.00-114.00 36.00-71.00 33.00-93.00 3301 

Particulate Matter less than 10 microns 

(PM-10) 
μg/m3 26.00-56.00 20.00-68.00 18.00-29.00 21.00-39.00 19.00-42.10 26.00-80.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 

- Min – 1hr 

- Max – 1hr 

 

ppm 

 

0.47-0.70 

0.96-1.25 

 

0.48-1.12 

1.76-2.11 

 

1.01-1.48 

2.38-2.80 

 

0.97-1.09 

1.13-1.20 

 

0.70-0.91 

0.91-1.11 

 

0.37-0.60 

0.91-1.21 

 

302 

302 

CO - Max – 8hr ppm 0.80 1.49 1.96 1.08 0.91 0.85 92 

Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Min – 1hr 

- Max – 1hr 

ppb 

 

12.03-14.16 

17.13-23.46 

 

11.25-12.16 

16.57-19.42 

 

11.35-12.39 

18.40-23.70 

 

21.20-22.26 

26.14-28.78 

 

18.31-21.45 

24.63-28.66 

 

15.05-15.32 

19.66-22.72 

1703 

1703 

Sulfur Dioxide (SO2) – 24hr ppb 3.58-4.94 4.28-5.29 4.43-5.27 4.79-4.99 5.31-6.48 3.45-3.90 1201 

Lead (Pb) – 24hr*** μg/m3 - - - - - - 102 

NOISE dB(A)        

Leq24hr*  68.10-68.70 66.00-78.50 63.30-64.00 65.10-65.20 57.20-58.80 61.60-62.30 704 

Ldn  72.30-73.40 68.70-83.00 67.40-68.20 70.40-70.90 61.40-63.60 66.30-67.20 - 

Lmax**  92.20-108.80 95.70-112.30 91.40-101.20 87.10-95.30 71.80-94.40 82.10-96.60 1154 
Remark :        *     Average time 13:00 –13:00      **   Maximum Sound Pressure Level between 13.00-13.00       ***รายงานผลให้ทราบในครัÊ งถดัไป (กรกฎาคม-ธนัวาคม 2564) 
หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 24 (พ.ศ. 2547)  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 10 (พ.ศ. 2538) 

3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 33 (พ.ศ. 2552) 4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 15 (พ.ศ. 2540) 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)                  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 
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ตารางทีÉ  3.1-15  สรุปผลคุณภาพอากาศและเสียงครัÊ งทีÉ 4/2563 โครงการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดลอ้ม (ระยะดาํเนินการ) ของระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ  
 (เดือนเมษายน 2564) 

พารามเิตอร์ หน่วย 
สถาน ี

ค่ามาตรฐาน การบินพลเรือน อาคารหอแว่น ไดมอนทาวเวอร์ เซนต์หลุยส์ 
กรุงเทพคริสเตยีน 

วทิยาลยั 
แสงหิรัญ 

Total Suspended Particulate (TSP)  μg/m3 65.00-92.00 74.00-94.00 67.00-126.00 51.00-74.00 57.00-70.00 46.00-82.00 3301 

Particulate Matter less than 10 microns  

(PM-10) 
μg/m3 36.00-62.00 12.00-45.00 26.00-57.00 12.00-33.00 13.00-20.20 12.00-35.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 

- Min – 1hr 

- Max – 1hr 

 

ppm 

 

0.16-0.48 

1.01-1.25 

 

0.18-0.31 

0.90-1.20 

 

0.25-0.38 

1.81-2.32 

 

0.08-0.40 

1.06-1.88 

 

0.35-1.02 

1.95-2.02 

 

0.10-0.26 

0.87-1.53 

 

302 

302 

CO - Max – 8hr ppm 0.73 0.61 0.92 0.84 1.35 0.56 92 

Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Min – 1hr 

- Max – 1hr 

ppb 

 

10.03-13.24 

18.76-20.18 

 

12.32-17.89 

22.89-28.91 

 

11.16-12.56 

14.51-18.99 

 

14.46-17.07 

19.61-20.84 

 

15.38-16.74 

18.73-23.21 

 

8.15-10.36 

15.69-19.22 

1703 

1703 

Sulfur Dioxide (SO2) – 24hr ppb 1.73-1.95 1.52-2.12 1.63-2.10 2.18-2.56 2.64-3.77 1.17-2.09 1201 

Lead (Pb) – 24hr*** μg/m3 - - - - - - 102 

NOISE dB(A)        

Leq24hr*  67.90-69.40 77.90-78.70 72.30-73.50 64.10-65.80 53.50-58.30 60.60-67.70 704 

Ldn  74.40-75.90 82.20-83.10 75.70-77.70 68.90-72.00 57.70-64.40 65.30-67.30 - 

Lmax**  95.20-103.40 102.10-109.10 101.40-106.90 85.50-95.60 83.70-97.00 88.20-101.50 1154 
Remark : *     Average time 10:00 –10:00 **   Maximum Sound Pressure Level between 10.00-10.00      ***รายงานผลให้ทราบในครัÊ งถดัไป (กรกฎาคม-ธนัวาคม 2564) 
หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 24 (พ.ศ. 2547)  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 10 (พ.ศ. 2538) 

3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 33 (พ.ศ. 2552) 4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 15 (พ.ศ. 2540) 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-44 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

ภาพทีÉ  3.1-13  กราฟผลคุณภาพอากาศและเสียงของสถานีสถาบนัการบินพลเรือน ครัÊ งทีÉ 3 และ 4 ปี 2563 

 

 

 

 

 

 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-45 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

ภาพทีÉ  3.1-14  กราฟผลคุณภาพอากาศและเสียงของสถานีอาคารหอแวน่ ครัÊ งทีÉ 3 และ 4 ปี 2563 

 

 

 

 

 

 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-46 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพทีÉ  3.1-15  กราฟผลคุณภาพอากาศและเสียงของสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ ครัÊ งทีÉ 3 และ 4 ปี 2563 

 

 

 

 

 

 

 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-47 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

ภาพทีÉ  3.1-16  กราฟผลคุณภาพอากาศและเสียงของสถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ ครัÊ งทีÉ 3 และ 4 ปี 2563 

 

 

 
 

 

 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-48 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

ภาพทีÉ 3.1-17 กราฟผลคุณภาพอากาศและเสียงของสถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวทิยาลยั ครัÊ งทีÉ 3 และ 4 ปี 2563 

 

 

 

 

 

 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-49 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

ภาพทีÉ  3.1-18 กราฟผลคุณภาพอากาศและเสียงของสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ ครัÊ งทีÉ 3 และ 4 ปี 2563 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-50 

 4.3) การเปรียบเทียบคุณภาพอากาศและเสียงเมืÉอครัÊ งทําการวิเคราะห์ผลกระทบสิÉงแวดล้อม    
และการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศและเสียงครัÊงทีÉ 3/2563 และครัÊงทีÉ 4/2563 

   การเปรียบเทียบคุณภาพอากาศและเสียงเมืÉอครัÊ งทาํการวิเคราะห์ผลกระทบสิÉ งแวดล้อม  
และการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศและเสียงจากการตรวจวดัครัÊ งทีÉ 3/2563 ตรวจวดัระหว่างวนัทีÉ 25-31 
มกราคม 2564 และครัÊ งทีÉ 4/2563 วนัทีÉ 17-22 เมษายน พ.ศ. 2564 (ตารางทีÉ 3.1-16 ถึง ตารางทีÉ 3.1-18)  ดงันีÊ  
   (1) ฝุ่ นละอองรวม (TSP) และฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) พบว่า ฝุ่ นละออง
รวมมีค่าการตรวจวดัตํÉากว่าในช่วงของการจดัทาํรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิÉ งแวดล้อม (พ.ศ. 2538)  
มาก ทัÊงนีÊ เนืÉองมาจากในช่วงเวลา พ.ศ. 2538 เป็นช่วงทีÉกรุงเทพมหานครมีโครงการก่อสร้างมากจึงทาํให้มีปริมาณ
ฝุ่ นละอองในกรุงเทพมหานครสูงมากตามไปด้วย ผลการตรวจวดัคุณภาพอากาศ พบว่า ฝุ่ นละอองรวม (TSP)  
และฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) มีค่าตํÉ ากว่าค่ามาตรฐานทีÉกําหนดทุกสถานีทีÉตรวจวดั  
โดยฝุ่ นละอองรวม (TSP) สูงสุดทีÉพบในการตรวจวดัครัÊ งทีÉ 3/2563 อยู่ทีÉ 134.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
ทีÉสถานีอาคารหอแว่น และฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอนสูงสุดทีÉการตรวจวดัครัÊ งทีÉ 3/2563 อยู่ทีÉ 80.00 

ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ทีÉสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ ซึÉ งยงัตํÉากว่าค่ามาตรฐานทีÉกาํหนด เมืÉอเปรียบเทียบกบั
ค่าทีÉทาํการตรวจเมืÉอการศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบสิÉ งแวดล้อมของโครงการในปี 2538 พบว่ามีค่าไม่เกินค่า
มาตรฐานทีÉกาํหนด 

   (2) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ จากการตรวจวดัครัÊ งทีÉ 3/2563 และ 4/2563 พบว่า มีแนวโน้ม 
ทีÉต ํÉากว่าในช่วงของการก่อสร้าง (พ.ศ. 2538) โดยในทุกวนัและทุกสถานีทีÉทาํการตรวจวดัมีค่าตํÉากว่ามาตรฐาน
เฉลีÉย 1 ชัÉวโมง สูงสุด คือ 30 ส่วนในล้านส่วน โดยพบค่าการตรวจวดัครัÊ งทีÉ 3/2563 สูงสุดของการตรวจวดั 
อยูที่É 2.80 ส่วนในลา้นส่วน ทีÉสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ ซึÉ งยงัตํÉากวา่ค่ามาตรฐานทีÉกาํหนด 

   (3) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ จากการตรวจวดัครัÊ งทีÉ 3/2563 และ 4/2563 พบวา่ ในทุกค่าของ
การตรวจวดัและทุกสถานีมีค่าตํÉากวา่ค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไว ้ทีÉเวลาเฉลีÉย 1 ชัÉวโมงเท่ากบั 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 

โดยพบค่าการตรวจวดัทีÉสถานีอาคารหอแวน่ ครัÊ งทีÉ 4/2563 สูงสุดอยูที่É 28.91 ส่วนในพนัลา้นส่วน 

   (4) ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ ในช่วงของการก่อสร้างหรือการจดัทาํรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม (พ.ศ. 2538) มีปริมาณค่อนขา้งตํÉา ทัÊงนีÊ เนืÉองจากวิธีการเก็บขอ้มูลยงัเป็นการเก็บขอ้มูล 
ดว้ยวิธีเก็บตวัอยา่งในสารละลาย แต่ปัจจุบนัเป็นการเก็บดว้ยเครืÉองมือวิเคราะห์แบบต่อเนืÉองตลอดเวลา ซึÉ งมีค่า
ความแม่นยาํมากขึÊน ผลการตรวจวดัยงัคงตํÉากวา่ค่ามาตรฐานในทุกวนัของการตรวจวดั และทุกสถานีตรวจวดั 

โดยมีค่าสูงสุดทีÉตรวจวดัได้ในครัÊ งทีÉ 3/2563 ค่าทีÉตรวจวดัได้ 6.48 ส่วนในพนัล้านส่วน ทีÉสถานีโรงเรียน
กรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั 
   (5) ปริมาณตะกัÉวในบรรยากาศ ผลการตรวจวดัไดด้าํเนินการเก็บตวัอยา่งครัÊ งทีÉ 3/2563 วนัทีÉ 
25-31 มกราคม พ.ศ. 2564 และครัÊ งทีÉ 4/2563 วนัทีÉ 17-22 เมษายน พ.ศ. 2564 ครบทุกสถานี แต่ยงัไม่ได้
วเิคราะห์ผลในห้องปฏิบติัการ เนืÉองจากสถานการณ์โควิด-řš แพร่ระบาดทาํใหห้้องปฏิบติัการทีÉดาํเนินการ
วเิคราะห์ตวัอยา่งปิดดาํเนินการตามประกาศของมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-51 

   (6) ระดับเสียง ในการตรวจวดัครัÊ งทีÉ 3/2563 และครัÊ งทีÉ 4/2563 พบว่า มีเพียง 2 สถานี 
ทีÉเกินค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไว ้คือ สถานีอาคารหอแว่น และสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ ซึÉ งเป็นสถานี
ตรวจวดัริมถนน  โดยพบว่า สถานีอาคารหอแว่นเกินค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดทัÊง Ś ครัÊ งทีÉทาํการตรวจวดั  
ครัÊ งทีÉ 3/2563 มีค่าระดบัเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมงอยู่ระหว่าง 66.00-78.50 เดซิเบล (เอ) ครัÊ งทีÉ 4/2563 อยู่ระหว่าง 
77.90-78.70 เดซิเบล (เอ) ส่วนสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ เกินค่ามาตรฐานทีÉทาํการตรวจวดัในครัÊ งทีÉ 4/2563 

มีค่าระดบัเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมงอยู่ระหว่าง 72.30-73.50 เดซิเบล (เอ) เมืÉอเปรียบเทียบกบัค่าทีÉทาํการตรวจวดั 
เพืÉอศึกษาวเิคราะห์ผลกระทบของโครงการเมืÉอปี 2538 จะเห็นวา่ผลการตรวจวดัในปีปัจจุบนั มีค่าอยูใ่นช่วง
ทีÉใกลเ้คียงกบัปี 2538 เช่นกนั 

    สรุปได้ว่า  คุณภาพอากาศในปัจจุบันอยู่ในสถานภาพสมดุลธรรมชาติทีÉ มีการ
เปลีÉยนแปลงของปริมาณและการกระจายตัวของมลสารขึÊ นอยู่กับกิจกรรมของแต่ละพืÊนทีÉ  แต่การ
เปลีÉยนแปลงนัÊนสามารถกลบัคืนสู่สภาพธรรมชาติไดใ้นเวลาปกติ ส่วนระดบัเสียงนัÊนอยูใ่นสถานภาพเตือนภยั 
ซึÉ งมีบางสถานีมีค่าเกินมาตรฐานทีÉกาํหนดเนืÉองจากสภาพพืÊนทีÉในบริเวณโดยรอบของบางสถานีทีÉทาํการ
ตรวจวดัเป็นพืÊนทีÉทีÉมีความสาํคญัทางธุรกิจ เช่น บริเวณอาคารหอแวน่ ถนนสีลม บริเวณสถานีอาคารไดมอน
ทาวเวอร์ ริมถนนนราธิวาส ซึÉ งพบว่าสภาพแวดลอ้มโดยรอบ นัÊนมีปริมาณการจราจรทีÉหนาแน่นในชัÉวโมง
เร่งด่วนทัÊงฝัÉงขาเขา้และขาออก ดงันัÊน แนวทางในการลดผลกระทบอนัเนืÉองมาจากเหตุผลดงักล่าวจึงควร 
มีการควบคุมกิจกรรมการจราจร โดยการควบคุมพฤติกรรมการขบัขีÉ และผูข้บัขีÉมีการตรวจสอบสภาพ
ยานพาหนะใหอ้ยูใ่นสภาพทีÉดีเพืÉอลดระดบัเสียงทีÉเกิดขึÊนไม่ใหเ้กินเกณฑม์าตรฐานกาํหนด  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563       

โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ครัÊงทีÉ (2)                 บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                          3-52 
 

ตารางทีÉ  3.1-16  เปรียบเทียบคุณภาพอากาศและเสียง จากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม การติดตามตรวจสอบครัÊ งทีÉ 3 และครัÊ งทีÉ 4 สถานีสถาบนัการบิน
พลเรือนและสถานีอาคารหอแวน่ 

พารามเิตอร์ หน่วย 
สถาบันการบินพลเรือน อาคารหอแว่น 

ค่ามาตรฐาน EIA 

(2538) 
Monitor 3/2563 

(ม.ค.64) 
Monitor 4/2563 

(เม.ย. 64) 

EIA 

(2538) 
Monitor 3/2563 

(ม.ค.64) 
Monitor 4/2563 

(เม.ย. 64) 

Total Suspended Particulate (TSP)  μg/m3 198–780 48.00-68.00 65.00-92.00 417–721 57.00-134.00 74.00-94.00 3301 

Particulate Matter  

less than 10 microns (PM-10) 
μg/m3  26.00-56.00 36.00-62.00  20.00-68.00 12.00-45.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 

Min – 1hr 

Max – 1hr 

 

ppm 

 

4.50 

8.39 

 

0.47-0.70 

0.96-1.25 

 

0.16-0.48 

1.01-1.25 

 

8.82 

16.92 

 

0.48-1.12 

1.76-2.11 

 

0.18-0.31 

0.90-1.20 

 

302 

302 

CO  - Max – 8hr ppm  0.80 0.73  1.49 0.61 92 

Nitrogen Dioxide (NO2) 

Min – 1hr 

Max – 1hr 

ppb 

 

 

0.105–0.2344 

 

12.03-14.16 

17.13-23.46 

 

10.03-13.24 

18.76-20.18 

 

 

0.108–0.2454 

 

11.25-12.16 

16.57-19.42 

 

12.32-17.89 

22.89-28.91 

1703 

1703 

Sulfur Dioxide (SO2) ppb  3.58-4.94 1.73-1.95  4.28-5.29 1.52-2.12 1201 

Lead (Pb) – 24hr μg/m3 0.220–0.764 - - 0.380–0.583 - - 102 

NOISE dB(A)        

Leq24hr*  69.56–72.64 68.10-68.70 67.90-69.40 76.08–77.53 66.00-78.50 77.90-78.70 704 

Ldn  80.65–81.11 72.30-73.40 74.40-75.90 84.90–85.10 68.70-83.00 82.20-83.10 - 

Lmax**   92.20-108.80 95.20-103.40  95.70-112.30 102.10-109.10 1154 
หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 24 (พ.ศ. 2547)  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 10 (พ.ศ. 2538) 

3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 33 (พ.ศ. 2552) 4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 15 (พ.ศ. 2540) 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563       

โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ครัÊงทีÉ (2)                 บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                          3-53 
 

ตารางทีÉ  3.1-17 เปรียบเทียบคุณภาพอากาศและเสียง จากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิÉงแวดล้อม การติดตามตรวจสอบครัÊ งทีÉ 3 และครัÊ งทีÉ 4 สถานีไดมอนทาวเวอร์ 
และสถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ 

 

พารามเิตอร์ หน่วย 
อาคารไดมอนทาวเวอร์ โรงพยาบาลเซนต์หลุยส์ 

ค่ามาตรฐาน EIA  
(2538) 

Monitor 3/2563 

(ม.ค.64) 
Monitor 4/2563 

(เม.ย. 64) 

EIA  
(2538) 

Monitor 3/2563 

(ม.ค.64) 
Monitor 4/2563 

(เม.ย. 64) 

Total Suspended Particulate (TSP)  μg/m3 224-360 49.00-110.00 67.00-126.00 296-393 60.00-114.00 51.00-74.00 3301 

Particulate Matter  

less than 10 microns (PM-10) 
μg/m3  18.00-29.00 26.00-57.00  21.00-39.00 12.00-33.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 

- Min – 1hr 

- Max – 1hr 

 

ppm 

 

 

1.04-4.80 

 

1.01-1.48 

2.38-2.80 

 

0.25-0.38 

1.81-2.32 

 

 

1.13-12.59 

 

0.97-1.09 

1.13-1.20 

 

0.08-0.40 

1.06-1.88 

 

302 

302 

CO - Max – 8hr ppm  1.96 0.92  1.08 0.84 92 

Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Min – 1hr 

- Max – 1hr 

ppb 

 

 

0.112-0.175 

 

11.35-12.39 

18.40-23.70 

 

11.16-12.56 

14.51-18.99 

 

 

0.0073-0.171 

 

21.20-22.26 

26.14-28.78 

 

14.46-17.07 

19.61-20.84 

1703 

1703 

Sulfur Dioxide (SO2) ppb 0.00-0.010 4.43-5.27 1.63-2.10 0.004-0.0012 4.79-4.99 2.18-2.56 1201 

Lead (Pb) – 24hr μg/m3 นอ้ยมาก–0.177 - - 0.140-0.215 - - 102 

NOISE dB(A)        

Leq24hr*  60.66-66.89 63.30-64.00 72.30-73.50 70.15-71.81 65.10-65.20 64.10-65.80 704 

Ldn  65.37-69.74 67.40-68.20 75.70-77.70 76.36-78.95 70.40-70.90 68.90-72.00 - 

Lmax**   91.40-101.20 101.40-106.90  87.10-95.30 85.50-95.60 1154 
หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 24 (พ.ศ. 2547)  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 10 (พ.ศ. 2538) 

3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 33 (พ.ศ. 2552) 4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 15 (พ.ศ. 2540) 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563       

โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ครัÊงทีÉ (2)                 บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                          3-54 
 

ตารางทีÉ  3.1-18 เปรียบเทียบคุณภาพอากาศและเสียง จากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิÉงแวดล้อม การติดตามตรวจสอบครัÊ งทีÉ 3 และครัÊ งทีÉ 4 สถานีโรงเรียน 
กรุงเทพคริสเตียนวทิยาลยัและสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ 

พารามเิตอร์ หน่วย 
โรงเรียนกรุงเทพคริสเตยีนวทิยาลยั โรงเรียนแสงหิรัญ 

ค่ามาตรฐาน EIA  
(2538) 

Monitor 3/2563 

(ม.ค.64) 
Monitor 4/2563 

(เม.ย. 64) 

EIA  
(2538) 

Monitor 3/2563 

(ม.ค.64) 
Monitor 4/2563 

(เม.ย. 64) 

Total Suspended Particulate (TSP)  μg/m3 317–466 36.00-71.00 57.00-70.00 178–387 33.00-93.00 46.00-82.00 3301 

Particulate Matter  

less than 10 microns (PM-10) 
μg/m3  19.00-42.10 13.00-20.20  26.00-80.00 12.00-35.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Min – 1hr 

- Max – 1hr 

 

ppm 

 

 

1.11–12.92 

 

0.70-0.91 

0.91-1.11 

 

0.35-1.02 

1.95-2.02 

 

 

0.89–2.64 

 

0.37-0.60 

0.91-1.21 

 

0.10-0.26 

0.87-1.53 

 

302 

302 

CO - Max – 8hr ppm  0.91 1.35  0.85 0.56 92 

Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Min – 1hr 

- Max – 1hr 

ppb 

 

 

0.109–0.190 

 

18.31-21.45 

24.63-28.66 

 

15.38-16.74 

18.73-23.21 

 

 

0.077–0.102 

 

15.05-15.32 

19.66-22.72 

 

8.15-10.36 

15.69-19.22 

1703 

1703 

Sulfur Dioxide (SO2) ppb 0.001–0.008 5.31-6.48 2.64-3.77  3.45-3.90 1.17-2.09 1201 

Lead (Pb) – 24hr μg/m3 0.162–0.221 - - 0.131–0.237 - - 102 

NOISE dB(A)        

Leq24hr*  75.52–76.55 57.20-58.80 53.50-58.30 59.00–75.52 61.60-62.30 60.60-67.70 704 

Ldn  81.78–83.09 61.40-63.60 57.70-64.40 63.91–70.41 66.30-67.20 65.30-67.30 - 

Lmax**   71.80-94.40 83.70-97.00  82.10-96.60 88.20-101.50 1154 
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 24 (พ.ศ. 2547)  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 10 (พ.ศ. 2538) 
3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 33 (พ.ศ. 2552) 4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิÉงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัทีÉ 15 (พ.ศ. 2540) 

 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563  

โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)  บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์   3-55 
 

  4.4) สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศและเสียงประจําปี 2563 

   จากการตรวจวดัคุณภาพอากาศและเสียงในรอบปี 2563 ครัÊ งทีÉ 1/2563 และครัÊ งทีÉ 2/2563  
ได้รายงานผลการตรวจวดัคุณภาพอากาศและระดับเสียงบริเวณพืÊนทีÉโครงการระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหานคร โดยใช้ดัชนีความเข้มข้นของฝุ่ นละอองรวม ฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ก๊าซซลัเฟอร์ไดออกไซด์ ตะกัÉวและระดบัเสียง ทัÊงนีÊ  
ทาํการเก็บตวัอย่างอากาศจากสถานีต่างๆ ทัÊง 6 สถานี และเพืÉอให้เห็นภาพการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
อากาศและเสียงทีÉผ่านมาสามารถจดัทาํกราฟแสดงผลการติดตามตรวจสอบตัÊงแต่ปี พ.ศ. 2547 ถึงปัจจุบนั  
ดังภาพทีÉ 3.1-19 ถึงภาพทีÉ 3.1-60 โดยแบ่งลกัษณะพืÊนทีÉทาํการศึกษา คือ 

   พืÊนทีÉ ริมถนน ได้แก่ สถาบันการบินพลเรือน อาคารหอแว่น และอาคารไดมอนทาวเวอร์ 
ในภาพรวม ฝุ่ นละอองรวมมีค่าไม่เกินมาตรฐานในทุกสถานี มีค่าอยูใ่นช่วง 25.21-122.85 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์
เมตร ส่วนฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน มีค่าอยู่ในช่วง 8.14-62.79 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ไม่เกิน 
ค่ามาตรฐานทีÉกาํหนด ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ มีค่าอยูใ่นช่วง 0.30-2.89 ส่วนในลา้นส่วนมีค่าไม่เกินมาตรฐาน
ในทุกสถานี ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ มีค่าอยู่ในช่วง 15.10-36.68 ส่วนในพนัลา้นส่วน มีค่าไม่เกินมาตรฐาน 
ในทุกสถานี และซัลเฟอร์ไดออกไซด์ มีค่าอยู่ในช่วง 3.36-6.70 ส่วนในพนัล้านส่วนมีค่าไม่เกินมาตรฐานใน 
ทุกสถานี และตะกัÉว มีค่าอยูใ่นช่วง 0.0001-0.0015 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร มีค่าไม่เกินมาตรฐานในทุกสถานี 

   พืÊนทีÉทัÉวไป คือ โรงพยาบาลเซนต์หลุยส์ โรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลัย และโรงเรียน 
แสงหิรัญ พบว่า ฝุ่ นละอองรวมมีค่าอยูใ่นช่วง 17.28-96.25 ไมโครกรัมและฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
ต่อลูกบาศก์เมตร มีค่าอยู่ในช่วง 3.52-64.35 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร มีค่าไม่เกินมาตรฐานในทุกสถานี  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ มีค่าอยู่ในช่วง 0.17-3.30 ส่วนในล้านส่วน มีค่าไม่เกินมาตรฐานในทุกสถานี 
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ มีค่าอยู่ในช่วง 15.55-36.54 ส่วนในพนัลา้นส่วน มีค่าไม่เกินมาตรฐานในทุกสถานี 
และก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ มีค่าอยู่ในช่วง 2.87-7.15 ส่วนในพนัลา้นส่วน มีค่าไม่เกินมาตรฐานในทุกสถานี 
และตะกัÉว มีค่าอยูใ่นช่วง 0.0002-0.0027 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร มีค่าไม่เกินมาตรฐานในทุกสถานี 

    ระดับเสียง พบว่า พืÊนทีÉ ริมถนน คือ สถาบันการบินพลเรือน อาคารหอแว่น และอาคาร 
ไดมอนทาวเวอร์ ระดับเสียงเฉลีÉย 24 ชัÉวโมง (Leq24hr) อยู่ในช่วง 42.20-78.50 เดซิเบล (เอ) มีระดับเสียง 
เกินมาตรฐานประมาณ 9 เดซิเบล (เอ) เมืÉอนาํผลการตรวจวดัเปรียบเทียบกบัรายงานของกรมควบคุมมลพิษ พบวา่ 
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กรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยัและโรงเรียนแสงหิรัญ พบวา่ ค่าระดบัเสียงไม่เกินค่ามาตรฐานทีÉกาํหนดไวทุ้กสถานี  
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3.2 ทรัพยากรสัตว์ป่า 
 

 1) วตัถุประสงค์ 

  (1) เพืÉอศึกษาความหลากชนิดและความชุกชุมของนกทีÉอยู่อาศัยหรือเข้ามาใช้ประโยชน์ 
ในสวนลุมพินี 

  (2) เพืÉอศึกษาสภาพนิเวศพืÊนทีÉและการใชป้ระโยชน์พืÊนทีÉเพืÉอการเกาะพกันอนของนกนางแอ่นบา้น 
(Hirundo rustica) บริเวณถนนสีลมอนัเนืÉองมาจากโครงการรถไฟฟ้าบีทีเอส 

  (3) เพืÉอประเมินการเปลีÉยนแปลงความหลากชนิดของนกในสวนลุมพินีและการเปลีÉยนแปลง
สถานทีÉเกาะพกัของนกนางแอ่นบา้น (Hirundo rustica) อนัเนืÉองมาจากโครงการรถไฟฟ้าบีทีเอส 

 

 2) ขอบเขตการศึกษา 
  การติดตามตรวจสอบผลกระทบต่อนกและพืÊนทีÉการใชป้ระโยชน์ของนกอนัเนืÉองมาจากโครงการ
รถไฟฟ้าบีทีเอส โดยทาํการศึกษาและวเิคราะห์การเปลีÉยนแปลงความหลากชนิดและความชุกชุมของนกใน
บริเวณสวนลุมพินีและการใช้พืÊนทีÉเกาะพกันอนของนกนางแอ่นบา้น (Hirundo rustica) บริเวณถนนสีลม 
โดยทาํการเปรียบเทียบระหวา่งการศึกษาสภาพปัจจุบนักบัขอ้มูลของการศึกษาในระยะดาํเนินการทีÉผา่นมา
และขอ้มูลของการศึกษาก่อนการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าบีทีเอส และการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิÉ งแวดล้อม ทีÉเสนอไวใ้นรายงานวิเคราะห์ผลกระทบสิÉ งแวดล้อมในปี พ.ศ. 2537 รายงานการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดลอ้มปี พ.ศ. 2547 รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดลอ้ม ปี พ.ศ. 2549 
และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดลอ้มปี พ.ศ. 2550 เพืÉอทาํการวิเคราะห์ผลกระทบทีÉเกิดขึÊน
จากโครงการรถไฟฟ้าในระยะดาํเนินการ และถา้หากพบว่ามีการเปลีÉยนแปลงความหลากชนิดและความชุกชุม
ของนกในสวนลุมพินีและต่อนกนางแอ่นบา้นทีÉใชพ้ืÊนทีÉบริเวณถนนสีลมเป็นทีÉเกาะพกันอนในเวลากลางคืน
จะตอ้งหาแนวทางในการแกไ้ขปัญหาทีÉเกิดขึÊน 

 

 3) วธีิการศึกษา 
  (1) การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ โดยการรวบรวมเอกสารและงานวิจยัต่างๆ ทีÉได้มีการศึกษา
เกีÉยวกบัทรัพยากรนกในบริเวณพืÊนทีÉสวนลุมพินีและนกนางแอ่นบา้น (Hirundo rustica) ทีÉใช้พืÊนทีÉบริเวณ
ถนนสีลม เพืÉอศึกษานิเวศวทิยาและปัจจยัต่างๆ ทีÉส่งผลต่อการเปลีÉยนแปลงความหลากชนิดและความชุกชุม
ของนกบริเวณสวนลุมพินีและการเปลีÉยนสภาพนิเวศของพืÊนทีÉและการใช้ประโยชน์พืÊนทีÉเพืÉอการเกาะพกันอน
ของนกนางแอ่นบา้นบริเวณถนนสีลม เพืÉอเป็นขอ้มูลพืÊนฐานและใชป้ระกอบในการศึกษาและการวิเคราะห์
ขอ้มูล 

  (2) การสํารวจภาคสนาม เป็นการศึกษาโดยการสํารวจ วิเคราะห์และรวบรวมขอ้มูลนกในพืÊนทีÉ
สวนลุมพินีและบริเวณถนนสีลมรวมทัÊงถนนสายอืÉนทีÉใกลเ้คียงทีÉเป็นสถานทีÉเกาะพกันอนของนกนางแอ่นบา้น 
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(Hirundo rustica) ทาํการศึกษาดว้ยวิธีสํารวจโดยตรง (direct study) ดว้ยการเดินสํารวจในเวลากลางวนัให้
ครอบคลุมทัÉวพืÊนทีÉ เพืÉอให้ทราบถึงความหลากชนิด ความชุกชุมของนก และสภาพทางนิเวศวิทยา ซึÉ งใน
การศึกษาสามารถแบ่งพืÊนทีÉ ศึกษาออกเป็น  2 พืÊนทีÉ  คือ บริเวณสวนลุมพินีมีพืÊนทีÉประมาณ 380 ไร่  
และบริเวณถนนสีลมรวมทัÊงถนนสายอืÉนทีÉอยู่ใกล้เคียงซึÉ งเป็นสถานทีÉเกาะพกันอนของนกนางแอ่นบา้น 

(Hirundo rustica) 

   (2.1) การศึกษาความหลากชนิดและความชุกชุมของนกบริเวณสวนลุมพินี โดยทาํการศึกษา
ในเวลากลางวนัดว้ยวิธีการเดินสํารวจ โดยใช้กลอ้งชนิดสองตา (binocular, 10x40) เพืÉอส่องนกและจาํแนก
ชนิดนก รวมทัÊงจาํแนกชนิดจากเสียงร้องทีÉไดย้ิน และกลอ้งถ่ายรูปเพืÉอบนัทึกภาพนก ระหว่างการสํารวจ
ภาคสนาม ไดท้าํการจดบนัทึกชนิดนกทีÉพบเพืÉอใชใ้นการวิเคราะห์และประเมินผลกระทบ พร้อมทัÊงบนัทึก
ความถีÉของนกทีÉพบแต่ละชนิดเพืÉอใชใ้นการประเมินความชุกชุม การจาํแนกชนิดแต่ละชนิดเพืÉอตรวจสอบ
ความถูกตอ้งและจาํแนกตามหลกัอนุกรมวิธานในบญัชีรายชืÉอทีÉถูกตอ้งโดยใช้ Lekagul and Round (1991) 

และ Robson (2000)  

    การศึกษาความชุกชุมของนกแต่ละชนิดคาํนวณจากความถีÉของการพบในขณะสาํรวจ
ตามแนวทางของ Pettingill (1991) ดงัสูตร 

 

ความชุกชุมสัมพทัธ์    =     จาํนวนครัÊ งทีÉพบนก x 100 

        จาํนวนครัÊ งทีÉสาํรวจ 

 

    ประเมินเป็นความชุกชุมสัมพทัธ์ 3 ระดบัคือ ชุกชุมมาก ชุกชุมปานกลาง และชุกชุมนอ้ย 
โดยใช้เกณฑ์ชุกชุมมาก ไดแ้ก่ ชนิดทีÉพบจากการสํารวจไดบ้่อยครัÊ งมากและมีความชุกชุมสัมพทัธ์ร้อยละ  
67-100 ชุกชุมปานกลาง ไดแ้ก่ ชนิดทีÉพบจากการสํารวจค่อนขา้งบ่อยและมีค่าความชุกชุมสัมพทัธ์ร้อยละ 
34-66 และชุกชุมน้อย ได้แก่ ชนิดทีÉพบจากการสํารวจน้อยครัÊ งและมีค่าความชุกชุมสัมพทัธ์ร้อยละ 1-33 

สถานภาพของนกตรวจสอบจากเอกสารโดยตรวจสอบสถานภาพการไดรั้บความคุม้ครองโดยกฎหมายและ
สถานภาพเพืÉอการอนุรักษ ์

    สถานภาพทีÉไดรั้บความคุม้ครองโดยกฎหมายแบ่งเป็น 2 กลุ่ม คือ สัตวป่์าสงวน ไดแ้ก่ 
สัตวป่์าชนิดทีÉหายากและใกลสู้ญพนัธ์ุ หรือสูญพนัธ์ุไปแลว้ ตรวจสอบจากบญัชีทา้ยพระราชบญัญติัสงวน
และคุม้ครองสัตวป่์า พ.ศ. 2535 (ราชกิจจานุเบกษา, 2535) และสัตวป่์าคุม้ครอง ไดแ้ก่ สัตวป่์าทีÉคุม้ครองไว้
ไม่ให้ประชากรลดลงและเพืÉอมิให้บางชนิดต้องสูญพันธ์ุ  ตรวจสอบจากบัญชีสัตว์ป่าคุ้มครองใน
กฎกระทรวง กาํหนดใหส้ัตวป่์าบางชนิดเป็นสัตวป่์าคุม้ครอง พ.ศ. 2546 (ราชกิจจานุเบกษา, 2546) 

    สถ านภาพ เพืÉ อ ก า รอ นุ รั กษ์ ตร วจสอบจากสํ านัก ง านนโยบ ายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิÉงแวดล้อม (พ.ศ.2548) ซึÉ งพิจารณาชนิดของนกตามภาวะการณ์ถูกคุกคามใน
ประเทศไทย และตรวจสอบจาก IUCN (ค.ศ. 2021) ซึÉ งพิจารณาชนิดของนกตามภาวะการณ์ถูกคุกคามใน
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ระดบัโลกและเป็นมาตรฐานทีÉยอมรับโดยนานาชาติและประเทศไทย โดยระบุเป็น 4 ระดบัตามความรุนแรง
ของการถูกคุกคามจากมากไปน้อย คือ สัตวป่์าใกลสู้ญพนัธ์ุอย่างยิÉง ไดแ้ก่ ชนิดทีÉประสบกบัความเสีÉยงสูง
มากต่อการสูญพนัธ์ุในธรรมชาติ สัตวป่์าใกลสู้ญพนัธ์ุ ไดแ้ก่ ชนิดทีÉประสบกบัความเสีÉยงสูงต่อการสูญพนัธ์ุ
ในธรรมชาติ สัตวป่์ามีแนวโนม้ใกลสู้ญพนัธ์ุ ไดแ้ก่ ชนิดทีÉประสบกบัความเสีÉยงต่อการสูญพนัธ์ุในธรรมชาติ 
และสัตวป่์าใกล้ถูกคุกคาม ได้แก่ ชนิดทีÉมีความเสีÉ ยงน้อย คือ ใกล้จะมีคุณสมบติัเป็นสัตวป่์ามีแนวโน้ม 
ใกลสู้ญพนัธ์ุ  
   (2.2) ศึกษาสถานทีÉเกาะพกันอนของนกนางแอ่นบ้าน (Hirundo rustica) ดําเนินการใน 
เวลากลางคืน บริเวณถนนสีลมและถนนสายอืÉนๆ ทีÉอยูใ่กลเ้คียง รวมทัÊงซอยต่างๆ ของถนนสีลม 

   (2.3) การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิÉ งแวดล้อมต่อทรัพยากรนก วิเคราะห์จากขอ้มูล
การศึกษาในปัจจุบนั (พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 ถึงเดือนกุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2564) กบัขอ้มูลระยะดาํเนินโครงการ
ปี พ.ศ. 2547 ปี พ.ศ. 2549 ปี พ.ศ. 2550 ปี พ.ศ. 2551 ปี พ.ศ. 2552 และปี พ.ศ. 2553 และขอ้มูลก่อนหนา้การ
ก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าบีทีเอส (ปี พ.ศ. 2537) และผลการติดตามตรวจสอบสิÉงแวดล้อมระยะดาํเนิน
โครงการในปี พ.ศ. 2547 เพืÉอเปรียบเทียบความหลากชนิดของนกในสวนลุมพินีและเพืÉอเปรียบเทียบการใช้
พืÊนทีÉบริเวณถนนสีลมเพืÉอเป็นทีÉเกาะพกันอนในเวลากลางคืนของนกนางแอ่นบา้น (Hirundo rustica) 

   (2.4) ดาํเนินการศึกษาในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2563 ถึงเดือนกุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2564 

 

 4) ผลการศึกษา 
  (1) สวนลุมพินี 

   (1.1) สภาพพืÊนทีÉสวนลุมพินี 

    สวนลุมพินีมีพืÊนทีÉค่อนข้างเป็นรูปสีÉ เหลีÉยมจตุัรัส มีพืÊนทีÉประมาณ 380 ไร่ มีบึงนํÊ า
ขนาดใหญ่ มีการสร้างตลิÉงดว้ยซีเมนต์ก่อเพืÉอป้องกนัการพงัทลายของตลิÉง และมีคูนํÊ ากระจายอยู่ทัÉวไปแต่
ส่วนใหญ่อยู่บริเวณรอบนอกของพืÊนทีÉ มีการก่อสร้างถนนรอบพืÊนทีÉและกระจายอยู่ทัÉวไป มีตน้ไมก้ระจาย
อยู่ทัÉวบริเวณหลายชนิด ประกอบด้วย ไมด้อก ไมพุ้่ม และไมย้ืนต้นขนาดใหญ่ โดยเฉพาะไม้ใหญ่ เช่น 
จามจุรี นนทรี กระถินณรงค ์มะขามเทศ หางนกยงู โพธิÍ  และไทรชนิดต่างๆ เป็นตน้ มีไมอี้กหลายชนิดทีÉเป็น
อาหารของนก เช่น ไทร โพธิÍ  มะหาด และตะขบ เป็นตน้ อาคารสิÉงปลูกสร้างต่างๆ และพืÊนหญา้ซึÉ งกระจาย
อยู่ทัÉวบริเวณสวนลุมพินี บริเวณสวนลุมพินีมีต้นไม้ให้ร่มเงาและอากาศทีÉดีทาํให้มีกิจกรรมของมนุษย ์
เป็นจาํนวนมาก โดยเฉพาะการออกกาํลงักายของประชาชน จากการสังเกตในปัจจุบนั พบวา่ มีประชาชนเขา้
มาใช้ประโยชน์น้อยกว่าทุกปีและมีกิจกรรมกระจายอยู่ในบริเวณสวนลุมพินีน้อยกว่าทุกปีดว้ย เนืÉองจาก
สถานการณ์โรคระบาดโควิด-19 ประกอบกับมาตรการป้องกันโรคระบาดโควิด-19 ของรัฐบาลและ
กรุงเทพมหานคร ทาํให้ประชาชนเขา้มาทาํกิจกรรมนอ้ยลง นอกจากนีÊ มีกิจกรรมการรักษาความสะอาดและ
ความเรียบร้อยยงัคงปกติเหมือนทุกปี มีการสร้างความสวยงามให้กบัสวนโดยการตดัหญา้ การตดัแต่งกิÉงไม ้
การรดนํÊ าในทุ่งหญา้ และการปลูกไมด้อกหมุนเวียนตามฤดูกาลในทีÉต่างๆ ของสวนลุมพินี ทาํให้บริเวณ 
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สวนแห่งนีÊ มีกิจกรรมต่างๆ ของมนุษยต์ัÊงแต่เวลา 05.00-18.00 น. ในปัจจุบนันีÊ มีผูเ้ขา้มาทาํกิจกรรมต่างๆ ใน
พืÊนทีÉสวนลุมพินีลดลงมากกวา่ปีก่อนๆ 

   (1.2) ความหลากชนิดของนก 

    จากการสํารวจความหลากชนิดและความชุกชุมของนกทีÉอาศัยอยู่ในบริเวณ 
สวนลุมพินีตัÊงแต่เดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2563 ถึงเดือนกุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2564 พบนกทีÉอาศยัอยูใ่นสวนลุมพินี
จาํแนกตามอนุกรมวิธานเป็นอันดับ (orders) ได้ 7 อันดับ จาํนวน 22 วงศ์ (families) 47 ชนิด (species)  
นกทีÉพบส่วนใหญ่เป็นนกในอนัดบันกจบัคอน (Order Passeriformes) พบจาํนวน 12 วงศ ์29 ชนิด รองลงมา
เป็นนกในอันดับ  Coraciiformes จํานวน  4 วงศ์ 5 ชนิด  อันดับ  Ciconiiformes จํานวน  2 วงศ์ 4 ชนิด 
และอนัดบั Columbiformes จาํนวน 1 วงศ ์4 ชนิด ตามลาํดบั เป็นตน้ ดงัรายชืÉอในตารางทีÉ 3.2-1 

 

ตารางทีÉ 3.2-1 บญัชีรายชืÉอ ความชุกชุม และสถานภาพของนกทีÉพบบริเวณสวนลุมพินี ตัÊงแต่เดือน
พฤศจิกายน 2563 ถึงเดือนกุมภาพนัธ์ 2564 

ลาํดบั/วงศ์/ชืÉอไทย/ชืÉอสามญั ชืÉอวทิยาศาสตร์ ความ
ชุกชุม 

สถานภาพ* 

1 2 

Order  Piciformes     

Family Megalaimidae      

1) นกตีทอง (Coppersmith Barbet) Megalaima haemacephala 3 ค - 

Order  Coraciiformes     

Family Meropidae     

2) นกจาบคาหวัเขียว (Blue-tailed Bee-eater) Merops philippinus 1 ค - 

Family Alcedinidae     

3) นกกะเตน็นอ้ยธรรมดา (Common Kingfisher) M Alcedo atthis 1 ค - 

Family Halcyonidae     

4) นกกะเตน็หวัดาํ (Black-caped Kingfisher) M Halcyon pileata 1 ค - 

5) นกกะเตน็อกขาว (White-throated Kingfisher) Halcyon smyrnensis 1 ค - 
Family Coraciidae     

6) นกตะขาบทุ่ง (Indian Roller) Coracias benghalensis 1 ค - 

Order  Cuculiformes     

Family Cuculidae     

7) นกอีวาบตัËกแตน (Plaintive Cuckoo)  Cacomantis merulinus 1 ค - 

8) นกกาเหวา่ (Common Koel) Eudynamys scolopacea 3 ค - 

Order  Apodiformes     

Family Apodidae     

9) นกแอ่นตาล (Asian Palm-Swift) Cypsiurus balasiensis 2 ค - 

10) นกแอ่นบา้น (House Swift) Apus affinis 1 ค - 
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ตารางทีÉ 3.2-1 (ต่อ) 

ลาํดบั/วงศ์/ชืÉอไทย/ชืÉอสามญั ชืÉอวทิยาศาสตร์ ความ
ชุกชุม 

สถานภาพ* 

1 2 

Order  Columbiformes     

Family Columbidae     

11) นกพิราบ (Rock Pigeon) Columba livia 3 - - 

12) นกเขาชวา (Zebra Dove) Geopelia striata 3 - - 

13) นกเขาใหญ่ (Spotted Dove) Streptopelia chinensis 3 - - 

14) นกเขาไฟ (Red Turtle-Dove) Streptopelia tranquebarica 2 ค - 

Order  Ciconiiformes     

Family Ardeidae     

15) นกยางเปีย (Little Egret) Egretta garzetta 1 ค - 

16) นกยางกรอกพนัธ์ุจีน (Chinese Pond-Heron) M Ardeola bacchus 1 ค - 

17) นกยางเขียว (Little Heron) Butorides striatus 1 ค - 

Family Ciconiidae     

18) นกปากห่าง (Asian Openbill) Anastomus oscitans 1 ค - 
Order  Passeriformes     

Family Laniidae     

19) นกอีเสือสีนํÊ าตาล (Brown Shrike) M Lanius cristatus 1 ค - 

Family Chloropseidae     

20) นกเขียวกา้นตองปีกสีฟ้า (Blue-winged Leafbird) Chloropsis cochinchinensis 1 ค - 
Family Dicruridae     

21) นกแซงแซวสีเทา (Ashy Drongo) M Dicrurus leucophaeus 1 ค - 

22) นกแซงแซวหางปลา (Black Drongo) Dicrurus macrocercus 1 ค - 

Family Irenidae     

23) อีกา (Large-billed Crow) Corvus macrorhynchos 3 ค - 

Family Corvidae     

24) นกขมิÊนทา้ยทอยดาํ (Black-naped Oriole) M Oriolus chinensis 1 ค - 

25) นกขมิÊนนอ้ยธรรมดา (Common Iora) Aegithina tiphia 2 ค - 

26) นกอีแพรดแถบอกดาํ (Pied Fantail) Rhipidura javanica 2 ค - 

27) นกจบัแมลงคอแดง (Red-throated Flycatcher) M Ficedula parva 1 ค - 

28) นกจบัแมลงสีนํÊ าตาล (Asian Brown Flycatcher) M Muscicapa dauurica 1 ค - 

29) นกกางเขนบา้น (Oriental Magpie-Robin) Copsychus saularis 3 ค - 

Family Sturnidae     

30)  นกเอีÊยงด่าง (Asian Pied Starling) Sturnus contra 2 ค - 

31) นกกิÊงโครงคอดาํ (Black-collared Staring) Sturnus nigricollis 1 ค - 
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ตารางทีÉ 3.2-1 (ต่อ) 

ลาํดบั/วงศ์/ชืÉอไทย/ชืÉอสามญั ชืÉอวทิยาศาสตร์ ความ
ชุกชุม 

สถานภาพ* 

1 2 

32) นกเอีÊยงสาริกา (Common Myna) Acridotheres tristis 3 ค - 

33) นกเอีÊยงหงอน (White-vented Myna) Acridotheres grandis 3 ค - 

Family Hirundinidae     

34)  นกนางแอ่นบา้น (Barn Swallow) Hirundo rustica 3 ค - 

Family Pycnonotidae     

35) นกปรอดสวน (Streak-eared Bulbul) Pycnonotus blanfordi 3 ค - 

36) นกปรอดหนา้นวล (Yellow-vented Bulbul) Pycnonotus goiavier 1 ค - 

Family Sylviidae     

37) นกกระจิบธรรมดา (Common Tailorbird) Orthotomus sutorius 1 ค - 
38) นกกระจิบหญา้สีเรียบ (Plain Prinia) Prinia inornata 1 ค - 

39) นกกระจิËดขัÊวโลกเหนือ (Artic Warbler) M Phylloscopus borealis 1 ค - 

40) นกกระจิËดธรรมดา (Inornate Warbler) M Phylloscopus inornatus 1 ค - 

Family Dicaeidae     

41) นกสีชมพสูวน (Scarlet-backed Flowerpecker) Dicaeum cruentatum 2 ค - 

Family Nectariniidae     

42) นกกินปลีคอสีนํÊ าตาล (Brown-throated Sunbird) Anthreptes malacensis 1 ค - 

43) นกกินปลีอกเหลือง (Olive-backed Sunbird) Nectarinia jugularis 2 ค - 

Family Passeridae     

44) นกกระจอกบา้น (Eurasian Tree-Sparrow) Passer montanus 3 - - 

45) นกกระจอกตาล (Plain-backed Sparrow) Passer flaveolus 1 ค - 
46) นกกระติËดขีÊหมู (Scaly-breasted Munia) Lonchura punctulata 1 ค - 

47) นกเดา้ดินทุ่งเลก็ (Paddyfield Pipit)M Anthus rufulus 1 ค - 

รวม 222 วงศ์ 47 ชนิด 

หมายเหตุ :   M   =  นกอพยพยา้ยถิÉน  
ค   =  สัตวป่์าคุม้ครองตาม พ.ร.บ. สงวนและคุมครองสัตวป่์า พ.ศ. 2535  

 

   (1.3) ความชุกชุมของนก 

    จากการสํารวจนกในบริเวณสวนลุมพินีสามารถประเมินระดบัความชุกชุมของนก  
แต่ละชนิดทีÉสํารวจพบโดยใชเ้กณฑ์จากความถีÉของการพบนกระหว่างการสํารวจจาํแนกเป็นนกทีÉมีความชุกชุม
ระดบัมากจาํนวน 12 ชนิด เช่น นกตีทอง (Megalaima haemacephala) นกกาเหล่า (Eudynamys scolopacea) 

นกกางเขนบ้าน  (Copsychus saularis) นกกระจอกบ้าน  (Passer montanus) นกพิราบ  (Columba livia)  

นกเอีÊ ยงสาลิกา (Acridotheres tristis) และอีกา (Corvus macrorhynchos) เป็นตน้ นกทีÉมีความชุมชุมระดบั
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ปานกลางจาํนวน 7 ชนิด ได้แก่ นกแอ่นตาล (Cypsiurus balasiensis) นกขมิÊนน้อยธรรมดา (Aegithina tiphia)  
นกอีแพรดแถบอกดํา  (Rhipidura javanica) นกเอีÊ ยง ด่าง  (Sturnus contra)  นกสีชมพูสวน (Dicaeum 

cruentatum) และนกกินปลีอกเหลือง (Nectarinia jugularis) และนกทีÉมีความชุมชุมระดบัน้อยจาํนวน 28 ชนิด 
เ ช่น  นกยางเปีย  (Egretta garzetta) นกกะเต็นน้อยธรรมดา  (Alcedo atthis) นกตะขาบทุ่ง  (Coracias 

benghalensis) นกกระ จิบธรรมดา  (Orthotomus sutorius) นกปรอดหน้านวล  (Pycnonotus goiavier)  

นกจบัแมลงคอแดง (Ficedula parva) และนกกระติËดขีÊหมู (Lonchura punctulata) เป็นตน้ (ตารางทีÉ 3.2-1) 

นกทีÉพบทีÉมีความชุกชุมมากส่วนใหญ่จะมีจาํนวนประชากรทีÉมาก มีการกระจายอยู่ทัÉวบริเวณสวนลุมพินี 
และเป็นนกทีÉสามารถปรับตวัเขา้กบัสภาพแวดลอ้มในเมืองไดดี้ ซึÉ งเห็นไดจ้ากการสร้างรังวางไข่ในบริเวณ
พืÊนทีÉสวนลุมพินี 

   (1.4) สถานภาพของนกทีÉอาศยัอยูใ่นประเทศไทย 

    ชนิดนกทีÉทาํการสํารวจพบในสวนลุมพินีมีสถานภาพเป็นนกประจาํถิÉนทีÉมีประชากร
อาศยัและสร้างรังวางไข่อยู่ในประเทศไทยตลอดทัÊงปี (Resident birds) จาํนวน 35 ชนิด ส่วนอีก 12 ชนิด  
มีสถานภาพเป็นนกอพยพยา้ยถิÉน (Migrant birds) ทีÉมีประชากรทัÊงหมดหรือบางกลุ่มเขา้มาอาศยัในประเทศ
ไทยเป็นบางช่วงเวลาของปี ซึÉ งส่วนใหญ่อพยพยา้ยถิÉนเขา้มาในระหวา่งฤดูหนาว (ตารางทีÉ 3.2-1) 

   (1.5) สถานภาพตามกฎหมายของนก 

    สถานภาพของนกทีÉพบในสวนลุมพินีเมืÉอพิจารณาตามการจดัสถานภาพโดยสมาพนัธ์
อนุรักษ์โลก (IUCN, 2021) ไม่พบนกทีÉอยู่ในทีÉสมาพนัธ์อนุรักษ์โลก (IUCN, 2021) กาํหนดไว  ้นกทีÉพบ
บริเวณสวนลุมพินีจาํนวน 47 ชนิด เมืÉอพิจารณาการจดัสถานภาพตาม พ.ร.บ. สงวนและคุม้ครองสัตวป่์า 
พ.ศ. 2562 พบนกทีÉมีสถานภาพเป็นสัตว์ป่าคุม้ครอง 44 ชนิด เช่น นกกางเขนบา้น (Copsychus saularis)  
นกกระเต็นน้อยธรรมดา  (Alcedo atthis) นกปรอดสวน (Pycnonotus blanfordi) นกอีแพรดแถบอกดํา  
(Rhipidura javanica) นกเอีÊยงด่าง (Sturnus contra) นกนางแอ่นบา้น (Hirundo rustica) นกแซงแซวหางปลา 
(Dicrurus macrocercus) นกกินปลีอกเหลือง (Nectarinia jugularis) และนกขมิÊนน้อยธรรมดา (Aegithina 

tiphia) เป็นตน้ ส่วนนกอีก 4 ชนิดไม่ไดรั้บการคุม้ครองตาม พ.ร.บ. สงวนและคุม้ครองสัตวป่์า พ.ศ. 2546 
ได้แก่ นกพิราบ (Columba livia) นกเขาชวา (Geopelia striata) นกเขาใหญ่ (Streptopelia chinensis) และ
นกกระจอกบ้าน (Passer montanus) และเมืÉอพิจารณาตามภาวะการณ์ถูกคุกคามในประเทศไทยตาม
สถานภาพเพืÉอการอนุรักษข์องสํานกังานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิÉงแวดลอ้ม พ.ศ. 2548 

ไม่มีนกทีÉถูกจดัตามภาวะการณ์ถูกคุกคามในประเทศไทยตามสถานภาพเพืÉอการอนุรักษ์ของสํานักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิÉงแวดลอ้ม พ.ศ. 2548 

  (2) บริเวณถนนสีลมและบริเวณใกลเ้คียง 

   (2.1) สภาพพืÊนทีÉบริเวณถนนสีลมและบริเวณใกลเ้คียง 

    ปัจจุบนัสภาพพืÊนทีÉบริเวณถนนสีลมประกอบดว้ยอาคารสูงต่างๆ เป็นแนวของถนน 
บริเวณสองฝัÉงบาทวิถีมีตน้ไมสู้ง 3 เมตร ขึÊนไป ได้แก่ ตน้ชมพูพนัธ์ุทิพยแ์ละประดู่ เป็นตน้ ขณะทาํการ
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สํารวจตน้ไมใ้หญ่บริเวณขอบถนนบาทวิถีมีการปรับแต่งภูมิทศัน์โดยการตดัแต่งกิÉงและรักษาเรือนยอดไม้
ไวบ้างส่วน ส่วนบริเวณเกาะกลางถนนเป็นพืÊนทีÉของสถานีรถไฟฟ้าและแนวถนนรถไฟฟ้า ไม่มีตน้ไมใ้หญ่ 
และบริเวณซอยต่างๆ จะมีต้นไม้ขนาดใหญ่อยู่บริเวณสองฝัÉงบาทวิถี ได้แก่ ประดู่ ฯลฯ บริเวณนีÊ จะมี
กิจกรรมต่างๆ ตัÊงแต่เวลากลางวนัจนถึงเวลากลางคืน ไดแ้ก่ กิจกรรมจราจรหนาแน่น การวางร้านคา้บริเวณ
บาทวิถีในเวลากลางคืนทัÊงสองฝัÉงถนน และกิจกรรมสถานบนัเทิงต่างๆ กิจกรรมเหล่านีÊทาํให้เกิดเสียงดงั
ตลอดเวลา แต่เมืÉอเปรียบเทียบกบัปีก่อนๆ กิจกรรมบริเวณบาทวิถีได้ลดจาํนวนลงอย่างมาก ประกอบกบั
กิจกรรมการจราจรลดลงดว้ย อนัเนืÉองมาจากสถานการณ์โรคระบาดโควิด-19 ประกอบกบัมาตรการป้องกนั
โรคระบาดโควดิ-19 ของกรุงเทพมหานคร ดงันัÊน จึงทาํใหมี้กิจกรรมในบริเวณดงักล่าวลดลง 
   (2.2) สถานทีÉพกันอนของนกนางแอ่นบา้น (Hirundo rustica) 

    การศึกษาการเกาะพกันอนของนกนางแอ่นบา้นในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2563 ถึง 
เดือนกุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2564 บริเวณถนนสีลม พบนกนางแอ่นบา้น (Hirundo rustica) เกาะบนตน้ไมบ้ริเวณ
บาทวิถีของถนนสีลมทีÉ มีการปรับแต่งภูมิทัศน์โดยการตัดแต่งกิÉงและรักษาเรือนยอดไม้ไว  ้ประชากร
บางส่วนเกาะพกันอนบริเวณขอบหนา้ต่างของผนงัอาคารสูงทัÊงสองฝัÉงของถนนสีลมบริเวณสถานีรถไฟฟ้า
จนถึงซอยสีลม 3 (แยกพิพฒัน์) รวมทัÊงเกาะตามผนงัดา้นนอกอาคารสถานีรถไฟฟ้าบา้ง และตน้ไมบ้างตน้
บนบาทวิถีของถนนพระราม 4 พบนกเกาะพกันอนกนัเป็นกลุ่มใหญ่ จะเห็นว่าการเกาะพกันอนของนก
นางแอ่นบา้นไม่ไดเ้ลือกสถานทีÉเกาะพกันอนเป็นอยา่งหนึÉงอยา่งใดเฉพาะ นอกจากนีÊบริเวณนีÊ เป็นบริเวณทีÉมี
แสงไฟฟ้าสวา่งจา้ในช่วงตอนคํÉา เนืÉองจากเป็นยา่นการคา้เวลากลางคืนบนบาทวิถีจะมีร้านคา้ตามแนวทาง
บาทวิถี ประกอบกบัเสียงอึกทึกจากการจราจรบนท้องถนน เสียงจากเครืÉองยนต์ เสียงแตรรถยนต์ และ
กิจกรรมอืÉนๆ อีกมากมาย แต่เมืÉอเปรียบเทียบกบัปีก่อนๆ กิจกรรมบริเวณบาทวิถีไดล้ดจาํนวนลงอยา่งมาก 
ประกอบกบักิจกรรมการจราจรลดลงด้วย อนัเนืÉองมาจากสถานการณ์โรคระบาดโควิด-19 ประกอบกับ
มาตรการป้องกนัโรคระบาดโควิด-19 ของกรุงเทพมหานคร ดงันัÊน จึงทาํให้มีกิจกรรมต่างๆ ในบริเวณ
ดงักล่าวลดลง ทาํให้นกสามารถเกาะพกันอนได้อย่างปกติ เพราะนกเกิดการเรียนรู้และปรับตวัจนเกิด 
ความเคยชินจนสามารถเกาะพกันอนในสภาพทีÉมีแสงจา้และเสียงดงัได ้ 
  (3) ผลการติดตามตรวจสอบ 

   การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉ งแวดล้อมโครงการรถไฟฟ้าได้มีการวิเคราะห์ถึงการ
เปลีÉยนแปลงชนิด ความหลากชนิดและความชุกชุมของนกทีÉพบบริเวณสวนลุมพินี และการใชส้ถานทีÉเกาะ
พกันอนของนกนางแอ่นบา้น (Hirundo rustica) บริเวณถนนสีลม ซึÉ งดาํเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
โดยใชข้อ้มูลทีÉรวบรวมไดจ้ากการศึกษาในปีปัจจุบนั (เดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2563 ถึงเดือนกุมภาพนัธ์ 2564) 

เปรียบเทียบกบัขอ้มูลการศึกษาในปี พ.ศ. 2537 ซึÉ งเป็นช่วงเวลาก่อนการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้า ส่วนใน
ปี พ.ศ. 2547 ปี พ.ศ. 2549 ถึงปี พ.ศ. 2563 เป็นระยะดาํเนินการโครงการรถไฟฟ้าบีทีเอส 
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   (3.1) เปรียบเทียบความหลากชนิดและความชุกชุมของนกในบริเวณสวนลุมพินี 

    การศึกษาความหลากชนิดของนกในสวนลุมพินีก่อนการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าในปี 
พ.ศ. 2537 พบนกจาํนวน 49 ชนิด ต่อมาในระยะดาํเนินโครงการรถไฟฟ้าในปี พ.ศ. 2547 พบนกจาํนวน 46 ชนิด 
ในปี พ.ศ. 2549 พบนกจาํนวน 44 ชนิด ในปี พ.ศ. 2550 พบนกจาํนวน 47 ชนิด ในปี พ.ศ. 2551 พบนกจาํนวน 47 ชนิด 
ในปี พ.ศ. 2552 พบนกจาํนวน 46 ชนิด ในปี พ.ศ. 2553 พบนกจาํนวน 45 ชนิด ปี พ.ศ. 2554 พบนกจาํนวน 46 

ชนิด ปี พ.ศ. 2555 พบนกจาํนวน 47 ชนิด ปี พ.ศ. 2556 พบนกจาํนวน 46 ชนิด ปี พ.ศ. 2557 พบนกจาํนวน 48 

ชนิด ปี พ.ศ. 2558 พบนาํจาํนวน 47 ชนิด ปี พ.ศ. 2559 พบจาํนวน 48 ชนิด ปี พ.ศ. 2560 พบจาํนวน 47 ชนิด ปี 
พ.ศ. 2561 พบจาํนวน 49 ชนิด ปี พ.ศ. 2562 พบจาํนวน 47 ชนิด  
    และการศึกษาปัจจุบนั (เดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2563 ถึงเดือนกุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2564) 

ซึÉ งเป็นระยะดาํเนินโครงการรถไฟฟ้า พบนกจาํนวน 47 ชนิด สรุปว่า จาํนวนชนิดนกทีÉพบทัÊง 17 ครัÊ ง มีจาํนวน
ชนิดนกทีÉพบใกลเ้คียงกนั จาํนวนชนิดนกทีÉพบในปีปัจจุบนัมีจาํนวนชนิดใกลเ้คียงปีทีÉผ่านมาเป็นนกชนิด
เดียวกบัปี พ.ศ. 2537 จาํนวน 36 ชนิด ปี พ.ศ. 2547 จาํนวน 37 ชนิด ปี พ.ศ. 2549 จาํนวน 40 ชนิด ปี พ.ศ. 2550 

จาํนวน 43 ชนิด ปี พ.ศ. 2551 จาํนวน 41 ชนิด ปี พ.ศ. 2552 จาํนวน 42 ชนิด ปี พ.ศ. 2553 จาํนวน 44 ชนิด 
ปี พ.ศ. 2554 จาํนวน 44 ชนิด ปี พ.ศ. 2555 จาํนวน 44 ชนิด ปี พ.ศ. 2556 จาํนวน 44 ชนิด ปี พ.ศ. 2557 

จาํนวน 44 ชนิด ปี พ.ศ. 2558 จาํนวน 44 ชนิด ปี พ.ศ. 2559 จาํนวน 44 ชนิด ปี พ.ศ. 2560 จาํนวน Ŝ4 ชนิด 
ปี พ .ศ .  2561 จํานวน  44 และปี  พ.ศ. 2562 จํานวน 44 เป็นนกต่างชนิดในปี พ.ศ. 2537 จํานวน 24 ชนิด  
(เป็นนกทีÉพบในปีปัจจุบันจาํนวน 11 ชนิด และพบในปี พ.ศ. 2537 จํานวน 13 ชนิด) ในปี พ.ศ. 2547  
จาํนวน 17 ชนิด (เป็นนกทีÉพบในปีปัจจุบนัจาํนวน 9 ชนิด และพบในปี พ.ศ. 2547 จาํนวน 8 ชนิด) ในปี พ.ศ. 2549 
จาํนวน 9 ชนิด (เป็นนกทีÉพบในปีปัจจุบนัจาํนวน 5 ชนิด และพบในปี พ.ศ. 2549 จาํนวน 4 ชนิด) ในปี พ.ศ. 2550 
จาํนวน 8 ชนิด (เป็นนกทีÉพบในปีปัจจุบนัจาํนวน 4 ชนิด และพบในปี พ.ศ. 2550 จาํนวน 4 ชนิด) ในปี พ.ศ. 2551 
จาํนวน 7 ชนิด (เป็นนกทีÉพบในปีปัจจุบนัจาํนวน 2 ชนิด และพบในปี พ.ศ. 2551 จาํนวน 5 ชนิด) ในปี พ.ศ. 2552 
จาํนวน 4 ชนิด (เป็นนกทีÉพบในปีปัจจุบนัจาํนวน 2 ชนิด และพบในปี พ.ศ. 2552 จาํนวน 2 ชนิด) ในปี พ.ศ. 2553 
จาํนวน 2 ชนิด (เป็นนกทีÉพบในปีปัจจุบนัจาํนวน 2 ชนิด) ในปี พ.ศ. 2554 จาํนวน 3 ชนิด (เป็นนกทีÉพบใน 
ปีปัจจุบนัจาํนวน 2 ชนิด และพบในปี พ.ศ. 2554 จาํนวน 1 ชนิด) ในปี พ.ศ. 2555 จาํนวน 4 ชนิด (เป็นนก 
ทีÉพบในปีปัจจุบนัจาํนวน 2 ชนิด และพบปี พ.ศ. 2555 จาํนวน 2 ชนิด) ในปี พ.ศ. 2556 จาํนวน 3 ชนิด 
(เป็นนกทีÉพบในปีปัจจุบนัจาํนวน 2 ชนิด และพบปี พ.ศ. 2556 จาํนวน 1 ชนิด) ในปี พ.ศ. 2557 จาํนวน 3 ชนิด 
(เป็นนกทีÉพบในปีปัจจุบนัจาํนวน 2 ชนิด ปี พ.ศ. 2557 จาํนวน 1 ชนิด) ในปี พ.ศ. 2558 จาํนวน 6 ชนิด 
(เป็นนกทีÉพบในปีปัจจุบนัจาํนวน 2 ชนิด และพบปี พ.ศ. 2558 จาํนวน 4 ชนิด) ในปี พ.ศ. 2559 จาํนวน 4 ชนิด 
(เป็นนกทีÉพบในปีปัจจุบนัจาํนวน 2 ชนิด และพบปี พ.ศ. 2559 จาํนวน 2 ชนิด) ในปี พ.ศ. 2560 จาํนวน 5 ชนิด 
(เป็นนกทีÉพบในปีปัจจุบนัจาํนวน 3 ชนิด และพบปี พ.ศ. 2560 จาํนวน 2 ชนิด) ในปี พ.ศ. 2561 จาํนวน 4 ชนิด 
(เป็นนกทีÉพบในปีปัจจุบันจาํนวน 2 ชนิด และพบปี พ.ศ. 2561 จํานวน 2 ชนิด) และในปี พ.ศ. 2562  
จาํนวน 5 ชนิด (เป็นนกทีÉพบในปีปัจจุบนัจาํนวน 3 ชนิด และพบปี พ.ศ. 2562 จาํนวน 2 ชนิด) 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563    

โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)             บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์            3-101 

    นกทีÉพบชนิดเดียวกันในการสํารวจทัÊ ง 17 ครัÊ ง จํานวน 29 ชนิด เช่น นกตีทอง 
(Megalaima haemacephala) นกกระเต็นน้อยธรรมดา (Alcedo atthis) นกกาเหว่า (Eudynamys scolopacea) 

นกตะขาบทุ่ง (Coracias benghalensis) นกเขาใหญ่ (Streptopelia chinensis) นกอีเสือสีนํÊ าตาล (Lanius 

cristatus) อีกา (Corvus macrorhynchos) นกเอีÊยงหงอน (Acridotheres grandis) นกกางเขนบา้น (Copsychus 

saularis) นกกระจิบธรรมดา (Orthotomus sutorius) นกปรอดสวน (Pycnonotus blanfordi) นกสีชมพูสวน 
(Dicaeum cruentatum) และนกกินปลีอกเหลือง (Nectarinia jugularis) เป็นตน้ (ตารางทีÉ 3.2-2) 
    นกทีÉไม่พบจากการสํารวจในระยะดาํเนินโครงการในปี พ.ศ. 2547 จนถึงปัจจุบนั 
จาํนวน 8 ชนิด ได้แก่ นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) นกเค้าจุด (Athene brama) นกหัวโตหลังจุด 
สีทอง  (Pluvialis fulva) นกยางโทนน้อย  ( Mesophoyx intermedia)  นกแขวก  ( Nycticorax nycticorax)  
นกกิÊงโครงหัวสีนวล  (Sturnus burmannicus) กระจิËด เขียวปีกสองแถบ  (Phylloscopus plumbeitarsus)  

และนกพงคิÊวดาํ (Acrocephalus bistrigiceps) (ตารางทีÉ 3.2-2) 
    การพบนกในปัจจุบันมีจํานวนชนิดและความหลากหลายชนิดนกแตกต่างจาก
การศึกษาในปี พ.ศ. 2537 ปี พ.ศ. 2547 ปี พ.ศ. 2549 ปี พ.ศ. 2550 และปี พ.ศ. 2551 แต่จะมีความใกลเ้คียงกบั
ปี พ.ศ. 2552 ปี พ.ศ. 2553 ปี พ.ศ. 2554 ปี พ.ศ. 2555 ปี พ.ศ. 2556 ปี พ.ศ. 2557 ปี พ.ศ. 2558 ปี พ.ศ. 2559  
ปี พ.ศ. 2560 ปี พ.ศ. 2561 และปี พ.ศ. 2562 เนืÉองจากหลายปัจจยั ไดแ้ก่ สภาพนิเวศวิทยาของสวนลุมพินี 
มีการเปลีÉยนแปลง มีกิจกรรมในสวนลุมพินี ปริมาณประชากรของนกแต่ละชนิด โอกาสการพบเห็นตวันก 
ช่วงเวลาการอพยพของนก และช่วงเวลาการทาํการสํารวจ มีผลทาํให้ความหลากชนิดนกแตกต่างกนัไป 
จากการสํารวจในปัจจุบนันกทีÉพบมีความชุกชุมมากมีจาํนวนประชากรมาก และเป็นนกประจาํถิÉนทาํให้พบ
กระจายอยู่ทัÉวพืÊนทีÉ ซึÉ งต่างกับนกทีÉมีความชุกชุมน้อย เป็นนกทีÉมีประชากรน้อย และเป็นนกอพยพทาํให้ 
มีโอกาสในการพบนอ้ยกวา่  
    สวนลุมพินีเป็นสวนสาธารณะสําหรับการพกัผ่อน ออกกําลังกาย และกิจกรรมอืÉนๆ  
ของประชาชนซึÉ งในปีนีÊ มีผูม้าใช้บริการลดลงกว่าปีก่อนๆ เนืÉองมาจากสถานการณ์โรคระบาดโควิด-19 

และมาตรการป้องกนัโรคระบาดของรัฐบาลและกรุงเทพมหานคร ส่วนการปรับแต่งให้สวนลุมพินีมีความสะอาด
สวยงามอยู่เสมอ ในพืÊนทีÉสวนลุมพินีส่วนใหญ่ใช้เป็นกิจกรรมต่างๆ ต่อเนืÉองตลอดทัÊงวนั และทุกวนั ทาํให้นก
หลายชนิดเขา้มาอาศยัสามารถปรับตวัและคุน้เคยกบัพืÊนทีÉและกิจกรรมในพืÊนทีÉ ประกอบกบัสภาพนิเวศของสวน
ลุมพินีมีการเปลีÉยนแปลงไปมีสิÉงปลูกสร้างทีÉเพิÉมขึÊน มีการปรับสภาพพืÊนทีÉ และมีการเปลีÉยนแปลงสังคมพืชบาง
ชนิด เช่น ไมด้อกไมป้ระดบัตามฤดูกาลเพืÉอความสวยงามของพืÊนทีÉ ส่งผลใหมี้ความแตกต่างของความหลากชนิด
ในแต่ละปีมีการเปลีÉยนแปลงไปจากสภาพทางนิเวศของสวนลุมพินีทีÉมีการเปลีÉยนแปลงนัÊนไม่ไดเ้กิดขึÊนจากการ
ดาํเนินการของรถไฟฟ้า แต่เนืÉองจากการดาํเนินการของกรุงเทพมหานครในการปรับปรุงสภาพพืÊนทีÉและกิจกรรม
ในพืÊนทีÉสวนลุมพินี ดว้ยเหตุนีÊความหลากชนิดและความชุกชุมของนกทีÉพบแตกต่างกนับา้งจากผลของการศึกษา
ทีÉผ่านมาเกิดขึÊนจากการเปลีÉยนแปลงสภาพนิเวศวิทยาของพืÊนทีÉสวนลุมพินีจึงไม่ได้เกิดขึÊนจากการดาํเนิน
โครงการรถไฟฟ้า 
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ตารางทีÉ 3.2-2 เปรียบเทียบชนิดนกทีÉพบก่อนดาํเนินโครงการและระยะดาํเนินการโครงการรถไฟฟ้าบีทีเอส 

ลาํดบั/วงศ์/ชืÉอไทย/ชืÉอสามัญ ชืÉอวทิยาศาสตร์ สํารวจครัÊงทีÉ 
1* 2* 3* 4* 5* 6* 7* 8* 9* 10* 11* 12* 13* 14* 15* 16* 17* 

Family Megalaimidae                    

1) นกตีทอง (Coppersmith Barbet) Megalaima haemacephala √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
Family Meropidae                   

2) นกจาบคาหวัเขียว (Blue-tailed Bee-eater) Merops philippinus - - √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
Family Alcedinidae                   

3) นกกะเตน็นอ้ยธรรมดา (Common Kingfisher) Alcedo atthis √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
Family Halcyonidae                   

4) นกกะเตน็อกขาว (White-throated Kingfisher) Halcyon smyrnensis √ √ - √ - √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
5) นกกะเตน็หวัดาํ (Black-caped Kingfisher) Halcyon pileata √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 

Family Cuculidae                   

6) นกอีวาบตัËกแตน (Plaintive Cuckoo) Cacomantis merulinus √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
7) นกคคัคูสีม่วง (Violet Cuckoo) Chrysococcyx xanthorhynchus - - - - √ - - - - - - - - - - - - 

8) นกกาเหวา่ (Common Koel) Eudynamys scolopacea √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
Family Centropodidae                   

9) นกกะปูดใหญ่ (Greater Coucal) Centropus sinensis √ - - - - - - - - - - - - - - - - 

Family Coraciidae                   

10) นกตะขาบทุ่ง (Indian Roller) Coracias benghalensis √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
Family Strigidae                   

11) นกเคา้จุด (Spotted Owlet) Athene brama √ - - - - - - - - - - - - - - - - 

Family Apodidae                   

12) นกแอ่นตาล (Asian Palm-Swift) Cypsiurus balasiensis √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
13) นกแอ่นบา้น (House Swift) Apus affinis √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
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ตารางทีÉ 3.2-2 (ต่อ) 

ลาํดบั/วงศ์/ชืÉอไทย/ชืÉอสามัญ ชืÉอวทิยาศาสตร์ สํารวจครัÊงทีÉ 
1* 2* 3* 4* 5* 6* 7* 8* 9* 10* 11* 12* 13* 14* 15* 16* 17* 

Family Columbidae                   

14) นกพิราบ (Rock Pigeon) Columba livia √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
15) นกเขาชวา (Zebra Dove) Geopelia striata √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
16) นกเขาใหญ่ (Spotted Dove) Streptopelia chinensis √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
17) นกเขาไฟ (Red Turtle-Dove) Streptopelia tranquebarica - - - √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
18) นกเปลา้อกสีม่วงนํÊาตาล (Orange-breasted Pigeon) Treron bicincta - - √ - - - - - - - - - - - - - - 

19) นกเขาเปลา้ธรรมดา (Thick-billed Green Pigeon) Treron curvirostra - - - - - - - - √ - - - - - - - - 

Family Charadridae                   

20) นกหวัโตหลงัจุดสีทอง (Pacific Golden Plover) Pluvialis fulva √ - - - - - - - - - - - - - - - - 

Family Accipitridae                   

21) เหยีÉยวนกเขาชิครา (Shikra) Accipiter badius √ √ - - - - - - - - - - - - - - - 

Family Ardeidae                   

22) นกยางเปีย (Little Egret) Egretta garzetta √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
23) นกยางโทนนอ้ย (Intermediate Egret) Mesophoyx intermedia √ - - - - - - - - - - - - - - - - 

24) นกยางกรองพนัธ์จีน (Chinese Pond-Heron) Ardeola bacchus √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
25) นกยางเขียว (Little Heron) Butorides striatus - - - - √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
26) นกแขวก (Black-crowned Night-Heron) Nycticorax nycticorax √ - - - - - - - - - - - - - - - - 

Family Ciconiidae                   
27) นกปากห่าง (Asian Openbill) Anastomus oscitans - - - - - - - - - - - - - - √ √ √ 

Family Laniidae                   

28) นกอีเสือสีนํÊาตาล (Brown Shrike) Lanius cristatus √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
29) นกอีเสือหลงัแดง (Burmese Shrike) Lanius collurioides - - - √ - √ - - - - √ √ √ √ √ √ - 
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ตารางทีÉ 3.2-2 (ต่อ) 

ลาํดบั/วงศ์/ชืÉอไทย/ชืÉอสามัญ ชืÉอวทิยาศาสตร์ สํารวจครัÊงทีÉ 
1* 2* 3* 4* 5* 6* 7* 8* 9* 10* 11* 12* 13* 14* 15* 16* 17* 

Family Chloropseidae                   

30) นกเขียวกา้นตองปีกสีฟ้า (Blue-winged Leafbird) Chloropsis cochinchinensis - - - - - - - - - - - - - - - - √ 

Family Dicruridae                   

31) นกแซงแซวสีเทา (Ashy Drongo) Dicrurus leucophaeus √ - √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
32) นกแซงแซวหางปลา (Black Drongo) Dicrurus macrocercus √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 

Family Irenidae                   

33) อีกา (Large-billed Crow) Corvus macrorhynchos √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
Family Corvidae                   

34) นกขมิÊนทา้ยทอยดาํ (Black-naped Oriole) Oriolus chinensis - √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
35) นกขมิÊนนอ้ยธรรมดา (Common Iora) Aegithina tiphia √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
36) นกเฉีÉยวบุง้ใหญ่ (Black-winged Cuckoo-shrike) Coracina melaschistos - - √ - - - - - - - - √ √ √ √ √ - 
37) นกอีแพรดแถบอกดาํ (Pied Fantail) Rhipidura javanica √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
38) นกจบัแมลงจุกดาํ (Black-naped Monarch) Hypothymis azurea - - √ √ - - - - - - - - - - - - - 

39) นกจบัแมลงคอแดง (Red-throated Flycatcher) Ficedula parva √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
40) นกจบัแมลงสีนํÊาตาล (Asian Brown Flycatcher) Muscicapa dauurica - √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
41) นกจบัแมลงหวัเทา (Grey-headed Canary-

Flycatcher) Culicicapa ceylonensis - - - - - - - - - - √ - - - - - 
- 

42) นกกางเขนบา้น (Oriental Magpie-Robin) Copsychus saularis √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
Family Cinclidae                   

43) นกกระเบืÊองผา (Blue Rock Thrush) Monticola solitarius √ √ - - - - - - - - - - - - - - - 

Family Sturnidae                   

44)  นกเอีÊยงด่าง (Asian Pied Starling) Sturnus contra - √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
45) นกกิÊงโครงหวัสีนวล (Vinous-breasted Starling)  Sturnus burmannicus √ - - - - - - - - - - - - - - - - 
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ตารางทีÉ 3.2-2 (ต่อ) 
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46) นกกิÊงโครงคอดาํ (Black-collared Staring) Sturnus nigricollis √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
47) นกเอีÊยงสาริกา (Common Myna)  Acridotheres tristis √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 

48) นกเอีÊยงหงอน (White-vented Myna) Acridotheres grandis √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 

Family Hirundinidae                   

49)  นกนางแอ่นบา้น (Barn Swallow) Hirundo rustica √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
50) นกนางแอ่นตะโพกแดง (Red-rumped Swallow) Hirundo daurica √ √ - √ - - - - - - - - - - - - - 

Family Pycnonotidae                   

51) นกปรอดสวน (Streak-eared Bulbul) Pycnonotus blanfordi √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
52) นกปรอดหนา้นวล (Yellow-vented Bulbul) Pycnonotus goiavier √ √ √ √ - √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
53) นกปรอดหวัสีเขม่า (Sooty-headed Bulbul) Pycnonotus aurigaster - - - √ - - - - - - - - - - - - - 

54) นกปรอดหวัโขน (Red-Whiskered Bulbul) Pycnonotus jocosus - - - - √ - - - - - √ - - - - - - 

Family Sylviidae                   

55) นกกระจิบหญา้สีเรียบ (Plain Prinia) Prinia inornata - - - - √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
56) นกกระจิบธรรมดา (Common Tailorbird) Orthotomus sutorius √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
57) นกกระจิËดขัÊวโลกเหนือ (Artic Warbler) Phylloscopus borealis - - √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
58) นกกระจิËดหวัมงกุฎ (Eastern Crowned Warbler) Phylloscopus coronatus √ √ - - - - - - - - - - - - - - - 

59) นกกระจิËดสีคลํÊา (Dusky Warbler) Phylloscopus fuscatus √ √ - - - - - - - - - - - - - - - 

60) นกกระจิËดธรรมดา (Inornate Warbler) Phylloscopus inornatus √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
61) นกกระจิËดเขียวปีกสองแถบ (Two-barred Warbler) Phylloscopus plumbeitarsus √ - - - - - - - - - - - - - - - - 

62) นกพงคิÊวดาํ (Black-browned Reed-Warbler) Acrocephalus bistrigiceps √ - - - - - - - - - - - - - - - - 

63) นกพงใหญ่พนัธุ์ญีÉปุ่ น (Great Reed-Warbler) Acrocephalus arundinaceus - - - - √ √ - - - - - - - - - - - 

64) นกพงปากหนา (Thick-billed Warbler)M Phragmaticola  aedon - - - - - - - √ √ √ √ - √ - √ - - 

Family Dicaeidae                   

65) นกสีชมพสูวน (Scarlet-backed Flowerpecker) Dicaeum cruentatum √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
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ตารางทีÉ 3.2-2 (ต่อ) 

ลาํดบั/วงศ์/ชืÉอไทย/ชืÉอสามัญ ชืÉอวทิยาศาสตร์ สํารวจครัÊงทีÉ 
1* 2* 3* 4* 5* 6* 7* 8* 9* 10* 11* 12* 13* 14* 15* 16* 17* 

Famil Nectariniidae                   

66) นกกินปลีคอสีนํÊาตาล (Brown-throated Sunbird) Anthreptes malacensis - √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
67) นกกินปลีอกเหลือง (Olive-backed Sunbird) Nectarinia jugularis √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 

Family Passeridae                   

68) นกกระจอกบา้น (Eurasian Tree-Sparrow) Passer montanus √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
69) นกกระจอกตาล (Plain-backed Sparrow) Passer flaveolus - - √ √ - - √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
70) นกอุม้บาตร (White Wagtail) Motacilla alba - √ - - - - - - - - - - - - - - - 

71) นกเดา้ลมหลงัเทา (Grey Wagtail) Motacilla cinerea √ √ - - - - - - - - - - - - - - - 

72) นกเดา้ดินทุ่งใหญ่ (Richard’s Pipit)  Anthus richardi - √ - - - - - - - - - - - - - - - 

73) นกเดา้ดินทุ่งเล็ก (Paddyfield Pipit) Anthus rufulus √ √ - √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
74) นกกระติËดขีÊหมู (Scaly-breasted Munia) Lonchura punctulata √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
75) นกกระจาบธรรมดา (Baya Weaver) Ploceus philippinus - - √ - √ - - - - - - - - - - - - 

Family Rallidae                   

76) นกอีลุม้ (Watercock) Gallicrex cinerea - - - - √ - - - - - - - - - - - - 

รวม (ชนิด) 49 46 44 47 47 46 45 46 47 46 49 47 48 47 49 47 47 

หมายเหตุ : √    ชนิดนกทีÉสาํรวจพบ 

 1*  ทาํการสาํรวจก่อนการก่อสร้างโครงการ (พ.ศ. 2537) 

 2*  ทาํการสาํรวจระยะดาํเนินโครงการ (ธนัวาคม พ.ศ. 2547) 

 3*  ทาํการสาํรวจระยะดาํเนินโครงการ (ธนัวาคม พ.ศ. 2549) 

 4*  ทาํการสาํรวจระยะดาํเนินโครงการ (พฤศจิกายน พ.ศ. 2550 ถึง กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2551) 

 5*  ทาํการสาํรวจระยะดาํเนินโครงการ (พฤศจิกายน พ.ศ. 2551 ถึง กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2552) 
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 6*  ทาํการสาํรวจระยะดาํเนินโครงการ (พฤศจิกายน พ.ศ. 2552 ถึง กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2553) 

 7*  ทาํการสาํรวจระยะดาํเนินโครงการ (พฤศจิกายน พ.ศ. 2553 ถึง กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2554) 

 8*  ทาํการสาํรวจระยะดาํเนินโครงการ (พฤศจิกายน พ.ศ. 2554 ถึง กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2555) 

 9*  ทาํการสาํรวจระยะดาํเนินโครงการ (พฤศจิกายน พ.ศ. 2555 ถึง กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2556) 

 10*  ทาํการสาํรวจระยะดาํเนินโครงการ (พฤศจิกายน พ.ศ. 2556 ถึง กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2557) 

 11*  ทาํการสาํรวจระยะดาํเนินโครงการ (พฤศจิกายน พ.ศ. 2557 ถึง กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2558) 

 12*  ทาํการสาํรวจระยะดาํเนินโครงการ (พฤศจิกายน พ.ศ. 2558 ถึง กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2559) 

 13*  ทาํการสาํรวจระยะดาํเนินโครงการ (พฤศจิกายน พ.ศ. 2559 ถึง กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2560) 

 14*  ทาํการสาํรวจระยะดาํเนินโครงการ (พฤศจิกายน พ.ศ. 2560 ถึง กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2561) 

 15*  ทาํการสาํรวจระยะดาํเนินโครงการ (พฤศจิกายน พ.ศ. 2561 ถึง กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2562) 

 16*  ทาํการสาํรวจระยะดาํเนินโครงการ (พฤศจิกายน พ.ศ. 2562 ถึง กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2563) 

 17*  ทาํการสาํรวจระยะดาํเนินโครงการ (พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 ถึง กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2564) 
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   (3.2) เปรียบเทียบการใช้สถานทีÉ เกาะพักนอนของนกนางแอ่นบ้าน  (Hirundo rustica)  
บริเวณถนนสีลมและบริเวณใกลเ้คียง 

    การศึกษาการเกาะพักนอนของนกนางแอ่นบ้าน (Hirundo rustica) ในปี  พ.ศ. 2538  
ซึÉ งเป็นปีก่อนการก่อสร้างโครงการ พบนกนางแอ่นบา้นใช้ต้นไม้ทีÉปลูกบริเวณบาทวิถีและเกาะกลางถนน 
ของถนนสีลมและถนนพระราม 4 สายไฟฟ้า สายโทรศพัท์ ขอบหน้าต่างของบา้นและอาคาร ผนงัของอาคารสูง
เป็นทีÉเกาะพกันอนในเวลากลางคืน ในปี พ.ศ. 2547 ในปี พ.ศ. 2549 ปี พ.ศ. 2550 ปี พ.ศ. 2551 ปี พ.ศ. 2552  
ปี พ.ศ. 2553 ปี พ.ศ. 2554 ปี พ.ศ. 2555 ปี พ.ศ. 2556 ปี พ.ศ. 2557 ปี พ.ศ. 2558 ปี พ.ศ. 2559 ปี พ.ศ. 2560  
ปี พ.ศ. 2561 ปี พ.ศ. 2562 และปี พ.ศ. 2563 สภาพพืÊนทีÉ เกาะพักนอนของนกบริเวณเกาะกลางถนนสีลม 
ถูกเปลีÉยนแปลงเป็นเส้นทางรถไฟฟ้าและตน้ไมบ้างตน้บริเวณบาทวิถีได้ถูกตดัฟันและตกแต่งกิÉงไปบางส่วน 
เพืÉอทาํการสร้างสถานีรถไฟฟ้า และทาํการนาํสายไฟฟ้าฝังใตดิ้น ทาํให้พืÊนทีÉเกาะพกันอนของนกลดน้อยลง  
นกมีการเปลีÉยนแปลงสถานทีÉพกันอนในบริเวณขอบผนงัหรือผิวของอาคารสูง รวมทัÊงผนงัดา้นนอกอาคารสถานี
รถไฟฟ้า และนกบางส่วนสามารถปรับตวัในการเกาะพกันอนบริเวณอาคารต่างๆ ดงัทีÉกล่าวมาแลว้ 

    การศึกษาการเกาะพกันอนของนกนางแอ่นบา้นในปัจจุบนัแมว้่าไม่มีตน้ไมบ้นเกาะ
กลางถนนสีลมเนืÉองจากมีการเปลีÉยนแปลงเป็นเส้นทางรถไฟฟ้าและสถานีรถไฟฟ้า พบวา่นกนางแอ่นบา้น
ใช้ตน้ไมที้ÉปลูกบริเวณบาทวิถีของทัÊงสองฝัÉงถนน ขอบของผนังอาคารบริเวณสองฝัÉงถนนสีลม และผนัง 
ดา้นนอกของสถานีรถไฟฟ้า นอกจากนีÊนกนางแอ่นบา้นใชพ้ืÊนทีÉบนตน้ไมบ้ริเวณถนนพระราม 4 จะเห็นว่า 
นกนางแอ่นบ้านไม่ได้เลือกสถานทีÉ เกาะพักนอนเป็นลักษณะเฉพาะเจาะจงแต่สามารถปรับตัวตาม 
การเปลีÉยนแปลงทีÉเกิดขึÊนเนืÉองจากโครงการรถไฟฟ้าได ้รวมทัÊงยงัสามารถเกาะพกันอนบริเวณสิÉงปลูกสร้าง
สถานีและแนวถนนรถไฟฟ้าได ้เพืÉอทดแทนตน้ไมเ้ป็นทีÉเกาะพกันอนลดลง ดงันัÊน การดาํเนินโครงการ
รถไฟฟ้าจึงไม่ส่งผลใหน้กนางแอ่นบา้นเปลีÉยนแปลงสถานทีÉเกาะพกันอนบริเวณถนนสีลม 

 

 5) สรุป 

  การศึกษาความหลากชนิดของนกในสวนลุมพินีในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2563 ถึงเดือน
กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2564 พบนกจาํนวน 22 วงศ์ (families) 47 ชนิด (species) จาํแนกนกตามอนุกรมวิธาน 
เป็นอันดับ (Order) ได้ 7 อันดับ นกทีÉพบส่วนใหญ่เป็นนกในอันดับนกจับคอน (Order Passeriformes)  
พบจาํนวน 12 วงศ ์29 ชนิด รองลงมาเป็นนกในอนัดบั Coraciiformes พบจาํนวน Ŝ วงศ ์ŝ ชนิด นกทีÉมีระดบั
ความชุกชุมมากจาํนวน 12 ชนิด ความชุกชุมระดบัปานกลางจาํนวน 7 ชนิด และความชุมชุมระดบัน้อย
จาํนวน 28 ชนิด จาํแนกเป็นนกประจาํถิÉนจาํนวน 35 ชนิด และเป็นนกอพยพยา้ยถิÉนจาํนวน 12 ชนิด นกทีÉพบ
ทีÉมีความชุกชุมมากส่วนใหญ่จะมีจาํนวนประชากรทีÉมาก มีการกระจายอยูท่ ัÉวบริเวณ และเป็นนกทีÉสามารถ
ปรับตวัเขา้กบัสภาพแวดลอ้มในเมืองไดดี้ ซึÉ งเห็นไดจ้ากการสร้างรังวางไข่ในบริเวณพืÊนทีÉสวนลุมพินี เป็นตน้ 
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  การศึกษาสถานทีÉเกาะพกันอนของนกนางแอ่นบ้าน (Hirundo rustica) บริเวณถนนสีลมและบริเวณ
ใกล้เคียงในปัจจุบนั นกได้เกาะพกันอนเป็นกลุ่มใหญ่บนต้นไม้บางต้นบริเวณบาทวิถีของถนนสีลม บริเวณ 
ขอบหน้าต่างของผนังอาคารสูงทัÊงสองฝัÉงของถนนสีลมบริเวณสถานีรถไฟฟ้าจนถึงซอยสีลม 3 (แยกพิพฒัน์) 
รวมทัÊงเกาะตามผนงัดา้นนอกอาคารสถานีรถไฟฟ้าบา้ง ส่วนตน้ไมบ้างตน้บนบาทวิถีของถนนพระราม 4 นกจะ 
เกาะพกันอนกนัเป็นกลุ่มใหญ่ จะเห็นว่านกนางแอ่นบ้านไม่ได้เลือกสถานทีÉเกาะพกันอนเป็นลกัษณะเฉพาะ 
แต่สามารถปรับตวัตามการเปลีÉยนแปลงทีÉเกิดขึÊนเนืÉองจากโครงการรถไฟฟ้าได ้รวมทัÊงยงัสามารถเกาะพกันอน
บริเวณสิÉงปลูกสร้างสถานีและแนวถนนรถไฟฟ้าได ้เพืÉอทดแทนตน้ไมเ้ป็นทีÉเกาะพกันอนลดลง ดงันัÊน การดาํเนิน
โครงการรถไฟฟ้าจึงไม่ส่งผลให้นกนางแอ่นบา้นเปลีÉยนแปลงสถานทีÉเกาะพกันอนบริเวณถนนสีลม แต่นกสามารถ
ปรับตวัไปเกาะพกันอนในบริเวณอาคารต่างๆ ดงัทีÉกล่าวมาแลว้ได ้และมีประชากรของนกบางส่วนไปเปลีÉยนแปลง
ทีÉเกาะพกัยงับริเวณพืÊนทีÉอืÉน เพราะนกชนิดนีÊสามารถปรับตวัไดดี้กบัสภาพพืÊนทีÉเป็นแหล่งชุมชนหรือกิจกรรมของมนุษย ์
 

3.3 คุณค่าคุณภาพชีวติ และความคิดเห็นของประชาชน 
 

 1) วตัถุประสงค์ 

  (1) เพืÉอศึกษาลกัษณะทางประชากร สังคม และความคิดเห็นของผูใ้ชบ้ริการระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพ หรือระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส และผูที้Éอาศยัอยู่บริเวณใตเ้ส้นทางระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ หรือ
ระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส ตามขอ้กาํหนดในรายงานการประเมินผลกระทบสิÉงแวดลอ้มโครงการระบบขนส่ง
มวลชนกรุงเทพ ปี พ.ศ.2536 

  (2) เพืÉอติดตามตรวจสอบคุณภาพชีวิตของผูใ้ช้บริการฯ และผูที้Éอยู่อาศยับริเวณใตเ้ส้นทางการ
เดินรถไฟฟ้าของระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ ในระยะดาํเนินการ (Operation Period) 
 

 2) วธีิการศึกษา 
  (1) การรวบรวมขอ้มูล 

   (1.1) ขอ้มูลปฐมภูมิ จากการเก็บขอ้มูลภาคสนาม ดว้ยแบบสัมภาษณ์กบักลุ่มตวัอย่างทีÉใช้
บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส และผูที้Éอาศยัอยูบ่ริเวณใตเ้ส้นทางเดินรถไฟฟ้าบีทีเอสหรือใตส้ถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส 
โดยหวัขอ้ทีÉใชศึ้กษาเป็นไปตามหลกัการทางวิชาการ และตามขอ้กาํหนดของหน่วยงานพิจารณาการจดัทาํ
รายงานวิเคราะห์ผลกระทบสิÉ งแวดล้อม หรือ สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิÉงแวดลอ้ม กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิÉงแวดลอ้ม ประกอบไปดว้ยหวัขอ้ต่างๆ ดงัต่อไปนีÊ  
    (1.1.1)  ขอ้มูลทัÉวไป 

    (1.1.2)  พฤติกรรมการเดินทาง 

    (1.1.3)  ผลกระทบดา้นสังคม และสิÉงแวดลอ้มในการใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 

    (1.1.4)  การรับรู้ขอ้มูลข่าวสาร และการมีส่วนร่วมทางสังคม 

    (1.1.5)  ความคิดเห็นต่อการดาํเนิน “โครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส” 
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ภาพทีÉ 3.3-1 การเก็บขอ้มูลปฐมภูมิ โดยนกัศึกษาระดบัปริญญาตรีจากคณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์ 
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  (2) การสุ่มตวัอยา่ง 

   (2.1) กลุ่มตวัอยา่ง ไดแ้ก่ 

    กลุ่มทีÉ 1 ผูใ้ชบ้ริการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส 

    กลุ่มทีÉ 2 ผูที้Éอาศยัอยู่บริเวณใตเ้ส้นทางระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพสายเดิม จาํนวน 
ทัÊงสิÊน 23 สถานี 

   (2.2) หน่วยในการวเิคราะห์ คือ ระดบัประชากร 

   (2.3) การสุ่มตวัอยา่ง ดงันีÊ  
    (2.3.1) กลุ่มทีÉ 1 ไดแ้ก่ ผูใ้ชบ้ริการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส ใชว้ธีิการสุ่มตวัอยา่ง ตามวิธี
ของ Taro Yamane, 1967 ในการเลือกประชากรตวัอยา่ง ซึÉ งใช้วิธีการสุ่มแต่ละหน่วยตวัอยา่งจากประชากร
ทัÊงหมด โดยมีวธีิการคาํนวณตวัอยา่งดงัต่อไปนีÊ  
 

     n   = N/1+Ne2                   

    โดยทีÉ n = จาํนวนประชากรตวัอยา่ง 

     N = จาํนวนประชากรทัÊงหมดทีÉใชบ้ริการ 

     e = ค่าความคลาดเคลืÉอน (0.05) 
 

     การสุ่มตวัอย่างของการศึกษาในครัÊ งนีÊ  เพืÉอให้ทุกหน่วยตวัอย่างมีโอกาสใน
การถูกเลือกเท่าๆ กนั จึงทาํการสุ่มตวัอย่างจากผูใ้ช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสในวนัทาํงาน และผูใ้ช้บริการ
รถไฟฟ้าบีทีเอสในวนัหยุดราชการ ได้จาํนวนตวัอย่าง(ทีÉเก็บจริง) ทัÊงหมดเท่ากบั 2,633 ตวัอย่าง ได้แก่ 
ประชากรตวัอยา่งของผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสในวนัทาํงานจาํนวน 1,321 ตวัอยา่ง และประชากรตวัอยา่ง
ของผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าในวนัหยดุราชการจาํนวน 1,312 ตวัอยา่ง 

    (2.3.2) กลุ่มทีÉ 2 ได้แก่ ผูที้Éอาศยัอยู่บริเวณใตเ้ส้นทางระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส โดยใช้
วิธีการสุ่มตวัอย่างแบบโควตา้ หรือการกาํหนดขนาดตวัอย่างแบบจดัสรร เนืÉองจากการศึกษาในครัÊ งนีÊ ไม่
ทราบถึงจาํนวนประชากรทีÉแทจ้ริงบริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้าทัÊงหมด ผูศึ้กษาจึงไดจ้ดัสรรจาํนวนประชากร
ตวัอย่างในกลุ่มนีÊ จากพืÊนทีÉศึกษาบริเวณใตส้ถานีไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงหมดจาํนวน 23 สถานี และกาํหนดขนาด
ของประชากรตวัอย่างให้แต่ละสถานีทีÉเท่ากนั จาํนวนสถานีละ 50 ตวัอยา่ง จึงไดจ้าํนวนประชากรตวัอยา่ง
ในกลุ่มนีÊ เท่ากบั 1,150 ตวัอยา่ง 

    ดงันัÊน จาํนวนประชากรตวัอย่างทีÉใช้ในการศึกษาในรายงานการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพชีวิตของโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ ประจาํปี พ.ศ. 2564 ในครัÊ งนีÊ จึงมีจาํนวนทัÊงสิÊน
เท่ากบั 3,783 ตวัอยา่ง ดงัตารางทีÉ 3.3-1 
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ตารางทีÉ 3.3-1  จาํนวนประชากรตวัอยา่ง กลุ่มทีÉ 1 และกลุ่มทีÉ 2  

ลาํดบั รหัส สถาน ี

ประชากรตวัอย่าง (คน) 
กลุ่มทีÉ 1 กลุ่มทีÉ 2 

วนัทาํงาน วนัหยุด จาํนวน 

1 N8 หมอชิต 151 144 50 

2 N7 สะพานควาย 31 23 50 
3 N5 อารีย ์ 40 24 50 
4 N4 สนามเป้า 22 11 50 

5 N3 อนุสาวรียช์ยัสมรภูมิ 110 126 50 
6 N2 พญาไท 70 65 50 
7 N1 ราชเทว ี 29 36 50 

8 CEN สยาม 113 191 50 
9 E1 ชิดลม 55 64 50 
10 E2 เพลินจิต 44 31 50 

11 E3 นานา 31 34 50 
12 E4 อโศก 116 115 50 
13 E5 พร้อมพงษ ์ 45 46 50 

14 E6 ทองหล่อ 36 34 50 
15 E7 เอกมยั 36 36 50 
16 E8 พระโขนง 38 36 50 

17 E9 อ่อนนุช 95 38 50 
18 W1 สนามกีฬาแห่งชาติ 37 59 50 
19 S1 ราชดาํริ 11 9 50 

20 S2 ศาลาแดง 75 52 50 
21 S3 ช่องนนทรี 59 33 50 
22 S5 สุรศกัดิÍ  34 24 50 

23 S6 สะพานตากสิน 43 38 50 
รวม 1,321 1,312 1,150 

รวมทัÊงสิÊน 3,783 ตวัอย่าง 
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 3) ขอบเขตการศึกษา 
  ขอบเขตพืÊนทีÉ ศึกษาเป็นไปตามข้อกําหนดของการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบ
สิÉงแวดลอ้มของโครงการก่อสร้างระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ ประจาํปี พ.ศ.2536 ซึÉ งพืÊนทีÉศึกษาประกอบ
ไปด้วยพืÊนทีÉสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสจาํนวนทัÊงสิÊน 23 สถานี ภายใตเ้ส้นทางเดินรถไฟฟ้าบีทีเอสจาํนวน 2 

เส้นทาง โดยมีรายละเอียดดงันีÊ  
  (1) เส้นทางสายทีÉ 1 ไดแ้ก่ สายสุขุมวิท  หรือเส้นทางเฉลิมพระเกียรติ 6 รอบพระชนมพรรษา 

เป็นเส้นทางเดินรถไฟฟ้าดา้นทิศเหนือและทิศตะวนัออก มีสถานีรถไฟฟ้ารวมทัÊงสิÊนรวม 16 สถานี (ไม่รวม
สถานีเชืÉอมต่อ) ประกอบไปดว้ย สถานีรถไฟฟ้าหมอชิต (N8) สะพานควาย (N7) อารีย ์(N5) สนามเป้า (N4) 
อนุสาวรียช์ัยสมรภูมิ (N3) พญาไท (N2) ราชเทวี (N1) ชิดลม (E1) เพลินจิต (E2) นานา (E3) อโศก (E4) 
พร้อมพงษ ์(E5) ทองหล่อ (E6) เอกมยั (E7) พระโขนง (E8) และสถานีอ่อนนุช (E9) มีระยะทางรวมทัÊงสิÊน
เท่ากบั 17 กิโลเมตร 

  (2) เส้นทางสายทีÉ 2 ไดแ้ก่ สายสีลม หรือเส้นทางเฉลิมพระเกียรติ 6 รอบพระชนมพรรษา เป็น
เส้นทางเดินรถไฟฟ้าดา้นทิศตะวนัตกและทิศใต ้มีสถานีรถไฟฟ้ารวมจาํนวนทัÊงสิÊน 6 สถานี ประกอบไปดว้ย 

สถานีรถไฟฟ้าสนามกีฬาแห่งชาติ  (W1) ราชดําริ  (S1) ศาลาแดง  (S2) ช่องนนทรี (S3) สุรศักดิÍ  (S5)  

และสะพานตากสิน (S6) มีระยะทางรวมทัÊงสิÊนเท่ากบั 6.5 กิโลเมตร 

   เส้นทางของระบบรถไฟฟ้าบีเอสสายสุขุมวิท และสายสีลม มีการเชืÉอมต่อกนัทีÉสถานีสยาม
(CEN) ซึÉ งเป็นสถานีศูนยก์ลาง โดยมีระยะทางรวมทัÊงระบบ เท่ากบั 23.5 กิโลเมตร ดงัภาพทีÉ 3.3-2 
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ภาพทีÉ 3.3-2 ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพหรือเส้นทางเดินรถไฟฟ้าบีทีเอส ปี พ.ศ.2564 

ทีÉมา : https://www.bts.co.th/routemap.html 
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 4) ผลการศึกษา 
  การศึกษาผลกระทบทางสังคม หรือการศึกษาคุณภาพชีวิตของประชากรในพืÊนทีÉศึกษาทีÉอาจไดรั้บ
ผลกระทบจากการเดินรถไฟฟ้าบีทีเอสของ บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน)ในครัÊ งนีÊ  
ทาํการศึกษาจากประชากรตวัอยา่งจาํนวน 2 กลุ่ม ไดแ้ก่ กลุ่มผูใ้ชบ้ริการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส ซึÉ งหมายถึง
กลุ่มทีÉใชบ้ริการเป็นประจาํ และกลุ่มผูที้Éอาศยัอยูบ่ริเวณใตเ้ส้นทางระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส ซึÉ งเป็นกลุ่มทีÉอาศยั
อยู่ในบริเวณพืÊนทีÉนีÊ อย่างถาวร โดยพบว่ากลุ่มตวัอย่างทัÊงสองกลุ่มมีวิถีชีวิตประจาํวนัทีÉแตกต่างกนัอย่าง
ชดัเจน ทาํให้ผลกระทบส่วนบุคคลและผลกระทบสิÉงแวดลอ้มทัÊงทางตรงและทางออ้มจากกิจกรรมการเดิน
รถไฟฟ้าบีทีเอส จึงมีความแตกต่างกันไปด้วย ดังนัÊนเพืÉอให้ผลการศึกษาชัดเจนยิÉงขึÊน คณะผูศึ้กษาจึง
แสดงผลการศึกษาแบ่งออกเป็น 2 กลุ่ม ดงันีÊ  
  4.1) กลุ่มทีÉ 1 ผูใ้ชบ้ริการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส 

   กลุ่มผูใ้ชบ้ริการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส ยงัสามารถแบ่งออกเป็น 2 กลุ่ม ไดแ้ก่  
    กลุ่มทีÉ 1 ไดแ้ก่ กลุ่มผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสใน “วนัทาํงาน”  
    กลุ่มทีÉ 2 ไดแ้ก่ กลุ่มผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสใน “วนัหยดุราชการ” 

   ผลการศึกษาพบวา่ กลุ่มประชากรตวัอยา่งทัÊงสองกลุ่มมีความแตกต่างกนัทีÉ “ช่วงเวลาการอยู่
อาศยั” โดยประชากรตวัอยา่งกลุ่มทีÉ 1 ซึÉ งไดแ้ก่ กลุ่มผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสใน “วนัทาํงาน” เป็นกลุ่มทีÉมี
การเดินทางเขา้มาในพืÊนทีÉแบบชัÉวคราว คือ มีการเดินทางเขา้มาทาํงานหรือทาํธุระในช่วงเวลาตัÊงแต่ช่วงเวลา
เชา้จนถึงช่วงเวลาเยน็คํÉา และกลุ่มทีÉ 2 ซึÉ งไดแ้ก่ กลุ่มผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสใน “วนัหยุดราชการ” เป็น
กลุ่มทีÉมีการใช้บริการรถไฟฟ้าเดินทางไม่แน่นอนหรือไม่สมํÉาเสมอ ดังนัÊนการศึกษาจึงได้รายงานผล
การศึกษาจากกลุ่มตวัอยา่งทัÊงสองกลุ่มโดยมีรายละเอียด ดงัต่อไปนีÊ  
   4.1.1) ขอ้มูลทัÉวไป 

    (1) ลกัษณะทางประชากร หมายถึง สิÉ งทีÉบ่งบอกถึงลักษณะของบุคคล นักสังคม
วิทยาส่วนใหญ่ใช้ปัจจยัในเรืÉอง เพศ อายุ สถานภาพสมรส รายได้ ศาสนา และการศึกษา มาใช้ในการ
วเิคราะห์ถึงพฤติกรรมของบุคคล ซึÉ งหมายความวา่หากประชากรมีลกัษณะทางประชากรทีÉแตกต่างกนั จะทาํ
ให้มีการแสดงออกซึÉ งพฤติกรรมทีÉแตกต่างกนัออกไปดว้ย การศึกษากลุ่มประชากรตวัอยา่งนีÊ ใช้ปัจจยัดา้น 
เพศ อายุ การศึกษา และการประกอบอาชีพ เป็นตวับ่งชีÊ ความแตกต่างทางด้านพฤติกรรมของแต่กลุ่ม
ประชากร ซึÉ งมีผลการศึกษา ดงัต่อไปนีÊ  
     (1.1) เพศ หมายถึง สิÉ งทีÉบ่งบอกถึงความเป็นชาย และหญิงตามสรีระของ
ร่างกาย นกัสังคมวทิยาใชเ้พศเป็นสิÉงบ่งบอกถึง “สภานภาพ” ซึÉ ง “เพศ” เป็น สถานภาพทีÉติดตวัมาแต่กาํเนิด 
ซึÉ งลักษณะทางเพศมีความสําคัญในทางสังคมวิทยา  คือ  ความแตกต่างของเพศชายและเพศหญิง 
เป็นตวักาํหนดบทบาทหนา้ทีÉของประชากรในสังคมนัÊนๆ หมายถึง ประชากรเพศชายและประชากรเพศหญิง
ในสังคมหนึÉงๆ จะถูกกาํหนดใหมี้บทบาทและหนา้ทีÉทีÉแตกต่างกนัตามสรีระของร่างกาย 
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      ผลการศึกษา เรืÉ องเพศในภาพรวม พบว่า ประชากรตวัอย่างของกลุ่ม
ผูใ้ชบ้ริการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส กลุ่มทีÉ 1 ในปี พ.ศ. 2564 ส่วนใหญ่เป็นเพศหญิงมากกวา่เพศชาย โดยผูที้É
ใชบ้ริการรถไฟฟ้ามีจาํนวนเพศหญิงคิดเป็นร้อยละ 68.2 และเพศชายคิดเป็นร้อยละ 31.8 และผลการศึกษายงั
พบต่อไปวา่ ผูใ้ชบ้ริการระบบขนส่งรถไฟฟ้าบีทีเอสมีสัดส่วนเพศชาย ต่อเพศหญิง เท่ากบั 1 : 2.1 คน หรือ
เพศชาย 1 คน ต่อจาํนวนเพศหญิง 2.1 คน หรือโดยส่วนใหญ่ผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงในช่วงวนัทาํงาน
และช่วงวนัหยดุราชการมากกวา่ครึÉ งหนึÉงของผูที้Éใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสเป็นเพศหญิง 

     (1.2) อายุ หมายถึง ช่วงชีวิต ทีÉบ่งบอกถึงช่วงวยัหรือระยะเวลาการดาํรงอยู ่ซึÉ ง
โดยปกติทัÉวไปช่วงวยัของประชากรสามารถแบ่งอายอุอกเป็น 2 ช่วง ไดแ้ก่ ประชากรทีÉมีอายุในช่วง 1–14 ปี 
และอายุ 60 ขึÊนไป หมายถึง ประชากรวยัพึÉ งพิง และประชากรทีÉมีอายุในช่วง 14 ปีขึÊนไปถึงอายุ 60 ปี 
หมายถึง ประชากรวยัแรงงาน ซึÉ งตามหลกัการทางดา้นเศรษฐศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม ถือวา่แรงงานเป็นปัจจยัทีÉ
สาํคญัทีÉทาํใหเ้กิดงาน และแรงงานทีÉมีความสาํคญัทีÉสุดซึÉ งทาํใหเ้กิดงานมากทีÉสุด ไดแ้ก่ ประชากรวยัแรงงาน 
หรือ อยูใ่นช่วงอาย ุ14 ปีขึÊนไป ถึง 60 ปี 

      ผลการศึกษา เรืÉองอายุ พบวา่ ผูใ้ชบ้ริการส่วนใหญ่มีอายรุะหวา่ง 21–30 ปี
มากทีÉสุด คิดเป็นร้อยละ 48.9 รองลงมา ไดแ้ก่ ผูใ้ช้บริการทีÉมีอายุน้อยกว่า 20 ปี คิดเป็นร้อยละ 20.1 และ
ลาํดบัถดัมา ไดแ้ก่ ผูใ้ช้บริการทีÉมีอายุ 31–40 ปี ปี คิดเป็นร้อยละ 16.5 ตามลาํดบั และเมืÉอศึกษาถึงช่วงอายุ
ของประชากรตวัอยา่งระหวา่งวนัทาํงานและวนัหยุดราชการ พบวา่ สัดส่วนของช่วงอายขุองกลุ่มประชากร
ตวัอยา่งทัÊงสองกลุ่มในช่วงเวลาต่างๆ ไม่มีความแตกต่างกนั 

     (1.3) ระดบัการศึกษา หมายถึง สิÉงทีÉบ่งบอกถึงคุณภาพของประชากรในสังคม
ใดสังคมหนึÉง ซึÉ งผลการศึกษาในภาพรวม เรืÉองระดบัการศึกษาของผูใ้ชบ้ริการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส พบวา่ 
ผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงในช่วงวนัทาํงานและช่วงวนัหยดุราชการส่วนใหญ่ มีการศึกษาระดบัปริญญา
ตรีมากทีÉสุด คิดเป็นร้อยละ 66.6 รองลงมา มีการศึกษาระดบัมธัยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. คิดเป็นร้อยละ 16.6 

และลาํดบัถดัมา ไดแ้ก่ มีการศึกษาระดบัปริญญาโท คิดเป็นร้อยละ 6.0 สําหรับระดบัการศึกษาทีÉมีจาํนวน
นอ้ยทีÉสุด ไดแ้ก่ ประถมศึกษา คิดเพียงเป็นร้อยละ 1.0 เท่านัÊน เมืÉอศึกษาเปรียบเทียบถึงความแตกต่างของ
ระดบัการศึกษาของทัÊงสองกลุ่มประชากร พบวา่ ไม่มีความแตกต่างกนั 

     (1.4) การประกอบอาชีพ  หมายถึง  การทํา กิจกรรมเพืÉอให้มีรายได้เป็น
ผลตอบแทน โดยอาศยัความรู้ ทกัษะ หรือประสบการณ์ของผูท้าํกิจกรรม ผลการศึกษา เรืÉองการประกอบ
อาชีพของผูใ้ช้บริการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอสในภาพรวม พบวา่ สัดส่วนการประกอบอาชีพของผูใ้ช้บริการ
รถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงสองช่วงเวลาฯ สามารถแบ่งออกไดเ้ป็น 3 กลุ่มหลกั คือ  
      กลุ่มทีÉ  1 หมายถึง  กลุ่มทีÉไม่ได้ประกอบอาชีพ  คิดเป็นร้อยละ  38.3  

ของผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงหมด ซึÉ งไดแ้ก่ กลุ่มนิสิต/นกัศึกษา/นกัเรียน (กลุ่มนิสิตนกัศึกษา เป็นกลุ่ม
ทีÉยงัไม่มีรายได้ทีÉ เกิดจากการทาํอาชีพ) คิดเป็นร้อยละ 29.1 ของผูที้Éใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงหมด 
รองลงมา  ได้แก่กลุ่มประชากรทีÉไม่ได้ท ํางาน/ตกงาน คิดเป็นร้อยละ  7.4 และลําดับสุดท้าย ได้แก่   
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กลุ่มแม่บา้นทีÉจดัการงานในบา้น(ไม่ไดห้มายถึง “อาชีพแม่บา้น” ทีÉทาํหน้าทีÉทาํความสะอาดในอาคารและ
สถานทีÉต่างๆ) มีจาํนวนคิดเป็นร้อยละ 1.8 เท่านัÊนจากจาํนวนผูใ้ช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงหมดซึÉ งรวมถึง
ทัÊงในช่วงเวลากลางวนัและช่วงเวลากลางคืน 

      กลุ่มทีÉ 2 หมายถึง กลุ่มทีÉมีการประกอบอาชีพ คิดเป็นร้อยละ 61.7 ของผูที้É
ใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงหมด ประชากรส่วนใหญ่ทีÉมีการประกอบอาชีพ ส่วนใหญ่ประกอบอาชีพ
พนกังานเอกชน/บริษทัมากทีÉสุด คิดเป็นร้อยละ 37.8 รองลงมา ประกอบอาชีพทาํธุรกิจส่วนตวั คิดเป็นร้อยละ 
9.0 และลาํดบัถดัมา ไดแ้ก่ ประกอบอาชีพรับราชการ/รัฐวิสาหกิจ อาชีพคา้ขาย และอาชีพรับจา้ง คิดเป็นร้อยละ 
8.9, 2.9 และ 2.2 ตามลาํดบั 

      กลุ่มทีÉ 3 หมายถึง กลุ่มทีÉมีการประกอบอาชีพ แต่ไม่ได้ระบุประเภทของ
อาชีพ ซึÉ งเป็นผูที้Éถูกสัมภาษณ์ไม่ประสงคจ์ะใหข้อ้มูลในเรืÉองการประกอบอาชีพ คิดเป็นเพียงร้อยละ 0.9 เท่านัÊน 

 

ตารางทีÉ 3.3-2 ลกัษณะทางประชากรของประชากรตวัอยา่งทีÉใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 

เพศ 
วันทํางาน วันหยุด รวม 

จํานวน ร้อยละ จํานวน ร้อยละ จํานวน ร้อยละ 

เพศ 

 ชาย 413 31.3 425 32.4 838 31.8 

 หญิง 908 68.7 887 67.6 1,795 68.2 

 รวม 1,321 100.0 1,321 100.0 2,633 100.0 

 สัดส่วน เพศชาย ต่อ เพศหญิง 1 : 2.2 1 : 2.0 1 : 2.1 

อายุ 

 นอ้ยกวา่ 20 ปี 266 20.1 262 20.0 528 20.1 

 21 ถึง 30 ปี 639 48.4 648 49.4 1,287 48.9 

 31 ถึง 40 ปี 212 16.0 222 16.9 434 16.5 

 41 ถึง 50 ปี 123 9.3 112 8.5 235 8.9 

 51 ถึง 60 ปี 56 4.2 45 3.4 101 3.8 

 61 ถึง 70 ปี 18 1.4 17 1.3 35 1.3 

 70 ปีขึÊนไป 7 0.5 6 0.5 13 0.5 

 รวม 1,321 100.0 1,321 100.0 2,633 100.0 

 อายุเฉลีÉยของกลุ่มตัวอย่าง (ปี) 29.97 30.60 30.28 

การศึกษา 
 ประถมศึกษา 15 1.1 11 0.8 26 1.0 

 มธัยมศึกษตอนตน้ 68 5.1 55 4.2 123 4.7 

 มธัยมศึกษาตอนปลาย/ปวช 217 16.4 221 16.8 438 16.6 

 ปวส./อนุปริญญา 52 3.9 63 4.8 115 4.4 

 ปริญญาตรี 877 66.4 877 66.8 1754 66.6 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563    

โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)                บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                3-118 

ตารางทีÉ 3.3-2 (ต่อ) 

เพศ 
วันทํางาน วันหยุด รวม 

จํานวน ร้อยละ จํานวน ร้อยละ จํานวน ร้อยละ 

 ปริญญาโท 79 6.0 80 6.1 159 6.0 

 สูงกวา่ปริญญาโท 13 1.0 5 0.4 18 0.7 

 รวม 1,321 100.0 1,321 100.0 2,633 100.0 
อาชีพ 

 ไม่ไดป้ระกอบอาชีพ 499 37.8 509 38.8 1,008 38.3 

    - ไม่ไดท้าํงาน 103 7.8 91 6.9 194 7.4 

    - แม่บา้น 25 1.9 23 1.8 48 1.8 

    - นิสิต/นกัศึกษา/นกัเรียน 371 28.1 395 30.1 766 29.1 

 ประกอบอาชีพ... 822 62.2 803 61.2 1,625 61.7 

    - รับราชการ/รัฐวสิาหกิจ 105 7.9 130 9.9 235 8.9 

    - พนกังานเอกชน/บริษทั 511 38.7 483 36.8 994 37.8 

    - ธุรกิจส่วนตวั 127 9.6 110 8.4 237 9.0 

    - คา้ขาย 34 2.6 42 3.2 76 2.9 

    - รับจา้ง 39 3.0 20 1.5 59 2.2 

 ไม่ระบุอาชีพ 6 0.5 18 1.4 24 0.9 

 รวม 1,321 100.0 1,321 100.0 2,633 100.0 

รายได้ 

 ไม่มีรายได ้ 397 30.1 418 31.9 815 31.0 

 มีรายได ้เท่ากบั... 924 69.9 894 68.1 1818 69.0 

    - นอ้ยกวา่ 9,000 บาท 90 6.8 91 6.9 181 6.9 

    - 9,001 - 15,000 บาท 144 10.9 166 12.7 310 11.8 

    - 15,001 - 20,000 บาท  203 15.4 245 18.7 448 17.0 

    - 20,001 - 30,000 บาท 183 13.9 190 14.5 373 14.2 

    - 30,001 - 40,000 บาท 150 11.4 128 9.8 278 10.6 

    - 40,001 - 50,000 บาท 58 4.4 37 2.8 95 3.6 

    - มากกวา่ 50,000 บาทขึÊนไป 96 7.3 37 2.8 133 5.1 

รวม 1,321 100.0 1,321 100.0 2,633 100.0 

 

     (1.5) รายได้ หมายถึง ผลตอบแทนทีÉได้จากการทาํอาชีพในการผลิตสินค้า  
หรือบริการ ในช่วงเวลาใดเวลาหนึÉ งในรูปของตวัเงินหรือไม่ใช่รูปของตวัเงินก็ได้ ผลการศึกษา พบว่า  
หากไม่นาํกลุ่มทีÉไม่ไดป้ระกอบอาชีพ ซึÉ งไดแ้ก่ กลุ่มนิสิต/นกัศึกษา/นกัเรียน กลุ่มแม่บา้น และกลุ่มทีÉไม่ได้
ประกอบอาชีพ/ไม่มีงานทาํ ซึÉ งมีจาํนวนคิดเป็นร้อยละ 31.0 ของจาํนวนตวัอยา่งทีÉใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอส
ทัÊงสองช่วงเวลามาพิจารณานัÊน พบวา่ กลุ่มตวัอย่างทีÉประกอบอาชีพมีรายไดจ้ากการประกอบอาชีพในภาพรวม



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563    

โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)                บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                3-119 

ทัÊงสองช่วงเวลาไม่สูงมากนัก โดยมีรายได้อยู่ในช่วง 15,001-20,000 บาท มากทีÉสุด คิดเป็นร้อยละ 17.0 

รองลงมา มีรายได้อยู่ในช่วง 20,001-30,000 บาท คิดเป็นร้อยละ řŜ.Ś และลาํดบัถดัมา มีรายได้อยู่ในช่วง 
9,000-15,000 บาท คิดเป็นร้อยละ 11.8  
      ตวัแปรเรืÉองรายได ้หากพิจารณาถึงความสัมพนัธ์ระหว่างตวัแปรรายได้
กบัตวัแปรอืÉนๆ เช่น รายไดก้บัระดบัการศึกษา พบวา่ รายไดมี้ความสัมพนัธ์กบัระดบัการศึกษาอยา่งมีนยัยะ
สําคญั ซึÉ งหมายถึง กลุ่มประชากรตวัอยา่งทีÉใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงสองช่วงเวลา มีรายไดอ้ยูใ่นระดบั
ค่าจา้งตามวุฒิการศึกษาทีÉถูกกาํหนดไวโ้ดยรัฐ คือ รายไดต้ามวุฒิของการศึกษาระดบัปริญญาตรีตอ้งไม่ตํÉากว่า 
15,000 บาท ผลการศึกษาในภาพรวมเรืÉองรายไดจึ้งสะทอ้นถึงระดบัการศึกษาของกลุ่มประชากรตวัอยา่งทีÉ
ใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสดว้ย 

      สําหรับผลการศึกษาในภาพรวม  เ รืÉ องลักษณะทางประชากรของ
ผูใ้ช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงสองช่วงเวลาพบว่า ลกัษณะทางประชากรไม่มีความแตกต่างกนั โดยใน
ภาพรวมพบว่า ผูใ้ช้บริการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงสองช่วงเวลาส่วนใหญ่ จาํนวนมากกว่าครึÉ งหนึÉ งของ
ผูใ้ชบ้ริการฯ ทัÊงหมดเป็นเพศหญิงมากกวา่เพศชาย มีอายุอยูใ่นช่วง 21-30 ปี และ 31-40 ปี  มีระดบัการศึกษา
ค่อนขา้งสูงอยูใ่นระดบัปริญญาตรี และส่วนใหญ่มีอาชีพพนกังานเอกชนหรือพนกังานบริษทัซึÉ งสอดคลอ้ง
กบัจุดหมายปลายทางทีÉผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสตอ้งการเดินทาง 

   4.1.2) พฤติกรรมการเดินทางของผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 

    การศึกษาในครัÊ งนีÊไดก้าํหนดกลุ่มประชากรตวัอยา่งทีÉใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสออก
เป็นสองช่วงเวลา คือ ในช่วงวนัทาํงานและวนัหยดุราชการ โดยมีสมมติฐานทีÉวา่ พฤติกรรมการเดินทางของ
ประชากรตวัอยา่งทีÉใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงสองช่วงเวลามีความแตกต่างกนัทัÊงในเรืÉองของความถีÉใน
การเดินทาง กิจกรรมในการเดินทาง และเหตุผลทีÉใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสในการเดินทาง ซึÉ งผลการศึกษา 
มีดงัต่อไปนีÊ  
    (1) ความถีÉในการใชบ้ริการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส 

     ผลการศึกษา เรืÉองความถีÉในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส พบว่า ผูใ้ช้บริการ
รถไฟฟ้าบีทีเอสในวนัทาํงานเป็นประจาํอยา่งสมํÉาเสมอเป็นส่วนใหญ่ มีจาํนวนคิดเป็นร้อยละ 33.6 ของกลุ่ม
ประชากรตวัอยา่งทีÉใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงหมด โดยในกลุ่มผูที้Éใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสกลุ่มนีÊ ส่วนใหญ่
ใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสเกือบทุกวนั หรือคิดเป็นเป็นจาํนวน 3-4 ครัÊ งต่อสัปดาห์มากทีÉสุด คิดเป็นร้อยละ 13.2 

รองลงมา ใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอส จาํนวน 5-6 ครัÊ งต่อสัปดาห์ คิดเป็นร้อยละ 11.8 ลาํดบัถดัมา ใช้บริการ
รถไฟฟ้าบีทีเอส จาํนวน 1-2 ครัÊ งต่อสัปดาห์ คิดเป็นร้อยละ 6.8 และใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอส จาํนวน 7-8 

ครัÊ งต่อสัปดาห์ และมากกวา่ Š ครัÊ งต่อสัปดาห์ขึÊนไป ในจาํนวนทีÉเท่ากนั คือ คิดเป็นร้อยละ 0.9 และเมืÉอศึกษา
ถึงความถีÉในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสพบว่า กลุ่มผูที้Éใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสทุกวนั และกลุ่มผูที้Éใช้
บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสเป็นประจาํ มีสัดส่วนทีÉใกลเ้คียงกนั คือร้อยละ 33.6 ต่อ ร้อยละ 33.7 
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     ผูใ้ช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสในวนัหยุดราชการ พบว่า ผูที้Éใช้บริการรถไฟฟ้า 
บีทีเอสเป็นประจาํมีสัดส่วนการเดินทางทีÉมากกว่าผูที้Éบริการรถไฟฟ้าบีทีเอสทุกวนัอย่างเห็นได้ชัดเจน  
คือ ผูที้Éใช ้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสเป็นประจาํมีจาํนวนมากกว่าผูที้Éใช ้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสทุกวนั 
คิดเป็นร้อยละ  10.6 และความถีÉของผูใ้ช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสเป็นประจาํนัÊนไม่มีความแตกต่างกนักบั
ผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสทุกวนั 

     ผลการศึกษาในภาพรวม เรืÉองความถีÉในการใช้บริการโดยสารรถไฟฟ้าบีทีเอส  
ของทัÊงสองช่วงเวลา พบว่า กลุ่มผูที้Éใช้บริการโดยสารรถไฟฟ้าบีทีเอสส่วนใหญ่มีการใช้บริการรถไฟฟ้า 
บีทีเอสเพืÉอไปทาํกิจกรรมต่างๆ เป็นประจําอย่างสมํÉาเสมอมากทีÉสุด คิดเป็นร้อยละ 35.35 รองลงมา 
ใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสเป็นประจาํ (มีความถีÉในการเดินทางทีÉไม่แน่นอน) คิดเป็นร้อยละ 34.3 และลาํดบั
ถดัมา ไดแ้ก่ ผูที้Éใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสเดินทางทุกวนั คิดเป็นร้อยละ 30.2 ตามลาํดบั ซึÉ งเป็นสัดส่วนการ
ใชบ้ริการทีÉใกลเ้คียงกนัในทุกการเดินทางของกลุ่มผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสในช่วงเวลาทีÉทาํการศึกษา 
 

ตารางทีÉ 3.3-3 พฤติกรรมการเดินทางของผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 

พฤตกิรรมการเดนิทาง วนัทาํงาน วนัหยุด รวม 

จาํนวน ร้อยละ จาํนวน ร้อยละ จาํนวน ร้อยละ 

ความถีÉในการใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 

 ใชบ้ริการทุกวนั 445 33.7 350 26.7 795 30.2 

 ใชบ้ริการเป็นประจาํ...จาํนวน 444 33.6 490 37.3 934 35.5 

    - 1 ถึง Ś ครัÊ งต่อสปัดาห์ 90 6.8 164 12.5 254 9.6 

    - 3 ถึง 4 ครัÊ งต่อสปัดาห์ 174 13.2 162 12.3 336 12.8 

    - 5 ถึง 6 ครัÊ งต่อสปัดาห์ 156 11.8 138 10.5 294 11.2 

    - ş ถึง 8 ครัÊ งต่อสปัดาห์ 12 0.9 14 1.1 26 1.0 

    - มากกวา่ 8 ครัÊ งต่อสปัดาห์ 12 0.9 12 0.9 24 0.9 

 ใชบ้ริการไม่แน่นอน 432 32.7 472 36.0 904 34.3 

 รวม 1,321 100.0 1,321 100.0 2,633 100.0 

การเดินทางโดยใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 
 ไปทาํงาน 585 44.3 553 42.1 1138 43.2 

 เดินทางท่องเทีÉยว 206 15.6 276 21.0 482 18.3 

 ไปเรียนหนงัสือ 227 17.2 227 17.3 454 17.2 

 ไปติดต่อธุรกิจ 164 12.4 120 9.1 284 10.8 

 ไปซืÊอสินคา้/ซืÊอของใช ้ 90 6.8 102 7.8 192 7.3 

 ไม่ระบุเหตุผล 49 3.7 34 2.6 83 3.2 

 รวม 1,321 100.0 1,321 100.0 2,633 100.0 
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    (2) เหตุผลในการเลือกใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสในการเดินทาง 

     (2.1) วตัถุประสงค์ในการเดินทาง ผูโ้ดยสารทัÊงสองช่วงเวลามีวตัถุประสงค์ใน
การเดินทางทีÉแตกต่างกนั ดงัต่อไปนีÊ  
      กลุ่มผู ้ใช้บ ริการโดยสารรถไฟฟ้าบี ที เอสในวันทํางานส่วนใหญ่ 
มีวตัถุประสงคใ์นการใชบ้ริการโดยสารรถไฟฟ้าบีทีเอสเพืÉอเดินทางไปทาํงานมากทีÉสุด คิดเป็นร้อยละ 44.3 

รองลง มีวตัถุประสงค์เพืÉอเดินทางไปเรียนหนงัสือ(ในกลุ่มนิสิต/นักศึกษา/นักเรียน) คิดเป็นร้อยละ 17.2 

ลาํดับถัดมา ใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสเพืÉอเดินทางท่องเทีÉยว เดินทางไปติดต่อธุรกิจ และเดินทางไป 
ซืÊอสินคา้/ซืÊอของเครืÉองใช ้คิดเป็นร้อยละ 15.6, 12.4 และ 6.8 ตามลาํดบั 

      กลุ่มผูที้Éใช้บริการโดยสารรถไฟฟ้าบีทีเอสในวนัหยุดราชการส่วนใหญ่ 
ใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสเพืÉอไปทาํงานมากทีÉสุด คิดเป็นร้อยละ 42.1 รองลงมา ใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส
เพืÉอเดินทางท่องเทีÉยว คิดเป็นร้อยละ 21.0 ลาํดบัถดัมา ใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสเพืÉอเดินทางไปเรียนหนงัสือ 
ไปซืÊอสินคา้/ซืÊอของเครืÉองใช ้และไปติดต่อธุรกิจ คิดเป็นร้อยละ 17.3, 9.1  และ 7.8 ตามลาํดบั  
      ผลการศึกษาในภาพรวม เรืÉ อง วตัถุประสงค์ในการเดินทางโดยสาร
รถไฟฟ้าบีทีเอส พบว่า ประชากรตวัอย่างทีÉใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงหมดส่วนใหญ่ มีวตัถุประสงค ์
ในการใช้บริการโดยสารรถไฟฟ้าบีทีเอสเพืÉอไปทาํงานมากทีÉสุด คิดเป็นร้อยละ 43.2 รองลงมา ใช้บริการ
รถไฟฟ้าบีทีเอสเพืÉอเดินทางท่องเทีÉยว เพืÉอไปเรียนหนงัสือ เพืÉอไปติดต่อธุรกิจ และเพืÉอใปซืÊอสินคา้/ซืÊอของใช้ 
คิดเป็นร้อยละ 18.3, 17.2, 10.8 และ 7.3 ตามลาํดบั 

     (2.2) เหตุผลในการเดินทาง หมายถึง เหตุผลในการเลือกใชว้ิธีการเดินทางดว้ย
รถไฟฟ้าบีทีเอส พบว่า ประชากรตวัอย่างทีÉใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงสองกลุ่มให้เหตุผลในการเลือก 
ใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสไม่แตกต่างกนัมากนัก โดยสามารถสรุปเหตุผลในการใช้รถไฟฟ้าบีทีเอสของ
ประชากรทัÊงสองกลุ่ม ไดด้งันีÊ  
      ประชากรตวัอยา่งทัÊงหมดของกลุ่มผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอส ให้เหตุผล
ในการเลือกใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสตามลาํดบัดงันีÊ  
      ลาํดบัทีÉ 1 สามารถควบคุมค่าใชจ่้ายในการเดินทางได ้  

             คิดเป็นร้อยละ 91.8 

      ลาํดบัทีÉ 2 มีราคาค่าทีÉเหมาะสม    

             คิดเป็นร้อยละ 87.7 

      ลาํดบัทีÉ 3 มีสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสใกลที้Éทาํงาน    

             คิดเป็นร้อยละ 79.8 

      ลาํดบัทีÉ 4 มีความปลอดภยักวา่ระบบขนส่งสาธารณะอืÉนๆ  

             คิดเป็นร้อยละ 77.1 
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      ลาํดบัทีÉ 5 มีสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสใกลที้Éพกั  
             คิดเป็นร้อยละ 74.9 

      ลาํดบัทีÉ 6 มีระยะเวลาเดินทางทีÉแน่นอน 

             คิดเป็นร้อยละ 54.2 

      ลาํดบัทีÉ 7 รวดเร็วกวา่ระบบขนส่งสาธารณะประเภทอืÉนๆ 
             คิดเป็นร้อยละ 36.2 

 

      ผลการศึกษาในภาพรวม เรืÉองเหตุผลในการเลือกใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 
พบว่า ประชากรตวัอย่างทีÉใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงสองช่วงเวลาส่วนใหญ่ใช้บริการเพืÉอเดินทางไป
ทาํงาน โดยให้เหตุผลในการเลือกใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส เพราะสามารถควบคุมค่าใช้จ่ายในการเดินทางได้ 
รองลงมา  ให้เหตุผลว่า  มีการกําหนดราคาค่าบริการทีÉ มีความเหมาะสม  ลําดับถัดมา  ให้เหตุผลว่า  
สถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสใกลที้Éทาํงาน มีความปลอดภยัมากกวา่ระบบขนส่งสาธารณะอืÉนๆ มีสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส
ใกล้ทีÉพ ัก  สามารถกําหนดระยะเวลาเดินทางทีÉแน่นอนได้เนืÉ องจากมีระยะเวลาเดินทางทีÉแน่นอน 
และรถไฟฟ้าบีทีเอสมีความรวดเร็วกวา่การเดินทางดว้ยระบบขนส่งสาธารณะประเภทอืÉนๆ 

 

ตารางทีÉ 3.3-4 เหตุผลในการเลือกใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 

พฤติกรรมการเดนิทาง 
วันทํางาน วันหยุด เฉลีÉย 

ใช่ ไม่ใช่ ใช่ ไม่ใช่ ใช่ ไม่ใช่ 

เหตุผลในการเลือกใช้รถไฟฟ้าบีทีเอส 

   - ควบคุมค่าใชจ่้ายได ้ 8.4 91.6 8.1 91.9 8.3 91.8 

   - ราคาเหมาะสม 12.4 87.6 12.2 87.8 12.3 87.7 

   - มีสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสใกลที้Éทาํงาน 21.4 78.6 19.1 80.9 20.3 79.8 

   - ปลอดภยักวา่ขนส่งสาธารณะอืÉนๆ 21.3 78.7 24.6 75.4 23.0 77.1 

   - มีสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสใกลที้Éพกั 27.1 72.9 23.2 76.8 25.2 74.9 

   - มีระยะเวลาเดินทางทีÉแน่นอน 42.8 57.2 48.9 51.1 45.9 54.2 

   - รวดเร็วกวา่ขนส่งสาธารณะอืÉนๆ 62.8 37.2 64.9 35.1 63.9 36.2 

ค่าเฉลีÉย 28.0 72.0 28.7 71.3 28.4 71.6 

 

   4.1.3) ผลกระทบดา้นสังคม และสิÉงแวดลอ้มในการใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 

    การศึกษาดา้นผลกระทบต่อผูใ้ช้บริการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส ทาํการศึกษาไวเ้ป็น 
2 ประเด็น ไดแ้ก่ ผลกระทบดา้นสังคมทีÉเกิดขึÊนกบัผูใ้ชบ้ริการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส ทัÊงผลกระทบทางสังคม
ในทางบวกและผลกระทบทางสังคมในทางลบ และศึกษาถึงผลกระทบสิÉงแวดลอ้มทีÉเกิดขึÊนจากการเดินทาง
ระบบรถไฟฟ้าบีทีเอสทีÉมีผลกระทบต่อตวัผูใ้ชบ้ริการโดยตรง ซึÉ งมีผลการศึกษาดงัต่อไปนีÊ  
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    (1) ผลกระทบทางสังคม 

     (1.1) ผลกระทบทางสังคมทางบวกในภาพรวม พบวา่ ผลกระทบทางบวกทีÉเกิด
ขึÊนกบัผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงหมดจากการเดินระบบรถไฟฟ้าฯ ผูใ้ช้บริการฯ แสดงความคิดเห็นว่า 
ผลกระทบทางบวกทีÉเกิดขึÊนมากทีÉสุด ได้แก่ ช่วยลดเวลาการเดินทางซึÉ งทาํให้ผูใ้ช้บริการมีเวลาอยู่กับ
ครอบครัวเพิÉมมากขึÊนซึÉ งทาํใหเ้กิดความผกูพนัธ์ในครอบครัวเพิÉมมากขึÊนอีกดว้ย คิดเป็นคะแนนเฉลีÉยเท่ากบั 
3.63 คะแนน สาํหรับผลกระทบทางบวกทีÉเกิดขึÊนจากความคิดเห็นของผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสมีอีกหลาย
ประการ ไดแ้ก่ การขนส่งผูโ้ดยสารจากระบบรถไฟฟ้าบีทีเอสทาํให้กรุงเทพมหานครเกิดการพฒันา ระบบ
รถไฟฟ้าบีทีเอสทําให้แรงงานในระดับกลางสามารถกระจายสู่แหล่งงานได้ในหลายพืÊนทีÉรอบๆ 
กรุงเทพมหานคร และยงัเพิÉมโอกาสให้แรงงานสามารถหางานทาํได้มากยิÉงขึÊนอีกด้วย โดยผลกระทบ 
ทางสังคมเหล่านีÊ มีคะแนนเฉลีÉ ยเท่ากับ  3.51, 3.35 และ  3.32 คะแนน  ซึÉ ง เป็นคะแนนทีÉอยู่ในระดับ
ค่อนขา้งมาก สําหรับผลกระทบทางบวกทีÉเกิดขึÊนกบัผูใ้ช้บริการรถไฟฟ้าทัÊงหมดในกลุ่มนีÊ เพียงเล็กน้อย 
ไดแ้ก่ การลดค่าใชจ่้ายในการเดินทาง ซึÉ งเป็นผลกระทบทางบวกทีÉมีคะแนนเท่ากบั 2.61 คะแนนเท่านัÊน หรือ
ผลกระทบทางบวกระดบัปานกลางเท่านัÊน 

      สรุปผลกระทบดา้นสังคมทางบวกทีÉเกิดจากระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส พบวา่ 
มีคะแนนในภาพรวมเท่ากบั 3.28 คะแนน หรือมีผลกระทบทางบวกจากการดาํเนินโครงการระบบรถไฟฟ้า
บีทีเอสในระดบัปานกลาง 

     (1.2) ผลกระทบทางลบในภาพรวม ของผูใ้ช้บริการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส  
ของทัÊงสองกลุ่ม พบว่า ผลกระทบทีÉเกิดขึÊนและผูใ้ช้บริการแสดงความคิดเห็นว่าไดรั้บผลกระทบ ในเรืÉอง
ต่างๆ ไดแ้ก่ ความเห็นทีÉแสดงถึงโครงการฯ ทาํให้ค่าครองชีพในภาพรวมเพิÉมสูงขึÊน คิดเป็นร้อยละ 3.53 

รองลงมา ไดแ้ก่ โครงการฯ ทาํให้ประชากรทีÉอาศยัอยูใ่ตส้ถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสในสถานีต่างๆ มีการยา้ยถิÉน
ออกไปอาศยัอยูที่ÉอืÉนเพิÉมมากขึÊน ผลกระทบลาํดบัถดัมา คือ โครงการฯ ทาํให้ความผูกพนัของคนทีÉอาศยัอยู่
ใตส้ถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส ลดลง และโครงการฯ ทาํให้เกิดพืÊนทีÉรกร้างวา่งเปล่าบริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้าบีที
เอส คะแนนเท่ากบั 2.95, 2.82 และ 2.66 ตามลาํดบั หรือคิดเป็นผลกระทบทางลบในภาพรวมทีÉเกิดขึÊนจาก
การจากดาํเนินโครงการคิดเป็น 2.99 คะแนน หรือมีผลกระทบดา้นสังคมระดบัปานกลาง 

      สรุปผลกระทบดา้นสังคมทางลบทีÉเกิดจากระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส พบว่า 
มีคะแนนในภาพรวมเท่ากบั 2.99 คะแนน หรือมีผลกระทบทางลบจากการดาํเนินโครงการระบบรถไฟฟ้า 
บีทีเอสในระดบัปานกลาง 
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ตารางทีÉ 3.3-5 ภาพรวมของผลกระทบดา้นสังคมจากโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส 

ผลกระทบทางสังคม 

ระดบัของผลกระทบ (ร้อยละ) คะแนนเฉลีÉย 

น้อย 

(1) 

ค่อนข้าง 

น้อย 

(2) 

ปาน
กลาง 

(3) 

ค่อนข้าง 

มาก 

(4) 

มาก 

(5) 

กลุ่มวนั
ทํางาน 

กลุ่ม
วนัหยุด 

รวม 

เฉลีÉย 

ผลกระทบทางบวก         
ทาํให้แรงงานมีโอกาสในการหางานทาํมากยิÉงขึÊน 51.1 5.5 21.1 18.2 4.1 3.37 3.26 3.32 
ทาํให้แรงงานกระจายสู่แหล่งงานไดใ้นหลายพืÊนทีÉ 51.2 4.8 20.2 18.8 5.0 3.42 3.28 3.35 
ช่วยลดเวลาเดินทางทาํให้มีเวลาอยูก่บัครอบครัว
เพิÉมขึÊน 

51.4 3.8 14.2 20.4 10.2 3.67 3.59 3.63 

ลดค่าใชจ่้ายในการเดินทาง 58.2 13.0 17.6 7.9 3.3 2.69 2.53 2.61 
ทาํให้กรุงเทพเกิดการพฒันา 52.1 3.4 16.3 18.5 9.7 3.6 3.41 3.51 

คะแนนเฉลีÉย คดิเป็น 3.28 คะแนน/ระดบัค่อนข้างมาก 
ผลกระทบทางลบ         

ประชากรใตส้ถานีรถไฟฟ้ามีการยา้ยถิÉนออกมาก
ยิÉงขึÊน 

54.2 10.8 21.2 10.1 3.7 2.96 2.93 2.95 

ทาํให้ค่าครองชีพเพิÉมสูงขึÊน 52.7 6.1 14 15.1 12.1 3.55 3.5 3.53 
ความผกูพนัธ์ในชุมชนลดลง 27.2 21.5 25.5 11.9 13.9 2.84 2.79 2.82 
เกิดพืÊนทีÉรกร้างบริเวณใตส้ถานี 38 34.1 18 6.6 3.3 2.67 2.65 2.66 

คะแนนเฉลีÉย คดิเป็น 2.99 คะแนน/ระดบัปานกลาง 
หมายเหตุ : คะแนน 4.51-5.00 หมายถึง ระดบัมาก  
 คะแนน 3.51-4.50 หมายถึง ระดบัค่อนขา้งมาก 

 คะแนน 2.51-3.50 หมายถึง ระดบัปานกลาง  
 คะแนน 1.51-2.50 หมายถึง ระดบัค่อนขา้งนอ้ย 

 คะแนนตํÉากวา่ 1.50 หมายถึง  ระดบันอ้ย 

 

    (2) ผลกระทบดา้นสิÉงแวดลอ้ม 

     ผลกระทบดา้นสิÉงแวดลอ้มทีÉเกิดขึÊนกบัผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสศึกษาไดจ้าก
กิจกรรมของโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอสในระยะดาํเนินการ ไดแ้ก่ กระบวนการเดินระบบรถไฟฟ้าตัÊงแต่ 
การจอดรถบริเวณชานชาลา การเดินรถทัÊงทางตรงและบริเวณทางโคง้ กิจกรรมบริเวณใตส้ถานีและจุดจอด
รถบริการสาธาณะ และมลพิษทีÉเกิดขึÊนและส่งผลกระทบกับผูใ้ช้บริการ โดยเฉพาะมลพิษทางสายตา 
และมลสารทางอากาศ หรือฝุ่ นทีÉเกิดขึÊนจากกระบวนการเดินรถไฟฟ้าในขัÊนตอนต่างๆ ซึÉ งผลการศึกษา 
เรืÉองผลกระทบดา้นสิÉงแวดลอ้ม มีดงัต่อไปนีÊ  
     (2.1) กิจกรรมจากการเดินรถไฟฟ้า ได้แก่ การเข้าจอดบริเวณชานชาลาของ
ขบวนรถไฟฟ้าบีทีเอส และการเดินรถไฟฟ้าบริเวณทางโคง้ กิจกรรมเหล่านีÊอาจเกิดเสียงดงัไดจ้ากการเบรก 
และกิจกรรมการเดินรถไฟฟ้าซึÉ งทาํให้เกิดการเสียดสีของระบบลอ้และระบบราง เป็นตน้ ซึÉ งผลการศึกษา
เรืÉองผลกระทบทางสิÉงแวดลอ้ม จากกิจกรรม มีดงัต่อไปนีÊ  
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      (2.1.1) การเขา้จอดบริเวณชานชาลา จากกิจกรรมการเดินรถไฟฟ้า พบว่า 
ประชากรตวัอย่างแสดงความคิดเห็นเรืÉ องมลพิษทางเสียงในเรืÉ องระดับเสียงว่า ส่วนใหญ่ได้รับผลกระทบ 
เรืÉ องเสียงในระดับปานกลางมากทีÉสุด โดยมีระดับคะแนนความคิดเห็นในเรืÉองนีÊ อยู่ทีÉ เท่ากับ 2.92 คะแนน 
หรือมีความคิดเห็นเรืÉองผลกระทบสิÉงแวดลอ้มดา้นเสียงและระดบัของเสียงอยูใ่นระดบัปานกลาง 

       ผลกระทบสิÉงแวดลอ้มดา้นการสัÉนสะเทือนจากการเดินรถไฟฟ้า 
พบวา่ ประชากรตวัอยา่งทีÉใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสส่วนใหญ่แสดงความคิดเห็นเรืÉองผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม
ดา้นการสัÉนสะเทือนว่า ได้รับผลกระทบสิÉงแวดลอ้มดา้นการสัÉนสะเทือนอยู่ในระดบัปานกลางมากทีÉสุด 
และมีคะแนนความคิดเห็นในเรืÉองนีÊอยูที่Éเท่ากบั 2.82 คะแนน หรือมีความคิดเห็นเรืÉองผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม
ดา้นการสัÉนสะเทือนอยูใ่นระดบัปานกลาง 

      (2.1.2) การเดินรถไฟฟ้าบริเวณทางตรง กิจกรรมจากการเดินรถไฟฟ้า
บนเส้นทางทีÉตรงไม่มีการคดเคีÊยว การเกิดเสียงดงัอาจเกิดขึÊนไดจ้ากการออกตวั และระบบเบรคของขบวน
รถไฟฟ้า ผลการศึกษาเรืÉ องมลพิษทางเสียงและความสัÉนสะเทือน ผูใ้ช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊ งสอง
ช่วงเวลาแสดงความคิดเห็นในเรืÉองระดบัเสียงทีÉเกิดจากการเดินรถไฟฟ้าบริเวณทางตรงวา่ไดรั้บผลกระทบ
ในระดับปานกลาง โดยมีคะแนนการได้รับผลกระทบดงักล่าวเท่ากับ 2.82 คะแนน หรือมีความคิดเห็น 
เรืÉองผลกระทบทางระดบัเสียงจากการเดินรถไฟฟ้าบริเวณทางตรงอยูใ่นระดบัปานกลาง 

       สําหรับเรืÉ องผลกระทบด้านความสัÉนสะเทือนจากการเดิน
รถไฟฟ้าในทางตรง พบว่า ผูใ้ช้บริการถไฟฟ้าทัÊงสองช่วงเวลา แสดงความคิดเห็นว่า ได้รับผลกระทบ 
ดา้นความสัÉนสะเทือนอยูใ่นระดบัปานกลางเช่นกนั โดยมีคะแนนการไดรั้บผลกระทบดงักล่าวเท่ากบั 2.78 
คะแนน หรือมีความคิดเห็นเรืÉองผลกระทบดา้นความสัÉนสะเทือนจากการเดินรถไฟฟ้าบริเวณทางตรงอยูใ่น
ระดบัปานกลาง 

      (2.1.3) การเดินรถไฟฟ้าบริเวณทางโคง้ การเดินรถไฟฟ้าบริเวณทางโคง้ 
สาเหตุทีÉทาํใหเ้กิดเสียงดงัพร้อมกบัความสัÉนสะเทือนบริเวณรางและขบวนรถไฟฟ้าเกิดไดจ้ากลอ้ของขบวน
รถไฟฟ้าเบียดตวัรางบริเวณทางโคง้ ซึÉ งผลการศึกษาพบว่า กลุ่มผูใ้ช้บริการรถไฟฟ้าทัÊงหมดแสดงความ
คิดเห็นว่า ไดรั้บผลกระทบจากเสียงในระดบัปานกลาง โดยมีคะแนนการไดรั้บผลกระทบดงักล่าวเท่ากบั 
3.04 คะแนน หรือมีความคิดเห็นเรืÉองผลกระทบทางระดบัเสียงจากการเดินรถไฟฟ้าบริเวณทางโคง้อยู่ใน
ระดบัปานกลาง 

      (2.1.4) บริเวณใต้สถานี-จุดจอดรถสาธารณะจากกิจกรรมการเดิน
รถไฟฟ้า พบว่า ผูใ้ช้บริการรถไฟฟ้าทัÊงสองช่วงเวลาให้ความคิดเห็นว่า ได้รับผลกระทบด้านระดบัเสียง 
มากทีÉสุดคิดเป็นร้อยละ 2.88 ดา้นความสัÉนสะเทือน คิดเป็นร้อยละ 2.77 โดยมีคะแนนการไดรั้บผลกระทบ
ดงักล่าวเท่ากบั Ś.ŞŜ หรือมีคะแนนความคิดเห็นต่อบริเวณใตส้ถานี-จุดจอดรถสาธารณะ อยูใ่นระดบัปานกลาง 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563    

โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)                บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                3-126 

       ผลกระทบด้านความสัÉนสะเทือนจากการเดินรถไฟฟ้าบีทีเอส 
ประชากรตวัอย่างทีÉใช้บริการรถไฟฟ้าแสดงความคิดเห็นไปในทางเดียวกัน คือ ได้รับผลกระทบด้าน 
ความสัÉนสะเทือนในระดบัปานกลาง โดยมีคะแนนการไดรั้บผลกระทบดงักล่าวเท่ากบั 3.05 คะแนน หรือมี
ความคิดเห็นเรืÉองผลกระทบดา้นความสัÉนสะเทือนจากการเดินรถไฟฟ้าบริเวณทางโคง้อยูใ่นระดบัปานกลาง 

     (2.2) ผลกระทบสิÉ งแวดล้อมด้านอืÉนๆ ผูใ้ช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสได้แสดง
ความคิดเห็นการได้รับผลกระทบสิÉ งแวดล้อมด้านอืÉนๆ  ทีÉ มีผลต่อตนเองไว้ในเรืÉ องต่างๆ  ได้แก่   
เรืÉองโครงสร้างของสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสทาํให้เกิดมลพิษทางสายตา เรืÉองการเคลืÉอนทีÉของขบวนรถไฟฟ้า 
บีทีเอสทาํให้เกิดมลพิษทางสายตา และเรืÉองกิจกรรมการเดินรถไฟฟ้าบีทีเอสเป็นสาเหตุทาํให้เกิดฝุ่ นขนาดเล็ก 
(PM2.5) โดยผลการศึกษาเรืÉองความคิดเห็นต่อผลกระทบดงักล่าว มีดงัต่อไปนีÊ  
      เรืÉ องโครงสร้างของสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสทาํให้เกิดมลพิษทางสายตา 
ผลการศึกษา พบวา่ ประชากรตวัอยา่งทีÉใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงสองช่วงเวลาแสดงความคิดเห็นต่อเรืÉอง
โครงสร้างของสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสซึÉ งประกอบไปด้วย สถานีรถไฟฟ้าและระบบราง ทีÉส่งผลกระทบ 
ต่อมลพิษทางสายตาของผูใ้ชบ้ริการวา่ไดรั้บผลกระทบทางดา้นสายตาในระดบัค่อนขา้งนอ้ย โดยมีคะแนน
การไดรั้บผลกระทบดงักล่าวเท่ากบั 2.45 คะแนน หรือมีความคิดเห็นเรืÉองมลพิษทางสายตาจากโครงสร้าง
ของสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสอยูใ่นระดบัค่อนขา้งนอ้ย 

      เรืÉองการเคลืÉอนทีÉของขบวนรถไฟฟ้าบีทีเอสทาํให้เกิดมลพิษทางสายตา 
พบว่า ประชากรตวัอย่างทีÉใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงสองช่วงเวลาแสดงความคิดเห็นต่อเรืÉ องการเดิน
รถไฟฟ้าบีทีเอสส่งผลกระทบต่อมลพิษทางสายตา กลุ่มประชากรตวัอย่างแสดงความคิดเห็นว่าได้รับ
ผลกระทบทางด้านสายตาหรือเป็นมลพิษทางสายตาในระดับค่อนข้างน้อย โดยมีคะแนนการได้รับ
ผลกระทบดงักล่าวเท่ากบั 2.37 คะแนน หรือมีความคิดเห็นเรืÉองมลพิษทางสายตาทีÉเกิดจากการเดินรถไฟฟ้า
บีทีเอสอยูใ่นระดบัค่อนขา้งนอ้ย 

      เรืÉองกิจกรรมการเดินรถไฟฟ้าบีทีเอสเป็นสาเหตุทาํให้เกิดฝุ่ นขนาดเล็ก 
หรือ PM2.5ประชากรตวัอย่างทีÉใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงสองช่วงเวลาแสดงความคิดเห็นต่อกิจกรรม 
การเดินรถไฟฟ้าบีทีเอสอาจเป็นสาเหตุทีÉทาํใหเ้กิดฝุ่ น PM2.5 ซึÉ งกลุ่มประชากรตวัอยา่งแสดงความคิดเห็นวา่
การเดินรถไฟฟ้าอาจเป็นสาเหตุให้เกิดฝุ่ นขนาดเล็ก หรือ PM2.5 ในระดับค่อนข้างน้อย โดยมีคะแนน
ดงักล่าว เท่ากบั 2.20 คะแนน หรือความคิดเห็นเรืÉองการเดินรถไฟฟ้าบีทีเอสทาํใหเ้กิดฝุ่ น PM2.5 อยูใ่นระดบั
ค่อนขา้งนอ้ย 

      สรุปการศึกษาเรืÉองผลกระทบสิÉงแวดลอ้มจากโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส 
ผลการศึกษาพบว่า ในภาพรวมประชากรตวัอยา่งผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงหมด แสดงความคิดเห็นว่า
ผลกระทบสิÉงแวดลอ้มทีÉเกิดขึÊนและมีผลต่อตนเองมากทีÉสุดเกิดจากกิจกรรมการเดินรถไฟฟ้าบริเวณทางโคง้ 
โดยไดรั้บผลกระทบสิÉงแวดลอ้มในเรืÉองระดบัเสียงและความสัÉนสะเทือนมากทีÉสุด คิดเป็นคะแนนเฉลีÉย
เท่ากบั 3.04 หรือมีผลกระทบระดบัปานกลาง รองลงมา ไดรั้บผลกระทบจากการเขา้จอดบริเวณชานชาลา 
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การเดินรถทางตรง บริเวณใตส้ถานีจุดจอดรถสาธารณะ และมลพิษทางสายตา คิดเป็นคะแนนเฉลีÉยเท่ากบั 
2.87, 2.80 และ 2.64 หรือมีผลกระทบดา้นดงักล่าวอยูใ่นระดบัปานกลางเช่นเดียวกนั ตามลาํดบั 

 

ตารางทีÉ 3.3-6 ภาพรวมของผลกระทบดา้นสิÉงแวดลอ้ม จากโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส 

กจิกรรม 

ระดบัของผลกระทบ (ร้อยละ) คะแนนเฉลีÉย 

น้อย 

(1) 

ค่อนข้าง
น้อย 

(2) 

ปาน
กลาง 

(3) 

ค่อนข้าง 

มาก 

(4) 

มาก 

(5) 

กลุ่ม
วัน

ทํางาน 

กลุ่ม
วันหยุด 

รวม 

เฉลีÉย 

การเข้าจอดบริเวณชานชาลา 
 ระดบัเสียง 10.2 20.8 41.5 22.5 5.0 2.96 2.87 2.92 
 ความสัÉนสะเทือน 12.1 22.7 41.3 19.7 4.2 2.86 2.77 2.82 

ค่าเฉลีÉย คิดเป็น 2.87 คะแนน/ระดบัปานกลาง 
การเดนิรถทางตรง 

 ระดบัเสียง 11.2 23.2 42.7 18.8 4.1 2.87 2.76 2.82 
 ความสัÉนสะเทือน 12.6 23.3 42.3 17.7 4.1 2.83 2.72 2.78 

ค่าเฉลีÉย คิดเป็น 2.80 คะแนน/ระดบัปานกลาง 
การเดนิรถบริเวณทางโค้ง         

 ระดบัเสียง 9.3 18.0 38.6 27.3 6.8 3.11 2.97 3.04 
 ความสัÉนสะเทือน 10.4 17.5 37.5 26.5 8.1 3.11 2.98 3.05 

ค่าเฉลีÉย คิดเป็น 3.04 คะแนน/ระดบัปานกลาง 
บริเวณใต้สถานี-จุดจอดรถสาธารณะ 

 ระดบัเสียง 11.4 22.2 39.1 22.2 5.1 2.91 2.84 2.88 
 ความสัÉนสะเทือน 13.3 23.4 40.0 19.6 3.7 2.80 2.74 2.77 
 มลสารทางอากาศ/ฝุ่ น 18.4 28.5 33.7 14.3 5.1 2.62 2.56 2.59 
 ขยะมูลฝอย 26.6 32.1 27.7 9.9 3.7 2.39 2.25 2.32 

ค่าเฉลีÉย คิดเป็น 2.64 คะแนน/ระดบัปานกลาง 
มลพษิทางสายตาทีÉมีต่อโครงสร้างของสถานี
รถไฟฟ้า 

21.1 30.9 33.1 11.7 3.2 2.46 2.44 2.45 

มลพษิทางสายตาขณะเดนิรถไฟฟ้า 22.7 33.3 31.9 9.2 2.9 2.37 2.36 2.37 
การเดนิรถไฟฟ้าเป็นสาเหตุของ PM.2.5 29.9 32.6 27.9 7.2 2.4 2.23 2.16 2.20 
ค่าเฉลีÉยในภาพรวม คิดเป็น 2.62 คะแนน/ระดบัปานกลาง 

หมายเหตุ : คะแนน 4.51-5.00 หมายถึง ระดบัมาก  
 คะแนน 3.51-4.50 หมายถึง ระดบัค่อนขา้งมาก 
 คะแนน 2.51-3.50 หมายถึง ระดบัปานกลาง  
 คะแนน 1.51-2.50 หมายถึง ระดบัค่อนขา้งนอ้ย 
 คะแนนตํÉากวา่ 1.50 หมายถึง  ระดบันอ้ย 
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   4.1.4) การรับรู้ขอ้มูลข่าวสาร และการมีส่วนร่วมทางสังคม 

    (1) การรับรู้ข้อมูลข่าวสาร ของประชากรตัวอย่างทีÉใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 
ได้ทําการศึกษาใน 2 หัวข้อ ได้แก่ การรับรู้ข้อมูลข่าวสารเกีÉยวกับโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส  
และความตอ้งการในการรับรู้ขอ้มูลข่าวสารจากโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส ซึÉ งผลการศึกษา มีดงัต่อไปนีÊ  
     (1.1) การรับ รู้ข้อมูลข่ าวสารเ กีÉ ยวกับโครงการระบบรถไฟฟ้าบีที เอส 
ผลการศึกษาพบวา่ ประชากรตวัอยา่งทีÉเป็นผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงหมดแสดงความคิดเห็นวา่ มากกวา่
ร้อยละ 65 ได้รับขอ้มูลข่าวสารจากการสืÉอสารและเผยแพร่จากสืÉอซึÉ งสามารถแบ่งได้เป็น 2 ประเภท คือ 
สืÉอบุคคล และสืÉอสารมวลชน โดยสืÉอทีÉกลุ่มตวัอยา่งไดรั้บขอ้มูลข่าวสารจากโครงการฯ ส่วนใหญ่ไดรั้บจาก
สืÉออินเตอร์เนตมากทีÉสุด คิดเป็นร้อยละ 35.6 รองลงมา ไดรั้บขอ้มูลข่าวสารจากโครงการฯ ผา่นสืÉอประเภท
ประการประจาํสถานี คิดเป็นร้อยละ 10.0 ลาํดบัถดัมา ไดรั้บขอ้มูลข่าวสารจากโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส 
ผา่นสืÉอประเภทสืÉอบนรถไฟฟ้า (VGI) สืÉอจากเวปไซต ์สืÉอโทรทศัน์ และไดรั้บขอ้มูลข่าวสารผ่านเจา้หนา้ทีÉ
ประจาํสถานี คิดเป็นร้อยละ 7.7, 3.8, 3.4 และ 3.3 ตามลาํดบั โดยเป็นทีÉน่าสังเกตวา่กลุ่มตวัอยา่งทีÉใชบ้ริการ
รถไฟฟ้าบีทีเอสส่วนใหญ่ได้รับข้อมูลข่าวสารเกีÉยวกับโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอสผ่านสืÉ อทีÉ เป็น
สืÉอสารมวลชนมากทีÉสุด คิดเป็นร้อยละ 61.1 

     (1.2) ความตอ้งการรับรู้ข้อมูลข่าวสาร พบว่า ประชากรตวัอย่างทีÉใช้บริการ
รถไฟฟ้าบีทีเอสทีÉมีความตอ้งการรับรู้ขอ้มูลข่าวสารเกีÉยวกบัโครงการฯ มีความตอ้งการรับรู้ขอ้มูลข่าวสาร
เกีÉยวกบัโครงการผา่นสืÉอต่างๆ ดงันีÊ  มีความตอ้งการรับรู้ขอ้มูลข่าวสารผา่นสืÉออินเตอร์เนตมากทีÉสุด คิดเป็น
ร้อยละ 72.4 ของประชากรตวัอยา่งทีÉตอ้งการรับรู้ขอ้มูลข่าวสารทัÊงหมด รองลงมา ตอ้งการรับข่าวสารจาก
สืÉอประกาศประจาํสถานีรถไฟฟ้า คิดเป็นร้อยละ 38.8 ของประชากรตวัอย่างทีÉตอ้งการรับรู้ขอ้มูลข่าวสาร
ทัÊงหมด ลาํดับถัดมา ตอ้งการรับข้อมูลข่าวสารเกีÉยวกบัโครงการฯ ผ่านสืÉอประเภทต่างๆ ได้แก่ สืÉอบน
รถไฟฟ้า(VGI) สืÉอโทรทศัน์ สืÉอจากเวปไซต์ สืÉอบุคคลจากเจา้หนา้ทีÉรถไฟฟ้าบีทีเอส สืÉอหนงัสือพิมพ ์สืÉอ
บุคคลเพืÉอนบา้น/ญาติพีÉน้องและเจา้หน้าทีÉของรัฐ และสืÉอวิทยุ คิดเป็นร้อยละ 22.1, 21.9, 18.2, 15.2, 5.7, 
5.6,4.4 และ 2.5 ของประชากรตวัอยา่งทีÉตอ้งการรับรู้ขอ้มูลข่าวสารทัÊงหมด  
      เป็นทีÉน่าสังเกตไดว้า่ สืÉอทีÉกลุ่มประชากรตวัอยา่งทีÉใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอส
ให้ความสําคญัค่อนขา้งน้อย ไดแ้ก่ สืÉอหนงัสือพิมพ ์สืÉอบุคคลเพืÉอนบา้น/ญาติพีÉน้องและเจา้หน้าทีÉของรัฐ 
และสืÉอวิทยุ ดงันัÊนการสืÉอสารผา่นสืÉอประเภทนีÊอาจไม่ไดรั้บความสนใจ และไม่ก่อให้เกิดประสิทธิภาพใน
การสืÉอสารขอ้มูลจากโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส 
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ตารางทีÉ 3.3-7 การรับรู้ขอ้มูลข่าวสารเกีÉยวกบัระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส ของผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 

การรับรู้ข้อมูลข่าวสาร วนัทํางาน วนัหยุด รวม 

จํานวน ร้อยละ จํานวน ร้อยละ จํานวน ร้อยละ 

การรับข้อมูลข่าวสารจากโครงการฯ 

 ไม่เคยไดรั้บขอ้มูล 404 30.6 452 34.5 856 32.5 

 ไดรั้บขอ้มูล จาก... 917 69.4 860 65.5 1,777 67.5 

    สืÉอบุคคล 93 7.0 75 5.7 168 6.4 

      - เจา้หนา้ทีÉประจาํสถานี 48 3.6 40 3.0 88 3.3 

      - เพืÉอนบา้น/ญาติพีÉนอ้ง 36 2.7 31 2.4 67 2.5 

      - เจา้หนา้ทีÉของรัฐ 9 0.7 4 0.3 13 0.5 

    สืÉอสารมวลชน 824 62.4 785 59.8 1,609 61.1 

      - อินเตอร์เนต/Social Network 448 33.9 489 37.3 937 35.6 

      - ประกาศประจาํสถานี 159 12.0 103 7.9 262 10.0 

      - สืÉอบนรถไฟฟ้า (VGI) 102 7.7 102 7.8 204 7.7 

      - โทรทศัน์ 48 3.6 41 3.1 89 3.4 

      - Website ต่างๆ  57 4.3 42 3.2 99 3.8 

      - หนงัสือพิมพ ์ 10 0.8 8 0.6 18 0.7 

 รวม 1,321 100.0 1,321 100.0 2,633 100.0 

 
ตารางทีÉ 3.3-8 ความตอ้งการรับรู้ขอ้มูลข่าวสารเกีÉยวกบัระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส ของผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 

ความต้องการรับรู้ข้อมูลข่าวสาร 
วนัทํางาน วนัหยุด ค่าเฉลีÉย 

ต้องการ ไม่ต้องการ ต้องการ ไม่ต้องการ ต้องการ ไม่ต้องการ 

ความต้องการรับข่าวสารผ่านสืÉอต่างๆ ดงันีÊ.. 
 อินเตอร์เนต 70.7 29.3 74.0 26.0 72.4 27.7 

 ประกาศประจาํสถานี 41.3 58.7 36.3 63.7 38.8 61.2 

 สืÉอบนรถไฟฟ้า(VGI) 23.7 76.3 20.4 79.6 22.1 78.0 

 โทรทศัน์ 20.6 79.4 23.2 76.8 21.9 78.1 

 เวปไซต ์ 17.9 82.1 18.5 81.5 18.2 81.8 

 เจา้หนา้ทีÉรถไฟฟ้าบีทีเอส 15.3 84.7 15.1 84.9 15.2 84.8 

 หนงัสือพิมพ ์ 5.6 94.4 5.7 94.3 5.7 94.4 

 เพืÉอนบา้น/ญาติพีÉนอ้ง 6.1 93.9 5.1 94.9 5.6 94.4 

 เจา้หนา้ทีÉของรัฐ 4.8 95.2 3.9 96.1 4.4 95.7 

 วิทย ุ 2.5 97.5 2.4 97.6 2.5 97.6 
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    (2) การมีส่วนร่วมกบัโครงการฯ จากการศึกษา พบว่า โครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส 
มีการดาํเนินกิจกรรมการมีส่วนร่วมกบัผูใ้ช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงสองช่วงเวลาน้อยมาก โดยแสดงได้
จากผลการศึกษาการมีส่วนร่วมในการเขา้ร่วมกิจกรรมต่างๆ ของประชากรตวัอย่าง ทัÊงกิจกรรมส่งเสริม
สุขภาพ กิจกรรมดา้นสิÉงแวดลอ้ม กิจกรรมพบปะสังสรรค ์กิจกรรมสนบัสนุนการศึกษา และกิจกรรมอืÉนๆ 
ประชากรตวัอย่างฯ เข้าร่วมกิจกรรมตามลาํดบัดงันีÊ  กิจกรรมส่งเสริมสุขภาพ กิจกรรมด้านสิÉงแวดล้อม 
กิจกรรมพบปะสังสรรค์ กิจกรรมสนับสนุนการศึกษา และกิจกรรมอืÉนๆ เพียงร้อยละ 1.7, 1.6, 1.6, 1.6  

และ 0.1 เท่านัÊน ซึÉ งโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอสควรใหค้วามสาํคญักบักระบวนการมีส่วนร่วมในกิจกรรม
ต่างๆ  ทีÉ เกีÉยวข้องกับผู ้มีส่วนได้เสียของโครงการฯ ด้วย เพืÉอให้เป็นการปฏิบัติตามรายงานการคืน 
ความรับผดิชอบต่อสังคมตามหลกัสากล  
 

ตารางทีÉ 3.3-9 การมีส่วนร่วมกบักิจกรรมของโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส ของผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 

การมส่ีวนร่วม วนัทาํงาน วนัหยุด ค่าเฉลีÉย 

เคย ไม่เคย เคย ไม่เคย เคย ไม่เคย 

การมส่ีวนร่วมกบักจิกรรมของโครงการฯ 

 กิจกรรมส่งเสริมสุขภาพ 1.8 98.2 1.6 98.4 1.7 98.3 

 กิจกรรมดา้นสิÉงแวดลอ้ม 1.5 98.5 1.6 98.4 1.6 98.4 

 กิจกรรมพบปะสงัสรรค ์ 2.0 98.0 1.1 98.9 1.6 98.4 

 กิจกรรมสนบัสนุนการศึกษา 2.0 98.0 1.3 98.7 1.6 98.4 

 กิจกรรมอืÉนๆ (ไม่ระบุ) 0.2 99.8 0.0 100.0 0.1 99.9 

 

   4.1.5) ทศันคติและความคิดเห็นต่อการดาํเนิน “โครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส” 

    (1) ประโยชน์ต่อกรุงเทพมหานคร ประชากรตวัอย่างทัÊงหมดทีÉใช้บริการรถไฟฟ้า 
บีทีเอสทัÊงสองช่วงเวลาไดแ้สดงความคิดเห็นในเรืÉองประโยชน์ทีÉกรุงเทพมหานครไดรั้บจากโครงการระบบ
รถไฟฟ้าบีทีเอสไวต้ามลาํดบั ดงัต่อไปนีÊ  
     ลาํดบัทีÉ 1 ช่วยใหก้รุงเทพมหานครมีความเจริญมากยิÉงขึÊน 

            คิดเป็นร้อยละ 58.7 

     ลาํดบัทีÉ 2 ช่วยเพิÉมความปลอดภยัในการขนส่งสาธารณะ 

            คิดเป็นร้อยละ 51.0 

     ลาํดบัทีÉ 3 ทาํใหเ้กิดเครือข่ายเชืÉอมโยงระหวา่งจงัหวดัรอบขา้ง 

            คิดเป็นร้อยละ 39.5 

     ลาํดบัทีÉ 4 ทาํใหเ้ศรษฐกิจชุมชนดีมากยิÉงขึÊน 

            คิดเป็นร้อยละ 31.3 
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ตารางทีÉ 3.3-10 ความคิดเห็นของกลุ่มผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอส ต่อโครงการฯ 

ความคดิเห็น 
วนัทาํงาน วนัหยุด ค่าเฉลีÉย 

ใช่ ไม่ใช่ ใช่ ไม่ใช่ ใช่ ไม่ใช่ 

ประโยชน์ทีÉกรุงเทพมหานครได้รับ 

 ช่วยพฒันากรุงเทพมหานครใหเ้จริญมากยิÉงขึÊน 60.5 39.5 57.0 43.0 58.7 41.3 

 เพิÉมความปลอดภยัในการเดินทาง 49.7 50.3 52.2 47.8 51.0 49.0 

 ทาํใหเ้กิดการเชืÉอมโยงกบัจงัหวดัรอบกรุงเทพมหานคร 40.7 59.3 38.3 61.7 39.5 60.5 

 ทาํใหเ้ศรษฐกิจชุมชนดีมากยิÉงขึÊน 29.9 70.1 32.6 67.4 31.3 68.7 

 

     (2) ความคิดเห็นต่อโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส 

      (2.1) ขอ้เสนอในการดูแลดา้นสิÉงแวดลอ้มของโครงการฯ ผลการศึกษา พบว่า 
ประชากรตวัอยา่งของทัÊงสองช่วงเวลา ส่วนใหญ่คิดเป็นร้อยละ 89.9 แสดงความคิดเห็นต่อมาตรการในการ
ดูแลดา้นสิÉงแวดลอ้มของโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอสว่า โครงการฯ มีการจดัการดูแลดา้นสิÉงแวดลอ้ม 
ได้ดีอยู่แล้ว แต่ยงัมีประชากรตวัอย่างส่วนน้อยหรือคิดเป็นร้อยละ 10.1 ทีÉมีความคิดเห็นว่าต้องการให้
โครงการฯ ไดมี้การจดัการสิÉงแวดลอ้มไดดี้และมีประสิทธิภาพมากยิÉงขึÊน ควรใหโ้ครงการฯ มีการเพิÉมพืÊนทีÉ
สีเขียวมากทีÉสุด คิดเป็นเพียงร้อยละ 3.1 เท่านัÊน รองลงมา โครงการฯ ควรมีการจดัการดา้นระบบเสียงและ
มลพิษทางเสียง คิดเป็นร้อยละ 2.3 ลาํดบัถดัมา โครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอสควรจดัการมลพิษทางอากาศ
บริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้า ควรจดัให้มีพืÊนทีÉทิÊงขยะและจดัการขยะมูลฝอย ควรมีการดูแลรักษาความสะอาด
โดยรอบโครงการฯ ควรเพิÉมระบบการระบายอากาศ ควรมีห้องนํÊ าและห้องพยาบาล และจดัให้มีประตูกัÊน
ชานชาลาเพืÉอความปลอดภยัในทุกสถานีของโครงการรถไฟฟ้าบีทีเอส ซึÉ งการแสดงความคิดเห็นเหล่านีÊ  
มีจาํนวนเล็กนอ้ย คิดเป็นเพียงร้อยละ 1.7, 1.7, 0.7, 0.2, 0.1 และ 0.1 เท่านัÊน ซึÉ งเจา้ของโครงการฯ ควรนาํมา
พิจารณาและเพิÉมเป็นมาตรการต่างๆ ทีÉช่วยลดผลกระทบจากสิÉงต่างๆ ในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 
ไดอ้ยา่งครอบคลุม 

      (2.2) ความรู้สึกโดยรวมต่อโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอสในปัจจุบัน 
ปีพ.ศ. 2564 ผลการศึกษา พบว่า ประชากรตวัอย่างทีÉเป็นผูใ้ช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงสองช่วงเวลา 
ทัÊงทีÉใช้บริการในวนัทาํงาน และใช้บริการในวนัหยุดราชการแสดงความพึงพอใจในการดําเนินงาน 
ในภาพรวมของทัÊงโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส หรือระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพไว ้ดงันีÊ  ประชากร
ตวัอยา่งทีÉใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสส่วนใหญ่ คิดเป็นร้อยละ 96.5 มีความพึงพอใจต่อการดาํเนินงานภายหลงั
การก่อสร้างระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส โดยมีความพึงพอใจในระดบัปานกลางมากทีÉสุด คิดเป็นร้อยละ 59.9 

รองลงมา มีความพึงพอใจในระดบัมาก คิดเป็นร้อยละ 30.8 และมีความพึงพอใจนอ้ยซึÉ งเป็นจาํนวนทีÉนอ้ยทีÉสุด 
คิดเป็นเพียงร้อยละ 2.7 เท่านัÊน 
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ตารางทีÉ 3.3-11 ความคิดเห็นต่อโครงการฯ ของผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอส  

ความคดิเห็น 
วนัทํางาน วนัหยุด รวม 

จํานวน ร้อยละ จํานวน ร้อยละ จํานวน ร้อยละ 

ความต้องการให้โครงการดูแลด้านสิÉงแวดล้อม 

 โครงการจดัการไดดี้แลว้ 1,177 89.1 1191 90.8 2,368 89.9 

 ตอ้งการให้ดูแล ในเรืÉอง... 144 10.9 121 9.2 265 10.1 

    - เพิÉมพืÊนทีÉสีเขียว 45 3.4 37 2.8 82 3.1 

    - ควรมีการจดัการดา้นเสียง 30 2.3 31 2.4 61 2.3 

    - จดัการมลพิษทางอากาศบริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้า 29 2.2 17 1.3 46 1.7 

    - มีพืÊนทีÉทิÊงขยะและจดัการขยะมูลฝอย    18 1.4 27 2.1 45 1.7 

    - ดูแลรักษาความสะอาดโดยรอบโครงการ 19 1.4 0 0.0 19 0.7 

    - เพิÉมระบบการะบายอากาศ 0 0.0 6 0.5 6 0.2 

    - ดา้นอืÉนๆ เช่น จดัให้มีห้องนํÊา ห้องพยาบาล 3 0.2 0 0.0 3 0.1 

    - เพิÉมประตูกัÊนชานชาลาเพืÉอความปลอดภยัทุกสถานี 0 0.0 3 0.2 3 0.1 

 รวม 1,321 100.0 1,321 100.0 2,633 100.0 

ความรู้สึกโดยรวมต่อโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส 

 ไม่พึงพอใจ 45 3.4 46 3.5 91 3.5 

 พึงพอใจ ระดบั... 1,276 96.6 1,266 96.5 2,542 96.5 

    - มาก 410 31.0 401 30.6 811 30.8 

    - ปานกลาง 791 59.9 787 60.0 1,578 59.9 

    - นอ้ย 33 2.5 37 2.8 70 2.7 

 ไม่แสดงความคิดเห็น 42 3.2 41 3.1 83 3.2 

 รวม 1,321 100.0 1,321 100.0 2,633 100.0 

ข้อเสนอแนะต่อโครงการฯ ในภาพรวม 

 ไม่มีขอ้เสนอแนะ 1,202 91.0 1,181 90.1 2,383 90.5 

 มีขอ้เสนอแนะ ไดแ้ก่... 119 9.0 131 9.9 250 9.5 

    - ค่าโดยสารยงัมีราคาแพง 58 4.4 77 5.8 135 5.1 

    - เพิÉมขบวนรถมากยิÉงขึÊนเพืÉอความรวดเร็วในการเดินทาง 17 1.3 21 1.6 38 1.4 

    - ควรขยายเส้นทางให้มากยิÉงขึÊน 14 1.1 7 0.5 21 0.8 

    - ดูแลรักษารถไฟฟ้าให้ดีอยา่งสมํÉาเสมอ 4 0.3 9 0.7 13 0.5 

    - ควรมีสณัญานบอกเวลารถไฟฟ้ามาถึงสถานี 2 0.2 7 0.5 9 0.3 

    - ติดตัÊงประตูกัÊนชานชาลาทุกสถานี 7 0.5 2 0.2 9 0.3 

 ช่องบริการซืÊอบัตรโดยสารน้อย 5 0.4 1 0.1 6 0.2 

    - เพิÉมพืÊนทีÉสีเขียวให้มากยิÉงขึÊน 5 0.4 1 0.1 6 0.2 

    - ตอ้งการห้องนํÊา 4 0.3 1 0.1 5 0.2 

    - เพิÉมระบบระบายอากาศ 1 0.1 2 0.2 3 0.1 

    - ควรใชบ้ตัรร่วมกนักบัรถไฟฟ้าอืÉนๆ ได ้ 0 0.0 3 0.2 3 0.1 

    - เพิÉมหลงัคากนัฝนบริเวณลานจอด 2 0.2 0 0.0 2 0.1 

 รวม 1,321 100.0 1,321 100.0 2,633 100.0 
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     (2.3) ขอ้เสนอแนะต่อโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอสในภาพรวม ผูใ้ช้บริการ
รถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงหมด ส่วนใหญ่คิดเป็นร้อยละ 90.5 ไม่มีขอ้เสนอแนะต่อโครงการฯ และยงัมีผูที้Éให้
ขอ้เสนอแนะต่อการดาํเนินโครงการไวเ้ป็นจาํนวนเล็กนอ้ย ซึÉ งคิดเป็นเพียงร้อยละ 9.5 ของกลุ่มตวัอยา่งทีÉให้
ขอ้เสนอแนะทัÊงหมดว่า ต้องการให้โครงการพิจารณาเรืÉ องค่าโดยสารทีÉมีราคาแพงหรือให้มีการลดค่า
โดยสารมากทีÉสุด คิดเป็นร้อยละ 5.1 รองลงมา ตอ้งการให้เพิÉมขบวนรถในแต่ละช่วงเวลาเพืÉอเพิÉมความ 
รวดเร็วในการเดินทางให้มากยิÉงขึÊน คิดเป็นร้อยละ 1.4 และยงัมีขอ้เสนอแนะในประเด็นต่างๆ อีกจาํนวน
เล็กน้อย  ได้แก่  ต้องการให้โครงการควรขยายเส้นทางให้มากยิÉงขึÊ น  ควรดูแลรักษารถไฟฟ้าให้ดี 
อยา่งสมํÉาเสมอ ควรมีสัณญาณบอกเวลารถไฟฟ้ามาถึงสถานี ติดตัÊงประตูกัÊนชานชาลาทุกสถานี เป็นตน้ 

 

ตารางทีÉ 3.3-12 สรุปผลการศึกษาในภาพรวมของผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอส  
สรุปผลการศึกษา วันทํางาน วันหยุด รวม 

ลกัษณะทางประชากร 

 เพศ (สัดส่วนเพศชายต่อเพศหญิง) 1 : 2.2 1 : 2.0 1 : 2.1 

 อาย ุ 21 - 30ปี 

(48.4) 

21 - 30ปี 

(49.4) 

21 - 30ปี 

(48.9) 

 การศึกษา ปริญญาตรี 

(66.4) 

ปริญญาตรี 

(66.8) 

ปริญญาตรี 

(66.6) 

 อาชีพ พนกังานเอกชน 

(38.7) 

พนกังานเอกชน 

(36.8) 

พนกังานเอกชน 

(37.8) 

พฤติกรรมการเดนิทางด้วยรถไฟฟ้าบีทีเอส 

 การใชบ้ริการ ทุกวนั 

(33.7) 

เป็นประจาํ 
(37.3) 

เป็นประจาํ 
(35.5) 

 วตัถุประสงคใ์นการเดินทาง ไปทาํงาน 

(44.3) 

ไปเรียน 

(17.2) 

ไปทาํงาน 

(42.1) 

ไปท่องเทีÉยว 

(21.0) 

ไปทาํงาน 

(43.2) 

ไปท่องเทีÉยว 

(18.3) 

 เหตุผลในการเดินทาง ควบคุมค่าใชจ่้ายได ้

(91.8) 

ผลกระทบทางสังคมและสิÉงแวดล้อม 

 ผลกระทบทางสังคม 

    - ผลกระทบทางบวก คะแนนเฉลีÉย 3.28 คะแนน ระดบัค่อนขา้งมาก 
    - ผลกระทบทางลบ  คะแนนเฉลีÉย 2.99 คะแนน ระดบัปานกลาง 
 ผลกระทบทางสิÉงแวดลอ้ม 

    - เสียงและความสัÉนสะเทือนจากการเดินรถบริเวณทางโคง้ คะแนนเฉลีÉย 3.04 คะแนน ระดบัปานกลาง 

    - มลพิษทางทศันียภาพและ PM2.5 คะแนนเฉลีÉย 2.62 คะแนน ระดบัปานกลาง 
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ตารางทีÉ 3.3-12 (ต่อ) 
สรุปผลการศึกษา วันทํางาน วันหยุด รวม 

การรับรู้ข้อมูลข่าวสาร และการมีส่วนร่วม 

 การรับข่าวสารจากโครงการฯ อินเตอร์เนต/ 
Social Network 

(33.9) 

อินเตอร์เนต/ 
Social Network 

(37.3) 

อินเตอร์เนต/ 
Social Network 

(35.6) 

 ความตอ้งการรับข่าวสารจากโครงการ อินเตอร์เนต 

(70.7) 

อินเตอร์เนต 

(74.0) 

อินเตอร์เนต 

(72.4) 

 การมีส่วนร่วมกบัโครงการ มีส่วนร่วม ในระดบันอ้ย 
(1.7) 

ความคิดเห็นต่อการดาํเนินโครงการ “ระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส” 

 ประโยชน์ต่อกรุงเทพมหานคร ช่วยใหเ้กิดความเจริญมากยิÉงขึÊน 

(58.7) 

 ขอ้เสนอในการดูแลดา้นสิÉงแวดลอ้ม  

 

ควรมีมาตรการเพิÉมเติม ไดแ้ก่... 

จดัการไดดี้ 

(89.1) 

เพิÉมพืÊนทีÉสีเขียว 

(3.4) 

จดัการไดดี้ 

(90.8) 

เพิÉมพืÊนทีÉสีเขียว 

(2.8) 

จดัการไดดี้ 

(89.9) 

เพิÉมพืÊนทีÉสีเขียว 

(3.1) 

 ความรู้สึกโดยรวมต่อโครงการ พึงพอใจ 

(96.6) 

พึงพอใจ 

(96.5) 

พึงพอใจ 

(96.5) 

 ขอ้เสนอแนะต่อโครงการในภาพรวม ลดค่าโดยสาร 

(4.4) 
ลดค่าโดยสาร 

(5.8) 
ลดค่าโดยสาร 

(5.1) 

หมายเหตุ : คะแนน 4.51-5.00 หมายถึง ระดบัมาก 

 คะแนน 3.51-4.50 หมายถึง ระดบัค่อนขา้งมาก 

 คะแนน 2.51-3.50 หมายถึง ระดบัปานกลาง  
 คะแนน 1.51-2.50 หมายถึง ระดบัค่อนขา้งนอ้ย 

 คะแนนตํÉากวา่ 1.50 หมายถึง  ระดบันอ้ย 

 

   4.1.6) สรุปผลกระทบทางสังคมทีÉมีต่อผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 

    การศึกษาผลกระทบทางสังคมของกลุ่มประชากรตวัอย่างทีÉใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 
ซึÉ งทาํการศึกษาในช่วงวนัทาํงานและวนัหยุดราชการ มีจาํนวนตวัอย่างรวมทัÊงสิÊนเท่ากบั 2,633 ตวัอย่าง  
โดยพิจารณาจากตวัแปรกลุ่มจาํนวน 5 กลุ่มตวัแปร ไดแ้ก่ ลกัษณะทางประชากร พฤติกรรมการใชร้ถไฟฟ้า
บีทีเอสในการเดินทาง ผลกระทบทางสังคมและผลกระทบสิÉงแวดลอ้มจากกิจกรรมการเดินรถไฟฟ้าบีทีเอส 
การรับรู้ข้อมูลข่าวสารและการมีส่วนร่วมทางสังคม และความคิดเห็นต่อการดาํเนิน “โครงการระบบ
รถไฟฟ้าบีทีเอส” สามารถสรุปผลการศึกษาไดด้งันีÊ  
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    ลักษณะทางประชากร พบว่า กลุ่มผูที้Éใช้บริการโดยสารรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊ งใน 
วนัทาํงานและวนัหยุดราชการ มีลกัษณะทางประชากรทีÉไม่แตกต่างกนั คือ ประชากรตวัอยา่งส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง 
และมีจาํนวนมากกว่าเพศชายมากกว่าครึÉ งหนึÉ ง มีช่วงอายุ 21 - 30 ปี ซึÉ งเป็นวยัผูใ้หญ่ตอนตน้ทีÉเริÉมทาํงาน 
เป็นส่วนใหญ่ มีระดบัการศึกษาค่อนขา้งสูง คือ ระดบัปริญญาตรี และประกอบอาชีพเป็นพนกังานบริษทัเอกชน 

    พฤติกรรมการใชร้ถไฟฟ้าบีทีเอสในการเดินทาง พบวา่ ผูใ้ชบ้ริการโดยสารรถไฟฟ้า
บีทีเอสสามารถแบ่งประเภทผูใ้ช้บริการไดจ้าํนวนทัÊงหมด 3 ประเภท ไดแ้ก่ กลุ่มทีÉ 1 ไดแ้ก่ ผูที้Éใช้บริการ
รถไฟฟ้าทุกวนั กลุ่มทีÉ 2 ไดแ้ก่ ผูที้Éใช้บริการเป็นประจาํ (ไม่ทุกวนัแต่สมํÉาเสมอ) และกลุ่มสุดทา้ย ไดแ้ก่  
ผูที้Éใชบ้ริการแต่มีการเดินทางทีÉไม่แน่นอน ซึÉ งกลุ่มผูใ้ช้บริการรถไฟฟ้าทัÊงสามกลุ่มมีจาํนวนทีÉใกลเ้คียงกนั  
ซึÉ งทัÊ งสามกลุ่มมีวตัถุประสงค์หลักทีÉใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสในการเดินทาง คือ ไปทาํงาน และเพืÉอ  
การเดินทางท่องเทีÉยว โดยมีเหตุผลในการเลือกใช้รถไฟฟ้าบีทีเอสในการเดินทาง คือ การเดินทาง 
ดว้ยรถไฟฟ้าบีทีเอสสามารถควบคุมค่าใชจ่้ายได ้และเห็นวา่ค่าโดยสารรถไฟฟ้าบีทีเอสมีราคาทีÉเหมาะสม 

    ผลกระทบทางสังคมและผลกระทบสิÉงแวดลอ้มจากกิจกรรมการเดินรถไฟฟ้าบีทีเอส 
สําหรับผลกระทบทางสังคมทีÉเกิดขึÊนจากการแสดงความคิดเห็นของผูใ้ช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส พบว่า 
ผลกระทบทางบวกทีÉเกิดขึÊนไดแ้ก่ สามารถช่วยลดระยะเวลาการเดินทางซึÉ งทาํให้มีเวลาอยู่กบัครอบครัว
ไดม้ากยิÉงขึÊน ผลกระทบดา้นสังคมทางลบ ผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสแสดงความคิดเห็นวา่ระบบรถไฟฟ้า 
บีทีเอสทาํให้ค่าครองชีพสูงเพิÉมขึÊนเป็นลาํดบัแรก สําหรับผลการศึกษาเรืÉ องผลกระทบด้านสิÉ งแวดล้อม 
จากการดําเนินโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส กลุ่มประชากรตัวอย่างผูที้Éใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 
มีความ คิด เ ห็นตรงกันว่ า  ผลกระทบสิÉ งแวดล้อม ทีÉ เ กิ ด ขึÊ นมากทีÉ สุ ด  ได้แ ก่  มลพิษทาง เ สี ย ง 
และความสัÉนสะเทือนจากกิจกรรมการเดินรถไฟฟ้าบีทีเอสบริเวณทางโคง้ ซึÉ งเกิดจากระบบลอ้ของขบวน
รถไฟฟ้าเสียดสีกบัระบบราง ซึÉ งควรไดรั้บการแกไ้ขจึงจะสามารถลดระดบัเสียงและความสัÉนสะเทือนได ้

    การรับรู้ขอ้มูลข่าวสารและการมีส่วนร่วมทางสังคม พบว่า ผูใ้ช้บริการรถไฟฟ้า 
บีทีเอส มากกวา่ร้อยละ 67 ไดรั้บขอ้มูลข่าวสารจากสืÉอต่างๆ เป็นหลกั แต่ยงัมีผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าอีกจาํนวน
มากกว่าร้อยละ 30 ทีÉไม่ได้รับข่าวสารเกีÉยวกบัโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส ดงันัÊนเพืÉอให้ผูใ้ช้บริการ
รถไฟฟ้าบีทีเอสได้รับข้อมูลอย่างทัÉวถึง จึงควรส่งข้อมูลข่าวสารผ่านสืÉ อทีÉผูใ้ช้บริการต้องการ ได้แก่  
ผา่นสืÉออินเตอร์เนตและสืÉอประกาศประจาํสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสประจาํสถานีต่างๆ 

    ความคิดเห็นต่อการดาํเนิน “โครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส” พบว่า โดยภาพรวม
ของผูใ้ช้บริการรถไฟฟ้าทุกช่วงเวลาแสดงความคิดเห็นว่า มีความพึงพอใจต่อการบริการระบบรถไฟฟ้า 
บีทีเอส ในภาพรวมคิดเป็นร้อยละ 96.5 และยงัมีประชากรตวัอย่างส่วนน้อยคิดเป็นร้อยละ 3.5 เท่านัÊ น 
ทีÉแสดงความคิดเห็นว่ายงัไม่พอใจต่อระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส โดยมีการให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการฯ 
ในภาพรวมวา่ ตอ้งการใหล้ดค่าบริการโดยสารรถไฟฟ้าบีทีเอสลง เนืÉองจากยงัรู้สึกวา่มีราคาสูง และตอ้งการ
ใหเ้พิÉมขบวนรถไฟฟ้าในช่วงเวลาต่างๆ เพืÉอเพิÉมความรวดเร็วในการเดินทางมากยิÉงขึÊน 
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  4.2) กลุ่มทีÉ 2 กลุ่มผูที้Éอาศยัอยูบ่ริเวณใตเ้ส้นทางเดินรถไฟฟ้าบีทีเอส 

   กลุ่มประชากรตัวอย่างอีกกลุ่มหนึÉ งทีÉได้รับผลกระทบทัÊ งในเรืÉ องผลกระทบทางสังคม 
และผลกระทบดา้นสิÉงแวดลอ้ม ทัÊงทีÉเป็นผลกระทบทางบวกและทีÉเป็นผลกระทบทางลบจากกิจกรรมการ
ดาํเนินการของโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส และเป็นผูที้Éมีบ้านเรือนทีÉพกัอาศยัอยู่ใต้สถานีรถไฟฟ้า 
บีทีเอส ในรูปแบบการตัÊงถิÉนฐานอยา่งถาวร 

   วิธีการกาํหนดขนาดตวัอย่าง เนืÉองจากไม่สามารถทราบถึงจาํนวนผูที้Éอยู่อาศยัในบริเวณ
ดงักล่าวอยา่งแน่นอน การศึกษานีÊ จึงไดก้าํหนดขนาดของตวัอย่างเพืÉออา้งอิงประชากรทัÊงหมด โดยวิธีการ
กาํหนดโควตา้ของสถานีรถไฟฟ้าทัÊงหมดจาํนวน 23 สถานีๆ ละ 50 ตวัอยา่ง ไดจ้าํนวนตวัอย่างรวมทัÊงสิÊน 
1,150 ตวัอยา่ง ซึÉ งมีผลการศึกษา ดงัต่อไปนีÊ  
   4.2.1) ขอ้มูลทัÉวไป 

    (1) ลกัษณะทางประชากร มีผลการศึกษา ดงัต่อไปนีÊ  
     (1.1) เพศ พบว่า ประชากรตวัอย่างของกลุ่มผูที้Éอาศยัอยู่ใตส้ถานีรถไฟฟ้า 
บีทีเอสจาํนวน 23 สถานีตามเส้นทางสายเก่าส่วนใหญ่เป็นเพศหญิงมากกว่าเพศชายเล็กน้อย โดยกลุ่ม
ประชากรตวัอย่างทีÉอาศยัอยู่ใตส้ถานีรถไฟฟ้ามีจาํนวนเพศหญิงคิดเป็นร้อยละ 53.4 และเพศชายคิดเป็น 
ร้อยละ 46.6 โดยผลการศึกษายงัพบต่อไปว่า กลุ่มประชากรตวัอย่างกลุ่มนีÊ มีสัดส่วนเพศชาย ต่อเพศหญิง 
เท่ากบั 1 : 1.4 คน หรือเพศชาย 1 คน ต่อจาํนวนเพศหญิง 1.14 คน หรือหากมีเพศชาย 100 คน จะมีประชากร
เพศหญิงจาํนวน 140 คน 

     (1.2) อายุ พบวา่ ประชากรตวัอยา่งทีÉอาศยัอยูบ่ริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส 
ส่วนใหญ่มีอายุระหวา่ง 21 – 30 ปีมากทีÉสุด คิดเป็นร้อยละ 31.8 รองลงมา มีช่วงอาย ุ31-40 ปี คิดเป็นร้อยละ 
21.7 และลาํดบัถดัมา ได้แก่ มีอายุอยู่ในช่วง 41-50 ปี คิดเป็นร้อยละ 17.8 ตามลาํดบั และกลุ่มทีÉมีจาํนวน 
นอ้ยทีÉสุดไดแ้ก่ กลุ่มประชากรตวัอยา่งทีÉมีอายอุยูใ่นช่วง 70 ปีขึÊนไป คิดเป็นเพียง ร้อยละ 0.3 เท่านัÊน 

     (1.3) ระดบัการศึกษา พบว่า ประชากรตวัอย่างส่วนใหญ่ มีการศึกษาระดับ
ปริญญาตรีมากทีÉสุด คิดเป็นร้อยละ 43.2 รองลงมา มีการศึกษาระดบัมธัยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. คิดเป็นร้อยละ 
24.3 ลาํดบัถดัมา มีการศึกษาระดบัมธัยมศึกษาตอนตน้, มีการศึกษาระดบั ปวส.(ประกาศนียบตัรวิชาชีพ
ชัÊนสูง)/อนุปริญญา และระดับปริญญาโท คิดเป็นร้อยละ  13.6, 5.2 และ 3.7 ตามลําดับ สําหรับระดับ
การศึกษาของกลุ่มประชากรตวัอย่างทีÉอาศยัอยู่ในพืÊนทีÉศึกษาทีÉมีจาํนวนน้อยทีÉสุด ได้แก่ ระดับสูงกว่า
ปริญญาโท คิดเป็นเพียงร้อยละ 0.3 เท่านัÊน  
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ตารางทีÉ 3.3-13 ลกัษณะทางประชากรของกลุ่มผูที้Éอาศยัอยูบ่ริเวณใตเ้ส้นทางเดินรถไฟฟ้าบีทีเอส 

ลกัษณะทางประชากร จํานวน ร้อยละ 

เพศ 

 ชาย 536 46.6 

 หญิง 614 53.4 

รวม 1,150 100.0 

สัดส่วนเพศชาย ต่อ เพศหญิง (คน) 1 : 1.14 

อายุ 

 นอ้ยกวา่ 20 ปี 168 14.6 

 21 ถึง 30 ปี 366 31.8 

 31 ถึง 40 ปี 249 21.7 

 41 ถึง 50 ปี 205 17.8 

 51 ถึง 60 ปี 124 10.8 

 61 ถึง 70 ปี 34 3.0 

 70 ปีขึÊนไป 4 0.3 

รวม 1,150 100.0 

สถานภาพสมรส 

 โสด 746 64.9 

 สมรส 359 31.2 

 หมา้ย-หยา่/แยก-ร้าง 45 3.9 

รวม 1,150 100.0 

การศึกษา 
 ประถมศึกษา 112 9.7 

 มธัยมศึกษตอนตน้ 156 13.6 

 มธัยมศึกษาตอนปลาย/ปวช 280 24.3 

 ปวส./อนุปริญญา 60 5.2 

 ปริญญาตรี 497 43.2 

 ปริญญาโท 42 3.7 

 สูงกวา่ปริญญาโท 3 0.3 

รวม 1,150 100.0 

อาชีพ 

 ไม่ไดป้ระกอบอาชีพ 341 29.7 

    - นิสิต/นกัศึกษา/นกัเรียน 229 19.9 

    - ไม่ไดท้าํงาน 90 7.8 

    - แม่บา้น 22 1.9 
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ตารางทีÉ 3.3-13 (ต่อ) 
ลกัษณะทางประชากร จํานวน ร้อยละ 

 ประกอบอาชีพ... 805 70.0 

    - พนกังานเอกชน/บริษทั 239 20.8 

    - คา้ขาย/ร้านคา้ 139 12.1 

    - มอเตอร์ไซครั์บจา้ง 132 11.5 

    - ธุรกิจส่วนตวั 119 10.3 

    - รับราชการ/รัฐวสิาหกิจ 89 7.7 

    - หาบเร่/แผงลอย 50 4.3 

    - รับจา้งทัÉวไป 37 3.2 

 ไม่ระบุอาชีพ 4 0.3 

รวม 1,150 100.0 

รายได้ 

 ไม่มีรายได ้ 156 13.6 

 มีรายได ้เท่ากบั... 994 86.4 

    - นอ้ยกวา่ 9,000 บาท 145 12.6 

    - 9,001 - 15,000 บาท 363 31.6 

    - 15,001 - 20,000 บาท  256 22.3 

    - 20,001 - 30,000 บาท 119 10.3 

    - 30,001 - 40,000 บาท 42 3.7 

    - 40,001 - 50,000 บาท 42 3.7 

    - มากกวา่ 50,000 บาทขึÊนไป 27 2.3 

รวม 1,150 100.0 

ลกัษณะทีÉอยู่อาศัย 

 ไม่ไดอ้าศยัอยูบ่ริเวณนีÊ  417 36.3 

 อาศยัอยูบ่ริเวณนีÊ  ประเภทของทีÉพกั... 733 63.7 

    - ตึกแถว/อาคารพาณิชย ์ 318 27.7 

    - บา้นเดีÉยว 172 15.0 

    - คอนโดมิเนียม 100 8.7 

    - แผงลอย 55 4.8 

    - เพิงร้านคา้ 39 3.4 

    - หอพกั/บา้นเช่า 18 1.6 

    - ทาวน์เฮา้ส์ 8 0.7 

    - อพาร์ทเมน้ท ์ 5 0.4 

    - ไม่ระบุประเภททีÉพกัอาศยั 18 1.6 

รวม 1,150 100.0 
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     (1.4) การประกอบอาชีพ  พบว่า  ประชากรตัวอย่างในพืÊนทีÉ ศึกษามีการ
ประกอบอาชีพดงันีÊ  
      กลุ่มทีÉ  1 หมายถึง  กลุ่มทีÉไม่ได้ประกอบอาชีพ คิดเป็นร้อยละ 29.7  
ของประชากรตวัอย่างทีÉอาศยัอยู่บริเวณใต้สถานีรถไฟฟ้าทัÊงหมด ได้แก่ กลุ่มนิสิต/นักศึกษา/นักเรียน 
(กลุ่มนิสิตนักศึกษา เป็นกลุ่มทีÉยงัไม่มีรายได้ทีÉเกิดจากการทาํอาชีพ) คิดเป็นร้อยละ 19.9 ของประชากร
ตวัอย่างทีÉอาศยัอยูบ่ริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้าทัÊงหมด รองลงมา ไดแ้ก่ กลุ่มประชากรทีÉไม่ไดท้าํงาน/ตกงาน  
คิดเป็นร้อยละ 7.8 และลาํดบัสุดทา้ย ไดแ้ก่ กลุ่มแม่บา้นทีÉจดัการงานในบา้น มีจาํนวนคิดเป็นเพียงร้อยละ 1.9 

เท่านัÊนจากจาํนวนของประชากรตวัอยา่งทีÉอาศยัอยูบ่ริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้าทัÊงหมด 

      กลุ่มทีÉ  2 หมายถึง กลุ่มทีÉ มีการประกอบอาชีพ ซึÉ งคิดเป็นร้อยละ 70.0  
ของประชากรตวัอยา่งทีÉอาศยัอยูบ่ริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้าทัÊงหมด ประชากรตวัอย่างในกลุ่มนีÊ ส่วนใหญ่มีอาชีพ
เป็นพนกังานเอกชน/บริษทั มากทีÉสุด คิดเป็นร้อยละ 20.8 รองลงมา เป็นเจา้ของร้านคา้/คา้ขาย คิดเป็นร้อยละ 12.1 

ลาํดบัถดัมา ประกอบอาชีพอิสระประเภทขบัมอเตอร์ไซค์รับจา้ง ประกอบธุรกิจส่วนตวั แม่คา้/พ่อคา้หาบเร่ 
แผงลอย และอาชีพรับจา้งทัÉวไป คิดเป็นร้อยละ 11.5, 10.3, 7.7, 4.3 และ 3.2 ตามลาํดบั 

      กลุ่มทีÉ  3 หมายถึง กลุ่มทีÉมีการประกอบอาชีพ แต่ไม่ได้ระบุประเภท 
ของอาชีพ ซึÉ งเป็นผูที้Éถูกสัมภาษณ์ไม่ประสงคจ์ะใหข้อ้มูลในเรืÉองการประกอบอาชีพ คิดเป็นเพียงร้อยละ 0.3 เท่านัÊน 

     (1.5) รายได้ พบว่า หากไม่นาํกลุ่มทีÉไม่ได้ประกอบอาชีพ ได้แก่ กลุ่มนิสิต/
นกัศึกษา/นกัเรียน กลุ่มแม่บา้น และกลุ่มทีÉไม่ไดป้ระกอบอาชีพ/ไม่มีงานทาํ ซึÉ งมีจาํนวนคิดเป็นร้อยละ 13.6 

ของประชากรตวัอย่างทีÉอาศยัอยู่บริเวณใต้สถานีรถไฟฟ้าทัÊงหมดมาพิจารณานัÊน พบว่า กลุ่มตวัอย่างทีÉ
ประกอบอาชีพมีรายได้จากการประกอบอาชีพในภาพรวมทัÊงสองช่วงเวลาไม่สูงมากนัก โดยมีรายได ้
อยูใ่นช่วง 9,000 - 15,000 บาทต่อเดือน มากทีÉสุด คิดเป็นร้อยละ 31.6 รองลงมา มีรายไดอ้ยูใ่นช่วง 15,001 - 

20,000 บาทต่อเดือน คิดเป็นร้อยละ 22.3 ลําดับถัดมา มีรายได้อยู่ในช่วงน้อยกว่า 9,000 บาทต่อเดือน, 
มีรายไดใ้นช่วง 20,001-30,000 บาทต่อเดือน, มีรายไดใ้นช่วง 30,001-40,000 บาทต่อเดือน, มีรายไดใ้นช่วง 
40,001-50,000 บาทต่อเดือน และมีรายไดม้ากกวา่ 50,000 บาทขึÊนไป คิดเป็นร้อยละ 12.6, 10.3, 3.7, 3.7 และ 
2.3 ตามลาํดบั 

     (1.6) ประเภทของทีÉพกัอาศยั พบว่า กลุ่มประชากรตวัอย่างทีÉอาศยัอยู่บริเวณ 
ใตส้ถานีรถไฟฟ้าทัÊงหมดส่วนใหญ่อาศยัอยู่ในทีÉพกัประเภทตึกแถวและอาคารพาณิชยม์ากทีÉสุดคิดเป็น 
ร้อยละ 27.7 รองลงมา อาศยัอยูใ่นทีÉพกัประเภทบา้นเดีÉยว คิดเป็นร้อยละ 15.0 ลาํดบัถดัมา อาศยัอยู่ในทีÉพกั
ประเภทคอนโดมิเนียม แผงลอย เพิงร้านค้า หอพกั/บ้านเช่า ทาวน์เฮ้าส์ และอพาร์ทเม้นท์ ตามลําดับ  
คิดเป็นร้อยละ 8.7, 4.8, 3.4, 1.6, 0.7 และ 0.4 ตามลาํดบั 

      สําหรับผลการศึกษาในภาพรวมเรืÉองลกัษณะทางประชากรผูที้Éอาศยัอยู่
บริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงหมด พบว่า กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่เป็นเพศหญิงซึÉ งมีจาํนวนมากกว่า 
เพศชายเป็นจาํนวนเล็กน้อย และเป็นเพศหญิงทีÉมีอายุน้อยกว่า 20 ปี มีระดบัการศึกษาค่อนขา้งสูงระดบั
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ปริญญาตรี และส่วนใหญ่ประกอบอาชีพพนักงานเอกชนหรือพนักงานบริษทั และพกัอาศยัอยู่ในทีÉพกั
ประเภทตึกแถวหรืออาคารพาณิชย ์

   4.2.2) พฤติกรรมการเดินทางของ ผูที้Éอาศยัอยูใ่ตส้ถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส 

    กลุ่มตวัอย่างกลุ่มนีÊ  เป็นกลุ่มทีÉไม่ไดใ้ช้บริการโดยสารรถไฟฟ้าบีทีเอสเป็นประจาํ 
แต่เป็นผูที้Éอาศยัอยูบ่ริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส ซึÉ งเป็นผูไ้ดรั้บประโยชน์จากโครงการฯ จากการเดินทาง
ดว้ยระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส แต่ก็เป็นผูไ้ดรั้บผลกระทบโดยตรงหากโครงการมีกิจกรรมทีÉส่งผลกระทบต่อ
ชุมชนหรือสังคมดว้ย ประชากรตวัอย่างกลุ่มนีÊ มีการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสเมืÉอเกิดความจาํเป็นเท่านัÊน 
สาํหรับผลการศึกษาในครัÊ งนีÊไดก้าํหนดให้สอดคลอ้งกบัตวัแปรทีÉกาํหนดไวส้าํหรับกลุ่มผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้า
บีทีเอสทัÊ งช่วงว ันทํางานและวันหยุดราชการด้วย ได้แก่  ความถีÉในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 
และวตัถุประสงค์ในการเดินทางด้วยรถไฟฟ้าบีทีเอส และเหตุผลในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 
ซึÉ งผลการศึกษา มีดงัต่อไปนีÊ  
    (1) ความถีÉในการใชบ้ริการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส 

     ผลการศึกษา พบวา่ ผูที้Éอาศยัอยูบ่ริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงหมด ส่วนใหญ่ 
คิดเป็นร้อยละ 38.3 ของกลุ่มประชากรตวัอย่างทีÉอาศยัอยู่บริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงหมดส่วนใหญ่ 
มีใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสในการเดินทางโดยมีความถีÉทีÉใชบ้ริการโดยสารรถไฟฟ้าบีทีเอสเป็นจาํนวน 1-10 ครัÊ ง
ต่อเดือนมากทีÉสุด คิดเป็นร้อยละ 44.3 รองลงมา เดินทางโดยใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส เป็นจาํนวน 11-20 ครัÊ ง 
ต่อเดือน คิดเป็นร้อยละ 10.4 ลาํดบัถดัมา มีการใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีเอสเป็นประจาํหรือ คิดเป็นจาํนวน 21-30 ครัÊ ง
ต่อเดือน และใชบ้ริการมากกวา่ 20 ครัÊ งต่อเดือน คิดเป็นเพียงร้อยละ 4.3 และ 2.8 เท่านัÊน   

 

ตารางทีÉ 3.3-14 พฤติกรรมการใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของผูที้Éอาศยัอยูบ่ริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงหมด 

พฤตกิรรมการเดนิทาง จาํนวน ร้อยละ 

ความถีÉในการใช้บริการรถไฟฟ้า 
 ไม่ไดใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 440 38.3 

 ใชบ้ริการ...จาํนวน 710 61.7 

    - ř ถึง 10 ครัÊ งต่อเดือน 509 44.3 

    - 11 ถึง 20 ครัÊ งต่อเดือน 120 10.4 

    - 21 ถึง 30 ครัÊ งต่อเดือน 49 4.3 

    - มากกวา่ 30 ครัÊ งต่อเดือน 32 2.8 

 รวม 1,150 100.0 

วตัถุประสงค์ในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทเีอส 

 ไม่ไดใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 440 38.3 

 ใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอส เพืÉอ... 710 61.7 

    - ไปทาํงาน 226 19.7 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563    

โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ครัÊงทีÉ 2)                บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์สิÉงแวดลอ้ม คณะสิÉงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                3-141 

ตารางทีÉ 3.3-14 (ต่อ) 
พฤตกิรรมการเดนิทาง จาํนวน ร้อยละ 

    - เดินทางท่องเทีÉยว 147 12.8 

    - ไปติดต่อธุรกิจ 122 10.6 

    - ไปเรียนหนงัสือ 106 9.2 

    - ไปซืÊอสินคา้/ซืÊอของใช ้ 81 7.0 

    - ไม่ระบุเหตผุล 28 2.4 

 รวม 1,150 100.0 

 

    (2) เหตุผลในการเลือกใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสในการเดินทาง 

     (2.1) วตัถุประสงค์ในการเดินทาง พบว่า กลุ่มตวัอย่างกลุ่มนีÊ มีวตัถุประสงค์
ของการเดินทางค่อนขา้งหลากหลาย ไดแ้ก่ มีการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสไปทาํงานมากทีÉสุด คิดเป็นร้อยละ 
19.7 รองลงมา เพืÉอเดินทางท่องเทีÉยว คิดเป็นร้อยละ 12.8 ลาํดบัถดัมา เพืÉอเดินทางติดต่อธุรกิจ เพืÉอไปเรียน
หนงัสือ และเพืÉอไปซืÊอของใช ้คิดเป็นร้อยละ 10.6, 9.2 และ 7.0 ตามลาํดบั 

     (2.2) เหตุผลในการเดินทาง พบว่า กลุ่มประชากรตวัอย่างทีÉเลือกใช้บริการ
รถไฟฟ้าบีทีเอส ใหเ้หตุผลในการเลือกใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสตามลาํดบัดงันีÊ  
      ลาํดบัทีÉ 1 รวดเร็วกวา่ระบบขนส่งสาธารณะประเภทอืÉนๆ 

            คิดเป็นร้อยละ 48.8 

      ลาํดบัทีÉ 2 มีระยะเวลาเดินทางทีÉแน่นอน    

            คิดเป็นร้อยละ 26.6 

      ลาํดบัทีÉ 3 ตรงเวลา      

            คิดเป็นร้อยละ 16.3 

      ลาํดบัทีÉ 4 ปลอดภยักวา่ระบบขนส่งสาธารณะประเภทอืÉนๆ  
            คิดเป็นร้อยละ 13.0 

      ลาํดบัทีÉ 5 มีสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสใกลที้Éพกั 

            คิดเป็นร้อยละ 12.5 

      ลาํดบัทีÉ 6 สามารถควบคุมค่าใชจ่้ายในการเดินทางได ้

            คิดเป็นร้อยละ 5.7 

      ผลการศึกษาในภาพรวม เรืÉ องเหตุผลในการเลือกใช้บริการรถไฟฟ้า  
บีทีเอส พบว่า กลุ่มประชากรตวัอย่างทีÉอาศยัอยู่ในพืÊนทีÉศึกษาให้เหตุผลในการเลือกใช้บริการโดยสาร
รถไฟฟ้าบีทีเอสเพราะมีความรวดเร็วกว่าขนส่งสาธารณะอืÉนๆ ระบบรถไฟฟ้าบีทีเอสมีระยะเวลาเดินทาง 
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ทีÉแน่นอน มีความตรงเวลา มีความปลอดภยักว่าขนส่งสาธารณะอืÉนๆ มีสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสใกล้ทีÉพกั 
และลาํดบัทีÉนอ้ยทีÉสุด คือ สามารถควบคุมค่าใชจ่้ายในการเดินทางได ้ตามลาํดบั 

 

ตารางทีÉ 3.3-15 เหตุผลในการเลือกใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส ของกลุ่มประชากรตัวอย่างทีÉอาศัยอยู ่
  บริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส 

พฤตกิรรมการเดนิทาง ร้อยละ 

ใช่ ไม่ใช่ 

เหตุผลในการเลือกใช้บริการรถไฟฟ้าบีทเีอส 

 รวดเร็วกวา่ขนส่งสาธารณะอืÉนๆ 48.8 51.2 

 มีระยะเวลาเดินทางทีÉแน่นอน 26.6 73.4 

 ตรงเวลา 16.3 83.7 

 ปลอดภยักวา่ขนส่งสาธารณะอืÉนๆ 13.0 87.0 

 สถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสใกลที้Éพกั 12.5 87.5 

 ควบคุมค่าใชจ่้ายได ้ 5.7 94.3 

 ราคาเหมาะสม 4.9 95.1 

 ค่าเฉลีÉย 18.3 81.7 
             

   4.2.3) ความคิดเห็นต่อผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม และทางสังคม 

    (1) ผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม 

     ผลกระทบด้านสิÉ งแวดล้อมทีÉเกิดขึÊ นกับผูที้Éอาศัยอยู่ใต้สถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส 
ในระยะดาํเนินการ ไดแ้ก่ กระบวนการเดินระบบรถไฟฟ้าตัÊงแต่ การจอดรถบริเวณชานชาลา การเดินรถทัÊง
ทางตรงและบริเวณทางโคง้ กิจกรรมบริเวณใตส้ถานีและจุดจอดรถบริการสาธารณะ และมลพิษทีÉเกิดขึÊน
และส่งผลกระทบกบัผูใ้ช้บริการ โดยเฉพาะมลพิษทางสายตาและมลสารทางอากาศ หรือฝุ่ นทีÉเกิดขึÊนจาก
กระบวนการเดินรถไฟฟ้าในขัÊนตอนต่างๆ ซึÉ งผลการศึกษาเรืÉ องการได้รับผลกระทบด้านสิÉ งแวดล้อม 
ทีÉมีผลกระทบต่อตนเอง มีดงัต่อไปนีÊ  
     (1.1) กิจกรรมจากการเดินรถไฟฟ้า มีดงัต่อไปนีÊ  
      (1.1.1) การเข้าจอดบริเวณชานชาลา จากกิจกรรมการเดินรถไฟฟ้า 
บีทีเอส พบว่า ประชากรตวัอย่างแสดงความคิดเห็นเรืÉองมลพิษทางเสียงในเรืÉองระดบัเสียงว่า ส่วนใหญ่
ไดรั้บผลกระทบเรืÉองเสียงในระดบัค่อนขา้งน้อยมากทีÉสุด โดยมีระดบัคะแนนความคิดเห็นในเรืÉองนีÊ อยู่ทีÉ
เท่ากบั 2.39 คะแนน หรือมีความคิดเห็นเรืÉองผลกระทบสิÉงแวดลอ้มดา้นเสียงและระดบัของเสียงอยูใ่นระดบั
ค่อนขา้งนอ้ย 

       ผลกระทบสิÉงแวดลอ้มดา้นการสัÉนสะเทือนจากการเดินรถไฟฟ้า
บีทีเอส พบวา่ ประชากรตวัอยา่งแสดงความคิดเห็นเรืÉองผลกระทบสิÉงแวดลอ้มดา้นการสัÉนสะเทือนวา่ ไดรั้บ
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ผลกระทบสิÉงแวดลอ้มดา้นการสัÉนสะเทือนอยู่ในระดบัค่อนขา้งน้อยมากทีÉสุด และมีคะแนนความคิดเห็น 
ในเรืÉ องนีÊ อยู่ทีÉเท่ากบั 2.31 คะแนน หรือมีความคิดเห็นเรืÉองผลกระทบสิÉงแวดล้อมด้านการสัÉนสะเทือน 
อยูใ่นระดบัค่อนขา้งนอ้ย 

      (1.1.2) การเดินรถไฟฟ้า ผลการศึกษาเรืÉ องมลพิษทางเสียง พบว่า  
กลุ่มตัวอย่างทัÊ งหมดแสดงความคิดเห็นในเรืÉ องระดับเสียงทีÉ เกิดจากการเดินรถไฟฟ้าบีทีเอสว่าได้รับ
ผลกระทบในระดับค่อนข้างน้อย  โดยมีคะแนนการได้รับผลกระทบดังกล่าวเท่ากับ  2.43 คะแนน  
หรือมีความคิดเห็นเรืÉองผลกระทบทางระดบัเสียงจากการเดินรถไฟฟ้าอยูใ่นระดบัค่อนขา้งนอ้ย 

       ผลกระทบด้านความสัÉนสะเทือนจากการเดินรถไฟฟ้าบีทีเอส 
พบว่า กลุ่มตวัอย่างทีÉอาศยัอยู่ในบริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้าทัÊงหมด แสดงความคิดเห็นว่า ได้รับผลกระทบ 
ด้านความสัÉนสะเทือนอยู่ในระดบัค่อนข้างน้อยเช่นเดียวกนั โดยมีคะแนนการได้รับผลกระทบดงักล่าว
เท่ากบั Ś.37 คะแนน หรือมีความคิดเห็นเรืÉองผลกระทบดา้นความสัÉนสะเทือนจากการเดินรถไฟฟ้าบีทีเอส 
อยูใ่นระดบัค่อนขา้งนอ้ย 

       ผลกระทบเรืÉองฝุ่ นทีÉเกิดจากกิจกรรมของระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส 
พบว่า กลุ่มตวัอย่างทีÉอาศยัอยู่ในบริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้าทัÊงหมด แสดงความคิดเห็นว่า ได้รับผลกระทบ 
ในเรืÉองฝุ่ นละอองอยู่ในระดบัค่อนขา้งนอ้ยเช่นเดียวกนั โดยมีคะแนนการไดรั้บผลกระทบดงักล่าวเท่ากบั 
2.21 คะแนน หรือมีความคิดเห็นเรืÉ องผลกระทบด้านความสัÉนสะเทือนจากการเดินรถไฟฟ้าบีทีเอส 
อยูใ่นระดบัค่อนขา้งนอ้ยเช่นเดียวกนั 

      (1.1.3) กิจกรรมใต้สถานีรถไฟฟ้า บี ที เอส  ผลการศึกษา  พบว่า 
กลุ่มตวัอย่างทีÉอาศยัอยู่ในบริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงหมด แสดงความคิดเห็นว่า ไดรั้บผลกระทบ
ด้านเสียงจากขบวนรถไฟฟ้าในระดับปานกลาง โดยมีคะแนนการได้รับผลกระทบดงักล่าวเท่ากบั 2.51 

คะแนน หรือมีความคิดเห็นเรืÉ องผลกระทบทางดา้นเสียงจากการเดินรถไฟฟ้าจากบริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้า 
บีทีเอสหรือบริเวณสถานทีÉศึกษาอยูใ่นระดบัปานกลาง 

       ผลกระทบด้านเสียงจากการเดินรถไฟฟ้าบีที เอส  พบว่า  
กลุ่มตวัอย่างทีÉอาศยัอยู่ในบริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงหมด แสดงความคิดเห็นว่า ไดรั้บผลกระทบ
ดา้นเสียงจากการเดินรถไฟฟ้าบีทีเอสในระดบัปานกลาง โดยมีคะแนนการไดรั้บผลกระทบดงักล่าวเท่ากบั 
2.63 คะแนน หรือมีความคิดเห็นเรืÉองผลกระทบทางดา้นเสียงจากการเดินรถไฟฟ้าบีทีเอสจากบริเวณใต้
สถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสหรือบริเวณสถานทีÉศึกษาอยูใ่นระดบัปานกลาง 

       ผลกระทบด้านความสัÉนสะเทือนจากการเดินรถไฟฟ้าบีทีเอส 
บริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้า กลุ่มตวัอย่างได้แสดงความคิดเห็นไปในทางเดียวกนั คือ ได้รับผลกระทบด้าน
ความสัÉนสะเทือน แต่ไดรั้บผลกระทบดา้นการสัÉนสะเทือนจากกิจกรรมการเดินรถไฟฟ้าในระดบันอ้ย โดยมี
คะแนนการได้รับผลกระทบดงักล่าว เท่ากบั 2.38 คะแนน หรือมีความคิดเห็นเรืÉองผลกระทบด้านความ
สัÉนสะเทือนจากการเดินรถไฟฟ้าอยูใ่นระดบัค่อนขา้งนอ้ย 
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       ผลกระทบเรืÉองฝุ่ นทีÉเกิดจากกิจกรรมของระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส 
บริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้า พบว่า กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่ แสดงความคิดเห็นว่า ไดรั้บผลกระทบในเรืÉองฝุ่ น
ละอองอยูใ่นระดบัปานกลาง โดยมีคะแนนการไดรั้บผลกระทบดงักล่าวเท่ากบั 2.51 คะแนน หรือมีความ
คิดเห็นเรืÉองผลกระทบดา้นฝุ่ นละอองบริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสอยูใ่นระดบัปานกลาง 

       ผลกระทบเรืÉ องขยะมูลผอยทีÉ เ กิดจากกิจกรรมของระบบ
รถไฟฟ้าบีทีเอส บริเวณใต้สถานีรถไฟฟ้า พบว่า กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่ แสดงความคิดเห็นว่า ได้รับ
ผลกระทบในเรืÉองขยะมูลฝอยในระดบัค่อนขา้งนอ้ย โดยมีคะแนนการไดรั้บผลกระทบดงักล่าวเท่ากบั 2.14 
คะแนน หรือมีความคิดเห็นเรืÉองผลกระทบด้านขยะมูลฝอยบริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสอยู่ในระดบั
ค่อนขา้งนอ้ย 

     (1.2) ผลกระทบสิÉงแวดล้อมด้านอืÉนๆ ผูใ้ช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสได้แสดง
ความคิดเห็นการได้รับผลกระทบสิÉ งแวดล้อมด้านอืÉนๆ  ทีÉ มีผลต่อตนเองไว้ในเรืÉ องต่างๆ  ได้แก่   
เรืÉ องโครงสร้างของระบบรถไฟฟ้าบีทีเอสทาํให้เกิดมลพิษทางสายตา และเรืÉองการเคลืÉอนทีÉของขบวน
รถไฟฟ้าบีทีเอสทาํให้เกิดมลพิษทางสายตา โดยผลการศึกษาเรืÉ องความคิดเห็นต่อผลกระทบดังกล่าว 
มีดงัต่อไปนีÊ  
      เรืÉ องโครงสร้างของระบบรถไฟฟ้าบีทีเอสทาํให้เกิดมลพิษทางสายตา 
ผลการศึกษา พบว่า กลุ่มประชากรตวัอย่าง แสดงความคิดเห็นต่อเรืÉ องโครงสร้างของระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส 
ซึÉ งประกอบไปดว้ย สถานีรถไฟฟ้าและระบบราง ทีÉส่งผลกระทบต่อมลพิษทางสายตาของผูใ้ช้บริการว่า
ไดรั้บผลกระทบทางดา้นสายตาในระดบัค่อนขา้งน้อย โดยมีคะแนนการไดรั้บผลกระทบดงักล่าวเท่ากบั 
2.19 คะแนน หรือมีความคิดเห็นเรืÉองมลพิษทางสายตาจากโครงสร้างของระบบรถไฟฟ้าบีทีเอสอยูใ่นระดบั
ค่อนขา้งนอ้ย 

      เรืÉองการเคลืÉอนทีÉของขบวนรถไฟฟ้าบีทีเอสทาํให้เกิดมลพิษทางสายตา 
พบว่า กลุ่มประชากรตวัอย่างแสดงความคิดเห็นต่อเรืÉองการเคลืÉอนทีÉของขบวนรถไฟฟ้าบีทีเอสทาํให้เกิด 
ผลกระทบซึÉงเป็นมลพิษทางสายตา โดยแสดงความคิดเห็นวา่ไดรั้บผลกระทบทางดา้นสายตาหรือเป็นมลพิษ
ทางสายตาในระดับค่อนข้างน้อย มีคะแนนการได้รับผลกระทบดังกล่าว เท่ากับ 2.12 คะแนน หรือมี 
ความคิดเห็นเรืÉองมลพิษทางสายตาทีÉเกิดจากการเดินรถไฟฟ้าบีทีเอสอยูใ่นระดบัค่อนขา้งนอ้ย 
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ตารางทีÉ 3.3-16 ภาพรวมของผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม จากโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส 

ผลกระทบทางสังคม 

ร้อยละ 

น้อย 

(1) 

ค่อนข้าง
น้อย 

(2) 

ปาน
กลาง 

(3) 

ค่อนข้าง 

มาก 

(4) 

มาก 

(5) 
คะแนน 

การเข้าจอดบริเวณชานชาลา 
 ระดบัเสียง 29.6 24.0 27.3 15.9 3.2 2.39 

 ความสัÉนสะเทือน 30.9 27.0 25.2 13.9 3.0 2.31 

 ฝุ่ นละออง 35.6 28.7 20.2 11.7 3.8 2.20 

 ค่าเฉลีÉย คดิเป็น 2.30 คะแนน/ระดบัค่อนข้างน้อย 
การเดนิรถทางตรง 

 ระดบัเสียงจากการเดินรถ 29.2 23.5 26.6 16.5 4.2 2.43 

 ความสัÉนสะเทือน 30.8 23.9 25.7 16.2 3.4 2.37 

 ฝุ่ นละออง 36.7 26.7 19.9 12.2 4.5 2.21 

 ค่าเฉลีÉย คดิเป็น 2.33 คะแนน/ระดบัค่อนข้างน้อย 

บริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้า 
 ระดบัเสียงจากการเดินรถไฟฟ้า 26.5 20.9 23.7 20.7 8.2 2.63 

 ระดบัเสียงจากขบวนรถ 28.4 20.9 27.1 18.3 5.2 2.51 

 ความสัÉนสะเทือน 29.0 27.9 23.9 14.1 5.0 2.38 

 ฝุ่ นละออง 30.5 23.7 20.2 15.9 9.7 2.51 

 ขยะมูลฝอย 42.1 25.2 16.1 9.5 7.1 2.14 

 ค่าเฉลีÉย คดิเป็น 2.43 คะแนน/ระดบัค่อนข้างน้อย 

 มลพษิทางสายตาทีÉมต่ีอโครงสร้างของสถานีรถไฟฟ้า 38.9 24.1 21.7 10.2 5.2 2.19 

 มลพษิทางสายตาขณะเดนิรถไฟฟ้า 40.3 25.0 21.2 9.1 4.3 2.12 

 ค่าเฉลีÉยในภาพรวม คดิเป็น 2.27 คะแนน/ระดบัค่อนข้างน้อย 

หมายเหตุ : คะแนน 4.51-5.00 หมายถึง ระดบัมาก  
 คะแนน 3.51-4.50 หมายถึง ระดบัค่อนขา้งมาก 

 คะแนน 2.51-3.50 หมายถึง ระดบัปานกลาง  
 คะแนน 1.51-2.50 หมายถึง ระดบัค่อนขา้งนอ้ย 

 คะแนนตํÉากวา่ 1.50 หมายถึง  ระดบันอ้ย 
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    (2) ผลกระทบทางสังคม  
     ผูที้Éอาศยัอยู่บริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงหมด แสดงความคิดเห็นเรืÉอง
ผลกระทบทางสังคมไวใ้นสองประเด็น คือ ผลกระทบทางบวก และผลกระทบทางลบ ซึÉ งกลุ่มตวัอยา่งได้
แสดงความคิดเห็นในเรืÉองดงักล่าวออกมาเพียงจาํนวนเล็กนอ้ยเท่านัÊน โดยมีผลการศึกษา ดงัต่อไปนีÊ  
     (2.1) ผลกระทบทางบวก พบว่า กลุ่มประชากรตวัอย่างทีÉอาศยัอยู่ใตบ้ริเวณ
สถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสส่วนใหญ่ คิดเป็นร้อยละ 91.3 ของจาํนวนกลุ่มประชากรตวัอย่างทัÊงหมดไม่ไดรั้บ
ผลกระทบทางสังคมดา้นบวก แต่มีกลุ่มตวัอยา่งเพียงจาํนวนเล็กนอ้ยทีÉไดรั้บผลกระทบทางบวก ซึÉ งคิดเป็น
ร้อยละ 8.7 ของจาํนวนประชากรตวัอยา่งทัÊงหมด ทีÉไดรั้บผลกระทบทางบวก ไดแ้ก่ โครงการระบบรถไฟฟ้า
บีทีเอส ทาํให้การเดินทางสะดวกสบายมากยิÉงขึÊน มีการคา้ขายไดม้ากขึÊนส่งผลให้เศรษฐกิจในบริเวณนีÊ ดีมากขึÊน 
โครงการฯ  ช่วยให้การจราจรไม่ติดขัด  โครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอสช่วยลดมลพิษทางอากาศ  
และก่อใหเ้กิดความปลอดภยัในการเดินทางสาธารณะ คิดเป็นร้อยละ  6.2, 1.4, 0.8, 0.3 และ 0.1 ตามลาํดบั 

     (2.2) ผลกระทบทางลบ พบว่า กลุ่มประชากรตวัอย่างทีÉอาศยัอยู่ใต้บริเวณ
สถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสส่วนใหญ่ คิดเป็นร้อยละ 93.6 ของจาํนวนกลุ่มประชากรตวัอย่างทัÊงหมดไม่ไดรั้บ
ผลกระทบทางสังคมด้านลบเช่นเดียวกัน และมีกลุ่มประชากรตัวอย่างเพียงจาํนวนเล็กน้อยทีÉได้รับ
ผลกระทบทางลบ คิดเป็นร้อยละ 6.4 ของจาํนวนประชากรตัวอย่างทัÊ งหมด ซึÉ งผลกระทบทางลบทีÉ 
กลุ่มตวัอย่างไดรั้บ ไดแ้ก่ ทาํให้การจราจรติดขดัมากยิÉงขึÊน มลพิษทางอากาศเพิÉมขึÊน มีคนเดินถนนมากขึÊน
จนเกิดความแออดั มีเสียงดังภายใต้สถานีรถไฟฟ้า ขายของไม่ดี/ไม่มีคนซืÊอของ ได้รับมลพิษทางเสียง 
มีค่าใช้จ่ายสูงขึÊนทาํให้รายได้ลดลง ระบบไฟฟ้าส่องสว่างใตส้ถานีไม่เพียงพอ และทีÉจอดรถไม่เพียงพอ 
คิดเป็นเพียงร้อยละ 1.3, 1.3, 1.0,1.0, 0.6, 0.6, 0.4, 0.2 และ 0.1 ตามลาํดบั 

 
ตารางทีÉ 3.3-17 ภาพรวมของผลกระทบดา้นสังคม จากโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส 
ผลกระทบทางบวกด้านอืÉนๆ จาํนวน ร้อยละ 

 ไม่ไดรั้บผลกระทบทางบวก 1,050 91.3 

 ไดรั้บผลกระทบทางบวก ไดแ้ก่... 100 8.7 

    - การเดินทางสะดวกขึÊน 71 6.2 

    - ขายของไดม้ากทาํใหเ้ศรษฐกิจดีขึÊน 16 1.4 

    - การจราจรไม่ติดขดั 9 0.8 

    - ช่วยลดมลพิษทางสิÉงแวดลอ้ม เช่น เสียง อากาศ และภาวะโลกร้อน เป็นตน้ 3 0.3 

    - มีความปลอดภยัในการเดินทางเพิÉมมากขึÊน 1 0.1 

 รวม 1,150 100.0 
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ตารางทีÉ 3.3-17 (ต่อ) 
ผลกระทบทางลบด้านอืÉนๆ จาํนวน ร้อยละ 

 ไม่ไดรั้บผลกระทบทางลบ 1,076 93.6 

 ไดรั้บผลกระทบทางลบ ไดแ้ก่... 74 6.4 

    - การจราจรติดขดัมากขึÊน 15 1.3 

    - ไดรั้บมลพิษทางอากาศ 15 1.3 

    - มีคนเดินถนนเยอะ/แออดั 11 1.0 

    - เสียงดงัภายใตส้ถานี 11 1.0 

    - ขายของไม่ดี/ไม่มีคนซืÊอของ 7 0.6 

    - ไดรั้บมลพิษทางเสียง 7 0.6 

    - ค่าใชจ่้ายสูงขึÊน/รายไดล้ดลง 5 0.4 

    - ไฟส่องสวา่งใตส้ถานีไม่เพียงพอ 2 0.2 

    - ทีÉจอดรถไม่เพียงพอ 1 0.1 

 รวม 1,150 100.0 

 

   4.2.4) การรับรู้ขอ้มูลข่าวสาร และการมีส่วนร่วมทางสังคม 

    (1) การรับรู้ขอ้มูลข่าวสารของประชากรตวัอยา่งทีÉอาศยัอยูใ่ตส้ถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส 
ไดท้าํการศึกษาใน 2 หวัขอ้เช่นเดียวกบักลุ่มผูที้Éใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊงสองช่วงเวลา ไดแ้ก่ ในหวัขอ้
การรับรู้ขอ้มูลข่าวสารเกีÉยวกบัโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส และความตอ้งการในการรับรู้ขอ้มูลข่าวสาร
จากโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส ซึÉ งผลการศึกษา มีดงัต่อไปนีÊ  
     (1.1) การรับรู้ข้อมูลข่าวสารเกีÉ ยวกับโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส  
ผลการศึกษาพบวา่ ประชากรตวัอยา่ง แสดงความคิดเห็นวา่ มากกวา่ร้อยละ 50 ไดรั้บขอ้มูลข่าวสารโครงการ
ระบบรถไฟฟ้าบีทีเอสจากการสืÉอบุคคล และสืÉอสารมวลชน โดยสืÉอทีÉกลุ่มตวัอย่างได้รับขอ้มูลข่าวสาร 
ของโครงการฯ ส่วนใหญ่ไดรั้บขอ้มูลข่าวสารจากสืÉอประเภทบุคคลมากทีÉสุด ไดแ้ก่ สืÉอบุคคลจากเพืÉอนบา้น
และญาติพีÉนอ้ง คิดเป็นร้อยละ 50.7 ของกลุ่มตวัอยา่งทัÊงหมด รองลงมา ไดรั้บขอ้มูลข่าวสารของโครงการฯ 
จากสืÉอประเภทอินเตอร์เนต/Social network  คิดเป็นร้อยละ 27.9 

      ในภาพรวมการรับข้อมูลข่าวสารของผูที้Éอาศยัอยู่ในบริเวณใต้สถานี
รถไฟฟ้าส่วนใหญ่ ไดรั้บขอ้มูลข่าวสารจากสืÉอบุคคลมากกวา่สืÉอสารมวลชน โดยไดรั้บขอ้มูลข่าวสารจาก 
สืÉอบุคคล โดยเฉพาะเพืÉอนบ้านและญาติพีÉน้อง เจา้หน้าทีÉรถไฟฟ้าบีทีเอส และเจา้หน้าทีÉของรัฐ คิดเป็น  
ร้อยละ  50.7, 2.1 และ  0.3 ตามลําดับ  และได้รับข้อมูลข่าวสารของโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส 
จากสืÉอสารมวลชน ประเภท สืÉออินเตอร์เนตและSocial Network สืÉอจากประกาศประจาํสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส 
สืÉอจากโทรทศัน์ สืÉอบนรถไฟฟ้า (VGI) สืÉอบนWebsite ต่างๆ สืÉอหนงัสือพิมพ ์และสืÉอวิทยุ คิดเป็นร้อยละ 
27.9, 7.5, 4.7, 4.1, 1.2, 1.1  และ 0.3 ตามลาํดบั 
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     (1.2) ความต้องการรับรู้ข้อมูลข่าวสาร พบว่า ประชากรตัวอย่างทีÉอาศัยอยู ่
ใตส้ถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส มีความตอ้งการรับรู้ขอ้มูลข่าวสารเกีÉยวกบัโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอสเพียง 2 สืÉอ 
ไดแ้ก่ ขอ้มูลจากสืÉอบนรถไฟฟ้าบีทีเอส (VGI) และขอ้มูลจากสืÉอเวปไซตเ์ท่านัÊน  
 

ตารางทีÉ 3.3-18 การรับรู้ขอ้มูลข่าวสารเกีÉยวกบัระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส ของกลุ่มประชากรตวัอยา่ง 
ความเจบ็ป่วย จาํนวน ร้อยละ 

การรับข้อมูลข่าวสารจากโครงการฯ 

 ไดรั้บขอ้มูล จาก... 
 สืÉอบุคคล 611 53.1 

      - เพืÉอนบา้น/ญาติพีÉนอ้ง 583 50.7 

      - เจา้หนา้ทีÉรถไฟฟ้าบีทีเอส 24 2.1 

      - เจา้หนา้ทีÉของรัฐ 4 0.3 

 สืÉอสารมวลชน 539 46.9 

      - อินเตอร์เนต/Social Network 321 27.9 

      - ประกาศประจาํสถานี 86 7.5 

      - โทรทศัน์ 54 4.7 

      - สืÉอบนรถไฟฟ้า (VGI) 47 4.1 

      - Website ต่างๆ  14 1.2 

      - หนงัสือพิมพ ์ 13 1.1 

      - วทิย ุ 3 0.3 

 ไม่ระบุสืÉอ 1 0.1 

 รวม 1,150 100.0 

ความต้องการรับรู้ข้อมูลข่าวสาร ต้องการ ไม่ต้องการ 

ความต้องการรับข่าวสารผ่านสืÉอต่างๆ ดงันีÊ 
 สืÉอบนรถไฟฟ้า (VGI) 13.7 86.3 

 เวปไซต ์ 18.6 81.4 

 

 (2) การมีส่วนร่วมกบัโครงการฯ ผลการศึกษา พบว่า โครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส 
มีการดาํเนินกิจกรรมการมีส่วนร่วมกบัผูที้Éอาศยัอยู่บริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสในจาํนวนทีÉน้อยมาก 
โดยแสดงไดจ้ากผลการศึกษา การเขา้ร่วมในกิจกรรมต่างๆ ของกลุ่มประชากรตวัอย่างทีÉมีต่อโครงการฯ 
ทัÊงกิจกรรมส่งเสริมสุขภาพ กิจกรรมดา้นรักษาสิÉงแวดลอ้ม กิจกรรมสนบัสนุนการศึกษา และกิจกรรมพบปะ
สังสรรค ์
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  ประชากรตวัอย่างทีÉอาศยัอยู่ในพืÊนทีÉศึกษาได้เข้าร่วมกิจกรรมกับโครงการฯ 
ตามลาํดับดังนีÊ  กิจกรรมส่งเสริมสุขภาพ กิจกรรมด้านรักษาสิÉ งแวดล้อม กิจกรรมสนับสนุนการศึกษา 
และกิจกรรมพบปะสังสรรค ์คิดเป็นเพียงร้อยละ 2.3, 1.9, 1.9 และ 1.5 เท่านัÊน ซึÉ งโครงการระบบรถไฟฟ้า 
บีทีเอสควรให้ความสําคญักับกระบวนการมีส่วนร่วมในกิจกรรมต่างๆ ทีÉเกีÉยวข้องกับผูมี้ส่วนได้เสีย 
ของโครงการฯ ในทุกภาคส่วนหรือทุกกลุ่มผูมี้ส่วนไดเ้สียทัÊงภายในและภายนอกองคก์รดว้ย 

  เมืÉอศึกษาถึงความตอ้งการของประชากรตวัอยา่ง ทีÉตอ้งการเขา้ร่วมทาํกิจกรรม
กบัโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส พบวา่ ประชากรตวัอย่างมีความตอ้งการเขา้ร่วมกิจกรรมกบัโครงการฯ 
คิดเป็นร้อยละ 19.6 ของจาํนวนตวัอยา่งทัÊงหมด โดยมีความตอ้งการเขา้ร่วมทาํกิจกรรมต่างๆ ตามลาํดบั ดงันีÊ  
กิจกรรมเพืÉอความปลอดภยั กิจกรรมทางสิÉงแวดลอ้ม กิจกรรมทางประเพณีและวฒันธรรม เช่น การปรับปรุง
ทศันียภาพ และกิจกรรมการขายสินคา้ คิดเป็นร้อยละ řŜ.ś, 3.1, 2.1 และ 0.1 ตามลาํดบั 

 

ตารางทีÉ 3.3-19 การมีส่วนร่วมกบักิจกรรมของโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส ของกลุ่มประชากรตวัอยา่ง 
การมส่ีวนร่วม มส่ีวนร่วม ไม่มส่ีวนร่วม 

การมส่ีวนร่วมกบักจิกรรมของโครงการฯ   

 กิจกรรมส่งเสริมสุขภาพ 2.3 97.7 

 กิจกรรมดา้นรักษาสิÉงแวดลอ้ม 1.9 98.1 

 กิจกรรมสนบัสนุนการศึกษา 1.9 98.1 

 กิจกรรมพบปะสงัสรรค ์ 1.5 98.5 

ความต้องการร่วมกจิกรรมกบัโครงการฯ จาํนวน ร้อยละ 

 ไม่ตอ้งการเขา้ร่วม 925 80.4 

 ตอ้งการเขา้ร่วมกิจกรรม... 225 19.6 

    - กิจกรรมเพืÉอความปลอดภยั 164 14.3 

    - กิจกรรมทางสิÉงแวดลอ้ม เช่น การปรับปรุงทศันียภาพ 36 3.1 

     - กิจกรรมทางประเพณีและวฒันธรรม 24 2.1 

    - กิจกรรมการขายสินคา้ 1 0.1 

 รวม 1,150 100.0 
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   4.2.5) ความคิดเห็นต่อการดาํเนิน “โครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส” 

    (1) ประโยชน์ต่อกรุงเทพมหานคร ประชากรตวัอย่างทัÊงหมดไดแ้สดงความคิดเห็น
ในเรืÉองประโยชนทีÉกรุงเทพมหานครไดรั้บจากโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอสไวต้ามลาํดบั ดงัต่อไปนีÊ   
     ลาํดบัทีÉ 1 ช่วยใหก้รุงเทพมหานครมีความเจริญมากยิÉงขึÊน  
            คิดเป็นร้อยละ 57.3 

     ลาํดบัทีÉ 2 ช่วยเพิÉมความปลอดภยัในการขนส่งสาธารณะ 

            คิดเป็นร้อยละ 45.1 

     ลาํดบัทีÉ 3 ทาํใหเ้กิดเครือข่ายเชืÉอมโยงระหวา่งจงัหวดัรอบขา้ง 

            คิดเป็นร้อยละ 32.3 

     ลาํดบัทีÉ 4 ทาํใหเ้ศรษฐกิจชุมชนดีมากยิÉงขึÊน 

            คิดเป็นร้อยละ 29.6 

    (2) ความคิดเห็นต่อโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส 

     (2.1) ข้อเสนอของกลุ่มประชากรตัวอย่างในการดูแลด้านสิÉ งแวดล้อมต่อ
โครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส พบวา่ ประชากรตวัอยา่งส่วนใหญ่คิดเป็นร้อยละ 87.3 แสดงความคิดเห็นต่อ
มาตรการในการดูแลดา้นสิÉงแวดลอ้มของโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอสว่า โครงการฯ มีการจดัการดูแล
ดา้นสิÉงแวดลอ้มไดดี้อยู่แลว้ แต่ยงัมีประชากรตวัอย่างอีกจาํนวนหนึÉ งซึÉ งเป็นส่วนน้อยหรือคิดเป็นร้อยละ 
12.7 ทีÉมีความคิดเห็นวา่ตอ้งการให้โครงการฯ ไดมี้การจดัการสิÉงแวดลอ้มให้ดีและมีประสิทธิภาพมากยิÉงขึÊน 
โดยเสนอให้ควรให้โครงการฯ มีการจดัการมลพิษทางอากาศบริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสมากทีÉสุด 
คิดเป็นเพียงร้อยละ 4.7 รองลงมา ตอ้งการให้โครงการฯ ควรมีการจดัการด้านมลพิษทางเสียงใตส้ถานี
รถไฟฟ้า คิดเป็นร้อยละ 2.0 ลาํดบัถดัมา โครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอสควรทีÉการจดัการขยะมูลฝอยบริเวณ
ใตส้ถานีรถไฟฟ้า จดัให้มีการรักษาความสะอาดบริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้า เพิÉมจาํนวนพืÊนทีÉสีเขียวมากขึÊน 
ปรับปรุงทศันียภาพโดยรอบโครงการให้สวยงาม จดัหาห้องนํÊ าและทีÉล้างมือ ลดปริมาณการใช้เชืÊอเพลิง
ประเภทต่างๆ เพิÉมมาตรการรักษาความปลอดภยับริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส และจดัโซนบริเวณร้านคา้
ให้เป็นระเบียบเรียบร้อย โดยมีจาํนวนคิดเป็นร้อยละ 1.5, 1.3, 1.2, 1.0, 0.4, 0.3, 0.3 และ 0.1 ตามลาํดบั 
ซึÉ งเจา้ของโครงการฯ จะตอ้งนาํมาพิจารณา และเพิÉมเป็นมาตรการในการลดผลกระทบดา้นสิÉงแวดลอ้มและ
สังคมใหไ้ดม้ากทีÉสุด 

     (2.2) ความรู้สึกโดยรวมต่อโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอสในปัจจุบนั พบว่า 
ประชากรตวัอย่างทีÉอาศยัอยูใ่นบริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส แสดงความพึงพอใจในการดาํเนินงานของ
โครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส หรือระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพไว ้ดงันีÊ  ประชากรตวัอย่างทีÉใช้บริการ
รถไฟฟ้าบีทีเอสส่วนใหญ่ คิดเป็นร้อยละ 97.2 มีความพึงพอใจต่อระบบรถไฟฟ้าบีทีเอสในระดบัปานกลาง
มากทีÉสุด คิดเป็นร้อยละ 58.6 รองลงมา มีความพึงพอใจในระดับมาก คิดเป็นร้อยละ 29.2 และมีความ 
พึงพอใจระดบันอ้ย ซึÉ งเป็นจาํนวนทีÉนอ้ยทีÉสุด คิดเป็นเพียงร้อยละ 4.0 เท่านัÊน 
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 (2.3) ข้อเสนอแนะต่อโครงการระบบรถไฟฟ้าบี ที เอสในภาพรวมของ 
กลุ่มประชากรตวัอยา่งส่วนใหญ่คิดเป็นร้อยละ 92.6 ไม่มีขอ้เสนอแนะต่อโครงการฯ และยงัมีผูที้Éใหข้อ้เสนอแนะ
ต่อการดาํเนินโครงการไวเ้ป็นจาํนวนเล็กนอ้ย ซึÉ งคิดเป็นเพียงร้อยละ 7.4 ของกลุ่มตวัอยา่งทัÊงหมด โดยเฉพาะใน
เรืÉองค่าโดยสารทีÉมีราคาแพงและตอ้งการให้ลดค่าโดยสาร คิดเป็นร้อยละ 4.0 และมีขอ้เสนอแนะทีÉเป็นประโยชน์
ต่อโครงการไว ้ดงันีÊ  ตอ้งการให้เพิÉมขบวนรถช่วงเวลาเร่งด่วน ตอ้งการให้มีการขยายเส้นทางให้มากกว่านีÊ  ควร
เพิÉมลิฟทโ์ดยสารทุกสถานีรถไฟฟ้า ตอ้งมีการซ่อมบาํรุงระบบอยา่งสมํÉาเสมอ เป็นตน้ 
 

ตารางทีÉ 3.3-20 ความคิดเห็นของกลุ่มประชากรตวัอยา่ง ทีÉมีต่อโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส 
ความคิดเห็นของกลุ่มประชากรตัวอย่าง ใช่ ไม่ใช่ 

ประโยชน์ทีÉกรุงเทพมหานครได้รับ 

 ช่วยพฒันากรุงเทพมหานครใหเ้จริญมากยิÉงขึÊน 57.3 42.7 

 เพิÉมความปลอดภยัในการเดินทาง 45.1 54.9 

 ทาํใหเ้กิดความเชืÉอมโยงกบัจงัหวดัรอบขา้ง 32.3 67.7 

 ทาํใหเ้ศรษฐกิจชุมชนดีมากขึÊน 29.6 70.4 

ความต้องการให้โครงการดูแลด้านสิÉงแวดล้อม จํานวน ร้อยละ 

 โครงการจดัการไดดี้แลว้ 1,004 87.3 
 ตอ้งการใหดู้แลในเรืÉอง 146 12.7 
    - จดัการมลพิษทางอากาศ 54 4.7 
    - จดัการมลพิษทางเสียง 23 2.0 
    - จุดทิÊงขยะมูลฝอยไม่เพียงพอ 17 1.5 
    - รักษาความสะอาดมากกวา่นีÊ  15 1.3 
    - เพิÉมพืÊนทีÉสีเขียวมากขึÊน 14 1.2 
    - ปรับปรุงทศันียภาพใหส้วยงาม 12 1.0 
    - มีหอ้งนํÊาและทีÉลา้งมือ 4 0.4 
    - ลดปริมาณการใชเ้ชืÊอเพลิง 3 0.3 
    - เพิÉมมาตรการรักษาความปลอดภยั 3 0.3 
    - จดัโซนบริเวณร้านคา้ 1 0.1 
 รวม 1,150 100.0 

ความรู้สึกโดยรวมต่อโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส 

 ไม่พึงพอใจ 32 2.8 

 พึงพอใจ ระดบั... 1,118 97.2 

    - มาก 336 29.2 

    - ปานกลาง 674 58.6 

    - นอ้ย 46 4.0 

 ไม่แสดงความคิดเห็น 62 5.4 

 รวม 1,150 100.0 
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ตารางทีÉ 3.3-20 (ต่อ) 
ความคิดเห็นของกลุ่มประชากรตัวอย่าง ใช่ ไม่ใช่ 

ข้อเสนอแนะ 

 ไม่มีขอ้เสนอแนะ 1,065 92.6 

 มีขอ้เสนอแนะ ไดแ้ก่... 85 7.4 

    - ค่าโดยสารแพง 46 4.0 

    - เพิÉมขบวนรถช่วงเวลาเร่งด่วน 9 0.8 

    - ขยายเส้นทางใหม้ากกวา่นีÊ  7 0.6 

    - เพิÉมลิฟทโ์ดยสารทุกสถานี 5 0.4 

    - มีการซ่อมบาํรุงระบบอยา่งสมํÉาเสมอ 4 0.3 

    - รักษาความสะอาดบริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้า 3 0.3 

    - บนัไดเลืÉอนบงัหนา้ร้าน 2 0.2 

    - เพิÉมไฟส่องสวา่งใตส้ถานี 2 0.2 

    - ตูจ่้ายบตัรโดยสารมีจาํนวนนอ้ย 1 0.1 

    - เพิÉมสถานทีÉจอดรถให้มากยิÉงขึÊน 1 0.1 

    - ทาํใหบ้ตัรโดยสารใชร่้วมกนักบัขนส่งชนิดอืÉนๆ ได ้ 1 0.1 

    - เพิÉมพืÊนทีÉสีเขียวให้มากขึÊน 1 0.1 

    - บนสถานีรถไฟฟ้ามีทีÉนัÉงนอ้ย 1 0.1 

    - ติดตัÊงบนัไดเลืÉอนทุกฝัÉงทางขึÊนลง 1 0.1 

    - ติดตัÊงประตูกัÊนชานชาลาทุกสถานี 1 0.1 

 รวม 1,150 100.0 
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ตารางทีÉ 3.3-21 สรุปผลการศึกษาในภาพรวมของประชากรตวัอยา่งทีÉอาศยัอยูใ่ตส้ถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส 

 สรุปผลการศึกษา ภาพรวม 

ลกัษณะทางประชากร 

 เพศ (สัดส่วนเพศชายต่อเพศหญิง) 1 : 1.14 

 อาย ุ นอ้ยกวา่ 20 ปี 

(68.1) 

 การศึกษา ปริญญาตรี 

(43.2) 

 อาชีพ พนกังานเอกชน 

(20.8) 

พฤติกรรมการเดนิทางด้วยรถไฟฟ้าบีทีเอส 

 การใชบ้ริการ เป็นประจาํ 
(61.7) 

 วตัถุประสงคใ์นการเดินทาง ไปทาํงาน 

(19.7) 

 เหตุผลในการเดินทาง รวดเร็วกวา่ขนส่งสาธารณะอืÉนๆ 

(48.8) 

ผลกระทบทางสังคมและสิÉงแวดล้อม 

 ผลกระทบทางสังคม 

    - ผลกระทบทางบวก การเดินทางสะดวกขึÊน 

(6.2) 

    - ผลกระทบทางลบ การจราจรติดขดัมากยิÉงขึÊน 

ไดรั้บมลพิษทางอากาศ 

(1.3) 

 ผลกระทบทางสิÉงแวดลอ้ม 

    - เสียงและความสัÉนสะเทือนจากการเดินรถบริเวณทางโคง้ คะแนนเฉลีÉย 2.63 คะแนน 

ระดบัปานกลาง 
    - มลพิษทางทศันียภาพ คะแนนเฉลีÉย 2.27 คะแนน 

ระดบัค่อนขา้งนอ้ย 
การรับรู้ข้อมูลข่าวสาร และการมีส่วนร่วม 

 การรับข่าวสารจากโครงการฯ อินเตอร์เนต/Social network 

(27.9) 

 ความตอ้งการรับข่าวสารจากโครงการ เวปไซต ์

(18.6) 

 การมีส่วนร่วมกบัโครงการ มีส่วนร่วมในระดบันอ้ย 

(1.9) 
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ตารางทีÉ 3.3-21 (ต่อ) 
 สรุปผลการศึกษา ภาพรวม 

ความคิดเห็นต่อการดาํเนินโครงการ “ระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส”  

 ประโยชน์ต่อกรุงเทพมหานคร ช่วยใหเ้กิดความเจริญมากยิÉงขึÊน 

(57.3) 

 ขอ้เสนอในการดูแลดา้นสิÉงแวดลอ้ม  

ควรมีมาตรการเพิÉมเติม ไดแ้ก่... 
ใหมี้การจดัการมลพิษทางอากาศ 

(4.7) 

 ความรู้สึกโดยรวมต่อโครงการ พึงพอใจ 

(97.2) 

 ขอ้เสนอแนะต่อโครงการในภาพรวม ลดค่าโดยสาร 

(4.0) 

หมายเหตุ : คะแนน 4.51-5.00 หมายถึง ระดบัมาก  
 คะแนน 3.51-4.50 หมายถึง ระดบัค่อนขา้งมาก 

 คะแนน 2.51-3.50 หมายถึง ระดบัปานกลาง  
 คะแนน 1.51-2.50 หมายถึง ระดบัค่อนขา้งนอ้ย 

 คะแนนตํÉากวา่ 1.50 หมายถึง  ระดบันอ้ย 

 

   4.2.6) สรุปผลกระทบทางสังคมทีÉมีต่อผูที้Éอาศยัอยูบ่ริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส 

    การศึกษาผลกระทบทางสังคมของกลุ่มประชากรตวัอยา่งทีÉอาศยัอยูใ่ตบ้ริเวณสถานี
รถไฟฟ้าบีทีเอสทัÊง 23 สถานี โดยการกาํหนดขนาดตวัอย่างดว้ยวิธีการกาํหนดโควตา ได้จาํนวนตวัอย่าง 
รวมทัÊงสิÊนเท่ากบั 1,150  ตวัอยา่ง สามารถสรุปผลการศึกษาไดด้งันีÊ   
    ลกัษณะทางประชากร พบว่า ประชากรตวัอย่างส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง ส่วนใหญ่ 
มีอายุน้อยกว่า 20 ปี มีระดบัการศึกษาค่อนขา้งสูง คือ ระดบัปริญญาตรี และประกอบอาชีพเป็นพนกังาน
บริษทัเอกชน 

    พฤติกรรมการใช้รถไฟฟ้าบีทีเอสในการเดินทาง พบว่า ผูที้Éอาศยัอยู่บริเวณใตส้ถานี
รถไฟฟ้าเป็นกลุ่มผูที้Éใช้บริการโดยสารรถไฟฟ้าบีทีเอสเป็นประจาํ (ไม่ได้ใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสเดินทาง 
ทุกวนั) มีวตัถุประสงค์หลักทีÉใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสในการเดินทาง คือ ไปทาํงาน และเพืÉอการเดินทาง
ท่องเทีÉยว โดยมีเหตุผลในการเลือกใชร้ถไฟฟ้าบีทีเอสในการเดินทาง คือ รวดเร็วกวา่ขนส่งสาธารณะชนิดอืÉนๆ 

    ผลกระทบทางสังคมและผลกระทบสิÉงแวดลอ้มจากกิจกรรมการเดินรถไฟฟ้าบีทีเอส 
สําหรับผลกระทบทางสังคมทีÉเกิดขึÊนจากการแสดงความคิดเห็นของผูใ้ช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส พบว่า 
ผลกระทบทางบวกทีÉเกิดขึÊน ไดแ้ก่ ทาํให้การเดินทางมีความสะดวกมากยิÉงขึÊน ผลกระทบดา้นสังคมทางลบ 
ไดแ้ก่ ทาํให้เกิดการจราจรติดขดัมากขึÊน สําหรับผลการศึกษาเรืÉองผลกระทบดา้นสิÉงแวดลอ้มจากโครงการ
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ระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส ระยะดําเนินการ กลุ่มประชากรตัวอย่างมีความคิดเห็นตรงกันว่า ผลกระทบ
สิÉงแวดลอ้มทีÉเกิดขึÊนมากทีÉสุด ไดแ้ก่ มลพิษทางเสียงการเดินรถไฟฟ้าบีทีเอส  
    การรับรู้ขอ้มูลข่าวสารและการมีส่วนร่วมทางสังคม พบว่า กลุ่มตวัอย่าง จาํนวน
มากกว่าร้อยละ 50 ของกลุ่มตวัอย่างทัÊงหมดส่วนใหญ่ไดรั้บขอ้มูลข่าวสารของโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส 
จากสืÉอบุคคลไดแ้ก่ สืÉอเพืÉอนบา้นและญาติพีÉนอ้ง เจา้หนา้ทีÉรถไฟฟ้าบีทีเอส และเจา้หนา้ทีÉของรัฐ และไดรั้บ
ขอ้มูลข่าวสารของโครงการฯ จากสืÉอสารมวลชนประเภทอินเตอร์เนตมากทีÉสุด 

    ความคิดเห็นต่อการดาํเนิน “โครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส” พบว่า โดยภาพรวม
ของผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าทุกช่วงเวลาแสดงความคิดเห็นว่า มีความพึงพอใจต่อการบริการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส 

ในภาพรวมคิดเป็นร้อยละ 97.2 และยงัมีประชากรตวัอยา่งส่วนนอ้ยคิดเป็นร้อยละ 2.85 เท่านัÊนทีÉแสดงความ
คิดเห็นวา่ยงัไม่พอใจต่อระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส โดยให้ขอ้เสนอแนะต่อโครงการฯ ในภาพรวมวา่ ตอ้งการให้
ปรับลดค่าบริการโดยสารรถไฟฟ้าบีทีเอสใหถู้กลงลงเนืÉองจากยงัรู้สึกวา่ค่าโดยสารยงัมีราคาสูง 

 

  4.3) สรุปการศึกษาผลกระทบดา้นสังคมในภาพรวม 

   การศึกษาผลกระทบทางสังคมกลุ่มประชากรเป้าหมายทีÉประกอบไปด้วย ผูที้Éใช้บริการ
รถไฟฟ้าบีทีเอส และกลุ่มประชากรทีÉอาศยัอยูบ่ริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส จาํนวนทัÊงหมดเท่ากบั 3,783 

ตวัอยา่งเพืÉอศึกษาผลกระทบดา้นสังคมจากการดาํเนินโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส ในระยะดาํเนินการ
พบว่า ผลกระทบทางสังคมส่วนใหญ่เป็นผลกระทบทางบวก ในเรืÉองช่วยการเดินทางของระบบสาธารณะ 
ทาํให้เกิดความสะดวกสบายมากยิÉงขึÊน โดยความคิดเห็นจากกลุ่มเป้าหมายจากการศึกษาในครัÊ งนีÊ  พบว่า 
มีคะแนนผลกระทบดา้นสังคมทางบวกอยูใ่นระดบัค่อนขา้งมาก ทีÉระดบัคะแนนเท่ากบั 3.28 คะแนน 

   และเมืÉอศึกษาถึงการรับรู้ข้อมูลข่าวสารจากการดาํเนินโครงการระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส 
จากกลุ่มเป้าหมาย พบวา่ การสืÉอสารเพืÉอให้เกิดความเขา้ใจในโครงการฯ ไปยงักลุ่มเป้าหมายของโครงการฯ 
ยงัไม่ตรงกบักลุ่มเป้าหมาย จึงทาํใหค้วามเขา้ใจในโครงการฯ ถูกลดทอนลงไป หากโครงการระบบรถไฟฟ้า
บีทีเอสส่งขอ้มูลข่าวสารผา่นสืÉอทีÉถูกตอ้งจะทาํใหก้ลุ่มเป้าหมายไดรั้บขอ้มูลทีÉถูกตอ้งมากยิÉงขึÊน 
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ตารางทีÉ 3.3-22 สรุปผลการศึกษาผลกระทบดา้นสังคมในภาพรวม 

สรุปผลการศึกษา กลุ่มผู้ใช้บริการรถไฟฟ้า 
บีทีเอสทัÊงสองช่วงเวลา 

กลุ่มทีÉอาศัยอยู่บริเวณ 

ใต้สถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส 

ลกัษณะทางประชากร 

 เพศ (สัดส่วนเพศชายต่อเพศหญิง) 1 : 2.1 1 : 1.14 
 อาย ุ 21 - 30ปี 

(48.9) 
นอ้ยกวา่ 20 ปี 

(68.1) 
 การศึกษา ปริญญาตรี 

(66.6) 
ปริญญาตรี 

(43.2) 
 อาชีพ พนกังานเอกชน 

(37.8) 
พนกังานเอกชน 

(20.8) 
พฤติกรรมการเดนิทางด้วยรถไฟฟ้าบีทีเอส   
 การใชบ้ริการ เป็นประจาํ 

(35.5) 
ไม่ประจาํ 

(61.7) 
 วตัถุประสงคใ์นการเดินทาง ไปทาํงาน 

(43.2) 

ไปท่องเทีÉยว 

(18.3) 

ไปทาํงาน 

(19.7) 

ไปท่องเทีÉยว 

(12.8) 

 เหตุผลในการเดินทาง ควบคุมค่าใชจ่้ายได ้

(91.8) 
รวดเร็วกวา่ขนส่งสาธารณะ

อืÉนๆ (48.8) 
ผลกระทบทางสังคมและสิÉงแวดล้อม 
 ผลกระทบทางสังคม 
    - ผลกระทบทางบวก คะแนนเฉลีÉย 3.28 คะแนน 

ระดบัค่อนขา้งมาก 
การเดินทางสะดวกขึÊน 

(6.2) 
    - ผลกระทบทางลบ คะแนนเฉลีÉย 2.99 คะแนน 

ระดบัปานกลาง 
การจราจรติดขดัมากยิÉงขึÊน 

ไดรั้บมลพิษทางอากาศ 

(1.3) 
 ผลกระทบทางสิÉงแวดลอ้ม 
    - เสียงและความสัÉนสะเทือนจากการเดินรถบริเวณทางโคง้ คะแนนเฉลีÉย 3.04 คะแนน 

ระดบัปานกลาง 
คะแนนเฉลีÉย 2.63 คะแนน 

ระดบัปานกลาง 
    - มลพิษทางทศันียภาพ คะแนนเฉลีÉย 2.62 คะแนน 

ระดบัปานกลาง 
คะแนนเฉลีÉย 2.27 คะแนน 

ระดบัค่อนขา้งนอ้ย 
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ตารางทีÉ 3.3-22 (ต่อ) 

สรุปผลการศึกษา กลุ่มผู้ใช้บริการรถไฟฟ้า 
บีทีเอสทัÊงสองช่วงเวลา 

กลุ่มทีÉอาศัยอยู่บริเวณ 

ใต้สถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส 

การรับรู้ข้อมูลข่าวสาร และการมีส่วนร่วม 
 การรับข่าวสารจากโครงการฯ อินเตอร์เนต/ 

Social Network 

(35.6) 

อินเตอร์เนต/ 
Social network 

(27.9) 
 ความตอ้งการรับข่าวสารจากโครงการ อินเตอร์เนต 

(72.4) 
เวปไซต ์

(18.6) 
 การมีส่วนร่วมกบัโครงการ มีส่วนร่วม ในระดบันอ้ย 

(1.7) 
มีส่วนร่วมในระดบันอ้ย 

(1.9) 
ความคิดเห็นต่อการดาํเนินโครงการ “ระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส” 
 ประโยชน์ต่อกรุงเทพมหานคร ช่วยใหเ้กิดความเจริญ 

มากยิÉงขึÊน 

(58.7) 

ช่วยใหเ้กิดความเจริญ 

มากยิÉงขึÊน 

(57.3) 
 ขอ้เสนอในการดูแลดา้นสิÉงแวดลอ้ม  

ควรมีมาตรการเพิÉมเติม ไดแ้ก่... 
จดัการไดดี้ 

(89.9) 

เพิÉมพืÊนทีÉสีเขียว 

(3.1) 

จดัการไดดี้ 

(87.3) 

จดัการมลพิษทางอากาศ 

(4.7) 
 ความรู้สึกโดยรวมต่อโครงการ พึงพอใจ 

(96.5) 
พึงพอใจ 

(97.2) 
 ขอ้เสนอแนะต่อโครงการในภาพรวม ลดค่าโดยสาร 

(5.1) 
ลดค่าโดยสาร 

(4.0) 
หมายเหตุ : คะแนน 4.51-5.00 หมายถึง ระดบัมาก  
 คะแนน 3.51-4.50 หมายถึง ระดบัค่อนขา้งมาก 

 คะแนน 2.51-3.50 หมายถึง ระดบัปานกลาง  
 คะแนน 1.51-2.50 หมายถึง ระดบัค่อนขา้งนอ้ย 

 คะแนนตํÉากวา่ 1.50 หมายถึง  ระดบันอ้ย 
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3.4 สรุปภาพรวมการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดล้อมประจําปี 2563 ครัÊงทีÉ 3 และครัÊงทีÉ 4 

 1) คุณภาพอากาศและเสียง 

  การศึกษาคุณภาพอากาศและเสียง ตามแนวเส้นทางระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ ประจาํปี 2563

ระหวา่งเดือนมกราคมถึงเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2564 โดยแบ่งพืÊนทีÉศึกษาเป็น 2 ส่วน คือ พืÊนทีÉริมถนน ไดแ้ก่ 
สถาบันการบินพลเรือน (ถนนพหลโยธิน) อาคารหอแว่น (ถนนสีลม) อาคารไดมอนทาวเวอร์ (ถนน
นราธิวาส) และพืÊนทีÉทัÉวไป คือ โรงพยาบาลเซนหลุยส์ (ถนนสาทร) โรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั 
(ถนนประมวล) โรงเรียนแสงหิรัญ (ถนนสุขุมวิท) พบว่า พืÊนทีÉริมถนนมีความเขม้ขน้สูงกว่าพืÊนทีÉทัÉวไป 
และในภาพรวมแลว้คุณภาพอากาศและระดบัความดงัเสียงตามแนวเส้นทางมีแนวโนม้ดีขึÊน เมืÉอเปรียบเทียบ
กบัปี 2547–2563 

  (1) ปัจจยัทีÉมีผลต่อคุณภาพอากาศ คือ ความเร็วและทิศทางลม สภาพพืÊนทีÉ กิจกรรมบริเวณพืÊนทีÉ
ตรวจวดั การจราจร และฤดูกาล 

  (2) ฝุ่ นละอองทีÉเกิดขึÊนบริเวณพืÊนทีÉริมถนนมีสาเหตุมาจากปัญหาการจราจรและการพฒันาสิÉงปลูก
สร้างตามแนวเส้นทางระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร 

  (3) ฝุ่ นละอองทีÉเกิดขึÊนมากในอดีต (พ.ศ. 2535-2537) ของกรุงเทพมหานคร มีแหล่งกาํเนิดมาจาก
การก่อสร้างทีÉ เพิÉมขึÊ นอย่างมากมาย การจราจรทีÉขวกัไขว่ตลอดเวลาไม่เวน้แต่ละวนั ช่วยส่งเสริมให ้
ฝุ่ นฟุ้งกระจายมากยิÉงขึÊ น แต่ปัจจุบันมีแนวโน้มดีขึÊ นมาโดยตลอด เนืÉองจากมีระเบียบควบคุมมลพิษ 
จากการก่อสร้างอาคารของกรุงเทพมหานคร  

  (4) ระดบัเสียงบริเวณพืÊนทีÉริมถนน พบวา่ มีระดบัเสียงมากกวา่ครัÊ งศึกษาผลกระทบสิÉงแวดลอ้ม
ปี พ.ศ. 2538 โดยเฉพาะสถานีตรวจวดับริเวณพืÊนทีÉริมถนนทีÉมีระดบัเสียงมากกวา่พืÊนทีÉทัÉวไป ซึÉ งสอดคลอ้ง
กบัการศึกษาระดบัเสียงของกรมควบคุมมลพิษริมถนนก็พบว่าเกินมาตรฐานกาํหนดไวที้É 70 เดซิเบล (เอ) 
เช่นเดียวกนั 

 2) ทรัพยากรสัตว์ป่า 
  การศึกษาความหลากชนิดของนกในสวนลุมพินีในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2563 ถึงเดือน
กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2564 พบนกจาํนวน 22 วงศ์ (families) 47 ชนิด (species) จาํแนกนกตามอนุกรมวิธาน 
เป็นอันดับ (Order) ได้ 7 อันดับ นกทีÉพบส่วนใหญ่เป็นนกในอันดับนกจับคอน (Order Passeriformes)  

พบจาํนวน 12 วงศ ์29 ชนิด รองลงมาเป็นนกในอนัดบั Coraciiformes พบจาํนวน 4 วงศ ์5 ชนิด นกทีÉมีระดบั
ความชุกชุมมากจาํนวน 12 ชนิด ความชุกชุมระดบัปานกลางจาํนวน 7 ชนิด และความชุกชุมระดบัน้อย
จาํนวน 28 ชนิด จาํแนกเป็นนกประจาํถิÉนจาํนวน 35 ชนิด และเป็นนกอพยพยา้ยถิÉนจาํนวน 12 ชนิด นกทีÉพบ
ทีÉมีความชุกชุมมากส่วนใหญ่จะมีจาํนวนประชากรทีÉมาก มีการกระจายอยูท่ ัÉวบริเวณ และเป็นนกทีÉสามารถ
ปรับตวัเขา้กบัสภาพแวดลอ้มในเมืองไดดี้ ซึÉ งเห็นไดจ้ากการสร้างรังวางไข่ในบริเวณพืÊนทีÉสวนลุมพินี เป็นตน้ 

  การศึกษาสถานทีÉเกาะพกันอนของนกนางแอ่นบา้น (Hirundo rustica) บริเวณถนนสีลมและบริเวณ
ใกลเ้คียงในปัจจุบนั นกไดเ้กาะพกันอนเป็นกลุ่มใหญ่บนตน้ไมบ้างตน้บริเวณบาทวิถีของถนนสีลม บริเวณ
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ขอบหน้าต่างของผนังอาคารสูงทัÊ งสองฝัÉ งของถนนสีลมบริเวณสถานีรถไฟฟ้าจนถึงซอยสีลม  3  

(แยกพิพฒัน์) รวมทัÊงเกาะตามผนงัดา้นนอกอาคารสถานีรถไฟฟ้าบา้ง ส่วนตน้ไมบ้างตน้บนบาทวิถีของ
ถนนพระราม 4 นกจะเกาะพกันอนกันเป็นกลุ่มใหญ่ จะเห็นว่านกนางแอ่นบ้านไม่ได้เลือกสถานทีÉเกาะ 
พกันอนเป็นลกัษณะเฉพาะ แต่สามารถปรับตวัตามการเปลีÉยนแปลงทีÉเกิดขึÊนเนืÉองจากโครงการรถไฟฟ้าได้ 
รวมทัÊงยงัสามารถเกาะพกันอนบริเวณสิÉงปลูกสร้างสถานีและแนวถนนรถไฟฟ้าได ้เพืÉอทดแทนตน้ไมเ้ป็นทีÉ
เกาะพกันอนลดลง ดงันัÊน การดาํเนินโครงการรถไฟฟ้าจึงไม่ส่งผลให้นกนางแอ่นบา้นเปลีÉยนแปลงสถานทีÉ
เกาะพกันอนบริเวณถนนสีลม แต่นกสามารถปรับตวัไปเกาะพกันอนในบริเวณอาคารต่างๆ ดงัทีÉกล่าวมาแลว้ได ้

และมีประชากรของนกบางส่วนไปเปลีÉยนแปลงทีÉเกาะพกัยงับริเวณพืÊนทีÉอืÉน เพราะนกชนิดนีÊสามารถปรับตวั
ไดดี้กบัสภาพพืÊนทีÉเป็นแหล่งชุมชนหรือกิจกรรมของมนุษย ์

 3) คุณค่าคุณภาพชีวติ และความคิดเห็นของประชาชน 

  การศึกษาผลกระทบทางสังคมกลุ่มประชากรเป้าหมายทีÉประกอบไปดว้ย ผูที้Éใช้บริการรถไฟฟ้า 
บีทีเอส และกลุ่มประชากรทีÉอาศยัอยูบ่ริเวณใตส้ถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส จาํนวนทัÊงหมดเท่ากบั 3,783 ตวัอยา่ง 
พบว่า ผลกระทบทางสังคมส่วนใหญ่เป็นผลกระทบทางบวก ในเรืÉ องช่วยการเดินทางของระบบขนส่ง
สาธารณะทาํให้เกิดความสะดวกสบายมากยิÉงขึÊน โดยความคิดเห็นจากกลุ่มเป้าหมายจากการศึกษาในครัÊ งนีÊ  
พบวา่ มีคะแนนผลกระทบดา้นสังคมทางบวก 

 

3.5 งานทีÉจะดําเนินการครัÊงต่อไป 

 การดาํเนินงานครัÊ งต่อไปจะเป็นการจดัทาํรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิÉงแวดลอ้มประจาํปี 2564 
ของโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ครัÊ งทีÉ 1 (เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2564) ซึÉ งจะ
ประกอบดว้ย 

1) การตรวจวดัคุณภาพอากาศและเสียง ครัÊ งทีÉ 1/2564 และครัÊ งทีÉ 2/2564 

2) การระบายนํÊา 


