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การมีส่วนร่วมของประชาชน 
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พระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก ครั้งที่ 10/2559 วันที่ 28 
พฤศจิกายน พ.ศ. 2559 
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รายงานการประชุม 

เรื่อง ขอใช้พ้ืนท่ีบนถนนพระรามท่ี 2 ตั้งแต่ กม.1+000 ถึง กม.13+000 
(ดาวคะนอง-บางขุนเทียน) ของกรมทางหลวง เพ่ือด าเนินการก่อสร้าง
โครงการฯ 
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แบบก่อสร้างของโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 ฯ  

 

บริเวณ กม.12+190 ถึง กม.11+940 ของถนนพระรามท่ี 2 ท่ีได้ปรับปรุงให้

สอดคล้องกับการด าเนินการก่อสร้างโครงการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 35 

ตอนทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน – เอกชัย ตอน 1  
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รายงานผลการวิเคราะห์คุณภาพอากาศ และเสียง 
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แบบสัมภาษณ์ผูไ้ด้รับผลกระทบโดยตรง 
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ข้อมูล Input เข้า Model 
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ก าแพงกันเสียงระหว่างการก่อสร้างและการประเมิน

ประสิทธิภาพก าแพงกันเสียงระหว่างก่อสร้าง 
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วิธีการประเมินประสทิธิภาพก าแพงกันเสียง  

และวัสดุที่ใช้ ในช่วงด าเนินการโครงการ 
 

 
  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก 8-1 

 

1. การพบปะผู้บริหารและหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 

2. หนังสือขอเข้าพบส านักงานเขตในพื้นท่ีศึกษาเพ่ือน าเสนอข้อมูลโครงการ

และรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

3. ใบลงทะเบียนกิจกรรมการพบปะผู้บริหารและหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 

4. เอกสารข้อเท็จจริงโครงการ 

5. เอกสารการชี้แจงข้อคิดเห็นจากการเข้าพบปะผู้บริหารและหน่วยงานท่ี

เกีย่วข้อง  



ภาคผนวก 8-2 

 

1. การจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

2. หนังสือขอแจ้งก าหนดการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

ถึงส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 

3. หนังสือเชิญเข้าร่วมประชุมการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

4. หนังสือขอความอนุเคราะห์ติดประกาศเชิญประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

5. โปสเตอร์ประชาสัมพันธ์การรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

6. ใบปลิวประชาสัมพันธ์การรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

7. ไวนิลประชาสัมพันธ์การรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

8. ค ากล่าวเปิดการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

9. ค ากล่าวรายงานการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

10. ใบลงทะเบียนการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

11. บอร์ดนิทรรศการประกอบการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

12. เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

13. แบบประเมินผลการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

14. วีดิทัศน์ประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

15. สื่อการน าเสนอ (Power Point) 

16. ข่าวประชาสัมพันธ์ (Press Release) 

17. รายงานสรุปผลการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

18. หนังสือน าส่งรายงานสรุปผลการประชุมรับฟังความคิดเห็นของโครงการ  
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1. หลักฐานการส่งหนังสือเกี่ยวกับการด าเนนิกิจกรรมการมีส่วนร่วมของ

ประชาชนของโครงการ ผ่านทางไปรษณีย ์

2. ใบรับฝากรวมการส่งจดหมายเชิญประชุมฯ 

3. ใบรับฝากรวมการส่งจดหมายน าส่งรายงานสรุปการรับฟังความคิดเห็น 

ของประชาชน 

4. ใบรับฝากรวมการส่งจดหมายสอบถามความคิดเห็นกลุ่มผู้ถูกเวนคนื  
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1. การสอบถามความคิดเห็นกลุ่มผู้ถูกเวนคืนเพ่ิมเติม 

2. หนังสือขอสอบถามความคิดเห็นกลุ่มผู้ถูกเวนคืนเพิ่มเติม 

3. หนังสือขอความอนุเคราะห์ใช้สถานที่เพ่ือการติดตามตรวจสอบคุณภาพ

สิ่งแวดล้อม 



บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 1-1 
 

บทที่ 1 บทน ำ 

 

1.1 ควำมเป็นมำของโครงกำร 

ตามที่การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) มีแนวคิดในการพัฒนาโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 -
ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก เพื่อเชื่อมโยงโครงข่ายทางพิเศษในเขตเมืองไปยัง
โครงข่ายถนนหลักในการเดินทางสู่ภาคใต้ เพื่ออ านวยความสะดวกรวดเร็วในการเดินทาง ขนส่งสินค้าและสนับสนุน
ระบบโลจิสติกส์ของประเทศ กทพ. จึงได้ท าการศึกษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางด่วนสายทางพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง และโครงการทางพิเศษสายดาวคะนอง 
- วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก และได้จัดส่งรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ
โครงการทั้งสองให้ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) เพื่อน าเสนอคณะกรรมการ
ผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (คชก.) ที่เก่ียวข้องพิจารณาตามขั้นตอน โดยมีล าดับ
การศึกษาโครงการดังนี้ 

1) ปี พ.ศ. 2546 กทพ. ได้ด าเนินการศึกษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางด่วนสายทางพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง มีจุดเริ่มต้นอยู่บริเวณทาง
แยกต่างระดับบางโคล่และสิ้นสุดบริเวณทางแยกต่างระดับดาวคะนอง รวมความยาวของทางพิเศษสาย
ประธาน ประมาณ 7.46 กิโลเมตร 

รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางด่วนสายทางพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง ได้รับ
ความเห็นชอบจาก คชก. ด้านคมนาคมของส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ หรือโครงการร่วมกับเอกชน 
พิจารณา ในการประชุมครั้งที่  2/2552 เมื่อวันที่ 7 สิงหาคม พ.ศ. 2552 ต่อมาคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) ได้มีมติในการประชุมครั้งที่ 1/2553 เมื่อวันที่ 22 มกราคม พ.ศ. 2553 
เห็นชอบกับรายงานฯ ตามความเห็นของ คชก. 

2) ปี พ.ศ. 2555 กทพ. ได้ด าเนินการศึกษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้าน
ตะวันตก ร่วมกับการทบทวนผลการศึกษาความเหมาะสมฯ ของโครงการทางด่วนสายทางพิเศษศรีรัช-
ดาวคะนอง ผลการศึกษาสรุปได้ว่าทั้ง 2 โครงการมีความเหมาะสมที่จะก่อสร้างเป็นทางพิเศษเส้น
เดียวกัน ดังนั้น กทพ. จึงได้เปลี่ยนชื่อโครงการเป็น “โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - 
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก” โดยมีจุดจุดเริ่มต้นแนวสายทางสายประธานที่ กม. 
10+700 ของถนนพระรามที่ 2 (ประมาณ 1.5 กิโลเมตร ก่อนถึงทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน) เป็น
ทางยกระดับซ้อนทับไปตามแนวเกาะกลางถนนพระรามที่ 2 มาทางด้านทิศตะวันออกเฉียงเหนือจนถึง



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
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ทางแยกต่างระดับดาวคะนอง จากนั้นแนวสายทางจะเชื่อมต่อกับแนวสายทางช่วงศรีรัช-ดาวคะนอง 
แล้วไปสิ้นสุดโครงการโดยเชื่อมต่อกับทางพิเศษเฉลิมมหานครและทางพิเศษศรีรัช ที่ทางแยกต่างระดับ
บางโคล่ ระยะทางรวม 16.923 กิโลเมตร 

อย่างไรก็ตาม เนื่องจากแนวสายทางช่วงตั้งแต่จุดเชื่อมต่อกับทางแยกต่างระดับดาวคะนอง ถึงจุดสิ้นสุด
โครงการบริเวณทางแยกต่างระดับบางโคล่ ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของโครงการทางพิเศษสายศรีรัช - ดาวคะนอง 
ไม่มีการเปลี่ยนแปลงไปจากที่น าเสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางด่วน
สายทางพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง ที่ได้รับความเห็นชอบแล้ว ดังนั้นในการจัดท ารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบของโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้าน
ตะวันตก จึงด าเนินการศึกษาตั้งแต่จุดเริ่มต้นโครงการที่ กม. 10+700 ของถนนพระรามที่ 2 จนถึงจุด
เชื่อมต่อกับโครงการทางพิเศษสายศรีรัช - ดาวคะนอง บริเวณทางแยกต่างระดับดาวคะนอง ระยะทาง 
10.804 กิโลเมตร และเมื่อรวมกับทางขึ้น-ลง (On-Off Ramp) บริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ ระยะทาง 0.500 
กิโลเมตร ท าให้มีระยะทางรวมทั้งสิ้น 11.304 กิโลเมตร ดังรูปที่ 1.1-1 

รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวน 
รอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก ได้รับมติจาก คชก. ด้านโครงสร้างพื้นฐานทางบกและอากาศ 
ในการประชุมครั้งที่ 17/2558 เมื่อวันที่ 26 มิถุนายน พ.ศ. 2558 ให้น ารายงานฯ เสนอ กก.วล. เพื่อให้
ความเห็นประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรีต่อไป ต่อมา กก.วล. ได้มีมติในการประชุมครั้งที่ 
2/2559 เมื่อวันที่ 27 พฤษภาคม พ.ศ. 2559 เห็นชอบตามความเห็นของ คชก.  

3) ปี พ.ศ. 2559 กทพ. ได้ด าเนินการออกแบบรายละเอียด (Detailed Design : DD) โครงการทางพิเศษ
สายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก แล้วเสร็จเมื่อวันที่ 9 
ธันวาคม พ.ศ. 2559 โดยด าเนินการดังนี้ 

3.1) ปรับปรุงข้อมูลทางด้านวิศวกรรมให้เป็นปัจจุบัน 

3.2) ประสานกับกรมทางหลวง (ทล.) เพื่อขอใช้พื้นที่ส าหรับก่อสร้างโครงการ โดย ทล. ขอให้ กทพ. 
ขยายจุดต้นทางโครงการออกไปอีกประมาณ 2 กิโลเมตร เพื่อเชื่อมต่อกับโครงการก่อสร้างทาง
ยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี - ปากท่อ (ถนนพระรามที่ 2) (อ้างถึงหนังสือการ
ประสานงานระหว่างกทพ. และ ทล. ดังภำคผนวก ก) 

3.3) จัดเตรียมระบบเก็บค่าผ่านทางของโครงการให้สอดคล้องกับระบบเก็บค่าผ่านทางของโครงการทาง
ยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี - ปากท่อ) ซึ่งมีแผนจะเปิดให้บริการในปี พ.ศ. 2563 

3.4) ปรับทางขึ้น - ลงบริเวณถนนสุขสวัสดิ์ เนื่องจากมีโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงช่วงเตาปูน – 
ราษฎร์บูรณะ ของการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
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รูปที่ 1.1-1 แนวสำยทำงโครงกำรทำงพิเศษสำยพระรำม 3 - ดำวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหำนครด้ำนตะวันตกในรำยงำนกำรวิเครำะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ผ่ำน

กำรพิจำรณำแล้ว (มิถุนำยน พ.ศ. 2559 ซึ่งผ่ำนมติคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ เม่ือวันที่ 27 พฤษภำคม พ.ศ. 2559)  

ช่วงวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหำนครด้ำนตะวันตก - ดำวคะนอง ช่วงดำวคะนอง - พระรำม 3 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
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1.2 เหตุผลและควำมจ ำเป็นของกำรจัดท ำรำยงำนกำรขอเปลี่ยนแปลงรำยละเอียดโครงกำร 

สืบเนื่องจากการออกแบบรายละเอียดโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานครด้านตะวันตก มีรายละเอียดบางส่วนเปลี่ยนแปลงไปจากที่น าเสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการที่ได้รับความเห็นชอบแล้ว ดังนั้น กทพ. จึงต้องศึกษาและวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมที่อาจเกิดขึ้นจากส่วนที่มีการเปลี่ยนแปลงและจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการใน
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานครด้านตะวันตก เสนอต่อ สผ. เพื่อเสนอ คชก. ชุดที่เกี่ยวข้องให้ความเห็นประกอบการด าเนินการ
เปลี่ยนแปลง ตามเงื่อนไขที่ระบุไว้ในมาตรการทั่วไป ข้อ 2 ซึ่งระบุว่า 

ในกรณีที่การทางพิเศษแห่งประเทศไทยมีความจ าเป็นต้องเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือ
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่ งแวดล้อม ตามที่เสนอ
ไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานครด้านตะวันตก ที่ได้รับความเห็นชอบไว้แล้ว ให้การทางพิเศษแห่งประเทศไทยแจ้งหน่วยงานที่มี
อ านาจหน้าที่ในการพิจารณาอนุมัติหรืออนุญาตด าเนินการ 

หากหน่วยงานอนุมัติหรืออนุญาตเห็นว่าการเปลี่ยนแปลงดังกล่าว อาจกระทบต่อสาระส าคัญในรายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ได้รับความเห็นชอบไว้แล้ว ให้หน่วยงานอนุมัติหรืออนุญาตจัดส่งรายงานการ
เปลี่ยนแปลงดังกล่าวให้ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่ งแวดล้อม เพื่อเสนอคณะกรรมการ
ผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมชุดที่เก่ียวข้อง ให้ความเห็นประกอบการด าเนินการ
เปลี่ยนแปลง เมื่อโครงการได้รับอนุมัติหรืออนุญาตให้มีการเปลี่ยนแปลงให้หน่วยงานอนุมัติหรืออนุญาตแจ้งผลการ
เปลี่ยนแปลงดังกล่าวให้ สผ. เพื่อให้ คชก. พิจารณาก่อนด าเนินการก่อสร้างโครงการ 

ดังนั้น เพื่อให้เป็นไปตามเงื่อนไขดังกล่าว กทพ. จึงมอบหมายให้บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์  
เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด ด าเนินการศึกษาและจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการใน
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานครด้านตะวันตก เพื่อเสนอ คชก. ให้ความเห็นชอบต่อไป 
 

1.3 วัตถุประสงค์ของกำรศึกษำ 

1) เพื่อทบทวนรายละเอียดโครงการในส่วนที่มีการเปลี่ยนแปลงไปจากที่น าเสนอไว้ในรายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร
ด้านตะวันตก และโครงการทางพิเศษสายศรีรัช-ดาวคะนอง (ได้รับความเห็นชอบจากกก.วล. เมื่อวันที่ 27 พฤษภาคม 
พ.ศ. 2559 และวันที่ 22 มกราคม พ.ศ. 2553 ตามล าดับ) รวมทั้งทบทวนสภาพสิ่งแวดล้อมในปัจจุบันตลอดแนว
เส้นทางโครงการ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 1 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 1-5 
 

2) เพื่อประเมินผลกระทบที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่น าเสนอในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ทั้งผลกระทบทางบวกและทางลบ ในช่วงก่อนก่อสร้างระหว่างการก่อสร้างและภายหลังเปิดด าเนินโครงการ 

3) เพื่อทบทวนมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้สอดคล้องกับลักษณะและระดับของผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากการเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ รวมถึงการทบทวนมาตรการให้มีความเหมาะสม เป็นปัจจุบัน และสอดคล้องกับการด าเนินงาน
ของ กทพ. 

4) เพื่อจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก
ส าหรับใช้เป็นข้อมูลประกอบการอนุมัติโครงการ 

1.4 แนวทำงและขั้นตอนกำรศึกษำ 

การศึกษาและจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก ด าเนิน
การศึกษาและจัดท ารายงานการศึกษาให้สอดคล้องกับเอกสารต่างๆ ดังนี้ 

1) แนวทางในการจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมประเภทโครงการคมนาคมทางบก 
ส านักวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2549 

2) แนวทางการประเมินผลกระทบทางสุขภาพในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดย
ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2556 

3) แนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชน ตามระเบียบส านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการรับฟังความคิดเห็น
ของประชาชน พ.ศ. 2548 

ส าหรับขั้นตอนการศึกษา ดังแสดงในรูปที่ 1.4-1 โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

1) ด าเนินการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - 
ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก ที่ได้รับความเห็นชอบล่าสุด (ได้รับความเห็นชอบจาก
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เมื่อวันที่ 27 พฤษภาคม พ.ศ. 2559) รวมทั้งเงื่อนไขในการพิจารณาอนุมัติรายงาน
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 

2) ด าเนินการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการทางพิเศษสายศรีรัช -
ดาวคะนอง ซึ่งได้รับความเห็นชอบจาก กก.วล. เมื่อวันที่ 22 มกราคม พ.ศ. 2553 
  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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3) ด าเนินการรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ ส ารวจข้อมูลคุณภาพสิ่งแวดล้อมโดยการเก็บตัวอย่างในภาคสนาม
และวิเคราะห์ข้อมูลสภาพแวดล้อมปัจจุบันของแนวเส้นทางโครงการ และท าการเปรียบเทียบสภาพสิ่งแวดล้อมใน
ปัจจุบันของแต่ละประเด็นสิ่งแวดล้อมในส่วนที่มีการเปลี่ยนแปลงจากที่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเดิมให้มีความชัดเจน 

4) น าประเด็นสิ่งแวดล้อมจากการวิเคราะห์ในหัวข้อที่ (3) มาท าการศึกษา วิเคราะห์ และประเมินผล
กระทบเพิ่มเติมอย่างละเอียด โดยด าเนินการ ดังนี้ 

 ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่อาจเกิดขึ้นทั้งในกรณีที่ไม่มีโครงการและกรณีมีโครงการ โดย
พิจารณาทั้งในระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ 

 แสดงสาเหตุของผลกระทบ ลักษณะของผลกระทบทั้งทางตรงและทางอ้อมและระดับ 
ความรุนแรงของผลกระทบ โดยระบุถึงผลกระทบที่มีนัยส าคัญอย่างชัดเจน 

 คาดการณ์ผลกระทบที่เกิดขึ้น โดยจะแสดงเป็นตัวเลขให้มากที่สุดเท่าที่จะเป็นไปได้ เพื่อ ให้
สามารถเปรียบเทียบ วิเคราะห์ และสามารถอ้างอิงแหล่งที่มาของข้อมูลที่เป็นที่ยอมรับได้ รวมทั้ง
แสดงที่มาของตัวเลขต่างๆ ที่น ามาใช้ในการวิเคราะห์และประเมินผลไว้ในรายงานอย่างละเอียด
ชัดเจน เพื่อให้สามารถตรวจสอบความถูกต้องของตัวเลขและวิธีการค านวณได้โดยง่าย 

 ด าเนินการวิเคราะห์และประเมินผลกระทบ โดยพิจารณาผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อมต่างๆ ที่
มีความสัมพันธ์กันให้เชื่อมโยงกัน เช่น คุณภาพอากาศ เสียง การคมนาคมขนส่ง เศรษฐกิจ-สังคม 
การโยกย้ายและการเวนคืน สุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัย และสุนทรียภาพ 

5) ทบทวนมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมฉบับเดิมที่ได้รับความเห็นชอบแล้ว หากพบว่ามาตรการด้านสิ่งแวดล้อมที่ก าหนดไว้เดิม
ไม่เพียงพอ จะเสนอมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมและปรับปรุงมาตรการดังกล่าวให้สอดคล้องกับ
ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
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รูปที่ 1.4-1 ขั้นตอนกำรด ำเนินงำนด้ำนสิ่งแวดล้อมในรำยงำนกำรเปลี่ยนแปลงรำยละเอียดโครงกำร 
  

ทบทวนรำยงำน EIA  
ที่ผ่ำนกำรพิจำรณำ 
จำกคณะกรรมกำร

สิ่งแวดล้อมแห่งชำต ิ

ทบทวนรำยงำนกำรวเิครำะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
- โครงกำรทำงดว่นสำยทำงพิเศษศรีรัช - ดำวคะนอง ที่ผ่ำนมติคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อม

แห่งชำต ิเมื่อวันที่ 22 มกรำคม พ.ศ. 2553 
- โครงกำรทำงพิเศษสำยพระรำม 3 - ดำวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหำนครด้ำน -

ตะวันตก ที่ผ่ำนมติคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ เมื่อวันที่ 27 พฤษภำคม พ.ศ. 2559 
 

ศึกษำและจัดท ำรำยงำนกำรขอ
เปลี่ยนแปลงรำยละเอียด
โครงกำรที่เปลีย่นแปลง 

รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิเพิ่มเติม 

ส ำรวจข้อมูลคุณภำพสิ่งแวดล้อม 
ในภำคสนำม 

ส ำรวจข้อมูลสภำพเศรษฐกิจ - สังคม 
และควำมคิดเห็นท่ีมีต่อโครงกำร 

ศึกษำรำยละเอียดโครงกำรที่เปลี่ยนแปลง 

ส ำรวจสภำพแวดล้อมปัจจบุันในภำคสนำมบริเวณแนวเส้นทำงโครงกำร 

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมบริเวณที่มีกำรเปลี่ยนแปลงรปูแบบกำร
พัฒนำโครงกำรหรือบริเวณที่สภำพแวดล้อมปัจจุบันทีเ่ปลีย่นแปลงไป 

มำตรกำรป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มำตรกำรตดิตำมตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

คณะกรรมกำรผู้ช ำนำญกำรฯ พิจำรณำ 

คณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติเพือ่ทรำบ 

สผ.สรุปควำมคิดเห็นของ คชก. 
ด้ำนโครงสร้ำงพื้นฐำนทำงบก

และทำงอำกำศ 

ด ำเนินโครงกำร 

ขั้นตอนกำรพิจำรณำรำยงำนกำรขอ
เปลี่ยนแปลงรำยละเอียดโครงกำร 
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1.5 เนื้อหำในรำยงำนกำรขอเปลี่ยนแปลงรำยละเอียดโครงกำร (Revised EIA Report) 

ตามสัญญาจ้างที่ปรึกษาเพื่อจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร
ด้านตะวันตก ลงวันที่ 22 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2560 ก าหนดให้ที่ปรึกษาจัดส่งรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการ (Revised EIA Report) ภายใน 6 เดือน นับถัดจากวันลงนามในสัญญา หรือภายในวันที่ 22 สิงหาคม พ.ศ. 
2560 โดยเนื้อหาของรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการประกอบด้วย 8 บท ดังนี้ 

 

บทที่ 1 : บทน า ประกอบด้วย ความเป็นมาของโครงการ เหตุผลและความจ าเป็นของการจัดท ารายงาน
การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ วัตถุประสงค์ของการศึกษา ขอบเขตการศึกษา แนวทางและวิธีการศึกษา 
และเนื้อหาในรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ (Revised EIA Report) 

 

บทที่ 2 : รายละเอียดโครงการที่เปลี่ยนแปลง ประกอบด้วย บทน า ผลการทบทวนแนวเส้นทางโครงการ
จากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (เดิม) ที่ตั้งและแนวเส้นทางโครงการ การเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการ จุดเริ่มต้นโครงการ ปริมาณจราจร ด่านจ่ายบัตรผ่านทาง ทางขึ้น - ลงบนถนนสุขสวัสดิ์ ด่านวัดสารอด 
ต าแหน่งอาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษ (Control Center Building) การจัดการสิ่งแวดล้อมช่วงการก่อสร้างโครงการ  

บทที่ 3 : สภาพแวดล้อมปัจจุบัน (ประเด็นที่เกี่ยวข้องกับการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 
ประกอบด้วย บทน า พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ประเด็นสิ่งแวดล้อม คุณภาพอากาศ เสียง การคมนาคมขนส่ง 
เศรษฐกิจ - สังคม การโยกย้ายและการเวนคืน สุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัย และสุนทรียภาพ 

 

บทที่ 4 : การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ประเด็นที่เกี่ยวข้องกับการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการ) ประกอบด้วย บทน า คุณภาพอากาศ เสียง การคมนาคมขนส่ง เศรษฐกิจ - สังคม การโยกย้ายและ 
การเวนคืน สุนทรียภาพ และสรุปการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

บทที่ 5 : การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ : ประกอบด้วย บทน า วัตถุประสงค์ของการศึกษา ขอบเขต
และวิธีการศึกษา 

 

บทที่ 6 : มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม : ประกอบด้วย บทน า มาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

บทที่ 7 : มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม : ประกอบด้วย บทน า มาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

บทที่ 8 : การมีส่วนร่วมของประชาชน : ประกอบด้วย บทน า วัตถุประสงค์ของการมีส่วนร่วมของ
ประชาชน ประโยชน์ของการมีส่วนร่วมของประชาชน การจ าแนกกลุ่มผู้มีส่วนได้เสีย พื้นที่ด าเนินการ ประโยชน์ที่คาด
ว่าจะได้รับ ผลการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
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บทที่ 2 รายละเอียดโครงการ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมที่ขอเปลี่ยนแปลง 

 

2.1 บทน า 

รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการทาง
พิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก มีวัตถุประสงค์เพื่อขออนุมัติการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดไปจากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เคยได้รับความเห็นชอบ 3 หัวข้อ คือ 
การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ การเปลี่ยนแปลงมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และการ
เปลี่ยนแปลงมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

2.1.1 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

1) ขยายจุดเริ่มต้นของโครงการออกไปอีกประมาณ 1.8 กิโลเมตร เพื่อเชื่อมต่อกับโครงการก่อสร้างทาง
ยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากท่อ (ถนนพระรามที่ 2) ของกรมทางหลวง (ทล.)  

2) ปริมาณจราจรที่มาใช้เพิ่มขึ้นเนื่องจากการเชื่อมต่อกับโครงการก่อสร้างทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 
35 สายธนบุรี - ปากท่อ (ถนนพระรามที่ 2) ของ ทล. 

3) การเปลี่ยนแปลงระบบจัดเก็บค่าผ่านทางเพื่อให้สอดคล้องกับโครงการก่อสร้างทางยกระดับบนทางหลวง
หมายเลข 35ฯ ของ ทล. 

4) การปรับปรุงทางขึ้น - ลงบริเวณถนนสุขสวัสดิ์ 

5) การย้ายต าแหน่งด่านเก็บค่าผ่านทางทิศทางเข้าเมืองจากบริเวณด่านวัดสารอดมาอยู่บริเวณด่าน
ดาวคะนอง ภายในเขตทางพิเศษเฉลิมมหานคร และเปลี่ยนชื่อเป็นด่านดาวคะนอง 2 

6) การย้ายต าแหน่งศูนย์ควบคุมทางพิเศษจากบริเวณใกล้ทางแยกต่างระดับบางขุนเทียนมาอยู่บริเวณ
ทางแยกต่างระดับดาวคะนองภายในเขตทางพิเศษเฉลิมมหานคร 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 
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2.1.2 การเปลี่ยนแปลงมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ยกเลิกมาตรการด้านเศรษฐกิจ-
สังคม การโยกย้ายและการเวนคืน เช่น การประสานกับการเคหะแห่งชาติ เนื่องจากผู้ถูกเวนคืนไม่ต้องการ
อาศัยอยู่บนอาคารสูง และมาตรการเดิมไม่สอดคล้องกับความต้องการของประชาชน) 

2.1.3 การเปลี่ยนแปลงมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ยกเลิกจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศที่ 
วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน และมัสยิดอมันนฤมิต (ทั้งในระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะ
ด าเนินการ) และยกเลิกจุดตรวจวัดระดับเสียงที่วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน และมัสยิดอมันนฤมิต (ในระยะ
ก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ) และที่วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน มัสยิดอมันนฤมิต  
ศาลเจ้าปึงเถ่ากง โรงเรียนปัญญาศักดิ์ วัดสน โรงพยาบาลนครธน วัดเลา และวัดยายร่ม (ในระยะ
ด าเนินการ) เนื่องจากอยู่ห่างจากระยะที่จะได้รับผลกระทบ และเพื่อให้สอดคล้องกับผลการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ รวมทั้ง ด้วยสภาพพื้นที่ไม่มีความ
เหมาะสมต่อการติดตั้งเคร่ืองมือตรวจวัดเนื่องจากถูกบดบังด้วยอาคารสูง 

โดยในการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการได้มีการศึกษาทบทวนรายงานผลการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมจากรายงาน 2 เล่ม ดังนี้ 

 รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการทางด่วนสายทางพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง  

(จัดท าโดย บริษัททีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด, เดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2553) 

 รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการทางพิเศษสายพระราม - 3 ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก (จัดท าโดย บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์  
เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด, เดือนมิถุนายน พ.ศ. 2559) 

2.2 ผลการทบทวนแนวเส้นทางโครงการจากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (เดิม) 

จากการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (เดิม) สามารถอธิบายรายละเอียดแนวเส้นทาง
โครงการทั้ง 2 ช่วง จากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั้ง 2 เล่ม โดยสรุปดังนี้ 

2.2.1 โครงการทางพิเศษสายดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

จุดเร่ิมต้นโครงการที่ กม. 10+700 ของถนนพระรามที่ 2 จนถึงจุดเชื่อมต่อกับโครงการทางพิเศษสายศรีรัช 
- ดาวคะนอง บริเวณทางแยกต่างระดับดาวคะนอง ระยะทาง 10.804 กิโลเมตร เมื่อรวมกับทางขึ้น  - ลงบริเวณ
จุดเร่ิมต้นโครงการ ระยะทาง 0.500 กิโลเมตร ท าให้มีระยะทางรวมทั้งสิ้น 11.304 กิโลเมตร มีอาคารศูนย์ควบคุมทาง
พิเศษ (CCB) ตั้งอยู่บริเวณทิศเหนือของทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน และมีทางขึน้ - ลง ขนาด 2 ช่องจราจร จ านวน 
5 ต าแหน่ง ได้แก่  

1) ทางขึ้น - ลง ที่ 1 บริเวณจุดเร่ิมต้นโครงการ (ถนนพระรามที่ 2 ซอย 82) 

2) ทางขึ้น - ลง ที่ 2 บริเวณทางแยกบางขุนเทียนฝั่งตะวันตก (ถนนพระรามที่ 2 ซอย 69) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 
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3) ทางขึ้น - ลง ที่ 3 บริเวณทางแยกบางขุนเทียนฝั่งตะวันออก (ถนนพระรามที่ 2 ซอย 55) 

4) ทางขึ้น - ลง ที่ 4 บริเวณถนนพระรามที่ 2 ซอย 33 

5) ทางขึ้น - ลง ที่ 5 บริเวณถนนพระรามที่ 2 ซอย 27 

ส าหรับระบบจัดเก็บค่าผ่านทางจะสามารถเข้าใช้ทางพิเศษและเก็บค่าผ่านทางที่ทางลง โดยขาเข้าเมืองจะ
เก็บค่าผ่านทางที่ทางลงที่ 2 และ 4 ส าหรับขาออกเมืองจะเก็บค่าผ่านทางที่ทางลง 1, 3 และ 5 และมีด่านจ่ายบัตรที่
ทางลงที่ 5 เมื่อต้องการเข้าใช้ทางพิเศษเฉพาะช่วงศรีรัช-ดาวคะนอง 

2.2.2 โครงการทางพิเศษสายศรีรัช - ดาวคะนอง 

มีจุดเริ่มต้นที่บริเวณจุดตัดระหว่างถนนจันทน์กับทางพิเศษศรีรัช โดยช่วงจากจุดต้นทางมายังทางแยกต่าง
ระดับบางโคล่ ซึ่งมีระยะทาง 1.35 กิโลเมตร จะใช้เส้นทางของทางพิเศษศรีรัชปัจจุบันทั้งหมด และจะเริ่มต้นก่อสร้าง
ที่บริเวณทางแยกต่างระดับบางโคล่ โดยมีการปรับปรุงทางแยกต่างระดับแห่งนี้ให้มีการต่อเชื่อมอย่างครบทุกทิศทาง 
จากจุดเริ่มต้นก่อสร้างที่ทางแยกต่างระดับบางโคล่ใหม่ แนวเส้นทางจะซ้อนทับกับถนนรัชดาภิเษกทางด้านทิศใต้  
(ช่วงระหว่างทางแยกถนนพระรามที่ 3 - รัชดาภิเษก กับทางแยกถนนรัชดาภิเษกสาธุประดิษฐ์) เป็นระยะทาง
ประมาณ 600 เมตร จนถึงถนนพระรามที่ 3 เมื่อข้ามถนนพระรามที่ 3 แล้วแนวเส้นทางจะผ่านพื้นที่เขตทางริมฝั่ง
แม่น้ าเจ้าพระยาด้านทิศใต้ของสะพานพระราม 9 ซึ่งเป็นพื้นที่เขตทางพิเศษในปัจจุบัน แล้วข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาใน
ลักษณะสะพานคู่ขนาน โดยมีระยะห่างจากสะพานพระราม 9 ประมาณ 7.8 เมตร และมีความยาวของสะพานช่วง
ข้ามแม่น้ าประมาณ 450 เมตร ซึ่งหลังข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาแล้ว แนวเส้นทางจะวางตัวขนานกับแนวทางพิเศษเฉลิม
มหานคร ผ่านสวนสาธารณะเฉลิมพระเกียรติ 6 รอบพระชนมพรรษา จนถึงจุดตัดระหว่างทางพิเศษเฉลิมมหานครกับ
ถนนราษฎร์บูรณะ จากนั้นแนวเส้นทางจะเริ่มเบนเข้าซ้อนอยู่บนแนวทางพิเศษเฉลิมมหานคร โดยเป็นทางยกระดับ
ขนาด 6 ช่องจราจร ซ้อนอยู่บนทางพิเศษเฉลิมมหานครปัจจุบันในลักษณะทางด่วน 2 ชั้น มีรูปแบบเสาตอม่อเป็น
แบบเสาคู่มีคานขวางด้านบน (Potal Frame) หลังจากนั้นเมื่อถึงบริเวณจุดตัดระหว่างทางพิเศษเฉลิมมหานครกับซอย
สุขสวัสดิ์ 26 แนวเส้นทางจะเริ่มลดระดับลงเพื่อเชื่อมต่อเข้ากับทางแยกต่างระดับดาวคะนองและด่านดาวคะนองที่มี
อยู่ในปัจจุบัน อันเป็นจุดสิ้นสุดการก่อสร้างและเป็นจุดสิ้นสุดของทางพิเศษสายประธาน รวมความยาวของทางพิเศษ
สายประธานประมาณ 7.46 กิโลเมตร (เมื่อรวมความยาวที่วัดจากจุดต้นทางที่ถนนจันทน์มาจนถึงจุดปลายทางที่ถนน
พระรามที่ 2 จะมีความยาว 9.09 กิโลเมตร)  

จุดปลายทางของโครงการก าหนดไว้ที่ถนนพระรามที่ 2 บริเวณคลองบางขุนเทียน โดยได้ออกแบบเป็น  
ทางขึ้น - ลงทางพิเศษที่เชื่อมต่อทางพิเศษสายประธานที่เป็นทางยกระดับขนาด 6 ช่องจราจร สูงประมาณ 24 เมตร 
คร่อมอยู่บนทางพิเศษเฉลิมมหานครบริเวณด่านเก็บค่าผ่านทางดาวคะนอง โดยแยกโครงสร้างของทางเข้าเมืองและ
ออกเมืองออกจากกันเพื่อเชื่อมต่อกับทางพิเศษเฉลิมมหานคร และใช้ทางแยกต่างระดับดาวคะนองส าหรับการจราจร
ขาออกนอกเมืองของโครงการเพื่อเชื่อมกับถนนพระรามที่ 2 มีทางขึ้น - ลงระหว่างทางพิเศษกับถนนสุขสวัสดิ์ เป็น
ส่วนเชื่อมโยงเส้นทางระหว่างทางพิเศษศรีรัช - ดาวคะนองกับถนนสุขสวัสดิ์ มีด่านบริเวณวัดสารอด เป็นด่านเก็บค่า
ผ่านทางที่อยู่บนโครงสร้างทางพิเศษขาเข้าเมือง มีด่านเก็บค่าผ่านทางตลอดแนวเส้นทางโครงการ ประกอบด้วย ด่าน



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 
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ขาเข้าเมือง 4 ด่าน (ได้แก่ ด่านสุขสวัสดิ์ 2 ด่านวัดสารอด ด่านสุขสวัสดิ์ 1 และด่านพระรามที่ 3) และขาออกเมือง 2 
ด่าน (ได้แก่ ด่านบางโคล่ 2 และด่านบางโคล่ 1) 

2.3 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

สืบเนื่องจากการทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) ได้ท าการออกแบบรายละเอียดโครงการทางพิเศษสาย
พระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก แล้วเสร็จเมื่อวันที่ 9 ธันวาคม พ.ศ. 2559 
ซึ่งในการด าเนินงานออกแบบรายละเอียดของโครงการ กทพ. ได้มีการประสานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น  
กรมทางหลวง (ทล.) การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) รวมถึงหน่วยงานสาธารณูปโภคที่เกี่ยวข้องใน
พื้นที่ ท าให้โครงการมีการเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม โดยสามารถสรุปรายละเอียดโครงการในภาพรวมเปรียบเทียบก่อน

และหลังเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในครั้งนี้  ได้ดังตารางที่ 2.3-1 โดยเนื้อหาที่จะกล่าวต่อไปจะมุ่งเน้น
รายละเอียดเฉพาะประเด็นที่มีการเปลี่ยนแปลงไปจากเดิมและประเด็นที่เก่ียวเนื่องจากการเปลี่ยนแปลงฯ เพื่อน าไปสู่
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการก าหนดมาตรการให้สอดคล้องกับกิจกรรมที่เปลี่ยนแปลงไป
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บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-5 
 

ตารางที่ 2.3-1 รายละเอียดโครงการในภาพรวมและมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมปัจจุบันและหลงัเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ประเด็น 
รายละเอียดโครงการ 

ปัจจุบัน (รายงานที่ได้รับความเห็นชอบแล้ว) หลังเปล่ียนแปลง หมายเหตุ 
1. ที่ตั้งโครงการ 7 เขต (บางขุนเทียน บางบอน จอมทอง ราษฎร์บูรณะ 

บางคอแหลม ยานนาวา และสาทร) 10 แขวง (แสมด า 
ท่าข้าม บางบอน จอมทอง บางมด บางปะกอก 
ราษฎร์บูรณะ บางโคล่ บางโพงพาง และยานนาวา) 

5 เขต (บางขุนเทียน จอมทอง ราษฎร์บูรณะ  
บางคอแหลม และยานนาวา) 8 แขวง (แสมด า  
ท่าข้าม จอมทอง บางมด บางปะกอก ราษฎร์บูรณะ  
บางโคล่ และบางโพงพาง) 

ย้ายอาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษจากบริเวณทิศ
เหนือของทางแยกต่างระดับบางขุนเทียนมาตั้งอยู่
บริเวณด่านดาวคะนอง 2 ในเขตทางของทางพิเศษ
เฉลิมมหานคร และจุดสิ้นสุดโครงการอยู่ที่ทางแยก
ต่างระดับบางโคล่ 

2. ระยะทางโครงการ 16.92 กิโลเมตร 18.70 กิโลเมตร ต่อขยายจุดเริ่มต้นโครงการออกไปอีกประมาณ 1.8 
กิโลเมตร เพ่ือเชื่อมต่อกับโครงการทางยกระดับบน
ทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี-ปากท่อ) ของ ทล. 

3. จุดเร่ิมต้นโครงการ อยู่ที่ กม. 11+200 ของถนนพระรามที่ 2 ประมาณ 
1.5 กิโลเมตร ก่อนถึงทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน 

อยู่ที่ กม. 13+000 ของถนนพระรามที่ 2 ประมาณ 
2.5 กิโลเมตร ก่อนถึงทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน)  

4. ปริมาณรถที่เข้ามาใช้โครงการปี พ.ศ. 2589 ขาเข้าเมือง เท่ากับ 24,949 PCU/วัน และลงจาก
โครงการ ขาออกเมือง เท่ากับ 22,848 PCU/วัน 

ขาเข้าเมือง เท่ากับ 70,603 PCU/วัน และลงจาก
โครงการ ขาออกเมือง เท่ากับ 72,590 PCU/วัน 

การขยายจุดเร่ิมต้นโครงการไปต่อเชื่อมกับโครงการ
ทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี-
ปากท่อ) ตอนที่ 1 ช่วงจากทางแยกต่างระดับบาง
ขุนเทียน ถึง เอกชัย ส่งผลให้มีปริมาณจราจรบน
โครงการเพ่ิมขึ้น 

5. ขนาดช่องจราจร 6 ช่องจราจร 6 ช่องจราจร ไม่เปลี่ยนแปลง 

6. ทางขึ้น - ลงทางพิเศษ จ านวน 7 แห่ง จ านวน 7 แห่ง ไม่เปลี่ยนแปลง 

7. ทางขึ้น - ลงบนถนนสุขสวัสดิ์  มีทางขึ้นแห่งใหม่จากถนนสุขสวัสดิ์และด่าน 
สุขสวัสดิ์  2 (ทางขึ้นจากถนนสุขสวัสดิ์ เข้าสู่
โครงการ)  

 มีทางลงถนนสุขสวัสดิ์ที่บริเวณด่านสุขสวัสดิ์
ปัจจุบัน 

 ไม่มีทางขึ้นแห่งใหม่จากถนนสุขสวัสดิ์และด่าน
สุขสวัสดิ์ 2 โดยจะปรับปรุงด่านสุขสวัสดิ์ปัจจุบัน
ให้เป็นด่านขาเข้าเมืองที่สามารถเข้าใช้โครงการ
ทางพิเศษสายพระราม 3ฯ ได้ โดยสามารถเลือก
ข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาด้วยสะพานพระราม 9 หรือ
สะพานคู่ขนานสะพานพระราม 9 ได้  

เนื่องจากมีโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงที่ ได้ รับ
อนุมัติจากคณะรัฐมนตรีแล้ว และสภาพการใช้
พ้ืนที่ในปัจจุบันของบริเวณทางขึ้นแห่งใหม่เปลี่ยน 
แปลงไปเป็นที่พักอาศัย จึงต้องปรับแบบทางขึ้นให้
สอดคล้องกับข้อจ ากัดด้านโครงสร้างและด้านพ้ืนที่ 
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ตารางที่ 2.3-1 รายละเอียดโครงการในภาพรวมและมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมปัจจุบันและหลงัเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ประเด็น 
รายละเอียดโครงการ 

ปัจจุบัน (รายงานที่ได้รับความเห็นชอบแล้ว) หลังเปล่ียนแปลง หมายเหตุ 
 มีทางลงสู่ถนนสุขสวัสดิ์ที่บริเวณด่านสุขสวัสดิ์

ปัจจุบัน  

8. สะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยา สะพานคู่ขนานสะพานพระราม 9 สะพานคู่ขนานสะพานพระราม 9 ไม่เปลี่ยนแปลง 

9. ด่านเก็บค่าผ่านทางบริเวณวัดสารอด มีด่านเก็บค่ าผ่านทางแบบ Inline Toll Plaza 
จ านวน 10 ช่องจราจร 

ไม่มีด่านบริเวณวัดสารอด เนื่องจากย้ายด่านมาซ้อน
อยู่บนด่านดาวคะนองของทางพิเศษเฉลิมมหานคร 
โดยออกแบบเป็นโครงสร้างทางยกระดับบนเสา
ตอม่อคู่ (Portal Frame) อยู่ภายในเขตทางของทาง
พิเศษเฉลิมมหานคร และเปลี่ยนชื่อใหม่เป็นด่าน
ดาวคะนอง 2 

เพ่ือลดการเวนคืนที่ดินบริเวณหน้าวัดสารอด  

10. อัตราการจัดเก็บค่าผ่านทางบริเวณด่านแบบ 
Inline Toll Plaza  

จ านวน 90 บาท ประกอบด้วย ค่าผ่านทางของ
โครงการทางพิเศษสายดาวคะนอง-วงแหวนรอบ
นอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 20 บาท ของ
โครงการทางพิเศษสายศรีรัช–ดาวคะนอง 20 บาท 
และของทางพิเศษชั้นใน (ทางพิเศษเฉลิมมหานคร
และทางพิเศษศรีรัช) อีก 50 บาท 

จ านวน 90 บาท ประกอบด้วย ค่าผ่านทางของ
โครงการทางพิเศษสายดาวคะนอง-วงแหวนรอบ
นอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 20 บาท ของ
โครงการทางพิเศษสายศรีรัช–ดาวคะนอง 20 บาท 
และของทางพิเศษชั้นใน (ทางพิเศษเฉลิมมหานคร
และทางพิเศษศรีรัช) อีก 50 บาท 

ไม่เปลี่ยนแปลง 

11. จ านวนพนักงานประจ าด่าน 30 คน 30 คน ไม่เปลี่ยนแปลง 

12. ปีเปิดให้บริการ พ.ศ. 2563 พ.ศ. 2564 เนื่องจากใช้เวลาก่อสร้างนานขึ้น 

13. ระยะเวลาการก่อสร้าง 2 ปี 6 เดือน (30 เดือน) 3 ปี 3 เดือน (39 เดือน) เนื่องจากรายงาน EIA เดิม เป็นการศึกษาแยกราย
โครงการ แต่ในการก่อสร้างจะด าเนินการพร้อมกัน
ทั้ง 2 โครงการ ระยะเวลาก่อสร้างจึงใช้เวลานาน
ขึ้นกว่าเดิม 9 เดือน 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-7 
 

ตารางที่ 2.3-1 รายละเอียดโครงการในภาพรวมและมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมปัจจุบันและหลงัเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ประเด็น 
รายละเอียดโครงการ 

ปัจจุบัน (รายงานที่ได้รับความเห็นชอบแล้ว) หลังเปล่ียนแปลง หมายเหตุ 
14. การจัดแบ่งสัญญาก่อสร้าง ไม่แบ่งสัญญาก่อสร้าง แบ่งสัญญาก่อสร้างเป็น 5 สัญญา เนื่องจากรายงาน EIA เดิม เป็นการศึกษาแยกราย

โครงการ แต่ในการก่อสร้างจะด าเนินการพร้อมกัน
ทั้ง 2 โครงการ  

15. อัตราจัดเก็บค่าผ่านทาง (ปีงบประมาณ 2563) จัดเก็บค่าผ่านทางในอัตรา 40/80/120 บาทต่อคัน 
ส าหรับรถ 4 ล้อ/6-10 ล้อ/มากกว่า 10 ล้อ และจะ
เก็บค่าผ่านทางแค่คร่ึงเดียวในอัตรา 20/40/60 
บาทต่อคัน ส าหรับรถ 4 ล้อ/6-10 ล้อ/มากกว่า 10 
ล้อ ส าหรับผู้ใช้ทางพิเศษระยะสั้น โดยแบ่งเป็น 2 
ช่วง คือ 1) ช่วงวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร
ด้านตะวันตก-ดาวคะนอง ระยะทาง 9.000 กิโลเมตร 
และ 2) ช่วงดาวคะนอง-ถนนพระรามที่ 3 ระยะทาง 
7.923 กิโลเมตร 

จัดเก็บค่าผ่านทางในอัตรา 30/60/90 บาท (ช่วง 
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก-
ดาวคะนอง หรือช่วงดาวคะนอง-ถนนพระรามที่ 3) 
ส าหรับรถ 4 ล้อ/6-10 ล้อ/มากกว่า 10 ล้อ และ
เก็บค่าผ่านทางในอัตรา 60/120/180 (ช่วงวงแหวน
รอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก-ดาวคะนอง-
ถนนพระรามที่ 3) ส าหรับรถ 4 ล้อ/6-10 ล้อ/
มากกว่า 10 ล้อ และเก็บค่าผ่านทางที่ด่านสุขสวัสดิ์
ในอัตรา 10/20/30 บาทต่อคัน ส าหรับรถ 4 ล้อ/
6-10 ล้อ/มากกว่า 10 ล้อ 

เพ่ือให้สอดคล้องกับระบบเก็บค่าผ่านทางของ
โครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 
(ธนบุ รี – ปากท่อ) ของ ทล. ซึ่ งมีแผนจะเปิด
ให้บริการในปี พ.ศ. 2563 

16. การเพ่ิมของอัตราค่าผ่านทาง ปรับเพ่ิมขึ้น 5 บาท ส าหรับรถทุกประเภทในทุก  ๆ5 ปี  ปรับเพ่ิมขึ้น 5 บาท ส าหรับรถทุกประเภทในทุก  ๆ5 ปี ไม่เปลี่ยนแปลง 

17. ระบบจัดเก็บค่าผ่านทาง เป็นระบบเปิด (Open System) เป็นระบบเก็บเงิน
แบบเหมาจ่าย เช่นเดียวกับทางพิเศษเฉลิมมหานคร
และทางพิเศษศรีรัช โดยตอนวงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานครด้านตะวันตก-ดาวคะนอง เก็บค่า
ผ่านทางเพียงคร้ังเดียวเฉพาะบริเวณทางลง ส่วน
ตอนดาวคะนอง-ถนนพระรามที่ 3 เก็บค่าผ่านทาง
ที่ทางขึ้น/ทางเข้า 

 เป็นระบบเปิดในระยะแรกที่โครงการทางยกระดับ
บนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี – ปากท่อ) 
ของ ทล. ยังไม่เปิดด าเนินการ โดยตอนวงแหวน
รอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก-ดาวคะนอง 
ให้มีการเก็บค่าผ่านทางทั้งขาเข้าเมืองและออก
เมืองที่ทุกทางลง และมีการจ่ายบัตรขาเข้าเมือง
ที่ทางขึ้นบริเวณถนนพระรามที่ 2 ซอย 27 ส่วน
ตอนดาวคะนอง-ถนนพระรามที่ 3 ให้เก็บค่า
ผ่านทางขาเข้าเมืองที่ด่านดาวคะนองและด่าน

ปรับเปลี่ ยนระบบจัด เก็บค่ าผ่านทางเ พ่ือใ ห้
สอดคล้องกับโครงการทางยกระดับบนทางหลวง
หมายเลข 35 (ธนบุรี – ปากท่อ) ของ ทล. 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-8 
 

ตารางที่ 2.3-1 รายละเอียดโครงการในภาพรวมและมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมปัจจุบันและหลงัเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ประเด็น 
รายละเอียดโครงการ 

ปัจจุบัน (รายงานที่ได้รับความเห็นชอบแล้ว) หลังเปล่ียนแปลง หมายเหตุ 
สุขสวัสดิ์ และเก็บค่าผ่านทางขาออกเมืองที่ด่าน
บางโคล่ 1 และบางโคล่ 2  

 ในอนาคตเมื่อโครงการทางยกระดับฯ ของกรม
ทางหลวงเปิดด าเนินการ จะเปลี่ยนเป็นระบบ
ปิด (Closed System) โดยตอนวงแหวนรอบนอก 
กรุงเทพมหานครด้านตะวันตก-ดาวคะนอง ให้มี
การจ่ายบัตรที่ทุกทางขึ้น และเก็บค่าผ่านทางที่
ทุกทางลง ส่วนช่วงดาวคะนอง-ถนนพระรามที่ 3 
ให้เก็บค่าผ่านทางขาเข้าเมืองที่ด่านดาวคะนอง 
ด่านสุขสวัสดิ์ และด่านพระราม 3 เก็บค่าผ่าน
ทางขาออกเมืองที่ด่านสุขสวัสดิ์ และมีการจ่าย
บัตรผ่านทางขาออกเมืองที่ด่านบางโคล่ 1 และ
บางโคล่ 2 

18. ระบบรับช าระค่าผ่านทาง รับช าระโดยพนักงาน (Manual Toll Collecting; 
MTC) และการช าระด้วยระบบอิ เล็คทรอนิคส์  
(Electronic Toll Collecting; ETC) 

รับช าระโดยพนักงาน (Manual Toll Collecting; 
MTC) และการช าระด้วยระบบอิ เล็คทรอนิคส์  
(Electronic Toll Collecting; ETC) 

ไม่เปลี่ยนแปลง 

19. การจัดการสุขาภิบาลบริเวณอาคารควบคุม
ด่านเก็บค่าผ่านทาง 

 ถังเก็บน้ าใช้ส ารอง ขนาด 4 ,200 ลิตร ตั้งที่
ระดับพ้ืนดินบริเวณเกาะกลางถนน 

 ถังบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูป ขนาด 1,700 ลิตร ฝัง
ใต้พ้ืนดินบริเวณเกาะกลางถนน 

 บ่อพักน้ าทิ้ง ขนาด 1.50 x 1.50 x 1.50 เมตร 
ความจุ 3,400 ลิตร บริเวณเกาะกลางถนน 

 ถังเก็บน้ าใช้ส ารอง ขนาด 4 ,200 ลิตร ตั้งที่
ระดับพ้ืนดินบริเวณเกาะกลางถนน 

 ถังบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูป ขนาด 1,700 ลิตร ฝัง
ใต้พ้ืนดินบริเวณเกาะกลางถนน 

 บ่อพักน้ าทิ้ง ขนาด 1.50 x 1.50 x 1.50 เมตร 
ความจุ 3,400 ลิตร บริเวณเกาะกลางถนน 

ไม่เปลี่ยนแปลง 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-9 
 

ตารางที่ 2.3-1 รายละเอียดโครงการในภาพรวมและมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมปัจจุบันและหลงัเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ประเด็น 
รายละเอียดโครงการ 

ปัจจุบัน (รายงานที่ได้รับความเห็นชอบแล้ว) หลังเปล่ียนแปลง หมายเหตุ 
20. ระบบควบคุมจราจรและอ านวยความ

ปลอดภัย 
ประกอบด้วย ระบบโทรศัพท์ฉุกเฉิน  ระบบ
กล้องโทรทัศน์วงจรปิด ระบบป้ายแจ้งข้อความ
แบบเปลี่ยนข้อความได้ ระบบป้ายจราจรชนิด
แปรเปลี่ยนสัญลักษณ์ได้ ระบบวิทยุสื่อสาร ระบบ
โครงข่ายการสื่อสารความเร็วสูง เจ้าหน้าที่กู้ภัย
และจัดการจราจร อุปกรณ์ในการกู้ภัย และ
เจ้าหน้าที่ต ารวจ 

ประกอบด้วย ระบบโทรศัพท์ฉุกเฉิน  ระบบ
กล้องโทรทัศน์วงจรปิด ระบบป้ายแจ้งข้อความ
แบบเปลี่ยนข้อความได้ ระบบป้ายจราจรชนิด
แปรเปลี่ยนสัญลักษณ์ได้ ระบบวิทยุสื่อสาร ระบบ
โครงข่ายการสื่อสารความเร็วสูง เจ้าหน้าที่กู้ภัย
และจัดการจราจร อุปกรณ์ในการกู้ภัย และ
เจ้าหน้าที่ต ารวจ 

ไม่เปลี่ยนแปลง 

21. ที่ตั้งอาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษ อยู่บริเวณทิศเหนือของทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน อยู่บริเวณด่านดาวคะนอง 2 ในเขตทางของทาง
พิเศษเฉลิมมหานคร ตัวอาคารเชื่อมต่อกับด่าน
ดาวคะนอง 2 

ย้ายมาตั้งอยู่บริเวณด่านดาวคะนอง 2 ในเขตทาง
ของทางพิเศษเฉลิมมหานคร เพ่ือประโยชน์ในการใช้
งานและลดผลกระทบด้านการโยกย้ายเวนคืนให้น้อย
ที่สุด 

22. รูปแบบอาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษ อาคารสูง 8 ชั้น อาคารสูง 8 ชั้น ไม่เปลี่ยนแปลง 

23. พ้ืนที่ใช้สอยภายในและภายนอกอาคาร 
ศูนย์ควบคุมทางพิเศษ 

พ้ืนที่ชั้นที่ 6 เป็นส่วนปฏิบัติการตลอด 24 ชั่วโมง 
ประกอบด้วยห้องควบคุมกลางมีพ้ืนที่ประมาณ 80 
ตารางเมตร ส่วนสื่อสาร กู้ภัย และควบคุมจราจร 
รวมทั้งส่วนพักนอนค้างคืน ส าหรับพ้ืนที่ชั้นที่ 7 
เป็นพ้ืนที่จุดเยี่ยมชมศูนย์ควบคุมและสันทนาการมี
พ้ืนที่ประมาณ 50 ตารางเมตร มีห้องจัดเลี้ยงขนาด 
190 ตารางเมตร และลานสันทนาการกลางแจ้ง 
ขนาด 365 ตารางเมตร 

พ้ืนที่ชั้นที่ 6 เป็นส่วนปฏิบัติการตลอด 24 ชั่วโมง 
ประกอบด้วยห้องควบคุมกลางมีพ้ืนที่ประมาณ 80 
ตารางเมตร ส่วนสื่อสาร กู้ภัย และควบคุมจราจร 
รวมทั้งส่วนพักนอนค้างคืน ส าหรับพ้ืนที่ชั้นที่ 7 
เป็นพ้ืนที่จุดเยี่ยมชมศูนย์ควบคุมและสันทนาการมี
พ้ืนที่ประมาณ 50 ตารางเมตร มีห้องจัดเลี้ยงขนาด 
190 ตารางเมตร และลานสันทนาการกลางแจ้ง 
ขนาด 365 ตารางเมตร 

ไม่เปลี่ยนแปลง 

24. จ านวนเจ้าหน้าที่ประจ าศูนย์ควบคุมทางพิเศษ สูงสุดประมาณ 40 คน สูงสุดประมาณ 40 คน ไม่เปลี่ยนแปลง 

25. จ านวนเจ้าหน้าที่ของโครงการทั้งหมด  
(ในระยะเปิดด าเนินการ) 

340 คน 340 คน ไม่เปลี่ยนแปลง 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-10 
 

ตารางที่ 2.3-1 รายละเอียดโครงการในภาพรวมและมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมปัจจุบันและหลงัเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ประเด็น 
รายละเอียดโครงการ 

ปัจจุบัน (รายงานที่ได้รับความเห็นชอบแล้ว) หลังเปล่ียนแปลง หมายเหตุ 
26. การจัดการสุขาภิบาลบริเวณอาคารศูนย์

ควบคุมทางพิเศษ (CCB) 
 ถังเก็บน้ าใช้ส ารอง ขนาด 5 ,600 ลิตร ตั้งที่

ระดับพ้ืนดิน 
 ถังบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูป ขนาด 2,300 ลิตร ฝัง

ใต้พ้ืนดิน 
 บ่อพักน้ าทิ้งขนาด 1.75 x 1.75 x 1.50 เมตร 

ความจุ 4,500 ลิตร 

 ถังเก็บน้ าใช้ส ารอง ขนาด 5 ,600 ลิตร ตั้งที่
ระดับพ้ืนดิน 

 ถังบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูป ขนาด 2,300 ลิตร ฝัง
ใต้พ้ืนดิน 

 บ่อพักน้ าทิ้งขนาด 1.75 x 1.75 x 1.50 เมตร 
ความจุ 4,500 ลิตร 

ไม่เปลี่ยนแปลง 

27. ขนาดที่ดินที่ถูกเวนคืน 
- จ านวนแปลงที่ดินที่ถูกเวนคืน 
- จ านวนผู้ได้รับผลกระทบ 

51-2-16.6 ไร่ 
191 แปลง 
96 ราย 

6-1-9.1 ไร่ 
74 แปลง 
79 ราย 

มีการปรับรูปแบบเพ่ือลดผลกระทบด้านการเวนคืน
ต่อประชาชนให้น้อยที่สุด ได้แก่ การยกเลิกทางขึ้น
แห่งใหม่จากถนนสุขสวัสดิ์และด่านสุขสวัสดิ์ 2 การ
ย้ายต าแหน่งที่ตั้งอาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษจาก
บริเวณทางแยกต่างระดับบางขุนเทียนมาตั้งอยู่
บริเวณด่านดาวคะนองในเขตทางของทางพิเศษ
เฉลิมมหานคร ส่งผลให้ไม่มีการเวนคืนพ้ืนที่ดังนี้ 

- ซอยย่อย ซอยสุขสวัสดิ์  35 (ซอยบุญมาก) 
(แขวงราษฎร์บูรณะ เขตราษฎร์บูรณะ) 

- ชุมชนรวมน้ าใจตามแนวเส้นทางพิเศษเฉลิม
มหานคร (แขวงบางปะกอก เขตราษฎร์บูรณะ) 

- บริเวณด่านดาวคะนอง/ทางแยกต่างระดับ
ดาวคะนอง (แขวงบางมด เขตจอมทอง)  

- บริเวณทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน 

28. ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 2,196.72 ล้านบาท 807.00 ล้านบาท เนื่องจากพ้ืนที่เวนคืนและจ านวนผู้ได้รับผลกระทบ
ลดลง 
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ตารางที่ 2.3-1 รายละเอียดโครงการในภาพรวมและมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมปัจจุบันและหลงัเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ประเด็น 
รายละเอียดโครงการ 

ปัจจุบัน (รายงานที่ได้รับความเห็นชอบแล้ว) หลังเปล่ียนแปลง หมายเหตุ 
29. จ านวนคนงานก่อสร้าง สูงสุด 2,300 คน สูงสุด 2,300 คน ไม่เปลี่ยนแปลง 

30. ที่พักคนงานก่อสร้าง 2 แห่ง (เข้าพักสูงสุดประมาณ 1,150 คน/แห่ง) 
โดยก าหนดต าแหน่งก่อสร้างที่พักคนงานบริเวณทิศ
เหนือของทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน ซึ่งเป็น
บริเวณที่จะเวนคืนเพ่ือก่อสร้างอาคารศูนย์ควบคุม
ทางพิเศษ  ทั้งนี้ ให้ก่อสร้างบ้านพักตามมาตรฐาน
และแบบก่อสร้างอาคารชั่วคราวส าหรับคนงาน
ก่อสร้าง ของวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยใน
พระบรมราชูปถัมภ์ (มาตรฐาน วสท.1010-34) 

2 แห่ง (เข้าพักสูงสุดประมาณ 1,150 คน/แห่ง) 
โดยมีพ้ืนที่ที่มีศักยภาพ เช่น บริเวณทิศเหนือของ
ทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน ซึ่งเป็นที่ดินของ
เอกชนที่ยังคงเป็นที่ว่าง ทั้งนี้ ผู้รับเหมาก่อสร้าง
จะต้องขอเช่าพ้ืนที่จากเอกชน และให้ก่อสร้าง
บ้านพักตามมาตรฐานและแบบก่อสร้างอาคาร
ชั่วคราวส าหรับคนงานก่อสร้าง ของวิศวกรรม
สถานแห่งประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ์ 
(มาตรฐาน วสท.1010-34) 

เปลี่ยนแปลงเฉพาะเงื่อนไขการเข้าใช้พ้ืนที่ ทั้งนี้ 
ผู้รับเหมาก่อสร้างอาจพิจารณาตั้งที่พักคนงานใน
พ้ืนที่บริเวณอื่นได้ แต่จะต้องก่อสร้างบ้านพักตาม
มาตรฐานและแบบก่อสร้างอาคารชั่วคราวส าหรับ
คนงานก่อสร้าง ของวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย
ในพระบรมราชูปถัมภ์ (มาตรฐาน วสท.1010-34)  

31. ปริมาณการใช้น้ าในระยะก่อสร้าง ปริมาณการใช้น้ าประมาณ 345.0 ลูกบาศก์เมตร
ต่อวัน 

ปริมาณการใช้น้ าประมาณ 345.0 ลูกบาศก์เมตร
ต่อวัน 

ไม่เปลี่ยนแปลง 

32. ปริมาณน้ าเสีย 139.68 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน 139.68 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน ไม่เปลี่ยนแปลง 
33. ระบบการจัดการน้ าเสียและสิ่งปฏิกูล ระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูป (On Site Septic Tank) ระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูป (On Site Septic Tank) ไม่เปลี่ยนแปลง 

34. ปริมาณขยะมูลฝอย มีปริมาณขยะเกิดขึ้นสูงสุดประมาณ 1.15 ตัน/วัน  มีปริมาณขยะเกิดขึ้นสูงสุดประมาณ 1.15 ตัน/วัน ไม่เปลี่ยนแปลง 

35. สาธารณูปโภคที่ต้องร้ือย้าย  แนวสายส่งไฟฟ้าแรงสูงขนาดแรงดัน 230 กิโล
โวลต์ (kV) แนวเสาไฟฟ้าสูง 12 เมตร ขนาด 24 
กิโลโวลต์ (kV) / 380 โวลต์ (V) แนวเสาไฟฟ้าสูง 
20 เมตร ขนาด 115 กิโลโวลต์ (kV) แนวเสาไฟฟ้า
สูง 36 เมตร ขนาด 230 กิโลโวลต์ (kV) ของการ
ไฟฟ้าฝ่ายผลิต 

 ท่อร้อยสายไฟฟ้าใต้ดิน ของการไฟฟ้านครหลวง  

 แนวสายส่งไฟฟ้าแรงสูงขนาดแรงดัน 230 กิโล
โวลต์ (kV) แนวเสาไฟฟ้าสูง 12 เมตร ขนาด 24 
กิโลโวลต์ (kV) / 380 โวลต์ (V) แนวเสาไฟฟ้าสูง 
20 เมตร ขนาด 115 กิโลโวลต์ (kV) แนวเสาไฟฟ้า
สูง 36 เมตร ขนาด 230 กิโลโวลต์ (kV) ของการ
ไฟฟ้าฝ่ายผลิต 

 ท่อร้อยสายไฟฟ้าใต้ดิน ของการไฟฟ้านครหลวง 

ไม่เปลี่ยนแปลง 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-12 
 

ตารางที่ 2.3-1 รายละเอียดโครงการในภาพรวมและมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมปัจจุบันและหลงัเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ประเด็น 
รายละเอียดโครงการ 

ปัจจุบัน (รายงานที่ได้รับความเห็นชอบแล้ว) หลังเปล่ียนแปลง หมายเหตุ 
 แนวท่อจ่ายน้ าของ 300 มิลลิเมตร ท่อประธาน

ขนาด 800  1,000 และ 1,200 มิลลิเมตร และ
อุโมงค์ส่งน้ าประปา ขนาด 1,500  2,000 และ 
2,500 มิลลิเมตร ของการประปานครหลวง 

 แนวสายโทรศัพท์ของบริษัท ที โอที  จ ากั ด 
(มหาชน) บริษัท ทรู คอร์ปอเรชั่น จ ากัด (มหาชน) 
และบริษัท กสท. โทรคมนาคม จ ากัด (มหาชน)  

 แนวท่อร้อยสายโทรศัพท์ใต้ดิน ของบริษัท ทีโอที 
จ ากัด (มหาชน) และบริษัท ทรู คอร์ปอเรชั่น 
จ ากัด (มหาชน) 

 แนวท่อจ่ายน้ าของ 300 มิลลิเมตร ท่อประธาน
ขนาด 800  1,000 และ 1,200 มิลลิเมตร และ
อุโมงค์ส่งน้ าประปา ขนาด 1,500  2,000 และ 
2,500 มิลลิเมตร ของการประปานครหลวง 

 แนวสายโทรศัพท์ของบริษัท ที โอที  จ ากัด 
(มหาชน) บริษัท ทรู คอร์ปอเรชั่น จ ากัด (มหาชน) 
และบริษัท กสท. โทรคมนาคม จ ากัด (มหาชน)  

 แนวท่อร้อยสายโทรศัพท์ใต้ดิน ของบริษัท ทีโอที 
จ ากัด (มหาชน) และบริษัท ทรู คอร์ปอเรชั่น 
จ ากัด (มหาชน) 

36. มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการด้านเศรษฐกิจ-สังคม 
มาตรการทั่วไป 
 เปิดรับเร่ืองร้องเรียนกรณีที่ชุมชนหรือประชาชน

ได้รับความเดือดร้อนจากโครงการและเร่งหา
ทางแก้ไข  

ระยะก่อนการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
มาตรการเฉพาะ (แนวทางการลดผลกระทบใน
การจัดหาที่อยู่อาศัยแห่งใหม่) 
 ประสานงานกับการเคหะแห่งชาติเพ่ือตรวจสอบ

ว่าการเคหะแห่งชาติมีโครงการเคหะชุมชนใน
พ้ืนที่บริเวณใดและแจ้งให้ผู้ถูกเวนคืนพิจารณา
จับจองกับการเคหะแห่งชาติต่อไป (โครงการ
บ้านเอื้ออาทรในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล 

มาตรการด้านเศรษฐกิจ-สังคม 
มาตรการทั่วไป 
 เปิดรับเร่ืองร้องเรียนกรณีที่ชุมชนหรือประชาชน

ได้รับความเดือดร้อนจากโครงการและเร่งหา
ทางแก้ไข โดย กทพ. จัดให้มีส่วนงานเฉพาะ
ก ากับดูแลเร่ืองร้องเรียน กรณีมีการร้องเรียน
เกิดขึ้นต้องให้ความส าคัญในการแก้ปัญหาอย่าง
จริงจังและเร่งด่วน โดยมีช่องทางให้ข้อเสนอแนะ
และข้อร้องเรียนต่อ กทพ. คือ 

- ติดต่อด้วยตนเองที่ส านักงานของ กทพ. 
- เว็บไซต์ www.exat.co.th Exat  
- Call Center 1543 

 

ยกเลิกบางมาตรการด้านเศรษฐกิจ-สังคม การโยกย้าย
และการเวนคืน ความสั่นสะเทือน ประวัติศาสตร์
และโบราณคดี และสุนทรียภาพ/ทัศนียภาพ 
มาตรการด้านเศรษฐกิจ-สังคม 
 ยกเลิกมาตรการทั่วไปที่ซ้ าซ้อน 
 ยกเลิกมาตรการเฉพาะ (แนวทางการลด

ผลกระทบในการจัดหาที่อยู่อาศัยแห่งใหม่) และ
ปรับปรุงมาตรการด้านการรับเร่ืองร้องเรียน 
เนื่องจากมาตรการเดิมไม่สอดคล้องกับแนว
ทางการด าเนินงาน ในปัจจุบันของ กทพ. 

 

http://www.exat.co.th/
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ตารางที่ 2.3-1 รายละเอียดโครงการในภาพรวมและมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมปัจจุบันและหลงัเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ประเด็น 
รายละเอียดโครงการ 

ปัจจุบัน (รายงานที่ได้รับความเห็นชอบแล้ว) หลังเปล่ียนแปลง หมายเหตุ 
ซึ่งในปี พ.ศ. 2550-พ.ศ.2551 มีแผนที่จะ
ก่อสร้างประมาณ 40 โครงการ จ านวนบ้าน
ประมาณ 180,000 หน่วย)  

 มีข้อมูลที่สามารถติดต่อได้ของผู้รับเหมาทุบตึก 
หรือผู้ รับย้ายบ้านให้กับผู้ถูกเวนคืน และผู้ถูก
เวนคืนควรหาข้อมูลผู้รับเหมาทุกตึกรายอื่นเพ่ือ
เปรียบเทียบราคา เพ่ือให้ผู้ถูกเวนคืนจ่ายค่าร้ือ
ถอนถูกลง และเปรียบเทียบกับราคาค่าร้ือถอนที่
คณะกรรมการก าหนดราคาเบื้องต้นก าหนดไว้ด้วย 

การรับเรื่องร้องเรียน 
 ด าเนินการตามวิธีและขั้นตอนที่ กทพ. ด าเนินการ

อยู่ในปัจจุบัน ดังนี้ 
(1) ศูนย์ฯ 1543 และด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษ

รับเร่ืองร้องเรียนและข้อเสนอแนะทาง
โทรศัพท์ โทรสาร Website และอื่นๆ และ
ลงบันทึกในแบบฟอร์มเร่ืองร้องเรียนและ
ข้อ เสนอแนะ พร้อมส่ ง โทรสารมายั ง
ศูนย์บริการข้อมูลผู้ใช้ทางพิเศษ (ศบท.) 

(2) ศบท. ออกรหัสและลงบันทึกในทะเบียน
สรุปรับเร่ืองร้องเรียนและข้อเสนอแนะ โดย
จ าแนกเป็น 
- เร่ืองร้องเรียนหรือข้อเสนอแนะเกี่ยวกับ

การให้บริการของพนักงานเก็บค่าผ่านทาง  

ระยะก่อนการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
การรับเรื่องร้องเรียน 
ด าเนินการตามวิธีและขั้นตอนที่ กทพ. ด าเนินการอยู่
ในปัจจุบัน ดังนี้ 
 เปิดรับเร่ืองร้องเรียนกรณีที่ชุมชนหรือประชาชน

ได้รับความเดือดร้อนจากโครงการและเร่งหา
ทางแก้ไข โดย กทพ. จัดให้มีส่วนงานเฉพาะ
ก ากับดูแลเร่ืองร้องเรียน กรณีมีการร้องเรียน
เกิดขึ้นต้องให้ความส าคัญในการแก้ปัญหาอย่าง
จริงจังและเร่งด่วน โดยมีช่องทางให้ข้อเสนอแนะ
และข้อร้องเรียนต่อ กทพ. คือ 

- ติดต่อด้วยตนเองที่ส านักงานของ กทพ. 
- เว็บไซต์ www.exat.co.th Exat  
- Call Center 1543 

 รวบรวมข้อร้องเรียน/ข้อเสนอแนะ/ข้อคิดเห็น
ของประชาชนทุกประเด็นที่แจ้งผ่านช่องทาง
ต่างๆ แล้วจัดท าเป็นรายงานสรุปประจ าทุก
เดือน ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง 

 

http://www.exat.co.th/
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ตารางที่ 2.3-1 รายละเอียดโครงการในภาพรวมและมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมปัจจุบันและหลงัเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ประเด็น 
รายละเอียดโครงการ 

ปัจจุบัน (รายงานที่ได้รับความเห็นชอบแล้ว) หลังเปล่ียนแปลง หมายเหตุ 
- เร่ืองร้องเรียนหรือข้อเสนอแนะเก่ียวกับ

สิ่งแวดล้อมบนทางพิเศษ 
- เร่ืองร้องเรียนหรือข้อเสนอแนะอ่ืนๆ 

(3)  ผู้บริหารที่เกี่ยวข้องลงนามในแบบฟอร์ม แล้ว 
ศบท. ส่ งแบบฟอร์มให้หน่ วยงานที่ ถู ก
ร้องเรียนทางโทรสาร (จัดส่งต้นฉบับภายหลัง) 

(4)  หน่ วยงานที่ ถู ก ร้อง เ รียนต้องติ ดตาม
ตรวจสอบตามบันทึกในแบบฟอร์ม เพ่ือวาง
แนวทางแก้ไข ป้องกัน และปรับปรุง แล้ว
แจ้งกลับผู้ร้องเรียน 

(5 )  ศบท. ประสานงานกับหน่วยงานที่ ถูก
ร้องเรียนทางโทรศัพท์หรือด้วยตนเองและลง
บันทึกในทะเบียนตามเร่ืองร้องเรียนและ
ข้อเสนอแนะในกรณีที่ยังไม่มีการแก้ไข เพ่ือ
ติดตามให้ได้ความคืบหน้าในสัปดาห์ต่อไป
และรายงานผู้ว่าการ (ผวก.) เพ่ือทราบ 

(6) หน่วยงานที่ถูกร้องเรียนด าเนินการแก้ไข
แล้ว ส่งแบบฟอร์มกลับมายัง ศบท. 

(7) ศบท. จัดท าบันทึกรายงานผลการปฏิบัติงาน 
ศบท. ประจ าเดือน น าเสนอผู้บริหารระดับ
ผู้ช่วย ผวก. ขึ้นไป และจัดท าวาระการประชุม
เสนอในที่ประชุมผู้บริหารระดับฝ่ายขึ้นไป 
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บทที่ 2 
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ตารางที่ 2.3-1 รายละเอียดโครงการในภาพรวมและมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมปัจจุบันและหลงัเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ประเด็น 
รายละเอียดโครงการ 

ปัจจุบัน (รายงานที่ได้รับความเห็นชอบแล้ว) หลังเปล่ียนแปลง หมายเหตุ 
 มาตรการด้านการโยกย้ายและการเวนคืน 

มาตรการเฉพาะ 
 ให้ข้อมูลที่สามารถติดต่อได้ของผู้รับเหมาทุบตึก

หรือผู้รับย้ายบ้านกับผู้ถูกเวนคืนและผู้ถูกเวนคืน
ควรหาข้อมูลผู้ รับเหมาทุบตึกรายอื่นๆ เพ่ือ
เปรียบเทียบราคาเพ่ือให้ผู้ถูกเวนคืนจ่ายค่าร้ือถอน
ถูกลง และเปรียบเทียบกับราคาค่าร้ือถอนที่
คณะกรรมการก าหนดราคาเบื้องต้นก าหนดไว้ด้วย  

 เปิดรับเร่ืองร้องเรียนกรณีที่ชุมชนหรือประชาชน
ได้รับความเดือดร้อนจากโครงการและเร่งหา
ทางแก้ไข โดยการทางพิเศษแห่งประเทศไทย
ต้องจัดให้มีส่วนงานเฉพาะก ากับดูแลเ ร่ือง
ร้องเรียน กรณีมีการร้องเรียนเกิดขึ้นต้องให้
ความส าคัญในการแก้ปัญหาอย่างจริงจังและ
เร่งด่วน โดยให้ด าเนิน การตามวิธีการและ
ขั้นตอนที่ การทางพิเศษแห่งประเทศไทย
ด าเนินการอยู่ในปัจจุบัน ดังนี้  
(1) ศูนย์ฯ 1543 และด่านเก็บค่าผ่านทาง

พิเศษรับเร่ืองร้องเรียนและข้อเสนอแนะ
ทางโทรศัพท์ โทรสาร Website และอื่นๆ 
และลงบันทึกในแบบฟอร์มเร่ืองร้องเรียน
และข้อเสนอแนะ พร้อมส่งโทรสารมายัง
ศูนย์บริการข้อมูลผู้ใช้ทางพิเศษ (ศบท.) 

มาตรการด้านการโยกย้ายและการเวนคืน 
มาตรการเฉพาะ 
กรณีแปลงที่ดินที่เคยถูกเวนคืนมาก่อน กทพ. จะ
น าเสนอข้อเท็จจริงให้คณะกรรมการก าหนดราคา
เบื้องต้นพิจารณาก าหนดค่าทดแทน 

มาตรการด้านการโยกย้ายและการเวนคืน 
ยกเลิกมาตรการเฉพาะบางมาตรการ และปรับปรุง
มาตรการตามกฎหมาย เนื่องจากมาตรการเดิมไม่
สอดคล้องกับแนวทางการด าเนินงาน ในปัจจุบันของ 
กทพ. และกฎหมายที่เกี่ยวข้อง และเพ่ือลดขั้นตอน
และระยะเวลาในการด าเนินการ เพ่ือแก้ไขปัญหา
ในกรณีมีผู้ร้องเรียนให้มีความกระชับและรวดเร็วใน
การแก้ไขปัญหาได้อย่างทันท่วงที 
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ตารางที่ 2.3-1 รายละเอียดโครงการในภาพรวมและมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมปัจจุบันและหลงัเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ประเด็น 
รายละเอียดโครงการ 

ปัจจุบัน (รายงานที่ได้รับความเห็นชอบแล้ว) หลังเปล่ียนแปลง หมายเหตุ 
(2) ศบท. ออกรหัสและลงบันทึกในทะเบียน

สรุปรับเร่ืองร้องเรียนและข้อเสนอแนะ 
โดยจ าแนกเป็น 
- เร่ืองร้องเรียนหรือข้อเสนอแนะเกี่ยวกับ

การให้บริการของพนักงานเก็บค่าผ่านทาง  
- เร่ืองร้องเรียนหรือข้อเสนอแนะเกี่ยวกับ

สิ่งแวดล้อมบนทางพิเศษ 
- เร่ืองร้องเรียนหรือข้อเสนอแนะอ่ืนๆ 

(3) ผู้บริหารที่เกี่ยวข้องลงนามในแบบฟอร์ม 
แล้ว ศบท. ส่งแบบฟอร์มให้หน่วยงานที่
ถูกร้องเรียนทางโทรสาร (จัดส่งต้นฉบับ
ภายหลัง) 

(4) หน่วยงานที่ ถูก ร้องเ รียนต้องติดตาม
ตรวจสอบตามบันทึกในแบบฟอร์ม เพ่ือ
วางแนวทางแก้ไข ป้องกัน และปรับปรุง 
แล้วแจ้งกลับผู้ร้องเรียน 

(5) ศบท. ประสานงานกับหน่วยงานที่ถูก
ร้องเรียนทางโทรศัพท์หรือด้วยตนเองและ
ลงบันทึกในทะเบียนตามเร่ืองร้องเรียนและ
ข้อเสนอแนะในกรณีที่ยังไม่มีการแก้ไข เพ่ือ
ติดตามให้ได้ความคืบหน้าในสัปดาห์ต่อไป
และรายงานผู้ว่าการ (ผวก.) เพ่ือทราบ 
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บทที่ 2 
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ตารางที่ 2.3-1 รายละเอียดโครงการในภาพรวมและมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมปัจจุบันและหลงัเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ประเด็น 
รายละเอียดโครงการ 

ปัจจุบัน (รายงานที่ได้รับความเห็นชอบแล้ว) หลังเปล่ียนแปลง หมายเหตุ 
(6) หน่วยงานที่ถูกร้องเรียนด าเนินการแก้ไข

แล้ว ส่งแบบฟอร์มกลับมายัง ศบท. 
(7) ศบท. จัดท าบันทึกรายงานผลการปฏิบัติงาน 

ศบท. ประจ าเดือน น าเสนอผู้บริหารระดับ
ผู้ช่วย ผวก. ขึ้ นไป และจัดท าวาระการ
ประชุมเสนอในที่ประชุมผู้บริหารระดับฝ่าย
ขึ้นไป 

 กรณีผู้ถูกเวนคืนบ้านและที่ดิน แม้ว่าจะพิจารณา
ค่าทดแทนที่ดิน สิ่งปลูกสร้าง ต้นไม้พืชผลและ
การเสียประโยชน์ที่ต้องออกจากอสังหาริมทรัพย์
แล้ว แต่ก็ยังมีผลกระทบด้านสังคมและด้านการ
เสียโอกาสอีกหลายประเภทที่ยังมิได้มีการชดเชย 
เช่น โครงการท าให้พ้ืนที่เกิดความเจริญขึ้น แต่ผู้
ถูกเวนคืนกลับต้องถูกโยกย้ายออกจากพ้ืนที่ไป
อยู่ในที่ซึ่งอาจมีศักยภาพในการพัฒนาน้อยกว่าที่
อยู่ในปัจจุบัน เป็นต้น กทพ. จึงมีแนวคิดเบื้องต้น
ที่จะบรรเทาผลกระทบดังกล่าวโดยการจัดที่อยู่
อาศัยให้ผู้ถูกเวนคืนในพ้ืนที่ใกล้เคียงกับที่อยู่
อาศัยปัจจุบัน โดยการใช้พ้ืนที่บางส่วนของเขต
ทางพิเศษก่อสร้างอาคารพักอาศัยให้แก่ผู้ถูก
เวนคืน ซึ่งมีพ้ืนที่ที่มีศักยภาพ 2 บริเวณ ได้แก่ 
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ตารางที่ 2.3-1 รายละเอียดโครงการในภาพรวมและมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมปัจจุบันและหลงัเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ประเด็น 
รายละเอียดโครงการ 

ปัจจุบัน (รายงานที่ได้รับความเห็นชอบแล้ว) หลังเปล่ียนแปลง หมายเหตุ 
- บริเวณ Loop Ramp ของด่านสุขสวัสดิ์  1 

ปัจจุบันเป็นพ้ืนที่สวนสาธารณะมีขนาดพ้ืนที่
ประมาณ 3 ไร่ 

- บริเวณ Loop Ramp ของด่านสุขสวัสดิ์  2 
เป็นพ้ืนที่ที่จะเวนคืน ซึ่งอยู่ภายใน Loop 
Ramp มีขนาดพ้ืนที่ประมาณ 3 ไร่ ปัจจุบันมี
สิ่งปลูกสร้าง 4 หลัง 

อย่างไรก็ตาม กทพ. จ าเป็นต้องประสานการ
ด าเนินงานระหว่างผู้ถูกเวนคืน กทพ. และการ
เคหะแห่งชาติ ทั้งยังต้องหารือด้านข้อกฎหมายกับ
ส านักงานกฤษฎีกาในการน าที่ดินในเขตทางพิเศษ
มาใช้ ก่อส ร้า งอาคารพักอาศัย ใ ห้แก่ผู้ ได้ รับ
ผลกระทบจากโครงการ ว่าสามารถด าเนินการได้
หรือไม่ ในกรณีที่สามารถด าเนินการได้ก็จะต้องมี
การค านึงถึงเร่ืองการป้องกันผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ต่อผู้อาศัย อาทิ มลพิษทางด้านเสียงและอากาศ
จากการจราจรอีกด้วย รวมทั้งน าผลการด าเนินงาน
โครงการอื่นๆ ที่มีแนวคิดที่ จะด า เนินงานใน
ลักษณะใกล้เคียงกัน เช่น แนวคิดในการจัดสร้างที่
พักอาศัยส าหรับผู้ถูกเวนคืนจากโครงการรถไฟฟ้า
ใต้ดินสายสีม่วงบริเวณสถานีเตาปูนขององค์การ
รถไฟฟ้ามหานคร (รฟม.) เป็นต้น มาพิจารณา
ประกอบการด าเนินงาน  
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บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-19 
 

ตารางที่ 2.3-1 รายละเอียดโครงการในภาพรวมและมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมปัจจุบันและหลงัเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ประเด็น 
รายละเอียดโครงการ 

ปัจจุบัน (รายงานที่ได้รับความเห็นชอบแล้ว) หลังเปล่ียนแปลง หมายเหตุ 
  กรณีผู้ถูกเวนคืนที่อยู่อาศัยต้องการให้ชดเชยด้วย

การจัดหาที่อยู่อาศัยใหม่ให้ (จากการสัมภาษณ์มี
จ านวน 5 ราย) ให้ กทพ. ประสานงานกับผู้ถูก
เวนคืนและการเคหะแห่งชาติ เพ่ือจองสิทธิ์
โครงการเคหะชุมชนหรือโครงการบ้านเอื้ออาทรที่
อยู่ในบริเวณใกล้เคียงพ้ืนที่โครงการให้แก่ผู้ถูก
เวนคืนดังกล่าว ซึ่งปัจจุบันมีโครงการบ้านเอื้อ
อาทรในบริเวณใกล้เคียงโครงการที่ก่อสร้างแล้ว
เสร็จและเปิดให้จองสิทธิ์หลายโครงการ (ข้อมูล
เดือนมกราคม 2550) ได้แก่  
- โครงการเศรษฐกิจ 1 จ.สมุทรสาคร เป็น

อาคารชุด มีห้องว่างประมาณ 800 ห้อง 
- โครงการเพชรเกษม 81 เป็นอาคารชุด มี

ห้องว่าประมาณ 500 ห้อง 
- โครงการพุทธมณฑล (ศาลายา) จ.นครปฐม 

เป็นอาคารชุด มีห้องว่างประมาณ 100 ห้อง 

 
 

 มาตรการด้านความส่ันสะเทือน  
 ก่อสร้างเสาโครงสร้างบริเวณด่านเก็บค่าผ่านทาง

วัดสารอดที่ประชิดกับวัดเป็นรูปตัว Y เพ่ือเพ่ิม
ระยะห่างระหว่างฐานรากของโครงการกับวัด 
ซึ่งจะท าให้มีระยะห่างเพ่ิมขึ้นประมาณ 15 เมตร 

 มาตรการด้านความส่ันสะเทือน ประวัติศาสตร์
และโบราณคดี และสุนทรียภาพ/ทัศนียภาพ 
ยกเลิกมาตรการเฉพาะบริเวณวัดสารอด เนื่องจาก
ย้ายต าแหน่งด่านเก็บค่าผ่านทางทิศทางเข้าเมือง
จากบริเวณด่านวัดสารอดมาอยู่บ ริเวณด่าน
ดาวคะนอง 2 ภายในเขตทางพิเศษเฉลิมมหานคร 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-20 
 

ตารางที่ 2.3-1 รายละเอียดโครงการในภาพรวมและมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมปัจจุบันและหลงัเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ประเด็น 
รายละเอียดโครงการ 

ปัจจุบัน (รายงานที่ได้รับความเห็นชอบแล้ว) หลังเปล่ียนแปลง หมายเหตุ 
มาตรการด้านประวัติศาสตร์และโบราณคดี 
ระยะก่อนก่อสร้าง 
 ออกแบบเสาโครงสร้างบริเวณด่านเก็บค่าผ่าน

ทางวัดสารอดด้านที่ประชิดกับวัดเป็นรูปตัว Y 
เพ่ือเพ่ิมระยะห่างระหว่างฐานรากของโครงการ
กับวัด เพ่ือลดผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน 

ระยะก่อสร้าง 
 ภายหลังการก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จ ให้ท า

การปลูกต้นไม้ตามแนวรั้วพ้ืนที่อ่อนไหว เช่น วัด
สารอด เป็นต้น เพ่ือลดผลกระทบในระยะ
ด าเนินการ โดยคัดเลือกพันธุ์ไม้ที่สามารถช่วย
ลดผลกระทบจากฝุ่นละออง ช่วยดูดซับเสียง
และเป็นแนวกันลม 

มาตรการด้านสุนทรียภาพ/ทัศนียภาพ 
 ปลูกต้นอโศกอินเดีย (Cemetary tree; Polayalthia 

longifolia Benth.& Hook.f.var.pandurata) ซึ่งมี
ความสูงประมาณ 15 เมตร ซ้อน 2 แถวสลับฟัน
ปลา โดยให้มีระยะห่างระหว่างต้นประมาณ 1 เมตร 
ตลอดแนวด้านนอกของก าแพงวัดสารอดด้านที่
ประชิดกับด่านวัดสารอด ระยะทางประมาณ 
130 เมตร 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-21 
 

ตารางที่ 2.3-1 รายละเอียดโครงการในภาพรวมและมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมปัจจุบันและหลงัเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ประเด็น 
รายละเอียดโครงการ 

ปัจจุบัน (รายงานที่ได้รับความเห็นชอบแล้ว) หลังเปล่ียนแปลง หมายเหตุ 
37. มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
มาตรการด้านคุณภาพอากาศ 
ระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะเปิด
ด าเนินการ 
พื้นที่ด าเนินการ : โรงพยาบาลพระราม 2 ส านักงาน
เขตบางขุนเทียน โรงเรียนสมบุญวิทย์ โรงพยาบาล
บางปะกอก 9 อินเตอร์ เนชั่ นแนล วิทยาลั ย
พาณิชยการเชตุพน และมัสยิดอมันนฤมิต 
ระยะเวลาด าเนินการ : ตรวจวัดเป็นเวลาอย่าง
น้อย 3 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันท าการและ
วันหยุดราชการ 
 

มาตรการด้านคุณภาพอากาศ 
ระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะเปิด
ด าเนินการ 
พื้นที่ติดตามตรวจสอบ : โรงพยาบาลพระราม 2 
โรงพยาบาลบางมด ส านักงานเขตบางขุนเทียน 
โรงเรียนสมบุญวิทย์ โรงพยาบาลบางปะกอก 9 
อินเตอร์เนชั่นแนล และโรงเรียนวัดสารอด 
ระยะเวลาติดตามตรวจสอบ : ตรวจวัดเป็นเวลา
อย่างน้อย 5 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันท าการและ
วันหยุดราชการ 
 

มาตรการด้านคุณภาพอากาศ 
ระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะเปิด
ด าเนินการ 
 ยกเลิกจุดตรวจวัดที่วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน 

และมัสยิดอมันนฤมิต เนื่องจากอยู่ห่างออกไปจาก
จุดสิ้นสุดโครงการระยะทางประมาณ 125 เมตร 
และเพ่ิมจุดตรวจวัด 2 จุด คือ โรงพยาบาลบางมด 
(เป็นตัวแทนของพ้ืนที่ริมถนนพระรามที่ 2 ช่วง กม.
9+225) และโรงเรียนวัดสารอด (เป็นตัวแทนของ
พ้ืนที่ริมทางพิเศษเฉลิมมหานคร ช่วง กม.14+915 
ซึ่งเป็นช่วงที่โครงการซ้อนทับอยู่บนทางพิเศษเฉลมิ
มหานคร และไม่มีพ้ืนที่อ่อนไหวอื่นที่เป็นตัวแทนที่
เหมาะสม)  

 เพ่ิมระยะเวลาติดตามตรวจสอบจาก 3 วันต่อเนื่อง 
เป็น 5 วันต่อเนื่อง ตามค าแนะน าของ คชก. 
เนื่องจากสามารถใช้เป็นตัวแทนข้อมูลผลการ
ตรวจวัดที่ดีกว่า 

 มาตรการด้านระดับเสียง 
ระยะก่อนก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 
พื้ นที่ ด า เนินการ  :  โ รงพยาบาลพระราม 2 
โรงพยาบาลนครธน ส านักงานเขตบางขุนเทียน  
วัดเลา วัดยายร่ม โรงเรียนสมบุญวิทย์ โรงพยาบาล

มาตรการด้านระดับเสียง 
ระยะก่อนก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 
พื้นที่ติดตามตรวจสอบ : โรงพยาบาลพระราม 2 
โรงพยาบาลนครธน ส านักงานเขตบางขุนเทียน  
วัดเลา วัดยายร่ม โรงเรียนสมบุญวิทย์ โรงพยาบาล

มาตรการด้านระดับเสียง 
ระยะก่อนก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 
 ยกเลิกจุดตรวจวัดที่วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน 

และมัสยิดอมันนฤมิต เนื่องจากอยู่ห่างออกไปจาก
จุดสิ้นสุดโครงการระยะทางประมาณ 125 เมตร 
และเพ่ิมจุดตรวจวัด 1 จุด คือ โรงเรียนวัดสารอด 
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ตารางที่ 2.3-1 รายละเอียดโครงการในภาพรวมและมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมปัจจุบันและหลงัเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ประเด็น 
รายละเอียดโครงการ 

ปัจจุบัน (รายงานที่ได้รับความเห็นชอบแล้ว) หลังเปล่ียนแปลง หมายเหตุ 
บางปะกอก 9 อินเตอร์ เนชั่นแนล วิทยาลัย
พาณิชยการเชตุพน และมัสยิดอมันนฤมิต  
ระยะเวลาด าเนินการ : ตรวจวัดเป็นเวลาอย่าง
น้อย 3 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันท าการและ
วันหยุดราชการ 
 
 
 
ระยะเปิดด าเนินการ 
พื้นที่ ด า เนินการ  :  โรงพยาบาลพระราม 2 
โรงพยาบาลนครธน ส านักงานเขตบางขุนเทียน  
วัดเลา วัดยายร่ม โรงเ รียนสมบุญวิทย์  และ
โรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล 
วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน มัสยิดอมันนฤมิต ศาล
เจ้าปึงเถ่ากง โรงเรียนปัญญาศักดิ์ และวัดสน 
ระยะเวลาด าเนินการ : ตรวจวัดระดับเสียงเป็น
เวลาอย่างน้อย 3 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันท าการ
และวันหยุดราชการ ปีละ 1 คร้ัง ตลอดระยะเวลา
ด าเนินโครงการ 

บางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล และโรงเรียน 
วัดสารอด 
ระยะเวลาติดตามตรวจสอบ : ตรวจวัดเป็นเวลา
อย่างน้อย 5 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันท าการและ
วันหยุดราชการ 
 
 
 
ระยะเปิดด าเนินการ 
พื้นที่ติดตามตรวจสอบ : โรงพยาบาลพระราม 2 
โรงพยาบาลบางมด ส านักงานเขตบางขุนเทียน 
โรงเรียนสมบุญวิทย์ โรงพยาบาลบางปะกอก 9 
อินเตอร์เนชั่นแนล และโรงเรียนวัดสารอด 
ระยะเวลาติดตามตรวจสอบ : ตรวจวัดระดับเสียง
เป็นเวลาอย่างน้อย 5 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันท า
การและวันหยุดราชการ 

(เป็นตัวแทนของพ้ืนที่ริมทางพิเศษเฉลิมมหานคร 
ช่วง กม.14+915 ซึ่งเป็นช่วงที่โครงการซ้อนทับอยู่
บนทางพิเศษเฉลิมมหานคร และไม่มีพ้ืนที่อ่อนไหว
อื่นที่เป็นตัวแทนที่เหมาะสม) 

 เพ่ิมระยะเวลาติดตามตรวจสอบจาก 3 วันต่อเนื่อง 
เป็น 5 วันต่อเนื่อง ตามค าแนะน าของ คชก. 
เนื่องจากสามารถใช้เป็นตัวแทนข้อมูลผลการ
ตรวจวัดที่ดีกว่า 

ระยะเปิดด าเนินการ 
 ยกเลิกจุดตรวจวัดโรงพยาบาลนครธน วัดเลา 

วัดยายร่ม วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน ศาลเจ้า
ปึงเถ่ากง โรงเรียนปัญญาศักดิ์  วัดสน และ
มัสยิดอมันนฤมิต เพ่ือให้สอดคล้องกับผลการ
ประ เมิ นผลกระทบสิ่ ง แวดล้ อมจากการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ และมีความ
เหมาะสมของพ้ืนที่ในการตั้งเคร่ืองมือตรวจวัด 
และเพ่ิมจุดตรวจวัด 2 จุด คือ โรงพยาบาลบาง
มด (เป็นตัวแทนของพ้ืนที่ริมถนนพระรามที่ 2 ช่วง 
กม.9+225) และโรงเรียนวัดสารอด (เป็นตัวแทน
ของพ้ืนที่ ริมทางพิเศษเฉลิมมหานคร ช่วง กม.
14+915 ซึ่งเป็นช่วงที่โครงการซ้อนทับอยู่บนทาง
พิเศษเฉลิมมหานคร และไม่มีพ้ืนที่อ่อนไหวอื่นที่
เป็นตัวแทนที่เหมาะสม) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-23 
 

ตารางที่ 2.3-1 รายละเอียดโครงการในภาพรวมและมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมปัจจุบันและหลงัเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ประเด็น 
รายละเอียดโครงการ 

ปัจจุบัน (รายงานที่ได้รับความเห็นชอบแล้ว) หลังเปล่ียนแปลง หมายเหตุ 
 เพ่ิมระยะเวลาติดตามตรวจสอบจาก 3 วันต่อเนื่อง 

เป็น 5 วันต่อเนื่อง ตามค าแนะน าของ คชก. 
เนื่องจากสามารถใช้เป็นตัวแทนข้อมูลผลการ
ตรวจวัดที่ดีกว่า 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-24 
 

2.4 ที่ตั้งและแนวเส้นทางโครงการ 

แนวเส้นทางโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้าน
ตะวันตก ที่น ามาศึกษาและวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการในคร้ังนี้ มีจุดเริ่มต้นโครงการเชื่อมต่อกับโครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี - ปากท่อ) 
ที่ กม. 13+000 ของถนนพระรามที่ 2 (ประมาณ 2.5 กิโลเมตร ก่อนถึงทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน) โดยเป็น 
ทางยกระดับขนาด 6 ช่องจราจร ซ้อนทับไปตามแนวเกาะกลางถนนพระรามที่ 2 ข้ามทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน 

และถนนบางขุนเทียน - ชายทะเล (รูปแบบโครงสร้างแสดงดังรูปที่ 2.4-1) หลังจากนั้นแนวเส้นทางจะเลี้ยวขวา
บริเวณโค้งทางแยกต่างระดับดาวคะนองเพื่อเข้าซ้อนทับกับแนวทางพิเศษเฉลิมมหานคร โดยมีรูปแบบเสาตอม่อเป็น
แบบเสาคู่มีคานขวางด้านบน (Potal Frame) ไปจนถึงถนนสุขสวัสดิ์ แล้วจึงเบี่ยงแนวไปทางทิศตะวันออกของทาง

พิเศษเฉลิมมหานครเพื่อข้ามแม่น้ าเจ้าพระยา (รูปแบบโครงสร้างแสดงดังรูปที่ 2.4-2) ซึ่งช่วงที่ข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาจะ
ก่อสร้างเป็นสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาแห่งใหม่คู่ขนานกับสะพานพระราม 9 มีระยะห่างจากสะพานเดิมประมาณ 

7.8 เมตร (รูปแบบโครงสร้างแสดงดังรูปที่ 2.4-3) และเข้าเชื่อมต่อกับทางพิเศษเฉลิมมหานครและทางพิเศษศรีรัช 
ที่ทางแยกต่างระดับบางโคล่ โดยมีด่านบางโคล่ 1 และด่านบางโคล่ 2 เป็นด่านแรกในการเข้าสู่ระบบทางพิเศษของ

โครงการ แสดงดังรูปที่ 2.4-4 รวมระยะทางจากจุดเริ่มต้นถึงจุดสิ้นสุดโครงการทั้งสิ้น 18.7 กิโลเมตร 

 

รูปที่ 2.4-1 รูปแบบโครงสร้างตามแนวเกาะกลางถนนพระรามที่ 2 ช่วงวงแหวนรอบนอกฯ ถึงดาวคะนอง 
  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-25 
 

 

 

 

รูปที่ 2.4-3 รูปแบบโครงสร้างช่วงสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยา 
  

 
รูปที่ 2.4-2 รูปแบบการก่อสร้างโครงการซ้อนทับทางพิเศษเฉลิมมหานคร (เสาตอม่อแบบ Portal Frame) 

ช่วงดาวคะนองไปจนถึงสะพานคู่ขนานสะพานพระราม 9 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-26 
 

แนวเส้นทางโครงการอยู่ในเขตการปกครองของกรุงเทพมหานคร ครอบคลุมพื้นที่เขตบางขุนเทียน (แขวง
แสมด าและแขวงท่าข้าม) เขตจอมทอง (แขวงจอมทองและแขวงบางมด) เขตราษฎร์บูรณะ (แขวงบางปะกอกและ
แขวงราษฎร์บูรณะ) เขตบางคอแหลม (แขวงบางโคล่) และเขตยานนาวา (แขวงบางโพงพาง) เมื่อเปรียบเทียบกับ
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดิม พบว่า พื้นที่ศึกษาลดลง คือ พื้นที่ แขวงบางบอน เขตบางบอน และ

พื้นที่แขวงยานนาวา เขตสาทร สรุปดังตารางที่ 2.4-1 และรูปที่ 2.4-5  

  

 

รูปที่ 2.4-4 แนวเส้นทางโครงการบริเวณทางแยกต่างระดับบางโคล่ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-27 
 

ตารางที่ 2.4-1 ขอบเขตพื้นที่โครงการระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการเปรียบเทียบกับ
การทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดิม 

จังหวัด 
รายงานการวิเคราะห์ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดิม 
รายงานการเปลี่ยนแปลง 

รายละเอียดโครงการ 

กรุงเทพมหานคร เขต แขวง เขต แขวง 

บางขุนเทียน แสมด า บางขุนเทียน แสมด า 

ท่าข้าม ท่าข้าม 

บางบอน บางบอน - - 

จอมทอง จอมทอง จอมทอง จอมทอง 

บางมด บางมด 

ราษฎร์บูรณะ บางปะกอก ราษฎร์บูรณะ บางปะกอก 

ราษฎร์บูรณะ ราษฎร์บูรณะ 

บางคอแหลม บางโคล่ บางคอแหลม บางโคล่ 

ยานนาวา บางโพงพาง ยานนาวา บางโพงพาง 

สาทร ยานนาวา - - 

รวม 7 10 5 8 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-28 
 

 
รูปที่ 2.4-5 ขอบเขตพื้นที่โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-29 
 

จากการศึกษาข้อมูลสภาพการใช้ที่ดินเปรียบเทียบกับรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดิม 
พบว่า พื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการภายหลังการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

จะครอบคลุมพื้นที่ทั้งหมด 12,709.32 ไร่ ซึ่งเพิ่มขึ้นจากเดิม 872.55 ไร่ (รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 2.4-2) 
เนื่องจากการขยายจุดเริ่มต้นโครงการออกไปเพื่อเชื่อมต่อกับโครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี - 
ปากท่อ) ของ ทล.  

ตารางที่ 2.4-2 สภาพการใช้ที่ดินบริเวณพื้นที่โครงการในรัศมี 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

ประเภทการใช้ที่ดิน สัญลักษณ์ 

สภาพปัจจุบัน ผลการทบทวนรายงานเดิม 

พื้นที่ พื้นที่ 

(ตร.ม.) (ไร่) (ตร.ม.) (ไร่) 

พื้นที่เกษตรกรรม A 251,265.49 157.04 584,656 365.41 
- พืชสวน A5 42,653.33 26.66 - - 
- ไม้ผล A4 127,570.44 79.73 - - 
- ไม้ยืนต้น/ไม้ผล A3 31,533.41 19.71 - - 
- สถานท่ีเพาะเลี้ยงสัตว์น้ า A9 49,508.30 30.94 - - 

พื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสร้าง U 18,534,965.74 11,584.35 13,712,816 8,570.51 
- ตัวเมืองและย่านการค้า U1 11,668,717.74 7,292.95 4,253,312 2,658.32 
- หมู่บ้าน U2 - - 3,594,192 2,246.37 
- พื้นท่ีอุตสาหกรรม U5 1,197,857.82 748.66 1,180,192 737.62 
- สถานท่ีราชการและสถาบันต่างๆ U3 233,543.47 145.96 642,944 401.84 
- สถานีคมนาคม U4 1,923,503.71 1,202.19 3,566,048 2,228.78 
- สนามกอล์ฟ U7 54,764.40 34.23 - - 
- สิ่งปลูกสร้างอื่นๆ U6 438,332.00 273.96 476,128 297.58 

พื้นที่น้ า W 658596.59 441.62 425,472 265.92 
- แหล่งน้ าท่ีสร้างขึ้น W2 36,274.32 22.67 50,288 31.43 
- แหล่งน้ าธรรมชาติ W1 622,322.27 388.95 375,184 234.49 

พื้นที่เบ็ดเตล็ด M 890,081.10 556.30 4,215,888 2,634.93 
- ทุ่งหญ้าและไม้ละเมาะ M1 551,978.57 344.99 - - 

- พื้นท่ีลุ่ม M2 338,102.54 211.31 - - 

รวมพื้นที่ท้ังหมด 20,334,908.92 12,709.32 18,938,832 11,836.77 

หมายเหต ุ:  - หมายถึง ไม่มีข้อมูล 
ท่ีมา :  * บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด, กันยายน พ.ศ. 2560 
 ** รายงานการวเิคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม โครงการทางพิเศษสายพระราม - 3 ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 

ด้านตะวนัตก, บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท ์จ ากัด, มิถุนายน พ.ศ. 2559 และรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางด่วนสายทางพิเศษศรีรชั – ดาวคะนอง, บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจเินียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด, 
กรกฎาคม พ.ศ. 2553 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-30 
 

สภาพพื้นที่ในปัจจุบันตลอดแนวเส้นทางโครงการสรุปได้ดังนี้  

 จากจุดเริ่มต้นโครงการ ที่ กม. 13+000 ของถนนพระรามที่ 2 ถึงทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน 
สภาพการใช้ที่ดินส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ชุมชนเมืองและสิ่งปลูกสร้าง มีอาคารที่พักอาศัย อาคารพาณิชย์ 
สถานประกอบการ ร้านค้า ตั้งอยู่เรียงรายไปตามสองข้างทางของถนนพระรามที่ 2 สลับกับพื้นที่โล่ง 
มีหญ้าขึ้นปกคลุมเป็นระยะๆ  

 ช่วงทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน ถึงบริเวณทางแยกต่างระดับดาวคะนอง สภาพการใช้ที่ดินโดย
ส่วนใหญ่ยังคงเป็นพื้นที่ชุมชนเมืองและสิ่งปลูกสร้าง ซึ่งจากการเปรียบเทียบสภาพปัจจุบันกับรายงาน
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดิม พบว่ามีสภาพเป็นชุมชนเมืองมากขึ้น มีอาคารที่พักอาศัย 
สถานประกอบการ และร้านค้าเพิ่มมากขึ้น บางบริเวณเป็นพื้นที่โล่งมีหญ้าขึ้นปกคลุม  

 ช่วงทางแยกต่างระดับดาวคะนอง จนถึงจุดสิ้นสุดโครงการที่ทางแยกต่างระดับบางโคล่ มีสภาพไม่
ต่างจากเดิมมากนัก ยังคงเป็นพื้นที่ชุมชนเมือง สิ่งปลูกสร้าง และย่านพาณิชยกรรม 

2.5 สรุปการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

สรุปการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอก

กรุงเทพมหานครด้านตะวันตก สรุปดังตารางที่ 2.5-1 ภาพรวมรายละเอียดโครงการที่เปลี่ยนแปลงแสดงดังรูปที่ 2.5-1 
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บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-31 
 

ตารางที่ 2.5-1 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการเปรียบเทียบกับที่น าเสนอในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฉบับเดิมทีไ่ด้รับความเห็นชอบแล้ว 

รายการ 
รายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ

ส่ิงแวดล้อม ที่ได้รับความเห็นชอบจาก กก.วล. 
รายละเอียดโครงการที่ขอเปล่ียนแปลง 

1. จุดเร่ิมต้นโครงการ จุดเร่ิมต้นโครงการอยู่ที่บริเวณ กม. 11+200 ของถนนพระรามที่ 2 ต่อขยายจุดเร่ิมต้นของโครงการออกไปอีกประมาณ 1.8 กิโลเมตร ท าให้มีจุดเร่ิมต้นโครงการอยู่ที่บริเวณ  กม.
13+000 ของถนนพระรามที่ 2  
เปลี่ยนแปลงเพ่ือเชื่อมต่อกับโครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี – ปากท่อ) ของ ทล. เพ่ือให้เกิด
ประโยชน์สูงสุด 

2. ปริมาณจราจร มีปริมาณจราจรบนโครงการ ปี พ.ศ. 2589 ดังนี้ 
- ขาเข้าเมือง (เข้าใช้โครงการ) 24,949 PCU/วัน 
- ขาออกเมือง (ลงจากโครงการ) 22,848 PCU/วัน 

มีปริมาณจราจรเพ่ิมขึ้น เนื่องจากมีการต่อเชื่อมกับโครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี –  
ปากท่อ) ของ ทล. โดยมีปริมาณการจราจรบนโครงการ ปี พ.ศ. 2589 ดังนี้ 

- ขาเข้าเมือง (เข้าใช้โครงการ) 70,603 PCU/วัน 
- ขาออกเมือง (ลงจากโครงการ) 72,590 PCU/วัน 

เปลี่ยนแปลงเนื่องจากมีการเชื่อมต่อกับโครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี – ปากท่อ) ของ ทล. 
3. ระบบจัดเก็บค่าผ่านทาง  ไม่มีด่านเก็บค่าผ่านทางหรือด่านจ่ายบัตรผ่านทางบริเวณทาง

ขึ้น ยกเว้นที่ทางขึ้นที่ 5 ขาเข้าเมืองจะมีด่านจ่ายบัตร และมี
ด่านเก็บค่าผ่านทางบริเวณทางลง 

 มีด่านเก็บค่าผ่านทางบริเวณทางแยกต่างระดับบางโคล่ 

 มดี่านจ่ายบัตรผ่านทางที่ทุกทางขึ้น และมีด่านเก็บค่าผ่านทางที่บริเวณทางลง 
 เปลี่ยนแปลงด่านบางโคล่ 1 และด่านบางโคล่ 2 จากด่านเก็บค่าผ่านทางเป็นด่านจ่ายบัตร 
เปลี่ยนแปลงเพ่ือให้สอดคล้องกับโครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี-ปากท่อ) ของ ทล. 

4. ทางขึ้น - ลงบนถนน 
สุขสวัสดิ ์

มีทางขึ้นแห่งใหม่จากถนนสุขสวัสดิ์ และมีด่านสุขสวัสดิ์ 2  ยกเลิกทางขึ้นแห่งใหม่จากถนนสุขสวัสดิ์ และยกเลิกด่านสุขสวัสดิ์ 2 
 ปรับปรุงด่านสุขสวสัดิ์ปัจจุบนัให้สามารถเข้าใช้ทางพิเศษที่จะก่อสร้างใหม่ได้ 
เปลี่ยนแปลงเนื่องจากมีโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงที่ได้รับอนุมัติจากคณะรัฐมนตรีแล้ว และเพ่ือลดผลกระทบด้าน
การโยกย้ายเวนคืน 

5. ด่านวัดสารอด มีด่านเก็บค่าผ่านทางขนาดใหญ่บริเวณวัดสารอด ซึ่งอยู่ในทิศ
ทางเข้าเมือง และอยู่บนทางยกระดับ 

ย้ายด่านวัดสารอดมาอยู่บริเวณด่านดาวคะนอง 2 ซึ่งเป็นด่านเก็บค่าผ่านทางยกระดับอยู่ในต าแหน่งซ้อนทับบน
ด่านดาวคะนองของทางพิเศษเฉลิมมหานคร  
เปลี่ยนแปลงเพ่ือลดผลกระทบด้านการโยกย้ายเวนคืน 

6. ต าแหน่งอาคารศูนย์
ควบคุมทางพิเศษ 

ตั้งอยู่บริเวณทิศเหนือของทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน  
ที่ STA. 0+450 มีพ้ืนที่ประมาณ 16 ไร่ 

ย้ายมาตั้งอยู่บริเวณด่านดาวคะนอง 2 ในเขตทาของทางงพิเศษเฉลิมมหานคร  
เปลี่ยนแปลงเพ่ือประโยชน์ในการใช้งาน และลดผลกระทบด้านการโยกย้ายเวนคืน 
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ตารางที่ 2.5-1 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการเปรียบเทียบกับที่น าเสนอในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฉบับเดิมทีไ่ด้รับความเห็นชอบแล้ว 

รายการ 
รายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ

ส่ิงแวดล้อม ที่ได้รับความเห็นชอบจาก กก.วล. 
รายละเอียดโครงการที่ขอเปล่ียนแปลง 

7. มาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

 มีมาตรการด้านเศรษฐกิจ-สังคม ในเร่ืองของการเปิดรับเร่ือง
ร้องเรียนกรณีที่ชุมชนหรือประชาชนได้รับความเดือดร้อนจาก
โครงการ การประสานงานกับการเคหะแห่งชาติเพ่ือตรวจสอบ
โครงการของการเคหะแห่งชาติ มีข้อมูลที่สามารถติดต่อได้ของ
ผู้รับเหมาทุบตึกหรือผู้รับย้ายบ้านให้กับผู้ถูกเวนคืน 

 มีมาตรการด้านการโยกย้านและการเวนคืน ในเร่ืองการให้
ข้อมูลที่สามารถติดต่อได้ของผู้รับเหมาทุบตึกหรือผู้รับย้ายบ้าน
กับผู้ถูกเวนคืน การเปิดรับเร่ืองร้องเรียนกรณีที่ชุมชนหรือ
ประชาชนได้รับความเดือดร้อนจากโครงการ และการประสาน
การด าเนินงานระหว่างผู้ถูกเวนคืน กทพ. และการเคหะแห่งชาติ 

 มีมาตรการด้านความส่ันสะเทือน .ในเร่ืองการก่อสร้างเสา
โครงสร้างบริเวณด่านเก็บค่าผ่านทางวัดสารอดที่ประชิดกับวัด
เป็นรูปตัว Y เพ่ือเพ่ิมระยะห่างระหว่างฐานรากของโครงการกับ
วัด ซึ่งจะท าให้มีระยะห่างเพ่ิมขึ้นประมาณ 15 เมตร 

 มีมาตรการด้านประวัติศาสตร์และโบราณคดี โดยภายหลัง
การก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จ ให้ท าการปลูกต้นไม้ตามแนวร้ัว
พ้ืนที่อ่อนไหว เช่น วัดสารอด เป็นต้น เพ่ือลดผลกระทบใน
ระยะด าเนินการ โดยคัดเลือกพันธุ์ ไม้ที่ สามารถช่วยลด
ผลกระทบจากฝุ่นละออง ช่วยดูดซับเสียงและเป็นแนวกันลม 

 มีมาตรการด้านสุนทรียภาพ/ทัศนียภาพ .ให้ปลูกต้นอโศก
อินเดีย (Cemetary tree;Polayalthia longifolia Benth.& 
Hook.f.var.pandurata) ซึ่งมีความสูงประมาณ 15 เมตร ซ้อน 
2 แถวสลับฟันปลา โดยให้มีระยะห่างระหว่างต้นประมาณ  

 ยกเลิกมาตรการด้านเศรษฐกิจ-สังคม เนื่องจากมาตรการเดิมไม่สอดคล้องกับแนวทางการด าเนินงานและ
กฎระเบียบ/ข้อบังคับ ในปัจจุบันของ กทพ. 

 
 
 
 ยกเลิกและปรับปรุงมาตรการด้านการโยกย้ายและการเวนคืนบางมาตรการ เนื่องจากมาตรการเดิมไม่สอดคล้อง

กับแนวทางการด าเนินงาน ในปัจจุบันของ กทพ. และกฎหมายที่เกี่ยวข้อง และเพ่ือลดขั้นตอนและระยะเวลาใน
การด าเนินการ เพ่ือแก้ไขปัญหาในกรณีมีผู้ร้องเรียนให้มีความกระชับและรวดเร็วในการแก้ไขปัญหาได้อย่าง
ทันท่วงที 

 
 ยกเลิกมาตรการเฉพาะบริเวณวัดสารอด ด้านความสั่นสะเทือน ประวัติศาสตร์และโบราณคดี และสุนทรียภาพ/

ทัศนียภาพ เนื่องจากย้ายต าแหน่งด่านเก็บค่าผ่านทางทิศทางเข้าเมืองจากบริเวณด่านวัดสารอดมาอยู่บริเวณ
ด่านดาวคะนอง 2 ภายในเขตทางพิเศษเฉลิมมหานคร 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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บทที่ 2 
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ตารางที่ 2.5-1 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการเปรียบเทียบกับที่น าเสนอในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฉบับเดิมทีไ่ด้รับความเห็นชอบแล้ว 

รายการ 
รายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ

ส่ิงแวดล้อม ที่ได้รับความเห็นชอบจาก กก.วล. 
รายละเอียดโครงการที่ขอเปล่ียนแปลง 

1 เมตร ตลอดแนวด้านนอกของก าแพงวัดสารอดด้านที่ประชิด
กับด่านวัดสารอด ระยะทางประมาณ 130 เมตร 

8. มาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

 คุณภาพอากาศ ระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะ
ด าเนินการ มีจุดตรวจวัดที่วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน และ
มัสยิดอมันนฤมิต 

 ระดับเสียง 
- ระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง มีจุดตรวจวัดที่วิทยาลัย

พาณิชยการเชตุพน และมัสยิดอมันนฤมิต 
- ระยะด าเนินการ ยกเลิกสถานีตรวจวัด 8 สถานี ได้แก่ 

วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน มัสยิดอมันนฤมิต ศาลเจ้า
ปึงเถ่ากง โรงเรียนปัญญาศักดิ์ วัดสน โรงพยาบาลนครธน 
วัดเลา และวัดยายร่ม 

 ยกเลิกจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศที่วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน และมัสยิดอมันนฤมิต เนื่องจากอยู่ห่างออกไป
จากจุดสิ้นสุดโครงการระยะทางประมาณ 125 เมตร และเพ่ิมจุดตรวจวัดที่โรงพยาบาลบางมด และโรงเรียนวัด
สารอด เพ่ือให้สอดคล้องกับผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 ยกเลิกจุดตรวจวัดระดับเสียงในระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้างที่วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน และมัสยิด 
อมันนฤมิต เนื่องจากอยู่ห่างออกไปจากจุดสิ้นสุดโครงการระยะทางประมาณ 125 เมตร และเพ่ิมจุดตรวจวัดที่
โรงเรียนวัดสารอด เพ่ือให้สอดคล้องกับผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการ 

 ยกเลิกจุดตรวจวัดระดับเสียงในระยะเปิดด าเนินการ ที่โรงพยาบาลนครธน วัดเลา วัดยายร่ม วิทยาลัย
พาณิชยการเชตุพน ศาลเจ้าปึงเถ่ากง โรงเรียนปัญญาศักดิ์ วัดสน และมัสยิดอมันนฤมิต และเพ่ิมจุดตรวจวัดที่
โรงพยาบาลบางมด และโรงเรียนวัดสารอด เพ่ือให้สอดคล้องกับผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ และมีความเหมาะสมของพ้ืนที่ในการตั้งเคร่ืองมือตรวจวัด 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-34 
 

 

รูปที่ 2.5-1 ภาพรวมของโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก ภายหลังการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ต าแหน่งอาคารศูนย์
ควบคุมทางพิเศษ (CCB) 

 

ต าแหน่ง (CCB) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 
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2.5.1 จุดเริ่มต้นโครงการ 

(1) รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดิม 

จากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดิม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - 
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก มีจุดเริ่มต้นโครงการอยู่ที่ กม. 10+700 ของถนนพระรามที่ 2 ประมาณ 
1.5 กิโลเมตร ก่อนถึงทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน มีจุดเริ่มต้น Ramp ที่ กม. 11+200 บนถนนพระรามที่ 2 และ
จุดเริ่มต้น Main Line Bridge ที่ กม. 10+700 บนถนนพระรามที่ 2 เป็นทางยกระดับขนาด 6 ช่องจราจร ซ้อนทับไปตาม
แนวเกาะกลางถนนพระรามที่ 2 มาทางด้านทิศตะวันออกเฉียงเหนือจนถึงดาวคะนอง จากนั้นแนวสายทางจะซ้อนทับบน
ทางพิเศษเฉลิมมหานคร จนถึงบริเวณถนนพระรามที่ 3 ใกล้กับทางแยกต่างระดับบางโคล่ สิ้นสุดโครงการโดยเชื่อมต่อกับ

ทางพิเศษเฉลิมมหานครและทางพิเศษศรีรัช มีระยะทางรวมทั้งสิ้น 16.923 กิโลเมตร ดังรูปที่ 2.5-2 ประกอบด้วย 

 แนวสายทางของโครงการทางพิเศษสายดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้าน
ตะวันตก มีจุดเร่ิมต้นโครงการที่ กม. 10+700 ของถนนพระรามที่ 2 (ประมาณ 1.5 กิโลเมตร 
ก่อนถึงทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน) และมีจุดสิ้นสุดโครงการเชื่อมต่อกับทางพิเศษศรีรัช - 
ดาวคะนอง ก่อนถึงแยกต่างระดับดาวคะนอง (บริเวณถนนพระรามที่  2 ซอย 27 หรือ  
กม. 1+700 ของถนนพระรามที่ 2) รวมระยะทาง 9.000 กิโลเมตร  

 แนวสายทางของโครงการทางพิเศษสายศรีรัช - ดาวคะนอง มีจุดเริ่มต้นโครงการบนถนน
พระรามที่ 2 โดยมีทางขึ้น - ลงทางพิเศษที่จุดต้นทางก่อนถึงทางแยกต่างระดับดาวคะนอง 
(บริเวณ กม. 1+700 ของถนนพระรามที่ 2) และมีจุดสิ้นสุดโครงการที่บริเวณถนนพระรามที่ 3 
เชื่อมต่อกับทางพิเศษเฉลิมมหานครและทางพิเศษศรีรัชบริเวณทางแยกต่างระดับบางโคล่ มี
ระยะทางรวม 7.923 กิโลเมตร  

(2) การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ในการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการมีการขยายจุดเริ่มต้นโครงการออกไปอีกประมาณ 1.8 
กิโลเมตร เพื่อเชื่อมต่อกับโครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี - ปากท่อ) ของ ทล. ที่ กม. 13+000 

ของถนนพระรามที่ 2 (ประมาณ 2.5 กิโลเมตร ก่อนถึงทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน) รูปที่ 2.5-3 มีจุดเริ่มต้น 
Ramp ที่ กม. 12+250 บนถนนพระรามที่ 2 (อยู่บริเวณใกล้ชุมชนบางกระดี่ ซอย 84) และจุดเริ่มต้น Main Line 

Bridge ที่ กม. 11+959 บนถนนพระรามที่ 2 สามารถแสดงรายละเอียดดังรูปที่ 2.5-4 รวมระยะทางตลอดแนว
เส้นทางโครงการ 18.70 กิโลเมตร เป็นทางยกระดับขนาด 6 ช่องจราจร ซ้อนทับไปตามแนวเกาะกลางถนนพระรามที่ 
2 มาทางด้านทิศตะวันออกเฉียงเหนือจนถึงดาวคะนอง จากนั้นแนวสายทางจะซ้อนทับบนทางพิเศษเฉลิมมหานคร
จนถึงบริเวณถนนพระรามที่ 3 ใกล้กับทางแยกต่างระดับบางโคล่ สิ้นสุดโครงการโดยการเชื่อมต่อกับทางพิเศษศรีรัช
และทางพิเศษเฉลิมมหานคร
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รูปที่ 2.5-2 จุดเริ่มต้นโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก (รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมเดิม) 

ด่านวัดสารรอด 
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รูปที่ 2.5-3 จุดเริ่มต้นโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก (การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 
  

ต าแหน่งอาคารศูนย์
ควบคุมทางพิเศษ (CCB) 

 

จุดเริ่มต้นโครงการ (ที่เปลี่ยนแปลง) 
กม. 13+000 ของ ถ.พระรามที่ 2 

 

จุดเริ่มต้นโครงการ (EIA เดิม)  
กม. 11+200 ของ ถ.พระรามที 2 

ต าแหน่ง (CCB) 
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โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 
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รูปที่ 2.5-4 รายละเอียดบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการที่มีการเปลี่ยนแปลง 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 
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 ลักษณะการเชื่อมต่อแนวเส้นทางโครงการบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ ตามผลการออกแบบ
รายละเอียด พ.ศ.2559 

กทพ. ได้ด าเนินการออกแบบรายละเอียดโครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง- 
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก โดยจัดให้มีคณะท างานเพื่อก ากับดูแลการด าเนินงานออกแบบ
รายละเอียด ประกอบด้วย เจ้าหน้าที่ กทพ. และผู้แทน ทล. (จากส านักส ารวจและออกแบบ) มาร่วมพิจารณา
รายละเอียดของการออกแบบของโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ ตั้งแต่เริ่มงานออกแบบรายละเอียดจนกระทั่ง
แล้วเสร็จ ซึ่งได้มีการประชุมหารือระหว่าง กทพ. และ ทล. อย่างต่อเนื่อง ดังรายงานการประชุมฉบับที่ 1-9 ที่แสดงใน
ภาคผนวก 2-1 ซึ่งในการออกแบบรายละเอียดโครงการ คณะท างานทั้งของ กทพ. และ ทล. ได้มีการพิจารณา
รายละเอียดของทางขึ้น-ลงบนถนนพระรามที่ 2 ถึงจุดสิ้นสุดโครงการ รวม 5 แห่ง เป็นรูปแบบ Integrated U-Turn ที่มี
ขนาด 2 ช่องจราจร เชื่อมต่อกับทางสายหลักของถนนพระรามที่ 2 จ านวน 1 ช่องจราจร และเชื่อมต่อกับทางคู่ขนาน
ของถนนพระรามที่ 2 จ านวน 1 ช่องจราจร พร้อมทั้งได้พิจารณาเรื่องทางเข้า -ออก เพื่อลดปัญหา Merging และ 
Weaving ของรถที่เข้า-ออกทางขึ้น-ลง และมีการวิเคราะห์ปริมาณจราจรบนถนนพระรามที่ 2 แล้ว 

ผลจากการประชุมหารือ สรุปได้ว่าเมื่อเริ่มด าเนินการออกแบบรายละเอียด ผู้แทน ทล. 
ได้แจ้งให้ กทพ. ทราบว่า ทล. มีแผนจะด าเนินการก่อสร้างโครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี - 
ปากท่อ) และขอให้ กทพ. พิจารณาเร่ืองการเชื่อมต่อโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ กับโครงการทางยกระดับบน
ทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี-ปากท่อ) โดยให้มีความสอดคล้องกันกับรูปแบบการก่อสร้างโครงการทางยกระดับบน
ทางหลวงหมายเลข 35 

กทพ. จึงได้พิจารณาปรับแบบบริเวณจุดเริ่มต้นของโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ จาก
ที่ได้ศึกษาไว้เดิม โดยขยายจุดเริ่มต้นโครงการออกไปทางจังหวัดสมุทรสาครตามแนวถนนพระรามที่ 2 อีกประมาณ 
1.8 กิโลเมตร จากเดิมจุดเร่ิมต้นการก่อสร้างโครงการ อยู่ที่ กม. 11+200 ของถนนพระรามที่ 2 เมื่อขยายจุดเริ่มต้น
โครงการออกไป ท าให้จุดเริ่มต้นโครงการใหม่เปลี่ยนเป็น กม.13+000 ของถนนพระรามที่ 2) โดยจุดเชื่อมต่อทาง
ยกระดับของโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ กับโครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี-ปากท่อ) 
จะอยู่ที่บริเวณ กม. 11+959 ของถนนพระรามที่ 2 (Beginning of Main Line Bridge ของโครงการทางพิเศษสาย

พระราม 3ฯ) ดังแบบก่อสร้างโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ บริเวณจุดเชื่อมต่อ ที่แสดงในรูปที่ 2.5-5 และมีทาง
ขึ้น-ลงแห่งที่ 1 (ใกล้ชุมชนบางกระดี่) บริเวณ กม.12+250 ของถนนพระรามที่ 2 ซึ่งเป็นทางขึ้น-ลงที่ออกแบบให้ใช้
ร่วมกับสะพานกลับรถ (Integrated U-turn) บนถนนพระรามที่ 2 ทั้งนี้ รูปแบบการก่อสร้างทางยกระดับขนาด 6 ช่อง
จราจร ของโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ ได้รับการออกแบบให้มีรูปแบบโครงสร้าง เรขาคณิตแนวราบและ
แนวดิ่ง (Plan & Profile) สอดคล้องกับโครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี -ปากท่อ) ของ ทล. 
ทั้งหมด 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-40 
 

 

รูปที่ 2.5-5 แบบก่อสร้างโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก บริเวณจดุเชื่อมต่อ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-41 
 

 ลักษณะการเชื่อมต่อแนวเส้นทางโครงการบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ ตามผลการหารือระหว่าง 
กทพ. กับ ทล. เรื่องการปรับแก้แบบขอบเขตงานก่อสร้างบริเวณจุดต้นทาง พ.ศ.2561 

ในการประชุมคณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ด้านโครงสร้างพื้นฐานทางบกและอากาศ (คชก.) คร้ังที่ 34/2560 เมื่อวันที่ 1 ธันวาคม พ.ศ. 2560 ผู้แทน ทล. ได้แจ้ง
ที่ประชุมว่า ทล. มีแผนจะด าเนินโครงการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 35 (ถนนพระรามที่ 2) ตอนทางแยกต่างระดับ
บางขุนเทียน-เอกชัย ตอน 1 โดยจะด าเนินการก่อสร้างสะพานกลับรถในบริเวณทางขึ้น-ลงแห่งที่ 1 ของโครงการทาง
พิเศษสายพระราม 3ฯ ที่ประชุมจึงมีมติให้ กทพ. ประสานงานกับ ทล. เรื่องแบบก่อสร้างบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ 
รวมทั้งรายละเอียดโครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี-ปากท่อ) ของ ทล. ที่เป็นจุดเชื่อมต่อของ
ทั้งสองโครงการ  

กทพ. จึงได้ประสานกับ ทล. และมีการประชุมร่วมกัน เร่ือง การพิจารณาการขอใช้พื้นที่บน
ถนนพระรามที่ 2 ตั้งแต่ กม. 1+000 ถึง กม.13+000 (ดาวคะนอง-บางขุนเทียน) ของกรมทางหลวง เพื่อด าเนินงาน
ก่อสร้างโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ เมื่อวันที่ 15 มกราคม พ.ศ. 2561 (ภาพบรรยากาศการประชุมแสดงดังรูป

ที่ 2.5-6 และรายงานการประชุมดังภาคผนวก 2-2) ซึ่งที่ประชุมมีมติว่า เนื่องจาก ทล. จะด าเนินการก่อสร้างจุดกลับ
รถ (U-Turn) บริเวณ กม. 12+190 ถึง กม. 11+940 ของถนนพระรามที่ 2 ในโครงการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 
35 ตอนทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน-เอกชัย ตอน 1 ซึ่งจุดกลับรถดังกล่าวเป็นทางขึ้น-ลง (Ramp) ของโครงการ
ทางพิเศษสายพระราม 3ฯ ดังนั้น กทพ. จึงขอแบบโครงการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 35 ตอนทางแยกต่างระดับ
บางขุนเทียน-เอกชัย ตอน 1 จาก ทล. (แบบก่อสร้างโครงการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 356 ตอนทางแยกต่าง

ระดับบางขุนเทียน - เอกชัย ตอนที่ 1 แสดงดังรูปที่ 2.5-7 และภาคผนวก 2-2) และ กทพ. ได้น าข้อมูลดังกล่าวมา
ปรับปรุงแบบก่อสร้างโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 ฯ ให้สอดคล้องกับแบบของ ทล. โดย ทล. จะเป็นผู้ก่อสร้าง
จุดกลับรถ และให้ กทพ. ก่อสร้าง Ramp ทางขึ้นโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ เชื่อมต่อจากจุดกลับรถดังกล่าว 
ท าให้ต าแหน่งเร่ิมก่อสร้างทางขึ้น-ลง แห่งที่ 1 ของโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ เปลี่ยนจาก กม. 12+200 ของ

ถนนพระรามที่ 2 เป็น กม.11+393.94 ของถนนพระรามที่ 2 ดังแสดงในรูปที่ 2.5-8   

ทั้งนี้ กทพ. ได้มีหนังสือด่วนมาก ที่ กทพ 07/0605 ลงวันที่ 13 มีนาคม พ.ศ. 2561 เพื่อส่ง
แบบก่อสร้างโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ บริเวณ กม. 12+190 ถึง กม. 11+940 ของถนนพระรามที่ 2 ที่ได้
ปรับปรุงให้สอดคล้องกับการด าเนินการก่อสร้างโครงการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 35 ตอนทางแยกต่างระดับ 
บางขุนเทียน-เอกชัย ตอน 1 ให้ ทล. เรียบร้อยแล้ว รายละเอียดดังภาคผนวก 2-3 

 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-42 
 

  

  
รูปที่ 2.5-6 บรรยากาศการประชุม เม่ือวันที่ 15 มกราคม พ.ศ. 2561 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-43 
 

 

 

รูปที่ 2.5-7 แบบก่อสร้างโครงการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 356 ตอนทางแยกต่างระดบับางขุนเทียน - เอกชัย ตอนที่ 1 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-44 
 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 2.5-8 แบบก่อสร้างทางกลบัรถของกรมทางหลวงและจุดเริ่มต้นก่อสร้างทางขึ้น - ลงแห่งที่ 1 ของโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ 

จุดกลับรถที่ ทล. จะก่อสร้าง ในโครงการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 35 
ตอนทางแยกต่างระดบับางขุนเทียน - เอกชัย ตอน 1 

STA 11+393.94 จุดเริม่ต้นก่อสรา้งทางขึ้น – ลง แห่งที่ 1  
เนื่องจาก ทล. จะก่อสร้างจุดกลับรถบริเวณ กม. 12+190 ถึง 11+940 

STA 12+200 จุดเริ่มต้นก่อสร้างทางขึ้น – ลง แห่งที่ 1 เดิม 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-45 
 

เมื่อพิจารณาในภาพรวมพบว่า การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการโดยการขยายจุดเริ่มต้น
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ เพื่อเชื่อมต่อกับโครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี - ปากท่อ) 
ของ ทล. จะท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงไม่มากนักหรือไม่มีนัยส าคัญ เนื่องจากสภาพปัจจุบันของพื้นที่โครงการบริเวณ
จุดเริ่มต้นโครงการที่เชื่อมต่อกับโครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี-ปากท่อ) ของ ทล. เป็นพื้นที่
เกาะกลางถนนและเกาะกลางทางคู่ขนานของถนนพระรามที่ 2 ซึ่งมีการจัดสวน ปลูกต้นไม้ และบางบริเวณเป็นพื้นที่

โล่งมีหญ้าขึ้นปกคลุม รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 2.5-9 ส่วนสภาพพื้นที่สองข้างทางของถนนพระรามที่ 2 บริเวณ
ดังกล่าว เดิมมีสภาพการใช้ที่ดินส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ชุมชนเมืองและสิ่งปลูกสร้าง มีอาคารที่พักอาศัย อาคารพาณิชย์ 
สถานประกอบการ และร้านค้า ตั้งอยู่เรียงรายไปตามสองข้างทางของถนนพระรามที่ 2 สลับกับพื้นที่โล่ง มีหญ้าขึ้นปก
คลุมเป็นระยะๆ ซึ่งปัจจุบันมีอาคารที่พักอาศัย สถานประกอบการ ร้านค้าเพิ่มมากข้ึน การขยายจุดเริ่มต้นจึงส่งผลให้
การเดินทางสะดวกขึ้น  

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-46 
 

  
กม.13+000 ของถนนพระรามที่ 2 (ขาเข้าเมือง) กม.13+000 ของถนนพระรามที่ 2 (ขาออกเมือง) 

  
กม.13+600 ของถนนพระรามที่ 2 (ขาออกเมือง) กม.13+700 ของถนนพระรามที่ 2 (ขาเข้าเมือง) 

  
กม.13+800 ของถนนพระรามที่ 2 (ขาออกเมือง) กม.14+000 ของถนนพระรามที่ 2 (ขาออกเมือง) 

  
กม.14+100 ของถนนพระรามที่ 2 (ขาออกเมือง) กม.14+200 ของถนนพระรามที่ 2 (ขาออกเมือง) 

รูปที่ 2.5-9 สภาพแวดล้อมปัจจุบันบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ (ประมาณ 1.8 กิโลเมตร จากจุดเริ่มต้นเดมิ) 
  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-47 
 

2.5.2 ปริมาณจราจร 

(1) รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดิม 

การคาดการณ์ปริมาณจราจรบนโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานครด้านตะวันตก ที่น าเสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดิม ได้ท าการวิเคราะห์และ
คาดการณ์ปริมาณจราจรสูงสุดในปีงบประมาณ 2559, 2563, 2564, 2569, 2574, 2579, 2584 และ 2589  
โดยก าหนดให้มีโครงการทางพิเศษสายดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก และโครงการ
ทางพิเศษสายศรีรัช – ดาวคะนอง ต่อเนื่องกันโดยเชื่อมต่อกันเป็นระบบโครงข่ายที่สมบูรณ์  ซึ่งจะมีประโยชน์ต่อ
ผู้ใช้บริการทางพิเศษ รวมทั้งเป็นการแก้ไขปัญหาจราจรของทางพิเศษสายเฉลิมมหานคร ช่วงดาวคะนอง - สุขสวัสดิ์ 
รวมทั้งเพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรของสะพานพระราม 9 ที่มีการจราจรติดขัดในชั่วโมงเร่งด่วนด้วย โดยได้คาดการณ์
ปริมาณจราจรของโครงการทางพิเศษสายดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก ในกรณีที่มีการ
เชื่อมต่อกับโครงการทางพิเศษสายศรีรัช – ดาวคะนอง กรณีพื้นฐานที่จัดเก็บอัตราค่าผ่านทาง 20 บาท รวมทั้ง
ท าการศึกษาคาดการณ์จ านวน PCU-กิโลเมตร จ านวน PCU-ชั่วโมง บนระบบโครงข่ายถนน เพื่อเปรียบเทียบกรณีที่ไม่มี
โครงการทางพิเศษกับกรณีมีโครงการทางพิเศษ นอกจากนี้ ได้ท าการทดสอบในกรณีที่การจัดเก็บอัตราค่าผ่านทางที่
น้อยกว่าการจัดเก็บกรณีพื้นฐาน ได้แก่ การจัดเก็บค่าผ่านทาง 10 บาท และ 15 บาท ส่วนการทดสอบการจัดเก็บ
อัตราค่าผ่านทางที่สูงกว่าอัตราค่าผ่านทางพื้นฐาน 20 บาท รวมทั้งได้ท าการทดสอบการจัดเก็บอัตราค่าผ่านทาง  

25 บาท และ 30 บาท ตามล าดับ รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 2.5-2 

ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรสูงสุดบนโครงการ พบว่า ในปี 2589 มีปริมาณรถเข้าใช้โครงการ  
(ขาเข้าเมือง) เท่ากับ 24,949 PCU/วัน และลงจากโครงการ (ขาออกเมือง) เท่ากับ 22,848 PCU/วัน (แสดงดังรูปที่ 

2.5-10)  

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-48 
 

ตารางที่ 2.5-2 การวิเคราะห์ปริมาณจราจรของโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก (รายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดิม) 

ปีงบ 
ประมาณ 

ปริมาณจราจร  

รวม 
(PCU/วัน) 

ใช้ทางพิเศษ 
ช่วงศรีรัช - ดาวคะนอง 

ใช้ทางพิเศษช่วงดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอก 
กรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ใช้ทางพิเศษ 
ช่วงศรีรัช - ดาวคะนอง และช่วงดาวคะนอง -  

วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
4 ล้อ 

(คัน/วัน) 
6-10 ล้อ 
(คัน/วัน) 

> 10 ล้อ 
(คัน/วัน) 

รวม 
(คัน/วัน) 

รวม 
(PCU/วัน) 

4 ล้อ 
(คัน/วัน) 

6-10 ล้อ 
(คัน/วัน) 

> 10 ล้อ 
(คัน/วัน) 

รวม 
(คัน/วัน) 

รวม 
(PCU/วัน) 

4 ล้อ 
(คัน/วัน) 

6-10 ล้อ 
(คัน/วัน) 

> 10 ล้อ 
(คัน/วัน) 

รวม 
(คัน/วัน) 

รวม 
(PCU/วัน) 

2559 21,063 680 90 21,063 22,648 10,892 352 47 11,291 11,712 27,619 891 119 28,629 29,698 64,058 

2563* 24,165 780 104 24,165 25,983 12,227 395 53 12,674 13,146 31,397 1,013 136 32,546 33,760 72,889 

2564 25,009 807 108 25,009 26,891 12,585 406 54 13,045 13,532 32,420 1,046 140 33,606 34,860 75,283 

2569 31,658 1,021 136 31,658 34,041 15,569 502 67 16,138 16,741 40,505 1,307 174 41,986 43,554 94,336 

2574 42,827 1,382 184 42,827 46,051 21,385 690 92 22,167 22,995 56,496 1,823 243 58,562 60,748 129,794 

2579 51,582 1,664 222 51,582 55,465 25,571 825 110 26,506 27,496 68,016 2,194 292 70,502 73,136 156,097 

2584 59,235 1,911 255 59,235 63,694 29,402 949 126 30,477 31,615 76,184 2,458 328 78,970 81,918 177,227 

2589 64,718 2,088 278 64,718 69,589 32,515 1,049 140 33,704 34,962 84,317 2,720 363 87,400 90,663 195,214 

หมายเหตุ :  * ปีเปิดให้บริการ 
ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ์ รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก, มิถุนายน พ.ศ. 2559 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-49 
 

 

รูปที่ 2.5-10 ปริมาณจราจรสูงสุดต่อวัน (PCU/วัน) ของโครงการ (รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมเดิม) 

59   794         59   2,274   

63   891         63   2,557   

64   919         64   2,642   

69   1,140      69   3,266   59   18,665      

74   1,566      74   4,481   63   21,409      

79   1,875      79   5,368   64   22,374      

84   2,157      84   6,180   69   28,328      

59     8,614           89   2,359      89   6,961   74   39,287      

63     9,712           79   47,358      

64     10,033         84   52,149      59   10,339    

69     12,418         89   58,803      63   11,821    

74     17,366         64   12,293    

79     20,404         59   6,779       59   4,315      69   15,468    

84     21,079         63   7,798       63   5,054      74   21,388    

89     24,949         59   1,086      59   2,593   64   8,202       64   5,304      79   25,735    

63   1,219      63   2,916   69   10,403     69   6,947      84   28,682    

64   1,257      64   3,013   74   14,719     59   4,030      74   9,196      59   34,413      89   32,071    

69   1,556      69   3,731   79   18,164     63   4,519      79   11,157    63   38,489      

74   2,132      74   5,114   84   21,014     64   4,644      84   12,755    64   41,836      

79   2,555      79   6,125   89   22,801     69   5,741      89   13,540    69   42,705      

84   2,944      84   7,056   74   7,891      74   43,845      59   7,182      59   25,847    

89   3,221      89   7,932   79   9,430      79   44,885      63   8,143      63   29,551    

84   10,834    84   46,265      64   8,358      64   30,732    

89   11,800    89   48,189      69   10,341    69   38,669    

74   14,183    74   53,470    

79   16,979    79   64,337    

59   3,922      84   19,555    84   71,704    59   10,533    

63   4,399      59   33,588    89   21,375    89   80,178    63   12,015    

59   828         59   2,165   64   4,522      63   38,924    64   12,345    

63   934         63   2,458   69   5,593      64   40,959    69   15,501    

64   967         64   2,520   59   8,349       74   7,691      59   4,261      69   41,617    74   21,278    

69   1,197      69   3,119   63   9,400       79   9,189      63   4,985      74   42,539    59   34,413     59   16,818    59   51,231    79   25,724    

74   1,641      74   4,298   64   9,675       84   10,560    64   5,229      79   43,343    63   38,489     63   19,061    63   57,550    84   29,577    

79   1,961      79   5,170   69   11,895     89   11,826    69   6,855      84   44,368    64   41,836     64   20,357    64   62,193    89   31,874    

84   2,255      84   5,950   74   16,126     74   9,096      89   46,127    69   42,705     69   26,154    69   68,859    

59     7,921           89   2,543      89   6,434   79   19,859     79   11,071    74   43,845     74   27,304    74   71,149    

63     8,986           84   23,704     84   12,657    79   44,885     79   28,504    79   73,389    

64     9,145           89   25,618     89   13,607    84   46,265     84   29,757    84   76,022    

69     11,549         89   48,189     89   31,065    89   79,254    

74     16,267         

79     19,108         

84     21,141         59   19,609    

89     22,848         59   1,052      59   2,715   63   22,391    59   33,588     59   16,404    59   49,992    

63   1,183      63   3,078   64   23,019    63   38,924     63   18,597    63   57,521    59   15,508    

64   1,223      64   3,162   69   29,028    64   40,959     64   19,857    64   60,816    63   17,731    

69   1,514      69   3,914   74   39,753    69   41,617     69   25,528    69   67,145    64   18,439    

74   2,074      74   5,372   79   48,006    74   42,539     74   26,528    74   69,067    69   23,201    

79   2,486      79   6,434   84   55,181    79   43,343     79   27,567    79   70,910    74   32,082    

84   2,865      84   7,409   89   59,007    84   44,368     84   28,647    84   73,015    79   38,602    

89   3,213      89   8,082    89   46,127     89   29,770    89   75,897    84   43,022    

89   48,107    

59   6,890      59   26,499    59   15,966    

63   7,801      63   30,192    63   18,177    

64   8,000      64   31,019    64   18,674    

69   9,898      69   38,926    69   23,425    

74   13,576    74   53,329    74   32,051    

79   16,258    79   64,264    79   38,540    

84   18,727    84   73,908    84   44,331    

89   21,067    89   80,074    89   48,200    

หมายเหตุ : อัตราค่าผ่านทาง ณ ป ีพ.ศ. 2556
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รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-50 
 

(2) การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ในขั้นตอนการออกแบบรายละเอียดของโครงการได้มีการศึกษาด้านวิศวกรรมจราจรและขนส่งของ
โครงการใหม่ โดยได้ปรับปรุงข้อมูลด้านเศรษฐกิจ - สังคมของพื้นที่ศึกษา ข้อมูลโครงข่ายการคมนาคมขนส่งโดยรวม
ของพื้นที่ และแผนงานโครงการในอนาคตของหน่วยงานต่างๆ โดยเฉพาะที่มีความเก่ียวข้องและมีอิทธิพลกับโครงการ
ทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก ให้เป็นปัจจุบัน รวมทั้งได้มี
การปรับปรุงแบบจ าลองด้านการจราจรและขนส่งให้เป็นปัจจุบัน เพื่อน ามาวิเคราะห์และคาดการณ์ปริมาณการ
เดินทางและปริมาณจราจรที่ใช้โครงการให้มีความถูกต้องมากที่สุด  

โครงข่ายถนนในพื้นที่โดยรอบทั้งขาเข้าและขาออก มีจ านวน 5 สาย ได้แก่ ถนนพระรามที่ 2 ถนน

บางขุนเทียน - ชายทะเล ถนนสุขสวัสดิ์ ถนนราษฎร์บูรณะ และสะพานพระราม 9 แสดงดังรูปที่ 2.5-11 ผลการ
คาดการณ์ปริมาณจราจรบนโครงข่ายถนนในพื้นที่โดยรอบโครงการ ตั้งแต่ปี 2563 ถึงปี 2593 ทั้งในกรณีไม่มีโครงการ

และกรณีมีโครงการ พบว่าปริมาณจราจรมีแนวโน้มเพิ่มขึ้นทุกปี รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 2.5-3 

 
รูปที่ 2.5-11 โครงข่ายถนนในพื้นที่โดยรอบโครงการที่น ามาใช้คาดการณป์ริมาณจราจร 

 

ถนนพระรามที่ 2
ชายทะเล 

พระรามที่ 2 

ถนนบางขุนเทียนชายทะเล 
นบฝางขุนเทยีนชายทะเล 

 

ถนนสุขสวัสด์ิ 

ถนนราษฎร์บูรณะ 

สะพานพระราม 9 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-51 
 

ตารางที่ 2.5-3 ปริมาณจราจรบนถนนในพื้นทีโ่ดยรอบโครงการ (PCU/วัน) (การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 

ช่วงทาง ถนน ชนิดทาง 

ปี 2563 ปี 2568 ปี 2573 ปี 2578 ปี 2583 ปี 2588 ปี 2593 

กร
ณ
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ีมีโ
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A พระรามท่ี 2 
ทางหลัก 62,945 49,879 13,066 59,773 47,365 12,408 60,673 48,079 12,594 64,807 51,354 13,453 69,793 55,306 14,487 74,037 58,669 15,368 76,998 61,016 15,982 

ทางขนาน 17,891 14,959 2,932 17,635 14,745 2,890 17,809 14,890 2,919 18,006 15,055 2,951 18,247 15,257 2,990 20,790 17,383 3,407 21,622 18,078 3,544 

B พระรามท่ี 2 
ทางหลัก 63,603 47,202 16,401 61,663 45,762 15,901 64,679 48,001 16,678 66,775 49,556 17,219 68,062 50,511 17,551 69,234 51,381 17,853 72,003 53,436 18,567 

ทางขนาน 21,225 15,216 6,009 19,325 13,854 5,471 19,369 13,885 5,484 19,409 13,914 5,495 20,726 14,858 5,868 22,042 15,802 6,240 22,924 16,434 6,490 

C บางขุนเทียน - ชายทะเล ทางหลัก 13,865 12,957 908 10,714 10,012 702 11,784 11,012 772 12,854 12,012 842 14,202 13,272 930 15,550 14,532 1,018 16,172 15,113 1,059 

D บางขุนเทียน - ชายทะเล ทางหลัก 13,829 12,500 1,329 10,542 9,529 1,013 11,595 10,481 1,114 12,648 11,432 1,216 13,974 12,631 1,343 15,300 13,830 1,470 15,912 14,383 1,529 

E สุขสวัสดิ์ ทางหลัก 48,081 48,750 -669 47,337 47,996 -659 50,140 50,838 -698 54,276 55,031 -755 56,350 57,134 -784 58,127 58,936 -809 60,452 61,293 -841 

F สุขสวัสดิ์ ทางหลัก 47,078 47,049 29 45,694 45,666 28 47,857 47,828 29 50,680 50,649 31 52,265 52,233 32 53,312 53,279 33 55,444 55,410 34 

G ราษฎร์บูรณะ ทางหลัก 30,129 30,424 -295 30,054 30,348 -294 30,719 31,020 -301 30,773 31,074 -301 31,333 31,640 -307 32,791 33,112 -321 34,103 34,436 -333 

H ราษฎร์บูรณะ ทางหลัก 30,179 29,543 636 29,978 29,346 632 30,460 29,818 642 30,783 30,134 649 31,016 30,362 654 31,671 31,004 667 32,938 32,244 694 

I สะพานพระราม 9 ทางหลัก 49,230 37,707 11,523 49,139 38,279 10,860 51,843 41,993 9,850 53,320 45,706 7,614 56,400 49,650 6,750 64,323 53,592 10,731 66,896 55,688 11,208 

J สะพานพระราม 9 ทางหลัก 51,240 37,618 13,622 51,145 38,187 12,958 53,691 41,809 11,882 57,252 45,431 11,821 62,445 49,605 12,840 67,494 53,778 13,716 70,194 55,880 14,314 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-52 
 

ส าหรับผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรบนโครงการในปีงบประมาณ 2563, 2568, 2573, 2578, 

2583, 2588 และ 2593 แสดงดังตารางที่ 2.5-4 เมื่อพิจารณาปริมาณจราจรบนโครงการในปี 2589 เปรียบเทียบปริมาณ
จราจรจากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดิม พบว่ามีปริมาณจราจรเพิ่มขึ้น ซึ่งเป็นผลเนื่องจากการศึกษา
ความเหมาะสมของโครงการในปี พ.ศ. 2555 สมมติฐานด้านโครงข่ายคมนาคมขนส่งยังไม่มีโครงการของ ทล. คือ โครงการ
ทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี-ปากท่อ) และโครงการพัฒนาวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้าน
ตะวันตก มาเชื่อมต่อกับโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ ประกอบกับโครงการมีการขยายจุดเริ่มต้นโครงการต่อเชื่อม
กับโครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี - ปากท่อ) ตอนที่ 1 ช่วงจากทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน -
เอกชัย ส่งผลให้มีปริมาณจราจรบนโครงการเพิ่มขึ้น โดยในปี 2589 มีปริมาณรถเข้าใช้โครงการ (ขาเข้าเมือง) เท่ากับ 

70,603 PCU/วัน และลงจากโครงการ (ขาออกเมือง) เท่ากับ 72,590 PCU/วัน (รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 2.5-12 และ

ตารางที่ 2.5-5 ซึ่งเพิ่มขึ้นจาก 20,000 กว่า pcu/วัน เป็น 70,000 กว่า pcu/วัน 

ในกรณีที่โครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ เกิดขึ้นก่อนโครงการทางยกระดับบนทางหลวง
หมายเลข 35 (ธนบุรี-ปากท่อ) ปริมาณการจราจรจะถูกส่งลงถนนพระรามที่ 2 (พื้นราบ) ที่จะได้รับการปรับปรุงขยาย
เป็นทางหลวงขนาด 7 ช่องจราจร (ขาเข้าเมือง) และ 7 ช่องจราจร (ขาออกเมือง) ภายใต้โครงการปรับปรุงทางหลวง
หมายเลข 35 (ถนนพระรามที่ 2) ตอนทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน – เอกชัย ตอน 1 ของ ทล. ซึ่งผลการคาดการณ์
ความต้องการเดินทางในปี 2563 จะมีปริมาณการจราจรที่เข้าและออกจากโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ โดยใช้
ถนนพระรามที่ 2 ดังนี้ 

การจราจรที่จุดต้นทาง 
ปริมาณจราจร 
PCU/ชั่วโมง 

ด่านระบบปิด 

ขาเข้าเมือง 4,572 กทพ. จัดให้มีด่านขาเข้าเมือง 8 ช่องจราจร 
ขาออกเมือง 4,309 กทพ. จัดให้มีด่านขาออกเมือง 8 ช่องจราจร 

ซึ่งพบว่า ในกรณีไม่มีโครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35  ถนนพระรามที่ 2 บริเวณจุด
ต้นทาง จะมีการจราจรหนาแน่นมาก โดยขาเข้าเมืองจะมีระดับการให้บริการ E ในขณะที่ขาออกนอกเมืองจะมีระดับ
การให้บริการ F  

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-53 
 

ตารางที่ 2.5-4 การวิเคราะห์ปริมาณจราจรของโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก (การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 

ปีงบประมาณ 

ปริมาณจราจร 

รวม 
(คัน/
วัน) 

รวม
(PCU/วัน) 

ใช้ทางพิเศษช่วงวงแหวน - ดาวคะนอง 
ใช้ทางพิเศษช่วงดาวคะนอง - พระราม 3 

(ไม่รวมด่านสุขสวัสดิ์) 
ใช้ทางพิเศษช่วงดาวคะนอง - พระราม 3 

(เฉพาะด่านสุขสวัสดิ์) 
ใช้ทางพิเศษช่วงวงแหวน - ดาวคะนอง -  

พระราม 3 

4 ล้อ 
(คัน/
วัน) 

6-10 
ล้อ 

(คัน/
วัน) 

> 10 
ล้อ 

(คัน/
วัน) 

รวม 
(คัน/วัน) 

รวม 
(PCU/วัน) 

4 ล้อ 
(คัน/
วัน) 

6-10 
ล้อ 

(คัน/
วัน) 

> 10 
ล้อ 

(คัน/
วัน) 

รวม 
(คัน/วัน) 

รวม 
(PCU/
วัน) 

4 ล้อ 
(คัน/
วัน) 

6-10 
ล้อ 

(คัน/
วัน) 

> 10 
ล้อ 

(คัน/
วัน) 

รวม 
(คัน/วัน) 

รวม 
(PCU/
วัน) 

4 ล้อ 
(คัน/
วัน) 

6-10 
ล้อ 

(คัน/
วัน) 

> 10 
ล้อ 

(คัน/
วัน) 

รวม 
(คัน/วัน) 

รวม 
(PCU/
วัน) 

2563 58,142 5,385 2,620 66,147 72,770 822 76 37 935 1,029 10,223 947 461 11,631 12,796 25,192 2,333 1,135 28,660 31,529 107,373 118,123 

2568 63,262 5,859 2,850 71,971 79,176 968 90 44 1,102 1,213 10,799 1,000 487 12,286 13,517 24,741 2,291 1,115 28,147 30,965 113,506 124,870 

2573 69,405 6,428 3,127 78,960 86,865 1,062 98 48 1,208 1,329 11,856 1,098 534 13,488 14,838 27,142 2,514 1,223 30,879 33,971 124,535 137,002 

2578 75,548 6,997 3,404 85,949 94,554 1,155 107 52 1,314 1,446 12,911 1,196 582 14,689 16,160 29,541 2,736 1,331 33,608 36,973 135,560 149,132 

2583 82,058 7,600 3,697 93,355 102,701 1,256 116 57 1,429 1,573 14,051 1,301 633 15,985 17,585 32,108 2,974 1,447 36,529 40,187 147,298 162,045 

2588 88,567 8,203 3,990 100,760 110,847 1,355 126 61 1,542 1,697 15,191 1,407 684 17,282 19,012 34,674 3,211 1,562 39,447 43,396 159,031 174,950 

2589 89,259 8,267 4,022 101,548 111,714 1,366 126 62 1,554 1,709 15,309 1,418 690 17,417 19,161 34,945 3,236 1,575 39,756 43,736 160,275 176,320 

2593 92,029 8,523 4,146 104,698 115,179 1,408 130 63 1,601 1,761 15,784 1,462 711 17,957 19,755 36,029 3,337 1,623 40,989 45,092 165,245 181,786 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-54 
 

 

 

 

 

รูปที่ 2.5-12 ปริมาณจราจรสูงสุดต่อวัน PCU/วัน ของโครงการ (การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-55 
 

 

 

 

 

รูปที่ 2.5-12 ปริมาณจราจรสูงสุดต่อวัน PCU/วัน ของโครงการ (การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) (ต่อ) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-56 
 

ตารางที่ 2.5-5 ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรบนทางพิเศษ (การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 

ปีงบประมาณ หน่วย 
ประเภทรถ 

รวม 
4 ล้อ 6-10 ล้อ >10 ล้อ 

ขาเข้าเมือง ขาออกเมือง ขาเข้าเมือง ขาออกเมือง ขาเข้าเมือง ขาออกเมือง ขาเข้าเมือง ขาออกเมือง 
2563 

ช่วงที่ 1-2 PCU/วัน 37,741 38,762 3,845 3,949 1,871 1,921 47,235 48,513 
คัน/วัน 37,741 38,762 3,496 3,590 1,701 1,747 42,938 44,099 

ช่วงที่ 2-3 PCU/วัน 32,936 35,675 3,355 3,634 1,632 1,768 41,221 44,649 
คัน/วัน 32,936 35,675 3,051 3,305 1,484 1,608 37,471 40,588 

ช่วงที่ 3-4 PCU/วัน 34,581 37,280 3,523 3,798 1,714 1,848 43,280 46,658 
คัน/วัน 34,581 37,280 3,203 3,453 1,559 1,680 39,343 42,413 

ช่วงที่ 4-5 PCU/วัน 12,699 12,494 1,294 1,273 629 619 15,893 15,637 

คัน/วัน 12,699 12,494 1,177 1,158 573 563 14,449 14,215 
ช่วงที่ 5-6 PCU/วัน 12,824 13,192 1,306 1,344 636 654 16,049 16,510 

คัน/วัน 12,824 13,192 1,188 1,222 578 595 14,590 15,009 
ช่วงที่ 6-7 PCU/วัน 18,342 17,897 1,869 1,823 909 887 22,955 22,399 

คัน/วัน 18,342 17,897 1,699 1,658 827 807 20,868 20,362 
  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-57 
 

ตารางที่ 2.5-5 ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรบนทางพิเศษ (การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) (ต่อ) 

ปีงบประมาณ หน่วย 
ประเภทรถ 

รวม 
4 ล้อ 6-10 ล้อ >10 ล้อ 

ขาเข้าเมือง ขาออกเมือง ขาเข้าเมือง ขาออกเมือง ขาเข้าเมือง ขาออกเมือง ขาเข้าเมือง ขาออกเมือง 
2568 

ช่วงที่ 1-2 PCU/วัน 39,961 40,878 4,071 4,165 1,981 2,026 50,013 51,161 
คัน/วัน 39,961 40,878 3,701 3,786 1,801 1,842 45,463 46,506 

ช่วงที่ 2-3 PCU/วัน 36,029 37,540 3,670 3,824 1,786 1,861 45,092 46,983 
คัน/วัน 36,029 37,540 3,337 3,477 1,624 1,692 40,990 42,709 

ช่วงที่ 3-4 PCU/วัน 37,840 39,219 3,855 3,995 1,875 1,944 47,359 49,084 
คัน/วัน 37,840 39,219 3,505 3,633 1,705 1,768 43,050 44,620 

ช่วงที่ 4-5 PCU/วัน 11,682 13,060 1,190 1,330 579 647 14,620 16,345 

คัน/วัน 11,682 13,060 1,082 1,210 527 589 13,291 14,859 
ช่วงที่ 5-6 PCU/วัน 11,848 13,862 1,207 1,412 587 687 14,828 17,348 

คัน/วัน 11,848 13,862 1,098 1,284 534 625 13,480 15,771 
ช่วงที่ 6-7 PCU/วัน 17,686 18,823 1,802 1,918 877 933 22,134 23,558 

คัน/วัน 17,686 18,823 1,638 1,744 797 849 20,121 21,416 
  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-58 
 

ตารางที่ 2.5-5 ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรบนทางพิเศษ (การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) (ต่อ) 

ปีงบประมาณ หน่วย 
ประเภทรถ 

รวม 
4 ล้อ 6-10 ล้อ >10 ล้อ 

ขาเข้าเมือง ขาออกเมือง ขาเข้าเมือง ขาออกเมือง ขาเข้าเมือง ขาออกเมือง ขาเข้าเมือง ขาออกเมือง 
2573 

ช่วงที่ 1-2 PCU/วัน 43,838 45,106 4,466 4,595 2,173 2,235 54,865 56,452 
คัน/วัน 43,838 45,106 4,061 4,178 1,976 2,033 49,875 51,317 

ช่วงที่ 2-3 PCU/วัน 39,525 41,438 4,027 4,222 1,959 2,054 49,468 51,862 
คัน/วัน 39,525 41,438 3,661 3,838 1,781 1,868 44,967 47,144 

ช่วงที่ 3-4 PCU/วัน 41,513 43,280 4,229 4,409 2,057 2,145 51,955 54,167 
คัน/วัน 41,513 43,280 3,845 4,009 1,871 1,951 47,229 49,240 

ช่วงที่ 4-5 PCU/วัน 12,816 14,327 1,306 1,460 635 710 16,040 17,930 

คัน/วัน 12,816 14,327 1,187 1,327 578 646 14,581 16,300 
ช่วงที่ 5-6 PCU/วัน 12,999 15,206 1,324 1,549 644 754 16,268 19,031 

คัน/วัน 12,999 15,206 1,204 1,409 586 686 14,789 17,301 
ช่วงที่ 6-7 PCU/วัน 19,411 20,650 1,977 2,104 962 1,023 24,293 25,844 

คัน/วัน 19,411 20,650 1,798 1,913 875 931 22,084 23,494 
  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-59 
 

ตารางที่ 2.5-5 ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรบนทางพิเศษ (การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) (ต่อ) 

ปีงบประมาณ หน่วย 
ประเภทรถ 

รวม 
4 ล้อ 6-10 ล้อ >10 ล้อ 

ขาเข้าเมือง ขาออกเมือง ขาเข้าเมือง ขาออกเมือง ขาเข้าเมือง ขาออกเมือง ขาเข้าเมือง ขาออกเมือง 
2578 

ช่วงที่ 1-2 PCU/วัน 47,713 49,100 4,861 5,002 2,365 2,433 59,715 61,451 
คัน/วัน 47,713 49,100 4,419 4,548 2,150 2,213 54,282 55,861 

ช่วงที่ 2-3 PCU/วัน 43,019 45,102 4,383 4,595 2,132 2,235 53,841 56,448 
คัน/วัน 43,019 45,102 3,985 4,178 1,939 2,033 48,943 51,313 

ช่วงที่ 3-4 PCU/วัน 45,182 47,107 4,603 4,799 2,239 2,335 56,548 58,957 
คัน/วัน 45,182 47,107 4,185 4,363 2,036 2,123 51,403 53,593 

ช่วงที่ 4-5 PCU/วัน 13,949 15,594 1,421 1,589 691 773 17,457 19,516 

คัน/วัน 13,949 15,594 1,292 1,445 629 703 15,870 17,742 
ช่วงที่ 5-6 PCU/วัน 14,147 16,551 1,441 1,686 701 820 17,705 20,714 

คัน/วัน 14,147 16,551 1,311 1,533 638 746 16,096 18,830 
ช่วงที่ 6-7 PCU/วัน 21,133 22,476 2,153 2,290 1,047 1,114 26,449 28,129 

คัน/วัน 21,133 22,476 1,958 2,082 953 1,013 24,044 25,571 
  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-60 
 

ตารางที่ 2.5-5 ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรบนทางพิเศษ (การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) (ต่อ) 

ปีงบประมาณ หน่วย 
ประเภทรถ 

รวม 
4 ล้อ 6-10 ล้อ >10 ล้อ 

ขาเข้าเมือง ขาออกเมือง ขาเข้าเมือง ขาออกเมือง ขาเข้าเมือง ขาออกเมือง ขาเข้าเมือง ขาออกเมือง 
2583 

ช่วงที่ 1-2 PCU/วัน 51,848 53,327 5,282 5,433 2,570 2,643 64,890 66,742 
คัน/วัน 51,848 53,327 4,802 4,939 2,337 2,403 58,987 60,669 

ช่วงที่ 2-3 PCU/วัน 46,749 48,992 4,763 4,991 2,317 2,428 58,509 61,316 
คัน/วัน 46,749 48,992 4,330 4,538 2,107 2,208 53,186 55,738 

ช่วงที่ 3-4 PCU/วัน 49,099 51,170 5,002 5,213 2,433 2,536 61,450 64,042 
คัน/วัน 49,099 51,170 4,548 4,740 2,213 2,306 55,860 58,216 

ช่วงที่ 4-5 PCU/วัน 15,171 16,938 1,546 1,726 752 839 18,987 21,198 

คัน/วัน 15,171 16,938 1,406 1,569 684 764 17,261 19,271 
ช่วงที่ 5-6 PCU/วัน 15,387 17,978 1,568 1,832 763 891 19,257 22,500 

คัน/วัน 15,387 17,978 1,426 1,665 694 810 17,507 20,453 
ช่วงที่ 6-7 PCU/วัน 23,002 24,414 2,343 2,487 1,140 1,210 28,788 30,555 

คัน/วัน 23,002 24,414 2,131 2,262 1,037 1,100 26,170 27,776 
  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-61 
 

ตารางที่ 2.5-5 ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรบนทางพิเศษ (การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) (ต่อ) 

ปีงบประมาณ หน่วย 
ประเภทรถ 

รวม 
4 ล้อ 6-10 ล้อ >10 ล้อ 

ขาเข้าเมือง ขาออกเมือง ขาเข้าเมือง ขาออกเมือง ขาเข้าเมือง ขาออกเมือง ขาเข้าเมือง ขาออกเมือง 
2588 

ช่วงที่ 1-2 PCU/วัน 55,981 57,556 5,703 5,864 2,774 2,853 70,063 72,035 
คัน/วัน 55,981 57,556 5,185 5,331 2,523 2,594 63,689 65,481 

ช่วงที่ 2-3 PCU/วัน 50,478 52,883 5,143 5,388 2,502 2,621 63,176 66,186 
คัน/วัน 50,478 52,883 4,676 4,898 2,275 2,383 57,429 60,164 

ช่วงที่ 3-4 PCU/วัน 53,014 55,234 5,401 5,627 2,627 2,737 66,350 69,128 
คัน/วัน 53,014 55,234 4,910 5,116 2,389 2,489 60,313 62,839 

ช่วงที่ 4-5 PCU/วัน 16,392 18,283 1,670 1,863 812 906 20,515 22,882 

คัน/วัน 16,392 18,283 1,519 1,694 739 824 18,650 20,801 
ช่วงที่ 5-6 PCU/วัน 16,624 19,406 1,694 1,977 824 962 20,806 24,287 

คัน/วัน 16,624 19,406 1,540 1,798 750 875 18,914 22,079 
ช่วงที่ 6-7 PCU/วัน 24,869 26,352 2,533 2,685 1,233 1,306 31,124 32,981 

คัน/วัน 24,869 26,352 2,304 2,441 1,121 1,188 28,294 29,981 
  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-62 
 

ตารางที่ 2.5-5 ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรบนทางพิเศษ (การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) (ต่อ) 

ปีงบประมาณ หน่วย 
ประเภทรถ 

รวม 
4 ล้อ 6-10 ล้อ >10 ล้อ 

ขาเข้าเมือง ขาออกเมือง ขาเข้าเมือง ขาออกเมือง ขาเข้าเมือง ขาออกเมือง ขาเข้าเมือง ขาออกเมือง 
2593 

ช่วงที่ 1-2 PCU/วัน 58,169 59,806 5,926 6,093 2,883 2,964 72,802 74,850 
คัน/วัน 58,169 59,806 5,388 5,539 2,621 2,695 66,178 68,040 

ช่วงที่ 2-3 PCU/วัน 52,452 54,950 5,344 5,598 2,600 2,723 65,646 68,773 
คัน/วัน 52,452 54,950 4,858 5,090 2,364 2,476 59,674 62,516 

ช่วงที่ 3-4 PCU/วัน 55,087 57,393 5,612 5,847 2,730 2,844 68,944 71,830 
คัน/วัน 55,087 57,393 5,102 5,316 2,482 2,586 62,671 65,295 

ช่วงที่ 4-5 PCU/วัน 17,033 18,998 1,735 1,935 844 942 21,317 23,776 

คัน/วัน 17,033 18,998 1,578 1,760 768 856 19,379 21,614 
ช่วงที่ 5-6 PCU/วัน 17,274 20,164 1,760 2,054 856 999 21,619 25,236 

คัน/วัน 17,274 20,164 1,600 1,868 779 909 19,653 22,941 
ช่วงที่ 6-7 PCU/วัน 25,840 27,382 2,632 2,790 1,281 1,357 32,340 34,270 

คัน/วัน 25,840 27,382 2,394 2,536 1,165 1,234 29,399 31,152 
หมายเหตุ :  ช่วงที่ 1-2 คือ ทางขึ้น – ลง แห่งที่ 1 อยู่ที่ กม. 0+800 ถึงทางขึ้น – ลง แห่งที่ 2 ที่ กม. 5+200  
 ช่วงที่ 2-3 คือ ทางขึ้น – ลง แห่งที่ 2 อยู่ที่ กม. 5+200 ถึงทางขึ้น – ลง แห่งที่ 3 ที่ กม. 8+600 
 ช่วงที่ 3-4 คือ ทางขึ้น – ลง แห่งที่ 3 อยู่ที่ กม. 8+600 ถึงทางขึ้น – ลง แห่งที่ 4 ที่ กม. 10+400 
 ช่วงที่ 4-5 คือ ทางขึ้น – ลง แห่งที่ 4 อยู่ที่ กม. 10+400 ถึงทางขึ้น – ลง แห่งที่ 5 ที่ กม. 10+900 
 ช่วงที่ 5-6 คือ ทางขึ้น – ลง แห่งที่ 5 อยู่ที่ กม. 10+900 ถึงทางขึ้น – ลง แห่งที่ 6 ด่านสุขสวัสดิ์ปัจจุบัน 
 ช่วงที่ 6-7 คือ ทางขึ้น – ลง แห่งที่ 6 ด่านสุขสวัสดิ์ปัจจุบัน ถึงทางขึ้น – ลง แห่งที่ 7 ที่ กม. 18+700 ด่านบางโคล่ 1 และด่านบางโคล่ 2 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-63 
 

2.5.3 ระบบจดัเก็บค่าผ่านทาง 

(1) รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดิม 

ระบบจัดเก็บค่าผ่านทางที่น าเสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดิม เป็นระบบ
เปิด (Open System) เช่นเดียวกับทางพิเศษเฉลิมมหานครและทางพิเศษศรีรัชเนื่องจากเป็นโครงการที่เชื่อมต่อกับ
ทางพิเศษดังกล่าว โดยจะมีการเก็บค่าผ่านทางเพียงครั้งเดียวเฉพาะที่บริเวณทางลง ด่านเก็บค่าผ่านทางประกอบด้วย 
ด่านขาเข้าเมือง 7 ด่าน และด่านขาออกเมือง 4 ด่าน โดยได้ออกแบบให้การจัดเก็บค่าผ่านทางของทางพิเศษสายนี้มี
ประสิทธิภาพสูงสุด โดยใช้แนวทางดังนี้ 

- หลีกเลี่ยงการช าระค่าผ่านทางที่บริเวณทางขึ้น เพื่อไม่ให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัดบนถนน
บริเวณก่อนทางขึ้น 

- ให้ผู้ใช้ทางมีความสะดวกในการเดินทาง ไม่ต้องหยุดช าระค่าผ่านทางบ่อย 

- ให้มีการเก็บค่าผ่านทางแบ่งเป็น 2 ตอน คือ ช่วงพระราม 3 - ดาวคะนอง และช่วงดาวคะนอง 
- วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ดังนั้น จึงได้ย้ายด่านเก็บค่าผ่านทางไปที่ทางลงแทน จึงไม่ต้องเวนคืนที่ดินเพิ่มและยังสามารถกระ
จายปริมาณการจราจรไปยังทางลงหลายๆ แห่ง ซึ่งมีประสิทธิภาพดีกว่าด่าน Inline ขวางระหว่างสายทางด้วย 

โครงการจึงมีด่านเก็บค่าผ่านทางเฉพาะที่ทางลงแต่ก็ยังคงเป็นการเก็บเงินเพียงครั้งเดียวรายละเอียดดังตารางที่ 2.5-6 

และรูปที่ 2.5-13 

ตารางที่ 2.5-6 รายละเอียดด่านเก็บค่าผ่านทางโครงการเดิม 
ล าดับ จุดขึ้น - ลง 

ขาเข้าเมือง 

1 ด่านเก็บค่าผ่านทาง บริเวณทางลงแยกบางขุนเทียนฝั่งตะวันตก (ถนนพระรามท่ี 2 ซอย 69) ตั้งอยู่บนทางยกระดับ 

2 ด่านเก็บค่าผ่านทาง บริเวณทางลงถนนพระรามท่ี 2 ซอย 33 ตั้งอยู่บนทางยกระดับ 

3 ด่านจ่ายบัตรผ่านทาง บริเวณทางขึ้น (บริเวณส่วนเชื่อมต่อกับโครงการทางพิเศษสายศรีรัช-ดาวคะนอง) ตั้งอยู่บนทางยกระดับ 

4 ด่านเก็บค่าผ่านทาง (ด่านวัดสารอด) บริเวณวัดสารอด รับรถจากถนนพระรามท่ี 2 ตั้งอยู่บนทางยกระดับ 

5 ด่านเก็บค่าผ่านทาง (ด่านสุขสวัสดิ์ 1) บริเวณด่านสุขสวัสดิ์ปัจจุบัน ตั้งอยู่ระดับดิน เป็นด่านขาเข้าเมืองของทางด่วนขั้นท่ี 1  

6 ด่านเก็บค่าผ่านทาง (ด่านสุขสวัสดิ์ 2) บริเวณถนนสุขสวัสดิ์ซอย 35 ตั้งอยู่ในพื้นท่ีตรงกลางทางเวียนขึ้นสู่ทางพิเศษของโครงการ 

7 ด่านเก็บค่าผ่านทาง (ด่านพระรามท่ี 3) ตั้งอยู่ระดับดินในพื้นท่ีเขตทางพิเศษปัจจุบันของทางแยกต่างระดับบางโคล่ 

ขาออกเมือง 

1 ด่านเก็บค่าผ่านทาง บริเวณทางลงจุดเริ่มต้นโครงการ (ถนนพระรามท่ี 2 ซอย 82) ตั้งอยู่บนทางยกระดับ 

2 ด่านเก็บค่าผ่านทาง บริเวณทางลงแยกบางขุนเทียนฝั่งตะวันออก (ถนนพระรามท่ี 2 ซอย 55) ตั้งอยู่บนทางยกระดับ 

3 ด่านเก็บค่าผ่านทาง (ด่านบางโคล่ 2) ตั้งอยู่บนทางยกระดับ 

4 ด่านเก็บค่าผ่านทาง (ด่านบางโคล่ 1) ตั้งอยู่บนทางยกระดับ 

ด่านเก็บค่าผ่านทางทุกแห่งของโครงการ ออกแบบให้มีการรับช าระเงินโดยพนักงาน (Manual Toll 
Collecting; MTC) และการรับช าระด้วยระบบอิเล็คทรอนิคส์ (Electronic Toll Collecting; ETC) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-64 
 

 

รูปที่ 2.5-13 ต าแหน่งด่านเก็บค่าผ่านทางของโครงการ (รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมเดิม) 
 

ด่านวัดสารอด (ด่านขวาง) 
จ านวนตู้เก็บค่าผ่านทาง 9 ตู้ 

ด่านสุขสวัสดิ์ 2  
จ านวนตู้เก็บค่าผ่านทาง 4 ตู้ 

 

ด่านบางโคล่ 2  
จ านวนตู้เก็บค่าผ่านทาง 6 ตู้ 

ด่านบางโคล่ 1  
จ านวนตู้เก็บค่าผ่านทาง 7 ตู้ 

 

ด่านพระราม 3  
จ านวนตู้เก็บค่าผ่านทาง 5 ตู้ 

 

ด่านสุขสวัสดิ์ 1  
จ านวนตู้เก็บค่าผ่านทาง 9 ตู้ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทท่ี 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-65 
 

(2) การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ผลจากการออกแบบรายละเอียดสรุปว่า โครงการมีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบด่านให้มีช่องจ่ายบัตรที่
ทุกทางขึ้นและมีการเก็บค่าผ่านทางที่บริเวณทางลง ซึ่งตลอดเส้นทางโครงการมีด่านรวม 10 แห่ง ดังแสดงในตารางที่ 

2.5-7 และรูปที่ 2.5-14 ระบบการจัดเก็บค่าผ่านทางบนทางพิเศษมี 2 ระบบ ได้แก่ ระบบเปิด (เก็บเงินอัตราเดียวที่
ด่านทางเข้า) และระบบปิด (เก็บเงินที่ด่านทางออก) โดยในช่วงแรกที่โครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ เปิดให้บริการ 
แต่โครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี - ปากท่อ) ของ ทล. ยังไมเ่ปิดด าเนินการ โครงการทางพิเศษ
สายพระราม 3ฯ จะเก็บค่าผ่านทางแบบระบบเปิด (Open System) มีระบบเก็บค่าผ่านทาง 2 แบบ คือ 

1) แบบใช้พนักงาน (Manual Toll Collection System : MTC) 

2) ระบบเก็บค่าผ่านทางอัตโนมัติ (Electronic Toll Collection System : ETC) 

และเมื่อโครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี - ปากท่อ) ของ ทล. เปิด
ด าเนินการ โครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ ก็สามารถปรับเปลี่ยนระบบจัดเก็บค่าผ่านทางให้เป็นระบบปิด เพื่อให้
สอดคล้องกับโครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี – ปากท่อ) ได้ 
 

ตารางที่ 2.5-7 ต าแหน่งด่านเก็บค่าผ่านทางของโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ 
ล าดับ ด่านเก็บค่าผ่านทาง STA. ทางขึ้น - ทางลง ทิศทาง 

1 ด่านบางกระดี ่
(พระราม 2 ซอย 84) 

1+100 ทางขึ้น – ทางลง ทางขึ้น - เข้าเมือง 
ทางลง - ออกเมือง 

2 ด่านบางขุนเทียน 
(พระราม 2 ซอย 69) 

4+600 ทางลง – ทางขึ้น ทางลง - เข้าเมือง 
ทางขึ้น - ออกเมือง 

3 ด่านวัดเลา 
(พระราม 2 ซอย 50) 

7+850 ทางขึ้น – ทางลง ทางขึ้น - เข้าเมือง 
ทางลง - ออกเมือง 

4 ด่านวัดยายร่ม 
(พระราม 2 ซอย 33) 

10+050 ทางลง – ทางขึ้น ทางลง - เข้าเมือง 
ทางขึ้น - ออกเมือง 

5 ด่านพุทธบูชา 
(พระราม 2 ซอย 27) 

11+150 ทางขึ้น – ทางลง ทางขึ้น - เข้าเมือง 
ทางลง - ออกเมือง 

6 ด่านดาวคะนอง 2 (ยกระดับ) 12+550 ด่านเก็บค่าผ่านทางขวาง เข้าเมือง 

7 ด่านสุขสวัสดิ์ (ปรับปรุงด่านเดิม) 15+400 ทางขึ้น – ทางลง ทางขึ้น - เข้าเมือง 
ทางลง - ออกเมือง 

8 ด่านพระราม 3 (ทดแทนด่านเดิม) 18+300 ทางขึ้น (ทางเข้า) เข้าเมือง 

9 ด่านบางโคล่ 1  18+500 ทางขึ้น (ทางเข้า) ออกเมือง 

10 ด่านบางโคล่ 2 18+575 ทางขึ้น (ทางเข้า) ออกเมือง 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทท่ี 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-66 
 

 
รูปที่ 2.5-14 ต าแหน่งด่านที่มีการจ่ายบัตรทีทุ่กทางขึ้นและมีการเก็บค่าผ่านทางที่บริเวณทางลง (การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทท่ี 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-67 
 

1) ต าแหน่งด่านจ่ายและคืนบัตร 

มีช่องจ่ายบัตรที่ทางเข้า (Entry Lane) และมีช่องคืนบัตรและเก็บเงินที่ทางออก (Exit Lane) 

อยู่ในอาคารเดียวกัน ซึ่งด่านแต่ละแห่งประกอบด้วยช่องแบบ MTC และ ETC ดังรายละเอียดแสดงในตารางที่ 2.5-8  

ตารางที่ 2.5-8 ต าแหน่งด่านจ่ายและคืนบัตรของโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ 

ล าดับ ด่าน 
ทางเข้า/ด่านจ่ายบัตร ทางออก/ด่านคืนบัตร 

จ านวนช่อง
MTC 

จ านวนช่อง
ETC 

รวม 
จ านวนช่อง

MTC 
จ านวนช่อง

ETC 
รวม 

1 ด่านบางกระดี ่ 2 2 4 2 2 4 

(พระราม 2 ซอย 84) 

2 ด่านบางขุนเทียน 2 2 4 2 2 4 

(พระราม 2 ซอย 69) 

3 ด่านวัดเลา 2 2 4 2 2 4 

(พระราม 2 ซอย 50) 

4 ด่านวัดยายร่ม 2 2 4 2 2 4 

(พระราม 2 ซอย 33) 

5 ด่านพุทธบูชา 2 2 4 2 2 4 

(พระราม 2 ซอย 27) 

6 ด่านดาวคะนอง 2 (ยกระดับ) - - - 6 4 10 

7 ด่านสุขสวัสดิ์ ทางลง  
(ทิศออกเมือง) 

- - - 2 2 4 

ด่านสุขสวัสดิ์ ทางขึ้น  
(ทิศเข้าเมือง) 

6 
(ไม่มีการจ่ายบัตร) 

4 
(ไม่มีการจ่ายบัตร) 

10 - - - 

8 ด่านพระราม 3 (ทดแทนด่าน
เดิม) 

3 
(ไม่มีการจ่ายบัตร) 

2 
(ไม่มีการจ่ายบัตร) 

5 - - - 

9 ด่านบางโคล่ 1  4 2 6 - - - 

10 ด่านบางโคล่ 2 4 2 6 - - - 

รวมจ านวนช่อง 18 14 32 27 22 44 

2) การเก็บค่าผ่านทางในระยะแรก 

การเก็บค่าผ่านทางของโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ ในระยะแรกก่อนการต่อเชื่อมกับ
โครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี-ปากท่อ) จะใช้เป็นระบบเปิดแต่มีลักษณะการเก็บค่าผ่านทาง
ที่พิเศษกว่าปกติ โดยแบ่งการเก็บค่าผ่านทางเป็น 2 ตอน คือ 1) ตอนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

- ดาวคะนอง และ 2) ตอนดาวคะนอง - ถนนพระรามที่ 3 รูปแบบอาคารด่านเก็บค่าผ่านทางแสดงดังรูปที่ 2.5-15 
โดยโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ จะเก็บค่าผ่านทาง ดังนี้ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-68 
 

 ทิศทางขาเข้าเมือง : จะเก็บค่าผ่านทางที่ด่านทางลง โดยด่านที่อยู่บนถนนพระรามที่ 2 
จะเก็บค่าผ่านทางเฉพาะตอนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก-ดาวคะนอง 
เท่านั้น ส่วนด่านดาวคะนอง 2 ซึ่งเป็นด่านสุดท้าย จะเก็บค่าผ่านทางของทั้ง 2 ตอน 
และเก็บค่าผ่านทางส่วนทางพิเศษเฉลิมมหานครและทางพิเศษศรีรัชด้วย  

 ทิศทางขาออกเมือง : จะแบ่งเก็บค่าผ่านทาง 2 ตอน คือ  
- ตอนดาวคะนอง-ถนนพระรามที่ 3 จะเก็บค่าผ่านทางที่ด่านบางโคล่ 1 และด่าน 

บางโคล่ 2  
- ตอนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก-ดาวคะนอง จะเก็บค่าผ่าน

ทางที่ด่านทางลงบนถนนพระรามที่ 2  

 

รูปที่ 2.5-15 รูปแบบอาคารด่านเก็บค่าผ่านทาง 
 

การเปลี่ยนแปลงด่านบริเวณทางแยกต่างระดับบางโคล่  (ด่านพระราม 3) แสดงดังรูปที่ 2.5-16 โดย
รายละเอียดการเปลี่ยนแปลงมีขั้นตอน คือ 1) ก่อสร้างอาคารด่านใหม่ 2) รื้อย้ายอาคารด่านเดิมหลังจากก่อสร้าง
อาคารด่านใหม่ 3) ก่อสร้างตู้เก็บค่าผ่านทางใหม่หลังจากรื้อย้ายอาคารด่านเดิม 4) รื้อย้ายตู้เก็บค่าผ่านทางเดิม
หลังจากก่อสร้างตู้เก็บค่าผ่านทางใหม่ และ 5) ก่อสร้างทางพิเศษในโครงการ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทท่ี 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-69 
 

 
รูปที่ 2.5-16 ขั้นตอนการปรับปรุงด่านพระรามที่ 3 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทท่ี 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-70 
 

3) การปรับเปลี่ยนเป็นระบบปิดในอนาคต 

กทพ. และ ทล. ได้มีการหารือเรื่องการจัดเก็บค่าผ่านทางแล้ว มีข้อสรุปคือ ในอนาคต
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ จะเชื่อมต่อกับโครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี - ปากท่อ) 
ซึ่งเป็นทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองของ ทล. โดยตรง ไม่มีด่านเก็บค่าผ่านทางตั้งคั่นระหว่างแนวเส้นทาง แต่จะมีการ
เก็บค่าผ่านทางต่อเนื่องกันไปตลอดทั้งเส้นทาง โดยโครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 มีการออกแบบให้
ใช้ระบบเก็บค่าผ่านทางเป็นระบบปิด (Closed System) เมื่อมีการเชื่อมต่อกนั ระบบเก็บค่าผ่านทางของโครงการทาง
พิเศษสายพระราม 3ฯ จึงต้องเปลี่ยนเป็นระบบปิดด้วยเพื่อไม่ให้เกิดปัญหาการจราจรบริเวณจุดเชื่อมต่อ และเพื่อให้
การพัฒนาโครงการเกิดประโยชน์สูงสุดต่อประชาชน โดยสามารถเก็บค่าผ่านทางต่อเนื่องกับด่านอ่ืนๆ ทั้งทิศทางขา
เข้าเมืองและขาออกเมืองเสมือนเป็นระบบเก็บค่าผ่านทางเดียวกัน 

การปรับปรุงด่านเก็บค่าผ่านทางระบบเปิดไปเป็นระบบปิด จะมีการก่อสร้างด่านและปรับปรุง

ด่านเดิมตามแนวเส้นทางรายละเอียดแสดงในตารางที่ 2.5-9 เนื่องจากด่านเกือบทั้งหมดของโครงการเป็นด่านเก็บค่า
ผ่านทางที่ทางลง ทั้งก่อนและหลังการปรับเปลี่ยนระบบ อุปกรณ์ในช่องทางจึงต้องออกแบบให้สามารถใช้งานได้กับการ
เก็บค่าผ่านทางทั้งแบบระบบเปิดและระบบปิด ส่วนระบบในอาคารควบคุมด่าน (Plaza System) และระบบที่ศูนย์
ข้อมูล (HQ System) ก็จะต้องสามารถรองรับการเชื่อมต่อจากด่านจ่ายบัตรค่าผ่านทางที่จะก่อสร้างในอนาคตได้ด้วย 

ตารางที่ 2.5-9 การปรับเปลี่ยนด่านเก็บค่าผ่านทางจากระบบเปดิให้เป็นด่านเก็บค่าผ่านทางระบบปิด 
ล าดับ ชื่อด่าน รายละเอียด 

1 ด่านบางกระดี ่(พระราม 2 ซอย 84) ทางขึ้น 
 เป็นด่านจ่ายบัตรค่าผ่านทาง 
ทางลง 
 เก็บค่าผ่านทางของโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ 
 สามารถเก็บค่าผา่นทางของรถที่มาจากทางยกระดับบนทางหลวง

หมายเลข 35 (ธนบุรี - ปากท่อ) ไดด้้วย 

2 ด่านบางขุนเทียน (พระราม 2 ซอย 69) 
3 ด่านวัดเลา (พระราม 2 ซอย 50) 
4 ด่านวัดยายร่ม (พระราม 2 ซอย 33) 
5 ด่านพุทธบูชา (พระราม 2 ซอย 27) 

6 ด่านดาวคะนอง 2 (ด่านขวางยกระดับ)  เก็บค่าผ่านทางของโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ 
 เก็บค่าผ่านของทางพิเศษเฉลิมมหานครและทางพิเศษศรีรัช 
 สามารถเก็บค่าผา่นทางของรถที่มาจากทางยกระดับบนทางหลวง

หมายเลข 35 (ธนบุรี - ปากท่อ) ไดด้้วย 
7 ด่านสุขสวัสดิ์ (ปรับปรุงด่านเดิม) ทางขึ้น 

 เก็บค่าผ่านทางระบบเปิดของโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ 
 เก็บค่าผ่านทางระบบเปิดของทางพิเศษเฉลิมมหานคร 
ทางลง 
 เก็บค่าผ่านทางของโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ  

8 ด่านพระราม 3 (ทดแทนด่านเดิม)  เก็บค่าผ่านทางระบบเปิดของทางพิเศษศรีรัช 
9 ด่านบางโคล่ 1   เป็นด่านจ่ายบัตรค่าผ่านทางของโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ 
10 ด่านบางโคล่ 2 
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การคิดค่าผ่านทางจะค านวณด้วยระยะทางจากด่านเข้า (Entry) ถึงด่านออก (Exit) ถึงแม้ว่า
ด่านเข้าและด่านออกจะอยู่กันคนละสายทาง อัตราค่าผ่านทางและการจ าแนกประเภทรถของ กทพ. กับของ ทล. จะมี
ความแตกต่างกัน ก็ไม่เป็นปัญหาแต่อย่างใด เนื่องจากสามารถแยกค านวณค่าผ่านทางส่วนที่เป็นของแต่ละสายทางได้ 
โดยคิดตามระยะทางถึงจุดบรรจบกันของสายทางและคูณกับอัตราค่าผ่านทางของรถประเภทนั้นๆ ตามเกณฑ์ของแต่ละ
สายทาง แล้วเก็บเงินรวมกันที่ด่านทางออก ซึ่งปกติระบบเก็บค่าผ่านทางจะใช้ตารางค่าผ่านทางในการหาค่าผ่านทาง
เพื่อความรวดเร็วในการท างาน และสามารถยืดหยุ่นค่าผ่านทางในแต่ละด่านได้ 

2.5.4 ทางขึ้น - ลงบนถนนสุขสวัสดิ ์

(1) รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดิม 

โครงการมีทางขึ้นแห่งใหม่จากถนนสุขสวัสดิ์ (ด่านสุขสวัสดิ์ 2) บริเวณซอยสุขสวัสดิ์ 35 โดยเป็น
ทางขึ้นโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ ขาเข้าเมือง และมีทางลงจากโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ ขาออกเมือง 

ลงสู่ถนนสุขสวัสดิ์ที่บริเวณด่านสุขสวัสดิ์ปัจจุบัน แสดงดังรูปที่ 2.5-17  

 
รูปที่ 2.5-17 ทางขึ้น - ลงถนนสุขสวัสดิ์ (รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมเดิม) 
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 ทางขึ้นจากถนนสุขสวัสดิ์ 

ด่านสุขสวัสดิ์ 2 เป็นทางขึ้นจากถนนสุขสวัสดิ์ จะรับรถบนถนนสุขสวัสดิ์ที่มาจากสามแยก 
บางปะแก้ว รวมทั้งรถจากถนนราษฎร์บูรณะที่ใช้เส้นทางลัดผ่านถนนเลียบทางพิเศษเฉลิมมหานครที่เชื่อมโยงถนน
ราษฎร์บูรณะ - ถนนสุขสวัสดิ์ ขึ้นสู่ทางพิเศษของโครงการ เพื่อข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาไปยังฝั่งพระนครด้วยสะพาน
คู่ขนานสะพานพระราม 9 มีลักษณะเป็นทางเวียนจากถนนสุขสวัสดิ์ระดับพื้นดินขึ้นสู่สะพานยกระดับ มีแนวเส้นทาง
ไปตามแนวศูนย์กลางถนนสุขสวัสดิ์ไต่ระดับขึ้นพาดผ่านทางพิเศษเฉลิมมหานคร พร้อมทั้งลอดใต้ทางพิเศษของ
โครงการ แล้วเข้าเชื่อมต่อกับทางสายประธานก่อนถึงจุดตัดถนนราษฎร์บูรณะ 

 ทางลงสู่ถนนสุขสวัสดิ์ 

ทางลงสู่ถนนสุขสวัสดิ์เป็นทางลงส าหรับการจราจรในทิศทางจากฝั่งพระนครมุ่งหน้าฝั่งธนบุรี 
โดยเป็นทางลาดแยกออกจากทางประธานเมื่อผ่านข้ามถนนราษฎร์บูรณะ จากนั้นแนวทางลงจะลดระดับจากทางสาย
ประธานลงและลอดใต้ทางประธานของทางพิเศษของโครงการ และอยู่เหนือทางพิเศษเฉลิมมหานคร ช่วงทางระดับ
ดินบริเวณเชิงลาดสะพานพระราม 9 ฝั่งธนบุรี เมื่อถึงจุดข้ามถนนสุขสวัสดิ์ แนวทางลงจะเบนเข้าไปหาด่านสุขสวัสดิ์ใน
ปัจจุบัน แล้วเวียนเป็นแนวโค้งอ้อมรอบด่านสุขสวัสดิ์พร้อมทั้งลดระดับลงบรรจบกับถนนสุขสวัสดิ์บริเวณใกล้ทางแยก
ถนนสุขสวัสดิ์ - ถนนประชาอุทิศ ออกจากระบบทางพิเศษของโครงการไปยังถนนสุขสวัสดิ์ทิศทางมุ่งหน้าสามแยก 
บางปะแก้วหรือเข้าถนนประชาอุทิศได้โดยตรง 

โดยพื้นที่ก่อสร้างอยู่ในพื้นที่เขตราษฎร์บูรณะ แขวงราษฎร์บูรณะ ซึ่งหากมีการก่อสร้างทาง
ขึ้น - ลงบริเวณถนนสุขสวัสดิ์ จะมีผลกระทบด้านการเวนคืน กล่าวคือ จะก่อให้เกิดผลกระทบโดยตรงต่อชุมชน 
จ านวนสิ่งปลูกสร้างและครัวเรือนในพื้นที่เขตทาง (ระยะ 40 เมตร) ได้แก่ พื้นที่หมู่ที่ 6 (ชุมชนในซอยย่อยซอย 

สุขสวัสดิ์ 35 (ซอยบุญมาก)) และหมู่ที่ 8 (ชุมชนบริเวณทางขึ้นด่านสุขสวัสดิ์) รายละเอียดดังตารางที่ 2.5-10 
 

ตารางที่ 2.5-10 ชุมชน สิ่งปลูกสร้างและครัวเรือนในพื้นที่เขตทาง (40 เมตร) ที่ได้รับผลกระทบโดยตรง 
(รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดิม) 

เขต แขวง หมู่ที่ ชุมชน 
จ านวนสิ่งปลูก

สร้างที่ต้อง 
รื้อย้าย (หลัง) 

จ านวนครัวเรือนที่คาด
ว่าจะได้รับผลกระทบ

โดยตรง (ราย) 

ราษฎร์บูรณะ ราษฎร์บูรณะ 6 ชุมชนในซอยย่อยซอยสุขสวัสดิ์ 35 
(ซอย 84 บุญมาก) 

4 1 

8 ชุมชนบริเวณทางขึ้นด่านสุขสวัสดิ์ 4 8 
ที่มา :  รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการทางด่วนสายทางพิเศษศรีรัช – ดาวคะนอง, บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง 

 แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด, กรกฎาคม พ.ศ. 2553 
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(2) การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

เนื่องจากการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทยจะก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง สาย 
เตาปูน - ราษฎร์บูรณะ ซึ่งเป็นระบบรถไฟฟ้ายกระดับอยู่ในแนวเกาะกลางถนนสุขสวัสดิ์ และจะก่อสร้างอาคารจอดรถ

ทั้งสองฝั่งของสถานีราษฎร์บูรณะพร้อมทางเชื่อมต่อเข้าสู่สถานี แสดงดังรูปที่ 2.5-18  ดังนั้น โครงการจึงมีความ
จ าเป็นต้องยกเลิกทางขึ้นแห่งใหม่จากถนนสุขสวัสดิ์ และด่านสุขสวัสดิ์ 2 เนื่องจากมีข้อจ ากัดด้านโครงสร้างและด้าน
พื้นที่ โดยจะปรับปรุงด่านสุขสวัสดิ์ปัจจุบันให้เป็นด่านขาเข้าเมือง (ทางขึ้น - ลง แห่งที่ 6) ของโครงการ ให้สามารถเข้า
ใช้ทางพิเศษที่จะก่อสร้างใหม่ได้ ทั้งยังให้รถสามารถเลือกเดินทางข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาด้วยสะพานพระราม 9 หรือสะพาน
คู่ขนานสะพานพระราม 9 ได้ และเป็นด่านขาออกเมืองที่บรรจบกับถนนสุขสวัสดิ์ด้วยการเพิ่มจ านวนตู้เก็บค่าผ่านทาง
เพิม่อีก 3 ตู้ และปรับปรุงทางขึ้น - ลง  

การยกเลิกทางขึ้นแห่งใหม่จากถนนสุขสวัสดิ์ และด่านสุขสวัสดิ์ 2 ท าให้ไม่ต้องเวนคืนที่ดินและ 
สิ่งปลูกสร้างบริเวณพื้นที่หมู่ที่ 6 (ชุมชนในซอยย่อยซอยสุขสวัสดิ์ 35 (ซอยบุญมาก)) แต่การปรับปรุงด่านสุขสวัสดิ์ให้
สามารถเข้าใช้ทางพิเศษที่จะก่อสร้างใหม่ได้ ท าให้ต้องมีการเวนคืนพื้นที่ใหม่บริเวณด้านข้างสะพานพระราม 9 
ทางด้านทิศตะวันตก จ านวน 20 แปลง  

 
รูปที่ 2.5-18 การปรับปรุงด่านสุขสวัสดิ์ปัจจุบันให้เป็นด่านขาเข้าเมือง (การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 

การปรับปรุงด่านสุขสวัสดิ์แสดงดังรูปที่ 2.5-19 มีขั้นตอนดังนี้  1) ก่อสร้างอาคารด่านใหม่   
2) ก่อสร้างตู้เก็บค่าผ่านทางใหม่  3) รื้ออาคารด่านเดิม หลังจากก่อสร้างอาคารหลังใหม่แล้วเสร็จ  4) ก่อสร้าง Ramp 
(ทางขึ้น – ลง) ใหม่ เพื่อไปทางพิเศษเฉลิมหานคร  5) รื้อตู้เก็บค่าผ่านทางเดิม 2 ตู้ หลังจากก่อสร้างตู้เก็บค่าผ่านทาง
ใหม่แล้วเสร็จ  และ 6) ก่อสร้างตู้เก็บค่าผ่านทางใหม่ หลังจากก่อสร้างอาคารและตู้เก็บค่าผ่านทางใหม่ รวมถึง Ramp 
(ทางขึ้น – ลง) ใหม่ที่จะไปทางพิเศษเฉลิมมหานครแล้วเสร็จ
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รูปที่ 2.5-19 ขั้นตอนการปรับปรุงด่านสขุสวัสดิ์ 
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2.5.5 ด่านวัดสารอด 

(1) รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดิม 

จากเดิมที่โครงการมีด่านเก็บค่าผ่านทางขนาดใหญ่บริเวณวัดสารอด ดังรูปที่ 2.5-20 ซึ่งอยู่ใน 
ทิศทางเข้าเมือง และอยู่บนทางยกระดับ สูงประมาณ 24 เมตร (รทก.) บริเวณใกล้วัดสารอด อาคารด่านเป็นอาคาร 2 ชั้น 
มีการเวนคืนบริเวณชุมชนรวมน้ าใจและชุมชนที่กระจายตามแนวทางพิเศษเฉลิมมหานคร รายละเอียดแสดงดัง 

ตารางที่ 2.5-11 

ตารางที่ 2.5-11 ชุมชน จ านวนสิ่งปลูกสร้างและครัวเรือนในพื้นที่เขตทาง (ระยะ 40 เมตร) ที่ได้รับผลกระทบ
โดยตรง 

เขต แขวง หมู่ที่ 
หมู่บ้านจัดสรรค/ชุมชน/
แฟลต/อาคารพาณิชย์ 

จ านวนสิ่งปลูก
สร้างที่ต้องรื้อ
ย้าย (หลัง) 

จ านวนครัวเรือน
ที่คาดว่าจะได้รับ

ผลกระทบ
โดยตรง  
(ราย) 

จ านวนผู้แทน
ครัวเรือน 

ที่สัมภาษณ์ 
(ราย) 

ราษฎร์บูรณะ บางปะกอก 6 - ชุมชนรวมน้ าใจ 8 หลัง และป้าย
โฆษณา 1 ป้าย 

9 9 

   - ชุมชนท่ีกระจายตามแนว 
ทางพิเศษเฉลิมมหานคร 

2 1 1 

ที่มา :  รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางด่วนสายทางพิเศษศรีรัช – ดาวคะนอง, บริษัท ทีม คอนซัลต้ิง เอนจิเนียริ่ง 
แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด, กรกฎาคม พ.ศ. 2553 

(2) การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

เนื่องจากต าแหน่งด่านวัดสารอดเดิมสามารถก่อสร้างตู้เก็บค่าผ่านทางได้เพียง 7 ตู้ เท่านั้น เมื่อ
พิจารณาจากผลการวิเคราะห์ปริมาณจราจรในปีอนาคต พบว่ามีปริมาณจราจรที่สูงขึ้นอย่างมาก หากมีความจ าเป็นต้อง
เพิ่มจ านวนตู้จัดเก็บค่าผ่านทาง พบว่าบริเวณวัดสารอดไม่สามารถเพิ่มจ านวนตู้ได้ เนื่องจากจะท าให้ต้องเวนคืนที่ดิน
เพิ่มและต้องก่อสร้างใกล้วัดสารอดมากยิ่งขึ้น ดังนั้น ในการออกแบบรายละเอียดโครงการ จึงย้ายด่านวัดสารอดมาอยู่

บริเวณด่านดาวคะนอง 2 ดังรูปที่ 2.5-21 ซึ่งเป็นด่านเก็บค่าผ่านทางแบบ Inline Toll Plaza ยกระดับอยู่บน
โครงสร้างเสาตอม่อคู่ (Portal Frame) ในต าแหน่งซ้อนทับบนด่านดาวคะนองของทางพิเศษเฉลิมมหานคร ท าหน้าที่
จัดเก็บค่าผ่านทางผู้ใช้บริการทางพิเศษของโครงการช่วงซ้อนทับถนนพระรามที่ 2 และเก็บค่าผ่านทางในการเข้าสู่
ระบบทางพิเศษเฉลิมมหานครและทางพิเศษศรีรัช โดยการเปลี่ยนแปลงส่งผลให้ไม่มีการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร้าง
บริเวณใกล้วัดสารอดและชุมชนบริเวณดังกล่าว เนื่องจากก่อสร้างบนเขตทางของทางพิเศษเฉลิมมหานครปัจจุบัน ไม่มี
การเวนคืนพื้นที่เพิ่มเติม 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-76 
 

 

รูปที่ 2.5-20 ด่านจัดเก็บค่าผ่านทางขนาดใหญ่บริเวณวัดสารอด (รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดิม) 

 

รูปที่ 2.5-21 รูปแบบและต าแหน่งด่านดาวคะนอง 2 (การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 
 

  

ด่านดาวคะนอง 2 

ซ้อนทับอยู่บนด่านดาวคะนอง 
ของทางพิเศษเฉลิมมหานคร 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-77 
 

ต าแหน่งด่านเก็บค่าผ่านทางบริเวณด่านดาวคะนอง 2 มีความเหมาะสมดังนี้ 

1. เป็นต าแหน่งที่มีพื้นที่เขตทางปัจจุบันที่สามารถก่อสร้างตู้เก็บค่าผ่านทางได้ 10 ตู้ และใน
อนาคตสามารถขยายเพิ่มตู้จัดเก็บค่าผ่านทางได้มากถึง 15 ตู้ 

2. เป็นต าแหน่งส าคัญที่เจ้าหน้าที่ควบคุมการจราจรสามารถใช้เป็นจุดสังเกตการณ์สภาพการจราจร
บนทางพิเศษได้ด้วยตาเปล่า ทั้งในด้านที่แนวเส้นทางซ้อนทับทางพิเศษเฉลิมมหานครและด้านที่
แนวซ้อนทับกับถนนพระรามที่ 2 

3. พื้นที่ด่านอยู่ใกล้ถนนพระรามที่ 2 ทั้งที่มาจากดาวคะนองและที่มาจากบางขุนเทียน ทั้งยังอยู่
ใกล้ทางขึ้น - ลงแห่งที่ 5 ท าให้มีความสะดวกในการเดินทางเพื่อปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่
ประจ าด่าน โดยเฉพาะอย่างยิ่งเจ้าหน้าที่กู้ภัยและเจ้าหน้าที่จัดจราจร กรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน
บริเวณด่านดาวคะนอง 2 สามารถใช้ทางขึ้น - ลงแห่งที่ 5 ในการเข้าปฏิบัติงานได้อย่างมี
ประสิทธิภาพสูงสุด กรณีที่เกิดเหตุฉุกเฉินที่ด่านดาวคะนอง 1 สามารถใช้ถนนพระรามที่ 2 ทั้ง
จากฝั่งดาวคะนองและจากฝั่งบางขุนเทียน ส าหรับเป็นเส้นทางเข้าปฏิบัติงานกรณีฉุกเฉินได้
อย่างมีประสิทธิภาพเช่นกัน 

4. กรณีเกิดปัญหาการจราจรที่ด่านดาวคะนอง 1 (ด่านดาวคะนองปัจจุบัน) สามารถแจ้งผู้ใช้ทาง
ให้ใช้ด่านดาวคะนอง 2 (ทางพิเศษพระราม 3ฯ) แทนได้ โดยใช้ทางขึ้น - ลงแห่งที่ 5 

5. กรณีเกิดปัญหาการจราจรที่ด่านดาวคะนอง 2 สามารถแจ้งผู้ใช้ทางให้ใช้ด่านดาวคะนอง 1 
(ทางพิเศษเฉลิมมหานคร) แทนได้ โดยใช้ทางแยกต่างระดับดาวคะนองของทางพิเศษเฉลิม - 
มหานครได้อย่างสะดวกและรวดเร็ว 

2.5.6 ต าแหน่งอาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษ (Control Center Building) 

(1) รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดิม 

ต าแหน่งอาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษ เดิมตั้งอยู่บริเวณทิศเหนือของทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน 

ที่ STA. 0+450 มีพื้นที่จ านวน 15.89 ไร่ ดังรูปที่ 2.5-22 และมีการเวนคืนที่ดินจ านวน 2 แปลง ดังตารางที่ 2.5-12  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-78 
 

 

รูปที่ 2.5-22 ที่ตั้งอาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษ (Control Center Building) (รายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดิม) 

 

ตารางที่ 2.5-12 จ านวนอาคารและที่ดินที่ได้รับผลกระทบโดยตรงจากการพัฒนาโครงการ 

ช่วงแนวเส้นทาง 
จ านวนอาคารและที่ดินที่ได้รับผลกระทบ 

อาคาร  
(หลัง) 

ที่ดิน  
(แปลง) 

ขนาดที่ดิน 
(ไร่) 

อาคารศูนย์ควบคมุทางพิเศษ บริเวณทางแยกต่างบริเวณ 
บางขุนเทียน (ที่ STA. 1+000) 

- 2 15.89 

ที่มา : รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการทางพิเศษสายพระราม - 3 ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 
ด้านตะวันตก, มิถุนายน พ.ศ. 2559 

 

(2) การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

เปลี่ยนแปลงโดยการย้ายอาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษ (CCB) มาตั้งอยู่บริเวณด่านดาวคะนอง 2  
ในเขตทางของทางพิเศษเฉลิมมหานคร (ไม่มีการเวนคืนที่ดิน) รูปแบบเป็นอาคารสูง 8 ชั้น ตัวอาคารเชื่อมต่อกับด่าน

ดาวคะนอง 2 (แสดงดังรูปที่ 2.5-23) ซึ่งการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวเป็นไปเพื่อประโยชน์ในการใช้งานและลดผลกระทบ
ด้านการโยกย้ายเวนคืนของโครงการให้น้อยที่สุด 

อาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษ (Control Center Building) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-79 
 

ภายในอาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษจะมีจ านวนเจ้าหน้าที่สูงสุดประมาณ 40 คน โดยสามารถเดิน
ทางเข้า - ออกอาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษได้จากถนนสาธารณะ อาคารมีทั้งหมด 8 ชั้น โดยพื้นที่ชั้นที่ 6 เป็นส่วน
ปฏิบัติการตลอด 24 ชั่วโมง ประกอบด้วยห้องควบคุมกลางมีพื้นที่ประมาณ 80 ตารางเมตร ส่วนสื่อสาร กู้ภัย และ
ควบคุมจราจรและส่วนพักนอนค้างคืน ส าหรับพื้นที่ชั้นที่ 7 เป็นพื้นจุดเยี่ยมชมศูนย์ควบคุมและสันทนาการ ซึ่ง
ให้บริการผู้มาเยี่ยมชมการท างานของส่วนควบคุม ห้องเยี่ยมชมมีพื้นที่ประมาณ 50 ตารางเมตร มีห้องจัดเลี้ยง ขนาด 

190 ตารางเมตร และลานสันทนาการกลางแจ้ง ขนาด 365 ตารางเมตร แสดงดังรูปที่ 2.5-24 

 

รูปที่ 2.5-23 ที่ตั้งอาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษ (Control Center Building) (การขอเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ) 

  

อาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษ 
(Control Center Building) 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-80 
 

 
(ก) รูปด้านหน้า 

 

(ข) รูปด้านข้าง 

รูปที่ 2.5-24 รูปแบบอาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษ (Control Center Building) 
  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-81 
 

ต าแหน่งอาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษ บริเวณด่านดาวคะนอง 2 มีความเหมาะสม ดังนี้ 

1. ต าแหน่งอาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษ บริเวณด่านดาวคะนอง 2 เป็นต าแหน่งที่จะมีหอ
สังเกตการณ์เพื่อตรวจสอบสภาพการจราจรบนทางพิเศษของโครงการ ซึ่งเป็นต าแหน่งที่
สามารถมองเห็นได้ด้วยตาเปล่าในเวลากลางวันได้อย่างครอบคลุมทั้งแนวเส้นทาง ทั้งแนว
เส้นทางที่ซ้อนทับกับทางพิเศษเฉลิมมหานครและแนวเส้นทางที่ซ้อนทับกับถนนพระรามที่ 2  

2. เป็นต าแหน่งที่ระบบสัญญาณวิทยุดิจิตอลของ กทพ. มีก าลังสัญญาณที่ดี สามารถใช้ระบบ
วิทยุสื่อสารได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

3. เป็นพื้นที่ซึ่งสามารถตั้งสถานีกู้ภัยย่อย (Rescue Sub Station) ได้เหมาะสม เพราะตั้งอยู่
ประมาณกึ่งกลางของแนวเส้นทาง สามารถส่งก าลังสนับสนุนการปฏิบัติงานได้สะดวกทั้งทิศทาง
ขาเข้าเมืองและทิศทางขาออกเมือง 

2.6 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ยกเลิกมาตรการด้านเศรษฐกิจสังคม การโยกย้ายและการเวนคืน ความสั่นสะเทือน ประวัติศาสตร์และ
โบราณคดี และสุนทรียภาพ/ทัศนียภาพ บางมาตรการ รายละเอียดดังนี้ 

2.6.1 มาตรการด้านเศรษฐกิจ-สังคม 

มาตรการทั่วไป 

 เปิดรับเร่ืองร้องเรียนกรณีที่ชุมชนหรือประชาชนได้รับความเดือดร้อนจากโครงการและเร่งหาทางแก้ไข  

มาตรการเฉพาะ (แนวทางการลดผลกระทบในการจดัหาที่อยูอ่าศัยแห่งใหม่) 

 ประสานงานกับการเคหะแห่งชาติเพื่อตรวจสอบว่าการเคหะแห่งชาติมีโครงการเคหะชุมชนในพื้นที่
บริเวณใดและแจ้งให้ผู้ถูกเวนคืนพิจารณาจับจองกับการเคหะแห่งชาติต่อไป (โครงการบ้านเอ้ืออาทรใน
เขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล ซึ่งในปี พ.ศ. 2550-พ.ศ.2551 มีแผนที่จะก่อสร้างประมาณ 40 โครงการ 
จ านวนบ้านประมาณ 180,000 หน่วย) 

 มีข้อมูลที่สามารถติดต่อได้ของผู้รับเหมาทุบตึก หรือผู้รับย้ายบ้านให้กับผู้ถูกเวนคืน และผู้ถูกเวนคืนควร

หาข้อมูลผู้รับเหมาทุบตึกรายอ่ืนเพื่อเปรียบเทียบราคา เพื่อให้ผู้ถูกเวนคืนจ่ายค่ารื้อถอนถูกลง และ

เปรียบเทียบกับราคาค่ารื้อถอนที่คณะกรรมการก าหนดราคาเบื้องต้นก าหนดไว้ด้วย 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-82 
 

การรับเรื่องร้องเรียน 

 ด าเนินการตามวิธีและขั้นตอนที่ กทพ. ด าเนินการอยู่ในปัจจุบัน ดังนี้ 
(1) ศูนย์ฯ 1543 และด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษรับเรื่องร้องเรียนและข้อเสนอแนะทางโทรศัพท์ 

โทรสาร Website และอ่ืนๆ และลงบันทึกในแบบฟอร์มเรื่องร้องเรียนและข้อเสนอแนะ พร้อมส่ง
โทรสารมายังศูนย์บริการข้อมูลผู้ใช้ทางพิเศษ (ศบท.) 

(2) ศบท. ออกรหัสและลงบันทึกในทะเบียนสรุปรับเรื่องร้องเรียนและข้อเสนอแนะ โดยจ าแนกเป็น 
- เร่ืองร้องเรียนหรือข้อเสนอแนะเก่ียวกับการให้บริการของพนักงานเก็บค่าผ่านทาง  
- เร่ืองร้องเรียนหรือข้อเสนอแนะเก่ียวกับสิ่งแวดล้อมบนทางพิเศษ 
- เร่ืองร้องเรียนหรือข้อเสนอแนะอ่ืนๆ 

(3) ผู้บริหารที่เกี่ยวข้องลงนามในแบบฟอร์ม แล้ว ศบท. ส่งแบบฟอร์มให้หน่วยงานที่ถูกร้องเรียนทาง
โทรสาร (จัดส่งต้นฉบับภายหลัง) 

(4) หน่วยงานที่ถูกร้องเรียนต้องติดตามตรวจสอบตามบันทึกในแบบฟอร์ม เพื่อวางแนวทางแก้ไข 
ป้องกัน และปรับปรุง แล้วแจ้งกลับผู้ร้องเรียน 

(5) ศบท. ประสานงานกับหน่วยงานที่ถูกร้องเรียนทางโทรศัพท์หรือด้วยตนเองและลงบันทึกใน
ทะเบียนตามเรื่องร้องเรียนและข้อเสนอแนะในกรณีที่ยังไม่มีการแก้ไข เพื่อติดตามให้ได้ความ
คืบหน้าในสัปดาห์ต่อไปและรายงานผู้ว่าการ (ผวก.) เพื่อทราบ 

(6) หน่วยงานที่ถูกร้องเรียนด าเนินการแก้ไขแล้ว ส่งแบบฟอร์มกลับมายัง ศบท. 
(7) ศบท. จัดท าบันทึกรายงานผลการปฏิบัติงาน ศบท. ประจ าเดือน น าเสนอผู้บริหารระดับผู้ช่วย 

ผวก. ขึ้นไป และจัดท าวาระการประชุมเสนอในที่ประชุมผู้บริหารระดับฝ่ายขึ้นไป 

เหตุผลของการยกเลิกมาตรการ เนื่องจากมาตรการเดิมบางมาตรการซ้ าซ้อน และบางมาตรการ 
ไม่สอดคล้องกับแนวทางการด าเนินงาน ในปัจจุบันของการทางพิเศษแห่งประเทศไทย 

2.6.2 มาตรการด้านการโยกย้ายและการเวนคืน 

มาตรการเฉพาะ 

 ให้ข้อมูลที่สามารถติดต่อได้ของผู้รับเหมาทุบตึกหรือผู้รับย้ายบ้านกับผู้ถูกเวนคืนและผู้ถูกเวนคืนควรหา
ข้อมูลผู้รับเหมาทุบตึกรายอ่ืนๆ เพื่อเปรียบเทียบราคาเพื่อให้ผู้ถูกเวนคืนจ่ายค่ารื้อถอนถูกลง และ
เปรียบเทียบกับราคาค่ารื้อถอนที่คณะกรรมการก าหนดราคาเบื้องต้นก าหนดไว้ด้วย 

 เปิดรับเรื่องร้องเรียนกรณีที่ชุมชนหรือประชาชนได้รับความเดือดร้อนจากโครงการและเร่งหาทาง แก้ไข 
โดย กทพ. ต้องจัดให้มีส่วนงานเฉพาะก ากับดูแลเรื่องร้องเรียน กรณีมีการร้องเรียนเกิดขึ้นต้องให้
ความส าคัญในการแก้ปัญหาอย่างจริงจังและเร่งด่วน โดยให้ด าเนินการตามวิธีการและขั้นตอนที่การ
ทางพิเศษแห่งประเทศไทยด าเนินการอยู่ในปัจจุบัน ดังนี้  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-83 
 

(1) ศูนย์ฯ 1543 และด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษรับเรื่องร้องเรียนและข้อเสนอแนะทางโทรศัพท์ 
โทรสาร Website และอ่ืนๆ และลงบันทึกในแบบฟอร์มเร่ืองร้องเรียนและข้อเสนอแนะ พร้อมส่ง
โทรสารมายังศูนย์บริการข้อมูลผู้ใช้ทางพิเศษ (ศบท.) 

(2) ศบท. ออกรหัสและลงบันทึกในทะเบียนสรุปรับเรื่องร้องเรียนและข้อเสนอแนะ โดยจ าแนกเป็น 
- เร่ืองร้องเรียนหรือข้อเสนอแนะเก่ียวกับการให้บริการของพนักงานเก็บค่าผ่านทาง  
- เร่ืองร้องเรียนหรือข้อเสนอแนะเก่ียวกับสิ่งแวดล้อมบนทางพิเศษ 
- เร่ืองร้องเรียนหรือข้อเสนอแนะอ่ืนๆ 

(3) ผู้บริหารที่เก่ียวข้องลงนามในแบบฟอร์ม แล้ว ศบท. ส่งแบบฟอร์มให้หน่วยงานที่ถูกร้องเรียนทาง
โทรสาร (จัดส่งต้นฉบับภายหลัง) 

(4) หน่วยงานที่ถูกร้องเรียนต้องติดตามตรวจสอบตามบันทึกในแบบฟอร์ม เพื่อวางแนวทางแก้ไข 
ป้องกัน และปรับปรุง แล้วแจ้งกลับผู้ร้องเรียน 

(5) ศบท. ประสานงานกับหน่วยงานที่ถูกร้องเรียนทางโทรศัพท์หรือด้วยตนเองและลงบันทึกใน
ทะเบียนตามเรื่องร้องเรียนและข้อเสนอแนะในกรณีที่ยังไม่มีการแก้ไข เพื่อติดตามให้ได้ความ
คืบหน้าในสัปดาห์ต่อไปและรายงานผู้ว่าการ (ผวก.) เพื่อทราบ 

(6) หน่วยงานที่ถูกร้องเรียนด าเนินการแก้ไขแล้ว ส่งแบบฟอร์มกลับมายัง ศบท. 
(7) ศบท. จัดท าบันทึกรายงานผลการปฏิบัติงาน ศบท. ประจ าเดือน น าเสนอผู้บริหารระดับผู้ช่วย 

ผวก. ขึ้นไป และจัดท าวาระการประชุมเสนอในที่ประชุมผู้บริหารระดับฝ่ายขึ้นไป 

 กรณีผู้ถูกเวนคืนบ้านและที่ดิน แม้ว่าจะพิจารณาค่าทดแทนที่ดิน สิ่งปลูกสร้าง ต้นไม้พืชผลและการเสีย
ประโยชน์ที่ต้องออกจากอสังหาริมทรัพย์แล้ว แต่ก็ยังมีผลกระทบด้านสังคมและด้านการเสียโอกาสอีก
หลายประเภทที่ยังมิได้มีการชดเชย เช่น โครงการท าให้พื้นที่เกิดความเจริญขึ้น แต่ผู้ถูกเวนคืนกลับต้อง
ถูกโยกย้ายออกจากพื้นที่ไปอยู่ในที่ซึ่งอาจมีศักยภาพในการพัฒนาน้อยกว่าที่อยู่ในปัจจุบัน เป็นต้น 
กทพ. จึงมีแนวคิดเบื้องต้นที่จะบรรเทาผลกระทบดังกล่าวโดยการจัดที่อยู่อาศัยให้ผู้ถูกเวนคืนในพื้นที่
ใกล้เคยีงกับที่อยู่อาศัยปัจจุบัน โดยการใช้พื้นที่บางส่วนของเขตทางพิเศษก่อสร้างอาคารพักอาศัยให้แก่
ผู้ถูกเวนคืน ซึ่งมีพื้นที่ที่มีศักยภาพ 2 บริเวณ ได้แก่ 
- บริเวณ Loop Ramp ของด่านสุขสวัสดิ์ 1 ปัจจุบันเป็นพื้นที่สวนสาธารณะมีขนาดพื้นที่ประมาณ 3 ไร่ 
- บริเวณ Loop Ramp ของด่านสุขสวัสดิ์ 2 เป็นพื้นที่ที่จะเวนคืน ซึ่งอยู่ภายใน Loop Ramp  

มีขนาดพื้นที่ประมาณ 3 ไร่ ปัจจุบันมีสิ่งปลูกสร้าง 4 หลัง 
อย่างไรก็ตาม กทพ. จ าเป็นต้องประสานการด าเนินงานระหว่างผู้ถูกเวนคืน กทพ. และการเคหะแห่งชาติ 

ทั้งยังต้องหารือด้านข้อกฎหมายกับส านักงานกฤษฎีกาในการน าที่ดินในเขตทางพิเศษมาใช้ก่อสร้างอาคารพักอาศัย
ให้แก่ผู้ได้รับผลกระทบจากโครงการ ว่าสามารถด าเนินการได้หรือไม่ ในกรณีที่สามารถด าเนินการได้ก็จะต้องมีการ
ค านึงถึงเรื่องการป้องกันผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อผู้อาศัย อาทิ มลพิษทางด้านเสียงและอากาศจากการจราจรอีกด้วย 
รวมทั้งน าผลการด าเนินงานโครงการอ่ืนๆ ที่มีแนวคิดที่จะด าเนินงานในลักษณะใกล้เคียงกัน เช่น แนวคิดในการ
จัดสร้างที่พักอาศัยส าหรับผู้ถูกเวนคืนจากโครงการรถไฟฟ้าใต้ดินสายสีม่วงบริเวณสถานีเตาปูนขององค์การรถไฟฟ้า
มหานคร (รฟม.) เป็นต้น มาพิจารณาประกอบการด าเนินงาน  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-84 
 

 กรณีผู้ถูกเวนคืนที่อยู่อาศัยต้องการให้ชดเชยด้วยการจัดหาที่อยู่อาศัยใหม่ให้ (จากการสัมภาษณ์มีจ านวน 
5 ราย) ให้ กทพ. ประสานงานกับผู้ถูกเวนคืนและการเคหะแห่งชาติ เพื่อจองสิทธิ์โครงการเคหะชุมชน
หรือโครงการบ้านเอ้ืออาทรที่อยู่ในบริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการให้แก่ผู้ถูกเวนคืนดังกล่าว ซึ่งปัจจุบันมี
โครงการบ้านเอ้ืออาทรในบริเวณใกล้เคียงโครงการที่ก่อสร้างแล้วเสร็จและเปิดให้จองสิทธิ์หลายโครงการ 
(ข้อมูลเดือนมกราคม 2550) ได้แก่ 
- โครงการเศรษฐกิจ 1 จ.สมุทรสาคร เป็นอาคารชุด มีห้องว่างประมาณ 800 ห้อง 
- โครงการเพชรเกษม 81 เป็นอาคารชุด มีห้องว่าประมาณ 500 ห้อง 
- โครงการพุทธมณฑล (ศาลายา) จ.นครปฐม เป็นอาคารชุด มีห้องว่างประมาณ 100 ห้อง 

เหตุผลของการยกเลิกมาตรการ เนื่องจากมาตรการเดิมไม่สอดคล้องกับแนวทางการด าเนินงาน ในปัจจุบัน
ของ กทพ. และกฎหมายที่เกี่ยวข้อง และเพื่อลดขั้นตอนและระยะเวลาในการด าเนินการ เพื่อแก้ไขปัญหาในกรณีมีผู้
ร้องเรียนให้มีความกระชับและรวดเร็วในการแก้ไขปัญหาได้อย่างทันท่วงที 

2.6.3 มาตรการด้านความสั่นสะเทือน ประวัติศาสตร์และโบราณคดี และสุนทรียภาพ/ทัศนียภาพ 

มาตรการด้านประวัติศาสตร์และโบราณคดี 

 ก่อสร้างเสาโครงสร้างบริเวณด่านเก็บค่าผ่านทางวัดสารอดที่ประชิดกับวัดเป็นรูปตัว Y เพื่อเพิ่มระยะห่าง
ระหว่างฐานรากของโครงการกับวัด ซึ่งจะท าให้มีระยะห่างเพิ่มขึ้นประมาณ 15 เมตร 

มาตรการด้านประวัติศาสตร์และโบราณคดี 

ระยะก่อนก่อสร้าง : 

 ออกแบบเสาโครงสร้างบริเวณด่านเก็บค่าผ่านทางวัดสารอดด้านที่ประชิดกับวัดเป็นรูปตัว Y เพื่อเพิ่ม
ระยะห่างระหว่างฐานรากของโครงการกับวัด เพื่อลดผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน 

ระยะก่อสร้าง : 

 ภายหลังการก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จ ให้ท าการปลูกต้นไม้ตามแนวรั้วพื้นที่อ่อนไหว เช่น วัดสารอด 
เป็นต้น เพื่อลดผลกระทบในระยะด าเนินการ โดยคัดเลือกพันธุ์ไม้ที่สามารถช่วยลดผลกระทบจากฝุ่น
ละออง ช่วยดูดซับเสียงและเป็นแนวกันลม 

มาตรการด้านสุนทรียภาพ/ทัศนียภาพ 

 ปลูกต้นอโศกอินเดีย (Cemetary tree; Polayalthia longifolia Benth.& Hook.f.var.pandurata) ซึ่ง
มีความสูงประมาณ 15 เมตร ซ้อน 2 แถวสลับฟันปลา โดยให้มีระยะห่างระหว่างต้นประมาณ 1 เมตร 
ตลอดแนวด้านนอกของก าแพงวัดสารอดด้านที่ประชิดกับด่านวัดสารอด ระยะทางประมาณ 130 เมตร 
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เหตุผลของการยกเลิกมาตรการ เนื่องจากย้ายต าแหน่งด่านเก็บค่าผ่านทางทิศทางเข้าเมืองจากบริเวณด่านวัด
สารอดมาอยู่บริเวณด่านดาวคะนอง 2 ภายในเขตทางพิเศษเฉลิมมหานคร 

2.7 มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ยกเลิกและเปลี่ยนแปลงจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศและเสียง และปรับระยะเวลาการตรวจวัด ในมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดดังนี้ 

2.7.1 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านคุณภาพอากาศ 

ระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ :  

ยกเลิกจุดตรวจวัดที่วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน และมัสยิดอมันนฤมิต เนื่องจากอยู่ห่างออกไปจาก
จุดสิ้นสุดโครงการระยะทางประมาณ 125 เมตร และเพิ่มจุดตรวจวัด 2 จุด คือ โรงพยาบาลบางมด (เป็นตัวแทนของ
พื้นที่ริมถนนพระรามที่ 2 ช่วง กม.9+225) และโรงเรียนวัดสารอด (เป็นตัวแทนของพื้นที่ริมทางพิเศษเฉลิมมหานคร 
ช่วง กม.14+915 ซึ่งเป็นช่วงที่โครงการซ้อนทับอยู่บนทางพิเศษเฉลิมมหานคร และไม่มีพื้นที่อ่อนไหวอ่ืนที่เป็นตัว
แทนที่เหมาะสม) โครงการจึงพิจารณาจุดตรวจวัด ประกอบด้วย โรงพยาบาลพระราม 2 โรงพยาบาลบางมด 
ส านักงานเขตบางขุนเทียน โรงเรียนสมบุญวิทย์ โรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล และโรงเรียนวัดสารอด 
ซึ่งได้ท าการทบทวนต าแหน่งและความเหมาะสมของจุดตรวจวัด โดยพิจารณาตามหลักเกณฑ์ดังนี้ 

 ครอบคลุมพื้นที่ตลอดแนวเส้นทาง โดยก าหนดต าแหน่งทุกช่วงที่ส าคัญที่อาจได้รับผลกระทบจาก
โครงการ ได้แก่ ช่วงคร่อมถนนพระรามที่ 2 ช่วงที่มีการเชื่อมต่อกับด่านดาวคะนอง และช่วงที่ซ้อนทับ
ทางพิเศษเฉลิมมหานคร 

 เป็นพื้นที่อ่อนไหวที่ไวต่อการได้รับผลกระทบ ได้แก่ โรงพยาบาล สถานศึกษา และศาสนสถาน ซึ่งเป็น
สถานที่ที่มีความเหมาะสมในการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตลอดอายุโครงการ 

ผลจากการทบทวนและพิจารณาตามหลักเกณฑ์ดังกล่าวข้างต้นจึงท าการยกเลิกสถานีตรวจวัด 2 สถานี 
ได้แก่ วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน และมัสยิดอมันนฤมิต (อยู่ในต าแหน่งที่อยู่ห่างออกไปจากจุดสิ้นสุดโครงการ
ระยะทางประมาณ 125 เมตร) และได้เพิ่มสถานีตรวจวัด 2 สถานี คือ โรงเรียนวัดสารอด และโรงพยาบาลบางมด ซึ่ง
มีเหตุผลการพิจารณาต าแหน่งของแต่ละสถานีดังนี้ 

1) โรงพยาบาลพระราม 2 เป็นตัวแทนของพื้นที่ริมถนนพระรามที่ 2 ช่วง กม 4+485 
2) โรงพยาบาลบางมด เป็นตัวแทนของพื้นที่ริมถนนพระรามที่ 2 ช่วง กม 9+225  
3) ส านักงานเขตบางขุนเทียน เป็นตัวแทนของสถานที่ราชการและเป็นสถานีที่มีประวัติผลการตรวจวัดของ

กรุงเทพมหานคร (ตรวจวัดในระยะสั้น) ซึ่งพบว่ามีระดับมลพิษเกินค่ามาตรฐาน โดยเฉพาะระดับเสียง 
4) โรงเรียนสมบุญวิทย์ เป็นตัวแทนของพื้นที่ริมถนนพระรามที่ 2 ช่วง กม 10+950 ถึงแม้จะไม่ห่างจาก

โรงพยาบาลบางมดมาก แต่การใช้ประโยชน์และรูปแบบอาคารต่างกัน 
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5) โรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล เป็นตัวแทนของพื้นที่ริมถนนพระรามที่ 2 ช่วง กม 
11+480 และเป็นช่วงที่แนวเส้นทางโครงการอยู่ใกล้ด่านดาวคะนอง ซึ่งจะมีการจราจรส่วนหนึ่งลงจาก
โครงการไปที่ถนนพระรามที่ 2 ด้านล่าง และอาคารโรงพยาบาลมีความสูงมาก อาจจะได้รับผลกระทบ
จากโครงการได้ 

6) โรงเรียนวัดสารอด เป็นตัวแทนของพื้นที่ริมทางพิเศษเฉลิมมหานคร ช่วง กม 14+915 ถึงแม้ผลการ
ประเมินจะไม่มีผลกระทบมากก็ตาม แต่โครงการได้พิจารณาและก าหนดให้เป็นสถานีติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากโครงการ เนื่องจากเป็นช่วงที่โครงการซ้อนทับอยู่บนทางพิเศษเฉลิมมหานคร 
รวมทั้งในช่วงดังกล่าวไม่มีพื้นที่อ่อนไหวอื่นส าหรับใช้เป็นตัวแทนที่เหมาะสมได้ 

ปรับเพิ่มระยะเวลาตรวจวัดจาก 3 วันต่อเนื่อง เป็นเวลาอย่างน้อย 5 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันท าการและ
วันหยุดราชการ ตามค าแนะน าของ คชก. เนื่องจากสามารถใช้เป็นตัวแทนข้อมูลผลการตรวจวัดที่ดีกว่า 

2.7.2 มาตรการติดตามตรวจสอบระดับเสียง 

ระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง :  

ยกเลิกจุดตรวจวัดที่วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน และมัสยิดอมันนฤมิต เนื่องจากอยู่ห่างออกไปจาก
จุดสิ้นสุดโครงการระยะทางประมาณ 125 เมตร และเพิ่มจุดตรวจวัด 1 จุด คือ โรงเรียนวัดสารอด (เป็นตัวแทนของ
พื้นที่ริมทางพิเศษเฉลิมมหานคร ช่วง กม.14+915 ซึ่งเป็นช่วงที่โครงการซ้อนทับอยู่บนทางพิเศษเฉลิมมหานคร และ
ไม่มีพื้นที่อ่อนไหวอื่นที่เป็นตัวแทนที่เหมาะสม) 

ปรับเพิ่มระยะเวลาตรวจวัดจาก 3 วันต่อเนื่อง เป็นเวลาอย่างน้อย 5 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันท าการและ
วันหยุดราชการ ตามค าแนะน าของ คชก. เนื่องจากสามารถใช้เป็นตัวแทนข้อมูลผลการตรวจวัดที่ดีกว่า 

ระยะด าเนินการ :  

ยกเลิกจุดตรวจวัดโรงพยาบาลนครธน วัดเลา วัดยายร่ม วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน ศาลเจ้าปึงเถ่ากง 
โรงเรียนปัญญาศักดิ์ วัดสน และมัสยิดอมันนฤมิต เพื่อให้สอดคล้องกับผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ และมีความเหมาะสมของพื้นที่ในการตั้งเคร่ืองมือตรวจวัด และเพิ่มจุดตรวจวัด 2 จุด 
คือ โรงพยาบาลบางมด (เป็นตัวแทนของพื้นที่ริมถนนพระรามที่ 2 ช่วง กม.9+225) และโรงเรียนวัดสารอด (เป็น
ตัวแทนของพื้นที่ริมทางพิเศษเฉลิมมหานคร ช่วง กม.14+915 ซึ่งเป็นช่วงที่โครงการซ้อนทับอยู่บนทางพิเศษเฉลิมมหานคร 
และไม่มีพื้นที่อ่อนไหวอื่นที่เป็นตัวแทนที่เหมาะสม) 

ปรับเพิ่มระยะเวลาตรวจวัดจาก 3 วันต่อเนื่อง เป็นเวลาอย่างน้อย 5 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันท าการและ
วันหยุดราชการ ตามค าแนะน าของ คชก. เนื่องจากสามารถใช้เป็นตัวแทนข้อมูลผลการตรวจวัดที่ดีกว่า 

ทั้งนี้จากการตรวจสอบระยะห่างของพื้นที่อ่อนไหวต่างๆ ตามรายละเอียดโครงการที่เปลี่ยนแปลง ประกอบ
กับการที่แนวเส้นทางโครงการมีความสูงจากพื้นราบโดยประมาณ 10-25 เมตร จึงเลือกจุดที่มีความอ่อนไหวต่อ
ผลกระทบ ได้แก่ วัด โรงเรียน โรงพยาบาล โดยเฉพาะโรงพยาบาลที่มีความสูงหลายชั้น ซึ่งชั้นที่ อยู่ในระดับเดียวกับ
ทางพิเศษ และชั้นที่อยู่สูงขึ้นไปอาจจะได้รับผลกระทบจากโครงการ 
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2.8 งบประมาณราคาและแผนด าเนินงาน 

2.8.1 งานประมาณราคาค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 

จากการจัดท าแผนที่แปลงที่ดินที่ถูกเขตทางของโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ พบว่าการก่อสร้าง
โครงการสามารถใช้พื้นที่ในเขตทางหลวงและเขตทางพิเศษที่มีอยู่ในปัจจุบันได้เป็นส่วนใหญ่ โดยจะมีที่ดินที่ต้องเวนคืน
จ านวน 74 แปลง สิ่งปลูกสร้างจ านวน78 หลัง จ านวนผู้ได้รับผลกระทบ 79 ราย ขนาดพื้นที่รวม 6 ไร่ 1 งาน 9.1 

ตารางวา (2,509.1 ตารางวา) แสดงดังรูปที่ 2.8-1 และตารางที่ 2.8-1 

 
รูปที่ 2.8-1 แผนที่แปลงที่ดินที่ถูกเขตทาง 
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ตารางที่ 2.8-1 ข้อมูลการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร้าง โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ต าแหน่งเวนคืน 
ขนาดท่ีดิน 

(ไร่-งาน-ตร.วา) 
จ านวนที่ดิน 

(แปลง) 
จ านวนสิ่งปลูกสร้าง 

(หลัง) 

จ านวนผู้ได้รับ
ผลกระทบ 

(ราย) 

1. บริเวณถนนสุขสวัสดิ์ใกล้ทางแยกซอย
ประชาอุทิศ (บริเวณด่านสุขสวัสดิ์ 1)  
(แขวงราษฎร์บูรณะ เขตราษฎร์บูรณะ 
กรุงเทพมหานคร) 

0-2-14.9 11 17 9 

2. บริเวณถนนเลียบทางพิเศษเฉลิมมหานคร 
ระหว่างถนนสุขสวัสดิ์กับถนนราษฎร์บูรณะ 
(ตามแนวถนนเลียบทางพิเศษเฉลิมมหานคร 
แขวงราษฎร์บูรณะ เขตราษฎร์บูรณะ 
กรุงเทพมหานคร) 

5-2-67.3 57 58 62 

3. บริเวณเชิงลาดสะพานพระราม 9 ฝั่งธนบุรี
ด้านทิศใต้ของสวนสาธารณะ (ตามแนว
ถนนเลียบทางพิเศษเฉลิมมหานคร แขวง
ราษฎร์บูรณะ เขตราษฎร์บูรณะ 
กรุงเทพมหานคร) 

0-0-26.9 6 3 8 

รวม 6-1-9.1 74 78 79 

เหตุผลและความจ าเป็นในการเวนคืนพื้นที่ตามแนวเส้นทางโครงการในแต่ละบริเวณ มีรายละเอียดดังนี้ 

 พื้นที่บริเวณถนนสุขสวัสดิ์ใกล้ทางแยกซอยประชาอุทิศ มีพื้นที่ถูกเวนคืนจ านวน 11 แปลง สิ่งปลูกสร้าง 
จ านวน 17 หลัง จ านวนผู้ได้รับผลกระทบ 9 ราย ขนาดพื้นที่รวม 0 ไร่ 2 งาน 14.9 ตารางวา 
เนื่องจากต้องมีการปรับปรุงด่านสุขสวัสดิ์ปัจจุบันให้เป็นทางขึ้น-ลงของโครงการทางพิเศษสาย
พระราม 3ฯ  

 พื้นที่บริเวณถนนเลียบทางพิเศษเฉลิมมหานคร ระหว่างถนนสุขสวัสดิ์กับถนนราษฎร์บูรณะ  
(ตามแนวถนนเลียบทางพิเศษเฉลิมมหานคร แขวงราษฎร์บูรณะ เขตราษฎร์บูรณะ) มีพื้นที่ถูกเวนคืน
จ านวน 57 แปลง สิ่งปลูกสร้างจ านวน 58 หลัง จ านวนผู้ได้รับผลกระทบ 62 ราย ขนาดพื้นที่รวม  
5 ไร่ 2 งาน 67.3 ตารางวา เนื่องจากต้องปรับปรุงด่านสุขสวัสดิ์ปัจจุบันให้เป็นทางขึ้นทางพิเศษขา
เข้าเมือง และเป็นทางลงขาออกเมืองที่บรรจบกับถนนสุขสวัสดิ์  

 พื้นที่บริเวณเชิงลาดสะพานพระราม 9 ฝั่งธนบุรี ด้านทิศใต้ของสวนสาธารณะ มีพื้นที่ถูกเวนคืน

จ านวน 6 แปลง สิ่งปลูกสร้างจ านวน 3 หลัง จ านวนผู้ได้รับผลกระทบ 8 ราย ขนาดพื้นที่รวม 26.9 

ตารางวา เนื่องจากต้องเบี่ยงแนวทางพิเศษเพื่อก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาคู่ขนานกับสะพาน
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พระราม 9 ทางด้านทิศตะวันออก ซึ่งต้องเผื่อพื้นที่ส าหรับเป็นระยะปลอดภัย (Safe Clearance) จาก

ขอบก าแพงกันตก (Parapet) อย่างน้อย 2 เมตร 

สรุปผลการประมาณมูลค่าเวนคืน คิดเป็นค่าทดแทนที่ดินมลูค่า 525.74 ล้านบาท ค่าทดแทนสิ่งปลูกสร้าง
รวม 281.26 ล้านบาท รวมค่าเวนคืนทั้งสิ้น 807.00 ล้านบาท 

2.8.2 การจัดแบ่งสัญญาก่อสร้าง 

สัญญาก่อสร้างของโครงการฯ ส าหรับงานก่อสร้างโยธา โครงสร้างและไฟฟ้าแสงสว่าง ประกอบด้วยสัญญา

ย่อยที่แบ่งออกเป็น 5 สัญญา ดังแสดงไว้ในรูปที่ 2.8-2 ดังนี้ 

สัญญาที่ 1 (Contract 1) ระหว่าง กม.0+000 - กม.6+369.090 มูลค่า 7,008 ล้านบาท 

สัญญาที่ 2 (Contract 2) ระหว่าง กม.6+369.090- กม.11+690.577 มูลค่า 7,153 ล้านบาท 

สัญญาที่ 3 (Contract 3) ระหว่าง กม.11+690.577- กม.16+694.752 มูลค่า 6,733 ล้านบาท 

สัญญาที่ 4 (Contract  4) ระหว่าง กม.16+694.752-จุดสิ้นสุดโครงการบริเวณทางแยกต่างระดับบางโคล่ 
  มูลค่า 8,042 ล้านบาท 

สัญญาที่ 5 (Contract  5) งานระบบจัดเก็บค่าผ่านทาง  ระบบควบคุมการจราจร และระบบสื่อสาร 
  มูลค่า 990 ล้านบาท 
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รูปที่ 2.8-2 การจัดแบ่งสัญญางานก่อสร้างและประมาณมูลค่าการก่อสร้างเบื้องต้น 

2.9 แผนด าเนินงานโครงการ 

แผนด าเนินงานโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 

ด้านตะวันตกแสดงดังตารางที่ 2.9-1 

สัญญาที่ 1 
 ระยะทาง 6.4 กม. 

มูลค่า 7,008 ล้านบาท 

สัญญาที่ 2 
 ระยะทาง 5.3 กม. 

มูลค่า 7,153 ล้านบาท 

สัญญาที่ 3 
 ระยะทาง 5.0 กม. 

มูลค่า 6,733 ล้านบาท 

สัญญาที่ 4 
 ระยะทาง 2.0 กม. 

มูลค่า 8,042 ล้านบาท 

สัญญาที่ 5  
งานระบบจดัเก็บคา่ผ่านทาง ระบบควบคุมจราจรและระบบสื่อสาร มูลค่า 990 ล้านบาท 

รวมค่าก่อสร้าง 5 สัญญา 29,926 ล้านบาท (ไม่รวมค่า K และค่าควบคุมงาน) 
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ตารางที่ 2.9-1 แผนการด าเนินการโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

 
ที่มา : การทางพิเศษแห่งประเทศไทย สิงหาคม พ.ศ. 2560 
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2.10 การก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยา 

แนวเส้นทางโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ จากบางโคล่-ดาวคะนอง มีช่วงที่ต้องก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ า
เจ้าพระยา โดยมีลักษณะเป็นสะพานขึงวางตัวคู่ขนานกับสะพานพระราม 9 ทางด้านทิศตะวันตก ดังนั้น กทพ. จึงได้ก าหนด 
ให้มีการจัดวิธีการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาในการประกวดราคา (Tender) และเป็นส่วนหนึ่งของสัญญาจ้าง  
โดยได้ระบุรายการงานและปริมาณงานไว้แล้ว รวมทั้งก าหนดให้มี Third Party ซึ่งมีความเชี่ยวชาญในด้านต่างๆ ในการ
ติดตามตรวจสอบการด าเนินงาน ซึ่งจะเป็น Safty Audit และก ากับดูแลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดย กทพ. ได้จัดเตรียมงบประมาณไว้แล้ว และจะมีการก ากับดูแลผู้รับเหมาก่อสร้างด้วย ขั้นตอนและ
วิธีการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยา มีดังนี้ 

2.10.1 ขั้นตอนก่อนการก่อสร้างที่หน้างาน 

สืบเนื่องจากลักษณะพิเศษของสะพานขึงในโครงการที่แตกต่างจากการก่อสร้างสะพานทั่วไป ท าให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องด าเนินการในประเด็นต่างๆ ในรายละเอียดส าคัญต่างๆ ล่วงหน้า โดยเฉพาะงานที่เกี่ยวข้องกับระบบ
เคเบิล (Stay Cable) 

เคเบิล (Stay Cable) เป็นองค์ประกอบส าคัญในโครงสร้างสะพานขึง โดยในสะพานขึงตัวใหม่นี้ ระบุให้ใช้เคเบิล
ระบบ Multi-strand (ประกอบด้วยเส้นลวดตีเกลียวขนาด 15.2 มิลลิเมตร จ านวนมากสุด 127 เส้น วางตัวขนานกัน แล้ว
ห่อหุ้มด้วยท่อหุ้ม HDPE ภายนอก ซึ่งในระบบเคเบิลแบบ Multi-strand นี้จะมีอุปกรณ์ประกอบจ านวนมาก แต่การติดตั้ง

สามารถกระท าได้ไม่ยากและใช้เครื่องมือที่มีน้ าหนักไม่มาก (รูปที่ 2.10-1Error! Reference source not found.) 

  
รูปที่ 2.10-1 การติดตั้งเคเบิลด้วยการดึงลวดตีเกลียวทีละเส้นด้วยเครื่องมือที่มีขนาดเล็กและการเชื่อมทอ่ HDPE 

ของเคเบิล 

ก่อนการติดตั้งสายเคเบิ้ลจริงในภาคสนาม จะต้องมีการทดสอบตัวอย่างระบบเคเบิลในห้องปฏิบัติการ ซึ่งรวมถึง
การสังเกตการณ์และการตรวจรับผลการทดสอบ การทดสอบนี้เป็นการทดสอบความสามารถของเคเบิลทั้งระบบ 
ประกอบด้วย หัวดึง ลวดตีเกลียว ท่อ HDPE ภายนอก สารอุดกันน้ า ฯลฯ ที่รวมกันเป็นระบบเคเบิลที่สามารถรับแรงได้บน
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สะพานในการรับแรงซ้ าไปซ้ ามา (การทดสอบความล้า) และความต้านทานการกัดกร่อน (การทดสอบการซึมน้ า) ตัวอย่างดัง

แสดงในรูปที่ 2.10-2 

  
รูปที่ 2.10-2 ตัวอย่างการทดสอบความล้าของระบบเคเบิลในฐานทดสอบและการติดตัง้อุปกรณ์การวัดทีห่ัวดึง 

2.10.2 ขั้นตอนการก่อสร้างที่หน้างาน 

การก่อสร้างสะพานขึงที่หน้างานจะด าเนินการเป็นขั้นตอน โดยเริ่มตั้งแต่การก่อสร้างฐานรากของสะพาน เสา
สะพาน และการติดตั้งคานสะพานพร้อมเคเบิล ตามล าดับ 

1) การก่อสร้างฐานรากเสาสูง 

เนื่องจากต าแหน่งฐานรากเสาสงูถูกก าหนดให้อยู่ข้างใกล้กับฐานรากเสาสงูของสะพานพระราม 9 ซึ่งยื่นล้ า

เข้าไปในแม่น้ าเจ้าพระยา (รปูที ่2.10-3) การก่อสร้างฐานรากใหม่นี้ จึงมีสิ่งที่จะต้องตรวจสอบและพิจารณา คือ 

- มีการก่อสร้างท่าเทียบเรือชั่วคราวที่แข็งแรงมั่นคงในทั้งสองฝั่งแม่น้ า และมีการจัดเตรียมเรือที่จะใช้  
ในการขนส่งวัสดุก่อสร้าง เครื่องมือ แรงงาน รวมถึงใช้ในการตรวจงานก่อสร้างด้วย โดยต้องมีแผนการ
ใช้งาน แผนความปลอดภัย และแผนเผชิญเหตุ 

- มีการติดตั้งอุปกรณ์เพื่อความปลอดภัยส าหรับเรือที่แล่นผ่านอย่างพอเพียง ในลักษณะของทุ่นลอย 
ป้าย ธง แสงไฟส่องสว่าง แสงไฟวับวาบ ฯลฯ โดยต้องพิจารณาความปลอดภัยในช่วงเวลากลางคืน 
เวลามีหมอกลง และเวลาฝนตกหนักที่จะท าให้ทัศนะวิสัยลดลงเป็นส าคัญ ทั้งนี้อาจรวมถึงการจัดให้มี
เรือขนาดเล็กอยู่ประจ าเพื่อคอยช่วยอ านวยความสะดวกให้กับเรือที่แล่นผ่าน 

- เมื่อเร่ิมด าเนินการเจาะเสาเข็มเจาะแล้ว ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องด าเนินการทดสอบเข็มเจาะตามที่ได้
ยื่นเสนอแผนไว้ตั้งแต่ต้น ซึ่งรวมถึงแผนการทดสอบเสาเข็มเจาะด้วย เนื่องจากจะมีผลกระทบต่อเวลา
ในการก่อสร้างทั้งหมดได้ 
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รูปที่ 2.10-3 ฐานรากเสาสูงสะพานพระราม 9 ยื่นล าเข้าไปในแม่น้ าเจ้าพระยา 

2) การก่อสร้างฐานรากของเสาสมอ 

ฐานรากของเสาสมอมีขนาดเล็กกว่าฐานรากเสาสูงค่อนข้างมากและอยู่บนแผ่นดิน การก่อสร้างจึงมีความ
ยากล าบากน้อยกว่า และเมื่อพิจารณาตามรูปแบบสะพานขึงแล้ว การก่อสร้างฐานรากเสาสมอจะมีล าดับการก่อสร้างเป็น
ล าดับถัดมาจากฐานรากเสาสูง ท าให้ค่อนข้างมั่นใจได้ในระดับหนึ่งว่าหากการด าเนินการในส่วนของการก่อสร้างฐานรากเสา
สูงด าเนินการไปได้ด้วยดีแล้ว การก่อสร้างฐานรากเสาสมอจะด าเนินการได้อย่างมีประสิทธิภาพ และมีความปลอดภัยเพียงพอ 

3) การก่อสร้างเสาสูง 

ส่วนล่างของเสาสูง (ส่วนที่อยู่ใต้คานสะพาน) ของสะพานขึงมีลักษณะเป็นตัววี (V) ก่อสร้างเป็นโครงสร้าง
คอนกรีตเสริมเหล็ก การก่อสร้างอาจใช้วิธีนั่งร้านซึ่งมีขนาดใหญ่และมีค่าใช้จ่ายสูง หรืออาจเป็นระบบนั่งร้านเคลื่อนที่ได้ที่มี
ขนาดเล็กกว่า ตัวอย่างดังแสดงในรูปที่ 2.10-4 ซึ่งจะต้องท าการยึดโยงเสาทั้งสองเข้าด้วยกันเพื่อให้เกิดสมดุลย์ โดยมีสิ่งที่
จะต้องตรวจสอบและพิจารณา คือ 

- ตรวจสอบนั่งร้านและระบบยึดโยงให้มีความแข็งแรง มีเสถียรภาพ ระบบยึดโยงต้องมีสัดส่วนความ
ปลอดภัย (Safety Factor) มากพอ และรวมถึงมี Redundancy เพื่อรับประกันว่าจะไม่เกิดการวิบัติ
แบบต่อเนื่อง หากเกิดเหตุไม่คาดคิดเกิดขึ้นกับระบบยึดโยง 

- ตรวจสอบรายการค านวณต่างๆ โดยเฉพาะความสูงของเสาสูงแต่ละข้างที่แตกต่างกันที่มากสุดที่ยอม
ให้ได้ เพื่อไม่ให้โครงสร้างเกิดการเสียเสถียรภาพ และมีอันตรายเกิดขึ้น 
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รูปที่ 2.10-4 ตัวอย่างระบบนั่งร้านเคลื่อนที่ได้ 

เมื่อการก่อสร้างส่วนล่างของเสาสูงแล้วเสร็จ จะเป็นขั้นตอนการก่อสร้างคานขวางตัวล่างที่ระดับใต้พื้น
สะพาน ซึ่งจะต้องมีการติดตั้งนั่งร้านเพื่อท าการเทคอนกรีตและดึงลวดอัดแรงต่อไป จากนั้นจึงเป็นขั้นตอนการก่อสร้างเสาสูง
ส่วนที่อยู่เหนือพื้นสะพาน ซึ่งเสาสูงส่วนบนนี้มีลักษณะเป็นเสาเดี่ยวคอนกรีตเสริมเหล็กตั้งในแนวดิ่ง การก่อสร้างจะไม่
ซับซ้อนเท่ากับเสาสูงส่วนล่างและไม่ต้องการระบบยึดโยง 

บริเวณช่วงกลางของเสาสูงส่วนบนจะมีการก่อสร้างคานขวางตัวบน ซึ่งจะต้องติดตั้งนั่งร้านช่วยเพื่อใช้ใน
การเทคอนกรีต ในลักษณะเดียวกับการก่อสร้างคานขวางตัวล่างที่ด าเนินการไปก่อนหน้านี้ 

ในช่วงบนของเสาสูงจะมีการติดตั้งกล่องเหล็กส าหรับติดตั้งเคเบิลในแกนกลางของเสาก่อนเทคอนกรีตหุ้ม 
ซึ่งมีสิ่งที่จะต้องตรวจสอบและพิจารณา คือ 

- ชิ้นส่วนกล่องเหล็กต้องมีมิติที่ถูกต้องตามที่ออกแบบไว้ โดยได้ท าการเผื่อมิติเพื่อการติดตั้งไว้แล้ว และ
ได้รับการทดลองประกอบตั้งแต่ในโรงงานก่อนที่จะขนส่งมายังหน้างาน และได้รับการตรวจความ
เรียบร้อยของชิ้นงานและสีที่พ่นไว้แล้วด้วยเช่นกัน 

- ทั้งก่อนและหลังการติดตั้งกล่องเหล็ก จะต้องมีการตรวจสอบต าแหน่งของกล่องที่ติดตั้ง  และที่ส าคัญ
คือทิศทางของแผ่นเหล็กแบกทานแรงอัดของเคเบิล (Bearing Plate) และรวมถึงท่อน าเคเบิล (Guide 
Tube) ที่จะต้องได้ต าแหน่งและมีทิศทางที่ถูกต้องที่สุดตามที่ได้ค านวณออกแบบไว้ 

นอกจากนี้ เนื่องจากการก่อสร้างเสาสูงเป็นส่วนของโครงสร้างสะพานขึงแรกสุดที่มีสัดส่วนความชะลูด
ค่อนข้างมาก (Slender) มิติและต าแหน่งต่างๆ ของโครงสร้างจะได้รับผลกระทบเนื่องจากการขยายตัวและหดตัวของวัสดุ
เนื่องจากการเปลี่ยนแปลงของสภาพแวดล้อม งานตรวจสอบพิกัดและก าหนดค่าพิกัดต่างๆ (Survey) จึงจะต้องได้รับการ
ปรับแก้ผลของสภาพแวดล้อมที่แปรเปลี่ยนไปในแต่ละช่วงเวลาด้วย เช่น อุณหภูมิของอากาศ ทิศทางและความร้อนของการ
แผ่รังสีจากดวงอาทิตย์ เป็นต้น 
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4) การก่อสร้างเสาสมอ 

เสาสมอของสะพานเป็นโครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็ก มีลักษณะเป็นกล่องสี่เหลี่ยมตั้งตรงในแนวดิ่ง การ
ก่อสร้างจึงมีลักษณะคล้ายการก่อสร้างอาคารสูง โดยผู้รับเหมาก่อสร้างอาจใช้แบบหล่อเคลื่อนที่ได้ในการหล่อคอนกรีตเสา 
ทั้งนี้ ภายในของเสาสมอส่วนบนจะมีการติดตั้งโครงเหล็กส าหรับการติดตั้งเคเบิลรั้ง (Pendulum) 

5) การติดตั้งคานสะพานในลักษณะของคานยื่นสมดุล 

การติดตั้งคานสะพานของสะพานขึงจะเป็นการติดตั้งด้วยวิธีที่ เรียกว่าคานยื่นสมดุลย์ (Balanced 
Cantilever Method) โดยจะเป็นการก่อสร้างคานสะพานจากจุดเริ่มต้นบริเวณเสาสูงเป็นล าดับแรก จากนั้นจึงค่ อยๆ 
ก่อสร้างคานสะพานยื่นออกไปทั้งสองข้างของเสาสูง คือยื่นเข้าสู่แม่น้ าเจ้าพระยาและยื่นเข้าสู่แผ่นดินไปพร้อมๆ กัน ซึ่งใน
ระหว่างนี้จะต้องท าการติดตั้งเคเบิลยึดระหว่างส่วนบนของเสาสูงและคานสะพานทั้งสองด้านไปพร้อมๆ กัน เพื่อให้สะพาน
ส่วนบน (คานสะพาน เคเบิล และเสาสูง) สามารถรับน้ าหนักตัวโครงสร้างเองได้ด้วยสมดุลย์ของแรงในตัว  และด้วยการ
ก่อสร้างคานสะพานไปพร้อมๆ กันทั้งสองด้านในลักษณะสมดุลย์จะท าให้เกิดโมเมนต์บริเวณโคนเสาสูงไม่มากจนเกินก าลัง

ต้านทานของโครงสร้างเอง (ตัวอย่างดังแสดงในรูปที่ 2.10-5) 

 
รูปที่ 2.10-5 การก่อสร้างแบบ Balanced Cantilever ในสะพานขึง 

6) การก่อสร้างคานสะพาน 

เมื่อก่อสร้างเสาสูงแล้วเสร็จ การก่อสร้างล าดับถัดไปคือการติดตั้งคานสะพาน ซึ่งคานสะพานในสะพานขึง
ใหม่นี้จะเป็นโครงสร้างคอมโพสิต ประกอบขึ้นจากคานเหล็กประกอบในแนวสะพานเพื่อรับแรงอัดเนื่องจากเคเบิล และมี
คานเหล็กประกอบในแนวขวางเป็นระยะตลอดความยาวสะพานเพื่อรับแผ่นพื้นคอนกรีต โดยแผ่นพื้นคอนกรี ตจะก่อสร้าง
โดยหล่อส าเร็จเป็นแผ่นด้วยขนาดกว้างยาวตามระยะคานเหล็กตามยาวและคานเหล็กตามขวาง ยกขึ้นติดตั้งบนคานเหล็ก
ประกอบที่ติดตั้งแล้วเสร็จก่อนหน้า จากนั้นจึงท าการเทคอนกรีตในร่องระหว่างแผ่นพื้นบริเวณเหนือแผ่นบน (Top Flange) 
ของคานเหล็กซึ่งจะมีการติดตั้งตัวยึดคอนกรีต (Shear Stud) เพื่อให้คอนกรีตยึดติดกับคานเหล็กได้สมบูรณ์ 
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ทั้งนี้ ในการติดตั้งคานสะพานช่วงแรกบริเวณเสาสูงนั้น จะก่อสร้างโดยการใช้ Tower Crane และ 
Mobile Crane ยกชิ้นส่วนคานเหล็กขึ้นมาประกอบบนคานขวางตัวล่างและนั่งร้านที่ตั้งรอไว้ก่อน จากนั้นจึงท าการติ ดตั้ง

แผ่นพื้นคอนกรีตหล่อส าเร็จ (รูปที่ 2.10-6) 

  
รูปที่ 2.10-6 ตัวอย่างการติดตั้งคานสะพานคอมโพสิตในช่วงแรกโดยใช้นั่งร้านช่วยและการติดตั้งแผ่นพื้นคอนกรีต

หล่อส าเร็จ 

เมื่อติดตั้งคานสะพานในช่วงแรกเสร็จเรียบร้อยแล้ว ขั้นตอนถัดไปคือการติดตั้งเครื่องจักรส าหรับ  
ยกชิ้นส่วน (Lifting Equipment) บนคานสะพานที่ก่อสร้างแล้วเสร็จ เพื่อท าหน้าที่ยกชิ้นส่วนคานเหล็กขึ้นจากด้านล่างเพื่อ
ติดตั้งตามขั้นตอนการก่อสร้างแบบคานยื่นสมดุลย์ต่อไป โดยชิ้นส่วนโครงสร้างเหล็กของคานสะพานฝั่งที่ยื่นเข้าสู่แม่น้ าจะ

ขนส่งมายังสถานที่ก่อสร้างโดยเรือท้องแบน (รูปที่ 2.10-7) ในขณะที่โครงสร้างเหล็กของคานสะพานฝั่งที่ยื่นเข้าไปใน
แผ่นดินจะขนส่งมาทางบกเป็นชิ้นๆ (เนื่องจากข้อจ ากัดของการขนส่งทางบก) แล้วน ามาประกอบให้แล้วเสร็จที่หน้างานก่อน
ยกข้ึนประกอบต่อไป 

  
รูปที่ 2.10-7 ตัวอย่างของเคร่ืองจักรส าหรับยกชิ้นส่วนก าลังยกโครงสร้างคานเหล็กขึ้นติดตัง้ และเรือท้องแบน 
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เมื่อติดตั้งชิ้นส่วนคานสะพานแล้วเสร็จ ถัดไปจึงเป็นขั้นตอนการติดตั้งเคเบิล (บรรยายในหัวข้อถัดไป) 
จากนั้นจึงเป็นขั้นตอนการย้ายเครื่องจักรส าหรับยกชิ้นส่วนไปยังปลายของคานสะพาน เพื่อท าการยกชิ้นส่วนคานสะพานชิ้น
ถัดไป การก่อสร้างจะด าเนินต่อเนื่องจนกระทั้งถึงชิ้นส่วนปิด (Closure) ซึ่งจะเป็นการติดตั้งคานสะพานชิ้นสุดท้าย 

7) การติดตั้งเคเบิล 

เคเบิลเป็นองค์ประกอบที่ส าคัญมากของสะพานขึง และเป็นองค์ประกอบส่วนที่มีราคาค่าก่อสร้างสูงมาก 
การด าเนินงานในเร่ืองที่เกี่ยวข้องกับเคเบิลจึงต้องด าเนินการด้วยความรอบคอบตั้งแต่เร่ิมต้น ส าหรับการติดตั้งนั้น ขั้นตอน
การท างานจะเฉพาะเจาะจงขึ้นอยู่กับผู้รับเหมาก่อสร้างที่จะน าระบบของผู้ผลิตใดมาใช้งาน 

2.11 การก่อสร้างทางพิเศษช่วงที่ซ้อนทับทางด่วนขั้นที่ 1 จากบางโคล่-ดาวคะนอง 

รูปแบบเสาตอม่อของทางพิเศษช่วงที่ซ้อนทับทางด่วนขั้นที่ 1 จากบางโคล่-ดาวคะนอง เป็นแบบเสาคู่มีคานขวาง
ด้านบน (Portal Frame ) ระบบเสาและฐานรากเป็นโครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็กหล่อในที่ โดย Portal Frame มี
ระยะห่างระหว่างเสาประมาณ 26-29 เมตร เสาแต่ละต้นมีความกว้าง 2.40 เมตร เป็นโครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็ก
เช่นเดียวกับระบบฐานราก และถูกรองรับด้วย Barrette Pile ขนาด 1.0 x 3.80 เมตร จ านวน 2 ต้นต่อฐาน ส่วนคานขวาง 
(Crossbeam) เป็นคานคอนกรีตอัดแรงแบบ Post Tension (คอนกรีตหล่อในที่) มีความลึก 3.0 เมตร 

2.11.1 วิธีการก่อสร้างคานขวาง (Crossbeam) 

การก่อสร้าง Portal Frame คร่อมทางพิเศษเฉลิมมหานคร มีขั้นตอนการด าเนินการที่เป็นกิจกรรมการก่อสร้างที่
มีความส าคัญมากของโครงการ ได้แก่ การก่อสร้างคานขวาง (Crossbeam) เหนือระดับของทางพิเศษเฉลิมมหานครที่ยังมี
การสัญจรของยวดยาน จึงจ าเป็นต้องมีวิธีการก่อสร้างที่มีมาตรการความปลอดภัยสูง เพื่อป้องกันมิให้เกิดอุบัติเหตุต่อ
การจราจรบนทางด่วน ดังนั้น การเลือกวิธีการก่อสร้าง Crossbeam ของ Portal Frame จึงเป็นสิ่งส าคัญในการลดขั้นตอน
การด าเนินงานในสนามลง เพื่อลดความเสี่ยงที่จะเกิดอันตรายขึ้นในสถานที่ก่อสร้าง ซึ่งในเบื้องต้นมีวิธีการก่อสร้าง 
Crossbeam  ของ Portal Frame ใน 3 ลักษณะ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1) วิธีการก่อสร้างโดยใช้นั่งร้าน 

วิธีการก่อสร้าง Crossbeam โดยใช้วิธีตั้งนั่งร้านเสา Tower ผสมกับรูปแบบโครงถักในแนวราบ ส าหรับ

ท าหน้าที่รองรับแบบหล่อ เป็นวิธีที่เห็นได้ทั่วไป (Conventional Method) ดังแสดงในรูปที่ 2.11-1 
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รูปที่ 2.11-1 การตั้งนั่งร้านรับแบบหล่อ Portal Frame 

2) วิธีการก่อสร้างโดยใช้ Precast U-Shape 

จากขนาดหน้าตัดของ Crossbeam ความกว้าง 3.0 เมตร และลึก 3.0 เมตร ท าให้ Crossbeam ของ 
Portal Frame คร่อมทางพิเศษเฉลิมมหานคร มีน้ าหนักประมาณ 550 ตัน ซึ่งหนักเกินกว่าที่จะใช้เครื่องมือยกได้ในคราวเดียว 

ดังนั้น จึงมีแนวคิดในการหล่อเปลือกของ Crossbeam เป็นรูปตัว U ดังรูปที่ 2.11-2 

 
รูปที่ 2.11-2 รูปแบบคานรูปตัว U ส าหรับการหล่อ Crossbeam 

โดยน้ าหนักของแบบหล่อ Crossbeam รูปตัว U จะมีน้ าหนักราว 150 ตัน หรือประมาณ 75-80 ตัน กรณี
ใช้เครนสองตัว ซึ่ง Precast Crossbeam จะท าการหล่อด้านล่างและดึงด้วยลวดอัดแรง เพื่อให้รับน้ าหนักคอนกรีตระหว่าง
การเทคอนกรีต Crossbeam ได้ วิธีนี้จะท าให้ลดจ านวนไม้แบบที่ท าการติดตั้งในสนามลง อีกทั้งควบคุมการเทคอนกรีตใน
สนามได้ดียิ่งขึ้น 
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3) วิธีการก่อสร้างโดยใช้ Segmental Crossbeam 

จากขนาดหน้าตัด Crossbeam ประมาณ 9 ตารางเมตร อาจแบ่ง Crossbeam ออกเป็น 10 ชิ้น ชิ้นละ 
ประมาณ 2.5-3.0 เมตร คิดเป็นน้ าหนักราว 60 ตันต่อชิ้น (Segment) และยกข้ึนติดตั้งทีละชิ้นด้วย Erection Girder ก่อน

ท าการหล่อ Wet Joint และดึงลวดในล าดับถัดไป ดังแสดงในรูปที่ 2.11-3 

 
รูปที่ 2.11-3 รูปแบบคานขวางแบบ Segmental 

2.12 การจัดการสิ่งแวดล้อมช่วงการก่อสร้างโครงการ 

2.12.1 การจัดการสิ่งแวดล้อมบริเวณที่พักคนงานและส านักงานควบคุมการก่อสร้าง 

โครงการจะมีระยะเวลาก่อสร้างทั้งสิ้น 3 ปี 3 เดือน (39 เดือน) และใช้พนักงาน/คนงานก่อสร้างสูงสุดประมาณ 
2,300 คน อาทิ วิศวกร ช่างเทคนิค ช่างปูน ช่างเชื่อม กรรมกร เป็นต้น โดยจ านวนคนงานจะผันแปรไปตามลักษณะของงาน

ก่อสร้างเป็นหลัก รายละเอียดการเปลี่ยนแปลงเปรียบเทียบกับรายงานเดิมแสดงดังตารางที่ 2.12-1 
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ตารางที่ 2.12-1 การจัดการสิ่งแวดล้อมบริเวณที่พักคนงานและส านักงานควบคุมการก่อสร้าง 

ประเด็น รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดิม การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

1. ระยะเวลาก่อสร้าง 2 ปี 6 เดือน (30 เดือน) 3 ปี 3 เดือน (39 เดือน) 

2. จ านวนคนงานสูงสุด 2,300 คน 2,300 คน 

3. ท่ีพักคนงานและส านักงาน
ควบคุมการก่อสร้าง 

ตั้งอยู่บริเวณท่ีว่างทางทิศเหนือของทางแยกต่าง
ระดับบางขุนเทียน  

ตั้งอยู่บริเวณท่ีว่างทางทิศเหนือของทางแยก
ต่างระดับบางขุนเทียน  

4. การจัดการด้านสุขาภิบาล   

- ความต้องการใช้น้ า 

 ท่ีพักคนงาน 

 ส านักงานฯ 

 
345.0 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน 
2.1 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน 

 
345.0 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน 
2.1 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน 

- ถังเก็บน้ าส ารอง  

 ท่ีพักคนงาน 

 ส านักงานฯ 

 
ขนาด 5 ลูกบาศก์เมตร 80 ถัง 
ขนาด 5 ลูกบาศก์เมตร 2 ถัง 

 
ขนาด 5 ลูกบาศก์เมตร 80 ถัง 
ขนาด 5 ลูกบาศก์เมตร 2 ถัง 

5. การจัดการน้ าเสียและสิ่งปฏิกูล   

- ปริมาณน้ าเสียที่เกิดขึ้น 

 ท่ีพักคนงาน 

 ส านักงานฯ 

 
276.0 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน 
1.68 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน 

 
276.0 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน 
1.68 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน 

- ถังบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูป 

 ท่ีพักคนงาน 

 ส านักงานฯ  

 
ขนาด 5 ลูกบาศก์เมตร 68 ถัง 
ขนาด 5 ลูกบาศก์เมตร 2 ถัง 

 
ขนาด 5 ลูกบาศก์เมตร 68 ถัง 
ขนาด 5 ลูกบาศก์เมตร 2 ถัง 

6. การจัดการขยะมูลฝอย   

- ปริมาณขยะท่ีเกิดขึ้น 

 ท่ีพักคนงาน 

 ส านักงานฯ 

 
2.30 ตันต่อวัน หรือ 7.66 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน 
0.03 ตันต่อวัน หรือ 0.10 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน 

 
2.30 ตันต่อวัน หรือ 7.66 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน 
0.03 ตันต่อวัน หรือ 0.10 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน 

- ถังรองรับขยะมูลฝอยแห้ง  

 ท่ีพักคนงาน 

 ส านักงานฯ 

 
ขนาด 200 ลิตร 34 ถัง 
ขนาด 200 ลิตร 4 ถัง 

 
ขนาด 200 ลิตร 34 ถัง 
ขนาด 200 ลิตร 4 ถัง 

- ถังรองรับขยะมูลฝอยเปียก 

 ท่ีพักคนงาน 

 ส านักงานฯ 

 
ขนาด 200 ลิตร 34 ถัง 
ขนาด 200 ลิตร 4 ถัง 

 
ขนาด 200 ลิตร 34 ถัง 
ขนาด 200 ลิตร 4 ถัง 
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จากการตรวจสอบพื้นที่บริเวณทิศเหนือของทางแยกต่างระดับบางขุนเทียนซึ่งในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเดิมก าหนดให้เป็นพื้นที่ก่อสร้างอาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษ (Control Center Building; CCB) โดยต้องมีการ
เวนคืนที่ดินของเอกชนเพื่อการก่อสร้าง แต่ในรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการครั้งนี้ ไม่มีการเวนคืนพื้นที่
บริเวณดังกล่าวแล้ว และพบว่ายังคงมีสภาพพื้นที่เป็นที่ว่างอยู่ ดังนั้น โครงการจึงได้ก าหนดเป็นต าแหน่งที่ตั้งบ้านพักคนงาน

เช่นเดียวกับในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดิม (รูปที่ 2.12-1) รวมทั้งก าหนดให้มีมาตรการการจัดการด้าน
ต่างๆ ซึ่งได้รับความเห็นชอบแล้ว โดยผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องขอเช่าพื้นที่เนื่องจากเป็นที่ดินของเอกชน ทั้งนี้ ในการ
พิจารณาพื้นที่ก่อสร้างบ้านพักคนงานผู้รับเหมาก่อสร้างอาจพิจารณาตั้งที่พักคนงานในพื้นที่บริเวณอ่ืนได้ตามความเหมาะสม 
แต่จะต้องก่อสร้างบ้านพักตามมาตรฐานและแบบก่อสร้างตามที่ระบุไว้ในรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
มีรายละเอียดดังนี้ 

2.12.1.1 การออกแบบบ้านพักคนงานก่อสร้าง 

การก่อสร้างบ้านพักคนงานก่อสร้างควรมีหลักปฏิบัติดังนี้ 

1) ก่อสร้างบ้านพักคนงานให้ห่างจากล าน้ าอย่างน้อย 100 เมตร เพื่อป้องกันการชะล้างตะกอนดินและการ
ปนเปื้อนน้ าทิ้งจากบ้านพักคนงานลงสู่แหล่งน้ า 

2) จัดให้มีบ้านพักคนงานก่อสร้างที่ได้มาตรฐานของวิศวกรรมสถานแห่งประ เทศไทย โดยมีการป้องกัน
ผลกระทบจากบ้านพักคนงานก่อสร้างต่อชุมชนที่อยู่ใกล้เคียง เช่น 

- จัดให้มีรั้วทึบชั่วคราวสูงประมาณ 2 เมตร 
- ก่อสร้างบ้านพักคนงานให้ถูกหลักสุขาภิบาลบ้านพักคนงานก่อสร้าง (ดังรายละเอียดในข้อ 2 รายละเอียด

การจัดการด้านสุขาภิบาล) 

โครงการได้ก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างบ้านพักคนงานตามมาตรฐานและแบบก่อสร้างอาคารชั่วคราวส าหรับ
คนงานก่อสร้าง ของวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ์ (มาตรฐาน วสท. 1010-34) ซึ่งสามารถรองรับ
ความต้องการของคนงานก่อสร้างได้อย่างเพียงพอ โดยจะระบุลงในสัญญาว่าจ้างให้ผู้รับเหมาก่อสร้างปฏิบัติตามดังนี้ 

1) บ้านพักคนงาน : ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีพื้นที่บ้านพักคนงานไม่น้อยกว่า 3.0 ตารางเมตรต่อคน ซึ่ง
ภายในห้องพักต้องมีความกว้างหรือยาวไม่ต่ ากว่า 2.4 เมตร มีความสูงจากพื้นถึงยอดฝาหรือยอดผนังตอนต่ าสุดไม่ต่ ากว่า 
3.0 เมตร มีช่องประตูและหน้าต่างอย่างน้อยห้องละ 1 ชุด มีดวงโคมและปลั๊กอย่างละ 1 ชุดต่อห้อง ส าหรับวัสดุที่ใช้ก่อสร้าง
อาคารต้องเป็นไปตามหลักเกณฑ์อาคารท้องถิ่นส าหรับอาคารชั่วคราว ส่วนสายไฟและชิ้นส่วนไฟฟ้าจะเป็นไปตามมาตรฐาน
ของการไฟฟ้านครหลวง 

2) ห้องอาบน้ ารวมและลานซักล้าง : ผู้รับเหมาก่อสร้างควรจัดให้มีพื้นที่ห้องอาบน้ ารวมและลานซักล้างใน
อัตราส่วนที่ไม่น้อยกว่า 7.0 ตารางเมตร ต่อ 20 คน โดยมีถังเก็บน้ าและก๊อกน้ าจ านวนที่เพียงพอแก่การอาบน้ าและ  
ซักเสื้อผ้า รวมทั้งจัดให้มีไฟฟ้าแสงสว่างอย่างเพียงพอ 

3) ห้องส้วม : ผู้รับเหมาก่อสร้างควรจัดให้มีห้องส้วมที่ถูกสุขลักษณะและเพียงพอกับจ านวนคนงานก่อสร้าง 
กล่าวคือให้มีห้องสุขาในสัดส่วนไม่น้อยกว่า 1 ห้อง ต่อ 20 คน โดยมีพื้นที่ภายในไม่น้อยกว่า 0.90 ตารางเมตร และความ
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กว้างภายในไม่น้อยกว่า 0.90 เมตร รวมทั้งจัดให้มีไฟฟ้าแสงสว่างอย่างเพียงพอ โดยจัดใ ห้ห้องส้วมอยู่ห่างจากแหล่งน้ า
ธรรมชาติไม้น้อยกว่า 30 เมตร 

4) รอบรั้วบริเวณ : บริเวณที่ตั้งบ้านพักคนงานควรมีรั้วรอบบริเวณและมีประตูเข้า -ออกทางเดียวและควรมี
พนักงานรักษาความปลอดภัย พร้อมทั้งตู้ยามที่บริเวณทางเข้า-ออก เพื่อรักษาความปลอดภัยและตรวจตราคนเข้า-ออก
ตลอดเวลา 

5) อุปกรณ์ดับเพลิง : ผู้รับเหมาก่อสร้างควรจัดเตรียมอุปกรณ์ดับเพลิงโดยติดตั้งอย่างน้อย 1 ชุดต่ออาคาร 
หรือติดตั้งไว้ในระยะทางไม่เกิน 45.0 เมตรต่อชุด เพื่อใช้ในกรณีเกิดเพลิงไหม้ รายละเอียดดังนี้ 

(1) บริเวณบ้านพักคนงาน ติดตั้งอุปกรณ์ดับเพลิงดังนี้ 

- บริเวณสโตร์เก็บของติดตั้งเคร่ืองมือดับเพลิงขั้นต้นชนิดฮาโลตรอน (Halotron) ขนาด 5 กิโลกรัม 
จ านวน 1 ถัง 

- บริเวณโรงเชื่อมเหล็กติดตั้งเคร่ืองมือดับเพลิงขั้นต้นชนิดฮาโลตรอน (Halotron) ขนาด 5 กิโลกรัม 
จ านวน 1 ถัง 

- บริเวณลานเก็บเศษวัสดุ 1 และบริเวณลานเก็บเศษวัสดุ 2 ติดตั้งเครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นชนิด 
ฮาโลตรอน (Halotron) ขนาด 5 กิโลกรัม จ านวน 4 ถัง 

- บริเวณป้อม รปภ. ติดตั้งเครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นชนิดผงเคมีแห้ง (Dry Chemical) ขนาด  
5 กิโลกรัม จ านวน 1 ถัง ต่อแห่ง 

- บริเวณพื้นที่ส าหรับการประกอบอาหาร (โรงครัวรวม) จ านวน 7 แห่ง ติดตั้งเครื่องมือดับเพลิง
ขั้นต้นชนิดผงเคมีแห้ง (Dry Chemical) ขนาด 5 กิโลกรัม จ านวน 1 ถัง ต่อแห่ง 

(2) บริเวณส านักงานควบคุมการก่อสร้าง ติดตั้งอุปกรณ์ดับเพลิงดังนี้ 

- บริเวณส านักงานโครงการ (ผู้รับเหมา) ติดตั้งเครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นชนิดผงเคมีแ ห้ง (Dry 
Chemical) ขนาด 5 กิโลกรัม จ านวน 1 ถัง 

- บริเวณส านักงานโครงการ (โครงการโครงการ) ติดตั้งเครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นชนิดผงเคมีแห้ง 
(Dry Chemical) ขนาด 5 กิโลกรัม จ านวน 1 ถัง 

- บริเวณส่วนซ่อมบ ารุง ติดตั้งเครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นชนิดฮาโลตรอน (Halotron) ขนาด  
5 กิโลกรัม จ านวน 1 ถัง 

- บริเวณสโตร์ ติดตั้งเครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นชนิดฮาโลตรอน (Halotron) ขนาด 5 กิโลกรัม
จ านวน 1 ถัง 

- บริเวณป้อม รปภ. ติดตั้งเครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นชนิดผงเคมีแห้ง (Dry Chemical) ขนาด  
5 กิโลกรัม จ านวน 1 ถัง ต่อแห่ง 

6) พื้นที่ประกอบอาหาร : ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดพื้นที่ส าหรับประกอบอาหารรวมที่เพียงพอกับจ านวน
คนงานก่อสร้าง โดยให้อยู่ห่างจากบ้านพักคนงานพอสมควร หรือประมาณ 2-3 เมตร เพื่อป้องกันเปลวไฟจากการเผาไหม้ 
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โดยจัดให้มีที่ตั้งเตาไฟ/เตาแก๊ส แท่นเตรียมอาหาร อ่างล้าง พร้อมรางระบายน้ า รวมทั้งจัดให้มีถังรองรับขยะมูลฝอยแบบที่มี
ฝาปิดมิดชิดที่มีจ านวนเพียงพอต่อปริมาณขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้น เพื่อไม่ให้เป็นแหล่งเพาะพันธุ์พาหะน าโรคต่างๆ 

จากข้อก าหนดดังกล่าว ในเบื้องต้นทางโครงการจึงได้วางผังเบื้องต้นบริเวณบ้านพักคนงานและส านักงานควบคุม

การก่อสร้างบริเวณทิศเหนือของทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 2.12-1 และรูปที่ 2.12-3 
ตามล าดับ 
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รูปที่ 2.12-1 ต าแหน่งที่พักคนงานและส านักงานควบคุมการก่อสร้างในเบื้องต้น 

พื้นที่ก่อสร้างอาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษ (Control Center Building) (เดิม) 

ต าแหน่งบ้านพักคนงาน  
ขนาด 115 เมตร × 227 เมตร  
เท่ากับ 26,105 ตารางเมตร 

ต าแหน่งส านักงานโครงการ  
ขนาด 50 เมตร × 100 เมตร  

เท่ากับ 500 ตารางเมตร 
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รูปที่ 2.12-2 ผังเบื้องต้นบริเวณบ้านพักคนงาน 
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รูปที่ 2.12-3 ผังเบื้องต้นบริเวณส านักงานควบคุมการก่อสร้าง 
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2.12.1.2 รายละเอียดการจัดการด้านสุขาภิบาล 

1) การใช้น้ าในระยะก่อสร้าง 

ในระยะก่อสร้างโครงการมีความต้องการใช้น้ าเพื่อการอุปโภคบริโภคของคนงานก่อสร้างและส่วนหนึ่ง
เพื่อใช้ในกิจกรรมการก่อสร้าง โดยจะรับน้ าจากการประปานครหลวง ส านักงานประปาสาขาสุขสวัสดิ์และตากสิน  
ซึ่งให้บริการในพื้นที่เขตบางบอน เขตบางขุนเทียน เขตราษฎร์บูรณะ และเขตจอมทอง โดยจะท าการเดินท่อประปา
เข้าสู่บริเวณบ้านพักคนงานตามต าแหน่งที่เหมาะสม ส่วนน้ าดื่มทางผู้รับเหมาก่อสร้างจะจัดซื้อน้ าดื่มแบบถังในจ านวน
ที่พอเพียงกับคนงาน 

บ้านพักคนงานแต่ละแห่งจะมีจ านวนคนงานก่อสร้างเข้าพักสูงสุดประมาณ 1,150 คน ซึ่งกิจกรรม
การใช้น้ าในระยะก่อสร้างส่วนใหญ่มาจากการใช้น้ าของคนงานก่อสร้างเพื่อช าระล้างในห้องน้ า ห้องส้วม และการท า
ความสะอาดพื้นที่หลังเลิกงาน โดยคาดการณ์ปริมาณการใช้น้ าประมาณ 172.5 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน โดยคิดอัตราการ
ใช้น้ าของคนงานในบ้านพักคนงาน เท่ากับ 150 ลิตรต่อคนต่อวัน ซึ่งอ้างอิงจากอัตราการใช้น้ าของที่พักเช่าชั่วคราว 
(ที่มา : เกรียงศักดิ์ อุดมสินโรจน์, วิศวกรรมประปา, พ.ศ. 2536) นอกจากนี้โครงการมีส านักงานควบคุมการก่อสร้าง 1 
แห่ง มีพนักงานประมาณ 30 คน โดยจะมีปริมาณการใช้น้ าประมาณ 2.1 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน โดยคิดอัตราการใช้น้ า
ของพนักงานในส านักงานควบคุมการก่อสร้าง เท่ากับ 70 ลิตรต่อคนต่อวัน (ที่มา : แนวทางการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ของส านักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดล้อม กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม , พ.ศ. 2549) 
ทั้งนี้ โครงการจะต้องจัดให้มีถังเก็บน้ าใช้ส ารองที่สามารถเก็บน้ าส ารองได้ 1 วัน กรณีที่น้ าประปาไม่ไหล ดังนั้น บริเวณ
บ้านพักคนงานและส านักงานควบคุมการก่อสร้างจะต้องมีถังเก็บน้ าที่สามารถส ารองน้ าใช้ได้ไม่น้อยกว่า 172.5 และ 
2.1 ลูกบาศก์เมตร ตามล าดับ โครงการจึงได้ก าหนดให้มีถังเก็บน้ าขนาด 5 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 40 ถัง บริเวณ
บ้านพักคนงาน ซึ่งเพียงพอ และก าหนดให้มีถังเก็บน้ าขนาด 5 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 2 ถัง บริเวณส านักงานควบคุม
การก่อสร้าง ซึ่งเพียงพอ 

2) การจัดการน้ าเสียและสิ่งปฏิกูล 

น้ าเสียที่เกิดจากบ้านพักคนงานก่อสร้างจะมาจากกิจกรรมการด าเนินชีวิตประจ าวันของคนงานก่อสร้าง 
เช่น น้ าเสียจากการล้างเคร่ืองมืออุปกรณ์ก่อสร้าง การซักล้างและอ่ืนๆ น้ าโสโครกจากห้องส้วม เป็นหลัก โดยคาดว่า
จะมีปริมาณน้ าเสียเกิดขึ้นร้อยละ 80 ของปริมาณน้ าใช้ (ที่มา : กรมควบคุมมลพิษ ผู้ออกแบบและผู้ผลิตระบบน้ าเสีย
แบบติดกับที่คู่มือเล่มที่ 2, เวียงแก้วการพิมพ์, พ.ศ. 2537) ซึ่งเท่ากับ 138.0 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน ส่วนส านักงาน
ควบคุมการก่อสร้าง จะมีปริมาณน้ าเสียเกิดขึ้น 1.68 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน 

น้ าเสียที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมในระยะก่อสร้างจะต้องได้รับการบ าบัดด้วยระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูป
ชั่วคราวจนได้มาตรฐานคุณภาพน้ าทิ้งก่อนระบายออกนอกพื้นที่ก่อสร้าง โดยโครงการจะก าหนดไว้ในสัญญาว่าจ้าง
ผู้รับเหมาก่อสร้างให้จัดหาระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูป (On-site Septic Tank) เพื่อบ าบัดน้ าเสียที่เกิดจากกิจกรรม
ของคนงานก่อสร้างโครงการ ซึ่งระบบบ าบัดน้ าเสียดังกล่าวเป็นระบบเกรอะกรอง-เติมอากาศ สามารถบ าบัดน้ าเสียได้
ไม่น้อยกว่า 138.0 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน ส าหรับบริเวณบ้านพักคนงาน และไม่น้อยกว่า 1.68 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน ส าหรับ
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บริเวณส านักงานควบคุมการก่อสร้าง และต้องมีประสิทธิภาพในการบ าบัดให้น้ าทิ้งมีค่าบีโอดีระบายออกไม่มากกว่า 
20 มิลลิกรัมต่อลิตร ดังนั้น โครงการจึงได้ก าหนดให้มีถังบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปขนาด 5 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 34 ถัง 
บริเวณบ้านพักคนงาน ซึ่งเพียงพอ และก าหนดให้มีถังบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปขนาด 5 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 2 ถัง 
บริเวณส านักงานควบคุมการก่อสร้าง ซึ่งเพียงพอ 

นอกจากนี้ โครงการจะต้องจัดให้มีบ่อพักน้ าทิ้งที่สามารถรองรับน้ าทิ้งได้ 1 วัน ก่อนระบายลงสู่ราง
ระบายน้ าสาธารณะ และระบายลงสู่แหล่งน้ าที่อยู่ใกล้เคียงต่อไป โดยบ่อพักน้ าทิ้งบริเวณบ้านพักคนงานต้องสามารถ
รองรับน้ าได้ไม่น้อยกว่า 138.0 ลูกบาศก์เมตร และบ่อพักน้ าทิ้งบริเวณส านักงานควบคุมการก่อสร้างต้องสามารถ
รองรับน้ าได้ไม่น้อยกว่า 1.68 ลูกบาศก์เมตร ดังนั้น โครงการจึงได้ก าหนดให้มีบ่อพักน้ าทิ้งขนาด 75 ลูกบาศก์เมตร 
จ านวน 2 บ่อ บริเวณบ้านพักคนงาน ซึ่งเพียงพอ และก าหนดให้มีบ่อพักน้ าทิ้งขนาด 3.8 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 1 บ่อ 
บริเวณส านักงานควบคุมการก่อสร้าง ซึ่งเพียงพอ 

3) การจัดการมูลฝอย 

ขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นภายในโครงการประกอบด้วยขยะมูลฝอย 2 ประเภท ตามลักษณะของกิจกรรม 
ได้แก ่

3.1) ขยะทั่วไป เช่น เศษอาหาร เศษกระดาษ เศษพลาสติก กล่องโฟม เป็นต้น จากการอุปโภค
บริโภคของคนงานก่อสร้าง ซึ่งก าหนดให้อัตราการเกิดขยะมูลฝอย 1 กิโลกรัมต่อคนต่อวัน 
(ที่มา : กรมควบคุมมลพิษ, พ.ศ. 2547) (ความหนาแน่น 0.3 กิโลกรัมต่อลิตร (ส านักรักษา
ความสะอาด, พ.ศ. 2541)) การก่อสร้างโครงการจะมีจ านวนคนงานก่อสร้างสูงสุด 1,150 คน
ต่อแห่ง ท าให้มีปริมาณขยะเกิดขึ้นสูงสุดประมาณ 1.15 ตันต่อวัน หรือ 3.83 ลูกบาศก์เมตร
ต่อวัน ส่วนส านักงานควบคุมการก่อสร้าง มีพนักงาน 30 คน จะมีปริมาณขยะเกิดขึ้น 0.03 
ตันต่อวัน หรือ 0.10 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน  

3.2) เศษวัสดุก่อสร้าง เช่น เศษอิฐ เศษปูน เศษไม้ ถุงปูน เศษลวดหรือโลหะอ่ืนๆ ส าหรับปริมาณ
การเกิดจะไม่แน่นอน เนื่องจากเศษวัสดุบางชนิดสามารถน ามาหมุนเวียนใช้ในการก่อสร้าง
ใหม่ได้ เช่น ไม้แบบ และบางส่วนสามารถน าไปจ าหน่ายเพื่อน าไปรีไซเคิลได้ 

ขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นจะถูกรวบรวมลงถังรองรับขยะมูลฝอยแบบที่มีฝาปิดมิดชิด โดยผู้รับเหมาก่อสร้าง
จะต้องจัดเตรียมถังรองรับขยะมูลฝอยให้มีจ านวนที่เพียงพอต่อปริมาณขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้น ทั้งนี้ต้องท าการคัดแยก
ขยะมูลฝอยตามประเภท ได้แก่ ขยะทั่วไป (กล่องโฟม ถุงพลาสติก) ขยะเปียก (เศษอาหาร) ขยะรีไซเคิล (กล่องกระดาษ 
ขวดแก้ว) และขยะอันตราย (หลอดไฟ) โดยบริเวณบ้านพักคนงาน ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องจัดให้มีถังรองรับขยะ 
มูลฝอยแห้ง ขนาด 200 ลิตร จ านวน 17 ถัง และถังรองรับขยะมูลฝอยเปียก ขนาด 200 ลิตร จ านวน 17 ถัง วางไว้ตาม
จุดต่างๆ ส่วนบริเวณส านักงานควบคุมการก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องจัดให้มีถังรองรับขยะมูลฝอยแห้ง ขนาด 
200 ลิตร จ านวน 4 ถัง และถังรองรับขยะมูลฝอยเปียก ขนาด 200 ลิตร จ านวน 4 ถัง วางไว้ตามจุดต่างๆ พร้อมจัดให้มี
เจ้าหน้าที่รับผิดชอบโดยตรงในการเก็บรวบรวมหรือประสานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องเพื่อเข้ามาเก็บขนไปก าจัดต่อไป 
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นอกจากนี้ ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องจัดให้มีที่พักขยะมูลฝอยรวมที่สามารถรองรับขยะมูลฝอยได้ไม่
น้อยกว่า 3 วัน โดยบริเวณบ้านพักคนงานจะต้องมีที่พักขยะมูลฝอยรวมที่มีความจุไม่น้อยกว่า 11.52 ลูกบาศก์เมตร 
และบรเิวณส านักงานควบคุมการก่อสร้างจะต้องมีที่พักขยะมูลฝอยรวมที่มีความจุไม่น้อยกว่า 0.3 ลูกบาศก์เมตร 

4) ระบบป้องกันและเตือนอัคคีภัย 

ในระยะการก่อสร้างโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องจัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันอัคคีภัยต่างๆ ได้แก่ 

4.1) เครื่องมือดับเพลิงขั้นต้น เช่น เครื่องดับเพลิงเคมีชนิด A-B ขนาดความจุ 5 กิโลกรัม เคร่ืองมือ
ดับเพลิงขั้นต้น ชนิดผงเคมีแห้ง (Dry Chemical) ขนาด 5 กิโลกรัม เครื่องมือดับเพลิงขั้นต้น
ชนิดฮาโลตรอน (Halotron) ขนาด 5 กิโลกรัม 

4.2) เครื่องส่องสว่างฉุกเฉิน (Emergency Light) พลังงานของเครื่องส่องสว่างฉุกเฉินให้แสงสว่าง
ไม่น้อยกว่า 2 ชั่วโมง แสงสว่างจะเปิดเองอัตโนมัติทันทีที่กระแสไฟฟ้าดับ 

นอกจากนี้ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องฝึกอบรมให้คนงานก่อสร้างสามารถใช้เครื่องมือดังกล่าวอย่างถูกวิธี
และก าหนดให้ปฏิบัติตามกฎระเบียบอย่างเคร่งครัด 

5) การจัดการด้านความปลอดภัย 

ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องก าหนดระเบียบต่างๆ ส าหรับใช้ก ากับดูแลและควบคุมความประพฤติของ
คนงาน ได้แก ่

5.1) ล้อมรั้วพื้นที่เพื่อควบคุมการเข้า-ออก โดยให้ผ่านทางประตูด้านข้างเพียงทางเดียว 

5.2) จัดเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยตลอด 24 ชั่วโมง 

5.3) ก าหนดระยะเวลาเปิด–ปิดประตูทางเข้า 

5.4) ควบคุมดูแลพฤติกรรมคนงานอย่างใกล้ชิดเพื่อมิให้สร้างความเดือดร้อนแก่ราษฎรชุมชนใกล้เคียง 

2.12.2 การเดินทางเข้า-ออกพื้นที่พักคนงานก่อสร้าง 

เนื่องจากบริเวณทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน มีรถบรรทุกเข้า-ออก เป็นจ านวนมากในช่วงเช้า-เย็น ใน
การเข้า-ออกพื้นที่พักคนงานก่อสร้างบริเวณทางแยกต่างระดับบางขุนเทียนให้มีความปลอดภัย จ าเป็นต้องมีการ
ประสานงานกับกรมทางหลวงเนื่องจากทางเข้า-ออกเชื่อมต่อกับทางขนานของถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร
ด้านตะวันตก รวมทั้งเพื่อให้เป็นการปฏิบัติตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 ก าหนดให้ต้องขออนุญาตท าทาง
เชื่อมเข้าออกต่อกรมทางหลวง ซึ่งได้ก าหนดหลักเกณฑ์และวิธีการไว้ ดังต่อไปนี้ 

1) การขออนุญาตสร้างทางเชื่อมเข้าออกทางหลวง 

กรมทางหลวงได้ก าหนดระเบียบและวิธีการขออนุญาตท าทางเชื่อมกับทางหลวงไว้ว่าจะต้องเสนอ
เอกสารเพื่อประกอบการพิจารณาดังต่อไปนี้ 
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(1) แบบฟอร์มค าขออนุญาตของกรมทางหลวง ซึ่งกรมทางหลวงจัดไว้ให้ฟรี  

(2) แบบแปลนก่อสร้างทางเชื่อมกับทางหลวง กรมทางหลวงมีร่างต้นแบบไว้ให้ ส าหรับรูปแบบ
มาตรฐานซึ่งมีอยู่ 3. ลักษณะด้วยกัน คือ 

- ทางเชื่อมเพื่อเข้า - ออก บ้านพักอาศัย 
- ทางเชื่อมเพื่อเข้า - ออก อาคารพาณิชย์ 
- ทางเชื่อมเพื่อเข้า - ออก สถานีบริการน้ ามัน 

(3) ภาพถ่ายส าเนาบัตรประชาชน หรือส าเนาทะเบียนบ้านของผู้ขออนุญาต ภาพถ่ายส าเนาโฉนด
ที่ดินซึ่งประสงค์จะท าทางเชื่อมเข้าออกทางหลวง กรณีที่ที่ดินติดจ านองจะต้องมีหนังสือยินยอม
จากผู้รับจ านอง 

(4) กรณีทางเชื่อมที่ขออนุญาตมีรัศมีเลี้ยวปากทางเข้าออกล้ าหน้าที่ดินผู้อ่ืน อาจจะต้องให้เจ้าของ
ที่ดินแสดงความยินยอมเป็นลายลักษณ์อักษรด้วย 

(5) กรณีมอบอ านาจให้ผู้อ่ืนท าการขออนุญาตแทน เจ้าของที่ดินจะต้องท าหนังสือมอบอ านาจด้วย 
พร้อมส าเนาบัตรประชาชนและส าเนาทะเบียนบ้านของผู้รับมอบอ านาจ 

(6) กรณีเป็นนิติบุคคล จะต้องมีหนังสือมอบอ านาจที่ลงนามโดยกรรมการผู้มีอ านาจ พร้อมตรา
ประทับของนิติบุคคลนั้นๆ และต้องมีหนังสือรับรองของส านักทะเบียนห้างหุ้นส่วนบริษัท กรม
ทะเบียนการค้า กระทรวงพาณิชย์ ระบุกรรมการผู้มีอ านาจลงชื่อแทนนิติบุคคลนั้นด้วย โดย
จะต้องเตรียมแบบฟอร์มค าขออนุญาต เอกสาร และแบบแปลน จ านวนทั้งหมด 4 ชุด ส าหรับ
หนังสือมอบอ านาจฉบับแรกให้ติดอากรราคา 10 บาท 

2) การเดินทางเข้า-ออก 

การเดินทางเข้า-ออกพื้นที่พักคนงานก่อสร้างของโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ ซึ่งตั้งอยู่บริเวณ
ทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน มีรายละเอียดดังนี้ 

- พื้นที่พักคนงานก่อสร้างตั้งอยู่บริเวณทิศเหนือของทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน สามารถเข้า-
ออกพื้นที่ได้โดยใช้ทางขนานถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก (ถนน
กาญจนาภิเษก) แล้วไปกลับรถใต้สะพานข้ามทางรถไฟสายแม่กลอง ซึ่งมีความสูงช่องลอด
ประมาณ 5 เมตร  

- รถที่จะเข้าพื้นที่พักคนงานก่อสร้าง จะต้องใช้ทางขนานของถนนพระรามที่ 2 ทิศทางมุ่งหน้า
ดาวคะนอง แล้วเบี่ยงออกด้านซ้ายมือก่อนถึงทางแยกต่างระดับบางขุนเทียนไปตามป้ายบอก
ทางไปบางแค จนเข้าสู่ถนนกาญจนาภิเษกทิศทางมุ่งหน้าบางแค จากนั้นจะต้องเบี่ยงออกด้าน
ซ้ายมือไปตามป้ายกลับรถ แล้วเลี้ยวซ้ายเพื่อเข้าสู่พื้นที่ที่พักคนงานก่อสร้าง  

- รถที่จะออกจากพื้นที่พักคนงานก่อสร้าง จะต้องเลี้ยวซ้ายไปกลับรถใต้สะพานข้ามทางรถไฟสาย

แม่กลอง แล้วชิดซ้ายไปตามป้ายบอกทางไปดาวคะนองหรือสมุทรสาคร เพื่อเข้าสู่พื้นที่ก่อสร้าง  
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2.12.3 การจัดการคุณภาพน้ าฝนปนเปื้อนบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง 

โครงการได้ก าหนดให้มีบ่อดักตะกอนบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ช่วงวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้าน
ตะวันตก-ดาวคะนอง เพื่อดักเศษดิน หิน และตะกอนในน้ าทิ้งจากกิจกรรมการก่อสร้างและจากน้ าฝนที่ปนเปื้อนบริ
เวณพื้นที่ก่อสร้าง โดยจัดให้มีบ่อดักตะกอนที่ปลายทางของแนวระบายน้ าก่อนที่จะระบายลงสู่คลองธรรมชาติ 

รายละเอียดดังตารางที่ 2.12-2 และรูปที่ 2.12-4 นอกจากนี้ ในระยะเปิดด าเนินการ โครงการได้ก าหนดให้มีบ่อพักน้ า
ที่สามารถรองรับน้ าจากผิวทางพิเศษ โดยจัดให้มีบ่อพักน้ าปลายทางระบายน้ าก่อนลงคลองธรรมชาติ โดยใช้ต าแหน่ง
บ่อเดิมในระยะก่อสร้างมาใช้ในระยะเปิดใช้งานด้วยเช่นกัน 

ตารางที่ 2.12-2 บ่อดักตะกอนในพื้นที่โครงการ  
(ตอนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก-ดาวคะนอง) 

No DR 
W L A Qp 

บ่อดักตะกอน คลอง 
(m) (m) (sqm) (cum) 

1 DR-01 27.0 215 5805 5.805 2*2*1.5 
ขุดใหม ่

2 DR-02 27.0 659 17793 17.793 3*3*2 
3 DR-03 27.0 365 9855 9.855 2.8*2.8*1.6 สะแกงาม 
4 DR-04 27.0 475 12825 12.825 2.8*2.8*1.6 

ลาดล าภ ู
5 DR-05 27.0 635 17145 17.145 3*3*2 
6 DR-06 27.0 500 13500 13.500 2.8*2.8*2 

รางแก้ว 
7 DR-07 27.0 475 12825 12.825 2.8*2.8*2 
8 DR-08 27.0 375 10125 10.125 2.8*2.8*1.6 

ราชมนตร ี
9 DR-09 27.0 305 8235 8.235 2.5*2.5*1.5 
10 DR-10 27.0 250 6750 6.750 2.5*2.5*1.5 

บัวหลวง 
11 DR-11 27.0 600 16200 16.200 3*3*2 
12 DR-12 27.0 680 18360 18.360 3.1*3.1*2 

สนามชัย 
13 DR-13 27.0 387 10449 10.449 2.8*2.8*1.6 
14 DR-14 27.0 388 10476 10.476 2.8*2.8*1.6 ท่าข้าม 
15 DR-15 27.0 110 2970 2.970 2*2*1.5 

วัดกก 
16 DR-16 27.0 375 10125 10.125 2.8*2.8*1.6 
17 DR-17 27.0 265 7155 7.155 2.5*2.5*1.5 

บัว 
18 DR-18 27.0 325 8775 8.775 2.5*2.5*1.5 
19 DR-19 27.0 305 8235 8.235 2.5*2.5*1.5 

บางมด 
20 DR-20 27.0 378 10206 10.206 2.8*2.8*1.6 
21 DR-21 27.0 357 9639 9.639 2.8*2.8*1.6 

บางขุนเทียน 
22 DR-22 27.0 515 13905 13.905 2.8*2.8*2 
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รูปที่ 2.12-4 ทิศทางการระบายน้ าของการระบายน้ าบนพื้นดินของโครงการ (ตอนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก-ดาวคะนอง) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-114 
 

 

รูปที่ 2.12-4 ทิศทางการระบายน้ าของการระบายน้ าบนพื้นดินของโครงการ (ตอนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก-ดาวคะนอง) (ต่อ) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-115 
 

 

รูปที่ 2.12-4 ทิศทางการระบายน้ าของการระบายน้ าบนพื้นดินของโครงการ (ตอนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก-ดาวคะนอง) (ต่อ) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-116 
 

 

รูปที่ 2.12-4 ทิศทางการระบายน้ าของการระบายน้ าบนพื้นดินของโครงการ (ตอนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก-ดาวคะนอง) (ต่อ) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-117 
 

 

รูปที่ 2.12-4 ทิศทางการระบายน้ าของการระบายน้ าบนพื้นดินของโครงการ (ตอนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก-ดาวคะนอง) (ต่อ) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-118 
 

 

รูปที่ 2.12-4 ทิศทางการระบายน้ าของการระบายน้ าบนพื้นดินของโครงการ (ตอนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก-ดาวคะนอง) (ต่อ) 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-119 
 

2.12.4 การจัดการจราจรบริเวณทางแยกต่างระดบับางขุนเทียนและของทั้งโครงการ 

โครงสร้างทางยกระดับของโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ ของ กทพ. จะวางตัวข้ามทางแยกต่างระดับ
บางขุนเทียนในทิศตะวันออก-ตะวันตก ใช้ความเร็วของรถยนต์ที่แล่นบนทางยกระดับ 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง มีขนาด 
6 ช่องจราจร (ทิศทางละ 3 ช่องจราจร) มีความกว้างช่องจราจร 3.50 เมตรต่อช่องจราจร ไหล่ทางกว้าง 2.00 เมตร 
ความกว้างด้านประชิด Central Barrier เท่ากับ 0.50 เมตร มีความกว้างรวมของโครงสร้างสะพานขาเข้าและขาออก

รวมกัน 27.60 เมตร ดังรูปตัดแสดงในรูปที่ 2.12-5 และแนวเส้นทางของโครงการดังแสดงในรูปที่ 2.12-6 

 

รูปที่ 2.12-5 รูปตัดโครงสร้างทางยกระดับของโครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานครด้านตะวันตก บริเวณทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน 

ส าหรับโครงสร้างทางยกระดับในโครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี-ปากท่อ) ของ 
ทล. ซึ่งใช้ความเร็วของรถยนต์ที่แล่นบนทางยกระดับส าหรับการออกแบบรายละเอียดด้วยความเร็ว 120 กิโลเมตรต่อ
ชั่วโมง มีขนาด 6 ช่องจราจร (ทิศทางละ 3 ช่องจราจร) มีความกว้างช่องจราจร 3.60 เมตรต่อช่องจราจร ไหล่ทาง
กว้าง 2.00 เมตร ความกว้างด้านประชิด Central Barrier เท่ากับ 1.00 เมตร มีความกว้างรวมของโครงสร้างสะพาน
ขาเข้า และขาออกรวมกัน 29.20 เมตร 

ในการด าเนินการออกแบบรายละเอียด กทพ. และ ทล. ได้มีการหารือรูปแบบการก่อสร้างโครงการให้มี
ความสอดคล้องกับการก่อสร้างจุดกลับรถบริเวณทางขึ้น-ลงแห่งที่ 1 ของโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ ภายใต้
การด าเนินงานก่อสร้างปรับปรุงขยายทางหลวงหมายเลข 35 ตอน ทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน-เอกชัย ซึ่งปัจจุบัน 
ทล. อยู่ในระหว่างการก่อสร้าง โดยโครงสร้างส่วนที่จะมีการ Taper และปรับเปลี่ยนรูปตัดจากความเร็วออกแบบ 80 
กิโลเมตรต่อชั่วโมง ของ กทพ. เป็นความเร็วออกแบบ 120 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ของ ทล. จะเป็นงานก่อสร้างใน
โครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 ที่จะด าเนินการก่อสร้างให้ต่อเชื่อมกันต่อไป โดยไม่มีการปรับแก้
รูปแบบ 
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บทที่ 2 
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รูปที่ 2.12-6 แนวเส้นทางโครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตกบริเวณทางแยกต่างระดบับางขุนเทียน 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-121 
 

 

รูปที่ 2.12-6 แนวเส้นทางโครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตกบริเวณทางแยกต่างระดบับางขุนเทียน (ต่อ) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
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เนื่องจากบริเวณทางแยกต่างระดับบางขุนเทียนเป็นบริเวณที่มีการเปลี่ยนทิศทางการจราจร มีปริมาณรถ
มาก และเป็นช่วงที่รถวิ่งด้วยความเร็วสูง โดยโครงการก าหนดป้ายจราจรและมาตรการด้านความปลอดภัย ทั้งใน
ระหว่างการก่อสร้าง และภายหลังเปิดใช้งานโครงการ บริเวณต่างระดับบางขุนเทียน รวมทั้งบริเวณอื่นๆ ของโครงการ 
รายละเอียดดังนี้ 

1) การจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง (Traffic Management During Construction) 

แผนการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างมีวัตถุประสงค์ดังนี้ 

(1) เพื่อก าหนดวิธีการก่อสร้างและรูปแบบการจัดการจราจรโดยทั่วไปให้สามารถลดผลกระทบ
ด้านการจราจรที่อาจจะเกิดขึ้นในระหว่างการก่อสร้างที่เก่ียวข้องทั้งหมดในโครงการ 

(2) เพื่อให้บริเวณพื้นที่ก่อสร้างมีความปลอดภัยมากที่สุด ทั้งต่อผู้ที่ใช้รถใช้ถนน ผู้ปฏิบัติงาน 
และผู้ใช้ทางอื่นๆ 

(3) เพื่อให้การเคลื่อนตัวของยานพาหนะ จักรยาน คนเดินถนน เป็นไปอย่างต่อเนื่อง มีความ
คล่องตัว โดยที่มีการด าเนินการก่อสร้างเป็นไปอย่างราบรื่น 

(4) เพื่อให้เกิดความมั่นใจต่อผู้อยู่อาศัยใกล้บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ผู้ใช้รถใช้ถนน ผู้สัญจรทางเท้า
ที่สุด ถึงการรักษาสภาพการใช้ทางเข้า-ออก การบริการ โดยเกิดผลกระทบน้อยที่สุด 

2) การเตรียมการและจัดการจราจรก่อนการก่อสร้าง 

การวางแผนงานและขั้นตอนการก่อสร้างโครงการให้สามารถด าเนินงานก่อสร้างได้อย่างรวดเร็ว  
มีประสิทธิภาพ และลดผลกระทบต่อการจราจรในระหว่างการก่อสร้างหรือก่อความเดือดร้อนร าคาญต่อประชาชนใน
บริเวณใกล้เคียงให้น้อยที่สุด โดยแผนงานและขั้นตอนการก่อสร้างช่วงฐานรากซึ่งเป็นเสาเข็มเจาะนั้น ส่วนมากจะ
ออกแบบให้อยู่ในบริเวณพื้นที่เกาะกลางถนนสายหลัก ส าหรับโครงสร้างคานทางยกระดับจะเป็นชิ้นส่วนหล่อส าเร็จรูป
จากโรงงานซึ่งสามารถติดตั้งได้อย่างรวดเร็ว วิธีการด าเนินงานตามข้อเสนอแนะนี้จะเป็นวิธีการที่จะท าให้มีผลกระทบ
ต่อการจราจรขณะด าเนินงานก่อสร้างน้อยที่สุด 

ก าหนดให้มีป้ายเตือน ป้ายแนะน า เครื่องหมายจราจร เส้นจราจร ไฟสัญญาเตือน ส าหรับการเบี่ยง
การจราจรชั่วคราวระหว่างการด าเนินงานก่อสร้างอย่างเหมาะสมและเพียงพอตามมาตรฐานความปลอดภัยด้าน
การจราจรและขนส่งว่าด้วยเรื่องการติดตั้งป้ายจราจร เครื่องหมายจราจรและสัญญาณไฟจราจรบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 
ของส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม ซึ่งก าหนดให้ใช้แผงกั้น (Barricades) 
กรวย (Cones) ถังกลม (Drums) เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง (Pavement Marking) ป้ายจราจร (Signs) ไฟกระพริบ 
(Flashers) สัญญาณธง (Flagging) และป้ายจราจรแขวนสูง (Overhead Signs) เพื่อใช้ปิดกั้นการจราจร เตือน
การจราจร ลดช่องจราจร/เบี่ยงเบนแนวจราจร (Lane Transition) ขณะเข้าสู่และออกจากบริเวณก่อสร้าง เพื่อให้เกิด
ความปลอดภัย และลดความสับสนแก่ผู้ใช้รถใช้ถนนขณะผ่านบริเวณก่อสร้าง 

มีระบบควบคุมการจราจรเทียบเท ามาตรฐาน (Manual on Uniform Traffic Control Device 
(MUTCD)) ของประเทศสหรัฐอเมริกา โดยก าหนดให้มีระยะการเบี่ยง (Taper) ขณะลดช่องจราจรให้เพียงพอ และ
สอดคล้องกับความเร็ว เพื่อให้การจราจรผ่านบริเวณก่อสร้างได้โดยสะดวก ไม่ติดขัดและไม่เกิดอุบัติเหตุ โดยเน้นความ
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ปลอดภัยเป็นหลัก นอกจากนี้ก าหนดให้ปรับปรุงทางแยกเพื่อเพิ่มความจุการจราจรให้มากที่สุดเท่าที่จะท าได้ เพื่อชดเชย
กับความจุการจราจรที่ต้องลดลงเนื่องจากผลกระทบจากการด าเนินการก่อสร้าง โดยจัดให้ช่องจราจรซ้ายมือสุดในทิศทาง
เข้าสู่ทางแยกว่างตลอดส าหรับรถเลี้ยวซ้ายผ่านทางแยกได้ตลอดเวลา ก าหนดให้มีมาตรการจัดอาสาสมัครจราจรที่ได้รับ
การฝึกอบรมจากกองต ารวจจราจร เพื่ออ านวยการจราจรบริเวณก่อสร้างตลอดเวลาทั้งกลางวันและกลางคืน 

ก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างปรับปรุงสภาพผิวจราจรทันที เมื่อการก่อสร้างแล้วเสร็จ และต้อง
ปรับปรุงผิวจราจรและทางแยกเดิมให้คงสภาพเดิมอย่างรวดเร็ว ในกรณีที่มีความจ าเป็นต้องจัดท าทางเบี่ยงหรือขยาย
ผิวทางเดิมให้มากข้ึน ก าหนดให้จัดท าผิวจราจรชั่วคราวโดยใช้ผิวทางแบบ Asphaltic Concrete  

3) การเตรียมการและจัดการจราจรในระหว่างการก่อสร้าง 

การก่อสร้างจะประกอบด้วยกิจกรรมหลักต่างๆ ดังต่อไปนี้ 

(1) การเจาะเสาเข็ม 

(2) การก่อสร้างฐานราก 

(3) การก่อสร้างเสาตอม่อ 

(4) การก่อสร้างคานหัวเสา 

(5) การติดตั้งชิ้นส่วนสะพานส่วนบน 

(6) การก่อสร้างราวกันตกสะพาน 

จากกิจกรรมหลักที่กล่าวข้างต้น ในการปฏิบัติงานจริงจ าเป็นจะต้องกระทบกับช่องจราจรที่มีอยู่ใน
ปัจจุบัน จึงจ าเป็นต้องมีการวางแผนการจัดการจราจรให้สอดคล้องกับแผนการก่อสร้างหลักของโ ครงการ โดย
ก าหนดให้การจัดการจราจรในขั้นตอนต่างๆ อยู่ในจุดมุ่งหมาย 4 ประการ คือ 

(1) สามารถลดผลกระทบปัญหาการจราจรจริงให้ได้มากที่สุดเท่าที่จะท าได้ 

(2) รูปแบบการจัดการจราจรจะต้องถูกต้อง ตามหลักวิศวกรรม และมีความปลอดภัย 

(3) พื้นที่ที่ปิดกั้นเพื่อก่อสร้างจะต้องเป็นพื้นที่ที่น้อยที่สุด แต่ยังคงประสิทธิภาพการก่อสร้างอย่าง
ดีเท่าเดิม และจะต้องเป็นพื้นที่เพียงพอเพื่อความปลอดภัยในทุกๆ ด้าน 

(4) ระยะเวลาการปิดกั้น รวมถึงรูปแบบการปิดกั้น ต้องค านึงถึงความต้องการของประชาชนที่ใช้
รถใช้ถนนส่วนรวมและต้องได้รับความเห็นชอบจากหน่วยงานที่ดูและด้านการจราจรแล้ว 

โดยทั่วไปงานก่อสร้างเกือบทั้งหมดจะกระท าอยู่ในเขตก่อสร้าง การเจาะเสาเข็มและท าฐานราก  
จะกระท าอยู่ภายในเขตรั้วก่อสร้าง ยกเว้นในบางกรณี เช่น การเคลื่อนย้ายเครื่องจักรเข้าบริเวณก่อสร้างและการน า  
รถผสมคอนกรีตเข้าบริเวณงาน จ าเป็นต้องรบกวนช่องจราจรบนเส้นทางผ่านมากกว่าปกติ แต่จะเป็นช่วงเวลาสั้นๆ 
ทั้งนี้จะต้องพิจารณาถึงความต้องการของงาน (โดยเฉพาะช่วงการเทคอนกรีตซึ่งต้องการความต่อเนื่อง) ความจ าเป็น
เร่งด่วนของงานและสภาพการจราจร 

การติดตั้งเสาและคานสะพาน จ าเป็นต้องปิดการจราจร ในการนี้จะมีการวางแผนงานอย่างรัดกุม 
เพื่อให้สามารถขนส่งจากโรงงานและติดตั้งได้ทั้งหมดทุกชิ้นส่วนให้มากที่สุด เพื่อหลีกเลี่ยงการกองเก็บชิ้นส่วนไว้
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บริเวณก่อสร้าง ส าหรับงานติดตั้งคานส่วนบนของทางยกระดับในกรณีที่คานผ่านทางแยกนั้น จ าเป็นต้องปิด
การจราจรทั้งบริเวณแยกเป็นการชั่วคราว ซึ่งจะท าการติดตั้งในช่วงเวลากลางคืนเท่านั้น โดยจะมีการประชาสัมพันธ์
หลังจากได้รับอนุญาตจากหน่วยงานที่เก่ียวข้องแล้ว 

ในระหว่างการท างานก่อสร้าง ก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งแผงตาข่ายป้องกัน (Safety Net) 
ตามแนวด้านข้างของเขตก่อสร้างตามแนวรั้ว เพื่อป้องกันอันตรายเนื่องจากวัสดุอาจจะหล่นใส่การจราจรที่อยู่ข้างล่าง 

ตัวอย่างอุปกรณ์ที่จะน ามาใช้ในการควบคุมความปลอดภัยจราจรระหว่างการก่อสร้าง แสดงดัง  

รูปที่ 2.12-7 

- แผงกั้น (Barricades) /แผงกั้นคอนกรีต (Barrier) ซึ่งมีทั้งแบบถาวรและแบบพลาสติก แสดง

ตัวอย่างดังรูปที่ 2.12-8 แถบบนแผงกั้นเป็นสีส้มสลับขาวที่สะท้อนแสง ทะแยงมุมลง 45 องศา 
ในทิศทางที่การจราจรผ่าน 

- ไฟกระพริบ มีแสงตรงและมีกระจกสะท้อนแสงติดกับหลอดไปจึงมีประสิทธิภาพในทุกๆ สภาพ
อากาศ สามารถมองเห็นได้ในระยะไกล เนื่องจากไฟกระพริบกระจายแสงในมุมแคบ ดังนั้นจึง
ตั้งไฟกระพริบให้พุ่งตรงไปยังการจราจรที่วิ่งเข้ามา 

- หลอดไฟฟ้า หลอดไฟฟ้าที่จัดเรียงตามที่แสดงไว้ในรูปมีประโยชน์มากที่มีการขุดเป็นร่องตาม
แนวทางเดินและสถานที่อื่นๆ ซึ่งคนเดินเท้าและคนขี่จักรยานต้องการน าทางและเตือน 
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ใช้กับถนนที่ยานพาหนะใช้ความเร็วต่ า ใช้กับถนนที่ยานพาหนะใช้ความเร็วสูง 

  
ใช้ส าหรับปิดกั้นถนนอาจยาวตลอดความกว้างของถนน แผงกั้นคอนกรีต (Barrier) แผงต้ัง 

 

 

กรวยจราจร ถังกลมขนาด 200 ลิตร หรือ 120 ลิตร 

 
 

ไฟกระพริบ หลอดไฟฟ้า 

รูปที่ 2.12-7 ตัวอย่างอุปกรณ์ที่จะน ามาใช้ในการควบคุมความปลอดภัยจราจรระหว่างการก่อสร้าง 
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ตัวอย่างการจัดจราจรรองรับพื้นที่ก่อสร้าง 

ในแนวเกาะกลางถนนอย่างต่อเนื่อง 
ตัวอย่างการจัดจราจรรองรับทางเข้า-ออก ของเครื่องจักร 

และยานพาหนะในแนวเกาะกลางถนน 

รูปที่ 2.12-8 ตัวอย่างการใช้แผงกั้นในการควบคุมความปลอดภัยจราจรระหว่างการก่อสร้าง 

4) การจัดการจราจรภายหลังการก่อสร้าง (Permanent Traffic Management) 

4.1) การซ่อมแซมผิวจราจรหลังการก่อสร้าง 

หากผิวทางเดิมได้รับความเสียหายจากการด าเนินงานในโครงการ ก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง
ต้องด าเนินการซ่อมแซมผิวจราจรหลังการก่อสร้างทันทีที่การก่อสร้างในพื้นที่นั้นๆ แล้วเสร็จ โดยจะอ้างอิงรูปตัด
โครงสร้างทางเดิมของบริเวณนั้นๆ เป็นหลัก กล่าวคือ หากผิวทางเดินเป็นถนนคอนกรีต ก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง
ต้องก่อสร้างคอนกรีตทดแทน เป็นต้น มาตรฐานด าเนินงานซ่อมแซมจะอ้างอิงมาตรฐานงานทางของกรุงเทพมหานคร 
หรือมาตรฐานของกรมทางหลวงเป็นส าคัญ 

4.2) เครื่องหมายจราจรและป้ายจราจร 

การจัดการเคร่ืองหมายและป้ายจราจร ประกอบด้วย 

(1) ป้ายจราจรเดิมที่มีอยู่บางส่วน ที่ไม่ถูกรื้อถอนระหว่างการก่อสร้าง ต้องพิจารณาว่ายังใช้
ตามวัตถุประสงค์เดิมได้อยู่หรือไม่ แล้วท าการติดตั้งป้ายในต าแหน่งที่เหมาะสมกับ
ลักษณะทางกายภาพของถนนที่เปลี่ยนไป 

(2) ป้ายจราจรเดิมที่ถูกรื้อถอนระหว่างการก่อสร้าง ก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้ง
ป้ายจราจรใหม่ตามมาตรฐานเดิม เพื่อทดแทนป้ายจราจรเดิม และน าส่งป้ายจราจรเดิม
ในสภาพก่อนถูกรื้อถอนคืนแก่หน่วยงานที่เก่ียวข้องเจ้าของป้าย 

(3) ก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดป้ายจราจรใหม่ที่จ าเป็นเพิ่มเติม อันเนื่องมาจาก
การเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของถนนเมื่อมีโครงการ 

(4) เครื่องหมายจราจรบนพื้นผิวจราจร (เส้นจราจร) ก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องท า
การตีเส้นใหม่ก่อนคืนผิวจราจรเมื่อมีการก่อสร้างแล้วเสร็จ เพื่อแบ่งช่องทางจราจรใหม่



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 2-127 
 

ตามมาตรฐานที่ก าหนดไว้ของ กทม. หรือ ทล. รวมทั้งด าเนินการตีเส้นจราจรชั่วคราว
ในช่วงถนนที่จ าเป็น เพื่อความปลอดภัยแก่ผู้ใช้รถใช้ถนน 

(5) มาตรฐานการด าเนินงาน ก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างอ้างอิงตามข้อก าหนดในคู่มือการใช้
เครื่องหมายจราจรของส านักงานนโยบายและแผนการชนส่งและจราจร (สนข.) เป็นหลัก 

รายละเอียดของเครื่องหมายและป้ายจราจรถาวร ตามแนวถนนพระรามที่  2 บริเวณทางแยก
ต่างระดับบางขุนเทียน ได้แสดงไว้ในภาคผนวก 2-4 

2.12.5 มาตรการด้านความปลอดภัยจราจรในระหว่างการก่อสร้าง 

ในการก่อสร้างโครงการนั้น อิทธิพลจากกิจกรรมการก่อสร้างจะก่อให้เกิดผลกระทบด้านการจราจร
โดยรอบพื้นที่โครงการ ทั้งถนนพระรามที่ 2 ถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก (ถนนกาญจนา- 
ภิเษก) และทางพิเศษสายบางพลี-สุขสวัสดิ์-บางขุนเทียน การหลีกเลี่ยงหรือลดผลกระทบดังกล่าวให้มีผลกระทบด้าน
การจราจรน้อยที่สุดสามารถท าได้โดยอาศัยการวางแผนงาน การก าหนดวิธีการก่อสร้างที่เหมาะสม ควบคู่กับการ
วางแผนด้านการจัดจราจรไว้ตั้งแต่เริ่มแรกของโครงการ กทพ. จึงได้ก าหนด เร่ือง ข้อก าหนดการจัดจราจรระหว่างการ
ก่อสร้าง เป็นข้อก าหนดเฉพาะซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของเอกสารประกวดราคา ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างของ กทพ.จะต้อง
ก าหนดรายละเอียดและวิธีการจัดจราจรเสนอต่อ กทพ. เพื่อพิจารณาให้ความเห็นชอบภายในเวลา 15 วันนับแต่วัน 
ลงนามในสัญญาจ้าง โดยมีขั้นตอนการวางแผนและประเมินผลการจัดจราจรในระหว่างการก่อสร้างดังแสดงใน  

ตารางที่ 2.12-3 ผู้รับเหมาก่อสร้างของ กทพ. จะต้องพยายามทุกวิถีทางที่จะปฏิบัติงานโดยไม่ให้กระทบกระเทือน
การจราจรในถนนสายหลัก และจะต้องจัดให้มีและบ ารุงรักษาไว้ซึ่งทางเบี่ยงถนนชั่วคราว แนวผนังกั้น เครื่องหมาย
ไฟสัญญาณและอุปกรณ์ต่างๆ ให้เป็นไปตามมาตรฐานความปลอดภัยการจราจรและขนส่ง ภาคที่ 2 เล่มที่ 5 คู่มือการใช้
เครื่องหมายจราจรบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ของส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ฉบับปี 2546 
ตลอดเวลาทั้งในช่วงกลางวันและช่วงกลางคืน 

ผู้รับเหมาก่อสร้างของ กทพ. จะต้องจัดท าแผนงานเป็นขั้นตอนในการจัดทางชั่วคราวให้ยวดยานระหว่าง
การก่อสร้าง เสนอต่อ กทพ. เพื่อให้ความเห็นชอบอย่างน้อย 1 เดือน ก่อนที่จะด าเนินการก่อสร้างทางชั่วคราวนั้น  
ในแผนงานจะต้องแสดงวิธีการจัดระบบการจราจร เพื่อให้แน่ใจว่าจะไม่ท าให้การจราจรติดขัดตามที่ระบุไว้ในเงื่อนไข
ของสัญญา 

1) การประชาสัมพันธ์ และจัดแผนจราจรกับผู้เกี่ยวข้อง 

การประชาสัมพันธ์และจัดแผนจราจรกับผู้เกี่ยวข้องถือเป็นมาตรการที่ส าคัญอีกมาตรการหนึ่งในการ
บรรเทาผลกระทบด้านจราจร ซึ่งเป็นภาระหน้าที่ของผู้รับเหมาก่อสร้างของ กทพ. ที่จะต้องเสนอแผนและวิธีการพร้อม
รายละเอียดต่างๆ ในการประชาสัมพันธ์และการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง เพื่อขอความเห็นชอบจากผู้ว่าจ้าง
และหน่วยงานอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้อง เช่น กรมทางหลวง ต ารวจจราจร กรุงเทพมหานคร เป็นต้น โดยผู้รับเหมาก่อสร้าง
จะต้องประสานงานจัดการประชุมร่วม รวมทั้งการรวบรวมข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะของหน่วยงานต่างๆ ที่มีต่อ
แผนการประชาสัมพันธ์และการจัดการจราจรของผู้รับเหมาก่อสร้าง เพื่อน ามาประมวลผลและพิจารณาปรับปรุงแนว
ทางการประชาสัมพันธ์และการจัดการจราจรดังกล่าวให้มีประสิทธิภาพมากที่สุด 
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ทั้งนี้ เนื่องจากโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ เป็นโครงการใหญ่ และมีผลกระทบต่อประชาชน
จ านวนมาก ในการประชาสัมพันธ์ ผู้รับเหมาก่อสร้างจึงอาจจ าเป็นต้องใช้สื่อที่มีศักยภาพสูง เช่น โทรทัศน์ วิทยุ 
หนังสือพิมพ์ รวมทั้งสื่อในท้องถิ่นอ่ืนๆ ตลอดจนการท าแผ่นปลิวแผ่นพับ การติดตั้งป้ายประกาศ ฯลฯ เพื่อให้สื่อสาร 
ไปยังประชาชนที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ รวมทั้งประชาชนที่ต้องเดินทางสัญจรผ่านพื้นที่โครงการได้อย่างทั่วถึง 

2) การใช้เส้นทางลัดเพื่อหลีกเลี่ยงพื้นที่ก่อสร้าง 

การสัญจรโดยใช้เส้นทางลัดเพื่อหลีกเลี่ยงพื้นที่ก่อสร้างเป็นแนวทางที่ส าคัญอีกแนวทางหนึ่งในการ
ช่วยลดปริมาณจราจรที่จะต้องผ่านพื้นที่ก่อสร้างให้น้อยลง เป็นทางเลือกอีกทางหนึ่งส าหรับผู้ที่ต้องการสัญจรผ่านทาง
ที่ไม่มีความจ าเป็นที่จะต้องเดินทางเข้าไปยังจุดที่มีการก่อสร้าง ให้สามารถใช้ประโยชน์จากเส้นทางลัดเหล่านี้ในการ
สัญจรได้ ซึ่งจากการพิจารณาสภาพการจราจรในปัจจุบันคาดว่า ในระหว่างการก่อสร้างเส้นทางคมนาคมที่อยู่ใกล้เคียง
พื้นที่ก่อสร้างจะได้รับผลกระทบค่อนข้างมาก ดังนั้น การหลีกเลี่ยงเส้นทางที่ต้องผ่านพื้นที่ก่อสร้างด้วยการใช้เส้นทาง
ลัดจะช่วยบรรเทาผลกระทบจากการจราจรติดขัดได้มากพอสมควร 

ผู้รับเหมาก่อสร้างของ กทพ. มีหน้าที่ในการส ารวจ และจัดท าแผ่นพับแนะน าเส้นทางลัดหลีกเลี่ยงพื้นที่
ก่อสร้างออกเผยแพร่อย่างพอเพียงตามที่ กทพ. มีความเห็น
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ตารางที่ 2.12-3 ขั้นตอนการวางแผนและประเมินผลการจัดจราจรในระหว่างการก่อสร้างที่ผู้รับเหมาก่อสร้างของ กทพ.ต้องด าเนินการ 

ข้อมูลด้านการจราจรในพื้นที่โครงการ ก าหนดพื้นที่อ่อนไหวต่อปัญหาจราจร ก าหนดมาตรการแก้ไข 
การติดตามตรวจสอบ/ 

ประเมินผลการจัดจราจร 
การปรับปรุง 

     
 ข้อมูลทุติยภูมิ ด้านการจราจรบนถนน

สายหลักและทางพิเศษ 
 พื้นท่ีวิกฤตด้านจราจร  แผนการรื้อย้ายสาธารณูปโภค

และวิธีการก่อสร้างท่ีเหมาะสม
สามารถหลีกเลี่ยงผลกระทบ
ด้านจราจร ได้ดี 

 ประเมินความเหมาะสมการรื้อ
ย้ายระบบสาธารณูปโภค 

ปรับปรุงวิธีการปฏิบัติในด้านต่างๆ 
ให้สอดคล้องกับสถานการณ์ด้าน
จราจรและการก่อสร้างควบคู่กันไป 

 ข้อมูลปริมาณและทิศทางของการ 
จราจรท่ีทางแยกหรือจุดวิกฤตด้าน
จราจร 

 ช่วงเวลาวิกฤตด้านจราจร  การประชาสัมพันธ์และประสาน 
งานกับผู้เกี่ยวข้องด้านการจราจร 
ในพื้นท่ีก่อสร้าง 

 ประเมินความเหมาะสม วิธีการ
ก่อสร้างและแผนการก่อสร้าง 

 

 ข้อมูลการสัญจรท้องถิ่น/การจราจรช่วง
เทศกาล หรือช่วงเวลาท่ีมีการจราจรสูง
กว่าปกติว่าอยู่ในช่วงเวลาใด 

 พื้น ท่ี ได้รับผลกระทบต่อการสัญจร
ท้องถิ่น 

 การขยายหรือปรับปรุงผิวจราจร
ทดแทนพื้นท่ีก่อสร้างบนผิวทาง 

 ประเมินความเหมาะสมการ 
ประชาสัมพันธ ์

 

 การส ารวจ เส้นทางลั ด เลี่ ย งพื้ น ท่ี
ก่อสร้าง 

 ระบบขนส่งสาธารณะท่ีได้รับผลกระทบ
จากโครงการฯ 

 มาตรการหลีกเลี่ยงพื้นท่ีก่อสร้าง 
โดยแนะน าเส้นทางลัด 

 ประเมินความเหมาะสมการ
ประสานงานกับผู้เกี่ยวข้อง 

 

   เครื่องหมายจราจร/สัญญาณไฟ
จราจร/ไฟฟ้าแสงสว่าง/ไฟฉุกเฉิน
ในระหว่างการก่อสร้าง 

 ประเมินความเหมาะสมการ
ติดตั้งป้ายเครื่องหมายจราจร 

 

 การส ารวจความต้องการจอดรถและ
พื้นท่ีจอดรถ 

  แผนการจัดจราจรในระหว่าง 
การก่อสร้าง 

 ประเมินความเหมาะสมแผนการ
จัดจราจร 

 

 การส ารวจข้อมูลผู้โดยสารระบบขนส่ง
สาธารณะทีอยู่โดยรอบพื้นท่ีก่อสร้าง 

  ก า ร จั ด ใ ห้ มี ป้ า ย จ อด รั บ ส่ ง
ผู้โดยสารระบบขนส่งสาธารณะ
เป็นการชั่วคราว 
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3) การจัดจราจรที่ผ่านจุดก่อสร้าง 

การจัดการจราจรบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง เป็นมาตรการที่ส าคัญในการช่วยลดผลกระทบด้านการจราจร
ให้แก่ประชาชนที่มีความจ าเป็นต้องสัญจรผ่านพื้นที่ก่อสร้างนั้น โดยมีเป้าหมายหลักคือ การรักษาสภาพการจราจรให้
สามารถลื่นไหลไปได้ใกล้เคียงภาวะปกติมากที่สุด โดยให้ผู้รับเหมาก่อสร้างของ กทพ. ด าเนินการดังต่อไปนี้ 

(1) วางแผนก าหนดขอบเขตพื้นที่ก่อสร้างที่ต้องปิดกั้นให้เหมาะสมสอดคล้องกับความสามารถใน
การท างานของผู้รับเหมาก่อสร้างและสภาพการจราจร เพื่อใช้พื้นที่ก่อสร้างนั้นๆ ได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ และเกิดผลกระทบต่อประชาชนน้อยที่สุด 

(2) จัดให้มีการติดตั้งรั้วก้ันบริเวณพื้นที่ก่อสร้างให้เหมาะสมกับสภาพงานและสภาพพื้นที่ 

(3) จัดให้มีการติดตั้งเครื่องหมายและสัญญาณจราจร ตามรูปแบบและแนวทางการติดตั้งเครื่องหมาย
และสัญญาณของหน่วยงานที่เก่ียวข้องกับงานตามสัญญา ทั้งในช่วงเวลากลางวันและกลางคืน 

(4) ส าหรับถนนที่มีปริมาณการจราจรมาก การติดตั้งเครื่องหมายจราจรชั่วคราว ให้จัดท าเป็นป้าย 
สะท้อนแสง 

(5) จัดให้มีทางเบี่ยงหรือขยายผิวจราจรทดแทนผิวจราจรเดิมที่ต้องสูญเสียไป 

(6) วางแผนการขนส่งล าเลียงวัสดุก่อสร้างและเครื่องจักรเครื่องมือการก่อสร้างให้เหมาะสม โดย
หลีกเลี่ยงการด าเนินการในช่วงชั่วโมงเร่งด่วน 

(7) ตรวจสอบสภาพยานพาหนะต่างๆ ของผู้รับเหมาก่อสร้างที่น ามาใช้ในระหว่างการก่อสร้างให้มี
สภาพดีอยู่เสมอ เพื่อป้องกันไม่ให้ยานพาหนะเหล่านั้นเกิดช ารุดบกพร่องขณะใช้งาน และเกิด
การกีดขวางการจราจร 

(8) ควบคุมดูแลให้ผู้ขับขี่ยานพาหนะต่างๆ ของผู้รับเหมาก่อสร้างที่เข้ามาในพื้นที่ก่อสร้างขับขี่ด้วย
ความระมัดระวังและถูกต้องตามกฎจราจร เพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ 

(9) จัดให้มีเจ้าหน้าที่ด้านจราจรไว้คอยอ านวยความสะดวกเพิ่มเติมในขณะที่มียานพาหนะเข้า-ออก
จากพื้นที่ก่อสร้าง 

2.12.6 การติดตามตรวจสอบด้านความปลอดภัยในการก่อสร้างและการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิง่แวดล้อม 

โครงการก าหนดให้มีบุคคลที่ 3 (Third Party) ในการตรวจสอบดูแลโครงการ ทั้งในเรื่องผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และเรื่องความปลอดภัยในการก่อสร้าง ตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทั้งในระยะก่อสร้างและในระยะด าเนินการ โดยก าหนดไว้ในสัญญาจ้างอย่างชัดเจน 
รายละเอียดดังนี้ 

2.12.6.1 Third Party เพื่อการตรวจสอบการป้องกันและควบคุมอุบัติเหตุในงานก่อสร้าง 

เพื่อให้การด าเนินงานก่อสร้างโครงการสามารถด าเนินการควบคู่ไปพร้อมกับ ความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดล้อมในการท างาน อันหมายถึง การกระท าหรือสภาพการท างานซึ่งปลอดจากเหตุอันจะท าให้เกิดการ
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ประสบอันตรายต่อชีวิต ร่างกาย จิตใจ หรือสุขภาพอนามัยอันเนื่องจากการท างานหรือเกี่ยวกับการท างาน โดยมี
ประเด็นที่พิจารณา ได้แก่ 

1) การตรวจสอบให้ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดท าแผนงานด้านความปลอดภัยในการท างานส าหรับงานก่อสร้าง 
2) การตรวจสอบแผนงานด้านความปลอดภัยในการท างานส าหรับงานก่อสร้าง ซึ่งอย่างน้อยต้อง

ประกอบด้วย 

- แผนควบคุมดูแลความปลอดภัยในการท างานที่สอดคล้องกับกฎหมายความปลอดภัยในการ
ท างาน 

- แผนฝึกอบรมให้ความรู้ด้านความปลอดภัยในการท างานแก่ลูกจ้างที่มีหน้าที่เกี่ยวข้องกับการ
ท างาน 

- แผนรณรงค์ส่งเสริมความปลอดภัยในการท างาน 
- แผนการตรวจสอบ วิเคราะห์ และรายงานอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น 

3) การตรวจสอบรายงานผลการด าเนินการตามแผนงานด้านความปลอดภัยในการท างาน 
4) การตรวจสอบระบบการจัดการด้านความปลอดภัยในการท างานของโครงการ ซึ่งอย่างน้อยต้องประกอบด้วย 

- นโยบายด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างาน 
- โครงสร้างการบริหารด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างาน 
- แผนงานด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างาน และการน าไปปฏิบัติ 
- การประเมินผลและทบทวนการจัดการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมใน

การท างาน 
- การด าเนินการปรับปรุงด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างาน 
- ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างปรับปรุง และพัฒนาระบบการจัดการด้านความปลอดภัยในการท างาน 

5) การตรวจสอบให้ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดท าเอกสารรายละเอียดเก่ียวกับ “ระบบการจัดการความปลอดภัย
ในการท างาน” ซึ่งสอดคล้องกับกฎหมาย/ระเบียบที่เกี่ยวข้อง และเงื่อนไข/ข้อก าหนดตามสัญญาจ้าง และสามารถ
ปฏิบัติงานได้จริง โดยมีข้อก าหนดที่ส าคัญประกอบด้วย 

- การก าหนดนโยบายด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างาน 
- การจัดองค์กรด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างาน รวมทั้งหน้าที่

ความรับผิดชอบ 
- กฎหมาย และข้อก าหนดต่างๆ ที่เก่ียวข้อง 
- การฝึกอบรมเกี่ยวกับความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างาน 
- การก าหนดมาตรการป้องกันและควบคุมอันตราย 
- การตรวจความปลอดภัยในการท างานก่อสร้าง 
- การก าหนดกฎความปลอดภัยในการท างานก่อสร้าง 
- การควบคุม ดูแลความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างานของผู้รับเหมาช่วง 
- การตรวจสอบ และติดตามผลการด าเนินงาน 
- การรายงานอุบัติเหตุ และการสอบสวน วิเคราะห์อุบัติเหตุ 
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- การรณรงค์ส่งเสริมความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างาน 
- การปฐมพยาบาล 
- การวางแผนฉุกเฉิน 
- การบริหาร และการจัดเก็บเอกสารที่เก่ียวข้อง 

2.12.6.2 Third Party เพื่อการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Safety Audit) 

เพื่อให้การด าเนินงานด้านการก่อสร้างมีความปลอดภัยมากยิ่งขึ้นตามวัตถุประสงค์ของโครงการ กทพ. จะ
ว่าจ้าง Third Party ด้วยงบประมาณของ กทพ. ให้ด าเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Safety Audit) เพื่อ
สนับสนุนแนวทางการก่อสร้างเพื่อความปลอดภัย โดยมีวัตถุประสงค์หลักเพื่อลดจ านวนการบาดเจ็บและเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุบนถนน ทั้งในขั้นตอนระหว่างก่อสร้าง (During Construction Stage) และขั้นตอนก่อนเปิดการจราจร (Pre–
opening to Traffic) โดยอาศัยวิธีการที่มีลักษณะเป็นเชิงรุก (Proactive Approach) โดยมีประเด็นพิจารณา ได้แก ่

- ประเด็นทั่วไป เช่น การเปลี่ยนแปลงจากขั้นตอนการออกแบบ เช่น การระบายน้ า สภาพภูมิทัศน์ 
ระบบสาธารณูปโภค การเข้า-ออกพื้นที่ข้างทาง เหตุการณ์ฉุกเฉิน รถเสียในทาง การเข้าถึงของรถ
ฉุกเฉินหรือรถบริการ การพัฒนาพื้นที่บริเวณข้างทาง ความต้านทานต่อการลื่นไหล เป็นต้น 

- ประเด็นทั่วไปในการก่อสร้าง เช่น ลักษณะเรขาคณิตของแนวทางราบและแนวทางดิ่ง รูปตัดถนนทั่วไป 
รูปแบบของช่องทางจราจร (Roadway Layout) ไหล่ทางและขอบทาง เป็นต้น 

- รายละเอียดแนวเส้นทาง เช่น การมองเห็น ระยะมองเห็น จุดเชื่อมต่อระหว่างถนนใหม่กับถนนเดิม  
การปรับปรุงสภาพถนนบริเวณสะพาน เป็นต้น 

- ทางแยกและทางแยกต่างระดับ เช่น การมองเห็นทางแยกและการมองเห็นบริเวณทางแยก รูปแบบของ
ทางแยก ความเข้าใจต่อลักษณะทางแยกของผู้ขับขี่ เป็นต้น 

- ผู้ใช้ถนนอ่ืนๆ เช่น คนเดินเท้า คนขี่จักรยาน/จักรยานยนต์ รถขนส่งสินค้า/รถขนส่งสาธารณะ เป็นต้น 
- ไฟฟ้าแสงสว่าง ป้ายจราจร และเครื่องหมายน าทาง 
- วัตถุหรือสิ่งกีดขวางอันตรายข้างทาง เช่น อุปกรณ์กันชนบริเวณเกาะกลางถนน (Median Barrier) เสา 

ต้นไม้ สิ่งกีดขวางอื่นๆ เป็นต้น 

2.12.6.3 Third Party เพื่อการติดตามตรวจสอบการปฏิบัตติามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม 

ให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง/ผู้ได้รับสัมปทานเสนอแผนงานปฏิบัติงานเกี่ยวกับสิ่งแวดล้อมในส่วนที่ระบุให้เป็น
หน้าที่ของผู้รับเหมาก่อสร้างต้องด าเนินงานและรับผิดชอบ ทั้งในระยะก่อนการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะ
ด าเนินการ ให้เป็นไปตามรายละเอียดที่ก าหนดไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ที่ผ่านการ
พิจารณาแล้ว ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งในแผนงานการจัดการสิ่งแวดล้อมของโครงการ โดยผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องว่าจ้าง  
Third Party ในการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม และจัดท าเป็นรายงานสรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม เสนอต่อ กทพ. ตามก าหนดเวลา 
ตลอดระยะเวลาโครงการ ซึ่งโครงการได้ระบุถึงการจ้าง Third Party ในทุกระยะของโครงการไว้ในตาราง สผ.1 แล้ว 
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ทั้งนี้ ก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง/ผู้ได้รับสัมปทานท าเอกสารหรือรายงานใด โดยมีการตรวจสอบหรือรับรอง
โดยบุคคล หรือนิติบุคคลตามที่ก าหนดในกฎกระทรวง 
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บทที ่3 สภาพแวดล้อมปัจจุบัน 

 

3.1 บทน า 

จากการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) โครงการทางด่วนสายทางพิเศษศรีรัช - 
ดาวคะนอง (ปี พ.ศ. 2553) และโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร
ด้านตะวันตก (ปี พ.ศ. 2559) ที่ได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) แล้ว พบว่า 
มีประเด็นสิ่งแวดล้อมที่ศึกษาไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดิม จ านวน 17 ประเด็น และ 19 
ประเด็น ตามล าดับ ด้วยระยะเวลาการศึกษาที่ผ่านมาอาจท าให้สภาพแวดล้อมในพื้นที่โครงการเปลี่ยนแปลงไปจาก
เดิม จากการทบทวนแนวเส้นทางโครงการและข้อมูลทุติยภูมิบริเวณแนวเส้นทางโครงการ และน ามาคัดกรองประเด็น
ด้านสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบเปลี่ยนแปลงไปเนื่องจากการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการด้วยวิธี
จัดท ารายการข้อมูลด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklists) พบว่ามีประเด็นสิ่งแวดล้อมที่จะต้องศึกษา 
จ านวน 7 ประเด็น โดยในการศึกษาคร้ังนี้ได้พิจารณาพื้นที่ศึกษาครอบคลุมพื้นที่เขตทางและพื้นที่โดยรอบในรัศมีจาก
กึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการออกไปข้างละ 500 เมตร ส าหรับผลการศึกษาในครั้งนี้เป็นการทบทวนผลการศึกษาเดิม 
และศึกษาสภาพปัจจุบันเพิ่มเติมก่อนมีการพัฒนาโครงการ ทั้งนี้ในรายงานฯ ของบทนี้จะเสนอผลการเก็บรวบรวม
ข้อมูลทุติยภูมิ จากการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เดิม และข้อมูลปฐมภูมิที่ได้จากการ
ส ารวจภาคสนาม เช่น การเก็บตัวอย่างคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน และสภาพเศรษฐกิจ - สังคม  
เป็นต้น เพื่อน ามาเป็นข้อมูลพื้นฐานประกอบในการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่อาจเกิดจากกิจกรรมต่างๆ ในการ
พัฒนาโครงการ ทั้งในระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ เพื่อน าไปสู่การก าหนดมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมที่เปลี่ยนแปลงไปจาก
มติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติเพื่อให้มีความเพียงพอและเหมาะสมกับสภาพแวดล้อมปัจจุบันต่อไป
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ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่คาดวา่จะได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการและน ามาศึกษาในขั้นการทบทวน
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทั้งหมด 7 ประเดน็ ซึ่งได้พิจารณาเปรียบเทียบกับปัจจัยสิ่งแวดล้อมเดิมที่

ได้ท าการศึกษาจากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดิม สรุปได้ดงัตารางที่ 3.1-1 

ตารางที่ 3.1-1 ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญที่น ามาศึกษา จากการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) พ.ศ. 2553 โครงการทางด่วนสายทางพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง และ  
พ.ศ. 2559 โครงการทางพิ เศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเดน็ส่ิงแวดล้อมทีศ่ึกษาใน EIA เดิม 
ประเดน็ส่ิงแวดล้อมที่มนีัยส าคัญที่

น ามาศึกษาในรายงานการขอ
เปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการ 

โครงการทางด่วนสายทางพิเศษศรีรัช - 
ดาวคะนอง (พ.ศ. 2553) 

โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง 
- วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้าน

ตะวันตก (พ.ศ. 2559) 

1. ทรัพยากรส่ิงแวดล้อมทางกายภาพ 

1.1 แผ่นดินไหว 1.1 ทรัพยากรดิน 1.1 คุณภาพอากาศ 
1.2 ทรัพยากรดิน 1.2 ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว 1.2 ระดับเสียง 

1.3 อุตุนิยมวิทยาและคุณภาพอากาศ 1.3 อุทกวิทยาน้ าผิวดิน  
1.4 เสียง 1.4 คุณภาพน้ าผิวดิน  

1.5 ความสั่นสะเทือน 1.5 คุณภาพอากาศ  

1.6 อุทกวิทยาน้ าผิวดิน 1.6 ระดับเสียง  
1.7 คุณภาพน้ าผิวดิน 1.7 ความสั่นสะเทือน  

2. ทรัพยากรส่ิงแวดล้อมทางชีวภาพ 

2.1 นิเวศวิทยาทางน้ า 2.1 นิเวศวิทยาทางน้ า  

 2.2 นิเวศวิทยาทางบก  
3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 

3.1 การคมนาคมขนส่ง 3.1 การคมนาคมขนส่ง 3.1 การคมนาคมขนส่ง 

3.2 การใช้ประโยชนที่ดิน 3.2 การใช้ประโยชนที่ดิน  
3.3 การระบายน้ าและการควบคุมน้ าท่วม 3.3 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ  

3.4 สาธารณูปโภค 3.4 การระบายน้ าและการควบคุมน้ าท่วม  

3.5 ทัศนียภาพ/คุณค่าความงาม/ 
การท่องเที่ยว 

3.5 การท่องเที่ยวและสันทนาการ  

4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 

4.1 เศรษฐกิจ – สังคม 4.1 เศรษฐกิจ – สังคม 4.1 เศรษฐกิจ – สังคม 

4.2 การโยกย้ายและการเวนคืน 4.2 การโยกย้ายและการเวนคืน 4.2 การโยกย้ายและการเวนคืน 
4.3 สาธารณสุข/อาชีวอนามัย 
 และความปลอดภัย 

4.3 สุขภาพ/สาธารณสุข อา-ชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย 

4.3 สุขภาพ / อาชีวอนามัย 
และความปลอดภัย 

4.4 โบราณสถานและศาสนสถาน 4.4 ประวัติศาสตร์และโบราณคดี 4.4 สุนทรียภาพ 

4.5 ทัศนียภาพ/คุณค่าความงาม/ 
การท่องเที่ยว 

4.5 สุนทรียภาพ  
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3.2 พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม 

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษารัศมี 500 เมตรจากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ อยู่
ในพื้นที่ 5 เขต ได้แก่ เขตบางขุนเทียน (แขวงแสมด าและแขวงท่าข้าม) เขตจอมทอง (แขวงจอมทองและแขวงบางมด) 
เขตราษฎร์บูรณะ (แขวงบางปะกอกและแขวงราษฎร์บูรณะ) เขตบางคอแหลม (แขวงบางโคล่) และเขตยานนาวา  
(แขวงบางโพงพาง) พบพื้นที่อ่อนไหวทั้งหมด 62 แห่ง ประกอบด้วย สถานศึกษา 33 แห่ง สถานพยาบาล 7 แห่ง  
ศาสนสถาน 22 แห่ง ซึ่งจ านวนพื้นที่อ่อนไหวดังกล่าวมีจ านวนมากกว่าพื้นที่อ่อนไหวที่ปรากฎในรายงานการวิเคราะห์
สิ่งแวดล้อมฉบับเดิมถึง 24 แห่ง (รายงานการวิเคราะห์สิ่งแวดล้อมฉบับเดิม มีจ านวน 38 แห่ง) 

ส าหรับโรงพยาบาล/สถานพยาบาลที่มีจ านวนลดลงจากเดิม 1 แห่ง โครงการได้ทบทวนและตรวจสอบแล้ว 
พบว่า คือศูนย์บริการสาธารณสุข 29 (สาขาบางมด) ซึ่งยังคงอยู่ในพื้นที่ศึกษาของโครงการ จ านวนสถานพยาบาลจึงมี 
7 แห่ง เท่ากับผลการศึกษาเดิม สรุปจ านวนพื้นที่อ่อนไหวตลอดแนวเส้นทางโครงการจากผลการตรวจสอบรายงาน

การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดิมกับผลการตรวจสอบในปัจจุบันดังตารางที่ 3.2-1 รายละเอียดดังตารางที่ 

3.2-2 และรูปที่ 3.2-1 

ตารางที่ 3.2-1 สรุปจ านวนพ้ืนที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิง่แวดล้อมตลอดแนวเส้นทางโครงการ 

พ้ืนที่อ่อนไหว 

รายงานการวิเคราะห์ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดิม  

(แห่ง) 

การเปลี่ยนแปลง 

รายละเอียดโครงการ  

(แห่ง) 

1. สถานศึกษา 12 33 

2. โรงพยาบาล/สถานพยาบาล 7 7 

3. วัดและศาสนสถาน 19 22 

รวม 38 62 
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ตารางที่ 3.2-2 พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรัศมี 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

พื้นที่อ่อนไหวที่ปรากฎในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดมิ 

การเปลีย่นแปลงรายละเอียดโครงการ 

พื้นที่อ่อนไหว กม.โครงการ 
ระยะห่าง
(เมตร)* 

ต าแหน่ง
ที่ตั้ง 

สถานศึกษา 

 1. โรงเรียนอนุบาลวันเฉลิม 2+555 333 ขวาทาง 

1. โรงเรียนพรพิมพ์พระราม 2/1 2. โรงเรียนพรพิมพ์พระราม 2 3+521 123 ซ้ายทาง 

 3. โรงเรียนกรพิทักษ์ศึกษา 3+490 296 ซ้ายทาง 

2. โรงเรียนรัตนโกสินทร์สมโภชบางขุน
เทียน/1 

4. โรงเรียนรัตนโกสินทร์สมโภชบางขุน
เทียน 

4+335 148 ขวาทาง 

 5. โรงเรียนอนุบาลสุพิชญา 4+585 303 ขวาทาง 

 6. โรงเรียนบางขุนเทียนศึกษา 4+765 474 ขวาทาง 

 7. โรงเรียนจารุวัฒนานุกูล 6+400 182 ซ้ายทาง 

 8. โรงเรียนอนุบาลวรรณสว่างจิต 6+885 268 ขวาทาง 

 9. โรงเรียนอนุบาลพรนภา 7+300 213 ซ้ายทาง 

 10. โรงเรียนสมิทธิพงษ์ 7+385 190 ขวาทาง 

3. โรงเรียนวัดเลา/1 11. โรงเรียนวัดเลา 8+030 56 ขวาทาง 

 12. โรงเรียนวัดกก 8+685 458 ซ้ายทาง 

4. โรงเรียนอุบาลเสริมวิทย์ธนบุรี/1 13. โรงเรียนอนุบาลเสริมวิทย์ธนบุรี 9+000 60 ซ้ายทาง 

 14. โรงเรียนผ่องอ าไพศึกษา 9+225 117 ซ้ายทาง 

 15. โรงเรียนอนุบาลรัศมีสุข 10+190 358 ขวาทาง 

 16. โรงเรียนวัดยายร่ม 10+155 258 ขวาทาง 

5. โรงเรียนวัดสีสุก/1 17. โรงเรียนวัดสีสุก 10+380 77 ซ้ายทาง 

 18. โรงเรียนบางมดวิทยา 10+485 232 ซ้ายทาง 

6. โรงเรียนสมบุญวิทย์/1 19. โรงเรียนสมบุญวิทย ์ 10+950 55 ขวาทาง 

 20. โรงเรียนนูรุ้ลยากีน 11+660 297 ซ้ายทาง 

7. โรงเรียนอนุบาลสุพัชชา/2 21. โรงเรียนอนุบาลสุพัชชา 13+785 51 ซ้ายทาง 

 22. โรงเรียนรัตนจีนะอุทิศ 13+350 175 ขวาทาง 

 23. โรงเรียนอนุบาลทองรว ี 14+600 410 ซ้ายทาง 

 24. โรงเรียนอนุบาลบริบูรณ์ศึกษา 14+960 432 ซ้ายทาง 

8. โรงเรียนวัดสารอด/2 25. โรงเรียนวัดสารอด 14+915 225 ซ้ายทาง 

9. วิทยาลยัพณิชยการเชตุพน/2 26. วิทยาลยัพณิชยการเชตุพน 14+970 62 ขวาทาง 

10. โรงเรียนอนุบาลปัญญาศักดิ์/2 27. โรงเรียนอนุบาลปัญญาศักดิ ์ 15+230 112 ขวาทาง 

11. โรงเรียนปัญญาศักดิ์/2 28. โรงเรียนปัญญาศักดิ์ 15+620 86 ซ้ายทาง 

 29. โรงเรียนวัดสน 15+950 256 ขวาทาง 

 30. โรงเรียนแสงสุวรรณ 16+275 257 ขวาทาง 

 31. โรงเรียนวัดไทร อยู่บริเวณทางเชื่อม 
ทางพิเศษศรีรัช 

408 ซ้ายทาง 

 32. โรงเรียนสารสาสน์พัฒนา อยู่บริเวณทางเชื่อมทาง
พิเศษเฉลิมมหานคร 

382 ขวาทาง 

12. โรงเรียนอมันนฤมิต/2 33. โรงเรียนอมันนฤมิต อยู่บริเวณทางเชื่อม 
ทางพิเศษศรีรัช 

125 ซ้ายทาง 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 3 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 3-5 
 

ตารางที่ 3.2-2 พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรัศมี 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

พื้นที่อ่อนไหวที่ปรากฎในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดมิ 

การเปลีย่นแปลงรายละเอียดโครงการ 

พื้นที่อ่อนไหว กม.โครงการ 
ระยะห่าง
(เมตร)* 

ต าแหน่ง
ที่ตั้ง 

โรงพยาบาล/สถานพยาบาล 

1. โรงพยาบาลพระราม 2/1 1. โรงพยาบาลพระราม 2 4+485 44 ซ้ายทาง 

2. โรงพยาบาลนครธน/1 2. โรงพยาบาลนครธน 6+530 104 ซ้ายทาง 

3. ศูนย์บริการสาธารณสุข 42  
(ถนอม ทองสิมา)/1 

3. ศูนย์บริการสาธารณสุข 42  
(ถนอม ทองสิมา) 

6+680 133 ซ้ายทาง 

4. ศูนย์บริการสาธารณสุข 42  
(สาขางามเจริญ)/1 

4. ศูนย์บริการสาธารณสุข 42  
(สาขางามเจริญ) 

8+625 268 ขวาทาง 

5. โรงพยาบาลบางมด/1 5. โรงพยาบาลบางมด 9+225 65 ขวาทาง 

6. ศูนย์บริการสาธารณสุข 29  
(สาขาบางมด)/1  

6. ศูนย์บริการสาธารณสุข 29  
(สาขาบางมด)/1 

10+390 165 ซ้ายทาง 

7. โรงพยาบาลบางกอก 9  
อินเตอร์เนชั่นแนล/1 

7. โรงพยาบาลบางกอก 9  
 อินเตอร์เนชั่นแนล 

11+480 27 ซ้ายทาง 

วัดและศาสนสถาน 

 1. ส านักแม่ชีไทย 0+450 449 ขวาทาง 

 2. ศาลเจ้าพ่อจงอาง 3+360 471 ขวาทาง 

 3. ศาลพ่อปู่ชัยมงคล 4+490 317 ซ้ายทาง 

1. ศาลเจ้าปึงเถากง/2 4. ศาลเจ้าปึงเถากง 4+570 336 ซ้ายทาง 

2. ศาลเจ้าแม่จงอางและลกู/1 5. ศาลเจ้าแม่จงอางและลกู 7+830 13 ซ้ายทาง 

3. วัดเลา/1 6. วัดเลา 7+920 60 ขวาทาง 

4.  วัดกก/1 
(อยู่นอกขอบเขตพื้นที่ศึกษาแต่เป็น
โบราณสถานขึ้นทะเบยีน) 

7. วัดกก/1** 8+740 550 ซ้ายทาง 

5. คริสตจักรพระพรสามัคคี/1 8. คริสตจักรพระพรสามัคคี 9+500 283 ซ้ายทาง 

6. วัดยายร่ม/1 9. วัดยายร่ม 10+235 66 ขวาทาง 

7. วัดสีสุก/1 10. วัดสีสุก 10+390 161 ซ้ายทาง 

8. คริสตจักรร่มเย็น พระราม 2/1 11. คริสตจักรร่มเย็น พระราม 2 11+240 35 ซ้ายทาง 

9. มัสยิดชุมชนนูรุ้ลยาก ี(จอมทอง) /1 12. มัสยิดชุมชนนูรุ้ลยาก ี(จอมทอง) 11+645 375 ซ้ายทาง 

10. คริสตจักรของพระเจ้าในกรุงเทพ เขต 3/1 13. คริสตจักรของพระเจ้าในกรุงเทพ เขต 3 11+900 359 ซ้ายทาง 

11.ศาลเจ้าแม่กวนอิม 14. ศาลเจ้าแม่กวนอิม 12+000 161 ซ้ายทาง 

12. ต าหนักทิพย์ปู่ขาว/2 15. ต าหนักทิพย์ปู่ขาว 13+425 91 ขวาทาง 

13. วิหารหลวงพ่อรอด วัดสารอด/2 16. วัดสารอด 14+970 21 ซ้ายทาง 

14. วัดสน/2 17. วัดสน 15+970 170 ขวาทาง 

15. วัดไทร/2 18. วัดไทร 17+760 381 ซ้ายทาง 

 19. ศาลเสด็จปู่เทพาด าทุ่ง อยู่บริเวณทางเชื่อมทาง
พิเศษเฉลิมมหานคร 

431 ขวาทาง 

 20. ศาลเสด็จแม่สร้อยทอง อยู่บริเวณทางเชื่อมทาง
พิเศษเฉลิมมหานคร 

437 ขวาทาง 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 3 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 3-6 
 

 

ตารางที่ 3.2-2 พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรัศมี 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

พื้นที่อ่อนไหวที่ปรากฎในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดมิ 

การเปลีย่นแปลงรายละเอียดโครงการ 

พื้นที่อ่อนไหว กม.โครงการ 
ระยะห่าง
(เมตร)* 

ต าแหน่ง
ที่ตั้ง 

วัดและศาสนสถาน (ต่อ)     

16. มัสยิดลิวาอุ้ลอิสลาม/2 21. มัสยิดลิวาอุ้ลอิสลาม อยู่บริเวณทางเชื่อมทาง
พิเศษเฉลิมมหานคร 

247 ซ้ายทาง 

17. มัสยิดอมันนฤมิต/2 22. มัสยิดอมันนฤมิต อยู่บริเวณทางเชื่อม 
ทางพิเศษศรีรัช 

127 ซ้ายทาง 

หมายเหตุ : *   ระยะห่างพิจารณาจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
              **  เนื่องจากวัดกก เป็นโบราณสถานขึ้นทะเบียนและสถานที่ที่มีคุณค่าทางประวัติศาสตร์และศิลปกรรม ตั้งอยู่ห่างจากกึ่งกลาง 
   แนวเส้นทางโครงการมากกว่า 500 เมตร แม้จะไม่ได้รับผลกระทบจากความสั่นสะเทือนจากโครงการ แต่ทางโครงการได้มี

 มาตรการในระยะก่อนก่อสร้าง โดยให้มีการประสานงานกับเจ้าอาวาสวัดเพื่อร่วมตรวจสอบความมั่นคงแข็งแรงของศาสน
 สถาน ก่อนเริ่มด าเนินการก่อสร้างโครงการ ดังนั้นจึงจะยังคงวัดกกไว้เป็นพื้นที่อ่อนไหวต่ อผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ
 โครงการ 

ที่มา : /1 รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอก
 กรุงเทพมหานครด้านตะวันตก, บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด , มิถุนายน พ.ศ. 
 2559 
/2 รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางด่วนสายทางพิเศษศรีรัช-ดาวคะนอง, บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง  
 เอนจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด, กรกฎาคม พ.ศ. 2553 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 3 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 3-7 
 

 
รูปที่ 3.2-1 พื้นที่อ่อนไหวในพื้นที่ศึกษาของโครงการ 62 แห่ง 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 3 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 3-8 
 

สภาพพื้นที่โครงการในปัจจุบันและสภาพแวดล้อมโดยรอบพื้นที่บริเวณจุดเร่ิมต้นโครงการที่เชื่อมต่อกับการ
ก่อสร้างทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ถนนพระรามที่ 2) ของกรมทางหลวง เป็นพื้นที่เกาะกลางถนนและ
เกาะกลางทางคู่ขนานของถนนพระรามที่ 2 ซึ่งสภาพของพื้นที่มีการจัดสวน ปลูกต้นไม้ และบางบริเวณเป็นพื้นที่โล่งมี
หญ้าขึ้นปกคลุม รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 3.2-2 

  
กม.13+000 ของถนนพระรามที่ 2 (ขาเข้าเมือง) กม.13+000 ของถนนพระรามที่ 2 (ขาออกเมือง) 

  
กม.13+600 ของถนนพระรามที่ 2 (ขาออกเมือง) กม.13+700 ของถนนพระรามที่ 2 (ขาเข้าเมือง) 

รูปที่ 3.2-2 สภาพแวดล้อมปัจจุบันบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ (ประมาณ 1.8 กิโลเมตร จากจุดเริ่มต้นเดมิ) 
  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 3 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 3-9 
 

  
กม.13+800 ของถนนพระรามที่ 2 (ขาออกเมือง) กม.14+000 ของถนนพระรามที่ 2 (ขาออกเมือง) 

  
กม.14+100 ของถนนพระรามที่ 2 (ขาออกเมือง) กม.14+200 ของถนนพระรามที่ 2 (ขาออกเมือง) 

รูปที่ 3.2-2 สภาพแวดล้อมปัจจุบันบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ (ประมาณ 1.8 กิโลเมตร จากจุดเริ่มต้นเดมิ) 
 

ทั้งนี้บริเวณจุดเร่ิมต้นโครงการที่มีการขยายออกไปประมาณ 1.8 กิโลเมตรนั้น มีพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ 
จ านวน 2 แห่ง ได้แก่ 1. ส านักแม่ชีไทย และ 2. โรงเรียนอนุบาลวันเฉลิม และมีชุมชนและหมู่บ้านจัดสรร จ านวน 9 
แห่ง ได้แก่ A หมู่บ้านพฤกษาวิลล์พระราม 2 B หมู่บ้านพระราม 2 C ชุมชนเพชรทองค า D หมู่บ้านนันทวัน E หมู่บ้าน
อมรชัย 4 F หมู่บ้านพฤกษ์ภิรมย์ บางขุนเทียน G หมู่บ้าน The Rich H หมู่บ้านลัดดารมย์ Eleganceพระราม 2 และ 

I ชุมชนโฟร์โมสต์ รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 3.2-3 และตารางที่ 3.2-3 
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รูปที่ 3.2-3 พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม และชุมขน/หมู่บ้าน บริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ 

(ประมาณ 1.8 กิโลเมตร จากจุดเริ่มต้นเดิม) 
 

ตารางที่ 3.2-3 ผลการตรวจสอบจุดเริ่มต้นโครงการที่มีการขยายออกไปประมาณ 1.8 กิโลเมตร 

พ้ืนที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ 
ระยะห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทาง

โครงการ 
กม.โครงการ ต าแหน่งท่ีต้ัง 

1. ส านักแม่ชีไทย 449 0+450 ขวาทาง 
2. โรงเรียนอนุบาลวันเฉลิม 333 2+555 ขวาทาง 

ชุมชน/หมู่บ้าน 
A หมู่บ้านพฤกษาวิลล์พระราม 2 300 3+360 ขวาทาง 
B หมู่บ้านพระราม 2 336 2+500 ซ้ายทาง 

C ชุมชนเพชรทองค า 133 1+570 ซ้ายทาง 
D หมู่บ้านนันทวัน 68 2+760 ขวาทาง 
E หมู่บ้านอมรชัย 4 129 2+150 ซ้ายทาง 
F หมู่บ้านพฤกษ์ภิรมย์ บางขุนเทียน 163 1+545 ขวาทาง 

G หมู่บ้าน The Rich 363 1+500 ซ้ายทาง 
H หมู่บ้านลัดดารมย์ Elegance พระราม 2 56 0+840 ซ้ายทาง 
I ชุมชนโฟร์โมสต์  206 0+700 ขวาทาง 

 
แนวเส้นทางโครงการ 

รัศมี 100 เมตร จากเขตทางโครงการ 

รัศมี 500 เมตร จากเขตทางโครงการ 

ค าอธิบายสัญลักษณ ์
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3.3 ประเด็นสิ่งแวดล้อม 

การศึกษาสภาพปัจจุบันของสิ่งแวดล้อมในบริเวณพื้นที่โครงการ และพื้นที่โดยรอบในรัศมี 500 เมตร  
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางเพิ่มเติม โดยทรัพยากรสิ่งแวดล้อมที่จะได้รับผลกระทบเปลี่ยนแปลงไปจากที่น าเสนอไว้ใน
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฉบับเดิมที่ได้รับความเห็นชอบแล้ว ครอบคลุมทรัพยากรสิ่งแวดล้อม  
3 ด้าน ประกอบด้วย ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่า
ต่อคุณภาพชีวิต โดยคาดว่าจะมีประเด็นที่อาจได้รับผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ รวมทั้งหมด 
7 ประเด็น ดังนี้ 

1) ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ได้แก่ คุณภาพอากาศ และเสียง 

2) คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ ได้แก่ การคมนาคมขนส่ง  

3) คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต ได้แก่ เศรษฐกิจ - สังคม การโยกย้ายและการเวนคืน สุขภาพ/อาชีวอนามัย
และความปลอดภัย และสุนทรียภาพ 

3.4 คุณภาพอากาศ 

3.4.1 วัตถุประสงค์ของการศึกษา 

 เพื่อศึกษาคุณภาพอากาศปัจจุบันก่อนการพัฒนาโครงการในบริเวณพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ซึ่ง
เป็นตัวแทนในพื้นที่ศึกษาจากรายงานฉบับเดิมและรายงานผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศของ
กรุงเทพมหานคร และกรมควบคุมมลพิษ เป็นต้น 

 เพื่อวิเคราะห์และประเมินปริมาณมลพิษทางอากาศที่ปล่อยมาจากแหล่งก าเนิดต่างๆ จากกิจกรรม
ของโครงการ และปริมาณมลพิษทางอากาศสืบเนื่องจากโครงการ ทั้งในระยะก่อนก่อสร้าง ระยะ
ก่อสร้างและระยะด าเนินการ โดยใช้แบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ 

 เพื่อเสนอแนะมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบต่อคุณภาพอากาศจากการก่อสร้างและด าเนินโครงการเพิ่มเติมในกรณีมาตรการเดิมที่
ได้รับความเห็นชอบไม่ครอบคลุมเพียงพอวิธีการศึกษา 

 รวบรวมข้อมูลคุณภาพอากาศจากการตรวจวัดของหน่วยงานต่างๆ บริเวณแนวเส้นทางโครงการและ
บริเวณใกล้เคียง 

 วิเคราะห์ข้อมูลด้านความเร็วและทิศทางลม เพื่อใช้เป็นข้อมูลพื้นฐานในการคาดการณ์ระดับของสาร
มลพิษทางอากาศในอนาคต 

 เก็บตัวอย่างคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ซึ่งเป็นตัวแทนแหล่งรับมลพิษที่
เกิดขึ้นจากโครงการ จ านวน 6 จุด คือ โรงเรียนสมบุญวิทย์ (ตรวจวัดระหว่างวันที่ 3 - 8 พฤษภาคม 
พ.ศ. 2560) โรงพยาบาลบางมด โรงเรียนพรพิมพ์ พระราม 2 โรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์
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เนชั่นแนล โรงเรียนวัดสารอด และมัสยิดอมันนฤมิต (ตรวจวัดระหว่างวันที่ 10-15 มีนาคม พ.ศ 

2561) แสดงดังรูปที่ 3.4-1 เพื่อเป็นตัวแทนความเข้มข้นของมลสารของแหล่งรับมลสาร (Receptor) 
โดยเก็บตัวอย่างเป็นเวลา 5 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดราชการ โดยพิจารณาจาก
ตัวแทนของแนวเส้นทางโครงการบริเวณที่อยู่ใกล้ทางขึ้น - ลง ที่มีความอ่อนไหวด้านอากาศ ทั้งใน
ระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ ที่ตั้งอยู่ในพื้นที่ศึกษารัศมี 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ ดังนั้น การตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่โครงการได้วางกรอบแนวทางในการ
พิจารณาคัดเลือกสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ ดังนี้ 

- เป็นพื้นที่ อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม จากการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดล้อมโดยเฉพาะ
สถานพยาบาล สถาบันการศึกษา และวัด เป็นต้น จึงเป็นตัวแทนที่ดีในการใช้เป็นตัวแทนค่า
ความเข้มข้นพื้นฐาน (Background Concentration) เพื่อประเมินผลกระทบจากโครงการใน
กรณีเลวร้ายสุด (Worst Case) 

- พื้นที่ที่อยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการภายในรัศมี 500 เมตร และคาดว่าจะได้รับผลกระทบ
จากกิจกรรมการพัฒนาโครงการ ทั้งในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ 

- ต าแหน่งจุดตรวจวัดมีความครอบคลุมพื้นที่ตามแนวเส้นทางโครงการ เพื่อเป็นตัวแทนของแต่
ละพื้นที่ที่ได้รับผลกระทบในบริเวณต่างๆ 

- เป็นต าแหน่งเดียวกับจุดตรวจวัดในรายงาน EIA เดิม หากต าแหน่งเดิมยังคงมีความเหมาะสม 
ตั้งอยู่ใกล้แนวเส้นทางโครงการ หรืออาจเปลี่ยนแปลงในกรณีที่พบว่ามีจุดตรวจวัดที่จะเป็นตัว
แทนที่ดีกว่า 
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รูปที่ 3.4-1 สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ และเสียงบริเวณพื้นที่โครงการ 
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อย่างไรก็ตาม ในการพิจารณาคัดเลือกสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศจะต้องเป็นพื้นที่เปิดหรือค่อนข้างโล่ง 
และมีบริเวณพื้นที่เพียงพอที่สามารถติดตั้งอุปกรณ์ได้ ตลอดจนมีรั้วก้ันรอบจุดตรวจวัดแสดงขอบเขตอย่างชัดเจน ทั้งนี้
ขึ้นอยู่กับความเหมาะสมของพื้นที่เพื่อป้องกันไม่ให้บุคคลภายนอกเข้ามารบกวนในขณะที่ท าการตรวจวัด มีความ
พร้อมของระบบไฟฟ้า เนื่องจากเป็นสิ่งจ าเป็นในการท างานแบบอัตโนมัติของจุดตรวจวัด รวมทั้งสถานที่จุดตรวจวัด
ดังกล่าวจะต้องได้รับความร่วมมือจากเจ้าของพื้นที่นั้นๆ 

ส าหรับการพิจารณาคัดเลือกจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ เพื่อเป็นตัวแทนของพื้นที่อ่อนไหว ซึ่งมีเหตุผลและ
ความเหมาะสมในการเป็นตัวแทนของพื้นที่อ่อนไหวตลอดแนวเส้นทางโครงการ ทั้งบริเวณใกล้ทางขึ้น – ลง อยู่ในพื้นที่
ปกครองของเขตบางขุนเทียน (แขวงแสมด าและแขวงท่าข้าม) เขตจอมทอง (แขวงจอมทองและแขวงบางมด) เขต
ราษฎร์บูรณะ (แขวงบางปะกอกและแขวงราษฎร์บูรณะ) เขตบางคอแหลม (แขวงบางโคล่) และเขตยานนาวา (แขวงบาง
โพงพาง) จังหวัดกรุงเทพมหานคร ซึ่งอาจได้รับผลกระทบจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการ รวมทั้งมีพื้นที่เหมาะแก่การ
ตั้งเครื่องมือตรวจวัด ดัชนีที่ตรวจวัดแสดงดังตารางที่ 3.4-1 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐานคุณภาพอากาศ
ในบรรยากาศโดยทั่วไปของส านักงานคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 

ตารางที่ 3.4-1 ดัชนีคุณภาพอากาศและวิธีการวิเคราะห์ 
ดัชนี วิธีการวิเคราะห์ 

- ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง  
- ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง  
- ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง  
- ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
- ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
- ปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
- ไฮโดรคาร์บอนรวม (THC) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
- ทิศทางและความเร็วลม 

Chemiluminescence Method 
Non-Dispersive Infrared Detection 
UV Fluorescence Method 
Gravimetric (High Volume Method) 
Gravimetric (High Volume Method) 
Gravimetric (High Volume Method) 
Total Hydrocarbon Analyzer 
Wind Speed and Wind Direction Equipment 

ส าหรับการตรวจวัดมลสารและวิธีวิเคราะห์ดังตารางที่ 3.4-1  ดังกล่าวจะใช้วิธีที่รับรองโดยกรมควบคุม
มลพิษและส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 

 การประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศจากโครงการที่ปล่อยออกมาจากแหล่งก าเนิดต่างจาก
กิจกรรมของโครงการและผลกระทบที่เกิดสืบเนื่องจากโครงการ โดยพิจารณาออกเป็น 3 ระยะ คือ 
ผลกระทบจากกิจกรรมในระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ โดยการใช้
แบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ 

 เสนอแนะมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
อากาศที่เหมาะสมและเป็นไปได้ในทางปฏิบัติ ในกรณีที่ผลการค านวณโดยใช้แบบจ าลองทาง
คณิตศาสตร์บ่งชี้ว่า หากการพัฒนาโครงการจะส่งผลกระทบต่อคุณภาพอากาศเกินระดับมาตรฐาน
คุณภาพอากาศ จะก าหนดมาตรการเพื่อลดผลกระทบข้างต้น ตลอดจนมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านคุณภาพอากาศอย่างเหมาะสม 
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3.4.2 ผลการศึกษา 

1) ผลการรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ 

จากการทบทวนข้อมูลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษาโครงการจากรายงานการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เกี่ยวข้อง สรุปต าแหน่งจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน ได้ดังตารางที่ 

3.4-2 สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ทั้ง 7 สถานี พบว่าคุณภาพอากาศส่วนใหญ่มีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน ยกเว้น
ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าเกินค่ามาตรฐานที่จุดตรวจวัดโรงเรียน 
พรพิมพ์พระราม 2 หมวดการทางบางขุนเทียนที่ 1 และโรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล ซึ่งสอดคล้อง
กับข้อมูลทุติยภูมิของการตรวจคุณภาพอากาศบริเวณสถานีตรวจวัดริมถนนในบริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ ปี พ.ศ. 
2552-2559 พบว่า มีค่าปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เกินค่ามาตรฐานก าหนด 

สรุปดังตารางที่ 3.4-3 

ผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลมในช่วงฤดูร้อน ระหว่างวันที่ 23 - 25 มีนาคม 2557 และ 
ระหว่างวันที่ 17 - 20 เมษายน 2557 ที่สถานีตรวจวัดโรงเรียนพรพิมพ์พระราม 2 และบริเวณหน้าหมู่บ้าน 
พฤกษ์ภิรมย์ พบว่า ลมที่พัดผ่านส่วนใหญ่เป็นลมที่มาจากทิศตะวันตกเฉียงใต้ มีความเร็วลมอยู่ในช่วง 1.1 - 3.1 น็อต 

ผลการตรวจวัดที่โรงเรียนพรพิมพ์พระราม 2 หมวดการทางบางขุนเทียนที่  1 และโรงพยาบาล 
บางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล ระหว่างวันที่ 5 – 10 มกราคม 2556 พบว่า มีความเร็วลมเฉลี่ยอยู่ในช่วงระหว่าง 
3.8-4.5 น็อต โดยทิศทางการพัดของลมส่วนใหญ่พัดมาจากทางทิศใต้ (S) และค่าความเร็วลมเฉลี่ยสูงสุดเดือนมีนาคม
มีค่าเท่ากับ 4.5 น็อตและมีค่าเฉลี่ยต่ าสุดในเดือนพฤษภาคมและกันยายน เท่ากับ 3.8 น็อต 

ส่วนที่สถานีตรวจวัดวิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน ซึ่งท าการตรวจวัดเมื่อวันที่ 15-20 มิถุนายน 2548 
พบว่า ความเร็วลมอยู่ในช่วง 0.0-2.2 เมตร/วินาที และได้รับอิทธิพลจากกระแสลมหลักมาจากทิศตะวันตกเฉียงใต้ 
(SW) ส่วนที่มัสยิดอมันนฤมิต ความเร็วลมอยู่ในช่วง 0.0-3.6 เมตร/วินาที กระแสลมหลักพัดมาจากทิศตะวันตกเฉียง
ใต้ค่อนไปทางทิศใต้ (SSW) 
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ตารางที่ 3.4-2 จุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
ที่มีการศึกษาไว้ในโครงการต่างๆ 

โครงการ 
ดัชนีการตรวจวัด 

อากาศ เสียง สั่นสะเทือน 
ทางพิเศษสาย
พระราม 3 – 
ดาวคะนอง –  
วงแหวน/1 

- โรงเรียนพรพิมพ์ พระราม 2 - โรงเรียนพรพิมพ์ พระราม 2 - โรงเรียนพรพิมพ์ พระราม 2 

- หมวดการทางบางขุนเทียนท่ี 1 - หมวดการทางบางขุนเทียนท่ี 1 - หมวดการทางบางขุนเทียนท่ี 1 

- โรงพยาบาลบางปะกอก 9 
อินเตอร์เนชั่นแนล 

- โรงพยาบาลบางปะกอก 9 
อินเตอร์เนชั่นแนล 

- โรงพยาบาลบางปะกอก 9 
อินเตอร์เนชั่นแนล 

 - บ้านพักอาศัยท่ี STA.6+560  

ทางด่วนพิเศษสาย 
ศรีรัช – 
ดาวคะนอง/2 

- วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน  - วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน - วัดสารอด 

- มัสยิดอมันนฤมิต  - มัสยิดอมันนฤมิต - มัสยิดอมันนฤมิต 

ทางหลวงหมายเลข 
35 ธนบุรี-ปากท่อ/3 

- โรงเรียนพรพิมพ์ พระราม 2  - โรงเรียนพรพิมพ์ พระราม 2  - โรงเรียนพรพิมพ์ พระราม 2  

- หมู่บ้านพฤกษ์ภิรมย์ - หมู่บ้านพฤกษ์ภิรมย์ - หมู่บ้านพฤกษ์ภิรมย์ 
ที่มา :  /1 รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการทางพิเศษสายพระราม - 3 ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร

ด้านตะวันตก, บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด, เดือนมิถุนายน พ.ศ. 2559 
 /2 รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการทางด่วนสายทางพิเศษศรีรัช – ดาวคะนอง, บริษัททีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง 

แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด, เดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2553 
 /3 รายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นโครงการก่อสร้างทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี - ปากท่อ 
 (ถนนพระรามที่ 2), บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด, เดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2557 
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ตารางที่ 3.4-3 คุณภาพอากาศในบรรยากาศบริเวณพื้นที่อ่อนไหวของโครงการจากจุดเริ่มต้นไปยังจุดสิ้นสดุโครงการ 
ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศ (ระหว่างวันที่ 23 – 25 มีนาคม 2557 และ ระหว่างวันที่ 17 – 20 เมษายน 2557) 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

TSP PM2.5 PM10 
Total 

Hydrocarbon 
NO2 CO SO2 

เฉล่ีย 24 
ชั่วโมง 

เฉล่ีย 24 
ชั่วโมง 

เฉล่ีย 24 
ชั่วโมง 

เฉล่ีย 24 
ชั่วโมง 

เฉล่ีย 1 ชั่วโมง เฉล่ีย 1 ชั่วโมง เฉล่ีย 1 ชั่วโมง 

(mg/m3) (mg/m3) (mg/m3) (ppm) (ppm) (ppm) (ppm) 

โรงเรียนพรพิมพ์  
พระราม 2 

23-24 มีนาคม 2557 0.114 - 0.074 2.69 0.0420 2.31 0.0121 

24-25 มีนาคม 2557 0.097 - 0.055 2.18 0.0489 2.34 0.0128 

25-26 มีนาคม 2557 0.076 - 0.042 2.11 0.0329 2.08 0.0134 

หมู่บ้านพฤกษ์ภิรมย์ 

17-18 เมษายน 2557 0.028 - 0.015 4.01 0.0184 0.58 0.0058 

18-19 เมษายน 2557 0.034 - 0.021 3.71 0.0200 0.55 0.0056 

19-20 เมษายน 2557 0.030 - 0.016 3.85 0.0156 0.66 0.0052 
หมายเหต ุ: 1/  ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่10 (พ.ศ.2538) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัว่ไป ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม-

แห่งชาติ พ.ศ. 2535 ประกาศในกิจจานเุบกษา เล่ม 112 ตอนที ่52ง. วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 
 2/  ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม

แห่งชาติ พ.ศ. 2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 121 ตอนพิเศษ 104 ง. วันที่ 22 กันยายน พ.ศ. 2547  

 3/  ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่28 (พ.ศ. 2550) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม-
แห่งชาติ พ.ศ. 2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 124 ตอนพิเศษ 58ง วนัที่ 14 พฤษภาคม พ.ศ. 2550  

 4/  ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานค่ากา๊ซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทัว่ไป ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 126 ตอนพเิศษ 114ง วันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ. 2552 

ที่มา : บริษัท พรีดีเวลลอปเมนท์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด, รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการก่อสร้างทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี - ปากท่อ (ถนนพระราม 2), เดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2557 

ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศ (ระหว่างวันที่ 5 – 10 มกราคม 2556) 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

TSP PM2.5 PM10 
Total 

Hydrocarbon 
NO2 CO SO2 

เฉล่ีย 24 
ชั่วโมง 

เฉล่ีย 24 
ชั่วโมง 

เฉล่ีย 24 
ชั่วโมง 

เฉล่ีย 24 
ชั่วโมง 

เฉล่ีย 1 ชั่วโมง เฉล่ีย 1 ชั่วโมง เฉล่ีย 1 ชั่วโมง 

(mg/m3) (mg/m3) (mg/m3) (ppm) (ppm) (ppm) (ppm) 

โรงเรียนพรพิมพ์ 
พระราม 2 

5-6 มกราคม 2556 0.166 0.017 0.135 3.73 0.0185 - 0.0799 0.74  -  2.47 0.0009 - 0.0020 
6-7 มกราคม 2556 0.114 0.013 0.092 3.13 0.0196 - 0.0576 0.88  -  2.41 0.0006 - 0.0019 
7-8 มกราคม 2556 0.199 0.015 0.149 3.61 0.0134 - 0.0408 0.73  -  2.41 0.0009 - 0.0022 
8-9 มกราคม 2556 0.184 0.020 0.147 3.36 0.0132 - 0.0412 0.75  -  2.17 0.0009 - 0.0022 
9-10 มกราคม 2556 0.193 0.019 0.148 3.21 0.0125 - 0.0526 0.84  -  2.18 0.0010 - 0.0028 

ค่าเฉล่ีย 0.171 0.017 0.134 3.41 0.0297 1.36 0.0014 

หมวดการทางบางขุน
เทียนที่ 1 

5-6 มกราคม 2556 0.156 0.023 0.106 4.90 0.0091 - 0.0657 0.58  -  2.84 0.0013 - 0.0026 
6-7 มกราคม 2556 0.140 0.021 0.087 3.20 0.0123 - 0.0510 1.06  -  2.85 0.0009 - 0.0028 
7-8 มกราคม 2556 0.246 0.017 0.133 3.82 0.0131 - 0.0572 0.79  -  2.21 0.0011 - 0.0025 
8-9 มกราคม 2556 0.204 0.015 0.133 3.89 0.0227 - 0.0497 0.97  -  2.74 0.0010 - 0.0027 
9-10 มกราคม 2556 0.193 0.022 0.129 4.21 0.0089 - 0.0449 0.94  -  2.43 0.0012 - 0.0027 

ค่าเฉล่ีย 0.188 0.020 0.118 4.00 0.0323 1.64 0.0018 

โรงพยาบาล 
บางปะกอก 9 
อินเตอร์เนชั่นแนล 

5-6 มกราคม 2556 0.170 0.016 0.124 3.38 0.0045 - 0.0502 1.27  -  4.56 0.0011 - 0.0037 
6-7 มกราคม 2556 0.141 0.015 0.093 3.06 0.0010 - 0.0275 1.06  -  3.12 0.0006 - 0.0028 
7-8 มกราคม 2556 0.189 0.013 0.130 3.68 0.0085 - 0.0386 1.03  -  2.93 0.0008 - 0.0031 
8-9 มกราคม 2556 0.173 0.017 0.133 3.84 0.0014 - 0.0483 1.10  -  3.13 0.0008 - 0.0026 
9-10 มกราคม 2556 0.181 0.014 0.128 3.54 0.0050 - 0.0405 1.16  -  2.84 0.0008 - 0.0029 

ค่าเฉล่ีย 0.171 0.015 0.122 3.50 0.0202 2.19 0.0016 

 ค่ามาตรฐาน ≤ 0.33 /1  ≤ 0.05 /2 ≤ 0.12 /1  ≤ 0.17 /3 ≤ 30 /4 ≤ 0.30 /5 
หมายเหต ุ:     ด าเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศตั้งแต่เวลา 07.00 น. ของวนัที่ 5 มกราคม 2556 ถึงเวลา 07.00 น. ของวันที่ 10 มกราคม 2556 
                   /1  มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาต ิฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547)  
                   /2  มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาต ิฉบับที่ 36 (พ.ศ. 2553)  
                   /3  มาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) 
                   /4  มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาต ิฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) 
                   /5  มาตรฐานค่าก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไปในเวลา 1 ชั่วโมง ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบบัที่ 21 (พ.ศ. 2544) 
ที่มา : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด, รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดลอ้มโครงการทางพิเศษสายพระราม - 3 ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก, 

เดือนมิถุนายน พ.ศ. 2559  
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ตารางที่ 3.4-3 คุณภาพอากาศในบรรยากาศบริเวณพื้นที่อ่อนไหวของโครงการจากจุดเริ่มต้นไปยังจุดสิ้นสดุโครงการ (ต่อ) 
ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศ (ระหว่างวันที่ 15-20 มิถุนายน 2548 และ 8-11 มีนาคม 2558) 

สถานีตรวจวัด 
ช่วงเวลา 

การตรวจวัด 
PM10 (24 ชม.) 

mg/m3 
TSP (24 ชม.) 

mg/m3 
PM2.5 (24 ชม.) 

mg/m3 
NO2 (1 ชม.) 

ppm 
CO (1 ชม.) 

ppm 
THC 
ppm 

NMHC 
ppm 

วิทยาลัยพณิชยการเชตุพนA 15-16 มิถุนายน 2548 0.045 0.059 - 0.037 1.9 4.85 2.60 
16-17 มิถุนายน 2548 0.044 0.061 - 0.029 2.1 3.64 1.45 
17-18 มิถุนายน 2548 0.044 0.060 - 0.023 1.5 2.98 0.86 
18-19 มิถุนายน 2548 0.046 0.064 - 0.031 1.6 3.46 1.30 
19-20 มิถุนายน 2548 0.046 0.057 - 0.028 2.1 4.14 2.02 

ค่าต่ าสุด-สูงสุด 0.044-0.046 0.057-0.064 - 0.023-0.037 1.5-2.1 2.98-4.85 0.86-2.60 

มัสยิดอมันนฤมิต 15-16 มิถุนายน 2548 0.047 0.073 - 0.028 0.9 3.18 1.02 
16-17 มิถุนายน 2548 0.041 0.071 - 0.020 1.2 2.96 0.89 
17-18 มิถุนายน 2548 0.053 0.128 - 0.019 1.2 2.55 0.36 
18-19 มิถุนายน 2548 0.042 0.063 - 0.014 1.5 3.02 0.85 
19-20 มิถุนายน 2548 0.037 0.062 - 0.015 1.4 2.58 0.41 

ค่าต่ าสุด-สูงสุด 0.037-0.053 0.062-0.128 0.014-0.026 - 0.014-0.028 0.9-1.5 2.55-3.18 0.36-1.02 

วิทยาลัยพณิชยการเชตุพน  B 8-9 มีนาคม 2558 0.025 0.047 0.013 0.025 1.6 2.72 0.89 

9-10 มีนาคม 2558 0.028 0.058 0.017 0.028 1.9 2.66 0.80 

10-11 มีนาคม 2558 0.031 0.059 0.018 0.025 1.8 2.57 0.54 

ค่าต่ าสุด-สูงสุด 0.025-0.031 0.047-0.059 0.013-0.018 0.025-0.028 1.6-1.9 2.57-2.72 0.54-0.89 

ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 0.1201/ 0.3301/ - 0.1701/ 301/ 102/ - 
หมายเหตุ : - คือ ไม่ท าการตรวจวัดและไม่มีมาตรฐานก าหนด 

1/ คือ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เร่ือง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 ตอนที่ 42ง วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 
2/ คือ มาตรฐานปริมาณก๊าซไฮโดรคาร์บอนรวม (THC) ชองประเทศเกาหลี (เนื่องจากประเทศไทยยังไม่มีการก าหนดมาตรฐานของ THC) 

ที่มา : A บริษัททีม คอนซัลต้ิง เอนจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด, รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการทางด่วนสายทางพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง เดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2553 
 B สถาบันวิจัยสภาวะแวดล้อม จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมบริเวณด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษและอาคารส านักงาน, ปีงบประมาณ 2558 
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ตารางที่ 3.4-4 คุณภาพอากาศในบรรยากาศบริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ ปี พ.ศ. 2552-2559 

สถานีตรวจวัด 
ปีที่

ตรวจวัด 

ดัชนี 

PM10(24 ชม.) 
mg/m3 

PM2.5 24 ชม.) 
mg/m3 

TSP (24 ชม.) 
mg/m3 

CO (1 ชม.) 
ppm 

ต่ าสุด-สูงสดุ ต่ าสุด-สูงสดุ ต่ าสุด-สูงสดุ ต่ าสุด-สูงสดุ 

ถนนสุขสวัสดิ์ บริเวณแยกดาวคะนอง-
จอมทอง เขตจอมทอง1/ 

2552 0.129 - 0.161 - 0.200 - 0.260 - 

ถนนพระรามที ่2 หน้าส านกังานเขต
บางขุนเทียน เขตบางขุนเทียน1/ 

2552 0.124 - 0.191 - 0.250 - 0.420 - 

2553 0.052 - 0.243 - 0.100 - 0.340 - 

2554 0.073 - 0.227 - 0.131 - 0.435 - 

2555 0.099 - 0.165 - 0.254 - 0.368 - 

2556 0.077 - 0. 132 - 0.128 - 0.218 - 

2557 0.033 – 0.130 - - - 

2559 0.090 - 0.195 0.028 – 0.102 0.150 - 0.209 0.120 - 0.150 

โรงเรียนมัธยมวัดสิงห ์
(สิงหราชพิทยาคม)2/ 

2557 0.014 - 0.040 - - - 

2558 0.019 - 0.039 - - - 

ถนนสุขสวัสดิ์  
(บริเวณปอมต ารวจสามแยก 
ประชาอุทิศ) เขตราษฎรบูรณะ1/ 

2552 0.132 - 0.194 - 0.300 - 0.370 - 

2553 0.106 - 0.138 - 0.200 - 0.270 - 

2554 0.090 – 0.117 - 0.149 - 0.252 - 

2555 0.086 – 0.119 - 0.202 - 0.275 - 

2556 0.070 – 0.110 - 0.130 - 0.219 - 

2557 0.069 – 0.242 - - - 

2558 0.074 – 0.212 - - - 

ไปรษณีย์ราษฎร์บูรณะ2/ 2557 0.037 - 0.154 - - - 

2558 0.062 - 0.126 - - - 

ถนนพระรามที่ 3  
(บริเวณป้อมต ารวจแยกถนนตก)  
เขตบางคอแหลม1/ 

2552 0.161 - 0.108 - 0.170 - 0.250 - 

2553 0.069 - 0.109 - 0.110 - 0.230 - 

2554 0.051 – 0.120 - 0.094 - 0.190 - 

2555 0.057 – 0.112 - 0.127 - 0.204 - 

2556 0.088 – 0.208 - 0.156 - 0.287 - 

2558 0.040 - - - 

ค่ามาตรฐาน 0.12* ≤ 0.05 ** 0.33*** ≤ 30**** 
หมายเหตุ  * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความใน

 พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 ประกาศในกิจจานุเบกษา เล่ม 112 ตอนที่ 52ง. วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 
 ** มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 36 (พ.ศ. 2553) 
 *** ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความใน

 พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 121 ตอนพิเศษ 104 ง. วันที่ 22 กันยายน 
 พ.ศ. 2547 

 **** มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) 
ท่ีมา : 1/ กองจัดการคุณภาพอากาศเละเสียง ส านักสิ่งแวดล้อม กรุงเทพมหานคร, 2552-2559 
 2/ ส านักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ, 2557-2559 
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รูปที่ 3.4-2 สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศและเสียงในบรรยากาศบริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 
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2) ผลการส ารวจภาคสนาม 

เนื่องจากมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครง รวมทั้งผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรในการศึกษาเพื่อ
ออกแบบรายละเอียด พบว่าจะมีปริมาณจราจรเพิ่มขึ้นจากที่ได้คาดการณ์ไว้ในการศึกษาความเหมาะสม จึงจ าเป็นต้อง
ทบทวนการคาดการณ์มลพิษทางอากาศใหม่ตลอดทั้งแนวเส้นทางช่วงพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานครด้านตะวันตก ดังนั้นประเด็นในการพิจารณา ได้แก่ ผลกระทบด้านการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองและ
มลสารทางอากาศต่อประชาชนบริเวณใกล้เคียง การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปบริเวณพื้นที่

อ่อนไหวต่อผลกระทบแสดงดังรูปที่ 3.4-3 รายละเอียดผลการตรวจวัดแสดงดังตารางที่ 3.4-5 และตารางที่ 3.4-6 

   
โรงเรียนพรพิมพ์ พระราม 2 โรงพยาบาลบางมด 

  
โรงเรียนสมบุญวิทย์ โรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอรเ์นชั่นแนล 

  
โรงเรียนวัดสารอด มัสยิดอมันนฤมิต 

รูปที่ 3.4-3 การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปของโครงการ 
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ตารางที่ 3.4-5 ผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลมบริเวณพื้นที่โครงการ 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ความเร็วเฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
ทิศทางลมส่วนใหญ ่ รูปผังลม 

เมตร/วินาท ี

โรงเรียนพรพิมพ์ พระราม 2 

10 - 11 มีนาคม 2561 0.8 - 2.4 WNW 

 

11 - 12 มีนาคม 2561 1.3 - 2.9 W,WNW 

12 - 13 มีนาคม 2561 0.7 - 2.4 WNW 

13 - 14 มีนาคม 2561 0.3 - 2.7 WNW 

14 - 15 มีนาคม 2561 0.3 - 3.2 NW 

โรงพยาบาลบางมด 

10 - 11 มีนาคม 2561 0.6 - 2.0 WNW 

 

11 - 12 มีนาคม 2561 0.0 - 2.1 SW 

12 - 13 มีนาคม 2561 0.1 - 2.3 S 

13 - 14 มีนาคม 2561 0.1 - 2.2 SSE 

14 - 15 มีนาคม 2561 0.0 - 2.9 SSE 

โรงเรียนสมบุญวิทย ์

3 - 4 พฤษภาคม 2560 0.8 - 2.3 S 

 

4 - 5 พฤษภาคม 2560 0.6 - 3.1 S 

5 - 6 พฤษภาคม 2560 0.3 - 3.1 S 

6 - 7 พฤษภาคม 2560 2.2 - 0.5 S 

7 - 8 พฤษภาคม 2560 0.4 - 1.6 S 

โรงพยาบาลบางปะกอก 9  

อินเตอร์เนชั่นแนล 

10 - 11 มีนาคม 2561 0.3 - 1.5 NW 

 

11 - 12 มีนาคม 2561 0.3 - 1.6 SSE 

12 - 13 มีนาคม 2561 0.3 - 1.0 NNE 

13 - 14 มีนาคม 2561 0.3 - 1.3 NE 

14 - 15 มีนาคม 2561 0.7 - 1.9 ENE 
  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 3 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 3-23 
 

ตารางที่ 3.4-5 ผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลมบริเวณพื้นที่โครงการ 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

รูปผังลม ความเร็วเฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
ทิศทางลมส่วนใหญ ่

เมตร/วินาท ี

โรงเรียนวัดสารอด 

10 - 11 มีนาคม 2561 0.3 - 1.9 SSW 

 

11 - 12 มีนาคม 2561 0.5 - 1.7 WSW 

12 - 13 มีนาคม 2561 0.3 - 1.8 S 

13 - 14 มีนาคม 2561 0.4 - 2.2 NNE 

14 - 15 มีนาคม 2561 0.5 - 2.1 NNE 

มัสยิดอมันนฤมิต 

10 - 11 มีนาคม 2561 0.6 - 2.9 NNW 

 

11 - 12 มีนาคม 2561 0.3 - 2.5 NE 

12 - 13 มีนาคม 2561 0.6 - 1.8 ESE 

13 - 14 มีนาคม 2561 0.8 - 2.2 ESE 

14 - 15 มีนาคม 2561 1.3 - 2.5 ESE 

ท่ีมา : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต ์แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด, 2560-2561 (รายงานผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศและเสียงแสดงดังภาคผนวก 3-1) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 3 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 3-24 
 

ตารางที่ 3.4-6 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศของโครงการ 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

TSP PM2.5 PM10 Total Hydrocarbon NO2 CO SO2 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 1 ชั่วโมง เฉลี่ย 1 ชั่วโมง เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 

(mg/m3) (mg/m3) (mg/m3) (ppm) (ppm) (ppm) (ppm) 

โรงเรียนสมบุญวิทย ์

3 - 4 พฤษภาคม 2560 0.030 0.010 0.020 2.69 0.0047 - 0.0190 1.1 - 1.9 0.0062 - 0.0191 

4 - 5 พฤษภาคม 2560 0.032 0.012 0.022 2.78 0.0063 - 0.0186 1.0 - 1.8 0.0076 - 0.0187 

5 - 6 พฤษภาคม 2560 0.081 0.028 0.057 2.62 0.0058 - 0.0267 0.7 - 1.9 0.0069 - 0.0165 

6 - 7 พฤษภาคม 2560 0.050 0.010 0.032 2.73 0.0054 - 0.0245 0.8 - 1.9 0.0079 - 0.0191 

7 - 8 พฤษภาคม 2560 0.035 0.014 0.024 2.70 0.0078 - 0.0265 0.7 - 1.7 0.0067 - 0.0186 

โรงพยาบาลบางมด 

10 - 11 มีนาคม 2561 0.104 0.045 0.070 2.80 0.0176 - 0.0368 1.10 - 1.70 0.0053 - 0.0070 

11 - 12 มีนาคม 2561 0.112 0.072 0.086 3.09 0.0197 - 0.0543 1.00 - 2.40 0.0064 - 0.0089 

12 - 13 มีนาคม 2561 0.095 0.049 0.061 3.10 0.0225 - 0.0497 0.70 - 2.50 0.0054 - 0.0084 

13 - 14 มีนาคม 2561 0.059 0.015 0.035 2.11 0.0131 - 0.0799 0.50 - 1.20 0.0042 - 0.0073 

14 - 15 มีนาคม 2561 0.047 0.019 0.025 2.77 0.0131 - 0.0597 0.60 - 1.00 0.0032 - 0.0056 

โรงเรียนพรพิมพ์ 
พระราม 2 

10 - 11 มีนาคม 2561 0.086 0.038 0.071 3.06 0.0266 - 0.0612 1.40 - 1.80 0.0067 - 0.0093 

11 - 12 มีนาคม 2561 0.114 0.070 0.104 3.18 0.0181 - 0.0889 1.40 - 2.20 0.0080 - 0.0110 

12 - 13 มีนาคม 2561 0.077 0.046 0.061 2.67 0.0243 - 0.0807 1.20 - 2.50 0.0073 - 0.0097 

13 - 14 มีนาคม 2561 0.049 0.029 0.033 3.30 0.0211 - 0.0452 0.90 - 1.20 0.0052 - 0.0092 

14 - 15 มีนาคม 2561 0.043 0.022 0.029 2.98 0.0155 - 0.0350 0.80 - 1.20 0.0060 - 0.0074 

โรงพยาบาลบางปะกอก 
9 อินเตอร์เนชั่นแนล 

10 - 11 มีนาคม 2561 0.052 0.035 0.042 2.96 0.0231 - 0.0506 1.10 - 1.60 0.0042 - 0.0061 

11 - 12 มีนาคม 2561 0.127 0.065 0.103 2.89 0.0251 - 0.0771 1.10 - 2.00 0.0056 - 0.0099 

12 - 13 มีนาคม 2561 0.089 0.049 0.061 2.60 0.0225 - 0.0647 1.00 - 2.30 0.0046 - 0.0074 

13 - 14 มีนาคม 2561 0.063 0.030 0.037 2.78 0.0210 - 0.0738 0.90 - 1.60 0.0017 - 0.0069 

14 - 15 มีนาคม 2561 0.043 0.020 0.026 3.11 0.0188 - 0.0578 1.20 - 1.50 0.0049 - 0.0070 
  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 3 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 3-25 
 

ตารางที่ 3.4-6 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศของโครงการ (ต่อ) 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

TSP PM2.5 PM10 
Total 

Hydrocarbon 
NO2 CO SO2 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 1 ชั่วโมง เฉลี่ย 1 ชั่วโมง เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 

(mg/m3) (mg/m3) (mg/m3) (ppm) (ppm) (ppm) (ppm) 

โรงเรียนวัดสารอด 

10 - 11 มีนาคม 2561 0.104 0.042 0.065 3.37 0.0029 - 0.0298 0.80 - 1.50 0.0033 - 0.0048 

11 - 12 มีนาคม 2561 0.137 0.074 0.091 3.55 0.0221 - 0.0466 0.50 - 2.50 0.0046 - 0.0080 

12 - 13 มีนาคม 2561 0.086 0.045 0.052 3.36 0.0096 - 0.0600 0.50 - 2.50 0.0034 - 0.0073 

13 - 14 มีนาคม 2561 0.054 0.028 0.036 2.94 0.0043 - 0.0293 0.40 - 1.20 0.0025 - 0.0050 

14 - 15 มีนาคม 2561 0.045 0.019 0.026 3.44 0.0036 - 0.0218 0.40 - 0.80 0.0032 - 0.0045 

มัสยิดอมันนฤมิต 

10 - 11 มีนาคม 2561 0.111 0.040 0.071 2.88 0.0126 - 0.0422 1.40 - 1.60 0.0050 - 0.0081 

11 - 12 มีนาคม 2561 0.143 0.067 0.103 2.86 0.0142 - 0.0519 1.60 - 1.90 0.0059 - 0.0117 

12 - 13 มีนาคม 2561 0.103 0.045 0.068 2.90 0.0126 - 0.0546 1.00 - 2.10 0.0058 - 0.0080 

13 - 14 มีนาคม 2561 0.076 0.032 0.050 2.81 0.0111 - 0.0464 1.20 - 2.10 0.0010 - 0.0089 

14 - 15 มีนาคม 2561 0.058 0.021 0.034 2.56 0.0083 - 0.0625 1.90 - 2.00 0.0059 - 0.0095 

ค่ามาตรฐาน ≤ 0.33/1 ≤ 0.05/2 ≤ 0.12/1 10/3 ≤ 0.17/4 ≤ 30/5 ≤ 0.30/6 
หมายเหตุ : /1 คือ มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) 
 /2 คือ มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 36 (พ.ศ. 2553) 
 /3 คือ มาตรฐานปริมาณก๊าซไฮโดรคาร์บอนรวม (THC) ชองประเทศเกาหลี (เนื่องจากประเทศไทยยังไม่มีการก าหนดมาตรฐานของ THC) 
 /4 คือ มาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) 
 /5 คือ มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) 
 /6 คือ มาตรฐานค่าก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไปในเวลา 1 ชั่วโมง ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 21 (พ.ศ. 2544) 
ท่ีมา : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด, 2560-2561 (รายงานผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศและเสียงแสดงดังภาคผนวก 3-1) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 3 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 3-26 
 

จากการพิจารณาผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศของโครงการทั้ง 6 สถานี ดังตารางที่ 3.4-6 พบว่า ผลการ
ตรวจวัดที่โรงเรียนสมบุญวิทย์ เป็นข้อมูลในเดือนพฤษภาคมในช่วงต้นฤดูฝนในปี 2560 โดยมีผลการตรวจวัดค่าเฉลี่ย
และค่าสูงสุด ไม่เกินค่ามาตรฐาน และต่ ากว่าผลการตรวจวัดทุกสถานีของทั้ง 5 สถานีที่ตรวจวัดเพิ่มเติมในเดือน
มีนาคม 2561 ซึ่งเป็นฤดูร้อนและเป็นข้อมูลปัจจุบันมากกว่า ดังนั้น ในการค านวณจึงใช้ข้อมูลจาก 5 สถานีที่ท าการ
ตรวจวัดเพิ่มเติมโดยไม่ใช้ผลการตรวจวัดจากโรงเรียนสมบุญวิทย์ ทั้งนี้สามารถสรุปผลการตรวจวัดทั้ง 5 สถานีดังนี้ 

1) ฝุ่นละอองขนาดเล็ก 2.5 ไมครอน (PM2.5) 

ผลการตรวจวัดจ านวน 5 สถานี (ระหว่างวันที่ 10-15 มีนาคม พ.ศ. 2561) พบว่า ผลการตรวจวัดของ

วันที่ 11-12 มีนาคม 2561 มีความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน สูงกว่าพารามิเตอร์อ่ืนๆ อย่าง

เห็นได้ชัด และเป็นทุกสถานีไม่ว่าจะเป็นสถานีริมถนนพระรามที่ 2 ทั้ง 3 แห่ง สถานีริมเส้นทางเฉลิมมหานคร 

(โรงเรียนวัดสารอด) หรือสถานีฝั่งกรุงเทพ (มัสยิดอมันนฤมิต) เนื่องจากเป็นช่วงลมสงัดหรือลมอ่อนมากทั้งช่วง

กลางวันและกลางคืน ส่งผลท าให้เกิดการสะสมของมลพิษทางอากาศท าให้ผลการตรวจวัดมีค่าค่อนข้างสูง ดังนั้นการ

ก าหนดค่าความเข้มข้นพื้นฐานของมลพิษทางอากาศจึงควรก าหนดจากข้อมูลโดยรวมของทุกสถานีได้ ซึ่งผลจากการ

ตรวจวัดแสดงให้เห็นว่าทั้ง 5 สถานีมีความแตกต่างกันน้อยมาก 

2) ฝุ่นละอองรวม (TSP) 

ผลการตรวจวัดฝุ่นละอองรวมมีค่าเฉลี่ยของแต่ละสถานีมีค่าระหว่าง 75-98 มคก./ลบม. ค่าสูงสุดอยู่

ช่วงระหว่าง 112-143 มคก./ลบม. และมีค่าเฉลี่ยฝุ่นละอองรวมของ 5 สถานี เท่ากับ 83 มคก./ลบม. 

3) ฝุ่นละอองขนาด 10 ไมครอน (PM10) 

ผลการตรวจวัดฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน (PM10) ของแต่ละสถานีมีค่าเฉลี่ยอยู่ระหว่าง  

54-65 มก./ลบ.ม ซึ่งเป็นช่วงที่แคบมาก เมื่อค านึงว่าสถานีอยู่กระจายกันทั้งฝั่งธนบุรีและฝั่งพระนคร และยังมี

แนวโน้มของค่าขึ้นลงที่คล้ายกันด้วย โดยเฉพาะวันที่ 11-12 มีนาคมที่มีค่าสูงกว่าปกติทุกสถานี ส่วนค่าสูงสุดอยู่

ระหว่าง 86-104 มก./ลบ.ม. และมีค่าเฉลี่ยของ 5 สถานีเฉลี่ยเท่ากับ 59 มก./ลบ.ม.  

4) สารประกอบไฮโดรคาร์บอนรวม (Total Hydrocarbon:THC) 

ผลการตรวจวัดปริมาณสารประกอบไฮโดรคาร์บอนรวมเฉลี่ย 24 ชั่วโมง พบว่า มีค่าระหว่าง 2.11 – 

3.55 ส่วนในล้านส่วน และมีค่าเฉลี่ยสารประกอบไฮโดรคาร์บอนรวมของ 5 สถานี เท่ากับ 2.96 ส่วนในล้านส่วน 

5) ไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 

ค่าสารมลพิษชนิดนี้เป็นไปตามสภาพการจราจร ภูมิอากาศ แสงแดด โดยมีค่าเฉลี่ยรายชั่วโมงสูงสุดของ 

อยู่ระหว่าง 0.060-0.089 ส่วนในล้านส่วน และมีค่าเฉลี่ยรายชั่วโมงสูงสุดของที่พบจากทุกสถานี คือ 0.074 ส่วนใน

ล้านส่วน 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 3 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 3-27 
 

6) คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 

ค่าสารมลพิษชนิดนี้เป็นไปตามสภาพการจราจร โดยมีค่าเฉลี่ยรายชั่วโมงสูงสุดของแต่ละสถานีอยู่

ระหว่าง 2.1-2.5 ส่วนในล้านส่วน และมีค่าเฉลี่ยรายชั่วโมงสูงสุดของ 5 สถานี เท่ากับ 2.4 ส่วนในล้านส่วน 

7) ซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 

ผลการตรวจวัดปริมาณซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉลี่ย 1 ชั่วโมง พบว่า มีค่าอยู่ระหว่าง 0.0010-0.0117  
ส่วนในล้านส่วน ค่าต่ าสุดอยู่ระหว่าง 0.0010-0.0080 ส่วนในล้านส่วน และมีค่าสูงสุดอยู่ระหว่าง 0.0045-0.0117 
ส่วนในล้านส่วน 

3.5 เสียง 

3.5.1 วัตถุประสงค์ของการศึกษา 

 เพื่อศึกษาระดับเสียงจากกิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดังในสภาพปัจจุบันบริเวณพื้นที่ศึกษา 

 เพื่อคาดการณ์ระดับเสียงที่จะเกิดขึ้นในอนาคต เมื่อมีการพัฒนาโครงการ ทั้งจากกิจกรรมในระยะ
ก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ 

 เพื่อประเมินระดับผลกระทบเนื่องจากระดับเสียงที่เพิ่มขึ้นจากการพัฒนาโครงการทั้งในระยะก่อน
ก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ 

 เพื่อเสนอมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบด้านเสียงจากการก่อสร้างและด าเนินการของโครงการเพิ่มเติมในกรณีในกรณมีาตรการเดิม
ที่ได้รับความเห็นชอบไม่ครอบคลุมเพียงพอ 

3.5.2 วิธีการศึกษา 

 รวบรวมและทบทวนข้อมูลทุติยภูมิที่เกี่ยวกับระดับเสียง ตามแนวเส้นทางโครงการและบริเวณ
ใกล้เคียง จากหน่วยงานและเอกสารต่างๆ ที่เก่ียวข้อง 

 ด าเนินการตรวจวัดระดับเสียงในสภาพแวดล้อมปัจจุบันบริเวณพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ซึ่งเป็น
ตัวแทนจุดรับเสียง จ านวน 6 จุด คือ โรงเรียนสมบุญวิทย์ (ตรวจวัดระหว่างวันที่ 3 - 8 พฤษภาคม 
พ.ศ. 2560) โรงพยาบาลบางมด โรงเรียนพรพิมพ์ พระราม 2 โรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์
เนชั่นแนล โรงเรียนวัดสารอด และมัสยิดอมันนฤมิต (ตรวจวัดระหว่างวันที่ 10 -15 มีนาคม พ.ศ 

2561) แสดงดังรูปที่ 3.4-1 ซึ่งเป็นจุดเดียวกับการตรวจวัดคุณภาพอากาศ โดยท าการตรวจวัดระดับ
เสียงอย่างต่อเนื่อง 24 ชั่วโมง 5 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดราชการ ตามวิธีการ
เก็บตัวอย่างและตรวจวัดของคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ดัชนีที่ท าการตรวจวัด เป็นไปตาม



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 3 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 3-28 
 

รายละเอียดในรายงานเดิม ได้แก่ ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง (LAeq 1 hour) ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
(LAeq 24 hours) และระดับเสียงสูงสุด (LAmax) ระดับเสียงกลางวันและกลางคืน (LAdn) และระดับเสียง
พื้นฐาน (LA90) และเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่องก าหนดมาตรฐานระดับเสียง
โดยทั่วไป 

 ประเมินผลกระทบจากเสียงดังที่เกิดจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการ แบ่งออกเป็น 3 ระยะ คือ 
ระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ 

 เสนอแนะมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบด้านระดับเสียงเนื่องจากโครงการ ในกรณีที่พบว่ามีแนวโน้มที่จะมีค่าเกินมาตรฐาน ทั้งใน
ระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ 

3.5.3 ผลการศึกษา 

1) ผลการรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ 

จากการทบทวนข้อมูลการตรวจวัดในพื้นที่ศึกษาโครงการจากรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมที่เกี่ยวข้อง เปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  
พ.ศ. 2540 เรื่องก าหนดมาตรฐานระดับเสียงทั่วไป พบว่า โรงเรียนพรพิมพ์ พระราม 2 บริเวณหน้าหมู่บ้านพฤกษ์ภิรมย์  
หมวดการทางบางขุนเทียนที่ 1 โรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน และ 
มัสยิดอมันนฤมิต มีระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน แต่จุดตรวจวัดบริเวณบ้านพักอาศัย ที่ STA. 6+560 
มีค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง เกินค่ามาตรฐาน รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 3.5-1 ซึ่งสอดคล้องกับข้อมูลทุติยภูมิของ

การตรวจระดับเสียงบริเวณสถานีตรวจวัดริมถนนในบริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ ดังรูปที่ 3.4-2 ซึ่งเป็นผลการ
ตรวจวัด ปี พ.ศ. 2552-2559 ของกองจัดการคุณภาพอากาศและเสียง ส านักสิ่งแวดล้อม กรุงเทพมหานคร, 2552-
2559 และส านักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ, 2557-2559 พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
(Leq 24 ชั่วโมง) มีค่าเกินค่ามาตรฐานก าหนดเล็กน้อย (ค่าสูงสุดเท่ากับ 71.7 เดซิเบลเอ) รายละเอียดผลการตรวจวัด

แสดงดังตารางที่ 3.5-2  

เนื่องจากบริเวณดังกล่าวมีถนนที่มีอยู่แล้วในปัจจุบัน เช่น ทางพิเศษสายศรีรัช  - ดาวคะนอง  
และทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี - สุขสวัสดิ์) เป็นต้น และมีปริมาณจราจรเบาบางจนถึงหนาแน่น ติดขัดมาก 
ในชั่วโมงเร่งด่วนจึงก่อให้เกิดมลพิษทางเสียง จากข้อมูลของส านักยุทธศาสตร์และประเมินผล กรุงเทพมหานคร พบว่า  
ระดับเสียงริมถนนบริเวณถนนสุขสวัสดิ์ (บริเวณแยกดาวคะนอง -จอมทอง) ในปี พ.ศ. 2552 และถนนพระรามที่ 2 
(หน้าส านักงานเขตบางขุนเทียน) ในปี พ.ศ. 2552 - 2559 มีค่าเกินค่ามาตรฐานระดับเสียงทั่วไป ที่ก าหนดไว้ 70  
เดซิเบลเอ ใน 24 ชั่วโมง ซึ่งสอดคล้องกับการตรวจวัดระดับเสียงในช่วงเดือน มกราคม พ.ศ. 2556 ริมถนนพระรามที่ 
2 บริเวณบ้านพักอาศัย ที่ STA. 6+560 ที่มีระดับเสียงเกินค่ามาตรฐานเช่นกัน ดังนั้นหากมีโครงการที่มีทางพิเศษซ้อน
อยู่ด้านบนอีกชั้นหนึ่งผลกระทบด้านเสียงที่เกิดขึ้นจะไม่แตกต่างจากสภาพแวดล้อมปัจจุบันอย่างมีนัยส าคัญ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 3 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 3-29 
 

ตารางที่ 3.5-1 ผลการตรวจวัดระดบัเสียงบริเวณพื้นที่อ่อนไหวของโครงการ ปี พ.ศ. 2556-2558 

ผลการตรวจวัดระดบัเสียงบริเวณพื้นที่อ่อนไหว (ระหว่างวันที่ 5 – 10 มกราคม 2556) 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด/1 
ระดับเสียง (เดซิเบลเอ) 

Leq 1 hour Leq 24 hours LAdn LA90 LAmax 

โรงเรียนพรพิมพ์พระราม 2 
(ระยะห่างตั้งฉากกับแนวสาย
ทางประมาณ 60 เมตร) 

5-6 มกราคม 2556 53.8 - 60.1 58.0 63.1 48.9 - 58.1 67.9 - 85.1 
6-7 มกราคม 2556 53.1 - 59.0 57.0 62.4 48.5 - 56.5 67.6 - 78.8 
7-8 มกราคม 2556 54.2 - 67.7 59.2 63.4 50.0 - 57.5 68.3 - 87.9 
8-9 มกราคม 2556 54.7 - 65.4 59.2 64.0 51.0 - 57.7 68.3 - 88.1 
9-10 มกราคม 2556 55.3 - 61.1 58.9 64.3 51.6 - 58.6 69.7 - 83.0 

ค่าเฉลี่ย 57.9 58.4 63.4 55.0 - 

หมวดการทางบางขุนเทียนท่ี 1 
(ระยะห่างตั้งฉากกับแนวสาย
ทางประมาณ 40 เมตร) 

5-6 มกราคม 2556 65.3 - 71.2 69.4 74.1 57.7 - 68.8 77.1 - 89.5 
6-7 มกราคม 2556 63.4 - 70.7 69.0 73.6 53.5 - 68.2 75.7 - 86.8 
7-8 มกราคม 2556 64.1 - 71.5 69.4 73.8 56.2 - 69.3 76.5 - 88.9 
8-9 มกราคม 2556 64.1 - 71.3 69.4 74.0 56.0 - 69.2 76.2 - 88.6 
9-10 มกราคม 2556 64.2 - 71.4 69.5 74.1 56.3 - 69.3 77.6 - 90.1 

ค่าเฉลี่ย 68.9 69.3 73.9 65.1 - 

โรงพยาบาลบางปะกอก 9
อินเตอร์เนชั่นแนล (ระยะห่างตั้ง
ฉากกับแนวสายทางประมาณ  
40 เมตร) 

5-6 มกราคม 2556 64.9 - 70.7 68.7 73.4 59.8 - 68.3 80.5 - 97.2 
6-7 มกราคม 2556 63.9 - 70.0 68.5 73.5 57.7 - 67.6 79.2 - 91.1 
7-8 มกราคม 2556 64.2 - 71.1 68.8 73.7 58.7 - 68.5 78.7 - 94.3 
8-9 มกราคม 2556 64.6 - 70.5 68.7 73.8 59.2 - 68.1 80.1 - 93.4 
9-10 มกราคม 2556 65.0 - 72.0 69.2 74.1 59.4 - 68.0 78.3 - 94.0 

ค่าเฉลี่ย 68.4 68.8 73.7 64.9 - 

บ้านพักอาศัยท่ี STA. 6+560 
(ระยะห่างตั้งฉากกับแนวสาย
ทางประมาณ 40 เมตร) 

5-6 มกราคม 2556 66.9 - 73.0 70.7 75.8 59.4 - 71.0 82.1 - 99.2 
6-7 มกราคม 2556 66.7 - 73.3 70.6 75.6 57.3 - 70.2 81.8 - 95.3 
7-8 มกราคม 2556 66.3 - 72.1 70.2 75.6 57.4 - 70.1 80.4 - 98.6 
8-9 มกราคม 2556 67.3 - 72.3 70.6 76.0 59.7 - 70.5 80.9 - 95.9 
9-10 มกราคม 2556 66.3 - 72.4 70.7 75.8 58.5 - 70.5 79.5 - 91.8 

ค่าเฉลี่ย 74.6 70.6 75.8 66.4 - 

ค่ามาตรฐาน /2 - ไม่เกิน 70 - - ไม่เกิน 115 
หมายเหต ุ: /1 ตรวจวัดเวลา 07.00 น. วันที่ 5 มกราคม 2556 ถึงเวลา 06.00 น. วันที่ 10 มกราคม 2556 
 /2 ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 เร่ืองก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
ที่มา : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด, รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการทางพิเศษสายพระราม-3 ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก, เดือนมิถุนายน 

พ.ศ. 2559 

ผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพ้ืนที่อ่อนไหว (ระหว่างวันที่ 23-26 มีนาคม และ 17-20 เมษายน 2557) 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง (เดซิเบลเอ) 

Leq 1 hour Leq 24 hours LAdn LA90 LAmax 

โรงเรียนพรพิมพ์พระราม 2 23-24 มีนาคม 2557 53.1-60.6 58.2 64.4 48.8-57.7 84.8 
24-25 มีนาคม 2557 53.6-61.9 58.3 63.0 50.3-58.6 90.5 
25-26 มีนาคม 2557 54.4-60.8 58.9 30.7 50.9-59.2 82.9 

หมู่บ้านพฤกษ์ภิรมย์ 17-18 เมษายน 2557 54.3-59.3 57.7 63.4 51.9-56.9 91.4 
18-19 เมษายน 2557 55.9-61.2 57.7 64.0 51.1-56.7 91.3 
19-20 เมษายน 2557 53.8-58.7 56.9 62.3 51.3-56.5 86.0 

ค่ามาตรฐาน - 70.0 - - 115.0 
หมายเหต ุ: มาตรฐานเสียงโดยทัว่ไป ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่15 พ.ศ. 2540 
ที่มา : บริษัท พรีดีเวลลอปเมนท์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด, รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการก่อสร้างทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี - ปากท่อ (ถนนพระราม 2), เดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2557 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 3-30 
 

ตารางที่ 3.5-1 ผลการตรวจวัดระดบัเสียงบริเวณพื้นที่อ่อนไหวของโครงการ (ต่อ) 

ผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพ้ืนที่อ่อนไหว (ระหว่างวันที่ 15-20 มิถุนายน พ.ศ. 2548 และ 8-11 มีนาคม 2558) 

สถานีตรวจวัด วันทีต่รวจวัด 
ระดับความดังของเสียงเฉลี่ย (เดซิเบล (เอ)) 

Leq 24 ชม. LAmax LA90 LAdn 

วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพนA 15-16 มิถุนายน 2548 66.4 86.6 61.7 71.7 

16-17 มิถุนายน 2548 66.2 86.4 61.7 71.6 

17-18 มิถุนายน 2548 68.6 86.3 63.9 73.9 

ค่าต่ าสุด-สูงสุด 66.2-68.6 86.3-86.6 61.7-63.9 71.7-73.9 

วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพนB 8-9 มีนาคม 2558 57.0 80.9 53.7 61.7 

9-10 มีนาคม 2558 56.5 78.0 53.8 61.5 

10-11 มีนาคม 2558 56.8 99.0 54.0 61.6 

ค่าต่ าสุด-สูงสุด 56.5-57.0 78.0-99.0 53.7-54.0 61.5-61.7 

มัสยิดอมันนฤมิต 15-16 มิถุนายน 2548 61.5 78.8 58.8 65.8 

16-17 มิถุนายน 2548 61.5 79.0 58.8 65.7 

17-18 มิถุนายน 2548 62.4 79.5 59.5 66.4 

ค่าต่ าสุด-สูงสุด 61.5-62.4 78.8-79.5 58.8-59.5 65.7-66.4 

ค่ามาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป1/ ไม่เกิน 70 115 - - 

หมายเหตุ : 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป มาตรา 32 (5) แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535  
 ณ วันที่ 12 มีนาคม 2540 
ที่มา : A บริษัททีม คอนซัลต้ิง เอนจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด, รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการทางด่วนสายทางพิเศษศรีรัช – ดาวคะนอง เดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2553 
 B สถาบันวิจัยสภาวะแวดล้อม จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมบริเวณด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษและอาคารส านักงาน, ปีงบประมาณ 2558 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 3 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 3-31 
 

ตารางที่ 3.5-2 ระดับเสียงบริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ ปี พ.ศ. 2552-2559 

สถานีตรวจวัด 
ปีที่

ตรวจวัด 
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  

(dBA) 

ถนนสุขสวัสดิ์ บริเวณแยกดาวคะนอง-จอมทอง เขตจอมทอง1/ 2552 76.0 - 79.0 

ถนนพระรามที ่2 หน้าส านักงานเขตบางขุนเทียน เขตบางขุนเทียน1/ 2552 77.0 – 80.1 
2553 76.0 - 80.0 

2554 75.0 - 77.2 
2555 75.6 - 76.1 
2556 75.0 - 80.9 

2559 76.1 – 80.3 
โรงเรียนนนทรีวิทยา ถนนนางลิ้นจี่ เขตยานนาวา2/ 2556 51.9 - 71.7 

2557 51.6 - 70.7 
โรงเรียนสิงหราชพิทยา ถนนเอกชัย บางขุนเทียน2/ 2558 59.0 - 69.6 

ถนนสุขสวัสดิ์ (บริเวณปอมต ารวจสามแยกประชาอุทิศ)  
เขตราษฎรบูรณะ1/ 

2552 79.0 - 80.0 
2553 78.0 - 79.0 

2554 74.2 - 74.6 
2555 86.0 - 119.0 
2556 75.9 - 80.9 

ถนนพระรามที่ 3 (บริเวณป้อมต ารวจ แยกถนนตก)  
เขตบางคอแหลม1/ 

2552 77.0 - 79.9 
2553 76.0 - 78.0 

2554 75.7 - 77.1 
2556 75.8 - 80.9 

ค่ามาตรฐาน 70* 
หมายเหต ุ: * ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 เร่ืองก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
ที่มา : 1/ กองจัดการคุณภาพอากาศเละเสียง ส านักสิ่งแวดล้อม กรุงเทพมหานคร, 2552-2559 
 2/ ส านักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ, 2557-2559 

2) ผลการส ารวจภาคสนาม 

จากการตรวจวัดในภาคสนาม พบว่า ระดับเสียงในปัจจุบันบริเวณพื้นที่จุดตรวจวัดทั้ง 6 จุด ซึ่ง
เป็นตัวแทนของพื้นที่ศึกษา พบว่า มีค่าระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง อยู่ในช่วง 59.5 - 68.9 เดซิเบลเอ ระดับเสียงเฉลี่ย 24 
ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 63.1 - 69.8 เดซิเบลเอ ระดับเสียงพื้นฐานหรือระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 มีค่าอยู่ในช่วง 57.5 - 
63.6 เดซิเบลเอ โดยมีค่าระดับเสียงสูงสุดอยู่ในช่วง 72.8 - 108.2 เดซิเบลเอ เมื่อเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับค่า
มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2540 เรื่องก าหนดมาตรฐานระดับเสียงทั่วไป ผลการ
ตรวจวัดมีค่าระดับเสียงสูงสุดไม่เกินค่ามาตรฐาน



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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บทที่ 3 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 3-32 
 

 

ตารางที่ 3.5-3 ผลการตรวจวัดระดบัเสียงของโครงการ 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสยีง (เดซิเบลเอ) 

LAeq 1 hour LAeq 24 hours LAdn LA90 LAmax 

โรงเรียนพรพิมพ์ พระราม 2 

10 – 11 มีนาคม 2561 56.9 - 65.8 62.9 69.8 54.4 - 63.1 72.8 - 89.5 

11 - 12 มีนาคม 2561 59.5 - 65.2 61.2 66.9 54.8 - 61.0 69.6 - 99.7 

12 - 13 มีนาคม 2561 58.1 - 64.5 62.4 69.4 55.9 - 63.5 70.7 - 98.4 

13 - 14 มีนาคม 2561 58.3 - 64.8 61.9 67.7 57.5 - 61.7 70.3  84.9 

14 - 15 มีนาคม 2561 59.3 - 65.2 63.1 68.4 56.4 - 63.5 70.0 - 92.5 

โรงพยาบาลบางมด 

10 – 11 มีนาคม 2561 51.8 - 59.6 57.0 63.9 46.4 – 56.1 69.7 - 81.3 

11 - 12 มีนาคม 2561 51.6 - 64.0 58.1 66.1 47.0 - 56.0 67.6 - 86.4 

12 - 13 มีนาคม 2561 54.2 - 58.9 55.8 61.7 47.1 - 54.4 68.0 - 80.2 

13 - 14 มีนาคม 2561 51.4 - 59.2 56.2 61.8 47.7 - 55.6 64.8 - 90.3 

14 - 15 มีนาคม 2561 50.5 - 58.9 61.3 63.4 46.8 - 56.4 66.5 -108.2 

โรงเรียนสมบุญวิทย ์

3 - 4 พฤษภาคม 2560 53.9 - 62.9 59.0 64.5 49.6 - 56.0 69.3 - 84.8 

4 - 5 พฤษภาคม 2560 54.4 - 66.6 60.6 67.8 41.0 - 59.0 71.3 - 89.5 

5 - 6 พฤษภาคม 2560 56.0 - 63.7 60.9 67.3 44.9 - 59.4 71.8 - 85.2 

6 - 7 พฤษภาคม 2560 54.2 - 63.2 59.9 64.6 50.2 - 59.0 70.9 - 83.0 

7 - 8 พฤษภาคม 2560 52.9 - 62.7 58.8 63.8 48.0 - 57.2 71.4 - 87.1 

โรงพยาบาลบางปะกอก 9  

อินเตอร์เนชั่นแนล 

10 – 11 มีนาคม 2561 50.6 - 58.1 55.4 60.4 48.1 - 53.8 67.0 - 85.1 

11 - 12 มีนาคม 2561 49.5 - 58.6 55.5 60.4 48.1 - 56.8 64.0 - 85.0 

12 - 13 มีนาคม 2561 50.9 - 60.8 56.7 61.3 48.8 - 54.1 66.6 - 88.9 

13 - 14 มีนาคม 2561 52.7 - 59.3 57.2 62.7 51.0 - 55.3 67.7 - 85.8 

14 - 15 มีนาคม 2561 55.1 - 60.3 58.4 63.1 51.3 - 57.0 68.7 - 88.3 
  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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บทที่ 3 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 3-33 
 

ตารางที่ 3.5-3 ผลการตรวจวัดระดบัเสียงของโครงการ (ต่อ) 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสยีง (เดซิเบลเอ) 

LAeq 1 hour LAeq 24 hours LAdn LA90 LAmax 

โรงเรียนวัดสารอด 

10 – 11 มีนาคม 2561 54.6 - 62.6 59.2 65.8 53.5 - 60.0 67.6 - 86.2 

11 - 12 มีนาคม 2561 53.4 - 61.8 57.3 63.0 51.2 - 56.6 64.7 - 92.9 

12 - 13 มีนาคม 2561 55.6 - 61.5 58.3 65.2 53.0 - 60.8 65.9 - 89.8 

13 - 14 มีนาคม 2561 54.0 - 61.7 58.0 64.1 50.0 - 60.2 65.2 - 78.2 

14 - 15 มีนาคม 2561 53.7 - 63.0 59.6 64.5 51.7 - 60.3 68.6 - 86.3 

มัสยิดอมันนฤมิต 

10 – 11 มีนาคม 2561 55.2 - 68.9 62.5 65.9 51.7 - 61.0 67.4 - 101.4 

11 - 12 มีนาคม 2561 54.0 - 63.9 61.4 65.7 51.1 - 60.8 51.1 - 60.8 

12 - 13 มีนาคม 2561 53.7 - 66.4 63.0 67.0 50.1 - 63.6 66.7 - 93.9 

13 - 14 มีนาคม 2561 53.8 - 65.2 61.6 65.8 49.9 - 63.1 67.8 - 83.3 

14 - 15 มีนาคม 2561 55.3 - 64.4 61.9 66.5 51.9 - 63.3 66.8 - 82.7 

ค่ามาตรฐาน - ไม่เกิน 70.0/1 65.0/2 - 115.0/1 

หมายเหตุ : /1 คือ ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 เรื่องก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

 /2 คือ  ข้อเสนอแนะของ The U.S.Department of Housing and Urban Development (HUD) 

ท่ีมา : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด, 2560-2561 (รายงานผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศและเสียงแสดงดังภาคผนวก 3-1) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 3 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 3-34 
 

3.6 การคมนาคมขนส่ง 

3.6.1 วัตถุประสงค์ของการศึกษา 

 เพื่อศึกษาสภาพการคมนาคมและปริมาณการจราจรโดยรอบแนวเส้นทางโครงการ โดยเฉพาะโครงข่าย
ของถนนที่เชื่อมโยงกับโครงการ 

 เพื่อประเมินผลกระทบต่อการคมนาคมและระบบการขนส่งในพื้นที่ เนื่องมาจากการพัฒนาโครงการ ทั้ง
ในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ 

 เพื่อเสนอแนะมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบด้านการคมนาคมขนส่งจากการก่อสร้างและด าเนินการของโครงการเพิ่มเติมในกรณีที่
มาตรการเดิมที่ได้รับความเห็นชอบไม่ครอบคลุมเพียงพอ 

3.6.2 วิธีการศึกษา 

 รวบรวมข้อมูลสภาพโครงข่ายการคมนาคมขนส่งในปัจจุบันที่เก่ียวข้องกับโครงการจากกรมทางหลวง  

 รวบรวมข้อมูลเกี่ยวกับสถิติปริมาณจราจรของกรมทางหลวง เพื่อน าไปสู่การวิเคราะห์ผลกระทบต่อพื้นที่ศึกษา 

 พิจารณาผลการศึกษาด้านการจราจรและขนส่งจากการศึกษาด้านวิศวกรรมของโครงการเพื่อประเมิน
ความคล่องตัวและปริมาณจราจรในอนาคต 

 การประเมินผลกระทบ 

- ประเมินผลกระทบที่ส่งผลให้มีปริมาณจราจรบนถนนที่เชื่อมต่อกับพื้นที่โครงการเพิ่มมากข้ึน 

- ประเมินผลกระทบที่เกิดจากน้ าหนักรถบรรทุกที่อาจเป็นสาเหตุท าให้สภาพถนนทรุดโทรมเร็วกว่าเดิม
และท าให้ไม่สะดวกในการสัญจรของผู้ใช้เส้นทางในปัจจุบัน 

- ประเมินผลกระทบจากการขนส่งวัสดุในระยะก่อสร้าง ซึ่งอาจก่อให้เกิดการกีดขวางการจราจร เศษ
วัสดุร่วงหล่นอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุต่อผู้ใช้เส้นทางได้ 

- ประเมินผลกระทบในกรณีที่มีการซ่อมบ ารุงเส้นทาง โดยเคร่ืองจักและอุปกรณ์อาจกีดขวางการสัญจร
อาจส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุได้ 

 เสนอแนะมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
ด้านการคมนาคมขนส่งและการจราจรที่เหมาะสมและจ าเป็น 
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3.6.3 ผลการศึกษา 

1) โครงข่ายคมนาคมที่เชื่อมโยงกับพื้นที่โครงการ 

โครงข่ายเส้นทางคมนาคมที่เชื่อมโยงกับแนวเส้นทางซึ่งผ่านพื้นที่โครงการในเขตพื้นที่กรุงเทพมหานคร
และจังหวัดสมุทรสาคร ประกอบด้วย ทางหลวง ทางหลวงพิเศษ ทางพิเศษ และถนนภายในท้องถิ่น โดยมีระบบโครงข่าย
คมนาคมขนส่งทางถนนในพื้นที่ศึกษาปัจจุบัน มีรายละเอียดสภาพปัจจุบันของแนวเส้นทางต่างๆ ดังนี้ 

 ทางพิเศษเฉลิมมหานคร (ทางด่วนขั้นที่ 1) ช่วงที่อยู่ในพื้นที่ศึกษา คือ ช่วงสะพานพระราม 9 - 
ดาวคะนอง ประกอบด้วย ทางแยกต่างระดับบางโคล่ ซึ่งเชื่อมโยงระบบทางด่วนขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 
เข้าด้วยกัน สะพานพระราม 9 ซึ่งเป็นสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยา ขนาด 6 ช่องจราจร ทาง
ยกระดับขนาด 2 ช่องจราจรต่อทิศทาง จากเชิงสะพานพระราม 9 ฝั่งธนบุรีไปสิ้นสุดที่ด่าน
ดาวคะนองบริเวณถนนพระรามที่ 2 โดยมีทางขึ้น - ทางลง ที่อยู่ภายในพื้นที่ศึกษาจ านวน 3 แห่ง 
ได้แก่ ทางขึ้น - ลงสุขสวัสดิ์ ทางขึ้น - ลงดาวคะนอง และทางขึ้น - ลงบางโคล่ ทางพิเศษสายนี้เป็น
เส้นทางสายหลักที่รองรับการเดินทางระหว่างฝั่งธนบุรีกับพื้นที่ธุรกิจชั้นในของกรุงเทพมหานคร
ปัจจุบันปริมาณการจราจรในเส้นทางดังกล่าวมีความหนาแน่นตลอดทั้งวัน โดยเฉพาะในช่วงชั่วโมง
เร่งด่วนจะมีสภาพการจราจรติดขัดอย่างมาก 

 ทางพิเศษศรีรัช (ทางด่วนขั้นที่ 2) ส่วน B ช่วงถนนจันทร์ - บางโคล่ เป็นทางพิเศษขนาด 3 ช่อง
จราจรต่อทิศทาง มีองค์ประกอบที่ส าคัญที่เก่ียวกับโครงการ ได้แก่ ทางแยกต่างระดับบางโคล่ ทาง
ลงสู่ถนนจันทร์ ด่านเก็บค่าผ่านทางสาทร จันทร์ พระราม 3 และสาธุประดิษฐ์ 3  

 ทางหลวงหมายเลข 35 (ถนนพระรามที่ 2) หรือ สายธนบุรี-ปากท่อ เร่ิมจากบริเวณสามแยกบาง
ปะแก้ว ผ่านเขตจังหวัดสมุทรสาคร จังหวัดสมุทรสงคราม และสิ้นสุดที่อ าเภอปากท่อ จังหวัดชลบุรี 
เป็นถนนสายส าคัญในแนวเหนือ - ใต้ ที่รองรับการเดินทางเชื่อมต่อระหว่างพื้นที่ธุรกิจชั้นใน กับ
พื้นที่ฝั่งธนบุรีของกรุงเทพมหานคร และเป็นเส้นทางสายหลักที่ใช้เดินทางสู่ภาคใต้ โดยถนน
พระรามที่ 2 ช่วงแยกบางปะแก้ว - ทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน ระยะทางประมาณ 9 กิโลเมตร 
เป็นถนนคอนกรีตขนาด 14 ช่องจราจร แบ่งเป็นช่องทางด่วน 4 ช่องจราจรและทางคู่ขนาน 3 ช่อง
จราจรต่อทิศทาง ช่องจราจรละ 3.50 เมตร แบ่งทิศทางการจราจรด้วยเกาะกลาง ถนนขนาดกว้าง
ประมาณ 3 เมตร ในเขตทาง 80 เมตร สภาพพื้นที่สองข้างทางเป็นอาคารพาณิชย์หนาแน่นตลอด
แนวเส้นทาง 

 ทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 (ถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร) หรือถนนกาญจนาภิเษก 
เป็นถนนสายส าคัญที่มีเส้นทางเชื่อมต่อกันเป็นวงแหวนล้อมรอบตัวเมืองกรุงเทพมหานคร จังหวัด
นนทบุรี จังหวัดปทุมธานี และจังหวัดสมุทรปราการ และยังผ่านจังหวัดพระนครศรีอยุธยาด้วย 
ตลอดทั้งสายมีสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาทั้งหมด 2 แห่ง ได้แก่ ด้านเหนือ คือ สะพานเชียงราก 
จังหวัดพระนครศรีอยุธยาและด้านใต้ คือ สะพานกาญจนาภิเษก จังหวัดสมุทรปราการ ส าหรับช่วง
ที่อยู่ในพื้นที่ศึกษาซึ่งอยู่ด้านฝั่งตะวันตกของกรุงเทพมหานคร จะอยู่ในเขตบางขุนเทียนและเขตบาง
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บอน เป็นถนนขนาด 6 ช่องจราจร 2 ทิศทาง พร้อมทางคู่ขนานขนาด 6 ช่องจราจรและทางเท้าทั้ง
สองฝั่งเขตทางกว้างประมาณ 80 เมตร 

 ทางหลวงหมายเลข 3242 (ถนนเอกชัย) เป็นเส้นทางที่เชื่อมระหว่างกรุงเทพมหานครกับจังหวัด
สมุทรสาคร โดยแยกจากถนนสุขสวัสดิ์ในพื้นที่เขตจอมทอง ผ่านพื้นที่เขตบางบอนและตัดกับถนน
พระราม 2 บริเวณมหาชัยเมืองใหม่เข้าสู่เขตเทศบาลนครสมุทรสาคร โดยถนนเอกชัยช่วงที่ผ่าน
พื้นที่ศึกษาเป็นถนนขนาด 6 ช่องจราจร 2 ทิศทาง มีเกาะกลางถนนกว้างประมาณ 3 - 4 เมตร 
พร้อมทางเท้าทั้งสองฝั่ง เขตทางกว้างประมาณ 30 เมตร 

 ทางหลวงหมายเลข 303 สายดาวคะนอง - ป้อมพระจุลจอมเกล้า (ถนนสุขสวัสดิ์) เป็นถนนที่
ต่อเชื่อมจากจุดตัดระหว่างถนนเอกชัยกับถนนสมเด็จพระเจ้าตากสินบริเวณแยกจอมทอง ลงมา
ทางด้านใต้เลียบแม่น้ าเจ้าพระยา ผ่านเขตจอมทอง เขตราษฎร์บูรณะ และสิ้นสุดที่หน้าป้อมพระ
จุลจอมเกล้า อ าเภอพระประแดง จังหวัดสมุทรปราการ ส าหรับช่วงที่อยู่ในพื้นที่ศึกษาเป็นถนน
ขนาด 8 ช่องจราจร 2 ทิศทาง ช่องจราจรละ 3.50 เมตร มีเกาะกลางถนนกว้างประมาณ 4 เมตร 
พร้อมทางเท้าทั้งสองฝั่ง เขตทางกว้างประมาณ 35 เมตร เป็นถนนสายหลักส าคัญในแนวเหนือ - ใต้ 
ซึ่งรองรับการเดินทางเชื่อมต่อระหว่างกรุงเทพมหานครกับอ าเภอพระประแดงและอ าเภอพระสมุทร
เจดีย์ จังหวัดสมุทรปราการ สภาพพื้นที่ทั้งสองข้างทางเป็นอาคารพาณิชย์หนาแน่นตลอดแนวถนน 

 ถนนพระรามที่ 3 เป็นถนนสายส าคัญในแนวตะวันออก - ตะวันตก ผิวจราจรเป็นคอนกรีต มีขนาด 
8 ช่องจราจร ช่องจราจร 3.50 เมตร แบ่งทิศทางจราจรด้วยคลองระบายน้ ากลางถนนขนาดกว้าง
ประมาณ 7 เมตร พร้อมทางเท้าข้างละ 4 เมตร ในเขตทาง 50 เมตร ปัจจุบันตลอดสองข้างทางมี
การพัฒนาอย่างรวดเร็ว ท าให้ปริมาณการจราจรบนถนนสายนี้ค่อนข้างหนาแน่นโดยเฉพาะช่วง
ชั่วโมงเร่งด่วน  

 ถนนราษฎร์บูรณะ เป็นถนนคอนกรีตขนาด 6 ช่องจราจร ช่องจราจรละ 3.50 เมตร แบ่งทิศทาง
จราจรด้วยเกาะกลางถนนขนาดกว้างประมาณ 4 เมตร พร้อมทางเท้าข้างละ 2.50 เมตร ในเขตทาง 
30 เมตร สภาพพื้นที่สองข้างทางส่วนใหญ่เป็นอาคารพาณิชย์หนาแน่นตลอดแนวเส้นทาง 

 ถนนวงแหวนอุตสาหกรรม เป็นถนนเชื่อมระหว่างสะพานภูมิพล หรือเดิมคือสะพานวงแหวน
อุตสาหกรรม ซึ่งเป็นสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาส าหรับถนนวงแหวนอุตสาหกรรม เชื่อมระหว่าง
ถนนพระรามที่ 3 ถนนสุขสวัสดิ์ ถนนปู่เจ้าสมิงพรายและถนนกาญจนาภิเษก ลักษณะเป็นสะพาน
ขึงขนาด 7 ช่องการจราจร ทางด้านเหนือมีสะพานภูมิพล 1 เชื่อมระหว่างแขวงบางโพงพาง  
เขตยานนาวา กรุงเทพมหานคร กับต าบลบางยอ อ าเภอพระประแดง จังหวัดสมุทรปราการ
ทางด้านใต้มีสะพานภูมิพล 2 เชื่อมระหว่างต าบลทรงคนองกับต าบลบางหญ้าแพรก อ าเภอ 
พระประแดง จังหวัดสมุทรปราการ 
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2) สถิติปริมาณจราจรบนทางหลวง 

จากการรวบรวมข้อมูลสถิติปริมาณจราจรในอดีต ซึ่งกรมทางหลวงได้ท าการส ารวจไว้บนทางหลวงบริเวณ
ใกล้เคียงพื้นที่ศึกษาโดยเป็นข้อมูลปริมาณจราจรเฉลี่ยต่อวันตลอดปี (Average Annual Daily Traffic) ในช่วงระหว่างปี 

พ.ศ. 2555 ถึง ปี พ.ศ. 2559 รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 3.6-1 สามารถสรุปได้ดังนี้ 

 ปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 9 (พระประแดง - บางแค - คลองมหาสวัสดิ์) กม.ที่ 
19+164 และ 20+430 มีปริมาณจราจรเฉลี่ยต่อวันตลอดปีเฉลี่ย 5 ปี ทั้งหมดไม่รวมรถจักรยาน
และจักรยานยนต์เท่ากับ 146,763 คัน/วัน โดยส่วนใหญ่เป็นรถยนต์นั่งขนาดไม่เกิน 7 คน 56,173 
คัน/วัน รองลงมาคือ รถบรรทุกขนาดเล็ก 48,415 คัน/วัน รถยนต์นั่งขนาดเกิน 7 คน 24,662 คัน/
วัน และรถบรรทุก 6 ล้อ 7,004 คัน/วัน ตามล าดับ 

 ปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 35 (ดาวคะนอง - แสมด า) กม.6+500 มีปริมาณจราจร
เฉลี่ยต่อวันตลอดปีเฉลี่ย 5 ปี ทั้งหมดไม่รวมรถจักรยานและจักรยานยนต์เท่ากับ 219,825 คัน/วัน 
โดยส่วนใหญ่เป็นรถยนต์นั่งขนาดไม่เกิน 7 คน 115,289 คัน/วัน รองลงมาคือ รถยนต์นั่งขนาดเกิน 
7 คน 44,242 คัน/วัน รถบรรทุกขนาดเล็ก 36,395 คัน/วัน และรถบรรทุก 6 ล้อ 9,068 คัน/วัน 
ตามล าดับ 

 ปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 3242 (บางบอน - โรงพยาบาลบางปะกอก 8) กม.
16+600 มีปริมาณจราจรเฉลี่ยต่อวันตลอดปีเฉลี่ย 5 ปี ทั้งหมดไม่รวมรถจักรยานและจักรยานยนต์
เท่ากับ 130,457 คัน/วัน โดยส่วนใหญ่เป็นรถยนต์นั่งขนาดไม่เกิน 7 คน 59,467 คัน/วัน รองลงมา
คือ รถยนต์นั่งขนาดเกิน 7 คน 49,508 คัน/วัน รถบรรทุกขนาดเล็ก 5,437 คัน/วัน และรถโดยสาร 
4,637 คัน/วัน ตามล าดับ 

3) ปริมาณจราจรบนทางพิเศษ 

ปริมาณการจราจรบนทางพิเศษเฉลิมมหานครและทางพิเศษศรีรัชบริเวณพื้นที่โครงการ ประจ าเดือน
มีนาคม พ.ศ. 2560 พบว่า ปริมาณการจราจรของทางพิเศษเฉลิมมหานครที่ลงมาจากสะพานพระราม 9 ด่านดาวคะนอง 
และด่านสุขสวัสดิ์ มีจ านวนทั้งหมด 48,811 และ 25,815 คัน ตามล าดับ ส่วนทางพิเศษศรีรัช พบว่ามีปริมาณจราจรที่ขึ้น
สะพานพระราม 9 ด่านสาทร ด่านถนนจันทร์ ด่านพระราม 3 และด่านสาธุประดิษฐ์ มีจ านวนทั้งหมด 7,508 12,100 และ 

7,400 คัน ตามล าดับ รายละเอียดดังตารางที่ 3.6-2 และ ตารางที่ 3.6-3 
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ตารางที่ 3.6-1 ปริมาณการจราจรรายปีเฉลี่ยบนทางหลวงที่เกี่ยวข้องกับโครงการ ช่วงปี พ.ศ. 2555-2559 
ทางหลวง
หมายเลข 

ช่วง
ควบคุม 

รายละเอียด กม.ที่ ปี พ.ศ. 
รถยนต์น่ัง  

(ไม่เกิน 7 คน) 
รถยนต์น่ัง 

(เกิน 7 คน) 
รถโดยสาร
ขนาดเล็ก 

รถโดยสาร
ขนาดกลาง 

รถโดยสาร
ขนาดใหญ ่

รถบรรทุก
ขนาดเล็ก 

รถบรรทุก  
6 ล้อ 

รถบรรทุก 
10 ล้อ 

รถบรร- 
ทุกพ่วง 

รถบรรทุก 
กึ่งพ่วง 

รวม 

9 9 
100 

พระประแดง-บางแค 19+164 2555 48,539 17,342 0 0 602 40,161 6,624 3,066 1,489 1,992 119,815 

2556 56,726 18,755 0 0 362 28,968 6,699 3,767 1,524 2,566 119,367 

9 
102 

บางแค-คลองมหาสวัสดิ ์ 20+430 2557 60,911 19,519 0 4 336 44,561 5,750 5,240 2,522 3,554 142,397 

2558 56,100 29,284 0 0 384 64,870 7,160 5,188 2,427 3,761 169,174 

2559 58,590 38,410 0 0 478 63,514 8,789 5,947 2,912 4,424 183,064 

เฉลี่ย 5 ป ี 56,173 24,662 0 1 432 48,415 7,004 4,642 2,175 3,259 146,763 

35 35 
101 

ดาวคะนอง-แสมด า 6+500 2555 57,329 47,009 2,885 2,868 2,287 22,883 5,002 3,092 1,487 1,604 146,446 

2556 68,018 43,211 4,282 1,876 3,940 20,120 4,890 2,933 1,330 1,704 152,304 

2557 148,392 41,878 286 134 539 45,017 11,496 7,455 3,266 1,926 260,339 

2558 150,902 44,370 324 166 568 46,727 11,760 8,074 3,614 2,116 268,621 

2559 151,805 44,740 359 211 643 47,228 12,190 8,278 3,788 2,175 271,417 

เฉลี่ย 5 ป ี 115,289 44,242 1,627 1,051 1,595 36,395 9,068 5,966 2,697 1,905 219,825 

3242 3242 
102 

บางบอน-โรงพยาบาลบาง
ปะกอก 8 

15+600 2555 69,479 50,372 5,267 4,643 4,826 4,510 2,827 1,285 99 57 143,365 

2556 70,451 51,059 5,554 4,883 5,058 4,677 2,868 1,108 118 70 145,846 

2557 64,485 52,362 4,980 4,536 4,292 5,169 2,379 738 105 74 139,147 

2558 48,487 48,669 3,961 3,952 3,441 5,881 1,561 437 61 43 116,493 

2559 44,432 45,078 3,424 3,114 2,794 6,949 1,248 322 40 33 107,434 

เฉลี่ย 5 ป ี 59,467 49,508 4,637 4,226 4,082 5,437 2,177 778 85 55 130,457 

ที่มา : ส านักอ านวยความปลอดภัย กรมทางหลวง, พ.ศ. 2554-2558 
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ตารางที่ 3.6-2 ข้อมูลปริมาณจราจร ทางพิเศษเฉลิมมหานคร เฉลี่ยวันท าการ ประจ าเดือน มีนาคม พ.ศ.2560 
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1 ดินแดง MTC 621  391  327  273  415  859  1,698  2,199  2,323  2,278  2,177  2,200  2,188  2,194  2,256  2,255  2,324  2,218  1,832  1,501  1,449  1,353  1,076  834  37,241  64.81 

ETC 147  80  62  40  103  277  1,141  1,725  1,575  1,219  1,080  1,157  1,084  1,122  1,010  1,173  1,405  1,440  1,192  820  818  694  503  355  20,222  35.19 

รวม 768  471  389  313  518  1,136  2,839  3,924  3,898  3,497  3,257  3,357  3,272  3,316  3,266  3,428  3,729  3,658  3,024  2,321  2,267  2,047  1,579  1,189  57,463  100.00 

2 ดินแดง 1 MTC 45  23  19  16  35  121  357  569  661  589  434  396  380  375  391  411  492  480  394  320  244  175  113  73  7,113  68.07 

ETC 11  2  3   -  7  52  156  302  372  322  198  157  164  135  172  184  214  228  180  188  138  75  52  25  3,337  31.93 

รวม 56  25  22  16  42  173  513  871  1,033  911  632  553  544  510  563  595  706  708  574  508  382  250  165  98  10,450  100.00 

3 เพชรบุร ี MTC 77  45  35  27  30  65  159  266  292  302  293  310  332  351  412  460  509  606  530  430  353  275  228  125  6,512  62.80 

ETC 21  11  10  5  7  22  95  159  169  136  138  127  167  168  229  233  321  465  403  337  268  194  116  57  3,858  37.20 

รวม 98  56  45  32  37  87  254  425  461  438  431  437  499  519  641  693  830  1,071  933  767  621  469  344  182  10,370  100.00 

4 สุขุมวิท MTC 88  48  37  47  82  156  348  483  466  459  405  445  499  514  567  623  714  722  658  630  601  440  277  151  9,460  55.71 

ETC 60  26  20  19  30  100  277  357  360  304  257  283  338  368  422  483  519  610  629  567  584  485  297  125  7,520  44.29 

รวม 148  74  57  66  112  256  625  840  826  763  662  728  837  882  989  1,106  1,233  1,332  1,287  1,197  1,185  925  574  276  16,980  100.00 

5 พระรามที่สี่ 1 MTC 146  95  68  71  79  137  237  303  331  418  448  455  496  499  553  674  831  904  842  639  649  506  384  228  9,993  54.19 

ETC 65  31  17  15  15  51  210  273  309  331  324  289  332  372  422  481  669  974  886  560  779  545  353  146  8,449  45.81 

รวม 211  126  85  86  94  188  447  576  640  749  772  744  828  871  975  1,155  1,500  1,878  1,728  1,199  1,428  1,051  737  374  18,442  100.00 

6 พระรามที่สี่ 2 MTC 99  55  38  44  70  130  195  282  332  373  399  464  545  560  614  724  796  718  645  528  516  417  292  159  8,995  56.99 

ETC 65  20  11  8  20  74  163  301  280  303  256  287  344  371  430  494  599  494  437  343  592  521  244  132  6,789  43.01 

รวม 164  75  49  52  90  204  358  583  612  676  655  751  889  931  1,044  1,218  1,395  1,212  1,082  871  1,108  938  536  291  15,784  100.00 

7 เลียบแม่น้ า MTC 98  65  42  50  101  190  404  659  711  849  816  765  795  804  868  945  1,061  1,127  962  708  630  498  320  178  13,646  58.37 

ETC 45  23  4  7  23  74  322  605  613  642  528  455  477  513  521  612  747  934  838  583  553  323  195  94  9,731  41.63 

รวม 143  88  46  57  124  264  726  1,264  1,324  1,491  1,344  1,220  1,272  1,317  1,389  1,557  1,808  2,061  1,800  1,291  1,183  821  515  272  23,377  100.00 

8 ท่าเรือ 1 MTC 84  64  55  48  63  81  180  272  307  382  360  386  389  402  447  435  552  567  452  342  310  263  180  122  6,743  61.82 

ETC 28  16  5  8  10  27  115  196  206  191  163  185  185  199  241  250  421  430  370  277  264  194  121  63  4,165  38.18 

รวม 112  80  60  56  73  108  295  468  513  573  523  571  574  601  688  685  973  997  822  619  574  457  301  185  10,908  100.00 

9 บางนา MTC 396  304  253  350  669  1,412  2,447  1,858  1,665  1,692  1,902  2,051  2,177  2,269  2,386  2,191  2,147  1,800  1,411  1,437  1,505  1,482  997  654  35,455  67.04 

ETC 98  50  32  57  117  480  1,790  1,441  877  848  724  840  941  1,035  1,174  1,097  1,247  1,166  741  773  711  616  401  174  17,430  32.96 

รวม 494  354  285  407  786  1,892  4,237  3,299  2,542  2,540  2,626  2,891  3,118  3,304  3,560  3,288  3,394  2,966  2,152  2,210  2,216  2,098  1,398  828  52,885  100.00 

10 สุขุมวิท 62  MTC 73  51  40  54  108  276  581  720  752  709  629  545  518  514  475  467  459  435  351  302  317  268  205  134  8,983  63.78 

ETC 28  14  9  5  23  77  458  679  590  443  337  293  230  251  223  277  195  271  164  153  151  116  72  42  5,101  36.22 

รวม 101  65  49  59  131  353  1,039  1,399  1,342  1,152  966  838  748  765  698  744  654  706  515  455  468  384  277  176  14,084  100.00 

11 อาจณรงค์ MTC 42  37  26  24  37  70  209  415  455  368  327  331  326  319  346  323  364  395  310  230  196  174  101  72  5,497  57.80 

ETC 14  4  9  4  9  33  226  429  426  301  203  166  190  181  163  225  273  289  267  225  151  124  54  47  4,013  42.20 

รวม 56  41  35  28  46  103  435  844  881  669  530  497  516  500  509  548  637  684  577  455  347  298  155  119  9,510  100.00 

12 ท่าเรือ 2 MTC 100  81  63  56  73  124  434  484  376  401  427  470  469  510  545  554  659  762  739  539  443  369  264  165  9,107  59.01 

ETC 37  16  13  5  14  104  624  540  323  227  210  223  251  279  297  328  407  588  535  421  372  279  161  73  6,327  40.99 

รวม 137  97  76  61  87  228  1,058  1,024  699  628  637  693  720  789  842  882  1,066  1,350  1,274  960  815  648  425  238  15,434  100.00 

13 อาจณรงค์ 1 (บางนา) MTC 54  34  21  21  28  45  149  270  352  374  340  294  276  286  287  290  308  339  327  267  199  163  121  78  4,923  54.00 

ETC 30  15  9  8  8  20  188  354  311  289  253  220  203  254  262  272  265  302  288  227  157  119  89  50  4,193  46.00 

รวม 84  49  30  29  36  65  337  624  663  663  593  514  479  540  549  562  573  641  615  494  356  282  210  128  9,116  100.00 

อาจณรงค์ 1 (ท่าเรือ) MTC 99  67  51  46  92  214  572  941  1,050  1,046  955  746  666  685  662  654  687  654  508  420  354  299  221  159  11,848  71.89 

ETC 67  42  31  19  31  52  81  131  200  267  284  317  319  308  308  301  318  331  323  238  243  210  134  83  4,634  28.11 

รวม 166  109  82  65  123  266  653  1,072  1,250  1,313  1,239  1,063  985  993  970  955  1,005  985  831  658  597  509  355  242  16,482  100.00 

14 ดาวคะนอง MTC 237  246  227  273  443  1,126  2,171  2,164  2,221  2,200  1,990  1,902  2,112  2,000  1,943  1,670  1,668  1,310  1,284  1,119  1,194  978  718  470  31,666  64.87 

ETC 89  43  37  33  108  476  1,496  1,606  1,373  1,280  1,146  1,016  1,059  1,179  1,059  986  931  860  690  496  462  376  230  114  17,145  35.13 
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รวม 326  289  264  306  551  1,602  3,667  3,770  3,594  3,480  3,136  2,918  3,171  3,179  3,002  2,656  2,599  2,170  1,974  1,615  1,656  1,354  948  584  48,811  100.00 

15 สุขสวัสด์ิ MTC 109  85  76  115  249  589  1,523  2,126  1,891  1,495  1,127  985  921  894  834  736  644  508  450  445  493  427  293  200  17,215  66.69 

ETC 28  19  13  15  43  170  920  1,367  1,195  790  536  456  442  408  368  337  339  298  214  182  171  155  83  51  8,600  33.31 

รวม 137  104  89  130  292  759  2,443  3,493  3,086  2,285  1,663  1,441  1,363  1,302  1,202  1,073  983  806  664  627  664  582  376  251  25,815  100.00 

16 สาธุประดิษฐ์ 1 MTC 70  40  36  44  96  210  504  758  792  768  595  506  484  500  436  377  358  333  265  241  315  285  205  131  8,349  60.72 

ETC 24  14  7  6  24  88  413  648  623  538  356  313  282  300  276  270  223  210  149  139  207  156  84  50  5,400  39.28 

รวม 94  54  43  50  120  298  917  1,406  1,415  1,306  951  819  766  800  712  647  581  543  414  380  522  441  289  181  13,749  100.00 

17 สาธุประดิษฐ์ 2 MTC 17  12  8  6  8  24  53  100  120  143  147  140  125  132  134  140  141  203  198  135  123  101  52  33  2,295  55.68 

ETC 11  3  1  1  2  6  39  118  140  135  103  121  92  97  97  108  120  165  149  104  89  72  29  25  1,827  44.32 

รวม 28  15  9  7  10  30  92  218  260  278  250  261  217  229  231  248  261  368  347  239  212  173  81  58  4,122  100.00 

18 บางจาก MTC 91  65  50  60  105  229  556  785  646  650  658  663  672  655  715  731  767  742  665  574  508  393  214  133  11,327  55.81 

ETC 41  18  10  11  39  103  450  804  613  522  422  407  470  469  489  563  640  800  695  471  379  291  171  92  8,970  44.19 

รวม 132  83  60  71  144  332  1,006  1,589  1,259  1,172  1,080  1,070  1,142  1,124  1,204  1,294  1,407  1,542  1,360  1,045  887  684  385  225  20,297  100.00 

19 อาจณรงค์ 3 MTC 14  15  12  12  23  17  28  90  78  59  55  57  48  40  48  36  38  54  41  27  24  27  34  24  901  66.84 

ETC  -   -  2   -  2  9  22  57  70  28  23  24  26  22  18  15  14  38  27  20  9  5  11  5  447  33.16 

รวม 14  15  14  12  25  26  50  147  148  87  78  81  74  62  66  51  52  92  68  47  33  32  45  29  1,348  100.00 

รวม 

MTC 2,546  1,808  1,472  1,625  2,783  6,058  12,777  15,654  15,743  15,496  14,429  14,054  14,370  14,463  14,871  14,660  15,481  14,823  12,823  10,807  10,399  8,866  6,261  4,099  246,368  62.52 

ETC 909  447  303  266  633  2,286  9,164  12,035  10,555  9,088  7,518  7,312  7,570  8,009  8,163  8,674  9,853  10,855  9,150  7,104  7,089  5,545  3,389  1,798  147,711  37.48 

รวม 3,455  2,255  1,775  1,891  3,416  8,344  21,941  27,689  26,298  24,584  21,947  21,366  21,940  22,472  23,034  23,334  25,334  25,678  21,973  17,911  17,488  14,411  9,650  5,897  394,079  100.00 
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1 ประชาชื่น  
(ขาเข้า) 

MTC 389 249 205 253 553 1,731 3,199 2,577 2,255 2,265 2,346 2,313 2,335 2,297 2,294 2,193 2,087 1,792 1,550 1,418 1,431 1,227 925 536 38,420 64.67% 

ETC 136 66 39 47 141 1,165 2,216 1,277 1,109 1,098 1,118 1,177 1,201 1,226 1,239 1,270 1,259 1,111 980 892 857 673 449 239 20,985 35.33% 

รวม 525 315 244 300 694 2,896 5,415 3,854 3,364 3,363 3,464 3,490 3,536 3,523 3,533 3,463 3,346 2,903 2,530 2,310 2,288 1,900 1,374 775 59,405 100.00% 

2 รัชดาภิเษก MTC 85 57 59 80 148 350 505 425 334 364 405 406 421 420 393 345 292 229 208 219 265 219 168 122 6,519 65.08% 

ETC 24 14 8 8 23 152 429 376 250 188 178 185 193 197 191 166 165 129 126 126 134 107 83 46 3,498 34.92% 

รวม 109 71 67 88 171 502 934 801 584 552 583 591 614 617 584 511 457 358 334 345 399 326 251 168 10,017 100.00% 

3 บางซื่อ MTC 74 59 106 198 339 443 515 547 435 292 244 259 275 295 318 366 382 442 407 367 364 271 182 99 7,279 77.25% 

ETC 4 3 3 6 14 29 102 271 252 123 81 83 75 77 82 87 106 230 191 136 93 52 31 13 2,144 22.75% 

รวม 78 62 109 204 353 472 617 818 687 415 325 342 350 372 400 453 488 672 598 503 457 323 213 112 9,423 100.00% 

4 ย่านพหลโยธิน MTC 78 53 36 33 50 131 356 620 686 627 551 526 539 563 555 558 560 633 546 412 322 264 207 144 9,050 62.36% 

ETC 22 12 7 5 12 57 259 499 504 394 301 271 279 291 296 296 344 473 416 286 184 133 80 42 5,463 37.64% 

รวม 100 65 43 38 62 188 615 1,119 1,190 1,021 852 797 818 854 851 854 904 1,106 962 698 506 397 287 186 14,513 100.00% 

5 คลองประปา 1 MTC 23 12 8 5 10 35 110 196 213 217 231 281 293 305 343 395 595 646 531 383 248 131 79 42 5,332 60.26% 

ETC 12 5 3 2 4 17 83 153 174 141 138 151 173 167 176 229 361 439 399 288 190 114 66 31 3,516 39.74% 

รวม 35 17 11 7 14 52 193 349 387 358 369 432 466 472 519 624 956 1,085 930 671 438 245 145 73 8,848 100.00% 

6 คลองประปา 2 MTC 37 21 15 17 33 80 221 418 441 436 406 404 410 428 441 454 563 606 443 331 264 192 126 72 6,859 58.05% 

ETC 20 9 5 6 10 44 191 356 377 347 276 277 273 292 289 303 356 411 346 268 207 150 99 45 4,957 41.95% 

รวม 57 30 20 23 43 124 412 774 818 783 682 681 683 720 730 757 919 1,017 789 599 471 342 225 117 11,816 100.00% 

7 พหลโยธิน 1 MTC 43 23 18 13 22 49 96 126 159 158 174 196 217 233 247 252 304 362 292 254 213 167 114 72 3,804 60.38% 

ETC 19 9 6 4 6 22 60 92 111 96 102 115 122 136 144 148 193 276 247 195 158 112 80 43 2,496 39.62% 

รวม 62 32 24 17 28 71 156 218 270 254 276 311 339 369 391 400 497 638 539 449 371 279 194 115 6,300 100.00% 

8 พหลโยธิน 2 MTC 33 18 12 8 16 47 187 270 232 185 199 219 234 235 243 287 394 489 454 356 273 182 120 72 4,765 69.71% 

ETC 10 6 4 2 3 10 58 109 112 72 67 73 84 88 103 134 211 247 227 181 123 76 48 22 2,070 30.29% 

รวม 43 24 16 10 19 57 245 379 344 257 266 292 318 323 346 421 605 736 681 537 396 258 168 94 6,835 100.00% 

9 อโศก 1 MTC 185 121 106 83 105 221 427 699 753 824 917 965 1,004 1,038 1,043 1,062 1,123 1,181 989 827 812 727 560 322 16,094 62.72% 

ETC 84 49 38 20 21 67 270 519 531 494 478 515 531 552 569 608 705 801 687 562 531 447 322 167 9,568 37.28% 

รวม 269 170 144 103 126 288 697 1,218 1,284 1,318 1,395 1,480 1,535 1,590 1,612 1,670 1,828 1,982 1,676 1,389 1,343 1,174 882 489 25,662 100.00% 

10 อโศก 2 MTC 39 24 17 13 15 36 141 153 165 164 147 165 206 207 228 250 290 334 250 205 170 139 119 76 3,553 54.71% 

ETC 27 14 8 5 8 26 201 212 175 137 109 118 135 147 156 182 222 275 201 167 136 122 95 63 2,941 45.29% 

รวม 66 38 25 18 23 62 342 365 340 301 256 283 341 354 384 432 512 609 451 372 306 261 214 139 6,494 100.00% 

11 อโศก 4 MTC 615 408 309 289 340 890 2,547 3,144 2,979 3,070 2,872 2,685 2,601 2,517 2,411 2,512 2,328 2,173 2,011 1,802 1,673 1,439 1,098 826 43,539 60.81% 

ETC 315 150 100 73 104 470 2,186 2,622 2,320 1,880 1,773 1,734 1,684 1,619 1,473 1,447 1,404 1,479 1,250 1,031 957 839 659 485 28,054 39.19% 

รวม 930 558 409 362 444 1,360 4,733 5,766 5,299 4,950 4,645 4,419 4,285 4,136 3,884 3,959 3,732 3,652 3,261 2,833 2,630 2,278 1,757 1,311 71,593 100.00% 

12 ยมราช MTC 138 85 87 91 132 247 492 681 721 786 791 918 1,082 1,127 1,192 1,236 1,369 1,168 876 723 628 557 407 220 15,754 66.52% 

ETC 52 32 20 16 28 79 226 336 352 347 354 417 493 520 551 594 719 682 521 488 432 352 216 101 7,928 33.48% 

รวม 190 117 107 107 160 326 718 1,017 1,073 1,133 1,145 1,335 1,575 1,647 1,743 1,830 2,088 1,850 1,397 1,211 1,060 909 623 321 23,682 100.00% 

13 อุรุพงศ์ MTC 24 10 8 6 11 25 71 116 136 155 179 206 217 195 222 247 285 292 269 217 155 96 62 41 3,245 64.72% 

ETC 8 3 2 1 3 8 37 86 76 67 76 93 86 85 103 129 176 203 181 144 102 54 31 15 1,769 35.28% 

รวม 32 13 10 7 14 33 108 202 212 222 255 299 303 280 325 376 461 495 450 361 257 150 93 56 5,014 100.00% 

14 หัวล าโพง MTC 84 54 45 51 65 129 247 433 487 452 474 556 677 734 755 833 906 830 601 487 463 380 257 150 10,150 61.80% 

ETC 34 20 9 7 12 35 136 311 334 278 255 283 352 403 413 462 568 584 449 379 388 295 184 82 6,273 38.20% 

รวม 118 74 54 58 77 164 383 744 821 730 729 839 1,029 1,137 1,168 1,295 1,474 1,414 1,050 866 851 675 441 232 16,423 100.00% 
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15 สะพานสว่าง MTC 49 31 25 25 30 65 147 311 314 325 345 379 429 479 520 582 656 750 649 526 479 347 192 98 7,753 56.48% 

ETC 24 11 9 5 4 12 87 224 262 244 233 249 293 344 381 450 523 647 596 461 407 304 149 56 5,975 43.52% 

รวม 73 42 34 30 34 77 234 535 576 569 578 628 722 823 901 1,032 1,179 1,397 1,245 987 886 651 341 154 13,728 100.00% 

16 สุรวงศ์ MTC 139 84 62 81 156 297 431 515 525 537 568 640 712 733 745 769 781 788 688 704 703 568 416 253 11,895 63.99% 

ETC 59 28 18 16 40 116 251 344 340 328 299 315 361 400 396 428 443 462 429 435 446 368 241 131 6,694 36.01% 

รวม 198 112 80 97 196 413 682 859 865 865 867 955 1,073 1,133 1,141 1,197 1,224 1,250 1,117 1,139 1,149 936 657 384 18,589 100.00% 

17 สาทร MTC 56 39 30 30 39 80 141 211 218 242 248 276 298 297 304 307 286 252 202 189 199 193 143 96 4,376 58.28% 

ETC 24 12 9 6 12 33 100 179 181 178 163 174 186 199 213 232 217 193 170 168 170 155 103 55 3,132 41.72% 

รวม 80 51 39 36 51 113 241 390 399 420 411 450 484 496 517 539 503 445 372 357 369 348 246 151 7,508 100.00% 

18 จันทน์ MTC 80 53 57 58 79 159 356 573 701 628 553 469 439 424 409 392 362 316 302 291 316 292 235 162 7,706 63.69% 

ETC 27 15 11 10 19 54 244 506 519 394 294 234 224 224 239 241 216 184 147 129 163 143 100 57 4,394 36.31% 

รวม 107 68 68 68 98 213 600 1,079 1,220 1,022 847 703 663 648 648 633 578 500 449 420 479 435 335 219 12,100 100.00% 

19 พระรามสาม MTC 26 15 14 13 25 60 189 445 433 387 298 261 265 281 273 227 194 232 216 166 151 123 87 51 4,432 59.89% 

ETC 10 6 4 4 6 24 146 398 370 276 197 161 153 173 151 135 112 152 143 105 94 74 49 25 2,968 40.11% 

รวม 36 21 18 17 31 84 335 843 803 663 495 422 418 454 424 362 306 384 359 271 245 197 136 76 7,400 100.00% 

20 สาธุประดิษฐ์ 3 MTC 17 13 10 8 16 38 109 206 249 252 219 189 174 184 177 159 144 141 137 122 114 89 57 34 2,858 55.67% 

ETC 8 5 3 3 4 15 108 247 259 231 170 130 125 129 126 113 98 110 103 82 84 65 39 19 2,276 44.33% 

รวม 25 18 13 11 20 53 217 453 508 483 389 319 299 313 303 272 242 251 240 204 198 154 96 53 5,134 100.00% 

21 ประชาชื่น (ขา
ออก) 

MTC 495 294 232 210 270 551 1,169 1,523 1,687 2,039 2,170 2,249 2,343 2,371 2,465 2,710 2,931 3,185 3,140 2,846 2,360 1,935 1,421 834 41,430 61.68% 

ETC 223 112 71 49 66 200 912 1,464 1,513 1,323 1,203 1,182 1,271 1,347 1,352 1,520 1,734 1,960 1,919 1,820 1,695 1,379 944 480 25,739 38.32% 

รวม 718 406 303 259 336 751 2,081 2,987 3,200 3,362 3,373 3,431 3,614 3,718 3,817 4,230 4,665 5,145 5,059 4,666 4,055 3,314 2,365 1,314 67,169 100.00% 

22 ประชาชื่น 1 MTC 143 95 74 65 86 205 425 628 685 654 639 666 703 706 772 856 1,030 1,098 1,048 952 803 636 441 264 13,674 69.26% 

ETC 43 28 17 12 14 67 188 294 306 275 251 265 280 293 310 376 498 581 564 475 370 283 181 97 6,068 30.74% 

รวม 186 123 91 77 100 272 613 922 991 929 890 931 983 999 1,082 1,232 1,528 1,679 1,612 1,427 1,173 919 622 361 19,742 100.00% 

23 งามวงศ์วาน 1 MTC 49 34 25 27 51 136 320 613 644 504 454 468 453 467 493 523 582 595 522 410 338 248 152 88 8,196 68.51% 

ETC 16 9 5 5 13 55 144 340 341 257 207 213 213 215 226 219 269 278 225 172 150 103 58 35 3,768 31.49% 

รวม 65 43 30 32 64 191 464 953 985 761 661 681 666 682 719 742 851 873 747 582 488 351 210 123 11,964 100.00% 

24 งามวงศ์วาน 2 MTC 63 39 26 22 36 123 381 656 672 624 525 475 482 490 490 565 687 755 676 532 398 295 185 101 9,298 69.84% 

ETC 22 11 7 5 7 36 169 307 317 264 210 191 200 198 199 262 318 348 297 228 179 126 74 41 4,016 30.16% 

รวม 85 50 33 27 43 159 550 963 989 888 735 666 682 688 689 827 1,005 1,103 973 760 577 421 259 142 13,314 100.00% 

25 ประชาชื่น 2 MTC 153 82 64 69 188 772 1,424 1,275 1,168 1,143 1,136 1,022 1,000 1,003 1,021 1,075 1,224 1,202 995 869 787 618 415 241 18,946 73.43% 

ETC 40 17 14 12 33 345 647 333 312 356 392 381 381 378 383 433 501 494 354 317 295 228 137 73 6,856 26.57% 

รวม 193 99 78 81 221 1,117 2,071 1,608 1,480 1,499 1,528 1,403 1,381 1,381 1,404 1,508 1,725 1,696 1,349 1,186 1,082 846 552 314 25,802 100.00% 

26 อโศก 3 MTC 363 232 175 213 457 1,000 1,349 1,581 1,629 1,827 2,103 2,192 2,243 2,272 2,442 2,602 2,759 2,885 2,805 2,471 2,099 1,612 1,112 635 39,058 60.42% 

ETC 213 111 62 63 171 509 787 1,070 1,184 1,279 1,324 1,315 1,353 1,430 1,587 1,720 1,818 1,962 1,836 1,718 1,585 1,249 819 426 25,591 39.58% 

รวม 576 343 237 276 628 1,509 2,136 2,651 2,813 3,106 3,427 3,507 3,596 3,702 4,029 4,322 4,577 4,847 4,641 4,189 3,684 2,861 1,931 1,061 64,649 100.00% 

27 พระราม 9 MTC 83 49 36 34 63 143 234 371 404 426 470 500 510 547 624 738 832 1,232 1,172 826 667 468 286 153 10,868 63.53% 

ETC 41 22 15 13 24 68 141 223 231 221 214 233 227 247 296 382 508 715 732 603 465 332 199 87 6,239 36.47% 

รวม 124 71 51 47 87 211 375 594 635 647 684 733 737 794 920 1,120 1,340 1,947 1,904 1,429 1,132 800 485 240 17,107 100.00% 

28 พระราม 9 - 1 MTC 102 67 49 54 112 453 1,634 1,973 1,921 1,697 1,430 1,221 1,120 1,064 1,021 1,023 1,064 1,060 907 720 550 429 282 175 20,128 55.89% 

ETC 79 45 29 24 60 336 1,384 1,590 1,454 1,327 1,107 957 879 828 823 826 834 864 709 546 438 358 244 145 15,886 44.11% 

รวม 181 112 78 78 172 789 3,018 3,563 3,375 3,024 2,537 2,178 1,999 1,892 1,844 1,849 1,898 1,924 1,616 1,266 988 787 526 320 36,014 100.00% 
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29 รามค าแหง MTC 38 26 19 28 38 100 298 426 416 341 304 309 296 276 279 290 283 255 208 172 174 158 109 71 4,914 57.63% 

ETC 25 13 7 7 12 50 263 458 424 254 200 197 196 185 193 191 170 179 140 117 122 99 69 42 3,613 42.37% 

รวม 63 39 26 35 50 150 561 884 840 595 504 506 492 461 472 481 453 434 348 289 296 257 178 113 8,527 100.00% 

30 ศรีนครินทร ์ MTC 659 427 324 279 304 840 2,799 2,844 2,460 2,573 2,490 2,427 2,439 2,374 2,406 2,453 2,483 2,304 2,208 1,925 1,784 1,494 1,131 874 42,301 62.47% 

ETC 320 142 101 71 93 468 2,269 2,051 1,610 1,544 1,422 1,373 1,388 1,352 1,340 1,396 1,502 1,484 1,335 1,086 999 883 673 513 25,415 37.53% 

รวม 979 569 425 350 397 1,308 5,068 4,895 4,070 4,117 3,912 3,800 3,827 3,726 3,746 3,849 3,985 3,788 3,543 3,011 2,783 2,377 1,804 1,387 67,716 100.00% 

31 อโศก 3-1 MTC 99 67 58 72 126 265 345 450 514 526 509 524 583 594 691 827 889 915 909 833 721 523 363 187 11,590 68.04% 

ETC 32 15 12 12 25 58 108 185 206 215 186 184 210 228 281 398 483 551 556 518 411 301 187 81 5,443 31.96% 

รวม 131 82 70 84 151 323 453 635 720 741 695 708 793 822 972 1,225 1,372 1,466 1,465 1,351 1,132 824 550 268 17,033 100.00% 

32 บางซื่อ 2 MTC 43 26 19 20 47 164 571 1,015 948 719 553 487 463 457 447 449 458 408 350 265 238 181 123 77 8,528 62.88% 

ETC 19 11 6 7 18 85 402 636 557 430 319 273 251 275 267 280 283 238 188 149 131 105 65 39 5,034 37.12% 

รวม 62 37 25 27 65 249 973 1,651 1,505 1,149 872 760 714 732 714 729 741 646 538 414 369 286 188 116 13,562 100.00% 

  MTC 4,504 2,867 2,330 2,448 3,962 9,865 21,436 26,021 25,584 25,439 24,950 24,853 25,463 25,613 26,264 27,537 29,123 29,550 26,561 22,820 20,162 16,200 11,574 7,188 442,314 62.91% 

เฉลี่ยวันท าการ ETC 1,992 1,005 652 526 1,010 4,712 14,804 18,068 17,063 15,058 13,697 13,519 13,872 14,245 14,548 15,657 17,316 18,742 16,664 14,272 12,696 10,081 6,774 3,796 260,769 37.09% 

  รวม 6,496 3,872 2,982 2,974 4,972 14,577 36,240 44,089 42,647 40,497 38,647 38,372 39,335 39,858 40,812 43,194 46,439 48,292 43,225 37,092 32,858 26,281 18,348 10,984 703,083 100.00% 
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3.7 เศรษฐกิจ - สังคม  

3.7.1 วัตถุประสงค์ของการศึกษา 

 เพื่อศึกษาสภาพเศรษฐกิจ – สังคม ลักษณะของประชากร การด าเนินชีวิตความเป็นอยู่ตลอดจน
สภาพแวดล้อมของชุมชน ที่คาดจะได้รับผลกระทบทั้งทางตรงและทางอ้อมจากโครงการ 

 เพื่อประเมินการรับรู้โครงการ ทัศนคติและปฏิกิริยาของประชาชนต่อการพัฒนาโครงการและ
ผลกระทบที่คาดว่าจะได้รับ ตลอดจนแนวทางป้องกันและลดผลกระทบนั้น 

 เพื่อประเมินผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการต่อสภาพเศรษฐกิจ – สังคม ทั้งในระยะ
ก่อสร้างและระยะด าเนินการ 

 เพื่อเสนอแนะมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบด้านเศรษฐกิจ – สังคม จากการก่อสร้างและด าเนินการของโครงการเพิ่มเติมในกรณี
มาตรการเดิมที่ได้รับความเห็นชอบไม่ครอบคลุมเพียงพอ 

3.7.2 วิธีการศึกษา 

 รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิด้านเศรษฐกิจ - สังคม ของครัวเรือนในพื้นที่ศึกษา เช่น จ านวนประชากร 
การศึกษา การประกอบอาชีพ สภาพชุมชน องค์กรทางสังคม เป็นต้นจากเอกสารและหน่วยงาน
ราชการต่างๆ ที่เก่ียวข้อง 

 ส ารวจและศึกษาข้อมูลพื้นฐานของชุมชนโดยรอบเพิ่มเติม จากที่ได้มีการศึกษาไว้ในรายงาน EIA เดิม
ประกอบด้วย การตั้งถิ่นฐาน การประกอบอาชีพ เศรษฐกิจของครัวเรือน ระบบสาธารณูปโภค สภาพ
ปัญหาในการด ารงชีวิตและปัญหาสิ่งแวดล้อมในปัจจุบัน โดยการใช้แบบสอบถามประกอบการ
สัมภาษณ์ (รายละเอียดดังภาคผนวก 3-2 (แบบสัมภาษณ์กลุ่มผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง)) ให้
สอดคล้องกับแนวทางที่ก าหนดโดยผู้เชี่ยวชาญด้านเศรษฐกิจ - สังคม 

3.7.3 ผลการศึกษา 

1) สภาพเศรษฐกิจ - สังคมของแนวเส้นทางในปัจจุบัน 

แนวเส้นทางของโครงการอยู่ในบางส่วนของพื้นที่การปกครองของแขวงบางขุนเทียน เขตจอมทอง 
เขตราษฎร์บูรณะ เขตบางคอแหลมและเขตยานนาวา ของกรุงเทพมหานคร ซึ่งมีรายละเอียดของสภาพเศรษฐกิจ 
สังคม เป็นดังนี ้
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1.1) สภาพเศรษฐกิจ  

(1) โครงสร้างทางเศรษฐกิจ 

ในปี พ.ศ. 2558 ประเทศไทยมีผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ (Gross Domestic 
Product: GDP) ณ ราคาประจ าปีมีมูลค่า 13,672,851 ล้านบาท และมีผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศต่อหัว(Per 
Capita GDP) เท่ากับ 203,356 บาท ผลิตภัณฑ์มวลรวมประชาชาติต่อหัว (Per Capita GNP) เท่ากับ 192,812 บาท 
และรายได้ประชาชาติต่อหัว (Per Capita NI) เท่ากับ 137,899 บาท เพิ่มขึ้นร้อยละ 2.3 จากปี 2557 ส าหรับปี 2558 
ในเขตกรุงเทพและปริมณฑล การผลิตในภาพรวมและในระดับภูมิภาคปรับตัวดีขึ้นจากปี 2557 ซึ่งมีการขยายตัวสูง

ที่สุดร้อยละ 4.1 ตารางที่ 3.7-1 

ตารางที่ 3.7-1 อัตราการขยายตัวและโครงสร้างรายได้จากการผลติรายภาค 

ภาค 
อัตราการขยายตัวท่ีแท้จริง โครงสร้าง ณ ราคาประจ าปี 

2557 2558 2557 2558 

ตะวันออกเฉียงเหนือ -0.8 2.3 9.9 9.7 
เหนือ -2.1 -0.9 8.3 7.8 

ใต ้ -0.3 4.1 8.6 8.8 
ตะวันออก 0.6 1.8 18.1 17.6 

ตะวันตก 0.7 2.1 3.6 3.6 
กลาง -7.5 2.6 5.8 5.8 

กทม.และปริมณฑล 3.5 4.1 45.6 46.8 
ผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ 0.9 2.9 100.0 100.0 
ที่มา : ผลิตภัณฑ์ภาคและจังหวัด แบบปริมาณลูกโซ่ ฉบับ พ.ศ. 2558 

 

เมื่อพิจารณาจากสัดส่วนมูลค่าผลิตภัณฑ์ ณ ราคาประจ าปีต่อมูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมใน
ประเทศ ในปี 2558 พบว่า ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล มีสัดส่วนมูลค่าผลิตภัณฑ์ภาคต่อมูลค่าผลิตภัณฑ์
มวลรวมในประเทศ เพิ่มขึ้นจากร้อยละ 45.6 ในปีพ.ศ.2557 เป็นร้อยละ 46.8 ในปี พ.ศ. 2558 โดยเป็นจังหวัดที่มี
ค่าเฉลี่ยของผลิตภัณฑ์จังหวัดต่อหัวสูงสุดเป็นอันดับ 2 ของประเทศ (513,397 บาท/ปี) รองจากจังหวัดระยอง 

ดังแสดงในตารางที่ 3.7-2 
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ตารางที่ 3.7-2 ผลิตภัณฑ์จงัหวัดต่อหัวปี พ.ศ. 2558 10 อันดับสูงสุด (บาท/ปี) 
1. ระยอง 982,500 
2. กรุงเทพมหานคร 513,397 

3. ชลบุร ี 491,971 
4. พระนครศรีอยุธยา 475,795 
5. ฉะเชิงเทรา 399,194 
6. สมุทรสาคร 364,354 
7. ปราจีนบุร ี 345,795 

8. สมุทรปราการ 339,972 
9. ภูเก็ต 306,779 

10. นครปฐม 288,820 
ที่มา : ผลิตภัณฑ์ภาคและจังหวัด แบบปริมาณลูกโซ่ ฉบับ พ.ศ. 2558 

 

(2) ขนาดครัวเรือนประชากร 

จ านวนประชากรของประเทศไทยปี พ.ศ. 2559 มีจ านวนทั้งสิ้น 65,931,550 คน ซึ่งมี
จ านวนเพิ่มขึ้นจากปีพ.ศ. 2558 จ านวน 202,452 คน แต่ส าหรับกรุงเทพมหานคร พบว่า จ านวนประชากรใน ปี พ.ศ. 
2559 มีจ านวน 5,686,646 คน ซึ่งลดลงจากปี พ.ศ. 2558 จ านวน 9,763 คน และเมื่อพิจารณาแนวโน้มจ านวน

ประชากรของกรุงเทพมหานคร ตั้งแต่ปี พ.ศ.2556 เป็นต้นมา พบว่า มีแนวโน้มลดลง ดังแสดงในตารางที่ 3.7-3 

ตารางที่ 3.7-3 สถิติจ านวนประชากร ในช่วงปี พ.ศ. 2550 - 2559 
ปี 

(พ.ศ.) 
จ านวนประชากร 

ทั้งประเทศ จ านวนที่เพิ่มขึ้น/ลดลงจากปีก่อน กรุงเทพมหานคร จ านวนที่เพิ่มขึ้น/ลดลงจากปีก่อน 

2550 63,038,247 - 5,716,248 - 

2551 63,389,730 +351,483 5,710,883 -5,365 

2552 63,525,062 +135,332 5,702,595 -8,288 

2553 63,878,267 +353,205 5,701,394 -1,201 

2554 64,076,033 +197,766 5,674,843 -26,551 

2555 64,456,695 +380,662 5,673,560 -1,283 

2556 64,785,909 +329,214 5,686,252 12,692 

2557 65,124,716 +338,807 5,692,284 6,032 

2558 65,729,098 +604,382 5,696,409 4,125 

2559 65,931,550 +202,452 5,686,646 -9,763 
ที่มา : กรมการปกครอง 
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(3) รายได้ครัวเรือนและบุคคล 

จากการส ารวจภาวะเศรษฐกิจและสังคมของครัวเรือน ของส านักงานสถิติแห่งชาติ ส านัก
นายกรัฐมนตรี ปี พ.ศ. 2558 พบว่า กรุงเทพมหานครและ 3 จังหวัดใกล้เคียง (นนทบุรี ปทุมธานี และสมุทรปราการ) 
มีรายได้เฉลี่ยครัวเรือนต่อเดือน 41,002 บาท ส่วนใหญ่เป็นรายได้จากการท างานร้อยละ 77.9 และมีรายได้ที่ไม่ได้เกิด
จากการท างาน เช่น เงินที่ได้รับความช่วยเหลือจากบุคคลอ่ืนนอกจากครัวเรือน/รัฐ ร้อยละ 7.3 และรายได้จาก
ทรัพย์สิน เช่น ดอกเบี้ย ร้อยละ 2.5 เป็นต้น  นอกจากนั้นยังมีรายได้ที่ไม่เป็นตัวเงินในรูปสวัสดิการ /สินค้าและบริการ
ต่าง ๆ ที่ได้รับมาโดยไม่ต้องซื้อ ร้อยละ 11.8 (รวมค่าประเมินค่าเช่าบ้าน/บ้านของตนเอง) ส าหรับค่าใช้จ่ายเฉลี่ย 
พบว่า ในปี 2558 ครัวเรือน กรุงเทพฯ และ 3 จังหวัดใกล้เคียง (นนทบุรี ปทุมธานี และสมุทรปราการ) มีค่าใช้จ่าย
เฉลี่ย เดือนละ 30,882 บาท หรือคิดเป็นร้อยละ 75.3 ของรายได้ โดยร้อยละ 86.5 เป็นค่าใช้จ่ายเพื่อการอุปโภค
บริโภคในครัวเรือน ส าหรับค่าใช้จ่ายที่ไม่เกี่ยวกับการอุปโภค บริโภค เช่น ค่าภาษีของขวัญ เบี้ยประกันภัย ซื้อสลาก
กินแบ่ง/หวย เป็นต้น 

1.2) สังคม 

(1) ประชากร 

ข้อมูลประชากร ของกรุงเทพมหานคร ณ ปี พ.ศ. 2559 โดยส านักบริหารการทะเบียน 
กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย (ที่มา : http://stat.dopa.go.th/stat/statnew/statTDD/) มีจ านวนทั้งสิ้น 
5,686,646 คน แบ่งเป็นชาย 2,687,253 คน หญิง 2,999,393 คน และครัวเรือนจ านวน  2,816,711 ครัวเรือนโดย
เป็นประชากรของเขตบางขุนเทียน เขตจอมทอง เขตราษฎร์บูรณะ เขตบางคอแหลมและเขตยานนาวา
กรุงเทพมหานคร จ านวน 406,901 คน แบ่งเป็นชาย 193,614 คน หญิง 213,287 คน และครัวเรือนจ านวน 187,097 

ครัวเรือน ตารางที่ 3.7-4  

http://stat.dopa.go.th/stat/statnew/statTDD/)%20มี
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ตารางที่ 3.7-4 จ านวนประชากรจ าแนกตามเขตการปกครอง 

เขตการปกครอง 
จ านวนประชากร 

จ านวนครัวเรือน 
เพศชาย เพศหญิง รวม 

กรุงเทพมหานคร 2,687,253 2,999,393 5,686,646 2,816,711 

เขตบางขุนเทียน     

- แขวงแสมด า 58,060 64,678 122,738 56,795 
- แขวงท่าข้าม 27,047 29,983 57,030 27,804 

เขตจอมทอง     

- แขวงจอมทอง 17,095 18,320 35,415 15,591 
- แขวงบางมด 21,366 23,785 45,151 22,116 

เขตราษฎร์บูรณะ     

- แขวงบางปะกอก 24,121 25,707 49,828 22,155 
- แขวงราษฎร์บูรณะ 15,782 17,638 33,420 13,687 

เขตบางคอแหลม     

- แขวงบางโคล่ 18,011 19,798 37,809 18,655 

เขตยานนาวา     

- แขวงบางโพงพาง 12,132 13,378 25,510 10,294 

รวม 193,614 213,287 406,901 187,097 
ที่มา : ส านักบริหารการทะเบียน กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย,กองปกครองและทะเบียน ส านกัปลัดกรุงเทพมหานคร. สถิติประชากร 

และบ้าน เข้าถึงได้ จาก:http://stat.dopa.go.th/stat/statnew/statTDD/ สืบค้นเมื่อ 16 พฤษภาคม พ.ศ.2560 

(2) ความปลอดภัยในสังคม 

จากสถิติคดีอาญา ปี พ.ศ. 2549 - 2558 ในพื้นที่รับผิดชอบของกรุงเทพมหานคร พบว่า
คดีที่รัฐเป็นผู้เสียหายมีสัดส่วนสูงที่สุด รองลงมา คือคดีประทุษร้ายต่อทรัพย์ และกลุ่มคดีที่น่าสนใจ ตามล าดับ 

รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 3.7-5 

http://stat.dopa.go.th/stat/statnew/statTDD/
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ตารางที่ 3.7-5 สถิติคดีอาญาปีงบประมาณ 2549 - 2558 ในพื้นที่กรุงเทพมหานคร 

 
ที่มา : ส านักงานสถิติแห่งชาติ (http://service.nso.go.th/nso/web/statseries/statseries13.html สืบค้นเมื่อวันที่ 18 พฤษภาคม พ.ศ.2560) 

รับแจ้ง จับ รับแจ้ง จับ รับแจ้ง จับ รับแจ้ง จับ รับแจ้ง จับ รับแจ้ง จับ รับแจ้ง จับ รับแจ้ง จับ รับแจ้ง จับ รับแจ้ง จับ รับแจ้ง จับ

รวม 1,197     425        1,085    486       962       431        753       392       539       329       338       203       561       360       615       422       579       380       581       432       7,210      3,860    

ฆ่าผู้อืน่โดยเจตนา 279       96          282      128       252       126        225       119       183       99         150       77         204       131       189       131       209       140       156       129       2,129      1,176     

ปล้นทรัพย์ 221       96          176      88         164       78          112       64         81         56         54         35         106       74         105       79         113       83         114       94         1,246      747       

ชิงทรัพย์ 665       225        589      257       522       217        399       202       265       171       119       85         238       147       297       199       238       148       293       200       3,625      1,851     

ลักพาเรียกค่าไถ่ 2          -            3          2          4          2           -           -           1          -           2          2          1          -           3          2          2          1          1          1          19          10         

วางเพลิง 30         8           35        11         20         8           17         7          9          3          13         4          12         8          21         11         17         8          17         8          191        76         

รวม 7,132     2,059      6,027    2,117     5,372     1,929      5,204     2,262     4,578    2,116     3,163     1,469     3,795     1,775     3,508    2,019     3,517     1,935     4,326     2,732     46,622    20,413   

ฆ่าผู้อืน่โดยเจตนา 279       96          282      128       252       126        225       119       183       99         148       77         204       131       189       131       209       140       156       129       2,127      1,176     

ฆ่าผู้อืน่โดยไม่เจตนา 48         19          36        14         28         13          10         5          1          1          47         25         62         42         52         37         59         31         37         27         380        214       

ท าให้ตายโดยประมาท 7          3           7          1          2          2           2          -           -           -           18         10         16         10         18         11         16         11         14         9          100        57         

พยายามฆ่า 375       79          352      72         396       95          346       104       327       111       207       70         278       114       300       150       353       124       276       135       3,210      1,054     

ท าร้ายร่างกาย 5,840     1,783      4,841    1,795     4,256     1,586      4,187     1,925     3,694     1,793     2,450     1,208     2,931     1,382     2,684     1,566     2,632     1,510     3,580     2,305     37,095    16,853   

ข่มขืนกระท าช าเรา 583       79          509      107       438       107        434       109       373       112       293       79         304       96         265       124       248       119       263       127       3,710      1,059     

รวม 21,400   4,820     18,451  4,870    19,151   4,959      16,957   4,625     14,192   4,466     8,464    3,191     10,370   3,670     10,488   4,021     9,954     3,728    9,724     3,364     139,151  41,714   

ลักทรัพย์ 18,481   3,790      16,173  3,935     17,075   4,037      14,714   3,331     12,347   3,396     7,382     2,527     8,977     2,909     8,973     3,097     8,448     2,836     8,182     2,472     120,752  32,330   

ว่ิงราวทรัพย์ 1,101     432        767      402       668       370        594       344       484       279       297       188       456       272       470       254       490       287       484       238       5,811      3,066     

รีดเอาทรัพย์ 4          1           4          1          4          2           6          3          3          1          1          1          4          -           3          1          6          2          1          1          36          13         

กรรโชกทรัพย์ 62         23          57        22         55         24          52         27         45         20         34         16         54         24         31         11         27         13         33         11         450        191       

ชิงทรัพย์ (รวม) 665       225        589      257       522       217        399       202       265       171       119       85         238       147       297       199       238       148       293       200       3,625      1,851     

บาดเจ็บ 69         18          29        9          24         8           15         8          16         10         13         11         25         18         17         10         20         11         31         19         259        122       

ไม่บาดเจ็บ 596       207        560      248       498       209        384       194       249       161       106       74         213       129       280       189       218       137       262       181       3,366      1,729     

ปล้นทรัพย์ 221       96          176      88         164       78          112       64         81         56         56         35         106       74         105       79         113       83         114       94         1,248      747       

รับของโจร 47         36          41        28         37         25          28         19         63         25         25         19         35         27         26         21         28         24         41         31         371        255       

ท าให้เสียทรัพย์ 819       217        644      137       626       206        1,052     635       904       518       550       320       500       217       583       359       604       335       576       317       6,858      3,261     

รวม 12,532   491        12,418  662       14,082   719        12,994   700       10,840   654       6,390     667       7,447     888       6,965     1,200     6,875    929       7,067     1,291     97,610    8,201    

โจรกรรมรถจักรยานยนต์ 6,453     238        6,122    347       7,570     388        6,506     377       5,504     335       2,432     187       2,818     234       2,630     252       2,704     268       2,555     252       45,294    2,878     

โจรกรรมรถยนต์ 856       33          941      27         1,154     55          1,214     48         718       39         322       28         407       36         342       21         246       25         187       34         6,387      346       

โจรกรรมโค-กระบือ -           -            -          -           -           -            -           -           -           -           -           -           -           -           -           -           -           -           -           -           -            -           

โจรกรรมเคร่ืองมือเกษตร -           -            -          -           -           -            -           -           -           -           -           -           -           -           -           -           -           -           5          2          5           2          

ปล้น-ชิงรถยนต์โดยสาร -           -            -          -           -           -            -           -           -           -           -           -           -           -           -           -           -           -           -           -           -            -           

ปล้น-ชิงรถยนต์แท็กซ่ี -           -            -          -           -           -            -           -           -           -           2          2          2          1          5          5          1          1          -           -           10          9          

ข่มขืนและฆ่า -           -            -          -           -           -            -           -           -           -           -           -           -           -           -           -           -           -           -           -           -            -           

ลักพาเรียกค่าไถ่ 2          -            3          2          4          2           -           -           1          -           2          2          1          -           3          2          2          1          1          1          19          10         

ฉ้อโกง 1,815     134        1,989    153       1,993     150        2,067     132       1,781     131       1,476     196       1,755     268       1,714     417       1,760     317       2,137     450       18,487    2,348     

ยักยอกทรัพย์ 3,406     86          3,363    133       3,361     124        3,207     143       2,836     149       2,156     252       2,464     349       2,271     503       2,162     317       2,182     552       27,408    2,608     

รวม 77,342   106,089  76,060  97,863   88,567   106,831  86,044   102,279 81,278   91,984   86,596   94,733   83,625   93,366   77,909   88,041   67,963   79,188   57,216   69,059   782,600  929,433 

พ.ร.บ.อาวุธปืน 822       866        913      961       944       984        1,050     1,120     998       1,051     1,222     1,289     2,255     2,406     1,824     1,982     2,222     2,521     1,378     1,585     13,628    14,765   

อาวุธปืนธรรมดา 822       866        913      961       944       984        1,050     1,120     998       1,051     1,199     1,256     2,209     2,349     1,750     1,874     2,147     2,385     1,330     1,512     13,362    14,358   

อาวุธปืนสงคราม -           -            -          -           -           -            -           -           -           -           23         33         46         57         74         108       75         136       48         73         266        407       

พ.ร.บ.การพนนั 12,983   37,650    10,423  31,714   9,367     26,778    8,536     23,904   8,634     18,772   5,176     12,499   8,141     16,969   6,830     15,948   9,920     19,625   8,156     18,607   88,166    222,466 

การพนนัทั่วไป 11,738   36,366    9,326    30,600   8,425     25,812    7,536     22,894   7,947     18,081   4,718     12,025   7,637     16,463   6,164     15,274   9,118     18,815   7,365     17,805   79,974    214,135 

การพนนัสลากกนิรวบ 1,245     1,284      1,097    1,114     942       966        1,000     1,010     687       691       458       474       504       506       666       674       802       810       791       802       8,192      8,331     

พ.ร.บ.ยาเสพติด 29,700   30,503    37,217  37,648   52,585   53,258    53,571   54,288   54,068   54,561   72,295   73,025   63,525   64,259   60,456   61,237   49,699   50,918   37,472   38,629   510,588  518,326 

พ.ร.บ.ปรามการค้าประเวณี 32,733   35,939    26,533  26,548   25,020   25,155    22,447   22,513   17,239   17,260   7,769     7,785     9,588     9,616     8,711     8,784     6,067     6,069     10,118   10,145   166,225  169,814 

มีและเผยแพร่วัตถุลามก 1,104     1,131      974      992       651       656        440       454       339       340       134       135       116       116       88         90         55         55         92         93         3,993      4,062     

-            -           

รวมท้งหมด

สถิติการรับแจ้งและจับกุมกลุ่มคดีที่รัฐเป็นผู้เสียหาย จ าแนกตามประเภทคดีที่รับแจ้ง กรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2549 - 2558

สถิติการรับแจ้งและจับกุมกลุ่มคดีอาญาที่น่าสนใจ จ าแนกตามประเภทคดีที่รับแจ้ง กรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2549 - 2558

สถิติการรับแจ้งและจับกุมกลุ่มคดีประทุษร้ายต่อทรัพย ์จ าแนกตามประเภทคดีที่รับแจ้ง กรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2549 - 2558

สถิติการรับแจ้งและจับกุมกลุ่มคดีที่เก่ียวกับชีวิต ร่างกาย จ าแนกตามประเภทคดีที่รับแจ้ง กรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2549 - 2558

2554 2555 2556 2557 2558
ประเภทคดี

2549 2550 2551 2552 2553



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 3 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 3-50 
 

2) การศึกษาสภาพเศรษฐกิจ - สังคมและความคิดเห็นของประชาชนด้วยแบบสัมภาษณ์เพิ่มเติม 

เนื่องจากพื้นที่ศึกษาโครงการประกอบด้วยพื้นที่ 2 ช่วง ที่เชื่อมต่อแนวสายทางของ 2 โครงการเข้า
ด้วยกัน ได้แก่ โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
และโครงการทางพิเศษสายศรีรัช - ดาวคะนอง  ซึ่งมีการปรับเปลี่ยนรายละเอียดของโครงการไปจากการศึกษาทั้ง 2 
โครงการดังกล่าวข้างต้นในบางองค์ประกอบ เพื่อลดผลกระทบต่อทรัพย์สินและสิ่งปลูกสร้างของประชาชน  จึงท าให้
จ านวนผู้ได้รับผลกระทบด้านที่ดินและสิ่งปลูกสร้างเดิมมีการเปลี่ยนแปลงไปจากรายงานการศึกษาที่ได้รับความ
เห็นชอบจากส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) เดิม 

การทบทวนผลการศึกษาสภาพเศรษฐกิจ สังคมของผู้ที่ได้รับผลกระทบจากการโยกย้ายและเวนคืน 
มีรายละเอียด ดังนี้ 

ก่อนการปรับรายละเอียดการเปลี่ยนแปลงของโครงการ พบว่า จากการศึกษาในรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการทางด่วนสายทางพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง และรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
ก่อนการจัดท ารายงานการเปลี่ยนแปลงฯ มีผู้ได้รับผลกระทบทั้งหมด 96 ราย ซึ่งเป็นผู้ที่จะได้รับผลกระทบจากการ
เวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร้างใน 7 บริเวณ ได้แก่ 

1. บริเวณถนนสุขสวัสดิ์ใกล้ทางแยกซอยประชาอุทิศ ( บริเวณด่านสุขสวัสดิ์ 1) (แขวงราษฎร์
บูรณะ เขตราษฎร์บูรณะ กรุงเทพมหานคร) 

2. บริเวณถนนเลียบทางพิเศษเฉลิมมหานคร ระหว่างถนนสุขสวัสดิ์กับถนนราษฎร์บูรณะ (ตาม
แนวถนนเลียบทางพิ เศษเฉลิมมหานคร แขวงราษฎร์บู รณะ เขตราษฎร์บู รณะ 
กรุงเทพมหานคร) 

3. บริเวณเชิงลาดสะพานพระราม 9 ฝั่งธนบุรีด้านทิศใต้ของสวนสาธารณะ (ตามแนวถนนเลียบ
ทางพิเศษเฉลิมมหานคร แขวงราษฎร์บูรณะ เขตราษฎร์บูรณะ กรุงเทพมหานคร) 

4. ซอยย่อย ซอยสุขสวัสดิ์  35 (ซอยบุญมาก) (แขวงราษฎร์บูรณะ เขตราษฎร์บูรณะ 
กรุงเทพมหานคร) 

5. ชุมชนรวมน้ าใจ, ตามแนวเส้นทางพิเศษเฉลิมมหานคร (แขวงบางปะกอก เขตราษฎร์บูรณะ 
กรุงเทพมหานคร) 

6. บริเวณด่านดาวคะนอง/ทางแยกต่างระดับดาวคะนอง (แขวงบางมด เขตจอมทอง 
กรุงเทพมหานคร) 

7. อาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษบริเวณทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน 

ต่อมา โครงการได้ด าเนินการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการให้มีความเหมาะสมมากยิ่งขึ้น ท า
ให้จ านวนผู้ได้รับผลกระทบจากการโยกย้ายและเวนคืน ลดลง จาก 96 ราย เป็น 79 ราย ซึ ่งเป็นผู ้ที ่จะได้รับ
ผลกระทบจากการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร้างใน 3 บริเวณ ได้แก่  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 3 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 3-51 
 

1. บริเวณถนนสุขสวัสดิ์ใกล้ทางแยกซอยประชาอุทิศ ( บริเวณด่านสุขสวัสดิ์ 1) (แขวงราษฎร์
บูรณะ เขตราษฎร์บูรณะ กรุงเทพมหานคร) 

2. บริเวณถนนเลียบทางพิเศษเฉลิมมหานคร ระหว่างถนนสุขสวัสดิ์กับถนนราษฎร์บูรณะ  
(ตามแนวถนนเลียบทางพิเศษเฉลิมมหานคร แขวงราษฎร์บูรณะ เขตราษฎร์บูรณะ 
กรุงเทพมหานคร) 

3. บริเวณเชิงลาดสะพานพระราม 9 ฝั่งธนบุรีด้านทิศใต้ของสวนสาธารณะ (ตามแนวถนนเลียบ
ทางพิเศษเฉลิมมหานคร แขวงราษฎร์บูรณะ เขตราษฎร์บูรณะ กรุงเทพมหานคร) 

โดยโครงการเดิมได้ส ารวจความคิดเห็นด้านเศรษฐกิจ สังคมและความคิดเห็นต่อโครงการของผู้ได้รับ
ผลกระทบครบทุกรายแล้ว นอกจากนี้ยังมีบริเวณที่ต้องเวนคืนที่ดินเพิ่มเติมอีก 20 แปลง (เป็นผู้ได้รับผลกระทบ
เพิ่มเติม 17 ราย) จึงได้ท าการส ารวจความคิดเห็นต่อผู้ได้รับผลกระทบจากการโยกย้ายและเวนคืนรายใหม่ จ านวน 17 
ราย เรียบร้อยแล้วมีผลการส ารวจความคิดเห็นโดยสรุปดังนี้ 

2.1) ผลการศึกษาสภาพเศรษฐกิจ - สังคมและความคิดเห็นของประชาชนด้วยแบบสัมภาษณ์
เพิ่มเติม 

การศึกษาสภาพเศรษฐกิจ - สังคมและความคิดเห็นของประชาชนกลุ่มผู้ได้รับผลกระทบด้าน
ที่ดินและสิ่งปลูกสร้างเพิ่มเติม ด าเนินการในช่วงระหว่างวันที่ 28-29 มิถุนายน พ.ศ. 2560 รูปที่ 3.7-1 โดยสามารถ
ด าเนินการศึกษาสภาพเศรษฐกิจ-สังคมและความคิดเห็นของประชาชนกลุ่มผู้ได้รับผลกระทบด้านที่ดินและสิ่งปลูก
สร้างเพิ่มเติมได้ครบทุกราย ทั้งนี้ สามารถสรุปผลในประเด็นต่างๆ ได้ดังนี้ 
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รูปที่ 3.7-1 บรรยากาศการสัมภาษณ์ผู้ได้รับผลกระทบจากการเวนคืนที่ดิน/สิ่งปลูกสร้างระหว่างวันที่ 28-29 

มิถุนายน พ.ศ. 2560 
 

(1) ข้อมูลผู้ให้สัมภาษณ์ 

จากการสัมภาษณ์ พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่เป็นเพศชาย ร้อยละ 52.94 และเป็น
เพศหญิง ร้อยละ 47.06 อายุส่วนใหญ่อยู่ในช่วงมากกว่า 60 ปี ร้อยละ 35.29 รองลงมาคือช่วง 41 -50 ปี ร้อยละ 
29.41 นับถือศาสนาพุทธทั้งหมด การศึกษาส่วนใหญ่อยู่ในระดับปริญญาตรี ร้อยละ 41.18 รองลงมาคือ มัธยมศึกษา
ตอนปลายและประถมศึกษา ร้อยละ 17.65 ในสัดส่วนที่เท่ากัน และไม่ได้ประกอบร้อยละ 41.18  รองลงมา ประกอบ
อาชีพพนักงานบริษัทเอกชน ร้อยละ 29.41 และประกอบอาชีพธุรกิจส่วนตัว/ค้าขาย ร้อยละ 17.65 ตามล าดับ 

ในการสัมภาษณ์มีทั้งการสัมภาษณ์ครัวเรือนและสถานประกอบการ โดยในส่วนของ
ครัวเรือนมีจ านวน 16 ราย และสถานประกอบการมีจ านวน 1 ราย ส าหรับกรณีที่สอบถามครัวเรือน พบว่า สถานภาพ
ของผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่คือ หัวหน้าครัวเรือน ร้อยละ 58.82 ส่วนกรณีสอบถามสถานประกอบการ พบว่า สถานภาพ
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ของผู้ให้สัมภาษณ์คือ เจ้าของสถานประกอบการ ส าหรับภูมิล าเนาของผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่มีภูมิล าเนาเดิมอยู่มา
ตั้งแต่เกิด ร้อยละ 76.47 และย้ายมาจากที่อ่ืน ร้อยละ 23.53 โดยย้ายมาจากเขตอ่ืนในกรุงเทพฯ ร้อยละ 50.0 สาเหตุ
ส่วนใหญ่ของการย้ายคือ ย้ายเพื่อมาหางานท า รายละเอียดของข้อมูลผู้ให้สัมภาษณ์ แสดงในภาคผนวก 3-2 

(2) ข้อมูลทางเศรษฐกิจ-สังคมของครัวเรือน 

ในกรณีที่สอบถามครัวเรือน พบว่า จ านวนสมาชิกที่อยู่ประจ า (รวมผู้ให้สัมภาษณ์) ส่วน
ใหญ่มีสมาชิกรวมกันเฉลี่ยประมาณ 6 คน ส าหรับอาชีพหลักของครัวเรือน พบว่า ส่วนใหญ่ประกอบอาชีพพนักงาน
บริษัทเอกชน ร้อยละ 52.94 รองลงมาประกอบอาชีพธุรกิจส่วนตัวและข้าราชการ/พนักงานของรัฐ ร้อยละ 23.53 ใน
สัดส่วนที่เท่ากัน รายได้ของสมาชิกในครัวเรือนรวมกัน โดยเฉลี่ยอยู่ที่ประมาณ 46,636 บาท/เดือน ซึ่งส่วนใหญ่จะ
เป็นรายได้ที่แน่นอน ร้อยละ 87.50 เป็นรายได้ที่ไม่แน่นอน ร้อยละ 12.50  และไม่ระบุ ร้อยละ 6.25 ตามล าดับ 
รายจ่ายประจ าของครัวเรือนโดยเฉลี่ยอยู่ที่ประมาณ 35,833 บาท/เดือน นอกจากนี้ยังพบว่า ครอบครัวของผู้ให้
สัมภาษณ์มีรายได้เพียงพอและมีเหลือออม ร้อยละ 58.82 รองลงมาคือเพียงพอแต่ไม่เหลือออม ร้อยละ 17.65 ทั้งนี้ 
โดยผู้ให้สัมภาษณ์หรือครอบครัว ร้อยละ 52.94 เคยกู้ยืมเงินจากแหล่งต่าง ๆ และไม่เคยกู้ยืม เงิน ร้อยละ 29.41
ส าหรับยานพาหนะที่แต่ละครอบครัวมีไว้ในครอบครอง พบว่า ส่วนใหญ่มียานพาหนะในครอบครอง ร้อยละ 88.24 
และยานพาหนะที่มีไว้ในครอบครอง เป็นรถยนต์นั่งส่วนบุคคล ร้อยละ 37.93 รองลงมา เป็นรถจักรยานยนต์ ร้อยละ 
24.14 และรถกระบะ ตามล าดับ 

ในกรณีสอบถามสถานประกอบการที่มีจ านวน 1 ราย พบว่า ประเภทของกิจการ/การ
ให้บริการ ได้แก่ บริษัทออกแบบสิ่งพิมพ์ ซึ่งมีระยะเวลาด าเนินการโดยเฉลี่ย 4 ปี จ านวนพนักงานโดยเฉลี่ยอยู่ที่  
10 คน ไม่ประสงค์ให้ข้อมูลรายได้และรายจ่าย 

รายละเอียดของข้อมูลทางเศรษฐกิจ - สังคมของครัวเรือน แสดงในภาคผนวก 3-2 

(3) ข้อมูลเกี่ยวกับที่ดินและทรัพย์สินของครัวเรือน/สถานประกอบการ 

วัตถุประสงค์/ลักษณะของการใช้อาคารบ้านเรือนที่อยู่อาศัยในปัจจุบัน โดยร้อยละ 
47.06 เป็นแบบที่พักอาศัยอย่างเดียว รองลงมาเป็นแบบที่พักอาศัยและประกอบการค้า ร้อยละ 41.18 สิทธิ/ลักษณะ
การครอบครองบ้านเรือนและที่ดินพบว่า ทุกรายเป็นบ้าน/อาคารและที่ดินเป็นของตนเอง ลักษณะอาคาร/บ้านเรือน/
สถานประกอบการ โดยส่วนใหญ่เป็นบ้านตึก ร้อยละ 57.14  

(4) ข้อมูลด้านสิ่งแวดล้อม สุขภาพ สภาพชีวิตความเป็นอยู่ และการเดินทาง 

จากการสอบถามเกี่ยวกับสภาพปัญหาสิ่งแวดล้อมทั่วไปที่ชุมชนได้รับในปัจจุบัน  

(ตารางที่ 3.7-6) ได้พบว่าปัญหา 3 อันดับแรก ที่ส่วนใหญ่ได้รับผลกระทบ คือ 
- อันดับที่ 1 คือ ปัญหามลพิษทางอากาศ (ฝุ่นละออง) พบว่า ส่วนใหญ่ระบุว่าได้รับ

ผลกระทบ ร้อยละ 88.24 ซึ่งระบุว่าได้รับผลกระทบในระดับมาก ร้อยละ 80.00 
รองลงมาคือได้รับผลกระทบในระดับปานกลาง ร้อยละ 13.3 และระดับน้อย 
ร้อยละ 6.67 ตามล าดับ 
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- อันดับที่ 2 คือ ปัญหาเสียงดัง พบว่า ส่วนใหญ่ระบุว่าได้รับผลกระทบ ร้อยละ 76.47 
ซึ่งระบุว่าได้รับผลกระทบในระดับมาก ร้อยละ 76.92  รองลงมาคือได้รับ
ผลกระทบในระดับปานกลาง ร้อยละ 23.08 ตามล าดับ 

- อันดับที่ 3 คือ ปัญหาความสั่นสะเทือน  ร้อยละ 35.29  ระบุว่าได้รับผลกระทบ ซึ่ง
ได้รับผลกระทบในระดับมาก ร้อยละ 83.33  รองลงมาคือได้รับผลกระทบในระดับ
ปานกลาง ร้อยละ 16.67 ตามล าดับ 

ตารางที่ 3.7-6 ปัญหาสิ่งแวดล้อมทั่วไปของชมุชนในปัจจุบัน 

ปัญหาสิ่งแวดล้อม 
ร้อยละของผลกระทบ 

ระดับของผลกระทบที่ได้รับ/1  
(ร้อยละ) 

ไม่ได้รับ ได้รับ น้อย ปานกลาง มาก 
1) ปัญหามลพิษทางอากาศ ฝุ่นละออง 11.76 88.24 6.67 13.33 80.00 
2) ปัญหาเสียงดัง 23.53 76.47 0.00 23.08 76.92 
3) ปัญหาความสั่นสะเทือน 64.71 35.29 0.00 16.67 83.33 
4) ปัญหาเขม่าควัน 88.24 11.76 0.00 0.00 100.00 
5) ปัญหาขยะ 88.24 11.76 0.00 50.00 50.00 
6) ปัญหาน้ าเน่าเสีย 88.24 11.76 0.00 100.0 0.00 
7) ปัญหาอุบัติเหตุ 94.12 5.88 0.00 0.00 100.00 
หมายเหต ุ:  /1  จากร้อยละของผู้ที่ตอบวา่ได้รับผลกระทบ  

 

ด้านความสะดวกสบายในการเดินทางจากชุมชนไปยังสถานที่ต่างๆ ส่วนใหญ่ระบุว่า  

มีความสะดวกมากร้อยละ 94.12 รองลงมา คือสะดวกน้อย/ค่อนข้างล าบาก เนื่องจากการจราจรติดขัด ร้อยละ 5.88 

วิธีการเดินทางที่ใช้โดยส่วนใหญ่เดินทางโดยรถยนต์ส่วนตัว/รถแท็กซี่ ร้อยละ 58.82 รองลงมาคือ รถรับจ้างทั่วไป  

(สองแถว/มอเตอร์ไซค์รับจ้าง) ร้อยละ 23.53 และรถโดยสารประจ าทาง/รถเมล์ ร้อยละ 17.65 ตามล าดับ เส้นทาง

หลักที่ใช้เป็นประจ าของผู้ให้สัมภาษณ์ ได้แก่ ถนนราษฎร์บูรณะ ถนนสุขสวัสดิ์ ถนนพระประแดงและถนนเส้นในซอย

สุขสวัสดิ์ 33/1 ความถี่ในการใช้ทางพิเศษในการเดินทาง โดยส่วนใหญ่ใช้บริการทุกวัน 

ความสัมพันธ์ในชุมชนหรือบ้านเรือนใกล้เคียงพบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ร้อยละ 64.71  
ระบุว่า คนในชุมชนหรือบ้านใกล้เรือนเคียง มีความสัมพันธ์กันในลักษณะต่างคนต่างอยู่ มีเพียงร้อยละ 29.41 ระบุว่า 
มีความสัมพันธ์/ผูกพันกันอย่างเหนียวแน่น และ มีความสัมพันธ์/ผูกพันปานกลาง ร้อยละ 5.88 ตามล าดับ และ  
ร้อยละ 58.82 มีความรู้สึกต่อสภาพโดยรวมของชุมชนหรือท้องถิ่นที่อาศัยอยู่ในปัจจุบันอยู่ในระดับที่พอใจมาก 
รองลงมา คือพอใจพอสมควร ร้อยละ 41.18 ส าหรับความคิดที่จะย้ายไปอยู่ที่อ่ืน ผู้ได้รับผลกระทบทุกรายระบุว่าไม่
ต้องการย้ายไปอยู่ที่อ่ืน รายละเอียดแสดงในภาคผนวก 3-2 
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(5) สรุปประเด็นความคิดเห็นของผู้ได้รับผลกระทบหลักด้านเศรษฐกิจ สังคมใน
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการทางด่วนสายทางพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 

- ความคิดเห็นต่อการเวนคืน 

ผู้ให้สัมภาษณ์จ านวน 28 ราย (ร้อยละ 55) ยินดีที่จะโยกย้าย จ าแนกเป็นยินดีถ้า
ได้รับค่าทดแทนที่เหมาะสม จ านวน 23 ราย (ร้อยละ 45) และยินดีที่จะโยกย้ายโดยไม่มีเงื่อนไข จ านวน 5 ราย  
(ร้อยละ 10) โดยมีผู้ที่ไม่ยินดีที่จะโยกย้าย เนื่องจากต้องการอยู่ที่เดิม จ านวน 12 ราย (ร้อยละ 25) และคิดว่าจะได้รับ
ค่าตอบแทนที่ไม่เพียงพอ จ านวน 2 ราย (ร้อยละ 3) มีผู้ให้สัมภาษณ์ที่ไม่แน่ใจและไม่สามารถตัดสินใจได้ จ านวน 9 

ราย (ร้อยละ 17) รายละเอียดดังรูปที่ 3.7-2 

 
รูปที่ 3.7-2 ความคิดเห็นต่อการเวนคืนจากกลุ่มผู้ได้รับผลกระทบ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมโครงการทางด่วนสายทางพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 

- ความคิดเห็นต่อลักษณะการจ่ายค่าทดแทน 

ผู้ให้สัมภาษณ์ จ านวน 32 ราย (ร้อยละ 63) มีความเห็นว่า ควรจ่ายค่าทดแทนเป็น
เงิน รองลงมามีความเห็นว่าควรจัดหาที่อยู่ให้ใหม่ และจ่ายเป็นเงินบางส่วนและจัดหาที่ดินเปล่าให้ จ านวน 5 ราย 
(ร้อยละ 10) เท่ากัน โดยในกรณีจัดหาที่อยู่อาศัยให้ใหม่ส่วนใหญ่ต้องการให้อยู่ในเขตเดิมและเป็นอาคารพาณิชย์หรือ
บ้านเดี่ยว ส าหรับกรณีจ่ายค่าทดแทนเป็นเงินส่วนใหญ่ต้องการให้จ่ายในครั้งเดียวภายในระยะเวลาไม่เกิน 6 เดือน 

รายละเอียดดังรูปที่ 3.7-3 

ยินดีที่จะโยกย้าย 
(จ านวน 28 ราย)

ร้อยละ 55

ไม่ยินดีที่จะโยกย้าย 
(จ านวน 14 ราย)

ร้อยละ 28

ไม่แน่ใจ/ไม่สามารถตัดสินใจได้ 
(จ านวน 9 ราย) ร้อยละ 17



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 3 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 3-56 
 

 
รูปที่ 3.7-3 ความคิดเห็นต่อลักษณะการจ่ายค่าทดแทนจากกลุ่มผู้ได้รับผลกระทบ ในรายงานการวิเคราะห์

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการทางด่วนสายทางพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 

- ความคิดเห็นต่อการพัฒนาโครงการ  

ผู้ให้สัมภาษณ์ จ านวน 32 ราย (ร้อยละ 63) เห็นว่าโครงการก่อให้เกิดผลเสีย 
เนื่องจากท าให้ประชาชนเดือดร้อน และได้รับผลกระทบด้านฝุ่นละอองและเสียงดัง และมีผู้ที่เห็นว่าโครงการก่อให้เกิด
ผลดีต่อสังคม จ านวน 26 ราย (ร้อยละ 51) เนื่องจากสร้างความเจริญให้แก่ชุมชนและท าให้การจราจรสะดวกมากข้ึน 
เมื่อเปรียบเทียบผลกระทบ ผู้ให้สัมภาษณ์ จ านวน 22 ราย (ร้อยละ 43) มีความเห็นว่าโครงการมีผลด้านลบมากกว่า
ด้านบวก โดยมีผู้ที่ไม่เห็นด้วยกับโครงการ จ านวน 22 ราย (ร้อยละ 43) เนื่องจากไม่ต้องการได้รับผลกระทบจากการ
เวนคืน และมีผู้ที่เห็นด้วยกับโครงการ จ านวน 11 ราย (ร้อยละ 22) เนื่องจากเห็นว่าโครงการแก้ไขปัญหาจราจรติดขัด

ได้ รายละเอียดดังรูปที่ 3.7-4 

 
รูปที่ 3.7-4 ความคิดเห็นต่อลักษณะการจ่ายค่าทดแทนจากกลุ่มผู้ได้รับผลกระทบ ในรายงานการวิเคราะห์

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการทางด่วนสายทางพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 

จ่ายเป็นเงิน (จ านวน 
32 ราย) ร้อยละ 63จัดหาที่อยู่ให้ใหม่ (จ านวน 5 ราย)

ร้อยละ 10

จัดหาที่เปล่าให้ (จ านวน 5 ราย)
ร้อยละ 10

ไม่แสดงความคิดเห็น 
(จ านวน 8 ราย) ร้อยละ 17

เห็นด้วย (จ านวน 11 ราย)
ร้อยละ 22

ไม่เห็นด้วย 
(จ านวน 22 ราย) 

ร้อยละ 43

ไม่แสดงความคิดเห็น 
(จ านวน 18 ราย) ร้อยละ 35



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 3 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 3-57 
 

(6) สรุปประเด็นความคิดเห็นของผู้ได้รับผลกระทบจากรายงานการขอเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - 
ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

- ผลกระทบที่คาดว่าจะได้รับจากโครงการช่วงก่อสร้าง  

ผู้ให้สัมภาษณ์ จ านวน 17 ราย (ร้อยละ 100) มีความคิดเห็นว่าจะได้รับผลกระทบ
กับการสูญเสียที่อยู่อาศัยและไม่สามารถหาที่อยู่ใหม่ได้ ส าหรับด้านความเดือดร้อน ผู้ให้สัมภาษณ์ จ านวน 9 ราย  
(ร้อยละ 53)มีความเห็นว่าจะได้รับผลกระทบ ซึ่งลักษณะของผลกระทบที่เกิดขึ้นคือ ความไม่สะดวกในการเดินทาง
และจากปัญหาการจราจรติดขัด ด้านความสั่นสะเทือน ผู้ให้สัมภาษณ์จ านวน 8 ราย (ร้อยละ 47) มีความคิดเห็นว่าจะ
ได้รับผลกระทบ โดยให้ผู้รับเหมาควบคุมการก่อสร้างให้มีมาตรฐานความปลอดภัยให้ดีที่สุด ด้านมลพิษทางอากาศ
และเสียงดังรบกวน ผู้ให้สัมภาษณ์ จ านวน 10 ราย (ร้อยละ 59) คิดว่าจะได้รับผลกระทบจากปัญหาเสียงดัง โดยเสนอ
ให้มีแผ่นกั้นเสียงปกคลุมให้มิดชิด ส าหรับด้านปัญหาอุบัติเหตุจากการสัญจรของรถโครงการ ผู้ให้สัมภาษณ์ จ านวน 3 

ราย (ร้อยละ 18) คิดว่าจะได้รับผลกระทบ รายละเอียดดังรูปที่ 3.7-5 

 

รูปที่ 3.7-5 ผลกระทบที่คาดว่าจะได้รับช่วงก่อสร้างจากกลุ่มผู้ได้รับผลกระทบ ในรายงานรายงาน 
การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

- ผลกระทบที่คาดว่าจะได้รับจากโครงการ ช่วงเปิดให้บริการ  

ผู้ให้สัมภาษณ์คิดว่าจะได้รับผลดีเรื่องการจราจรติดขัดลดน้อยลง  จ านวน 1 ราย  
(ร้อยละ 6) แต่คิดว่าจะมีปัญหาด้านเสียงดัง จ านวน 8 ราย (ร้อยละ 47) ด้านสั่นสะเทือนจ านวน 7 ราย (ร้อยละ 41) 
ปัญหามลพิษทางอากาศ จ านวน 6 ราย (ร้อยละ 35) และสิ่งปลูกสร้างเสียหายและปัญหาอุบัติเหตุ จ านวน 1 ราย  
(ร้อยละ 6) 

มลพิษทางอากาศและเสียง 
(จ านวน 10 ราย) ร้อยละ 33

ปัญหาการจราจรติดขัด 
(จ านวน 9 ราย) ร้อยละ 30

ความส่ันสะเทือน (จ านวน 8 ราย)
ร้อยละ 27

อุบัติเหตุจากการสัญจร 
(จ านวน 9 ราย) ร้อยละ 10



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 3 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 3-58 
 

 

รูปที่ 3.7-6  ผลกระทบที่คาดว่าจะได้รับช่วงเปิดให้บริการจากกลุ่มผู้ได้รับผลกระทบ ในรายงานรายงาน 
การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ส าหรับกลุ่มผู้ที่ได้รับผลกระทบจากการเวนคืนที่มีความคิดเห็นว่าไม่ยินดีกับการเวนคืน ไม่เห็นด้วยกับ
การพัฒนาโครงการ และมีความเห็นว่ามาตรการหรือแนวทางการจัดการผลกระทบของโครงการ ไม่มีความเพียงพอ 
โครงการเพิ่มเติมการให้ข้อมูลข่าวสารโดยการเชิญกลุ่มผู้ได้รับผลกระทบด้านการเวนคืนเข้าร่วมประชุมรับฟังความ
คิดเห็นของประชาชนและผู้ได้รับผลกระทบจากการด าเนินโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 -ดาวคะนอง-วงแห
วนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก ตามผู้ที่ได้รับผลกระทบต้องการให้โครงการมีการจัดประชุมรับฟังความ
คิดเห็นร่วมกันทุกภาคส่วนเพื่อแจ้งให้ผู้ได้รับผลกระทบทราบถึงความเป็นมาของโครงการ รายละเอียดโครงการ 
แผนการด าเนินงานของโครงการ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากโครงการและมาตรการลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ตลอดจนรับฟังข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และข้อห่วงกังวลของผู้ได้รับผลกระทบ ทั้งนี้สื่อประชาสัมพันธ์
ส าหรับโครงการ ประกอบไปด้วย เอกสารสาระส าคัญของโครงการ เอกสารรายละเอียดโครงการประกอบการประชุม 
โปสเตอร์ประชาสัมพันธ์เชิญประชุม ใบปลิวประชาสัมพันธ์เชิญประชุม ป้ายไวนิลประชาสัมพันธ์เชิญประชุม วีดิทัศน์
ประชาสัมพันธ์โครงการ แฟนเพจโครงการ (Facebook Fanpage) สื่อประกอบการน าเสนอ (Slide Presentation) 
และบอร์ดนิทรรศการ  

การจราจรติดขัดลดลง 
(จ านวน 1 ราย) ร้อยละ 5

ปัญหาด้านเสียงดัง 
(จ านวน 8 ราย)

ร้อยละ 34

ปัญหาด้านความส่ันสะเทือน 
(จ านวน 7 ราย) ร้อยละ 30

ปัญหามลพิศทางอากาศ 
(จ านวน 6 ราย), 26

อุบัติเหตุ (จ านวน 1 ราย)
ร้อยละ 5



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 3 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 3-59 
 

3.8 การโยกย้ายและการเวนคืน 

3.8.1 วัตถุประสงค์ของการศึกษา 

 เพื่อศึกษาและส ารวจให้ทราบถึงสภาพและจ านวนของที่ดินและอาคารบ้านเรือนในปัจจุบันที่ตั้งอยู่
ตามแนวเส้นทางโครงการ ซึ่งคาดว่าจะได้รับผลกระทบโดยตรงจากการก่อสร้างโครงการ 

 เพื่อประเมินผลกระทบด้านการเวนคืนทรัพย์สิน และการโยกย้ายถิ่นฐานอันเนื่องมาจากการพัฒนา
โครงการ 

 เพื่อประมาณการมูลค่าการทดแทนอสังหาริมทรัพย์เบื้องต้นที่ได้รับความเสียหายจากการพัฒนา
โครงการอย่างเหมาะสม 

 เพื่อเสนอแนะมาตรการป้องกันแลแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านการโยกย้ายเวนคืนจากการพัฒนา
โครงการเพิ่มเติมในกรณีมาตรการเดิมที่ได้รับความเห็นชอบไม่ครอบคลุมเพียงพอ 

3.8.2 วิธีการศึกษา 

ตรวจสอบข้อมูลพื้นที่ที่ถูกเวนคืนพื้นที่และตรวจนับสิ่งปลูกสร้างที่อยู่ในแนวเขตทาง ( Right of Way)  
ของแนวเส้นทางของโครงการ พร้อมทั้งตรวจสอบขนาดของที่ดินของราษฎรที่อยู่ในแนวเขตทางที่ขอเปลี่ยนแปลง  
ที่คาดว่าจะได้รับความเสียหายและถูกเวนคืนเนื่องจากการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ โดยใช้ฐานข้อมูลด้าน
วิศวกรรมซึ่งได้จากผลการส ารวจและออกแบบรายละเอียด (Detailed Design : DD) ของโครงการทางพิเศษ 
สายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก (เมื่อวันที่ 9 ธันวาคม พ.ศ. 2559) 
ศึกษาโดยบริษัทแอพซิลอน จ ากัด 

3.8.3 ผลการศึกษา 

1) แนวทางการก าหนดราคาค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 

การเวนคืนที่ดินเพื่อก่สร้างโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานครด้านตะวันตกเป็นวิธีที่รัฐมีความจ าเป็นที่จะต้องได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์  เพื่อน ามาพัฒนา
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ โดยอาศัยอ านาจพระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2530  

การทบทวนราคาค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน (รายงานฉบับสุดท้าย ( Final Report) งานออกแบบ
รายละเอียดโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก, 
บริษัทแอพซิลอน จ ากัด, 2559) โดยโครงการได้มีการปรับค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินของโครงการที่ศึกษาไว้เดิมเมื่อปี  
พ.ศ. 2555 เป็นราคากรรมสิทธิ์ที่ดิน ณ ปี พ.ศ.2559 ซึ่งค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินจะประกอบด้วย ค่าทดแทนที่ดินและ 
สิ่งปลูกสร้างเป็นหลักโดยมีการปรับราคาค่าทดแทนที่ดินให้เป็นราคาตลาดหรือราคาซื้อ - ขายในปัจจุบันและมีการ



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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บทที่ 3 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 3-60 
 

ปรับค่าทดแทนที่ดินที่ถูกเวนคืนบางส่วนท าให้ที่ดินส่วนที่เหลือมีมูลค่าลดน้อยถอยลงและคิดส่วนเผื่อส าหรับค่า
อุทธรณ์ฟ้องร้องคดี เป็นต้น  

อนึ่ง การประมาณราคาค่าเวนคืน ค านวณจากฐานราคาปี พ.ศ. 2559 ประกอบไปด้วย 

- ราคาทดแทนที่ดินที่ถูกเวนคืน : พิจารณาจากข้อมูลราคาประเมินที่ดินรอบบัญชี ปีพ.ศ.2559 -
2562 ท าการปรับให้เป็นราคาตลาดด้วยค่าตัวคูณ 3.5 เท่าของราคาประเมินดังกล่าว แล้วชดเชยค่าลดน้อยถอยลง
ของราคาที่ดินส่วนที่เหลืออยู่เนื่องจากการถูกเวนคืน ท าให้เพิ่มราคาค่าทดแทนที่ดินในส่วนของที่ดินส่วนที่เหลือติด
เขตทางพิเศษอีกร้อยละ 20 พร้อมทั้งเผื่อค่าอุทธรณ์และฟ้องคดีอีกร้อยละ 25 

- ค่าทดแทนสิ่งปลูกสร้าง : พิจารณาจากฐานราคา ปีพ.ศ.2559 โดยพิจารณาค่าทดแทนอาคาร 
สิ่งปลูกสร้างตามลักษณะและประเภทอาคารที่ถูกเวนคืน โดยใช้หลักเกณฑ์ของกระทรวงคมนาคมและมีการชดเชยค่า
ขาดรายได้จากการประกอบกิจการอีกร้อยละ 10 พร้อมทั้งเผื่อค่าอุทธรณ์และฟ้องคดีอีกร้อยละ 25 

2) การทบทวนพ้ืนที่เวนคืน 

เนื่องจากพื้นที่ศึกษาโครงการประกอบด้วยพื้นที่ศึกษา 2 ช่วง ที่เชื่อมต่อแนวสายทางของทั้ง 2 
โครงการเข้าด้วยกัน ได้แก่ โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้าน
ตะวันตก และโครงการทางพิเศษสายศรีรัช - ดาวคะนอง โดยมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการไปจาก
การศึกษาทั้ง 2 โครงการดังกล่าวข้างต้นในบางองค์ประกอบ เพื่อลดผลกระทบต่อทรัพย์สินและสิ่งปลูกสร้างของ
ประชาชน ท าให้ต าแหน่งและจ านวนแปลงที่ดินที่ถูกเวนคืนใน 2 โครงการดังกล่าว มีการเปลี่ยนแปลงไปจากรายงาน
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดิม 

จากการทบทวนพื้นที่เวนคืนในรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร
ด้านตะวันตก มีพื้นที่ซึ่งจ าเป็นต้องเวนคืนจ านวนทั้งสิ้น 74 แปลง สิ่งปลูกสร้าง 78 หลัง ขนาดพื้นที่รวม 6 ไร่ 1 งาน 
9.1 ตารางวา (2,509.1 ตารางวา) เมื่อเปรียบเทียบกับจ านวนพื้นที่เวนคืนในรายงานเดิม พบว่า จ านวนแปลงที่ดิน
ลดลง 117 แปลง ขนาดพื้นที่ลดลง 45 ไร่ 1 งาน 7.5 ตารางวาและสิ่งปลูกสร้างเพิ่มขึ้น 1 หลัง โดยในจ านวน  74 

แปลงดังกล่าวเป็นพื้นที่เวนคืนใหม่ 20 แปลง (ผู้ได้รับผลกระทบ 17 ราย) ดังรายละเอียดแสดงในตารางที่ 3.8-1 และ

รูปที่ 3.8-1 ทั้งนี้ การประมาณมูลค่าเวนคืน คิดเป็นค่าทดแทนที่ดินมูลค่า 525.74 ล้านบาท ค่าทดแทนสิ่งปลูกสร้าง
รวม 281.26 ล้านบาท รวมค่าเวนคืนทั้งสิ้น 807.00 ล้านบาท
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ตารางที่ 3.8-1 ผลการทบทวนพ้ืนที่เวนคืนของโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ต าแหน่งเวนคืน 

โครงการทางพิเศษสายศรีรชั – ดาวคะนอง 1/ 
โครงการทางพิเศษ ดาวคะนอง -  

วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 2/ 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การเปลีย่นแปลงรายละเอียด 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

หมายเหต ุ
ขนาดทีด่ิน 
(ไร-่งาน-
ตร.วา) 

จ านวน
ที่ดิน 

(แปลง) 

จ านวนสิ่ง
ปลูกสร้าง

(หลัง) 

จ านวนผู้ได้รับ
ผลกระทบ

(ราย) 

ขนาดทีด่ิน  
(ไร-่งาน-
ตร.วา) 

จ านวน
ที่ดิน

(แปลง) 

จ านวนสิ่ง
ปลูกสร้าง

(หลัง) 

จ านวนผู้ได้รับ
ผลกระทบ

(ราย) 

ขนาดทีด่ิน 
(ไร-่งาน-
ตร.วา) 

จ านวน
ที่ดิน

(แปลง) 

จ านวนสิ่ง
ปลูกสร้าง 

(หลัง) 

จ านวนผู้ได้รับ
ผลกระทบ

(ราย) 

ขนาดทีด่ิน 
(ไร-่งาน-
ตร.วา) 

จ านวน
ที่ดิน

(แปลง) 

จ านวนสิ่ง
ปลูกสร้าง 

(หลัง) 

จ านวนผู้ได้รับ
ผลกระทบ

(ราย) 

1. บริเวณถนนสุขสวัสดิ์ใกล้ทางแยกซอย
ประชาอุทิศ ( บริเวณด่านสุขสวัสดิ์ 1) 
(แขวงราษฎร์บูรณะ เขตราษฎร์บูรณะ 
กรุงเทพมหานคร ) 

0-2-20.6 11 4 8 * * * * 0-2-20.6 11 4 8 0-2-14.9 11 17 9 โครงการได้มีการปรับ
รูปแบบเพื่อให้ลด
ผลกระทบด้านการ
เวนคืนต่อประชาชนให้
น้อยที่สุด เช่น การ
ปรับปรุงด่านสุขสวัสดิ์
ปัจจุบันให้สามารถเข้า
ใช้ทางพิเศษที่จะ
ก่อสร้างใหม่ การย้าย
อาคารศูนย์ควบคุมทาง
พิเศษบริเวณทางแยก
ต่างระดับบางขุนเทียน
มาตั้งอยู่บริเวณด่าน
ดาวคะนองในเขตทาง
พิเศษ เป็นต้น 

2. บริเวณถนนเลียบทางพิเศษเฉลิมมหานคร 
ระหว่างถนนสุขสวัสดิ์กับถนนราษฎร์บูรณะ 
(ตามแนวถนนเลียบทางพิเศษเฉลิมมหานคร 
แขวงราษฎร์บูรณะ เขตราษฎร์บูรณะ 
กรุงเทพมหานคร) 

6-1-78.1 46 

40 23 

* * * * 6-1-78.1 46 

40 23 

5-2-67.3 57 58 62 

3. บริเวณเชิงลาดสะพานพระราม 9 ฝั่ง
ธนบุรีด้านทิศใต้ของสวนสาธารณะ (ตามแนว
ถนนเลียบทางพิเศษเฉลิมมหานคร  
แขวงราษฎร์บูรณะ เขตราษฎร์บูรณะ 
กรุงเทพมหานคร) 

0-0-59.1 6 * * * * 0-0-59.1 6 0-0-26.9 6 3 8 

4. ซอยย่อย ซอยสขุสวัสดิ์ 35 
(ซอยบุญมาก) (แขวงราษฎร์บูรณะ  
เขตราษฎร์บูรณะ กรุงเทพมหานคร) 

14-3-97.3 16 4 1 * * * * 14-3-97.3 16 4 1 

- 

5. ชุมชนรวมน้ าใจ, ตามแนวเส้นทางพิเศษ
เฉลิมมหานคร (แขวงบางปะกอก  
เขตราษฎร์บูรณะ กรุงเทพมหานคร) 

4-0-0.90 37 11 10 * * * * 4-0-0.90 37 11 10 
- 

6. บริเวณด่านดาวคะนอง/ทางแยกต่างระดับ
ดาวคะนอง (แขวงบางมด เขตจอมทอง 
กรุงเทพมหานคร) 

1-2-20.6 15 12 9 13-2-04** 73** 18** 53** 13-2-04** 73** 18** 53** 
- 

7. อาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษบริเวณทาง
แยกต่างระดับบางขุนเทียน 

- - - - 15-3-56 2 - 1 15-3-56 2 - 1 
- 

รวม 27-2-76.6 131 71 51 29-1-60 75 18 54 51-2-16.6 191 77 96 6-1-9.1 74 78 79  

ที่มา :  1/ บริษัททีม คอนซัลต้ิง เอนจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด, รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางด่วนสายทางพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง เดือนมกรกฎาคม พ.ศ. 2553 
           2/ บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากดั, รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก, เดือนมิถุนายน พ.ศ. 2559 
  *  ไม่เปลี่ยนแปลงจากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการทางด่วนสายทางพิเศษศรีรัช-ดาวคะนอง จึงไม่ได้น าเสนอไว้ในรายงานการวิเคราะหผ์ลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการทางพิเศษสายพระราม 3- ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก   
           ** ข้อมูลที่เพิ่มเติมจากโครงการทางพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
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รูปที่ 3.8-1 สรุปพื้นที่เวนคืนของโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

3) การสัมภาษณ์กลุ่มพื้นที่เวนคืนใหม่ 

พื้นที่เวนคืนในรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก  
มีพื้นที่เวนคืนใหม่จ านวนทั้งสิ้น 20 แปลง (ผู้ได้รับผลกระทบจากการเวนคืนที่ดิน/สิ่งปลูกสร้างจ านวน 17 ราย) โดย
โครงการได้ท าการลงพื้นที่ช่วงระหว่างวันที่ 28 - 29 มิถุนายน พ.ศ. 2560 เพื่อสัมภาษณ์เชิงลึกผู้ได้รับผลกระทบจาก
การเวนคืนที่ดิน/สิ่งปลูกสร้างครบทุกราย ทั้งนี้ สามารถสรุปผลในประเด็นต่างๆ ได้ดังนี้ 

ในกรณีที่จ าเป็นต้องมีการเวนคืนที่ดินของผู้ให้สัมภาษณ์เพื่อการก่อสร้างของโครงการ โดยร้อยละ 
64.71 ไม่ประสงค์ให้มีการเวนคืนที่ดินที่เป็นที่ตั้งบ้านเพื่อการก่อสร้างโครงการ รองลงมา ร้อยละ 29.41 ระบุว่ายินดี  
ให้มีการเวนคืนหากได้รับค่าทดแทนที่เหมาะสม และอ่ืน ๆ (ไม่ระบุ) ร้อยละ 5.88 ตามล าดับ และความคิดเห็นต่อทาง
ราชการในการบรรเทาผลกระทบที่คาดว่าจะได้รับหากมีการด าเนินโครงการ ได้แก่ ควรให้ค่าชดเชยที่ดินให้เหมาะสม 
รวมทั้งชดเชยค่าเสียโอกาสทางการค้า ซึ่งระยะเวลาในการจ่ายเงินชดเชยที่ต้องการร้อยละ 58.82 ต้องการให้จ่าย
ทีเดียวทั้งหมด และจ่ายด้วยวิธีอื่นๆ ร้อยละ 41.18  รายละเอียดแสดงในภาคผนวก 3-2 
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โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
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ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม ดังนี้ 

 แนวทางการชดเชยหรือเยียวยา : ค่าชดเชยสิ่งปลูกสร้างโดยไม่หักค่าเสื่อมราคา ชดเชยค่าเสีย
รายได้ที่พึงได้ ค่าปลอบขวัญ/ปลอบใจ ค่าเสียใจ ค่าเสียสละ ค่าเสียโอกาสในการค้าขาย ชดเชย
ค่าใช้จ่าย (ค่าชดเชยลูกจ้าง) เนื่องจากเป็นกรณีรูปแบบบริษัทที่เปิดด าเนินกิจการ ซึ่งอาจจะต้อง
ปิดบริษัท ชดเชยรายได้จากค่าเช่า จัดหาที่ดินหรือที่อยู่อาศัยที่อยู่ในบริเวณใกล้เคียงใหค้่าขนย้าย 
ค่าซ่อมแซมบ้าน มีความยุติธรรมไม่เอาเปรียบประชาชน ชดเชยเป็นพิเศษในกรณีผลกระทบ
ซ้ าซ้อน 

 อัตราค่าชดเชย : ราคาซื้อขายที่ดินในท้องตลาด ราคาซื้อขายของธนาคาร ราคาที่สามารถซื้อที่
แห่งใหม่ในเนื้อที่เท่าเดิมได้ในละแวกใกล้เคียงที่ดินปัจจุบัน ยึดแนวทางการเยียวยาเช่นเดียวกับ
สะพานภูมิพลฯ (ให้ค่าเวนคืนมากพอที่ท าให้ประชาชนยินดีที่จะให้เวนคืน) การชดเชยรายได้ใน
กรณีต้องสูญเสียรายได้จากอาชีพในปัจจุบันอย่างถาวร ค่าทดแทนในกรณีที่ดินราคาตก (ปัจจุบัน
ที่ดินเข้าออกถนนได้สองเส้นทาง) จ่ายค่าตอบแทนเป็นพิเศษส าหรับผู้ที่ได้รับผลกระทบซ้ าซ้อน 

 สิทธิประโยชน์ส าหรับผู้เสียสละ : ยกเว้นการเสียค่าผ่านทางในการใช้เส้นทางของการทางพิเศษ
ทุกแห่ง 

 

3.9 สุนทรียภาพ 

3.9.1 วัตถุประสงค์ของการศึกษา 

 เพื่อศึกษาถึงสภาพสุนทรียภาพในปัจจุบันของสองฟากแนวเส้นทางโครงการ 

 ประเมินผลกระทบด้านสุนทรียภาพที่จะเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ 

 เสนอแนะมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบด้านสุนทรียภาพที่อาจเกิดขึ้นจากแนวเส้นทางโครงการ เพิ่มเติมในกรณีในกรณีมาตรการ
เดิมที่ได้รับความเห็นชอบไม่ครอบคลุมเพียงพอ 

 

3.9.2 วิธีการศึกษา 

 รวบรวมข้อมูลจากรายงานที่เก่ียวข้อง ได้แก่ โครงการก่อสร้างทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 
สายธนบุรี - ปากท่อ (ถนนพระราม 2) โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานครด้านตะวันตก และโครงการทางด่วนสายทางพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง และการขยาย
ช่องจราจรของทางพิเศษเฉลิมมหานคร (ช่วงดาวคะนอง - สะพานพระราม 9) 

 ส ารวจพื้นที่ศึกษาโดยรอบ ในรัศมี 500 เมตรจากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ  

 ระบุลักษณะของสิ่งแวดล้อมทางด้านสุนทรียภาพในปัจจุบันตลอดแนวเส้นทางโครงการ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 3 
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 ศึกษาถึงกฎ ระเบียบ ข้อก าหนด หรือเกณฑ์ต่างๆ เก่ียวกับผลกระทบด้านสุนทรียภาพ 

 ประเมินผลกระทบที่โครงการ/กิจกรรมของโครงการจะก่อให้เกิดขึ้นกับทรัพยากรด้านสุนทรียภาพ
ปัจจุบัน 

 เสนอแนะมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านสุนทรียภาพที่เหมาะสมเพิ่มเติมใน
กรณีมาตรการเดิมที่ได้รับความเห็นชอบไม่ครอบคลุมเพียงพอ 

3.9.3 ผลการศึกษา 

การอธิบายลักษณะของทัศนียภาพและภูมิทัศน์บริเวณพื้นที่ศึกษาเป็นการศึกษารายละเอียดลักษณะของ
ทัศนียภาพและภูมิทัศน์โดยรอบพื้นที่ตั้งโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานครด้านตะวันตก สามารถสรุปหน่วยวิเคราะห์ทางสายตา ได้ดังนี้ 

1) จุดเริ่มต้นโครงการ 

จุดเร่ิมต้นโครงการตลอดแนวเส้นทางโครงการทั้ง 2 ฝั่งที่เชื่อมต่อกับโครงการก่อสร้างทางยกระดับบน
ทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี - ปากท่อ) ช่วง กม. 13+000 ของถนนพระรามที่ 2 โดยตลอดแนวเส้นทางส่วนใหญ่มี
ลักษณะทางภูมิทัศน์เป็นถนนเปิดโล่งที่ตั้งบ้านเรือนและโรงงานอุตสาหกรรม ซึ่งเป็นสภาพพื้นที่ที่พบได้ทั่วไปในพื้นที่
โครงการ ไม่มีลักษณะเป็นแหล่งธรรมชาติที่ควรอนุรักษ์หรือมีความงดงามของทิวทัศน์ทางธรรมชาติ  แสดงดัง 

รูปที่ 3.9-1 

  
รูปที่ 3.9-1 ภูมิทัศน์ริมทางบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ 

2) แนวเส้นทางโครงการ  

2.1) ภูมิทัศน์ที่รกร้าง (Vacant Landscape) เช่น ทุ่งหญ้า ป่ารกชัฏ พื้นที่ที่ไม่ได้รับการพัฒนา 
เป็นพื้นที่เปิดโล่ง มีความเป็นธรรมชาติบ้าง แต่อาจมีการท าลายโดยกิจกรรมของมนุษย์ เช่น การเผาถางหญ้า มีความ

เปิดโล่งมาก แต่ไม่มีองค์ประกอบทางภูมิทัศน์ที่น่าสนใจ จึงมีคุณค่าทางสุนทรียภาพปานกลาง แสดงดังรูปที่ 3.9-2 
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บริเวณข้างทางพื้นที่ท่ีไม่ได้รับการพัฒนา 

รูปที่ 3.9-2 ภูมิทัศน์ที่รกร้าง (Vacant Landscape) 

2.2) ภูมิทัศน์พื้นถิ่นชนบท (Traditional Rural Landscape) มีองค์ประกอบภูมิทัศน์ที่ส าคัญ 
ได้แก่ วัด ตลาด ชุมชน ซึ่งเป็นเอกลักษณ์ของชุมชนบริเวณชานเมือง และชนบทในประเทศไทย มีความหนาแน่นน้อย
ถึงปานกลาง เป็นย่านพักอาศัยเก่าแก่ที่มีศูนย์กลางเป็นวัด อาคารส่วนใหญ่มีความสูง 2 ชั้น เป็น บ้านพักอาศัย หาก
ใกล้ถนนซอย จะเริ่มมีอาคารสมัยใหม่ เช่น ร้านสะดวกซื้อ อาคารพาณิชยกรรม ร้านค้าขนาดเล็ก องค์ประกอบภูมิ
ทัศน์เหล่านี้มีความกลมกลืนกัน ทั้งรูปแบบสถาปัตยกรรม ขนาดและวัสดุ ท าให้เกิดความเป็นเอกภาพ และเอกลักษณ์
ของภูมิทัศน์พื้นถิ่นชนบท มีคุณค่าทางสุนทรียภาพสูง ภูมิทัศน์บริเวณชุมชนเก่าเหล่านี้มักเป็นแหล่งท่องเที่ยว 

2.3) ภูมิทัศน์บริเวณพื้นที่โรงงานอุตสาหกรรม (Industrial Areas) ได้แก่ โรงงานขนาดกลางถึง
ขนาดใหญ่ มีความหนาแน่นน้อยถึงปานกลาง มีรูปแบบทางสถาปัตยกรรมที่หลากหลาย มีขนาดใหญ่ มันวาว และไม่มี
การลดทอนขนาดสิ่งก่อสร้างกับองค์ประกอบทางภูมิทัศน์โดยรอบ จึงก่อให้เกิดความขัดแย้งทางสายตา และมีคุณค่า
ทางสุนทรียภาพค่อนข้างน้อย 

2.4) ภูมทิัศน์บริเวณพื้นที่ที่อยู่อาศัยเบาบาง (Low-Density Residential Areas) มีองค์ประกอบ
ในภูมิทัศน์ ได้แก่ บ้านจัดสรร หอพัก ซึ่งมีความหนาแน่นน้อย ผสมกับพื้นที่พักอาศัย เช่น ร้านค้าชุมชน และวัสดุพืช
พรรณ มีรูปแบบทางสถาปัตยกรรมที่หลากหลาย ไม่มีความกลมกลืนกัน จึงมีคุณค่าทางสุนทรียภาพปานกลาง แสดงดัง

รูปที่ 3.9-3 

  
บ้านเดี่ยวพักอาศัยบริเวณริมถนนพระรามที่ 2 หอพักบริเวณริมถนนพระรามที่ 2 

รูปที่ 3.9-3  ภูมิทัศน์บริเวณพ้ืนที่ที่อยู่อาศัยเบาบาง (Low-Density Residential Areas) 
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2.5) ภูมิทัศน์ชุมชนเมือง (Urban Landscapes) เช่น บริเวณศูนย์กลางพาณิชกรรม (Central 
Business District) มี ร้านค้า ตึกแถว ตลาด ศูนย์การค้าส่ง ห้างสรรพสินค้า โรงพยาบาล โรงเรียน มีความหนาแน่น
มาก มีรูปแบบทางสถาปัตยกรรมที่หลากหลาย ไม่มีความกลมกลืนกัน จึงมีคุณค่าทางสุนทรียภาพปานกลาง แสดง 

ดังรูปที่ 3.9-4 

  

โรงพยาบาลบางมด ห้างเซ็นทรัลพลาซ่า พระราม 2 

  
โรงพยาบาลนครธน ห้างบิ๊กซีซุปเปอร์เซ็นเตอร์ สาขาพระราม 2 

รูปที่ 3.9-4 ภูมิทัศน์ชุมชนเมือง (Urban Landscapes) 

2.6) ภูมิทัศน์ริมทาง มีสถานบริการขนาดเล็กริมเส้นทางคมนาคม มีองค์ประกอบในภูมิทัศน์เป็น
อาคาร หรือโครงสร้างชั่วคราว เช่น ร้านปะยาง ร้านขายของฝาก ร้านอาหาร สถานีบริการน้ ามัน มีความหนาแน่นเบา
บาง โดยตั้งอยู่กระจัดกระจาย ตลอดเส้นทางถนนพระรามที่ 2 มีรูปแบบทางสถาปัตยกรรมที่หลากหลาย ไม่มีความ

กลมกลืนกัน จึงมีคุณค่าทางสุนทรียภาพค่อนข้างต่ า แสดงดังรูปที่ 3.9-5 
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ร้านปะยาง ร้านขายของฝากริมทาง 

  
ร้านอาหาร สถานีบริการน้ ามัน 

รูปที่ 3.9-5 ภูมิทัศน์ริมทาง 

2.7) ภูมิทัศน์ชุมทางการเดินทาง (Node of Transportation) มีองค์ประกอบในภูมิทัศน์ เป็น 
ป้ายรถประจ าทาง สถานีขนส่ง จุดต่อรถรับจ้าง รถตู้หรือรถทัวร์ สะพานลอย รถยนต์ ร้านค้าแผงลอย รถเข็น ถังขยะ 
ต้นไม้ มีความหนาแน่นปานกลางถึงมาก มีองค์ประกอบทางภูมิทัศน์ที่หลากหลาย การติดตั้งไม่มีระเบียบ ไม่มีความ

กลมกลืนกันทางสายตา จึงมีคุณค่าทางสุนทรียภาพค่อนข้างต่ า แสดงดังรูปที่ 3.9-6 

  
จุดต่อรถเมล์ จุดต่อรถรับจ้าง 

รูปที่ 3.9-6 ภูมิทัศน์ชุมทางการเดินทาง (Node of Transportation) 
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2.8) ภูมิทัศน์ของสาธารณูปโภคขนาดใหญ่ (Infrastructure) มีองค์ประกอบในภูมิทัศน์ ได้แก่ 
สะพานข้ามแยก สะพานกลับรถ ทางยกระดับ วงแหวน ถนนสายหลัก เป็นสิ่งก่อสร้างที่มีขนาดใหญ่ ตั้งอยู่ในพื้นที่เปิด
โล่ง ไม่มีการลดทอนขนาดโครงสร้างให้กลมกลืนกับองค์ประกอบภูมิทัศน์โดยรอบ มีคุณค่าทางสุนทรียภาพค่อนข้างต่ า 

แสดงดังรูปที่ 3.9-7 

 
สะพานข้ามแยก 

  
สะพานกลับรถ 

รูปที่ 3.9-7 ภูมิทัศน์ของสาธารณูปโภคขนาดใหญ่ (Infrastructure) 

3) จุดสิ้นสุดโครงการ 

จุดสิ้นสุดโครงการตลอดแนวเส้นทางของโครงการ มีลักษณะเป็นทัศนียภาพของชุมชนเมือง 
ประกอบด้วย อาคารส านักงาน หมู่บ้านจัดสรร และอาคารพาณิชย์พักอาศัย มีการปลูกต้นไม้อย่างสวยงามร่มร่ืนตลอด

แนวเส้นทาง ภูมิทัศน์ริมทางบริเวณจุดสิ้นสุดโครงการแสดงดังรูปที่ 3.9-8  

  
รูปที่ 3.9-8 ภูมิทัศน์ริมทางบริเวณจุดสิ้นสุดโครงการ 
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สรุปคุณค่าทางสุนทรียภาพ ความสามารถในการดูดซับสิ่งแปลกปลอมทางสายตา และการยอมรับการ

พัฒนา ของแต่ละหน่วยวิเคราะห์ทางสายตา ได้ดังตารางที่ 3.9-1 

ตารางที่ 3.9-1 คุณค่าทางสุนทรียภาพ ความสามารถในการดูดซับสิ่งแปลกปลอมทางสายตาและ 
การยอมรับการพัฒนา ของหน่วยวิเคราะห์ทางสายตา 

หน่วยวิเคราะห์ทางสายตา 
(Unit of Analysis) 

คุณค่าทางสุนทรียภาพ 
(Aesthetic Value in 

Landscapes) 

ความสามารถในการดูดซับ 
สิ่งแปลกปลอมทางสายตา 

(Absorbability) 

การยอมรับการพัฒนา 
(Acceptability in 
Development) 

Unit 1: ภูมิทัศน์ท่ีรกร้าง 
(Vacant Landscape) 

ปานกลาง ปานกลาง มาก 

Unit 2: ภูมิทัศน์พื้นถิ่นชนบท  
(Traditional Rural Landscape) 

มาก น้อย น้อย 

Unit 3: ภูมิทัศน์บริเวณพื้นท่ี 
โรงงานอุตสาหกรรม  
(Industrial Areas) 

น้อย มาก มาก 

Unit 4: ภูมิทัศน์บริเวณพื้นท่ี 
ท่ีอยู่อาศัยเบาบาง  
(Low-Density Residential 
Areas) 

ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง 

Unit 5: ภูมิทัศน์ชุมชนเมือง 
(Urban Landscapes) 

ปานกลาง ปานกลาง- มาก มาก 

Unit 6: ภูมิทัศน์ริมทาง  
มีสถานบริการขนาดเล็ก 
ริมเส้นทางคมนาคม 

น้อย มาก มาก 

Unit 7: ภูมิทัศน์ชุมทางการเดินทาง  
 (Node of Transportation) 

น้อย มาก มาก 

Unit 8: ภูมิทัศน์ของสาธารณูปโภค 
 ขนาดใหญ่ (Infrastructure) 

น้อย มาก มาก 

 

ส าหรับการบดบังแสงอาทิตย์จากโครงสร้างทางยกระดับบริเวณแนวเส้นทางหลัก  ต าแหน่งจุดวิเคราะห์
ต่างๆ ในพื้นที่ศึกษาประกอบด้วยหน่วยวิเคราะห์ 3 ประเภท ได้แก่ พื้นที่ประเภทห้างสรรพสินค้าระดับภาค พื้นที่
ประเภทโครงสร้างสาธารณูปการ และพื้นที่ประเภทอาคารพาณิชย์พักอาศัย ซึ่งหน่วยวิเคราะห์เหล่านี้เป็นพื้นที่ที่มี
ความส าคัญเนื่องจากประกอบด้วยกิจกรรมต่างๆ มากมาย และมีผู้คนสัญจรเพื่อเข้าถึงและผ่านไปมาจ านวนมาก  

อีกทั้งอาจได้รับผลกระทบจากการบดบังแสงอาทิตย์ที่แตกต่างกัน รายละเอียดดังตารางที่ 3.9-2 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
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ตารางที่ 3.9-2 องค์ประกอบต่างๆ ในพื้นที่ศึกษาที่อาจได้รับผลกระทบจากการบดบังแสงอาทิตย์ของ
โครงสร้างทางยกระดับ 

หน่วยวิเคราะห์ 
(Unit of Analysis) 

อาคาร กิจกรรม พืชพันธุ์ 

Unit 1: ประเภทห้างสรรพสินค้า 
ระดับภาค 

อาคารขนาดใหญ่ 
ถอยร่นจากถนน 

มีกิจกรรมหลากหลาย  
เกิดขึ้นตลอดเวลา 

มีพืชพันธุ์บริเวณเกาะกลาง
ทางหลัก เกาะกลางทางขนาน 

และทางเดินเท้า 
Unit 2: ประเภทสาธารณูปการ อาคารขนาดใหญ่ 

ถอยร่นจากถนน 
มีกิจกรรมหลากหลาย  

เกิดขึ้นตลอดเวลา 
มีพืชพันธุ์บริเวณเกาะกลาง

ทางหลัก เกาะกลางทางขนาน 
และทางเดินเท้า 

Unit 3: ประเภทกลุ่มอาคารพาณิชย์ 
พักอาศัย 

อาคารขนาดเล็ก  
อยู่ติดกับแนวทางเดินเท้า 

มีกิจกรรมหลากหลาย  
เกิดขึ้นตลอดเวลา 

มีพืชพันธุ์บริเวณเกาะกลาง
ทางหลัก เกาะกลางทางขนาน 

และทางเดินเท้า 
Unit 4: ประเภทพื้นท่ีพาณิชยกรรม

เพื่อจ าหน่ายและซ่อมบ ารุง
รถยนต ์

อาคารขนาดเล็ก 
ความสูงไม่เกิน 10 เมตร 

มีระยะถอยร่น 
จากแนวถนน 

มีกิจกรรมเกิดขึ้นน้อยมาก มีพืชพันธุ์บริเวณเกาะกลาง
ทางหลัก เกาะกลางทางขนาน 

และทางเดินเท้า 
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บทที ่4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 

 

4.1 บทน า 

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครง ในรายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร
ด้านตะวันตกฉบับนี้ จะกล่าวถึงเฉพาะผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ทั้งนี้ 
ประเด็นที่อาจได้รับผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ รวมทั้งหมด 7 ประเด็น ได้แก่ คุณภาพ
อากาศ เสียง การคมนาคมขนส่ง เศรษฐกิจ - สังคม การโยกย้ายและการเวนคืน สุขภาพ/อาชีวอนามัยและ 
ความปลอดภัย และสุนทรียภาพ รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 3.1-1 โดยพิจารณาทั้งผลกระทบทางบวกและ
ผลกระทบทางลบ ระดับผลกระทบแบ่งออกเป็น 4 ระดับ คือ 

1) ผลกระทบในระดับมาก หมายถึง การด าเนินโครงการฯ ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบ 
(Structure) หน้าที่ (Function) ของพื้นที่ศึกษาและส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมอ่ืนๆ จนไม่สามารถฟื้นฟูกลับคืนได้ 

2) ผลกระทบในระดับปานกลาง หมายถึง การด าเนินโครงการฯ ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบ
(Structure) หน้าที่ (Function) ของพื้นที่ศึกษาและส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมอ่ืนๆ แต่สามารถฟื้นฟูกลับคืนได้ใน
ระยะเวลานานพอสมควร 

3) ผลกระทบในระดับต่ า หมายถึง การด าเนินโครงการฯ ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบ 
(Structure) หน้าที่ (Function) ของพื้นที่ศึกษาและส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมอ่ืนๆ ในระยะสั้น สามารถฟื้นฟู
กลับคืนได้ในระยะเวลาอันสั้น 

4) ไม่มีผลกระทบ หมายถึง การด าเนินโครงการฯ ไม่ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบ 
(Structure) หน้าที่ (Function) ของพื้นที่ศึกษาหรืออาจมีการเปลี่ยนแปลงบ้างเล็กน้อยแต่ไม่ก่อให้เกิดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมอ่ืน 

ส่วนการระบุทิศทางขนาดของผลกระทบ ได้จ าแนกเป็น 2 ประเภท รายละเอียดดังนี้ 

1) ผลกระทบทางบวก หมายถึง กิจกรรมหรือผลจากการพัฒนาโครงการก่อให้เกิดผลดีหรือได้ประโยชน์
ต่อสภาพทรัพยากรสิ่งแวดล้อม รวมทั้งการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ในพื้นที่โครงการและบริเวณใกล้เคียง 

2) ผลกระทบทางลบ หมายถึง กิจกรรมหรือผลจากการพัฒนาโครงการก่อให้เกิดผลเสียหรือเสีย
ประโยชน์ต่อสภาพทรัพยากรสิ่งแวดล้อม รวมทั้งการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ในพื้นที่โครงการและบริเวณใกล้เคียง 

ประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะมีผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ โดย
ลักษณะกิจกรรมการด าเนินโครงการ แบ่งออกเป็น 3 ระยะ ได้แก่ ระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ 

รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 4.1-1 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
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ตารางที่ 4.1-1 สรุปประเด็นสิง่แวดล้อมที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

รายการที่เปลี่ยนแปลง รายละเอียดโครงการที่เปลี่ยนแปลง 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและประเด็นในการพิจารณา 

ระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง ระยะด าเนินการ 

1. จุดเริ่มต้นโครงการ ต่อขยายจุดเริ่มต้นโครงการออกไปประมาณ 1.8 กิโลเมตร 
ไปอยู่ท่ี กม.13+000 ของถนนพระรามท่ี 2 

 คุณภาพอากาศ : ผลกระทบด้านการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง
และมลสารทางอากาศต่อพื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อมและ
ประชาชนบริเวณใกล้เคียง 

 เสียง : ผลกระทบด้านเสียงรบกวนจากโครงการท่ีส่งผลกระทบ
ต่อพื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม และต่อประชาชนบริเวณ
ใกล้เคียง 

 คุณภาพอากาศ : ผลกระทบด้านการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง
และมลสารทางอากาศต่อพื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อมและ
ประชาชนบริเวณใกล้เคียง ผลจากการเพิ่มขึ้นของมลสารทาง
อากาศ เช่น CO, NO2 จากยานพาหนะและเครื่องจักรต่อพื้นท่ี
อ่อนไหวทางสิ่งแวดล้อม 

 เสียง : ผลกระทบด้านเสียงรบกวนจากโครงการท่ีส่งผลกระทบ
ต่อพื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม และต่อประชาชนบริเวณ
ใกล้เคียง 

 การคมนาคมขนส่ง : ผลกระทบต่อการกีดขวางหรือเป็นอุปสรรค
ต่อการคมนาคมหลักและคมนาคมสายรอง 

 เศรษฐกิจ-สังคม : ผลกระทบต่อสภาพทางสังคมและวิถีชีวิต 
 สุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัย : 1) ผลกระทบต่อ

การให้บริการสาธารณสุขและผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยของ
ประชาชน 2) ผลกระทบต่ออาชีวอนามัยและความปลอดภัยของ
ประชาชน เจ้าหน้าท่ีและคนงานก่อสร้าง รวมท้ังผู้ท่ีเกี่ยวข้อง 
3) ผลกระทบด้านความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถ/ถนน 
และคนเดินเท้า/จุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 

 สุนทรียภาพ : ผลกระทบต่อการเปล่ียนแปลงสุนทรียภาพ 

 คุณภาพอากาศ : ผลจากการเพิ่มขึ้นของมลสารทางอากาศ เช่น 
CO, NO2 จากยานพาหนะต่อพื้นท่ีอ่อนไหวทางสิ่งแวดล้อม 

 เสียง : ผลกระทบด้านเสียงรบกวนจากโครงการท่ีส่งผลกระทบต่อ
พื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม และต่อประชาชนบริเวณ
ใกล้เคียง 

 การคมนาคมขนส่ง : ผลกระทบทางบวกท าให้การคมนาคม
สะดวกมากยิ่งขึ้น และลดปัญหาการจราจรติดขัดในช่วงชั่วโมง
เร่งด่วนบนถนนพื้นราบ เนื่องจากผู้ใช้รถใช้ถนนหันมาสัญจรบน
ทางพิเศษมากขึ้น 

 เศรษฐกิจ-สังคม : ผลกระทบทางบวกต่อระบบเศรษฐกิจและ
สังคม เน่ืองจากระบบการขนส่งมีความสะดวกและรวดเร็วขึ้น 

 สุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัย : ผลกระทบเน่ืองจาก
อุบัติเหตุหรือความปลอดภัยต่อผูส้ัญจรไปมาบนทางพิเศษ 

 สุนทรียภาพ : ผลกระทบต่อการเปล่ียนแปลงสุนทรียภาพบริเวณ
จุดเริ่มต้นโครงการ 

2. ปริมาณจราจร ปริมาณจราจรเพิ่มขึ้นเน่ืองจากการเชื่อมต่อกับโครงการของ 
ทล. ปี พ.ศ. 2589 
  - เข้าเมือง (เข้าใช้โครงการ) 70,603 PCU/วัน  
  - ออกเมือง (ลงจากโครงการ) 72,590 PCU/วัน 

- -  คุณภาพอากาศ : ผลจากการเพิ่มขึ้นของมลสารทางอากาศ เช่น 
CO, NO2 จากยานพาหนะต่อพื้นท่ีอ่อนไหวทางสิ่งแวดล้อม 

 เสียง : ผลกระทบด้านเสียงรบกวนจากโครงการท่ีส่งผลกระทบต่อ
พื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม และต่อประชาชนบริเวณ
ใกล้เคียง 

 การคมนาคมขนส่ง : อาจท าให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัดในเวลา
เร่งด่วน เน่ืองจากปริมาณรถบนทางพิเศษมีปริมาณมากขึ้น 

 เศรษฐกิจ-สังคม : ผลกระทบทางบวกต่อระบบเศรษฐกิจและ
สังคม เน่ืองจากระบบการขนส่งมีความสะดวกและรวดเร็วขึ้น 

 สุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัย : ผลกระทบเน่ืองจาก
อุบัติเหตุหรือความปลอดภัยต่อผู้สัญจรไปมาบนทางพิเศษ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-3 
 

  

ตารางที่ 4.1-2 สรุปประเด็นสิง่แวดล้อมที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

รายการที่เปลี่ยนแปลง รายละเอียดโครงการที่เปลี่ยนแปลง 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและประเด็นในการพิจารณา 

ระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง ระยะด าเนินการ 

3. ระบบจัดเก็บค่าผ่านทาง - มีด่านจ่ายบัตรผ่านทางท่ีทุกทางขึ้น และมีด่านเก็บค่าผ่าน
ทางที่บริเวณทางลง  

- เปลี่ยนแปลงด่านบริเวณทางแยกต่างระดับบางโคล่จาก
ด่านเก็บค่าผ่านทางเป็นด่านจ่ายบัตร 

 คุณภาพอากาศ : ผลกระทบด้านการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง
และมลสารทางอากาศต่อพื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อมและ
ประชาชนบริเวณใกล้เคียง ผลจากการเพิ่มขึ้นของมลสารทาง
อากาศ เช่น CO, NO2 จากยานพาหนะและเครื่องจักรต่อพื้นท่ี
อ่อนไหวทางสิ่งแวดล้อม 

 เสียง : ผลกระทบด้านเสียงรบกวนจากโครงการท่ีส่งผลกระทบ
ต่อพื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม และต่อประชาชนบริเวณ
ใกล้เคียง 

 คุณภาพอากาศ : ผลกระทบด้านการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง
และมลสารทางอากาศต่อพื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อมและ
ประชาชนบริเวณใกล้เคียง ผลจากการเพิ่มขึ้นของมลสารทาง
อากาศ เช่น CO, NO2 จากยานพาหนะและเครื่องจักรต่อพื้นท่ี
อ่อนไหวทางสิ่งแวดล้อม 

 เสียง : ผลกระทบด้านเสียงรบกวนจากโครงการท่ีส่งผลกระทบ
ต่อพื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม และต่อประชาชนบริเวณ
ใกล้เคียง 

 การคมนาคมขนส่ง : ผลกระทบต่อการกีดขวางหรือเป็นอุปสรรค
ต่อการคมนาคมหลักและคมนาคมสายรอง 

 สุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัย : 1) ผลกระทบต่อ
การให้บริการสาธารณสุขและผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยและ
ความปลอดภัยของประชาชน เจ้าหน้าท่ีและคนงานก่อสร้าง 
รวมท้ังผู้ท่ีเกี่ยวข้อง 2) ผลกระทบด้านความเสี่ยงในการเกิด
อุบัติเหตุของผู้ใช้รถ/ถนน และคนเดินเท้า/จุดเสี่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหตุ 

 คุณภาพอากาศ : ผลจากการเพิ่มขึ้นของมลสารทางอากาศ เช่น 
CO, NO2 จากยานพาหนะต่อพื้นท่ีอ่อนไหวทางสิ่งแวดล้อม 

 เสียง : ผลกระทบด้านเสียงรบกวนจากโครงการท่ีส่งผลกระทบต่อ
พื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม และต่อประชาชนบริเวณ
ใกล้เคียง 

 การคมนาคมขนส่ง : อาจท าให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัดในเวลา
เร่งด่วน เน่ืองจากปริมาณรถบนทางพิเศษมีปริมาณมากขึ้น 

4. ทางขึ้น - ลงบนถนน 
สุขสวัสดิ์ 

- ยกเลิกทางขึ้นแห่งใหม่จากถนนสุขสวัสด์ิ (ด่านสุขสวัสดิ์ 2) 
- ปรับปรุงด่านสุขสวัสด์ิปัจจุบันให้สามารถเข้าใช้ทางพิเศษ

ใหม่ได้ 

 คุณภาพอากาศ : ผลกระทบด้านการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง
และมลสารทางอากาศต่อพื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อมและ
ประชาชนบริเวณใกล้เคียง ผลจากการเพิ่มขึ้นของมลสารทาง
อากาศ เช่น CO, NO2 จากยานพาหนะและเครื่องจักรต่อพื้นท่ี
อ่อนไหวทางสิ่งแวดล้อม 

 เสียง : ผลกระทบด้านเสียงรบกวนจากโครงการท่ีส่งผลกระทบ
ต่อพื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม และต่อประชาชนบริเวณ
ใกล้เคียง 

 การโยกย้ายและการเวนคืน : ผลกระทบต่อการสูญเสียทรัพย์สิน
และกรรมสิทธิ์ท่ีดินของประชาชน 

 คุณภาพอากาศ : ผลกระทบด้านการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง
และมลสารทางอากาศต่อพื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อมและ
ประชาชนบริเวณใกล้เคียง ผลจากการเพิ่มขึ้นของมลสารทาง
อากาศ เช่น CO, NO2 จากยานพาหนะและเครื่องจักรต่อพื้นท่ี
อ่อนไหวทางสิ่งแวดล้อม 

 เสียง : ผลกระทบด้านเสียงรบกวนจากโครงการท่ีส่งผลกระทบ
ต่อพื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม และต่อประชาชนบริเวณ
ใกล้เคียง 

 การคมนาคมขนส่ง : ผลกระทบต่อการกีดขวางหรือเป็นอุปสรรค
ต่อการคมนาคมหลักและคมนาคมสายรอง 

 สุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัย : 1) ผลกระทบต่อ
การให้บริการสาธารณสุขและผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยและ
ความปลอดภัยของประชาชน เจ้าหน้าท่ีและคนงานก่อสร้าง 
รวมท้ังผู้ท่ีเกี่ยวข้อง 2) ผลกระทบด้านความเสี่ยงในการเกิด
อุบัติเหตุของผู้ใช้รถ/ถนน และคนเดินเท้า/จุดเสี่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหตุ 

 สุนทรียภาพ : ผลกระทบต่อการเปล่ียนแปลงสุนทรียภาพ 

 การคมนาคมขนส่ง : อาจท าให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัดใน
เวลาเร่งด่วน เน่ืองจากปริมาณรถบนทางพิเศษมีปริมาณมากขึ้น 

 เศรษฐกิจ-สังคม : ผลกระทบทางบวกต่อระบบเศรษฐกิจและ
สังคม เน่ืองจากระบบการขนส่งมีความสะดวกและรวดเร็วขึ้น 

 สุนทรียภาพ : ผลกระทบต่อการเปล่ียนแปลงสุนทรียภาพบริเวณ
ด่านเน่ืองจากเป็นด่านขนาดใหญ่ซ้อนทับอยู่บนด่านเดิม 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-4 
 

 

ตารางที่ 4.1-3 สรุปประเด็นสิง่แวดล้อมที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

รายการที่เปลี่ยนแปลง รายละเอียดโครงการที่เปลี่ยนแปลง 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและประเด็นในการพิจารณา 

ระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง ระยะด าเนินการ 

5. ต าแหน่งด่านวัดสารอด - ย้ายด่านวัดสารอดมาอยู่บริเวณด่านดาวคะนอง 2 ซ่ึงเป็น
ด่านเก็บค่าผ่านทางยกระดับอยู่ในตาแหน่งซ้อนทับบนด่าน
ดาวคะนองของทางพิเศษเฉลิมมหานคร 

- ไม่ต้องเวนคืนท่ีดิน 

 คุณภาพอากาศ : ผลกระทบด้านการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง
และมลสารทางอากาศต่อพื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อมและ
ประชาชนบริเวณใกล้เคียง ผลจากการเพิ่มขึ้นของมลสารทาง
อากาศ เช่น CO, NO2 จากยานพาหนะและเครื่องจักรต่อพื้นท่ี
อ่อนไหวทางสิ่งแวดล้อม 

 เสียง : ผลกระทบด้านเสียงรบกวนจากโครงการท่ีส่งผลกระทบ
ต่อพื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม และต่อประชาชนบริเวณ
ใกล้เคียง 

 การคมนาคมขนส่ง : ผลกระทบต่อการกีดขวางหรือเป็นอุปสรรค
ต่อการคมนาคมหลักและคมนาคมสายรอง 

 การโยกย้ายและการเวนคืน : เป็นผลกระทบทางบวกไม่
ก่อให้เกิดการโยกย้ายเวนคืนบริเวณวัดสารอดและบริเวณด่าน
ดาวคะนอง 2 

 คุณภาพอากาศ : ผลกระทบด้านการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองและ
มลสารทางอากาศต่อพื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อมและ
ประชาชนบริเวณใกล้เคียง ผลจากการเพิ่มขึ้นของมลสารทางอากาศ 
เช่น CO, NO2 จากยานพาหนะและเครื่องจักรต่อพื้นท่ีอ่อนไหวทาง
สิ่งแวดล้อม 

 เสียง : ผลกระทบด้านเสียงรบกวนจากโครงการท่ีส่งผลกระทบต่อ
พื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม และต่อประชาชนบริเวณ
ใกล้เคียง 

 การคมนาคมขนส่ง : ผลกระทบต่อการกีดขวางหรือเป็นอุปสรรค
ต่อการคมนาคมหลักและคมนาคมสายรอง 

 เศรษฐกิจ-สังคม : ผลกระทบต่อสภาพทางสังคมและวิถีชีวิต 
 สุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัย : 1) ผลกระทบต่อการ

ให้บริการสาธารณสุขและผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยและความ
ปลอดภัยของประชาชน เจ้าหน้าท่ีและคนงานก่อสร้าง รวมท้ังผู้ท่ี
เกี่ยวข้อง 2) ผลกระทบด้านความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุของผู้ใช้
รถ/ถนน และคนเดินเท้า/จุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 

 สุนทรียภาพ : ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสุนทรียภาพ 

 คุณภาพอากาศ : ผลจากการเพิ่มขึ้นของมลสารทางอากาศ เช่น 
CO, NO2 จากยานพาหนะต่อพื้นท่ีอ่อนไหวทางสิ่งแวดล้อม 

 การคมนาคมขนส่ง : ผลกระทบทางบวกท าให้การคมนาคม
สะดวกมากยิ่งขึ้น และลดปัญหาการจราจรติดขัดในช่วงชั่วโมง
เร่งด่วนบนถนนพื้นราบ เนื่องจากผู้ใช้รถใช้ถนนหันมาสัญจรบน
ทางพิเศษมากขึ้น 

 เศรษฐกิจ-สังคม : ผลกระทบทางบวกต่อระบบเศรษฐกิจและ
สังคม เน่ืองจากระบบการขนส่งมีความสะดวกและรวดเร็วขึ้น 

 สุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัย : ผลกระทบเน่ืองจาก
อุบัติเหตุหรือความปลอดภัยต่อผู้สัญจรไปมาบนทางพิเศษ 

 สุนทรียภาพ : ผลกระทบต่อการเปล่ียนแปลงสุนทรียภาพบริเวณ
ด่านเน่ืองจากเป็นด่านขนาดใหญ่ซ้อนทับอยู่บนด่านเดิม 

6. ต าแหน่งอาคารศูนย์
ควบคุมทางพิเศษ (CCB) 

- ย้ายมาตั้งอยู่บริเวณด่านดาวคะนอง ในเขตทางพิเศษ 
- ไม่ต้องเวนคืนท่ีดิน 

 คุณภาพอากาศ : ผลกระทบด้านการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง
และมลสารทางอากาศต่อพื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อมและ
ประชาชนบริเวณใกล้เคียง 

 เสียง : ผลกระทบด้านเสียงรบกวนจากโครงการท่ีส่งผลกระทบ
ต่อพื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม และต่อประชาชนบริเวณ
ใกล้เคียง 

 การโยกย้ายและการเวนคืน : ผลกระทบต่อการสูญเสียทรัพย์สิน
และกรรมสิทธิ์ท่ีดินของประชาชน 

 คุณภาพอากาศ : ผลกระทบด้านการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองและ
มลสารทางอากาศต่อพื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อมและ
ประชาชนบริเวณใกล้เคียง ผลจากการเพิ่มขึ้นของมลสารทางอากาศ 
เช่น CO, NO2 จากยานพาหนะและเครื่องจักรต่อพื้นท่ีอ่อนไหวทาง
สิ่งแวดล้อม 

 เสียง : ผลกระทบด้านเสียงรบกวนจากโครงการท่ีส่งผลกระทบต่อ
พื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม และต่อประชาชนบริเวณ
ใกล้เคียง 

 การคมนาคมขนส่ง : ผลกระทบต่อการกีดขวางหรือเป็นอุปสรรค
ต่อการคมนาคมหลักและคมนาคมสายรอง 

 เศรษฐกิจ-สังคม : ผลกระทบต่อสภาพทางสังคมและวิถีชีวิต 
 สุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัย : 1) ผลกระทบต่อการ

ให้บริการสาธารณสุขและผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยและความ
ปลอดภัยของประชาชน เจ้าหน้าท่ีและคนงานก่อสร้าง รวมท้ังผู้ท่ี
เกี่ยวข้อง 2) ผลกระทบด้านความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุของผู้ใช้
รถ/ถนน และคนเดินเท้า/จุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 

 สุนทรียภาพ : ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสุนทรียภาพจาก
อุปกรณ์เครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง เป็นต้น  

 สุนทรียภาพ : ผลกระทบต่อการเปล่ียนแปลงสุนทรียภาพบริเวณ
ศูนย์ควบคุมทางพิเศษ 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการฯ ในแต่ละประเด็น
สามารถประเมินผลกระทบได้ ดังนี้ 

4.2 คุณภาพอากาศ 

4.2.1 กรณีไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปของโครงการ พบว่าปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) 
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.030 - 0.081 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.010 - 0.028 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งทั้ง 2 ดัชนี มีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) และฉบับที่ 36 
(พ.ศ. 2553) ที่ก าหนดไว้ ไม่เกิน 0.33 และ 0.05 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ตามล าดับ ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 
ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.020 - 0.057 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ที่
ก าหนดไว้ 0.12 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ปริมาณไฮโดรคาร์บอนรวม เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 2.62 - 2.78 ส่วน
ในล้านส่วน ส าหรับก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ และก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มี
ค่าอยู่ในช่วง 0.0047 - 0.0267, 0.7 - 1.9 และ 0.0062 - 0.0191 ส่วนในล้านส่วน ตามล าดับ ซึ่งไม่เกินค่ามาตรฐาน
คุณภาพอากาศตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และ
ฉบับที่ 21 (พ.ศ. 2544) ที่ก าหนดไว้ 0.17, 30 และ 0.30 ส่วนในล้านส่วน ตามล าดับ 

ในกรณีไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ กิจกรรมการก่อสร้างหลัก (การปรับถมพื้นที่ การขนส่งวัสดุ/
อุปกรณ์เครื่องมือและเครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้าง การก่อสร้างโครงสร้างต่างๆ ตลอดแนวเส้นทางโครงการจะไม่
เกิดขึ้น ประกอบกับแนวโน้มการเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินในอนาคตเป็นการเปลี่ยนแปลงเพื่อการอยู่อาศัย และเพื่อ
การประกอบกิจการห้างร้านต่างๆ รวมทั้งผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศมีระดับความเข้มข้นของมลสารทุกค่าอยู่ใน
เกณฑ์มาตรฐานที่ก าหนด ดังนั้นคุณภาพอากาศที่จะเปลี่ยนแปลงไปส่วนใหญ่มาจากปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้นและ
หนาแน่นมากในช่วงเวลาเร่งด่วน การคาดการณ์ผลกระทบต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ชุมชน และประชาชนที่
อาศัยตลอดแนวเส้นทางโครงการ กรณีไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ พบว่า ความเข้มข้นของมลสารส่วนใหญ่
อยู่ในมาตรฐานที่ก าหนด 
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4.2.2 กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

4.2.2.1 ระยะก่อนก่อสร้าง และระยะกอ่สร้าง 

หลักการในการประเมิน 

การประเมินคุณภาพอากาศ สามารถใช้ค่าเฉลี่ยหรือค่าสูงสุดในการค านวณได้ โดยการใช้ค่าเฉลี่ยนั้น เป็น
ค่าทางสถิติมาตรฐานที่เป็นตัวแทนของผลการตรวจวัดในพื้นที่นั้น ส่วนการใช้ค่าสูงสุด เนื่องจากมีการตรวจวัดเพียง  
5 วัน อาจเกิดจากปัจจัยอื่นที่ผิดปกติ ในกรณีที่มีข้อมูลผลการตรวจวัดจ านวนมาก เช่น มีผลการตรวจวัดเป็นเวลานาน 
1 ปี อาจใช้ค่าทางสถิติที่สามารถตรวจสอบได้ เช่น เปอร์เซ็นไทล์ 95 หรือ เปอร์เซ็นไทล์ 99 แทนได้ ส าหรับกรณีการ
ตรวจวัดระยะสั้นจะมีข้อจ ากัดเนื่องจากมีข้อมูลน้อย นอกจากนั้น ค่าสูงสุดที่มีค่าเดียวอาจเกิดจากปัจจัยที่ผิดปกติ เช่น 
มีรถมาจอดติดเครื่องใกล้ๆ มีกิจกรรมพิเศษตามเทศกาล การจุดดอกไม้ไฟ เสียงประทัด ในการวิเคราะห์ข้อมูลอาจต้อง
มีการตัดข้อมูลที่มีค่าสูงสุดและต่ าสุดออกก่อนการน าไปวิเคราะห์ 

1) ผลกระทบของการเตรียมพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ 

ผลกระทบหลักที่มาจากการก่อสร้างโดยทั่วไปจะเกิดจากฝุ่นละอองและก๊าซที่ระบายจากเครื่องจักร
และเครื่องยนต์ที่ใช้ในการเตรียมหน้าดิน ท าผิวจราจร และรถที่ขนส่งวัสดุก่อสร้างเข้าออกในพื้นที่ แต่การก่อสร้าง
โครงการนี้เป็นโครงการยกระดับทั้งหมด และไม่มีการเตรียมหน้าดินที่ส าคัญ จึงมีเพียงผลกระทบจากเครื่องจักร
ก่อสร้าง (ไอเสีย) เป็นหลัก 

 การประเมินผลกระทบจากมลพิษที่เป็นก๊าซจากเคร่ืองจักรก่อสร้าง 

ส าหรับมลพิษทางอากาศ ที่เกิดจากอุปกรณ์ ได้แก่ เครื่องยนต์ดีเซลของรถซึ่งใช้อุปกรณ์การ
ก่อสร้างไม่มากนักและเป็นการใช้เวลาในระยะสั้น เครื่องยนต์ดีเซลขนาดใหญ่รวมทั้งรถบรรทุก ก่อให้เกิดปัญหาจาก
ควันด า สามารถป้องกันได้โดยการก าหนดมาตรการให้มีการดูแลอุปกรณ์เคร่ืองจักรเป็นประจ า การบรรทุกน้ าหนักไม่
เกินที่กฎหมาย ก าหนดตรวจสภาพเครื่องยนต์ของรถยนต์และเครื่องจักรอุปกรณ์ไม่ให้ก่อให้เกิดควันด าเกินมาตรฐานของ
กรมการขนส่งทางบก 

มลพิษทางอากาศจากเครื่องยนต์ดีเซลขนาดใหญ่ อาจพิจารณาได้จากการปล่อยมลพิษของ
ยานพาหนะที่ระดับความเร็วต่างๆ จากโครงการศึกษาเพื่อจัดท าแผนแม่บทในการพัฒนาระบบการขนส่งที่ยั่งยืนและ
ลดปัญหาการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ (ส านักนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร, 2555) (ตารางที่ 4.2-1) ซึ่ง
แสดงว่าออกไซด์ของไนโตรเจนและฝุ่นละออง (ควัน) จากท่อไอเสียเป็นมลพิษที่ส าคัญจากเครื่องดีเซล โดยมีการ
ระบายก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ออกไซด์ของไนโตรเจน และฝุ่นละออง (ควัน) จากรถบรรทุกซึ่งใช้เครื่ องยนต์ดีเซล
ขนาดใหญ่ มีค่า 3.864 กรัมต่อกิโลเมตร 8.684 กรัมต่อกิโลเมตร และ 0.645 กรัมต่อกิโลเมตร ตามล าดับ ที่ความเร็ว 
10 กิโลเมตรต่อชั่วโมง โดยประเมินว่าหากมีเคร่ืองจักรกลในการก่อสร้างท างานอยู่พร้อมกันในการก่อสร้างช่วงหนึ่งๆ 
โดยมีจ านวนเครื่องจักรกลสูงสุด 5 คัน ซึ่งจะเป็นช่วงวางคานทางยกระดับ เป็นรถเครน 2 คัน รถบรรทุกและอ่ืนๆ 3 
คัน เนื่องจากเครื่องจักรกลเป็นเคร่ืองดีเซล ผลกระทบจากการใช้เครื่องจักรกลเทียบเท่ารถบรรทุก 5 คัน เมื่อประเมิน
จากข้อมูลการระบายมลพิษ พบว่า ก๊าซคาร์บอนมอนนอกไซด์ มีค่า 19.3 กรัมต่อกิโลเมตร ออกไซด์ของไนโตรเจน  
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มีค่า 43.4 กรัมต่อกิโลเมตร และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน มีค่า 3.2 กรัมต่อกิโลเมตร ที่ความเร็ว 10 
กิโลเมตรต่อชั่วโมง ก าหนดให้การท างานใน 1 ชั่วโมง เทียบเท่ากับรถวิ่งเป็นระยะทาง 10 กิโลเมตร จะได้การระบาย
มลพิษต่อชั่วโมง ได้แก่ ก๊าซคาร์บอนมอนนอกไซด์ มีค่า 193 กรัม ออกไซด์ของไนโตรเจน มีค่า 434 กรัม และ
ความเร็วลมที่ใช้จะให้เป็นกรณีเลวร้าย คือ 1 เมตรต่อวินาทีเท่านั้น 

ในการใช้ โมเดล AERSCREEN ใน AERMOD เพื่อการค านวณ ให้ค านวณความเข้มข้นสูงสุดใน  
1 ปี ในทุกสภาพอากาศ และทิศทางลมที่ความเข้มข้นสูงสุด (worst case diagonal) เพื่อให้ได้ความเข้มข้นสูงสุด 
ที่จะเป็นไปได้ ในกรณีของผลการค านวณออกไซด์ของไนโตรเจน ต้องแปลงผลเป็นไนโตรเจนไดออกไซด์  
เพื่อเปรียบเทียบกับมาตรฐานโดย คิดที่ 75% ของออกไซด์ของไนโตรเจน ตาม ข้อแนะน าของ Tier 2 US EPA 
(https://www3.epa.gov/scram001/guidance/clarification/NO2_Clarification_Memo-20140930.pdf 
Clarification on the Use of AERMOD Dispersion Modeling for Demonstrating Compliance with the N02 
National Ambient Air Quality Standard) 

ส าหรับ Area source ใช้ 40x40 ตารางเมตรที่ให้กระแสลมพัดผ่าน ประมาณ 1 เมตร/วินาที ซึ่ง
คาดว่าเป็นพื้นที่ในการท างาน โดยใช้โมเดล AERSCREEN ใน AERMOD เพื่อหาปริมาณการปลดปล่อยมลพิษของ
ยานพาหนะที่ระดับความเร็วต่างๆ แสดงดังตารางที่ 4.2-1 

ตารางที่ 4.2-1 การปล่อยมลพิษของยานพาหนะที่ระดับความเร็วต่างๆ   
EURO III (Year 2005-2011) Light-Duty Vehicle (Pick-up) Diesel B3   

Pollutant 
Formula (EF=aVb) Average Traffic Speed V (km/h)   

a b 10 20 30 40 50 60 70 80 90 

HC (g/km) 0.215 - 0.305 0.107 0.086 0.076 0.070 0.065 0.062 0.059 0.057 0.055 

CO (g/km) 7.471 - 0.729 1.394 0.841 0.626 0.508 0.431 0.378 0.338 0.306 0.281 

NOx(g/km) 9.842 - 0.735 1.812 1.088 0.808 0.654 0.555 0.485 0.433 0.393 0.360 
CO2(g/km) 790.71 - 0.382 328.11 251.78 215.65 193.21 177.42 165.49 156.02 148.26 141.74 

PM-10 (g/km) 0.1232 - 0.201 0.078 0.067 0.062 0.059 0.056 0.054 0.052 0.051 0.050 

Fuel (km/l) 3.285 0.384 7.95 10.37 12.11 13.53 14.74 15.81 16.77 17.65 18.47 

Euro I (Pre-2000) Heavy-Duty Vehicles (Bus) – (Diesel)   

Pollutant 
Formula (EF=aVb) Average Traffic Speed V (km/h)   

a b 10 20 30 40 50 60 70 80 90 

HC (g/km) 5.481 - 0.515 1.674 1.172 0.951 0.820 0.731 0.665 0.615 0.574 0.540 
CO (g/km) 9.247 - 0.379 3.864 2.971 2.548 2.285 2.099 1.959 1.848 1.757 1.680 

NOx (g/km) 26.166 - 0.479 8.684 6.231 5.131 4.470 4.017 3.681 3.419 3.207 3.031 

CO2 (g/km) 1583.2 - 0.420 601.92 449.89 379.44 336.26 306.17 283.60 265.82 251.33 239.20 

PM-10 (g/km) 0.5728 0.518 0.645 0.669 0.683 0.693 0.701 0.708 0.714 0.719 0.723 
Fuel (km/l) 1.648 0.420 4.331 5.794 6.868 7.750 8.511 9.187 9.801 10.366 10.892 

  

https://www3.epa.gov/scram001/guidance/clarification/NO2_Clarification_Memo-20140930.pdf
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ตารางที่ 4.2-1 การปล่อยมลพิษของยานพาหนะที่ระดบัความเร็วต่างๆ (ต่อ)   
EURO 3 (year2005-2011) Gasoline Vehicles (Passenger Car) Gasohol91   

Pollutant 
Formula (EF=aVb) Average Traffic Speed V (km/h)   

a b 10 20 30 40 50 60 70 80 90 

HC (g/km) 0.032 - 0.269 0.0173 0.0143 0.0129 0.0119 0.0122 0.0107 0.0102 0.0099 0.0096 
CO (g/km) 0.606 - 0.253 0.3383 0.2839 0.2562 0.2382 0.2252 0.2150 0.2068 0.1999 0.1940 

NOx (g/km) 0.028 - 0.149 0.0197 0.0177 0.0167 0.0160 0.0155 0.0150 0.0147 0.0144 0.0142 

CO2 (g/km) 634.60 - 0.407 248.60 187.49 158.97 141.40 129.13 119.89 112.60 106.65 101.65 

Fuel (km/l) 3.781 0.404 9.58 12.67 14.92 16.76 18.34 19.74 21.00 22.17 23.25 
หมายเหตุ : LDGV  = Light Duty Gasoline Vehicle (รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล) 
  LDDT  =  Light Duty Diesel Truck (รถปิคอัพ, รถโดยสาร 4 ล้อ) 
  HDDV  = Heavy Duty Diesel Vehicle (รถบัส, รถบรรทกุ 10 ลอ้, รถพ่วงและรถกึ่งพว่ง 
ท่ีมา : โครงการศกึษาเพือ่จัดท าแผนแม่บทในการพฒันาระบบการขนส่งที่ย่ังยืนและลดปัญหาการเปลี่ยนแปลงสภาพภมูิอากาศ ของส านักงานนโยบายและ

แผนการขนส่งและจราจร (2555) 
 

ตารางที่ 4.2-2 ความเข้มข้นสูงสุดที่ท้ายลมจากพื้นที่ก่อสร้ าง ในแนวตรงกระแสลม ค านวณจาก 
AERSCREEN ของ AERMOD 

ระยะห่างท้ายลมจาก
พื้นที่ก่อสร้าง 

ความเข้มข้นของ
ฝุ่นละอองรวม 

ความเข้มข้นของฝุ่น
ละอองขนาดเล็ก PM10 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด ์

ความเข้มข้นของ
ออกไซด์ของไนโตรเจน  

(เมตร) (มคก/ลบ.ม) (มคก/ลบ.ม) (ส่วนในล้านส่วน) (ส่วนในล้านส่วน) 

25 8.2 4.1 0.05 0.054 

50 7.2 3.6 0.05 0.054 

75 6.4 3.2 0.05 0.049 

100 5.8 2.9 0.04 0.044 

125 5.3 2.7 0.04 0.042 

150 4.8 2.4 0.04 0.039 

175 4.4 2.2 0.04 0.036 

200 4.1 2.1 0.03 0.034 

250 3.6 1.8 0.03 0.032 

300 3.1 1.6 0.03 0.030 

400 2.5 1.3 0.03 0.028 

ค่ามาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศ 

ไม่เกิน 
330 (24 ชั่วโมง) 

ไม่เกิน 
120 (24 ชั่วโมง) 

ไม่เกิน 
30 (1 ชั่วโมง) 

ไม่เกิน 
0.170 (1 ชั่วโมง) 

 

ทั้งนี้ หากผู้รับอยู่ในระยะใกล้สถานที่ก่อสร้างน้อยกว่า 20 เมตร จะอยู่ใน Uniform Mixing zone ของ
แหล่งก าเนิดมลพิษประเภท Area source แบบจ าลองจะค านวณไม่ได้ และจะใช้ค่าที่ระยะ 25 เมตร ซึ่งใกล้ที่สุดแทน 
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ความเข้มข้นที่มีอยู่เดิม 

จากผลการตรวจวัดในบทที่ 3 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ทั้ง 6 สถานี มีค่าเฉลี่ยของมลพิษดังนี้ ฝุ่น
ละอองรวม (TSP) เท่ากับ 0.083 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ค่ามาตรฐานก าหนดไม่เกิน 0.330 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์
เมตร) ฝุ่นละอองขนาด 10 ไมครอน (PM10) 0.059 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ค่ามาตรฐาน ก าหนดไม่เกิน 0.120 
มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) ไนโตรเจนไดออกไซด์ 0.074 ส่วนในล้านส่วน (ค่ามาตรฐานก าหนดไม่เกิน 0.170 ส่วนใน
ล้านส่วน) และคาร์บอนมอนอกไซด์ 2.4 ส่วนในล้านส่วน (ค่ามาตรฐานก าหนดไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน) นับได้ว่าต่ า
กว่าค่ามาตรฐานทุกดัชนี ผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคม พ.ศ. 2561 ของทั้ง 6 สถานี โดยใช้ข้อมูลเฉลี่ย พบว่า ไม่มี
พื้นที่ใดที่มีค่ามลพิษเกินค่ามาตรฐาน 

จากการค านวณโดยใช้ AERSCREEN ของ AERMOD ให้ผลความเข้มข้นของมลพิษที่ออกจากพื้นที่
ก่อสร้างที่ระยะ 50 เมตร เป็นคาร์บอนมอนอกไซด์ 0.05 ส่วนในล้านส่วน ออกไซด์ของไนโตรเจน 0.054 ส่วนใน 
ล้านส่วน และเมื่อพิจารณาเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ ไม่มีค่าที่สูงใกล้เคียงค่ามาตรฐาน
แต่อย่างใด โดยแสดงรายละเอียดผลการค านวณจากแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ ส าหรับมลพิษทางอากาศในระยะ
ก่อสร้าง (เตรียมพื้นที่) แสดงดังตารางที่ 4.2-3  
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ตารางที่ 4.2-3 ผลการค านวณจากแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ส าหรับมลพษิทางอากาศต่างๆ ส าหรบัช่วงก่อสร้าง (เตรียมพื้นที่) 

พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร 
จากพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ 

ความเข้มข้น
ของฝุ่น

ละอองรวม 
(มคก/ลบ.ม) 

ความเข้มข้น
ของฝุ่นละออง

ขนาดเล็ก PM10  
(มคก/ลบ.ม) 

ความเข้มข้น
ของ

คาร์บอน 
มอนอกไซด์ 
(ส่วนในล้าน

ส่วน) 

ความเข้มข้น
ของออกไซด์
ของไนโตรเจน 
(NO2* ส่วน
ในล้านส่วน) 

ความเข้มข้น
ของฝุ่น

ละอองรวม 
มคก/ลบ.ม 
รวมที่มีอยู่
แล้ว 83 

มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
ฝุ่นละอองขนาด
เล็ก PM10 มคก/
ลบ.ม รวมที่มีอยู่
แล้ว 59 มคก/

ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอก
ไซด์ (ส่วนใน

ล้านส่วน)รวมที่
มีอยู่แล้ว 2.4 

ส่วนในล้านส่วน 

ความเข้มข้นของ
ออกไซด์ของ

ไนโตรเจน (NO2* 
ส่วนในล้านส่วน) 
รวมที่มีอยู่แล้ว 

0.074 ส่วนในล้าน
ส่วน 

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ 
ระยะห่าง
เป็นเมตร 

ต าแหน่ง
ที่ตั้ง 

    ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 

    
ไม่เกิน 330 
(24 ชม) 

ไม่เกิน 120 
(24 ชม) 

ไม่เกิน 30 
(1 ชม) 

ไม่เกิน 0.170 

สถานศึกษา 

โรงเรียนอนุบาลวันเฉลิม 333 ขวาทาง 3.0 1.5 0.03 0.030 86.0 60.5 2.43 0.054 

โรงเรียนพรพิมพ์พระราม 2 123 ซ้ายทาง 5.3 2.7 0.04 0.042 88.3 61.7 2.44 0.066 

โรงเรียนนครพิทักษ์ศึกษา 296 ซ้ายทาง 3.1 1.6 0.03 0.030 86.1 60.6 2.43 0.104 

โรงเรียนรัตนโกสนิทร์สมโภชบางขุนเทยีน 148 ขวาทาง 4.8 2.4 0.04 0.039 87.8 61.4 2.44 0.113 

โรงเรียนอนุบาลสุพิชญา 303 ขวาทาง 3.1 1.6 0.03 0.030 86.1 60.6 2.43 0.104 

โรงเรียนบางขุนเทียนศึกษา 474 ขวาทาง 2.3 1.1 0.03 0.027 85.3 60.1 2.43 0.101 

โรงเรียนจารุวัฒนานุกูล 182 ซ้ายทาง 4.4 2.2 0.04 0.036 87.4 61.2 2.44 0.110 

โรงเรียนอนุบาลวรรณสว่างจิต 268 ขวาทาง 3.6 1.8 0.03 0.032 86.6 60.8 2.43 0.106 

โรงเรียนอนุบาลพรนภา 213 ซ้ายทาง 4.0 2.1 0.03 0.034 87.0 61.1 2.43 0.108 

โรงเรียนสมิทธิพงษ์ 190 ขวาทาง 4.2 2.1 0.03 0.034 87.2 61.1 2.43 0.108 

โรงเรียนวัดเลา 56 ขวาทาง 7.0 3.5 0.05 0.053 90.0 62.5 2.45 0.127 

โรงเรียนวัดกก 458 ซ้ายทาง 2.3 1.1 0.03 0.027 85.3 60.1 2.43 0.101 

โรงเรียนอนุบาลเสริมวิทย์ธนบุรี 60 ซ้ายทาง 3.8 1.9 0.03 0.033 89.8 62.4 2.43 0.107 

โรงเรียนผ่องอ าไพศึกษา 117 ซ้ายทาง 5.3 2.7 0.04 0.042 88.3 61.7 2.44 0.116 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-11 
 

ตารางที่ 4.2-3 ผลการค านวณจากแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ส าหรับมลพษิทางอากาศต่างๆ ส าหรบัช่วงก่อสร้าง (เตรียมพื้นที่) 

พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร 
จากพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ 

ความเข้มข้น
ของฝุ่น

ละอองรวม 
(มคก/ลบ.ม) 

ความเข้มข้น
ของฝุ่นละออง

ขนาดเล็ก PM10  
(มคก/ลบ.ม) 

ความเข้มข้น
ของ

คาร์บอน 
มอนอกไซด์ 
(ส่วนในล้าน

ส่วน) 

ความเข้มข้น
ของออกไซด์
ของไนโตรเจน 
(NO2* ส่วน
ในล้านส่วน) 

ความเข้มข้น
ของฝุ่น

ละอองรวม 
มคก/ลบ.ม 
รวมที่มีอยู่
แล้ว 83 

มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
ฝุ่นละอองขนาด
เล็ก PM10 มคก/
ลบ.ม รวมที่มีอยู่
แล้ว 59 มคก/

ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอก
ไซด์ (ส่วนใน

ล้านส่วน)รวมที่
มีอยู่แล้ว 2.4 

ส่วนในล้านส่วน 

ความเข้มข้นของ
ออกไซด์ของ

ไนโตรเจน (NO2* 
ส่วนในล้านส่วน) 
รวมที่มีอยู่แล้ว 

0.074 ส่วนในล้าน
ส่วน 

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ 
ระยะห่าง
เป็นเมตร 

ต าแหน่ง
ที่ตั้ง 

    ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 

    
ไม่เกิน 330 
(24 ชม) 

ไม่เกิน 120 
(24 ชม) 

ไม่เกิน 30 
(1 ชม) 

ไม่เกิน 0.170 

โรงเรียนอนุบาลรัศมีสุข 358 ขวาทาง 2.8 1.4 0.03 0.029 85.8 60.4 2.43 0.103 

โรงเรียนวัดยายร่ม 258 ขวาทาง 3.6 1.8 0.03 0.032 86.6 60.8 2.43 0.106 

โรงเรียนวัดสีสุก 77 ซ้ายทาง 6.4 3.2 0.05 0.049 89.4 62.2 2.45 0.123 

โรงเรียนบางมดวิทยา 232 ซ้ายทาง 3.8 1.9 0.03 0.033 86.8 60.9 2.43 0.107 

โรงเรียนสมบุญวิทย ์ 32 ขวาทาง 7.9 3.9 0.05 0.054 90.9 62.9 2.43 0.128 

โรงเรียนศึกษาธรรมนูรุ้ลยาก ี 360 ซ้ายทาง 2.8 1.4 0.03 0.029 85.8 60.4 2.43 0.103 

โรงเรียนอนุบาลสุพัชชา 51 ซ้ายทาง 7.2 3.6 0.05 0.054 90.2 62.6 2.45 0.128 

โรงเรียนรัตนจีนะอุทิศ 175 ขวาทาง 4.4 2.2 0.04 0.036 87.4 61.2 2.44 0.110 

โรงเรียนอนุบาลทองรว ี 410 ซ้ายทาง 2.5 1.3 0.03 0.028 85.5 60.3 2.43 0.102 

โรงเรียนอนุบาลบริบูรณ์ศึกษา 432 ซ้ายทาง 2.3 1.2 0.03 0.027 85.3 60.2 2.43 0.101 

โรงเรียนวัดสารอด 225 ซ้ายทาง 3.8 1.9 0.03 0.033 86.8 61.0 2.43 0.107 

วิทยาลยัพาณิชยการเชตุพน 62 ขวาทาง 6.8 3.4 0.05 0.052 89.8 62.4 2.45 0.126 

โรงเรียนอนุบาลปัญญาศักดิ ์ 112 ขวาทาง 5.5 2.8 0.04 0.043 88.5 61.8 2.44 0.117 

โรงเรียนปัญญาศักดิ์ 86 ซ้ายทาง 6.0 3.0 0.04 0.046 89.2 62.0 2.44 0.120 

โรงเรียนวัดสน 256 ขวาทาง 3.6 1.8 0.03 0.032 86.6 60.8 2.43 0.106 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-12 
 

ตารางที่ 4.2-3 ผลการค านวณจากแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ส าหรับมลพษิทางอากาศต่างๆ ส าหรบัช่วงก่อสร้าง (เตรียมพื้นที่) 

พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร 
จากพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ 

ความเข้มข้น
ของฝุ่น

ละอองรวม 
(มคก/ลบ.ม) 

ความเข้มข้น
ของฝุ่นละออง

ขนาดเล็ก PM10  
(มคก/ลบ.ม) 

ความเข้มข้น
ของ

คาร์บอน 
มอนอกไซด์ 
(ส่วนในล้าน

ส่วน) 

ความเข้มข้น
ของออกไซด์
ของไนโตรเจน 
(NO2* ส่วน
ในล้านส่วน) 

ความเข้มข้น
ของฝุ่น

ละอองรวม 
มคก/ลบ.ม 
รวมที่มีอยู่
แล้ว 83 

มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
ฝุ่นละอองขนาด
เล็ก PM10 มคก/
ลบ.ม รวมที่มีอยู่
แล้ว 59 มคก/

ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอก
ไซด์ (ส่วนใน

ล้านส่วน)รวมที่
มีอยู่แล้ว 2.4 

ส่วนในล้านส่วน 

ความเข้มข้นของ
ออกไซด์ของ

ไนโตรเจน (NO2* 
ส่วนในล้านส่วน) 
รวมที่มีอยู่แล้ว 

0.074 ส่วนในล้าน
ส่วน 

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ 
ระยะห่าง
เป็นเมตร 

ต าแหน่ง
ที่ตั้ง 

    ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 

    
ไม่เกิน 330 
(24 ชม) 

ไม่เกิน 120 
(24 ชม) 

ไม่เกิน 30 
(1 ชม) 

ไม่เกิน 0.170 

โรงเรียนแสงสุวรรณ 257 ขวาทาง 3.6 1.8 0.03 0.032 86.6 60.8 2.43 0.106 

โรงเรียนวัดไทร 408 ซ้ายทาง 2.5 1.3 0.03 0.028 85.5 60.3 2.43 0.102 

โรงเรียนสารสาสน์พัฒนา 382 ขวาทาง 2.5 1.3 0.03 0.028 85.5 60.3 2.43 0.102 

โรงเรียนอมันนฤมิต 125 ซ้ายทาง 5.3 2.7 0.04 0.042 88.3 61.7 2.44 0.116 

โรงพยาบาลพระราม 2 44 ซ้ายทาง 7.4 3.7 0.05 0.054 90.4 62.7 2.45 0.128 

โรงพยาบาลนครธน 104 ซ้ายทาง 5.8 2.9 0.04 0.044 88.8 61.9 2.44 0.118 

โรงพยาบาลบางมด 65 ขวาทาง 6.7 3.4 0.05 0.050 89.7 62.4 2.45 0.124 

โรงพยาบาลบางปะกอก 9 อนิเตอร์เนชั่นแนล 27 ซ้ายทาง 8.2 4.1 0.05 0.054 91.2 63.1 2.45 0.128 

ส านักแม่ชีไทยบางขุนเทียน 448 ขวาทาง 2.3 1.1 0.03 0.027 85.3 60.1 2.43 0.101 

ศาลพ่อปู่ชัยมงคล 317 ซ้ายทาง 3.0 1.5 0.03 0.030 86.0 60.5 2.43 0.104 

ศาลเจ้าปึงเก้ากง 336 ซ้ายทาง 2.9 1.5 0.03 0.029 85.9 60.5 2.43 0.103 

ศาลเจ้าแม่จงอางและลกู 13 ซ้ายทาง 8.2 4.1 0.05 0.054 91.2 63.1 2.45 0.128 

วัดเลา 60 ขวาทาง 6.8 3.5 0.05 0.052 89.8 62.4 2.45 0.126 

วัดกก 500 ซ้ายทาง 2.3 1.1 0.03 0.027 85.3 60.1 2.43 0.101 

คริสตจักรพระพรสามัคคี 283 ซ้ายทาง 3.1 1.6 0.03 0.030 86.1 60.6 2.43 0.104 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-13 
 

ตารางที่ 4.2-3 ผลการค านวณจากแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ส าหรับมลพษิทางอากาศต่างๆ ส าหรบัช่วงก่อสร้าง (เตรียมพื้นที่) 

พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร 
จากพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ 

ความเข้มข้น
ของฝุ่น

ละอองรวม 
(มคก/ลบ.ม) 

ความเข้มข้น
ของฝุ่นละออง

ขนาดเล็ก PM10  
(มคก/ลบ.ม) 

ความเข้มข้น
ของ

คาร์บอน 
มอนอกไซด์ 
(ส่วนในล้าน

ส่วน) 

ความเข้มข้น
ของออกไซด์
ของไนโตรเจน 
(NO2* ส่วน
ในล้านส่วน) 

ความเข้มข้น
ของฝุ่น

ละอองรวม 
มคก/ลบ.ม 
รวมที่มีอยู่
แล้ว 83 

มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
ฝุ่นละอองขนาด
เล็ก PM10 มคก/
ลบ.ม รวมที่มีอยู่
แล้ว 59 มคก/

ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอก
ไซด์ (ส่วนใน

ล้านส่วน)รวมที่
มีอยู่แล้ว 2.4 

ส่วนในล้านส่วน 

ความเข้มข้นของ
ออกไซด์ของ

ไนโตรเจน (NO2* 
ส่วนในล้านส่วน) 
รวมที่มีอยู่แล้ว 

0.074 ส่วนในล้าน
ส่วน 

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ 
ระยะห่าง
เป็นเมตร 

ต าแหน่ง
ที่ตั้ง 

    ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 

    
ไม่เกิน 330 
(24 ชม) 

ไม่เกิน 120 
(24 ชม) 

ไม่เกิน 30 
(1 ชม) 

ไม่เกิน 0.170 

วัดยายร่ม 66 ขวาทาง 6.6 3.3 0.05 0.051 89.6 62.3 2.45 0.125 

วัดสีสุก 161 ซ้ายทาง 4.6 2.3 0.04 0.037 87.6 61.3 2.44 0.111 

มัสยิดชุมชนนูรุ้ลยาก ี(จอมทอง) 375 ซ้ายทาง 2.7 1.4 0.03 0.029 85.7 60.4 2.43 0.103 

คริสตจักรกรุงเทพ 359 ซ้ายทาง 2.7 1.4 0.03 0.029 85.7 60.4 2.43 0.103 

ศาลเจ้าแม่กวนอิม 161 ซ้ายทาง 4.6 2.3 0.04 0.038 87.6 61.3 2.44 0.112 

พระต าหนักทพิย์ปูข่าว 91 ขวาทาง 6.0 3.0 0.04 0.046 89.2 62.0 2.44 0.120 

วัดสารอด 21 ซ้ายทาง 8.2 4.1 0.05 0.054 91.2 63.1 2.45 0.128 

วัดสน 171 ขวาทาง 4.4 2.2 0.04 0.036 87.4 61.2 2.44 0.110 

วัดไทร 381 ซ้ายทาง 2.5 1.3 0.03 0.028 85.5 60.3 2.43 0.102 

ศาลเสด็จปู่เทพาด าทุ่ง 431 ขวาทาง 2.3 1.1 0.03 0.027 85.3 60.1 2.43 0.101 

ศาลเสด็จแม่สร้อยทอง 437 ขวาทาง 2.3 1.1 0.03 0.027 85.3 60.1 2.43 0.101 

มัสยิดลิวาอุ้ลอิสลาม 247 ซ้ายทาง 3.6 1.8 0.03 0.032 86.6 60.8 2.43 0.106 

มัสยิดอมันนฤมิต 127 ซ้ายทาง 5.3 2.7 0.04 0.042 88.3 61.7 2.44 0.116 

หมู่บ้านพฤกษาวิลล์พระราม 2 300 ขวาทาง 3.1 1.6 0.03 0.030 87.1 60.6 2.43 0.104 

หมู่บ้านนันทวัน 68 ขวาทาง 6.6 3.4 0.05 0.051 89.6 62.3 2.45 0.125 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-14 
 

ตารางที่ 4.2-3 ผลการค านวณจากแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ส าหรับมลพษิทางอากาศต่างๆ ส าหรบัช่วงก่อสร้าง (เตรียมพื้นที่) 

พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร 
จากพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ 

ความเข้มข้น
ของฝุ่น

ละอองรวม 
(มคก/ลบ.ม) 

ความเข้มข้น
ของฝุ่นละออง

ขนาดเล็ก PM10  
(มคก/ลบ.ม) 

ความเข้มข้น
ของ

คาร์บอน 
มอนอกไซด์ 
(ส่วนในล้าน

ส่วน) 

ความเข้มข้น
ของออกไซด์
ของไนโตรเจน 
(NO2* ส่วน
ในล้านส่วน) 

ความเข้มข้น
ของฝุ่น

ละอองรวม 
มคก/ลบ.ม 
รวมที่มีอยู่
แล้ว 83 

มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
ฝุ่นละอองขนาด
เล็ก PM10 มคก/
ลบ.ม รวมที่มีอยู่
แล้ว 59 มคก/

ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอก
ไซด์ (ส่วนใน

ล้านส่วน)รวมที่
มีอยู่แล้ว 2.4 

ส่วนในล้านส่วน 

ความเข้มข้นของ
ออกไซด์ของ

ไนโตรเจน (NO2* 
ส่วนในล้านส่วน) 
รวมที่มีอยู่แล้ว 

0.074 ส่วนในล้าน
ส่วน 

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ 
ระยะห่าง
เป็นเมตร 

ต าแหน่ง
ที่ตั้ง 

    ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 

    
ไม่เกิน 330 
(24 ชม) 

ไม่เกิน 120 
(24 ชม) 

ไม่เกิน 30 
(1 ชม) 

ไม่เกิน 0.170 

หมู่บ้านพฤกษ์ภิรมย์ บางขุนเทียน 163 ขวาทาง 4.6 2.3 0.04 0.038 87.6 61.3 2.44 0.112 

ชุมชนเพชรทองค า 133 ซ้ายทาง 5.3 2.7 0.04 0.042 88.3 61.7 2.44 0.116 

หมู่บ้าน The Rich 363 ซ้ายทาง 2.7 1.4 0.03 0.029 85.7 60.4 2.43 0.103 

ตลาดกลางบางกระดี ่ 313 ซ้ายทาง 3.1 1.6 0.03 0.030 86.1 60.6 2.43 0.104 

หมู่บ้านลัดดารมย ์พระราม 2 56 ซ้ายทาง 7.1 3.5 0.05 0.054 90.0 62.5 2.45 0.128 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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กิจกรรมการก่อสร้าง ได้แก่ การปรับระดับพื้นผิวดิน รวมทั้งการขนส่งวัสดุและอุปกรณ์ อาจก่อให้เกิดการ 
ฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง และท าให้ความเข้มข้นของฝุ่นละอองในพื้นที่ก่อสร้างและบริเวณโดยรอบเพิ่มขึ้น  จากการ
ค านวณด้วย AERMOD SCREEN พบว่า การก่อสร้างโครงการจะท าให้เกิดฝุ่นละอองรวม 0.0082 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร  
ที่ระยะ 25 เมตร และจะท าให้ความเข้มข้น ของฝุ่นละอองรวมในบรรยากาศทั่วไปโดยเฉลี่ยเพิ่มขึ้นจาก 0.083 
มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร เป็น 0.091 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งไม่เกินค่ามาตรฐานฝุ่นละอองเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่
ก าหนดไว้ 0.33 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ส่วนฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ที่ฟุ้งกระจายจากพื้นผิว
บริเวณพื้นที่ก่อสร้างจะมีความเข้มข้น 0.0041 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร และจะท าให้ความเข้มข้นของ PM10 ใน
บรรยากาศทั่วไปเพิ่มขึ้นจากปัจจุบันที่มีค่า 0.059 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร เป็น 0.063 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร เมื่อ
พิจารณาผลกระทบในภาพรวม พบว่า การก่อสร้างโครงการจะก่อให้เกิดผลกระทบค่อนข้างต่ า เนื่องจากผลกระทบ
ดังกล่าวเป็นผลกระทบระยะสั้น ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงทรัพยากรสิ่งแวดล้อมไม่เกินค่ามาตรฐานตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ และสามารถฟื้นคืนสภาพเดิมได้เองในทันที (เมื่อกิจกรรมโครงการ
ก่อสร้างหยุดผลกระทบก็จะหยุดทันที) ขอบเขตพื้นที่ที่ได้รับผลกระทบมีขอบเขตของผลกระทบครอบคลุมตามพื้นที่ใน
บริเวณแนวถนนและพื้นที่ก่อสร้างเท่านั้น 

4.2.2.2 ระยะเปิดด าเนินการ 

วิธีที่ใช้ในการประเมิน 

1) สมมุติฐานและเงื่อนไขในการประเมิน 

ประเมินผลกระทบจากปริมาณการจราจรในปีที่เปิดให้บริการ จากข้อมูลปริมาณการจราจรของ
โครงการ จะน ามาหาค่าการระบายสารมลพิษทางอากาศจากยานพาหนะ โดยใช้ค่า Emission Factor ของ
ยานพาหนะประเภทต่างๆ (แสดงค่าปัจจัยการปล่อยมลพิษส าหรับก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ไนโตรเจนออกไซด์ 
(NOx) และไฮโดรคาร์บอน (Non-Methane HC) (ตารางที่ 4.2-1) เพื่อคาดการณ์ปริมาณการระบายสารมลพิษทาง
อากาศจากยานพาหนะ ประเมินผลกระทบที่จะเกิดขึ้นจากสารมลพิษทางอากาศดังกล่าวด้วยแบบจ าลอง CALINE 4 
โดยการจราจรก าหนดให้มีความเร็ว ตามที่มีการประเมินโดยวิศวกรรมการจราจร ในปีและช่วงต่างๆ เหมือนในการ

ประเมินเร่ืองเสียง แสดงดังตารางที่ 4.2-4 

ตารางที่ 4.2-4 การปล่อยมลพิษของยานพาหนะที่ระดับความเร็วต่างๆ จากโครงการศึกษาเพื่อจัดท าแผนแม่บทใน
การพัฒนาระบบการขนส่งที่ยั่งยืนและลดปัญหาการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศของ สนข. (2555) 

EURO III (Year 2005-2011) Light-Duty Vehicle (Pick-up) Diesel B3   

Pollutant 
Formula (EF=aVb) Average Traffic Speed V (km/h)   

a b 10 20 30 40 50 60 70 80 90 

HC (g/km) 0.215 - 0.305 0.107 0.086 0.076 0.070 0.065 0.062 0.059 0.057 0.055 

CO (g/km) 7.471 - 0.729 1.394 0.841 0.626 0.508 0.431 0.378 0.338 0.306 0.281 

NOx(g/km) 9.842 - 0.735 1.812 1.088 0.808 0.654 0.555 0.485 0.433 0.393 0.360 

CO2(g/km) 790.71 - 0.382 328.11 251.78 215.65 193.21 177.42 165.49 156.02 148.26 141.74 

PM-10 (g/km) 0.1232 - 0.201 0.078 0.067 0.062 0.059 0.056 0.054 0.052 0.051 0.050 

Fuel (km/l) 3.285 0.384 7.95 10.37 12.11 13.53 14.74 15.81 16.77 17.65 18.47 
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ตารางที่ 4.2-4 การปล่อยมลพิษของยานพาหนะที่ระดับความเร็วต่างๆ จากโครงการศึกษาเพื่อจัดท าแผน
แม่บทในการพัฒนาระบบการขนส่งที่ยั่งยืนและลดปัญหาการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ
ของ สนข. (2555) (ต่อ) 

Euro I (Pre-2000) Heavy-Duty Vehicles (Bus) – (Diesel)   

Pollutant 
Formula (EF=aVb) Average Traffic Speed V (km/h)   

a b 10 20 30 40 50 60 70 80 90 

HC 
(g/km) 

5.481 - 0.515 1.674 1.172 0.951 0.820 0.731 0.665 0.615 0.574 0.540 

CO 
(g/km) 

9.247 - 0.379 3.864 2.971 2.548 2.285 2.099 1.959 1.848 1.757 1.680 

NOx 
(g/km) 

26.166 - 0.479 8.684 6.231 5.131 4.470 4.017 3.681 3.419 3.207 3.031 

CO2 
(g/km) 

1583.2 - 0.420 601.92 449.89 379.44 336.26 306.17 283.60 265.82 251.33 239.20 

PM-10 
(g/km) 

0.5728 0.0518 0.645 0.669 0.683 0.693 0.701 0.708 0.714 0.719 0.723 

Fuel 
(km/l) 

1.648 0.420 4.331 5.794 6.868 7.750 8.511 9.187 9.801 10.366 10.892 

EURO 3 (year2005-2011) Gasoline Vehicles (Passenger Car) Gasohol91   

Pollutant 
Formula (EF=aVb) Average Traffic Speed V (km/h)   

a b 10 20 30 40 50 60 70 80 90 

HC 
(g/km) 

0.032 - 0.269 0.0173 0.0143 0.0129 0.0119 0.0122 0.0107 0.0102 0.0099 0.0096 

CO 
(g/km) 

0.606 - 0.253 0.3383 0.2839 0.2562 0.2382 0.2252 0.2150 0.2068 0.1999 0.1940 

NOx 

(g/km) 
0.028 - 0.149 0.0197 0.0177 0.0167 0.0160 0.0155 0.0150 0.0147 0.0144 0.0142 

CO2 
(g/km) 

634.60 - 0.407 248.60 187.49 158.97 141.40 129.13 119.89 112.60 106.65 101.65 

Fuel 
(km/l) 

3.781 0.404 9.58 12.67 14.92 16.76 18.34 19.74 21.00 22.17 23.25 

หมายเหตุ : LDGV  =  Light Duty Gasoline Vehicle (รถยนต์น่ังส่วนบุคคล) 
  LDDT  =   Light Duty Diesel Truck (รถปิคอัพ, รถโดยสาร 4 ล้อ) 
                   HDDV  = Heavy Duty Diesel Vehicle (รถบัส, รถบรรทุก 10 ล้อ, รถพ่วงและรถก่ึงพ่วง 
ที่มา : โครงการศึกษาเพื่อจัดท าแผนแม่บทในการพัฒนาระบบการขนส่งท่ียั่งยืนและลดปัญหาการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ  

ของส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (2555) 
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สมมุติฐานที่ใช้ในการศึกษาโดยใช้แบบจ าลอง CALINE 4 คือ 

(1) ความเสถียรของบรรยากาศ (Stability Class) จัดให้อยู่ใน Class G = 7 และลมมีความเร็ว 0.5 
เมตร/วินาที ซึ่งนับว่าเสถียรมาก สารมลพิษจะไม่ค่อยแพร่กระจาย (จากคู่มือการใช้แบบจ าลอง CALINE 4 แนะน าให้
เป็นกรณีเลวร้ายที่สุดโดยใช้ Classification ตามเกณฑ์ของ PASQUILL’S) 

(2) สมมุติให้ฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน (PM-10) มีการกระจายคล้ายก๊าซ คือ ไม่มีการตกลง 
สู่พื้น เนื่องจากแบบจ าลองนี้ได้ออกแบบไม่ให้มีการตกสะสมของสารมลพิษ (Deposition) ซึ่งสมมติฐานนี้สอดคล้อง
กับสถานการณ์จริง เนื่องจากขนาดอนุภาคขนาดเล็กเช่นนี้จะอยู่ในอากาศได้เป็นเวลานานหลายวัน ในขณะที่
การศึกษาจะพิจารณาในระยะทางไม่เกิน 100 เมตรจากเขตทาง ซึ่งลมพัดไปถึงในเวลานับเป็นนาทีเท่านั้น 

(3) การประเมินค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ก๊าซไนโตรเจนออกไซด์ (NOX)  
และไฮโดรคาร์บอนที่ไม่รวมมีเทน (Non-Methane HC) และฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน โดยใช้แบบจ าลอง
ทางคณิตศาสตร์ในการประเมินผลกระทบ ค่าสัดส่วนของ NO2/NOxในการศึกษานี้จะใช้ค่า  0.75 ตาม 
แนวทางประเมิน Tier 2 ของ US.EPA ( : http://www.epa.gov/scram001/10thmodconf/presentations/2-7-
10thMC_Challenges_NO2SO2.pdf.) ค่านี้จะใช้ในการประเมินความเข้มข้นของไนโตรเจนไดออกไซด์ เพราะไอเสีย
ของรถระบายออกเป็นออกไซด์ของไนโตรเจน แต่มาตรฐานคุณภาพอากาศก าหนดเป็นไนโตรเจนไดออกไซด์ จึงต้องใช้
ค่าสัดส่วนตามแนวทางของ US.EPA.) 

ผลการศึกษาความเข้มข้นของมลพิษจากแนวเส้นทางโครงการฯ ระหว่างการด าเนินการ ในกรณีสมมุติ 
ส าหรับยานพาหนะ 1,000 คันต่อช่องทางวิ่ง ด้วยแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ 

ผลการศึกษาผลกระทบต่อคุณภาพอากาศด้วยแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ (กรณีเลวร้ายที่สุดเฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
(ชั่วโมงเร่งด่วน) เพื่อแสดงค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ก๊าซไนโตรเจนออกไซด์ (NOX) และ

ไฮโดรคาร์บอนที่ไม่รวมมีเทน (Non-Methane HC) และฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน แสดงดังตารางที่ 4.2-5 
ส าหรับยานพาหนะ 1000 คันต่อช่องทางวิ่ง ซึ่งสามารถน าวิธีการเดียวกันนี้ไปใช้เพื่อประเมินความเข้มข้นของค่ามลสาร
ที่เกิดขึ้นจากปริมาณจราจรที่แตกต่างกันต่อไป 

http://www.epa.gov/scram001/10thmodconf/presentations/2-7-10thMC_Challenges_NO2SO2.pdf
http://www.epa.gov/scram001/10thmodconf/presentations/2-7-10thMC_Challenges_NO2SO2.pdf
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ตารางที่ 4.2-5 ความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ไนโตรเจนไดออกไซด์ และฝุ่นละอองขนาดเล็ก PM10 TEMPLATE ที่ 1000 คันต่อชม.ต่อถนน 1 ช่องทาง 
ความเร็ว 20 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

แนวเส้นทางโครงการ 
ระยะห่างจากกึ่งกลางแนวทางโครงการ (เมตร) 

ค่ามาตรฐาน 
30 40 50 75 100 200 300 500 

ความเข้มข้นของก๊าซคารบ์อนมอนอกไซด์ 

1. ผลกระทบจากถนนพระรามที ่2 0.3 0.3 0.2 0.2 0.2 0.1 0.1 0.1  

2. ผลกระทบจากทางยกระดับของโครงการ 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.0 0.0  

รวมผลกระทบ 0.4 0.4 0.3 0.3 0.3 0.2 0.1 0.1 ไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน (1 ชม) 

1. ผลกระทบจากทางพิเศษเฉลิมมหานคร 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.0 0.0  

2. ผลกระทบจากทางยกระดับของโครงการ 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.0 0.0  

รวมผลกระทบ 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.0 0.0 ไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน (1 ชม) 

ความเข้มข้นของไนโตรเจนไดออกไซด์ 

1. ผลกระทบจากถนนพระรามที ่2 0.074 0.060 0.051 0.043 0.036 0.025 0.021 0.017  

2. ผลกระทบจากทางยกระดับของโครงการ 0.035 0.037 0.037 0.033 0.030 0.023 0.020 0.016  

รวมผลกระทบ 0.109 0.097 0.088 0.076 0.066 0.048 0.041 0.033 ไม่เกิน 0.170 (ส่วนในล้านส่วน) 

1. ผลกระทบจากทางพิเศษเฉลิมมหานคร 0.029 0.030 0.029 0.026 0.024 0.019 0.016 0.014  

2. ผลกระทบจากทางยกระดับของโครงการ 0.035 0.037 0.037 0.033 0.030 0.023 0.020 0.016  

รวมผลกระทบ 0.064 0.067 0.066 0.059 0.054 0.042 0.036 0.030 ไม่เกิน 0.170 (ส่วนในล้านส่วน) 

ความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดเล็ก PM10  

1. ผลหกระทบจากถนนพระรามที่ 2 15.2 12.3 10.4 8.8 7.4 5.2 4.3 3.6  

2. ผลกระทบจากทางยกระดับของโครงการ 7.9 8.4 8.2 7.4 6.7 5.1 4.4 3.7  

รวมผลกระทบ 13.1 20.7 18.6 16.2 14.1 10.3 8.7 7.3 ไม่เกิน 120 มคก/ลบ.ม (24 ชม) 

1. ผลกระทบจากทางพิเศษเฉลิมมหานคร 6.5 6.7 6.6 5.9 5.4 4.2 3.6 3.0  

2. ผลกระทบจากทางยกระดับของโครงการ 7.9 8.4 8.2 7.4 6.7 5.1 4.4 3.7  

รวมผลกระทบ 14.4 15.1 14.8 13.3 12.1 9.3 8.0 6.7 ไม่เกิน 120 มคก/ลบ.ม (24 ชม) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-19 
 

ผลการศึกษาที่ปริมาณการจราจรและความเร็วจริง 

จากข้อมูลที่เตรียมไว้ในตารางที่  4.2-5 และที่ความเร็วอ่ืนๆ น ามาปรับเป็นจ านวน
การจราจรตามความเป็นจริง และที่ความเร็วตามที่ทางวิศวกรรมการจราจรก าหนด จากผลการศึกษา  พบว่า 
ความเข้มข้นของมลพิษต่างๆ มีค่าต่ ามากเมื่อเทียบกับค่ามาตรฐาน โดยในการวิจารณ์ผลจะอ้างถึงช่วงโครงการ
ดังต่อไปนี้ 

แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 1 - 2 :  อยู่บริเวณ ถนนพระรามที่ 2 ซอย 84 - บริเวณ 
     ถนนพระรามที่ 2 ซอย 69 กม 0 ถึง กม. 0+900 

แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 2 - 3 :  อยู่บริเวณ ถนนพระรามที่ 2 ซอย 69 - บริเวณ 
     ถนนพระรามที่ 2 ซอย 50 กม 0+900 ถึง กม. 
     7+500 

แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 3 - 4 :  อยู่บริเวณ ถนนพระรามที่ 2 ซอย 50 - บริเวณ 
     ถนนพระรามที่ 2 ซอย 33 กม 7+500 ถึง กม. 
     10+500 

แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 4 - 5 :  อยู่บริเวณ ถนนพระรามที่ 2 ซอย 33 - บริเวณ 
     ถนนพระรามที่ 2 ซอย 27 กม 10+500 ถึง กม. 
     11+200 

แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 5 - 6 :  อยู่บริเวณ ถนนพระรามที่ 2 ซอย 27 - ด่าน 
     เก็บเงินค่าผ่านทางพิเศษ สุขสวสัดิ์ กม 11+200 ถึง 
     กม.15+500 

แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 6 - 7 :  อยู่บริเวณ ด่านเก็บเงินคา่ผ่านทางพิเศษ สุขสวสัดิ์ - 
     สิ้นสุดระยะทางโครงการ กม 15+500 ถึง 17+777 

ผลการค านวณความเข้มข้นของมลพิษทางอากาศในระยะด าเนินการในแต่ละช่วงปีของโครงการจากปริมาณ

การจราจรในแต่ละเส้นทางในปี 2563, 2573, 2583 และ ปี 2593 แสดงดังตารางที่ 4.2-6 ถึงตารางที่ 4.2-29 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-20 
 

ตารางที่ 4.2-6 ความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (ส่วนในล้านส่วน) ที่ระยะทางต่างๆ จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 1-5 (ช่วงคร่อมถนนพระรามที่ 2) ปี 2563 

โครงการช่วงที่ 1-5 (ช่วงคร่อมถนนพระรามที่ 2) ปี 2563 
ระยะจากกึ่งกลางแนวทาง

โครงการ 
40 

เมตร 
50 

เมตร 
75 

เมตร 
100 
เมตร 

200 
เมตร 

300 
เมตร 

500 
เมตร 

ค่ามาตรฐาน 

จากถนนพระรามที่ 2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.1 0.1 0.1  

จากทางยกระดับของโครงการ 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.0 0.0  

ความเข้มข้นเดมิ 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5  

รวม 1.8 1.8 1.8 1.8 1.7 1.6 1.6 30 (1 ชม.) 

 

ตารางที่ 4.2-7 ความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (ส่วนในล้านส่วน) ที่ระยะทางต่างๆ จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 5-7 (ช่วงคร่อมทางพิเศษเฉลิมมหานคร) ปี 2563 

โครงการช่วงที่ 5-7 (ช่วงคร่อมทางพิเศษเฉลิมมหานคร) ปี 2563 
ระยะจากกึ่งกลางแนวทาง

โครงการ 
30 

เมตร 
40 

เมตร 
50 

เมตร 
75 

เมตร 
100 
เมตร 

200 
เมตร 

300 
เมตร 

500 
เมตร 

ค่ามาตรฐาน 

จากทางพิเศษเฉลมิมหานคร 0.1 0.1 0.1 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0  

จากทางยกระดับของโครงการ 0.1 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0  

ความเข้มข้นเดมิ 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5  

รวม 1.7 1.7 1.6 1.6 1.5 1.5 1.5 1.5 30 (1 ชม.) 

 

ตารางที่ 4.2-8 ความเข้มข้นของไนโตรเจนไดออกไซด์ (ส่วนในล้านส่วน) ที่ระยะทางต่างๆ จากกึ่งกลางแนว
เส้นทางโครงการช่วงที่ 1-5 (ช่วงคร่อมถนนพระรามที่ 2) ปี 2563 

โครงการช่วงที่ 1-5 (ช่วงคร่อมถนนพระรามที่ 2) ปี 2563 
ระยะจากกึ่งกลางแนวทาง

โครงการ 
40 

เมตร 
50 

เมตร 
75 

เมตร 
100 
เมตร 

200 
เมตร 

300 
เมตร 

500 
เมตร 

ค่ามาตรฐาน 

จากถนนพระรามที่ 2 0.031. 0.025 0.021 0.018 0.015 0.010 0.009  

จากทางยกระดับของโครงการ 0.021 0.022 0.022 0.020 0.018 0.014 0.012  

ความเข้มข้นเดมิ 0.074 0.074 0.074 0.074 0.074 0.074 0.074  

รวม 0.126 0.121 0.117 0.102 0.107 0.098 0.095 0.170 (1 ชม.) 
  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-21 
 

ตารางที่ 4.2-9 ความเข้มข้นของไนโตรเจนไดออกไซด์(ส่วนในล้านส่วน) ที่ระยะทางต่างๆ จากกึ่งกลางแนว
เส้นทางโครงการช่วงที่ 5-7 (ช่วงคร่อมทางพิเศษเฉลิมมหานคร) ปี 2563 

โครงการช่วงที่ 5-7 (ช่วงคร่อมทางพิเศษเฉลิมมหานคร) ปี 2563 
ระยะจากกึ่งกลางแนวทาง

โครงการ 
30 

เมตร 
40 

เมตร 
50 

เมตร 
75 

เมตร 
100 
เมตร 

200 
เมตร 

300 
เมตร 

500 
เมตร 

ค่ามาตรฐาน 

จากทางพิเศษเฉลมิมหานคร 0.016 0.016 0.016 0.015 0.013 0.010 0.009 0.008  

จากทางยกระดับของโครงการ 0.008 0.008 0.008 0.008 0.007 0.006 0.005 0.004  

ความเข้มข้นเดมิ 0.074 0.074 0.074 0.074 0.074 0.074 0.074 0.074  

รวม 0.098 0.098 0.098 0.097 0.094 0.090 0.088 0.086 0.170 (1 ชม.) 

 

ตารางที่ 4.2-10 ความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดเล็ก PM10 (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) ที่ระยะทางต่างๆ 
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 1-5 (ช่วงคร่อมถนนพระรามที่ 2) ปี 2563 

โครงการช่วงที่ 1-5 (ช่วงคร่อมถนนพระรามที่ 2) ปี 2563 
ระยะจากกึ่งกลางแนวทาง

โครงการ 
40 

เมตร 
50 

เมตร 
75 

เมตร 
100 
เมตร 

200 
เมตร 

300 
เมตร 

500 
เมตร 

ค่ามาตรฐาน 

จากถนนพระรามที่ 2 6.5 5.3 4.5 3.8 3.2 2.2 1.7  

จากทางยกระดับของโครงการ 5.2 5.5 5.4 4.9 4.4 3.4 2.9  

ความเข้มข้นเดมิ 59 59 59 59 59 59 59  

รวม 81 70 59 67 67 65 64 120 (24 ชม.) 

 

ตารางที่ 4.2-11 ความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดเล็ก PM10 (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) ที่ระยะทางต่างๆ 
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 5-7 (ช่วงคร่อมทางพิเศษเฉลิมมหานคร) ปี 2563 

โครงการช่วงที่ 5-7 (ช่วงคร่อมทางพิเศษเฉลิมมหานคร) ปี 2563 

ระยะจากกึ่งกลางแนวทางโครงการ 
30 

เมตร 
40 

เมตร 
50 

เมตร 
75 

เมตร 
100 
เมตร 

200 
เมตร 

300 
เมตร 

500 
เมตร 

ค่ามาตรฐาน 

จากทางพิเศษเฉลมิมหานคร 3.6 3.7 3.6 3.3 3.0 2.2 2.0 1.7  

จากทางยกระดับของโครงการ 1.8 2.0 1.9 1.8 1.5 1.2 1.1 0.9  

ความเข้มข้นเดมิ 59 59 59 59 59 59 59 59  

รวม 64 65 65 64 64 63 62 62 120 (24 ชม.) 
  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-22 
 

ตารางที่ 4.2-12 ความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (ส่วนในล้านส่วน) ที่ระยะทางต่างๆ จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 1-5 (ช่วงคร่อมถนนพระรามที่ 2) ปี 2573 

โครงการช่วงที่ 1-5 (ช่วงคร่อมถนนพระรามที่ 2) ปี 2573 
ระยะจากกึ่งกลางแนวทาง

โครงการ 
40 

เมตร 
50 

เมตร 
75 

เมตร 
100 
เมตร 

200 
เมตร 

300 
เมตร 

500 
เมตร 

ค่ามาตรฐาน 

จากถนนพระรามที่ 2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.1 0.1 0.1  

จากทางยกระดับของโครงการ 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.0  

ความเข้มข้นเดมิ 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5  

รวม 1.8 1.8 1.8 1.8 1.7 1.7 1.6 30 (1 ชม.) 

 

ตารางที่ 4.2-13 ความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (ส่วนในล้านส่วน) ที่ระยะทางต่างๆ จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 5-7 (ช่วงคร่อมทางพิเศษเฉลิมมหานคร) ปี 2573 

โครงการช่วงที่ 5-7 (ช่วงคร่อมทางพิเศษเฉลิมมหานคร) ปี 2573 

ระยะจากกึ่งกลางแนวทางโครงการ 
30 

เมตร 
40 

เมตร 
50 

เมตร 
75 

เมตร 
100 
เมตร 

200 
เมตร 

300 
เมตร 

500 
เมตร 

ค่ามาตรฐาน 

จากทางพิเศษเฉลมิมหานคร 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.0 0.0 0.0  

จากทางยกระดับของโครงการ 0.1 0.1 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0  

ความเข้มข้นเดมิ 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5  

รวม 1.7 1.7 1.7 1.6 1.6 1.5 1.5 1.5 30 (1 ชม.) 

 

ตารางที่ 4.2-14 ความเข้มข้นของไนโตรเจนไดออกไซด์ (ส่วนในล้านส่วน) ที่ระยะทางต่างๆ จากกึ่งกลางแนว
เส้นทางโครงการช่วงที่ 1-5 (ช่วงคร่อมถนนพระรามที่ 2) ปี 2573 

โครงการช่วงที่ 1-5 (ช่วงคร่อมถนนพระรามที่ 2) ปี 2573 
ระยะจากกึ่งกลางแนวทาง

โครงการ 
40 

เมตร 
50 

เมตร 
75  

เมตร 
100 
เมตร 

200 
เมตร 

300 
เมตร 

500 
เมตร 

ค่ามาตรฐาน 

จากถนนพระรามที่ 2 0.031 0.025 0.021 0.018 0.015 0.010 0.008  

จากทางยกระดับของโครงการ 0.026 0.027 0.026 0.025 0.022 0.017 0.015  

ความเข้มข้นเดมิ 0.074 0.074 0.074 0.074 0.074 0.074 0.074  

รวม 0.131 0.129 0.121 0.117 0.111 0.101 0.097 0.170 (1 ชม.) 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-23 
 

ตารางที่ 4.2-15 ความเข้มข้นของไนโตรเจนไดออกไซด์(ส่วนในล้านส่วน) ที่ระยะทางต่างๆ จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 5-7 (ช่วงคร่อมทางพิเศษเฉลิมมหานคร) ปี 2573 

โครงการช่วงที่ 5-7 (ช่วงคร่อมทางพิเศษเฉลิมมหานคร) ปี 2573 

ระยะจากกึ่งกลางแนวทางโครงการ 
30 

เมตร 
40 

เมตร 
50 

เมตร 
75 

เมตร 
100 
เมตร 

200 
เมตร 

300 
เมตร 

500 
เมตร 

ค่ามาตรฐาน 

จากทางพิเศษเฉลมิมหานคร 0.021 0.021 0.021 0.018 0.016 0.013 0.011 0.010  

จากทางยกระดับของโครงการ 0.009 0.009 0.009 0.008 0.008 0.006 0.005 0.004  

ความเข้มข้นเดมิ 0.074 0.074 0.074 0.074 0.074 0.074 0.074 0.074  

รวม 0.104 0.104 0.104 0.100 0.098 0.093 0.090 0.088 0.170 (1 ชม.) 

 

ตารางที่ 4.2-16 ความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดเล็ก PM10 (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) ที่ระยะทาง
ต่างๆ จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 1-5 (ช่วงคร่อมถนนพระรามที่ 2) ปี 2573 

โครงการช่วงที่ 1-5 (ช่วงคร่อมถนนพระรามที่ 2) ปี 2573 

ระยะจากกึ่งกลางแนวทางโครงการ 
40 

เมตร 
50 

เมตร 
75 

เมตร 
100 
เมตร 

200 
เมตร 

300 
เมตร 

500 
เมตร 

ค่ามาตรฐาน 

จากถนนพระรามที่ 2 6.4 5.2 4.4 3.7 3.1 2.2 1.8  

จากทางยกระดับของโครงการ 6.6 7.0 6.8 6.1 5.6 4.2 3.7  

ความเข้มข้นเดมิ 59 59 59 59 59 59 59  

รวม 72 71 70 69 67 65 65 120 (24 ชม.) 

 

ตารางที่ 4.2-17 ความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดเล็ก PM10 (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) ที่ระยะทางต่างๆ 
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 5-7 (ช่วงคร่อมทางพิเศษเฉลิมมหานคร) ปี 2573 

โครงการช่วงที่ 5-7 (ช่วงคร่อมทางพิเศษเฉลิมมหานคร) ปี 2573 
ระยะจากกึ่งกลางแนวทาง

โครงการ 
30 

เมตร 
40 

เมตร 
50 

เมตร 
75 

เมตร 
100 
เมตร 

200 
เมตร 

300 
เมตร 

500 
เมตร 

ค่า
มาตรฐาน 

จากทางพิเศษเฉลมิมหา
นคร 

4.6 4.7 4.6 4.1 3.8 2.9 2.5 2.1  

จากทางยกระดับของ
โครงการ 

1.9 2.1 2.1 1.9 1.9 1.2 1.1 1.0  

ความเข้มข้นเดมิ 59 59 59 59 59 59 59 59  

รวม 66 66 66 65 65 63 63 62 
120 (24 

ชม.) 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-24 
 

ตารางที่ 4.2-18 ความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (ส่วนในล้านส่วน) ที่ระยะทางต่างๆ จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 1-5 (ช่วงคร่อมถนนพระรามที่ 2) ปี 2583 

โครงการช่วงที่ 1-5 (ช่วงคร่อมถนนพระรามที่ 2) ปี 2583 

ระยะจากกึ่งกลางแนวทางโครงการ 
40 

เมตร 
50 

เมตร 
75 

เมตร 
100 
เมตร 

200 
เมตร 

300 
เมตร 

500 
เมตร 

ค่า
มาตรฐาน 

จากถนนพระรามที่ 2 0.3 0.3 0.2 0.2 0.2 0.1 0.1  

จากทางยกระดับของโครงการ 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.0  

ความเข้มข้นเดมิ 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5  

รวม 1.9 1.9 1.8 1.8 1.8 1.7 1.6 
30 (1 
ชม.) 

 

ตารางที่ 4.2-19 ความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (ส่วนในล้านส่วน) ที่ระยะทางต่างๆ จาก
กึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 5-7 (ช่วงคร่อมทางพิเศษเฉลิมมหานคร) ปี 2583 

โครงการช่วงที่ 5-7 (ช่วงคร่อมทางพิเศษเฉลิมมหานคร) ปี 2583 

ระยะจากกึ่งกลางแนวทางโครงการ 
30 

เมตร 
40 

เมตร 
50 

เมตร 
75 

เมตร 
100 
เมตร 

200 
เมตร 

300 
เมตร 

500 
เมตร 

ค่ามาตรฐาน 

จากทางพิเศษเฉลมิมหานคร 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.0 0.0  

จากทางยกระดับของโครงการ 0.1 0.1 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0  

ความเข้มข้นเดมิ 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5  

รวม 1.7 1.7 1.7 1.3 1.6 1.6 1.5 1.5 30 (1 ชม.) 

 

ตารางที่ 4.2-20 ความเข้มข้นของไนโตรเจนไดออกไซด์ (ส่วนในล้านส่วน) ที่ระยะทางต่างๆ จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 1-5 (ช่วงคร่อมถนนพระรามที่ 2) ปี 2583 

โครงการช่วงที่ 1-5 (ช่วงคร่อมถนนพระรามที่ 2) ปี 2583 
ระยะจากกึ่งกลางแนวทาง

โครงการ 
40 

เมตร 
50 

เมตร 
75 

เมตร 
100 
เมตร 

200 
เมตร 

300 
เมตร 

500 
เมตร 

ค่ามาตรฐาน 

จากถนนพระรามที่ 2 0.034 0.028 0.023 0.019 0.016 0.010 0.009  

จากทางยกระดับของ
โครงการ 

0.028 0.030 0.029 0.027 0.024 0.019 0.016  

ความเข้มข้นเดมิ 0.074 0.074 0.074 0.074 0.074 0.074 0.074  

รวม 0.136 0.132 0.126 0.120 0.114 0.103 0.099 0.170 (1 ชม.) 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-25 
 

ตารางที่ 4.2-21 ความเข้มข้นของไนโตรเจนไดออกไซด์(ส่วนในล้านส่วน) ที่ระยะทางต่างๆ จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 5-7 (ช่วงคร่อมทางพิเศษเฉลิมมหานคร) ปี 2583 

โครงการช่วงที่ 5-7 (ช่วงคร่อมทางพิเศษเฉลิมมหานคร) ปี 2583 

ระยะจากกึ่งกลางแนวทางโครงการ 
30 

เมตร 
40 

เมตร 
50 

เมตร 
75 

เมตร 
100 
เมตร 

200 
เมตร 

300 
เมตร 

500 
เมตร 

ค่ามาตรฐาน 

จากทางพิเศษเฉลมิมหานคร 0.024 0.025 0.024 0.021 0.020 0.016 0.013 0.011  

จากทางยกระดับของโครงการ 0.011 0.011 0.011 0.010 0.009 0.007 0.006 0.005  

ความเข้มข้นเดมิ 0.074 0.074 0.074 0.074 0.074 0.074 0.074 0.074  

รวม 0.119 0.110 0.109 0.105 0.103 0.097 0.093 0.090 0.170 (1 ชม.) 

 

ตารางที่ 4.2-22 ความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดเล็ก PM10 (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) ที่ระยะทาง
ต่างๆ จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 1-5 (ช่วงคร่อมถนนพระรามที่ 2) ปี 2583 

โครงการช่วงที่ 1-5 (ช่วงคร่อมถนนพระรามที่ 2) ปี 2583 

ระยะจากกึ่งกลางแนวทางโครงการ 
40  

เมตร 
50  

เมตร 
75  

เมตร 
100 
เมตร 

200 
เมตร 

300 
เมตร 

500 
เมตร 

ค่ามาตรฐาน 

จากถนนพระรามที่ 2 6.7 5.5 4.6 3.9 3.3 2.3 1.9  

จากทางยกระดับของโครงการ 7.1 7.6 7.4 6.7 6.0 4.6 4.0  

ความเข้มข้นเดมิ 59 59 59 59 59 59 59  

รวม 73 72 71 70 68 66 65 120 (24 ชม.) 

 

ตารางที่ 4.2-23 ความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดเล็ก PM10 (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) ที่ระยะทางต่างๆ 
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 5-7 (ช่วงคร่อมทางพิเศษเฉลิมมหานคร) ปี 2583 

โครงการช่วงที่ 5-7 (ช่วงคร่อมทางพิเศษเฉลิมมหานคร) ปี 2583 

ระยะจากกึ่งกลางแนวทางโครงการ 
30 

เมตร 
40 

เมตร 
50 

เมตร 
75 

เมตร 
100 
เมตร 

200 
เมตร 

300 
เมตร 

500  
เมตร 

ค่ามาตรฐาน 

จากทางพิเศษเฉลมิมหานคร 5.3 5.5 5.4 5.2 4.9 3.8 3.2 2.7  

จากทางยกระดับของโครงการ 2.3 2.5 2.4 2.2 2.0 1.5 1.3 1.2  

ความเข้มข้นเดมิ 59 59 59 59 59 59 59 59  

รวม 67 67 67 66 66 64 64 63 120 (24 ชม.) 
  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-26 
 

ตารางที่ 4.2-24 ความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (ส่วนในล้านส่วน) ที่ระยะทางต่างๆ จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 1-5 (ช่วงคร่อมถนนพระรามที่ 2) ปี 2593 

โครงการช่วงที่ 1-5 (ช่วงคร่อมถนนพระรามที่ 2) ปี 2593 
ระยะจากกึ่งกลางแนวทาง

โครงการ 
40  

เมตร 
50  

เมตร 
75  

เมตร 
100 
เมตร 

200 
เมตร 

300 
เมตร 

500 
เมตร 

ค่ามาตรฐาน 

จากถนนพระรามที่ 2 0.3 0.3 0.2 0.2 0.2 0.1 0.1  

จากทางยกระดับของโครงการ 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.0  

ความเข้มข้นเดมิ 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5  

รวม 1.9 1.9 1.8 1.8 1.8 1.7 1.6 30 (1 ชม.) 

 

ตารางที่ 4.2-25 ความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (ส่วนในล้านส่วน) ที่ระยะทางต่างๆ จาก
กึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 5-7 (ช่วงคร่อมทางพิเศษเฉลิมมหานคร) ปี 2593 

โครงการช่วงที่ 5-7 (ช่วงคร่อมทางพิเศษเฉลิมมหานคร) ปี 2593 
ระยะจากกึ่งกลางแนวทางโครงการ 30 

เมตร 
40 

เมตร 
50 

เมตร 
75  

เมตร 
100 
เมตร 

200 
เมตร 

300 
เมตร 

500 
เมตร 

ค่ามาตรฐาน 

จากทางพิเศษเฉลมิมหานคร 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.0 0.0  

จากทางยกระดับของโครงการ 0.1 0.1 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0  

ความเข้มข้นเดมิ 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5  

รวม 1.7 1.7 1.7 1.6 1.6 1.6 1.5 1.5 30 (1 ชม.) 

 

ตารางที่ 4.2-26 ความเข้มข้นของไนโตรเจนไดออกไซด์ (ส่วนในล้านส่วน) ที่ระยะทางต่างๆ จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 1-5 (ช่วงคร่อมถนนพระรามที่ 2) ปี 2593 

โครงการช่วงที่ 1-5 (ช่วงคร่อมถนนพระรามที่ 2) ปี 2593 

ระยะจากกึ่งกลางแนวทางโครงการ 
40 

เมตร 
50 

เมตร 
75 

เมตร 
100 
เมตร 

200 
เมตร 

300 
เมตร 

500 
เมตร 

ค่ามาตรฐาน 

จากถนนพระรามที่ 2 0.037 0.030 0.025 0.021 0.018 0.012 0.010  

จากทางยกระดับของโครงการ 0.031 0.033 0.032 0.030 0.027 0.021 0.018  

ความเข้มข้นเดมิ 0.074 0.074 0.074 0.074 0.074 0.074 0.074  

รวม 0.142 0.137 0.131 0.125 0.119 0.107 0.102 0.170 (1 ชม.) 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-27 
 

ตารางที่ 4.2-27 ความเข้มข้นของไนโตรเจนไดออกไซด์(ส่วนในล้านส่วน) ที่ระยะทางต่างๆ จากกึ่งกลาง 
แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 5-7 (ช่วงคร่อมทางพิเศษเฉลิมมหานคร) ปี 2593 

โครงการช่วงที่ 5-7 (ช่วงคร่อมทางพิเศษเฉลิมมหานคร) ปี 2593 
ระยะจากกึ่งกลางแนวทางโครงการ 30 

เมตร 
40 

เมตร 
50 

เมตร 
75 

เมตร 
100 
เมตร 

200 
เมตร 

300 
เมตร 

500 
เมตร 

ค่ามาตรฐาน 

จากทางพิเศษเฉลมิมหานคร 0.029 0.030 0.029 0.026 0.024 0.019 0.016 0.014  

จากทางยกระดับของโครงการ 0.012 0.012 0.012 0.011 0.010 0.008 0.007 0.005  

ความเข้มข้นเดมิ 0.074 0.074 0.074 0.074 0.074 0.074 0.074 0.074  

รวม 0.125 0.116 0.115 0.111 0.108 0.101 0.097 0.093 0.170 (1 ชม.) 

 

ตารางที่ 4.2-28 ความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดเล็ก PM10 (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) ที่ระยะทาง
ต่างๆจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 1-5 (ช่วงคร่อมถนนพระรามที่ 2) ปี 2593 

โครงการช่วงที่ 1-5 (ช่วงคร่อมถนนพระรามที่ 2) ปี 2593 
ระยะจากกึ่งกลางแนวทาง

โครงการ 
40 

เมตร 
50 

เมตร 
75 

เมตร 
100 
เมตร 

200 
เมตร 

300 
เมตร 

500 
เมตร 

ค่ามาตรฐาน 

จากถนนพระรามที่ 2 7.6 6.2 5.2 4.4 3.7 2.6 2.2  

จากทางยกระดับของโครงการ 7.9 8.4 8.2 7.4 6.7 5.1 4.4  

ความเข้มข้นเดมิ 59 59 59 59 59 59 59  

รวม 75 74 72 70 69 67 65 120 (24 ชม.) 

 

ตารางที่ 4.2-29 ความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดเล็ก PM10 (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) ที่ระยะทางต่างๆ 
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 5-7 (ช่วงคร่อมทางพิเศษเฉลิมมหานคร) ปี 2593 

โครงการช่วงที่ 5-7 (ช่วงคร่อมทางพิเศษเฉลิมมหานคร) ปี 2593 
ระยะจากกึ่งกลางแนวทางโครงการ 30 

เมตร 
40 

เมตร 
50 

เมตร 
75 

เมตร 
100 
เมตร 

200 
เมตร 

300 
เมตร 

500 
เมตร 

ค่ามาตรฐาน 

จากทางพิเศษเฉลมิมหานคร 6.5 6.7 6.6 5.9 5.4 4.2 3.6 3.0  

จากทางยกระดับของโครงการ 2.6 2.8 2.7 2.5 2.2 1.7 1.5 1.3  

ความเข้มข้นเดมิ 59 59 59 59 59 59 59 59  

รวม 68 68 68 67 67 65 64 63 120 (24 ชม.) 
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 ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 

เมื่อเปรียบเทียบความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ที่เกิดขึ้นจากโครงการทั้งหมดกับ 
ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศของประเทศไทย พบว่า ในกรณีที่เลวร้ายที่สุดคือปี พ.ศ. 2593 ซึ่งมีปริมาณจราจรมากที่สุด 
พบว่าในช่วงโครงการที่ 1-5 ความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (รวมความเข้มข้นพื้นฐาน 1.5 ส่วนในล้านส่วน) 
ที่เกิดจากการจราจรบนถนนโครงการอย่างเดียว ไปยังผู้รับผลกระทบทางด้านขวาและซ้ายของทางที่ระดับพื้นดิน  
ที่ระยะห่าง 40 เมตร จากกึ่งกลางโครงการ มีค่าสูงสุดไม่เกิน 1.9 ส่วนในล้านส่วน และที่ระยะห่าง 10 0 เมตร  
มีค่าไม่เกิน 1.8 ส่วนในล้านส่วน ซึ่งนับว่าต่ ามากเมื่อเทียบกับมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศที่ 30 ส่วนในล้าน
ส่วน จึงไม่มีผลกระทบที่ส าคัญที่ระยะทางทุกช่วง 

ในช่วงโครงการที่ 5-7 ความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (รวมความเข้มข้นพื้นฐาน 1.5  
ส่วนในล้านส่วน) ที่เกิดจากการจราจรบนถนนโครงการอย่างเดียว ไปยังผู้รับผลกระทบทางด้านขวาและซ้ายของทางที่
ระดับพื้นดิน มีค่าที่ระยะห่าง 40 เมตร จากกึ่งกลางโครงการ มีค่าสูงสุดไม่เกิน 1.7 ส่วนในล้านส่วน และที่ระยะห่าง 
100 เมตร มีค่าไม่เกิน 1.6 ส่วนในล้านส่วน ซึ่งนับว่าต่ ามากเมื่อเทียบกับมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศที่ 30 
ส่วนในล้านส่วน จึงไม่มีผลกระทบที่ส าคัญที่ระยะทางทุกช่วง 

 ฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน (PM10) 

ฝุ่นละอองจากไอเสียของยานพาหนะเมื่อรวมกับความเข้มข้นของฝุ่นที่มีอยู่เดิมแล้ว เกิดผลกระทบใน
ระดับปานกลางต่อค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองในอากาศ เมื่อเทียบกับมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศที่
ก าหนดไว้เท่ากับ 120 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ต่อ 24 ชั่วโมง 

ในกรณีที่เลวร้ายที่สุดของปี พ.ศ. 2593 ซึ่งมีการจราจรมากที่สุดในชั่วโมงเร่งด่วน พบว่าในช่วง
โครงการที่ 1-5 มีค่าที่ระยะห่าง 40 เมตร จากกึ่งกลางโครงการ (รวมความเข้มข้นพื้นฐาน 26 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์
เมตร) มีค่าสูงได้ถึงประมาณ 42 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร และที่ 100 เมตร มีค่าความเข้มข้น 37 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์เมตร ตามล าดับ ซึ่งน้อยกว่าค่ามาตรฐานที่ก าหนด 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  

ในช่วงโครงการที่ 5-7 ของปี พ.ศ. 2593 ซึ่งมีการจราจรมากที่สุดในชั่วโมงเร่งด่วน พบว่า มีค่าที่
ระยะห่าง 40 เมตร จากก่ึงกลางโครงการ (รวมความเข้มข้นพื้นฐาน 26 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) มีค่าสูงถึงประมาณ 
35 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร และที่ 100 เมตร มีค่าความเข้มข้น 34 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ตามล าดับ ซึ่งน้อย
กว่าค่ามาตรฐานที่ก าหนด 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

จากผลการประเมิน พบว่า ผลกระทบอยู่ในระดับต่ า แต่เนื่องจากฝุ่นละอองขนาดเล็กเป็นปัญหา
ส าคัญของคุณภาพอากาศในประเทศไทย แม้ว่าโครงการจะมีผลเพียงเล็กน้อย ดังนั้น จึงควรมีมาตรการในการป้องกัน
และลดผลกระทบต่อคุณภาพอากาศอันเนื่องมาจากโครงการตามความเหมาะสม 
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 ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NOX) 

เมื่อเปรียบเทียบความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ที่เกิดขึ้นจากการมีโครงการ กับค่า
มาตรฐานคุณภาพอากาศของประเทศไทย พบว่า ในกรณีที่เลวร้ายที่สุด ในปี พ.ศ. 2593 ในช่วงโครงการที่ 1-5 ที่
ระยะห่าง 40 เมตร จากกึ่งกลางโครงการ มีค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์สูงสุดที่ 0.092 ส่วนใน 
ล้านส่วน (รวมความเข้มข้นพื้นฐาน 0.024 ส่วนในล้านส่วน) ไปยังผู้รับผลกระทบทางด้านขวาและซ้ายของทางที่ระดับ
พื้นดิน และที่ระยะห่าง 100 เมตร มีค่า 0.075 ส่วนในล้านส่วน เม่ือเทียบกับมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศที่ 
0.170 ส่วนในล้านส่วน จึงไม่มีผลกระทบที่ส าคัญ 

ในช่วงโครงการที่ 5-7 ค่าที่ระยะห่าง 40 เมตร จากกึ่งกลางโครงการ มีค่าความเข้มข้นของก๊าซ
ไนโตรเจนไดออกไซด์สูงสุดที่ 0.075 ส่วนในล้านส่วน (รวมความเข้มข้นพื้นฐาน 0.024 ส่วนในล้านส่วน) ไปยังผู้รับ
ผลกระทบทางด้านขวาและซ้ายของทางที่ระดับพื้นดิน และที่ระยะห่าง 100 เมตร มีค่า 0.058 ส่วนในล้านส่วน  
เมื่อเทียบกับมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศที่ 0.170 ส่วนในล้านส่วน จึงไม่มีผลกระทบที่ส าคัญ  

ในการศึกษานี้ได้ใช้แนวทางการประเมินไนโตรเจนไดออกไซด์ของ US.EPA.ซึ่งใช้สัดส่วนของ 
NO2/NOx เท่ากับ 0.75 ความเข้มข้นของก๊าซ NO2 ที่เกิดจากการระบายจากยานพาหนะในโครงการและในถนนพื้น
ราบจึงมีค่าเท่ากับร้อยละ 75 ของความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนออกไซด์ (NOX) ที่ประเมินได้จากแบบจ าลอง และ
สภาพในการจ าลองเลวร้ายมาก เพราะมีความเร็วลมเพียง 0.5 เมตร/วินาที ซึ่งค่าที่ได้ค่อนข้างสูงแต่มีโอกาสเกิดขึ้น
น้อยมาก เน ื่องจากในเวลากลางวันซึ่งจะมีแสงอาทิตย์ท าให้เกิดก๊าซนี้มักจะมีกระแสลมที่เร็วกว่า 0.5 เมตร/วินาที เป็น
ส่วนมากโดยธรรมชาติ (ยิ่งแสงแดดแรงพื้นดินจะร้อนและเกิดกระแสลมและการยกตัวของอากาศใกล้ผิวดิน)  
ความเข้มข้นจริงมีโอกาสมากที่จะน้อยกว่าที่ประเมิน 

ส าหรับพื้นที่อ่อนไหว ผลการค านวณจากแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ส าหรับมลพิษทางอากาศใน
ระยะด าเนินการปี พ.ศ. 2593 เมื่อพิจารณาใช้ค่าสูงสุดเป็นข้อมูลพื้นฐานในการประเมินคุณภาพอากาศ ได้แก่ 

- ฝุ่นละอองขนาดเล็ก (PM10) เท่ากับ 104 มคก./ลบ.ม. 
- ฝุ่นละอองรวม เท่ากับ 143 มคก./ลบม. 
- ค่าคาร์บอนมอนอกไซด์ เท่ากับ 2.5 ส่วนในล้านส่วน 
- ไนโตรเจนไดออกไซด์ เท่ากับ 0.089 ส่วนในล้านส่วน 

พบว่า ค่ามลพิษทางอากาศยังอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานทั้งหมด อย่างไรก็ตาม ปริมาณฝุ่นละออง  
ขนาดเล็ก (PM10) มีค่าใกล้เคียงมาตรฐาน (120 มคก./ลบ.ม.) มากที่สุดบริเวณโรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์
เนชั่นแนล ศาลเจ้าแม่จงอางและลูก และวัดสารอด โดยมีค่าเท่ากับ 108 มคก./ลบ.ม. ในระยะก่อสร้าง ส าหรับ

ระยะด าเนินการ พบว่า ในปี 2563 (ตารางที่ 4.2-30) ปี 2573 (ตารางที่ 4.2-31) ปี 2583 (ตารางที่ 4.2-32) และ

ปี 2593 (ตารางที่ 4.2-33) บริเวณศาลเจ้าแม่จงอางและลูกและหมู่บ้านลัดดารมย์ พระราม 2 จะมีปริมาณฝุ่น
ละอองขนาดเล็ก (PM10) ใกล้เคียงมาตรฐานมากที่สุด คือ 119 มคก./ลบ.ม.
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ตารางที่ 4.2-30 ผลการค านวณจากแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ส าหรับมลพษิทางอากาศต่างๆ ในระยะด าเนินการ ปี 2563 
พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษารัศมี 500 เมตรจากกึ่งกลางแนว

เส้นทางโครงการ 
ความเข้มข้น

ของฝุ่น
ละอองขนาด
เล็ก PM10 
มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 
(ส่วนในล้านส่วน) 

ความเข้มข้น
ของออกไซด์
ของไนโตรเจน 
(NO2* ส่วนใน

ล้านส่วน) 

ความเข้มข้นของฝุ่น
ละอองขนาดเล็ก PM10 

มก/ลบ.ม รวมทีม่ีอยู่แล้ว 
59 มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 

(ส่วนในล้านส่วน) รวม
ที่มีอยู่แล้ว 1.5 ส่วนใน

ล้านส่วน 

ความเข้มข้นของ
ออกไซด์ของ

ไนโตรเจน (NO2* 
ส่วนในล้านส่วน)รวม
ที่มีอยู่แล้ว 0.074 
ส่วนในล้านส่วน 

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ 

กม.
โครงการ 

ระยะห่าง
จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทาง 

(เมตร) 

ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ    120 (24 ชม) 30 (1 ชม) 0.170 (1 ชม) 

โรงเรียนอนุบาลวันเฉลิม 2+555 354 5 0.1 0.022 64 1.6 0.096 

โรงเรียนพรพิมพ์พระราม 2 3+520 137 8 0.3 0.036 67 1.8 0.110 

โรงเรียนกรพิทักษ์ศึกษา 3+490 310 5 0.1 0.024 64 1.6 0.098 

โรงเรียนรัตนโกสินทร์สมโภชบางขุนเทียน 4+335 172 7 0.2 0.031 66 17 0.105 

โรงเรียนอนุบาลสุพิชญา 4+585 335 5 0.1 0.023 64 1.6 0.097 

โรงเรียนบางขุนเทียนศึกษา 4+765 501 4 0.1 0.021 63 1.6 0.095 

โรงเรียนจารุวัฒนานุกูล 6+400 196 7 0.2 0.033 66 1.7 0.107 

โรงเรียนอนุบาลวรรณสว่างจิต 6+885 282 6 0.1 0.025 65 1.6 0.099 

โรงเรียนอนุบาลพรนภา 7+300 227 7 0.3 0.030 66 1.8 0.104 

โรงเรียนสมิทธิพงษ์ 7+385 212 7 0.2 0.031 66 1.7 0.105 

โรงเรียนวัดเลา 8+030 83 10 0.3 0.041 69 1.8 0.115 

โรงเรียนอนุบาลเสริมวิทย์ธนบุรี 9+000 73 10 0.3 0.043 69 1.8 0.117 

โรงเรียนวัดกก 8+685 472 5 0.1 0.021 64 1.6 0.095 

โรงเรียนผ่องอ าไพศึกษา 9+225 130 8 0.3 0.038 67 1.8 0.102 

โรงเรียนอนุบาลรัศมีสุข 10+190 386 5 0.1 0.022 64 1.6 0.096 

โรงเรียนวัดยายร่ม 10+155 285 6 0.1 0.025 65 1.6 0.099 

โรงเรียนวัดสีสุก 10+380 104 9 0.3 0.038 68 1.8 0.112 

โรงเรียนบางมดวิทยา 10+485 248 6 0.2 0.029 65 1.87 0.103 
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ตารางที่ 4.2-30 ผลการค านวณจากแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ส าหรับมลพษิทางอากาศต่างๆ ในระยะด าเนินการ ปี 2563 
พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษารัศมี 500 เมตรจากกึ่งกลางแนว

เส้นทางโครงการ 
ความเข้มข้น

ของฝุ่น
ละอองขนาด
เล็ก PM10 
มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 
(ส่วนในล้านส่วน) 

ความเข้มข้น
ของออกไซด์
ของไนโตรเจน 
(NO2* ส่วนใน

ล้านส่วน) 

ความเข้มข้นของฝุ่น
ละอองขนาดเล็ก PM10 

มก/ลบ.ม รวมทีม่ีอยู่แล้ว 
59 มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 

(ส่วนในล้านส่วน) รวม
ที่มีอยู่แล้ว 1.5 ส่วนใน

ล้านส่วน 

ความเข้มข้นของ
ออกไซด์ของ

ไนโตรเจน (NO2* 
ส่วนในล้านส่วน)รวม
ที่มีอยู่แล้ว 0.074 
ส่วนในล้านส่วน 

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ 

กม.
โครงการ 

ระยะห่าง
จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทาง 

(เมตร) 

ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ    120 (24 ชม) 30 (1 ชม) 0.170 (1 ชม) 

โรงเรียนสมบุญวิทย ์ 10+950 82 10 0.3 0.042 69 1.8 0.115 

โรงเรียนนูรุ้ลยากีน 11+660 315 3 0.1 0.022 62 1.6 0.096 

โรงเรียนอนุบาลสุพัชชา 13+785 64 5 0.1 0.024 63 1.6 0.095 

โรงเรียนรัตนจีนะอุทิศ 13+350 189 3 0.1 0.016 63 1.6 0.090 

โรงเรียนอนุบาลทองรว ี 14+600 424 3 0.0 0.013 63 1.5 0.087 

โรงเรียนอนุบาลบริบูรณ์ศึกษา 14+960 446 3 0.0 0.013 63 1.5 0.087 

โรงเรียนวัดสารอด 14+915 239 3 0.0 0.015 63 1.5 0.089 

วิทยาลยัพาณิชยการเชตุพน 14+970 76 5 0.1 0.023 64 1.6 0.097 

โรงเรียนอนุบาลปัญญาศักดิ ์ 15+230 126 4 0.0 0.019 63 1.5 0.093 

โรงเรียนปัญญาศักดิ์ 15+620 131 4 0.0 0.019 63 1.5 0.093 

โรงเรียนวัดสน 15+950 294 3 0.0 0.014 62 1.5 0.087 

โรงเรียนแสงสุวรรณ 16+275 283 3 0.0 0.014 62 1.5 0.087 

ส านักแม่ชีไทย 0+450 449 5 0.1 0.022 64 1.6 0.096 

ศาลพ่อปู่ชัยมงคล 4+490 348 5 0.1 0.023 64 1.6 0.097 

ศาลเจ้าปึงเก้ากง 4+570 369 5 0.1 0.023 64 1.6 0.097 

วัดเลา 7+920 93 9 0.3 0.037 68 1.8 0.110 

ศาลเจ้าแม่จงอางและลกู 7+830 43 11 0.3 0.050 70 1.8 0.124 

วัดกก 8+740 514 5 0.1 0.020 64 1.6 0.094 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-32 
 

ตารางที่ 4.2-30 ผลการค านวณจากแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ส าหรับมลพษิทางอากาศต่างๆ ในระยะด าเนินการ ปี 2563 
พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษารัศมี 500 เมตรจากกึ่งกลางแนว

เส้นทางโครงการ 
ความเข้มข้น

ของฝุ่น
ละอองขนาด
เล็ก PM10 
มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 
(ส่วนในล้านส่วน) 

ความเข้มข้น
ของออกไซด์
ของไนโตรเจน 
(NO2* ส่วนใน

ล้านส่วน) 

ความเข้มข้นของฝุ่น
ละอองขนาดเล็ก PM10 

มก/ลบ.ม รวมทีม่ีอยู่แล้ว 
59 มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 

(ส่วนในล้านส่วน) รวม
ที่มีอยู่แล้ว 1.5 ส่วนใน

ล้านส่วน 

ความเข้มข้นของ
ออกไซด์ของ

ไนโตรเจน (NO2* 
ส่วนในล้านส่วน)รวม
ที่มีอยู่แล้ว 0.074 
ส่วนในล้านส่วน 

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ 

กม.
โครงการ 

ระยะห่าง
จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทาง 

(เมตร) 

ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ    120 (24 ชม) 30 (1 ชม) 0.170 (1 ชม) 

คริสตจักรพระพรสามัคคี 9+500 296 6 0.2 0.024 65 1.7 0.094 

วัดยายร่ม 10+235 93 9 0.3 0.038 68 1.8 0.112 

วัดสีสุก 10+390 188 7 0.3 0.028 66 1.8 0.102 

มัสยิดชุมชนนูรุ้ลยาก ี(จอมทอง) 11+645 392 3 0.1 0.014 62 1.6 0.087 

คริสตจักรของพระเจ้าในกรุงเทพ เขต3 11+900 373 3 0.1 0.014 62 1.6 0.087 

ศาลเจ้าแม่กวนอิม 12+000 175 3 0.1 0.016 62 1.6 0.090 

พระต าหนักทพิย์ปูข่าว 13+425 105 4 0.1 0.020 63 1.6 0.094 

วัดสารอด 14+915 35 6 0.2 0.033 65 1.7 0.107 

วัดสน 15+970 213 3 0.0 0.016 62 1.5 0.090 

วัดไทร 17+760 446 3 0.0 0.012 62 1.5 0.086 

ศาลเจ้าพ่อจงอาง 3+360 65 10 0.3 0.045 69 1.8 0.119 

โรงพยาบาลพระราม 2 4+485 71 10 0.3 0.048 69 1.8 0.122 

โรงพยาบาลนครธน 6+530 118 9 0.3 0.036 68 1.8 0.110 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 4 (ถนอม ทองสมิา) 6+680 147 8 0.3 0.034 67 1.8 0.108 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 42 (สาขางามเจริญ) 8+625 282 5 0.1 0.024 64 1.6 0.098 

โรงพยาบาลบางมด 9+225 79 10 0.3 0.040 69 1.8 0.114 

โรงพยาบาลปะบางกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล 11+480 51 11 0.3 0.047 70 1.8 0.121 

หมู่บ้านพฤกษาวิลล์พระราม 2 2+760 297 6 0.1 0.024 65 1.6 0.098 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-33 
 

ตารางที่ 4.2-30 ผลการค านวณจากแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ส าหรับมลพษิทางอากาศต่างๆ ในระยะด าเนินการ ปี 2563 
พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษารัศมี 500 เมตรจากกึ่งกลางแนว

เส้นทางโครงการ 
ความเข้มข้น

ของฝุ่น
ละอองขนาด
เล็ก PM10 
มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 
(ส่วนในล้านส่วน) 

ความเข้มข้น
ของออกไซด์
ของไนโตรเจน 
(NO2* ส่วนใน

ล้านส่วน) 

ความเข้มข้นของฝุ่น
ละอองขนาดเล็ก PM10 

มก/ลบ.ม รวมทีม่ีอยู่แล้ว 
59 มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 

(ส่วนในล้านส่วน) รวม
ที่มีอยู่แล้ว 1.5 ส่วนใน

ล้านส่วน 

ความเข้มข้นของ
ออกไซด์ของ

ไนโตรเจน (NO2* 
ส่วนในล้านส่วน)รวม
ที่มีอยู่แล้ว 0.074 
ส่วนในล้านส่วน 

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ 

กม.
โครงการ 

ระยะห่าง
จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทาง 

(เมตร) 

ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ    120 (24 ชม) 30 (1 ชม) 0.170 (1 ชม) 

หมู่บ้านนันทวัน 1+700 70 10 0.3 0.044 69 1.8 0.118 

หมู่บ้านพฤกษ์ภิรมย์ บางขุนเทียน 1+545 166 8 0.3 0.035 67 1.8 0.109 

ชุมชนเพชรทองค า 1+570 134 8 0.3 0.037 67 1.8 0.111 

หมู่บ้าน The Rich 1+500 364 5 0.1 0.022 64 1.6 0.096 

หมู่บ้านลัดดารมย ์พระราม 2 0+840 55 11 0.3 0.046 70 1.8 0.120 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-34 
 

ตารางที่ 4.2-31 ผลการค านวณจากแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ส าหรับมลพษิทางอากาศต่างๆ ในระยะด าเนินการ ปี 2573 
พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษารัศมี 500 เมตรจากกึ่งกลาง

แนวเส้นทางโครงการ 
ความเข้มข้น

ของฝุ่น
ละอองขนาด
เล็ก PM10 
มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 
(ส่วนในล้านส่วน) 

ความเข้มข้น
ของออกไซด์
ของไนโตรเจน 
(NO2* ส่วนใน

ล้านส่วน) 

ความเข้มข้นของฝุ่น
ละอองขนาดเล็ก PM10 

มก/ลบ.ม รวมทีม่ีอยู่แล้ว 
59 มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 

(ส่วนในล้านส่วน) รวม
ที่มีอยู่แล้ว 1.5 ส่วนใน

ล้านส่วน 

ความเข้มข้นของ
ออกไซด์ของ

ไนโตรเจน (NO2* 
ส่วนในล้านส่วน)รวม
ที่มีอยู่แล้ว 0.074 
ส่วนในล้านส่วน 

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ 

กม.
โครงการ 

ระยะห่าง
จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทาง 

(เมตร) 

ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ    120 (24 ชม) 30 (1 ชม) 0.170 (1 ชม) 

โรงเรียนอนุบาลวันเฉลิม 2+555 354 6 0.1 0.025 65 1.6 0.099 

โรงเรียนพรพิมพ์พระราม 2 3+520 137 10 0.3 0.041 69 1.8 0.115 

โรงเรียนกรพิทักษ์ศึกษา 3+490 310 6 0.1 0.027 65 1.6 0.101 

โรงเรียนรัตนโกสินทร์สมโภชบางขุนเทียน 4+335 172 9 0.3 0.039 68 1.8 0.113 

โรงเรียนอนุบาลสุพิชญา 4+585 335 6 0.2 0.027 65 1.7 0.101 

โรงเรียนบางขุนเทียนศึกษา 4+765 501 6 0.1 0.023 65 1.6 0.097 

โรงเรียนจารุวัฒนานุกูล 6+400 196 9 0.3 0.037 65 1.8 0.111 

โรงเรียนอนุบาลวรรณสว่างจิต 6+885 282 6 0.2 0.028 67 1.7 0.102 

โรงเรียนอนุบาลพรนภา 7+300 227 9 0.2 0.035 68 1.7 0.119 

โรงเรียนสมิทธิพงษ์ 7+385 212 9 0.3 0.036 68 1.8 0.120 

โรงเรียนวัดเลา 8+030 83 11 0.3 0.045 70 1.8 0.119 

โรงเรียนอนุบาลเสริมวิทย์ธนบุรี 9+000 73 11 0.3 0.047 70 1.8 0.121 

โรงเรียนวัดกก 8+685 472 6 0.1 0.023 65 1.6 0.097 

โรงเรียนผ่องอ าไพศึกษา 9+225 130 10 0.3 0.042 69 1.8 0.116 

โรงเรียนอนุบาลรัศมีสุข 10+190 386 6 0.1 0.025 65 1.6 0.099 

โรงเรียนวัดยายร่ม 10+155 285 6 0.2 0.028 65 1.7 0.102 

โรงเรียนวัดสีสุก 10+380 104 10 0.3 0.043 69 1.8 0.117 

โรงเรียนบางมดวิทยา 10+485 248 8 0.3 0.030 67 1.7 0.107 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-35 
 

ตารางที่ 4.2-31 ผลการค านวณจากแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ส าหรับมลพษิทางอากาศต่างๆ ในระยะด าเนินการ ปี 2573 
พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษารัศมี 500 เมตรจากกึ่งกลาง

แนวเส้นทางโครงการ 
ความเข้มข้น

ของฝุ่น
ละอองขนาด
เล็ก PM10 
มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 
(ส่วนในล้านส่วน) 

ความเข้มข้น
ของออกไซด์
ของไนโตรเจน 
(NO2* ส่วนใน

ล้านส่วน) 

ความเข้มข้นของฝุ่น
ละอองขนาดเล็ก PM10 

มก/ลบ.ม รวมทีม่ีอยู่แล้ว 
59 มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 

(ส่วนในล้านส่วน) รวม
ที่มีอยู่แล้ว 1.5 ส่วนใน

ล้านส่วน 

ความเข้มข้นของ
ออกไซด์ของ

ไนโตรเจน (NO2* 
ส่วนในล้านส่วน)รวม
ที่มีอยู่แล้ว 0.074 
ส่วนในล้านส่วน 

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ 

กม.
โครงการ 

ระยะห่าง
จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทาง 

(เมตร) 

ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ    120 (24 ชม) 30 (1 ชม) 0.170 (1 ชม) 

โรงเรียนสมบุญวิทย ์ 10+950 82 11 0.3 0.045 70 1.8 0.119 

โรงเรียนนูรุ้ลยากีน 11+660 315 4 0.2 0.016 63 1.7 0.090 

โรงเรียนอนุบาลสุพัชชา 13+785 64 7 0.2 0.028 66 1.7 0.102 

โรงเรียนรัตนจีนะอุทิศ 13+350 189 4 0.1 0.019 63 1.6 0.093 

โรงเรียนอนุบาลทองรว ี 14+600 424 3 0.0 0.015 62 1.5 0.089 

โรงเรียนอนุบาลบริบูรณ์ศึกษา 14+960 446 3 0.0 0.015 62 1.5 0.089 

โรงเรียนวัดสารอด 14+915 239 4 0.0 0.018 63 1.5 0.092 

วิทยาลยัพาณิชยการเชตุพน 14+970 76 6 0.1 0.026 65 1.6 0.100 

โรงเรียนอนุบาลปัญญาศักดิ ์ 15+230 126 6 0.1 0.022 65 1.6 0.096 

โรงเรียนปัญญาศักดิ์ 15+620 131 6 0.1 0.022 65 1.6 0.096 

โรงเรียนวัดสน 15+950 294 4 0.0 0.016 63 1.5 0.080 

โรงเรียนแสงสุวรรณ 16+275 283 4 0.0 0.016 63 1.5 0.080 

ส านักแม่ชีไทย 0+450 449 6 0.1 0.015 65 1.6 0.099 

ศาลพ่อปู่ชัยมงคล 4+490 348 6 0.2 0.026 65 1.7 0.100 

ศาลเจ้าปึงเก้ากง 4+570 369 6 0.2 0.026 65 1.7 0.100 

วัดเลา 7+920 93 10 0.3 0.034 69 1.8 0.108 

ศาลเจ้าแม่จงอางและลกู 7+830 43 13 0.3 0.056 72 1.8 0.130 

วัดกก 8+740 514 6 0.1 0.023 65 1.6 0.097 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-36 
 

ตารางที่ 4.2-31 ผลการค านวณจากแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ส าหรับมลพษิทางอากาศต่างๆ ในระยะด าเนินการ ปี 2573 
พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษารัศมี 500 เมตรจากกึ่งกลาง

แนวเส้นทางโครงการ 
ความเข้มข้น

ของฝุ่น
ละอองขนาด
เล็ก PM10 
มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 
(ส่วนในล้านส่วน) 

ความเข้มข้น
ของออกไซด์
ของไนโตรเจน 
(NO2* ส่วนใน

ล้านส่วน) 

ความเข้มข้นของฝุ่น
ละอองขนาดเล็ก PM10 

มก/ลบ.ม รวมทีม่ีอยู่แล้ว 
59 มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 

(ส่วนในล้านส่วน) รวม
ที่มีอยู่แล้ว 1.5 ส่วนใน

ล้านส่วน 

ความเข้มข้นของ
ออกไซด์ของ

ไนโตรเจน (NO2* 
ส่วนในล้านส่วน)รวม
ที่มีอยู่แล้ว 0.074 
ส่วนในล้านส่วน 

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ 

กม.
โครงการ 

ระยะห่าง
จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทาง 

(เมตร) 

ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ    120 (24 ชม) 30 (1 ชม) 0.170 (1 ชม) 

คริสตจักรพระพรสามัคคี 9+500 296 6 0.2 0.027 65 1.7 0.101 

วัดยายร่ม 10+235 93 10 0.3 0.043 69 1.8 0.118 

วัดสีสุก 10+390 188 9 0.3 0.038 68 1.8 0.112 

มัสยิดชุมชนนูรุ้ลยาก ี(จอมทอง) 11+645 392 3 0.1 0.015 62 1.6 0.089 

คริสตจักรของพระเจ้าในกรุงเทพ เขต3 11+900 373 3 0.1 0.015 62 1.6 0.089 

ศาลเจ้าแม่กวนอิม 12+000 175 4 0.1 0.020 63 1.6 0.094 

พระต าหนักทพิย์ปูข่าว 13+425 105 6 0.1 0.024 65 1.6 0.098 

วัดสารอด 14+915 35 7 0.2 0.028 66 1.7 0.102 

วัดสน 15+970 213 5 0.1 0.019 64 1.6 0.093 

วัดไทร 17+760 446 3 0.0 0.015 62 1.5 0.089 

ศาลเจ้าพ่อจงอาง 3+360 65 12 0.3 0.050 71 1.8 0.124 

โรงพยาบาลพระราม 2 4+485 71 11 0.3 0.049 70 1.8 0.123 

โรงพยาบาลนครธน 6+530 118 10 0.3 0.042 69 1.8 0.116 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 4 (ถนอม ทองสมิา) 6+680 147 10 0.3 0.032 69 1.8 0.106 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 42 (สาขางามเจริญ) 8+625 282 7 0.2 0.029 66 1.7 0.103 

โรงพยาบาลบางมด 9+225 79 11 0.3 0.046 70 1.8 0.120 

โรงพยาบาลปะบางกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล 11+480 51 12 0.3 0.052 71 1.8 0.126 

หมู่บ้านพฤกษาวิลล์พระราม 2 2+760 297 6 0.2 0.027 65 1.7 0.101 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-37 
 

ตารางที่ 4.2-31 ผลการค านวณจากแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ส าหรับมลพษิทางอากาศต่างๆ ในระยะด าเนินการ ปี 2573 
พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษารัศมี 500 เมตรจากกึ่งกลาง

แนวเส้นทางโครงการ 
ความเข้มข้น

ของฝุ่น
ละอองขนาด
เล็ก PM10 
มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 
(ส่วนในล้านส่วน) 

ความเข้มข้น
ของออกไซด์
ของไนโตรเจน 
(NO2* ส่วนใน

ล้านส่วน) 

ความเข้มข้นของฝุ่น
ละอองขนาดเล็ก PM10 

มก/ลบ.ม รวมทีม่ีอยู่แล้ว 
59 มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 

(ส่วนในล้านส่วน) รวม
ที่มีอยู่แล้ว 1.5 ส่วนใน

ล้านส่วน 

ความเข้มข้นของ
ออกไซด์ของ

ไนโตรเจน (NO2* 
ส่วนในล้านส่วน)รวม
ที่มีอยู่แล้ว 0.074 
ส่วนในล้านส่วน 

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ 

กม.
โครงการ 

ระยะห่าง
จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทาง 

(เมตร) 

ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ    120 (24 ชม) 30 (1 ชม) 0.170 (1 ชม) 

หมู่บ้านนันทวัน 1+700 70 11 0.3 0.049 70 1.8 0.123 

หมู่บ้านพฤกษ์ภิรมย์ บางขุนเทียน 1+545 166 9 0.3 0.040 66 1.8 0.114 

ชุมชนเพชรทองค า 1+570 134 9 0.3 0.041 66 1.8 0.115 

หมู่บ้าน The Rich 1+500 364 6 0.1 0.025 65 1.6 0.099 

หมู่บ้านลัดดารมย ์พระราม 2 0+840 55 12 0.3 0.051 71 1.8 0.125 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-38 
 

ตารางที่ 4.2-32 ผลการค านวณจากแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ส าหรับมลพษิทางอากาศต่างๆ ในระยะด าเนินการ ปี 2583 
พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษารัศมี 500 เมตรจากกึ่งกลาง

แนวเส้นทางโครงการ 
ความเข้มข้น

ของฝุ่น
ละอองขนาด
เล็ก PM10 
มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 
(ส่วนในล้านส่วน) 

ความเข้มข้น
ของออกไซด์
ของไนโตรเจน 
(NO2* ส่วนใน

ล้านส่วน) 

ความเข้มข้นของฝุ่น
ละอองขนาดเล็ก PM10 

มก/ลบ.ม รวมทีม่ีอยู่แล้ว 
59 มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 

(ส่วนในล้านส่วน) รวม
ที่มีอยู่แล้ว 1.5 ส่วนใน

ล้านส่วน 

ความเข้มข้นของ
ออกไซด์ของ

ไนโตรเจน (NO2* 
ส่วนในล้านส่วน)รวม
ที่มีอยู่แล้ว 0.074 
ส่วนในล้านส่วน 

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ 

กม.
โครงการ 

ระยะห่าง
จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทาง 

(เมตร) 

ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ    120 (24 ชม) 30 (1 ชม) 0.170 (1 ชม) 

โรงเรียนอนุบาลวันเฉลิม 2+555 354 7 0.2 0.028 66 1.7 0.102 

โรงเรียนพรพิมพ์พระราม 2 3+520 137 10 0.3 0.044 69 1.8 0.118 

โรงเรียนกรพิทักษ์ศึกษา 3+490 310 7 0.2 0.029 66 1.7 0.103 

โรงเรียนรัตนโกสินทร์สมโภชบางขุนเทียน 4+335 172 10 0.3 0.041 69 1.8 0.115 

โรงเรียนอนุบาลสุพิชญา 4+585 335 7 0.2 0.028 66 1.7 0.102 

โรงเรียนบางขุนเทียนศึกษา 4+765 501 6 0.1 0.025 65 1.6 0.099 

โรงเรียนจารุวัฒนานุกูล 6+400 196 9 0.3 0.040 68 1.8 0.114 

โรงเรียนอนุบาลวรรณสว่างจิต 6+885 282 7 0.2 0.030 66 1.7 0.104 

โรงเรียนอนุบาลพรนภา 7+300 227 9 0.3 0.036 68 1.8 0.110 

โรงเรียนสมิทธิพงษ์ 7+385 212 9 0.3 0.037 68 1.8 0.111 

โรงเรียนวัดเลา 8+030 83 11 0.3 0.050 70 1.8 0.124 

โรงเรียนอนุบาลเสริมวิทย์ธนบุรี 9+000 73 12 0.3 0.052 71 1.8 0.126 

โรงเรียนวัดกก 8+685 472 6 0.1 0.025 65 1.6 0.099 

โรงเรียนผ่องอ าไพศึกษา 9+225 130 10 0.3 0.044 69 1.8 0.118 

โรงเรียนอนุบาลรัศมีสุข 10+190 386 7 0.1 0.027 66 1.6 0.101 

โรงเรียนวัดยายร่ม 10+155 285 7 0.2 0.030 66 1.7 0.104 

โรงเรียนวัดสีสุก 10+380 104 11 0.3 0.046 70 1.8 0.120 

โรงเรียนบางมดวิทยา 10+485 248 8 0.3 0.035 67 1.8 0.109 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-39 
 

ตารางที่ 4.2-32 ผลการค านวณจากแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ส าหรับมลพษิทางอากาศต่างๆ ในระยะด าเนินการ ปี 2583 
พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษารัศมี 500 เมตรจากกึ่งกลาง

แนวเส้นทางโครงการ 
ความเข้มข้น

ของฝุ่น
ละอองขนาด
เล็ก PM10 
มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 
(ส่วนในล้านส่วน) 

ความเข้มข้น
ของออกไซด์
ของไนโตรเจน 
(NO2* ส่วนใน

ล้านส่วน) 

ความเข้มข้นของฝุ่น
ละอองขนาดเล็ก PM10 

มก/ลบ.ม รวมทีม่ีอยู่แล้ว 
59 มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 

(ส่วนในล้านส่วน) รวม
ที่มีอยู่แล้ว 1.5 ส่วนใน

ล้านส่วน 

ความเข้มข้นของ
ออกไซด์ของ

ไนโตรเจน (NO2* 
ส่วนในล้านส่วน)รวม
ที่มีอยู่แล้ว 0.074 
ส่วนในล้านส่วน 

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ 

กม.
โครงการ 

ระยะห่าง
จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทาง 

(เมตร) 

ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ    120 (24 ชม) 30 (1 ชม) 0.170 (1 ชม) 

โรงเรียนสมบุญวิทย ์ 10+950 82 12 0.3 0.050 71 1.8 0.124 

โรงเรียนนูรุ้ลยากีน 11+660 315 4 0.2 0.019 63 1.7 0.093 

โรงเรียนอนุบาลสุพัชชา 13+785 64 7 0.2 0.034 66 1.7 0.108 

โรงเรียนรัตนจีนะอุทิศ 13+350 189 5 0.1 0.025 64 1.6 0.099 

โรงเรียนอนุบาลทองรว ี 14+600 424 4 0.0 0.017 63 1.5 0.091 

โรงเรียนอนุบาลบริบูรณ์ศึกษา 14+960 446 4 0.0 0.016 63 1.5 0.090 

โรงเรียนวัดสารอด 14+915 239 5 0.1 0.021 64 1.6 0.095 

วิทยาลยัพาณิชยการเชตุพน 14+970 76 7 0.1 0.031 66 1.6 0.105 

โรงเรียนอนุบาลปัญญาศักดิ ์ 15+230 126 7 0.1 0.027 66 1.6 0.101 

โรงเรียนปัญญาศักดิ์ 15+620 131 7 0.1 0.027 66 1.6 0.101 

โรงเรียนวัดสน 15+950 294 5 0.0 0.019 64 1.5 0.093 

โรงเรียนแสงสุวรรณ 16+275 283 5 0.0 0.020 64 1.5 0.094 

ส านักแม่ชีไทย 0+450 449 6 0.1 0.025 65 1.6 0.099 

ศาลพ่อปู่ชัยมงคล 4+490 348 7 0.1 0.027 66 1.6 0.101 

ศาลเจ้าปึงเก้ากง 4+570 369 7 0.1 0.027 66 1.6 0.101 

วัดเลา 7+920 93 11 0.3 0.047 70 1.8 0.121 

ศาลเจ้าแม่จงอางและลกู 7+830 43 14 0.4 0.061 73 1.9 0.135 

วัดกก 8+740 514 6 0.1 0.025 65 1.6 0.099 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-40 
 

ตารางที่ 4.2-32 ผลการค านวณจากแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ส าหรับมลพษิทางอากาศต่างๆ ในระยะด าเนินการ ปี 2583 
พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษารัศมี 500 เมตรจากกึ่งกลาง

แนวเส้นทางโครงการ 
ความเข้มข้น

ของฝุ่น
ละอองขนาด
เล็ก PM10 
มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 
(ส่วนในล้านส่วน) 

ความเข้มข้น
ของออกไซด์
ของไนโตรเจน 
(NO2* ส่วนใน

ล้านส่วน) 

ความเข้มข้นของฝุ่น
ละอองขนาดเล็ก PM10 

มก/ลบ.ม รวมทีม่ีอยู่แล้ว 
59 มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 

(ส่วนในล้านส่วน) รวม
ที่มีอยู่แล้ว 1.5 ส่วนใน

ล้านส่วน 

ความเข้มข้นของ
ออกไซด์ของ

ไนโตรเจน (NO2* 
ส่วนในล้านส่วน)รวม
ที่มีอยู่แล้ว 0.074 
ส่วนในล้านส่วน 

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ 

กม.
โครงการ 

ระยะห่าง
จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทาง 

(เมตร) 

ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ    120 (24 ชม) 30 (1 ชม) 0.170 (1 ชม) 

คริสตจักรพระพรสามัคคี 9+500 296 7 0.2 0.029 66 1.7 0.103 

วัดยายร่ม 10+235 93 11 0.3 0.048 70 1.8 0.122 

วัดสีสุก 10+390 188 9 0.3 0.042 68 1.8 0.116 

มัสยิดชุมชนนูรุ้ลยาก ี(จอมทอง) 11+645 392 4 0.1 0.017 63 1.6 0.091 

คริสตจักรของพระเจ้าในกรุงเทพ เขต3 11+900 373 4 0.1 0.017 63 1.6 0.091 

ศาลเจ้าแม่กวนอิม 12+000 175 6 0.1 0.025 65 1.6 0.099 

พระต าหนักทพิย์ปูข่าว 13+425 105 7 0.1 0.029 66 1.6 0.103 

วัดสารอด 14+915 35 8 0.2 0.035 67 1.7 0.109 

วัดสน 15+970 213 5 0.1 0.023 64 1.6 0.097 

วัดไทร 17+760 446 4 0.0 0.017 63 1.5 0.091 

ศาลเจ้าพ่อจงอาง 3+360 65 13 0.3 0.055 72 1.8 0.129 

โรงพยาบาลพระราม 2 4+485 71 12 0.3 0.054 71 1.8 0.128 

โรงพยาบาลนครธน 6+530 118 10 0.3 0.044 69 1.8 0.118 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 4 (ถนอม ทองสมิา) 6+680 147 10 0.3 0.043 69 1.8 0.117 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 42 (สาขางามเจริญ) 8+625 282 7 0.2 0.030 66 1.7 0.104 

โรงพยาบาลบางมด 9+225 79 12 0.3 0.051 71 1.8 0.125 

โรงพยาบาลปะบางกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล 11+480 51 13 0.4 0.058 72 1.9 0.132 

หมู่บ้านพฤกษาวิลล์พระราม 2 2+760 297 7 0.2 0.029 66 1.7 0.103 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-41 
 

ตารางที่ 4.2-32 ผลการค านวณจากแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ส าหรับมลพษิทางอากาศต่างๆ ในระยะด าเนินการ ปี 2583 
พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษารัศมี 500 เมตรจากกึ่งกลาง

แนวเส้นทางโครงการ 
ความเข้มข้น

ของฝุ่น
ละอองขนาด
เล็ก PM10 
มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 
(ส่วนในล้านส่วน) 

ความเข้มข้น
ของออกไซด์
ของไนโตรเจน 
(NO2* ส่วนใน

ล้านส่วน) 

ความเข้มข้นของฝุ่น
ละอองขนาดเล็ก PM10 

มก/ลบ.ม รวมทีม่ีอยู่แล้ว 
59 มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 

(ส่วนในล้านส่วน) รวม
ที่มีอยู่แล้ว 1.5 ส่วนใน

ล้านส่วน 

ความเข้มข้นของ
ออกไซด์ของ

ไนโตรเจน (NO2* 
ส่วนในล้านส่วน)รวม
ที่มีอยู่แล้ว 0.074 
ส่วนในล้านส่วน 

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ 

กม.
โครงการ 

ระยะห่าง
จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทาง 

(เมตร) 

ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ    120 (24 ชม) 30 (1 ชม) 0.170 (1 ชม) 

หมู่บ้านนันทวัน 1+700 70 12 0.3 0.054 71 1.8 0.128 

หมู่บ้านพฤกษ์ภิรมย์ บางขุนเทียน 1+545 166 10 0.3 0.043 69 1.8 0.117 

ชุมชนเพชรทองค า 1+570 134 10 0.3 0.044 69 1.8 0.118 

หมู่บ้าน The Rich 1+500 364 7 0.1 0.028 66 1.6 0.102 

หมู่บ้านลัดดารมย ์พระราม 2 0+840 55 14 0.4 0.056 73 1.9 0.130 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-42 
 

ตารางที่ 4.2-33 ผลการค านวณจากแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ส าหรับมลพษิทางอากาศต่างๆ ในระยะด าเนินการ ปี 2593 
พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษารัศมี 500 เมตรจากกึ่งกลาง

แนวเส้นทางโครงการ 
ความเข้มข้น

ของฝุ่น
ละอองขนาด
เล็ก PM10 
มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 
(ส่วนในล้านส่วน) 

ความเข้มข้น
ของออกไซด์
ของไนโตรเจน 
(NO2* ส่วนใน

ล้านส่วน) 

ความเข้มข้นของฝุ่น
ละอองขนาดเล็ก PM10 

มก/ลบ.ม รวมทีม่ีอยู่แล้ว 
59 มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 

(ส่วนในล้านส่วน) รวม
ที่มีอยู่แล้ว 1.5 ส่วนใน

ล้านส่วน 

ความเข้มข้นของ
ออกไซด์ของ

ไนโตรเจน (NO2* 
ส่วนในล้านส่วน)รวม
ที่มีอยู่แล้ว 0.074 
ส่วนในล้านส่วน 

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ 

กม.
โครงการ 

ระยะห่าง
จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทาง 

(เมตร) 

ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ    120 (24 ชม) 30 (1 ชม) 0.170 (1 ชม) 

โรงเรียนอนุบาลวันเฉลิม 2+555 354 8 0.2 0.031 67 1.7 0.105 

โรงเรียนพรพิมพ์พระราม 2 3+520 137 11 0.3 0.049 70 1.8 0.123 

โรงเรียนกรพิทักษ์ศึกษา 3+490 310 8 0.2 0.033 67 1.7 0.107 

โรงเรียนรัตนโกสินทร์สมโภชบางขุนเทียน 4+335 172 11 0.3 0.047 70 1.8 0.121 

โรงเรียนอนุบาลสุพิชญา 4+585 335 8 0.2 0.032 67 1.7 0.106 

โรงเรียนบางขุนเทียนศึกษา 4+765 501 7 0.1 0.028 66 1.6 0.102 

โรงเรียนจารุวัฒนานุกูล 6+400 196 10 0.3 0.045 69 1.8 0.119 

โรงเรียนอนุบาลวรรณสว่างจิต 6+885 282 8 0.2 0.035 67 1.7 0.109 

โรงเรียนอนุบาลพรนภา 7+300 227 10 0.3 0.042 69 1.8 0.116 

โรงเรียนสมิทธิพงษ์ 7+385 212 10 0.3 0.043 69 1.8 0.117 

โรงเรียนวัดเลา 8+030 83 13 0.3 0.055 72 1.8 0.129 

โรงเรียนอนุบาลเสริมวิทย์ธนบุรี 9+000 73 13 0.3 0.057 72 1.8 0.131 

โรงเรียนวัดกก 8+685 472 7 0.1 0.029 66 1.6 0.103 

โรงเรียนผ่องอ าไพศึกษา 9+225 130 11 0.3 0.049 70 1.8 0.123 

โรงเรียนอนุบาลรัศมีสุข 10+190 386 8 0.1 0.031 67 1.6 0.105 

โรงเรียนวัดยายร่ม 10+155 285 8 0.2 0.034 67 1.7 0.108 

โรงเรียนวัดสีสุก 10+380 104 12 0.3 0.051 71 1.8 0.125 

โรงเรียนบางมดวิทยา 10+485 248 9 0.3 0.039 68 1.8 0.113 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-43 
 

ตารางที่ 4.2-33 ผลการค านวณจากแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ส าหรับมลพษิทางอากาศต่างๆ ในระยะด าเนินการ ปี 2593 
พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษารัศมี 500 เมตรจากกึ่งกลาง

แนวเส้นทางโครงการ 
ความเข้มข้น

ของฝุ่น
ละอองขนาด
เล็ก PM10 
มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 
(ส่วนในล้านส่วน) 

ความเข้มข้น
ของออกไซด์
ของไนโตรเจน 
(NO2* ส่วนใน

ล้านส่วน) 

ความเข้มข้นของฝุ่น
ละอองขนาดเล็ก PM10 

มก/ลบ.ม รวมทีม่ีอยู่แล้ว 
59 มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 

(ส่วนในล้านส่วน) รวม
ที่มีอยู่แล้ว 1.5 ส่วนใน

ล้านส่วน 

ความเข้มข้นของ
ออกไซด์ของ

ไนโตรเจน (NO2* 
ส่วนในล้านส่วน)รวม
ที่มีอยู่แล้ว 0.074 
ส่วนในล้านส่วน 

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ 

กม.
โครงการ 

ระยะห่าง
จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทาง 

(เมตร) 

ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ    120 (24 ชม) 30 (1 ชม) 0.170 (1 ชม) 

โรงเรียนสมบุญวิทย ์ 10+950 82 13 0.3 0.053 72 1.8 0.127 

โรงเรียนนูรุ้ลยากีน 11+660 315 5 0.2 0.022 64 1.7 0.096 

โรงเรียนอนุบาลสุพัชชา 13+785 64 9 0.2 0.039 68 1.7 0.113 

โรงเรียนรัตนจีนะอุทิศ 13+350 189 7 0.1 0.037 66 1.6 0.111 

โรงเรียนอนุบาลทองรว ี 14+600 424 4 0.0 0.021 63 1.5 0.095 

โรงเรียนอนุบาลบริบูรณ์ศึกษา 14+960 446 4 0.0 0.020 63 1.5 0.094 

โรงเรียนวัดสารอด 14+915 239 6 0.1 0.024 65 1.6 0.098 

วิทยาลยัพาณิชยการเชตุพน 14+970 76 8 0.1 0.037 67 1.6 0.111 

โรงเรียนอนุบาลปัญญาศักดิ ์ 15+230 126 8 0.1 0.032 67 1.6 0.106 

โรงเรียนปัญญาศักดิ์ 15+620 131 8 0.1 0.032 67 1.6 0.106 

โรงเรียนวัดสน 15+950 294 5 0.0 0.023 64 1.5 0.097 

โรงเรียนแสงสุวรรณ 16+275 283 5 0.0 0.023 64 1.5 0.097 

ส านักแม่ชีไทย 0+450 449 7 0.1 0.029 66 1.6 0.103 

ศาลพ่อปู่ชัยมงคล 4+490 348 8 0.1 0.032 67 1.6 0.106 

ศาลเจ้าปึงเก้ากง 4+570 369 7 0.1 0.032 66 1.6 0.106 

วัดเลา 7+920 93 12 0.3 0.052 71 1.8 0.126 

ศาลเจ้าแม่จงอางและลกู 7+830 43 15 0.4 0.066 74 1.9 0.140 

วัดกก 8+740 514 7 0.1 0.028 66 1.6 0.102 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-44 
 

ตารางที่ 4.2-33 ผลการค านวณจากแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ส าหรับมลพษิทางอากาศต่างๆ ในระยะด าเนินการ ปี 2593 
พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษารัศมี 500 เมตรจากกึ่งกลาง

แนวเส้นทางโครงการ 
ความเข้มข้น

ของฝุ่น
ละอองขนาด
เล็ก PM10 
มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 
(ส่วนในล้านส่วน) 

ความเข้มข้น
ของออกไซด์
ของไนโตรเจน 
(NO2* ส่วนใน

ล้านส่วน) 

ความเข้มข้นของฝุ่น
ละอองขนาดเล็ก PM10 

มก/ลบ.ม รวมทีม่ีอยู่แล้ว 
59 มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 

(ส่วนในล้านส่วน) รวม
ที่มีอยู่แล้ว 1.5 ส่วนใน

ล้านส่วน 

ความเข้มข้นของ
ออกไซด์ของ

ไนโตรเจน (NO2* 
ส่วนในล้านส่วน)รวม
ที่มีอยู่แล้ว 0.074 
ส่วนในล้านส่วน 

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ 

กม.
โครงการ 

ระยะห่าง
จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทาง 

(เมตร) 

ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ    120 (24 ชม) 30 (1 ชม) 0.170 (1 ชม) 

คริสตจักรพระพรสามัคคี 9+500 296 8 0.2 0.033 67 1.7 0.107 

วัดยายร่ม 10+235 93 12 0.3 0.052 71 1.8 0.126 

วัดสีสุก 10+390 188 10 0.3 0.046 69 1.8 0.120 

มัสยิดชุมชนนูรุ้ลยาก ี(จอมทอง) 11+645 392 5 0.1 0.021 64 1.6 0.095 

คริสตจักรของพระเจ้าในกรุงเทพ เขต3 11+900 373 5 0.1 0.021 64 1.6 0.095 

ศาลเจ้าแม่กวนอิม 12+000 175 8 0.1 0.029 67 1.6 0.103 

พระต าหนักทพิย์ปูข่าว 13+425 105 8 0.1 0.034 67 1.6 0.108 

วัดสารอด 14+915 35 9 0.2 0.042 68 1.7 0.116 

วัดสน 15+970 213 7 0.1 0.026 66 1.6 0.100 

วัดไทร 17+760 446 4 0.0 0.020 63 1.5 0.094 

ศาลเจ้าพ่อจงอาง 3+360 65 14 0.3 0.060 73 1.8 0.134 

โรงพยาบาลพระราม 2 4+485 71 13 0.3 0.059 72 1.8 0.133 

โรงพยาบาลนครธน 6+530 118 12 0.3 0.049 71 1.8 0.123 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 4 (ถนอม ทองสมิา) 6+680 147 11 0.3 0.048 70 1.8 0.122 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 42 (สาขางามเจริญ) 8+625 282 8 0.2 0.035 67 1.7 0.109 

โรงพยาบาลบางมด 9+225 79 13 0.3 0.056 72 1.8 0.130 

โรงพยาบาลปะบางกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล 11+480 51 15 0.4 0.063 74 1.9 0.137 

หมู่บ้านพฤกษาวิลล์พระราม 2 2+760 297 8 0.2 0.033 67 1.7 0.107 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.2-33 ผลการค านวณจากแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ส าหรับมลพษิทางอากาศต่างๆ ในระยะด าเนินการ ปี 2593 
พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษารัศมี 500 เมตรจากกึ่งกลาง

แนวเส้นทางโครงการ 
ความเข้มข้น

ของฝุ่น
ละอองขนาด
เล็ก PM10 
มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 
(ส่วนในล้านส่วน) 

ความเข้มข้น
ของออกไซด์
ของไนโตรเจน 
(NO2* ส่วนใน

ล้านส่วน) 

ความเข้มข้นของฝุ่น
ละอองขนาดเล็ก PM10 

มก/ลบ.ม รวมทีม่ีอยู่แล้ว 
59 มคก/ลบ.ม 

ความเข้มข้นของ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 

(ส่วนในล้านส่วน) รวม
ที่มีอยู่แล้ว 1.5 ส่วนใน

ล้านส่วน 

ความเข้มข้นของ
ออกไซด์ของ

ไนโตรเจน (NO2* 
ส่วนในล้านส่วน)รวม
ที่มีอยู่แล้ว 0.074 
ส่วนในล้านส่วน 

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ 

กม.
โครงการ 

ระยะห่าง
จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทาง 

(เมตร) 

ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ    120 (24 ชม) 30 (1 ชม) 0.170 (1 ชม) 

หมู่บ้านนันทวัน 1+700 70 13 0.3 0.058 72 1.8 0.132 

หมู่บ้านพฤกษ์ภิรมย์ บางขุนเทียน 1+545 166 11 0.3 0.047 70 1.8 0.121 

ชุมชนเพชรทองค า 1+570 134 11 0.3 0.049 70 1.8 0.123 

หมู่บ้าน The Rich 1+500 364 8 0.1 0.031 67 1.6 0.105 

หมู่บ้านลัดดารมย ์พระราม 2 0+840 55 15 0.4 0.061 74 1.9 0.135 
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ผลการคาดการณ์ความเข้มข้นของมลสารในบรรยากาศโดยใช้แบบจ าลอง CALINE 4 พบว่ามลสารทาง
อากาศจากยานพาหนะที่ใช้บริการโครงการมีความเข้มข้นน้อยมากเมื่อเปรียบเทียบกับมลสารทางอากาศในปัจจุบัน 
โดยผู้รับผลกระทบที่ระยะ 40 เมตรจากกึ่งกลางแนวสายทางโครงการ (ริมถนนพระรามที่ 2) จะได้รับมลสารจาก
โครงการ ในปี 2593 ดังนี้ 

 ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เท่ากับ 1.9 ส่วนในล้านส่วน ซึ่งต่ ากว่าค่ามาตรฐานที่ก าหนดไว้ 30 ส่วนใน
ล้านส่วน 

 ก๊าซออกไซด์ของไนโตรเจนเท่ากับ 0.142 ส่วนในล้านส่วน ซึ่งต่ ากว่าค่ามาตรฐานที่ก าหนดไว้ 0.170 
ส่วนในล้านส่วน 

 ฝุ่นละอองขนาด 10 ไมครอน PM10 เท่ากับ 42 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตรที่หมู่บ้านลัดดารมย์ 
พระราม 2 ซึ่งต่ ากว่าค่ามาตรฐานที่ก าหนดไว้ 120 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

รวมค่าความเข้มข้นของมลสารข้างต้นกับค่าความเข้มข้นพื้นฐานในปัจจุบันแล้ว พบว่า ค่ามลสารดังกล่าวมี
ค่าไม่เกินมาตรฐาน โดยสรุปผลกระทบระหว่างการด าเนินโครงการมีผลกระทบอยู่ในระดับต่ า เนื่องจากระดับ
ผลกระทบต่ ากว่ามาตรฐานคุณภาพอากาศมาก กิจกรรมหรือผลจากการพัฒนาโครงการก่อให้เกิดผลกระทบต่อระดับ
มลพิษทางอากาศ เป็นผลกระทบที่เกิดในระยะยาว ขอบเขตพื้นที่ที่ ได้รับผลกระทบมีขอบเขตของผลกระทบกระจาย
ครอบคลุมตามพื้นที่ในบริเวณเขตทางหรือบริเวณใกล้เคียงในรัศมีจ ากัด 

4.3 เสียง 

4.3.1 กรณีไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ผลกระทบด้านเสียงในกรณีไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในพื้นที่บริเวณถนนที่ส าคัญ ได้แก่ ถนน
พระรามที่ 2 ทางขนาด 14 ช่องจราจร ดังนั้น เมื่อไม่มีการพัฒนาโครงการ ยานพาหนะส่วนใหญ่ยังคงสัญจรบนถนน
ดังกล่าวเช่นเดิมแต่มีปริมาณเพิ่มขึ้น ความเร็วของการจราจรจะลดลงจากปัจจุบัน ส าหรับระดับเสียงจากการจราจร
เมื่อปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้นเสียงจะเพิ่มขึ้นหรือลดลงเล็กน้อย เพราะความเร็วของการจราจรที่ลดลงจะท าให้เสียง
จากรถลดลงเป็นการชดเชย อย่างไรก็ตาม จากสภาพของถนนสายต่างๆ อาจเปลี่ยนแปลงได้ในอนาคต เช่น มีการ
ขยายถนนหรือมีทางยกระดับ เป็นต้น ระดับเสียงอาจจะเปลี่ยนไปตามสภาพการจราจรบนถนน 

เนื่องจากมีข้อมูลคาดการณ์ปริมาณการจราจรและความเร็วของถนนพระรามที่ 2 ในกรณีไม่เปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ จึงน ามาประเมินระดับเสียงบนถนนพระรามที่ 2 ได้ในเบื้องต้น ในกรณีไม่เปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการทางยกระดับในปีหลังๆ จะมีการจราจรติดขัดมาก การประเมินจะเห็นแนวโน้มว่าหากไม่มี
โครงการแล้วระดับเสียงจากนนพระรามที่ 2 จะมีค่าประมาณเท่าใด 
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จ านวนการจราจรบนถนนพระรามที่ 2 ทั้งขาเข้าและออกในปี 2593 กรณีไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการ วันละ 173,181 คัน (เทียบกับกรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการที่ 133,289 คันต่อวัน) ในชั่วโมง
เร่งด่วนจะมีรถทั้งขาเข้าและออกประมาณ 8,000 คันต่อชั่วโมง (หากคิด 14 ช่องทาง จะเป็น 571 คันต่อชั่วโมง 
ต่อช่องทาง) ทั้งนี้ทางวิศวกรรมการจราจรได้ให้ความเร็วในชั่วโมงเร่งด่วนที่ 20 กิ โลเมตร/ชั่วโมง แสดงดังตารางที่ 

4.3-1 แต่จากการศึกษาปริมาณจราจรบนถนนพระรามที่ 2 แสดงให้เห็นว่าการจราจรที่เป็นช่วงรถมากใกล้เคียงกัน มี
ตั้งแต่ 6:00 - 21:00 น. โดยมีความแตกต่างเพียงร้อยละ 1-2 เพราะเป็นเส้นทางที่รถบรรทุกจะวิ่งได้ทั้งวัน ส่วนเวลา 

21:00 - 6:00 น. เป็นช่วงที่สัดส่วนการจราจรลดลงอย่างเห็นได้ชัดดังแสดงในตารางที่ 4.3-2 

ตารางที่ 4.3-1 ความเร็วของรถบนถนนพระรามที่ 2 

ปี 
เร่งด่วนเช้า Km/Hr เร่งด่วนเย็น Km/Hr 

ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก 
กรณีไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

2563 40 40 30 20 

2568 30 40 20 20 
2573 30 30 20 20 

2578 20 20 20 20 
2583 20 20 20 20 

2588 20 20 20 20 
2593 20 20 20 20 

ท่ีมา :  รายงานฉบับสมบูรณ์ งานศึกษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรมทางด้านเศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของโครงการทางพิเศษ
สายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก, พฤษภาคม พ.ศ. 2556 
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ตารางที่ 4.3-2 สัดส่วนปริมาณจราจรบนถนนพื้นราบ (พระรามที่ 2) ตามช่วงเวลา 
ถนน สัดส่วนปริมาณจราจรบนถนนพื้นราบตามช่วงเวลา 

พระรามที่ 2 ช่วงเวลา ขาเข้า ขาออก 

 06:00-07:00 5.07% 4.28% 

 07:00-08:00 6.10% 5.30% 

 08:00-09:00 5.33% 5.30% 

 09:00-10:00 4.95% 5.30% 

 10:00-11:00 4.57% 5.30% 

 11:00-12:00 3.80% 5.30% 

 12:00-13:00 3.03% 5.30% 

 13:00-14:00 3.70% 5.35% 

 14:00-15:00 4.37% 5.40% 

 15:00-16:00 4.70% 5.42% 

 16:00-17:00 5.03% 5.45% 

 17:00-18:00 5.70% 5.50% 

 18:00-19:00 5.24% 4.96% 

 19:00-20:00 4.77% 4.43% 

 20:00-21:00 4.31% 3.89% 

 21:00-22:00 4.08% 3.62% 

 22.00-23.00 3.85% 3.35% 

 23.00-24.00 3.61% 3.08% 

 00.00-01.00 3.38% 2.81% 

 01.00-02.00 2.92% 2.28% 

 02.00-03.00 2.45% 1.74% 

 03.00-04.00 1.99% 1.20% 

 04.00-05.00 3.02% 2.23% 

 05.00-06.00 4.05% 3.25% 
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จากการใช้แบบจ าลอง TNM ซึ่งเป็นแบบจ าลองของ Federal Highway Administration เช่นเดียวกับการ
ประเมินในกรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ (รายละเอียดในการใช้แบบจ าลองจะแสดงในกรณีเปลี่ยนแปลง

รายละเอียดโครงการ) แสดงผลระดับเสียงจากถนนพระรามที่ 2 ดังแสดงในตารางที่ 4.3-3 ส าหรับปี 2593 ซึ่งเป็นปี
ที่จะมีการจราจรมากที่สุด พบว่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง สูงกว่ามาตรฐานระดับเสียงทั่วไปที่ระยะห่างจากก่ึงกลาง
โครงการประมาณ 65 เมตร หรือเข้าไปจากขอบถนนพระรามที่ 2 ประมาณ 25 เมตร ที่จะมีระดับเสียงเกินมาตรฐาน 
และพบว่ากรณีที่มีโครงการ เสียงจะน้อยกว่าประมาณ 0.4 เดซิเบลเอ แม้ว่าโครงการจะมีการจราจรเพิ่มอีก 134,218 
คันต่อวัน ทั้งนี้เนื่องจากการจราจรที่เพิ่มอยู่บนทางยกระดับที่มีระยะห่างจากขอบถนนพระรามที่ 2 มากและยังแบ่ง
เบาภาระการจราจรบนถนนพระรามที่ 2 ไปได้วันละประมาณ 4 หมื่นคัน 

ส่วนช่วงดาวคะนอง - บางโคล่ ที่เป็นทางด่วน 4 ช่องทางไป - กลับในปัจจุบัน และช่วงสะพานพระราม 9 ถึง
ดาวคะนอง การจราจรคับคั่งมากอยู่แล้ว โดยมีอัตราการเพิ่มน้อยมาก (ทางวิศวกรมการจราจรให้อัตราเพิ่มเพียงปีละ 
0.1125 %) ดังนั้นหากไม่มีโครงการ ระดับเสียงคาดว่าจะคงเท่ากับระดับเสียงในปัจจุบันหรือเพิ่มขึ้นเพียงเล็กน้อย 

ตารางที่ 4.3-3 ระดับเสียง 24 ชั่วโมง ที่ระยะทางต่างๆ จากกึ่งกลางแนวทางถนนพระรามที่ 2 กรณีไม่
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ปี 2593 

ระยะจากกึ่งกลาง 
ถนนพระรามที่ 2 

ค่าระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชม. (เดซิเบลเอ) 
40 เมตร 
(ROW) 

50
เมตร 

60
เมตร 

75
เมตร 

100
เมตร 

200
เมตร 

300
เมตร 

400
เมตร 

500
เมตร 

ค่า
มาตรฐาน 

1. ผลกระทบจากถนน
พระรามที่ 2 ช่วงเวลา
กลางวัน 06.00-21.00 น. 
(จ านวน 15 ชม.) ปริมาณ
จราจร 571คัน/ชม./
ช่องทาง ความเร็ว 20 
กม/ชม. 

74.0 
 

71.3 
 

70.2 
 

68.8 
 

67.2 
 

63.3 
 

61.0 
 

59.3 
 

57.8 
 

ไม่เกิน 70 
เดซิเบลเอ 

2. ผลกระทบจากถนน
พระรามที่ 2 ช่วงเวลา
กลางคืน 21.00 น.-
06.00 น. (จ านวน 9 
ชม.) ปริมาณจราจร 
423 คัน/ชม./ช่องทาง 
ความเร็ว 60 กม/ชม. 

74.7 71.8 70.5 69.1 67.3 63.2 58.4 56.7 55.2  

รวม 74.3 71.5 69.0 68.9 67.2 63.2 60.2 58.5 57.0  

ระดับเสียงเดิม 58 58 58 58 58 58 58 58 58  

รวม 74.4 71.7 70.3 69.2 66.7 64.3 62.2 61.3 60.5 
ไม่เกิน 70  
เดซิเบลเอ
(24 ชม.) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-50 
 

4.3.2 กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

วิธีการประเมินระดับเสียง 

โครงการมีวิธีการประเมินระดับเสียง โดยวิธีประเมินคร้ังละเส้นทาง แล้วจึงน าผลที่ได้มาซ้อนทับกันโดยใช้
สมการการรวมเสียง เนื่องจากโครงกามีโครงข่ายถนนหลายเส้นทับซ้อนกันอยู่ จึงไม่เหมาะสมที่จะใช้แบบจ าลองโดย
ใส่ทุกเส้นทางลงไปทั้งหมด เพราะหากท าเช่นนั้นจะไม่สามารถทราบได้ว่าผลกระทบมาจากทางเส้นใด ท าให้ไม่
สามารถก าหนดมาตรการที่มีประสิทธิภาพได้ 

เนื่องจากเส้นทางแต่ละเส้นมีปริมาณการจราจรและองค์ประกอบของยานพาหนะและความเร็วที่แตกต่าง
กันในแต่ละช่วงเวลา ตลอดจนกฎจราจรมีการก าหนดให้รถขนาดใหญ่วิ่งช่องทางซ้ายสุด จึงได้ท าการใช้แบบจ าลองใน
การค านวณตามล าดับดังนี้ 

1) ใช้แบบจ าลอง TNM ประเมินค่าระดับเสียงจากปริมาณการจราจร โดยน าองค์ประกอบของ
ยานพาหนะที่แตกต่างกันในแต่ละช่วงเวลา โดยใช้สัดส่วนของรถขนาดเล็ก รถบรรทุกขนาดกลาง/รถบัส และ
รถบรรทุกขนาดใหญ่ ที่สัดส่วน 88:8:4 ส าหรับทางโครงการและเฉลิมมหานคร และส าหรับถนนพระรามที่ 2 ใช้
สัดส่วน 90:8:2 ตามข้อมูลการจราจรจากงานวิศวกรรมจราจรของโครงการ ทั้งนี้ ส าหรับโครงการซึ่งเป็นทางยกระดับ 
ต้องแยกเป็นช่วงเร่งด่วน ซึ่งไม่มีรถบรรทุกวิ่งกับช่วงไม่เร่งด่วนซึ่งมีรถบรรทุกวิ่ง ส่วนถนนพระรามที่ 2 ไม่มีการห้าม
รถบรรทุกวิ่งในปัจจุบัน ส่วนการใส่ข้อมูลการจราจรในแบบจ าลองนั้น ให้รถบรรทุกขนาดใหญ่วิ่งช่องทางซ้ายทั้งหมด 
และรถบรรทุกขนาดกลางก็จะวิ่งในช่องทางซ้ายเช่นกัน ส าหรับถนนพระรามที่ 2 มีช่องทางซ้ายทั้งช่องกลางและ 
ทางคู่ขนาน ก็ให้รถบรรทุกขนาดใหญ่วิ่งช่องทางซ้ายเช่นกัน ดังนั้นจะเห็นได้ว่าปริมาณการจราจรแต่ละช่องทางจะไม่
เท่ากัน แต่เมื่อรวมทุกช่องทางจะได้ตามจ านวนที่ข้อมูลการจราจรในภาพรวมก าหนด การที่ต้องท าให้สภาพเหมือน
จริง เพราะจะมีผลส าคัญต่อประสิทธิภาพของก าแพงกันเสียง เพราะก าแพงกันเสียงจะติดทางด้านซ้ายของถนน และ
เสียงจากรถขนาดใหญ่มีผลมากที่สุดต่อระดับเสียงรวม 

2) จากนั้น น าข้อมูลจ านวนและประเภทรถมาใส่ในแบบจ าลอง ซึ่งเป็นตารางเพื่อให้มีการค านวณโดย
แยกเป็นช่วงเวลาต่างๆ การแบ่งช่วงเวลาการจราจร ชั่วโมงเร่งด่วน 9 ชั่วโมง เป็นไปตามความเป็นจริง จะไม่มีรถขนาด
ใหญ่ และความเร็วเป็นไปตามที่วิศวกรรมจราจรก าหนดให้ นอกชั่วโมงเร่งด่วน (กลางวัน) 6 ชั่วโมง มีรถบรรทุกวิ่งได้ 
นอกชั่วโมงเร่งด่วน (กลางคืน) 9 ชั่วโมง จะให้ความเร็วบนถนนพระรามที่ 2 เป็น 60 กิโลเมตร/ชั่วโมง และบนทาง
พิเศษ 80 กิโลเมตร/ชั่วโมง เพราะถึงแม้กฎหมายจะให้ถึง 80 กิโลเมตร/ชั่วโมง แต่โดยเฉลี่ยบนถนนพระรามที่ 2 น้อย
กว่านั้น เนื่องจากเป็นถนนธรรมดา มีรถเข้าออกตลอดเวลา 

ปริมาณจราจรในชั่วโมงเร่งด่วน ไม่เร่งด่วนกลางวัน และตอนกลางคืน น าค่าจากสัดส่วนการจราจรในแต่ละ
ชั่วโมงมาเฉลี่ยเป็นรายชั่วโมงในช่วงเวลาดังกล่าวแต่ละช่วง และความเร็วเฉลี่ยโดยประมาณของการจราจรแต่ละช่วง 
ซึ่งทางวิศวกรรมจราจรให้มาส าหรับชั่วโมงเร่งด่วนและไม่เร่งด่วน ดังนั้นการจัดเป็น 3 ช่วงในหนึ่ง วันก็เหมาะสมกับ

ระดับข้อมูลจากโครงการ ดังแสดงในตารางที่ 4.3-4 
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ตารางที่ 4.3-4 การแบ่งช่วงเวลาชั่วโมงเร่งด่วน ไม่เร่งด่วนและช่วงกลางคืน และประเภทของรถที่ว่ิงได้ 

ชั่วโมงการจราจร ช่วงเวลา ประเภทรถที่วิ่งได ้
ช่ัวโมงเร่งด่วน 
 

6.00-9.00 น. และ 15.00-21.00 น.  
(9 ช่ัวโมง) 

มีแต่รถขนาด 4 ล้อ เท่านั้น 

ไม่เร่งด่วน 
 

9.00-15.00 น. 
(6 ช่ัวโมง) 

รถขนาด 4 ล้อ  
รถบรรทุกขนาดกลางและรถบสัขนาด 6-10 ล้อ  
และ รถบรรทุกขนาดใหญ่ 10 ล้อข้ึนไป 

ช่วงกลางคืน 
 

21.00-6.00 น. 
(9 ช่ัวโมง) 

รถขนาด 4 ล้อ  
รถบรรทุกขนาดกลาง 6-10 ล้อ 
และ รถบรรทุก 10 ล้อ ขึ้นไป 

3) การน าค่าที่ค านวณได้จากแบบจ าลองในแต่ละช่วงเวลา มาค านวณเป็นค่าเฉลี่ย 24 ชม.จากค่าที่

ค านวณแต่ละช่วงเวลาเป็นการเฉลี่ยโดยใช้การค านวณจากสมการเฉลี่ยพลังงานเสียง 

การเฉลี่ยระดับเสียงในแต่ละช่วง ใช้สมการดังนี้ 

LmsR  ช่ัวโมงเร่งด่วน =  10log10{1/n[10L1/10+10L2/10+10L3/10+….+10Ln/10]} 
โดยค่า L1 เป็นชั่วโมงที่ 1  ของช่วงเร่งด่วน.....ตามล าดับ n มีค่า 9 
 

LmsS  ช่ัวโมงไมเ่ร่งด่วน =  10log10{1/n[10L1/10+10L2/10+10L3/10+….+10Ln/10]} 
โดยค่า L1 เป็นชั่วโมงที่ 1  ของช่วงไม่เร่งด่วน.....ตามล าดบั n มีค่า 6 
 

LmsN  ช่ัวโมงช่วงกลางคืน =  10log10{1/n[10L1/10+10L2/10+10L3/10+….+10Ln/10]} 
 โดยค่า L1 เป็นชั่วโมงที่ 1  ของช่วงกลางคืน.....ตามล าดบั n มีค่า 9 

เนื่องจากโครงการมีการจราจรในทุกชั่วโมงของแต่ละช่วงมีความคงที่ ดังนั้นค่ารายชั่วโมงหรือค่าเฉลี่ย
ทั้งช่วง เช่นช่วงเร่งด่วน จะมีค่าเท่ากัน แต่หากการจราจรไม่คงที่สมการข้างบนนี้ก็จะใช้ได้เช่นกัน 

การค านวณเสียง ให้เป็นค่าเฉลี่ย 24 ชม ใช้สมการเฉลี่ยพลังงานเสียง 

Lms  =  10log10{1/n[10L1/10+10L2/10+10L3/10+….+10Ln/10]} 

ตารางที่เก่ียวข้องกับข้อมูล Input ทั้งหมด แสดงดังภาคผนวก 4-1 

จากการตรวจวัดในภาคสนามในบทที่ 3 พบว่า ระดับเสียงในปัจจุบันบริเวณพื้นที่จุดตรวจวัดทั้ง 6 จุด  
แสดงดังตารางที่ 3.5-4 พบว่า มีค่าระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง อยู่ในช่วง 59.5 - 68.9 เดซิเบลเอ ระดับเสียงเฉลี่ย 24 
ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 63.1 - 69.8 เดซิเบลเอ ระดับเสียงพื้นฐานหรือระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 มีค่าอยู่ในช่วง 
57.5 - 63.6 เดซิเบลเอ โดยมีค่าระดับเสียงสูงสุดอยู่ในช่วง 72.8 - 108.2 เดซิเบลเอ เมื่อเปรียบเทียบผลการตรวจวัด
กับค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2540 เรื่องก าหนดมาตรฐานระดับเสียงทั่วไป 
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ผลการตรวจวัดมีค่าระดับเสียงสูงสุดไม่เกินค่ามาตรฐาน เม่ือน าค่าจากผลการตรวจวัดมาท าการประเมินผลกระทบทั้ง
ในระยะก่อนก่อสร้างระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ สามารถสรุปได้ดังนี้ 

4.3.2.1 ระยะก่อนก่อสร้าง และระยะกอ่สร้าง 

เมื่อน าผลการประเมินมาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานระดับเสียงของประเทศไทยนั้น จะท าการ
เปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานระดับเสียงทั่วไป (ค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ) ส าหรับการประเมินผล
กระทบด้านเสียงของโครงการในระหว่างการก่อสร้างโครงการ จะพิจารณาจากกิจกรรมในการก่อสร้างโดยแบ่งตาม
ลักษณะของกิจกรรมดังนี้ 

1) งานก่อสร้างฐานรากซึ่งรวมกิจกรรมงานรื้อย้าย/ปรับพื้นที่ 

2) งานเจาะและหล่อเสา 

3) งานก่อสร้างสะพาน/งานโครงสร้าง 

กิจกรรมการก่อสร้างในแต่ละขั้นตอนก่อให้เกิดเสียงดัง จนอาจเกินค่ามาตรฐานที่ก าหนดหากมีการใช้
เครื่องจักรอุปกรณ์หลายชนิดพร้อมกัน ซึ่งขึ้นอยู่กับลักษณะกิจกรรม ส าหรับค่าระดับสียงที่ใช้ในการประเมินจะใช้  
ค่าระดับเสียงเครื่องจักรในการก่อสร้างที่แสดงไว้ใน Construction Noise Handbook ของ Federal Highway 
Administration ซึ่งมีค่าแสดง Acoustic Usage Factor เพื่อเป็นแนวทาง ในการประเมิน (ดังแสดงในตารางที่ 4.3-5) 
ประกอบกับการพิจารณาจากกิจกรรมของงานก่อสร้างแต่ละขั้นตอน เพื่อใช้ประเมินระดับเสียงจากการก่อสร้าง 
รายละเอียดดังนี้ 

1) กิจกรรมงานรื้อย้าย/ปรับพื้นที่ 

ผลกระทบด้านเสียงของยานพาหนะและเคร่ืองจักรที่ใช้ในการเตรียมพื้นที่ เนื่องจากอาจจะต้องมีการ
ปรับพื้นที่ (ท าทางเข้าไปปฏิบัติงาน) ซึ่งเป็นงานที่ใช้เครื่องจักร การก่อสร้างที่จะมีเสียงดังและมีผลกระทบต่อ
ประชาชนมาก ได้แก่ 

 ในกรณีของการก่อสร้างบนถนนพระรามที่ 2 นั้น เนื่องจากลักษณะพื้นที่มีการพัฒนาแล้วและอยู่
บนถนนที่มีการใช้งานในปัจจุบัน งานส่วนนี้จึงไม่จ าเป็นต้องมีการปรับพื้นที่มากนักอีกทั้งยังต้อง
จ ากัดจ านวนการใช้เคร่ืองจักรในพื้นที่เพื่อไม่ให้กีดขวางการจราจร 

 ส่วนการก่อสร้างช่วงที่คร่อมทางพิเศษเฉลิมมหานครอาจต้องปรับพื้นที่บ้าง เครื่องจักรที่คาดว่า
จะใช้มีดังนี้ 

- รถบูลโดเซอร์ (Bulldozer) คือ รถแทรกเตอร์ที่ติดอุปกรณ์ประกอบขึ้นตรงส่วนหน้า หรือ
ตอนหลังเพื่อใช้ประโยชน์ในงานล้มต้นไม้ ใช้ในการซ่อมถนน รื้อถอนทั่วไป เสียงที่ 50 ฟุต 
หรือ 15 เมตร ดัง 82 เดซิเบลเอ Usage Factor 40 % 
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- เครื่องจักรกลส าหรับการขุด (Excavating equipment) เช่น แบ็คโฮ (Backhoes) เป็น
เครื่องจักรกลที่ใช้กันมากในการขุด เสียงที่ 50 ฟุต หรือ 15 เมตร ดัง 78 เดซิเบลเอ 
Usage Factor 40 % 

- รถบรรทุก (Dump Truck) เสียงที่ 50 ฟุต หรือ 15 เมตร ดัง 76 เดซิเบลเอ Usage 
Factor 40 % 

ตารางที่ 4.3-5 ระดับเสียงของเครื่องจักรอุปกรณ์ที่ใช้ในการก่อสร้างของ FHWA 

เครื่องจักร/อุปกรณ์ 

(%) 
Acoustical 

Usage 
Factor 

ค่าระดับเสียงท่ีระยะ 
15 เมตรแสดงไว้ใน

ลักษณะเฉพาะ Spec. 
721.560 Lmax @ 

50 feet (dBA, slow) 

ค่าระดับเสียงสูงสุดที่ระยะ 
15 เมตร ที่ตรวจวัดได้

จริง Actual Measured 
Lmax @ 50 feet (dBA, 

slow) (Samples 
Averaged) 

จ านวนข้อมูลท่ีมี
การตรวจวัดจริง

Number of 
Actual Data 

Samples 
(Count) 

1.Auger Drill Rig 20 85 84 36 

2.Backhoe 40 80 78 372 

3.Chain Saw 20 85 84 46 

4.crane 16 85 81 405 

5.Dozer 40 85 82 55 

6.Drill Rig Truck 20 84 79 22 

7.Drum Mixer 50 80 80 1 

8.Dump Truck 40 84 76 31 

9.Excavator 40 85 81 170 

10.Front End Loader 40 80 79 96 

11.Grader 40 85 N/A 0 

12.Impact Pile driver 20 95 101 11 

13.Jackhammer 20 85 89 133 

14.Pickup Truck 40 75 75 1 

15.Pneumatic tool 50 85 85 90 

16.Tractor 40 84 N/A 0 

17.Vacuum Excavator (Vac-Truck) 40 85 85 149 

18.Vibratory Pile Driver 20 95 101 44 
ที่มา :  ดัดแปลงโดยแสดงเครื่องจักรบางรายการจาก FHWA Highway Construction Noise Handbook , August 2006 

 (http://www.fhwa.dot.gov/environment/noise/construction_noise/handbook/handbook09.cfm) 

จากตารางที่ 4.3-5 หากมีเครื่องจักรหลายเครื่องท างานพร้อมกันจะก่อให้เกิดเสียงดังต่อเนื่องท าให้ระดับ
เสียงสูงขึ้น ในการประเมินผลกระทบด้านเสียง จึงสมมติให้มีรถดังกล่าวท างานพร้อมกันบริเวณพื้นที่เดียวกัน 3 คัน 
โดยพิจารณาว่าเป็น Point Source เดียว ซึ่งเป็นกรณีที่มีโอกาสเกิดขึ้นได้น้อยมาก เนื่องจากพื้นที่ท างานมีจ ากัดอยู่
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ในช่วงกลางถนนพระรามที่ 2 เป็นส่วนใหญ่ ซึ่งเป็นพื้นที่พัฒนาแล้ว ขั้นตอนการสร้างทางยกระดับ จาก https://

www.youtube.com/watch?v=AIOrzyat3ks แสดงดังรูปที่ 4.3-1 

 

 

รูปที่ 4.3-1 ขั้นตอนการสร้างทางยกระดบั 
 

การใช้เครื่องจักรในการก่อสร้างนั้น ในทางปฏิบัตินั้นเครื่องจักรไม่ได้มีการท างานตลอดเวลา 8 ชั่วโมง 
จึงไม่ท าให้เกิดเสียงดังสูงสุดตลอดเวลา ดังนั้น ในการประเมินจึงได้พิจารณาค่าของ Acoustical Usage Factor (%) 
เพื่อให้ใกล้เคียงกับการใช้งานจริง โดยการใช้ค่า Acoustical Usage Factor (%) นั้นได้ใช้ค่าที่แสดงไว้ส าหรับกิจกรรม
ก่อสร้างทางที่แสดงไว้ในรายงาน Construction Noise Handbook 9.0 Construction Equipment Noise Levels 
and Ranges ของ Federal Highway Administration ซึ่งมีค่า Usage Factor ให้ไว้เป็นแนวทางในการพิจารณา  
ดังแสดงในตารางที่ 4.3-5 ในการค านวณหาค่าระดับเสียงจากเคร่ืองจักร/อุปกรณ์ตามระยะทางที่ห่างออกไป สามารถ
ค านวณโดยใช้สมการ Noise Decay Formula ซึ่งเป็นสมการการกระจายพลังงานที่ใช้หลักการทางฟิสิกส์ ดังนี้ 
  

https://www.youtube.com/watch?v=AIOrzyat3ks
https://www.youtube.com/watch?v=AIOrzyat3ks
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 L2 = L1 + 20 log (r1/r2).........................................................................................(1) 

 เมื่อ L1 = ระดับเสียงที่ระยะทาง r1 จากแหล่งก าเนิด, เดซิเบลเอ 

  L2 = ระดับเสียงที่ระยะทาง r2 จากแหล่งก าเนิด, เดซิเบลเอ 

  r1 = ระยะทางจากแหล่งก าเนิดที่ระดับความดังเสียง ในที่นี้อ้างอิงที่ 15 เมตร  

 หรือ 50 ฟุต 

 r2 = ระยะทางจากแหล่งก าเนิดที่ระดับความดังเสียงเป็นเมตร คือ 

   ระยะทางที่ต้องการทราบระดับเสียง 

ในการประเมินเสียงจากกิจกรรมการก่อสร้างที่มีผลกระทบต่อพื้นที่อ่อนไหวหรือต่อชุมชน ที่ระยะทางต่างๆ
และในกรณีใช้ Acoustical Usage Factor มีการค านวณดังสมการต่อไปนี้ 

  Lp2 = Lp1+20log (15/D) +10log(%UF/100).........................................................(2) 

 เมื่อ Lp1 = ระดับเสียงที่ระยะห่าง 15 เมตร จากแหล่งก าเนิด หน่วยเป็น เดซิเบลเอ 

 Lp2 = ระดับเสียงที่ระยะห่าง D เมตร จากแหล่งก าเนิด หน่วยเป็น เดซิเบลเอ 

  D = ระยะห่างจากแหล่งก าเนิดเสียง (เมตร) 

  %UF = Acoustic Usage Factor ,% 

ในการค านวณค่าระดับเสียงจากอุปกรณ์แต่ละชนิดจะใช้สมการที่ (2) ในการค านวณ หากในกิจกรรมแต่ละ
ขั้นตอนมีการใช้เครื่องจักรมากกว่า 1 ชนิด จะน าค่าระดับเสียงแต่ละชนิดมารวมกันโดยใช้สมการรวมค่าระดับเสียง 
ดังแสดงในสมการที่ (3) 

 Lp รวม = 10log (10 Lp1/10 + 10 Lp2/10 + 10 Lpn/10)...........................................(3) 

 เมื่อ Lp รวม = ระดับเสียงรวมจากเคร่ืองจักรอุปกรณ์แต่ละชนิด  

  Lp1 = ระดับเสียงจากเคร่ืองจักรชนิดที่ 1 

 Lp2 = ระดับเสียงจากเคร่ืองจักรชนิดที่ 1 

 Lpn = ระดับเสียงจากเคร่ืองจักรชนิดที่ n 

เมื่อได้ค่าระดับเสียงรวมจากเครื่องจักรในกิจกรรมก่อสร้าง จะน ามาค านวณระดับเสียงจากกิจกรรมที่
เกิดขึ้น 8 ชั่วโมง ให้เป็น 24 ชั่วโมง (Leq24) โดยใช้สมการที่ (4) 

  Leq 24 = Lp + 10 log ( 8/24)........................................................................................(4) 

ผลการค านวณค่าระดับเสียงที่เกิดจากเครื่องจักรในกรณีที่มีการใช้เครื่องจักร 5 เครื่องพร้อมกันและใช้  
Acoustic Usage Factor 40% ท างานวันละ 8 ชั่วโมง ที่ระยะทางต่างๆ ผลการค านวณแสดงดังตารางที่ 4.3-6 
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ตารางที่ 4.3-6 ค่าระดับเสียงจากเครื่องจักรจ านวน 5 เครื่อง ขณะใช้งานเตรียมพื้นที่ที่ระยะทางต่างๆ 
(เฉพาะช่วงคร่อมทางพิเศษเฉลิมมหานคร) 

ชนิดของเครื่องจักรใน
การก่อสร้าง 

ค่าระดับเสียงท่ี
ระยะ 15 เมตร 
(เดซิเบลเอ) 

Usage 
Factor (%) 

ค่าระดับเสียงท่ีระยะทางจากแหล่งก าเนิดเสียง (เดซิเบลเอ) 

ที่ระยะทางต่างๆ (เมตร) 

15 30 60 120 240 480 980 

1. รถบูลโดเซอร์ 
(Bulldozer) 

82 40 78.02 72.02 66.02 60.02 54.02 48.02 42.02 

2. รถแบ็คโฮ 
(Backhoes) 

78 40 74.02 68.02 62.02 56.02 50.02 44.02 38.02 

3. รถเกรด (Grader) 85 40 81.02 75.02 69.02 63.02 57.02 51.02 45.02 

4. รถบรรทุก 
(Dump Truck) 

76 40 72.02 66.02 60.02 54.02 48.02 42.02 36.02 

5. รถบรรทุก 
(Dump Truck) 

76 40 72.02 66.02 60.02 54.02 48.02 42.02 36.02 

ค่าระดับเสียงรวมของเครื่องจักรทุกชนิด 83.92 77.92 71.92 65.92 59.92 53.92. 47.92 

ค่าระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง 
(ระยะเวลาท างาน 8 ชั่วโมง) 

79.15 73.15 67.15 61.15 55.15 49.15 43.15 

การเตรียมพื้นที่ส่วนที่จะก่อสร้างคร่อมทางพิเศษเฉลิมมหานคร ดังแสดงในตารางที่ 4.3-6 ส าหรับผลการ
ประเมินค่าระดับเสียงจากการก่อสร้างต่อชุมชนผู้รับผลกระทบเมื่อเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานค่าเฉลี่ยระดับเสียง 24 
ชั่วโมง พบว่า สภาพแวดล้อมของแนวเส้นทางโครงการส่วนใหญ่เป็นบ้านเรือนที่อยู่ตามแนว เส้นทางของทางพิเศษ
เฉลิมมหานคร ซึ่งเป็นทางยกระดับที่มีอยู่แล้วในปัจจุบัน โดยอยู่นอกเขตทาง (ROW) 40 เมตร 

ส่วนพื้นที่ก่อสร้างตามแนวถนนพระรามที่ 2 เป็นพื้นที่กลางถนนหรือบนถนน ซึ่งทางสายประธานของ
โครงการตามถนนพระรามที่ 2 มีรูปแบบตามเดิมตามที่เสนอไว้ในรายงาน EIA ที่ผ่านการพิจารณาแล้ว ดังนั้น 
ผลกระทบทางเสียงจึงไม่เปลี่ยนแปลง เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการที่อยู่บนเกาะกลางถนนพระรามที่ 2 ไม่ได้มีการ
ปรับรูปแบบโครงสร้างแต่อย่างใด 

2) ระดับเสียงจากเสาเข็มเจาะ 

เสียงจากการเจาะเสาเข็มขนาดใหญ่ (Large-diameter bored piling) หากอ้างอิงตามเอกสาร
ของ A Practical Guide for the Reduction of Noise from Construction Works (Environmental Protection 
Department, Hong Kong, 1989) เสียงจากเสาเข็มเจาะมีค่าประมาณ 82 เดซิเบลเอ ที่ระยะ 15 เมตร แสดงดัง 

รูปที่ 4.3-2 ในเอกสารของ FHWA Construction Noise Handbook เสียงขุดเจาะเพื่อลงเสาเข็ม (Auger Drill Rig) 
(ตารางที่ 4.3-5) ดังนั้น ในกรณีเลวร้ายสุดจะเลือกใช้ค่าของ FHWA Construction Noise Handbook ซึ่งใช้ค่าเสียง
จากเสาเข็มเจาะที่ระยะ 15 เมตร มีค่า 84 เดซิเบลเอ และค่าระดับเสียงจากเสาเข็มแบบเจาะที่ระยะทางต่างๆ แสดง

ดังตารางที่ 4.3-7 เมื่อค านวณโดยใช้สูตรจากสมการ Noise Decay Formula (สมการที่ 1) ผลการค านวณแสดงใน
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ตารางที่ 4.3-8 พบว่าหากมีการท างาน 8 ชั่วโมง ที่ระยะห่างจากจุดที่มีการเจาะเสาเข็มออกไปประมาณ 20 เมตร  
ขึ้นไป ระดับเสียงจะไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ เมื่อเทียบกับค่ามาตรฐานระดับเสียงทั่วไป 

 

รูปที่ 4.3-2 ค่าระดับเสียงจากการก่อสร้างเสาเข็มประเภทต่างๆ ของฮ่องกง 
  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-58 
 

ตารางที่ 4.3-7 ระดับเสียงจากการก่อสร้างเสาเข็มแบบเจาะที่ระยะทางต่างๆ 
ระยะทางจากจุดก่อสร้าง

เสาเข็มเจาะ 
(เมตร) 

ระดับเสียงจากการก่อสร้าง
เสาเข็มเจาะ 
(เดซิเบลเอ) 

ระดับเสียงจากการก่อสร้าง
เสาเข็มเจาะ 

(Usage Factor 20%) 

ระดับเสียงจากการก่อสร้าง
เสาเข็มเจาะเฉลี่ย 24 ชม 
(เมื่อท างานวันละ 8 ชม) 

15 84.0 77.0 72.2 

20 81.5 74.5 69.7 

30 78.0 71.0 66.2 

60 72.0 65.0 60.2 

75 70.0 63.0 58.2 

90 68.4 61.4 56.6 

120 66.0 59.0 54.2 

150 64.0 57.0 52.2 

180 62.4 55.4 50.6 

240 60.0 53.0 48.2 

300 58.0 51.0 45.2 
ท่ีมา :  ค านวณโดยที่ปรกึษาโดยใช้ค่า เสียงขุดเจาะเพื่อลงเสาเขม็ (Auger Drill Rig) ที่ระยะ 15 เมตร มีค่า 84 เดซิเบลเอ จาก FHWA Construction 

Noise Handbook 

3) การก่อสร้างสะพานและงานโครงสร้าง 

3.1) ระดับเสียงจากเคร่ืองจักรอุปกรณ์ประเภทรถ 

งานก่อสร้างสะพานและงานโครงการมีการใช้เครื่องจักรอุปกรณ์ในการก่อสร้าง ได้แก่ 

รถบรรทุก รถแบคโฮและรถเครน โดยมีค่าระดับเสียงแสดงในตารางที่ 4.3-8 

ตารางที่ 4.3-8 ระดับเสียงที่เกิดขึ้นจากกจิกรรมงานก่อสร้างสะพานและงานโครงสร้าง 

เครื่องจักรและอุปกรณ์ 

ค่าระดับเสียง
จากอุปกรณ์ที่
ระยะ 15เมตร 
(เดซิเบลเอ) 

Acoustic 
Usage 

Factor,% 

ค่าระดับเสียง (เดซิเบลเอ) 
เมื่อใช้ Acoustic Usage Factor 

ระยะ (เมตร) 

15 30 60 120 240 

1.รถบรรทุก  76 40 72 66 60 54 48 

2.รถแบคโฮ 78 40 74 68 62 56 50 

3.รถเครน 81 20 74 68 62 56 50 

รวมค่าระดับเสียงจากกิจกรรม 78 72 66 60 54 

ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 73 67 61 55 49 
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ผลการคาดการณ์ระดับเสียงในช่วงต่างๆ ของการก่อสร้างจะน ามาใช้เปรียบเทียบกับ

มาตรฐานระดับเสียงทั่วไปที่ 70 เดซิเบลเอ เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ตามระยะห่างของพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบในรัศมี 500 

เมตร ตลอดแนวเส้นทางโครงการดังต่อไปนี้ 

3.2) ผลกระทบดา้นเสยีงจากกิจกรรมการก่อสร้างต่อชุมชนและพืน้ที่อ่อนไหว 

ผลกระทบด้านเสียงจากกิจกรรมการก่อสร้างต่อพื้นที่อ่อนไหวที่ระยะห่าง 500 เมตร  
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ พบว่า ที่ศาลเจ้าแม่จงอางและลูก และวัดสารอด มีระดับเสียงเกินค่ามาตรฐาน  

(70 เดซิเบลเอ) โดยไม่รวมเสียงที่มีอยู่เดิมแสดงดังตารางที่ 4.3-9 เนื่องจากพื้นที่อ่อนไหวทั้ง 2 แห่ง ตั้งอยู่ใกล้ถนนที่
มีปริมาณจราจรอยู่แล้ว ดังนั้นผู้ที่จะได้รับผลกระทบจะอยู่บริเวณริมถนนทั้งสิ้น โครงการจึงได้ก าหนดให้ติดผนังกัน
เสียงชั่วคราวสูง 2 เมตร ตลอดเวลาที่มีการใช้เครื่องจักรที่มีเสียงดังตารางที่ 4.3-10 ซึ่งสามารถลดเสียงได้ดังนี้ 

 ศาลเจ้าแม่จงอางและลูก 
มาตรการ ติดตั้งผนังกันเสียงชั่วคราวสูง 2 เมตร ตลอดเวลาที่มีการใช้เครื่องจักรที่มี
เสียงดังสามารถลดเสียงได้ประมาณ 10 เดซิเบลเอ 
ผลของมาตรการ เสียงจากการเจาะเสาเช็ม เหลือ 63 เดซิเบลเอ เสียงจากการ
ก่อสร้างสะพานและงานโครงสร้าง เหลือ 64 เดซิเบลเอ 

 วัดสารอด 
มาตรการ ติดตั้งผนังกันเสียงชั่วคราวสูง 2 เมตร ตลอดเวลาที่มีการใช้ สามารถลด
เสียงได้ประมาณ 10 เดซิเบลเอ 
ผลของมาตรการ เสียงจากการปรับพื้นที่เหลือ 66 เดซิเบลเอ เสียงจากการเจาะ
เสาเช็ม เหลือ 60 เดซิเบลเอ เสียงจากการก่อสร้างสะพานและงานโครงสร้าง 
เหลือ 61 เดซิเบลเอ 
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บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-60 
 

ตารางที่ 4.3-9 ผลการประเมินค่าระดบัเสียงในระยะก่อสร้างบริเวณพื้นที่อ่อนไหว (ไม่รวมระดับเสียงเดิมในพื้นที่) 
พื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากพืน้ที่ก่อสร้างเส้นทางโครงการ การปรับพื้นที ่(ส่วนบน

ถนนพระรามที่ 2 ไมม่ี
กิจกรรมดังกล่าว) 

(เดซิเบลเอ 24 ชม.) 

การเจาะเสาเขม็ 
(เดซิเบลเอ 24 ชม.) 

การก่อสร้างสะพาน
และงานโครงสร้าง 

(เดซิเบลเอ  
24 ชม.) 

มาตรการ ผลของมาตรการ 
พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม 

ระยะห่าง 
(เมตร) 

ต าแหน่งที่ตั้ง 

โรงเรียนอนุบาลวันเฉลิม 333 ขวาทาง - 46 47   

โรงเรียนพรพิมพ์พระราม 2 123 ซ้ายทาง - 54 55   

โรงเรียนนครพิทักษ์ศึกษา 296 ซ้ายทาง - 47 48   

โรงเรียนรัตนโกสินทร์สมโภชบางขุนเทียน 148 ขวาทาง - 53 54   

โรงเรียนอนุบาลสุพิชญา 303 ขวาทาง - 46 47   

โรงเรียนบางขุนเทียนศึกษา 474 ขวาทาง - 42 43   

โรงเรียนจารุวัฒนานุกูล 182 ซ้ายทาง - 50 51   

โรงเรียนอนุบาลวรรณสว่างจิต 268 ขวาทาง - 48 48   

โรงเรียนอนุบาลพรนภา 213 ซ้ายทาง - 46 47   

โรงเรียนสมิทธิพงษ์ 190 ขวาทาง - 47 48   

โรงเรียนวัดเลา 56 ขวาทาง - 60 61   

โรงเรียนวัดกก 458 ซ้ายทาง - 42 43   

โรงเรียนอนุบาลเสริมวิทย์ธนบุรี 60 ซ้ายทาง - 60 61   

โรงเรียนผ่องอ าไพศึกษา 117 ซ้ายทาง - 54 55   

โรงเรียนอนุบาลรัศมีสุข 358 ขวาทาง - 45 46   

โรงเรียนวัดยายร่ม 258 ขวาทาง - 48 49   

โรงเรียนวัดสีสุก 77 ซ้ายทาง - 58 59   

โรงเรียนบางมดวิทยา 232 ซ้ายทาง - 47 48   

โรงเรียนสมบุญวิทย ์ 32 ขวาทาง - 66 67   

โรงเรียนศึกษาธรรมนูรุ้ลยาก ี 360 ซ้ายทาง 60 45 46   

โรงเรียนอนุบาลสุพัชชา 51 ซ้ายทาง 69 62 63   
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-61 
 

ตารางที่ 4.3-9 ผลการประเมินค่าระดบัเสียงในระยะก่อสร้างบริเวณพื้นที่อ่อนไหว (ไม่รวมระดับเสียงเดิมในพื้นที่) 
พื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากพืน้ที่ก่อสร้างเส้นทางโครงการ การปรับพื้นที ่(ส่วนบน

ถนนพระรามที่ 2 ไมม่ี
กิจกรรมดังกล่าว) 

(เดซิเบลเอ 24 ชม.) 

การเจาะเสาเขม็ 
(เดซิเบลเอ 24 ชม.) 

การก่อสร้างสะพาน
และงานโครงสร้าง 

(เดซิเบลเอ  
24 ชม.) 

มาตรการ ผลของมาตรการ 
พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม 

ระยะห่าง 
(เมตร) 

ต าแหน่งที่ตั้ง 

โรงเรียนรัตนจีนะอุทิศ 175 ขวาทาง 62 51 52   

โรงเรียนอนุบาลทองรว ี 410 ซ้ายทาง 60 43 44   

โรงเรียนอนุบาลบริบูรณ์ศึกษา 432 ซ้ายทาง 60 46 47   

โรงเรียนวัดสารอด 225 ซ้ายทาง 60 47 48   

วิทยาลยัพาณิชยการเชตุพน 62 ขวาทาง 68 60 61   

โรงเรียนอนุบาลปัญญาศักดิ ์ 112 ขวาทาง 63 55 56   

โรงเรียนปัญญาศักดิ์ 86 ซ้ายทาง 66 57 58   

โรงเรียนวัดสน 256 ขวาทาง 60 48 49   

โรงเรียนแสงสุวรรณ 257 ขวาทาง 60 48 49   

โรงเรียนวัดไทร 408 ซ้ายทาง 60 44 45   

โรงเรียนสารสาสน์พัฒนา 382 ขวาทาง 60 44 45   

โรงเรียนอมันนฤมิต 125 ซ้ายทาง 63 54 55   

โรงพยาบาลพระราม 2 44 ซ้ายทาง - 63 64   

โรงพยาบาลนครธน 104 ซ้ายทาง - 56 57   
โรงพยาบาลบางมด 65 ขวาทาง - 59 60   
โรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล 27 ซ้ายทาง - 66 67   

ส านักแม่ชีไทยบางขุนเทียน 448 ขวาทาง - 43 44   

ศาลพ่อปู่ชัยมงคล 317 ซ้ายทาง - 59 60   

ศาลเจ้าปึงเก้ากง 336 ซ้ายทาง - 45 46   
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ตารางที่ 4.3-9 ผลการประเมินค่าระดบัเสียงในระยะก่อสร้างบริเวณพื้นที่อ่อนไหว (ไม่รวมระดับเสียงเดิมในพื้นที่) 
พื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากพืน้ที่ก่อสร้างเส้นทางโครงการ การปรับพื้นที ่(ส่วนบน

ถนนพระรามที่ 2 ไมม่ี
กิจกรรมดังกล่าว) 

(เดซิเบลเอ 24 ชม.) 

การเจาะเสาเขม็ 
(เดซิเบลเอ 24 ชม.) 

การก่อสร้างสะพาน
และงานโครงสร้าง 

(เดซิเบลเอ  
24 ชม.) 

มาตรการ ผลของมาตรการ 
พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม 

ระยะห่าง 
(เมตร) 

ต าแหน่งที่ตั้ง 

ศาลเจ้าแม่จงอางและลกู 13 ซ้ายทาง - 73 74 ผนังกันเสียงชั่วคราวสูง 2 
เมตร ตลอดเวลาที่มีการใช้
เครื่องจักรที่มีเสียงดังลด
เสียงได้ประมาณ 10 เดซิ-
เบลเอ 

เสียงจากการเจาะเสาเช็ม 
เหลือ 63 เดซิเบลเอ เสียง
จากการก่อสร้างสะพาน
และงานโครงสร้าง เหลือ 
64 เดซิเบลเอ 

วัดเลา 60 ขวาทาง - 60 61   

วัดกก 500 ซ้ายทาง - 45 46   

คริสตจักรพระพรสามัคคี 283 ซ้ายทาง - 47 48   

วัดยายร่ม 66 ขวาทาง - 59 60   

วัดสีสุก 161 ซ้ายทาง - 52 53   

มัสยิดชุมชนนูรุ้ลยาก ี(จอมทอง) 375 ซ้ายทาง 60 45 46   

คริสตจักรกรุงเทพ 359 ซ้ายทาง 60 45 46   

ศาลเจ้าแม่กวนอิม 161 ซ้ายทาง 63 52 53   

พระต าหนักทพิย์ปูข่าว 91 ขวาทาง 66 57 58   
วัดสารอด 21 ซ้ายทาง 76 70 71 ผนังกันเสียงชั่วคราวสูง 2 

เมตร ตลอดเวลาที่มีการ
ใช้เครื่องจักรที่มีเสียงดัง
ลดเสียงได้ประมาณ 10  
เดซิเบลเอ 

เสียงจากการปรับพื้นที่
เหลือ 66 เดซิเบลเอ เสียง
จากการเจาะเสาเช็ ม 
เหลือ 60 เดซิเบลเอ เสียง
จากการก่อสร้างสะพาน
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ตารางที่ 4.3-9 ผลการประเมินค่าระดบัเสียงในระยะก่อสร้างบริเวณพื้นที่อ่อนไหว (ไม่รวมระดับเสียงเดิมในพื้นที่) 
พื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากพืน้ที่ก่อสร้างเส้นทางโครงการ การปรับพื้นที ่(ส่วนบน

ถนนพระรามที่ 2 ไมม่ี
กิจกรรมดังกล่าว) 

(เดซิเบลเอ 24 ชม.) 

การเจาะเสาเขม็ 
(เดซิเบลเอ 24 ชม.) 

การก่อสร้างสะพาน
และงานโครงสร้าง 

(เดซิเบลเอ  
24 ชม.) 

มาตรการ ผลของมาตรการ 
พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม 

ระยะห่าง 
(เมตร) 

ต าแหน่งที่ตั้ง 

และงานโครงสร้าง เหลือ 
61 เดซิเบลเอ 

วัดสน 171 ขวาทาง 62 51 52   

วัดไทร 381 ซ้ายทาง 60 45 46   

ศาลเสด็จปู่เทพาด าทุ่ง 431 ขวาทาง 59 44 45   

ศาลเสด็จแม่สร้อยทอง 437 ขวาทาง 59 44 45   

มัสยิดลิวาอุ้ลอิสลาม 247 ซ้ายทาง 60 48 49   

มัสยิดอมันนฤมิต 127 ซ้ายทาง 63 54 55   
หมู่บ้านพฤกษาวิลล์พระราม 2 300 ขวาทาง - 45 46   

หมู่บ้านนันทวัน 68 ขวาทาง - 59 60   

หมู่บ้านพฤกษ์ภิรมย์ บางขุนเทียน 163 ขวาทาง - 52 53   

ชุมชนเพชรทองค า 133 ซ้ายทาง - 54 55   

หมู่บ้าน The Rich 363 ซ้ายทาง - 45 46   

ตลาดกลางบางกระดี ่ 313 ซ้ายทาง - 46 47   

หมู่บ้านลัดดารมย ์พระราม 2 56 ซ้ายทาง - 61 62   
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จากผลการประเมินผลกระทบด้านเสียงจากกิจกรรมการก่อสร้าง พบว่า กิจกรรมก่อสร้างกลางถนนที่มี
การจราจรคับคั่งซึ่งมีเสียงจากการจราจรอยู่แล้ว และเสียงจากการก่อสร้างใน 24 ชั่วโมงก็ไม่ดังไปกว่าเสียงจาก
การจราจรบนถนนในปัจจุบัน อย่างไรก็ตาม บางพื้นที่มีความอ่อนไหวเรื่องเสียงสูง เช่น โรงพยาบาล และศาสนสถาน 
(วัด) จึงก าหนดให้มีผนังกันเสียงชั่วคราวสูง 2 เมตร ในช่วงระหว่างการก่อสร้างดังตารางที่ 4.3-10 รายละเอียดการ
ค านวณประสิทธิภาพของวัสดุและการติดตั้งแสดงในภาคผนวก 4-2 

ตารางที่ 4.3-10 พื้นที่อ่อนไหวในระหว่างการก่อสร้างควรต้องมีผนังกันเสียงชั่วคราวสูงอย่างน้อย 2 เมตร 
จากระดับดิน 

สถานที่ 

ระยะห่างจาก
กึ่งกลางแนวทาง

โครงการ  
(เมตร) 

ต าแหน่ง
ที่ตั้ง 

การปรับ
พื้นที่  

(เดซิเบลเอ) 

การเจาะ
เสาเขม็ 

(เดซิเบลเอ) 

การก่อสร้าง
สะพานและ

งานโครงสร้าง 
(เดซิเบลเอ) 

มาตรการ 

ศาลเจ้าแม่จงอางและลกู 13 ซ้ายทาง - 73 74 ผนังกันเสียงชั่วคราวสูง 2 
เมตร ตลอดเวลาที่มีการ
ใช้เครื่องจักรที่มีเสียงดัง 

วัดสารอด 21 ซ้ายทาง 76 70 71 ผนังกันเสียงชั่วคราวสูง 2 
เมตร ตลอดเวลาที่มีการ
ใช้เครื่องจักรที่มีเสียงดัง 

การค านวณก าแพงกันเสียงระหว่างก่อสร้าง ก าแพงควรยาวเลยพื้นที่ก่อสร้างออกไปอย่างน้อยข้างละ 5 
เมตร โครงการได้ค านวณแล้ว ว่ามีความเพียงพอ โดยก าแพงต้องยาวออกไปด้านข้างเพื่อไม่ให้เสียงมาที่ผู้รับจากทาง
ด้านข้างมากเกินไป เพราะก าแพงสูง 2 เมตร หากไม่ให้ยาวออกไปด้านข้าง เสียงก็จะมาจากทางด้านข้างก าแพง
มากกว่าที่จะข้ามก าแพง ท าให้ก าแพงลดประสิทธิภาพลงไป ในการก่อสร้างที่เป็นจุดๆ เช่น การเจาะเสาเข็ม จะใช้การ
ปิดกั้นโดยรอบตามที่ต้องการ ควรปิดกั้นให้มากที่สุดเพื่อเป็นการป้องกันเสียงที่จะผ่านออกมาด้านข้าง แต่ในกรณีการ
ก่อสร้างตามแนวยาว การก่อสร้างโดยปกติจะวางแท่ง Barrier กั้นที่เขตพื้นที่ก่อสร้าง โดยจะวางห่างจากจุดที่มี
กิจกรรมก่อสร้างประมาณ 2 เมตร สามารถติดก าแพงกันเสียงชั่วคราวบนแท่ง Barrier ได้ดังรูปที่ 4.3-3 

 
รูปที่ 4.3-3 รูปแบบก าแพงกันเสียงจากมุมมองด้านบน 
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ดังนั้น เพื่อให้เสียงที่จะมาจากด้านข้างน้อยกว่าเสียงที่ข้ามก าแพงมา ก าแพงต้องยาวออกมาด้านข้างจาก
ขอบพื้นที่ก่อสร้างไม่น้อยกว่า 2 เมตร (เท่าความสูงก าแพง) ในกรณีนี้ได้เสนอแนะให้ยาวออกไป 5 เมตร จากพื้นที่
ก่อสร้างที่มีเครื่องจักรท างาน ซึ่งสามารถค านวณการลดค่าระดับเสียงที่มาจากด้านข้างได้ โดยแสดงค่าที่สามารถลด
เสียงทั้งในกรณีที่ก าแพงอยู่ห่างจากแนวก่อสร้างที่มีเครื่องจักรอยู่ห่างจากก าแพงเพียง 2 เมตร ส าหรับในกรณีอ่ืนๆ  
ที่การก่อสร้างเป็นการท างานที่ใช้พื้นที่กว้างและเป็นไปได้ที่ระยะห่างของก าแพงห่างจากเครื่องจักรเป็นระยะทางมาก 
การมีก าแพงยาวออกไปจากขอบพื้นที่ก่อสร้างสามารถท าให้มากกว่าข้างละ 5 เมตร ถ้าเพิ่มความยาวด้านข้างมากก็จะ
สามารถช่วยลดเสียงที่มาจากด้านข้างได้มาก ซึ่งสามารถค านวณได้โดยใช้หลักการเดียวกัน ดังรูปที่ 4.3-4 (ในการ
ก่อสร้างโครงการนี้เป็นการท างานเป็นจุดๆ ที่จุดก่อสร้างเสาเข็ม ไม่ได้ท างานเป็นระยะทางยาว จึงถือว่าเป็น
แหล่งก าเนิดเสียงแบบจุด (Point Source) 

 

 

รูปที่ 4.3-4 หลักการค านวณก าแพงกันเสียง 

การค านวณประสิทธิภาพก าแพงกันเสียง โดยพิจารณาในระนาบแนวตั้งตามความสูงของก าแพง ในกรณีที่
มีรถเกรดดิน เสียงมาจากระดับพื้นดิน ให้ท างานห่างก าแพงกันเสียง 20 เมตร และผู้รับเสียงอยู่อีกด้านของก าแพง 
ห่างออกไปจากก าแพง 20 เมตร และผู้รับเสียงสูง 1.5 เมตร ก าแพงสูง 2 เมตร 

จากการค านวณโดยใช้หลักการทางเรขาคณิต 

A = 20.099เมตร B = 20.006 เมตร d = 40.028 เมตร 

D = 0.077  เมตร,  λ = wavelength of the sound (0.688 m at 500 Hz) 

หากค านวณ Fresnel number จะได้ 0.22 

ซึ่งพบว่าลดเสียงได้ประมาณ 10 เดซิเบลเอ 
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ทั้งนี้ได้ท าการค านวณประสิทธิภาพก าแพงกันเสียงเพิ่มเติม โดยพิจารณาในระนาบแนวนอนตามความยาว
ของก าแพงที่ติดตั้งก าแพงกันเสียงออกจากขอบพื้นที่ก่อสร้างไปอย่างน้อยข้างละ 5 เมตรในกรณีเดียวกัน ในกรณีที่
เสนอให้มีการติดก าแพงกันเสียงออกไปจากพื้นที่ที่มีกิจกรรมก่อสร้างออกไปอีกอย่างน้อย 5 เมตร หมายถึงในพื้นที่
ดังกล่าวเป็นพื้นที่ที่ไม่มีกิจกรรมก่อสร้างใดเกิดขึ้น ดังนั้นจึงไม่มีแหล่งก าเนิดเสียงใดเข้าไปในพื้นที่หลังก าแพง ในระยะ 
5 เมตร ดังนั้นไม่ว่าจะเป็นแหล่งก าเนิดเสียงแบบเคลื่อนที่หรือแบบอยู่กับที่ ก็จะไม่เข้าไปในพื้นที่ที่ติดตั้งก าแพง 
เกินออกไป 5 เมตรดังกล่าวดังรูปที่ 4.3-5 

หลักการของการที่มีก าแพงออกไปเกินกว่าพื้นที่ก่อสร้าง เป็นระยะอย่างน้อย 5 เมตรนี้ หลักการจะต่างไป
จากกรณีของการใช้ก าแพงกั้นเสียงในกรณีมีการเปิดด าเนินการ ซึ่งการก าหนดก าแพงกันเสียงใช้ตามหลักของ FHWA 
โดยในกรณีดังกล่าวเป็นการใช้ก าแพงกันเสียงส าหรับแหล่งก าเนิดเสียงที่มีการจราจรเป็นแหล่งก าเนิดแบบเคลื่อนที่  
มีระยะทางยาวที่ไม่มีการสิ้นสุดเมื่อเทียบกับต าแหน่งของบ้านที่ได้รับผลกระทบ แต่ในกรณีของการก่อสร้างของ
โครงการนี้แหล่งก าเนิดเสียงไม่ว่าจะเป็นชนิดอยู่กับที่หรือชนิดเคลื่อนที่ ก าหนดให้อยู่ในขอบเขตที่แน่นอน และมีการ
ก าหนดให้สร้างก าแพงเกินออกมาจากขอบเขตที่จะมีแหล่งก าเนิดเสียงเกิดขึ้น ซึ่งเป็นมาตรการที่ช่วยลดผลกระทบที่
จะเกิดขึ้นกับผู้ที่ได้รับผลกระทบได้อย่างเหมาะสมแล้ว 

 
รูปที่ 4.3-5 รูปแบบการวางก าแพงกันเสียงบริเวณพื้นที่ก่อสร้างประมาณ 2 เมตร 

ตัวอย่างการค านวณ กรณีที่สร้างก าแพงกันเสียงห่าง 2 เมตร จากพื้นที่ที่มีกิจกรรมการก่อสร้าง 
ตัวอย่างที่ 1 คือ รถขุด (Excavator) เสียงมาจากระดับพื้นดิน ให้ท างานห่างก าแพงกันเสียง 2 เมตร และ

ผู้รับเสียงอยู่อีกด้านของก าแพง ห่างออกไปจากก าแพง 20 เมตร และผู้รับเสียงสูง 1.5 เมตร ก าแพงสูง 2 เมตร 

จากการค านวณการลดเสียงที่มาจากด้านข้าง โดยใช้หลักการทางเรขาคณิต 

A = 5.385 เมตร B = 20.615 เมตร d = 22.000 เมตร 

D = (5.385+20.615) - 22.00 = 4.0 เมตร, λ = wavelength of the sound (0.688 m at 500 Hz) 

หากค านวณ Fresnel number N= 2x4.0 /0.688 จะได้ 11.62 

สามารถลดเสียงได้ประมาณ 21 เดซิเบล ซึ่งลดได้มากกว่าค่าระดับเสียงที่ลดโดยความสูงของก าแพงถึง 11  
เดซิเบล ท าให้ไม่มีการเพิ่มของเสียงจากด้านข้างอย่างมีนัยส าคัญ 
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ทั้งนี้ ควรใช้ประโยชน์จากการมีก าแพงในการป้องกันฝุ่นละอองและดินโคลนที่จะออกไปจากพื้นที่ก่อสร้าง
ไปในตัวได้ด้วย โดยอ้างอิงจากข้อก าหนดตามประกาศกรุงเทพมหานคร เร่ือง ก าหนดหลักเกณฑ์ในการก่อสร้างอาคาร
และสาธารณูปโภค พ.ศ. 2545 หมวด 2 สาธารณูปโภค การก่อสร้าง ปรับปรุง ได้ก าหนดไว้ว่า 

“7.3 เมื่อแนวโครงการตัดผ่านชุมชนหรือแนวของโครงการอยู่ห่างจากชุมชนไม่เกิน 100 เมตร จาก
ขอบเขตโครงการ หรือเขตก่อสร้างบนถนนหรือทางเดินเท้า จะต้องด าเนินการป้องกันผลกระทบด้านฝุ่นละออง และ
เสียง ดังต่อไปนี้ 

7.3.1 บริเวณที่ท าการเปิดผิวหน้าดิน รื้อถอน ท าลายสิ่งปลูกสร้าง กองวัสดุอุปกรณ์ ขุดเจาะ ผสมคอนกรีต 
ต้องท าร้ัวทึบ เช่น คอนกรีตทึบ เหล็กแผ่นหนา หรือไม้กระดานหนาโดยรอบบริเวณที่ด าเนินการ มีความสูงจากพื้นดินไม่
น้อยกว่า 1 เมตร และต้องมีความมั่นคงแข็งแรง สามารถป้องกันการกระแทกและยึดติดแน่นกับพื้น เพื่อป้องกันดิน น้ า 
ทราย โคลน ไหลออกสู่ภายนอก เว้นแต่ลักษณะงานทางเทคนิคที่ต้องท าอย่างต่อเนื่องที่ไม่สามารถจัดท ารั้วได้ 
ผู้ด าเนินการต้องเสนอวิธีการป้องกันภยันตราย และเหตุเดือดร้อนร าคาญ ให้กรุงเทพมหานครเห็นชอบก่อน” 

โครงการจึงได้เสนอให้ติดตั้งรั้วตามข้อก าหนดดังกล่าว และก าหนดให้รั้วมีความสูง 2 เมตร เพื่อให้มี
ประสิทธิภาพในการป้องกันผลกระทบด้านเสียงได้ดีขึ้นและเป็นไปได้ในทางปฏิบัติ 

นอกจากนี้ การขนส่งวัสดุที่มีขนาดใหญ่เข้า - ออก พื้นที่โครงการ อาจก่อให้เกิดเสียงดัง ซึ่งเกิดขึ้นเป็น
ระยะตามการท างานของรถบรรทุกและเคร่ืองจักร ไม่ได้เกิดขึ้นอย่างต่อเนื่องแต่คาดว่าอาจจะก่อให้เกิดความร าคาญ 
ดังนั้น จึงได้ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ เช่น ประสานงานกับสถานศึกษาที่อยู่ใกล้เคียงเพื่อก าหนด
ช่วงเวลาการท างานที่มีเสียงดังไม่ให้ตรงกับช่วงเวลาที่มีการเรียนการสอน ส่วนการขนส่งวัสดุที่มีขนาดใหญ่ ซึ่ง มีการ
ด าเนินการในเวลากลางคืน ต้องจ ากัดความเร็วและระมัดระวังในการวางและติดตั้ง อย่างไรก็ตาม การก่อสร้ างที่
ก่อให้เกิดเสียงดังจะใช้เวลาเพียงช่วงหนึ่งเท่านั้น 

4.3.2.2 ระยะเปิดด าเนินการ 

ผลกระทบด้านเสียงจะแบ่งได้เป็น 2 ส่วน คือ ระดับเสียงที่มาจากการจราจรตามปกติและระดับเสียงที่เกิด
จากการซ่อมบ ารุงผิวทางเป็นครั้งคราว ซึ่งเสียงที่เกิดจากการซ่อมบ ารุงเป็นครั้งคราวนั้นจะไม่น ามาพิจารณาในที่นี้ 
เพราะเกิดขึ้นไม่บ่อยนักและมักจะมีการใช้เวลาค่อนข้างน้อย ในการประเมินผลกระทบนี้ใช้สมมติฐานของการจราจรที่
คาดการณ์ส าหรับปี พ.ศ. 2563 - 2593 ส าหรับยานพาหนะประเภทต่างๆ คือ รถจักรยานยนต์ รถยนต์นั่งส่วนบุคคล
ขนาดเล็ก (LDGV) รถบรรทุกเล็ก (LDDT) รถบัสและรถขนาดใหญ่ 6 ล้อขึ้นไป (HDDV) ส าหรับปริมาณการจราจรใน
ชั่วโมงเร่งด่วน ได้ใช้ปริมาณจราจรตามที่ฝ่ายวิศวกรรมจราจรให้ข้อมูลมา โดยปริมาณจราจรจะอยู่บนเส้นทางหลักที่
เป็นถนนยกระดับ 6 ช่องจราจร (และ 12 ช่องจราจรบนถนนพระรามที่ 2) เมื่อพิจารณาผลกระทบด้านเสียงที่ เกิดขึ้น
ในระยะด าเนินการ ซึ่งในการประเมินได้อ้างอิงการค านวณเสียงจากถนนดังต่อไปนี้ 
  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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บทที่ 4 
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1) การประเมินระดับเสียงริมเส้นทางจราจรโดยแบบจ าลอง Traffice Noise Model (TNM) 

2) ในการประเมินผลกระทบด้านเสียงจากยานพาหนะจะจ าลองการจราจรบนเส้นทาง ซึ่งเป็นทางขนาด 
6 ช่องจราจร ความสูงจากระดับพื้นตั้งแต่ 0 ถึง 21-25 เมตร (บนบก) และถนนพระรามที่ 2 (14 ช่องจราจร) และ 
ทางพิเศษเฉลิมมหานคร (4 ช่องจราจร) ผลกระทบด้านเสียงจากการจราจร ศึกษาโดยใช้แบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ 
Traffice Noise Model ( TNM)  ซึ่ ง เ ป็ น แ บ บ จ า ล อ ง ข อ ง  Federal Highway Administration ( FHWA) 
https://www.fhwa.dot.gov/Environment/noise/traffic_noise_model/ โดยการค านวณจากค่าระดับเสียง
อ้างอิง (Reference Energy Mean Emission Level) ของยานพาหนะแต่ละประเภท ซึ่งจ าแนกยานพาหนะเป็น 4 
ประเภท ดังนี้ รถจักรยานยนต์ รถยนต์ 4 ล้อ รถบรรทุกขนาดกลาง รถบรรทุกขนาดใหญ่ (>3 เพลา) และรถโดยสาร
ประจ าทาง แบบจ าลองดังกล่าวสามารถให้ยานพาหนะวิ่งและค านวณ รวมทั้งแสดงผลกระทบ ซึ่งสามารถวางเส้นทาง
ได้ตามต้องการจึงเหมาะกับโครงการที่มีถนนระดับพื้นและทางยกระดับ 

ในการประเมินระดับเสียงได้ใช้ข้อมูลปริมาณการจราจรและความเร็ว รวมทั้งการแบ่งช่วงระยะ จาก
การศึกษาของโครงการ รายละเอียดดังตารางที่ 4.3-11 ถึงตารางที่ 4.3-15 

จากสภาพการจราจรที่ติดขัดในพื้นที่กรุงเทพมหานครท าให้ปัจจุบัน (ปี พ.ศ. 2560) มีก าหนดห้าม
รถบรรทุกวิ่งบนทางด่วน 

1) รถบรรทุก 6 ล้อขึ้นไป ห้ามเวลา 06.00 - 09.00 น. และ 16.00 - 20.00 น. 

2) รถบรรทุก 10 ล้อขึ้นไป ห้ามเวลา 06.00 - 09.00 น. และ 15.00 - 21.00 น. ซึ่งหมายความว่าใน
ชั่วโมงเร่งด่วนน่าจะมีการห้ามรถบรรทุกประมาณวันละ 7-9 ชั่วโมง ซึ่งในการใช้แบบจ าลองในชั่วโมงเร่งด่วนก็จะไม่มี
รถบรรทุก 6 ล้อข้ึนไปวิ่งบนทางพิเศษ โดยรถบรรทุกจะวิ่งในชั่วโมงไม่เร่งด่วนและช่วงกลางคืนเท่านั้น 

 

https://www.fhwa.dot.gov/Environment/noise/traffic_noise_model/


รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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บทที่ 4 
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ตารางที่ 4.3-11 ผลคาดการณ์ปริมาณจราจรบนทางพิเศษโครงการพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ปี ช่วงที่ 
4 ล้อ (คัน/วัน) 6-10 ล้อ (คัน/วัน) >10 ล้อ (คัน/วัน) รวม (คัน/วัน) ความเร็วนอกเวลาเร่งด่วน 

ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก 

2563 

ช่วงท่ี 1-2 37,741 38,762 3,496 3,590 1,701 1,747 42,938 44,099 80.0 90.0 

ช่วงท่ี 2-3 32,936 35,675 3,051 3,305 1,484 1,608 37,471 40,588 60.0 50.0 

ช่วงท่ี 3-4 34,581 37,280 3,203 3,453 1,559 1,680 39,343 42,413 80.0 90.0 

ช่วงท่ี 4-5 12,699 12,494 1,177 1,158 573 563 14,449 14,215 60.0 60.0 

ช่วงท่ี 5-6 12,824 13,192 1,188 1,222 578 595 14,590 15,009 60.0 60.0 

ช่วงท่ี 6-7 18,342 17,897 1,699 1,658 827 807 20,868 20,362 50.0 60.0 

2568 

ช่วงท่ี 1-2 39,961 41,112 3,701 3,808 1,801 1,853 45,463 46,773 80.0 90.0 

ช่วงท่ี 2-3 36,029 37,774 3,337 3,499 1,624 1,702 40,990 42,975 60.0 50.0 

ช่วงท่ี 3-4 37,840 39,453 3,505 3,654 1,705 1,778 43,050 44,885 80.0 90.0 

ช่วงท่ี 4-5 11,682 13,060 1,082 1,210 527 589 13,291 14,859 60.0 60.0 

ช่วงท่ี 5-6 11,848 13,862 1,098 1,284 534 625 13,480 15,771 60.0 60.0 

ช่วงท่ี 6-7 17,686 18,823 1,638 1,744 797 849 20,121 21,416 50.0 60.0 

2573 

ช่วงท่ี 1-2 43,838 45,106 4,061 4,178 1,976 2,033 49,875 51,317 80.0 90.0 

ช่วงท่ี 2-3 39,525 41,438 3,661 3,838 1,781 1,868 44,967 47,144 60.0 50.0 

ช่วงท่ี 3-4 41,513 43,280 3,845 4,009 1,871 1,951 47,229 49,240 80.0 90.0 

ช่วงท่ี 4-5 12,816 14,327 1,187 1,327 578 646 14,581 16,300 60.0 60.0 

ช่วงท่ี 5-6 12,999 15,206 1,204 1,409 586 686 14,789 17,301 60.0 60.0 

ช่วงท่ี 6-7 19,411 20,650 1,798 1,913 875 931 22,084 23,494 50.0 60.0 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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บทที่ 4 
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ตารางที่ 4.3-11 ผลคาดการณ์ปริมาณจราจรบนทางพิเศษโครงการพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก (ต่อ) 

ปี ช่วงท่ี 
4 ล้อ (คัน/วัน) 6-10 ล้อ (คัน/วัน) >10 ล้อ (คัน/วัน) รวม (คัน/วัน) ความเร็วนอกเวลาเร่งด่วน 

ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก 

2578 

ช่วงท่ี 1-2 47,713 49,100 4,419 4,548 2,150 2,213 54,282 55,861 80.0 90.0 

ช่วงท่ี 2-3 43,019 45,102 3,985 4,178 1,939 2,033 48,943 51,313 60.0 50.0 

ช่วงท่ี 3-4 45,182 47,107 4,185 4,363 2,036 2,123 51,403 53,593 80.0 90.0 

ช่วงท่ี 4-5 13,949 15,594 1,292 1,445 629 703 15,870 17,742 60.0 60.0 

ช่วงท่ี 5-6 14,147 16,551 1,311 1,533 638 746 16,096 18,830 60.0 60.0 

ช่วงท่ี 6-7 21,133 22,476 1,958 2,082 953 1,013 24,044 25,571 50.0 60.0 

2583 

ช่วงท่ี 1-2 51,848 53,327 4,802 4,939 2,337 2,403 58,987 60,669 80.0 90.0 

ช่วงท่ี 2-3 46,749 48,992 4,330 4,538 2,107 2,208 53,186 55,738 60.0 50.0 

ช่วงท่ี 3-4 49,099 51,170 4,548 4,740 2,213 2,306 55,860 58,216 80.0 90.0 

ช่วงท่ี 4-5 15,171 16,938 1,406 1,569 684 764 17,261 19,271 60.0 60.0 

ช่วงท่ี 5-6 15,387 17,978 1,426 1,665 694 810 17,507 20,453 60.0 60.0 

ช่วงท่ี 6-7 23,002 24,414 2,131 2,262 1,037 1,100 26,170 27,776 50.0 60.0 

2588 

ช่วงท่ี 1-2 55,981 57,556 5,185 5,331 2,523 2,594 63,689 65,481 80.0 90.0 

ช่วงท่ี 2-3 50,478 52,883 4,676 4,898 2,275 2,383 57,429 60,164 60.0 50.0 

ช่วงท่ี 3-4 53,014 55,234 4,910 5,116 2,389 2,489 60,313 62,839 80.0 90.0 

ช่วงท่ี 4-5 16,392 18,283 1,519 1,694 739 824 18,650 20,801 60.0 60.0 

ช่วงท่ี 5-6 16,624 19,406 1,540 1,798 750 875 18,914 22,079 60.0 60.0 

ช่วงท่ี 6-7 24,869 26,352 2,304 2,441 1,121 1,188 28,294 29,981 50.0 60.0 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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บทที่ 4 
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ตารางที่ 4.3-11 ผลคาดการณ์ปริมาณจราจรบนทางพิเศษโครงการพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก (ต่อ) 

ปี ช่วงท่ี 
4 ล้อ (คัน/วัน) 6-10 ล้อ (คัน/วัน) >10 ล้อ (คัน/วัน) รวม (คัน/วัน) ความเร็วนอกเวลาเร่งด่วน 

ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก 

2593 ช่วงท่ี 1-2 58,169 59,806 5,388 5,539 2,621 2,695 66,178 68,040 80.0 90.0 

ช่วงท่ี 2-3 52,452 54,950 4,858 5,090 2,364 2,476 59,674 62,516 60.0 50.0 

ช่วงท่ี 3-4 55,087 57,393 5,102 5,316 2,482 2,586 62,671 65,295 80.0 90.0 

ช่วงท่ี 4-5 17,033 18,998 1,578 1,760 768 856 19,379 21,614 60.0 60.0 

ช่วงท่ี 5-6 17,274 20,164 1,600 1,868 779 909 19,653 22,941 60.0 60.0 

ช่วงท่ี 6-7 25,840 27,382 2,394 2,536 1,165 1,234 29,399 31,152 50.0 60.0 
หมายเหตุ :  ช่วงที่ 1-2 : อยู่บริเวณ ถนนพระรามที่ 2 ซอย 84 - บริเวณ ถนนพระรามที่ 2 ซอย 69 กม 0 ถึง  0+900 
  ช่วงที่ 2-3 : อยู่บริเวณ ถนนพระรามที่ 2 ซอย 69 - บริเวณ ถนนพระรามที่ 2 ซอย 50 กม 0+900 ถึง 7+500 
  ช่วงที่ 3-4 : อยู่บริเวณ ถนนพระรามที่ 2 ซอย 50 - บริเวณ ถนนพระรามที่ 2 ซอย 33 กม 7+500 ถึง 10+500 
  ช่วงที่ 4-5 : อยู่บริเวณ ถนนพระรามที่ 2 ซอย 33 - บริเวณ ถนนพระรามที่ 2 ซอย 27 กม 10+500 ถึง 11+200 
  ช่วงที่ 5-6 : อยู่บริเวณ ถนนพระรามที่ 2 ซอย 27 - ด่านเก็บเงินค่าผ่านทางพิเศษ สุขสวัสดิ์ กม 11+200 ถึง 15+500 
  ช่วงที่ 6-7 : อยู่บริเวณ ด่านเก็บเงินค่าผ่านทางพิเศษ สุขสวัสดิ์ - สิ้นสุดระยะทางโครงการ กม 15+500 ถึง 17+777 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 
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ตารางที่ 4.3-12 ความเร็วบนทางพิเศษของโครงการพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร
ด้านตะวันตก 

ปี พ.ศ. ช่วง 
เร่งด่วนเชา้ (กิโลเมตร/ชั่วโมง) เร่งด่วนเย็น (กิโลเมตร/ชั่วโมง) 

ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก 

2563 ช่วงที่ 1 65 70 70 65 

ช่วงที่ 2 65 70 70 65 

ช่วงที่ 3 65 70 70 65 

ช่วงที่ 4 65 70 70 65 

ช่วงที่ 5 65 70 70 65 

ช่วงที่ 6 65 70 70 65 

2568 ช่วงที่ 1 65 70 70 65 

ช่วงที่ 2 65 70 70 65 

ช่วงที่ 3 65 70 70 65 

ช่วงที่ 4 65 70 70 65 

ช่วงที่ 5 65 70 65 65 

ช่วงที่ 6 65 70 65 65 

2573 ช่วงที่ 1 65 70 65 65 

ช่วงที่ 2 65 70 65 65 

ช่วงที่ 3 65 70 65 65 

ช่วงที่ 4 65 70 65 65 

ช่วงที่ 5 65 70 65 60 

ช่วงที่ 6 55 70 65 60 

2578 ช่วงที่ 1 55 65 65 55 

ช่วงที่ 2 55 65 65 55 

ช่วงที่ 3 55 65 65 55 

ช่วงที่ 4 55 65 65 55 

ช่วงที่ 5 55 65 60 55 

ช่วงที่ 6 55 65 60 55 

2583 ช่วงที่ 1 40 65 55 30 

ช่วงที่ 2 40 65 55 30 

ช่วงที่ 3 40 65 55 30 

ช่วงที่ 4 40 65 55 30 

ช่วงที่ 5 30 65 55 30 

ช่วงที่ 6 30 65 55 30 

2588 ช่วงที่ 1 30 60 55 30 

ช่วงที่ 2 30 60 55 30 

ช่วงที่ 3 30 60 55 30 

ช่วงที่ 4 30 60 55 30 

ช่วงที่ 5 30 60 40 30 

ช่วงที่ 6 30 60 40 30 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-73 
 

ตารางที่ 4.3-12 ความเร็วบนทางพิเศษของโครงการพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร
ด้านตะวันตก (ต่อ) 

ปี พ.ศ. ช่วง 
เร่งด่วนเชา้ (กิโลเมตร/ชั่วโมง) เร่งด่วนเย็น (กิโลเมตร/ชั่วโมง) 

ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก 

2593 ช่วงที่ 1 20 60 40 20 

ช่วงที่ 2 20 60 40 20 

ช่วงที่ 3 20 60 40 20 

ช่วงที่ 4 20 60 40 20 

ช่วงที่ 5 20 60 40 20 

ช่วงที่ 6 20 60 40 20 

 

ตารางที่ 4.3-13 สัดส่วนปริมาณจราจรบนทางพิเศษของโครงการตามช่วงเวลา 

ปี สัดส่วนปริมาณจราจรบนถนนยกระดับโครงการตามช่วงเวลา 
2593 ช่วงเวลา ขาเข้า ขาออก 

 06:00-07:00 4.84% 3.74% 

 07:00-08:00 8.15% 4.64% 

 08:00-09:00 6.03% 4.20% 

 09:00-10:00 5.51% 3.98% 

 10:00-11:00 4.98% 3.76% 

 11:00-12:00 4.45% 3.31% 

 12:00-13:00 3.92% 2.87% 

 13:00-14:00 4.35% 4.04% 

 14:00-15:00 4.57% 5.21% 

 15:00-16:00 4.78% 5.80% 

 16:00-17:00 5.22% 6.38% 

 17:00-18:00 5.65% 7.55% 

 18:00-19:00 5.07% 6.74% 

 19:00-20:00 4.37% 5.93% 

 20:00-21:00 4.01% 5.11% 

 21:00-22:00 3.91% 4.71% 

 22.00-23.00 3.73% 4.30% 

 23.00-24.00 3.33% 3.89% 

 00.00-01.00 2.92% 3.49% 

 01.00-02.00 2.52% 2.68% 

 02.00-03.00 2.11% 1.86% 

 03.00-04.00 1.80% 1.05% 

 04.00-05.00 1.79% 1.95% 

 05.00-06.00 2.01% 2.85% 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-74 
 

ตารางที่ 4.3-14 ผลคาดการณ์ปริมาณจราจรบนทางพิเศษเฉลิมมหานคร 

ป ี ช่วง 
4 ล้อ (คัน/วัน) 6-10 ล้อ (คัน/วัน) >10 ล้อ (คัน/วัน) รวม (คัน/วัน) 

ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก 

2563 
ช่วงที่ 1-2 22,126 21,937 1,537 1,524 997 989 24,660 24,450 

ช่วงที่ 2-3 30,128 30,057 2,093 2,088 1,358 1,355 33,579 33,500 

ปริมาณจราจรด่านสุขสวัสดิ ์

ป ี   
4 ล้อ (คัน/วัน) 6-10 ล้อ (คัน/วัน) >10 ล้อ (คัน/วัน) รวม (คัน/วัน) 

ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก 

2563  8,002 8,120 556 564 361 366 8,919 9,050 

2564  8,157 8,277 567 575 368 374 9,091 9,225 

2568  8,804 8,934 612 621 398 403 9,813 9,957 

2573  9,686 9,829 674 684 438 444 10,796 10,955 

2578  10,657 10,814 742 753 482 489 11,878 12,053 

2583  11,725 11,898 817 829 531 538 13,068 13,261 

2588  12,900 13,090 899 913 585 592 14,377 14,590 

2593  14,193 14,402 990 1,005 644 652 15,818 16,052 

ปริมาณจราจรช่วงที ่1-2 

ป ี  
4 ล้อ (คัน/วัน) 6-10 ล้อ (คัน/วัน) >10 ล้อ (คัน/วัน) รวม (คัน/วัน) 

ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก 

2563 ช่วงที่ 1-2 22,126 21,937 1,537 1,524 997 989 24,660 24,450 

2564 ช่วงที่ 1-2 22,151 21,962 1,539 1,526 999 991 24,688 24,478 

2568 ช่วงที่ 1-2 22,251 22,061 1,546 1,533 1,003 995 24,800 24,588 

2573 ช่วงที่ 1-2 22,377 22,186 1,555 1,542 1,009 1,001 24,940 24,727 

2578 ช่วงที่ 1-2 22,504 22,312 1,564 1,551 1,015 1,007 25,081 24,867 

2583 ช่วงที่ 1-2 22,631 22,438 1,573 1,560 1,021 1,013 25,223 25,008 

2588 ช่วงที่ 1-2 22,759 22,565 1,582 1,569 1,027 1,019 25,366 25,149 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-75 
 

ตารางที่ 4.3-14 ผลคาดการณ์ปริมาณจราจรบนทางพิเศษเฉลิมมหานคร 

ป ี ช่วง 
4 ล้อ (คัน/วัน) 6-10 ล้อ (คัน/วัน) >10 ล้อ (คัน/วัน) รวม (คัน/วัน) 

ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก 

2593 ช่วงที่ 1-2 22,888 22,693 1,591 1,578 1,033 1,025 25,510 25,291 

ป ี ช่วง 
4 ล้อ (คัน/วัน) 6-10 ล้อ (คัน/วัน) >10 ล้อ (คัน/วัน) รวม (คัน/วัน) 

ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก 

2563 
ช่วงที่ 1-2 22,126 21,937 1,537 1,524 997 989 24,660 24,450 

ช่วงที่ 2-3 30,128 30,057 2,093 2,088 1,358 1,355 33,579 33,500 

2564 
ช่วงที่ 1-2 22,151 21,962 1,539 1,526 999 991 24,688 24,478 

ช่วงที่ 2-3 30,308 30,239 2,106 2,101 1,367 1,365 33,779 33,703 

2568 
ช่วงที่ 1-2 22,327 22,137 1,552 1,539 1,007 999 24,884 24,672 

ช่วงที่ 2-3 31,131 31,071 2,164 2,160 1,405 1,402 34,697 34,629 

2573 
ช่วงที่ 1-2 22,453 22,262 1,561 1,548 1,013 1,005 25,025 24,812 

ช่วงที่ 2-3 32,139 32,091 2,235 2,232 1,451 1,449 35,821 35,767 

2578 
ช่วงที่ 1-2 22,580 22,388 1,570 1,557 1,019 1,011 25,167 24,952 

ช่วงที่ 2-3 33,237 33,202 2,312 2,310 1,501 1,500 37,045 37,005 

2583 
ช่วงที่ 1-2 22,708 22,515 1,579 1,566 1,025 1,017 25,309 25,093 

ช่วงที่ 2-3 34,433 34,413 2,396 2,395 1,556 1,555 38,377 38,354 

2588 
ช่วงที่ 1-2 22,837 22,642 1,588 1,575 1,031 1,023 25,452 25,235 

ช่วงที่ 2-3 35,737 35,732 2,487 2,488 1,616 1,615 39,829 39,825 

2593 
ช่วงที่ 1-2 22,966 22,770 1,597 1,584 1,037 1,029 25,596 25,378 

ช่วงที่ 2-3 37,159 37,172 2,587 2,589 1,681 1,681 41,414 41,430 
หมายเหตุ :  ช่วงที่ 1-2 บริเวณด่านดาวคะนอง ถึง เชิงสะพานพระราม 9 Growth 0.1125% 
 ช่วงที่ 2-3 บริเวณเชิงสะพานพระราม 9 ถึง บรเิวณทางแยกต่างระดับบางโคล ่ Growth 1.9275% 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-76 
 

ตารางที่ 4.3-15 ความเร็วบนทางพิเศษเฉลิมมหานคร 

ปี พ.ศ. ช่วง 
เร่งด่วนเชา้ (กิโลเมตร/ชั่วโมง) เร่งด่วนเย็น (กิโลเมตร/ชั่วโมง) 

ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก 

2560 ช่วงที่ 1 60 65 65 60 

ช่วงที่ 2 50 60 60 50 

2563 ช่วงที่ 1 60 65 65 60 

ช่วงที่ 2 50 60 60 50 

2568 ช่วงที่ 1 60 65 60 60 

ช่วงที่ 2 50 60 60 50 

2573 ช่วงที่ 1 60 65 60 55 

ช่วงที่ 2 50 60 55 50 

2578 ช่วงที่ 1 55 60 55 50 

ช่วงที่ 2 50 60 55 50 

2583 ช่วงที่ 1 45 55 50 45 

ช่วงที่ 2 45 55 50 45 

2588 ช่วงที่ 1 40 50 45 40 

ช่วงที่ 2 40 50 40 35 

2593 ช่วงที่ 1 35 45 40 30 

ช่วงที่ 2 35 45 40 30 

1) การเตรียมข้อมูลเข้าแบบจ าลอง TNM 

(1) จากหน้าตัดของ Profile โครงการ วัดต าแหน่งของทางวิ่งแต่ละเส้น ซึ่งให้กึ่งกลางโครงการ (หรือ
ถนนพระรามที่ 2 แล้วแต่กรณี) เป็นค่า y = 0 ต าแหน่งของทางเส้นต่างๆ เช่นตัวอย่างก็จะเป็น 
+6 หรือ -6 แสดงว่าทางเส้นนั้นห่างกึ่งกลางโครงการทางด้านเหนือหรือใต้ (โครงการวาง
แนวทางทิศตะวันออก - ตะวันตกเป็นส่วนใหญ่) กว้าง 6 เมตร โครงการเป็นทางยกระดับ 6 
ช่องทาง ถนนพระรามที่ 2 มี 8 ช่องทางกลางและทางคู่ขนานอีกข้างละ 3 รวมเป็น 14 ช่องทาง 
ส าหรับทางพิเศษเฉลิมมหานคร (บางโคล่ - ดาวคะนอง) มี 4 ช่องทาง เขตทางช่วงถนนพระราม
ที่ 2 คือ 80 เมตร ทางพิเศษเฉลิมมหานคร (บางโคล่ – ดาวคะนอง) มีเขตทาง 40 เมตร 

(2) มีข้อสังเกต คือ ถนนพระรามที่ 2 มีทางเท้าไม่มาก ท าให้ทางคู่ขนานที่ใกล้ที่สุดห่างขอบเขตทาง
เพียง 4 - 5 เมตร ซึ่งต่างจากทางหลวงสายอ่ืนๆ และจะมีผลต่อระดับเสียงเพราะทางที่ใกล้ที่สุดนี้
เป็นทางวิ่งของรถขนาดใหญ่ตามกฎจราจร (แต่จากพฤติกรรมการวิ่งของรถขนาดใหญ่บนถนน
พระรามที่ 2 พบว่าจะวิ่ง 2 เลนซ้ายทางคู่ขนาน) 

(3) ความสูงของทางเส้นต่างๆ จากพื้นดินในช่วงต่างๆ โดยปกติโครงการสูง 20-21 เมตร ส่วนทาง
พิเศษเฉลิมมหานคร (บางโคล่ - ดาวคะนอง) สูงจากระดับน้ าทะเลปานกลาง (รทก.) 8 - 9 เมตร 
แต่ช่วงยกข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาจะมีความสูงมากกว่า 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-77 
 

(4) ระดับพื้นดิน จากการส ารวจพื้นที่ พบว่าระดับพื้นดินกับถนนในช่วงถนนพระรามที่ 2 เท่ากัน 
และพื้นดินส่วนใหญ่ข้างทางพัฒนาแล้วเป็นที่จอดรถ อาคาร จึงให้พื้นดินเป็น Pavement ใน
แบบจ าลอง ซึ่งหมายความว่าเป็นพื้นแข็งและไม่ดูดซับเสียงเหมือนพื้นสนามหญ้าหรือสระน้ า 

(5) อุณหภูมิที่ใช้ 30 องศาเซลเซียส ความชื้นสัมพัทธ์ 70 % เป็นไปตามสภาพจริงของภูมิอากาศ 
(ไม่มีผลส าคัญต่อระดับเสียง) 

(6) ปริมาณการจราจร ใช้ข้อมูลตามที่โครงการออกแบบรายละเอียดฯ ได้คาดการณ์ไว้ มาท าเป็น
รายชั่วโมงตามสัดส่วนการจราจรในแต่ละชั่วโมงที่ได้จากการคาดการณ์ การจราจรจะแบ่งตาม
ทางวิ่งเท่าๆ กัน แต่รถขนาดใหญ่จะให้วิ่งช่องซ้ายสุด (ทางคู่ขนานถนนพระรามที่ 2 ให้วิ่ง 2 ช่อง
ซ้ายสุด จากพฤติกรรมการวิ่งของรถขนาดใหญ่ของการจราจรจริงในปัจจุบัน) 

(7) ส าหรับรถจักรยานยนต์ (ของไทยมีขนาดเล็กกว่าจักรยานยนต์ของสหรัฐอเมริกา) ก าหนดให้มี
จักรยานยนต์เฉพาะทางคู่ขนานของถนนพระรามที่ 2 และมี เพียง 1.8 % ของปริมาณ
ยานพาหนะ 

(8) ทางยกระดับของการทางพิเศษทุกเส้น มีก าแพง Parapet สูง 1 เมตร ซึ่งได้วางต าแหน่งให้ตรง
ตามจริง ส่วนถนนพระรามที่ 2 ก็มีก าแพงเป็นระยะๆ แต่ไม่สูงมาก (กันรถตกข้างทาง) ซึ่งก าแพง
ระดับสูงแค่นี้ไม่มีผลที่จะป้องกันเสียงได้อย่างมีนัยส าคัญ โดยเฉพาะรถบรรทุกซึ่งเครื่องยนต์อยู่สูง 
และมักวิ่งใกล้ก าแพงที่สุดเพราะวิ่งช่องทางซ้าย 

(9) แบบจ าลองใช้ประเมินผลกระทบในกรณีต่อไปนี้ 

 ผู้รับผลกระทบอยู่ที่ระดับพื้นดิน 

 ผู้รับผลกระทบอยู่ที่ระดับเท่าหรือสูงกว่าความสูงของทางยกระดับ หรือผู้รับผลกระทบที่มี
ต าแหน่งและความสูงแน่นอนก็ท าเป็นกรณีไป 

 ในกรณีที่ผลกระทบเกินมาตรฐานระดับเสียงทั่วไป 24 ชั่วโมง ที่ 70 เดซิเบลเอ และควรมี
มาตรการติดตั้งก าแพงกันเสียงของโครงการ แบบจ าลองสามารถค านวณประสิทธิภาพใน
การลดเสียงให้ได้ และสามารถค านวณด้วยมือก็ได้ 

2) การแสดงผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในกรณีมีการด าเนินโครงการ 

ผลการค านวณระดับเสียงบริเวณพื้นที่ศึกษาของโครงการโดยสมการคณิตศาสตร์ ในระยะ 40, 50, 60, 
75, 100, 200, 300 และ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวทางโครงการ กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการโดยแบ่งออก
ตามระยะเป็น 6 ช่วง รายละเอียดดังนี้ 

(1) แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 1-2 : อยู่บริเวณ ถนนพระรามที่ 2 ซอย 84 - บริเวณ ถนนพระราม
ที่ 2 ซอย 69 กม 0 ถึง  0+900 

(2) แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 2-3 : อยู่บริเวณ ถนนพระรามที่ 2 ซอย 69 - บริเวณ ถนนพระราม
ที่ 2 ซอย 50 กม 0+900 ถึง 7+500 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-78 
 

(3) แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 3-4 : อยู่บริเวณ ถนนพระรามที่ 2 ซอย 50 - บริเวณ ถนนพระราม
ที่ 2 ซอย 33 กม 7+500 ถึง 10+500 

(4) แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 4-5 : อยู่บริเวณ ถนนพระรามที่ 2 ซอย 33 - บริเวณ ถนนพระราม
ที่ 2 ซอย 27 กม 10+500 ถึง 11+200 

(5) แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 5-6 : อยู่บริเวณ ถนนพระรามที่ 2 ซอย 27 - ด่านเก็บเงินค่าผ่าน 
ทางสุขสวัสดิ์ กม 11+200 ถึง 15+500 

(6) แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 6-7 : อยู่บริเวณ ด่านเก็บเงินค่าผ่านทาง สุขสวัสดิ์ - สิ้นสุดระยะทาง
โครงการ กม 15+500 ถึง 17+777 

ส าหรับค่าระดับเสียงเดิมของพื้นที่ ซึ่งน าค่าระดับเสียงมาจากผลการตรวจวัดเสียงในบริเวณพื้นที่
ศึกษาของโครงการ มีค่าเฉลี่ยของระดับเสียง 24 ชั่วโมง (Leq) ตรวจวัดที่โรงเรียนสมบุญวิทย์ ซึ่งอยู่ห่างจากถนนที่มี
การจราจรคับคั่งที่ประมาณ 58 เดซิเบลเอ เป็นค่าระดับเสียงเดิม (หมู่บ้านพฤกษาภิรมย์ ปี พ.ศ. 2557 วัดได้ 57.7 เด
ซิเบลเอ และวิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน ปี พ.ศ. 2558 วัดได้ 56.8 เดซิเบลเอ) ส่วนผลการตรวจวัดบริเวณริมถนน
พระรามที่ 2 วัดได้ 69-70 เดซิเบลเอ จะไม่น ามาใช้เพราะมีผลจากถนนพระรามที่ 2 อยู่แล้ว (รายละเอียดข้อมูลแสดง
ในบทที่ 3)  

3) ผลการศึกษาระดบัเสียง 24 ชั่วโมง ที่ระยะทางต่างๆ จากกึ่งกลางแนวทางโครงการ 

ในการใช้แบบจ าลองจะท าในทุกปีฐาน (7 ปี) ซึ่งจะต้องแบ่งเป็นช่วงโครงการ 6 ช่วง จึงมีผลการศึกษา
ถึง 42 ชุด ซึ่งไม่สามารถน าเสนอได้ทั้งหมด จึงจะน าเสนอเฉพาะในส่วนที่ส าคัญ คือ ปี 2563 2573 2583 และ 2593 

ผลระดับเสียงที่ระยะทางต่างๆ จากก่ึงกลางโครงการรายปีแสดงในตารางที่ 4.3-16 ถึงตารางที่ 4.3-19



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-79 
 

ตารางที่ 4.3-16 ระดับเสียง ปี 2563 

ระยะจากกึ่งกลางโครงการ ช่วงที ่
ปริมาณจราจร  

คัน/วัน 
ความเร็วในช่วงชั่วโมงเร่งด่วน 

กม/ชม. 
ความเร็วนอกชั่วโมงเร่งด่วน 

กม/ชม. 

ระดับเสยีงเฉลี่ย 24 ชม. (เดซิเบลเอ) 

ที่ระยะตา่งๆ (เมตร) 

40 50 60 75 100 200 300 400 500 

เสียงจากโครงการ 1-2 87,037 60 80 57.5 56.4 55.7 55.3 54.8 54.8 53.0 52.6 51.6 

2-3 78,059 60 60 57.0 55.9 55.2 54.8 54.3 54.3 52.5 52.1 51.1 

3-4 81,756 60 80 57.2 56.1 55.4 55.0 54.9 54.9 52.7 52.3 51.3 

4-5 28,664 60 60 52.7 51.6 50.9 50.5 50.0 50.0 48.2 47.8 46.8 

5-6 29,599 60 60 52.8 51.7 51.0 50.6 50.1 50.1 48.3 47.9 46.9 

6-7 41,230 60 60 54.3 53.2 52.5 52.1 51.6 51.6 49.8 49.4 48.4 

จากถนนพระรามที่ 2 1-2 113,865 60 60 73.8 70.9 69.6 68.2 66.4 62.6 59.9 57.8 56.2 

2-3 113,865 60 60 73.8 70.9 69.6 68.2 66.4 62.6 59.9 57.8 56.2 

3-4 113,865 60 60 73.8 70.9 69.6 68.2 66.4 62.6 59.9 57.8 56.2 

4-5 113,865 60 60 73.8 70.9 69.6 68.2 66.4 62.6 59.9 57.8 56.2 

5-6 - - - - - - - - - - - - 

6-7 - - - - - - - - - - - - 

จากทางพิเศษเฉลิมมหานคร 1-2 - - - - - - - - - - - - 

2-3 - - - - - - - - - - - - 

3-4 - - - - - - - - - - - - 

4-5 67,079 60 60 59.0 59.2 58.4 58.4 57.8 55.0 53.9 52.1 50.6 

5-6 67,079 60 60 59.0 59.2 58.4 58.4 57.8 55.0 53.9 52.1 50.6 

6-7 49,110 60 60 57.6 57.8 57.2 57.2 56.6 53.8 52.7 50.9 49.4 

ระดับเสยีงเดิม     58.0 58.0 58.0 58.0 58.0 58.0 58.0 58.0 58.0 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-80 
 

ตารางที่ 4.3-16 ระดับเสียง ปี 2563 (ต่อ) 

ระยะจากกึ่งกลางโครงการ ช่วงที ่
ปริมาณจราจร  

คัน/วัน 
ความเร็วในช่วงชั่วโมงเร่งด่วน 

กม/ชม. 
ความเร็วนอกชั่วโมงเร่งด่วน 

กม/ชม. 

ระดับเสยีงเฉลี่ย 24 ชม. (เดซิเบลเอ) 

ที่ระยะตา่งๆ (เมตร) 

40  50  60  75  100 200 300 400 500 

รวม 1-2    74.0 71.3 70.1 68.8 67.2 64.4 62.6 61.5 60.8 

2-3    74.0 71.2 70.0 68.8 67.2 64.3 62.5 61.4 60.7 

3-4    74.0 71.2 70.0 68.8 67.2 64.3 62.5 61.4 60.7 

4-5    73.9 71.2 70.0 68.7 67.1 64.0 62.2 61.1 60.4 

5-6    62.1 62.1 61.6 61.6 61.3 60.2 59.7 59.3 59.0 

6-7    61.7 61.6 61.3 61.2 60.9 59.9 59.6 59.3 59.0 

 6-7 ระดับพื้น    66.1 65.3 64.7 64.0 63.0 61.0 60.0 59.5 59.2 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-81 
 

ตารางที่ 4.3-17 ระดับเสียง ปี 2573 

ระยะจากกึ่งกลางโครงการ ช่วงที ่
ปริมาณจราจร 

คัน/วัน 
ความเร็วในช่วงชั่วโมงเร่งด่วน  

กม/ชม. 
ความเร็วนอกชั่วโมงเร่งด่วน 

กม/ชม. 

ระดับเสยีงเฉลี่ย 24 ชม. (เดซิเบลเอ) 

ที่ระยะตา่งๆ (เมตร) 

40 50 60 75 100 200 300 400 500 

เสียงจากโครงการ 1-2 101,192 60 80 58.2 57.1 56.4 56.0 55.5 55.5 53.7 53.3 52.3 

2-3 92,111 60 60 57.7 56.6 55.9 55.5 55.0 55.0 53.2 52.8 51.8 

3-4 96,469 60 60 57.9 56.8 56.1 55.8 55.2 55.2 53.4 53.0 52.0 

4-5 30,881 60 60 53.0 51.9 51.2 50.8 50.3 50.3 48.5 48.1 47.1 

5-6 32,090 60 60 53.2 52.1 51.4 51.0 50.5 50.5 48.7 48.3 47.3 

6-7 41,230 60 60 54.3 53.2 52.5 52.1 51.6 51.6 49.8 49.4 48.4 

จากถนนพระรามที่ 2 1-2 111,717 50 60 73.7 70.8 69.5 68.1 66.3 62.5 59.8 57.7 56.1 

2-3 111,717 50 60 73.7 70.8 69.5 68.1 66.3 62.5 59.8 57.7 56.1 

3-4 111,717 50 60 73.7 70.8 69.5 68.1 66.3 62.5 59.8 57.7 56.1 

4-5 111,717 50 60 73.7 70.8 69.5 68.1 66.3 62.5 59.8 57.7 56.1 

5-6 - - - - - - - - - - - - 

6-7 - - - - - - - - - - - - 

จากทางพิเศษเฉลิมมหานคร 1-2 - - - - - - - - - - - - 

2-3 - - - - - - - - - - - - 

3-4 - - - - - - - - - - - - 

4-5 71,588 60 60 59.2 59.4 58.8 58.8 58.2 55.4 54.3 52.5 51.0 

5-6 71,588 60 60 59.2 59.4 58.8 58.8 58.2 55.4 54.3 52.5 51.0 

6-7 49,857 60 60 57.7 57.9 57.3 57.3 56.7 53.9 52.8 51.0 49.5 

ระดับเสยีงเดิม     58.0 58.0 58.0 58.0 58.0 58.0 58.0 58.0 58.0 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-82 
 

ตารางที่ 4.3-17 ระดับเสียง ปี 2573 (ต่อ) 

ระยะจากกึ่งกลางโครงการ ช่วงที ่
ปริมาณจราจร 

คัน/วัน 
ความเร็วในช่วงชั่วโมงเร่งด่วน  

กม/ชม. 
ความเร็วนอกชั่วโมงเร่งด่วน 

กม/ชม. 

ระดับเสยีงเฉลี่ย 24 ชม. (เดซิเบลเอ) 

ที่ระยะตา่งๆ (เมตร) 

40 50 60 75 100 200 300 400 500 

รวม 1-2    73.9 71.2 70.0 68.7 67.2 64.4 62.6 61.6 60.8 

2-3    73.9 71.2 70.0 68.7 67.2 64.4 62.6 61.6 60.8 

3-4    73.9 71.2 70.0 68.7 67.2 64.4 62.6 61.6 60.8 

4-5    73.9 71.2 70.0 68.7 67.2 64.4 62.6 61.6 60.8 

5-6    62.2 62.2 61.8 61.8 61.5 60.4 59.9 59.4 59.1 

6-7    61.7 61.6 61.3 61.2 60.9 60.1 59.6 59.3 59.0 

 6-7 ระดับพื้น    66.3 65.5 64.8 64.1 63.1 61.1 60.1 59.6 59.2 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-83 
 

ตารางที่ 4.3-18 ระดับเสียง ปี 2583 

ระยะจากกึ่งกลางโครงการ ช่วงที ่
ปริมาณจราจร 

คัน/วัน 
ความเร็วในช่วงชั่วโมงเร่งด่วน 

กม/ชม. 
ความเร็วนอกชั่วโมงเร่งด่วน 

กม/ชม. 

ระดับเสยีงเฉลี่ย 24 ชม. (เดซิเบลเอ) 

ที่ระยะตา่งๆ (เมตร) 

40 50 60 75 100 200 300 400 500 

เสียงจากโครงการ 1-2 119,656 40 60 58.9 57.8 57.1 56.7 56.1 56.1 54.4 54.0 53.0 

2-3 108,924 40 60 58.5 57.4 56.7 56.3 55.7 55.7 54.0 53.6 52.6 

3-4 113,986 40 60 58.7 57.6 56.9 56.5 56.0 56.0 54.2 53.8 52.8 

4-5 36,532 40 60 53.7 52.4 51.9 51.5 51.0 51.0 49.2 48.8 47.8 

5-6 37,960 40 60 53.7 52.4 51.9 51.5 51.0 51.0 49.2 48.8 47.8 

6-7 53,946 40 60 55.4 54.3 53.6 53.2 52.7 52.7 50.9 50.3 49.3 

จากถนนพระรามที่ 2 1-2 121,629 40 60 73.5 70.6 69.3 67.9 66.1 62.3 59.6 57.5 55.9 

2-3 121,629 40 60 73.5 70.6 69.3 67.9 66.1 62.3 59.6 57.5 55.9 

3-4 121,629 40 60 73.5 70.6 69.3 67.9 66.1 62.3 59.6 57.5 55.9 

4-5 121,629 40 60 73.5 70.6 69.3 67.9 66.1 62.3 59.6 57.5 55.9 

5-6 - - - - - - - - - - - - 

6-7 - - - - - - - - - - - - 

จากทางพิเศษเฉลมิมหานคร 1-2 - - - - - - - - - - - - 

2-3 - - - - - - - - - - - - 

3-4 - - - - - - - - - - - - 

4-5 76,731 40 60 59.3 59.3 58.6 58.7 58.2 55.3 54.2 52.4 50.9 

5-6 76,731 40 60 59.3 59.3 58.6 58.7 58.2 55.3 54.2 52.4 50.9 

6-7 50,402 40 60 57.5 57.5 56.8 56.9 56.4 53.5 52.4 50.6 49.1 

ระดับเสยีงเดิม     58.0 58.0 58.0 58.0 58.0 58.0 58.0 58.0 58.0 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-84 
 

ตารางที ่4.3-18 ระดับเสียง ปี 2583 (ต่อ) 

ระยะจากกึ่งกลางโครงการ ช่วงที ่
ปริมาณจราจร 

คัน/วัน 
ความเร็วในช่วงชั่วโมงเร่งด่วน 

กม/ชม. 
ความเร็วนอกชั่วโมงเร่งด่วน 

กม/ชม. 

ระดับเสยีงเฉลี่ย 24 ชม. (เดซิเบลเอ) 

ที่ระยะตา่งๆ (เมตร) 

40 50 60 75 100 200 300 400 500 

รวม 1-2    73.8 71.0 69.8 68.6 67.1 64.2 62.6 61.4 60.9 

2-3    73.8 71.0 69.8 68.6 67.1 64.2 62.5 61.5 60.8 

3-4    73.8 71.0 69.8 68.6 67.1 64.2 62.6 61.4 60.9 

4-5    73.8 71.0 69.8 68.6 67.1 64.2 62.6 61.4 60.9 

5-6    62.3 62.2 61.8 61.8 61.5 60.4 59.9 59.4 59.1 

6-7    61.9 61.7 61.3 61.2 61.0 60.2 59.7 59.3 59.0 

 6-7 ระดับพื้น    66.4 65.5 64.9 64.2 63.2 61.2 60.2 59.7 59.3 

 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 
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ตารางที่ 4.3-19 ระดับเสียง ปี 2593 

ระยะจากกึ่งกลางโครงการ ช่วงที ่
ปริมาณจราจร  

คัน/วัน 
ความเร็วในช่วงชั่วโมง

เร่งด่วน กม/ชม. 
ความเร็วนอกชั่วโมงเร่งด่วน 

กม/ชม. 

ระดับเสยีงเฉลี่ย 24 ชม. (เดซิเบลเอ) 

ที่ระยะตา่งๆ (เมตร) 

40 50 60 75 100 200 300 400 500 

เสียงจากโครงการ 1-2 134,218 40 80 59.4 58.3 57.6 57.2 56.7 56.7 54.9 54.5 53.5 

2-3 122,190 40 60 59.0 57.9 57.2 56.8 56.3 56.3 54.5 54.1 53.1 

3-4 127,966 40 80 59.2 58.1 57.4 57.0 56.5 56.5 54.7 54.3 53.3 

4-5 40,993 40 60 54.2 53.1 52.4 52.0 51.5 51.5 49.7 49.3 48.3 

5-6 42,594 40 60 54.4 53.3 52.6 52.2 51.7 51.7 49.9 49.5 48.5 

6-7 60,551 40 60 55.9 54.8 54.1 53.7 53.3 53.3 51.4 51.0 50.0 

จากถนนพระรามที่ 2 1-2 133,289 20 60 73.8 70.9 69.6 68.3 66.4 62.6 59.9 57.8 56.2 

2-3 133,289 20 60 73.8 70.9 69.6 68.3 66.4 62.6 59.9 57.8 56.2 

3-4 133,289 20 60 73.8 70.9 69.6 68.3 66.4 62.6 59.9 57.8 56.2 

4-5 133,289 20 60 73.8 70.9 69.6 68.3 66.4 62.6 59.9 57.8 56.2 

5-6 - - - - - - - - - - - - 

6-7 - - - - - - - - - - - - 

จากทางพิเศษเฉลิมมหานคร 1-2 - - - - - - - - - - - - 

2-3 - - - - - - - - - - - - 

3-4 - - - - - - - - - - - - 

4-5 82,844 40 60 59.7 59.7 59.0 59.1 58.6 55.8 54.6 52.8 51.3 

5-6 82,844 40 60 59.7 59.7 59.0 59.1 58.6 55.8 54.6 52.8 51.3 

6-7 50,974 40 60 57.6 57.6 56.9 57.0 56.5 53.6 52.5 50.7 49.2 

ระดับเสยีงเดิม     58.0 58.0 58.0 58.0 58.0 58.0 58.0 58.0 58.0 
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ตารางที่ 4.3-19 ระดับเสียง ปี 2593 (ต่อ) 

ระยะจากกึ่งกลางโครงการ ช่วงที ่
ปริมาณจราจร  

คัน/วัน 
ความเร็วในช่วงชั่วโมง

เร่งด่วน กม/ชม. 
ความเร็วนอกชั่วโมงเร่งด่วน 

กม/ชม. 

ระดับเสยีงเฉลี่ย 24 ชม. (เดซิเบลเอ) 

ที่ระยะตา่งๆ (เมตร) 

40 50 60 75 100 200 300 400 500 

รวม 1-2    74.1 71.3 70.1 69.0 67.4 64.4 62.8 61.6 61.0 

2-3    74.1 71.3 70.1 69.0 67.4 64.4 62.8 61.6 61.0 

3-4    74.1 71.3 70.1 69.0 67.4 64.4 62.8 61.6 61.0 

4-5    74.0 71.2 70.0 68.8 67.1 64.1 62.3 61.3 58.9 

5-6    62.6 62.5 62.1 62.1 61.8 60.6 60.1 59.6 59.2 

6-7    62.0 61.8 61.4 61.4 61.1 60.3 59.8 59.4 59.2 

 6-7 ระดับพื้น    66.5 65.7 65.0 64.3 63.3 61.5 60.0 59.8 59.4 
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สรุปและวิจารณ์ผล 

โดยสรุปจากการใช้แบบจ าลอง  TNM ซึ่งเป็นแบบจ าลองของ Federal Highway Administration 
ประเมินในกรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ แสดงผลระดับเสียงจากถนนพระรามที่ 2 ดังในตารางที่ 4.3-19 
ส าหรับปี 2593 ซึ่งเป็นปีที่จะมีการจราจรมากที่สุด พบว่าในช่วงที่ 1-4 ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง จะสูงกว่า
มาตรฐานระดับเสียงทั่วไปที่ระยะห่างจากก่ึงกลางโครงการประมาณ 60 เมตร หรือกินที่เข้าไปจากขอบถนนพระรามที่ 
2 ประมาณ 20 เมตร ที่จะมีระดับเสียงเกินมาตรฐาน (ซึ่งหากเปรียบเทียบกับกรณีไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการ พบว่าเมื่อมีโครงการแล้วเสียงรวมจะเบาลงประมาณ 0.4 เดซิเบลเอ) ส่วนในช่วงจากดาวคะนองถึงสะพาน
พระราม 9 คือ ช่วงที่ 5-7 ไม่มีการเกินค่ามาตรฐานแต่อย่างใด เพราะไม่มีถนนพระรามที่ 2 แต่มีทางพิเศษเฉลิมมหา
นครอยู่ข้างใต้โครงการแทน ซึ่งเสียงก็เบากว่าเพราะเป็นทางยกระดับ 

เสียงจากโครงการ (ทางยกระดับขนาด 6 ช่องทาง) ความสูงส่วนใหญ่ 20 - 21 เมตร 

ระดับเสียงจากโครงการ แบ่งเป็นในช่วงเร่งด่วน ซึ่งห้ามรถบรรทุกวิ่งประมาณวันละ 9 ชั่วโมง ในช่วงเช้า
และเย็น ในช่วงนี้แม้ปริมาณจราจรจะมากแต่เสียงเบาเพราะรถขนาดเล็กมีเสียงเบามากกว่ารถบรรทุก คือ ที่ช่วง 1-3 
ของโครงการที่คร่อมถนนพระรามที่ 2 ที่ระยะ 40 เมตรจากกึ่งกลางโครงการ (คือ บาทวิถีของถนนพระรามที่ 2) จะ
ดังเพียง 53 เดซิเบลในปีที่มีการจราจรมากที่สุด (ปี 2593) แต่ในชั่วโมงไม่เร่งด่วนเวลากลางวันที่มีรถบรรทุกวิ่ง จะมี
ระดับเสียงดังเป็น 60 เดซิเบลเอ และช่วงกลางคืนก็ดัง 62 เดซิเบลเอเช่นกัน แม้ว่ารถจะน้อยลงแต่ท าความเร็วได้ดีขึ้น 
ท าให้ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง อยู่ที่ 59 เดซิเบลเอ ส่วนในช่วงที่ 4-6 ปริมาณการจราจรยิ่งน้อยลงถึงสองในสาม 
ท าให้ระดับเสียงลดลง 4-5 เดซิเบลเอ (ในช่วงนี้เนื่องจากเป็นทางระยะสั้น  และมีด่านและสะพานข้ามแม่น้ า ทาง
วิศวกรรมการจราจรของโครงการได้ก าหนดความเร็วนอกชั่วโมงเร่งด่วนเพียง 60 กิโลเมตร/ชั่วโมง คือ ถึงรถจะน้อย
มากก็ไม่สามารถท าความเร็วเพิ่มได้กว่านี้ระดับเสียงจึงลดลงค่อนข้างต่ าตามปริมาณการจราจร) 

ความแตกต่างในแต่ละปีฐาน ช่วง 1-3 ของโครงการ ในแต่ละปีนับแต่เริ่มโครงการ (ปี 2563) จนถึงปี 
2593 ระดับเสียงจากโครงการไม่เปลี่ยนแปลงอย่างเห็นได้ชัด คือต่างกันไม่เกิน 1-2 เดซิเบลเอ ทั้งนี้เพราะโครงการนี้มี
การจราจรมากตั้งแต่เร่ิมโครงการโดยใน 30 ปี ผลจากการคาดการณ์มีปริมาณการจราจรเพิ่มเพียงประมาณร้อยละ 50 
เท่านั้น และเมื่อมีการจราจรมากขึ้นความเร็วก็ลดลง ท าให้ระดับเสียงไม่เปลี่ยนแปลงมาก ส่วนในช่วงที่ 4-6 ก็มีการ
เปลี่ยนแปลงน้อยเช่นกัน 

ส่วนช่วงที่ 6-7 เป็นช่วงยกระดับข้ามแม่น้ าโครงการมีความสูง 30 เมตร หรือมากกว่าจากระดับพื้นดิน 
ระดับเสียงจึงเบากว่าในช่วงอื่นๆ 

เสียงจากทางพิเศษเฉลิมมหานคร (ทางยกระดับขนาด 4 ช่องทาง) ความสูง 7 - 9 เมตร 

ในช่วงที่ 5-6 (ทางพิเศษเฉลิมมหานครอยู่ใต้โครงการ) เข่นเดียวกับเสียงจากโครงการ ในช่วงเร่งด่วน 
ซึ่งห้ามรถบรรทุกวิ่งประมาณวันละ 9 ชั่วโมง ในช่วงเช้าและเย็น ในช่วงนี้แม้ปริมาณจราจรจะมากแต่ระดับเสียงจะเบา 
คือ ที่ระยะ 40 เมตร จากก่ึงกลางโครงการระดับเสียงดังประมาณ 57 เดซิเบล ในปีที่มีการจราจรมากที่สุด (ปี 2593) 
แต่ในชั่วโมงไม่เร่งด่วนเวลากลางวันซึ่งมีรถบรรทุกวิ่ง จะมีระดับเสียงดังเป็น 62 เดซิเบลเอ และช่วงกลางคืน ดัง 60  
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เดซิเบลเอ แม้ว่ารถจะน้อยลงแต่ท าความเร็วได้ดีขึ้นแต่ก็ไม่เกิน 60 กิโลเมตร/ชั่วโมง สรุปโดยเฉลี่ย 24 ชั่วโมงระดับ
เสียงจะอยู่ที่ประมาณ 60 เดซิเบลเอ 

ในแต่ละปีนับแต่เริ่มโครงการ (ปี 2563) จนถึงปี 2593 ระดับเสียงจากโครงการไม่เปลี่ยนแปลงอย่างเห็นได้
ชัด คือต่างกันไม่เกิน 1 เดซิเบลเอ ทั้งนี้เพราะโครงการนี้มีการจราจรมากตั้งแต่เริ่มโครงการ โดยใน ระยะ 30 ปี  
(2563-2593) วิศวกรรมการจราจรโครงการคาดว่าจะมีการจราจรเพิ่มเพียงประมาณร้อยละ 4 เท่านั้น เพราะ
การจราจรแม้ในปัจจุบันก็มากเต็มที่อยู่แล้ว ท าให้ระดับเสียงแทบไม่เปลี่ยนแปลง 

ในช่วงที่ 6-7 เป็นช่วงลดระดับลงสู่ระดับพื้นและข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาด้วยสะพานพระราม 9 ในช่วงนี้
การจราจรคับคั่งมากและเป็นถนน 6 ช่องทาง ระดับเสียงจึงดังมากกว่าช่วงอ่ืนๆ คือ  ช่วงระดับพื้นก่อนข้ามแม่น้ า
เจ้าพระยา เสียงที่ระยะ 30 เมตร เฉลี่ย 24 ชั่วโมงจะอยู่ที่ประมาณ 65 เดซิเบลเอ ซึ่งต่ ากว่ามาตรฐานระดับเสียง
ทั่วไป (70 เดซิเบลเอ) และในปัจจุบันทางระดับพื้นในช่วงดังกล่าวก็มีก าแพงกันเสียงสูงประมาณ 3 เมตร ยาว 300 
เมตร ที่ กม 15+900 (ทางไปดาวคะนอง) กันเสียงที่ริมขอบเขตทางอยู่แล้ว ซึ่งประสิทธิภาพการลดเสียงประมาณ 5  
เดซิเบลเอ (ผลจากการค านวณโดยใช้แบบจ าลอง) 

ส่วนเมื่อข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาเป็นถนน 6 ช่องทาง และข้ามถนนพระรามที่ 3 ก่อนลาดลงระดับพื้นดินแต่
เนื่องจากการศึกษานี้สิ้นสุดลงที่ กม. 17+776 หลังข้ามแม่น้ าไปเพียง 300 กว่าเมตร คือยังเป็นช่วงทางลาดลงของสะพาน
พระรามที่ 9 ข้ามถนนพระรามที่ 3 ซึ่งทางพิเศษเฉลิมมหานครยังเป็นทางยกระดับอยู่เสียงที่ระดับพื้นดินจึงไม่ดังมาก 

เสียงจากถนนพระรามที่ 2 (ทางระดับพื้นขนาด 8 ช่องทาง และอีก 6 ช่องทางขนาน รวม 14 ช่องทาง 
ความสูง 1.5 เมตร) 

ช่วงที่ 1-5 ถนนพระรามที่ 2 เป็นถนนขนาด 14 ช่องจราจร อยู่ใต้โครงการเพียงในช่วงที่ 1 -5 ปริมาณ
การจราจรตลอดเส้นไม่เปลี่ยนแปลงมากนักเพราะไม่มีทางเข้า  - ออกที่ส าคัญในช่วงนี้ เป็นถนนที่มีสัดส่วนปริมาณ
การจราจรรายชั่วโมงค่อนข้างหนาแน่นตลอดในช่วงเวลากลางวัน คือ 06.00 น. - 21.00 น. และเบาบางในช่วงเวลา
กลางคืน 21.00 น. - 06.00 น. และมีรถบรรทุกวิ่งได้ทั้งวัน เนื่องจากเป็นถนนระดับพื้นดินระดับเสียงจึงดังมากที่
ขอบเขตทาง 40 เมตรจากกึ่งกลาง คือเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ประมาณ 73.9 - 74.0 เดซิเบลเอ และผันแปรระหว่างปีฐาน
น้อยกว่า 0.6 เดซิเบลเอ โดยในปี 2563 เสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ 73.8 เดซิเบลเอ และปี 2573 กับ 2583 ลดลงเหลือ
ที่ 73.7 และ 73.5 เดซิเบลเอ เพราะเมื่อมีการจราจรมากข้ึนความเร็วก็ลดลงเหลือเพียง 20 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในชั่วโมง
เร่งด่วนของปี 2583 ท าให้ระดับเสียงโดยรวมลดลงเล็กน้อย แต่ในปี 2593 ปริมาณการจราจรที่เพิ่มขึ้นในขณะที่
ความเร็วในชั่วโมงเร่งด่วนยังคงที่ที่ 20 กิโลเมตร/ชั่วโมง ท าให้เสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงเพิ่มเป็น 73.8 เดซิเบลเอ ซึ่งความ
แตกต่างของระดับเสียงในแต่ละปีจะเห็นได้ว่ามีความแตกต่างกันน้อยมาก 

เสียงจากโครงการรวมกับเสียงจากถนนด้านล่าง 

ช่วงที่ 1-4 โดยทั่วไป เป็นช่วงที่เริ่มโครงการและโครงการเริ่มยกระดับขึ้นสู่ความสูงประมาณ 20 เมตร
ตั้งแต่ กม.1-10 ค่อนข้างคงที่ ในช่วงนี้โครงการคร่อมบนถนนพระรามที่ 2 โดยตลอด ปริมาณการจราจรบนโครงการ
และบนถนนพระรามที่ 2 ในแต่ละปีฐานจะใกล้เคียงกันมากส าหรับช่วงที่ 1-3 ดังนั้น ผลระดับเสียงในช่วงที่ 1-3 จึงมี
ความใกล้เคียงกัน จะต่างกันเพียง 0.1 - 0.2 เดซิเบลเอเท่านั้น การที่โครงการมีความสูงมากและพื้นที่อ่อนไหวต่อ
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ผลกระทบส่วนใหญ่อยู่ในระดับต่ ากว่าโครงการ ท าให้เสียงจากโครงการที่ไปถึงจะไม่ดังมากเนื่องจากเป็นทางยกระดับ 
ซึ่งมีก าแพงกันตก (Parapet) และโครงสร้างทางที่ท าหน้าที่กั้นเสียงได้ระดับหนึ่ง แต่เสียงที่ดังกว่ามากคือเสียงจาก
ถนนพระรามที่ 2 ซึ่งดังกว่าเสียงจากโครงการกว่า 10 เดซิเบลเอ ท าให้เสียงจากโครงการไม่ท าให้ระดับเสียงจากถนน
พระรามที่ 2 เพิ่มขึ้นอย่างมีนัยส าคัญ (น้อยกว่า 0.5 เดซิเบลเอ) แต่ก็มีโรงพยาบาลพระราม 2 โรงพยาบาลบางมด ที่มี
ความสูงใกล้เคียงหรือสูงกว่าโครงการ ในกรณีของอาคารเหล่านี้ก าแพงกันตกและโครงสร้างของโครงการจะไม่สามารถ
กันเสียงที่ไปถึงอาคารชั้นสูงใกล้เคียงหรือสูงกว่าระดับของทางโครงการได้อย่างมีประสิทธิภาพ ท าให้ระดับเสียงจาก
โครงการสามารถเพิ่มระดับเสียงจากถนนพระรามที่ 2 ได้มากกว่า 1 เดซิเบลเอ ซึ่งถือว่าส าคัญเพราะในกรณีที่ ระดับ
เสียงที่เป็นอยู่เกิน 70 เดซิเบลเอใน 24 ชั่วโมง ซึ่งเป็นมาตรฐานระดับเสียงทั่วไปแล้วโครงการจะต้องไม่ท าให้ระดับ
เสียงเพิ่มมากกว่าที่เป็นอยู่อย่างมีนัยส าคัญ ซึ่งนัยส าคัญนี้จะอ้างจากการค านวณระดับเสียง ซึ่งทางกรมควบคุมมลพิษ
ได้แสดงในคู่มือการตรวจวัดเสียงรบกวนว่า หากระดับเสียงจากสองแหล่งก าเนิดห่างกัน 10 เดซิเบลเอหรือมากกว่า 
ถือว่าไม่เพิ่ม (ความจริงเพิ่มแต่น้อยกว่า 0.5 เดซิเบลเอ ซึ่งถือว่าไม่ส าคัญ) 

ดังนั้น แม้ว่าโดยทั่วไปโครงการไม่ก่อให้เกิดเสียงดังขึ้นที่ระดับพื้นดินอย่างมีนัยส าคัญ แต่ส าหรับอาคารสูงที่
กล่าวถึง ต้องศึกษาต่อไปว่าโครงการและถนนพระรามที่ 2 มีผลอย่างไรที่ระดับชั้นต่างๆ ของอาคาร หากมีผลกระทบ
รวมเกินค่ามาตรฐานระดับเสียงทั่วไปโดยเสียงจากโครงการมีส่วนส าคัญก็ต้องมีมาตรการเพื่อลดผลกระทบ 

ช่วงที่ 4-5 เป็นช่วงสั้นๆ มีความยาวเพียง 700 เมตร ปริมาณการจราจรบนโครงการน้อยลงมากกว่าช่วง
ที่ 1-3 ประมาณร้อยละ 60-70 เพราะส่วนที่ยังอยู่บนโครงการนี้จะเป็นส่วนที่ไปทางสะพานพระรามที่ 9 เป็นหลัก 
ในช่วงนี้ยังคร่อมถนนพระรามที่ 2 ระดับเสียงไม่เปลี่ยนแปลงจากช่วงที่ 1-4 มากเพราะการจราจรที่น้อยลงบน
โครงการเนื่องจากรถลงจากโครงการไปยังถนนพระรามที่ 2 ซึ่งอยู่ด้านล่างไม่แยกไปในทิศทางอ่ืน 

ช่วงที่ 5-6 เป็นช่วงที่เลี้ยวจากแนวถนนพระรามที่ 2 เข้าด่านดาวคะนองและส่วนใหญ่คร่อมทางพิเศษ
เฉลิมมหานครไปจนถึงทางขึ้นลงจากถนนสุขสวัสดิ์ที่ กม 15+500 การจราจรมีปริมาณใกล้เคียงกับช่วงที่ 4-5 ในช่วงนี้
ระดับเสียงลดลงเพราะการจราจรบนโครงการลดลง แต่จะมีเสียงที่เกิดจากถนนพื้นล่างรวมทั้งทางด่วนมีระดับความสูง
ไม่มาก จึงท าให้เสียงจากทางพิเศษเฉลิมมหานครไปถึงระดับพื้น (ปี 2593 ซึ่งมีการจราจรสูงสุด) ประมาณ 60 เดซิเบล
เอ ที่ระยะ 40 เมตรจากกึ่งกลางโครงการ (ประมาณ 10 เมตรจากขอบเขตทาง) ซึ่งมากกว่าระดับเสียงจากโครงการ (54 
เดซิเบลเอที่ระยะเดียวกัน) ประมาณ 6 เดซิเบลเอ อย่างไรก็ตาม ผลรวมจากโครงการและทางพิเศษเฉลิมมหานคร 
ระดับเสียงเบากว่าช่วงที่ 1-4 มาก เนื่องจากทั้งสองโครงการเป็นทางยกระดับซึ่งมีก าแพงกันตก (parapet) ที่ท าหน้าที่
กั้นเสียงได้ระดับหนึ่ง แต่มีโรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนลที่มีความสูงกว่าโครงการ 3 เมตร อยู่ช่วงแรก 
ช่วงที่แนวเส้นทางโครงการก าลังจะเบนออกจากช่วงที่คร่อมอยู่บนถนนพระรามที่ 2 ก าแพงกันตกและโครงสร้างของ
โครงการจะไม่สามารถกันเสียงที่ไปถึงอาคารชั้นสูงใกล้เคียงหรือสูงกว่าได้อย่างมีประสิทธิภาพ ท าให้ต้องศึกษาต่อไปว่า
โครงการและถนนพระรามที่ 2 มีผลอย่างไรที่ระดับชั้นต่างๆ ของอาคาร หากมีผลกระทบรวมเกินค่ามาตรฐานระดับ
เสียงทั่วไปโดยเสียงจากโครงการมีส่วนส าคัญ ก็ต้องมีมาตรการเพื่อลดผลกระทบเช่นกัน 

นอกจากนั้นยังมีโรงเรียนอนุบาลสุพัชชา วัดสารอด วิทยาลัยพณิชการเชตุพนและโรงเรียนปัญญาศักดิ์ ซึ่ง
อยู่ใกล้แนวเส้นทางโครงการ ในความเป็นจริงจะได้รับผลกระทบจากทางพิเศษเฉลิมมหานครมากกว่าโครงการ หากมี
ผลกระทบรวมเกินค่ามาตรฐานระดับเสียงทั่วไปก็ต้องมีมาตรการเพื่อลดผลกระทบ เนื่องจากการทางพิเศษแห่ง
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ประเทศไทยเป็นเจ้าของทั้งสองโครงการ การลดผลกระทบก็จะพิจารณาในส่วนที่มีประสิทธิภาพมากที่สุดไม่ว่าจะท า
กับโครงการนี้หรือทางพิเศษเฉลิมมหานคร 

ช่วงที่ 6-7 เป็นช่วงที่โครงการเริ่มยกระดับเพื่อข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาและจะคงระดับความสูงมากกว่า 30 
เมตรไปจนสิ้นสุดโครงการ ดังนั้น ถึงแม้ว่าการจราจรบนโครงการจะเพิ่มขึ้นจากช่วง 5-6 แต่เสียงที่มาจากทางพิเศษเฉลิม
มหานครซึ่งอยู่ด้านล่างและก่อนจะข้ามแม่น้ าจะลงไปอยู่ในระดับพื้น เมื่อข้ามแม่น้ าไปแล้วก็ลงสู่ระดับพื้นอีก ท าให้เสียงที่
ระดับพื้นดังกว่าระดับเสียงจากโครงการมาก ผู้รับผลกระทบในช่วงที่ทางพิเศษเฉลิมมหานครลดระดับลงก่อนข้ามแม่น้ า
เจ้าพระยา จะได้รับผลกระทบจากเสียงที่ระดับพื้นมากกว่าระดับเสียงจากทางด่วนยกระดับ โดยในปี 2593 อาจดังถึง 67 
เดซิเบลเอที่ระยะ 40 เมตรจากกึ่งกลางโครงการ และในปัจจุบันตรงทางระดับพื้นดังกล่าวก็มีก าแพงกันเสียงสูงประมาณ 
3 เมตร ยาว 300 เมตร ที่ กม 15+900 (ทางไปดาวคะนอง) เพื่อกันเสียงบริเวณริมขอบเขตทางอยู่แล้ว 

ส าหรับการก าหนดมาตรการ โดยพิจารณาจากค่าระดับเสียงจากการค านวณว่ามีค่าเกินมาตรฐานระดับ

เสียงทั่วไปหรือไม่นั้น ขึ้นอยู่กับระยะห่างของพื้นที่อ่อนไหวกับกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ที่ส าคัญ ได้แก่ โรงเรียน 

สถานพยาบาล หรือพื้นที่ที่ต้องการความสงบจะพิจารณามาตรการตามความเหมาะสมและความเป็นไป ได้ (Best 

Available Control Technology) คือ หากพบว่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงจากทุกถนนหรือทางพิเศษรวมกันเกิน 

70 เดซิเบลเอ หรือหากเสียงเดิมเกิน 70 เดซิเบลเออยู่แล้ว และโครงการท าให้เสียงเพิ่มขึ้นจากเดิมอย่างมีนัยส าคัญ 

คือเพิ่มมากกว่า 1 เดซิเบลเอ ให้โครงการก าหนดมาตรการติดตั้งแพงกันเสียงเพื่อลดผลกระทบดังกล่าว 

กิจกรรมหรือผลจากการด าเนินโครงการก่อให้เกิดผลกระทบต่อระดับเสียง เป็นผลกระทบที่เกิดในระยะ
ยาว ขอบเขตพื้นที่ที่ได้รับผลกระทบมีขอบเขตของผลกระทบกระจายครอบคลุมตามพื้นที่ในบริเวณเขตทางหรือ
บริเวณใกล้เคียงในรัศมีจ ากัด ซึ่งผลกระทบเกิดขึ้นตลอดแนวเส้นทางโครงการแต่อยู่ในวงจ ากัดเฉพาะในแนวเส้นทาง
โครงการเท่านั้น ในช่วงที่โครงการเปิดด าเนินการ สามารถประเมินค่าระดับเสียงบริเวณพื้นที่อ่อนไหวในกรณีที่ผู้รับ

ผลกระทบอยู่ระดับพื้นดินดังตารางที่ 4.3-20 โดยท าการประเมินในปี พ.ศ. 2593 เนื่องจากมปีริมาณจราจรสูงสุด 
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ตารางที่ 4.3-20 ผลการประเมินระดับเสียงในระยะด าเนินการ ปี 2593 โดยผู้รับผลกระทบอยู่ระดับพื้นดิน 

พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษารัศมี 500 เมตรจากกึ่งกลาง 
แนวเส้นทางโครงการ 

ระดับเสยีงจากโครงการ 
ระดับเสยีงจากถนนด้านลา่ง 
(ถนนพระรามที่ 2 หรือทาง

พิเศษเฉลิมมหานคร) 

ระดับเสยีงรวม (และ+ระดับ
เสียงเดิม 58 เดซิเบลเอ) 

มาตรการ 
เดซิเบลเอ 24 ชม. เดซิเบลเอ 24 ชม. เดซิเบลเอ 24 ชม. 

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ 
กม.

โครงการ 

ระยะห่างจาก กึ่งกลาง
แนวเส้นทาง (เมตร) ที่
ระดับคนยืนบนพื้นดิน 

โรงเรียนอนุบาลวันเฉลิม 2+555 354 55 59 62  

โรงเรียนพรพิมพ์พระราม 2 3+520 137 56 62 64  

โรงเรียนกรพิทักษ์ศึกษา 3+490 310 55 58 62  

โรงเรียนรัตนโกสินทร์สมโภชบางขุนเทียน 4+335 172 56 61 64  

โรงเรียนอนุบาลสุพิชญา 4+585 335 55 58 62  

โรงเรียนบางขุนเทียนศึกษา 4+765 501 52 55 60  

โรงเรียนจารุวัฒนานุกูล 6+400 196 55 60 63  

โรงเรียนอนุบาลวรรณสว่างจิต 6+885 282 54 58 62  

โรงเรียนอนุบาลพรนภา 7+300 227 55 60 63  

โรงเรียนสมิทธิพงษ์ 7+385 212 55 60 63  

โรงเรียนวัดเลา 8+030 83 56 66 67  

โรงเรียนอนุบาลเสริมวิทย์ธนบุรี 9+000 73 57 67 68  

โรงเรียนวัดกก 8+685 472 53 56 60  

โรงเรียนผ่องอ าไพศึกษา 9+225 130 57 62 64  

โรงเรียนอนุบาลรัศมีสุข 10+190 386 54 57 61  

โรงเรียนวัดยายร่ม 10+155 285 54 58 62  
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บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-92 
 

ตารางที่ 4.3-20 ผลการประเมินระดับเสียงในระยะด าเนินการ ปี 2593 โดยผู้รับผลกระทบอยู่ระดับพื้นดิน 

พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษารัศมี 500 เมตรจากกึ่งกลาง 
แนวเส้นทางโครงการ 

ระดับเสยีงจากโครงการ 
ระดับเสยีงจากถนนด้านลา่ง 
(ถนนพระรามที่ 2 หรือทาง

พิเศษเฉลิมมหานคร) 

ระดับเสยีงรวม (และ+ระดับ
เสียงเดิม 58 เดซิเบลเอ) 

มาตรการ 
เดซิเบลเอ 24 ชม. เดซิเบลเอ 24 ชม. เดซิเบลเอ 24 ชม. 

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ 
กม.

โครงการ 

ระยะห่างจาก กึ่งกลาง
แนวเส้นทาง (เมตร) ที่
ระดับคนยืนบนพื้นดิน 

โรงเรียนวัดสีสุก 10+380 104 56 66 67  

โรงเรียนบางมดวิทยา 10+485 248 55 60 63  

โรงเรียนสมบุญวิทย ์ 10+950 82 57 66 68  

โรงเรียนนูรุ้ลยากีน 11+660 315 50 57 61  

โรงเรียนอนุบาลสุพัชชา 13+785 64 52 57 61  

โรงเรียนรัตนจีนะอุทิศ 13+350 189 50 53 60  

โรงเรียนอนุบาลทองรว ี 14+600 424 49 51 59  

โรงเรียนอนุบาลบริบูรณ์ศึกษา 14+960 446 49 51 59  

โรงเรียนวัดสารอด 14+915 239 50 52 59  

วิทยาลยัพาณิชยการเชตุพน 14+970 76 52 57 61  

โรงเรียนอนุบาลปัญญาศักดิ ์ 15+230 126 51 55 60  

โรงเรียนปัญญาศักดิ์ 15+620 131 52 58 62  

โรงเรียนวัดสน 15+950 294 51 53 60  

โรงเรียนแสงสุวรรณ 16+275 283 51 53 60  

ส านักแม่ชีไทย 0+450 449 54 56 61  

ศาลพ่อปู่ชัยมงคล 4+490 348 54 58 62  

ศาลเจ้าปึงเก้ากง 4+570 369 54 58 62  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-93 
 

ตารางที่ 4.3-20 ผลการประเมินระดับเสียงในระยะด าเนินการ ปี 2593 โดยผู้รับผลกระทบอยู่ระดับพื้นดิน 

พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษารัศมี 500 เมตรจากกึ่งกลาง 
แนวเส้นทางโครงการ 

ระดับเสยีงจากโครงการ 
ระดับเสยีงจากถนนด้านลา่ง 
(ถนนพระรามที่ 2 หรือทาง

พิเศษเฉลิมมหานคร) 

ระดับเสยีงรวม (และ+ระดับ
เสียงเดิม 58 เดซิเบลเอ) 

มาตรการ 
เดซิเบลเอ 24 ชม. เดซิเบลเอ 24 ชม. เดซิเบลเอ 24 ชม. 

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ 
กม.

โครงการ 

ระยะห่างจาก กึ่งกลาง
แนวเส้นทาง (เมตร) ที่
ระดับคนยืนบนพื้นดิน 

วัดเลา 7+920 93 57 63 65  

ศาลเจ้าแม่จงอางและลกู 7+830 43 58 71 71  

วัดกก 8+740 514 53 55 61  

คริสตจักรพระพรสามัคคี 9+500 296 54 58 62  

วัดยายร่ม 10+235 93 57 63 65  

วัดสีสุก 10+390 188 55 60 63  

มัสยิดชุมชนนูรุ้ลยาก ี(จอมทอง) 11+645 392 48 55 60  

คริสตจักรของพระเจ้าในกรุงเทพ เขต3 11+900 373 49 55 60  

ศาลเจ้าแม่กวนอิม 12+000 175 51 61 63  

พระต าหนักทพิย์ปูข่าว 13+425 105 52 54 60  

วัดสารอด 14+915 35 55 57 62  

วัดสน 15+970 213 51 53 60  

วัดไทร 17+760 446 49 51 59  

ศาลเจ้าพ่อจงอาง 3+360 65 57 68 69  

       
       



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-94 
 

ตารางที่ 4.3-20 ผลการประเมินระดับเสียงในระยะด าเนินการ ปี 2593 โดยผู้รับผลกระทบอยู่ระดับพื้นดิน 

พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษารัศมี 500 เมตรจากกึ่งกลาง 
แนวเส้นทางโครงการ 

ระดับเสยีงจากโครงการ 
ระดับเสยีงจากถนนด้านลา่ง 
(ถนนพระรามที่ 2 หรือทาง

พิเศษเฉลิมมหานคร) 

ระดับเสยีงรวม (และ+ระดับ
เสียงเดิม 58 เดซิเบลเอ) 

มาตรการ 
เดซิเบลเอ 24 ชม. เดซิเบลเอ 24 ชม. เดซิเบลเอ 24 ชม. 

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ 
กม.

โครงการ 

ระยะห่างจาก กึ่งกลาง
แนวเส้นทาง (เมตร) ที่
ระดับคนยืนบนพื้นดิน 

โรงพยาบาลพระราม 2 *สูง 18 เมตร 4+485 71 ขึ้นกับความสูง 
- ที่ระดับพื้นดิน : 57  
- ระดับสูง 15 เมตร : 62  
- ระดับสูง 18 เมตร : 63  

ขึ้นกับความสูง 
- ที่ระดับพื้นดิน : 69  
- ระดับสูง 15 เมตร : 68  
- ระดับสูง 18 เมตร : 68  

ขึ้นกับความสูง 
- ที่ระดับพื้นดิน : 69  
- ระดับสูง 15 เมตร : 69  
- ระดับสูง 18 เมตร : 69  

ติดตั้งก าแพงกันเสียง ระยะทาง
ประมาณ 260 เมตร จุดกลางที่กม.
4+485 ระดับเสียงหลังมีก าแพง 
- ที่ระดับพื้นดิน : 69  
- ระดับสูง 15 เมตร : 69  
- ระดับสูง 18 เมตร : 69  

โรงพยาบาลนครธน 6+530 118 56 65 66-67  

ศูนย์บริการสาธารณสุข 4 (ถนอม ทองสมิา) 6+680 147 56 62 64  

ศูนย์บริการสาธารณสุข 42 (สาขางามเจริญ) 8+625 282 55 58 62  

โรงพยาบาลบางมด *สงู 30 เมตร 9+225 79 ขึ้นกับความสูง 
- ระดับพื้นดิน : 57  
- ระดับสูง 18 เมตร : 63  
- ระดับสูง 21 เมตร : 67  
- ระดับสูง 24 เมตร : 66  
- ระดับสูง 27 เมตร : 66  
- ระดับสูง 30 เมตร : 66 

ขึ้นกับความสูง 
- ระดับพื้นดิน: 68  
- ระดับสูง 18 เมตร : 67  
- ระดับสูง 21 เมตร : 67  
- ระดับสูง 24 เมตร : 67  
- ระดับสูง 27 เมตร : 67  
- ระดับสูง 30 เมตร : 67  

ขึ้นกับความสูง 
- ระดับพื้นดิน : 68  
- ระดับสูง 18 เมตร : 69  
- ระดับสูง 21 เมตร : 70  
- ระดับสูง 24 เมตร : 70  
- ระดับสูง 27 เมตร : 70  
- ระดับสูง 30 เมตร : 70 

ติดตั้งก าแพงกันเสียง ระยะทาง
ประมาณ 500 เมตร จุดกลางที่กม.
9+250 ระดับเสียงหลังมีก าแพง 
- ระดับพื้นดิน : 68  
- ระดับสูง 18 เมตร : 63 
- ระดับสูง 24 เมตร : 66  
- ระดับสูง 27 เมตร : 66  
- ระดับสูง 30 เมตร : 66 
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บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-95 
 

ตารางที่ 4.3-20 ผลการประเมินระดับเสียงในระยะด าเนินการ ปี 2593 โดยผู้รับผลกระทบอยู่ระดับพื้นดิน 

พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษารัศมี 500 เมตรจากกึ่งกลาง 
แนวเส้นทางโครงการ 

ระดับเสยีงจากโครงการ 
ระดับเสยีงจากถนนด้านลา่ง 
(ถนนพระรามที่ 2 หรือทาง

พิเศษเฉลิมมหานคร) 

ระดับเสยีงรวม (และ+ระดับ
เสียงเดิม 58 เดซิเบลเอ) 

มาตรการ 
เดซิเบลเอ 24 ชม. เดซิเบลเอ 24 ชม. เดซิเบลเอ 24 ชม. 

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ 
กม.

โครงการ 

ระยะห่างจาก กึ่งกลาง
แนวเส้นทาง (เมตร) ที่
ระดับคนยืนบนพื้นดิน 

โรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล 
*สูง 25 เมตร 

11+480 51 ขึ้นกับความสูง 
- ระดับพื้นดิน : 53  
- ระดับสูง 18 เมตร : 58  
- ระดับสูง 21 เมตร : 59  
- ระดับสูง 24 เมตร : 59 
- ระดับสูง 25 เมตร : 59 

ขึ้นกับความสูง 
- ระดับพื้นดิน : 68  
- ระดับสูง 18 เมตร : 71  
- ระดับสูง 21 เมตร : 70  
- ระดับสูง 24 เมตร : 70  
- ระดับสูง 25 เมตร : 70  

ขึ้นกับความสูง 
- ระดับพื้นดิน : 57  
- ระดับสูง 18 เมตร : 71 
- ระดับสูง 21 เมตร : 71  
- ระดับสูง 24 เมตร : 71  
- ระดับสูง 25 เมตร : 71 

ติดตั้งก าแพงกันเสียง ระยะทาง
ประมาณ 260 เมตร จุดกลางที่กม. 
11+530 ระดับเสียงหลังมีก าแพง 
- ระดับพื้นดิน : 71  
- ระดับสูง 18 เมตร : 70  
- ระดับสูง 21 เมตร : 70  
- ระดับสูง 24 เมตร : 70  
- ระดับสูง 25 เมตร : 70 

หมู่บ้านพฤกษาวิลล์พระราม 2 2+760 297 55 58 62  

หมู่บ้านนันทวัน 1+700 70 57 67 68  

หมู่บ้านพฤกษ์ภิรมย ์บางขุนเทียน 1+545 166 56 62 64  

ชุมชนเพชรทองค า 1+570 134 56 63 64  

หมู่บ้าน The Rich 1+500 364 54 57 61  

หมู่บ้านลัดดารมย ์พระราม 2 0+840 55 58 70 70  

หมายเหต ุ: คือ  อาคารสูงซ่ึงต้องประเมินที่ทุกความสูง 
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บทที่ 4 
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ผลการประเมินเสียงที่หมู่บ้านลัดดารมย์ พระรามที่ 2 พบว่า ระดับเสียงมีค่าเท่ากับมาตรฐาน (70 เดซิเบลเอ) 

ผลการประเมินแสดงดังตารางที่ 4.3-21 

ตารางที่ 4.3-21 การประเมินค่าระดับเสียง บริเวณหมู่บ้านลัดดารมย์ พระราม 2 (อาคารบ้านที่ใกล้ที่สดุ) 

หมู่บ้านลัดดารมย ์พระราม 2 
กม.

โครงการ 

ระยะห่างจาก 
กึ่งกลางแนว

เส้นทาง (เมตร)  
ที่ระดับคนยืนบน

พื้นดิน 

ระดับเสยีงจาก
โครงการ 

ระดับเสยีงจากถนน
ด้านล่าง  

(ถนนพระรามที่ 2) 

ระดับเสยีงรวม 
(และบวกกับระดับ

เสียงเดิม 58  
เดซิเบลเอ) 

เดซิเบลเอ 24 ชม. เดซิเบลเอ 24 ชม. เดซิเบลเอ 24 ชม. 

2563 

0+840 55 

55.3 70.1 70.2 

2573 55.8 68.7 68.9 

2583 56.6 69.0 69.2 

2593 57.6 69.6 69.9 

จากการศึกษา พบว่ามีบ้านเพียงหลังเดียวที่ระดับเสียงที่ตัวบ้านอาจเกิน 70 เดซิเบลเอ (เฉลี่ย 24 ชั่วโมง) 
โดยมีสาเหตุมาจากการจราจรบนถนนพระรามที่ 2 ซึ่งการลดเสียงจากทางยกระดับโครงการจะไม่มีผลต่อเสียงรวม 
เพราะเสียงจากถนนพระรามที่ 2 ดังกว่าถึง 12-15 เดซิเบลเอ 

จากการพิจารณาสภาพพื้นที่ พบว่า ระดับเสียงจากถนนพระรามที่ 2 น่าจะลดจากที่ประเมินโดยใช้
แบบจ าลอง เนื่องจากการบังของอาคารริมถนนบางส่วน ท าให้ระดับเสียงไม่ควรเกินมาตรฐาน 70 เดซิเบลเอ (เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง) แต่อย่างไรก็ตาม ได้ก าหนดให้เป็นจุดติดตามตรวจสอบระดับเสียง หากมีแนวโน้มจะเกินค่ามาตรฐาน 70 
เดซิเบลเอ (24 ชั่วโมง) ก็จะมีมาตรการก าแพงกันเสียงที่บ้านดังกล่าว (เพราะมีหลังเดียว การแก้ปัญหาท าที่ผู้รับจะท า
ได้ง่ายกว่า) โดยมาตรการที่เป็นไปได้จะต้องได้รับการยินยอมจากเจ้าของบ้าน ได้แก่การติดตั้งกระจกแบบกันเสียงให้
หน้าต่างทางด้านที่หันเข้าหาถนน ส่วนรั้วบ้านมีอยู่แล้วและไม่ควรเสริมให้สูงเนื่องจากบังทัศนียภาพและอาจไม่
ปลอดภัย 

ส่วนบ้านหลังอ่ืนในหมู่บ้านดังกล่าว ด้วยลักษณะของหมู่บ้านที่อยู่ลึกเข้าไป รวมทั้งห่างจากแนวเส้นทาง
โครงการ ท าให้บ้านที่เหลือในหมู่บ้านจะได้รับผลกระทบน้อยกว่าบ้านหลังที่ใกล้ถนนพระรามที่ 2 มากที่สุด เสียงจาก
โครงการและเสียงจากถนนพระรามที่ 2 จะไม่ท าให้ระดับเสียงดังเกินมาตรฐาน 

ผลการประเมินผลกระทบแต่ละจุดพื้นที่อ่อนไหวและชุมชนที่มีลักษณะเป็นอาคารสูง โดยท าการประเมินใน
ปี พ.ศ. 2593 ซึ่งมีปริมาณจราจรสูงสุด เป็นการแสดงค่าระดับเสียงในกรณีที่ไม่มีสิ่งกีดขวาง ซึ่งสอดคล้องในกรณีที่
สถานที่ดังกล่าวอยู่ชิดบาทวิถีติดถนนใหญ่ ในระยะ 40 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ ในกรณีถนนพระราม
ที่ 2 แต่สถานที่อ่อนไหวหลายแห่งอยู่ห่างกว่านั้น และมักจะมีสิ่งก่อสร้างอ่ืนๆ ที่อยู่ริมถนนบดบังบางส่วนหรือทั้งหมด 
จึงท าให้ระดับเสียงที่มีผลกระทบต่อพื้นที่อ่อนไหว และชุมชนถูกบดบังจากอาคารและสิ่งก่อสร้าง ซึ่งมีค่าน้อยกว่าที่
ประเมินโดยใช้แบบจ าลอง สถานที่อ่อนไหวที่น ามาพิจารณา เป็นสถานที่มีระยะห่างไม่เกิน 200 เมตร จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทางโครงการ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 
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เนื่องจากโครงการมีลักษณะพิเศษ กล่าวคือเมื่อเปิดด าเนินการจะมีการจราจรค่อนข้างหนาแน่นในทันที โดย
เป็นโครงการที่แบ่งเบาภาระการจราจรของถนนพระรามที่ 2 และทางพิเศษเฉลิมมหานคร โดยปริมาณการจราจรจะ
เพิ่มขึ้นอย่างช้าๆ ท าให้ความเร็วของการจราจรลดลงบ้าง แต่ผลกระทบด้านเสียง พบว่า ไม่แตกต่างกันมากระหว่างปี 
2563-2593 เพราะถึงจะมีรถมากขึ้นแต่ความเร็วที่ลดลงท าให้ระดับเสียงมีการเปลี่ยนแปลงน้อย โดยความแตกต่าง
ระหว่างปี 2563-2593 ต่างกันประมาณ 1 เดซิเบลเอ เท่านั้น สิ่งที่จะเป็นปัจจัยต่อแนวโน้มเรื่องเสียง คือ อาคารและ
สิ่งปลูกสร้างที่จะเกิดขึ้นตามแนวริมถนนพระรามที่ 2 ซึ่งจะบดบังทางเดินของเสียงไปยังผู้รับเสียงที่อยู่ห่างจากแนว
เส้นทางโครงการออกไป โดยอาคารสิ่งปลูกสร้างในปัจจุบันมักจะสูง 4 ชั้น ขึ้นไป ในขณะที่อาคารเรียนและสถานที่
ทางศาสนาจะไม่สูงมาก ดังนั้นหากมีอาคารบดบังจะท าให้เกิดการปิดกั้นทางเดินของเสียงและท าให้ไม่ได้รับผลกระทบ
จากระดับเสียง 

ส าหรับอาคารที่มีระยะห่างระหว่าง 40-120 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ ดังรูปที่ 4.3-6 เมื่อใช้
แบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ประเมินระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง พบว่า อาคารที่มีความสูงต่ ากว่า 15 เมตร 
ระดับเสียงที่ได้รับจะน้อยกว่าอาคารที่มีความสูง 20 เมตร ขึ้นไป โดยอาคารชั้นที่ 4 จะดังมากกว่าที่ระดับพื้ นดิน 
ประมาณ 3 เดซิเบลเอ ส่วนอาคารชั้นที่ 5-6 จะดังมากกว่าที่ระดับพื้นดิน ประมาณ 5-6 เดซิเบลเอ และอาคารชั้นที่ 7 
ขึ้นไป จะดังมากกว่าที่ระดับพื้นดิน ประมาณ 6-8 เดซิเบลเอ แต่ระดับเสียงจากโครงการในระยะ 20 เมตร ในปี 2593 
ซึ่งเป็นปีที่มีการจราจรสูงสุด ไม่ท าให้ระดับเสียงมีค่าเกินมาตรฐาน รายละเอียดผลการประเมินผลกระทบแต่ละจุด

พื้นที่อ่อนไหวและชุมชน กรณีเป็นอาคารสูงแสดงดังตารางที่ 4.3-22 

 
รูปที่ 4.3-6 ความแตกต่างของระดับเสียงจากโครงการต่ออาคารสูงที่ระยะ 40 80 และ 120 เมตร 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 
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ตารางที่ 4.3-22 ผลการประเมินผลกระทบแต่ละจุดพื้นที่อ่อนไหวและชุมชน กรณีเป็นอาคารสูง 

พื้นที่ออ่นไหวและชุมชน 
กม.

โครงการ 
ลักษณะสถานที่ และการใช้

ประโยชน์ 

แหล่งก าเนดิเสียงที่มีผลกระทบต่อสถานที่ และ
ระยะห่าง (เมตร) จากอาคารที่ใกล้ที่สดุจาก

กึ่งกลางแนวทางโครงการ 

ผลกระทบทางเสยีงจาก
โครงการ ปี 2593 

ค่า Leq24 ชม. (dBA) 

ผลกระทบทางเสยีงจากถนน
ที่มีอยู่เดิม ป ี2593 Leq24 

ชม. (dBA) 

ผลกระทบทางเสยีงรวม 
(24 ชม. dBA) ปี 2593 

รวมเสียงในพื้นที่ 58  
เดซิเบลเอ 

อาคารหรือสิ่งบดบังทางเดิน
ของเสียง 

ผลการประเมิน 

โรงเรียนพรพิมพ์พระราม 2 3+520 - อาคารหลักสูง 4 ชั้น 
มีการสอนระดับปฐมวัย ถึงระดับ
ประถมศึกษาปีที่ 6 

ห่างกึ่งกลางถนนพระรามที่  2 และโครงการ
ประมาณ 137 เมตร ห่างกึ่งกลางถนนวงแหวน
และทางแยกต่างระดับประมาณ 200 เมตร 

ชั้นที่หนึ่ง 56 
ชั้นที่สี่ 59 

ชั้นที่หนึ่ง 62 
ชั้นที่สี่ 61 

ชั้นที่หนึ่ง 64 
ชั้นที่สี่ 64 

มีอาคารสปอร์ต เ ซ็น เตอร์สู ง
ประมาณ 10 เมตร บังด้านถนน
วงแหวนบางส่วน 

เสียงจากถนนพระรามที่ 2 และจากโครงการไม่มี
อาคารบดบัง แต่เนื่องจากอยู่ค่อนข้างห่าง ระดับเสียง
จึงค่อนข้างต่ าและไม่เกินมาตรฐาน 

โรงเรียนรัตนโกสินทร์สมโภชบางขุนเทียน 4+335 อาคารหลักสูง 5 ชั้น 
- เปิดสอนในระดับชั้นมัธยมศึกษา
ตอนต้นและตอนปลาย 

ห่างกึ่งกลางถนนพระรามที่  2 และโครงการ
ประมาณ 172 เมตร 

ชั้นที่หนึ่ง 55 
ชั้นที่สี่ 58 
ชั้นที่ห้า 60 

ชั้นที่หนึ่ง 61 
ชั้นที่สี่ 60 
ชั้นที่ห้า 60 

ชั้นที่หนึ่ง 63 
ชั้นที่สี่ 64 
ชั้นที่ห้า 64 

มีอาคารห้างโลตัสสูงประมาณ 4 
ชั้น (ประมาณ 12 เมตร) บดบัง
ส่วนมาก  

ปัจจุบัน มีอาคารห้างสรรพสินค้าสูง 4 ชั้นบดบัง
บางส่วนอยู่และโรงเรียนเนื่องจากอยู่ค่อนข้างห่าง 
ระดับเสียงจึงค่อนข้างต่ าและไม่เกินมาตรฐาน 

โรงเรียนจารุวัฒนานุกูล 6+400 อาคารสูงประมาณ 15 เมตร สอน
ระดับชั้นเตรียมอนุบาล อนุบาล 
1-3 และประถมศึกษาปีที่ 1-6 

ห่างกึ่งกลางถนนพระรามที่  2 และโครงการ
ประมาณ 196 เมตร 

ชั้นที่หนึ่ง 55 
ชั้นที่สี่ 58 

 

ชั้นที่หนึ่ง 60 
ชั้นที่สี่ 60 

 

ชั้นที่หนึ่ง 63 
ชั้นที่สี่ 64 

 

โรงเรียนตั้งอยู่หลังโรงพยาบาล
นครธนที่เป็นอาคารสูง  

ระดับเสียงคาดว่าจะต่ ามาก เพราะอาคารโรงพยาบาลมี
ความสูงมาก และยาว และเนื่องจากอยู่ค่อนข้างห่าง 
ระดับเสียงจึงค่อนข้างต่ าและไม่เกินมาตรฐาน 

โรงเรียนวัดเลา คณะศิษย์เทพสิทธิอุทิศ 8+030 - อาคารหลักสูง 6 ชั้น 
- สอนระดับปฐมวัย  ถึ งระดับ
ประถมศึกษาปีที่ 6 

ห่างกึ่งกลางถนนพระรามที่  2 และโครงการ
ประมาณ 83 เมตร อยู่ข้างวัดเลา 

ชั้นที่หนึ่ง 56 
ชั้นที่สี่ 59 
ชั้นที่ห้า 61 

ชั้นที่หนึ่ง 66 
ชั้นที่สี่ 65 
ชั้นที่ห้า 65 

ชั้นที่หนึ่ง 67 
ชั้นที่สี่ 67 
ชั้นที่ห้า 67 

บริ เวณริมถนนพระรามที่  2 มี
อาคารบ้ านเรือนและอาคาร
พาณิชย์ประปรายและมีต้นไม้บ้าง 
โดยหากมองจากถนนพระรามที่ 2 
จะเห็นอาคารชั้นบนๆ เท่านั้น  

ระดับเสียงคาดว่าจะต่ ากว่าที่ประเมินไว้ เพราะมี
อาคารและต้นไม้กันบางส่วน  

โรงเรียนอนุบาลเสริมวิทย์ธนบุรี 9+000 อาคารหลักสูง 2 ชั้น 
สอนระดับอนุบาล 

อาคารโรงเรียนสูง 2 ชั้น ห่างกึ่ งกลางถนน
พระรามที่ 2 และโครงการประมาณ 73 เมตร 

57 67 68 ปัจจุบันมีอาคารพาณิชย์สูง 4 ชั้น
อยู่ริมถนนพระรามที่ 2 และยังมี
อาคารอื่นๆ บดบัง จนมองแทบ
ไม่เห็นโรงเรียนเม่ือมองจากถนน 

มีอาคารพาณิชย์สูง 4 ชั้นบดบังอาคารโรงเรียนซ่ึงสูง 
เพียง 2 ชั้นระดับเสียงที่ไปถึงโรงเรียนคาดว่าจะต่ า
กว่าที่ประเมินค่อนข้างมาก 

โรงเรียนผ่องอ าไพศึกษา 9+225 ร ะ ดั บ ป ฐ ม วั ย  ถึ ง ร ะ ดั บ
ประถมศึกษาปีที่ 6 

ห่างกึ่งกลางถนนพระรามที่  2 และโครงการ
ประมาณ 130 เมตร 

57 62 64  เนื่องจากโรงเรียนอยู่ค่อนข้างห่าง ระดับเสียงจึง
ค่อนข้างต่ าและไม่เกินมาตรฐาน 

โรงเรียนวัดสีสุก 10+380 ร ะ ดั บ ป ฐ ม วั ย  ถึ ง ร ะ ดั บ
ประถมศึกษาปีที่ 6 

ห่างกึ่งกลางถนนพระรามที่  2 และโครงการ
ประมาณ 104 เมตร มีอาคารประกอบด้วย แบบ
ตึก 5 ชั้น 1 อาคาร แบบตึก 4 ชั้น 3 อาคาร แบบ
ตึก 3 ชั้น 1 อาคาร 

ชั้นที่หนึ่ง 56 
ชั้นที่สี่ 59 
ชั้นที่ห้า 61 

ชั้นที่หนึ่ง 66 
ชั้นที่สี่ 65 
ชั้นที่ห้า 65 

ชั้นที่หนึ่ง 67 
ชั้นที่สี่ 67 
ชั้นที่ห้า 67 

มีอาคารพาณิชย์ความสูงต่างๆกัน 
บังตลอดแนวถนนพระรามที่ 2 จน
แทบมองไม่เห็นโรงเรียนจากถนน 
(ยกเว้นทางเข้า) 

เนื่องจากมีอาคารพาณิชย์ริมถนนพระราม ที่ 2 มี
ความสูงต่างกันบดบังอาคารโรงเรียน ระดับเสียงคาด
ว่าจะต่ ากว่าที่ประเมิน 

โรงเรียนสมบุญวิทย์ 10+950 ระดับปฐมวัย ห่างกึ่งกลางถนนพระรามที่  2 และโครงการ
ประมาณ 82 เมตร 

57 66 68 ไม่มีอาคารอื่นบดบัง แนวโน้มไม่เปลี่ยนแปลงจากปี 2563-2593 เพราะ
เสียงจากถนนพระรามที่ 2 ค่อนข้างคงที่และเป็น
เสียงหลัก 

โรงเรียนอนุบาลสุพัชชา 13+785 ระดับอนุบาล  ห่างกึ่งกลางทางเฉลิมมหานคร และกึ่งกลาง
โครงการประมาณ 64 เมตร อาคารสูงประมาณ 
2 ชั้น 

52 57 61 มีอาคารขนาดใหญ่ สูง 5 และ 6 
ชั้น บังจากด้านทางเฉลิมมหานคร 

ระดับเสียงคาดว่าจะต่ ากว่าที่ประเมินมาก เพราะการ
บดบังจากอาคาร สูง 5-6 ชั้น ระดับเสียงจึงค่อนข้าง
ต่ าและไม่เกินมาตรฐาน  

โรงเรียนรัตนจีนะอุทิศ 13+350 - อาคารโรงเรียนสูงประมาณ 4 ชั้น 
-  ก า ร ส อ น ระ ดั บ ป ฐ ม วั ย ถึ ง
ระดับชั้นมัธยมศึกษาตอนต้น  

ห่างกึ่งกลางทางเฉลิมมหานคร ห่างกึ่งกลาง
โครงการประมาณ 189 เมตร 

ชั้นที่หนึ่ง 50 
ชั้นที่สี่ 53 

ชั้นที่หนึ่ง 53 
ชั้นที่สี่ 61 

ชั้นที่หนึ่ง 60 
ชั้นที่สี่ 63 

มีอาคารต่างๆ บังจากแนวทาง
เฉลิมมหานครจ านวนมาก 

เนื่องจากมีอาคารอื่นบดบังและโรงเรียนอยู่ค่อนข้าง
ห่าง ระดับเสียงจึงค่อนข้างต่ าและไม่เกินมาตรฐาน 

วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน 14+970 อาคารมีความสูง 4-5 ชั้น 
วิทยาลัยพาณิชยการ เปิดสอน
ประกาศนียบัตรวิชาชีพ (ปวช.) , 
ประกาศนียบัตรวิชาชีพชั้นสู ง 

อาคารใกล้ที่สุด ห่างกึ่งกลางทางเฉลิมมหานคร 
และห่างกึ่งกลางโครงการประมาณ 76 เมตร 

ชั้นที่หนึ่ง 52 
ชั้นที่สี่ 55 

ชั้นที่หนึ่ง 57 
ชั้นที่สี่ 63 

ชั้นที่หนึ่ง 61 
ชั้นที่สี่ 65 

 ระดับเสียงไม่เกินมาตรฐาน แนวโน้มไม่เปลี่ยนแปลง
จากปี 2563-2593 เพราะเสียงจากทางเฉลิมมหา
นครค่อนข้างคงที่และเป็นเสียงหลัก เสียงจาก



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-99 
 

ตารางที่ 4.3-22 ผลการประเมินผลกระทบแต่ละจุดพื้นที่อ่อนไหวและชุมชน กรณีเป็นอาคารสูง 

พื้นที่ออ่นไหวและชุมชน 
กม.

โครงการ 
ลักษณะสถานที่ และการใช้

ประโยชน์ 

แหล่งก าเนดิเสียงที่มีผลกระทบต่อสถานที่ และ
ระยะห่าง (เมตร) จากอาคารที่ใกล้ที่สดุจาก

กึ่งกลางแนวทางโครงการ 

ผลกระทบทางเสยีงจาก
โครงการ ปี 2593 

ค่า Leq24 ชม. (dBA) 

ผลกระทบทางเสยีงจากถนน
ที่มีอยู่เดิม ป ี2593 Leq24 

ชม. (dBA) 

ผลกระทบทางเสยีงรวม 
(24 ชม. dBA) ปี 2593 

รวมเสียงในพื้นที่ 58  
เดซิเบลเอ 

อาคารหรือสิ่งบดบังทางเดิน
ของเสียง 

ผลการประเมิน 

(ปวส.) และปริญญาตรี เทคโนโลยี
บัณฑิต (ต่อเนื่อง)  

โครงการในช่วงนี้ เป็นช่วงที่ปริมาณการจราจร
คาดการณ์ไม่มากนัก 

โรงเรียนอนุบาลปัญญาศักดิ์ 15+230 ระดับปฐมวัย  ห่างกึ่งกลางทางเฉลิมมหานคร และกึ่งกลาง
โครงการประมาณ 126 เมตร 

51 55 60 *มีการประเมินโดยละเอียดแยก
ต่างหาก 

ระดับเสียงค่อนข้างต่ าและไม่เกินมาตรฐานแนวโน้ม
ไม่เปลี่ยนแปลงจากปี 2563-93 เพราะเสียงจากทาง
เฉลิมมหานครค่อนข้างคงที่และเป็นเสียงหลัก 

โรงเรียนปัญญาศักดิ์ 15+620 ระดับปฐมวัย ถึงระดับประถมศึกษา
ปีที่ 6 

ห่างกึ่งกลางทางเฉลิมมหานคร และกึ่งกลาง
โครงการประมาณ 131 เมตร และอยู่ห่างถนนสุข
สวัสดิ์เพียงเล็กน้อย แต่มีอาคารบังโดยตลอด 

52 58 62 *มีการประเมินโดยละเอียดแยก
ต่างหาก แต่โดยสรุปคือมีอาคาร
สูง 8 ชั้น บังด้านที่ติดทางพิเศษ
เฉลิมมหานคร ท าให้ระดับเสียง
ลดลงมาก 

ระดับเสียงค่อนข้างต่ าและไม่เกินมาตรฐานแนวโน้ม
ไม่เปลี่ยนแปลงจากปี 2563-93 เพราะเสียงจากทาง
เฉลิมมหานครค่อนข้างคงที่และเป็นเสียงหลัก 

วัดเลา 7+920  ห่างกึ่งกลางถนนพระรามที่  2 และโครงการ
ประมาณ 93 เมตร 

57 63 65 ริมถนนพระรามที่  2 มีอาคาร
บ้านเรือนและอาคารพาณิชย์
ประปรายและมีต้นไม้บ้าง โดย
หากมองจากถนนพระรามที่ 2 
จะเห็นอาคารชั้นบนๆเท่านั้น  

ระดับเสียงคาดว่าจะต่ ากว่าที่ประเมิน เพราะมีอาคาร
และต้นไม้กันบางส่วน แนวโน้มไม่เปลี่ยนแปลงจากปี 
2563-93 เพราะเสียงจากถนนพระรามที่ 2 ค่อนข้าง
คงที่และเป็นเสียงหลัก 

ศาลเจ้าแม่จงอางและลูก 7+830  ห่างกึ่งกลางถนนพระรามที่  2 และโครงการ
ประมาณ 43 เมตร 

58 72 72  แนวโน้มไม่เปลี่ยนแปลงจากปี 2563-2593 เพราะ
เสียงจากถนนพระรามที่ 2 ค่อนข้างคงที่และเป็น
เสียงหลัก 

วัดยายร่ม 10+235  ห่างกึ่งกลางถนนพระรามที่  2 และโครงการ
ประมาณ 93 เมตร 

57 63 65 มีอาคารริมถนนพระรามที่  2 
ตลอดแนวค่ันอยู่ สามารถเห็นวัด
จากสะพานข้ามคลอง 

ระดับเสียงคาดว่าจะต่ ากว่าที่ประเมิน เพราะ การบด
บังจากอาคาร  

วัดสีสุก 10+390  ห่างกึ่งกลางถนนพระรามที่  2 และโครงการ
ประมาณ 188 เมตร 

55 60 63 มีอาคารพาณิชย์ความสูงต่างๆ 
กัน บังตลอดแนวถนนพระรามที่ 
2  จ น ม อ ง ไ ม่ เ ห็ น จ า ก ถ น น
พระรามที่ 2 

วัดอยู่ค่อนข้างห่างจากถนนและมีอาคารพาณิชย์ริม
ถนนพระรามที่ 2 บดบัง ท าให้ ระดับเสียงคาดว่าจะ
ต่ ากว่าที่ประเมิน  

ศาลเจ้าแม่กวนอิม 12+000  ห่างกึ่งกลางถนนพระรามที่  2 และโครงการ
ประมาณ 175 เมตร 

51 61 63  เนื่องจากอยู่ค่อนข้างห่าง ระดับเสียงจึงค่อนข้างต่ า
และไม่เกินมาตรฐาน  

พระต าหนักทิพย์ปู่ขาว 13+425  ห่างกึ่งกลางทางเฉลิมมหานคร และกึ่งกลาง
โครงการประมาณ 105 เมตร 

52 54 60  แนวโน้มไม่เปลี่ยนแปลงจากปี 2563-2593 เพราะ
เสียงจากทางเฉลิมมหานครค่อนข้างคงที่และเป็น
เสียงหลัก 

วัดสารอด 14+915  ห่างกึ่งกลางทางเฉลิมมหานคร และกึ่ งกลาง
โครงการประมาณ 35 เมตร แต่วัดมีสถานที่ลึกเข้า
ไปอีกมากเกือบ 300 เมตร และห่างจากถนนสุข
สวัสดิ์ประมาณ 200 เมตร (เข้าทางสุขสวัสดิ์ 44) 

55 เดซิเบลเอ ที่อาคารใกล้
ที่สุดและลดลงเหลือ 50  
เด ซิเบลเอที่ อาคารไกล
ที่สุด 

57 เดซิเบลเอ ที่อาคารใกล้
ที่ สุ ด แ ละ ลดลง เห ลื อ  5 3  
เดซิเบลเอที่อาคารไกลที่สุด 

62 เดซิเบลเอ ที่อาคาร
ใกล้ที่สุดและลดลงเหลือ 
60 เดซิเบลเอที่อาคารไกล
ที่สุด 

ไม่มีสิ่งกีดขวาง ค่าระดับเสียงไม่เกินมาตรฐาน และแนวโน้มไม่
เปลี่ยนแปลงจากปี 2563-2593  

ศาลเจ้าพ่อจงอาง 3+360  ห่างกึ่งกลางถนนพระรามที่  2 และโครงการ
ประมาณ 65 เมตร 

57 68 69  ค่ า ระดั บ เสี ย ง ไม่ เ กิ นมาตรฐาน  แนว โน้ ม ไม่
เปลี่ยนแปลงจากปี 2563-2593 เพราะเสียงจากถนน
พระรามที่ 2 ค่อนข้างคงที่และเป็นเสียงหลัก 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-100 
 

ตารางที่ 4.3-22 ผลการประเมินผลกระทบแต่ละจุดพื้นที่อ่อนไหวและชุมชน กรณีเป็นอาคารสูง 

พื้นที่ออ่นไหวและชุมชน 
กม.

โครงการ 
ลักษณะสถานที่ และการใช้

ประโยชน์ 

แหล่งก าเนดิเสียงที่มีผลกระทบต่อสถานที่ และ
ระยะห่าง (เมตร) จากอาคารที่ใกล้ที่สดุจาก

กึ่งกลางแนวทางโครงการ 

ผลกระทบทางเสยีงจาก
โครงการ ปี 2593 

ค่า Leq24 ชม. (dBA) 

ผลกระทบทางเสยีงจากถนน
ที่มีอยู่เดิม ป ี2593 Leq24 

ชม. (dBA) 

ผลกระทบทางเสยีงรวม 
(24 ชม. dBA) ปี 2593 

รวมเสียงในพื้นที่ 58  
เดซิเบลเอ 

อาคารหรือสิ่งบดบังทางเดิน
ของเสียง 

ผลการประเมิน 

โรงพยาบาลพระราม 2 * 4+485  ห่างกึ่งกลางถนนพระรามที่  2 และโครงการ
ประมาณ 71 เมตร 

ขึ้นกับความสูง 69 ขึ้นกับความสูง * มีการประเมินโดยละเอียดแยก
ต่างหาก ในตารางที่ 4.3-27 

แนวโน้มไม่เปลี่ยนแปลงจากปี 2563-2593 เพราะ
เสียงจากถนนพระรามที่ 2 ค่อนข้างคงที่และเป็น
เสียงหลัก 

โรงพยาบาลนครธน 6+530  ห่างกึ่งกลางถนนพระรามที่  2 และโครงการ
ประมาณ 118 เมตร 

ชั้นล่าง 56 
ชั้นที่ห้า 62 

ชั้นล่าง 65 
ชั้นที่ห้า 64 

ชั้นล่าง 66 
ชั้นที่ห้า 67 

 เนื่องจากอาคารห่างจากถนนและโครงการค่อนข้างมาก 
ระดับเสียงจึงไม่เกินมาตรฐาน  

ศูนย์บริการสาธารณสุข 4  
(ถนอม ทองสิมา)  
หลังส านักงานเขตบางขุนเทียน 

6+680  ห่างกึ่งกลางถนนพระรามที่  2 และโครงการ
ประมาณ 147 เมตร และอยู่ริมถนนซอย 54 ซ่ึง
เป็นถนน 4 ช่องทาง 

56 62 64 ตั้งอยู่หลังส านักงานเขตบางขุน
เทียน ซ่ึงเป็นอาคาร 4.5 ขั้นขนาด
ใหญ่ บังเสียงจากถนนพระรามที่ 2 
ได้ส่วนหนึ่ง 

ระดับเสียงคาดว่าจะต่ ากว่าที่ประเมิน เพราะการบัง
จากอาคารสูง 4.5 ชั้น และเนื่องจากอยู่ค่อนข้างห่าง 
ระดับเสียงจึงค่อนข้างต่ าและไม่เกินมาตรฐาน 

โรงพยาบาลบางมด * 9+225  ห่างกึ่งกลางถนนพระรามที่  2 และโครงการ
ประมาณ 79 เมตร 

ขึ้นกับความสูง 68 ขึ้นกับความสูง *มีการประเมินโดยละเอียดแยก
ต่างหาก ในตารางที่ 4.3-27 

แนวโน้มไม่เปลี่ยนแปลงจากปี 2563-2593 เพราะ
เสียงจากถนนพระรามที่ 2 ค่อนข้างคงที่และเป็น
เสียงหลัก 

โรงพยาบาลบางกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล * 11+480  ห่างกึ่งกลางถนนพระรามที่  2 และโครงการ
ประมาณ 51 เมตร 

ขึ้นกับความสูง 71 ขึ้นกับความสูง *มีการประเมินโดยละเอียดแยก
ต่างหาก ในตารางที่ 4.3-27 

แนวโน้มไม่เปลี่ยนแปลงจากปี 2563-2593 เพราะ
เสียงจากถนนพระรามที่ 2 ค่อนข้างคงที่และเป็น
เสียงหลัก 

หมู่บ้านนันทวัน 1+700  ห่างกึ่งกลางถนนพระรามที่  2 และโครงการ
ประมาณ 70 เมตร แต่เป็นแนวลึกเข้าไป 

57 67 68  หมู่บ้านอยู่ใกล้กับหมู่บ้านพฤกษ์ภิรมย์ ด้านติดถนน
พระรามที่ 2 มีอาคารพาณิชย์บังเป็นบางส่วน จึงกัน
เสียงจากถนนพระรามที่ 2 ได้บ้าง ไม่มีบ้านใดจะมี
ระดับเสียงเกินมาตรฐานระดับเสียงทั่วไป 

หมู่บ้านพฤกษ์ภิรมย์ บางขุนเทียน 1+545  ห่างกึ่งกลางถนนพระรามที่  2 และโครงการ
ประมาณ 166 เมตร 

56 62 64  เนื่องจากอยู่ค่อนข้างห่าง ระดับเสียงจึงค่อนข้างต่ า
และไม่เกินมาตรฐาน 

ชุมชนเพชรทองค า 1+570  ห่างกึ่งกลางถนนพระรามที่  2 และโครงการ
ประมาณ 134 เมตร แต่มีบ้านเรือนกระจายทั่วไป  

56 63 64  เสียงจากโครงการไม่ท าให้เสียงที่ผู้รับที่ใกล้ถนนและ
มีความสูงเพียง 1-4 ชั้น ดังขึ้นอย่างส าคัญ ส าหรับ
ชุมชนที่อยู่ ในระยะที่ห่างมีค่าระดับเสียง ไม่เกิน
มาตรฐาน 

หมู่บ้านลัดดารมย์ พระราม 2 0+840  ห่างกึ่งกลางถนนพระรามที่  2 และโครงการ
ประมาณ 55 เมตร (บ้านที่ใกล้ที่สุด) แต่โครงการ
จะลึกเข้าไปนับร้อยเมตร 

58 70 70 อาคารใกล้ถนนที่สุด มีก าแพง
ขอ งห มู่ บ้ า น  ซ่ึ ง อ ยู่ ริ ม ถ น น
พระรามที่ 2 บังเป็นบางส่วน  

ระดับเสียงจากถนนพระรามที่ 2 น่าจะลดจากที่
ประเมิน เพราะการบังของสิ่งปลูกสร้างริมถนน
บางส่วน บ้านในโครงการส่วนใหญ่จะห่างจากถนน
มาก ท าให้ระดับเสียงไม่เกินมาตรฐาน 

ชุมชนอื่นๆ ตลอดแนว
เส้นทาง 

สภาพบ้านเรือนมีกระจัดกระจาย 
และอาคารพาณิชย์ที่ เป็นที่อยู่
อา ศัย ไม่สามารถแยกเป็นชื่อ
สถานที่หรือชุมชน 

ริมถนนพระรามที่ 2 ส่วนใหญ่เป็นอาคารพาณิชย์ 
และทางเฉลิมมหานคร ส่วนใหญ่เป็นอาคารที่อยู่
อาศัย (ยกเว้นช่างตัดกับถนนสุขสวัสดิ์ และข้าม
มายังฝั่งกรุงเทพ) 

   ปัจจุบันอาคารเหล่านี้จะได้รับ
เสียงจากถนนที่มีอยู่แล้ว โครงการ
มีความสูงประมาณ 20 เมตร มี
ขอบก าแพง (parapet) ผลจากการ
ประเมินพบว่าจะมีเสียงน้อยกว่า
จากถนนในปัจจุบันมาก 

แนวโน้มไม่เปลี่ยนแปลงจากปี 2563-2593 เพราะ
เสียงจากถนนพระรามที่ 2 หรือทางเฉลิมมหานคร
ค่อนข้างคงที่และเป็นเสียงหลัก โครงการไม่ท าให้
เสียงที่ผู้รับที่ใกล้ถนนและมีความสูงเพียง 1-4 ชั้น ดัง
ขึ้นอย่างมีนัยส าคัญ  
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ตารางที่ 4.3-22 ผลการประเมินผลกระทบแต่ละจุดพื้นที่อ่อนไหวและชุมชน กรณีเป็นอาคารสูง 

พื้นที่ออ่นไหวและชุมชน 
กม.

โครงการ 
ลักษณะสถานที่ และการใช้

ประโยชน์ 

แหล่งก าเนดิเสียงที่มีผลกระทบต่อสถานที่ และ
ระยะห่าง (เมตร) จากอาคารที่ใกล้ที่สดุจาก

กึ่งกลางแนวทางโครงการ 

ผลกระทบทางเสยีงจาก
โครงการ ปี 2593 

ค่า Leq24 ชม. (dBA) 

ผลกระทบทางเสยีงจากถนน
ที่มีอยู่เดิม ป ี2593 Leq24 

ชม. (dBA) 

ผลกระทบทางเสยีงรวม 
(24 ชม. dBA) ปี 2593 

รวมเสียงในพื้นที่ 58  
เดซิเบลเอ 

อาคารหรือสิ่งบดบังทางเดิน
ของเสียง 

ผลการประเมิน 

อาคารสูง (ที่อยู่อาศัย-โรงแรม) 

1. มดอินน์ โฮเต็ล สูง 4 ชั้น 11+650 อาคารสูง 12 เมตร ห่างกึ่งกลางถนนพระรามที่  2 และโครงการ
ประมาณ 54 เมตร และห่างกึ่งกลางทางเฉลิม
มหานครประมาณ 30 เมตรอาคารหันด้านข้าง
ให้กับทางเฉลิมมหานคร อยู่บริเวณทางแยก
ยกระดับ 

ในพื้นที่นี้มีความซับซ้อนมากเนื่องจากมีโครงสร้างของทางยกระดับและทางแยก จากการ
พิจารณาแล้ว ผลกระทบทางเสียงจะมีไม่มากเพราะเสียงหลักจะมาจากทางเฉลิมมหานคร 
(24 ชม.) ประมาณ 62-64 เดซิเบลเอ ในปี 2593  

 แนวโน้มไม่เปลี่ยนแปลงจากปี 2563-2593 เพราะ
เสียงจากถนนพระรามที่ 2 ค่อนข้างคงที่และเป็น
เสียงหลัก 

2. แฟลตทหารเรือ 13+150 อาคารสูง 16 เมตร ห่างกึ่งกลางทางเฉลิมมหานครและโครงการ
ประมาณ 132 เมตร มีประมาณ 60 อาคาร 

ชั้นล่าง 55 
ชั้นที่ห้า 57 

ทุกชั้น 51 ชั้นล่าง 60 
ชั้นที่ห้า 61 

 เนื่ อ งจากอาคารห่ า งจากถนนและ โครงกา ร
ค่อนข้างมาก ระดับเสียงจึงไม่เกินมาตรฐานแนวโน้ม
ไม่เปลี่ยนแปลง 

3. garden court  16+195 อาคารอพาร์ทเมนท์สูง 7 ชั้น 3 
อาคาร ความสูงประมาณ 25 เมตร 

ห่างกึ่งกลางทางเฉลิมมหานคร ประมาณ  เมตร 
ห่างกึ่งกลางโครงการประมาณ 102 เมตร (อยู่ใน
ซอย) อยู่ใกล้ช่วงทางลงสุขสวัสดิ์ (จากสะพาน
พระราม 9) 

ชั้นล่าง 53 
ชั้นที่ห้า60 (โครงการก าลัง
ยกระดับเพื่อข้ ามแม่น้ า
เจ้าพระยา ความสูง 22 
เมตรขึ้นไป) 

ชั้นล่าง 59 
ชั้นที่ห้า 61 

ชั้นล่าง 62 
ชั้นที่ห้า65 

ระดับเสียงแตกต่างตามชั้น แต่ไม่
มากเพราะอาคารห่างพอสมควร 

เนื่ อ งจากอาคารห่ า งจากถนนและ โครงกา ร
ค่อนข้างมาก ระดับเสียงจึงไม่เกินมาตรฐาน 

4. คอนโดออริจินส์ 9+900 อาคารที่พักอาศัย สูง 50 เมตร 
อาคารค่อนข้างใหม่ อายุประมาณ 
2 ปี 

อาคารขนาดใหญ่ หันด้านข้างให้ถนนพระรามที่ 
2 ห่างกึ่งกลางโครงการประมาณ 60-100 เมตร 
(ลึกเข้าไป) 

ชั้นล่าง 57 
ชั้นที่ห้า 65 

 

ชั้นล่าง 68 
ชั้นที่ห้า 67 

 

ชั้นล่าง 69 
ชั้นที่ห้า 69 

(ส่วนที่ใกล้ถนนที่สุด) 

 อาคารมีการออกแบบให้หันข้างให้กับถนนหลัก ท าให้
มีการลดเสียงได้ เป็นอาคารทันสมัย  

หมายเหตุ : * มีการประเมินโดยละเอียดแยกต่างหาก รายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 4.3-27 
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ทางสายประธานของโครงการตามถนนพระรามที่ 2 มีรูปแบบตามเดิมตามที่เสนอไว้ในรายงาน EIA ที่ผ่าน
การพิจารณาแล้ว ดังนั้น ผลกระทบทางเสียงจึงไม่เปลี่ยนแปลง เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการที่อยู่บนถนนพระรามที่ 2 
ไม่ได้มีการปรับรูปแบบโครงสร้างแต่อย่างใด โครงการได้ทบทวนวิธีการติดตั้งก าแพงกันเสียงรายละเอียดแสดงดังนี้ 

การศึกษาเฉพาะที่ และการศึกษาประสิทธิภาพก าแพงกันเสียง 

จากผลการศึกษา พบว่าไม่มีพื้นที่อ่อนไหวที่จะมีระดับเสียง 24 ชั่วโมง เกินค่ามาตรฐานระดับเสียงทั่วไปที่ 
70 เดซิเบลเอ แต่หากเป็นอาคารสูงอาจมีบางระดับชั้นที่อาจได้รับผลกระทบจากทางยกระดับของโครงการมากกว่า
ปกติ ซึ่งจากผลการประเมิน พบว่า สถานที่อาคารสูงในระยะ 80 เมตร จากก่ึงกลางแนวทางโครงการในช่วงที่โครงการ
ยกระดับอยู่บนถนนพระรามที่ 2 และสถานที่หรืออาคารสูงในระยะ 40 เมตร จากกึ่งกลางแนวทางโครงการในช่วง
โครงการซ้อนทับอยู่บนทางพิเศษเฉลิมมหานครจะเข้าข่ายสถานที่ ซึ่งระดับเสียงอาจใกล้เคียงระดับ 70 เดซิเบลเอ 
มี 3 แห่ง ได้แก่ โรงพยาบาลบางมด โรงพยาบาลพระราม 2 และโรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนขั่นแนล (ข้อมูล
ปี 2573 ซึ่งมีระดับเสียงเร่ิมคงที่) 

ใช้แบบจ าลอง TNM ท าการค านวณระดับเสียงที่เปลี่ยนจากที่ระดับพื้นดิน (คนยืน สูง 1.50 เมตร) 

รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 4.3-23 

ตารางที่ 4.3-23 การประเมินส าหรับผู้รบัผลกระทบที่อ่อนไหว 
โรงพยาบาลพระราม 2 สงู 18 เมตร ห่างกึ่งกลางโครงการ 71 เมตร 

ความสูงจาก
พื้นดิน 

(เมตร) ของ
อาคาร 

1) ระดับเสียง 24 
ชม. ป ี2593 จาก

โครงการ  
(เดซิเบลเอ) 

2) ระดับเสียง 24 
ชม. ป ี2593 จาก
ถนนพระรามที่ 2  

(เดซิเบลเอ) 

รวม 1)+2)+
เสียงที่มีอยู่

เดิม 58  
เดซิเบลเอ 

หากมีก าแพงบน
โครงการสูงอีกจาก

เดิม 2 เมตร 
ประสิทธภิาพในการ

ลดเสียงจาก
โครงการ 

3) ระดับเสียง 
24 ชม. ป ี
2593 จาก
โครงการ  

(เดซิเบลเอ)
เมื่อมีก าแพง
กันเสียง* 

รวม 2)+3)+
เสียงที่มีอยู่

เดิม 58  
เดซิเบลเอ 

1.5 57.4 68.8 69.4  

15 61.8 68.1 69.3 ค านวณเอง -10 
TNM ได้ -6.0 

55.8 68.7 

18 63.1 68.0 69.5 ค านวณเอง -9 
TNM ได้ -7.7 

55.4 68.6 
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ตารางที่ 4.3-23 การประเมินส าหรับผู้รบัผลกระทบที่อ่อนไหว (ต่อ) 
โรงพยาบาลบางมด สูง 30 เมตร ห่างกึ่งกลางโครงการ 79 เมตร 

ความสูงจาก
พื้นดิน 

(เมตร) ของ
อาคาร 

1) ระดับเสียง 24 
ชม. ป ี2593 จาก

โครงการ  
(เดซิเบลเอ) 

2) ระดับเสียง 
24 ชม. ป ี2593 

จากถนน
พระรามที่ 2  
(เดซิเบลเอ) 

รวม 1)+2)+
เสียงที่มีอยู่

เดิม 58  
เดซิเบลเอ 

หากมีก าแพงบน
โครงการสูงอีกจาก

เดิม 2 เมตร 
ประสิทธภิาพในการ

ลดเสียงจาก
โครงการ 

3) ระดับเสียง 
24 ชม. ป ี2593 

จากโครงการ  
(เดซิเบลเอ)เมื่อ

มีก าแพงกัน
เสียง* 

รวม 2)+3)+
เสียงที่มีอยู่

เดิม 58  
เดซิเบลเอ 

1.5 57.1 67.9 67.9  

18 63.3 67.2 69.0 ค านวณเอง -9 
TNM ได้ -7.8 

55.5 67.9 

21 66.5 67.1 70.1 ค านวณเอง -9 
TNM ได้ -7.7 

58.8 68.1 

24 65.6 67.0 69.7 ค านวณเอง -8 
TNM ได้ -7.7 

57.9 68.0 

27 65.9 66.9 69.7 ค านวณเอง -6 
TNM ได้ -4.3 

61.6 68.4 

30 65.9 66.9 69.7 ค านวณเอง -5 
TNM ได้ -2.3 

63.6 68.9 

โรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล สูง 25 เมตร ห่างกึ่งกลางโครงการ 51 เมตร 
ความสูงจาก

พื้นดิน 
(เมตร) ของ

อาคาร 

1) ระดับเสียง 24 
ชม. ป ี2593 จาก

โครงการ  
(เดซิเบลเอ) 

2) ระดับเสียง 
24 ชม. ป ี2593 

จากถนน
พระรามที่ 2  
(เดซิเบลเอ) 

รวม 1)+2)+
เสียงที่มีอยู่

เดิม 58  
เดซิเบลเอ 

หากมีก าแพงบน
โครงการสูงอีกจาก

เดิม 2 เมตร 
ประสิทธภิาพในการ

ลดเสียงจาก
โครงการ 

3) ระดับเสียง 
24 ชม. ป ี2593 

จากโครงการ  
(เดซิเบลเอ)เมื่อ

มีก าแพงกัน
เสียง* 

รวม 2)+3)+
เสียงที่มีอยู่

เดิม 58  
เดซิเบลเอ 

1.5 53.3 70.9 71.2  

18 57.9 70.2 70.7 ค านวณเอง -9 
TNM ได้ -8.4 

49.5 70.5 

21 59.1 70.1 70.7 ค านวณเอง -9 
TNM ได้ -8.9 

50.2 70.4 

24 58.9 70.1 70.7 ค านวณเอง -4 
TNM ได้ -6.6 

54.9 70.5 

25 58.9 70.0 70.6 ค านวณเอง -3 
TNM ได้ -5.3 

55.9 70.4 

หมายเหตุ : * ใช้ค่าที่มีประสิทธิภาพต่ ากว่า 

จากผลการศึกษาเปรียบเทียบมาตรฐานระดับเสียงทั่วไป พบว่าพื้นที่อ่อนไหวทั้ง 3 แห่ง มีระดับเสียงสูงกว่า 

69 เดซิเบลเอ ในบางจุดดังนี้ 
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โรงพยาบาลบางมด สูง 30 เมตร ห่างกึ่งกลางโครงการ 79 เมตร 

โรงพยาบาลมีความสูงกว่าโครงการ คือ สูง 30 เมตร ขณะที่โครงการสูงประมาณ 20 เมตร ดังนั้นจะมี

ช่วงความสูงที่ใกล้เคียงหรือมากกว่าความสูงของโครงการ คือที่ 21-30 เมตร เสียงจากทางยกระดับของโครงการจะ

มาถึงได้โดยไม่มีสิ่งกีดขวาง โดยที่ความสูง 21 เมตร ระดับเสียงรวมจากถนนพระรามที่ 2 และเสียงที่มีอยู่เดิมในพื้นที่ 

จะสูงได้ถึง 70.1 เดซิเบลเอ เฉลี่ยใน 24 ชั่วโมง เกินมาตรฐานระดับเสียงทั่วไป ที่ 70 เดซิเบลเอ จึงต้องมีมาตรการลด

เสียงจากโครงการโดยการติดก าแพงกันเสียงให้สูงขึ้นจากก าแพงกันตกที่มีอยู่แล้วอีก 2 เมตร จะสามารถลดเสียงลง

เหลือ 68.1 เดซิเบลเอ และในอาคารชั้นที่สูง 18-30 เมตร อ่ืนๆ ก็ได้รับประโยชน์จากการลดเสียงด้วยถึงแม้จะไม่มาก 

แต่มีผลท าให้ระดับเสียงไม่เกินมาตรฐาน 

โรงพยาบาลพระราม 2 สูง 18 เมตร ห่างกึ่งกลางโครงการ 71 เมตร 

โรงพยาบาลมีความสูงน้อยกว่าโครงการ คือ สูง 18 เมตร ขณะที่โครงการสูงประมาณ 20 เมตร ดังนั้นจะมี

ช่วงความสูงที่ใกล้เคียงความสูงของโครงการคือที่ 15-18 เมตร ซึ่งเสียงจากทางยกระดับของโครงการจะมาถึงได้แม้ว่า

จะถูกบังโดยโครงสร้างของทางยกระดับของโครงการ โดยที่ความสูง 18 เมตร ระดับเสียงรวมจากถนนพระรามที่ 2 

และเสียงที่มีอยู่เดิมในพื้นที่ จะสูงได้ถึง 69.5 เดซิเบลเอ เฉลี่ยใน 24 ชั่วโมง ใกล้เคียงมาตรฐานระดับเสียงทั่วไป  

ที่ 70 เดซิเบลเอมาก จึงต้องมีมาตรการเพื่อลดเสียงจากโครงการโดยการติดก าแพงกันเสียงให้สูงขึ้นจากก าแพงกันตก

ที่มีอยู่แล้วอีก 2 เมตร จะลดเสียงลงเหลือ 68.6 เดซิเบลเอ และในอาคารชั้นที่สูง 15 เมตรก็ได้รับประโยชน์จากการ

ลดเสียงด้วยถึงแม้จะไม่มาก แต่มีผลท าให้ระดับเสียงไม่เกินมาตรฐาน 

โรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล สูง 25 เมตร ห่างกึ่งกลางโครงการ 51 เมตร 

โรงพยาบาลมีความสูงกว่าโครงการ คือสูง 25 เมตร ขณะที่โครงการสูงประมาณ 20 เมตร ดังนั้นจะมี

ช่วงความสูงที่ใกล้เคียงหรือมากกว่าความสูงของโครงการ คือที่ 21-25 เมตร ซึ่งเสียงจากทางยกระดับของโครงการจะ

มาถึงได้โดยไม่มีสิ่งกีดขวาง โดยที่ความสูง 21 เมตร ระดับเสียงรวมจากถนนพระรามที่ 2 และเสียงที่มีอยู่เดิมในพื้นที่ 

จะสูงได้ถึง 70.7 เดซิเบลเอ เฉลี่ยใน 24 ชั่วโมง เกินมาตรฐานระดับเสียงทั่วไป ที่ 70 เดซิเบลเอ จึงต้องมีมาตรการเพื่อ

ลดเสียงจากโครงการโดยการติดก าแพงกันเสียงให้สูงขึ้นจากก าแพงกันตกที่มีอยู่แล้วอีก 2 เมตร จะลดเสียงลงเหลือ 

70.4 เดซิเบลเอ และในอาคารชั้นที่สูง 18-25 เมตรอ่ืนๆ ก็ได้รับประโยชน์จากการลดเสียงด้วย 

จากผลการศึกษา ควรให้มีการติดตั้งก าแพงกันเสียงในจุดต่อไปนี้ 

ติดตั้งก าแพงกันเสียงสูงเพิ่มจาก Parapet อีก 2 เมตร ที่ริมขอบทางพิเศษบริเวณพื้นที่อ่อนไหวต่อการได้รับ

ผลกระทบด้านเสียงบริเวณริมถนนพระรามที่ 2 เพื่อลดผลกระทบในระยะเปิดด าเนินการ ได้แก่ โรงพยาบาลพระราม 2 

ให้ติดตั้งก าแพงกันเสียง เป็นระยะทางประมาณ 260 เมตร จุดกลางที่ กม.4+485 โรงพยาบาลบางมด ให้ติดตั้งก าแพงกัน

เสียง เป็นระยะทางประมาณ 500 เมตร จุดกลางที่ กม.9+225 โรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล ติดตั้ง

ก าแพงกันเสียง เป็นระยะทางประมาณ 260 เมตร จุดกลางที่ กม.11+480 รวมเป็นระยะทางติดตั้งก าแพงกันเสียงทั้งสิ้น 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-105 
 

1,020 เมตร โดยรูปแบบและวัสดุของก าแพงกันเสียงส าหรับโรงพยาบาลทั้ง 3 แห่ง กทพ. พิจารณาใช้ก าแพงกันเสียงที่มี

ประสิทธิภาพในการดูดซับเสียง ซึ่งมีทางเลือกหลายแบบ ตัวอย่างเช่นอาจใช้วัสดุเป็น Fiber Reinforced Plastic (FRP) 

หรือวัสดุอ่ืนเทียบเท่าที่มีค่าสัมประสิทธิ์การดูดซับเสียง (Noise Reduction Coefficient, NRC) เท่ากับ 0.6-0.9 ตาม

มาตรฐาน ASTM และต้องมีความทนทานต่อการรับแรงกระแทกจากการชนของยานพาหนะ รวมถึงจะพิจารณาความสูงที่

เหมาะสมตามระยะห่างของโรงพยาบาล โดยหากก าแพงมีความสูงมากอาจจะพิจารณารูปแบบก าแพงกันเสียงแบบปลาย

หักมุม ตามรูปแบบที่ กทพ. มีการใช้งานอยู่จริงในปัจจุบัน ส่วนการติดตั้งก าแพงกันเสียงมีการใช้ลวดสลิงร้อยแผ่นก าแพง

กันเสียงเพื่อยึดเข้ากับโครงสร้างหลัก เป็นการป้องกันการร่วงหล่นลงสู่ด้านล่าง 

หลักการติดตั้งก าแพงกั้นเสียง 

โดยหลักการต าแหน่งของก าแพงกันเสียง ให้มีความยาวอยา่งนอ้ย 4 เท่าของระยะทางจากอาคารถึง 

ทางพิเศษ โดยความยาวให้นับจากมุมอาคาร (หรือชุมชน) แตล่ะด้าน ซึง่เป็นไปตามหลักการของ FHWA 

 
ท่ีมา : FHWA (Federal Highway Administration สหรัฐอเมริกา) 

 

ประสิทธิภาพของก าแพงกันเสียง คือ  ลดเสียงได้  5-10 เดซิเบลเอ ขึ้นกับต าแหน่งของผู้รับเสียง  
การเทียบกับมาตรฐานเสียงทั่วไป พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ริมแนวเส้นทางโครงการที่ เกิน 70  
เดซิเบลเอ การลดเสียงจากโครงการลงได้ 5 - 10 เดซิเบลเอ เป็นการบรรเทาเสียงไปได้บ้าง แต่เนื่องจากมาตรการ
ก าแพง จะเหมาะสมเฉพาะผู้รับผลกระทบที่อยู่ใกล้โครงการเท่านั้น เพราะเสียงจะหักเหข้ามก าแพงได้น้อยกว่าตาม
หลักการของเสียง (Fresnel’s) ค่าก่อสร้างตามความยาวเมตรละ 18,000 บาท อายุใช้งาน 40-50 ปี รายละเอียดของ
วัสดุและการค านวณ แสดงในภาคผนวก 4-3 

โดยสรุปผลกระทบระหว่างการด าเนินการจะมีผลกระทบระดับปานกลาง กิจกรรมหรือผลจากการพัฒนา
โครงการก่อให้เกิดผลกระทบต่อระดับเสียง เป็นผลกระทบที่เกิดในระยะยาว ขอบเขตพื้นที่ที่ได้รับผลกระทบมี
ขอบเขตของผลกระทบกระจายครอบคลุมตามพื้นที่ในบริเวณเขตทางหรือบริเวณใกล้เคียงในรัศมีจ ากัด ซึ่งแสดงใน

แผนที่ระดับเสียง (Noise Contour) ดังรูปที่ 4.3-7 และผลกระทบเกิดขึ้นตลอดแนวเส้นทางโครงการแต่อยู่ 
ในวงจ ากัดเฉพาะในแนวเส้นทางโครงการเท่านั้น ระยะเวลาในการเกิดผลกระทบนานตลอดอายุโครงการ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-106 
 

 
รูปที่ 4.3-7 ระดับเสียงที่ระดบัพื้น เฉลี่ย 24 ชั่วโมง รวมกับระดับเสียงทีม่ีอยู่เดิม ในปีที่ระดับเสียงสูงสดุ ปี พ.ศ.2593 

ระดับเสียง เฉลี่ย 1 ชั่วโมง จากทางพิเศษรวมกับระดับเสียงเดิมของพื้นที่ 
ที่ผู้รับเสียงยืนอยูร่ะดับพืน้ดินไดร้ับ 

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 70 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 68 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 62 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 60 เดซิเบลเอ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-107 
 

 
รูปที่ 4.3-7 ระดับเสียงที่ระดบัพื้น เฉลี่ย 24 ชั่วโมง รวมกับระดับเสียงทีม่ีอยู่เดิม ในปีที่ระดับเสียงสูงสดุ ปี พ.ศ.2593 (ต่อ) 

ระดับเสียง เฉลี่ย 1 ชั่วโมง จากทางพิเศษรวมกับระดับเสียงเดิมของพื้นที่ 
ที่ผู้รับเสียงยืนอยูร่ะดับพืน้ดินไดร้ับ 

 

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 70 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 68 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 62 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 60 เดซิเบลเอ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-108 
 

 
รูปที่ 4.3-7 ระดับเสียงที่ระดบัพื้น เฉลี่ย 24 ชั่วโมง รวมกับระดับเสียงทีม่ีอยู่เดิม ในปีที่ระดับเสียงสูงสดุ ปี พ.ศ.2593 (ต่อ) 

ระดับเสียง เฉลี่ย 1 ชั่วโมง จากทางพิเศษรวมกับระดับเสียงเดิมของพื้นที่ 
ที่ผู้รับเสียงยืนอยูร่ะดับพืน้ดินไดร้ับ 

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 70 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 68 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 62 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 60 เดซิเบลเอ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-109 
 

 
รูปที่ 4.3-7 ระดับเสียงที่ระดบัพื้น เฉลี่ย 24 ชั่วโมง รวมกับระดับเสียงทีม่ีอยู่เดิม ในปีที่ระดับเสียงสูงสดุ ปี พ.ศ.2593 (ต่อ) 

ระดับเสียง เฉลี่ย 1 ชั่วโมง จากทางพิเศษรวมกับระดับเสียงเดิมของพื้นที่ 
ที่ผู้รับเสียงยืนอยูร่ะดับพืน้ดินไดร้ับ 

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 70 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 68 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 62 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 60 เดซิเบลเอ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-110 
 

 
รูปที่ 4.3-7 ระดับเสียงที่ระดบัพื้น เฉลี่ย 24 ชั่วโมง รวมกับระดับเสียงทีม่ีอยู่เดิม ในปีที่ระดับเสียงสูงสดุ ปี พ.ศ.2593 (ต่อ) 

ระดับเสียง เฉลี่ย 1 ชั่วโมง จากทางพิเศษรวมกับระดับเสียงเดิมของพื้นที่ 
ที่ผู้รับเสียงยืนอยูร่ะดับพืน้ดินไดร้ับ 

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 70 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 68 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 62 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 60 เดซิเบลเอ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-111 
 

 
รูปที่ 4.3-7 ระดับเสียงที่ระดบัพื้น เฉลี่ย 24 ชั่วโมง รวมกับระดับเสียงทีม่ีอยู่เดิม ในปีที่ระดับเสียงสูงสดุ ปี พ.ศ.2593 (ต่อ) 

ระดับเสียง เฉลี่ย 1 ชั่วโมง จากทางพิเศษรวมกับระดับเสียงเดิมของพื้นที่ 
ที่ผู้รับเสียงยืนอยูร่ะดับพืน้ดินไดร้ับ 

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 70 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 68 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 62 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 60 เดซิเบลเอ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-112 
 

 
รูปที่ 4.3-7 ระดับเสียงที่ระดบัพื้น เฉลี่ย 24 ชั่วโมง รวมกับระดับเสียงทีม่ีอยู่เดิม ในปีที่ระดับเสียงสูงสดุ ปี พ.ศ.2593 (ต่อ) 

ระดับเสียง เฉลี่ย 1 ชั่วโมง จากทางพิเศษรวมกับระดับเสียงเดิมของพื้นที่ 
ที่ผู้รับเสียงยืนอยูร่ะดับพืน้ดินไดร้ับ 

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 70 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 68 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 62 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 60 เดซิเบลเอ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-113 
 

 
รูปที่ 4.3-7 ระดับเสียงที่ระดบัพื้น เฉลี่ย 24 ชั่วโมง รวมกับระดับเสียงทีม่ีอยู่เดิม ในปีที่ระดับเสียงสูงสดุ ปี พ.ศ.2593 (ต่อ) 

ระดับเสียง เฉลี่ย 1 ชั่วโมง จากทางพิเศษรวมกับระดับเสียงเดิมของพื้นที่ 
ที่ผู้รับเสียงยืนอยูร่ะดับพืน้ดินไดร้ับ 

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 70 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 68 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 62 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 60 เดซิเบลเอ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-114 
 

 
รูปที่ 4.3-7 ระดับเสียงที่ระดบัพื้น เฉลี่ย 24 ชั่วโมง รวมกับระดับเสียงทีม่ีอยู่เดิม ในปีที่ระดับเสียงสูงสดุ ปี พ.ศ.2593 (ต่อ) 

ระดับเสียง เฉลี่ย 1 ชั่วโมง จากทางพิเศษรวมกับระดับเสียงเดิมของพื้นที่ 
ที่ผู้รับเสียงยืนอยูร่ะดับพืน้ดินไดร้ับ 

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 70 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 68 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 62 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 60 เดซิเบลเอ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-115 
 

 
รูปที่ 4.3-7 ระดับเสียงที่ระดบัพื้น เฉลี่ย 24 ชั่วโมง รวมกับระดับเสียงทีม่ีอยู่เดิม ในปีที่ระดับเสียงสูงสดุ ปี พ.ศ.2593 (ต่อ) 

ระดับเสียง เฉลี่ย 1 ชั่วโมง จากทางพิเศษรวมกับระดับเสียงเดิมของพื้นที่ 
ที่ผู้รับเสียงยืนอยูร่ะดับพืน้ดินไดร้ับ 

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 70 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 68 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 62 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 60 เดซิเบลเอ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-116 
 

 
รูปที่ 4.3-7 ระดับเสียงที่ระดบัพื้น เฉลี่ย 24 ชั่วโมง รวมกับระดับเสียงทีม่ีอยู่เดิม ในปีที่ระดับเสียงสูงสดุ ปี พ.ศ.2593 (ต่อ) 

ระดับเสียง เฉลี่ย 1 ชั่วโมง จากทางพิเศษรวมกับระดับเสียงเดิมของพื้นที่ 
ที่ผู้รับเสียงยืนอยูร่ะดับพืน้ดินไดร้ับ 

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 70 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 68 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 62 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 60 เดซิเบลเอ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-117 
 

 
รูปที่ 4.3-7 ระดับเสียงที่ระดบัพื้น เฉลี่ย 24 ชั่วโมง รวมกับระดับเสียงทีม่ีอยู่เดิม ในปีที่ระดับเสียงสูงสดุ ปี พ.ศ.2593 (ต่อ) 

ระดับเสียง เฉลี่ย 1 ชั่วโมง จากทางพิเศษรวมกับระดับเสียงเดิมของพื้นที่ 
ที่ผู้รับเสียงยืนอยูร่ะดับพืน้ดินไดร้ับ 

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 70 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 68 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 62 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 60 เดซิเบลเอ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-118 
 

 
รูปที่ 4.3-7 ระดับเสียงที่ระดบัพื้น เฉลี่ย 24 ชั่วโมง รวมกับระดับเสียงทีม่ีอยู่เดิม ในปีที่ระดับเสียงสูงสดุ ปี พ.ศ.2593 (ต่อ) 

ระดับเสียง เฉลี่ย 1 ชั่วโมง จากทางพิเศษรวมกับระดับเสียงเดิมของพื้นที่ 
ที่ผู้รับเสียงยืนอยูร่ะดับพืน้ดินไดร้ับ 

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 70 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 68 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 62 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 60 เดซิเบลเอ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-119 
 

 
รูปที่ 4.3-7 ระดับเสียงที่ระดบัพื้น เฉลี่ย 24 ชั่วโมง รวมกับระดับเสียงทีม่ีอยู่เดิม ในปีที่ระดับเสียงสูงสดุ ปี พ.ศ.2593 (ต่อ) 

ระดับเสียง เฉลี่ย 1 ชั่วโมง จากทางพิเศษรวมกับระดับเสียงเดิมของพื้นที่ 
ที่ผู้รับเสียงยืนอยูร่ะดับพืน้ดินไดร้ับ 

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 70 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 68 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 62 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 60 เดซิเบลเอ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-120 
 

 
รูปที่ 4.3-7 ระดับเสียงที่ระดบัพื้น เฉลี่ย 24 ชั่วโมง รวมกับระดับเสียงทีม่ีอยู่เดิม ในปีที่ระดับเสียงสูงสดุ ปี พ.ศ.2593 (ต่อ) 

ระดับเสียง เฉลี่ย 1 ชั่วโมง จากทางพิเศษรวมกับระดับเสียงเดิมของพื้นที่ 
ที่ผู้รับเสียงยืนอยูร่ะดับพืน้ดินไดร้ับ 

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 70 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 68 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 62 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 60 เดซิเบลเอ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-121 
 

 
รูปที่ 4.3-7 ระดับเสียงที่ระดบัพื้น เฉลี่ย 24 ชั่วโมง รวมกับระดับเสียงทีม่ีอยู่เดิม ในปีที่ระดับเสียงสูงสดุ ปี พ.ศ.2593 (ต่อ) 

ระดับเสียง เฉลี่ย 1 ชั่วโมง จากทางพิเศษรวมกับระดับเสียงเดิมของพื้นที่ 
ที่ผู้รับเสียงยืนอยูร่ะดับพืน้ดินไดร้ับ 
 

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 70 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 68 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 62 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 60 เดซิเบลเอ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-122 
 

 
รูปที่ 4.3-7 ระดับเสียงที่ระดบัพื้น เฉลี่ย 24 ชั่วโมง รวมกับระดับเสียงทีม่ีอยู่เดิม ในปีที่ระดับเสียงสูงสดุ ปี พ.ศ.2593 (ต่อ) 

ระดับเสียง เฉลี่ย 1 ชั่วโมง จากทางพิเศษรวมกับระดับเสียงเดิมของพื้นที่ 
ที่ผู้รับเสียงยืนอยูร่ะดับพืน้ดินไดร้ับ 

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 70 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 68 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 62 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 60 เดซิเบลเอ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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รูปที่ 4.3-7 ระดับเสียงที่ระดบัพื้น เฉลี่ย 24 ชั่วโมง รวมกับระดับเสียงทีม่ีอยู่เดิม ในปีที่ระดับเสียงสูงสดุ ปี พ.ศ.2593 (ต่อ) 

ระดับเสียง เฉลี่ย 1 ชั่วโมง จากทางพิเศษรวมกับระดับเสียงเดิมของพื้นที่ 
ที่ผู้รับเสียงยืนอยูร่ะดับพืน้ดินไดร้ับ 

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 70 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 68 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 62 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 60 เดซิเบลเอ 
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โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
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รูปที่ 4.3-7 ระดับเสียงที่ระดบัพื้น เฉลี่ย 24 ชั่วโมง รวมกับระดับเสียงทีม่ีอยู่เดิม ในปีที่ระดับเสียงสูงสดุ ปี พ.ศ.2593 (ต่อ) 

ระดับเสียง เฉลี่ย 1 ชั่วโมง จากทางพิเศษรวมกับระดับเสียงเดิมของพื้นที่ 
ที่ผู้รับเสียงยืนอยูร่ะดับพืน้ดินไดร้ับ 

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 70 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 68 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 62 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 60 เดซิเบลเอ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-125 
 

 
รูปที่ 4.3-7 ระดับเสียงที่ระดบัพื้น เฉลี่ย 24 ชั่วโมง รวมกับระดับเสียงทีม่ีอยู่เดิม ในปีที่ระดับเสียงสูงสดุ ปี พ.ศ.2593 (ต่อ) 

ระดับเสียง เฉลี่ย 1 ชั่วโมง จากทางพิเศษรวมกับระดับเสียงเดิมของพื้นที่ 
ที่ผู้รับเสียงยืนอยูร่ะดับพืน้ดินไดร้ับ 

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 70 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 68 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 62 เดซิเบลเอ  

เส้นระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ความดัง 60 เดซิเบลเอ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-126 
 

การเปรียบเทียบกับผลการประเมินระดับเสียงของโครงการในอดีต 

โครงการในอดีต คือ โครงการศรีรัช - ดาวคะนอง (2553) และโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - 
ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก (2559) ซึ่งผลการศึกษาจะแตกต่างกันบ้างเพราะปริมาณ
การจราจรและแยกประเภทการจราจรต่างกัน แบบจ าลองของโครงการในอดีตทั้งสองใช้ Community Noise 
mModel 5.0 (CNM) แต่ในการศึกษาครั้งนี้ใช้โมเดล TNM ซึ่งผลที่ได้ก็ใกล้เคียงกันโดยเฉพาะโครงการทางพิเศษสาย
พระราม3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตกและการศึกษาในการเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการครั้งนี้ มีผลต่างกันประมาณไม่เกิน 1 เดซิเบลเอ ในระยะทางใกล้ๆ แต่หากระยะทางไกลออกไปเช่น 
ที่ระยะ 100 เมตรขึ้นไป TNM จะมีแนวโน้มให้ค่าต่ ากว่า 1-3 เดซิเบลเอ ซึ่งเป็นเพราะการคาดการณ์ปริมาณจราจรบน
ถนนพระรามที่ 2 ต่างกัน (โครงการปัจจุบันน้อยกว่าโครงการทางพิเศษสายพระราม3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานครด้านตะวันตก (2559)) แต่ส าหรับโครงการนี้ความแตกต่างที่กล่าวถึงไม่มีความส าคัญนัก เพราะหาก
ผู้รับผลกระทบอยู่ที่ระยะห่าง 50-60 เมตร จากกึ่งกลางแนวทางโครงการ ค่าระดับเสียงไม่เกินมาตรฐานอยู่แล้ว 
(นอกจากเป็นอาคารสูงที่มีความสูงมากกว่าความสูงของโครงการ) และในความเป็นจริงก็มักจะมีอาคารอ่ืนที่ใกล้กว่าบด
บังท าให้ผลระดับเสียงที่ประเมินได้ไม่สามารถใช้ได้อย่างแม่นย าในความเป็นจริง) 

4.4 การคมนาคมขนส่ง 

เนื่องจากมีการขยายจุดเริ่มต้นโครงการออกไปอีกประมาณ 1.8 กิโลเมตร เพื่อเชื่อมต่อกับโครงการก่อสร้าง
ทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี - ปากท่อ) และผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรในการศึกษาเพื่อ
ออกแบบรายละเอียด พบว่ามีปริมาณจราจรเพิ่มขึ้นจากที่ได้คาดการณ์ไว้ อาจส่งผลกระทบต่อการกีดขวางหรือเป็น
อุปสรรคต่อการคมนาคมสายหลักและคมนาคมสายรอง 

4.4.1 กรณีไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ในกรณีที่ไม่มีการพัฒนาโครงการ คาดว่า โครงข่ายเส้นทางคมนาคมที่เชื่อมโยงกับแนวเส้นทาง ซึ่งผ่านพื้นที่
โครงการในเขตพื้นที่กรุงเทพมหานครและจังหวัดสมุทรสาคร ประกอบด้วย ทางหลวง ทางหลวงพิเศษ ทางพิเศษ และ
ถนนภายในท้องถิ่น จะมีปริมาณจราจรเพิ่มขึ้นในทุกทิศทาง ส่งผลให้เส้นทางต่างๆ ประสบกับความแออัดในทุก
เส้นทางหากไม่มีการพัฒนาเส้นทางในอนาคต รายละเอียดแนวเส้นทางต่างๆ ดังนี้ 

(1) ทางพิเศษเฉลิมมหานคร (ทางด่วนขั้นที่ 1) ช่วงที่อยู่ในพื้นที่ศึกษา คือ ช่วงสะพานพระราม 9 - 

ดาวคะนอง ทางพิเศษสายนี้เป็นเส้นทางสายหลักที่รองรับการเดินทางระหว่างฝั่งธนบุรีกับพื้นที่ธุรกิจชั้นในของ

กรุงเทพมหานคร มีปริมาณการจราจรความหนาแน่นตลอดทั้งวัน โดยเฉพาะในช่วงชั่วโมงเร่งด่วนจะมีสภาพ

การจราจรติดขัดอย่างมาก 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 
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(2) ทางพิเศษศรีรัช (ทางด่วนขั้นที่ 2) ช่วงถนนจันทร์ - บางโคล่  

(3) ทางหลวงหมายเลข 35 (ถนนพระรามที่ 2) หรือ สายธนบุรี-ปากท่อ เริ่มจากบริเวณสามแยก 
บางปะแก้ว ผ่านเขตจังหวัดสมุทรสาคร จังหวัดสมุทรสงคราม และสิ้นสุดที่อ าเภอปากท่อ จังหวัดชลบุรี เป็นถนนสาย
ส าคัญในแนวเหนือ - ใต้ ที่รองรับการเดินทางเชื่อมต่อระหว่างพื้นที่ธุรกิจชั้นใน กับพื้นที่ฝั่งธนบุรีของกรุงเทพมหานคร 
และเป็นเส้นทางสายหลักที่ใช้เดินทางสู่ภาคใต้ 

(4) ทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 (ถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร) หรือถนนกาญจนาภิเษก 
เป็นถนนสายส าคัญที่มีเส้นทางเชื่อมต่อกันเป็นวงแหวนล้อมรอบตัวเมืองกรุงเทพมหานคร จังหวัดนนทบุรี จังหวัด
ปทุมธานี และจังหวัดสมุทรปราการ และยังผ่านจังหวัดพระนครศรีอยุธยาด้วย ส าหรับช่วงที่อยู่ในพื้ นที่ศึกษาซึ่งอยู่
ด้านฝั่งตะวันตกของกรุงเทพมหานคร จะอยู่ในเขตบางขุนเทียน  

(5) ทางหลวงหมายเลข 3242 (ถนนเอกชัย) เป็นเส้นทางที่เชื่อมระหว่างกรุงเทพมหานครกับจังหวัด
สมุทรสาคร 

(6) ทางหลวงหมายเลข 303 สายดาวคะนอง - ป้อมพระจุลจอมเกล้า (ถนนสุขสวัสดิ์) เป็นถนนที่
ต่อเชื่อมจากจุดตัดระหว่างถนนเอกชัยกับถนนสมเด็จพระเจ้าตากสินบริเวณแยกจอมทอง ลงมาทางด้านใต้เลียบแม่น้ า
เจ้าพระยา ผ่านเขตจอมทอง เขตราษฎร์บูรณะ และสิ้นสุดที่หน้าป้อมพระจุลจอมเกล้า อ าเภอพระประแดง จังหวัด
สมุทรปราการ เป็นถนนสายหลักส าคัญในแนวเหนือ - ใต้ ซึ่งรองรับการเดินทางเชื่อมต่อระหว่างกรุงเทพมหานครกับ
อ าเภอพระประแดงและอ าเภอพระสมุทรเจดีย์ จังหวัดสมุทรปราการ 

(7) ถนนพระรามที่ 3 เป็นถนนสายส าคัญในแนวตะวันออก - ตะวันตก ปัจจุบันตลอดสองข้างทางมีการ
พัฒนาอย่างรวดเร็ว ท าให้ปริมาณการจราจรบนถนนสายนี้ค่อนข้างหนาแน่นโดยเฉพาะช่วงชั่วโมงเร่งด่วน  

(8) ถนนราษฎร์บูรณะ สภาพพื้นที่สองข้างทางส่วนใหญ่เป็นอาคารพาณิชย์หนาแน่นตลอดแนวเส้นทาง 

(9) ถนนวงแหวนอุตสาหกรรม เป็นถนนเชื่อมระหว่างสะพานภูมิพล หรือเดิมคือสะพานวงแหวน
อุตสาหกรรม ซึ่งเป็นสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาส าหรับถนนวงแหวนอุตสาหกรรม เชื่อมระหว่างถนนพระรามที่ 3 
ถนนสุขสวัสดิ์ ถนนปู่เจ้าสมิงพรายและถนนกาญจนาภิเษก ทางด้านเหนือมีสะพานภูมิพล 1 เชื่อมระหว่างแขวงบาง
โพงพาง เขตยานนาวา กรุงเทพมหานคร กับต าบลบางยอ อ าเภอพระประแดง จังหวัดสมุทรปราการทางด้านใต้มี
สะพานภูมิพล 2 เชื่อมระหว่างต าบลทรงคนองกับต าบลบางหญ้าแพรก อ าเภอพระประแดง จังหวัดสมุทรปราการ 

ในการประเมินสภาพการจราจรกรณีไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการพิจารณาจากค่าสัดส่วนปริมาณ
การจราจรต่อความสามารถในการรองรับของทางหลวงหรือถนนสายที่เกี่ยวข้องกับโครงการที่จะเกิดขึ้นในอนาคต ใน
รูปของค่า V/C Ratio เพื่อประเมินสภาพการคมนาคมขนส่งบนเส้นทางที่เกี่ยวข้องดังกล่าว โดยหลักการประเมิน
สภาพการจราจรมีรายละเอียดดังนี้ 

  

http://www.wikiwand.com/th/%E0%B9%81%E0%B8%A1%E0%B9%88%E0%B8%99%E0%B9%89%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%88%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%A2%E0%B8%B2
http://www.wikiwand.com/th/%E0%B8%96%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%A1%E0%B8%97%E0%B8%B5%E0%B9%88_3
http://www.wikiwand.com/th/%E0%B8%96%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%AA%E0%B8%B8%E0%B8%82%E0%B8%AA%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%AA%E0%B8%94%E0%B8%B4%E0%B9%8C
http://www.wikiwand.com/th/%E0%B8%96%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%9B%E0%B8%B9%E0%B9%88%E0%B9%80%E0%B8%88%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B8%AA%E0%B8%A1%E0%B8%B4%E0%B8%87%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%A2
http://www.wikiwand.com/th/%E0%B9%80%E0%B8%82%E0%B8%95%E0%B8%A2%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%B2%E0%B8%A7%E0%B8%B2
http://www.wikiwand.com/th/%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%B8%E0%B8%87%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%9E%E0%B8%A1%E0%B8%AB%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%84%E0%B8%A3
http://www.wikiwand.com/th/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%81%E0%B8%94%E0%B8%87
http://www.wikiwand.com/th/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%AA%E0%B8%A1%E0%B8%B8%E0%B8%97%E0%B8%A3%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3
http://www.wikiwand.com/th/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%81%E0%B8%94%E0%B8%87
http://www.wikiwand.com/th/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%AA%E0%B8%A1%E0%B8%B8%E0%B8%97%E0%B8%A3%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3
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(1) ยานพาหนะแต่ละประเภทก าหนดให้มีค่าถ่วงน้ าหนักจากค่า Passenger Car Unit (PCU) เป็นค่า 

Passenger Car Equivalents (PCE) ดังตารางที่ 4.4-1 

ตารางที่ 4.4-1 ประเภทของยานพาหนะหน่วยเทียบเท่ารถยนต์นั่งส่วนบุคคล (PCU) 
ล าดับที่ ประเภทยานพาหนะ ค าย่อ PCE Factor 

1 รถจักรยาน 2 ล้อ และ 3 ล้อ BC 0 

2 รถจักรยานยนต์และสามล้อเครื่อง (Motorcycle) MC 0.333 

3 รถยนต์น่ังส่วนบุคคลน่ังไม่เกิน 7 คน PC1 1 

4 รถยนต์น่ังส่วนบุคคลน่ังเกิน 7 คน PC2 1 

5 รถโดยสารขนาดเล็ก (Light Bus ) LB 1.5 

6 รถโดยสารขนาดกลาง (Meduim Bus ) MB 1.5 

7 รถโดยสารขนาดใหญ่ (Heavy Bus ) HB 2.1 

8 รถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ล้อ (Light Truck ) LT 1 

9 รถบรรทุกขนาดกลาง 6 ล้อ (Medium Truck ) MT 1.5 

10 รถบรรทุกขนาดใหญ่ 10 ล้อ (Heavy Truck ) HT 2.5 

11 รถบรรทุกพ่วง (Full Trailer) Tr 2.5 

12 รถบรรทุกกึ่งพ่วง (Semi Trailer) STr 2.5 

(2) การวิเคราะห์หาอัตราส่วนปริมาณจราจรต่อความจุ (Volume per Capacity Ratio: V/C) และระดับ
การให้บริการ (Level of Service: LOS) ช่วงถนนในพื้นที่ศึกษาของโครงการ โดยใช้มาตรฐานของ Ausroads ประเทศ

ออสเตรเลียแสดงดังตารางที่ 4.4-2 

ทั้งนี้ ระดับการให้บริการ LOS A ถึง LOS F จะมีสภาพการจราจร ดังนี้ 

- LOS A เป็นสภาพการไหลอิสระ คนขับแต่ละคนไม่ถูกรบกวนเนื่องจากรถคันอ่ืนในกระแส
จราจรมีอิสระที่จะเลือกขับด้วยความเร็วที่ต้องการ มีอิสระในการบังคับพวงมาลัยมากที่สุด 
และมีระดับความสะดวกสบายต่อคนขับรถมากที่สุด 

- LOS B เป็นสภาพการไหลคงตัว รถในกระแสจราจรเริ่มมากและอิสระในการเลือกความเร็ว
ยังคงไม่ถูกกระทบ แต่อิสระในการบังคับพวงมาลัยเริ่มลดลง ระดับความสะดวกสบายลด
น้อยลงจากระดับ A 

- LOS C ยังอยู่ในสภาพการไหลคงตัว แต่การเลือกความเร็วจะถูกกระทบจากรถคันอ่ืนๆ การ
บังคับพวงมาลัยต้องคอยระมัดระวังค่อนข้างมาก และระดับความสะดวกสบายลดลงจนสังเกตได้ 

- LOS D เป็นสภาพซึ่งกระแสจราจรมีความหนาแน่นสูง แต่ยังอยู่ในสภาพการไหลคงตัว อิสระ
ในการเลือกความเร็วและการบังคับพวงมาลัยของผู้ขับขี่ถูกจ ากัดอย่างมาก ระดับความ
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สะดวกสบายอยู่ในระดับขั้นต่ า โดยทั่วไปหากมีปริมาณจราจรเพิ่มขึ้นอีกเพียงเล็กน้อยจะท าให้
สภาพการไหลของการจราจรมีการเคลื่อนตัวได้ช้าลง 

- LOS E เป็นสภาพของกระแสจราจรที่ความจุของถนนและความเร็วทั้งหมดถูกลดลงจนต่ าแต่
ค่อนข้างคงที่ อิสระในการบังคับพวงมาลัยของผู้ขับขี่น้อยมาก ระดับความสะดวกสบายอยู่ใน
ขั้นต่ ามาก เป็นสภาพที่ไม่คงตัวหากมีปริมาณจราจรเพิ่มขึ้นอีกเพียงเล็กน้อยจะท าให้การจราจร
ติดขัดได้ 

- LOS F เป็นสภาพที่มีปริมาณจราจรเกินระดับความจุของถนน การไหลของกระแสจราจรมี
สภาพถูกบังคับไม่คล่องตัวอย่างมาก ผู้ขับขี่ต้องใช้ความเร็วต่ ามาก การจราจรมีการติดขัด
เคลื่อนตัวได้ช้า และรถต้องหยุดบ่อยๆ เกิดแถวคอยยาว 

ตารางที่ 4.4-2 ความสามารถในการรองรับของทางหลวง/ถนน 
ระดับการให้บริการ 

(Level of Service, LOS) 
อัตราส่วนปริมาณจราจรต่อความจุ 

(Volume per Capacity Ratio, V/C) 
ความเร็วในการเดินทางโดยเฉลี่ย 

(กิโลเมตร/ชั่วโมง) 

A 0 – 0.60 > 50 

B 0.60 – 0.70 40 – 50 

C 0.70  – 0.80 30 – 40 

D 0.80 – 0.90 20 – 30 

E 0.90 – 1.00 15 – 20 

F > 1.00 < 15 
ที่มา : Ausroads, ค.ศ. 1988 

(3) ประเมินผลกระทบต่อสภาพจราจรบนถนนที่แนวเส้นทางพาดผ่านและมีโครงข่ายเกี่ยวข้องกับแนว
สายทางของโครงการ โดยมีแนวสายทางที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ ถนนพระรามที่ 2 สะพานพระราม 9 และถนนสุขสวัสดิ์ 
โดยมีรายละเอียดการประเมินดังนี้ 

1) ถนนพระรามที่ 2 

ประเมินผลสภาพการจราจรบนถนนพระรามที่ 2 ทั้งขาเข้าเมืองและขาออกเมือง ในอนาคต  

ปี 2563, 2568, 2573, 2578, 2583, 2588 และ 2593 ดังตารางที่ 4.4-3 ถึง ตารางที่ 4.4-6  โดยถนนพระรามที่ 2 
มีความเกี่ยวข้องกับโครงการ คือ แนวเส้นทางจะวางตัวอยู่ในแนวเกาะกลางของถนนพระรามที่ 2 ซ้อนทับเป็นทาง
ยกระดับอยู่ด้านบนมีทิศทางการเดินรถเช่นเดียวกันถนนพระรามที่ 2 ผลการประเมินสภาพการจราจร แสดงดังตารางที่ 

4.4-7 พบว่า ปริมาณจราจรบนทางหลักและทางขนานของถนนพระรามที่ 2 ในช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น (17.00 น. – 18.00 
น.) จะมากกว่าในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (07.00 น. -08.00 น.) สามารถสรุปได้ดังนี้ 
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 ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (07.00 น. – 08.00 น) ปริมาณจราจรขาเข้าเมืองจะน้อยกว่าขาออก
เมืองทั้งบนทางหลักและทางขนาน โดยปริมาณจราจรขาเข้าเมืองและขาออกเมืองบนทางหลักและทางขนานในปี 
2563 เท่ากับ 4,050 และ 4,251 คันต่อชั่วโมง ค่า V/C เท่ากับ 0.87 และ 0.91 และในปี 2593 ปริมาณจราจรจะ
เพิ่มข้ึนเป็น 4,942 และ 4,757 คันต่อชั่วโมง และท าให้ค่า V/C เพิ่มข้ึนเป็น 1.06 และ 1.02 ตามล าดับ ซึ่งท าให้สภาพ
ความคล่องตัวของทางหลักและทางขนานลดลงจากปี 2563 ( LOS ลดลงจากระดับ D เป็นระดับ F) และเมื่อ
เปรียบเทียบสภาพการจราจรกับปัจจุบัน พบว่า ในปี 2563 ขาเข้าเมืองและขาออกเมืองบนทางหลักและทางขนานจะ
มีสภาพความคล่องตัวลดลง (LOS ลดจากระดับ B เป็นระดับ D) 

 ช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น (17.00 น. – 18.00 น.) ปริมาณจราจรขาเข้าเมืองจะน้อยกว่าขาออก
เมืองทั้งบนทางหลักและทางขนาน โดยปริมาณจราจรขาเข้าเมืองและขาออกเมืองบนทางหลักและทางขนานในปี 
2563 เท่ากับ 4,195 และ 4,402 คันต่อชั่วโมง ค่า V/C เท่ากับ 0.85 และ 0.89 และในปี 2593 ปริมาณจราจรจะ
เพิ่มข้ึนเป็น 5,118 และ 4,926 คันต่อชั่วโมง และท าให้ค่า V/C เพิ่มข้ึนเป็น 1.04 และ 1.00 ตามล าดับ ซึ่งท าให้สภาพ
ความคล่องตัวของทางหลักและทางขนานลดลงจากปี 2563 (LOS ลดลงจากระดับ D เป็นระดับ F) และเมื่อ
เปรียบเทียบสภาพการจราจรกับปัจจุบัน พบว่า ในปี 2563 ขาเข้าเมืองและขาออกเมืองบนทางหลักและทางขนานจะ
มีสภาพความคล่องตัวลดลง (LOS ลดจากระดับ D เป็นระดับ E)  
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-131 
 

ตารางที่ 4.4-3 การคาดการณ์ปริมาณการจราจรบนทางหลักและทางขนานของถนนพระรามที่ 2 ปี พ.ศ. 2563 - 2593 (กรณีไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 
ถนนพระรามที่ 2 (ช่วงทาง A) ทางหลัก+ทางขนาน (ขาเข้าช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 07.00 - 08.00 น.) 

ปี 
พ.ศ. 

หน่วย 
รถจักรยานยนต์ 

รถยนต์นั่ง
ไม่เกิน 7 

คน 

รถยนต์นั่ง
เกิน 7 คน 

รถโดยสาร
ขนาดเล็ก 

รถบรรทุก
เล็ก 4 ล้อ 

รถโดยสาร
ขนาดกลาง 

รถโดยสาร
ขนาดใหญ่ 

รถบรรทุก
กลาง 6 ล้อ 

รถบรรทุ
ก 10 ล้อ 

รถบรรทุ
กพ่วง 

รถบรรทุ
กก่ึงพ่วง 

รวม 
MC PC1 PC2 LB LT MB HB MT HT TR STR 

PCE 0.33 1 1 1.5 1 1.5 2.1 2.1 2.5 2.5 2.5 

2563 คัน/ชม. 72 2,225 656 5 692 3 9 179 121 56 32 4,050 

PCU/hr 24 2,225 656 8 692 5 20 375 303 139 80 4,527 

2568 คัน/ชม. 69 2,131 628 5 663 3 9 171 116 53 31 3,879 

PCU/hr 23 2,131 628 8 663 4 19 359 291 133 76 4,335 

2573 คัน/ชม. 69 2,161 637 5 672 3 9 173 118 54 31 3,933 

PCU/hr 23 2,161 637 8 672 5 19 364 295 135 77 4,395 

2578 คัน/ชม. 73 2,280 672 5 709 3 10 183 124 57 33 4,150 

PCU/hr 24 2,280 672 8 709 5 20 384 311 142 82 4,638 

2583 คัน/ชม. 78 2,424 714 6 754 3 10 195 132 60 35 4,411 

PCU/hr 26 2,424 714 9 754 5 22 409 330 151 87 4,930 

2588 คัน/ชม. 84 2,611 769 6 812 4 11 210 142 65 37 4,752 

PCU/hr 28 2,611 769 9 812 5 23 440 356 163 94 5,310 

2593 คัน/ชม. 87 2,715 800 6 845 4 12 218 148 68 39 4,942 

PCU/hr 29 2,715 800 10 845 6 24 458 370 169 97 5,523 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-132 
 

ตารางที่ 4.4-4 การคาดการณ์ปริมาณการจราจรบนทางหลักและทางขนานของถนนพระรามที่ 2 ปี พ.ศ. 2563-2593 (กรณีไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 
ถนนพระรามที่ 2 (ช่วงทาง B) ทางหลัก+ทางขนาน (ขาออกช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 07.00-08.00 น.) 

ปี 
พ.ศ. 

หน่วย 
รถจักรยานยนต์ 

รถยนต์นั่ง
ไม่เกิน 7 

คน 

รถยนต์นั่ง
เกิน 7 คน 

รถโดยสาร
ขนาดเล็ก 

รถบรรทุก
เล็ก 4 ล้อ 

รถโดยสาร
ขนาดกลาง 

รถโดยสาร
ขนาดใหญ่ 

รถบรรทุก
กลาง 6 ล้อ 

รถบรรทุก 
10 ล้อ 

รถบรรทุก
พ่วง 

รถบรรทุก
กึ่งพ่วง 

รวม 
MC PC1 PC2 LB LT MB HB MT HT TR STR 

PCE 0.33 1 1 1.5 1 1.5 2.1 2.1 2.5 2.5 2.5 

2563 คัน/ชม. 75 2,335 688 6 727 3 10 188 127 58 33 4,251 

PCU/hr 25 2,335 688 8 727 5 21 394 318 146 84 4,750 

2568 คัน/ชม. 72 2,230 657 5 694 3 9 179 122 56 32 4,058 

PCU/hr 24 2,230 657 8 694 5 20 376 304 139 80 4,535 

2573 คัน/ชม. 74 2,314 682 5 720 3 10 186 126 58 33 4,211 

PCU/hr 25 2,314 682 8 720 5 21 390 315 144 83 4,707 

2578 คัน/ชม. 76 2,373 699 6 738 3 10 191 129 59 34 4,318 

PCU/hr 25 2,373 699 8 738 5 21 400 323 148 85 4,826 

2583 คัน/ชม. 79 2,444 720 6 760 3 10 196 133 61 35 4,449 

PCU/hr 26 2,444 720 9 760 5 22 412 333 152 88 4,972 

2588 คัน/ชม. 81 2,513 741 6 782 3 11 202 137 63 36 4,574 

PCU/hr 27 2,513 741 9 782 5 22 424 343 157 90 5,111 

2593 คัน/ชม. 84 2,613 770 6 813 4 11 210 143 65 37 4,757 

PCU/hr 28 2,613 770 9 813 5 23 441 356 163 94 5,316 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-133 
 

ตารางที่ 4.4-5 การคาดการณ์ปริมาณการจราจรบนทางหลักและทางขนานของถนนพระรามที่ 2 ปี พ.ศ. 2563-2593 (กรณีไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 
ถนนพระรามที่ 2 (ช่วงทาง A) ทางหลัก+ทางขนาน (ขาเข้าช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น 17.00-18.00 น.) 

ปี 
พ.ศ. 

หน่วย 
รถจักรยานยนต์ 

รถยนต์
นั่งไม่เกิน 

7 คน 

รถยนต์นั่ง
เกิน 7 คน 

รถโดยสาร
ขนาดเล็ก 

รถบรรทุก
เล็ก 4 ล้อ 

รถโดยสาร
ขนาดกลาง 

รถโดยสาร
ขนาดใหญ่ 

รถบรรทุก
กลาง 6 ล้อ 

รถบรรทุ
ก 10 ล้อ 

รถบรรทุ
กพ่วง 

รถบรรทุ
กก่ึงพ่วง 

รวม 
MC PC1 PC2 LB LT MB HB MT HT TR STR 

PCE 0.33 1 1 1.5 1 1.5 2.1 2.1 2.5 2.5 2.5 

2563 คัน/ชม. 74 2,305 679 5 717 3 10 185 126 58 33 4,195 

PCU/hr 24 2,305 679 8 717 5 21 389 314 144 83 4,688 

2568 คัน/ชม. 71 2,207 650 5 687 3 9 177 120 55 32 4,017 

PCU/hr 23 2,207 650 8 687 5 20 372 301 138 79 4,490 

2573 คัน/ชม. 72 2,238 660 5 696 3 9 180 122 56 32 4,073 

PCU/hr 24 2,238 660 8 696 5 20 377 305 140 80 4,552 

2578 คัน/ชม. 76 2,361 696 6 735 3 10 190 129 59 34 4,298 

PCU/hr 25 2,361 696 8 735 5 21 398 322 147 85 4,803 

2583 คัน/ชม. 81 2,510 740 6 781 3 11 202 137 63 36 4,569 

PCU/hr 27 2,510 740 9 781 5 22 423 342 157 90 5,106 

2588 คัน/ชม. 87 2,704 797 6 841 4 11 217 147 67 39 4,921 

PCU/hr 29 2,704 797 10 841 6 24 456 369 169 97 5,500 

2593 คัน/ชม. 90 2,812 829 7 875 4 12 226 153 70 40 5,118 

PCU/hr 30 2,812 829 10 875 6 25 474 383 175 101 5,720 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-134 
 

ตารางที่ 4.4-6 การคาดการณ์ปริมาณการจราจรบนทางหลักและทางขนานของถนนพระรามที่ 2 ปี พ.ศ. 2563-2593 (กรณีไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) ถนน
พระรามที่ 2 (ช่วงทาง B) ทางหลัก+ทางขนาน (ขาออกช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น 17.00-18.00 น.) 

ปี 
พ.ศ. 

หน่วย 
รถจักรยานยนต์ 

รถยนต์นั่ง
ไม่เกิน 7 

คน 

รถยนต์นั่ง
เกิน 7 คน 

รถโดยสาร
ขนาดเล็ก 

รถบรรทุก
เล็ก 4 ล้อ 

รถโดยสาร
ขนาดกลาง 

รถโดยสาร
ขนาดใหญ่ 

รถบรรทุก
กลาง 6 ล้อ 

รถบรรทุ
ก 10 ล้อ 

รถบรรทุ
กพ่วง 

รถบรรทุ
กก่ึงพ่วง 

รวม 
MC PC1 PC2 LB LT MB HB MT HT TR STR 

PCE 0.33 1 1 1.5 1 1.5 2.1 2.1 2.5 2.5 2.5 

2563 คัน/ชม. 78 2,419 713 6 752 3 10 194 132 60 35 4,402 

PCU/hr 26 2,419 713 9 752 5 22 408 330 151 87 4,920 

2568 คัน/ชม. 74 2,309 681 5 718 3 10 185 126 58 33 4,203 

PCU/hr 25 2,309 681 8 718 5 21 389 315 144 83 4,697 

2573 คัน/ชม. 77 2,397 706 6 746 3 10 192 131 60 34 4,362 

PCU/hr 25 2,397 706 9 746 5 21 404 327 150 86 4,875 

2578 คัน/ชม. 79 2,457 724 6 765 3 10 197 134 61 35 4,473 

PCU/hr 26 2,457 724 9 765 5 22 414 335 153 88 4,999 

2583 คัน/ชม. 81 2,532 746 6 788 4 11 203 138 63 36 4,608 

PCU/hr 27 2,532 746 9 788 5 23 427 345 158 91 5,150 

2588 คัน/ชม. 84 2,603 767 6 810 4 11 209 142 65 37 4,737 

PCU/hr 28 2,603 767 9 810 5 23 439 355 162 93 5,294 

2593 คัน/ชม. 87 2,707 798 6 842 4 11 217 148 68 39 4,926 

PCU/hr 29 2,707 798 10 842 6 24 456 369 169 97 5,506 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-135 
 

ตารางที่ 4.4-7 ผลการประเมินสภาพการจราจรบนถนนพระรามที่ 2 ปี พ.ศ.2563 - 2593 (กรณีไม่
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 

ปี พ.ศ. 
ถนนพระรามที่ 2 (ช่วงทาง A)  

ทางหลักและทางขนาน (ขาเข้า) 
ถนนพระรามที่ 2 (ช่วงทาง B)  

ทางหลักและทางขนาน (ขาออก) 

คัน/ชม. PCU/hr V/C LOS คัน/ชม. PCU/hr V/C LOS 

ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 07.00-08.00 น. 

2563 4,050 4,527 0.87 D 4,251 4,750 0.91 E 

2568 3,879 4,335 0.83 D 4,058 4,535 0.87 D 

2573 3,933 4,395 0.85 D 4,211 4,707 0.91 E 

2578 4,150 4,638 0.89 E 4,318 4,826 0.93 E 

2583 4,411 4,930 0.95 E 4,449 4,972 0.96 E 

2588 4,752 5,310 1.02 F 4,574 5,111 0.98 E 

2593 4,942 5,523 1.06 F 4,757 5,316 1.02 F 

ช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น 17.00-18.00 น. 

2563 4,195 4,688 0.85 D 4,402 4,920 0.89 E 

2568 4,017 4,490 0.82 D 4,203 4,697 0.85 D 

2573 4,073 4,552 0.83 D 4,362 4,875 0.89 D 

2578 4,298 4,803 0.87 D 4,473 4,999 0.91 E 

2583 4,569 5,106 0.93 E 4,608 5,150 0.94 E 

2588 4,921 5,500 1.00 F 4,737 5,294 0.96 E 

2593 5,118 5,720 1.04 F 4,926 5,506 1.00 F 
 

4.4.2 กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

1) ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ ได้แก่ การขนย้ายวัสดุก่อสร้าง ปริมาณรถยนต์ที่สัญจรในโครงการ  
การขนส่งคนงาน การล าเลียงชิ้นส่วนและวัสดุก่อสร้าง และการขนย้ายเครื่องมือเคร่ืองจักร รวมทั้งอุปกรณ์ต่างๆ เข้าสู่
พื้นที่ก่อสร้าง ส่งผลให้มีปริมาณจราจรบนโครงข่ายบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการที่ขยายออกมาเพื่อเชื่อมต่อกับโครงการ
ก่อสร้างทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 มีปริมาณจราจรเพิ่มมากขึ้น ก่อให้เกิดผลกระทบต่อโครงข่ายถนน
สายหลักและสายรองต่างๆ ที่เชื่อมต่อเข้าสู่พื้นที่โครงการ ซึ่งจะก่อให้เกิดผลกระทบด้านลบต่อการคมนาคมขนส่งใน
ระยะก่อสร้าง ซึ่งเป็นเพียงช่วงระยะเวลาสั้นๆ เท่านั้น และนอกจากผลกระทบในการรบกวนพื้นผิวจราจรจากปริมาณ
จราจรที่เพิ่มขึ้นแล้ว ปัญหาในเรื่องของการเกิดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากยานพาหนะที่ใช้ในการขนส่งวัสดุก่อสร้าง 
เครื่องมือเครื่องจักร อุปกรณ์ต่างๆ รวมทั้งการขนคนงานเข้าสู่พื้นที่ก่อสร้างของโครงการ ซึ่งจะมีโอกาสเสี่ยงที่จะ
ก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้มากข้ึนด้วยเช่นกัน ส าหรับรายละเอียดการประเมินผลกระทบมีดังนี้ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-136 
 

ในช่วงที่มีการก่อสร้างบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ Main Line จะก่อสร้างโดยใช้พื้นเกาะกลางที่แบ่ง
ช่องทางหลักบนถนนพระรามที่ 2 โดยไม่มีการปิดช่องจราจรบนทางหลักของถนนพระรามที่ 2 ส าหรับการก่อสร้าง
ทางขึ้น - ลง จะมีการปิดถนนดังนี้ 

 การก่อสร้างฐานรากและเสาโครงสร้างทางขึ้น - ลง (On-Off Ramp) จะปิดถนนตามแนวขนาน
กับเส้นศูนย์กลางก่อสร้าง มีความกว้าง 9.5 เมตร 

 การก่อสร้างคานขวาง (Cross Beam) จะปิดถนนตามแนวขนานกับเส้นศูนย์กลางก่อสร้าง มี
ความกว้าง 9.5 เมตร และ 19.5 เมตร 

 การติดตั้ง Girder จะปิดถนนตามแนวขนานกับเส้นศูนย์กลางก่อสร้าง มีความกว้าง 13 เมตร 
และ 23 เมตร โดยจะปิดถนนเฉพาะเวลากลางคืน ซึ่งจะใช้เวลาก่อสร้าง 1 คืน ต่อ 1 Span 

 การเทพื้นที่คอนกรีต (Deck Slab) จะปิดถนนตามแนวขนานกับเส้นศูนย์กลางก่อสร้าง มีความ
กว้าง 9.5 เมตร และ 19.5 เมตร โดยจะปิดถนนเฉพาะเวลากลางคืน ซึ่งจะใช้เวลาก่อสร้าง 1 คืน ต่อ 1 Span 

ซึ่งจะส่งผลกระทบต่อสภาพการจราจรในพื้นที่และสร้างความไม่สะดวกในการเดินทางให้กับผู้ใช้รถ
สัญจรไป - มาได้ มีรายละเอียดการประเมินผลกระทบ ดังนี้ 

1.1) การประเมินสภาพการจราจรตามแนวสายทางหลักในระยะก่อสร้าง 

ในช่วงระยะเวลาการก่อสร้างบริเวณพื้นที่โครงการจะมีปริมาณการจราจรบนเส้นทางสาย
ต่างๆ โดยเฉพาะถนนพระรามที่ 2 และถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก เพิ่มสูงขึ้นจากกิจกรรม
การขนส่งของโครงการ โดยพิจารณาหาค่าสัดส่วนปริมาณการจราจรต่อความสามารถในการรองรับของทางหลวงหรือ
ถนนสายที่เกี่ยวข้องกับโครงการในรูปของค่า V/C Ratio เพื่อประเมินสภาพการจราจรบนเส้นทางที่เก่ียวข้องดังกล่าว 
โดยมีวิธีการดังนี้ 

(1) ยานพาหนะแต่ละประเภทก าหนดให้มีค่าถ่วงน้ าหนักจากค่า Passenger Car Unit 

(PCU) เป็นค่า Passenger Car Equivalents (PCE) แสดงดังตารางที่ 4.4-1 

(2) การวิเคราะห์หาอัตราส่วนปริมาณจราจรต่อความจุ (Volume per Capacity Ratio: 
V/C) และระดับการให้บริการ (Level of Service: LOS) ช่วงถนนในพื้นที่ศึกษาของโครงการ ทางพิเศษสาย
ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก โดยใช้มาตรฐานของ Ausroads ประเทศออสเตรเลีย

แสดงดังตารางที่ 4.4-2 

(3) ประเมินปริมาณจราจรจากโครงการ มีรายละเอียดดังนี้ 

กิจกรรมการก่อสร้างโครงการใช้ระยะเวลา 3 ปี 3 เดือน (39 เดือน) ท าให้มีให้ปริมาณ
การจราจรเพิ่มขึ้นจากการขนส่งวัสดุอุปกรณ์/เครื่องจักรกลต่างๆ และการขนส่งคนงานเข้าสู่พื้นที่โครงการ โดยมี
รายละเอียดการขนส่งในระยะก่อสร้างแนวสายทางของโครงการ ดังนี้ 
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(3.1) การคาดการณ์ปริมาณจราจรในการขนส่งวัสดุก่อสร้าง/เครื่องจักรกลต่างๆ 

 ปริมาณการขนส่งวัสดุก่อสร้าง/เครื่องจักรกลต่างๆ จากการก่อสร้าง
โครงการทางด่วนศรีรัช-ดาวคะนอง และโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - 
ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก  

- การขนส่งวัสดุก่อสร้างจากโครงการทางด่วนศรีรัช - ดาวคะนอง 155 คัน/วัน  

- การขนส่งวัสดุก่อสร้างจากโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 16 คัน/วัน  

 เมื่อคิดรวมปริมาณการขนส่ง ไป - กลับ (155+16) x 2 = 342 เที่ยว/วัน 

 เมื่อพิจารณาปริมาณการขนส่งวสัดุอุปกรณ์รูป PCU        = 342 x 2.5 
PCU/วัน (รถบรรทุกพ่วงและรถบรรทุกกึ่งพ่วงเท่ากับ PCE Factor  
เท่ากับ 2.5) = 855 PCU/วัน 

 ประเมินกรณีเลวร้ายที่สดุ = 885 PCU/ชั่วโมง  

 คือ มีการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ทั้งหมดใน 1 วัน มีชั่วโมงท างานวนัละ 8 ชั่วโมง 

ดังนั้น ปริมาณการจราจรที่เพิ่มขึ้นจากโครงการ = 106.8 PCU/ชั่วโมง 

(3.2) การคาดการณ์ปริมาณจราจรในการขนส่งคนงานเข้าสู่พื้นที่โครงการ (การขนส่ง
คนงานเข้าสู่พื้นที่ก่อสร้าง หรือการรับคนงานจากพื้นที่ก่อสร้างกลับที่พัก) 

 ปริมาณการขนสง่คนงานเขา้สู่พืน้ที่ก่อสร้างจากการก่อสร้างโครงการทางด่วน
ศรีรัช-ดาวคะนอง และโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวนัตก  

- การขนส่งวัสดุก่อสร้างจากโครงการทางด่วนศรีรัช-ดาวคะนอง 111 คัน/วัน  

- การขนส่งวัสดุก่อสร้างจากโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 78 คัน/วัน 

 เมื่อคิดรวมปริมาณการขนส่ง ไป-กลับ = 378 เที่ยว/วัน 

 เมื่อพิจารณาปริมาณการขนส่งวัสดุอุปกรณ์รูป PCU = 378 x 1.0 PCU/วัน 

 (รถบรรทุก 4 ล้อ PCE Factor เท่ากบั 1.0) = 378 PCU/วัน 

 ประเมินกรณีเลวรา้ยที่สดุ = 378 PCU/ชั่วโมง 

คือ มีการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ทั้งหมดใน 1 วัน มีชั่วโมงท างานวนัละ 8 ชั่วโมง 

ดังนั้น ปริมาณการจราจรที่เพิ่มขึ้นจากโครงการ = 47.2 PCU/ชั่วโมง 
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(3.3) การประเมินปริมาณจราจรจากโครงการ แบ่งเป็น 3 กรณี ดังนี้ 

 กรณีเลวร้ายที่สุด คือ มีปริมาณจราจรจากการขนส่งวัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้าง 
และการขนส่งคนงานเกิดขึ้นพร้อมกัน 

 กรณีการขนส่งคนงานเพียงอย่างเดียว 

 กรณีการขนส่งวัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้าง ในช่วงเวลากลางคืน (หลังช่วงเวลา
เร่งด่วนเย็น และก่อนช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (18.00 น. - 07.00 น.) 

 

ตารางที่ 4.4-8 ผลการประเมินสภาพการจราจรจากการขนส่งของโครงการในระยะก่อสร้าง 

บริเวณ ทิศทาง 

ปริมาณจราจร 

ปริมาณ 
จราจร 
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ชั่วโมง 

ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ 
หลังช่วงเวลา 
เร่งด่วนเช้า 

หลังช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น
และก่อนช่วงเวลา

เร่งด่วนเช้า 

07.00 น. - 08.00 น. 17.00 น. - 18.00 น. 08.00 น. - 17.00 น. 18.00 น. - 07.00 น. 

(PCU/วัน) (PCU/ชม.) V/C LOS (PCU/ชม.) V/C LOS (PCU/ชม.) V/C LOS (PCU/ชม.) V/C LOS 

สภาพปัจจุบัน /1 

สะพานพระราม 9 
  

เข้าเมอืง 86,036 8,731 2.73 F 3,656 1.14 F 4,852 1.52 F 2,211 0.69 C 

ออกเมอืง 92,734 3,007 0.94 E 10,500 3.28 F 5,230 1.63 F 2,383 0.74 C 

ถนนพระรามที่ 2  
(ทางหลัก) 

เข้าเมอืง 86,606 4,265 0.50 A 5,464 0.64 B 4,703 0.55 A 2,408 0.28 A 

ออกเมอืง 81,935 4,127 0.49 A 6,226 0.73 C 4,449 0.52 A 2,278 0.27 A 

ถนนพระรามที่ 2  
(ทางขนาน) 

เข้าเมอืง 43,148 2,726 1.01 F 2,817 1.04 F 2,343 0.87 D 1,200 0.44 A 

ออกเมอืง 39,190 2,196 0.81 D 2,917 1.08 F 2,128 0.79 C 1,089 0.40 A 

ถนนวงแหวนรอบ
นอก
กรุงเทพมหานคร
ด้านตะวนัตก 

เข้าเมอืง 61,867 4,256 0.43 A 3,380 0.34 A 3,774 0.38 A 1,522 0.15 A 

ออกเมอืง 73,293 3,737 0.37 A 4,652 0.47 A 4,471 0.45 A 1,803 0.18 A 

กรณีเลวร้ายท่ีสุด การขนสง่วสัดุ/อุปกรณ์ก่อสร้าง และการขนส่งคนงาน /2 

สะพานพระราม 9 
  

เข้าเมอืง - 8,967 2.80 F 3,892 1.22 F 5,088 1.59 F 2,447 0.76 C 

ออกเมอืง - 3,243 1.01 F 10,736 3.36 F 5,466 1.71 F 2,619 0.82 D 

ถนนพระรามที่ 2  
(ทางหลัก) 

เข้าเมอืง - 4,501 0.53 A 5,700 0.67 B 4,939 0.58 A 2,644 0.31 A 

ออกเมอืง - 4,363 0.51 A 6,462 0.76 C 4,685 0.55 A 2,514 0.30 A 

ถนนพระรามที่ 2  
(ทางขนาน) 

เข้าเมอืง - 2,962 1.10 F 3,053 1.13 F 2,579 0.96 E 1,436 0.53 A 

ออกเมอืง - 2,432 0.90 E 3,153 1.17 F 2,364 0.88 D 1,325 0.49 A 

ถนนวงแหวนรอบ
นอก
กรุงเทพมหานคร
ด้านตะวนัตก 

เข้าเมอืง - 4,492 0.45 A 3,616 0.36 A 4,010 0.40 A 1,758 0.18 A 

ออกเมอืง - 3,973 0.40 A 4,888 0.49 A 4,707 0.47 A 2,039 0.20 A 

กรณีการขนสง่คนงานเพียงอย่างเดียว /2 

สะพานพระราม 9 
  

เข้าเมอืง - 8,887 2.78 F 3,812 1.19 F 5,008 1.57 F 2,367 0.76 C 

ออกเมอืง - 3,163 0.99 E 10,656 3.33 F 5,386 1.68 F 2,539 0.81 D 

ถนนพระรามที่ 2  
(ทางหลัก) 

เข้าเมอืง - 4,421 0.52 A 5,620 0.66 B 4,859 0.57 A 2,564 0.31 A 

ออกเมอืง - 4,283 0.50 A 6,382 0.75 C 4,605 0.54 A 2,434 0.29 A 

ถนนพระรามที่ 2 
(ทางขนาน) 

เข้าเมอืง - 2,882 1.07 F 2,973 1.10 F 2,499 0.93 E 1,356 0.52 A 

ออกเมอืง - 2,352 0.87 D 3,073 1.14 F 2,284 0.85 D 1,245 0.48 A 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.4-8 ผลการประเมินสภาพการจราจรจากการขนส่งของโครงการในระยะก่อสร้าง 

บริเวณ ทิศทาง 

ปริมาณจราจร 

ปริมาณ 
จราจร 

24
ชั่วโมง 

ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ 
หลังช่วงเวลา 
เร่งด่วนเช้า 

หลังช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น
และก่อนช่วงเวลา

เร่งด่วนเช้า 

07.00 น. - 08.00 น. 17.00 น. - 18.00 น. 08.00 น. - 17.00 น. 18.00 น. - 07.00 น. 

(PCU/วัน) (PCU/ชม.) V/C LOS (PCU/ชม.) V/C LOS (PCU/ชม.) V/C LOS (PCU/ชม.) V/C LOS 

ถนนวงแหวนรอบ
นอก
กรุงเทพมหานคร 
ด้านตะวนัตก 

เข้าเมอืง - 4,412 0.44 A 3,536 0.35 A 3,930 0.39 A 1,678 0.18 A 

ออกเมอืง - 3,893 0.39 A 4,808 0.48 A 4,627 0.46 A 1,959 0.21 A 

กรณีการขนสง่วสัดุ/อุปกรณ์ก่อสร้าง ในชว่งเวลากลางคนื /2 

สะพานพระราม 9 เข้าเมอืง - - - - - - - - - - 2,291 0.72 C 

  ออกเมอืง - - - - - - - - - - 2,463 0.77 C 

ถนนพระรามที่ 2  
(ทางหลัก) 

เข้าเมอืง - - - - - - - - - - 2,488 0.29 A 

 ออกเมอืง - - - - - - - - - - 2,358 0.28 A 

ถนนพระรามที่ 2  
(ทางขนาน) 

เข้าเมอืง - - - - - - - - - - 1,280 0.47 A 

 ออกเมอืง - - - - - - - - - - 1,169 0.43 A 

ถนนวงแหวนรอบ
นอก
กรุงเทพมหานคร
ด้านตะวนัตก 

เข้าเมอืง - - - - - - - - - - 1,602 0.16 A 

 ออกเมอืง - - - - - - - - - - 1,883 0.19 A 

ท่ีมา :   /1 รายงานฉบับสมบูรณ์ งานศึกษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรมทางด้านเศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 -
ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก, พฤษภาคม พ.ศ. 2556 

 /2 บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด, พ.ศ. 2556 

ผลการประเมินสภาพการจราจรจากการขนส่งของโครงการแสดงดังตารางที่ 4.4-8 โดยในกรณีเลวร้ายที่สุด 
คือ มีการขนส่งวัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้าง และการขนส่งคนงานพร้อมกัน พบว่าการขนส่งของโครงการจะท าให้ค่า V/C 
เพิ่มขึ้นจากเดิมเล็กน้อย ซึ่งส่วนใหญ่ไม่ท าให้สภาพความคล่องตัวบนถนนเปลี่ ยนแปลงไปจากเดิม ยกเว้นทางขนาน  
ทิศออกเมือง ของถนนพระรามที่ 2 เมื่อมีการขนส่งในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (07.00 น. - 08.00 น.) จะมีสภาพความ
คล่องตัวลดลง (LOS ลดจากระดับ D เป็นระดับ E) และเมื่อมีการขนส่งหลังช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (08.00 น. -17.00 น.) 
จะมีสภาพความคล่องตัวลดลง (LOS ลดจากระดับ E เป็นระดับ F) ส าหรับกรณีที่มีการขนส่งคนงานก่อสร้าง พบว่า  
การขนส่งของโครงการจะท าให้ค่า V/C เพิ่มขึ้นจากเดิมเล็กน้อย ซึ่งส่วนใหญ่ไม่ท าให้สภาพความคล่องตัวบนถนน
เปลี่ยนแปลงไปจากเดิม ยกเว้นทางขนาน ทิศออกเมือง ของถนนพระรามที่ 2 เมื่อมีการขนส่งในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 
(07.00 น. - 08.00 น.) จะมีสภาพความคล่องตัวลดลง (LOS ลดจากระดับ D เป็นระดับ E) ส่วนการขนส่งวัสดุ/อุปกรณ์
ก่อสร้างในช่วงเวลากลางคืน (18.00 น. - 07.00 น.) จะท าให้ค่า V/C เพิ่มขึ้นจากเดิมเล็กน้อย แต่ไม่ท าให้สภาพความ
คล่องตัวเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม ดังนั้น การขนส่งของโครงการจะส่งผลกระทบต่อสภาพการจราจรในระดับปานกลาง  
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1.2) การประเมินสภาพการจราจรบริเวณพื้นที่ก่อสร้างทางขึ้น - ลงของโครงการ 

เนื่องจากโครงการมีการขยับจุดขึ้น - ลงที่ 3 จากเดิมอยู่บริเวณทางแยกบางขุนเทียนฝั่ง
ตะวันออก (ถนนพระรามที่ 2 ซอย 55) ไปอยู่บริเวณถนนพระรามที่ 2 ซอย 50 ใกล้วัดเลา ซึ่งการก่อสร้างทางขึ้น - ลง
ทางพิเศษ จะมีช่วงการก่อสร้างโครงการที่มีผลกระทบต่อการจราจรบนถนนพื้นราบในขั้นตอนการก่อสร้างที่ต้องปิด
ช่องจราจรของทางคู่ขนาน จ านวน 2 ช่องจราจร และปิดช่องจราจรของทางหลัก จ านวน 1 ช่องจราจรนั้น ในการ
จัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างทางขึ้น - ลง ที่ปรึกษาได้วางแผนจัดการจราจร โดยให้เปิดช่องทางเข้า  - ออก

ระหว่างทางคู่ขนานและทางหลัก ในช่วงที่มีการก่อสร้างทางขึ้น-ลงทางพิเศษ โดยรูปที่ 4.4-1 แสดงหลักการของการ
เปิดช่องทางเข้าและทางออกเชื่อมระหว่างทางคู่ขนานและทางหลัก เพื่อเบี่ยงการจราจรเข้ามาใช้และออกจากทาง
หลัก เมื่อพ้นเขตพื้นที่ก่อสร้างแล้ว 

 

 

รูปที่ 4.4-1 การเปิดทางเข้าและออก เชื่อมทางหลักและทางคู่ขนาน บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

นอกจากนี้ ที่ปรึกษามีความเห็นว่าควรมีมาตรการเสริมที่ส าคัญ คือ การประชาสัมพันธ์การ
เลี่ยงเส้นทางในช่วงที่มีการก่อสร้างด้วย จะท าให้ลดปัญหาจราจรลงได้มาก ดังมีรายละเอียดดังนี้ 
  

การจัดการจราจรเปิดทางเข้า-ออก เชื่อมช่องทางหลกัและทางคูข่นานบนถนนโครงข่ายในพื้นที่โครงการ 
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การลดและบรรเทาปัญหาการจราจรบนถนนโครงข่ายที่เก่ียวข้อง  

- ในช่วงของการด าเนินงานก่อสร้างทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบ
นอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก และจ าเป็นต้องปิดช่องจราจร ดังกล่าวข้างต้น 
และมีผลกระทบต่อการจราจรนั้น มีความจ าเป็นที่จะต้องหามาตรการในการลด
ผลกระทบด้านการจราจรต่างๆ มาใช้ในการลดและบรรเทาปัญหาการจราจร เช่น 

1) ปิดช่องจราจรตามระยะทางที่จ าเป็นในการก่อสร้างเท่านั้น หรือแบ่งการ
ก่อสร้างออกเป็นระยะ เพื่อให้การปิดช่องจราจรเป็นช่วง และเมื่อไม่มีความ
จ าเป็นต้องใช้พื้นที่ปิดช่องจราจรแล้ว ต้องรีบคืนผิวการจราจรโดยเร็ว 

2) ไม่ด าเนินการก่อสร้างหรือขนส่งวัสดุก่อสร้างเข้าพื้นที่ก่อสร้างในชั่วโมงเร่งดว่น
เช้า และเร่งด่วนเย็น เนื่องจากช่วงเวลาดังกล่าวมีปริมาณจราจรสูง และอาจ
ส่งผลกระทบต่อการจราจรก่อให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัด และอาจส่งผลก
ต่อความปลอดภัยของผู้ขับรถยนต์บนถนนในช่วงพื้นที่ก่อสร้างทางพิเศษ 

3) ติดตั้งเครื่องหมายจราจร และแบ่งช่องจราจรให้มีความชัดเจน มีป้ายจราจร
แจ้งผู้ขับรถยนต์ให้ทราบก่อนเข้าถึงพื้นที่ก่อสร้างทางพิเศษในบริเวณพื้นที่
ก่อสร้าง ตลอดทั้งการติดตั้งป้ายแนะน าการใช้ช่องจราจร การเข้าช่องจราจรที่
ถูกต้อง เมื่อเข้าสู่บริเวณพื้นที่ก่อสร้างทางพิเศษ รวมทั้งการติดตั้งไฟส่องสว่าง
และสัญญาณไฟกระพริบ ท าให้ผู้ใช้รถยนต์เห็นได้ชัดเจนและมีความปลอดภัย
ขับรถยนต์ผ่านพื้นที่ก่อสร้างทางพิเศษในช่วงเวลากลางคืนทั้งนี้ ให้เป็นไปตาม
มาตรฐานคู่มือการใช้อุปกรณ์ควบคุมการจราจรบริเวณพื้นที่ก่อสร้างของกรม
ทางหลวง 

4) ท าการประชาสัมพันธ์ประชาชนในพื้นที่ รวมทั้งประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อต่างๆ 
ในการใช้เส้นทางหรือประชาสัมพันธ์การใช้เส้นทางผ่านพื้นที่ก่อสร้างทาง
พิเศษ เช่น การใช้เส้นทางเลี่ยงไปใช้ถนนกาญจนา - ภิเษกด้านใต้ และการใช้
ถนนวงแหวนอุตสาหกรรมทดแทน การใช้ถนนพระรามที่ 2 และใช้สะพาน
พระราม 9 ข้ามมาฝั่งกรุงเทพมหานครในชั่วโมงเร่งด่วน 

การประชาสัมพันธ์ให้มีการใช้เส้นทางอื่นแทนการใช้ถนนช่วงที่มีการก่อสร้างดังกล่าวข้างต้น เป็นสิ่งที่มี
ความส าคัญ ทั้งนี้ จากการศึกษาวิเคราะห์เพื่อรักษาสภาพการจราจรและระดับการให้บริการของถนนในพื้นที่โครงข่าย
การก่อสร้างทางพิเศษนั้น จะต้องประชาสัมพันธ์และอ านวยการจัดการจราจรให้ผู้ใช้รถยนต์เลี่ยงไปใช้ถนนเส้นทางอื่น 
ทั้งนี้ การประชาสัมพันธ์ให้มีการเลี่ยงเส้นทางถนนบริเวณที่มีกิจกรรมการก่อสร้าง สามารถลดปริมาณการใช้เส้นทางลง
ได้ประมาณ 30% ก็จะรักษาระดับการให้บริการของถนนให้อยู่ในระดับที่เท่ากันหรือใกล้เคียงกับกรณีที่ไม่มีการก่อสร้าง
ทางพิเศษ ทั้งนี้ เนื่องจากโครงการได้แบ่งช่วงการก่อสร้างออกเป็น 5 สัญญา แต่ละสัญญามีระยะทางการก่อสร้าง
แตกต่างกันรายละเอียดดังกล่าวแล้วในบทที่ 2 ดังนั้น จึงสามารถลดและบรรเทาปัญหาจราจรลงได้อย่างมีความส าคัญ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-142 
 

โดยค่า V/C จะลดลง และในบางจุดที่มีปัญหาการจราจรมากก็จะสามารถลดค่า V/C อยู่ในระดับใกล้เคียงกับ 1.00 ท า
ให้บรรเทาและลดปัญหาการจราจรลงได้มาก ดังนั้น ผลกระทบที่เกิดขึ้นจึงเป็นผลกระทบในระดับต่ า 

2) ระยะเปิดด าเนินการ 

หลังจากการก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จและเปิดให้บริการทางพิเศษ จะท าให้การเดินทางและขนส่ง  
มีความสะดวกและรวดเร็วขึ้น จึงเป็นแรงจูงใจให้ผู้ใช้บริการทางพิเศษเพิ่มมากข้ึน ซึ่งจะช่วยกระจายและลดปริมาณ
จราจรบนโครงข่ายเดิม ได้แก่ ทางพิเศษเฉลิมมหานคร (ทางด่วนขั้นที่ 1) ทางพิเศษศรีรัช (ทางด่วนขั้นที่ 2)  
ช่วงถนนจันทร์ - บางโคล่ ทางหลวงหมายเลข 35 (ถนนพระรามที่ 2) หรือ สายธนบุรี -ปากท่อ ทางหลวงพิเศษ 
หมายเลข 9 (ถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร) หรือถนนกาญจนาภิเษก ทางหลวงหมายเลข 3242 (ถนนเอกชัย) 
ทางหลวงหมายเลข 303 สายดาวคะนอง - ป้อมพระจุลจอมเกล้า (ถนนสุขสวัสดิ์) ถนนพระรามที่ 3 ถนนราษฎร์บูรณะ 
ถนนวงแหวนอุตสาหกรรม ซึ่งจะท าให้ภาพรวมของปริมาณจราจรบนโครงข่ายถนนเดิมมีความคล่องตัวสูงขึ้น หรือมีการ
ติดขัดน้อยลง ซึ่งหากไม่มีการพัฒนาโครงการ โครงข่ายต่างๆ ดังกล่าวโดยรอบจะมีปริมาณจราจรสูงขึ้น ส่ง ผลให้ค่า
ปริมาณจราจรต่อความจุ (V/C Ratio) เพิ่มมากขึ้น ซึ่งเมื่อท าการเปรียบเทียบระหว่างกรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการกับกรณีไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ พบว่า เมื่อมีการพัฒนาโครงการส่งผลให้ค่าปริมาณจราจรต่อ
ความจุ (V/C Ratio) ของโครงข่ายถนนเดิมลดลง ดังนั้น ผลกระทบที่เกิดขึ้นจึงเป็นผลกระทบด้านบวกต่อสภาพการ
คมนาคมบนโครงข่ายโดยรวม ซึ่งที่ปรึกษาได้น าปริมาณจราจรมาเปรียบเทียบหลังจากที่โครงการเปิดด าเนินการแล้ว 
ยกตัวอย่างถนนที่มีปริมาณจราจรหนาแน่น ได้แก่ บนถนนพระรามที่ 2 บนสะพานพระราม 9 บนถนนสุขสวัสดิ์ และ
บนทางพิเศษ (ยกระดับ) รายละเอียดดังนี้ 

2.1) การเปรียบเทียบปริมาณจราจรบนถนนพระรามที่ 2 เมื่อเปิดใช้ทางพิเศษ (ถนนพื้นราบ) 

ประเมินผลสภาพการจราจรบนถนนพระรามที่ 2 ทั้งขาเข้าเมืองและขาออกเมือง ในอนาคต  

ปี 2563, 2568, 2573, 2578, 2583, 2588 และ 2593 ดังตารางที่ 4.4-9 ถึง ตารางที่ 4.4-12 โดยถนนพระรามที่ 2 
มีความเกี่ยวข้องกับโครงการ คือ แนวเส้นทางจะวางตัวอยู่ในแนวเกาะกลางของถนนพระรามที่ 2 ซ้อนทับเป็นทาง
ยกระดับอยู่ด้านบนมีทิศทางการเดินรถเช่นเดียวกันถนนพระรามที่ 2 ผลการประเมินสภาพการจราจร แสดงดัง 

ตารางที่ 4.4-13 พบว่า เม่ือมีการพัฒนาโครงการจะท าให้ปริมาณจราจรบนถนนพระรามที่ 2 ลดลง สรุปได้ดังนี้ 

 ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (07.00 น. – 08.00 น) 

เมื่อเปรียบเทียบปริมาณจราจรกรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการกับกรณีไม่
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ พบว่า เม่ือมีการพัฒนาโครงการ ปริมาณจราจรขาเข้าเมืองและขาออกเมืองบนทาง
หลักและทางขนาน ในปี 2563 จะมีค่า V/C Ratio ขาเข้า ลดลงจาก 0.87 เป็น 0.66 และขาออกลดลงจาก 0.91 เป็น 
0.64 ตามล าดับ ท าให้มีสภาพความคล่องตัวเพิ่มขึ้นจากกรณีไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ (ทางหลัก LOS 
เพิ่มข้ึนจากระดับ D เป็นระดับ B และทางขนาน LOS เพิ่มขึ้นจากระดับ E เป็นระดับ B) และในปี 2593 จะมีค่า V/C 
Ratio ขาเข้า ลดลงจาก 1.04 เป็น 0.81 และขาออกลดลงจาก 1.02 เป็น 0.71 ตามล าดับ และท าให้สภาพความ
คล่องตัวเพิ่มขึ้นเปลี่ยนแปลงไปจากกรณีไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ (LOS ของทางหลักและทางขนานอยู่ใน
ระดับ F เปลี่ยนเป็นระดับ D และ C ของทางหลักและทางขนานตามล าดับ) 
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โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-143 
 

 ช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น (17.00 น. – 18.00 น.) 

เมื่อเปรียบเทียบปริมาณจราจรกรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการกับกรณีไม่
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ พบว่า เม่ือมีการพัฒนาโครงการ ปริมาณจราจรขาเข้าเมืองและขาออกเมืองบนทาง
หลักและทางขนาน ในปี 2563 จะมีค่า V/C Ratio ขาเข้า ลดลงจาก 0.85 เป็น 0.68 และขาออกลดลงจาก 0.89 เป็น 
0.66 ตามล าดับ ท าให้มีสภาพความคล่องตัวเพิ่มขึ้นจากกรณีไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ (ขาเข้า LOS 
เพิ่มขึ้นจากระดับ D เป็นระดับ B และขาออก LOS เพิ่มขึ้นจากระดับ E เป็นระดับ B) และในปี 2593 จะมีค่า V/C 
Ratio ขาเข้า ลดลงจาก 1.04 เป็น 0.83 และขาออกลดลงจาก 1.00 เป็น 0.74 ตามล าดับ และท าให้สภาพความ
คล่องตัวเพิ่มขึ้นเปลี่ยนแปลงไปจากกรณีไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ (LOS ของทางหลักและทางขนานอยู่ใน
ระดับ F เปลี่ยนเป็นระดับ D และ C ของทางหลักและทางขนานตามล าดับ) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-144 
 

ตารางที่ 4.4-9 การคาดการณ์ปริมาณการจราจรบนทางหลักและทางขนานของถนนพระรามที่ 2 ปี พ.ศ. 2563-2593 (กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) ถนน
พระรามที่ 2 (ช่วงทาง A) ทางหลัก+ทางขนาน (ขาเข้าช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 07.00-08.00 น.) 

ปี 
พ.ศ. 

หน่วย 
รถจักรยานยน

ต์ 

รถยนต์นั่ง
ไม่เกิน 7 

คน 

รถยนต์นั่ง
เกิน 7 คน 

รถโดยสาร
ขนาดเล็ก 

รถบรรทุก
เล็ก 4 ล้อ 

รถโดยสาร
ขนาดกลาง 

รถโดยสาร
ขนาดใหญ่ 

รถบรรทุก
กลาง 6 ล้อ 

รถบรรทุก
10 ล้อ 

รถบรรทุก
พ่วง 

รถบรรทุก
กึ่งพ่วง 

รวม 
MC PC1 PC2 LB LT MB HB MT HT TR STR 

PCE 0.33 1 1 1.5 1 1.5 2.1 2.1 2.5 2.5 2.5 

2563 คัน/ชม. 57 1,785 526 4 555 2 8 143 97 45 26 3,249 

PCU/hr 19 1,785 526 6 555 4 16 301 243 111 64 3,631 

2568 คัน/ชม. 55 1710 504 4 532 2 7 137 93 43 24 3,112 

PCU/hr 18 1,710 504 6 532 4 15 288 233 107 61 3,478 

2573 คัน/ชม. 56 1,734 511 4 539 2 7 139 95 43 25 3,155 

PCU/hr 18 1,734 511 6 539 4 15 292 236 108 62 3,526 

2578 คัน/ชม. 59 1,828 539 4 569 3 8 147 100 46 26 3,328 

PCU/hr 19 1,828 539 6 569 4 16 308 249 114 65 3,719 

2583 คัน/ชม. 62 1,943 573 5 604 3 8 156 106 48 28 3,536 

PCU/hr 21 1,943 573 7 604 4 17 328 265 121 70 3,952 

2588 คัน/ชม. 67 2,094 617 5 651 3 9 168 114 52 30 3,811 

PCU/hr 22 2,094 617 7 651 4 19 353 285 131 75 4,259 

2593 คัน/ชม. 70 2,177 642 5 677 3 9 175 119 54 31 3,963 

PCU/hr 23 2,177 642 8 677 5 19 367 297 136 78 4,429 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-145 
 

ตารางที่ 4.4-10 การคาดการณ์ปริมาณการจราจรบนทางหลักและทางขนานของถนนพระรามที่ 2 ปี พ.ศ. 2563-2593 (กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) ถนน
พระรามที่ 2 (ช่วงทาง B) ทางหลัก+ทางขนาน (ขาออกช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 07.00-08.00 น.) 

ปี 
พ.ศ. 

หน่วย 
รถจักรยานย

นต์ 
รถยนต์นั่งไม่
เกิน 7 คน 

รถยนต์นั่ง
เกิน 7 คน 

รถโดยสาร
ขนาดเล็ก 

รถบรรทุก
เล็ก 4 ล้อ 

รถโดยสาร
ขนาดกลาง 

รถโดยสาร
ขนาดใหญ่ 

รถบรรทุก
กลาง 6 ล้อ 

รถบรรทุ
ก10 ล้อ 

รถบรรทุ
กพ่วง 

รถบรรทุ
กก่ึงพ่วง 

รวม 
MC PC1 PC2 LB LT MB HB MT HT TR STR 

PCE 0.33 1 1 1.5 1 1.5 2.1 2.1 2.5 2.5 2.5 

2563 คัน/ชม. 55 1,718 506 4 535 2 7 138 94 43 25 3,128 

PCU/hr 18 1,718 506 6 535 4 15 290 234 107 62 3,495 

2568 คัน/ชม. 53 1,641 484 4 511 2 7 132 89 41 24 2,987 

PCU/hr 17 1,641 484 6 511 3 15 277 224 102 59 3,338 

2573 คัน/ชม. 55 1,704 502 4 530 2 7 137 93 43 24 3,101 

PCU/hr 18 1,704 502 6 530 4 15 287 232 106 61 3,466 

2578 คัน/ชม. 56 1,747 515 4 544 2 7 140 95 44 25 3,180 

PCU/hr 19 1,747 515 6 544 4 16 295 238 109 63 3,554 

2583 คัน/ชม. 58 1,800 530 4 560 3 8 145 98 45 26 3,275 

PCU/hr 19 1,800 530 6 560 4 16 303 245 112 64 3,661 

2588 คัน/ชม. 59 1,850 545 4 575 3 8 149 101 46 26 3,366 

PCU/hr 20 1,850 545 7 575 4 16 312 252 115 66 3,762 

2593 คัน/ชม. 62 1,924 567 5 598 3 8 154 105 48 28 3,501 

PCU/hr 20 1,924 567 7 598 4 17 324 262 120 69 3,913 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-146 
 

ตารางที่ 4.4-11 การคาดการณ์ปริมาณการจราจรบนทางหลักและทางขนานของถนนพระรามที่ 2 ปี พ.ศ. 2563-2593 (กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) ถนน
พระรามที่ 2 (ช่วงทาง A) ทางหลัก+ทางขนาน (ขาเข้าช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น 17.00-18.00 น.) 

ปี 
พ.ศ. 

หน่วย 
รถจักรยานย

นต์ 
รถยนต์นั่งไม่
เกิน 7 คน 

รถยนต์นั่ง
เกิน 7 คน 

รถโดยสาร
ขนาดเล็ก 

รถบรรทุก
เล็ก 4 ล้อ 

รถโดยสาร
ขนาดกลาง 

รถโดยสาร
ขนาดใหญ่ 

รถบรรทุก
กลาง 6 ล้อ 

รถบรรทุ
ก 10 ล้อ 

รถบรรทุ
กพ่วง 

รถบรรทุ
กก่ึงพ่วง 

รวม 
MC PC1 PC2 LB LT MB HB MT HT TR STR 

PCE 0.33 1 1 1.5 1 1.5 2.1 2.1 2.5 2.5 2.5 

2563 คัน/ชม. 59 1,849 545 4 575 3 8 148 101 46 26 3,365 

PCU/hr 20 1,849 545 7 575 4 16 312 252 115 66 3,761 

2568 คัน/ชม. 57 1,771 522 4 551 2 8 142 97 44 25 3,223 

PCU/hr 19 1,771 522 6 551 4 16 299 241 110 63 3,602 

2573 คัน/ชม. 58 1795 529 4 559 2 8 144 98 45 26 3,268 

PCU/hr 19 1,795 529 6 559 4 16 303 245 112 64 3,652 

2578 คัน/ชม. 61 1894 558 4 589 3 8 152 103 47 27 3,446 

PCU/hr 20 1,894 558 7 589 4 17 319 258 118 68 3,852 

2583 คัน/ชม. 65 2,012 593 5 626 3 9 162 110 50 29 3,662 

PCU/hr 21 2,012 593 7 626 4 18 339 274 126 72 4,093 

2588 คัน/ชม. 70 2,169 639 5 675 3 9 174 118 54 31 3,947 

PCU/hr 23 2,169 639 8 675 5 19 366 296 135 78 4,411 

2593 คัน/ชม. 73 2,255 665 5 702 3 10 181 123 56 32 4,105 

PCU/hr 24 2,255 665 8 702 5 20 380 307 141 81 4,587 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-147 
 

ตารางที่ 4.4-12 การคาดการณ์ปริมาณการจราจรบนทางหลักและทางขนานของถนนพระรามที่ 2 ปี พ.ศ. 2563-2593 (กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) ถนน
พระรามที่ 2 (ช่วงทาง B) ทางหลัก+ทางขนาน (ขาออกช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น 17.00-18.00 น.) 

ปี 
พ.ศ. 

หน่วย 
รถจักรยานย

นต์ 
รถยนต์นั่งไม่
เกิน 7 คน 

รถยนต์นั่ง
เกิน 7 คน 

รถโดยสาร
ขนาดเล็ก 

รถบรรทุก
เล็ก 4 ล้อ 

รถโดยสาร
ขนาดกลาง 

รถโดยสาร
ขนาดใหญ่ 

รถบรรทุก
กลาง 6 ล้อ 

รถบรรทุ
ก 10 ล้อ 

รถบรรทุ
กพ่วง 

รถบรรทุ
กก่ึงพ่วง 

รวม 
MC PC1 PC2 LB LT MB HB MT HT TR STR 

PCE 0.33 1 1 1.5 1 1.5 2.1 2.1 2.5 2.5 2.5 

2563 คัน/ชม. 57 1,780 525 4 554 2 8 143 97 44 25 3,239 

PCU/hr 19 1,780 525 6 554 4 16 300 243 111 64 3,620 

2568 คัน/ชม. 55 1,700 501 4 529 2 7 136 93 42 24 3,094 

PCU/hr 18 1,700 501 6 529 4 15 287 232 106 61 3,458 

2573 คัน/ชม. 57 1,765 520 4 549 2 7 142 96 44 25 3,212 

PCU/hr 19 1,765 520 6 549 4 16 298 241 110 63 3,589 

2578 คัน/ชม. 58 1,810 533 4 563 3 8 145 99 45 26 3,294 

PCU/hr 19 1,810 533 6 563 4 16 305 247 113 65 3,681 

2583 คัน/ชม. 60 1,864 549 4 580 3 8 150 102 47 27 3,392 

PCU/hr 20 1,864 549 7 580 4 17 314 254 116 67 3,791 

2588 คัน/ชม. 62 1,916 565 5 596 3 8 154 104 48 27 3,487 

PCU/hr 20 1,916 565 7 596 4 17 323 261 120 69 3,897 

2593 คัน/ชม. 64 1,992 587 5 620 3 8 160 109 50 29 3,626 

PCU/hr 21 1,992 587 7 620 4 18 336 272 124 71 4,052 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-148 
 

ตารางที่ 4.4-13 ผลการประเมินสภาพการจราจรบนถนนพระรามที่ 2 ปี พ.ศ.2563-2593 (กรณีเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ) 

ปี พ.ศ. 
ถนนพระรามที่ 2 (ช่วงทาง A)  

ทางหลักและทางขนาน (ขาเข้า) 
ถนนพระรามที่ 2 (ช่วงทาง B)  

ทางหลักและทางขนาน (ขาออก) 

คัน/ชม. PCU/hr V/C LOS คัน/ชม. PCU/hr V/C LOS 

ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 07.00-08.00 น. 

2563 3,249 3,631 0.66 B 3,128 3,495 0.64 B 

2568 3,112 3,478 0.63 B 2,987 3,338 0.61 B 

2573 3,155 3,526 0.64 B 3,101 3,466 0.63 B 

2578 3,328 3,719 0.68 B 3,180 3,554 0.65 B 

2583 3,536 3,952 0.72 C 3,275 3,661 0.67 B 

2588 3,811 4,259 0.77 C 3,366 3,762 0.68 B 

2593 3,963 4,429 0.81 D 3,501 3,913 0.71 C 

ช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น 17.00-18.00 น. 

2563 3,365 3,761 0.68 B 3,239 3,620 0.66 B 

2568 3,223 3,602 0.65 B 3,094 3,458 0.63 B 

2573 3,268 3,652 0.66 B 3,212 3,589 0.65 B 

2578 3,446 3,852 0.70 C 3,294 3,681 0.67 B 

2583 3,662 4,093 0.74 F 3,392 3,791 0.69 B 

2588 3,947 4,411 0.80 F 3,487 3,897 0.71 C 

2593 4,105 4,587 0.83 D 3,626 4,052 0.74 C 

2.2) การเปรียบเทียบปริมาณจราจรบนสะพานพระราม 9 เมื่อเปิดใช้ทางพิเศษ 

ประเมินผลสภาพการจราจรบนสะพานพระราม 9 ทั้งขาเข้าเมืองและขาออกเมือง ในอนาคต  

ปี 2563, 2568, 2573, 2578, 2583, 2588 และ 2593 ดังตารางที่ 4.4-14 ถึง ตารางที่ 4.4-17 ผลการประเมิน

สภาพการจราจร แสดงดังตารางที่ 4.4-18 พบว่า เม่ือมีการพัฒนาโครงการจะท าให้ปริมาณจราจรบนถนนพระราม 9 
ลดลง สรุปได้ดังนี้ 

 ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (07.00 น. – 08.00 น) 

เมื่อเปรียบเทียบปริมาณจราจรกรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการกับกรณีไม่
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ พบว่า เมื่อมีการพัฒนาโครงการ ปริมาณจราจรขาเข้าเมืองและขาออกเมือง ในปี 
2563 จะมีค่า V/C Ratio ขาเข้า ลดลงจาก 0.86 เป็น 0.66 และขาออกลดลงจาก 0.90 เป็น 0.66 ตามล าดับ ท าให้มี
สภาพความคล่องตัวเพิ่มขึ้นจากกรณีไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ (ขาเข้า LOS เพิ่มข้ึนจากระดับ D เป็นระดับ 
B และขาออก LOS เพิ่มข้ึนจากระดับ E เป็นระดับ B) และในปี 2593 จะมีค่า V/C Ratio ขาเข้า ลดลงจาก 1.17 เป็น 
0.81 และขาออกลดลงจาก 1.23 เป็น 0.98 ตามล าดับ และท าให้สภาพความคล่องตัวเพิ่มขึ้นเปลี่ยนแปลงไปจากกรณี
ไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ (LOS ของขาเข้าและขาออกอยู่ในระดับ F เปลี่ยนเป็นระดับ D และ E ของขา
เข้าและขาออกตามล าดับ) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-149 
 

 ช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น (17.00 น. – 18.00 น.) 

เมื่อเปรียบเทียบปริมาณจราจรกรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการกับกรณีไม่
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ พบว่า เมื่อมีการพัฒนาโครงการ ปริมาณจราจรขาเข้าเมืองและขาออกเมือง ในปี 
2563 จะมีค่า V/C Ratio ขาเข้า ลดลงจาก 0.89 เป็น 0.68 และขาออกลดลงจาก 0.93 เป็น 0.68 ตามล าดับ ท าให้มี
สภาพความคล่องตัวเพิ่มขึ้นจากกรณีไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ (ขาเข้า LOS เพิ่มข้ึนจากระดับ E เป็นระดับ 
B และขาออก LOS เพิ่มข้ึนจากระดับ E เป็นระดับ B) และในปี 2593 จะมีค่า V/C Ratio ขาเข้า ลดลงจาก 1.04 เป็น 
1.01 และขาออกลดลงจาก 1.00 เป็น 1.01 ตามล าดับ และท าให้สภาพความคล่องตัวติดขัดเพิ่มขึ้นเล็กน้อยจากกรณี
ไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ (LOS ของขาเข้าและขาออกอยู่ในระดับ F)



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-150 
 

ตารางที่ 4.4-14 การคาดการณ์ปริมาณการจราจรบนทางหลักและทางขนานของสะพานพระราม 9 ปี พ.ศ. 2563-2593 (กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) (ขาเข้า
ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 07.00-08.00 น.) 

ปี 
พ.ศ. 

หน่วย 
รถจักรยาน

ยนต ์
รถยนต์นั่งไม่
เกิน 7 คน 

รถยนต์นั่ง
เกิน 7 คน 

รถโดยสาร
ขนาดเล็ก 

รถบรรทุก
เล็ก 4 ล้อ 

รถโดยสาร
ขนาดกลาง 

รถโดยสาร
ขนาดใหญ่ 

รถบรรทุก
กลาง 6 ล้อ 

รถบรรทุ
ก 10 ล้อ 

รถบรรทุ
กพ่วง 

รถบรรทุ
กก่ึงพ่วง 

รวม 
MC PC1 PC2 LB LT MB HB MT HT TR STR 

PCE 0.33 1 1 1.5 1 1.5 2.1 2.1 2.5 2.5 2.5 

2563 คัน/ชม. 33 1,038 306 2 323 1 4 83 57 26 15 1,889 

PCU/hr 11 1,038 306 4 323 2 9 175 142 65 37 2,112 

2568 คัน/ชม. 34 1,054 311 2 328 1 4 85 57 26 15 1,918 

PCU/hr 11 1,054 311 4 328 2 9 178 144 66 38 2,144 

2573 คัน/ชม. 37 1,156 341 3 360 2 5 93 63 29 17 2,104 

PCU/hr 12 1,156 341 4 360 2 10 195 158 72 41 2,352 

2578 คัน/ชม. 40 1,258 371 3 391 2 5 101 69 31 18 2,290 

PCU/hr 13 1,258 371 4 391 3 11 212 172 78 45 2,560 

2583 คัน/ชม. 44 1,367 403 3 425 2 6 110 75 34 20 2,488 

PCU/hr 15 1,367 403 5 425 3 12 230 186 85 49 2,780 

2588 คัน/ชม. 47 1,475 435 3 459 2 6 118 80 37 21 2,685 

PCU/hr 16 1,475 435 5 459 3 13 249 201 92 53 3,001 

2593 คัน/ชม. 41 1,275 376 3 397 2 5 102 70 32 18 2,320 

PCU/hr 14 1,275 376 5 397 3 11 215 174 80 46 2,593 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-151 
 

ตารางที่ 4.4-15 การคาดการณ์ปริมาณการจราจรบนทางหลักและทางขนานของสะพานพระราม 9 ปี พ.ศ. 2563-2593 (กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) (ขาออก
ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 07.00-08.00 น.) 

ปี 
พ.ศ. 

หน่วย 
รถจักรยาน

ยนต ์
รถยนต์นั่งไม่
เกิน 7 คน 

รถยนต์นั่ง
เกิน 7 คน 

รถโดยสาร
ขนาดเล็ก 

รถบรรทุก
เล็ก 4 ล้อ 

รถโดยสาร
ขนาดกลาง 

รถโดยสาร
ขนาดใหญ่ 

รถบรรทุก
กลาง 6 ล้อ 

รถบรรทุ
ก 10 ล้อ 

รถบรรทุ
กพ่วง 

รถบรรทุ
กก่ึงพ่วง 

รวม 
MC PC1 PC2 LB LT MB HB MT HT TR STR 

PCE 0.33 1 1 1.5 1 1.5 2.1 2.1 2.5 2.5 2.5 

2563 คัน/ชม. 33 1,036 305 2 322 1 4 83 56 26 15 1,885 

PCU/hr 11 1,036 305 4 322 2 9 175 141 65 37 2,107 

2568 คัน/ชม. 34 1,051 310 2 327 1 4 84 57 26 15 1,913 

PCU/hr 11 1,051 310 4 327 2 9 177 143 66 38 2,138 

2573 คัน/ชม. 37 1,151 339 3 358 2 5 92 63 29 16 2,095 

PCU/hr 12 1,151 339 4 358 2 10 194 157 72 41 2,341 

2578 คัน/ชม. 40 1,251 369 3 389 2 5 100 68 31 18 2,276 

PCU/hr 13 1,251 369 4 389 3 11 211 171 78 45 2,544 

2583 คัน/ชม. 44 1,366 402 3 425 2 6 110 74 34 20 2,486 

PCU/hr 14 1,366 402 5 425 3 12 230 186 85 49 2,778 

2588 คัน/ชม. 48 1,481 436 4 461 2 6 119 81 37 21 2,695 

PCU/hr 16 1,481 436 5 461 3 13 250 202 92 53 3,012 

2593 คัน/ชม. 49 1,538 453 4 479 2 7 124 84 38 22 2,800 

PCU/hr 16 1,538 453 5 479 3 14 259 210 96 55 3,129 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-152 
 

ตารางที่ 4.4-16 การคาดการณ์ปริมาณการจราจรบนทางหลักและทางขนานของสะพานพระราม 9 ปี พ.ศ. 2563-2593 (กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) (ขาเข้า
ช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น 17.00-18.00 น.) 

ปี 
พ.ศ. 

หน่วย 
รถจักรยาน

ยนต ์
รถยนต์นั่งไม่
เกิน 7 คน 

รถยนต์นั่ง
เกิน 7 คน 

รถโดยสาร
ขนาดเล็ก 

รถบรรทุก
เล็ก 4 ล้อ 

รถโดยสาร
ขนาดกลาง 

รถโดยสาร
ขนาดใหญ่ 

รถบรรทุก
กลาง 6 ล้อ 

รถบรรทุ
ก 10 ล้อ 

รถบรรทุ
กพ่วง 

รถบรรทุ
กก่ึงพ่วง 

รวม 
MC PC1 PC2 LB LT MB HB MT HT TR STR 

PCE 0.33 1 1 1.5 1 1.5 2.1 2.1 2.5 2.5 2.5 

2563 คัน/ชม.  35  1,075 317 3 334 1 5 86 59 27 15 1,957 

PCU/hr 11 1,075 317 4 334 2 10 181 147 67 39 2,187 

2568 คัน/ชม. 35 1,091 322 3 340 2 5 88 60 27 16 1,987 

PCU/hr 12 1,091 322 4 340 2 10 184 149 68 39 2,220 

2573 คัน/ชม. 38 1,197 353 3 373 2 5 96 65 30 17 2,179 

PCU/hr 13 1,197 353 4 373 2 11 202 163 75 43 2,436 

2578 คัน/ชม. 42 1,303 384 3 405 2 6 105 71 33 19 2,372 

PCU/hr 14 1,303 384 5 405 3 12 220 178 81 47 2,651 

2583 คัน/ชม. 46 1,416 417 3 440 2 6 114 77 35 20 2,577 

PCU/hr 15 1,416 417 5 440 3 13 239 193 88 51 2,880 

2588 คัน/ชม. 49 1,528 450 4 475 2 6 123 83 38 22 2,781 

PCU/hr 16 1,528 450 5 475 3 14 258 208 95 55 3,108 

2593 คัน/ชม. 51 1,588 468 4 494 2 7 128 87 40 23 2,890 

PCU/hr 17 1,588 468 6 494 3 14 268 216 99 57 3,230 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-153 
 

ตารางที่ 4.4-17 การคาดการณ์ปริมาณการจราจรบนทางหลักและทางขนานของสะพานพระราม 9 ปี พ.ศ. 2563-2593 (กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) (ขา
ออกช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น 17.00-18.00 น.) 

ปี 
พ.ศ. 

หน่วย 
รถจักรยาน

ยนต ์
รถยนต์นั่งไม่
เกิน 7 คน 

รถยนต์นั่ง
เกิน 7 คน 

รถโดยสาร
ขนาดเล็ก 

รถบรรทุก
เล็ก 4 ล้อ 

รถโดยสาร
ขนาดกลาง 

รถโดยสาร
ขนาดใหญ่ 

รถบรรทุก
กลาง 6 ล้อ 

รถบรรทุ
ก 10 ล้อ 

รถบรรทุ
กพ่วง 

รถบรรทุ
กก่ึงพ่วง 

รวม 
MC PC1 PC2 LB LT MB HB MT HT TR STR 

PCE 0.33 1 1 1.5 1 1.5 2.1 2.1 2.5 2.5 2.5 

2563 คัน/ชม. 34 1,073 316 3 334 1 5 86 58 27 15 1,952 

PCU/hr 11 1,073 316 4 334 2 10 181 146 67 38 2,182 

2568 คัน/ชม. 35 1,089 321 3 339 2 5 87 59 27 16 1,982 

PCU/hr 12 1,089 321 4 339 2 10 184 148 68 39 2,215 

2573 คัน/ชม. 38 1,192 351 3 371 2 5 96 65 30 17 2,170 

PCU/hr 13 1,192 351 4 371 2 11 201 163 74 43 2,425 

2578 คัน/ชม. 42 1,295 382 3 403 2 5 104 71 32 19 2,358 

PCU/hr 14 1,295 382 5 403 3 12 218 177 81 46 2,635 

2583 คัน/ชม. 45 1,414 417 3 440 2 6 114 77 35 20 2,574 

PCU/hr 15 1,414 417 5 440 3 13 239 193 88 51 2,877 

2588 คัน/ชม. 49 1,533 452 4 477 2 6 123 84 38 22 2,791 

PCU/hr 16 1,533 452 5 477 3 14 259 209 96 55 3,119 

2593 คัน/ชม. 51 1,593 470 4 496 2 7 128 87 40 23 2,900 

PCU/hr 17 1,593 470 6 496 3 14 269 217 99 57 3,241 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-154 
 

ตารางที่ 4.4-18 ผลการประเมินสภาพการจราจรบนสะพานพระราม 9 ปี พ.ศ.2563-2593 (กรณีเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ) 

ปี พ.ศ. 
สะพานพระราม 9  

(ขาเข้า) 
สะพานพระราม 9  

(ขาออก) 

คัน/ชม. PCU/hr V/C LOS คัน/ชม. PCU/hr V/C LOS 

ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 07.00-08.00 น. 

2563 1,889 2,112 0.66 B 1,885 2,107 0.66 B 

2568 1,918 2,144 0.67 B 1,913 2,138 0.67 B 

2573 2,104 2,352 0.74 C 2,095 2,341 0.73 C 

2578 2,290 2,560 0.80 D 2,276 2,544 0.80 D 

2583 2,488 2,780 0.87 D 2,486 2,778 0.87 D 

2588 2,685 3,001 0.94 E 2,695 3,012 0.94 E 

2593 2,320 2,593 0.81 D 2,800 3,129 0.98 E 

ช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น 17.00-18.00 น. 

2563 1,957 2,187 0.68 B 1,952 2,182 0.68 B 

2568 1,987 2,220 0.69 C 1,982 2,215 0.69 C 

2573 2,179 2,436 0.76 C 2,170 2,425 0.76 C 

2578 2,372 2,651 0.83 D 2,358 2,635 0.82 D 

2583 2,577 2,880 0.90 F 2,574 2,877 0.90 E 

2588 2,781 3,108 0.97 F 2,791 3,119 0.97 E 

2593 2,890 3,230 1.01 F 2,900 3,241 1.01 F 

2.3) การเปรียบเทียบปริมาณจราจรบนถนนสุขสวัสดิ์ เม่ือเปิดใชท้างพิเศษ 

ประเมินผลสภาพการจราจรบนถนนสุขสวัสดิ์ ทั้งขาเข้าเมืองและขาออกเมือง ในอนาคต  

ปี 2563, 2568, 2573, 2578, 2583, 2588 และ 2593 ดังตารางที่ 4.4-19 ถึง ตารางที่ 4.4-22 โดยถนนสุขสวัสดิ์มี
ความเกี่ยวข้องกับโครงการ คือ แนวเส้นทางของโครงการจะมีการก่อสร้างเพิ่มเติมด่านเก็บค่าผ่านทาง บริเวณ 

ด่านสุขสวัสดิ์ ผลการประเมินสภาพการจราจร แสดงดังตารางที่ 4.4-23 พบว่า เมื่อมีการพัฒนาโครงการจะไม่ท าให้
ปริมาณจราจรบนถนนสุขสวัสดิ์ลดลง สรุปได้ดังนี้ 

 ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (07.00 น. – 08.00 น) 

เมื่อเปรียบเทียบปริมาณจราจรกรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการกับกรณีไม่
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ พบว่า เมื่อมีการพัฒนาโครงการ ปริมาณจราจรขาเข้าเมืองและขาออกเมือง ในปี 
2563 จะมีค่า V/C Ratio ขาเข้า เพิ่มข้ึนเล็กน้อยจาก 0.77 เป็น 0.78 และขาออกไม่เปลี่ยนแปลง 0.75 ท าให้มีสภาพ
การจราจรค่อนข้างหนาแน่นเช่นเดิม (ขาเข้าและขาออก LOS เป็นระดับ C และในปี 2593 จะมีค่า V/C Ratio ขาเข้า
ไม่เปลี่ยนแปลง 0.97 ขาออกไม่เปลี่ยนแปลง 0.89 และท าให้สภาพการจราจรค่อนข้างหนาแน่นเช่นเดิม (ขาเข้า LOS 
เป็นระดับ E และขาออก LOS เป็นระดับ D ความคล่องตัวไม่เพิ่มข้ึนจากกรณีไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-155 
 

 ช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น (17.00 น. – 18.00 น.) 

เมื่อเปรียบเทียบปริมาณจราจรกรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการกับกรณีไม่
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ พบว่า เมื่อมีการพัฒนาโครงการ ปริมาณจราจรขาเข้าเมืองและขาออกเมือง ในปี 
2563 จะมีค่า V/C Ratio ขาเข้าเพิ่มขึ้นเล็กน้อยจาก 0.80 เป็น 0.88 และขาออกเพิ่มขึ้นเล็กน้อยเช่นกันจาก 0.78 
เป็น 0.80 ท าให้มีสภาพการจราจรค่อนข้างหนาแน่นเช่นเดิม (ขาเข้า LOS เป็นระดับ D และขาออก LOS เป็นระดับ 
C เป็น D และในปี 2593 จะมีค่า V/C Ratio ขาเข้าไม่เปลี่ยนแปลง 1.00 เป็น 1.11 และขาออกเพิ่มขึ้นเล็กน้อยจาก 
0.92 เป็น 1.00 และท าให้สภาพการจราจรค่อนข้างหนาแน่นเช่นกัน (ขาเข้า LOS เป็นระดับ F และขาออก LOS จาก 
E เป็นระดับ F ความคล่องตัวไม่เพิ่มข้ึน ซึ่งเปลี่ยนแปลงไปจากกรณีไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-156 
 

ตารางที่ 4.4-19 การคาดการณ์ปริมาณการจราจรบนทางหลักและทางขนานของถนนสุขสวัสดิ์ ปี พ.ศ.  2563-2593 (กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) (ขาเข้า
ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 07.00-08.00 น.) 

ปี 
พ.ศ. 

หน่วย 
รถจักรยานยน

ต์ 
รถยนต์นั่งไม่
เกิน 7 คน 

รถยนต์นั่ง
เกิน 7 คน 

รถโดยสาร
ขนาดเล็ก 

รถบรรทุก
เล็ก 4 ล้อ 

รถโดยสาร
ขนาดกลาง 

รถโดยสาร
ขนาดใหญ่ 

รถบรรทุก
กลาง 6 ล้อ 

รถบรรทุก 
10 ล้อ 

รถบรรทุก
พ่วง 

รถบรรทุก
กึ่งพ่วง 

รวม 
MC PC1 PC2 LB LT MB HB MT HT TR STR 

PCE 0.33 1 1 1.5 1 1.5 2.1 2.1 2.5 2.5 2.5 

2563 คัน/ชม. 43 1,342 396 3 418 2 6 108 73 33 19 2,443 

PCU/hr 14 1,342 396 5 418 3 12 226 183 84 48 2,730 

2568 คัน/ชม. 42 1,321 389 3 411 2 6 106 72 33 19 2,405 

PCU/hr 14 1,321 389 5 411 3 12 223 180 82 47 2,688 

2573 คัน/ชม. 45 1,400 412 3 435 2 6 112 76 35 20 2,547 

PCU/hr 15 1,400 412 5 435 3 12 236 191 87 50 2,847 

2578 คัน/ชม. 49 1,515 447 4 471 2 6 122 83 38 22 2,757 

PCU/hr 16 1,515 447 5 471 3 13 255 207 95 54 3,082 

2583 คัน/ชม. 51 1,573 464 4 489 2 7 126 86 39 23 2,863 

PCU/hr 17 1,573 464 6 489 3 14 265 214 98 56 3,200 

2588 คัน/ชม. 52 1,623 478 4 505 2 7 130 88 40 23 2,953 

PCU/hr 17 1,623 478 6 505 3 14 274 221 101 58 3,300 

2593 คัน/ชม. 54 1,674 493 4 521 2 7 134 91 42 24 3,048 

PCU/hr 18 1,674 493 6 521 3 15 282 228 104 60 3,406 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-157 
 

ตารางที่ 4.4-20 การคาดการณ์ปริมาณการจราจรบนทางหลักและทางขนานของถนนสุขสวัสดิ์ ปี พ.ศ.  2563-2593 (กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) (ขาออก
ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 07.00-08.00 น.) 

ปี 
พ.ศ. 

หน่วย 
รถจักรยานยน

ต์ 
รถยนต์นั่งไม่
เกิน 7 คน 

รถยนต์นั่ง
เกิน 7 คน 

รถโดยสาร
ขนาดเล็ก 

รถบรรทุก
เล็ก 4 ล้อ 

รถโดยสาร
ขนาดกลาง 

รถโดยสาร
ขนาดใหญ่ 

รถบรรทุก
กลาง 6 ล้อ 

รถบรรทุก 
10 ล้อ 

รถบรรทุก
พ่วง 

รถบรรทุก
กึ่งพ่วง 

รวม 
MC PC1 PC2 LB LT MB HB MT HT TR STR 

PCE 0.33 1 1 1.5 1 1.5 2.1 2.1 2.5 2.5 2.5 

2563 คัน/ชม. 42 1,295 382 3 403 2 5 104 71 32 19 2,358 

PCU/hr 14 1,295 382 5 403 3 12 218 177 80 46 2,635 

2568 คัน/ชม. 40 1,257 371 3 391 2 5 101 69 31 18 2,288 

PCU/hr 13 1,257 371 4 391 3 11 212 171 78 45 2,557 

2573 คัน/ชม. 42 1,317 388 3 410 2 6 106 72 33 19 2,397 

PCU/hr 14 1,317 388 5 410 3 12 222 180 82 47 2,678 

2578 คัน/ชม. 45 1,394 411 3 434 2 6 112 76 35 20 2,538 

PCU/hr 15 1,394 411 5 434 3 12 235 190 87 50 2,836 

2583 คัน/ชม. 46 1,438 424 3 447 2 6 115 78 36 21 2,617 

PCU/hr 15 1,438 424 5 447 3 13 242 196 90 52 2,925 

2588 คัน/ชม. 47 1,467 432 3 456 2 6 118 80 37 21 2,670 

PCU/hr 16 1,467 432 5 456 3 13 247 200 92 53 2,984 

2593 คัน/ชม. 49 1,525 450 4 475 2 6 122 83 38 22 2,776 

PCU/hr 16 1,525 450 5 475 3 14 257 208 95 55 3,103 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-158 
 

ตารางที่ 4.4-21 การคาดการณ์ปริมาณการจราจรบนทางหลักและทางขนานของถนนสุขสวัสดิ์ ปี พ.ศ.  2563-2593 (กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) (ขาเข้า
ช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น 17.00-18.00 น.) 

ปี 
พ.ศ. 

หน่วย 
รถจักรยานยน

ต์ 
รถยนต์นั่งไม่
เกิน 7 คน 

รถยนต์นั่ง
เกิน 7 คน 

รถโดยสาร
ขนาดเล็ก 

รถบรรทุก
เล็ก 4 ล้อ 

รถโดยสาร
ขนาดกลาง 

รถโดยสาร
ขนาดใหญ่ 

รถบรรทุก
กลาง 6 ล้อ 

รถบรรทุก 
10 ล้อ 

รถบรรทุก
พ่วง 

รถบรรทุก
กึ่งพ่วง 

รวม 
MC PC1 PC2 LB LT MB HB MT HT TR STR 

PCE 0.33 1 1 1.5 1 1.5 2.1 2.1 2.5 2.5 2.5 

2563 คัน/ชม. 45 1,390 410 3 432 2 6 112 76 35 20 2,530 

PCU/hr 15 1,390 410 5 432 3 12 234 189 87 50 2,828 

2568 คัน/ชม. 44 1,369 403 3 426 2 6 110 75 34 20 2,491 

PCU/hr 15 1,369 403 5 426 3 12 231 187 85 49 2,784 

2573 คัน/ชม. 47 1,450 427 3 451 2 6 116 79 36 21 2,638 

PCU/hr 15 1,450 427 5 451 3 13 244 198 90 52 2,949 

2578 คัน/ชม. 50 1,569 462 4 488 2 7 126 86 39 22 2,856 

PCU/hr 17 1,569 462 6 488 3 14 265 214 98 56 3,192 

2583 คัน/ชม. 52 1,629 480 4 507 2 7 131 89 41 23 2,965 

PCU/hr 17 1,629 480 6 507 3 14 275 222 102 58 3,314 

2588 คัน/ชม. 54 1,680 495 4 523 2 7 135 92 42 24 3,059 

PCU/hr 18 1,680 495 6 523 4 15 283 229 105 60 3,418 

2593 คัน/ชม. 56 1,748 515 4 544 2 7 140 95 44 25 3,181 

PCU/hr 19 1,748 515 6 544 4 16 295 238 109 63 3,555 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-159 
 

ตารางที่ 4.4-22 การคาดการณ์ปริมาณการจราจรบนทางหลักและทางขนานของถนนสุขสวัสดิ์ ปี พ.ศ.  2563-2593 (กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) (ขาออก
ช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น 17.00-18.00 น.) 

ปี 
พ.ศ. 

หน่วย 
รถจักรยานยนต์ 

รถยนต์นั่งไม่
เกิน 7 คน 

รถยนต์นั่ง
เกิน 7 คน 

รถโดยสาร
ขนาดเล็ก 

รถบรรทุก
เล็ก 4 ล้อ 

รถโดยสาร
ขนาดกลาง 

รถโดยสาร
ขนาดใหญ่ 

รถบรรทุก
กลาง 6 ล้อ 

รถบรรทุ
ก 10 ล้อ 

รถบรรทุ
กพ่วง 

รถบรรทุ
กก่ึงพ่วง 

รวม 
MC PC1 PC2 LB LT MB HB MT HT TR STR 

PCE 0.33 1 1 1.5 1 1.5 2.1 2.1 2.5 2.5 2.5 

2563 คัน/ชม. 41 1,260 371 3 392 2 5 101 69 31 18 2,293 

PCU/hr 13 1,260 371 4 392 3 11 212 172 79 45 2,563 

2568 คัน/ชม. 42 1,302 384 3 405 2 6 105 71 32 19 2,370 

PCU/hr 14 1,302 384 5 405 3 12 220 178 81 47 2,649 

2573 คัน/ชม. 44 1,364 402 3 424 2 6 110 74 34 20 2,482 

PCU/hr 14 1,364 402 5 424 3 12 230 186 85 49 2,774 

2578 คัน/ชม. 46 1,444 426 3 449 2 6 116 79 36 21 2,629 

PCU/hr 15 1,444 426 5 449 3 13 244 197 90 52 2,938 

2583 คัน/ชม. 48 1,489 439 4 463 2 6 120 81 37 21 2,711 

PCU/hr 16 1,489 439 5 463 3 13 251 203 93 53 3,030 

2588 คัน/ชม. 49 1,519 448 4 473 2 6 122 83 38 22 2,765 

PCU/hr 16 1,519 448 5 473 3 14 256 207 95 54 3,090 

2593 คัน/ชม. 51 1,580 466 4 492 2 7 127 86 39 23 2,876 

PCU/hr 17 1,580 466 6 492 3 14 266 215 99 57 3,214 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-160 
 

ตารางที่ 4.4-23 ผลการประเมินสภาพการจราจรบนถนนสุขสวัสดิ์ ปี พ.ศ.2563-2593 (กรณีเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ) 

ปี พ.ศ. 
ถนนสุขสวัสดิ์ 

(ขาเข้า) 
ถนนสุขสวัสดิ์ 

 (ขาออก) 

คัน/ชม. PCU/hr V/C LOS คัน/ชม. PCU/hr V/C LOS 

ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 07.00-08.00 น. 

2563 2,443 2,730 0.78 C 2,358 2,635 0.75 C 

2568 2,405 2,688 0.77 C 2,288 2,557 0.73 C 

2573 2,547 2,847 0.81 D 2,397 2,678 0.77 C 

2578 2,757 3,082 0.88 D 2,538 2,836 0.81 D 

2583 2,863 3,200 0.91 E 2,617 2,925 0.84 D 

2588 2,953 3,300 0.94 E 2,670 2,984 0.85 D 

2593 3,048 3,406 0.97 E 2,776 3,103 0.89 D 

ช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น 17.00-18.00 น. 

2563 2,530 2,828 0.88 D 2,293 2,563 0.80 D 

2568 2,491 2,784 0.87 D 2,370 2,649 0.83 D 

2573 2,638 2,949 0.92 E 2,482 2,774 0.87 D 

2578 2,856 3,192 1.00 F 2,629 2,938 0.92 E 

2583 2,965 3,314 1.04 F 2,711 3,030 0.95 E 

2588 3,059 3,418 1.07 F 2,765 3,090 0.97 E 

2593 3,181 3,555 1.11 F 2,876 3,214 1.00 F 

2.4) การเปรียบเทียบปริมาณจราจรบนทางพิเศษ (ยกระดบั) 

ในการประเมินสภาพการจราจรพิจารณาจากค่าสัดส่วนปริมาณการจราจรต่อความสามารถใน
การรองรับของทางหลวงหรือถนนสายที่เกี่ยวข้องกับโครงการ ในรูปของค่า V/C Ratio เพื่อประเมินสภาพการ
คมนาคมขนส่งบนเส้นทางที่เกี่ยวข้องดังกล่าว โดยตามแผนการพัฒนาโครงการจะมีการก่อสร้างทางพิเศษในรูปแบบ
ของทางยกระดับขนาด 6 ช่องจราจร เพื่อช่วยบรรเทาปัญหาความติดขัดของการจราจรของถนนพระรามที่ 2 ซึ่งเป็น
ถนนพื้นราบ ซึ่งจากแผนการพัฒนาโครงการได้มีการคาดการณ์ปริมาณจราจรที่คาดว่าจะเกิดขึ้นในอนาคต  

ปริมาณจราจรของทางพิเศษแสดงดังตารางที่ 4.4-24 

จากข้อมูลการคาดการณ์ปริมาณจราจรบนทางพิเศษของโครงการ สามารถน ามาหาปริมาณ
การวิเคราะห์หาอัตราส่วนปริมาณจราจรต่อความจุ (Volume per Capacity Ratio: V/C) และระดับการให้บริการ 
(Level of Service: LOS) ช่วงถนนในพื้นที่ศึกษาของโครงการทางพิ เศษสายดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอก

กรุงเทพมหานครด้านตะวันตก โดยใช้มาตรฐานของ Ausroads ประเทศออสเตรเลีย แสดงดังตารางที่ 4.4-24  

ผลการประเมินสภาพการจราจร แสดงดังตารางที่ 4.4-25 พบว่า เม่ือมีการพัฒนาโครงการ

และเปิดให้ใช้บริการทางพิเศษของโครงการจะช่วยแบ่งเบาปัญหาการจราจรติดขัดบนถนนพระรามที่ 2 ได ้



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-161 
 

ตารางที่ 4.4-24 การคาดการณ์ปริมาณการจราจรบนทางพิเศษของโครงการ ปี พ.ศ. 2563-2593  
ปริมาณการจราจรบนทางพิเศษ (ขาเข้า) ปริมาณการจราจรบนทางพิเศษ (ขาออก) 

ปี พ.ศ. ช่วง 
หน่วย 

รถยนต์ รถยนต์ รถยนต์ 

รวม 

รถยนต์ รถยนต์ รถยนต์ 

รวม 4 ล้อ 6-10 ล้อ >10 ล้อ 4 ล้อ 6-10 ล้อ >10 ล้อ 

PCE 1 2.1 2.5 1 2.1 2.5 

2563 ช่วงท่ี 1-2 คัน/ชม. 3,145 291 142 3,578 3,230 299 146 3,675 

 PCU/hr 3,145 612 354 4,111 3,230 628 364 4,222 

ช่วงท่ี 2-3 คัน/ชม. 2,745 254 124 3,123 2,973 275 134 3,382 

 PCU/hr 2,745 534 309 3,588 2,973 578 335 3,886 

ช่วงท่ี 3-4 คัน/ชม. 2,882 267 130 3,279 3,107 288 140 3,534 

 PCU/hr 2,882 561 325 3,767 3,107 604 350 4,061 

ช่วงท่ี 4-5 คัน/ชม. 1,058 98 48 1,204 1,041 97 47 1,185 

 PCU/hr 1,058 206 119 1,384 1,041 203 117 1,361 

ช่วงท่ี 5-6 คัน/ชม. 1,069 99 48 1,216 1,099 102 50 1,251 

 PCU/hr 1,069 208 120 1,397 1,099 214 124 1,437 

ช่วงท่ี 6-7 คัน/ชม. 1,529 142 69 1,739 1,491 138 67 1,697 

 PCU/hr 1,529 297 172 1,998 1,491 290 168 1,950 

2568 ช่วงท่ี 1-2 คัน/ชม. 3,330 308 150 3,789 3,407 316 154 3,876 

 PCU/hr 3,330 648 375 4,353 3,407 663 384 4,453 

ช่วงท่ี 2-3 คัน/ชม. 3,002 278 135 3,416 3,128 290 141 3,559 

 PCU/hr 3,002 584 338 3,925 3,128 608 353 4,089 

ช่วงท่ี 3-4 คัน/ชม. 3,153 292 142 3,588 3,268 303 147 3,718 

 PCU/hr 3,153 613 355 4,122 3,268 636 368 4,272 

ช่วงท่ี 4-5 คัน/ชม. 974 90 44 1,108 1,088 101 49 1,238 

 PCU/hr 974 189 110 1,273 1,088 212 123 1,423 

ช่วงท่ี 5-6 คัน/ชม. 987 92 45 1,123 1,155 107 52 1,314 

 PCU/hr 987 192 111 1,291 1,155 225 130 1,510 

ช่วงท่ี 6-7 คัน/ชม. 1,474 137 66 1,677 1,569 145 71 1,785 

 PCU/hr 1,474 287 166 1,927 1,569 305 177 2,051 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
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ตารางที่ 4.4-24 การคาดการณ์ปริมาณการจราจรบนทางพิเศษของโครงการ ปี พ.ศ. 2563-2593 (ต่อ) 
ปริมาณการจราจรบนทางพิเศษ (ขาเข้า) ปริมาณการจราจรบนทางพิเศษ (ขาออก) 

ปี พ.ศ. ช่วง 
หน่วย 

รถยนต์ รถยนต์ รถยนต์ 

รวม 

รถยนต์ รถยนต์ รถยนต์ 

รวม 4 ล้อ 6-10 ล้อ >10 ล้อ 4 ล้อ 6-10 ล้อ >10 ล้อ 

PCE 1 2.1 2.5 1 2.1 2.5 

2573 ช่วงท่ี 1-2 คัน/ชม. 3,653 338 165 4,156 3,759 348 169 4,276 

 PCU/hr 3,653 711 412 4,776 3,759 731 424 4,914 

ช่วงท่ี 2-3 คัน/ชม. 3,294 305 148 3,747 3,453 320 156 3,929 

 PCU/hr 3,294 641 371 4,305 3,453 672 389 4,514 

ช่วงท่ี 3-4 คัน/ชม. 3,459 320 156 3,936 3,607 334 163 4,103 

 PCU/hr 3,459 673 390 4,522 3,607 702 406 4,715 

ช่วงท่ี 4-5 คัน/ชม. 1,068 99 48 1,215 1,194 111 54 1,358 

 PCU/hr 1,068 208 120 1,396 1,194 232 19,593 21,019 

ช่วงท่ี 5-6 คัน/ชม. 1,083 100 49 1,232 1,267 117 57 1,442 

 PCU/hr 1,083 211 122 1,416 1,267 247 143 1,657 

ช่วงท่ี 6-7 คัน/ชม. 1,618 150 73 1,840 1,721 159 78 1,958 

 PCU/hr 1,618 315 182 2,115 1,721 335 194 2,250 

2578 ช่วงท่ี 1-2 คัน/ชม. 3,976 368 179 4,524 4,092 379 184 4,655 

 PCU/hr 3,976 773 448 5,197 4,092 796 461 5,349 

ช่วงท่ี 2-3 คัน/ชม. 3,585 3,759 332 7,676 162 169 4,079 4,410 

 PCU/hr 3,585 7,893 830 12,308 162 356 10,196 10,714 

ช่วงท่ี 3-4 คัน/ชม. 3,765 349 170 4,284 3,926 364 177 4,466 

 PCU/hr 3,765 732 424 4,922 3,926 764 442 5,131 

ช่วงท่ี 4-5 คัน/ชม. 1,162 108 52 1,323 1,300 120 59 1,479 

 PCU/hr 1,162 226 131 1,520 1,300 253 146 1,699 

ช่วงท่ี 5-6 คัน/ชม. 1,179 109 53 1,341 1,379 128 62 1,569 

 PCU/hr 1,179 229 133 1,541 1,379 268 155 1,803 

ช่วงท่ี 6-7 คัน/ชม. 1,761 163 79 2,004 1,873 174 84 2,131 

 PCU/hr 1,761 343 199 2,302 1,873 364 211 2,448 
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ตารางที่ 4.4-24 การคาดการณ์ปริมาณการจราจรบนทางพิเศษของโครงการ ปี พ.ศ. 2563-2593 (ต่อ) 
ปริมาณการจราจรบนทางพิเศษ (ขาเข้า) ปริมาณการจราจรบนทางพิเศษ (ขาออก) 

ปี พ.ศ. ช่วง 
หน่วย 

รถยนต์ รถยนต์ รถยนต์ 

รวม 

รถยนต์ รถยนต์ รถยนต์ 

รวม 4 ล้อ 6-10 ล้อ >10 ล้อ 4 ล้อ 6-10 ล้อ >10 ล้อ 

PCE 1 2.1 2.5 1 2.1 2.5 

2583 ช่วงท่ี 1-2 คัน/ชม. 4,321 400 195 4,916 4,444 412 200 5,056 

 PCU/hr 4,321 840 487 5,648 4,444 864 501 5,809 

ช่วงท่ี 2-3 คัน/ชม. 3,896 361 176 4,432 4,083 378 184 4,645 

 PCU/hr 3,896 758 439 5,092 4,083 794 460 5,337 

ช่วงท่ี 3-4 คัน/ชม. 4,092 379 184 4,655 4,264 395 192 4,851 

 PCU/hr 4,092 796 461 5,349 4,264 830 480 5,574 

ช่วงท่ี 4-5 คัน/ชม. 1,264 117 57 1,438 1,412 131 64 1,606 

 PCU/hr 1,264 246 143 1,653 1,412 275 159 1,845 

ช่วงท่ี 5-6 คัน/ชม. 1,282 119 58 1,459 1,498 139 68 1,704 

 PCU/hr 1,282 250 145 1,676 1,498 291 169 1,958 

ช่วงท่ี 6-7 คัน/ชม. 1,917 178 86 2,181 2,035 189 92 2,315 

 PCU/hr 1,917 373 216 2,506 2,035 396 229 2,660 

2588 ช่วงท่ี 1-2 คัน/ชม. 4,665 432 210 5,307 4,796 444 216 5,457 

 PCU/hr 4,665 907 526 6,098 4,796 933 540 6,270 

ช่วงท่ี 2-3 คัน/ชม. 4,207 390 190 4,786 4,407 408 199 5,014 

 PCU/hr 4,207 818 474 5,499 4,407 857 496 5,761 

ช่วงท่ี 3-4 คัน/ชม. 4,418 409 199 5,026 4,603 426 207 5,237 

 PCU/hr 4,418 859 498 5,775 4,603 895 519 6,017 

ช่วงท่ี 4-5 คัน/ชม. 1,366 127 62 1,554 1,524 141 69 1,733 

 PCU/hr 1,366 266 154 1,786 1,524 296 172 1,992 

ช่วงท่ี 5-6 คัน/ชม. 1,385 128 63 1,576 1,617 150 73 1,840 

 PCU/hr 1,385 270 156 1,811 1,617 315 182 2,114 

ช่วงท่ี 6-7 คัน/ชม. 2,072 192 93 2,358 2,196 203 99 2,498 

 PCU/hr 2,072 403 234 2,709 2,196 427 248 2,871 
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ตารางที่ 4.4-24 การคาดการณ์ปริมาณการจราจรบนทางพิเศษของโครงการ ปี พ.ศ. 2563-2593 (ต่อ) 
ปริมาณการจราจรบนทางพิเศษ (ขาเข้า) ปริมาณการจราจรบนทางพิเศษ (ขาออก) 

ปี พ.ศ. ช่วง 
หน่วย 

รถยนต์ รถยนต์ รถยนต์ 

รวม 

รถยนต์ รถยนต์ รถยนต์ 

รวม 4 ล้อ 6-10 ล้อ >10 ล้อ 4 ล้อ 6-10 ล้อ >10 ล้อ 

PCE 1 2.1 2.5 1 2.1 2.5 

2593 ช่วงท่ี 1-2 คัน/ชม. 4,847 449 218 5,515 4,984 462 225 5,670 

 PCU/hr 4,847 943 546 6,336 4,984 969 561 6,515 

ช่วงท่ี 2-3 คัน/ชม. 4,371 405 197 4,973 4,579 462 225 5,265 

 PCU/hr 4,371 850 493 5,714 4,579 969 561 6,110 

ช่วงท่ี 3-4 คัน/ชม. 4,591 425 207 5,223 4,783 443 216 5,441 

 PCU/hr 4,591 893 517 6,001 4,783 930 539 6,252 

ช่วงท่ี 4-5 คัน/ชม. 1,419 132 64 1,615 1,583 147 71 1,801 

 PCU/hr 1,419 276 160 1,856 1,583 308 178 2,070 

ช่วงท่ี 5-6 คัน/ชม. 1,440 133 65 1,638 1,680 156 76 1,912 

 PCU/hr 1,440 280 162 1,882 1,680 327 189 2,197 

ช่วงท่ี 6-7 คัน/ชม. 2,153 200 97 2,450 2,282 211 103 2,596 

 PCU/hr 2,153 419 243 2,815 2,282 444 257 2,983 
หมายเหต ุ: ช่วง 1-2 คือ ทางขึ้น – ลง แห่งที่ 1 ตั้งอยู่ที่ กม. 0+800 บริเวณถนนพระรามที่ 2 ซอย 84 ใกล้ชุมชนบางกระดี ถึง 
 ทางขึ้น – ลง แห่งที่ 2 อยู่ที่ กม. 5+200 บริเวณถนนพระรามที่ 2 ซอย 69 ด้านตะวันตก 
 ช่วง 2-3 คือ ทางขึ้น – ลง แห่งที่ 2 อยู่ที่ กม. 5+200 บริเวณถนนพระรามที่ 2 ซอย 69 ด้านตะวันตก ถึง 
   ทางขึ้น – ลง แห่งที่ 3 อยู่ที่ กม. 8+600 บริเวณถนนพระรามที่ 2 ซอย 50 ใกล้วัดเลา 
 ช่วง 3-4 คือ ทางขึ้น – ลง แห่งที่ 3 อยู่ที่ กม. 8+600 บริเวณถนนพระรามที่ 2 ซอย 50 ใกล้วัดเลา ถึง  
   ทางขึ้น – ลง แห่งที่ 4 อยู่ที่ กม. 10+400 บริเวณถนนพระรามที่ 2 ซอย 33 ใกล้วัดยายร่ม 
 ช่วง 4-5 คือ ทางขึ้น – ลง แห่งที่ 4 อยู่ที่ กม. 10+400 บริเวณถนนพระรามที่ 2 ซอย 33 ใกล้วัดยายร่ม ถึง  
   ทางขึ้น – ลง แห่งที่ 5 อยู่ที่ กม. 10+900 บริเวณถนนพระรามที่ 2 ซอย 27 ใกล้ทางแยกถนนพุทธบูชา 
 ช่วง 5-6 คือ ทางขึ้น – ลง แห่งที่ 5 อยู่ที่ กม. 10+900 บริเวณถนนพระรามที่ 2 ซอย 27 ใกล้ทางแยกถนนพุทธบูชา ถึง  
   ทางขึ้น – ลง แห่งที่ 6 ด่านสุขสวัสดิ์ปัจจุบัน 
 ช่วง 6-7 คือ ทางขึ้น – ลง แห่งที่ 6 ด่านสุขสวัสดิ์ปัจจุบัน ถึง  
   ทางขึ้น – ลง แห่งที่ 7 อยู่ที่ กม. 18+700 ด่านบางโคล่ 1 และด่านบางโคล่ 2 
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ตารางที่ 4.4-25 ผลการประเมินสภาพการจราจรบนทางพิเศษของโครงการ ป ีพ.ศ.2563-2593 

ปี พ.ศ. 
สภาพการจราจรบนทางพิเศษ (ขาเข้า) สภาพการจราจรบนทางพิเศษ (ขาออก) 

ช่วง คัน/ชม. PCU/hr V/C LOS คัน/ชม. PCU/hr V/C LOS 

2563 

ช่วงท่ี 1-2 3,578 4,111 0.75 C 3,675 4,222 0.77 C 

ช่วงท่ี 2-3 3,123 3,588 0.65 B 3,382 3,886 0.71 C 

ช่วงท่ี 3-4 3,279 3,767 0.68 B 3,534 4,061 0.74 C 

ช่วงท่ี 4-5 1,204 1,384 0.25 A 1,185 1,361 0.25 A 

ช่วงท่ี 5-6 1,216 1,397 0.25 A 1,251 1,437 0.26 A 

ช่วงท่ี 6-7 1,739 1,998 0.36 A 1,697 1,950 0.35 A 

2568 

ช่วงท่ี 1-2 3,789 4,353 0.79 D 3,876 4,453 0.81 D 

ช่วงท่ี 2-3 3,416 3,925 0.71 C 3,559 4,089 0.74 C 

ช่วงท่ี 3-4 3,588 4,122 0.75 C 3,718 4,272 0.78 C 

ช่วงท่ี 4-5 1,108 1,273 0.23 A 1,238 1,423 0.26 A 

ช่วงท่ี 5-6 1,123 1,291 0.23 A 1,314 1,510 0.27 A 

ช่วงท่ี 6-7 1,677 1,927 0.35 A 1,785 2,051 0.37 A 

2573 

ช่วงท่ี 1-2 4,156 4,776 0.87 D 4,276 4,914 0.89 E 

ช่วงท่ี 2-3 3,747 4,305 0.78 C 3,929 4,514 0.82 D 

ช่วงท่ี 3-4 3,936 4,522 0.82 D 4,103 4,715 0.86 D 

ช่วงท่ี 4-5 1,215 1,396 0.25 A 1,358 21,019 3.82 F 

ช่วงท่ี 5-6 1,232 1,416 0.26 A 1,442 1,657 0.30 A 

ช่วงท่ี 6-7 1,840 2,115 0.38 A 1,958 2,250 0.41 A 

2578 

ช่วงท่ี 1-2 4,524 5,197 0.94 E 4,655 5,349 0.97 E 

ช่วงท่ี 2-3 7,676 12,308 2.24 F 4,410 10,714 1.95 F 

ช่วงท่ี 3-4 4,284 4,922 0.89 E 4,466 5,131 0.93 E 

ช่วงท่ี 4-5 1,323 1,520 0.28 A 1,479 1,699 0.31 A 

ช่วงท่ี 5-6 1,341 1,541 0.28 A 1,569 1,803 0.33 A 

ช่วงท่ี 6-7 2,004 2,302 0.42 A 2,131 2,448 0.45 A 

2583 

ช่วงท่ี 1-2 4,916 5,648 1.03 F 5,056 5,809 1.06 F 

ช่วงท่ี 2-3 4,432 5,092 0.93 E 4,645 5,337 0.97 E 

ช่วงท่ี 3-4 4,655 5,349 0.97 E 4,851 5,574 1.01 F 

ช่วงท่ี 4-5 1,438 1,653 0.30 A 1,606 1,845 0.34 A 

ช่วงท่ี 5-6 1,459 1,676 0.30 A 1,704 1,958 0.36 A 

ช่วงท่ี 6-7 2,181 2,506 0.46 A 2,315 2,660 0.48 A 

2588 

ช่วงท่ี 1-2 5,307 6,098 1.11 F 5,457 6,270 1.14 F 

ช่วงท่ี 2-3 4,786 5,499 1.00 F 5,014 5,761 1.05 F 

ช่วงท่ี 3-4 5,026 5,775 1.05 F 5,237 6,017 1.09 F 

ช่วงท่ี 4-5 1,554 1,786 0.32 A 1,733 1,992 0.36 A 
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ตารางที่ 4.4-25 ผลการประเมินสภาพการจราจรบนทางพิเศษของโครงการ ป ีพ.ศ.2563-2593 

ปี พ.ศ. 
สภาพการจราจรบนทางพิเศษ (ขาเข้า) สภาพการจราจรบนทางพิเศษ (ขาออก) 

ช่วง คัน/ชม. PCU/hr V/C LOS คัน/ชม. PCU/hr V/C LOS 

ช่วงท่ี 5-6 1,576 1,811 0.33 A 1,840 2,114 0.38 A 

ช่วงท่ี 6-7 2,358 2,709 0.49 A 2,498 2,871 0.52 A 

2593 

ช่วงท่ี 1-2 5,515 6,336 1.15 F 5,670 6,515 1.18 F 

ช่วงท่ี 2-3 4,973 5,714 1.04 F 5,265 6,110 1.11 F 

ช่วงท่ี 3-4 5,223 6,001 1.09 F 5,441 6,252 1.14 F 

ช่วงท่ี 4-5 1,615 1,856 0.34 A 1,801 2,070 0.38 A 

ช่วงท่ี 5-6 1,638 1,882 0.34 A 1,912 2,197 0.40 A 

ช่วงท่ี 6-7 2,450 2,815 0.51 A 2,570 2,983 0.54 A 
หมายเหต ุ: ช่วงที่ 1-2 คือ ทางขึ้น – ลง แห่งที่ 1 ตั้งอยู่ที่ กม. 0+800 บริเวณถนนพระรามที่ 2 ซอย 84 ใกล้ชุมชนบางกระดี ถึง 
 ทางขึ้น – ลง แห่งที่ 2 อยู่ที่ กม. 5+200 บริเวณถนนพระรามที่ 2 ซอย 69 ด้านตะวันตก 
 ช่วงที่ 2-3 คือ ทางขึ้น – ลง แห่งที่ 2 อยู่ที่ กม. 5+200 บริเวณถนนพระรามที่ 2 ซอย 69 ด้านตะวันตก ถึง 
   ทางขึ้น – ลง แห่งที่ 3 อยู่ที่ กม. 8+600 บริเวณถนนพระรามที่ 2 ซอย 50 ใกล้วัดเลา 
 ช่วงที่ 3-4 คือ ทางขึ้น – ลง แห่งที่ 3 อยู่ที่ กม. 8+600 บริเวณถนนพระรามที่ 2 ซอย 50 ใกล้วัดเลา ถึง  
   ทางขึ้น – ลง แห่งที่ 4 อยู่ที่ กม. 10+400 บริเวณถนนพระรามที่ 2 ซอย 33 ใกล้วัดยายร่ม 
 ช่วงที่ 4-5 คือ ทางขึ้น – ลง แห่งที่ 4 อยู่ที่ กม. 10+400 บริเวณถนนพระรามที่ 2 ซอย 33 ใกล้วัดยายร่ม ถึง  
   ทางขึ้น – ลง แห่งที่ 5 อยู่ที่ กม. 10+900 บริเวณถนนพระรามที่ 2 ซอย 27 ใกล้ทางแยกถนนพุทธบูชา 
 ช่วงที่ 5-6 คือ ทางขึ้น – ลง แห่งที่ 5 อยู่ที่ กม. 10+900 บริเวณถนนพระรามที่ 2 ซอย 27 ใกล้ทางแยกถนนพุทธบูชา ถึง  
   ทางขึ้น – ลง แห่งที่ 6 ด่านสุขสวัสดิ์ปัจจุบัน 
 ช่วงที่ 6-7 คือ ทางขึ้น – ลง แห่งที่ 6 ด่านสุขสวัสดิ์ปัจจุบัน ถึง  
   ทางขึ้น – ลง แห่งที่ 7 อยู่ที่ กม. 18+700 ด่านบางโคล่ 1 และด่านบางโคล่ 2 

จากผลการประเมินสภาพการจราจรบนถนนโครงข่ายในช่วงไม่มีโครงการเปรียบเทียบกับช่วงที่มีโครงการ
จะเห็นได้ว่า การพัฒนาโครงการจะช่วยลดระยะทางการเดินทางรวมต่อวัน (Vehicle Kilometers Traveled; VKT) 
และระยะเวลาการเดินทางรวมต่อวัน (Vehicle Horus Traveled; VHT) โดยในปี 2593 โครงการจะช่วยลดระยะ
ทางการเดินทางรวมต่อวันในภาพรวมของโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวน รอบนอก

กรุงเทพมหานครด้านตะวันตก เท่ากับ 2,632,536 PCU-KM/วัน (ตารางที่ 4.4-26) และจะช่วยลดระยะเวลาการ

เดินทางรวมต่อวัน เท่ากับ 370,919 PCU-HR/วัน (ตารางที่ 4.4-27) จะเห็นว่าการพัฒนาโครงการจะท าให้เกิดความ
เชื่อมโยงของระบบโครงข่ายทางพิเศษ โดยเชื่อมโยงการเดินทางในแนวรัศมี ระหว่างกรุงเทพมหานครกับพื้นที่ทางด้าน
ตะวันตกของกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ท าให้การเดินทางสะดวกขึ้น และช่วยลดระยะเวลาในการเดินทาง อีกทั้ง
จะช่วยลดความคับคั่งของการจราจรบริเวณทางแยกต่างระดับดาวคะนอง โดยเฉพาะบริเวณหน้าด่านเก็บค่าผ่านทาง 
เนื่องจากรถที่ต้องการเดินทางเข้าเมืองสามารถใช้ทางพิเศษทั้งสองต่อเนื่องกันได้โดยไม่ต้องลงสู่พื้นราบ ดังนั้น 
ผลกระทบในระยะด าเนินการจึงเป็นผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง  
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ตารางที่ 4.4-26 การวิเคราะห์ระยะทางการเดินทางรวมต่อวัน (VKT) ของโครงการทางพิเศษสาย 
พระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ปี 
กรณีไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียด

โครงการ 
กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียด

โครงการ 
ลดลง (-) เพิ่มขึ้น (+) 

(PCU-KM/วัน) (PCU-KM/วัน) (PCU-KM/วัน) 

2563 108,260,379 108,161,236 -99,143 

2568 110,167,039 110,059,731 -107,308 

2573 120,408,440 120,102,667 -305,773 

2578 132,940,647 132,196,699 -743,948 

2583 147,137,317 145,901,538 -1,235,779 

2588 163,249,381 161,349,122 -1,900,259 

2593 181,569,709 178,937,173 -2,632,536 

ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ์ งานศึกษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรมทางด้านเศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของโครงการ
ทางพิเศษสายดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก, พฤษภาคม พ.ศ. 2556 

 

ตารางที่ 4.4-27 การวิเคราะห์ระยะเวลาการเดนิทางรวมต่อวัน (VHT) ของโครงการ 

ปี 
กรณีไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียด

โครงการ 
กรณีเปลี่ยนแปลง

รายละเอียดโครงการ 
ลดลง (-) เพิ่มขึ้น (+) 

(PCU-HR/วัน) (PCU-HR/วัน) (PCU-HR/วัน) 

2563 4,048,067 4,020,660 -27,407 

2568 4,193,256 4,164,882 -28,374 

2573 5,085,816 5,024,782 -61,034 

2578 6,187,673 6,086,191 -101,482 

2583 7,546,364 7,387,396 -158,968 

2588 9,225,532 8,972,680 -252,852 

2593 11,305,448 10,934,529 -370,919 

ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ์ งานศึกษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรมทางด้านเศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของโครงการ
ทางพิเศษสายพระราม - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก, พฤษภาคม พ.ศ. 2556 
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4.5 เศรษฐกิจ - สังคม 

4.5.1 กรณีไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

เนื่องจากพื้นที่ศึกษาโครงการประกอบด้วยพื้นที่ศึกษา 2 ช่วง ที่เชื่อมต่อแนวสายทางของทั้ง 2 โครงการ

เข้าด้วยกัน ได้แก่ โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

และโครงการทางพิเศษสายศรีรัช - ดาวคะนอง ซึ่งในกรณีหากไม่มีโครงการเปลี่ยนแปลงฯ ผลกระทบที่เกิดขึ้นจึงคาด

ว่าจะไม่มีการเปลี่ยนแปลงจากรายงานเดิมที่ได้ท าการศึกษาไว้ 

4.5.2 กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

4.5.2.1 ระยะก่อนก่อสร้าง 

การพัฒนาโครงการในช่วงระยะก่อนการก่อสร้าง ผลกระทบจากการเวนคืนที่ดินและทรัพย์สินที่อยู่ในเขตทาง
จากกิจกรรมการเปลี่ยนแปลงต าแหน่งจุดเริ่มต้นโครงการ การเพิ่มขึ้นของปริมาณจราจร การปรับเปลี่ยนระบบจัดเก็บค่า
ผ่านทางการปรับปรุงทางขึ้น - ลง บริเวณถนนสุขสวัสดิ์ การย้ายต าแหน่งด่านวัดสารอดและการย้ายต าแหน่งอาคารศูนย์
ควบคุมทางพิเศษ จะมีผู้ได้รับผลกระทบดา้นการเวนคนืที่ดนิและทรัพย์สนิจากข้อมูลแผนที่แสดงรายละเอียดเขตที่ดิน
ของโครงการ มีการเวนคืนที่ดินจ านวน 74 แปลง เนื้อที่รวมประมาณ 6 ไร่ 1 งาน 9.1 ตารางวา (2,509.1 ตารางวา) 
แม้ว่าโครงการจะจา่ยค่าทดแทนที่ดินและทรัพยส์ินอย่างเหมาะสมและเปน็ธรรม แต่กลุ่มคนเหล่านี้อาจได้รับ
ผลกระทบต่อเนื่องจากการด าเนินโครงการ ได้แก่ 

1.1) ผลกระทบทางด้านจิตใจและปัญหาความขัดแย้งระหว่างผู้ถูกเวนคืนกับเจ้าหน้าที่โครงการ :  
การเปลี่ยนแปลงโครงการ ท าให้ประชาชนบางครัวเรือนมีความรู้สึกวิตกกังวลและเกิดความเครียดเกี่ยวกับการย้าย
จากสถานที่อยู่เดิมไปยังที่แห่งใหม่ เรื่องราคาที่ดิน เนื่องจากราคาซื้อขายที่ดินในปัจจุบันมีราคาสูงกว่าราคาประเมิน 
อาจหาพื้นที่ทดแทนไม่ได้สถานที่ไม่เหมือนเดิม/ความรู้สึกที่เปลี่ยนไป ไม่ได้วางแผนไว้ ไม่มีเงินทุนเพียงพอที่จะหาที่
แห่งใหม่ และเนื่องจากในช่วงของการเตรียมการก่อสร้างจะมีการส ารวจแปลงกรรมสิทธิ์ที่ดินและทรัพย์สินในเขตทาง
ตั้งแต่จุดเริ่มต้นจนถึงจุดสิ้นสุดโครงการ ซึ่งมีขอบเขตพื้นที่ถูกเวนคืนไม่เท่ากันตลอดทั้งเส้น โดยเฉพาะบริเวณที่เป็นทาง
แยกต่างระดับ การส ารวจดังกล่าวอาจก่อให้เกิดความวิตกกังวล ความหวาดระแวงของประชาชนและความไม่พอใจ
โดยเฉพาะผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง คือ สูญเสียที่ดิน/ทรัพย์สินและพื้นที่ประกอบการค้าขาย ซึ่งอาจเป็นอุปสรรคใน
การด าเนินโครงการต่อไป ซึ่งการสื่อสารในเชิงรุกของเจ้าของโครงการจะมีส่วนสนับสนุนให้กลุ่มผู้ได้รับผลกระทบเกิด
ความเข้าใจในโครงการมากขึ้น คาดว่าผลกระทบทางด้านลบอยู่ในระดับต่ า 

1.2) ผลกระทบจากการจ่ายค่าทดแทนและการจัดหาที่อยู่อาศัยหรือที่ท ากินแห่งใหม่  : เนื่องด้วย
โครงการมีการโยกย้ายและเวนคืนที่ดิน ดังนั้นผู้ที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการโยกย้ายและเวนคืนจึงมีความกังวล
เกี่ยวกับการจ่ายค่าทดแทน ความรู้สึกวิตกกังวลที่ต้องย้ายจากสถานที่อยู่เดิมไปยังที่แห่งใหม่ ความเหมาะสมของ
สภาพแหล่งที่อยู่ใหม่ที่อาจไม่ใกล้เคียงกับพื้นที่เดิม คาดว่าผลกระทบทางด้านลบอยู่ในระดับต่ า ซึ่งจ าเป็นที่การทาง
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พิเศษแห่งประเทศไทยจะต้องก าหนดมาตรการที่เป็นธรรมเพื่อเป็นการเยียวยาผู้ได้รับผลกระทบให้ได้รับผลกระทบ
น้อยที่สุด คาดว่าผลกระทบทางด้านลบอยู่ในระดับต่ า 

1.3) ผลกระทบทางด้านเศรษฐกิจ : การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ อาจมีผลกระทบต่อการ
ลงทุน การประกอบอาชีพ อาคารพาณิชย์ ร้านค้า สถานประกอบการ และชุมชนที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงสองข้างแนวสาย
ทางนั้นย่อมมีความวิตกกังวลต่อผลกระทบทางด้านเศรษฐกิจที่จะได้รับบ้างแต่เป็นเพียงช่วงระยะเวลาสั้น ๆ จึงคาดว่า
เป็นผลกระทบด้านลบอยู่ในระดับต่ า 

1.4) ผลกระทบทางด้านสังคม : การอพยพโยกย้ายที่อยู่อาศัยก่อให้เกิดผลกระทต่อความสัมพันธ์ทาง
สังคม การไปมาหาสู่ระหว่างญาติพี่น้องหรือเพื่อนบ้าน การด าเนินชีวิตประจ าวัน การวางแผนของครัวเรือน การศึกษา
ของบุตรหลาน และการประกอบศาสนกิจ ทั้งนี้เนื่องมาจากการพิจารณาโครงการขนาดใหญ่มีขั้นตอนหลายขั้นตอน 
ตั้งแต่การวางแผนโครงการ การศึกษาความเหมาะสม การส ารวจและออกแบบ และขั้นตอนสุดท้ายคือการขออนุมัติ
จากคณะรัฐมนตรี ซึ่งในแต่ละขั้นตอนมีการใช้ระยะเวลาพอสมควร จึงคาดว่าผลกระทบที่เกิดขึ้นเป็นผลกระทบด้าน
ลบอยู่ในระดับต่ า 

4.5.2.2 ระยะก่อสร้าง 

ผลกระทบทางด้านเศรษฐกิจและสังคมที่จะเกิดขึ้นจากกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการมี รายละเอียดดังนี้ 

2.1) ความไม่สะดวกในการด าเนินชีวิตอันเนื่องมาจากกิจกรรมก่อสร้าง  : ถึงแม้ว่าการก่อสร้างส่วน
ใหญ่ของโครงการจะอยู่บริเวณเกาะกลางถนนพระรามที่ 2 แต่ก็มีความจ าเป็นต้องรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค จึงอาจ
ท าให้เกิดไฟฟ้าดับ น้ าประปาไม่ไหล หรือสัญญาณโทรศัพท์ขัดข้องชั่วคราว อีกทั้งการก่อสร้างของโครงการจะส่งผล
กระทบต่อพื้นที่ทางเท้า บริเวณที่มีด่านเก็บค่าผ่านทางและด่านจ่ายบัตรผ่านทาง โดยจะมีพื้นที่ทางเท้าเหลือ 1.5 
เมตร เพื่อให้ประชาชนสามารถใช้ในการสัญจรไป-มาได้ ตามข้อก าหนดของกรุงเทพมหานคร ทั้งนี้ ในระหว่างการ
ก่อสร้างโครงการจะต้องจัดท าทางเดินชั่วคราวในบริเวณที่มีการก่อสร้างตอม่อบนทางเท้า เพื่อให้ประชาชนสามารถใช้
สัญจรไป-มาได้ นอกจากนี้ กิจกรรมก่อสร้างอาจก่อให้เกิดขยะจากการก่อสร้างและจากคนงานก่อสร้าง ซึ่งปัญหา
ดังกล่าวส่วนใหญ่เป็นปัญหาชั่วคราวในระยะก่อสร้าง และสามารถแก้ไขได้โดยการประสานงานและวางแผน
ด าเนินงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคต่างๆ ก่อนด าเนินการรื้อย้าย และระหว่างการ
รื้อย้ายอย่างต่อเนื่อง เพื่อให้ด าเนินการในเวลาใกล้เคียงกันและแล้วเสร็จโดยเร็วที่สุด โดยต้องแจ้งกิจกรรมการรื้อย้าย
ระบบสาธารณูปโภคต่างๆ ให้แก่ชุมชนที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบทราบล่วงหน้า และเร่งด าเนินการซ่อมแซมหรือ
ปรับปรุงผิวจราจรหรือไหล่ทางให้คืนสภาพเดิมโดยเร็วที่สุด เป็นต้น จึงคาดว่าผลกระทบที่เกิดขึ้นเป็นผลกระทบด้าน
ลบอยู่ในระดับต่ า 

2.2) การเสียโอกาสทางการค้าของสถานประกอบการ : กิจกรรมการก่อสร้างโครงการอาจส่งผลให้
สถานประกอบการที่อยู่ริมถนนพระรามที่ 2 ซึ่งส่วนใหญ่ประกอบอาชีพค้าขาย เสียโอกาสทางการค้าและมีรายได้ลดลง 
เนื่องจากในการก่อสร้างต้องใช้พื้นที่การจราจรของถนนพระรามที่ 2 ส่วนหนึ่งเพื่อเป็นพื้นที่ก่อสร้าง วางกองวัสดุและ
อุปกรณ์เครื่องมือ และวางป้ายบอกเส้นทางจราจรและป้ายบอกเตือนต่างๆ ท าให้จ านวนช่องจราจรลดลง หรือมี
จ านวนช่องจราจรเท่าเดิม แต่ความกว้างของช่องจราจรน้อยลง ซึ่งจะส่งผลให้การสัญจรไปมาไม่สะดวก ผู้ซื้อหรือ
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ลูกค้าไม่สามารถจอดรถข้างทางได้ตามปกติ โดยเฉพาะสถานประกอบการที่อยู่ใกล้บริเวณที่จะก่อสร้างทางขึ้น – ลง 
ซึ่งการประสานงานระหว่างผู้รับเหมาและผู้ได้รับผลกระทบอย่างทั่วถึงเพื่อให้รับทราบปัญหาและหาแนวทางแก้ปัญหา
ร่วมกันตลอดจนมาตรการที่ครอบคลุมของโครงการ จึงคาดว่าผลกระทบที่เกิดขึ้นเป็นผลกระทบด้านลบอยู่ในระดับต่ า 

2.3) ปัญหาการจราจร : การก่อสร้างทางยกระดับซ้อนทับอยู่บนถนนพระรามที่ 2 และมีการสร้างทาง
เชื่อมต่อเข้ากับโครงการทางพิเศษสายศรีรัช-ดาวคะนอง บริเวณด่านดาวคะนอง จะเป็นการเพิ่มปัญหาการจราจรติดขัด
บนทางพิเศษ ถนนพระรามที่ 2 ตลอดจนถนนโครงข่ายใกล้เคียง เนื่องจากต้องกันพื้นที่การจราจรส่วนหนึ่งไปเพื่อการ
ก่อสร้าง และมีการขนส่งวัสดุหรือโครงสร้างของทางยกระดับ ปัญหานี้สามารถบรรเทาได้ด้วยการวางแผนการใช้
เส้นทางในการขนส่งอุปกรณ์ของโครงการเพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาด้านการจราจร การแจ้งให้ประชาชนในบริเวณพื้นที่
ใกล้เคียงโครงการรับทราบเกี่ยวกับแผนการก่อสร้างเพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาการจราจรที่หนาแน่น และจัดให้มีรถน าและ
ปิดท้ายในการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง จึงคาดว่าผลกระทบที่เกิดขึ้นเป็นผลกระทบด้านลบอยู่ในระดับต่ า 

2.4) ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน : ในช่วงที่มีกิจกรรมการก่อสร้างอาจส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุ
จากการก่อสร้างขึ้นได้ หากผู้รับเหมาก่อสร้างขาดความระมัดระวังและไม่ปฏิบัติตามมาตรการด้านความปลอดภัยใน
ระหว่างการก่อสร้าง อีกทั้งในระยะก่อสร้างการเคลื่อนย้ายแรงงานต่างถิ่นเพื่อเข้ามาด าเนินการก่อสร้างโครงการ 
ความแตกต่างทางด้านสังคมและวัฒนธรรมอาจก่อให้เกิดความขัดแย้งระหว่างคนงานกับคนในชุมชนได้ เช่น ปัญหา
เรื่องการทะเลาะวิวาท ปัญหาลักขโมยและเรื่องความปลอดภัย เป็นต้น อย่างไรก็ตาม เนื่องจากการปฏิบัติงานของ
คนงานในพื้นที่โครงการเป็นลักษณะแบบมาเช้า - กลับเย็น ท าให้ลดโอกาสเกิดปัญหากระทบกระทั่งกับชุมชน 
นอกจากนี้โครงการมีการก าหนดมาตรการให้ผู้รับเหมาต้องรับผิดชอบในการเลือกสรรและควบคุมคนงานให้มีระเบียบ
วินัยและปฏิบัติตามกฎระเบียบที่ก าหนดขึ้นอย่างเคร่งครัด ทั้งนี้ การสร้างความสัมพันธ์อันดีกับชุมชน การให้ข้อมูล
ข่าวสารเกี่ยวกับโครงการอย่างต่อเนื่องและทั่วถึง การให้ความใส่ใจและจริงใจต่อการรับฟังปัญหาและข้อห่วงกังวล
ของประชาชนหากมีการร้องเรียน และรีบด าเนินการแก้ไขพร้อมท าความเข้าใจกับชุมชนและผู้น าชุมชนอย่างเร่งด่วน 
จะช่วยให้ความกังวลใจในด้านต่างๆ ลดน้อยลง จึงคาดว่าผลกระทบที่เกิดขึน้เป็นผลกระทบด้านลบอยู่ในระดับต่ า 

2.5) ผลประโยชน์ในการจ้างแรงงานท้องถิ่นและเศรษฐกิจค้าขายในท้องถิ่น : ผู้รับเหมาก่อสร้างควรมี
นโยบายจ้างแรงงานท้องถิ่นเป็นล าดับแรก และเป็นทางเลือกหรือเปิดโอกาสส าหรับครัวเรือนอาชีพรับจ้างทั่วไป และ
เพื่อสนับสนุนความคิดเห็นการจากการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ต้องการให้โครงการจ้างแรงงานในท้องถิ่นเพื่อให้ได้รับ
ประโยชน์รวมถึงเป็นการบรรเทาปัญหาความขัดแย้งของคนงานที่มาจากที่อ่ืนกับราษฎรท้องถิ่นด้วย  การก่อสร้าง
โครงการจะใช้คนงานก่อสร้างสูงสุดประมาณ 500 คน โดยคนงานส่วนใหญ่เป็นของบริษัทผู้รับเหมา ซึ่งย้ายมาจาก
พื้นที่ก่อสร้างอ่ืนและบางส่วนจ้างเพิ่มเติมจากคนในพื้นที่ที่มีทักษะการก่อสร้าง ซึ่งเป็นผลดีต่อรายได้ของคนในชุมชน
บางส่วนที่ประกอบอาชีพรับจ้าง เป็นหลัก และตรงกับความหวังของกลุ่มครัวเรือน จากการส ารวจสภาพเศรษฐกิจและ
สังคมของโครงการ ที่ส ารวจพบว่า โครงการจะท าให้มีการจ้างงานคนในพื้นที่เพิ่มขึ้น  อีกทั้งการก่อสร้างจะมีเงิน
หมุนเวียนส าหรับค่าจ้างแรงงานจ านวน 3,750,000 บาท/เดือน (โดยวันท างานเฉลี่ยเท่ากับ 25 วัน/เดือน กรณีที่มีการ
จ้างแรงงาน 1 คน/ครัวเรือน เทียบกับค่าแรงขั้นต่ าของจังหวัดนนทบุรีและจังหวัดนครปฐม ที่ได้ก าหนดค่าจ้างขั้นต่ า 
300 บาท/คน จะท าให้มีรายได้ 7,500 บาท/เดือน) (ที่มา : ราชกิจจานุเบกษา เร่ือง อัตราค่าจ้างขั้นต่ า (ฉบับที่ 7) ลง
วันที่  30 พฤศจิกายน 2555) โดยตลอดระยะเวลา 39 เดือน  ในการก่อสร้างจะมีเงินหมุนเวียนในพื้นที่ถึง 
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146,250,000 บาท ซึ่งเม็ดเงินส่วนหนึ่งจะกระจายอยู่ในภายในร้านค้าชุมชนบริเวณแนวเส้นทางโครงการ จากคนงาน
และพนักงานในการจับจ่ายใช้สอยซื้อสินค้า อุปโภค บริโภคที่จ าเป็น นอกจากนี้ยังส่งผลต่อเนื่องไปยังธุรกิจการค้าที่
เก่ียวข้องกับวัสดุก่อสร้าง ซึ่งสอดคล้องกับความคาดหวังของกลุ่มครัวเรือน จากการส ารวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม
ของโครงการที่ส ารวจพบว่า ในระยะก่อสร้างโครงการคาดว่าจะส่งผลกระทบด้านบวกต่อตนเอง เร่ืองค้าขายดีมากข้ึน 
เป็นต้น ดังนั้นจึงคาดว่าผลกระทบที่เกิดขึ้นเป็นผลกระทบด้านบวกอยู่ในระดับปานกลาง 

4.5.2.3 ระยะเปิดด าเนินการ 

ผลกระทบทางด้านเศรษฐกิจและสังคมที่จะเกิดข้ึนภายหลังโครงการเปิดให้บริการ มีทั้งผลกระทบทางบวก
และทางลบ ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 

3.1) ผลกระทบด้านบวกของการคมนาคมต่อสังคมโดยรวม : เนื่องจากเป็นการเพิ่มโครงข่ายทางพิเศษ
ด้านตะวันตกเพื่อเชื่อมโยงทางพิเศษสายต่างๆ ให้เกิดเป็นโครงข่ายทางพิเศษในแนวรัศมีชั้นนอก ท าให้มีความสะดวก
และประหยัดเวลาในการเดินทาง เอ้ืออ านวยการเดินทางจากพื้นที่ภาคตะวันตก ภาคใต้ ตลอดจนพื้นที่ฝั่งตะวันตก
ของกรุงเทพมหานครเข้าสู่ใจกลางเมืองกรุงเทพมหานคร รวมทั้งยังมีผลกระทบในระดับครัวเรือน เพราะถือเป็นการ
เพิ่มความสะดวกในการคมนาคมของพื้นที่ใกล้เคียงทางขึ้น-ลง ในอนาคต ซึ่งจะส่งผลกระทบด้านบวกต่อการคมนาคม
ในสังคมโดยรวมอยู่ในระดับปานกลาง 

3.2) ผลกระทบต่อคุณภาพชีวิต : ประชาชนในบริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ โดยเฉพาะประชาชนที่
อาศัยใกล้เคียงบริเวณทางขึ้น-ลงของโครงการ ปริมาณการจราจรที่เพิ่มขึ้นอาจส่งผลกระทบต่อประชาชน ในลักษณะ 
เสียงดังรบกวน ฝุ่นละอองจากการจราจร รวมถึงทัศนียภาพบริเวณถนนพระรามที่ 2 ที่เปลี่ยนแปลงไปจากเดิม ความ
สะดวกสบายในการเข้า – ออก ช่วงเวลาเร่งด่วน อาจจะมีผลกระทบบ้างในบางบริเวณและบางช่วงเวลา จึงคาดว่า
ผลกระทบที่เกิดขึ้นเป็นผลกระทบด้านลบอยู่ในระดับต่ า 

4.6 การโยกย้ายและการเวนคืน 

4.6.1 กรณีไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

เนื่องจากพื้นที่ศึกษาโครงการประกอบด้วยพื้นที่ศึกษา 2 ช่วง ที่เชื่อมต่อแนวสายทางของทั้ง 2 โครงการ
เข้าด้วยกัน ได้แก่ โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
และโครงการทางพิเศษสายศรีรัช - ดาวคะนอง ซึ่งในกรณีหากไม่มีการเปลี่ยนแปลงโครงการฯ ผลกระทบที่เกิดขึ้นจึง
คาดว่าจะไม่มีการเปลี่ยนแปลงจากรายงานเดิมที่ได้ท าการศึกษาไว้ 

4.6.2 กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

การพัฒนาโครงการในลักษณะของการปรับปรุงทางขึ้น-ลง บริเวณถนนสุขสวัสดิ์ การย้ายต าแหน่งด่าน 
วัดสารอดและการย้ายต าแหน่งอาคารศูนย์ควบคุมพิเศษ ท าให้พื้นที่เวนคืนมีการเปลี่ยนแปลงไป ซึ่งอาจจะส่งผล
กระทบ ดังนี้ 
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1) ระยะก่อนก่อสร้าง 

โครงการได้มีการปรับรูปแบบเพื่อให้ลดผลกระทบด้านการเวนคืนต่อประชาชนให้น้อยที่สุด เช่น การ

ปรับปรุงด่านสุขสวัสดิ์ปัจจุบันให้สามารถเข้าใช้ทางพิเศษที่จะก่อสร้างใหม่ การย้ายอาคารศู นย์ควบคุมทางพิเศษ

บริเวณทางแยกต่างระดับบางขุนเทียนมาตั้งอยู่บริเวณด่านดาวคะนองในเขตทางพิเศษ เป็นต้น จากการทบทวนพื้นที่

เวนคืนในรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการ

ทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก มีพื้นที่ซึ่งจ าเป็นต้องเวนคืน

จ านวนทั้งสิ้น 74 แปลง สิ่งปลูกสร้าง 78 หลัง ขนาดพื้นที่รวม 6 ไร่ 1 งาน 9.1 ตารางวา (2,509.1 ตารางวา)  

เมื่อเปรียบเทียบกับจ านวนพื้นที่เวนคืนในรายงานเดิม พบว่า จ านวนแปลงที่ดินลดลง 117 แปลง 
ขนาดพื้นที่ลดลง 45 ไร่ 1 งาน 7.5 ตารางวา สิ่งปลูกสร้างเพิ่มขึ้น 1 หลัง แต่อย่างไรก็ตาม ในจ านวน 74 แปลง

ดังกล่าวมีพื้นที่เวนคืนใหม่ 20 แปลง (ผู้ได้รับผลกระทบ 17 ราย) ดังรายละเอียดแสดงในตารางที่ 4.6-1 ซึ่งจะท าให้มี
ผลกระทบด้านการโยกย้ายและการเวนคืนของโครงการ ในด้านต่าง ๆ ดังนี้
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ตารางที่ 4.6-1 ผลการทบทวนพ้ืนที่เวนคืนของโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ต าแหน่งเวนคืน 

โครงการทางพิเศษสายศรีรชั – ดาวคะนอง 1/ 
โครงการทางพิเศษ ดาวคะนอง -  

วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 2/ 

โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การเปลีย่นแปลงรายละเอียด 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

หมายเหต ุ
ขนาดทีด่ิน 
(ไร-่งาน-
ตร.วา) 

จ านวน
ที่ดิน 

(แปลง) 

จ านวนสิ่ง
ปลูกสร้าง

(หลัง) 

จ านวนผู้ได้รับ
ผลกระทบ

(ราย) 

ขนาดทีด่ิน  
(ไร-่งาน-
ตร.วา) 

จ านวน
ที่ดิน

(แปลง) 

จ านวนสิ่ง
ปลูกสร้าง

(หลัง) 

จ านวนผู้ได้รับ
ผลกระทบ

(ราย) 

ขนาดทีด่ิน 
(ไร-่งาน-
ตร.วา) 

จ านวน
ที่ดิน

(แปลง) 

จ านวนสิ่ง
ปลูกสร้าง 

(หลัง) 

จ านวนผู้ได้รับ
ผลกระทบ

(ราย) 

ขนาดทีด่ิน 
(ไร-่งาน-
ตร.วา) 

จ านวน
ที่ดิน

(แปลง) 

จ านวนสิ่ง
ปลูกสร้าง 

(หลัง) 

จ านวนผู้ได้รับ
ผลกระทบ

(ราย) 

1. บริเวณถนนสุขสวัสดิ์ใกล้ทางแยกซอย
ประชาอุทิศ ( บริเวณด่านสุขสวัสดิ์ 1) 
(แขวงราษฎร์บูรณะ เขตราษฎร์บูรณะ 
กรุงเทพมหานคร) 

0-2-20.6 11 4 8 * * * * 0-2-20.6 11 4 8 0-2-14.9 11 17 9 โครงการได้มีการปรับ
รูปแบบเพื่อให้ลด
ผลกระทบด้านการ
เวนคืนต่อประชาชนให้
น้อยที่สุด เช่น การ
ปรับปรุงด่านสุขสวัสดิ์
ปัจจุบันให้สามารถเข้า
ใช้ทางพิเศษที่จะ
ก่อสร้างใหม่ การย้าย
อาคารศูนย์ควบคุมทาง
พิเศษบริเวณทางแยก
ต่างระดับบางขุนเทียน
มาตั้งอยู่บริเวณด่าน
ดาวคะนองในเขตทาง
พิเศษ เป็นต้น 

2. บริเวณถนนเลียบทางพิเศษเฉลิมมหานคร 
ระหว่างถนนสุขสวัสดิ์กับถนนราษฎร์
บูรณะ (ตามแนวถนนเลียบทางพิเศษเฉลิม
มหานคร แขวงราษฎร์บูรณะ เขตราษฎร์
บูรณะ กรุงเทพมหานคร) 

6-1-78.1 46 

40 23 

* * * * 6-1-78.1 46 

40 23 

5-2-67.3 57 58 62 

3. บริเวณเชิงลาดสะพานพระราม 9 ฝั่งธนบุรี
ด้านทิศใต้ของสวนสาธารณะ (ตามแนว
ถนนเลียบทางพิเศษเฉลิมมหานคร แขวง
ราษฎร์บูรณะ เขตราษฎร์บูรณะ 
กรุงเทพมหานคร) 

0-0-59.1 6 * * * * 0-0-59.1 6 0-0-26.9 6 3 8 

4. ซอยย่อย ซอยสขุสวัสดิ์ 35 
 (ซอยบุญมาก) (แขวงราษฎร์บูรณะ  
 เขตราษฎร์บูรณะ กรุงเทพมหานคร) 

14-3-97.3 16 4 1 * * * * 14-3-97.3 16 4 1 

- 

5. ชุมชนรวมน้ าใจ, ตามแนวเส้นทางพิเศษ
เฉลิมมหานคร (แขวงบางปะกอก  

 เขตราษฎร์บูรณะ กรุงเทพมหานคร) 

4-0-0.90 37 11 10 * * * * 4-0-0.90 37 11 10 
- 

6. บริเวณด่านดาวคะนอง/ทางแยกต่างระดับ
ดาวคะนอง (แขวงบางมด เขตจอมทอง 
กรุงเทพมหานคร) 

1-2-20.6 15 12 9 13-2-04** 73** 18** 53** 13-2-04** 73** 18** 53** 
- 

7. อาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษบริเวณทาง
แยกต่างระดับบางขุนเทียน 

- - - - 15-3-56 2 - 1 15-3-56 2 - 1 
- 

รวม 27-2-76.6 131 71 51 29-01-60 75 18 54 51-2-16.6 191 77 96 6-1-9.1 74 78 79  

ที่มา :  1/ บริษัททีม คอนซัลต้ิง เอนจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด, รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางด่วนสายทางพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง เดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2553 
           2/ บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากดั, รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก, เดือนมิถุนายน พ.ศ. 2559 
  *  ไม่เปลี่ยนแปลงจากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการทางด่วนสายทางพิเศษศรีรัช-ดาวคะนอง จึงไม่ได้น าเสนอไว้ในรายงานการวิเคราะหผ์ลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการทางพิเศษสายพระราม 3- ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก   
           ** ข้อมูลที่เพิ่มเติมจากโครงการทางพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
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1.1) ที่ดินและสิ่งปลูกสร้าง 

การชดเชยค่าที่ดินและสิ่งปลูกสร้าง สรุปจ านวนสิ่งปลูกสร้างและรวมค่าทดแทนเบื้องต้น ดังนี้ 

 พื้นที่บริเวณถนนสุขสวัสดิ์ ใกล้ทางแยกซอยประชาอุทิศ พื้นที่จะถูกเวนคืนจ านวน 11 แปลง 
ขนาดพื้นที่รวม 0 ไร่ 2 งาน 14.9 ตารางวา สิ่งปลูกสร้างที่ได้รับผลกระทบในการโยกย้ายเวนคืน มีจ านวน 17 หลัง 

 พื้นที่บริเวณถนนเลียบทางพิเศษเฉลิมมหานคร ระหว่างถนนสุขสวัสดิ์กับถนนราษฎร์
บูรณะ พื้นที่จะถูกเวนคืนจ านวน 57 แปลง ขนาดพื้นที่รวม 5 ไร่ 2 งาน 67.3 ตารางวา สิ่งปลูกสร้างที่ได้รับผลกระทบ
ในการโยกย้ายเวนคืน มีจ านวน 58 หลัง 

 พื้นที่บริเวณเชิงลาดสะพานพระราม 9 ฝั่งธนบุรี ด้านทิศใต้ของสวนสาธารณะ พื้นที่จะถูก
เวนคืน จ านวน 6 แปลง  ขนาดพื้นที่รวม 0 ไร่ 0 งาน 26.9 ตารางวา สิ่งปลูกสร้างที่ได้รับผลกระทบในการโยกย้าย
เวนคืน มีจ านวน 3 หลัง 

ผลการประมาณมูลค่าเวนคืน คิดเป็นค่าทดแทนที่ดินมูลค่า 525.74 ล้านบาท ค่าทดแทนสิ่ง
ปลูกสร้างรวม 281.26 ล้านบาท รวมค่าเวนคืนทั้งสิ้น 807.00 ล้านบาท  

1.2) ผลกระทบต่อเนื่อง 

นอกจากผลกระทบต่อที่ดินและสิ่งปลูกสร้างแล้ว ยังมีประเด็นผลกระทบด้านการโยกย้ายและ
การเวนคืนที่ส่งผลกระทบต่อเนื่องต่อผู้ถูกเวนคืนด้วย โดยมีรายละเอียดของผลกระทบดังนี้ 

 กรณีอาชีพค้าขายการโยกย้ายไปค้าขายที่ใหม่ อาจจะไม่ประสบผลส าเร็จเหมือนปัจจุบัน
เพราะอาจไม่มีลูกค้า เนื่องจากท าเลร้านค้าไม่เหมาะสม เป็นต้น ผลกระทบนี้อาจท าให้ประชาชนที่ได้รับผลกระทบ
โดยตรงต้องตัดสินใจเปลี่ยนอาชีพไปประกอบอาชีพใหม่ที่ไม่ถนัดได้  

 กระบวนการเวนคืนที่ดินและทรัพย์สินอาจเกิดปัญหาระหว่างผู้ที่ถูกเวนคืนทรัพย์สินและ
การทางพิเศษแห่งประเทศไทยได้ โดยเฉพาะในเรื่องราคาประเมินและระยะเวลาในการจ่ายเงินทดแทนที่ใช้เวลานาน 
เนื่องจากเกิดปัญหาจ านวนเงินทดแทนตามที่คณะกรรมการก าหนดราคาเบื้องต้นแล้ว ผู้ถูกเวนคืนอาจไม่พอใจซึ่งเป็น
เหตุให้โครงการล่าช้าออกไป  

 ประชาชนผู้ได้รับผลกระทบส่วนใหญ่ไม่มีความรู้และไม่เข้าใจวิธีการทดแทนและจ านวน
เงินที่ได้รับ ท าให้เกิดความไม่สบายใจ และอาจต่อต้านการด าเนินงานโครงการได้ 

 ประชาชนผู้ได้รับผลกระทบบางคนได้รับค่าทดแทนแล้ว แต่ไม่สามารถย้ายออกจากพื้นที่
ได้ หรืออาจจะไม่สามารถหาที่อยู่หรือที่ท ากินที่มีความเหมาะสมได้ หรือไม่สามารถหาโรงเรียนให้บุตรหลานได้ 
นอกจากนี้อาจได้รับค่าทดแทนน้อย เพราะครอบครองพื้นที่ขนาดเล็กจนไม่สามารถไปหาที่อยู่ใหม่ได้ 

 กรณีที่ได้รับผลกระทบที่ดินถูกแบ่งแยกเป็นสองแปลงจะได้รับผลกระทบ คือ เกิดความ
ยากล าบากในการจัดการและดูแลพื้นที่ ขนาดที่ดินถือครองลดลงจน ไม่สามารถอยู่อาศัยหรือท ากินได้ แต่ไม่คุ้มค่าที่
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จะลงทุน หากเป็นกรณีนี้ผู้ได้รับผลกระทบโดยตรงสามารถยื่นเงื่อนไขให้การทางพิเศษแห่งประเทศไทยเวนคืนเนื้อที่ไป
ทั้งหมดได้ 

ในการออกแบบรายละเอียดโครงการทางพิเศษสายพระราม 3ฯ ได้มีการปรับรูปแบบเพื่อลด
ผลกระทบด้านการเวนคืนต่อประชาชนให้น้อยที่สุด เช่น การปรับปรุงด่านสุขสวัสดิ์ปัจจุบันให้สามารถเข้าใช้ทางพิเศษ
ที่จะก่อสร้างใหม่ การย้ายอาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษบริเวณทางแยกต่างระดับบางขุนเทียนมาตั้งอยู่บริเวณด่าน
ดาวคะนองในเขตทางพิเศษ เป็นต้น อย่างไรก็ตาม ยังมีความจ าเป็นต้องเวนคืนที่ดินเพิ่มเติม แต่เมื่ อเปรียบเทียบกับ
จ านวนพื้นที่เวนคืนในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการที่ผ่านการพิจารณาแล้ว พบว่าจ านวน
แปลงที่ดินลดลง 117 แปลง ขนาดพื้นที่ลดลง 45 ไร่ 1 งาน 7.5 ตารางวา สิ่งปลูกสร้างเพิ่มขึ้น 1 หลัง เหลือจ านวน
แปลงที่ดินที่จะต้องเวนคืน รวมทั้งสิ้น 74 แปลง สิ่งปลูกสร้าง 78 หลัง ขนาดพื้นที่รวม 6 ไร่ 1 งาน 9.1 ตารางวา 
แม้ว่าจ านวนพื้นที่เวนคืนและผู้ได้รับผลกระทบลดน้อยลงเมื่อเปรียบเทียบกับจ านวนพื้นที่เวนคืนและผู้ได้รบัผลกระทบ
ในผลการศึกษาจากรายงานเดิม แต่ผลกระทบดังกล่าวส่งผลให้ประชาชน เกิดความรู้สึกวิตกกังวลเกี่ยวกับราคาการ
จ่ายค่าทดแทน ขั้นตอนการเวนคืน การเปลี่ยนแปลงชีวิตประจ าวัน และการย้ายที่อยู่ใหม่ การเปลี่ยนแปลงในการ
ประกอบธุรกิจ แม้ผลกระทบดังกล่าวจะสามารถฟื้นฟูกลับคืนได้ แต่ต้องใช้เวลาพอสมควร จึงคาดว่ามีผลกระทบด้าน
ลบอยู่ในระดับปานกลาง  

4.7 สุนทรียภาพ 

การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการที่น ามาพิจารณาผลกระทบด้านสุนทรียภาพ ได้แก่ การขยาย

จุดเร่ิมต้นของโครงการออกไปอีกประมาณ 1.8 กิโลเมตร การปรับปรุงด่านสุขสวัสดิ์ปัจจุบันโดยการเพิ่มจ านวนตู้เก็บ

ค่าผ่านทาง การย้ายต าแหน่งอาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษมาตั้งอยู่บริเวณด่านดาวคะนอง และการย้ายด่านวัดสารอด

มาอยู่บริเวณด่านดาวคะนอง 2 อาจส่งผลกระทบด้านการบดบังแสงอาทิตย์ในบริเวณดังกล่าว 

4.7.1 กรณีไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

พื้นที่โครงการมีลักษณะเป็นชุมชนเมือง ดังนั้นลักษณะทางสุนทรียภาพ/ทัศนียภาพคาดว่าจะมีการ
เปลี่ยนแปลงไปจากปัจจุบันน้อยมาก เนื่องจากข้อจ ากัดด้านพื้นที่ โดยบริเวณที่มีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการในปัจจุบันแม้ไม่มีโครงการ แหล่งรับที่ไวต่อผลกระทบด้านคุณค่าทางสุนทรียภาพสองฟากแนวเส้นทาง
โครงการที่น ามาพิจารณาหน่วยวิเคราะห์ทางสายตา ได้แก่ พื้นที่บริเวณจุดเร่ิมต้นโครงการ ด่านสุขสวัสดิ์ปัจจุบัน และ
ต าแหน่งอาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษบริเวณด่านดาวคะนอง 

โดยพื้นที่เหล่านี้ได้รับผลกระทบทางด้านการบดบัง และดูดซับสิ่งแปลกปลอมทางสายตาจากการพัฒนา
โครงการ เนื่องจากโดยสภาพพื้นที่ปัจจุบันตามแนวเส้นทางโครงการมี โครงสร้างยกระดับมีความสูงจากระดับพื้นดิน
ประมาณ 10 เมตรอยู่แล้ว ดังนั้นจึงไม่มีผลกระทบในด้านการบดบังและดูดซับสิ่งแปลกปลอมทางสายตา 
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4.7.2 กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

4.7.2.1 ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

ในช่วงก่อนการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ได้แก่ งานโครงสร้างทางยกระดับและทางแยกต่างระดับ และ
งานระบบจัดเก็บค่าผ่านทาง ตลอดจนการขนส่งเคร่ืองจักร/อุปกรณ์การก่อสร้าง และวัสดุก่อสร้าง กองดิน กองหินที่
วางกองอยู่ในพื้นที่ก่อสร้าง และการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง ส่งผลต่อสุนทรียภาพ/ทัศนียภาพในบริเวณที่มีการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดดังกล่าว ท าให้เกิดภาพที่ไม่น่ามอง และไม่สวยงาม แนวเส้นทางถูกรบกวนด้วยกิจกรรมการ
ก่อสร้าง ไม้ยืนต้นและไม้ประดับบริเวณเกาะกลางถนนที่เคยมีก็จะถูกขุดออกไปจากพื้นที่ รวมทั้งตลอดแนวเส้นทาง
โครงการไม่มีอาคารหรือสถานที่ที่มีคุณค่าความงามเป็นพิเศษ อย่างไรก็ตาม ตลอดแนวเส้นทางโครงการจะมี
โครงสร้างสูงกว่าระดับพื้นดินประมาณ 20 - 60 เมตร ซึ่งเมื่อน าไปเปรียบเทียบกับความสูงของอาคาร 7 - 20 ชั้น ซึ่ง
มีผลท าให้มุมมองเปลี่ยนไปบ้าง ทัศนียภาพในบางช่วงของโครงการอาจไม่สวยงาม ไม่น่ามอง แต่เป็นผลกระทบบาง
พื้นที่ และเป็นผลกระทบที่เกิดข้ึนเฉพาะในช่วงก่อสร้างซึ่งใช้ระยะเวลาค่อนข้างสั้น ซึ่งมีผลต่อความรู้สึกของผู้ที่สัญจร
ผ่านไปมาบนทางพิเศษ แต่ไม่ก่อให้เกิดอันตรายแต่อย่างใด รวมทั้งบริเวณที่มีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการใน
ระยะ 500 เมตร ไม่มีพื้นที่อ่อนไหวที่จะได้รับผลกระทบต่อการดูดซับสิ่งแปลกปลอมทางสายตา ดังนั้น จึงสามารถ
สรุปได้ว่าผลกระทบทางด้านสุนทรียภาพในระยะก่อสร้างอยู่ในระดับปานกลาง รายละเอียดคุณค่าทางสุนทรียภาพ 
ความสามารถในการดูดซับสิ่งแปลกปลอมทางสายตาและการยอมรับการพัฒนา ของหน่วยวิเคราะห์ทางสายตาดัง

ตารางที่ 4.7-1 บริเวณที่มีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการสามารถอธิบายได้ดังนี้ 

ตารางที่ 4.7-1 คุณค่าทางสุนทรียภาพ ความสามารถในการดูดซับสิ่งแปลกปลอมทางสายตาและ 
การยอมรับการพัฒนา ของหน่วยวิเคราะห์ทางสายตา 

หน่วยวิเคราะห์ทางสายตา 
(Unit of Analysis) 

คุณค่าทาง
สุนทรียภาพ 

(Aesthetic Value 
in Landscapes) 

ความสามารถในการดูด
ซับ 

ส่ิงแปลกปลอมทางสายตา 
(Absorbability) 

การยอมรับการ
พัฒนา 

(Acceptability in 
Development) 

Unit 1 : ภูมิทัศน์ที่รกร้าง 
(Vacant Landscape) 

ปานกลาง ปานกลาง มาก 

Unit 2 : ภูมิทัศน์พ้ืนถิ่นชนบท  
(Traditional Rural Landscape) 

มาก น้อย น้อย 

Unit 3 : ภูมิทัศน์บริเวณพ้ืนที่ 
โรงงานอุตสาหกรรม  
(Industrial Areas) 

น้อย มาก มาก 

Unit 4 : ภูมิทัศน์บริเวณพ้ืนที่ 
ที่อยู่อาศัยเบาบาง  
(Low-Density Residential Areas) 

ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง 

Unit 5 : ภูมิทัศน์ชุมชนเมือง 
(Urban Landscapes) 

ปานกลาง ปานกลาง - มาก มาก 
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ตารางที่ 4.7-1 คุณค่าทางสุนทรียภาพ ความสามารถในการดูดซับสิ่งแปลกปลอมทางสายตาและ 
การยอมรับการพัฒนา ของหน่วยวิเคราะห์ทางสายตา 

หน่วยวิเคราะห์ทางสายตา 
(Unit of Analysis) 

คุณค่าทาง
สุนทรียภาพ 

(Aesthetic Value 
in Landscapes) 

ความสามารถในการดูด
ซับ 

ส่ิงแปลกปลอมทางสายตา 
(Absorbability) 

การยอมรับการ
พัฒนา 

(Acceptability in 
Development) 

Unit 6 : ภูมิทัศน์ริมทาง  
มีสถานบริการขนาดเล็ก 
ริมเส้นทางคมนาคม 

น้อย มาก มาก 

Unit 7 : ภูมิทัศน์ชุมทางการเดินทาง  
(Node of Transportation) 

น้อย มาก มาก 

Unit 8 : ภูมิทัศน์ของสาธารณูปโภค 
ขนาดใหญ่ (Infrastructure) 

น้อย มาก มาก 

การสร้างภาพจ าลองการพัฒนา (Simulation) บริเวณจุดมองที่ส าคัญ (Visual Control Points) แสดงให้
เห็นถึงระดับผลกระทบทางสายตาจากสิ่งแปลกปลอมทางสายตา (Levels of Visual Impacts) ดังต่อไปนี้  

1) ภูมิทัศน์พื้นถิ่นชนบท (Traditional Rural Landscape) บริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ (ที่ STA. 
13+000) โดยลักษณะของพื้นที่ส่วนใหญ่มีลักษณะทางภูมิทัศน์เป็นถนนเปิดโล่งที่ตั้งบ้านเรือนและโรงงาน
อุตสาหกรรม ซึ่งเป็นสภาพพื้นที่ที่พบได้ทั่วไปในพื้นที่โครงการ ไม่มีลักษณะเป็นแหล่งธรรมชาติที่ควรอนุรักษ์หรือมี
ความงดงามของทิวทัศน์ทางธรรมชาติ มีความสามารถในการดูดซับสิ่งแปลกปลอมทางสายตามากและสามารถยอมรบั

การพัฒนาได้ค่อนข้างมาก และมีความไวต่อการเปลี่ยนแปลงของสิ่งแปลกปลอมทางสายตามาก แสดงดังรูปที่ 4.7-1 

  

รูปที่ 4.7-1 ภูมิทัศน์ริมทางบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ 
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2) ภูมิทัศน์ชุมชนเมือง (Urban Landscapes) บริเวณด่านสุขสวัสดิ์ปัจจุบัน (ที่ STA. 15+500) เป็น
ภูมิทัศน์ของสาธารณูปโภคขนาดใหญ่ บริเวณนี้จะสามารถเห็นโครงสร้างทางพิเศษได้ค่อนข้างชัดในระยะที่ไกลตา
ออกไป ผู้มองต้องเคลื่อนที่ผ่านในขณะมองเห็นท าให้เห็นโครงสร้างในระยะเวลาสั้นๆ และมีโครงสร้างของทาง
ยกระดับและทางขึ้นลงขนาดใหญ่อยู่แล้ว ท าให้ภูมิทัศน์บริเวณนี้ไม่ได้รับผลกระทบทางสายตาจากโครงสร้างทางพิเศษ
ของโครงการ เนื่องจากมีสิ่งรบกวนทางสายตาเดิมซึ่งมีขนาดใหญ่กว่าโครงสร้างทางพิเศษของโครงการ 

3) ภูมิทัศน์ของสาธารณูปโภคขนาดใหญ่ ( Infrastructure) บริเวณอาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษ  
(ที่ STA. 12+250) บริเวณด่านดาวคะนองปัจจุบันเป็นภูมิทัศน์ของสาธารณูปโภคขนาดใหญ่และบริเวณนี้จะสามารถ
เห็นโครงสร้างทางพิเศษและอาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษได้ชัดเจนและมีขนาดใหญ่ แต่ภูมิทัศน์บริเวณนี้มีคุณค่าทาง
สุนทรียภาพน้อยเพราะไม่มีจุดสนใจอีกทั้งยังมีผู้มองน้อย เนื่องจากไม่มีกิจกรรมที่ดึงดูดคนเดินเท้าโดยรอบ ผู้มองเห็น
ภูมิทัศน์บริเวณนี้ส่วนใหญ่เป็นผู้ที่สัญจรผ่านโดยรถยนต์ และเจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงานประจ าด่านเก็บค่าผ่านทาง ท าให้
เห็นโครงสร้างในระยะเวลาสั้นๆ มีป้ายสื่อสารและโฆษณาขนาดใหญ่ดึงดูดความสนใจ ท าให้ภูมิทัศน์บริเวณนี้ไม่ได้รับ
ผลกระทบทางสายตาจากโครงสร้างทางพิเศษของโครงการมากนัก 

  
รูปที่ 4.7-2 ภูมิทัศน์บริเวณด่านดาวคะนองปัจจุบัน 

4.7.2.2 ระยะด าเนินการ 

ทัศนียภาพในพื้นที่โครงการช่วงถนนพระรามที่ 2 ถูกเปลี่ยนจากพื้นที่เกาะกลางถนนที่มีการปลูกต้นไม้ ซึ่งมี

ลักษณะที่ส่งเสริมด้านทัศนียภาพเมื่อมองแล้วก่อให้เกิดความสวยงาม เปลี่ยนไปเป็นทางยกระดับยกสูงขึ้นจาก 

ถนนพื้นล่าง และโครงสร้างด่านที่ซ้อนทับอยู่บนด่านดาวคะนอง รวมทั้งอาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษของโครงการเป็น

โครงสร้างถาวรคงอยู่ยาวนานต่อไป ท าให้เกิดความรู้สึ กไม่สวยงาม เนื่องจากสุนทรียภาพและทัศนียภาพมีการ

เปลี่ยนแปลงไปจากเดิมกล่าวคือ เป็นมุมมองที่แข็งกระด่างเนื่องจากรูปแบบของโครงสร้าง อาจส่งผลกระทบต่อความรู้สึก

ของประชาชน โดยเมื่อมีการเปิดด าเนินโครงการ จะมีรถสัญจรภายในพื้นที่โครงการเพิ่มมาก โครงสร้างต่างๆ ของ

โครงการส่งผลให้เกิดการเปลี่ยนแปลงอย่างถาวร ท าให้มุมมองด้านสุนทรียภาพและทัศนียภาพเปลี่ยนแปลงไป ขอบเขต

ของการมองเห็นและผลกระทบที่เกิดขึ้นเป็นไปในระยะยาวเกิดขึ้นอย่างถาวร ซึ่งผลกระทบที่เกิดขึ้นเป็นผลกระทบ

ทางด้านจิตใจ แต่เมื่อระยะเวลาผ่านไปผลกระทบที่เกิดขึ้นเกิดขึ้นจะน้อยลง เนื่องจากประชาชนเกิดความเคยชิน รวมทั้ง

ภูมิทัศน์บริเวณนี้มีคุณค่าทางสุนทรียภาพน้อยเพราะไม่มีจุดสนใจอีกทั้งยังมีผู้มองน้อย เนื่องจากไม่มีกิจกรรมที่ดึงดูด



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-179 
 

คนเดินเท้าโดยรอบ ผู้มองเห็นภูมิทัศน์บริเวณนี้ส่วนใหญ่เป็นผู้ที่สัญจรผ่านโดยรถยนต์ และเจ้าหน้าที่ ที่ปฏิบัติงาน

ประจ าด่านเก็บค่าผ่านทาง ดังนั้นจึงคาดว่าผลกระทบของโครงการต่อการเปลี่ยนแปลงด้านสุนทรียภาพในระยะ

ด าเนินการเป็นผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

4.8 สรุปการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้าน

ตะวันตก สรุปดังตารางที่ 4.8-1 

ตารางที่ 4.8-1 สรุปการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อมในรายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
ประเด็นสิ่งแวดล้อม ระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง ระยะด าเนินการ 

1. คุณภาพอากาศ ต่ า (-) ต่ า (-) ต่ า (-) 

2. เสียง ปานกลาง (-) ปานกลาง (-) ปานกลาง (-) 

3. การคมนาคมขนส่ง - ปานกลาง (-) ปานกลาง (+) 

4. เศรษฐกิจ – สังคม - ต่ า (-) ปานกลาง (+) 

5. การโยกย้ายและการเวนคืน ปานกลาง (-) - - 

6. สุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัย - ปานกลาง (-) ต่ า (-) 

7. สุนทรียภาพ - ปานกลาง (-) ปานกลาง (-) 
หมายเหต ุ:   - หมายถึง ไม่มีผลกระทบ 

 (-)  หมายถึง มีผลกระทบทางลบ 

 (+)  หมายถึง มีผลกระทบทางบวก 

โดยเมื่อน าผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของรายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ
เปรียบเทียบกับรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากรายงานเดิม สามารถแสดงรายละเอียดดัง  

ตารางที่ 4.8-2 
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ตารางที่ 4.8-2 สรุปการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อมเปรียบเทียบกับรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อม (EIA) เดิม 

ประเด็นสิ่งแวดล้อม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม EIA (เดิม) 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 
1. คุณภาพอากาศ ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

 กิจกรรมการก่อสร้าง ได้แก่ การปรับระดับพื้นผิวดิน รวมทั้งการขนส่งวัสดุและ
อุปกรณ์ อาจก่อให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง และท าให้ความเข้มข้นของ
ฝุ่นละอองในพื้นที่ก่อสร้างและบริเวณโดยรอบเพิ่มขึ้น จากการค านวณด้วย Box 
model พบว่า การก่อสร้างโครงการจะท าให้ เกิดฝุ่นละอองรวม 0.048 
มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร และจะท าให้ความเข้มข้น ของฝุ่นละอองรวมใน
บรรยากาศทั่วไปเพิ่มขึ้นจาก0.114-0.246 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร เป็น 0.162-
0.294 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตรซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานฝุ่นละอองเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
ที่ก าหนดไว้ 0.33 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ส่วนฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 
ไมครอน (PM10) ที่ฟุ้งกระจายจากพื้นผิวบริเวณพื้นที่ก่อสร้างจะมีความเข้มข้น 
0.034 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร และจะท าให้ความเข้มข้นของ  PM10 ใน
บรรยากาศทั่วไปเพิ่มขึ้นจากปัจจุบันที่มีค่า 0.087-0.149 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์
เมตร เป็น 0.121-0.183 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซ่ึงเกินค่ามาตรฐานที่ก าหนดไว้ 
0.12 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ทั้งนี้เนื่องจากบริเวณพื้นที่อ่อนไหวในปัจจุบันมีค่า 
PM10 เกินค่ามาตรฐานอยู่แล้ว ซ่ึงสอดคล้องกับสภาพการจราจรในบริเวณดังกล่าว
ที่มีปริมาณการจราจรหนาแน่นโดยเฉพาะในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าและเวลาเร่งด่วน
เย็นเมือ่พิจารณาผลกระทบในภาพรวมพบว่า การก่อสร้างโครงการจะก่อให้เกิด
ผลกระทบค่อนข้างสูงต่อแหล่งรับมลพิษที่อยู่ในรัศมี 100 เมตรจากเขตทาง 
ได้แก่ มัสยิดอมันนฤมิต มัสยิดลิวาอุ้ลอิสลาม วัดสารอด หาญตระกูลมูลนิธิ 
ต าหนักทิพย์ปู่ขาว ศาลเจ้าทีกง โรงเรียนอมันนฤมิต โรงเรียนปัญญาศักดิ์ 
วิทยาลัยพณิชยการเชตุพน โรงเรียนอนุบาลสุพัชชา ชุมชนตามแนวถนนสุข
สวัสดิ์ ชุมชนรวมน้ าใจ ชุมชนนาทราย เคหะสุขสวัสดิ์ ชุมชนที่กระจายตาม
แนวทางพิเศษเฉลิมมหานคร และชุมชนตามแนวถนนเลียบทางด่วนด้าน  

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
 กิจกรรมการก่อสร้าง ได้แก่ การปรับระดับพื้นผิวดิน รวมทั้งการขนส่งวัสดุและ
อุปกรณ์ อาจก่อให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง และท าให้ความเข้มข้นของฝุ่น
ละอองในพื้นที่ก่อสร้างและบริเวณโดยรอบเพิ่มขึ้น 
 จากการค านวณด้วย AERMOD SCREEN พบว่า การก่อสร้างโครงการจะท าให้
เกิดฝุ่นละอองรวม 0.082 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ที่ระยะ 25 เมตร และจะท าให้
ความเข้มข้น ของฝุ่นละอองรวมในบรรยากาศทั่วไปโดยเฉลี่ยเพิ่มขึ้นจาก 0.083 
มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร เป็น 0.091 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน
ฝุ่นละอองเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ก าหนดไว้ 0.33 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ส่วนฝุ่น
ละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ที่ฟุ้งกระจายจากพื้นผิวบริเวณพื้นที่
ก่อสร้างจะมีความเข้มข้น 0.059 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร และจะท าให้ความเข้มข้น
ของ PM10 ในบรรยากาศทั่วไปเพิ่มขึ้นจากปัจจุบันที่มีค่า 0.004 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์
เมตร เป็น 0.063 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร เมื่อพิจารณาผลกระทบในภาพรวมพบว่า 
การก่อสร้างโครงการจะก่อให้เกิดผลกระทบค่อนข้างต่ า ประกอบกับผลกระทบ
ดังกล่าวเป็นผลกระทบระยะสั้น ซ่ึงสามารถป้องกันและลดผลกระทบให้น้อยลงได้
ด้วยมาตรการที่เหมาะสม ดังนั้นผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ า 
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ตารางที่ 4.8-2 สรุปการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อมเปรียบเทียบกับรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อม (EIA) เดิม 

ประเด็นสิ่งแวดล้อม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม EIA (เดิม) 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 
 ตะวันออก อย่างไรก็ตาม เนื่องจากผลกระทบดังกล่าวเป็นผลกระทบระยะสั้น 

ซ่ึงสามารถป้องกันและลดผลกระทบให้น้อยลงได้ด้วยมาตรการที่เหมาะสม 
ดังนั้น ผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

 

 ระยะเปิดด าเนินการ 
 ผลการคาดการณ์ความเข้มข้นของมลสารในบรรยากาศโดยใช้แบบจ าลอง 
CALINE 4 พบว่ามลสารทางอากาศจากยานพาหนะที่ใช้บริการโครงการมีความ
เข้มข้นน้อยมากเมื่อเปรียบเทียบกับมลสารทางอากาศบริเวณถนนพระรามที่ 2 ใน
ปัจจุบัน โดยผู้รับผลกระทบที่ระยะ 50 เมตรจากกึ่งกลางแนวสายทางโครงการ 
จะได้รับมลสารจากโครงการ ในปี 2563 (ปีเปิดด าเนินการ) และ 2589 ดังนี้ 
 ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เท่ากับ7.20 และ12.90 ส่วนในล้านส่วน ซ่ึงต่ ากว่า

ค่ามาตรฐานที่ก าหนดไว้ 30 ส่วนในล้านส่วน 
 ไม่ก่อให้เกิดก๊าซออกไซด์ของไนโตรเจน 
 ฝุ่นละอองรวมเท่ากับ 0.0009 และ 0.0016 มิลลิกรัม ซ่ึงมีค่าต่ ากว่ามาตรฐาน 

ก าหนดที่ 0.33 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 และเมื่อรวมค่าความเข้มข้นของมลสารข้างต้นกับค่าความเข้มข้นพื้นฐานใน
ปัจจุบัน พบว่าค่ามลสารดังกล่าวมีค่าไม่เกินมาตรฐาน แต่เมื่อพิจารณาค่าความ
เข้มข้นของมลสารที่ เกิดจากโครงการรวมกับมลสารจากถนนที่มีอยู่แล้วใน
ปัจจุบัน พบว่าส่วนใหญ่มีค่าเกินมาตรฐาน เนื่องจากถนนพื้นราบในปัจจุบัน มี
ปริมาณการจราจรค่อนข้างสูงอยู่แล้ว ทั้งนี้มลพิษจากยานพาหนะที่เข้ามาใช้
โครงการ ได้แก่ ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ฝุ่นละออง
ขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน รวมทั้งไฮโดรคาร์บอน อาจท าให้คุณภาพอากาศ
บริเวณใกล้เคียงโครงการเปลี่ยนแปลงไปแต่จะยังมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
ดังนั้น ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากโครงการจึงเป็นผลกระทบในระดับต่ า 
 

ระยะเปิดด าเนินการ 
ผลการคาดการณ์ความเข้มข้นของมลสารในบรรยากาศโดยใช้แบบจ าลอง 

CALINE 4 พบว่ามลสารทางอากาศจากยานพาหนะที่ใช้บริการโครงการมีความ
เข้มข้นน้อยมากเมื่อเปรียบเทียบกับมลสารทางอากาศในปัจจุบัน โดยผู้รับ
ผลกระทบที่ระยะ 40 เมตรจากกึ่งกลางแนวสายทางโครงการ )ริมถนนพระรามที่ 
2 ( จะได้รับมลสารจากโครงการ ในปี 2593 ดังนี้  
 ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เท่ากับ 2.8 ส่วนในล้านส่วน ซ่ึงต่ ากว่าค่ามาตรฐาน

ที่ก าหนดไว้ 30 ส่วนในล้านส่วน 
 ก๊าซออกไซด์ของไนโตรเจนเท่ากับ 2.6 ส่วนในล้านส่วน ซ่ึงต่ ากว่าค่ามาตรฐาน

ที่ก าหนดไว้ 0.170 ส่วนในล้านส่วน 
 ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เท่ากับ 0.074 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์

เมตร ซ่ึงต่ ากว่าค่ามาตรฐานที่ก าหนดไว้ 0.12 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
เมื่อพิจารณาค่าความเข้มข้นของมลสารข้างต้นรวมกับค่าความเข้มข้นพื้นฐานใน

ปัจจุบัน พบว่า ค่ามลสารดังกล่าวจะมีค่าไม่เกินมาตรฐาน ดังนั้น ผลกระทบที่
เกิดขึ้นจากโครงการจึงเป็นผลกระทบในระดับต่ า 
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ประเด็นสิ่งแวดล้อม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม EIA (เดิม) 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 
2. เสียง ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

 กิจกรรมการก่อสร้างที่จะก่อให้เกิดเสียงดังมากที่สุด คือ การปรับพื้นที่ก่อสร้าง 
ซ่ึงอาจมีการใช้งานเครื่องจักรหลายเครื่องพร้อมกัน โดยในการประเมินได้
พิจารณากรณีเลวร้ายที่สุด คือ มีรถแทรกเตอร์ รถบรรทุก และรถเกรด ท างาน
ในจุดใกล้เคียงกัน 4 คัน จะเกิดเสียงจากเครื่องจักรรวม 90 เดซิเบลเอ ที่ระยะ 
15 เมตรจากพื้นที่ก่อสร้าง และผู้ที่อยู่ห่างจากพื้นที่ก่อสร้างมากกว่า 100 เมตร 
จะได้รับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง น้อยกว่า 70 เดซิเบลเอ ซ่ึงอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน
ระดับเสียงทั่วไป 

ส าหรับเสียงจากการก่อสร้างฐานรากโดยการใช้เข็มเจาะ จะท าให้ผู้ที่อยู่ใกล้
พื้นที่ก่อสร้างทางขึ้น-ลง (ที่ระยะประมาณ 20 เมตร จากพื้นที่ก่อสร้าง) ได้รับ
เสียง 78-83 เดซิเบลเอ และผู้ที่อยู่ริมเขตทางของของโครงการ (ที่ระยะ
ประมาณ 40 เมตร จากพื้นที่ก่อสร้าง) ได้รับเสียง 72-77 เดซิเบลเอ  

ในแง่ระดับการรบกวน พบว่าระดับเสียงที่เกิดขึ้นจากการก่อสร้างอาจรบกวน
ผู้ที่อยู่ในระยะ 60 เมตรจากพื้นที่ก่อสร้าง หรือผู้ที่อาศัยอยู่ทั้งสองข้างทางม 
บริเวณอาคารแถวหน้าสุด แต่เป็นผลกระทบในระยะสั้นช่วงก่อสร้างเท่านั้น 
ดังนั้น ผลกระทบจะอยู่ในระดับปานกลาง 

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
 กิจกรรมการก่อสร้างที่จะก่อให้เกิดเสียงดังมากที่สุด คือ การปรับพื้นที่ก่อสร้าง 

เนื่องจากอาจมีการใช้งานเครื่องจักรหลายเครื่องพร้อมกัน โดยในการประเมินได้
พิจารณากรณีเลวร้ายที่สุด คือ กรณีเตรียมพื้นที่ การเจาะเสาเข็ม และงาน
โครงสร้าง พบว่าผู้ที่อยู่ห่างจากพื้นที่ก่อสร้างมากกว่า 50 เมตร จะได้รับเสียงเฉลี่ย 
24 ชั่วโมง น้อยกว่า 70 เดซิเบลเอ ซ่ึงอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานระดับเสียงทั่วไป 
 ส าหรับผลกระทบด้านเสียงจากกิจกรรมการก่อสร้างต่อพื้นที่อ่อนไหว พบว่า 
พื้นที่อ่อนไหว 2 แห่ง คือ ศาลเจ้าแม่จงอางและลูก และวัดสารอด จะมีระดับเสียง
เกินค่ามาตรฐานโดยไม่รวมเสียงที่มีอยู่เดิม 
 โครงการจึงได้ก าหนดมาตรการให้ใช้ผนังกันเสียงชั่วคราวสูง 2 เมตร ซ่ึงสามารถลด
เสียงได้ 10 เดซิเบลเอ ตลอดเวลาที่มีการใช้เครื่องจักรที่มีเสียงดังเพื่อลดผลกระทบ
ดังกล่าว ดังนั้นผลกระทบจะอยู่ในระดับปานกลาง 

 ระยะเปิดด าเนินการ 
 ในปี 2564 (กรณีเลวร้ายที่สุด คือมีระดับเสียงรวมจากทางพิเศษและถนน
พระรามที่ 2 สูงสุด) เสียงจากยานพาหนะบนทางพิเศษจะเบากว่าเสียงจากถนน
พระรามที่ 2 โดยผู้ที่อยู่ระดับพื้นดินในระยะ 10 เมตรจากเขตทางของถนน
พระรามที่ 2 จะได้รับเสียงจากทางพิเศษเท่ากับ 58.8 เดซิเบลเอ ในขณะที่เสียง
จากถนนพระรามที่ 2 เท่ากับ 74.0 เดซิเบลเอ ดังนั้น เสียงจากทางพิเศษจึงไม่
ส่งผลกระทบต่อผู้ที่อยู่ระดับพื้นดิน 

ระยะเปิดด าเนินการ 
ในปี 2593 (กรณีเลวร้ายที่สุด คือมีปริมาณการจราจรสูงสุด) เสียงจากยานพาหนะ

บนทางพิเศษจะเบากว่าเสียงจากถนนด้านล่าง (ถนนพระรามที่ 2 หรือทางพิเศษ
เฉลิมมหานคร) โดยผู้ที่อยู่ระดับพื้นดินในระยะเขตทางของโครงการ จะได้รับเสียง
จากทางพิเศษสูงสุดเท่ากับ 59.4 เดซิเบลเอ ในขณะที่เสียงจากถนนพื้นล่างสูงสุด
เท่ากับ 73.8 เดซิเบลเอ ดังนั้น เสียงจากทางพิเศษจึงไม่ส่งผลกระทบต่อผู้ที่อยู่ระดับ
พื้นดินเพิ่มเติมอย่างมีนัยส าคัญ แต่มีอาคารสูงของโรงพยาบาลพระราม 2 
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ประเด็นสิ่งแวดล้อม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม EIA (เดิม) 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 
 ส าหรับผู้ที่อยู่บนอาคารที่มีความสูงเท่ากับทางพิเศษที่อยู่ในระยะ 10 เมตร
จากเขตทางของถนนพระรามที่ 2 ในปี 2563-2564 (กรณีเลวร้ายที่สุด) จะได้รับ
เสียงจากทางพิเศษเท่ากับ 59.1 เดซิเบลเอ ในขณะที่เสียงจากถนนพระรามที่ 2 
เท่ากับ 73.9 เดซิเบลเอ ส่วนผู้ที่อยู่บนอาคารที่มีความสูงมากกว่าความสูงของทาง
พิเศษที่อยู่ในระยะ 10 เมตรจากเขตทางของถนนพระรามที่ 2 ในปี 2564 จะ
ได้รับเสียงจากทางพิเศษเท่ากับ 70.3 เดซิเบลเอ ในขณะที่เสียงจากถนนพระราม
ที่ 2 เท่ากับ 74.1 เดซิเบลเอ ดังนั้น เสียงจากทางพิเศษจึงมีผลกระทบต่อผู้ที่อยู่บน
อาคารน้อยมาก เมื่อประเมินระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในกรณีเลวร้ายที่สุด 
คือ ปี 2564 ที่มีระดับเสียงจากถนนพระรามที่ 2 และทางพิเศษรวมกันสูงที่สุด 
พบว่า ผู้ที่อยู่ระดับพื้นดินริมถนนพระรามที่ 2 จะได้รับระดับเสียงรวมเฉลี่ย 24 
ชั่วโมง เท่ากับ 72.6 เดซิเบลเอ ซ่ึงเกินค่ามาตรฐานเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่
ก าหนดไว้ 70 เดซิเบลเอ โดยระดับเสียงที่เกิดขึ้นมาจากถนนพระรามที่ 2  
 ระดับเสียง Leq24 ชั่วโมง กรณีด าเนินการปกติโดยไม่มีการติดตั้งก าแพงกัน
เสียง จะมีค่ามาตรฐานในระยะ 0-70 เมตร แต่โครงสร้างทางของโครงการช่วงที่
ซ้อนอยู่บนทางพิเศษเฉลิมมหานคร ระดับเสียงจะสูงกว่าค่ามาตรฐานในระยะ 0-
100 เมตร ทั้งสองข้างทาง 
 ระดับเสียง Leq24 ชั่วโมง กรณีติดตั้งก าแพงกันเสียงมี ค่าต่ ากว่ากรณี
ด าเนินการปกติ โดยบริเวณที่ติดกับเขตทางของโครงการและมีความสูงระดับ
เดียวกับโครงสร้างทางพิเศษและระดับต่ ากว่าจะมีระดับเสียงลดลง ส่วน
โครงสร้างทางช่วงที่ซ้อนอยู่บนทางพิเศษเฉลิมมหานครจะยังคงมีระดับเสียงเกิน
ค่ามาตรฐาน อย่างไรก็ตามระดับเสียงสูงสุดตลอดแนวเส้นทางมีค่าไม่เกิน
มาตรฐาน ทั้งกรณีด าเนินการปกติและกรณีติดต้ังก าแพงกันเสียง 
เมื่อพิจารณาการติดตั้งก าแพงกันเสียงใน 3 กรณี คือ 

โรงพยาบาลบางมด โรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล ที่บางชั้นได้รับ
ผลกระทบจากโครงการ ใกล้เคียงมาตรฐานระดับเสียง 24 ชั่วโมง ซ่ึงโครงการได้มี
มาตรการติดตั้งก าแพงกันเสียงตามระยะทางที่จะได้รับผลกระทบ ดังนั้นผลกระทบ
จะอยู่ในระดับปานกลาง 
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ประเด็นสิ่งแวดล้อม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม EIA (เดิม) 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 
1) กรณีติดตั้งก าแพงกันเสียงตลอดแนวสองข้างทางของโครงการและติดตั้ง

ก าแพงกันเสียงเพิ่มเติมเฉพาะที่ริมขอบโครงสร้างเดิมของทางพิเศษเฉลิม
มหานครทั้ง 2 ด้าน 

2) กรณีติดตั้งก าแพงกันเสียงของโครงการตลอดแนวสองข้างทาง และติดตั้ง
ก าแพงกันเสียงเพิ่มเติมที่ริมขอบโครงสร้างเดิมของทางพิเศษเฉลิมมหานคร
บริเวณขอบทั้ง 2 ด้านตามทิศทางการเดินรถ 

3) กรณีติดตั้งก าแพงกันเสียงของโครงการตลอดแนวสองข้างทางรวมถึงบริเวณ
ขอบทางตรงกลางของโครงการและติดตั้งก าแพงกันเสียงเพิ่มเติมที่ริมขอบ
โครงสร้างเดิมของทางพิเศษเฉลิมมหานครบริเวณขอบทางทั้ง 2 ด้านตามทิศ
ทางการเดินรถพบว่า ในทุกกรณีส่วนใหญ่จะมีค่าระดับเสียง Leq24 ชั่วโมง 
สูงเกินค่ามาตรฐานแต่ยังมีค่าระดับเสียงสูงสุดต่ ากว่าค่ามาตรฐาน เนื่องจาก
เสียงพื้นฐานมีค่าค่อนข้างสูง ดังนั้น ผลกระทบจะอยู่ในระดับปานกลาง 

3. การคมนาคมขนส่ง ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
 การขนส่งของโครงการ ในกรณีเลวร้ายที่สุด คือ มีการขนส่งวัสดุ/อุปกรณ์
ก่อสร้าง และการขนส่งคนงานพร้อมกัน พบว่าการขนส่งของโครงการจะท าให้
ค่า V/C เพิ่มขึ้นจากเดิมเล็กน้อย ซ่ึงส่วนใหญ่ไม่ท าให้สภาพความคล่องตัวบน
ถนนเปลี่ยนแปลงไปจากเดิมยกเว้นทางขนาน ทิศออกเมืองของถนนพระรามที่ 2 เมื่อ
มีการขนส่งในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (07.00 น. - 08.00 น.) จะมีสภาพความคล่องตัว
ลดลง (LOS ลดจากระดับ D เป็นระดับ E) และเมื่อมีการขนส่งหลังช่วงเวลา
เร่งด่วนเช้า (18.00 น. -17.00 น.) จะมีสภาพความคล่องตัวลดลง (LOS ลดจาก
ระดับ E เป็นระดับ F) ดังนั้น การขนส่งของโครงการจะส่งผลกระทบต่อสภาพ
การจราจรในระดับต่ า  

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
การขนส่งของโครงการจะท าให้ค่า V/C เพิ่มขึ้นจากเดิมเล็กน้อย ซ่ึงส่วนใหญ่ไม่

ท าให้สภาพความคล่องตัวบนถนนเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม ยกเว้นทางขนาน  
ทิศออกเมือง ของถนนพระรามที่ 2 เมื่อมีการขนส่งในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (07.00 
น. - 08.00 น.) จะมีสภาพความคล่องตัวลดลง (LOS ลดจากระดับ D เป็นระดับ E) 
และเมื่อมีการขนส่งหลังช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (18.00 น. -17.00 น.) จะมีสภาพ
ความคล่องตัวลดลงเช่นเดียวกัน (LOS ลดจากระดับ E เป็นระดับ F)  

ส าหรับกรณีที่มีการขนส่งคนงานก่อสร้าง พบว่า การขนส่งของโครงการจะท าให้ค่า 
V/C เพิ่มขึ้นจากเดิมเล็กน้อย ซ่ึงส่วนใหญ่ไม่ท าให้สภาพความคล่องเปลี่ยนแปลงไปจาก
เดิม ยกเว้นทางขนาน ทิศออกเมือง ของถนนพระรามที่ 2 เมื่อมีการขนส่งในช่วงเวลา
เร่งด่วนเช้า (07.00 น. - 08.00 น.) จะมีสภาพความคล่องตัวลดลง (LOS ลดจาก
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ตารางที่ 4.8-2 สรุปการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อมเปรียบเทียบกับรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อม (EIA) เดิม 

ประเด็นสิ่งแวดล้อม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม EIA (เดิม) 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 
ส าหรับการก่อสร้างเส้นทางหลักทางพิเศษ (Main Line) จะไม่มีการปิดช่อง

จราจรบนทางหลักของถนนพระรามที่ 2 แต่การก่อสร้างทางขึ้น-ลงทางพิเศษ 
จะปิดช่องจราจรถนนพระรามที่ 2 ในส่วนทางคู่ขนาน 2 ช่องจราจร จากปกติที่
มี 3 ช่องจราจร และปิดช่องจราจรทางหลัก 1 ช่องจราจร จากปกติที่มี 4 ช่อง
จราจร ซ่ึงการปิดช่องจราจรเพื่อก่อสร้างทางขึ้น-ลง จะท าให้ทางคู่ขนาน มีค่า 
V/C Ratio >1.00 ท าให้ไม่สามารถรองรับการจราจรได้อย่างเพียงพอ ดังนั้น 
โครงการจะจัดการจราจรโดยเปิดช่องทางเข้า-ออกระหว่างทางคู่ขนานและทาง
หลัก ในช่วงที่มีการก่อสร้างทางขึ้น-ลงทางพิเศษ ซ่ึงจะช่วยลดปัญหาการจราจร
ของทางคู่ขนานได้ ผลการประเมินสภาพการจราจรในอนาคต กรณีไม่
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการและกรณีที่มีการก่อสร้างโครงการ สรุปได้ดังนี้ 
ทางขึ้นลงที่ 1 จุดเร่ิมต้นโครงการ (ถนนพระรามที่ 2 ซอย 82) 
- ในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (07.00-08.00 น.) จะท าให้ค่า V/C Ratio บนทาง

หลักขาออกเมืองเพิ่มขึ้นจาก 0.70 เป็น 0.97 ซ่ึงท าให้สภาพคล่องตัวลดลง
จากเดิม (LOS อยู่ในระดับ E) แต่ไม่ท าให้ค่า V/C Ratio และสภาพความ
คล่องตัวบนทางหลักขาเข้าเมืองเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม (V/C Ratio เท่ากับ 
0.69 และ LOS อยู่ในระดับ D) 

- ในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (07.00-08.00 น.) จะท าให้ค่า V/C Ratio บนทาง
ขนานขาออกเมืองเพิ่มขึ้นจาก 0.37 เป็น 0.76 ซ่ึงท าให้สภาพความคล่องตัว
ลดลงจากเดิม (LOS อยู่ในระดับ C) แต่ไม่ท าให้ค่า V/C Ratio และสภาพ
ความคล่องตัวบนทางขนานขาเข้าเมืองเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม (V/C Ratio 
เท่ากับ 0.47 และ LOS อยู่ในระดับ A) 

- ในช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น (17.00-18.00 น.) จะท าให้ค่า V/C Ratio บนทาง
หลักขาออกเมืองเพิ่มขึ้นจาก 0.81 เป็น 1.10 ซ่ึงท าให้สภาพความคล่องตัว

ระดับ D เป็นระดับ E) ส่วนการขนส่งวัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้างในช่วงเวลากลางคืน 
(18.00 น. - 07.00 น.) จะท าให้ค่า V/C เพิ่มขึ้นจากเดิมเล็กน้อย แต่ไม่ท าให้สภาพ
ความคล่องตัวเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม ดังนั้นการขนส่งของโครงการจะส่งผล
กระทบต่อสภาพการจราจรในระดับปานกลาง 
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ตารางที่ 4.8-2 สรุปการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อมเปรียบเทียบกับรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อม (EIA) เดิม 

ประเด็นสิ่งแวดล้อม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม EIA (เดิม) 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 
ลดลงจากเดิม (LOS อยู่ในระดับ D) แต่ไม่ท าให้ค่า V/C Ratio และสภาพ
ความคล่องตัวบนทางหลักขาเข้าเมืองเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม (V/C Ratio 
เท่ากับ 0.82 และ LOS อยู่ในระดับ D) 

- ในช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น (17.00-18.00 น.) จะท าให้ค่า V/C Ratio บนทาง
ขนานขาออกเมืองเพิ่มขึ้นจาก 0.29 เป็น 0.66 ซ่ึงท าให้สภาพความคล่องตัว
ลดลงจากเดิม (LOS อยู่ในระดับ B) แต่ไม่ท าให้ค่า V/C Ratio และสภาพ
ความคล่องตัวบนทางขนานขาเข้าเมืองเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม (V/C Ratio 
เท่ากับ 0.43 และ LOS อยู่ในระดับ A) 

ทางขึ้นลงที่ 2 (ถนนพระรามที่ 2 ซอย 69) 

- ในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (07.00-08.00 น.) จะท าให้ค่า V/C Ratio บนทาง
หลักขาเข้าเมืองเพิ่มขึ้นจาก 0.35 เป็น 0.73 ซ่ึงท าให้สภาพความคล่องตัว
ลดลงจากเดิม (LOS อยู่ในระดับ D) แต่ไม่ท าให้ค่า V/C Ratio และสภาพ
ความคล่องตัวบนทางหลักขาออกเมืองเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม (V/C Ratio 
เท่ากับ 0.10 และ LOS อยู่ในระดับ A) 

- ในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (07.00-08.00 น.) จะท าให้ค่า V/C Ratio บนทาง
ขนานขาเข้าเมืองลดลงจาก1.05 เป็น 1.04 ซ่ึงไม่ท าให้สภาพความคล่องตัว
เปลี่ยนแปลงไปจากเดิม (LOS อยู่ในระดับ F) แต่ไม่ท าให้ค่า V/C Ratio และ
สภาพความคล่องตัวบนทางขนานขาออกเมืองเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม (V/C 

Ratio เท่ากับ 0.93 และ LOS อยู่ในระดับ E) 
- ในช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น (17.00-18.00 น.) จะท าให้ค่า V/C Ratio บนทางหลัก

ขาเข้าเมืองเพิ่มขึ้นจาก 0.46 เป็น 0.99 ซ่ึงท าให้สภาพความคล่องตัวลดลงจาก
เดิม ( LOS อยู่ในระดับ E) แต่ไม่ท าให้ค่า V/C Ratio และสภาพความคล่องตัว



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-187 
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ประเด็นสิ่งแวดล้อม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม EIA (เดิม) 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 
บนทางหลักขาออกเมืองเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม (V/C Ratio เท่ากับ 0.28 
และ LOS อยู่ในระดับ A) 

- ในช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น เย็น (17.00-18.00 น.) V/C Ratio บนทางขนานขา
เข้าเมืองลดลงจาก 1.47 เป็น 1.43 ซ่ึงไม่ท าให้สภาพความคล่องตัว
เปลี่ยนแปลงไปจากเดิม (LOS อยู่ในระดับ F แต่ไม่ท าให้ค่า V/C Ratio และ
สภาพความคล่องตัวบนทางขนานขาออกเมืองเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม(V/C 
Ratio เท่ากับ 0.81 และ LOS อยู่ในระดับ D) 

ทางขึ้นลงที่ 3 (ถนนพระรามที่ 2 ซอย 55) 
- ในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (07.00-08.00 น.) จะท าให้ค่า V/C Ratio บนทาง

หลักขาออกเมืองเพิ่มขึ้นจาก 0.10 เป็น 0.55 ซ่ึงท าให้สภาพความคล่องตัว
ลดลงจากเดิม (LOS อยู่ในระดับ C) แต่ไม่ท าให้ค่า V/C Ratio และสภาพ
ความคล่องตัวบนทางหลักขาเข้าเมืองเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม (V/C Ratio 
เท่ากับ 0.36 และ LOS อยู่ในระดับ B) 

- ในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (07.00-08.00 น.) จะท าให้ค่า V/C Ratio บนทาง
ขนานขาออกเมืองลดลงจาก 1.27 เป็น 0.69 ซ่ึงท าให้สภาพความคล่องตัว
ลดลงจากเดิม (LOS อยู่ในระดับ B) แต่ไม่ท าให้ค่า V/C Ratio และสภาพ
ความคล่องตัวบนทางขนานขาเข้าเมืองเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม (V/C Ratio 
เท่ากับ 1.51 และ LOS อยู่ในระดับ F) 

- ในช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น (17.00-18.00 น.) จะท าให้ค่า V/C Ratio บนทาง
หลักขาออกเมืองเพิ่มขึ้นจาก 0.29 เป็น 0.86 ซ่ึงท าให้สภาพความคล่องตัว
ลดลงจากเดิม (LOS อยู่ในระดับ D) แต่ไม่ท าให้ค่า V/C Ratio และสภาพ
ความคล่องตัวบนทางหลักขาเข้าเมืองเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม (V/C Ratio 
เท่ากับ 0.47 และ LOS อยู่ในระดับ C) 
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ตารางที่ 4.8-2 สรุปการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อมเปรียบเทียบกับรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อม (EIA) เดิม 

ประเด็นสิ่งแวดล้อม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม EIA (เดิม) 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 
- ในช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น (17.00-18.00 น.) จะท าให้ค่า V/C Ratio บนทาง

ขนานขาออกเมืองลดลงจาก 1. 66 เป็น 1. 33 ซ่ึงไม่ท าให้สภาพความคล่องตัว
เปลี่ยนแปลงไปจากเดิม (LOS อยู่ในระดับ F) แต่ไม่ท าให้ค่า V/C Ratio และ
สภาพความคล่องตัวบนทางขนานขาเข้าเมืองเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม (V/C 
Ratio เท่ากับ 1.47 และ LOS อยู่ในระดับ F) 

ทางขึ้นลงที่ 4 (ถนนพระรามที่ 2 ซอย 33) 
- ในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (07.00-08.00 น.) จะท าให้ค่า V/C Ratio บนทาง

หลักขาเข้าเมืองและขาออกเมืองเพิ่มขึ้นจาก 0.86 และ 0.64 เป็น 1.50 และ 
0.66 ตามล าดับ ซ่ึงท าให้สภาพความคล่องตัวลดลงจากเดิม (LOS อยู่ในระดับ 
F และ C ตามล าดับ) 

- ในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (07.00-08.00 น) จะท าให้ค่า V/C Ratio บนทาง
ขนานขาเข้าเมืองและขาออกเมืองเพิ่มขึ้นจาก 1.53 และ 0.37 เป็น 2.13 และ 
0.38 ตามล าดับ (LOS อยู่ในระดับ F และ A ตามล าดับ) 

- ในช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น (17.00-18.00 น.) จะท าให้ค่า V/C Ratio บนทางหลัก
ขาเข้าเมืองและขาออกเมืองเพิ่มขึ้นจาก 0.27 และ 0.75 เป็น 0.81 และ 0.78 
ตามล าดับ ซ่ึงท าให้สภาพความคล่องตัวลดลงจากเดิม (LOS อยู่ในระดับ D) 

- ในช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น (17.00-18.00 น.) จะท าให้ค่า (V/C Ratio บนทาง
ขนานขาเข้าเมืองลดลงจาก 1.45 เป็น 1.07 ซ่ึงไม่ท าให้สภาพความคล่องตัว
เปลี่ยนแปลงไปจากเดิม (LOS อยู่ในระดับ F) และท าให้ค่า V/C Ratio บน
ทางขนานขาออกเมืองเพิ่มขึ้นจาก 0.87 เป็น 0.90 ซ่ึงไม่ท าให้สภาพความ
คล่องตัวเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม (LOS อยู่ในระดับ D) 

ทางขึ้นลงที่ 5 (ถนนพระรามที่ 2 ซอย 27) 
- ในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (07.00-08.00) จะท าให้ค่า V/C Ratio บนทางหลักขา

เข้าเมืองเพิ่มขึ้นจาก 0.84 เป็น 1.41 ซ่ึงท าให้สภาพความคล่องตัวลดลงจาก
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ตารางที่ 4.8-2 สรุปการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อมเปรียบเทียบกับรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อม (EIA) เดิม 

ประเด็นสิ่งแวดล้อม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม EIA (เดิม) 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 
เดิม (LOS อยู่ในระดับ F) แต่ไม่ท าให้ค่า V/C Ratio และสภาพความคล่องตัว
บนทางหลักขาออกเมืองเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม (V/C Ratio เท่ากับ 0.61 
และ LOS อยู่ในระดับ C) 

- ในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า  (07.00-08.00) จะท าให้ค่า V/C Ratio บนทางขนาน
ขาเข้าเมืองเพิ่มขึ้นจาก 1.23 เป็น 1.39 ซ่ึงไม่ท าให้สภาพความคล่องตัว
เปลี่ยนแปลงไปจากเดิม (LOS อยู่ในระดับ F) แต่ไม่ท าให้ค่า V/C Ratio และ
สภาพความคล่องตัวบนทางขนานขาออกเมืองเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม (V/C 
Ratio เท่ากับ 0.45 และ LOS อยู่ในระดับ A) 

- ในช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น (17.00-18.00 น.) จะท าให้ค่า V/C Ratio บนทาง
หลักขาเข้าเมืองเพิ่มขึ้นจาก 0.26 เป็น 0.76 ซ่ึงท าให้สภาพความคล่องตัว
ลดลงจากเดิม (LOS อยู่ในระดับ D) แต่ไม่ท าให้ค่า V/C Ratio และสภาพ
ความคล่องตัวบนทางหลักขาออกเมืองเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม (V/C Ratio 
เท่ากับ 0.92 และ LOS อยู่ในระดับ E) 

- ในช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น (17.00-18.00 น.) จะท าให้ค่า V/C Ratio บนทาง
ขนานขาเข้าเมืองลดลงจาก 1.37 เป็น 0.97 ซ่ึงท าให้สภาพความคล่องตัว
เปลี่ยนแปลงไปจากเดิม (LOS อยู่ในระดับ E) แต่ไม่ท าให้ค่า V/C Ratio และ
สภาพความคล่องตัวบนทางขนานขาออกเมืองเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม (V/C 
Ratio เท่ากับ 0.92 และ LOS อยู่ในระดับ E) 

 และหากมีการประชาสัมพันธ์ให้มีการใช้เส้นทางอื่น จะช่วยลดปัญหา
การจราจรลงและช่วยรักษาระดับการให้บริการของถนนพระรามที่  2 ให้อยู่ใน
ระดับที่ใกล้เคียงกับกรณีที่ไม่มีการก่อสร้างโครงการ ดังนั้นผลกระทบที่อาจจะ
เกิดขึ้นต่อสถาพการจราจร เนื่องจากการก่อสร้างโคจึงอยู่ในระดับปานกลาง 
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ตารางที่ 4.8-2 สรุปการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อมเปรียบเทียบกับรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อม (EIA) เดิม 

ประเด็นสิ่งแวดล้อม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม EIA (เดิม) 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 
 - การเพิ่มขึ้นเล็กน้อยของปริมาณจราจรเพียง 28.02 PCU/ชั่วโมง เท่านั้นส่งผล

ให้สภาพการจราจรของเส้นทางในพื้นที่โครงการยังคงมีความคล่องตัวสูง 
- ความเสียหายของผิวทางและการกีดขวางการจราจรเนื่องจากการก่อสร้างบน

เส้นทางคมนาคมปัจจุบัน ได้แก่ การก่อสร้างบนถนนรัชดาภิเษก ระยะทาง 
1.0 กิโลเมตร ทางพิเศษเฉลิมมหานคร ระยะทาง 3.6 กิโลเมตร และถนนสุข
สวัสดิ์ ระยะทาง 0.8 กิโลเมตร และตัดผ่านถนน/ซอยอื่นๆ อีก 7 แห่ง 

- รวมทั้งกีดขวางการสัญจรในแม่น้ าเจ้าพระยาจากการก่อสร้างสะพานขึงข้ามแม่น้ า 
ดังนั้น ผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นต่อสภาพการจราจรเนื่องจากการก่อสร้าง

โครงการจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

 

 ระยะเปิดด าเนินการ 
  การพัฒนาโครงการเป็นโครงข่ายทางพิเศษที่เชื่อมโยงการเดินทางระว่าง
กรุงเทพมหานครกับพื้นที่ทางด้านตะวันตกของกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
รวมทั้งการเดินทางจากจังหวัดภาคใต้ให้เดินทางเข้าสู่กรุงเทพมหานครได้อย่าง
สะดวก รวดเร็วและช่วยลดปัญหาการจราจรติดขัดบนถนนพระรามที่ 2 ใน
ปัจจุบัน รวมทั้งเป็นเส้นทางเลือกของการเดินทางและการขนส่งสินค้าในภาวะที่
ถนนพระรามที่ 2 ไม่สามารถใช้งานได้ โดยในปี 2563 (ปีเปิดด าเนินการ) และ 
2589 การมีโครงการจะท าให้ถนนพระรามที่ 2 มีค่า V/C Ratio ลดลงเมื่อเทียบกับ
กรณีไม่เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ดังนี้ 
 ในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (07.00-08.00 น.) ปี 2563 ขาเข้าเมืองและขาออก

เมืองบนทางหลักจะท าให้ค่า V/C Ratio ลดลงจาก 0.68 เป็น 0.50 และ 
0.66 เป็น 0.55 ตามล าดับ ท าให้มีสภาพความคล่องตัวเพิ่มขึ้นจากเดิม (LOS 
อยู่ในระดับ A) และในปี 2589 จะท าให้ค่า V/C Ratio ลดลงจาก 1.72 เป็น 

ระยะเปิดด าเนินการ 
 การพัฒนาโครงการจะท าให้เกิดความเชื่อมโยงของระบบโครงข่ายทางพิเศษ 
โดยเชื่อมโยงการเดินทางในแนวรัศมี ระหว่างกรุงเทพมหานครกับพื้นที่ทางด้าน
ตะวันตกของกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ท าให้การเดินทางสะดวกขึ้น และ
ช่วยลดระยะเวลาในการเดินทาง อีกทั้งจะช่วยลดความคับค่ังของการจราจร
บริเวณทางแยกต่างระดับดาวคะนอง โดยเฉพาะบริเวณหน้าด่านเก็บค่าผ่ านทาง 
เนื่องจากรถที่ต้องการเดินทางเข้าเมืองสามารถใช้ทางพิเศษทั้งสองต่อเนื่องกันได้
โดยไม่ต้องลงสู่พื้นราบ ดังนั้นผลกระทบในระยะด าเนินการจึงเป็นผลกระทบ
ทางบวกในระดับปานกลาง 
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ตารางที่ 4.8-2 สรุปการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อมเปรียบเทียบกับรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อม (EIA) เดิม 

ประเด็นสิ่งแวดล้อม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม EIA (เดิม) 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 
0.99 และ 1.68 เป็น 1.37 ตามล าดับ แต่ไม่ท าให้สภาพความคล่องตัว
เปลี่ยนแปลงไปจากเดิม (LOS อยู่ในระดับ F) 

 ในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (07.00-08.00 น.) ปี 2563 ขาเข้าเมืองและขาออก
เมืองบนทางขนาน จะท าให้ค่า V/C Ratio ลดลงจาก 1.40 เป็น 1.09 และในปี 
2589 จะท าให้ค่า V/C Ratio ลดลงจาก 3.55 เป็น 2.86 และ 2.86 เป็น 2.71 
แต่ไม่ท าให้สภาพความคล่องตัวเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม (LOS อยู่ในระดับ F) 

 ในช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น (17.00-18.00 น.) ปี 2563 ขาเข้าเมืองและขาออก
เมืองบนทางหลักจะท าให้ค่า V/C Ratio ลดลงจาก 0.83 เป็น 0.60 และ 
0.95 เป็น 0.64 ตามล าดับท าให้มีสภาพความคล่องตัวเพิ่มขึ้นจากเดิม (LOS 
อยู่ในระดับ B) และในปี 2589 จะท าให้ค่า V/C Ratio ลดลงจาก 1.82 เป็น 
1.28 และ 2.07 เป็น 1.40 ตามล าดับ แต่ไม่ท าให้สภาพ ความคล่องตัว
เปลี่ยนแปลงไปจากเดิม (LOS อยู่ในระดับ F) 

 ในช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น (17.00-18.00 น.) ปี 2563 ขาเข้าเมืองและขาออกเมือง
บนทางขนาน จะท าให้ค่า V/C Ratio ลดลงจาก 1.39 เป็น 1.33 และ 1.44 เป็น 
1.32 ตามล าดับ และในปี 2589 จะท าให้ค่า V/C Ratio เป็น 3.80 เช่นเดิม ซ่ึง
ไม่ท าให้สภาพความคล่องตัวเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม (LOS อยู่ในระดับ F) 
ทั้งนี้ การก่อสร้างช่วงสะพานของโครงการจะช่วยบรรเทาปริมาณจราจรที่

ค่อนข้างมากของสะพานพระราม 9 ได้เป็นอย่างดีและช่วยแบ่งรับปริมาณจราจร
บนสะพานในบริเวณใกล้เคียงได้ในสัดส่วนที่มากพอสมควรจึงมีผลกระทบ
ทางบวกต่อการเดินทางระหว่างฝั่งพระนครและฝั่งธนบุรีรวมทั้งจังหวัดในภาคใต้
ในระดับสูง ดังนั้นการคมนาคมขนส่งจึงเป็นผลกระทบทางบวก 
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ตารางที่ 4.8-2 สรุปการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อมเปรียบเทียบกับรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อม (EIA) เดิม 

ประเด็นสิ่งแวดล้อม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม EIA (เดิม) 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 
4. เศรษฐกิจ - สังคม ระยะก่อนก่อสร้าง 

 เป็นผลที่เกิดสืบเนื่องมาจากแผนในการก่อสร้าง และการโยกย้ายและเวนคืน
ที่ดินเป็นหลัก สรุปดังนี้ 
 การเวนคืนที่ดิน มีการเวนคืนที่ดินจ านวน 75 แปลง รวมเนื้อที่ประมาณ 

29.40 ไร่ และมีการร้ือย้ายสิ่งปลูกสร้าง จ านวน 18 หลัง จะมีผลกระทบอย่าง
มากต่อประชาชนทั้งในด้านสังคมและการประกอบอาชีพ  

 ผลกระทบด้านจิตใจจากการเวนคืน ซ่ึงก่อให้เกิดความวิตกกังวลต่อประชาชน
ในพื้นที่เป็นอย่างมาก เนื่องจากแนวเส้นทางผ่านชุมชนอยู่อาศัยค่อนข้าง
หนาแน่นและมีบางครัวเรือนเคยได้รับผลกระทบจากการเวนคืนโครงการทาง
ด่วนขั้นที่ 1 มาแล้ว ซ่ึงจัดว่าเป็นผลกระทบในระดับสูง 

 ความวิตกกังวลเกี่ยวกับการจ่ายค่าทดแทนและผลกระทบทางด้านเศรษฐกิจ  
 ผลกระทบต่อการวางแผนของครัวเรือนทั้งทางด้านการลงทุน การประกอบ

อาชีพ และการด าเนินชีวิตประจ าวัน 

ระยะก่อนก่อสร้าง 
 การเวนคืนที่ดิน มีการเวนคืนที่ดินจ านวน 74 แปลง รวมเน้ือที่ประมาณ 6 ไร่ 1 

งาน 9.1 ตารางวา (2,509.1 ตารางวา) และมีการร้ือย้ายสิ่งปลูกสร้าง จ านวน 78 
หลังจะมีผลกระทบอย่างมากต่อประชาชนทั้งในด้านการจัดหาที่อยู่อาศัยและที่ท า
กินแห่งใหม่ 

 ผลกระทบด้านจิตใจจากการเวนคืน การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ คาด
ว่าจะส่งผลกระทบต่อประชาชนในระดับต่ า เนื่องจากอาจท าให้ประชาชนบาง
ครัวเรือนมีความรู้สึกวิตกกังวล ที่ต้องย้ายจากสถานที่อยู่เดิมไปยังที่แห่งใหม่ 
ตลอดจนยังมีความวิตกกังวลเกี่ยวกับราคาการจ่ายค่าทดแทน และการด าเนิน
ชีวิตประจ าวัน ซ่ึงจ าเป็นที่การทางพิเศษแห่งประเทศไทยจะต้องก าหนด
มาตรการที่เป็นธรรมเพื่อเป็นการเยียวยาผู้ได้รับผลกระทบให้ได้รับผลกระทบ
น้อยที่สุด 

 ความวิตกกังวลเกี่ยวกับการจ่ายค่าทดแทนและผลกระทบทางด้านเศรษฐกิจ  
 ผลกระทบต่อการวางแผนของครัวเรือนทั้งทางด้านการลงทุน การประกอบอาชีพ 

และการด าเนินชีวิตประจ าวัน 
ดังนั้น ผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

 ระยะก่อสร้าง 
 เป็นผลกระทบทางลบในระยะสั้นขณะมีการก่อสร้างโครงการ ซ่ึงสามารถลด
ผลกระทบได้โดยการก าหนดมาตรการที่เหมาะสม 
 ความไม่สะดวกและความร าคาญในการด าเนินชีวิตอันเนื่องมาจากกิจกรรม

ก่อสร้าง 
 การเสียโอกาสทางการค้าของสถานประกอบการ กิจกรรมการก่อสร้างอาจท าให้

สถานประกอบการที่อยู่ริมถนนพระรามที่ 2 ใกล้บริเวณก่อสร้างทางขึ้น - ลง เสีย
โอกาสทางการค้าและมีรายได้ลดลง 

ระยะก่อสร้าง 

 ความไม่สะดวกและความร าคาญในการด าเนินชีวิตอันเนื่องมาจากกิจกรรม
ก่อสร้าง 

 การเสียโอกาสทางการค้าของสถานประกอบการ กิจกรรมการก่อสร้างอาจท าให้
สถานประกอบการที่อยู่ริมถนนพระรามที่ 2 ใกล้บริเวณก่อสร้างทางขึ้น - ลง เสีย
โอกาสทางการค้าและมีรายได้ลดลง 
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การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 
  ผลกระทบต่อการรบกวนคุณภาพชีวิตและความวิตกกังวลของชุมชนบริเวณ

ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ ได้แก่ เสียง ฝุ่นละออง ความสั่นสะเทือน การกีดขวาง
การจราจรและความปลอดภัย 

 การหยุดชะงักของกิจการ การค้า  หรือสถานประกอบการริมถนนที่แนว
เส้นทางโครงการตัดผ่านหรือมีลูกค้าน้อยลง 

 ปัญหาการจราจร และความไม่ปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน กิจกรรมการ
ก่อสร้างอาจส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุจากการก่อสร้างขึ้นได้ ประกอบกับมีคนงาน
จ านวนมากเข้ามาในพื้นที่ซ่ึงอาจเกิดปัญหาความขัดแย้งระหว่างคนงาน
ก่อสร้างกับคนในชุมชน 

 ผลกระทบต่อการรบกวนคุณภาพชีวิตและความวิตกกังวลของชุมชนบริเวณ
ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ ได้แก่ เสียง ฝุ่นละออง ความสั่นสะเทือน การกีดขวาง
การจราจรและความปลอดภัย 

 ผลประโยชน์ในการจ้างแรงงานท้องถิ่นและเศรษฐกิจค้าขายในท้องถิ่น 
 การหยุดชะงักของกิจการ การค้า หรือสถานประกอบการริมถนนที่แนวเส้นทาง

โครงการตัดผ่านหรือมีลูกค้าน้อยลง 
 ปัญหาการจราจร และความไม่ปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน กิจกรรมการ

ก่อสร้างอาจส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุจากการก่อสร้างขึ้นได้ ประกอบกับมีคนงาน
จ านวนมากเข้ามาในพื้นที่ ซ่ึงอาจเกิดปัญหาความขัดแย้งระหว่างคนงาน
ก่อสร้างกับคนในชุมชน 

ดังนั้น ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ า 

 ระยะด าเนินการ 
 ผลกระทบทางบวกด้านการคมนาคมต่อสังคมโดยรวม เนื่องจากเป็นการเพิ่ม

โครงข่ายทางพิเศษด้านตะวันตกที่มีความสะดวกและประหยัดเวลาในการ
เดินทาง 

 ผลกระทบด้านมลพิษและสุขภาพจิต เนื่องจากปริมาณจราจรเพิ่มขึ้น เช่น 
เสียง อากาศ ความสั่นสะเทือน ความปลอดภัย เป็นต้น  

 ทางเข้า-ออกชุมชนอาจถูกปิดกั้นโดยโครงการ 
ดังนั้น ผลกระทบจะอยู่ในระดับต่ า 

ระยะด าเนินการ 
 ผลกระทบด้านบวกของการคมนาคมต่อสังคมโดยรวม : เนื่องจากเป็นการเพิ่ม

โครงข่ายทางพิเศษด้านตะวันตกเพื่อเชื่อมโยงทางพิเศษสายต่างๆ ให้เกิดเป็น
โครงข่ายทางพิเศษในแนวรัศมีชั้นนอก ท าให้มีความสะดวกและประหยัดเวลาใน
การเดินทาง เอื้ออ านวยการเดินทางจากพื้นที่ภาคตะวันตก ภาคใต้ ตลอดจน
พื้นที่ฝั่งตะวันตกของกรุงเทพมหานครเข้าสู่ใจกลางเมืองกรุงเทพมหานคร 
รวมทั้งยังมีผลกระทบในระดับครัวเรือน เพราะถือเป็นการเพิ่มความสะดวกใน
การคมนาคมของพื้นที่ใกล้เคียงทางขึ้น-ลง ในอนาคต ซ่ึงจะส่งผลกระทบด้าน
บวกต่อการคมนาคมในสังคมโดยรวมในระดับปานกลาง 

 ผลกระทบต่อคุณภาพชีวิต : ประชาชนในบริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 
โดยเฉพาะประชาชนที่อาศัยใกล้เคียงบริเวณทางขึ้น-ลงของโครงการ ปริมาณ
การจราจรที่เพิ่มขึ้นอาจส่งผลกระทบต่อประชาชนในลักษณะ เสียงดังรบกวน 
ฝุ่นละอองจากการจราจร รวมถึงทัศนียภาพบริเวณถนนพระราม 2 ที่
เปลี่ยนแปลงไปจากเดิม ความสะดวกสบายในการเข้า - ออกช่วงเวลาเร่งด่วน
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ประเด็นสิ่งแวดล้อม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม EIA (เดิม) 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 
อาจจะมีผลกระทบบ้างในบางบริเวณและบางช่วงเวลา จึงคาดว่าผลกระทบที่
เกิดขึ้นอยู่ในระดับต่ า” 

5. การโยกย้ายและการเวนคืน ระยะก่อนก่อสร้าง 

  มีจ านวนสิ่งปลูกสร้างที่ได้รับผลกระทบจากแนวสายทางทั้งสิ้น 77 หลัง 
จ านวนแปลงที่ดินที่ได้รับผลกระทบ 191 แปลง ขนาดพื้นที่ดิน 51-2-16.6 ไร่ 
จ านวนผู้ได้รับผลกระทบ 96 ราย ท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตและการ
ด ารงชีวิตของผู้ถูกอพยพไปยังถิ่นฐานใหม่ โดยบริเวณที่จะมีการเวนคืน ได้แก่  

1) บริเวณทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน 
2) บริเวณทางแยกต่างระดับดาวคะนอง 
3) ชุมชนตรงข้ามด่านดาวคะนอง 
4) ชุมชนรวมน้ าใจ และชุมชนที่กระจายตามแนวทางพิเศษเฉลิมมหานคร 
5) ชุมชนตามแนวถนนเลียบทางพิเศษเฉลิมมหานคร 
 ชุมชนในซอยย่อยซอยสุขสวัสดิ์ 35 (ซอยบุญมาก) 
6) ชุมชนบริเวณทางขึ้นด่านสุขสวัสดิ์ 

ดังนั้น ผลกระทบด้านการโยกย้ายและการเวนคืนจึงอยู่ในระดับสูง 

ระยะก่อนก่อสร้าง 
ผู้ถูกเวนคืนอาจได้รับผลกระทบ จ าเป็นต้องรื้อย้ายที่อยู่อาศัยและสิ่งปลูกสร้าง 

เนื่องจากมีการย้ายที่อยู่ใหม่ท าให้ต้องเดินทางไปท างานไกลมากขึ้นจึงอาจส่งผล
กระทบต่อการเดินทางไปท ากิจวัตรประจ าวัน และประกอบอาชีพบ้าง จึงคาดว่า
ผลกระทบที่เกิดขึ้นอยู่ในระดับปานกลาง 

 ระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ 
- 

ระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ 
กิจกรรมต่างๆ ในการพัฒนาโครงการ ในประเด็นการโยกย้ายและการเวนคืน 

ทั้งในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ จะไม่มีผลกระทบ เนื่องจากผลกระทบได้
เกิดขึ้นและสิ้นสุดตั้งแต่ในระยะก่อนก่อสร้างแล้ว 

6. สุขภาพ/สาธารณสขุ อาชีวอนามัยและ 
ความปลอดภัย 

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1) ผลกระทบด้านสาธารณสุข 

 ประชาชนที่อยู่ใกล้พื้นที่โครงการ คาดว่าจะได้รับผลกระทบดังนี้ 

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1) ผลกระทบด้านสาธารณสุข 

 ประชาชนที่อยู่ใกล้พื้นที่โครงการ คาดว่าจะได้รับผลกระทบดังนี้ 
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บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-195 
 

ตารางที่ 4.8-2 สรุปการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อมเปรียบเทียบกับรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อม (EIA) เดิม 

ประเด็นสิ่งแวดล้อม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม EIA (เดิม) 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 
- การเจ็บป่วยจากการได้รับฝุ่นละออง/เสียงดัง/ความสั่นสะเทือน โดยมี

โอกาสเกิดการเจ็บป่วยเนื่องจากฝุ่นละออง ระดับเสียงและความ
สั่นสะเทือนจากกิจกรรมการก่อสร้างในระดับปานกลาง 

- ปัญหาสุขาภิบาล โรคติดต่อ ยาเสพติด จากคนงานก่อสร้างหากขาดการ
จัดการและควบคุมดูแลที่ดี อาจเกิดการแพร่ระบาดมายังพื้นที่ชุมชน
ใกล้เคียง 

- ปัญหาความเพียงพอของสถานพยาบาล เนื่องจากในพื้นที่มีหน่วยงาน
ให้บริการด้านสาธารณสุขอยู่หลายแห่ง ประกอบกับทางโครงการ
จะต้องจัดให้มีหน่วยปฐมพยาบาลในบริเวณบ้านพักคนงาน ดังนั้น จะ
ส่งผลกระทบต่อประชาชนในด้านความเพียงพอของศูนย์บริการ
สาธารณสุขและสถานพยาบาลในระดับต่ า 

 ผู้ใช้รถใช้ถนน 
- การเจ็บป่วยจากการได้รับฝุ่นละออง/เสียงดัง/ความสั่นสะเทือน ผู้ใช้

รถใช้ถนนส่วนใหญ่จะเดินทางผ่านพื้นที่ก่อสร้างเพียงช่วงระยะเวลา
สั้นๆ และมักเปิดเครื่องปรับอากาศขณะขับขี่ จึงมีโอกาสได้รับมลพิษ
ต่างๆ และเกิดการเจ็บป่วยในระดับต่ า 

- การเกิดอุบัติเหตุ เนื่องจากการก่อสร้างโครงการจะมีการกันพื้นที่
การจราจรบางส่วน หากผู้ใช้รถใช้ถนนไม่คุ้นเคยเส้นทาง หรือป้าย/
สัญลักษณ์เตือนไม่ชัดเจน อาจท าให้เกิดอุบัติเหตุได้ ซ่ึงทางโครงการมี
การจัดการจราจร โดยประสานกับหน่วยงานที่รับผิดชอบในพื้นที่อย่าง
ใกล้ชิด และมีการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนทราบตามมาตรการที่
ก าหนดไว้ ดังนั้นผลกระทบจะอยู่ในระดับต่ า 

- การเจ็บป่วยจากการได้รับฝุ่นละออง/เสียงดัง/ความสั่นสะเทือน โดยมี
โอกาสเกิดการเจ็บป่วยเนื่องจากฝุ่นละออง ระดับเสียงและความ
สั่นสะเทือนจากกิจกรรมการก่อสร้างในระดับปานกลาง 

- ปัญหาสุขาภิบาล โรคติดต่อ ยาเสพติด จากคนงานก่อสร้างหากขาดการ
จัดการและควบคุมดูแลที่ดี อาจเกิดการแพร่ระบาดมายังพื้นที่ชุมชน
ใกล้เคียง 

- ปัญหาความเพียงพอของสถานพยาบาล เนื่องจากในพื้นที่ โครงการมี
หน่วยงานให้บริการด้านสาธารณสุขทั้งหมด 9 แห่ง มีโรงพยาบาลทั้งของ
เอกชนอีก 4 แห่ง ประกอบกับทางโครงการจะต้องจัดให้มีหน่วยปฐม
พยาบาลในบริเวณบ้านพักคนงาน ดังนั้นจะส่งผลกระทบต่อประชาชนใน
ด้านความเพียงพอของศูนย์บริการสาธารณสุขและสถานพยาบาลในระดับต่ า 

 ผู้ใช้รถใช้ถนน 
- การเจ็บป่วยจากการได้รับฝุ่นละออง/เสียงดัง/ความสั่นสะเทือน ผู้ใช้รถใช้

ถนนส่วนใหญ่จะเดินทางผ่านพื้นที่ก่อสร้างเพียงช่วงระยะเวลาสั้นๆ และ
มักเปิดเครื่องปรับอากาศขณะขับขี่ จึงมีโอกาสได้รับมลพิษต่างๆ และเกิด
การเจ็บป่วยในระดับต่ า 

- การเกิดอุบัติเหตุ เนื่องจากการก่อสร้างโครงการจะมีการกันพื้นที่
การจราจรบางส่วน หากผู้ใช้รถใช้ถนนไม่คุ้นเคยเส้นทาง หรือป้าย/
สัญลักษณ์เตือนไม่ชัดเจน อาจท าให้เกิดอุบัติเหตุได้ ซ่ึงทางโครงการมีการ
จัดการจราจร โดยประสานกับหน่วยงานที่รับผิดชอบในพื้นที่อย่างใกล้ชิด 
และมีการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนทราบตามมาตรการที่ก าหนดไว้ 
ดังนั้นผลกระทบจะอยู่ในระดับต่ า 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-196 
 

ตารางที่ 4.8-2 สรุปการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อมเปรียบเทียบกับรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อม (EIA) เดิม 

ประเด็นสิ่งแวดล้อม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม EIA (เดิม) 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 
2) ผลกระทบด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย จากสภาพการท างานที่ไม่

เหมาะสม/ไม่เอื้ออ านวยต่อการปฏิบัติงาน และจากการปฏิบัติงานไม่
ปลอดภัย 

  2(  ผลกระทบด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย จากสภาพการท างานที่ไม่
เหมาะสม /ไม่เอื้ออ านวยต่อการปฏิบัติงาน และจากการปฏิบัติงานไม่ปลอดภัย 
เนื่องจากเป็นการท างานบนที่สูง มีอันตรายและความเสี่ยงสูง ซ่ึงโครงการ
ยึดถือและปฏิบัติตามข้อกฎหมายและมาตรการด้านอาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัยที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ ประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน 
กฎกระทรวงภายใต้พระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2541 เป็นต้น ดังนั้น
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

 ระยะด าเนินการ 
 การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางรถยนต์ แต่ผลกระทบอยู่ในระดับต่ า เนื่องจาก

โครงการมีระบบอ านวยความปลอดภัยจากการจราจรอย่างเคร่งครัด 
 ความเสี่ยงต่อการเจ็บป่วยด้วยโรคระบบทางเดินหายใจของประชาชน

ใกล้เคียงพื้นที่โครงการอันเนื่องมาจากมลสารจากยานพาหนะที่เข้ามาใช้
โครงการ 

 ปัญหาด้านสุขภาพจิตจากมลภาวะด้านเสียงจากการจราจรที่เข้ามาใช้
โครงการ แต่โครงการมีการออกแบบเพื่อลดเสียงรบกวน เช่น การติดตั้ง
ก าแพงกันเสียงตลอดแนวเส้นทางโครงการ และปลูกต้นไม้ เป็นต้น 

ดังนั้น ผลกระทบในระยะดังกล่าวจึงเป็นผลกระทบในระดับต่ า 

ระยะด าเนินการ 
1) ผลกระทบด้านสาธารณสุข 

 ประชาชนที่อยู่ใกล้พื้นที่โครงการ 
- การเจ็บป่วยจากการได้รับมลพิษทางอากาศ คาดว่าโครงการจะช่วย

ลดการสะสมของมลพิษทางอากาศในพื้นที่ 
- ปัญหาด้านสุขภาพจิตจากมลภาวะทางเสียง ผู้รับเสียงระดับพื้นดินใน

ระยะเขตทางของถนนพระรามที่ 2 จะได้รับเสียงจากทางพิเศษเท่ากับ 59 
เดซิเบลเอในขณะที่เสียงจากถนนพระรามที่ 2 เท่ากับ 73 เดซิเบลเอ 
ดังนั้น เสียงจากทางพิเศษจึงไม่ส่งผลกระทบต่อผู้ที่อยู่ระดับพื้นดิน
เพิ่มเติมอย่างส าคัญ แต่มีอาคารสูงบางแห่ง เช่น โรงพยาบาลพระราม 2 
โรงพยาบาลบางมด โรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนช่ันแนล ที่บาง
ชั้นได้รับผลกระทบจากโครงการและถนนพระรามที่ 2 ใกล้เคียงมาตรฐาน



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-197 
 

ตารางที่ 4.8-2 สรุปการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อมเปรียบเทียบกับรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อม (EIA) เดิม 

ประเด็นสิ่งแวดล้อม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม EIA (เดิม) 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 
ระดับเสียง 24 ชม แต่เมื่อมีมาตรการก าแพงกันเสียงที่ระบุให้สร้างในการ
ก่อสร้างแล้วก็ควบคุมให้อยู่ในมาตรฐานได้ 

ส่วนทางช่วงดาวคะนอง-บางโคล่ ผลรวมของเสียงจากโครงการกับทาง
พิเศษเฉลิมมหานครที่มีอยู่เดิมไม่ท าให้ระดับเสียงริมเส้นทางเกินค่า
มาตรฐานเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ก าหนดไว้ 70 เดซิเบลเอ เมื่อประเมิน
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในกรณีเลวร้ายที่สุด คือ ปี 2593 ที่มีระดับ
เสียงจากถนนพระรามที่ 2 และทางพิเศษรวมกันสูงที่สุด พบว่า ผู้ที่อยู่
ระดับพื้นดินริมถนนพระรามที่ 2 จะได้รับระดับเสียงรวมเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
เกินค่ามาตรฐานเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ก าหนดไว้ 70 เดซิเบลเอ เป็นระยะ
ประมาณ 20 เมตร จากขอบถนนพระรามที่ 2 แต่เป็นผลจากถนนพระราม
ที่ 2 แทบทั้งหมด จากการส ารวจพื้นที่ อาคารส่วนมากมีระยะถอยร่นจาก
ถนนพระรามที่ 2 อยู่แล้ว คงมีอาคารสูงบางแห่งที่จะได้รับผลกระทบจาก
ทางยกระดับบ้าง สรุปว่าผลกระทบจะอยู่ในระดับปานกลาง 

- การเกิดอุบัติเหตุทางรถยนต์ โดยเฉพาะบริเวณทางขึ้น-ลงของโครงการ 
อันเนื่องมาจากผู้ใช้รถใช้ถนนขับรถด้วยความประมาท ไม่เคารพกฎจราจร 
หรืออาจมีกรณีที่มีการขับขี่ยานพาหนะด้วยความเร็วสูงมากจนชนก าแพง
หรือก าแพงกันเสียง และตกลงมาจากทางทางพิเศษ แต่กรณีดังกล่าวมี
โอกาสเกิดได้น้อย 

 ผู้ใช้รถใช้ถนน ผู้ขับขี่อาจใช้ความเร็วเกินกว่าที่กฎหมายก าหนดและขับรถด้วย
ความประมาท จึงมีความเสี่ยงที่จะได้รับอุบัติเหตุได้ 

2) ผลกระทบด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย เมื่อเปิดให้บริการโครงการ
จะมีเจ้าหน้าที่ของ กทพ. ท างานประจ าที่ด่านเก็บค่าผ่านทาง และอาคาร
ควบคุม ซ่ึงมีโอกาสได้รับอุบัติเหตุทางรถยนต์ในขณะเดินทางเข้าสู่พื้นที่



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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บทที่ 4 
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ตารางที่ 4.8-2 สรุปการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อมเปรียบเทียบกับรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อม (EIA) เดิม 

ประเด็นสิ่งแวดล้อม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม EIA (เดิม) 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 
ปฏิบัติงานได้ โดยเฉพาะเจ้าหน้าที่ประจ าด่านเก็บค่าผ่านทาง นอกจากนี้ 
เจ้าหน้าที่ซ่อมบ ารุงทางพิเศษในกรณีฉุกเฉิน ซ่ึงอาจต้องปิดช่องจราจรบนทาง
พิเศษมีโอกาสได้รับอุบัติเหตุในขณะปฏิบัติงานได้ 

7. สุนทรียภาพ ระยะก่อนก่อสร้าง 
 กิจกรรมในระยะก่อนก่อสร้างไม่มีผลกระทบต่อสุนทรียภาพ แต่ควรให้
ความส าคัญในการออกแบบโครงการเพื่อจะไม่ก่อให้เกิดผลกระทบในระยะ
ก่อสร้างและระยะด าเนินการของโครงการ 

ระยะก่อนก่อสร้าง 
 กิจกรรมในระยะก่อนก่อสร้างไม่มีผลกระทบต่อสุนทรียภาพ แต่ควรให้
ความส าคัญในการออกแบบโครงการเพื่อจะไม่ก่อให้เกิดผลกระทบในระยะก่อสรา้ง
และระยะด าเนินการของโครงการ 

 ระยะก่อสร้าง 
 กิจกรรมการก่อสร้างโครงการอาจส่งผลกระทบต่อสภาพจิตใจและความรู้สึก

ของประชาชนในการมองเห็น เนื่องจากความไม่เป็นระเบียบของพื้นที่ก่อสร้าง 
การเก็บกองวัสดุก่อสร้าง และการก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ 

 การก่อสร้างบนถนนรัชดาภิเษกต้องรื้อถอนต้นไม้บริเวณข้างทางและการ
ก่อสร้างผ่านสวนสาธารณะเฉลิมพระเกียรติ 6 รอบ พระชนมพรรษา ด้านฝั่ง
ธนบุรี มีผลกระทบต่อสถานที่พักผ่อนหย่อนใจของประชาชนในพื้นที่ 

 การก่อสร้างโครงการไม่มีผลกระทบโดยตรงต่อแหล่งท่องเที่ยว แต่อย่างไรก็
ตาม การก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาอาจกีดขวางเส้นทางการ
ท่องเที่ยวทางเรือในแม่น้ า และอาจเกิดอุบัติเหตุได้ 
ซ่ึงเป็นผลกระทบดังกล่าวเป็นผลกระทบชั่วคราวในขณะก่อสร้าง ดังนั้น 

ผลกระทบจะอยู่ในระดับต่ า 

ระยะก่อสร้าง 
 งานโครงสร้างทางยกระดับ และงานระบบจัดเก็บค่าผ่านทาง ตลอดจนการ
ขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์การก่อสร้าง และวัสดุก่อสร้าง กองดิน กองหินที่วางกอง
อยู่ในพื้นที่ก่อสร้าง และการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง ส่งผลต่อสุนทรียภาพ/
ทัศนียภาพในบริเวณที่มีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดดังกล่าว ท าให้เกิดภาพที่ไม่
น่ามอง และไม่สวยงาม แนวเส้นทางถูกรบกวนด้วยกิจกรรมการก่อสร้าง ไม้ยืนต้น
และไม้ประดับบริเวณเกาะกลางถนนที่เคยมีก็จะถูกขุดออกไปจากพื้นที่ รวมทั้ง
ตลอดแนวเส้นทางโครงการไม่มีอาคารหรือสถานที่ที่มีคุณค่าความงามเป็นพิเศษ 
อย่างไรก็ตาม ตลอดแนวเส้นทางโครงการจะมีโครงสร้างสูงกว่าระดับพื้นดิน
ประมาณ 20 - 60 เมตร ซ่ึงเมื่อน าไปเปรียบเทียบกับความสูงของอาคาร 7 - 20 
ชั้น ซ่ึงมีผลท าให้มุมมองเปลี่ยนไปบ้าง ทัศนียภาพในบางช่วงของโครงการอาจไม่
สวยงาม ไม่น่ามอง แต่เป็นผลกระทบบางพื้นที่ และเป็นผลกระทบถาวรที่เกิดขึ้น
และคงอยู่ยาวนานต่อไป ซ่ึงมีผลต่อความรู้สึกของผู้ที่สัญจรผ่านไปมาบนทางพิเศษ 
แต่ไม่ก่อให้เกิดอันตรายแต่อย่างใด ดังนั้นจึงสามารถสรุปได้ว่าผลกระทบทางด้าน
สุนทรียภาพในระยะก่อสร้างอยู่ในระดับปานกลาง 

    



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-199 
 

ตารางที่ 4.8-2 สรุปการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อมเปรียบเทียบกับรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อม (EIA) เดิม 

ประเด็นสิ่งแวดล้อม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม EIA (เดิม) 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 
 ระยะเปิดด าเนินการ 

 โครงสร้างทางยกระดับของโครงการ ในภาพรวมจะส่งผลกระทบทางสายตา
น้อย เนื่องจากจุดมองที่ส าคัญส่วนใหญ่เป็นชุมชนเมือง ชุมทางการเดินทางและ
สาธารณูปโภคขนาดใหญ่ ที่มีความไวต่อการเปลี่ยนแปลงของสิ่งแปลกปลอม
ทางสายตาน้อย ส่วนจุดมองที่ส าคัญที่มีคุณค่าทางสุนทรียภาพส่วนใหญ่จะมอง
ไม่เห็นโครงการเนื่องจากมีต้นไม้หรือสิ่งปลูกสร้างอื่นบดบัง หรือมองเห็นได้ใน
ระยะไกล ดังนั้น ผลกระทบต่อสุนทรียภาพจะอยู่ในระดับต่ า 

 โครงสร้างทางยกระดับ ด่านจัดเก็บค่าผ่านทางบริเวณวัดสารอด ซ่ึงมีความสูง
จากระดับพื้นดินถึง 24 เมตร จะก่อให้เกิดผลกระทบทางด้านทัศนียภาพในแง่
ของการลดความสง่างามของวัดสารอด โครงการจึงได้ออกแบบเสาโครงสร้าง
ทางพิเศษให้มีลักษณะรูปทรงเป็นตัว Y เพื่อให้มีระยะห่างระหว่างเสาเข็มกับ
ก าแพงวัดมากที่สุดเท่าที่จะท าได้ รวมทั้งเสนอแนะให้มีการปลูกต้นไม้เป็นแนว
ยาวตลอดแนวเขตทางที่ประชิดกับเขตวัด ผลกระทบทางทัศนียภาพจึงอยู่ใน
ระดับที่ยอมรับได้ 

 ผลกระทบต่อการบดบังทัศนียภาพ การบดบังแสงสว่าง รวมทั้งในแง่ของการ
ข่มหรือลดคุณค่าด้านสุนทรียภาพของศาสนสถานส าคัญและช่วงที่ตัดผ่าน
แม่น้ าเจ้าพระยา ผลกระทบจะอยู่ในระดับต่ า เนื่องจากมีการออกแบบ
โครงสร้างทางยกระดับให้มีรูปทรงทางสถาปัตยกรรมที่ดีมีความเพรียวกระชับ 
ไม่เทอะทะ และค านึงถึงมุมมองในระยะไกล 

 โครงการได้ออกแบบสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาให้มีรูปลักษณ์ไม่ขัดแย้งกับ
สะพานพระราม 9 โดยมีหลักการออกแบบเบื้องต้นด้านสถาปัตยกรรม ดังนี้ 
- ต าแหน่งของเสาสูง (Pylon) ของสะพานแห่งใหม่จะอยู่ในแนวเดียวกับ

สะพานพระราม 9 

ระยะเปิดด าเนินการ 
ทัศนียภาพในพื้นที่โครงการช่วงถนนพระรามที่ 2 ถูกเปลี่ยนจากพื้นที่เกาะกลาง

ถนนที่มีการปลูกต้นไม้ ซ่ึงมีลักษณะที่ส่งเสริมด้านทัศนียภาพเมื่อมองแล้วก่อให้เกิด

ความสวยงาม เปลี่ยนไปเป็นทางยกระดับยกสูงขึ้นจากถนนพื้นล่าง ท าให้เกิด

ความรู้สึกไม่สวยงาม เนื่องจากสุนทรียภาพและทัศนียภาพมีการเปลี่ยนแปลงไปจาก

เดิมกล่าวคือ เป็นมุมมองที่แข็งกระด่างเนื่องจากรูปแบบของโครงสร้าง อาจส่งผล

กระทบต่อความรู้สึกของประชาชน 

โดยเมื่อมีการเปิดด าเนินโครงการ จะมีรถสัญจรภายในพื้นที่โครงการเพิ่มมาก 

โครงสร้างต่างๆ ของโครงการส่งผลให้เกิดการเปลี่ยนแปลงอย่างถาวร ท าให้มุมมอง

ด้านสุนทรียภาพและทัศนียภาพเปลี่ยนแปลงไป ขอบเขตของการมองเห็นและ

ผลกระทบที่เกิดขึ้นเป็นไปในระยะยาวเกิดขึ้นอย่างถาวร ซ่ึงผลกระทบที่เกิดขึ้นเป็น

ผลกระทบทางด้านจิตใจ แต่เมื่อระยะเวลาผ่านไปผลกระทบที่เกิดขึ้นเกิดขึ้นจะ

น้อยลง เนื่องจากประชาชนเกิดความเคยชิน ดังนั้นจึงคาดว่าผลกระทบของโครงการ

ต่อการเปลี่ยนแปลงด้านสุนทรียภาพในระยะด าเนินการเป็นผลกระทบทางลบใน

ระดับปานกลาง 

โครงการได้ออกแบบสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาให้มีรูปลักษณ์ไม่ขัดแย้งกับ

สะพานพระราม 9 เดิม โดยมีหลักการออกแบบเบื้องต้นด้านสถาปัตยกรรม ดังนี้ 

- ต าแหน่งของเสาสูง )Pylon  (ของสะพานแห่งใหม่จะอยู่ในแนวเดียวกับสะพาน
พระราม 9  

- ความหนาของโครงสร้างสะพาน )Deck Depth  (คงที่ และมีความหนาใกล้เคียง
กับสะพานพระราม 9  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 4 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 4-200 
 

ตารางที่ 4.8-2 สรุปการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อมเปรียบเทียบกับรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อม (EIA) เดิม 

ประเด็นสิ่งแวดล้อม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม EIA (เดิม) 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 
- ความหนาของโครงสร้างสะพาน (Deck Depth) คงที่และมีความหนา

ใกล้เคียงกับสะพานพระราม 9 
- การจัดเรียงแนวสายเคเบิลยึดรั้งโครงสร้างสะพานมีแนวการจัดเรียง

คล้ายคลึงกับสะพานพระราม 9 
- ความสูงของเสาสูงสะพานแห่งใหม่จะไม่สูงกว่าความสูงของเสาสูงสะพาน

พระราม 9 
- รูปร่างส่วนเสาสูงสะพานแห่งใหม่จะคล้ายคลึงกับของสะพานพระราม 9 
- ต าแหน่งของตอม่อสะพานช่วงบนฝั่ง (Back Span Pier) จะมีการจัดเรียง

ต าแหน่งในแนวเดียวกับตอม่อบนฝั่งของสะพานพระราม 9 
- รูปทรงของตอม่อสะพานแห่งใหม่มีลักษณะเดียวกันกับตอม่อของสะพาน

พระราม 9 
ดังนั้น ผลกระทบในแง่ของการเพิ่มการบดบังสายตาและความขัดแย้งกับ
องค์ประกอบทางทัศนียภาพที่มีอยู่เดิมบริเวณสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาจึงอยู่
ในระดับที่ยอมรับได้ นอกจากนี้ เมื่อโครงการก่อสร้างแล้วเสร็จและเปิด
ด าเนินการ จะส่งผลกระทบทางบวกต่อการท่องเที่ยวในด้านการเพิ่มความ
สะดวกในการเดินทางไปสู่ภาคใต้ 

- การจัดเรียงแนวสายเคเบิ้ลยึดรั้งโครงสร้างสะพานมีแนวการจัดเรียงคล้ายคลึง
กับสะพานพระราม 9 

- ความสูงของเสาสูงสะพานแห่งใหม่จะไม่สูงกว่าความสูงของเสาสูงสะพาน
พระราม 9 

- รูปร่างของส่วนความสูงสะพานแห่งใหม่จะคล้ายคลึงกับของสะพานพระราม 9 
- ต าแหน่งของตอม่อสะพานช่วงบนฝั่ง )Back Span Pier (จะมีการจัดเรียง

ต าแหน่งในแนวเดียวกับตอม่อบนฝั่งของสะพานพระราม 9 
- รูปทรงของตอม่อสะพานแห่งใหม่มีลักษณะเดียวกันกับตอม่อของสะพาน

พระราม 9 
ดังนั้น ผลกระทบในแง่ของการเพิ่มการบดบังสายตาและความขัดแย้งกับ

องค์ประกอบทางทัศนียภาพที่มีอยู่เดิมบริเวณสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาจึงอยู่ใน
ระดับที่ยอมรับได ้

ผลกระทบทางบวกต่อการท่องเที่ยวในด้านการเพิ่มความสะดวกในการเดินทาง 

โดยเฉพาะการเดินทางไปภาคใต ้
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บทที ่5 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ 

 

5.1 บทน า 

การด าเนินกิจกรรมพัฒนาโครงการขนาดใหญ่ในอดีตที่ผ่านมา ก่อให้เกิดผลกระทบทางด้านสุขภาพและ
ความเป็นอยู่ของประชาชนบริเวณโดยรอบโครงการ ได้แก่ ผลกระทบทางสุขภาพกาย อาทิเช่น การตาย ความ
เจ็บป่วยจากโรคติดต่อ และโรคไม่ติดต่อ เป็นต้น รวมไปถึงผลกระทบทางจิตใจ อาทิเช่น ความเครียด ความกังวล 
ความร าคาญ เป็นต้น ดังนั้น จึงได้มีการเรียกร้องหน่วยงานภาครัฐ รัฐวิสาหกิจ และเอกชนที่เป็นเจ้าของโครงการ ท า
การประเมินผลกระทบทางสุขภาพจากการด าเนินกิจกรรมพัฒนาโครงการดังกล่าว เพื่อน าผลที่ได้จากการประเมินไป
ก าหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบทางสิ่งแวดล้อม รวมถึงแผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
ทางสุขภาพในรายงานวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ส าหรับการประเมินผลกระทบสุขภาพ โครงการได้ด าเนินการศึกษาตามแนวทางการประเมินผลกระทบทาง
สุขภาพในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ซึ่งจัดท าโดยส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม โดยจะพิจารณาตามปัจจัยที่เป็นตัวก าหนดสถานะ
สุขภาพอนามัย โดยต้องมีความสัมพันธ์และเก่ียวข้องกับกิจกรรมการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการทั้ง 3 ระยะ 
ได้แก่ ระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะเปิดด าเนินการ รวมทั้งศักยภาพในการก่อให้เกิดผลกระทบทาง
สุขภาพของประชาชนในชุมชนและพื้นที่อ่อนไหวที่ตั้งอยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ ทั้งนี้ ทางโครงการจะด าเนินการ
วิเคราะห์ผลกระทบโดยอาศัยข้อมูลทุติยภูมิทางด้านสาธารณสุขและสุขภาพของประชาชนในพื้นที่โครงการ  รวมถึง
ข้อมูลด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย นอกจากนี้ จะน าวิธีการประเมินความเสี่ยงมาช่วยในการวิเคราะห์ เพื่อ
คาดการณ์ระดับของผลกระทบที่จะเกิดขึ้น 

ส าหรับโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
คาดว่าจะมีผลกระทบทางด้านสุขภาพต่อประชาชนที่อาศัยอยู่ในชุมชนและพื้นที่อ่อนไหวที่อยู่ใกล้เคียงกับที่ตั้ง
โครงการ รวมถึงผลกระทบทางด้านอาชีวอนามัยของคนงานก่อสร้าง ในระยะก่อนการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
โดยเฉพาะผลกระทบทางด้านคุณภาพอากาศ จากการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองและมลสารทางอากาศ เสียงรบกวน 
และระดับความสั่นสะเทือนจากเครื่องจักรที่ใช้ในโครงการ รวมถึงผลกระทบในระยะเปิดด าเนินการ เช่น การซ่อม
บ ารุงผิวทางที่ช ารุดเสียหาย เป็นต้น ดังนั้น จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งในการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ เพื่อก าหนด
มาตรการและแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพ รวมทั้งแผนติดตามตรวจสอบผลกระทบทาง
สุขภาพที่มีความเหมาะสม
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5.2 วัตถุประสงค์ของการศึกษา 

(1) เพื่อแสดงข้อมูลสภาพปัจจุบันของสถานะทางสุขภาพของชุมชนที่ตั้งอยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 
รวมทั้งข้อวิตกกังวลของชุมชน เพื่อให้การตัดสินใจเชิงนโยบายส าหรับการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการอยู่บน
พื้นฐานของข้อมูลที่เป็นจริงและครบถ้วนมากข้ึน 

(2) เพื่อประเมินผลกระทบที่มีความเกี่ยวข้องและสัมพันธ์กับกิจกรรมที่เกิดขึ้นจากการเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการซึ่งจะมีศักยภาพในการก่อให้เกิดผลกระทบทั้งทางบวกและทางลบต่อสถานะสุขภาพของชุมชน
และพื้นที่อ่อนไหวที่ตั้งอยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ ทั้ง 3 ระยะ ได้แก่ ระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง ระยะเปิด
ด าเนินการ รวมถึงผลกระทบทางสุขภาพของคนงานก่อสร้างทั้งในระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

(3) เพื่อน าผลจากการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ ไปใช้เป็นข้อมูลในการก าหนดมาตรการและ
แผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพ รวมทั้งแผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบผลกระทบทางสุขภาพ
ที่มีประสิทธิภาพและมีความเหมาะสมต่อไป 

5.3 ขอบเขตและวิธีการศึกษา 

5.3.1 ขอบเขตการศึกษา 

การประเมินผลกระทบทางสุขภาพของโครงการ จะให้ความส าคัญกับการคาดการณ์การเกิดผลกระทบ
ต่อเนื่องต่อสถานะทางสุขภาพของประชาชนในพื้นที่โครงการอันเนื่องมาจากการด าเนินกิจกรรมการขอเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการทั้ง 3 ระยะ ได้แก่ ระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง ระยะเปิดด าเนินการ โดยมีความเชื่อมโยงกับ
รายละเอียดของโครงการและข้อมูลสภาพแวดล้อมปัจจุบัน และพิจารณาตามปัจจัยที่เป็นตัวก าหนดสถานะทาง
สุขภาพอนามัย โดยคาดการณ์ว่ากิจกรรมการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการอาจมีผลท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลง
ตัวก าหนดสถานะสุขภาพอนามัยของประชาชนที่อาศัยอยู่ในชุมชนและพื้นที่อ่อนไหวที่ตั้งอยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 

5.3.2 วิธีการศึกษา 

การพิจารณาผลกระทบจากการด าเนินกิจกรรมการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการต่อสุขภาพอนามัย
ของประชาชนในชุมชนและพื้นที่อ่อนไหว รวมถึงสุขภาพอนามัยของคนงานก่อสร้าง จะใช้หลักการประเมินผลกระทบ
ทางสุขภาพ ตามแนวทางการประเมินผลกระทบทางสุขภาพของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม โดยเริ่มจากการคัดกรองเบื้องต้น (Screening) และการ
กลั่นกรอง (Scoping) โดยอ้างอิงจากข้อมูลทุติยภูมิทางด้านต่างๆ และข้อมูลพื้นฐานที่มีอยู่เดิมก่อนการเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ จากนั้นจะใช้หลักการประเมินความเสี่ยงทางสุขภาพ (Health Risk Assessment) มาท าการ
วิเคราะห์เพื่อคาดการณ์ระดับของผลกระทบและความเป็นไปได้ของการเกิดผลกระทบดังกล่าว โดยพิจารณาทั้งโอกาส



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 5 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 5-3 
 

การเกิดผลกระทบและระดับความรุนแรงของผลกระทบ ผลของการประเมินผลกระทบทางสุขภาพจะน าไปสู่การ
ก าหนดมาตรการและแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพ รวมทั้งแผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบทางสุขภาพที่เหมาะสมต่อไป ดังแสดงรายละเอียดต่อไปนี้ 

1) การกลั่นกรองโครงการ (Screening) 

เป็นการพิจารณาเบื้องต้นถึงภาพรวมของผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากการด าเนินกิจกรรม
โครงการ ตามข้อมูลพื้นฐานที่เก่ียวกับโครงการ ได้แก่ หลักการ วัตถุประสงค์ เป้าหมาย รายละเอียดเก่ียวกับโครงการ 
ประชากรที่อยู่ใกล้พื้นที่โครงการ ผลกระทบที่ระบุในขั้นตอนนี้ อาจมีหรือไม่มีนัยส าคัญต่อสถานะสุขภาพอนามัยของ
ประชาชนในชุมชนและพื้นที่อ่อนไหว รวมถึงของคนงานก่อสร้างของโครงการ 

1.1) ข้อมูลรายละเอียดโครงการ 

โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้าน
ตะวันตก เป็นโครงการทางพิเศษ แนวเส้นทางโครงการมีจุดเริ่มต้นเชื่อมต่อกับโครงการทางยกระดับบนทางหลวง
หมายเลข 35 (ธนบุรี - ปากท่อ) ที่กม. 13+000 ของถนนพระรามที่ 2 ผ่านพื้นที่เขตบางขุนเทียน เขตจอมทอง  
เขตราษฎร์บูรณะ เขตบางคอแหลม และเขตยานนาวา และสิ้นสุดแนวเส้นทางโครงการที่บริเวณทางแยกต่างระดับ
ดาวคะนอง ระยะทางรวม 18.70 กิโลเมตร เป็นทางยกระดับขนาด 6 ช่องจราจร ซ้อนทับไปตามแนวเกาะกลางถนน
พระรามที่ 2 ข้ามทางแยกต่างระดับบางขุนเทียนและถนนบางขุนเทียน - ชายทะเล หลังจากนั้นแนวเส้นทางจะเลี้ยวขวา
บริเวณโค้งทางแยกต่างระดับดาวคะนองเพื่อเข้าซ้อนทับกับแนวทางพิเศษเฉลิมมหานครไปจนถึงถนนสุขสวัสดิ์ แนว
เส้นทางโครงการจึงเบี่ยงแนวไปทางทิศตะวันออกของทางพิเศษเฉลิมมหานคร เพื่อข้ามแม่น้ าเจ้าพระยา โดยจะก่อสร้าง
เป็นสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาแห่งใหม่คู่ขนานกับสะพานพระราม 9 และเข้าเชื่อมต่อกับทางพิเศษเฉลิมมหานครและ
ทางพิเศษศรีรัชที่ทางแยกต่างระดับบางโคล่ 

1.2) กิจกรรมที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ 

กิจกรรมที่เกิดขึ้นในระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะเปิดด าเนินการ สรุปได้ดังนี้ 

(1) ระยะก่อนก่อสร้าง ได้แก่ การเวนคืนที่ดินและการเตรียมเขตทาง การเตรียมพื้นที่หน่วย
ก่อสร้าง 

(2) ระยะก่อสร้าง ได้แก่ งานเตรียมพื้นที่ งานขุดดิน/ถมดิน งานเตรียมวัสดุก่อสร้างและ 
งานขนย้าย งานโครงสร้างสะพาน/ทางยกระดับ และงานระบบระบายน้ า งานสาธารณูปโภค สุขาภิบาล และ 
ความปลอดภัย 

(3) ระยะเปิดด าเนินการ ได้แก่ งานบ ารุงรักษาประจ าปี (ปกติ)/ตามก าหนดเวลา งาน

บ ารุงรักษาพิเศษ งานบูรณะ งานฉุกเฉิน และการเปิดใช้งานโครงการ 
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1.3) ข้อมูลการสัมผัสของมนุษย์ 

กลุ่มคนส่วนใหญ่ที่มีโอกาสได้รับผลกระทบด้านสุขภาพ มีดังนี้ 

(1) กลุ่มคนที่ปฏิบัติงานอยู่ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ซึ่งจะต้องสัมผัสกับมลพิษที่อาจเกิดขึ้น
ตลอดระยะเวลาการท างานในแต่ละวัน (8 ชั่วโมง) 

(2) ประชาชนที่อาศัยอยู่ในบริเวณพื้นที่ใกล้เคียงและโดยรอบโครงการ โดยกลุ่มที่มีความ
เสี่ยงต่อการได้รับสัมผัสมลพิษมาก ได้แก่ เด็ก สตรีมีครรภ์ คนชรา หรือผู้ป่วยที่พักรักษาตัวในสถานพยาบาล 

(3) ประชาชนที่สัญจรไป - มา ผ่านพื้นที่ที่มีการก่อสร้าง 

2) การก าหนดขอบเขตการศึกษา (Scoping) 

ในการก าหนดขอบเขตการศึกษาผลกระทบทางสุขภาพจากกิจกรรมต่างๆของโครงการ ได้พิจารณา
จากข้อมูลรายละเอียดโครงการ ข้อมูลสภาพแวดล้อมในปัจจุบันของพื้นที่โครงการ ข้อมูลสถานะสุขภาพและก าร
ให้บริการด้านสุขภาพในปัจจุบัน รวมทั้งกลุ่มเสี่ยงที่อาจจะได้รับผลกระทบทางสุขภาพ ประกอบกับโอกาสที่จะเกิด
ผลกระทบต่อสุขภาพ โดยพิจารณาจากสิ่งคุกคามทางกายภาพ เช่น เสียง ฝุ่นละออง เป็นต้น สิ่งคุกคามต่อจิตใจ เช่น 
ความวิตกกังวล ความเครียด ความร าคาญ เป็นต้น นอกจากนี้ได้พิจารณาด้านสิ่งแวดล้อม ปัจจัยต่อการรับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบต่อสุขภาพ ผลกระทบต่อระบบบริการสุขภาพ และผลกระทบต่อสังคมและวิถีชีวิตความเป็นอยู่ 

3) การประเมินผลกระทบ (Assessment) 

การประเมินผลกระทบต่อสุขภาพของประชาชนซึ่งเป็นผลสืบเนื่องจากผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่อาจ
เกิดขึ้นจากการด าเนินกิจกรรมต่างๆของโครงการต่อทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 
คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต ทั้งในระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะเปิด
ด าเนินการ ได้พิจารณาถึงปัจจัยส าคัญที่อาจมีผลกระทบต่อสุขภาพ คือ สิ่งคุกคามทางกายภาพ ได้แก่ ฝุ่นละออง เสียง 
ความสั่นสะเทือน เป็นต้น และสิ่งคุกคามต่อจิตใจ ได้แก่ ความเครียด ความกังวลใจ และความเดือดร้อนร าคาญ เป็นต้น 

ในการประเมินผลกระทบด้านสุขภาพ ที่ปรึกษาได้ด าเนินการตามหลักการประเมินความเสี่ยง (Risk 
Assessment) ที่ได้ดัดแปลงตารางความเสี่ยงจากงานวิจัยอ่ืนๆ มาเป็นเคร่ืองมือในการประเมินระดับของผลกระทบซึ่ง
พิจารณาจากโอกาสของการเกิดเหตุการณ์ (Likelihood) และระดับความรุนแรงของผลที่เกิดตามมา (Consequences) 
ซึ่งระดับของโอกาสของการเกิดเหตุการณ์พิจารณาจากความน่าจะเป็นของการเกิดเหตุการณ์นั้นๆ และความเห็นของ
ผู้เชี่ยวชาญด้านสุขภาพ ส่วนระดับความรุนแรงของผลที่เกิดตามมาพิจารณาจากประเด็นหลักของประชากรกลุ่มเสี่ยง 
(Risk Group) (พิจารณาจากความอ่อนแอ/ความไวต่อการได้รับผลกระทบอันเนื่องจากปัจจัยของระบบภูมิคุ้มกัน การ
พัฒนาของระบบสรีระในร่างกาย) และความสูญเสียที่เกิดตามมา (Loss and Damage) (พิจารณาจากอัตราป่วย จ านวน
การบาดเจ็บและความรุนแรงของการบาดเจ็บ ความเสียหายทางกายภาพ เช่น จ านวนและระดับของความเสียหายที่เกิด
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ขึ้นกับระบบสาธารณูปโภค ความต้องการดูแลในภาวะฉุกเฉิน ความปลอดภัยในชุมชน และผลกระทบต่ออนามัย
สิ่งแวดล้อมในชุมชน) มีรายละเอียดดังนี้ 

 โอกาสของการเกิดเหตุการณ์ 

การจัดกลุ่มระดับความเป็นไปได้ของการเกิดเหตุการณ์ ให้พิจารณาจากสถิติของการเกิด
เหตุการณ์นั้นๆ ในพื้นที่ หรือพื้นที่ใกล้เคียง หรือสถานการณ์ใกล้เคียง นิยามส าหรับโอกาสการเกิดดังตารางที่ 5.3-1 

ตารางที่ 5.3-1 โอกาสเสี่ยงต่อการส่งผลกระทบทางสุขภาพ 

โอกาสเสี่ยงท่ีจะ 
ส่งผลกระทบต่อสขุภาพ 

คะแนน นิยาม 

น้อยมาก 1 ไม่พบหลักฐานวา่เคยเกิดขึ้น 
น้อย 2 ทฤษฎีบอกว่ามีโอกาสจะเกิดขึ้น แต่ยังไม่มีรายงานว่าเกิดขึ้นในพื้นที่หรือ

ในต่างประเทศ 
ปานกลาง 3 เคยมีเหตุการณ์เกิดข้ึน 1 ครั้ง ในประเทศไทย หรือต่างประเทศ จากการ

พัฒนาโครงการที่เหมือนกัน 
สูง 4 เคยมีเหตุการณ์เกิดข้ึนมากกว่า 1 ครั้ง ในประเทศไทย หรือต่างประเทศ 

จากการพัฒนาโครงการที่เหมือนกัน 
สูงมาก 5 เคยมีเหตุการณ์เกิดข้ึนระหว่างการด าเนินโครงการที่เหมือนกัน และมี

การด าเนินโครงการในประเทศไทยหรือต่างประเทศ 

ที่มา : ดัดแปลงจาก Department of Health Philippines (http://doh.gov.ph.ehia.htm), ค.ศ. 2009 

 ระดับความรุนแรงของผลที่เกิดตามมา 

การจัดแบ่งระดับความรุนแรงของผลที่เกิดตามมา ดังตารางที่ 5.3-2 จากหลักเกณฑ์
ดังกล่าว สามารถก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพโดยใช้  Health Risk Assessment Matrix  
ดังตารางที่ 5.3-3  โดยมีนิยามของระดับความส าคัญของความเสี่ยงดังตารางที่ 5.3-4 
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ตารางที่ 5.3-2 เกณฑ์ก าหนดความรุนแรงของผลที่เกิดตามมา 

ความรุนแรง 
ของผลที่ตามมา 

คะแนน ความรุนแรงของผลที่เกิดตามมา 

ไม่มีนัยส าคญั 1 ไม่เกิดการบาดเจ็บหรือเจ็บป่วย : ไม่เกิดผลกระทบต่อการท างานหรือการด าเนิน
กิจวัตรประจ าวัน และไม่ก่อให้เกิดการเจ็บป่วยในชุมชน 

 สิ่งที่ก่อให้เกิดโรคมีผลต่อสุขภาพน้อยมาก 
ต่ า 2 เกิดการบาดเจ็บหรือเจ็บป่วยเล็กน้อย : ส่งผลกระทบต่อการท างานหรือการด าเนิน

กิจวัตรประจ าวัน ซึ่งต้องการระยะเวลาในการพักฟื้นตัวภายใน 2-3 วัน 

 สิ่งที่ก่อให้เกิดโรค ส่งผลให้เกิดโรคเพียงเล็กน้อย (เช่น การระคายเคืองผิวหนัง 
อาหารเป็นพิษจากเช้ือแบคทีเรีย เป็นต้น) 

ปานกลาง 3 เกิดการบาดเจ็บหรือเจ็บป่วยปานกลาง : ส่งผลกระทบต่อการท างานหรือการ
ด าเนินกิจวัตรประจ าวันต่อกลุ่มเสี่ยงในชุมชนเป็นเวลานานและต่อเนื่อง  

 สิ่งที่ก่อให้เกิดโรค สามารถท าให้เกิดผลกระทบต่อสุขภาพในระดับที่ไม่รุนแรง 
(เช่น เสียงดังรบกวน อันตรายจากสภาพแวดล้อมของการท างาน เป็นต้น) 

สูง / วิกฤต 4 เกิดการเจ็บป่วยถาวร : (กลุ่มประชาชนท่ีได้รับสัมผัสอยู่ในวงแคบ)  

 สิ่งที่ก่อให้เกิดโรค สามารถส่งผลกระทบที่รุนแรง ท าให้เกิดการสูญเสียหรือเกิด
การตายในกลุ่มคนงานและกลุ่มเสี่ยงที่อยู่ในชุมชน (เช่น สารเคมีที่สามารถ
ก่อให้เกิดมะเร็ง เป็นต้น) 

สูงมาก /  
อันตรายถึงชีวิต 

5 เกิดผลกระทบทวีคูณความรุนแรง : (กลุ่มประชาชนที่ได้รับสัมผัสมีขนาดใหญ่ / 
เกินขีดความสามารถในการจัดการของท้องถิ่น)  

 สิ่งที่ก่อให้เกิดโรค เป็นสาเหตุท าให้เกิดผลกระทบเพิ่มขึ้น (เช่น สารเคมีที่มีความ
เป็นพิษและท าให้เกิดโรคมะเร็ง โดยเฉพาะที่ปนเปื้อนในอากาศและน้ า เช่น 
โลหะหนัก เป็นต้น) 

ที่มา : ดัดแปลงจาก Department of Health Philippines (http://doh.gov.ph.ehia.htm), ค.ศ. 2009 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 5 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 5-7 
 

ตารางที่ 5.3-3 การจัดล าดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพโดยใช้ Health Risk Assessment 
Matrix 

การจัดล าดับความส าคัญโดยใช้  
Health Risk Assessment Matrix 1 

โอกาสของการเกิดผลกระทบ (Likelihood) 

น้อยมาก น้อย ปานกลาง สูง สูงมาก 

1 2 3 4 5 

ความรุนแรงของผล
ที่เกิดตามมา 
(Severity of 

Consequences) 

ไม่มีนัยส าคัญ 1 
ต่ า 
(1) 

ต่ า 
(2) 

ต่ า 
(3) 

ต่ า 
(4) 

ปานกลาง 
(5) 

ต่ า 2 
ต่ า 
(2) 

ต่ า 
(4) 

ปานกลาง
(6) 

ปานกลาง
(8) 

สูง 
(10) 

ปานกลาง 3 
ต่ า 
(3) 

ปานกลาง
(6) 

ปานกลาง
(9) 

สูง 
(12) 

สูง 
(15) 

สูง/วิกฤต 4 
ต่ า 
(4) 

ปานกลาง
(8) 

สูง 
(12) 

สูง 
(16) 

สูงมาก 
(20) 

สูงมาก/อันตราย
ถึงชีวิต 

5 
ปานกลาง

(5) 
สูง 
(10) 

สูง 
(15) 

สูงมาก 
(20) 

สูงมาก 
(25) 

 ระดับความส าคัญของความเสี่ยง2 
หมายเหตุ :  1 รูปแบบของ Risk Assessment Matrix สามารถปรับเปลี่ยนได้ตามดุลยพินิจของผู้เชี่ยวชาญและลักษณะของโครงการ 
 2 ระดับความส าคัญของความเสี่ยง = โอกาสของการเกิดผลกระทบ (Likelihood) x ความรุนแรงของผลที่เกิดตามมา (Severity of    

Consequences) 
ท่ีมา : ดัดแปลงจาก Department of Health Philippines (http://doh.gov.ph.ehia.htm), ค.ศ. 2009 
 
 

ตารางที่ 5.3-4 นิยามของระดับความส าคัญของความเสี่ยงในการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ โดยใช้ 
Health Risk Assessment Matrix 

ระดับความส าคัญ 
ของความเสี่ยง 

คะแนน นิยาม * 

ต่ า 1-4 ระดับที่ยอมรับได้โดยไม่ต้องควบคมุความเสี่ยง ไมต่้องมีการจดัการเพิ่มเติม 
ปานกลาง 5-9 ระดับที่พอยอมรับได้ แต่ต้องมีการควบคุมเพื่อป้องกันไม่ใหค้วามเสีย่งเพิ่มขึ้นไปยัง

ระดับที่ยอมรับไม่ได ้
สูง 10-16 ระดับทีไ่ม่สามารถยอมรับได้ ต้องจัดการความเสีย่งเพื่อให้อยู่ในระดบัท่ียอมรับได้ 

สูงมาก 17-25 ระดับทีไ่ม่สามารถยอมรับได้ ต้องเร่งจัดการความเสี่ยงให้อยู่ในระดับที่ยอมรับได้
ทันท ี

หมายเหตุ : * พิจารณาตามเกณฑ์ในการประเมินความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพ ตามแนวทางการประเมินผลกระทบทางสุขภาพฯ 
 ของ สผ. ประกอบ 

ที่มา : ดัดแปลงจาก Department of Health, Philipines (http://doh.gov.ph.ehia.htm), ค.ศ. 2009 
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ในการประเมินผลกระทบทางสุขภาพในรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการฉบับนี้ประเด็น
สภาพแวดล้อมปัจจุบันที่น ามาพิจารณาประกอบด้วยสภาพปัจจุบันด้านสุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัย ในพื้นที่
ศึกษาของโครงการ มีรายละเอียดดังนี้ 

5.3.3 สภาพแวดล้อมปัจจุบัน 

5.3.3.1 สุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

1) สถานบริการสาธารณสุข 

แนวเส้นทางโครงพาดผ่านพื้นที่เขตการปกครองของกรุงเทพมหานครครอบคลุมพื้นที่เขตบางขุนเทียน  
(แขวงแสมด าและแขวงท่าข้าม) เขตจอมทอง (แขวงจอมทองและแขวงบางมด) เขตราษฎร์บูรณะ (แขวงบางปะกอก
และแขวงราษฎร์บูรณะ) เขตบางคอแหลม (แขวงบางโคล่) และเขตยานนาวา (แขวงบางโพงพาง) อยู่ในเขตพื้นที่
ให้บริการของศูนย์บริการสาธารณสุข 9 แห่ง ได้แก่ ศูนย์บริการสาธารณสุข 42 (ถนอม ทองสิมา) ศูนย์บริการ
สาธารณสุข 29 (ช่วง นุชเนตร) ศูนย์บริการสาธารณสุข 39 (ราษฎร์บูรณะ) ศูนย์บริการสาธารณสุข 58 (ล้อม - พิมเสน 
ฟักอุดม) ศูนย์บริการสาธารณสุข 12 (จันทร์เที่ยง เนตรวิเศษ) ศูนย์บริการสาธารณสุข 14 (แก้ว สีบุญเรือง) 
ศูนย์บริการสาธารณสุข 18 (มงคล วอนวังตาล) ศูนย์บริการสาธารณสุข 7 (บุญมี ปุรุราชรังสรรค์) และศูนย์บริการ
สาธารณสุข 55 (เตชะสัมพันธ์) 

2) สถานะด้านสุขภาพ 

จากข้อมูลสถิติการป่วยของผู้ป่วยนอกของศูนย์บริการสาธารณสุขในพื้นที่ศึกษา 5 อันดับแรก พบว่า 

ประชาชนส่วนใหญ่ในพื้นที่ศึกษาป่วยด้วยโรคต่างๆ แสดงดังตารางที่ 5.3-5 และจากการเฝ้าระวังโรคติดต่อในข่ายที่

ต้องเฝ้าระวังทางระบาดวิทยา โดยกองควบคุมโรค ส านักอนามัย (ข้อมูล ณ วันที่ 19 มิ.ย.2560) แสดงดังตารางที่ 

5.3-6 รายละเอียดดังนี้ 

 ศูนย์บริการสาธารณสุข 7 บุญมี ปุรุราชรังสรรค์ (เขตยานนาวา) :  ประชาชนส่วนใหญ่ป่วย

ด้วยโรคต่างๆ ตามล าดับดังนี้ 1) ระบบหายใจ 2) โรคระบบไหลเวียนเลือด 3) โรคเกี่ยวกับต่อม

ไร้ท่อ โภชนาการ และเมตะบอลิสัม 4) โรคระบบกล้ามเนื้อ รวมโครงร่างและเนื้อยึดเสริม และ  

5) อาการ, อาการแสดงและสิ่งผิดปกติที่พบได้จากการตรวจ จากการเฝ้าระวังโรคติดต่อในข่ายที่

ต้องเฝ้าระวังทางระบาดวิทยา โดยกองควบคุมโรค ส านักอนามัย พบว่า โรคอุจจาระร่วงมีอัตรา

การป่วยต่อประชากรหมื่นคนเป็นอันดับ 1 รองลงมา คือ ไข้หวัดใหญ่ ปอดอักเสบ มือ เท้า ปาก 

และไข้เลือดออก ตามล าดับ 

 ศูนย์บริการสาธารณสุข 12 จันทร์เที่ยง เนตรวิเศษ (เขตบางคอแหลม) : ประชาชนส่วนใหญ่

ป่วยด้วยโรคต่างๆ ตามล าดับดังนี้ 1) โรคระบบไหลเวียนเลือด 2) โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ 

โภชนาการ และเมตะบอลิสัม 3) สาเหตุจากภายนอกอ่ืนๆ ที่ท าให้ป่วยหรือตาย 4) โรคระบบ

หายใจ และ 5) อาการ, อาการแสดงและสิ่งผิดปกติที่พบได้จาการตรวจทางคลินิกและ 
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ทางห้องปฏิบัติการที่ไม่สามารถจ าแนกโรคในกลุ่มอ่ืนได้ จากการเฝ้าระวังโรคติดต่อในข่ายที่ต้อง

เฝ้าระวังทางระบาดวิทยา โดยกองควบคุมโรค ส านักอนามัย พบว่า โรคอุจจาระร่วงมีอัตราการ

ป่วยต่อประชากรหมื่นคนเป็นอันดับ 1 รองลงมา คือ ไข้หวัดใหญ่ ปอดอักเสบ ไข้เลือดออก และ

อาหารเป็นพิษ ตามล าดับ 

 ศูนย์บริการสาธารณสุข 14 แก้ว สีบุญเรือง (เขตบางคอแหลม) : ประชาชนส่วนใหญ่ป่วยด้วย

โรคต่างๆ ตามล าดับดังนี้ 1) โรคระบบไหลเวียนเลือด 2) โรคเก่ียวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และ

เมตะบอลิสัม 3) โรคระบบหายใจ 4) โรคผิวหนังและเนื้อเยื่อใต้ผิวหนัง และ  5) โรคระบบ

กล้ามเนื้อ รวมโครงร่างและเนื้อยึดเสริม จากการเฝ้าระวังโรคติดต่อในข่ายที่ต้องเฝ้าระวังทาง

ระบาดวิทยา โดยกองควบคุมโรค ส านักอนามัย พบว่า โรคอุจจาระร่วงมีอัตราการป่วยต่อ

ประชากรหมื่นคนเป็นอันดับ 1 รองลงมา คือ ไข้หวัดใหญ่ ไข้เลือดออก ปอดอักเสบ/มือ เท้า 

ปาก และอาหารเป็นพิษ ตามล าดับ 

 ศูนย์บริการสาธารณสุข 18 มงคล - วอน วังตาล (เขตบางคอแหลม) : ประชาชนส่วนใหญ่

ป่วยด้วยโรคต่างๆ ตามล าดับดังนี้ 1) โรคระบบไหลเวียนเลือด 2) โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ 

โภชนาการ และเมตะบอลิสัม 3) โรคระบบหายใจ 4) โรคผิวหนังและเนื้อเยื่อใต้ผิวหนัง และ 5) 

โรคระบบกล้ามเนื้อ รวมโครงร่างและเนื้อยึดเสริม จากการเฝ้าระวังโรคติดต่อในข่ายที่ต้องเฝ้า

ระวังทางระบาดวิทยา โดยกองควบคุมโรค ส านักอนามัย พบว่า ไข้หวัดใหญ่มีอัตราการป่วยต่อ

ประชากรหมื่นคนเป็นอันดับ 1 รองลงมา คือ อุจจาระร่วง ปอดอักเสบ ไข้เลือดออก และมือ เท้า 

ปาก ตามล าดับ 

 ศูนย์บริการสาธารณสุข 29 ช่วง นุชเนตร (เขตจอมทอง) : ประชาชนส่วนใหญ่ป่วยด้วยโรค

ต่างๆ ตามล าดับดังนี้ 1) โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตะบอลิสัม 2) โรคระบบ

ไหลเวียนเลือด 3) โรคระบบหายใจ 4) โรคระบบกล้ามเนื้อ รวมโครงร่างและเนื้อยึดเสริม และ  

5) โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก จากการเฝ้าระวังโรคติดต่อในข่ายที่ต้องเฝ้าระวัง

ทางระบาดวิทยา โดยกองควบคุมโรค ส านักอนามัย พบว่า อุจจาระร่วงมีอัตราการป่วยต่อ

ประชากรหมื่นคนเป็นอันดับ 1 รองลงมา คือ โรคไข้หวัดใหญ่ ปอดอักเสบ มือ เท้า ปาก และ

ไข้เลือดออก ตามล าดับ 

 ศูนย์บริการสาธารณสุข 39 ราษฎร์บูรณะ เขตราษฎร์บูรณะ : ประชาชนส่วนใหญ่ป่วยด้วยโรค

ต่างๆ ตามล าดับดังนี้ 1) โรคระบบไหลเวียนเลือด 2) โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตะ

บอลิสัม 3) โรคระบบหายใจ 4) สาเหตุจากภายนอกอ่ืนๆ ที่ท าให้ป่วยหรือตาย และ 5) อาการ, 

อาการแสดงและสิ่งผิดปกติที่พบได้จากการตรวจทางคลินิกและทางห้องปฏิบัติการที่ไม่สามารถ

จ าแนกโรคในกลุ่มอ่ืนได้ จากการเฝ้าระวังโรคติดต่อในข่ายที่ต้องเฝ้าระวังทางระบาดวิทยา 
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โดยกองควบคุมโรค ส านักอนามัย พบว่า อุจจาระร่วงมีอัตราการป่วยต่อประชากรหมื่นคนเป็น

อันดับ 1 รองลงมา คือ โรคไข้หวัดใหญ่ ปอดอักเสบ มือ เท้า ปาก และโรคตาแดง ตามล าดับ 

 ศูนย์บริการสาธารณสุข 42 ถนอม ทองสิมา (เขตบางขุนเทียน) : ประชาชนส่วนใหญ่ป่วยด้วย

โรคต่างๆ ตามล าดับดังนี้ 1) อาการ, อาการแสดงและสิ่งผิดปกติที่พบได้จาการตรวจทางคลินิก

และทางห้องปฏิบัติการที่ไม่สามารถจ าแนกโรคในกลุ่มอ่ืนได้ 2) โรคระบบหายใจ 3) โรคระบบ

ไหลเวียนเลือด 4) โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตะบอลิสัม และ  5) โรคระบบย่อย

อาหาร รวมโรคในช่องปาก จากการตรวจทางคลินิกและทางห้องปฏิบัติการที่ไม่สามารถจ าแนก

โรคในกลุ่มอ่ืนได้ จากการเฝ้าระวังโรคติดต่อในข่ายที่ต้องเฝ้าระวังทางระบาดวิทยา โดยกอง

ควบคุมโรค ส านักอนามัย พบว่า ไข้หวัดใหญ่มีอัตราการป่วยต่อประชากรหมื่นคนเป็นอันดับ 1 

รองลงมา คือ อุจจาระร่วง ปอดอักเสบ มือ เท้า ปาก และไข้เลือดออก ตามล าดับ 

 ศูนย์บริการสาธารณสุข 55 เตชะสัมพันธ์ (เขตยานนาวา) : ประชาชนส่วนใหญ่ป่วยด้วยโรค

ต่างๆ ตามล าดับดังนี้ 1) โรคระบบไหลเวียนเลือด 2) โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเม

ตะบอลิสัม 3) โรคระบบหายใจ 4) อาการ, อาการแสดงและสิ่งผิดปกติที่พบได้ จากการตรวจ

ทางคลินิกและทางห้องปฏิบัติการที่ไม่สามารถจ าแนกโรคในกลุ่มอ่ืนได้และ  5) สาเหตุจาก

ภายนอกอ่ืนๆ ที่ท าให้ป่วยหรือตาย จากการตรวจทางคลินิกและทางห้องปฏิบัติการที่ไม่สามารถ

จ าแนกโรคในกลุ่มอ่ืนได้ จากการเฝ้าระวังโรคติดต่อในข่ายที่ต้องเฝ้าระวังทางระบาดวิทยา โดย

กองควบคุมโรค ส านักอนามัย พบว่า ไข้หวัดใหญ่มีอัตราการป่วยต่อประชากรหมื่นคนเป็นอันดับ 

1 รองลงมา คือ อุจจาระร่วง ปอดอักเสบ มือ เท้า ปาก/ไข้เลือดออก และอาหารเป็นพิษ 

ตามล าดับ 

 ศูนย์บริการสาธารณสุข 58 ล้อม - พิมเสน ฟักอุดม เขตราษฎร์บูรณะ : ประชาชนส่วนใหญ่

ป่วยด้วยโรคต่างๆ ตามล าดับดังนี้ 1) โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตะบอลิสัม 2) 

โรคระบบหายใจ 3) โรคระบบไหลเวียนเลือด 4) ภาวะแปรปรวนทางจิตและพฤติกรรม และ 5) 

สาเหตุจากภายนอกอ่ืนๆ ที่ท าให้ป่วยหรือตาย จากการตรวจทางคลินิกและทางห้องปฏิบัติการที่

ไม่สามารถจ าแนกโรคในกลุ่มอ่ืนได้ จากการเฝ้าระวังโรคติดต่อในข่ายที่ต้องเฝ้าระวังทางระบาด

วิทยา โดยกองควบคุมโรค ส านักอนามัย พบว่า อุจจาระร่วงมี อัตราการป่วยต่อประชากรหมื่น

คนเป็นอันดับ 1 รองลงมา คือ ไข้หวัดใหญ่ ปอดอักเสบ มือ เท้า ปาก และไข้เลือดออกตามล าดับ 

กล่าวโดยสรุป ประชากรในพื้นที่ศึกษาป่วยด้วยโรคความผิดปกติเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการและ 

เมตะบอลิซึมอ่ืนๆ มากที่สุด โดยผู้ป่วยนอกป่วยด้วยโรคโรคระบบไหลเวียนเลือดมากที่สุด ส่วนโรคอุจจาระร่วงเป็น

โรคเฝ้าระวังทางระบาดวิทยาที่ส าคัญเป็นอันดับ 1



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 5 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 5-11 
 

ตารางที่ 5.3-5 สถิติผู้ป่วยนอก จ าแนกตามกลุ่มโรค (21 กลุ่มโรค) ปีงบประมาณ 2555-2559 ของศูนย์บริการสาธารณสุขในพื้นที่ศึกษา 

กลุ่มโรค 

จ านวน (ราย) 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 7 บุญมี ปุรุราชรังสรรค์  
(เขตยานนาวา) 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 12 จันทร์เท่ียง เนตรวิเศษ 
(เขตบางคอแหลม) 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 14 แก้ว สีบุญเรือง  
(เขตบางคอแหลม) 

ปี 2555 ปี 2556 ปี 2557 ปี 2558 ปี 2559 ปี 2555 ปี 2556 ปี 2557 ปี 2558 ปี 2559 ปี 2555 ปี 2556 ปี 2557 ปี 2558 ปี 2559 

1. โรคติดเชื้อและปรสิต 788 810 799 1,234 1,455 255  281 290 233 215 5 6 6 5 17 

2. เน้ืองอก (รวมมะเร็ง) 10 13 15 6 16 - - - - 2 20 12 18 9 7 

3. โรคเลือดและอวัยวะสร้างเลือดและความผิดปกติเกี่ยวกับภูมิคุ้มกัน 67 83 97 25 364 7 - 4 29 54 40 23 19 54 60 

4. โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตะบอลิสัม 5,827 6,391 6,297 6,473 6,579 3,113 3,176 3,627 3,109 3,493 1,604 1,650 1,451 1,659 1,754 

5. ภาวะแปรปรวนทางจิตและพฤติกรรม 99 88 109 79 193 204 267 136 152 235 51 81 40 105 133 

6. โรคระบบประสาท  192 87 101 82 67 36 39 6 24 72 29 48 59 20 26 

7. โรคตา รวมส่วนประกอบของตา 1,145 1,520 1,598 1,188 1,351 188 196 184 168 106 150 104 117 121 102 

8. โรคหูและปุ่มกกหู 133 143 139 107 264 72 79 48 41 112 24 20 46 32 25 

9. โรคระบบไหลเวียนเลือด 6,771 6,992 6,829 6,568 6,813 4,154 4,245  3,836 3,732 4,209 2,454 2,477 2,121 2,353 2,493 

10. โรคระบบหายใจ 8,645 7,237 7,357 7,534 7,641 3,452 3,524 2,626 2,383 2,232 2,201 1,821 1,907 1,595 1,616 

11. โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก 1,393 1,424 1,501 1,389 1,496 392 401 519 584 679 418 375 342 323 518 

12. โรคผิวหนังและเน้ือเยื่อใต้ผิวหนัง 1,389 1,275 1,297 972 1,383 794 749 568 526 521 1,498 1,361 1,306 1,449 1,326 

13. โรคระบบกล้ามเน้ือ รวมโครงร่างและเน้ือยึดเสริม 2,105 1,998 2,001 2,131 2,524 835 863 702 704 843 574 651 522 564 774 

14. โรคระบบสืบพันธุ์ร่วมปัสสาวะ 586 477 501 474 430 559 528 410 470 486 205 150 153 161 199 

15. ภาวะแทรกในการตั้งครรภ์ การคลอด และระยะหลังคลอด 52 64 59 13 55 12 11 30 68 28 2 3 -  28 

16. ภาวะผิดปกติของทารกท่ีเกิดขึ้นในระยะปริก าเนิด  
(อายุครรภ์ 22 สัปดาห์ขึ้นไปจนถึง 7 วันหลังคลอด) 

1 1 - - - - - - - 2 - - - - 2 

17. รูปร่างผิดปกติแต่ก าเนิด การพิการจนผิดรูปแต่ก าเนิด และ
โครโมโซมผิดปกติ 

- - - 3 9 - - - - - - - - - - 

18. อาการ, อาการแสดงและสิ่งผิดปกติท่ีพบได้จาการตรวจ ทางคลินิก
และทางห้องปฏิบัติการที่ไม่สามารถจ าแนกโรคในกลุ่มอื่นได้ 

1,382 2,050 1,999 1,891 1,792 1,789 1,679 2,112 2,201 2,184 40 42 85 43 78 

19. การเป็นพิษและผลท่ีตามมา 28 8 19 4 3 - - - - - 3 10 9 4  

20. อุบัติเหตุจากการขนส่งและผลท่ีตามมา 522 284 309 359 478 - - - - - 124 202 241 122 157 

21. สาเหตุจากภายนอกอื่นๆ ท่ีท าให้ป่วยหรือตาย 10,277 9,366 10,119 12,162 13,750 1,994 2,015 2,280 2,171 2,359 86 64 50 39  

ที่มา : กลุ่มสถิติและสารสนเทศสาธารณสุข ส านักงานพัฒนาระบบสาธารณสุข ส านักอนามัย กรุงเทพมหานคร, 2560 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 5 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 5-12 
 

ตารางที่ 5.3-5 สถิติผู้ป่วยนอก จ าแนกตามกลุ่มโรค (21 กลุ่มโรค) ปีงบประมาณ 2555-2559 ของศูนย์บริการสาธารณสุขในพื้นที่ศึกษา (ต่อ) 

กลุ่มโรค 

จ านวน (ราย) 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 18 มงคล -วอน วังตาล  
(เขตบางคอแหลม) 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 29 ช่วง นุชเนตร  
(เขตจอมทอง) 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 39 ราษฎรบ์ูรณะ  
(เขตราษฎร์บูรณะ) 

ปี 2555 ปี 2556 ปี 2557 ปี 2558 ปี 2559 ปี 2555 ปี 2556 ปี 2557 ปี 2558 ปี 2559 ปี 2555 ปี 2556 ปี 2557 ปี 2558 ปี 2559 

1) โรคติดเชื้อและปรสิต 69 30 155 135 185 980 695 644 796 901 524 323 302 288 339 

2) เนื้องอก (รวมมะเร็ง) 5 - - 0 8 234 170 80 443 557 17 5 5 31 75 

3) โรคเลือดและอวัยวะสร้างเลือดและความผิดปกติเกี่ยวกับภูมิคุ้มกัน 18 2 - - 24 346 307 256 574 687 94 28 36 48 40 

4) โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตะบอลิสัม 4,349 4,611 4,325 4,544 4,635 16,855 16,583 16,414 16,088 16,515 5,861 5,521 5,562 5,828 5,988 

5) ภาวะแปรปรวนทางจิตและพฤติกรรม 86 103 99 262 199 302 246 244 256 476 442 346 315 376 455 

6) โรคระบบประสาท  28 7 8 0 23 320 279 132 381 498 236 35 138 184 240 

7) โรคตา รวมส่วนประกอบของตา 124 85 116 195 350 1,204 880 603 742 790 568 341 360 352 503 

8) โรคหูและปุ่มกกหู 65 32 53 36 30 214 240 99 96 151 113 41 79 63 88 

9) โรคระบบไหลเวียนเลือด 4,197 5,715 5,658 5,287 5,126 14,975 14,278 13,637 13,980 14,357 6,025 6,296 6,549 6,710 6,977 

10) โรคระบบหายใจ 2,257 2,133 1,948 2,243 1,994 5,776 5,609 5,121 5,936 6,714 4,986 3,625 3,906 3,709 3,567 

11) โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก 358 356 373 501 496 4,559 3,607 3,671 4,231 4,509 1,195 1,261 1,742 2,298 2,467 

12) โรคผิวหนังและเน้ือเยื่อใต้ผิวหนัง 549 651 654 735 899 1,258 919 863 1,248 1,398 1,285 762 546 731 843 

13) โรคระบบกล้ามเน้ือ รวมโครงร่างและเนื้อยึดเสริม 515 592 509 594 570 3,428 2,480 2,588 3,683 5,675 2,450 1,477 1,279 1,050 1,382 

14) โรคระบบสืบพันธุ์ร่วมปัสสาวะ 35 25 113 146 130 1,889 1,976 1,551 1,897 1,619 607 193 212 343 490 

15) ภาวะแทรกในการตั้งครรภ์ การคลอด และระยะหลังคลอด - - 9 6 7 57 22 3 12 53 61 14 20 8 15 

16) ภาวะผิดปกติของทารกท่ีเกิดขึ้นในระยะปริก าเนิด  
(อายุครรภ์ 22 สัปดาห์ขึ้นไปจนถึง 7 วันหลังคลอด) 

2 - 2 2 1 2 3 3 13 3 1 1  1 - 

17) รูปร่างผิดปกติแต่ก าเนิด การพิการจนผิดรูปแต่ก าเนิด และ
โครโมโซมผิดปกติ 

- - - 1 2 19 13 9 16  1 1 - - 1 

18) อาการ, อาการแสดงและสิ่งผิดปกติท่ีพบได้จาการตรวจ ทางคลินิก
และทางห้องปฏิบัติการท่ีไม่สามารถจ าแนกโรคในกลุ่มอื่นได้ 

41 75 66 98 450 1,572 1,013 966 1,533 1,733 2,866 2,026 2,411 2,699 2,888 

19) การเป็นพิษและผลท่ีตามมา 19 9 10 11 8 - 2 -   1 - 17 21 1 

20) อุบัติเหตุจากการขนส่งและผลท่ีตามมา 1 - - -  987 866 718 713 955 598 230 59 195 280 

21) สาเหตุจากภายนอกอื่นๆ ท่ีท าให้ป่วยหรือตาย 102 34 249 163 270 602 609 509 398 833 2,835 2,711 2,634 2,965 3,008 
ที่มา : กลุ่มสถิติและสารสนเทศสาธารณสุข ส านักงานพัฒนาระบบสาธารณสุข ส านักอนามัย กรุงเทพมหานคร, 2560 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 5 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 5-13 
 

ตารางที่ 5.3-5 สถิติผู้ป่วยนอก จ าแนกตามกลุ่มโรค (21 กลุ่มโรค) ปีงบประมาณ 2555-2559 ของศูนย์บริการสาธารณสุขในพื้นที่ศึกษา (ต่อ) 

กลุ่มโรค 

จ านวน (ราย) 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 42 ถนอม ทองสิมา  
(เขตบางขุนเทียน) 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 55 เตชะสัมพันธ์  
(เขตยานนาวา) 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 58 ล้อม-พิมเสน ฟักอุดม  
(เขตราษฎร์บูรณะ) 

ปี 2555 ปี 2556 ปี 2557 ปี 2558 ปี 2559 ปี 2555 ปี 2556 ปี 2557 ปี 2558 ปี 2559 ปี 2555 ปี 2556 ปี 2557 ปี 2558 ปี 2559 

1) โรคติดเชื้อและปรสิต 484 315 474 511 534 164 261 248 212 161 124 266 240 330 586 

2) เนื้องอก (รวมมะเร็ง) 44 19 36 41 92 - 5 3  7 1 7 9 35 88 

3) โรคเลือดและอวัยวะสร้างเลือดและความผิดปกติเกี่ยวกับภูมิคุ้มกัน 90 69 80 96 72 2 85 59 61 48 2 46 28 77 96 

4) โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตะบอลิสัม 5,338 5,402 5,878 6,043 6,438 2,246 2,404 2,389 2,232 2,423 2,263 2,264 2,301 2,518 5,818 

5) ภาวะแปรปรวนทางจิตและพฤติกรรม 40 126 109 128 80 46 39 51 47 33 107 126 109 150 2,818 

6) โรคระบบประสาท  319 292 399 337 419 34 52 49 10 13 214 216 209 238 403 

7) โรคตา รวมส่วนประกอบของตา 814 560 661 862 884 53 41 50 92 95 263 216 231 345 563 

8) โรคหูและปุ่มกกหู 260 140 228 162 236 30 9 17 24 40 105 88 99 108 332 

9) โรคระบบไหลเวียนเลือด 8,597 8,437 8,309 8,009 8,189 3,697 4,263 4,188 4,262 4,286 3,233 2,875 2,957 2,922 3,152 

10) โรคระบบหายใจ 9,446 9,320 9,452 9,503 9,280 1,022 1,037 1,173 1,300 1,489 3,848 3,147 3,274 3,479 3,627 

11) โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก 1,654 2,179 2,726 2,675 2,911 103 36 97 299 349 767 1,789 1,549 1,668 1,940 

12) โรคผิวหนังและเน้ือเยื่อใต้ผิวหนัง 1,498 1,052 1,002 961 1,027 168 110 134 181 228 572 483 498 549 811 

13) โรคระบบกล้ามเน้ือ รวมโครงร่างและเนื้อยึดเสริม 1,688 2,050 1,890 1,723 2,334 195 372 295 233 196 806 630 609 799 986 

14) โรคระบบสืบพันธุ์ร่วมปัสสาวะ 454 251 482 391 416 72 3 59 83 66 136 103 127 211 319 

15) ภาวะแทรกในการตั้งครรภ์ การคลอด และระยะหลังคลอด 10 5 24 9 28 11 1 - - 5 7 8 10 5 73 

16) ภาวะผิดปกติของทารกท่ีเกิดขึ้นในระยะปริก าเนิด  
(อายุครรภ์ 22 สัปดาห์ขึ้นไปจนถึง 7 วันหลังคลอด) 

17 1 1 1 1.00 - - - 1 1 1  - 2 3 

17) รูปร่างผิดปกติแต่ก าเนิด การพิการจนผิดรูปแต่ก าเนิด และ
โครโมโซมผิดปกติ 

16 2 2 16 13 - - - - 3 1  - 5 8 

18) อาการ, อาการแสดงและสิ่งผิดปกติท่ีพบได้จาการตรวจ ทางคลินิก
และทางห้องปฏิบัติการท่ีไม่สามารถจ าแนกโรคในกลุ่มอื่นได้ 

10,814 14,868 13,312 13,125 17,171 324 527 487 392 474 2,827 2,545 2,687 2,452 2,599 

19) การเป็นพิษและผลท่ีตามมา 15 1 1 14 9 - - - - - 3 1 1 -  

20) อุบัติเหตุจากการขนส่งและผลท่ีตามมา 718 843 710 713 917 213 32 69 126 218 87 314 299 596 749 

21) สาเหตุจากภายนอกอื่นๆ ท่ีท าให้ป่วยหรือตาย 471 320 573 524 789 242 134 197 301 399 2,901 2,560 2,689 2,596 2,719 
ที่มา : กลุ่มสถิติและสารสนเทศสาธารณสุข ส านักงานพัฒนาระบบสาธารณสุข ส านักอนามัย กรุงเทพมหานคร, 2560 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 5 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 5-14 
 

 ตารางที่ 5.3-6 อัตราป่วยต่อประชากรหมื่นคน ด้วยโรคติดต่อในข่ายเฝ้าระวังทางระบาดวิทยา (รง. 506) ปงีบประมาณ 2555-2559 (ข้อมูล ณ วันที่ 19 มิ.ย.2560) ของศูนย์บริการสาธารณสุขในพื้นที่ศึกษา 

โรค 

อัตราป่วยต่อประชากรหม่ืนคน 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 7 บุญมี ปุรุราชรังสรรค ์
(เขตยานนาวา) 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 12 จันทร์เท่ียง เนตรวิเศษ 
(เขตบางคอแหลม) 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 14 แก้ว สีบุญเรือง 
(เขตบางคอแหลม) 

ปี 2555/1 ปี 2556/2 ปี 2557/3 ปี 2558/4 ปี 2559/5 ปี 2555/1 ปี 2556/2 ปี 2557/3 ปี 2558/4 ปี 2559/5 ปี 2555/1 ปี 2556/2 ปี 2557/3 ปี 2558/4 ปี 2559/5 

1. อหิวาตกโรค - - - - - - - - - - - - - - - 

2. อุจจาระร่วง 107.84 128.73 97.36 57.16 108.25 68.69 51.81 57.22 24.65 54.60 74.9 59.45 62.72 36.67 91.08 

3. อาหารเป็นพิษ 36.16 29.10 9.90 9.04 15.04 7.47 5.74 6.54 6.96 11.41 8.61 5.40 6.70 4.10 5.65 

4. มือ เท้า ปาก 16.35 12.34 15.96 5.81 23.22 12.03 5.00 11.78 7.71 10.65 13.26 3.99 11.73 7.00 14.24 

5. Bacillry (Shigellosis) 0.00 0.00 0.64 0.00 0.00 0.18 0.00 0.19 0.00 0.00 - - - - - 

6. Amoebic - - - - - - - - - - 0.00 0.23 0.00 0.24 0.00 

7. ไทฟอยด์ - - - - - - - - - - - - - - - 

8. ไข้หวัดใหญ่ 21.69 10.12 33.84 19.05 89.61 20.95 11.10 30.29 17.31 53.45 27.91 18.80 42.37 24.61 79.54 

9. ปอดอักเสบ 13.83 10.75 17.56 18.09 27.80 10.93 10.36 20.57 18.25 23.40 12.33 12.69 12.93 7.72 14.24 

10. ไข้เลือดออก 32.70 27.83 19.47 62.65 17.01 12.39 35.34 18.32 50.99 13.51 21.17 31.72 15.32 44.87 16.45 

11. มาลาเรีย 0.63 0.00 0.00 0.65 0.00 0.00 0.00 0.00 0.19 0.19 0.47 0.00 0.72 0.24 0.00 

12. โรคตาแดง 4.09 5.69 96.40 5.49 2.94 3.64 3.70 47.49 2.45 3.23 3.26 2.11 25.38 2.65 4.42 

13. สุกใส 4.09 12.34 16.28 5.81 9.81 3.10 4.26 20.01 5.08 4.95 2.79 3.52 8.62 2.89 5.16 

14. คางทูม 0.31 0.63 0.32 0.00 0.00 0.18 0.19 0.00 0.56 0.19 0.00 0.00 0.00 0.00 0.25 

15. หัด - - - - - - - - - - - - - - - 

- หัดไม่มีโรคแทรก 0.00 0.00 0.00 0.32 0.98 0.36 0.37 0.56 1.13 0.95 0.23 0.00 0.48 0.00 0.74 

- หัดท่ีมีโรคแทรก - - - - - - - - - - - - - - - 

16. หัดเยอรมัน 0.00 0.32 0.00 0 0.65 0.00 0.19 0.00 0.19 0.00 0.00 0.00 0.00 0.24 0.00 

17. บาดทะยัก - - - - - 0.00 0.00 0.00 0.00 0.19 - - - - - 

18. พิษสุนัขบ้า - - - - - - - - - - - - - - - 

19. เลปโตสไปโรซีส 0.00 0.00 0.00 0.32 0.00 - - - - - - - - - - 

20. ตับอักเสบ                

- A - - - - - 0.18 0.00 0.00 0.19 0.00 0.00 0.70 0.24 0.00 0.49 

- B 2.20 0.00 0.96 0.32 0.00 1.82 0.19 0.75 0.38 0.19 0.70 0.47 0.24 0.72 0.25 

- E - - - - - - - - - - - - - - - 

- Unspecified 0.94 0.95 0.64 0.32 0 0.18 0.00 0.56 0.38 0 0.00 0.70 0.72 0.72 0.00 

หมายเหตุ : 

/1 ข้อมูลประชากรกลางปี 2555 แขวงบางโพงพาง เขตยานนาวา จ านวน 31,806 คน 
/2 ข้อมูลประชากรกลางปี 2556 แขวงบางโพงพาง เขตยานนาวา จ านวน 31,617 คน 
/3 ข้อมูลประชากรกลางปี 2557 แขวงบางโพงพาง เขตยานนาวา จ านวน 31,327 คน 
/4 ข้อมูลประชากรกลางปี 2558 แขวงบางโพงพาง เขตยานนาวา จ านวน 30,964 คน 
/5 ข้อมูลประชากรกลางปี 2559 แขวงบางโพงพาง เขตยานนาวา จ านวน 30,577 คน 

/1 ข้อมูลประชากรกลางปี 2555 แขวงบางคอแหลม และแขวงวัดพระยาไกร  เขตบางคอแหลม จ านวน 54,885 คน 
/2 ข้อมูลประชากรกลางปี 2556 แขวงบางคอแหลม และแขวงวัดพระยาไกร เขตบางคอแหลม จ านวน 54,044 คน 
/3 ข้อมูลประชากรกลางปี 2557 แขวงบางคอแหลม และแขวงวัดพระยาไกร เขตบางคอแหลม จ านวน 53,480 คน 
/4 ข้อมูลประชากรกลางปี 2558 แขวงบางคอแหลม และแขวงวัดพระยาไกร เขตบางคอแหลม จ านวน 53,151 คน 
/5 ข้อมูลประชากรกลางปี 2559 แขวงบางคอแหลม และแขวงวัดพระยาไกร เขตบางคอแหลม จ านวน 52,568 คน 

/1 ข้อมูลประชากรกลางปี 2555 แขวงยานนาวา และแขวงทุ่งมหาเมฆ เขตสาทร จ านวน 42,990 คน 
/2 ข้อมูลประชากรกลางปี 2556 แขวงยานนาวาและแขวงทุ่งมหาเมฆ เขตสาทร จ านวน 42,554คน 
/3 ข้อมูลประชากรกลางปี 2557 แขวงยานนาวา และแขวงทุ่งมหาเมฆ เขตสาทร จ านวน 41,772 คน 
/4  ข้อมูลประชากรกลางปี 2558 แขวงยานนาวา และแขวงทุ่งมหาเมฆ เขตสาทร จ านวน 41,453 คน 
/5 ข้อมูลประชากรกลางปี 2559 แขวงยานนาวา และแขวงทุ่งมหาเมฆ เขตสาทร จ านวน 40,734 คน 

ที่มา : กลุ่มงานระบาดวิทยา กองควบคมุโรคติดต่อ ส านักอนามัย กรุงเทพมหานคร, 2560 
 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 5 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 5-15 
 

 ตารางที่ 5.3-6 อัตราป่วยต่อประชากรหมื่นคน ด้วยโรคติดต่อในข่ายเฝ้าระวังทางระบาดวิทยา (รง. 506) ปงีบประมาณ 2555-2559 (ข้อมูล ณ วันที่ 19 มิ.ย.2560) ของศูนย์บริการสาธารณสุขในพื้นที่ศึกษา (ต่อ) 

โรค 

อัตราป่วยต่อประชากรหม่ืนคน 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 18 มงคล -วอน วังตาล  
(เขตบางคอแหลม) 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 29 ช่วง นุชเนตร  
(เขตจอมทอง) 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 39 ราษฎรบ์ูรณะ  
(เขตราษฎร์บูรณะ) 

ปี 2555/1 ปี 2556/2 ปี 2557/3 ปี 2558/4 ปี 2559/5 ปี 2555/1 ปี 2556/2 ปี 2557/3 ปี 2558/4 ปี 2559/5 ปี 2555/1 ปี 2556/2 ปี 2557/3 ปี 2558/4 ปี 2559/5 

1) อหิวาตกโรค 0.00 0.00 0.00 0.00 0.26 - - - - - - - - - - 

2) อุจจาระร่วง 69.51 52.45 46.92 26.66 62.68 421.60 786.48 766.52 812.65 1135.56 40.92 61.57 46.66 47.05 76.90 

3) อาหารเป็นพิษ 10.50 6.59 3.87 4.18 10.84 48.74 50.90 28.84 52.89 59.87 0.86 2.03 2.64 2.37 6.58 

4) มือ เท้า ปาก 11.25 5.07 9.28 7.58 17.19 93.69 54.09 115.36 90.29 178.31 10.59 4.36 8.51 7.40 11.07 

5) Bacillry (Shigellosis) 0.25 0.00 0.00 0.00 0.26 0.00 0.64 0.00 0.00 0.00 - - - - - 

6) Amoebic 0.25 0.00 0.26 0.00 0.00 0.63 1.91 0.00 0.00 0.00 - - - - - 

7) ไทฟอยด์ - - - - - 0.63 0.00 0.00 0.00 0.65 - - - - - 

8) ไข้หวัดใหญ่ 18.50 8.87 28.61 18.82 69.30 180.41 93.54 235.21 327.00 765.29 11.16 6.10 19.66 25.15 56.55 

9) ปอดอักเสบ 10.25 10.90 16.50 16.73 22.75 118.38 140.62 165.35 194.78 292.84 6.58 11.33 13.21 13.91 22.44 

10) ไข้เลือดออก 23.75 25.85 19.59 53.85 17.46 125.34 265.98 99.34 517.90 146.42 22.04 41.82 13.21 72.79 19.15 

11) มาลาเรีย 0.00 0.25 0.00 0.00 0.00 0.63 2.55 2.56 5.16 1.30 0.29 0.00 0.29 0.30 0.00 

12) โรคตาแดง 4.25 2.03 38.15 1.83 2.12 18.36 42.63 178.17 85.78 74.19 1.14 1.74 30.52 10.65 8.98 

13) สุกใส 3.00 4.31 14.18 3.40 3.70 20.26 26.73 54.48 33.54 29.28 2.58 3.19 4.40 2.37 2.99 

14) คางทูม 0.00 0.00 0.00 0.00 0.53 1.27 2.55 2.56 1.93 1.30 - - - - - 

15) หัด -  -  -  -  -  1.27 0.64 0.64 1.93 9.76 -  -  - -   - 

- หัดไม่มีโรคแทรก 0.00 0.25 0.26 0.26 0.00 1.27 0.64 0.64 1.93 8.46 0.57 0.00 0.00 0.30 0.30 

- หัดท่ีมีโรคแทรก - - - - - 0.00 0.00 0.00 0.00 1.30 0.29 0.00 0.00 0.00 0.00 

16. หัดเยอรมัน - - - - - 1.27 0.64 1.92 0.64 1.30 0.29 0.00 0.29 0.30 0.00 

17. บาดทะยัก - - - - - 0.00 0.00 0.64 0.00 0.00 - - - - - 

18. พิษสุนัขบ้า - - - - - - - - - - - - - - - 

19. เลปโตสไปโรซีส 0.00 0.00 0.52 0.00 0.00 0.00 0.64 0.00 0.00 0.00 - - - - - 

20. ตับอักเสบ                               

- A 0.00 0.25 0.00 0.00 0.00 0.00 1.27 0.64 1.29 0.65 0.00 0.00 0.00 0.00 0.30 

- B 1.00 0.25 1.29 0.26 0.00 5.06 3.18 5.13 3.87 7.16 0.86 0.87 0.29 0.30 0.30 

- E - - - - - 0.00 0.00 0.00 0.64 0.65 - - - - - 

- Unspecified 0.00 0.51 0.26 0.26 0.00 0.63 2.55 2.56 0.64 0.00 0.00 0.00 0.88 0.30 0.00 

หมายเหตุ : 

/1 ข้อมูลประชากรกลางปี 2555 แขวงบางโคล่ เขตบางคอแหลม จ านวน 39,992 คน 
/2 ข้อมูลประชากรกลางปี 2556 แขวงบางโคล่ เขตบางคอแหลม จ านวน 39,464 คน 
/3 ข้อมูลประชากรกลางปี 2557 แขวงบางโคล่ เขตบางคอแหลม จ านวน 38,793 คน 
/4 ข้อมูลประชากรกลางปี 2558 แขวงบางโคล่ เขตบางคอแหลม จ านวน 38,254คน 
/5 ข้อมูลประชากรกลางปี 2559 แขวงบางโคล่ เขตบางคอแหลม จ านวน 37,809 คน 

/1 ข้อมูลประชากรกลางปี 2555 เขตจอมทอง จ านวน  157,970 คน 
/2 ข้อมูลประชากรกลางปี 2556 เขตจอมทอง จ านวน 157,156 คน 
/3 ข้อมูลประชากรกลางปี 2557 เขตจอมทอง จ านวน 156,030 คน 
/4 ข้อมูลประชากรกลางปี 2558 เขตจอมทอง จ านวน 155,048 คน 
/5 ข้อมูลประชากรกลางปี 2559 เขตจอมทอง จ านวน 153,668 คน 

/1 ข้อมูลประชากรกลางปี 2555 แขวงราษฎร์บูรณะ เขตราษฎร์บูรณะ จ านวน 34,943 คน 
/2 ข้อมูลประชากรกลางปี 2556 แขวงราษฎร์บูรณะ เขตราษฎร์บูรณะ จ านวน 34,430 คน 
/3 ข้อมูลประชากรกลางปี 2557 แขวงราษฎร์บูรณะ เขตราษฎร์บูรณะ จ านวน 34,074 คน 
/4 ข้อมูลประชากรกลางปี 2558 แขวงราษฎร์บูรณะ เขตราษฎร์บูรณะ จ านวน 33,794 คน 
/5 ข้อมูลประชากรกลางปี 2559 แขวงราษฎร์บูรณะ เขตราษฎร์บูรณะ จ านวน 33,420 คน 

ที่มา : กลุ่มงานระบาดวิทยา กองควบคมุโรคติดต่อ ส านักอนามัย กรุงเทพมหานคร, 2560 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 5 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 5-16 
 

 ตารางที่ 5.3-6 อัตราป่วยต่อประชากรหมื่นคน ด้วยโรคติดต่อในข่ายเฝ้าระวังทางระบาดวิทยา (รง. 506) ปงีบประมาณ 2555-2559 (ข้อมูล ณ วันที่ 19 มิ.ย.2560) ของศูนย์บริการสาธารณสุขในพื้นที่ศึกษา (ต่อ) 

โรค 

อัตราป่วยต่อประชากรหม่ืนคน 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 42 ถนอม ทองสิมา  
(เขตบางขุนเทียน) 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 55 เตชะสัมพันธ์  
(เขตยานนาวา) 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 58 ล้อม-พิมเสน ฟักอุดม  
(เขตราษฎร์บูรณะ) 

ปี 2555/1 ปี 2556/2 ปี 2557/3 ปี 2558/4 ปี 2559/5 ปี 2555/1 ปี 2556/2 ปี 2557/3 ปี 2558/4 ปี 2559/5 ปี 2555/1 ปี 2556/2 ปี 2557/3 ปี 2558/4 ปี 2559/5 

1) อหิวาตกโรค 0.00 0.00 0.00 0.57 0.00 - - - - - - - - - - 

2) อุจจาระร่วง 294.52 484.04 453.38 494.56 695.34 66.37 54.50 64.42 35.54 87.56 25.34 59.15 48.62 59.17 78.67 

3) อาหารเป็นพิษ 48.28 37.73 38.70 40.74 65.64 7.24 4.44 9.09 7.72 8.37 2.51 4.09 2.56 2.38 4.21 

4) มือ เท้า ปาก 69.41 61.91 134.57 102.99 187.46 11.26 7.27 12.72 6.09 19.39 7.35 4.09 7.68 5.76 16.86 

5) Bacillry (Shigellosis) 0.00 0.59 0.58 0.00 0.00 - - - - - 0.00 0.00 0.00 0.00 0.20 

6) Amoebic 0.60 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.20 0.20 0.00 0.41 - - - - - 

7) ไทฟอยด์ 0.00 0.00 0.58 0.57 0.00 - - - - - 0.00 0.19 0.20 0.00 0.00 

8) ไข้หวัดใหญ่ 199.77 120.27 285.31 364.41 805.48 23.33 10.70 34.94 26.60 89.39 8.12 4.28 15.55 25.81 50.37 

9) ปอดอักเสบ 119.50 112.02 135.73 157.87 235.86 12.47 9.49 13.93 16.24 23.47 7.93 7.98 11.61 16.08 18.66 

10) ไข้เลือดออก 231.15 273.56 100.49 484.37 109.59 26.14 32.09 13.73 41.42 19.39 16.83 22.76 10.04 55.00 11.44 

11) มาลาเรีย 3.02 0.59 2.31 0.00 0.00 0.20 0.61 0.20 0.00 0.00 0.19 0.19 0.00 0.00 0.00 

12) โรคตาแดง 20.52 24.76 155.36 41.87 45.06 2.82 1.61 26.05 2.03 2.25 4.64 9.34 33.66 7.94 8.23 

13) สุกใส 30.78 28.30 56.02 23.77 25.03 1.01 5.25 8.08 2.84 2.25 3.48 4.67 6.69 4.37 3.41 

14) คางทูม 0.00 1.18 1.73 0.00 1.67 0.20 0.20 0.20 0.20 0.61 0.19 0.19 0.59 0.60 0.20 

15) หัด  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  - 

- หัดไม่มีโรคแทรก 3.62 1.77 0.00 0.57 5.01 0.60 0.00 0.00 0.00 0.61 0.39 0.00 0.00 0.00 0.00 

- หัดท่ีมีโรคแทรก 0.00 0.00 0.00 0.00 0.56 - - - - - 0.00 0.19 0.00 0.00 0.00 

16. หัดเยอรมัน 1.21 0.00 1.16 1.13 0.56 0.20 0.00 0.20 0.20 0.00 0.00 0.00 0.20 0.00 0.00 

17. บาดทะยัก - - - - - - - - - - - - - - - 

18. พิษสุนัขบ้า - - - - - - - - - - - - - - - 

19. เลปโตสไปโรซีส 0.00 0.00 0.00 0.57 0.00 - - - - - - - - - - 

20. ตับอักเสบ                               

- A 0.60 0.59 0.00 0.00 0.56 0.00 0.00 0.00 0.20 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.20 

- B 5.43 5.31 1.16 4.53 3.34 0.60 0.00 0.00 0.61 0.61 0.00 0.00 0.79 0.79 0.40 

- E - - - - - - - - - - 0.00 0.00 0.20 0.00 0.00 

- Unspecified 0.60 1.77 2.31 1.13 0.56 1.01 0.40 1.01 0.20 0.00 0.00 0.39 0.39 0.00 0.00 

หมายเหตุ : 

/1 ข้อมูลประชากรกลางปี 2555 เขตบางขุนเทียน จ านวน 165,693 คน 
/2 ข้อมูลประชากรกลางปี 2556 เขตบางขุนเทียน จ านวน 169,614 คน 
/3 ข้อมูลประชากรกลางปี 2557 เขตบางขุนเทียน จ านวน 173,144 คน 
/4 ข้อมูลประชากรกลางปี 2558 เขตบางขุนเทียน จ านวน 176,724 คน 
/5 ข้อมูลประชากรกลางปี 2559 เขตบางขุนเทียน จ านวน 179,768 คน 

/1 ข้อมูลประชากรกลางปี 2555 แขวงช่องนนทรี เขตยานนาวา  จ านวน 49,723 คน 
/2 ข้อมูลประชากรกลางปี 2556 แขวงช่องนนทรี เขตยานนาวา จ านวน 49,545 คน 
/3 ข้อมูลประชากรกลางปี 2557 แขวงช่องนนทรี เขตยานนาวา จ านวน 49,516 คน 
/4 ข้อมูลประชากรกลางปี 2558 แขวงช่องนนทรี เขตยานนาวา จ านวน 49,247 คน 
/5 ข้อมูลประชากรกลางปี 2559 แขวงช่องนนทรี เขตยานนาวา จ านวน 48,997 คน 

/1 ข้อมูลประชากรกลางปี 2555 แขวงบางปะกอก เขตราษฎร์บูรณะ จ านวน 51,700 คน 
/2 ข้อมูลประชากรกลางปี 2556 แขวงบางปะกอก เขตราษฎร์บูรณะ จ านวน 51,395 คน 
/3 ข้อมูลประชากรกลางปี 2557 แขวงบางปะกอก เขตราษฎร์บูรณะ จ านวน 50,807คน 
/4 ข้อมูลประชากรกลางปี 2558 แขวงบางปะกอก เขตราษฎร์บูรณะ จ านวน 50,363 คน 
/5 ข้อมูลประชากรกลางปี 2559 แขวงบางปะกอก เขตราษฎร์บูรณะ จ านวน 49,828 คน 

ที่มา : กลุ่มงานระบาดวิทยา กองควบคมุโรคติดต่อ ส านักอนามัย กรุงเทพมหานคร, 2560 
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2.1) สถานะด้านสาธารณสุข 

กรุงเทพมหานครมีโรงพยาบาลในความรับผิดชอบจ านวน 9 แห่ง ได้แก่ โรงพยาบาลวชิระ 
โรงพยาบาลตากสิน โรงพยาบาลกลาง โรงพยาบาลเจริญกรุงประชารักษ์ โรงพยาบาลราชพิพัฒน์ โรงพยาบาลเวช
การุณย์รัศมิ์  โรงพยาบาลสิรินธร โรงพยาบาลหลวงพ่อทวีศักดิ์ ชุตินุธโร อุทิศ  และโรงพยาบาลลาดกระบัง
กรุงเทพมหานคร ทั้งนี้กรุงเทพมหานครมีศูนย์บริการสาธารณสุข จ านวน 68 แห่ง แยกอยู่ตามแขวงและเขตของ
กรุงเทพมหานคร พื้นที่ศึกษาของโครงการอยู่ในเขตการปกครองของกรุงเทพมหานครครอบคลุมพื้นที่เขตบางขุนเทียน 
(แขวงแสมด าและแขวงท่าข้าม) เขตจอมทอง (แขวงจอมทองและแขวงบางมด) เขตราษฎร์บูรณะ (แขวงบางปะกอก
และแขวงราษฎร์บูรณะ) เขตบางคอแหลม (แขวงบางโคล่) และเขตยานนาวา (แขวงบางโพงพาง) สรุปดังตารางที่ 

5.3-7 ไม่มีโรงพยาบาลของรัฐ แต่มีโรงพยาบาลเอกชนอยู่ในพื้นที่จ านวน 12 แห่ง รวมทั้งมีศูนย์บริการสาธารณสุข

กระจายอยู่ตามแขวงและเขตของพื้นที่ศึกษา ดังตารางที่ 5.3-8 รายละเอียดดังนี้ 
 

ตารางที่ 5.3-7 สถานบริการสาธารณสุขในพื้นที่ศึกษา 
หน่วย:แห่ง 

พื้นที่ศึกษา โรงพยาบาลของรัฐ โรงพยาบาลเอกชน 
ศูนย์บริการ

สาธารณสุข 
สถานพยาบาล กองวัณโรค 

เขตบางขุนเทียน - 2 1 - - 

เขตจอมทอง - 3 1 1 - 

เขตราษฎร์บูรณะ - 5 2 - - 

เขตบางคอแหลม - 1 3 1 1 

เขตยานนาวา - 1 2 - - 

รวม - 12 9 2 1 
 

รายละเอียดดังนี ้

(1) เขตบางขุนเทียน  

 ศูนย์บริการสาธารณสุข 1 แห่ง คือ ศูนย์บริการสาธารณสุข 42 (ถนอม ทองสิมา) 

 ไม่มีโรงพยาบาลรัฐ  

 โรงพยาบาลเอกชน 2 แห่ง ได้แก่ โรงพยาบาลนครธน และโรงพยาบาลพระราม 2 
(2) เขตจอมทอง 

 ศูนย์บริการสาธารณสุข 1 แห่ง คือ ศูนย์บริการสาธารณสุข 29 (ช่วง นุชเนตร) และ
ศูนย์บริการสาธารณสุขสาขา จ านวน 3 แห่ง ได้แก่ ศูนย์บริการสาธารณสุข 29 (สาขา
วัดไทร สาขาวัดศาลาครืน สาขาวัดสีสุก) 

 ไม่มีโรงพยาบาลรัฐ  

https://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B9%82%E0%B8%A3%E0%B8%87%E0%B8%9E%E0%B8%A2%E0%B8%B2%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%A5%E0%B9%80%E0%B8%88%E0%B8%A3%E0%B8%B4%E0%B8%8D%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%B8%E0%B8%87%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%8A%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%B1%E0%B8%81%E0%B8%A9%E0%B9%8C&action=edit&redlink=1
https://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B9%82%E0%B8%A3%E0%B8%87%E0%B8%9E%E0%B8%A2%E0%B8%B2%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%A5%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%8A%E0%B8%9E%E0%B8%B4%E0%B8%9E%E0%B8%B1%E0%B8%92%E0%B8%99%E0%B9%8C&action=edit&redlink=1
https://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B9%82%E0%B8%A3%E0%B8%87%E0%B8%9E%E0%B8%A2%E0%B8%B2%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%A5%E0%B9%80%E0%B8%A7%E0%B8%8A%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%B8%E0%B8%93%E0%B8%A2%E0%B9%8C%E0%B8%A3%E0%B8%B1%E0%B8%A8%E0%B8%A1%E0%B8%B4%E0%B9%8C&action=edit&redlink=1
https://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B9%82%E0%B8%A3%E0%B8%87%E0%B8%9E%E0%B8%A2%E0%B8%B2%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%A5%E0%B9%80%E0%B8%A7%E0%B8%8A%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%B8%E0%B8%93%E0%B8%A2%E0%B9%8C%E0%B8%A3%E0%B8%B1%E0%B8%A8%E0%B8%A1%E0%B8%B4%E0%B9%8C&action=edit&redlink=1
https://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B9%82%E0%B8%A3%E0%B8%87%E0%B8%9E%E0%B8%A2%E0%B8%B2%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%A5%E0%B8%AA%E0%B8%B4%E0%B8%A3%E0%B8%B4%E0%B8%99%E0%B8%98%E0%B8%A3&action=edit&redlink=1
https://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B9%82%E0%B8%A3%E0%B8%87%E0%B8%9E%E0%B8%A2%E0%B8%B2%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%A5%E0%B8%AB%E0%B8%A5%E0%B8%A7%E0%B8%87%E0%B8%9E%E0%B9%88%E0%B8%AD%E0%B8%97%E0%B8%A7%E0%B8%B5%E0%B8%A8%E0%B8%B1%E0%B8%81%E0%B8%94%E0%B8%B4%E0%B9%8C_%E0%B8%8A%E0%B8%B8%E0%B8%95%E0%B8%B4%E0%B8%99%E0%B8%B8%E0%B8%98%E0%B9%82%E0%B8%A3_%E0%B8%AD%E0%B8%B8%E0%B8%97%E0%B8%B4%E0%B8%A8&action=edit&redlink=1
https://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B9%82%E0%B8%A3%E0%B8%87%E0%B8%9E%E0%B8%A2%E0%B8%B2%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%A5%E0%B8%A5%E0%B8%B2%E0%B8%94%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%9A%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%B8%E0%B8%87%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%9E%E0%B8%A1%E0%B8%AB%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%84%E0%B8%A3&action=edit&redlink=1
https://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B9%82%E0%B8%A3%E0%B8%87%E0%B8%9E%E0%B8%A2%E0%B8%B2%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%A5%E0%B8%A5%E0%B8%B2%E0%B8%94%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%9A%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%B8%E0%B8%87%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%9E%E0%B8%A1%E0%B8%AB%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%84%E0%B8%A3&action=edit&redlink=1
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 โรงพยาบาลเอกชน 3 แห่ง ได้แก่ โรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล 

โรงพยาบาลบางมด และสถานพยาบาลบางขุนเทียน 

(3) เขตราษฎร์บูรณะ  

 ศูนย์บริการสาธารณสุข 2 แห่ง ได้แก่ ศูนย์บริการสาธารณสุข 39 ราษฎร์บูรณะ  
และศูนย์บริการสาธารณสุข 58 ล้อม-พิมเสน ฟักอุดม   

 ไม่มีโรงพยาบาลรัฐ  

 โรงพยาบาลเอกชน 5 แห่ง ได้แก่ โรงพยาบาลนวมินทร์ 2 โรงพยาบาลบางปะกอก 1 
โรงพยาบาลกรุงธน 2 โรงพยาบาลราษฎร์บูรณะ และโรงพยาบาลรามาสุขสวัสดิ์ 

(4) เขตบางคอแหลม 

 ศูนย์บริการสาธารณสุข 3 แห่ง ได้แก่ ศูนย์บริการสาธารณสุข 12 (จันทร์เที่ยง  
เนตรวิเศษ) ศูนย์บริการสาธารณสุข 14 (แก้ว สีบุญเรือง) และศูนย์บริการ
สาธารณสุข 18 (มงคล วอนวังตาล)  

 ไม่มีโรงพยาบาลรัฐ  

 มีโรงพยาบาลเอกชน 1 แห่ง คือ โรงพยาบาลเจริญกรุงประชารักษ์ ในสังกัด
กรุงเทพ-มหานคร และกองวัณโรค กรมควบคุมโรคติดต่อ กระทรวงสาธารณสุข 

(5) เขตยานนาวา 

 ศูนย์บริการสาธารณสุข 2 แห่ง ได้แก่ ศูนย์บริการสาธารณสุข 7 (บุญมี ปุรุราช
รังสรรค์) และศูนย์บริการสาธารณสุข 55 (เตชะสัมพันธ์) 

 ไม่มีโรงพยาบาลรัฐ  

 โรงพยาบาลเอกชน 1 แห่ง คือ โรงพยาบาลกรุณาพิทักษ ์

จากข้อมูล ศูนย์บริการสาธารณสุขที่ให้บริการในเขตบางขุนเทียน เขตจอมทอง เขตราษฎร์บูรณะ  
เขตบางคอแหลม และเขตยานนาวา พบว่า มีศูนย์บริการสาธารณสุข ทั้งหมด 9 แห่ง ได้แก่ ศูนย์บริการสาธารณสุข 7 
(บุญมี ปุรุราชรังสรรค์) ศูนย์บริการสาธารณสุข 12 (จันทร์เที่ยง เนตรวิเศษ) ศูนย์บริการสาธารณสุข 14 (แก้ว สีบุญ
เรือง) ศูนย์บริการสาธารณสุข 18 (มงคล วอนวังตาล) ศูนย์บริการสาธารณสุข 29 (ช่วง นุชเนตร) ศูนย์บริการ
สาธารณสุข 39 (ราษฎร์บูรณะ) ศูนย์บริการสาธารณสุข 42 (ถนอม ทองสิมา) ศูนย์บริการสาธารณสุข 55 (เต ชะ

สัมพันธ์) ศูนย์บริการสาธารณสุข 58 (ล้อม - พิมเสน ฟักอุดม) และ ตามล าดับรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 5.3-8 
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ตารางที่ 5.3-8 ศูนย์บริการสาธารณสุขที่ให้บริการในเขตบางขุนเทียน เขตจอมทอง เขตราษฎร์บูรณะ  
เขตบางคอแหลม และเขตยานนาวา 

ศูนย์บริการสาธารณสุข เขตพ้ืนที่รับผิดชอบ 
ศูนย์บริการ

สาธารณสุขสาขา 

พ้ืนที่
รับผิดชอบ 
(ตร.กม.) 

พ้ืนที่รับผิดชอบ 

บ้าน  
(หลัง) 

ชุมชน  
(แห่ง) 

โรงเรียน 
(แห่ง) 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 7  
(บุญมี ปุรุราชรังสรรค์)* 

 เขตยานนาวา  
แขวงบางโพงพาง 

- 6.682 15,561 
(18,464 

ครอบครัว) 

6 
(ศูนย์สุขภาพ
ชุมชน 6 แห่ง) 

12 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 12 
(จันทรเ์ที่ยง เนตรวเิศษ) 

 แขวงวดัพระยาไกร 

แขวงบางคอแหลม 

- 3.786 20,521 
(21,734 

ครอบครัว) 

23 
(ศูนย์สุขภาพ

ชุมชน 22 แห่ง) 

13 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 14 
(แก้ว สีบุญเรอืง) 

 แขวงยานนาวา 

แขวงทุ่งมหาเมฆ 

- 5.900 20,581 
(19,085 

ครอบครัว) 

10 
(ศูนย์สุขภาพ
ชุมชน 8 แห่ง) 

20 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 18 
(มงคล วอนวังตาล)* 

 เขตบางคอแหลม  
แขวงบางโคล ่

- 5.872 15,611 
(18,733 

ครอบครัว) 

8 
(ศูนย์สุขภาพ
ชุมชน 6 แห่ง) 

10 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 29  
(ช่วง นุชเนตร) *  

 เขตจอมทอง 

- แขวงบางค้อ  

- แขวงจอมทอง  

- แขวงบางมด  

- แขวงบางขนุเทียน  

 สาขาบางมด 
 สาขาวัดไทร 
 สาขาศาลาครนื 

25.724 44,340 
(55,626 

ครอบครัว) 

63 
(ศูนย์สุขภาพ

ชุมชน 30 แห่ง) 

30 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 39 
(ราษฎร์บูรณะ)* 

 เขตราษฎร์บูรณะ 
แขวงราษฎร์บูรณะ  

- 6.716 12,967 
(14,144 

ครอบครัว) 

25 
(ศูนย์สุขภาพ

ชุมชน 15 แห่ง) 

13 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 42 
(ถนอม ทองสิมา) * 

 เขตบางขนุเทียน 

- แขวงแสมด า  

- แขวงท่าข้าม  

 สาขาบางกระดี ่
 สาขาท่าข้าม 
 สาขางามเจรญิ 
 สาขา 

เมฆสวุรรณ 
 สาขาสุขปาน-

จันทร์สว่าง 
 สาขา 

พิทยาลงกรณ ์

120.687 47,561 
(67,875 

ครอบครัว) 

49 
(ศูนย์สุขภาพ

ชุมชน 19 แห่ง) 

32 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 55  
(เตชะสัมพันธ์) 

 เขตยานนาวา : 
แขวงชอ่งนนทร ี

- 9.981 21,914 
(12,995 

ครอบครัว) 

14 
(ศูนย์สุขภาพ

ชุมชน 14 แห่ง) 

13 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 58 
(ล้อม-พิมเสน ฟกัอดุม) * 

 เขตราษฎร์บูรณะ 
แขวงบางปะกอก 

- 9.066 19,789 
(19,037 

ครอบครัว) 

26 
(ศูนย์สุขภาพ

ชุมชน 16 แห่ง) 

12 

หมายเหตุ :     *  ศูนยบ์ริการที่มีขอบเขตพ้ืนที่ให้บริการในพ้ืนทีศ่ึกษา 
ที่มา : ข้อมลูศนูย์บริการสาธารณสุข ของกองการพยาบาลสาธารณสุข ส านักอนามัย กรุงเทพมหานคร (http://phn.bangkok.go.th/index.php?option=

com_content&view=category&id=39&Itemid=69), 2560 
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2.2) จ านวนบุคลากรทางสาธารณสุขและทางการแพทย์ 

อัตราก าลังด้านสาธารณสุขที่ประจ าตามศูนย์บริการด้านสาธารณสุขในเขตบางขุนเทียน  
เขตจอมทอง เขตราษฎร์บูรณะ เขตบางคอแหลม และเขตยานนาวา ในระยะ 500 เมตร ตลอดแนวเส้นทางโครงการ
พบว่า มีแพทย์ พยาบาล เภสัชกร นักสังคมสงเคราะห์และเจ้าหน้าที่อ่ืนๆ จ านวนทั้งหมด 13 , 98, 17, 15 และ  
41 คน ตามล าดับ รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 5.3-9 

ตารางที่ 5.3-9 อัตราก าลังของศูนย์บริการสาธารณสุขในเขตบางขุนเทียน เขตจอมทอง เขตราษฎร์บูรณะ 
เขตบางคอแหลม และเขตยานนาวา 

ศูนย์บริการด้านสาธารณสุข 
อัตราก าลัง (คน) 

แพทย์ พยาบาล เภสัชกร 
นักสังคม
สงเคราะห์ 

เจ้าหน้าที่อื่นๆ 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 7 บุญมี ปุรุราชรังสรรค์  
(เขตยานนาวา) 

1 12 2 4 6 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 12 จันทร์เที่ยง เนตรวิเศษ 
(เขตบางคอแหลม) 

1 10 2 1 2 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 14 แก้ว สีบุญเรือง  
(เขตบางคอแหลม) 

2 11 1 1 1 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 18 มงคล -วอน วังตาล  
(เขตบางคอแหลม) 

1 7 2 1 3 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 29 ช่วง นุชเนตร  
(เขตจอมทอง) 

3 14 2 4 11 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 39 ราษฎร์บูรณะ  
(เขตราษฎร์บูรณะ) 

1 11 2 1 3 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 42 ถนอม ทองสิมา  
(เขตบางขุนเทียน) 

2 14 2 1 11 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 55 เตชะสัมพันธ์  
(เขตยานนาวา) 

1 9 2 1 3 

ศูนย์บริการสาธารณสุข 58 ล้อม-พิมเสน ฟักอุดม  
(เขตราษฎร์บูรณะ) 

1 10 2 1 1 

รวมทั้งส้ิน 13 98 17 15 41 
ที่มา : กลุ่มสถิติและสารสนเทศสาธารณสุข ส านักงานพัฒนาระบบสาธารณสุข ส านักอนามัย กรุงเทพมหานคร, 2560 

จากข้อมูลโรงพยาบาลในเขตบางขุนเทียน เขตจอมทอง เขตราษฎร์บูรณะ เขตบางคอแหลมและ 

เขตยานนาวา (ตารางที่ 5.3-10) พบว่า มีโรงพยาบาลทั้งหมด 10 แห่ง โดยแบ่งเป็นโรงพยาบาลเอกชน 9 แห่ง ได้แก่ 
โรงพยาบาลนครธน โรงพยาบาลพระราม 2 โรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล โรงพยาบาลบางมด 
สถานพยาบาลบางขุนเทียน โรงพยาบาลประชาพัฒน์ โรงพยาบาลบางปะกอก 1 โรงพยาบาลกรุงธน 2 โรงพยาบาล
ราษฎร์บูรณะ (มีจ านวนเตียงรองรับผู้ป่วย 150, 109, 200, 203, 15, 100, 120, 100, 124 เตียง) ตามล าดับ และมี
โรงพยาบาลรัฐ 1 แห่ง คือ โรงพยาบาลเจริญกรุงประชารักษ์ (มีจ านวนเตียงรองรับผู้ป่วย 434 เตียง) 
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ตารางที่ 5.3-10 โรงพยาบาลในเขตบางขุนเทียน เขตจอมทอง เขตราษฎร์บูรณะ เขตบางคอแหลม และ 
เขตยานนาวา 

เขต โรงพยาบาลเอกชน โรงพยาบาลรัฐ 
จ านวนเตียงรองรบัผู้ป่วย 

(เตียง)* 

บางขุนเทียน โรงพยาบาลนครธน* - 150 

 โรงพยาบาลพระราม 2* - 109 

จอมทอง โรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล* - 200 

 โรงพยาบาลบางมด* - 203 

 สถานพยาบาลบางขุนเทียน - 15 

ราษฎร์บูรณะ โรงพยาบาลประชาพัฒน ์ - 100 

 โรงพยาบาลบางปะกอก 1 - 120 

 โรงพยาบาลกรุงธน 2 - 100 

 โรงพยาบาลราษฎร์บูรณะ - 124 

บางคอแหลม - โรงพยาบาลเจริญกรุงประชารักษ ์ 434 

ยานนาวา - - - 
หมายเหตุ : *  โรงพยาบาลที่มขีอบเขตพื้นที่ให้บริการในพื้นที่ศกึษา 
ท่ีมา : ข้อมูลรายชือ่สถานพยาบาลประเภทที่รับผู้ป่วยไว้ค้างคืน (โรงพยาบาลและสถานพยาบาล) ของส านกัสถานพยาบาลและ 

การประกอบโรคศิลปะ กรมสนับสนุนบริการสุขภาพ, เมษายน 2560 

3) กฎหมายและมาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

อาชีวอนามัยและความปลอดภัยของผู้ปฏิบัติงานได้รับความคุ้มครองทางกฎหมายตาม
พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างาน พ.ศ. 2554 ซึ่งหากยังไม่มีกฎกระทรวง 
ประกาศ หรือระเบียบเพื่อการปฏิบัติการตามพระราชบัญญัตินี้ ให้อนุโลมบังคับใช้กฎกระทรวงที่ออกตามมาตรา 8 
แห่งพระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2541 โดยสามารถสรุปข้อกฎหมายและมาตรการด้านอาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัยที่เกี่ยวข้องที่โครงการต้องยึดถือปฏิบัติ ดังนี้ ข้อกฎหมายและมาตรการด้านอาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัยที่เกี่ยวข้อง 

 ประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน 

- เร่ือง ก าหนดมาตรฐานอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล พ.ศ. 2554 

- เรื่อง สัญลักษณ์เตือนอันตราย เครื่องหมายเกี่ยวกับความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดล้อมในการท างาน และข้อความแสดงสิทธิและหน้าที่ของนายจ้างและลูกจ้าง 
พ.ศ. 2554 

- เร่ือง หลักเกณฑ์และวิธีการทดสอบส่วนประกอบและอุปกรณ์ของปั้นจั่น (พ.ศ. 2554) 

- เร่ือง หลักเกณฑ์และวิธีการ การใช้เชือก ลวดสลิง และรอก พ.ศ. 2553 

- เร่ือง ก าหนดรูปภาพการใช้สัญญาณมือในการสื่อสารระหว่างผู้ปฏิบัติงานเกี่ยวกับปั้นจั่น 
พ.ศ. 2553 
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- เรื่อง หลักเกณฑ์และวิธีการตรวจสอบส่วนประกอบและอุปกรณ์ของลิฟต์ขนส่งวัสดุ
ชั่วคราว ลิฟต์โดยสารชั่วคราว และลิฟต์ที่ใช้ทั้งขนส่งวัสดุและโดยสารชั่วคราว พ.ศ. 2553 

- เร่ือง หลักเกณฑ์การจัดท าแผนงานด้านความปลอดภัยในการท างานส าหรับงานก่อสร้าง 
พ.ศ. 2552 

- เรื่อง หลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขการท างานเกี่ยวกับเครื่องตอกเสาเข็มระบบไอน้ า 
ระบบลมระบบไฮดรอลิค ระบบเครื่องยนต์เผาไหม้ภายใน ระบบดีเซลแฮมเมอร์ หรือ
ระบบอ่ืน พ.ศ. 2552 

- เร่ือง ก าหนดแบบสมุดสุขภาพประจ าตัวของลูกจ้างที่ท างานเก่ียวกับปัจจัยเสี่ยงและแบบ
แจ้งผลการตรวจสุขภาพของลูกจ้างที่พบความผิดปกติหรือการเจ็บป่วย การให้การ
รักษาพยาบาล และการป้องกันแก้ไข พ.ศ. 2551 

 กฎกระทรวงภายใต้พระราชบญัญัติคุ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2541 

- กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการด้านความปลอดภัย  
อาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมในการท างานเก่ียวกับไฟฟ้า พ.ศ. 2554 

- กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการด้านความปลอดภัย  
อาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมในการท างานเกี่ยวกับเครื่องจักร ปั้นจั่น และหม้อน้ า 
พ.ศ. 2552 

- กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการด้านความปลอดภัย  
อาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมในการท างานเก่ียวกับงานก่อสร้าง พ.ศ. 2551 

- กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการด้านความปลอดภัย 
อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างาน พ.ศ. 2549 

- กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดกา รด้านความปลอดภัย  
อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างานเกี่ยวกับความร้อน แสงสว่าง และเสียง 
พ.ศ. 2549 

จากการศึกษาแนวเส้นทางโครงการ การก่อสร้างโครงการเป็นการด าเนินงานที่ใช้เครื่องจักรกล
ร่วมกับแรงงาน ซึ่งจะมีเจ้าหน้าที่ควบคุมงานก่อสร้างและคนงาน จ านวน 2 ,300 คน โดยโครงการได้ก าหนดให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างท าการจัดหาที่ตั้งส านักงานควบคุมการก่อสร้างและพื้นที่สนับสนุนงานก่อสร้าง รวมถึงบ้านพัก
คนงาน (Camp Site) โดยผู้รับเหมาควรมีหลักเกณฑ์ในการเลือกต าแหน่งที่ตั้งส านักงานและที่พักคนงาน ดังนี้ 

 พื้นที่ที่มีความสะดวกในการเข้าถึงจุด/พื้นที่ก่อสร้าง 

 อยู่ใกล้พื้นที่ก่อสร้างเพื่อลดปริมาณการเดินทางและขนส่งวัสดุ รวมทั้งไม่รบกวนต่อชุมชนมากนัก 

 ไม่ควรตั้งอยู่ใกล้ชุมชนมากเกินไป เพื่อไม่ให้เกิดการรบกวนต่อชุมชน 

 ไม่ตั้งส านักงานและที่พักคนงานใกล้แหล่งน้ า โดยต้องอยู่ห่างจากแหล่งน้ าอย่างน้อย 100 เมตร 
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สามารถแบ่งสัดส่วนพื้นที่ให้มีทั้งพื้นที่ส านักงานควบคุมการก่อสร้าง พื้นที่เก็บกองวัสดุก่อสร้าง โรง
ซ่อมบ ารุง และพื้นที่บ้านพักคนงานได้อย่างเหมาะสม โดยผู้รับเหมาก่อสร้างจะเป็นผู้รับผิดชอบในการจัดหา
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการต่างๆ ให้กับคนงานก่อสร้าง ดังนี้ 

1) บ้านพักคนงาน : ทางบริษัทผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีพื้นที่บ้านพักคนงานไม่น้อยกว่า 3.0 
ตารางเมตรต่อคน ซึ่งภายในห้องพักต้องมีความกว้างหรือยาวไม่ต่ ากว่า 2.4 เมตร มีความสูงจากพื้นถึงยอดฝาหรือยอด
ผนังตอนต่ าสุดไม่ต่ ากว่า 3.0 เมตร เป็นไปตามมาตรฐานและแบบก่อสร้างอาคารชั่วคราวส าหรับคนงานก่อสร้างของ
วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ์ (มาตรฐาน วสท. 1010-34) มีช่องประตูและหน้าต่างอย่างน้อย
ห้องละ 1 ชุด มีดวงโคมและปลั๊กอย่างละ 1 ชุดต่อห้อง ส าหรับวัสดุที่ใช้ก่อสร้างอาคารเป็นไปตามหลั กเกณฑ์อาคาร
ท้องถิ่นส าหรับอาคารชั่วคราว ส่วนสายไฟและชิ้นส่วนไฟฟ้าจะเป็นไปตามมาตรฐานของการไฟฟ้านครหลวง 

2) ห้องอาบน้ ารวมและลานซักล้าง : ทางผู้รับเหมาก่อสร้างควรจัดให้มีพื้นที่ห้องอาบน้ ารวมและ
ลานซักล้างในอัตราส่วนที่ไม่น้อยกว่า 7.0 ตารางเมตร ต่อ 20 คน โดยมีถังเก็บน้ าและก๊อกน้ าจ านวนที่เพียงพอแก่การ
อาบน้ าและซักเสื้อผ้า รวมทั้งจัดให้มีไฟฟ้าแสงสว่างอย่างเพียงพอ 

3) ห้องส้วม : ทางผู้รับเหมาก่อสร้างควรจัดให้มีห้องส้วมที่ถูกสุขลักษณะและเพียงพอกับจ านวน
คนงานก่อสร้าง กล่าวคือ ให้มีห้องสุขาในสัดส่วนไม่น้อยกว่า 1 ห้อง ต่อ 20 คน โดยมีพื้นที่ภายในไม่น้อยกว่า 0.90 
ตารางเมตร และความกว้างภายในไม่น้อยกว่า 0.90 เมตร รวมทั้งจัดให้มีไฟฟ้าแสงสว่างอย่างเพียงพอ โดยจัดให้ห้อง
ส้วมอยู่ห่างจากแหล่งน้ าธรรมชาติไม้น้อยกว่า 30 เมตร 

4) รอบรั้วบริเวณ : บริเวณที่ตั้งบ้านพักคนงานควรมีรั้วรอบบริเวณและมีประตูเข้า-ออกทางเดียว
และควรมีพนักงานรักษาความปลอดภัย พร้อมทั้งตู้ยามที่บริเวณทางเข้า-ออก เพื่อรักษาความปลอดภัยและตรวจตรา 
คนเข้า - ออกตลอดเวลา 

5) อุปกรณ์ดับเพลิง : ทางผู้รับเหมาก่อสร้างควรจัดเตรียมอุปกรณ์ดับเพลิงโดยติดตั้งอย่างน้อย 1 
ชุดต่ออาคารหรือติดตั้งไว้ในระยะทางไม่เกิน 45.0 เมตรต่อชุด เพื่อใช้ในกรณีเกิดเพลิงไหม้ รายละเอียดดังนี้ 

(1) บริเวณบ้านพักคนงาน ติดตั้งอุปกรณ์ดับเพลิงดังนี้ 

- บริเวณสโตร์เก็บของติดตั้งเคร่ืองมือดับเพลิงขั้นต้นชนิดฮาโลตรอน (Halotron) ขนาด 
5 กิโลกรัม จ านวน 1 ถัง 

- บริเวณโรงเชื่อมเหล็กติดตั้งเครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นชนิดฮาโลตรอน (Halotron) 
ขนาด 5 กิโลกรัมจ านวน 1 ถัง 

- บริเวณลานเก็บเศษวัสดุ 1 และบริเวณลานเก็บเศษวัสดุ 2 ติดตั้งเครื่องมือดับเพลิง
ขั้นต้นชนิดฮาโลตรอน (Halotron) ขนาด 5 กิโลกรัมจ านวน 2 ถัง 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 5 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 5-24 
 

- บริเวณ ป้อม รปภ. ติดตั้งเครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นชนิดผงเคมีแห้ง (Dry Chemical) 
ขนาด 5 กิโลกรัม จ านวน 1 ถัง  

- บริเวณพื้นที่ส าหรับการประกอบอาหาร (โรงครัวรวม) จ านวน 7 แห่ง ติดตั้งเครื่องมือ
ดับเพลิงขั้นต้นชนิดผงเคมีแห้ง (Dry Chemical) ขนาด 5 กิโลกรัม จ านวน 1 ถัง 

(2) บริเวณส านักงานควบคุมการก่อสร้าง ติดตั้งอุปกรณ์ดับเพลิงดังนี้ 

- บริเวณส านักงานโครงการ (ผู้รับเหมา) ติดตั้งเคร่ืองมือดับเพลิงขั้นต้นชนิดผงเคมีแห้ง 
(Dry Chemical) ขนาด 5 กิโลกรัม จ านวน 1 ถัง 

- บริเวณส านักงานโครงการ (ที่ปรึกษาโครงการ) ติดตั้งเคร่ืองมือดับเพลิงขั้นต้นชนิดผง
เคมีแห้ง (Dry Chemical) ขนาด 5 กิโลกรัม จ านวน 1 ถัง 

- บริเวณส่วนซ่อมบ ารุง ติดตั้งเครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นชนิดฮาโลตรอน (Halotron) 
ขนาด 5 กิโลกรัมจ านวน 1 ถัง 

- บริเวณสโตร์ ติดตั้งเครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นชนิดฮาโลตรอน (Halotron) ขนาด 5 
กิโลกรัมจ านวน 1 ถัง 

- บริเวณป้อม รปภ. ติดตั้งเครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นชนิดผงเคมีแห้ง (Dry Chemical) 
ขนาด 5 กิโลกรัม จ านวน 1 ถัง 

6) พื้นที่ประกอบอาหาร : ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดพื้นที่ส าหรับประกอบอาหารรวมที่เพียงพอกับ
จ านวนคนงานก่อสร้าง โดยให้อยู่ห่างจากบ้านพักคนงานพอสมควร หรือประมาณ 2-3 เมตร เพื่อป้องกันเปลวไฟจาก
การเผาไหม้ โดยจัดให้มีที่ตั้งเตาไฟ/เตาแก๊ส แท่นเตรียมอาหาร อ่างล้าง พร้อมรางระบายน้ า รวมทั้งจัดให้มีถังรองรับ
ขยะมูลฝอยแบบที่มีฝาปิดมิดชิดที่มีจ านวนเพียงพอต่อปริมาณขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้น เพื่อไม่ให้เป็นแหล่งเพาะพันธุ์
พาหะน าโรคต่างๆ 
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7) การจัดการขยะมูลฝอย : ขยะมูลฝอยที่เกิดจากกิจกรรมประจ าวันของคนงาน ส่วนใหญ่จะมาจาก
บริเวณที่พักคนงาน ซึ่งในการก่อสร้างโครงการคาดว่าจะใช้คนงานสูงสุดประมาณ 2,300 คน/วัน ซึ่งสามารถ
คาดการณ์ปริมาณขยะมูลฝอยที่อาจเกิดจากคนงานก่อสร้าง โดยคิดค านวณจากอัตราการเกิดขยะมูลฝอย 1 กิโลกรัม
ต่อคนต่อวัน (ที่มา : กรมควบคุมมลพิษ, พ.ศ. 2547) (ความหนาแน่น 0.3 กิโลกรัมต่อลิตร (ส านักรักษาความสะอาด, 
พ.ศ. 2541)) จึงคาดว่าจะมีขยะมูลฝอยจากกิจกรรมของคนงานประมาณ 2.30 ตันต่อวัน หรือ 7.66 ลูกบาศก์เมตรต่อ
วัน ขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นเหล่านี้ผู้รับเหมาจะต้องจัดเตรียมถังขยะแบบมีฝาปิดแยกประเภทขนาดความจุ 200 ลิตร 
จ านวนอย่างน้อย 34 ถัง แบ่งเป็นขยะทั่วไป 26 ถัง ขยะรีไซเคิล 4 ถัง และขยะอันตราย 4 ถัง โดยตั้งไว้บริเวณพื้นที่
ส านักงานประเภทละ 1 ถัง ที่เหลือตั้งไว้บริเวณที่พักคนงาน และประสานงานกับกรุงเทพมหานครหรือหน่วยงานที่
เก่ียวข้องที่รับผิดชอบในพื้นที่ตามแนวเส้นทางโครงการ เพื่อขออนุญาตรับบริการน ามูลฝอยทั่วไปที่เกิดขึ้นไปก าจัดให้
ถูกหลักสุขาภิบาล ส่วนขยะมูลฝอยที่สามารถน ากลับมาใช้ใหม่ได้จะถูกรวบรวมเพื่อน าไปขายให้กับผู้ประกอบการที่
ได้รับอนุญาตจากหน่วยงานราชการ ส าหรับขยะอันตราย เช่น น้ ามันเครื่อง เศษผ้าเปื้อนน้ ามัน หม้อแบตเตอรี่ และ
หลอดไฟ เป็นต้น จะถูกรวบรวมใส่ถังขยะอันตรายก่อนส่งให้บริษัทรับก าจัดของเสียอันตรายที่ขึ้นทะเบียนกับกรม
โรงงานอุตสาหกรรม (รง.101) เป็นผู้น าไปก าจัด 

8) การบ าบัดน้ าเสีย : น้ าเสียที่เกิดจากส านักงานและที่พักคนงานส่วนใหญ่เป็นน้ าเสียที่เกิดจาก
ห้องน้ าและห้องส้วม โดยคิดปริมาณน้ าเสียเท่ากับร้อยละร้อยละ 80 ของปริมาณน้ าใช้ (ที่มา : กรมควบคุมมลพิษ 
ผู้ออกแบบและผู้ผลิตระบบน้ าเสียแบบติดกับที่คู่มือเล่มที่ 2, เวียงแก้วการพิมพ์, พ.ศ. 2537) จากคนงานก่อสร้าง
ทั้งหมดประมาณ 2,300 คน/วัน คิดเป็นปริมาณน้ าเสียที่เกิดขึ้นประมาณ 276.0 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน โดยโครงการ
ต้องน าน้ าเสียที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมในระยะก่อสร้างไปผ่านการบ าบัดด้วยระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปแบบชั่วคราว จน
ได้มาตรฐานคุณภาพน้ าทิ้ง ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดมาตรฐานการ
ระบายน้ าทิ้งจากระบบบ าบัดน้ าเสียรวมของชุมชน (2553) ก่อนระบายลงสู่แหล่งรองรับ และห้ามไม่ให้ระบายของเสีย
ที่ยังไม่ผ่านการบ าบัดลงสู่แหล่งน้ าโดยเด็ดขาด 

โดยต าแหน่งที่ตั้งจะพิจารณาจากเส้นทางคมนาคมและการขนส่งวัสดุก่อสร้าง ห่างจากชุมชนและห่าง
จากแหล่งน้ า โดยพื้นที่ที่อาจจะพิจารณาเลือกใช้ ได้แก่ บริเวณทางแยกต่างระดับ และด่านเก็บค่าผ่านทาง ซึ่งบริเวณ
ดังกล่าวมีพื้นที่กว้าง ดังนั้น คาดว่าจะมีความเหมาะสมส าหรับใช้เป็นที่พักคนงานและส านักงานควบคุมการก่อสร้างได้
อย่างเหมาะสม 
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4) สถิติการเกิดอุบตัิเหตุจากการจราจรทางบก 

สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ที่ส าคัญๆ ส่วนใหญ่จะเกิดจากสภาพรถ พฤติกรรมผู้ขับขี่  
สภาพถนน และสภาพแวดล้อม ปัจจัยที่ส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนประกอบไปด้วย ความผิดพลาดของผู้ใช้ถนน 
ความบกพร่องของรถ ถนนและสิ่งแวดล้อม โดยอาจเกิดจากปัจจัยใดปัจจัยหนึ่ง หรืออาจเกิดจากปัจจัยร่วมประกอบ
กันเป็นเหตุการณ์ลูกโซ่ 

เขตบางคอแหลมและเขตยานนาวา เป็นพื้นที่รับผิดชอบของกองบัญชาการต ารวจนครบาล 5 ส่วน
เขตบางขุนเทียนเป็นพื้นที่รับผิดชอบของกองบัญชาการต ารวจนครบาล 9 เขตจอมทองและเขตราษฎร์บูรณะเป็นพื้นที่
รับผิดชอบของกองบัญชาการต ารวจนครบาล 8 (ข้อมูลเขตพื้นที่รับผิดชอบของกองบัญชาการต ารวจนครบาล 
(http://www.thaimetropolice.com), 2555.) จากสถิติการเกิดอุบัติเหตุ ในปีงบประมาณ 2555 - 2558 พบว่า 
กองบัญชาการต ารวจนครบาล 5 มีการแจ้งเหตุเฉลี่ย 2,459 รายต่อปี กองบัญชาการต ารวจนครบาล 8 มีการแจ้งเหตุ
เฉลี่ย 1,569 รายต่อปี และกองบัญชาการต ารวจนครบาล 9 มีการแจ้งเหตุเฉลี่ย 4,078 รายต่อปี ส่วนใหญ่เป็น
อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับรถยนต์นั่งเฉลี่ย 716, 466 และ 1,990 คดีต่อปี ตามล าดับ รองลงมาคือรถจักรยานยนต์เฉลี่ย 
602 475 และ 1,799 คดีต่อปี ตามล าดับ ความเสียหายที่เกิดขึ้นกับบุคคลส่วนใหญ่เป็นการบาดเจ็บเล็กน้อย  

แสดงรายละเอียดดังตารางที่ 5.3-11 

http://www.thaimetropolice.com/
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ตารางที่ 5.3-11 จ านวนคดีอุบัติเหตุจราจรจ าแนกตามรายละเอียด ปีงบประมาณ 2555 - 2558 ของกองบัญชาการต ารวจนครบาล 5 กองบัญชาการต ารวจนครบาล 8 
และกองบัญชาการต ารวจนครบาล 9 

คดี 

กองบัญชาการต ารวจนครบาล 5 กองบัญชาการต ารวจนครบาล 8 กองบัญชาการต ารวจนครบาล 9 

ปี งบประมาณ 
เฉลี่ย 

ปี งบประมาณ 
เฉลี่ย 

ปี งบประมาณ 
เฉลี่ย 

2555 2556 2557 2558 2555 2556 2557 2558 2555 2556 2557 2558 

รับแจ้ง (ราย) 4,105 2,339 1,611 1,780 2,459 1,950 1,897 1,485 945 1,569 3,668 4,162 4,270 4,213 4,078 

คนเดินเท้า 153 48 24 42 67 92 29 28 21 43 184 207 188 160 185 

รถจักรยาน 12 2 1 2 4 7 3 4 3 4 17 9 31 21 20 

รถสามล้อ 3 1 1 0 1 0 1 0 0 0 2 0 3 2 2 

รถจักรยานยนต์ 1,167 535 206 501 602 835 436 314 314 475 1,369 1,752 2,076 2,000 1,799 

รถสามล้อเครื่อง 18 13 5 9 11 28 16 9 2 14 17 7 12 13 12 

รถยนต์นั่ง 1,292 683 225 664 716 692 404 384 385 466 1,363 2,072 2,385 2,138 1,990 

รถตู้โดยสาร 32 21 10 12 19 18 12 6 12 12 31 32 23 38 31 

รถปิกอัพ 233 124 48 83 122 216 136 87 95 134 488 589 656 542 569 

รถโดยสารขนาดใหญ่ 67 27 11 18 31 51 29 28 19 32 69 56 61 55 60 

รถบรรทุก                   

     6 ล้อ 70 24 7 24 31 27 9 6 5 12 67 90 101 80 85 

     10 ล้อ 61 18 11 17 27 22 13 11 15 15 62 98 80 56 74 

รถแท็กซี่ 388 164 53 134 185 213 132 75 56 119 272 291 309 301 293 

รถอื่นๆ 29 18 4 11 16 37 20 16 26 25 94 109 94 94 98 

มูลค่าเสียหายรวม (บาท) 7,858,001 114,000 4,000 0 1,994,000 8,005,007 158,600 0 2,000 2,041,402 2,726,109 1,589,035 4,254,609 1,660,895 2,557,662 

ความเสียหายกับบุคคล                   

     ตาย 29 14 5 16 16 15 16 7 6 11 44 50 47 40 45 

     บาดเจ็บสาหัส 18 9 2 4 8 10 3 2 1 4 23 18 13 9 16 

     บาดเจ็บเล็กน้อย 931 408 156 164 415 720 366 168 166 355 1,416 1,853 2,287 1,754 1,828 

ผู้ต้องหา                   

      จับกุม 3,335 2,004 557 681 1,644 1,209 1,025 535 303 768 2,318 3,083 3,617 3,079 3,024 

     หลบหนี 13 3 3 3 6 5 5 2 0 3 3 3 13 5 6 

ไม่รู้ตัว 18 5 2 1 7 4 1 0 1 2 262 27 4 1 74 

ท่ีมา : ข้อมูลสถิติคดีจราจรของศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศกลาง (http://pitc.police.go.th/2014/), 2560 
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ผลการประเมินระดับผลกระทบต่อสุขภาพจะท าการประเมินทั้งในกรณีไม่มีโครงการและกรณีมีโครงการ 
โดยอธิบายแยกตามระยะการด าเนินการของโครงการ คือ 1) ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 2) ระยะด าเนินการ
และบ ารุงรักษา ทั้งนี้ ผลกระทบในแต่ละระยะของโครงการพิจารณากลุ่มเสี่ยงที่อาจได้รับผลกระทบ 2 กลุ่ม คือ 
ชุมชนรอบโครงการและผู้ปฏิบัติงานของโครงการ ทั้งนี้ การประเมินระดับผลกระทบโดยใช้ตารางความเสี่ยง มี
รายละเอียดดังนี้ 

1) กรณีไม่มีโครงการ : ไม่มีกิจกรรมที่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อประชาชนในพื้นที่ แต่อย่างไรก็ตาม จาก
ข้อมูลสถิติสุขภาพปี พ.ศ. 2555 - 2559 ในพื้นที่ศึกษาจังหวัดกรุงเทพมหานคร พบว่า ประชากรป่วยด้วยโรคความ
ผิดปกติเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการและเมตะบอลิซึมอ่ืนๆ มากที่สุด โดยผู้ป่วยนอกป่วยด้วยโรคระบบไหลเวียน
เลือดมากที่สุด ส่วนโรคอุจจาระร่วงเป็นโรคเฝ้าระวังทางระบาดวิทยาที่ส าคัญเป็นอันดับ 1 ดังนั้น เม่ือไม่มีโครงการจึง
ไม่ก่อให้เกิดความเสี่ยงต่อสุขภาพของประชาชนเพิ่มข้ึน 

2) กรณีมีโครงการ : ได้แบ่งการด าเนินกิจกรรมออกเป็น 2 ระยะ คือ 1) ระยะก่อนก่อสร้างและระยะ
ก่อสร้าง และ 2) ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา โดยจากขั้นตอนการกลั่นกรองโครงการ และการก าหนดขอบเขต
การศึกษา พบว่าปัจจัยกิจกรรมที่ส่งผลต่อปัจจัยก าหนดสุขภาพและมีศักยภาพที่ท าให้เกิดผลกระทบมีรายละเอียด
ดังต่อไปนี้ 

2.1) ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

ในช่วงที่มีกิจกรรมการรื้อถอนและก่อสร้างอาจก่อให้เกิดปัญหาในด้านต่างๆ และก่อให้เกิด
ผลกระทบด้านสุขภาพ เช่น การเจ็บป่วยจากการได้รับฝุ่นละออง เสียงดัง และความสั่นสะเทือน ปัญหาสุขาภิบาลและ
โรคติดต่อจากคนงานก่อสร้าง และอุบัติเหตุจากการก่อสร้างและการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างของโครงการ ซึ่ง
ผลกระทบดังกล่าวอาจส่งผลกระทบต่อจิตใจของผู้ได้รับผลกระทบด้วย โดยกลุ่มเสี่ยงต่อการได้รับผลกระทบดังกล่าว 
ได้แก่ ผู้ถูกเวนคืน คนงานก่อสร้าง ประชาชนที่อยู่ใกล้พื้นที่ก่อสร้าง และผู้ใช้เส้นทางสัญจรไป-มา ซึ่งมีรายละเอียดของ
สิ่งคุกคามต่อสุขภาพในระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้างดังนี้  

 สิ่งคุกคามทางกายภาพ 

สิ่งคุกคามทางกายภาพที่ส่งผลกระทบต่อสุขภาพในระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
คือ ฝุ่นละออง เสียงดัง และความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการรื้อถอนและก่อสร้าง ซึ่งผู้ที่อาศัยอยู่ใกล้พื้นที่ที่มี
กิจกรรมอาจรับสัมผัสได้ทางการหายใจ การได้ยิน และการรู้สึก หากได้รับผลกระทบในระยะเวลายาวนานจะ
ก่อให้เกิดความเสี่ยงต่อการเกิดโรค เช่น โรคทางเดินหายใจ โรคเกี่ยวกับระบบการได้ยิน รวมถึงปัญหาทางสุขภาพที่
เกิดจากการพักผ่อนไม่เพียงพอ โดยปัจจัยส าคัญที่ก่อให้เกิดสิ่งคุกคามทางกายภาพ คือ ฝุ่นละออง มลพิษทางอากาศ 
เสียงดัง ความสั่นสะเทือน ความปลอดภัยและอุบัติเหตุ 
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 สิ่งคุกคามทางจิตใจ 

สิ่งคุกคามทางจิตใจที่ส่งผลกระทบต่อสุขภาพในระยะก่อสร้าง ได้แก่ ความวิตกกังวล 
ความร าคาญ ความเดือนร้อน ความเครียด และความกลัว รวมถึงการเกิดอุบัติเหตุ เนื่องจากการก่อสร้างโครงการจะ
ท าให้สภาพแวดล้อมต่างๆ โดยรอบพื้นที่ก่อสร้างเปลี่ยนแปลงไป และชีวิตความเป็นอยู่ของผู้ที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงพื้นที่
ก่อสร้างและผู้ที่อยู่ในบริเวณที่ต้องมีการโยกย้ายและการเวนคืน ดังนั้น จึงท าให้เกิดความรู้สึกที่กระทบต่อสภาพจิตใจ
ของผู้ที่ได้รับผลกระทบ โดยความรู้สึกจะมากหรือน้อยขึ้นอยู่กับความรุนแรงของผลกระทบนั้นๆ ซึ่งปัจจัยที่ก่อให้เกิด
สิ่งคุกคามทางจิตใจ คือ ฝุ่นละออง มลพิษทางอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน การคมนาคมขนส่ง สภาพเศรษฐกิจและ
สังคม ความปลอดภัยในสังคม การโยกย้ายและการเวนคืน 

แต่เนื่องจากการก่อสร้างของโครงการใช้ระยะเวลาประมาณ 39 เดือน ผลกระทบที่เกิดขึ้นดังกล่าว
จึงเป็นผลกระทบเฉพาะช่วงที่มีการก่อสร้างเท่านั้น 

จากการประเมินผลกระทบทางสุขภาพในระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง รวมทั้งมาตรการใน
การป้องกันและแก้ไขผลกระทบที่โครงการก าหนด ดังตารางที่ 5.3-12 แสดงให้เห็นว่ามาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านต่างๆ ของโครงการมีความเพียงพอในการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพได้ 

2.2) ระยะเปิดด าเนินการ 

เมื่อโครงการก่อสร้างแล้วเสร็จและเปิดให้บริการ จะท าให้มีปริมาณจราจรในพื้นที่เพิ่มขึ้น ซึ่ง
อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อสุขภาพของผู้ที่อาศัยอยู่ใกล้พื้นที่โครงการ เช่น การเจ็บป่วยจากการได้รับมลพิษทาง
อากาศ มลภาวะทางเสียง ความปลอดภัยและอุบัติเหตุ เป็นต้น ซึ่งผลกระทบดังกล่าวอาจส่งผลกระทบต่อจิตใจของผู้
ได้รับผลกระทบด้วย โดยกลุ่มเสี่ยงต่อการได้รับผลกระทบดังกล่าว ได้แก่ ประชาชนที่อาศัยอยู่ใกล้พื้นที่โครงการ และ
ผู้ใช้เส้นทางสัญจรไป-มา ซึ่งมีรายละเอียดของสิ่งคุกคามต่อสุขภาพดังนี้  

 สิ่งคุกคามทางกายภาพ 

สิ่งคุกคามทางกายภาพในระยะด าเนินการ เป็นผลกระทบที่เกิดขึ้นในระยะยาวภายหลังจาก
การเปิดให้บริการ เนื่องจากสภาพแวดล้อมเปลี่ยนไปจากเดิม คือ จะมีปริมาณจราจรในพื้นที่เพิ่มขึ้น โดยปัจจัยส าคัญที่
ก่อให้เกิดสิ่งคุกคามทางกายภาพ คือ มลพิษทางอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน ความปลอดภัยและอุบัติเหตุ 

 สิ่งคุกคามทางจิตใจ 

ส าหรับสิ่งคุกคามทางจิตใจที่ส่งผลกระทบทางสุขภาพในระยะด าเนินการ ได้แก่ ความ
วิตกกังวล และความเดือดร้อนร าคาญ เนื่องจากเมื่อเปิดด าเนินการ สภาพแวดล้อมต่างๆ โดยรอบพื้นที่โครงการจะ
เปลี่ยนไป ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อสภาพจิตใจของผู้ได้รับผลกระทบ ปัจจัยส าคัญที่ก่อให้เกิดสิ่งคุกคามทางจิตใจ คือ 
เสียงรบกวน การคมนาคมขนส่ง เศรษฐกิจและสังคม  

จากการประเมินผลกระทบทางสุขภาพในระยะเปิดด าเนินการ รวมทั้งมาตรการในการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบที่โครงการก าหนด ดังตารางที่ 5.3-13 แสดงให้เห็นว่ามาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านต่างๆ ของโครงการมีความเพียงพอในการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพได้



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 5 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 5-30 
 

ตารางที่ 5.3-12 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของโครงการ ในระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

1. คุณภาพอากาศ 
 คนที่ปฏิบัติงานอยู่ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

กิจกรรมการก่อสร้าง 
โดยเฉพาะ การขุด/ตัด และ
ถมหน้าดิน รวมทั้งการกอง
เก็บวัสดุก่อสร้างต่างๆ และ
การขนส่ง 

 ทางกายภาพ:  
ฝุ่ น ล ะ อ อ ง 
แ ล ะ ไ อ เ สี ย
จาก เครื่ อ ง -
จั ก ร ข น า ด
ใหญ่ 

 การหายใจ   ฝุ่ น ล ะ อ อ งแ ละ ไ อ เ สี ย ที่
เกิดขึ้นอาจท าให้ เกิดการ
ร ะ ค า ย เ คื อ ง ต่ อ ร ะ บ บ
ทางเดินหายใจ และ/หรือ
อ า จ ก ร ะ ตุ้ น ใ ห้ เ กิ ด โ ร ค
หลอดลมอักเสบ หอบหืด 
โรคระบบทางเดินหายใจ
เนื่องจากการติดเชื้อ โรคแพ้
อากาศ และโรคเกี่ยวกับการ
ไหลเวียนของโลหิตได้  

ปานกลาง (3) 
 คนงานก่อสร้างต้องอยู่ในพื้นที่

ป ฏิ บั ติ ง า น ต ล อ ด เ ว ล า ที่
ปฏิบัติงาน  

 การเตรียมการก่อสร้างและ
การก่อสร้า งฐานรากจะใช้
ระยะเวลาประมาณ 39 เดือน 
และมีการผลัดเปลี่ยนคนงาน
เข้า-ออกตามลักษณะงานที่ท า 
ประกอบกับทางโครงการได้
ก าหนดมาตรการในการป้องกัน
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น และจัด
อุปกรณ์ป้องกันฝุ่นให้แก่คนงาน  

ต่ า (2) 
 ฝุ่นละอองที่เกิดขึ้นอาจท า

ให้เกิดการระคายเคืองต่อ
ระบบทางเดินหายใจของ
คนงานก่อสร้าง 

 โครงการได้ก าหนดให้จัด
อุ ป ก รณ์ ป้ อ ง กั น ฝุ่ น แ ก่
คนงาน 

ปานกลาง 
(3x2=6) 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านคุณภาพ
อากาศ ที่ส าคัญดังนี้ 
 จัดอุปกรณ์ป้องกันฝุ่นแก่คนงาน

ในช่วงที่มีการเปิดผิวหน้าดิน รื้อ
ถอนสิ่งปลูกสร้าง และการขุด
เจาะ 

 ในช่วงเตรียมการก่อสร้าง ต้อง
วางแผนกองวัสดุ ในบริ เวณ
ก่อสร้างเท่าที่จ าเป็นและวาง
แผนการเปิดและปิดผิวหน้าดิน
ด้วยวัสดุที่สามารถป้องกันการ
ฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง ได้แก่ 
คอนกรีต ยางมะตอย เป็นต้น 
โดยจะต้องด าเนินการปิดผิวหน้า
ดินทันทีที่ไม่มีความจ าเป็นต้อง
ท างานที่พื้นผิว  

 ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านสุขภาพ/
สาธารณสุข อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย ที่ส าคัญมีดังนี้ 
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ตารางที่ 5.3-12 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของโครงการ ในระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

 จัดเตรียมอุปกรณ์คุ้มครองความ
ปลอดภัยส่วนบุคคล ให้เพียงพอ
แก่ผู้ปฏิบัติงาน และก าชับให้
ผู้ ปฏิบั ติ ง านสวมใส่อุ ปกรณ์
คุ้มครองความปลอดภัยส่วน
บุคคลทุกครั้งที่ปฏิบัติงาน 

 ประชาชนที่อยู่ใกล้พื้นที่ก่อสร้าง ผู้ใช้เส้นทางสัญจรไป-มา ผ่านพื้นที่ก่อสร้าง 
กิจกรรมการก่อสร้าง 
โดยเฉพาะ การขุด/ตัด และ
ถมหน้าดิน รวมทั้งการกอง
เก็บวัสดุก่อสร้างต่างๆ และ
การขนส่ง 

 ทางกายภาพ 
ฝุ่นละออง 
ไอเสียจาก
เครื่องจักร 
และอุบัติเหต ุ

 การหายใจ  
 การมองเห็น 

 ฝุ่ น ล ะ อ อ งแ ล ะ ไ อ เ สี ย ที่
เกิดขึ้นอาจท าให้ประชาชนที่
อยู่ใกล้พื้นที่ก่อสร้างเกิดการ
ร ะ ค า ย เ คื อ ง ต่ อ ร ะ บ บ
ทางเดินหายใจ และ/หรือ
อ า จ ก ร ะ ตุ้ น ใ ห้ เ กิ ด โ ร ค
หลอดลมอักเสบ หอบหืด 
โรคระบบทางเดินหายใจ
เนื่องจากการติดเชื้อ โรคแพ้
อากาศ และโรคเกี่ยวกับการ
ไหลเวียนของโลหิตได้ ซ่ึง
อาจส่งผลกระทบด้านความ
เส่ียงต่อการเจ็บป่วยด้วยโรค
ระบบทางเดินหายใจได้  

ปานกลาง (3) 
 ฝุ่นละออง ส่วนใหญ่เป็นฝุ่น

ละอองขนาดใหญ่ และการฟุ้ง
กระจายจะ เกิ ดขึ้ น เฉพาะ
ภายในพื้นที่ก่อสร้าง ดังนั้น 
โอกาสรับสัมผัสของประชาชน
ในบริเวณใกล้เคียงจึงมีน้อย  

 ผู้สัญจรไป-มาผ่านบริเวณพื้นที่
ก่อสร้างอาจได้รับผลกระทบ
ด้านทัศนวิสัยในการมองเห็น 
แต่เนื่องจากใช้เวลาไม่นานใน
การผ่านพื้นที่ดังกล่าว  

ต่ า (2) 
 หากประชาชนในบริ เวณ

ใกล้เคียงได้รับฝุ่นละอองและ
ไอเสียจากเครื่องจักรขนาด
ใหญ่ เช่น คาร์บอนมอนนอก
ไซด์ ไนโตรเจนไดออกไซด์ 
อย่ า งต่ อ เนื่ อ งและ เป็ น
เวลานานอาจก่อให้เกิดการ
ระคายเคืองต่อระบบทางเดิน
หาย ใจ  โ ดยข้ อมู ลสถิ ติ
สุ ขภาพในปี งบประมาณ 
2555-2559 พบว่าประชาชน
ในพื้นที่ ศึกษาป่วยด้วยโรค
ความผิดปกติเกี่ยวกับต่อมไร้
ท่อ โภชนาการและเมตะบอ

ปานกลาง 
(3x2=6) 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านคุณภาพ
อากาศ ที่ส าคัญดังนี้ 
 ในช่วงเตรียมการก่อสร้าง ต้อง

วางแผนกองวัสดุ ในบริ เวณ
ก่อสร้างเท่าที่จ าเป็นและวาง
แผนการเปิดและปิดผิวหน้าดิน
ด้วยวัสดุที่สามารถป้องกันการ
ฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง ได้แก่ 
คอนกรีต ยางมะตอย เป็นต้น 
โดยจะต้องด าเนินการปิดผิวหน้า
ดินทันทีที่ไม่มีความจ าเป็นต้อง
ท างานที่พื้นผิว 

 ใ น ก ร ณี ก า ร เ ปิ ด ผิ ว ถ น น
สาธารณะ จะต้องได้รับความ
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ตารางที่ 5.3-12 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของโครงการ ในระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

 ฝุ่ น ล ะออ งอ า จส่ ง ผลต่ อ 
ทัศนวิสัยในการมองเห็นของ
ผู้ ที่ สัญจรไป -มา  ซ่ึ งอาจ
ก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้ 

ลิซึมอื่นๆ มากที่สุด มีอัตรา
การป่วยอยู่ในช่วง 1,451 - 
16,855 ราย แต่การก่อสร้าง
จะท าให้บริ เวณใกล้ เคียง
พื้นที่ก่อสร้างมีปริมาณฝุ่น
ละอองรวม ในบรรยากาศ
ทั่วไปเพิ่มขึ้น 

 ฝุ่นละอองอาจส่งผลต่อทัศน
วิสัยในการมองเห็นของผู้ที่
สั ญ จ ร ไ ป - ม า  ซ่ึ ง อ า จ
ก่อให้ เกิดอุบัติ เหตุ ท าให้
สูญเสียชีวิตและทรัพย์สินได้ 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการ
ในการป้องกันผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้น 

เห็นชอบจากหน่วยงานอนุญาต
ก่อน 

 กิจกรรมการก่อสร้างที่ก่อให้เกิด
ฝุ่นละออง จะต้องกระท าภายใน
รั้วทึบที่มีความสูงจากพื้นดินสูง
อย่างน้อย 2 เมตร  

 ฉี ดพรมน้ า ในบริ เ วณที่ มี ฝุ่ น
ละอองฟุ้งกระจาย อย่างน้อยวัน
ละ 3 คร้ัง  

 ปิดคลุมวัสดุก่อสร้างและส่วน
บรรทุกของรถบรรทุกที่ใช้ขนส่ง
วัสดุก่อสร้างด้วยผ้าใบ หรือวัสดุ
ที่คล้ายกันให้มิดชิด 

 ล้างท าความสะอาดตัวรถและล้อ
รถให้ปราศจากเศษดินโคลนหรือ
ทรายก่อนน ารถทุกชนิดออกสู่
ภายนอกพื้นที่ก่อสร้าง  

 กา รก่ อ สร้ า งบนถนนที่ มี อ ยู่
ปัจจุบัน จะต้องท าความสะอาด
เศษดิน โคลน ทราย ที่ตกหล่น
อยู่บนผิวถนนรอบนอกพื้นที่
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รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

ก่อสร้างเป็นประจ าตลอดช่วงที่
ท าการก่อสร้าง 

  การเปิดผิวถนนนอกรั้วโครงการ 
หลั ง จ า ก เ ส ร็ จ แ ล้ ว ต้ อ งปิ ด
ผิวหน้าด้วยวัสดุ เช่น คอนกรีต 
ยางแอสฟัลต์ ฯลฯ เพื่อป้องกัน
การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง
เนื่องจากรถยนต์ที่วิ่งผ่านไปมา 
และต้องด าเนินการให้เรียบร้อย
ก่อนเวลา 05.00 น. 

 บ า รุ ง รั กษ า เครื่ อ งยนต์ และ
เครื่ อ ง จั ก รที่ ใ ช้ ใ นกิ จ กรรม
ก่ อ ส ร้ า ง แ ล ะ ข น ส่ ง อ ย่ า ง
สม่ าเสมอ 

 
 ทางจิตใจ: 

ความร าคาญ  
 ความรู้สึก   ฝุ่ น ล ะ อ อ งแ ล ะ ไ อ เ สี ย ที่

เ กิ ด ขึ้ น ที่ เ กิ ด ขึ้ น อ า จ
ก่อให้เกิดความร าคาญ 

ปานกลาง (3) 
 ฝุ่นละออง ส่วนใหญ่เป็นฝุ่น

ละอองขนาดใหญ่ และการฟุ้ง
ก ระจายจะ เกิ ดขึ้ น เฉพาะ
ภายในพื้นที่ก่อสร้าง 

ต่ า (2) 
 ฝุ่นละอองอาจสร้างความ

ร าคาญต่อประชาชนใน
บริ เ วณ ใก ล้ เ คี ย งแ ละ ผู้
สัญจรไป-มาผ่านบริ เวณ
พื้นที่ก่อสร้าง  

ปานกลาง 
(3x2=6) 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ ไขผลกระทบเช่น เดีย วกับ
ผลกระทบต่ อ สิ่ ง คุ ก คามทา ง
กายภาพ 
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รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

 โ ค ร ง ก า ร ไ ด้ ก า ห น ด
มาตรการในการป้องกัน
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น  

2. ระดับเสียง 

 คนที่ปฏิบัติงานอยู่ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

กิจกรรมการก่อสร้าง เช่น การ
เจาะเสาเข็ม และเครื่องจักร/
อุปกรณ์ก่อสร้างต่างๆ   

 ทางกายภาพ:  
เสียงดัง 

 การได้ยิน   ระดับเสียงจากการก่อสร้าง 
จะส่งผลกระทบต่อการได้ยิน
ของผู้ที่ปฏิบัติงานในพื้นที่  
จนอาจท าให้เกิดการสูญเสีย
การได้ยินชั่วคราว  

 ระดับเสียงจากการก่อสร้าง 
จะรบกวนการติดต่อสื่อสาร
จนอาจมีผลต่อการท างาน
และอาจเกิดอุบัติเหตุได้ 

ปานกลาง (3) 
 คนงานก่อสร้างต้องอยู่ในพื้นที่

ปฏิบัติงานตลอดเวลาที่ปฏิบัติงาน 
แต่มีการผลัดเปลี่ยนคนงานเข้า-
ออกตามลักษณะงานที่ท า 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการใน
การป้องกันผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้น และจัดให้มีอุปกรณ์
ป้องกันอันตรายจากการได้ยิน
เสียงดัง ให้แก่คนงานก่อสร้าง
ที่ท างานกับเครื่องจักร 

ต่ า (2) 
 เ สี ย ง จ า ก เ ค รื่ อ ง จั ก ร มี

ผลกระทบต่อการได้ยินของ
คนงานก่อสร้าง ท าให้เกิด
อาการหูอื้อ หากได้รับฟัง
เสียงดังเกินกว่าก าหนดเป็น
ระยะเวลานานเกินไปจะ
เป็นการท าลาย Hair Cell 
และประสาทที่เกี่ยวกับการ
ได้ยิน อาจท าให้ เกิดการ
สูญเสียการได้ยินชั่วคราว  

 ระดับ เสียงจากการปรับ
พื้นที่ก่อสร้างของโครงการ 
ซ่ึงมีการใช้งานเครื่องจักร
หลายเครื่องพร้อมกัน จะ
เกิดเสียงจากเครื่องจักร ซ่ึงจะ

ปานกลาง 
(3x2=6) 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านระดับเสยีง  
ที่ส าคัญดังนี้ 
 กิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดังให้

ด าเนินการในช่วงเวลากลางวัน 
 ตรวจสอบอุปกรณ์และเครื่องจักร

ทุกสัปดาห์ เพื่อไม่ให้มีเสียงที่ดัง
ผิดปกต ิ

 หากมีการติดตั้งเครื่องจักรขนาด
ใหญ่ เช่น เครื่องก าเนิดไฟฟ้า
ขนาดใหญ่ ในพื้นที่ ใกล้ เคียง 
ต้องจัดให้มีการติดตั้งอุปกรณ์
เพื่อลดความสั่นสะเทือน ตาม  
ค าแนะน าของผู้ผลิตเครื่องจักร 
เพื่อป้องกันการเกิดเสียงดัง 

 จัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันอันตราย
จากการได้ยินเสียงดัง เช่น Ear 
Plug ห รื อ  Ear Muff ใ ห้ แ ก่
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รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

ส่งผลกระทบโดยตรงต่อผู้ที่
ปฏิบัติงานในพื้นที่ 

 เสียงดังจากการก่อสร้างอาจ
เ ป็ น อุ ป ส ร ร ค ใ น ก า ร
ติดต่อสื่อสารจนอาจมีผลต่อ
การท างานผิดพลาดและเกิด
อุบัติเหตุตามมาได้ 

 แต่ คนงานก่ อสร้ างมี การ
ผลัดเปลี่ยนคนงานเข้า-ออก
ตามลักษณะงานที่ท า  

 โ ค ร ง ก า ร ไ ด้ ก า ห น ด
มาตรการในการป้องกัน
ผลกระทบที่ อ าจ เกิ ดขึ้ น 
และจัดให้มีอุปกรณ์ป้องกัน
อันตรายจากการได้ยินเสียง
ดัง ให้แก่คนงานก่อสร้างที่
ท างานกับเครื่องจักร 

คนงานก่อสร้า งที่ ท า งานกับ
เครื่องจักร 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ ไขผลกระทบด้านสุขภาพ/
สาธารณสุข อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย ที่ส าคัญดังนี้ 
 จัดสภาพแวดล้อมในการท างาน

ให้เหมาะสม และเป็นไปตาม
ประกาศกระทรวงมหาดไทย 
เรื่อง ความปลอดภัยในการ
ท างานเกี่ยวกับสภาวะแวดล้อม  

 ห้ามพักอาศัยในบริเวณสถานที่
ก่อสร้าง 

 จัดเตรียมอุปกรณ์คุ้มครองความ
ปลอดภัยส่วนบุคคล ให้เพียงพอ
แก่ผู้ปฏิบัติงาน และก าชับให้
ผู้ ปฏิบั ติ ง านสวมใส่อุ ปกรณ์
คุ้มครองความปลอดภัยส่วน
บุคคลทุกครั้งที่ปฏิบัติงาน 

  ทางจิตใจ:  
ความเครียด 

 ความรู้สึก   ระดับเสียงจากการก่อสร้าง 
จะรบกวนการติดต่อสื่อสาร 
จนอาจท าให้เกิดความเครียด 

ปานกลาง (3) 
 คนงานก่อสร้างต้องอยู่ในพื้นที่

ปฏิบัติงานตลอดเวลาที่ปฏิบัติงาน 

ต่ า (2) 
 เสียงดังจากการก่อสร้างอาจ

เ ป็ น อุ ป ส ร ร ค ใ น ก า ร
ติดต่อสื่อสารจนอาจมีผลต่อ

ปานกลาง 
(3x2=6) 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ ไขผลกระทบเช่น เดีย วกับ
ผลกระทบต่ อ สิ่ ง คุ ก คามทา ง
กายภาพ 
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รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

และอาจเกิดโรคเนื่องจาก
ความเครียดได ้

แต่มีการผลัดเปลี่ยนคนงาน
เข้า-ออกตามลักษณะงานที่ท า 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการใน
การป้องกันผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้น และจัดให้มีอุปกรณ์
ป้องกันอันตรายจากการได้ยิน
เสียงดัง ให้แก่คนงานก่อสร้างที่
ท างานกับเครื่องจักร 

 ดังนั้น โอกาสที่คนงานก่อสร้าง
จะเกิดความเครียดจึงเกิดขึ้น
ปานกลาง 

การท างานผิดพลาดและเกิด
อุบัติเหตุตามมาได้ 

 แต่คนงานก่อสร้างมีการ
ผลัดเปลี่ยนคนงานเข้า-ออก
ตามลักษณะงานที่ท า  

 โ ค ร ง ก า ร ไ ด้ ก า ห น ด
มาตรการในการป้องกัน
ผลกระทบที่ อ าจ เกิดขึ้ น 
และจัดให้มีอุปกรณ์ป้องกัน
อันตรายจากการได้ยินเสียง
ดัง ให้แก่คนงานก่อสร้างที่
ท างานกับเครื่องจักร 

 ดั งนั้ น  ความรุนแรงของ
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ า 

 ประชาชนที่อยู่ใกล้พื้นที่ก่อสร้าง ผู้ใช้เส้นทางสัญจรไป-มา ผ่านพื้นที่ก่อสร้าง 

กิจกรรมการก่อสร้าง เช่น การ
เจาะเสาเข็ม เครื่องจักร/
อุปกรณ์ก่อสร้างต่างๆ และจาก
การขนส่ง  

 ทางกายภาพ:  
เสียงดัง  

 การได้ยิน   เสีย งดังจากการก่อสร้ า ง
อาจจะส่งผลกระทบต่อการ
ได้ยินของประชาชนที่อยู่ใกล้
พื้ นที่ ก่ อสร้ า ง  ท า ให้ เกิ ด
อาการหูอื้อ  

น้อย (2) 
 เนื่องจากพื้นที่ก่อสร้างโครงการ

อยู่ บริ เ วณเกาะกลางถนน
พระรามที่  2 ซ่ึงโดยรอบเป็น
พื้ นที่ อยู่ อา ศั ยและพาณิช - 
ยกรรมที่มีความหนาแน่นปาน
กลางจากจุดเริ่มต้นโครงการ

ต่ า (2) 
 เ สี ย ง จ า ก เ ค รื่ อ ง จั ก ร มี

ผลกระทบต่อการได้ยินของ
ประชาชนที่ อยู่ ใกล้ พื้ นที่
ก่อสร้าง ท าให้เกิดอาการหูอื้อ  

ต่ า 
(2x2=4) 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านระดับเสยีง ที่
ส าคัญดังนี้ 
 ใช้เสาเข็มเจาะ เพื่อลดผลกระทบ

ด้านเสียง 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 5-37 
 

ตารางที่ 5.3-12 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของโครงการ ในระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

จนถึงแยกต่างระดับดาวคะนอง 
หลังจากนั้นจนถึงจุดสิ้นสุด
โครงการมีความหนาแน่นมาก  

 กิจกรรมก่อสร้างที่ก่อให้ เกิด
เ สี ย ง ดั ง จ ะ ใ ช้ ร ะ ย ะ เ ว ล า
ป ร ะ ม า ณ  39 เ ดื อ น  แ ต่
กิจกรรมที่ท าให้เกิดเสียงดัง
ไม่ได้ด าเนินการต่อเนื่องตลอด
ระยะเวลาดังกล่าว 

 ดังนั้น โอกาสรับสัมผัสของ
ประชาชนในบริเวณใกล้เคียง
จึงมีน้อย 

 โ ค ร ง ก า ร ไ ด้ ก า ห น ด
มาตรการในการป้องกัน
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น 

 ดังนั้ น  ความรุนแรงของ
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ า 

 กิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดังให้
ด าเนินการในช่วงเวลากลางวัน 
(09.00 น. -15.00 น.)  

 การขนส่งวัสดุขนาดใหญ่ และ
การวางชิ้นส่วนโครงสร้างขนาด
ใหญ่  ซ่ึ ง ต้ อ งด า เนิ นก า ร ใน
ช่ ว ง เ ว ล า กล า ง คื น  จ ะ ต้ อ ง
ระมัดระวังในการวางและติดตั้ง
ไม่ให้เกิดเสียงดัง 

 การก่อสร้างบนถนนไม่ควรน า
แผ่นเหล็กมาวางแทนผิวถนน ใน
กรณีที่จ าเป็น ให้ใช้แผ่นเหล็กที่มี
ความหนาเป็นพิ เศษ มีความ
แข็งแรงเพียงพอและไม่โก่งตัว
มากเกินไป เพื่อไม่ให้เกิดเสียง
และความสั่นสะเทือน 

 ต ร ว จ ส อ บ อุ ป ก ร ณ์ แ ล ะ
เครื่องจักรทุกสัปดาห์ เพื่อไม่ให้
มีเสียงที่ดังผิดปกติ 
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ตารางที่ 5.3-12 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของโครงการ ในระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

     
 

 
 ห า ก จ า เ ป็ น ต้ อ ง ซ่ อ ม แ ซ ม

เครื่องจักรขนาดใหญ่ ให้น าไป
ซ่อมที่โรงซ่อมบ ารุงนอกพื้นที่
ก่อสร้าง 

 หากมีการติดตั้งเครื่องจักรขนาด
ใหญ่ เช่น เครื่องก าเนิดไฟฟ้า
ขนาดใหญ่ ในพื้นที่ใกล้เคียง ควร
จัดให้มีการติดตั้งอุปกรณ์เพื่อลด
ความสั่นสะเทือน ตามค าแนะน า
ขอ งผู้ ผ ลิ ต เ ค รื่ อ ง จั ก ร  เพื่ อ
ป้องกันการเกิดเสียงดัง รวมถึง
การบ ารุงรักษาผิวจราจรเพื่อลด
ความสั่นสะเทือนจากรถบรรทุก
ที่อาจก่อให้เกิดเสียงดังด้วย 

  ทางจิตใจ:  
ความร าคาญ  

 ความรู้สึก  เสียงดังจากการก่อสร้างอาจ
ส ร้ า ง ค ว า ม ร า ค า ญ ต่ อ
ประชาชนที่ อยู่ ใกล้พื้ นที่
ก่อสร้างและผู้ ใช้ เส้นทาง
สั ญ จ ร ไ ป - ม า ผ่ า น พื้ น ที่
ก่อสร้างได้ 

ปานกลาง (3) 
 กิจกรรมก่อสร้างที่ก่อให้เกิด

เ สี ย ง ดั ง จ ะ ใ ช้ ร ะ ย ะ เ ว ล า
ป ร ะ ม า ณ  39 เ ดื อ น  แ ต่
กิจกรรมที่ท าให้เกิดเสียงดัง
ไม่ได้ด าเนินการต่อเนื่องตลอด
ระยะเวลาดังกล่าว 

น้อย (2) 
 เสียงจากการก่อสร้างอาจ

ส ร้ า ง ค ว า ม ร า ค า ญ ต่ อ
ประชาชนที่อยู่ ใกล้พื้นที่
ก่อสร้างได้ และผู้ใช้เส้นทาง
สั ญ จ ร ไป - ม า ผ่ า น พื้ น ที่
ก่อสร้างจะใช้เวลาไม่นานใน
การผ่านพื้นที่ดังกล่าว 

ปานกลาง 
(3x2=6) 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ ไขผลกระทบเช่น เดีย วกับ
ผลกระทบต่ อ สิ่ ง คุ ก คามทา ง
กายภาพ 
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ตารางที่ 5.3-12 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของโครงการ ในระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

 ดังนั้น โอกาสในการเกิดเหตุ
ร าคาญจึงมีปานกลาง 

 ดั งนั้ น  ความรุนแรงของ
ผ ล ก ร ะ ท บ จึ ง มี น้ อ ย 
เนื่องจากอาจก่อให้เกิดการ
บาดเจ็บหรือเจ็บป่วย 

3.  การคมนาคมขนส่ง 

 คนที่ปฏิบัติงาน (พนักงานขับรถ) 

การขนส่งวัสดุก่อสร้าง และ
อุปกรณ์/เครื่องจักรที่ใช้ในการ
ก่อสร้าง 

 ทางกายภาพ:  
อุบัติเหตุ 

 การสัมผัส  หากพนั ก ง านขั บ รถ โดย
ประมาท และไม่ปฏิบัติตาม
กฎจราจร อาจก่อให้ เกิด
อุ บั ติ เ ห ตุ  ท า ใ ห้ ไ ด้ รั บ
บาดเจ็บหรืออาจเสียชีวิตได้ 

น้อย (2) 
 ข้อมูลสถิติอุบัติเหตุจราจรจาก

กองบัญชาการต ารวจนครบาล 
3 แ ห่ ง ใ น พื้ น ที่ ศึ ก ษ า 
ปีงบประมาณ 2558 พบว่า มี
ก า ร รั บ แ จ้ ง อุ บั ติ เ ห ตุ จ า ก
การจราจร รวม 6,938 ราย 

 หากพนักงานขับรถด้วยความ
ประมาทและไม่ปฏิบัติตามกฎ
จราจรอาจเพิ่มความเสี่ยงใน
การเกิดอุบัติเหตุได้ 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการใน
การป้องกันผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้น 

 ดังนั้น โอกาสรับสัมผัสของ
พนักงานขับรถจึงมีน้อย 

ต่ า (2) 
 หากพนัก งานขับรถ โดย

ประมาท และไม่ปฏิบัติตาม
กฎจราจร อาจก่อให้ เกิด
อุ บั ติ เ ห ตุ  ท า ใ ห้ ไ ด้ รั บ
บาดเจ็บหรืออาจเสียชีวิตได้ 

 โ ค ร ง ก า ร ไ ด้ ก า ห น ด
มาตรการในการป้องกัน
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น 

 ดั งนั้ น  ความรุนแรงของ
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ า 

ต่ า 
(2x2=4) 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านการคมนาคม
ขนส่ง ที่ส าคัญดังนี้ 
 ประสานงานกับสถานีต ารวจ

นครบาลในพื้นที่ จัดให้มีต ารวจ
จราจรคอยอ านวยความสะดวก
บริเวณทางร่วมทางแยกที่มีการ
ก่อสร้าง โดยเฉพาะในช่วงเวลา
เร่งด่วน คือ ช่วงเช้า (07.00 น. - 
09.00 น.) และช่วงเย็น (16.00 
น. - 18.00 น.) 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ ไขผลกระทบด้านสุขภาพ/
สาธารณสุข อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย ที่ส าคัญดังนี้ 
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ตารางที่ 5.3-12 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของโครงการ ในระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

 ควบคุมให้พนักงานขับรถปฏิบัติ
ตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด 

 ประชาชนที่อยู่ใกล้เส้นทางขนส่งของโครงการ ผู้ใช้เส้นทางสัญจรไป-มา ผ่านพื้นที่ก่อสร้าง 

กิจกรรมการก่อสร้างต่างๆ การ
ข น ส่ ง วั ส ดุ ก่ อ ส ร้ า ง  แ ล ะ
อุปกรณ์/เครื่องจักรที่ใช้ในการ
ก่อสร้าง รวมทั้งการกีดขวาง
การจราจรจากกิจกรรมการ
ก่อสร้าง 

 ทางกายภาพ: 
อุบัติเหตุ 

 การสัมผัส  การขนส่งวัสดุก่อสร้าง และ
อุปกรณ์ / เครื่อ งจั กรของ
โครงการอาจเพิ่มความเสี่ยง
ใ น ก า ร เ กิ ด อุ บั ติ เ ห ตุ ต่ อ
ประชาชนที่ อยู่ ใกล้พื้ นที่
ขนส่งของโครงการ และผู้ใช้
เส้นทางสัญจรไป-มา ผ่าน
พื้นที่ก่อสร้างได้ 

น้อย (2) 
 จากข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุ

ในปีงบประมาณ 2558 พบว่า 
กองบัญชาการต ารวจนครบาล 
5 มีการแจ้งเหตุเฉลี่ย 2,459 
ร า ยต่ อปี  ก อ งบัญ ชา ก า ร
ต ารวจนครบาล 8 มีการแจ้ง
เหตุเฉลี่ย 1,569 รายต่อปี และ
กองบัญชาการต ารวจนครบาล 
9 มีการแจ้งเหตุเฉลี่ย 4,078 
ร า ย ต่ อ ปี  ส่ ว น ใ ห ญ่ เ ป็ น
อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับรถยนต์นั่ง
เ ฉ ลี่ ย  716 466 และ  1,990 
คดีต่อปี ตามล าดับ รองลงมา
คือรถจักรยานยนต์เฉลี่ย 602, 
475 แ ล ะ  1,799 ค ดี ต่ อ ปี  
ตามล าดับ ความเสียหายที่เกิด
ขึ้นกับบุคคลส่วนใหญ่เป็นการ
บาดเจ็บเล็กน้อย 

ต่ า (2) 
 หากพนัก งานขับรถ โดย

ประมาท และไม่ปฏิบัติตาม
กฎจราจร รวมทั้งการร่วง
หล่นของวัสดุอุปกรณ์ และ
การกีดขวางการจราจรจาก
กิจกรรมการก่อสร้างต่างๆ 
อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุต่อ
ผู้ใช้ เส้นทางสัญจรไป-มา 
ท าให้ได้รับบาดเจ็บหรืออาจ
เสียชีวิตได้ 

 โ ค ร ง ก า ร ไ ด้ ก า ห น ด
มาตรการในการป้องกัน
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น 

 ดั งนั้ น  ความรุนแรงของ
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ า 

ต่ า 
(2x2=4) 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แ ก้ ไ ข ผ ล ก ร ะ ท บ ด้ า น ค ว า ม
สั่นสะเทือน ที่ส าคัญดังนี้ 
 การก่อสร้างบนถนนไม่ควรน า

แผ่นเหล็กมาวางแทนผิวถนน ใน
กรณีที่จ าเป็น ให้ใช้แผ่นเหล็กที่มี
ความหนาเป็นพิ เศษ มีความ
แข็งแรงเพียงพอและไม่โก่งตัว
มากเกินไป เพื่อไม่ให้เกิดเสียง
และความสั่นสะเทือน  

 ก าหนดให้ผู้รับ เหมาก่อสร้าง
ควบคุมน้ าหนักบรรทุก และ
ควบคุมผู้ขับขี่ให้ใช้ความเร็วต่ า 
เพื่อป้องกันความสั่นสะเทือน 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านการคมนาคม
ขนส่ง ที่ส าคัญดังนี้ 
 ประสานงานกับสถานีต ารวจ

นครบาลในพื้นที่ จัดให้มีต ารวจ
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ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

 หากพนักงานขับรถด้วยความ
ประมาทและไม่ปฏิบัติตามกฎ
จราจร รวมถึงการกีดขวาง
การจราจรอันเนื่องมาจาก
กิจกรรมการก่อสร้าง อาจเพิ่ม
ความเสี่ยงในการก่อให้ เกิด
อุบัติเหตุได้ 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการใน
การป้องกันผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้น 

 ดังนั้น โอกาสรับสัมผัสของ
ประชาชนที่อยู่ใกล้พื้นที่ขนส่ง
วัสดุของโครงการ และผู้ ใช้
เส้นทางสัญจรไป-มา จึงมีน้อย 

จราจรคอยอ านวยความสะดวก
บริเวณทางร่วมทางแยกที่มีการ
ก่อสร้าง โดยเฉพาะในช่วงเวลา
เร่งด่วน คือ ช่วงเช้า (07.00 น. - 
09.00 น.) และช่วงเย็น (16.00 
น. - 18.00 น.)  

 ติดตั้ งป้ายชื่อโครงการพร้อม
หมายเลขโทรศัพท์ไว้ที่รถบรรทุก
ในต าแหน่ งที่ มอ งเห็น ได้ ชั ด 
เพื่อให้ประชาชนสามารถแจ้ง
ปัญหาได้ 

 ก่อสร้างรั้วทึบชั่วคราวที่มีความ
สูงไม่น้อยกว่า 2 เมตร ล้อมรอบ
พื้นที่ก่อสร้างหรือพื้นที่กองวัสดุ
บริ เวณทางเบี่ ยง เพื่อให้ เกิด
ความเป็นระเบียบเรียบร้อย ไม่
รุกล้ ามาบนผิวจราจรที่ใช้สัญจร
อยู่ และช่วยท าให้เกิดความรู้สึก
ปลอดภัยแก่ผู้ใช้เส้นทาง 

 หากผิวทางหรือถนนเกิดความ
เสียหายจากการก่อสร้างของ
โครงการ ต้องรีบซ่อมแซมหรือ
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โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
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ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

ปรับปรุงผิวจราจรให้คืนสภาพ
เดิมโดยเร็วที่สุด  

 ในก ารท า ทา ง เบี่ ย งทิ ศทา ง
การจราจร จะต้องรักษาจ านวน
ช่องจราจรให้เท่ากับจ านวนช่อง
จ ร า จ ร ที่ มี อ ยู่ เ ดิ ม  เ พื่ อ ใ ห้
การจราจรผ่านไปได้โดยสะดวก 

 หากจ าเป็นต้องปิดช่องจราจร
เพื่อก่อสร้ าง จะต้องปิดช่อง
จราจรตามระยะทางที่จ าเป็น
เท่านั้น หรือแบ่งการก่อสร้าง
ออกเป็นสองระยะ และต้องรีบ
คืนพื้นผิวการจราจรโดยเร็ว 

 การปิดกั้นและการเบี่ ยงเบน
เส้นทางของถนนและทางเดิน
เท้าชั่วคราว ต้องประชาสัมพันธ์
ให้ประชาชนทราบล่วงหน้า  

 ให้มีการประชาสัมพันธ์การใช้
เส้นทางในระยะก่อนก่อสร้าง
และระยะก่อสร้าง พร้อมทั้งรับ
ฟั ง ค ว า ม คิ ด เ ห็ น  แ ล ะ ข้ อ
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ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
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ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

ร้องเรียนต่างๆ เพื่อน ามาใช้ใน
การปรับปรุงการปฏิบัติงาน 

       
 หลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุก่อสร้าง

และเคลื่อนย้ายเศษวัสดุในเวลา
กลางวัน โดยเฉพาะอย่างยิ่งใน
ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าและเร่งด่วน
เย็น ให้ท าการขนส่งเฉพาะใน
เวลากลางคืน (22.00-04.00 น.)  

 ติดสัญญาณเตือนภัย สัญญาณ
ไฟ และป้ายเตือนแสดงแนวเขต
พื้ น ที่ ก่ อ ส ร้ า ง  แ ล ะบ ริ เ ว ณ
ทางเข้า-ออก เพื่อให้ผู้ใช้เส้นทาง
ระมัดระวังรถขนส่งวัสดุที่เข้า-
ออกพื้นที่ก่อสร้าง 

  ทางจิตใจ:  
ความวิตก
กังวลและ
ความร าคาญ
และ 

 ความรู้สึก  การขนส่งวัสดุก่อสร้าง และ
อุปกรณ์ / เครื่อ งจั กรของ
โครงการอาจก่อให้เกิดเสียง
ดังและความสั่นสะเทือน ซ่ึง
อาจสร้างความร าคาญให้ผู้ที่
อาศัยอยู่ ใกล้เส้นทางการ
ขนส่งดังกล่าวได้ 

 การก่อสร้างโครงการ อาจกีด
ขวางเส้นทางจราจร ท าให้

น้อย (2) 
 การขนส่งวัสดุก่อสร้าง และ

อุปกรณ์/เครื่องจักรที่ใช้ในการ
ก่อสร้า งของโครงการอาจ
ก่อให้เกิดเสียงดังและความ
สั่นสะเทือน ซ่ึงอาจสร้างความ
ร าคาญให้ผู้ที่ อา ศัยอยู่ ใกล้
เส้นทางการขนส่งดังกล่าวได้ 

ไม่มีนัยส าคัญ (1) 
 การขนส่งของโครงการอาจ

ท าให้เกิดเสียงดังและความ
สั่นสะเทือนได้ ซ่ึงอาจสร้าง
ความร าคาญให้ผู้ที่อาศัยอยู่
ใกล้เส้นทางการขนส่งได้ 

 การขนส่ งของ โครงกา ร 
รวมทั้งการร่วงหล่นของวัสดุ
อุปกรณ์ และการกีดขวาง

ต่ า 
(2x1=2) 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ ไขผลกระทบเช่น เดีย วกับ
ผลกระทบต่ อ สิ่ ง คุ ก คามทา ง
กายภาพ 
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ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

ผู้ ใ ช้ เ ส้ น ท า ง รู้ สึ ก ไ ม่
สะดวกสบาย 

 กิจกรรมการก่อสร้างบนถนน
พระรามที่ 2 อาจท าให้ผู้ใช้
เส้นทางสัญจรไป-มาเกิด
ความวิตกกังวล ในแง่ของ
อุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้น 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการใน
การป้องกันผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้น 

 ดังนั้น โอกาสรับสัมผัสของ
ป ร ะ ช า ช น ที่ อ ยู่ ใ ก ล้ พื้ น ที่
ก่อสร้าง จึงมีน้อย 

 การก่อสร้างโครงการอาจกีด
ขวางเส้นทางจราจร สร้าง
ความไม่สะดวกในการเดินทาง
ต่อผู้ใช้เส้นทางสัญจรไป-มา 
แต่เนื่องจากผู้ใช้เส้นทางสัญจร
ไป-มา จะใช้เวลาไม่นานในการ
ผ่ า นพื้ นที่ ดั ง ก ล่ า ว  ดั งนั้ น 
โอกาสในการเกิดเหตุร าคาญ
จึงมีน้อย 

การจราจรจากกิจกรรมการ
ก่อสร้างต่างๆ อาจท าให้
ผู้ ใช้ เส้นทางสัญจรไป-มา 
เกิดความร าคาญและความ
ไม่สะดวกสบาย และอาจ
สร้างความวิตกกังวล ในแง่
ของอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้น
ได ้

 โ ค ร ง ก า ร ไ ด้ ก า ห น ด
มาตรการในการป้องกัน
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น 

 ดั งนั้ น  ความรุนแรงของ
ผลกระทบจึงไม่มีนัยส าคัญ 
เนื่องจากไม่ก่อให้เกิดการ
บาดเจ็บหรือเจ็บป่วย 

4. เศรษฐกิจและสังคม 

 ผู้ที่ถูกเวนคืน ประชาชนที่อยู่ใกล้พื้นที่ก่อสร้าง และผู้ใช้เส้นทางสัญจรไป-มา ผ่านพื้นที่ก่อสร้าง 
การโยกย้ายและการเวนคืน 
และกิจกรรมการก่อสร้างต่างๆ 
ร วมถึ งปัญห าจ าก คนงา น
ก่ อ ส ร้ า ง ที่ เ ข้ า ม า ใ น พื้ น ที่
โครงการ 

 ทางจิตใจ:  
ความเดือดร้อน
ร าคาญ ความ
วิตกกังวล และ
ความเครียด  

 ความรู้สึก  ค ว า ม วิ ต ก กั ง ว ล แ ล ะ
ค ว า ม เ ค รี ย ด เ กี่ ย ว กั บ
ผลกระทบจากการก่อสร้าง 
นอกจากนี้ การก่อสร้างอาจ
สร้ างความเดือดร้ อนและ

น้อย (2) 
 การเตรียมการก่อสร้างและการ

ก่ อ ส ร้ า ง ฐ า น ร า ก จ ะ ใ ช้
ระยะเวลาประมาณ 39 เดือน 

ต่ า (2) 
 ความวิตกกังวล ความเครียด

เกี่ยวกับผลกระทบจากการ
ก่อสร้าง เช่น ฝุ่นละออง 
เสียงดัง ความสั่นสะเทือน 

ต่ า 
(2x2=4) 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านเศรษฐกิจและ
สังคม ที่ส าคัญดังนี้ 
 ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ

แก้ไขผลกระทบด้านคุณภาพ
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ความวิ ตกกั งวลต่ อสถาน
ประกอบการที่ อยู่ ริ มถนน
พระรามที่  2 ในแง่ของการ
สูญเสียโอกาสทางการค้า 

 ความเดือดร้อนร าคาญใน
การด าเนินชีวิตประจ าวัน
จากกิจกรรมการก่อสร้าง
ต่างๆ ที่อาจก่อให้เกิดปัญหา
จราจรติดขัดเพิ่มขึ้น ท าให้
เกิดความไม่สะดวกในการ
สัญจรไป-มา 

  ความวิตกกั งวลเกี่ ยวกับ
คนงานก่อสร้างที่เข้ามาใน
พื้ น ที่  ใ น แ ง่ ข อ ง ค ว า ม
ป ล อ ด ภั ย ใ น ชี วิ ต แ ล ะ
ทรัพย์สิน เช่น ปัญหาการ
ทะเลาะวิวาท หรือปัญหายา
เสพติด 

ซ่ึงผลกระทบที่ เกิดขึ้น เป็น
ผลกระทบในช่วงสั้นๆ เท่านั้น 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการใน
การป้องกันผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้น 

 ดั ง นั้ น  โ อ ก า ส ที่ จ ะ เ กิ ด
ผลกระทบที่ มี ผลต่อความ
เดือดร้อนร าคาญ ความวิตก
กังวล และความเครียดของ
ป ร ะ ช า ช น ที่ อ ยู่ ใ ก ล้ พื้ น ที่
ก่อสร้ า ง  และผู้ ใช้ เส้นทาง
สัญจรไป-มา ผ่านพื้นที่ก่อสร้าง 
ในภาพรวมจึงมีน้อย 

นอกจากนี้ การก่อสร้างอาจ
สร้างความเดือดร้อนและ
ความวิตกกั งวลต่อสถาน
ประกอบการที่อยู่ ริมถนน
พระรามที่ 2 และทางพิเศษ
เฉลิมมหานคร (ชั้นที่ 1) ใน
แง่ของการสูญเสียโอกาส
ทางการค้า 

 การใช้พื้นที่การจราจรของ
ถนนพระรามที่ 2 และทาง
พิเศษเฉลิมมหานคร (ชั้นที่ 
1) ส่วนหนึ่งเพื่อเป็นพื้นที่
ก่อสร้าง วางกองวัสดุและ
อุปกรณ์เครื่องมือ และวาง
ป้ายบอกเส้นทางจราจรและ
ป้ายเตือนต่างๆ ท าให้การ
สัญจรไป-มาไม่สะดวก ซ่ึง
อาจสร้างความเดือดร้อน
และคว ามวิ ตกกั ง วลต่ อ
สถานประกอบการที่อยู่ริม
ถนน เนื่ องจากผู้ ซ้ื อหรือ
ลูกค้าไม่สามารถจอดรถข้าง

อากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน 
การคมนาคมขนส่ง และด้าน
อื่นๆ ที่เกี่ยวข้องอย่างเคร่งครัด 

 ใ ห้ ผู้ รั บ เ ห ม า พิ จ า ร ณา จ้ า ง
แรงงานคนไทยเป็นอันดับแรก 
โดยจ้ า งแ ร ง งาน ในพื้ นที่ ใ น
สัดส่วนที่เหมาะสม เพื่อเป็นการ
เสริมสร้างรายได้ให้ประชาชน
บริเวณโดยรอบพื้นที่โครงการ 
หากไม่ได้ให้ใช้แรงงานต่างถิ่น
หรือต่างด้าว โดยก าหนดเป็น
เง่ือนไขในสัญญาจ้าง 

 ก าหนดให้ผู้รับเหมาคัดเลือกและ
สอบประวัติแรงงานที่จะเข้ามา
ท า งานก่อสร้ า งโครงการให้
ถูกต้องตามกฎหมาย 

 จัดท าทะเบียนประวัติคนงาน
ก่ อ ส ร้ า ง พ ร้ อ ม รู ป ถ่ า ย ไ ว้ ที่
ส านักงานของโครงการ เมื่อเกิด
ปัญหาหรือข้อร้องเรียนจะได้
เรียกตรวจสอบได้ 

 ก าหนดมาตรการควบคุมดูแลใน
พื้นที่ก่อสร้างและบ้านพักคนงาน 
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ทางได้ตามปกติ ท าให้สถาน
ประกอบการมีรายได้ลดลง 
 ความเดือดร้อนร าคาญใน
การด าเนินชีวิตประจ าวัน
จากกิจกรรมการก่อสร้าง
ต่างๆ ที่อาจก่อให้เกิดปัญหา
จราจรติดขัดเพิ่มขึ้น ท าให้
เกิดความไม่สะดวกในการ
เดินทาง และอาจเกิดอุบัติเหตุ
อันเนื่องมาจากกิจกรรมการ
ก่อสร้าง รวมทั้งการรื้อย้าย
ระบบสาธารณูปโภคอาจส่งผล
ต่ อ ก าร ให้ บ ริ ก า ร ระบบ
สาธารณูปโภค 
 คนงานก่อสร้างอาจทะเลาะ
วิวาทท าให้เกิดเสียงดังสร้าง
ค ว า ม ร า ค า ญ ใ ห้ กั บ
ประชาชนที่อยู่ใกล้เคียงได้ 
นอกจากนี้  เหตุทะ เลาะ
วิ ว า ทอ า จ รุ น แ ร ง ถึ ง ขั้ น
สูญเสียชีวิตและทรัพย์สินได้ 
ซ่ึงอาจท าให้ประชาชนที่อยู่

เพื่อไม่ให้คนงานก่อปัญหาและ
สร้างความเดือดร้อนร าคาญ เช่น 
ห้ าม เล่ นการพนัน  ห้ าม เสพ 
ยาเสพติด ห้ามส่งเสียงดังรบกวน 
เป็นต้น โดยมีบทลงโทษอย่าง
เคร่งครัด 

 จัดให้มีเวรยามดูแลความเป็น
ระเบียบเรียบร้อยในบริเวณพื้นที่
ก่อสร้างหรือบริ เวณบ้ านพั ก
คนงานตลอด เ วลา  และ ให้
หัวหน้าคนงานท าหน้าที่ควบคุม
และสอดส่องดูแลความประพฤติ
ของคนงานก่อสร้าง 

 จัดท าป้ายประชาสัมพันธ์โดย
ระบุชื่อโครงการ ระยะเวลาการ
ก่อสร้าง เจ้าของโครงการ บริษัท
ผู้รับผิดชอบ งบประมาณ พร้อม
หมายเลขโทรศัพท์ที่ประชาชน
สามารถร้องเรียนหรือติดต่อกับ
โครงการได้โดยสะดวก 

 ประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข่าวสารการ
ด าเนินงานโครงการและมาตรการ
ด้านสิ่ งแวดล้อม ผ่านสื่อต่างๆ 
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ใกล้เคียงได้รับอันตรายจาก
เหตุทะเลาะวิวาทที่เกิดขึ้น 

อย่างต่อเนื่อง เพื่อให้ประชาชนใน
พื้นที่ได้รับทราบข้อมูล  

 เข้าพบหรือหารือเจ้าหน้าที่ระดับ
เขต ระดับชุมชน และประชาชน 
เพื่อทราบถึงสภาพปัญหา พร้อม
ทั้งหาแนวทางการแก้ไขร่วมกัน 
โดยจะต้องสอดคล้องกับความ
ต้องการของชุมชน 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านสุขภาพ/อาชี-
วอนามัยและความปลอดภัย ที่
ส าคัญดังนี้ 
 มีประกันภัยชีวิตและทรัพย์สิน

ของบุคคลที่  3 ที่ ได้รับความ
เ สี ย ห า ย / อั น ต ร า ย  อั น
เ นื่ อ ง ม า จ า ก ก า ร ก่ อ ส ร้ า ง
โครงการ 

5. การโยกย้ายและการเวนคืน 

 ผู้ที่ถูกเวนคืน 

การโยกยา้ยและการเวนคืน  
 

 ทางจิตใจ:  
ความวิตก
กังวล และ
ความเครียด  

 ความรู้สึก  ความวิตกกังวล ความเครียด
เกี่ยวกับโยกย้ายและการ
เวนคืน 

น้อย (2) 
 โครงการจะมีการเวนคืนที่ดิน

จ านวน 74 แปลง และสิ่งปลูก

ต่ า (2) 
 ความวิตกกังวล ความเครียด

เกี่ยวกับโยกย้ายและการ
เวนคืนของผู้ถูกเวนคืน ทั้ง

ต่ า 
(2x2=4) 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านการโยกย้าย
และการเวนคืน ที่ส าคัญดังนี้ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 5 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 5-48 
 

ตารางที่ 5.3-12 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของโครงการ ในระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

สร้าง 78 หลัง จ านวนผู้ได้รับ
ผลกระทบ 79 ราย 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการใน
การป้องกันผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้น 

 ดังนั้น โอกาสที่จะสร้างความ 
ค ว า ม วิ ต ก กั ง ว ล  แ ล ะ
ความเครียดให้กับผู้ถูกเวนคืน 
จึงมีน้อย 

ใ น แ ง่ ข อ ง ก า ร จ่ า ย ค่ า
ทดแทน และการอพยพ
โยกย้ าย  ที่ จะก่อ ให้ เกิด
ผลกระทบต่อการประกอบ
อาชีพ การศึกษาของบุตร
ห ล า น  ก า ร ป ร ะ ก อ บ
ศาสนกิจ และการไปมาหาสู่
ระหว่ า งญาติพี่ น้ องหรือ
เพื่อนบ้านตามมา 

 ดั งนั้ น  ความรุนแรงของ
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ า 

 ด าเนินการเวนคืนและจ่ายค่า
ทดแทนทรัพย์สินที่ถูกเวนคืนตาม
พระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืน
อสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2530 มาตรา 
18 และมาตรา 21 หากกรณีเป็น
สิ่งปลูกสร้างจะมีหลักเกณฑ์และ
แนวทางการค านวณสิ่งปลูกสร้างที่
ถู ก เวนคื นและแนวทางการ
ก าหนดค่าทดแทนความเสียหาย ที่
ต้องออกจากอสังหาริมทรัพย์ตาม
มาตรา 21 วรรคท้าย โดยกระทรวง
คมนาคมได้ให้แนวทางปฏิบัติไว้  

 ก าหนดค่าทดแทนอสังหาริมทรัพย์ 
โดยยึดตามหลักเกณฑ์ที่กฎหมาย
ก าหนดแนวทางการปฏิบัติในการ
ด าเนินการเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ 
แนวทางการค านวณสิ่งปลูกสร้าง 
ที่ถูกเวนคืน และแนวทางการ
ก าหนดค่าทดแทนความเสียหายที่
ต้องออกจากอสังหาริมทรัพย์ ตาม
มาตรา 21 วรรคท้าย ที่กระทรวง
คมนาคมเห็ นชอบไว้  รวมถึ ง



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 5 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 5-49 
 

ตารางที่ 5.3-12 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของโครงการ ในระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

แนวนโยบายของรัฐมนตรีว่าการ
กระทรวงคมนาคม เพื่อให้ เป็น
ธรรมแก่ผู้ถูกเวนคืน 

 การก าหนดราคาค่ าทดแทน
อสังหาริมทรัพย์ที่ถูกเวนคืนจะ
ด าเนินการโดยคณะกรรมการ
ก า ห น ด ร า ค า เ บื้ อ ง ต้ น ซ่ึ ง
รัฐมนตรี ว่ าการกระทรวงการ
คมนาคมแต่งตั้ง 

 เปิดรับ เรื่ องร้องเรียนกรณีที่
ชุมชนหรือประชาชนได้รับความ
เดือดร้อนจากโครงการและเร่ง
หาทางแก้ไข 

6. สุขภาพ/อาชีวอนามยัและความปลอดภัย 

 คนที่ปฏิบตัิงานอยู่ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

กิจกรรมการก่อสร้างต่างๆ  
 

 ทางกายภาพ: 
ฝุ่นละออง 
เสียงดัง ความ
สั่นสะเทือน 
ความร้อน 
ควันโลหะ 
และอุบัติเหต ุ

 การหายใจ 
 การได้ยิน 
 การมองเห็น 
 การสัมผัส 

 ส ภ า พ ก า ร ท า ง า น ที่ ไ ม่
เหมาะสม/ไม่เอื้ออ านวยต่อ
การปฏิ บั ติ ง านและกา ร
ปฏิบัติงานที่ไม่ปลอดภัยของ
คนงานก่อสร้างอาจก่อให้เกิด
อันตรายหรืออุบัติเหตุหรือ
อาจเสียชีวิตได้ 

น้อย (2) 
 คนงานก่อสร้างต้องอยู่ในพื้นที่

ปฏิบัติงานตลอดเวลาที่ปฏิบัติ 
งาน แต่ มี กา รผลั ด เปลี่ ยน
คนงานเข้า-ออกตามลักษณะ
งานที่ท า 

ปานกลาง (3) 
 อันตรายจากสภาพกา ร

ท างานที่ไม่เหมาะสม/ไม่
เอื้ออ านวยต่อการปฏิบัติงาน 
มีดังนี้ 
- ฝุ่นจากเศษเหล็ก หิน ดิน 

ทราย อาจท าให้คนงาน

ปานกลาง 
(2x3=6) 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านสุขภาพ/อาชี-
วอนามัยและความปลอดภัยที่
ส าคัญดังนี้ 
 ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องปฏิบัติ

ตามกฎหมายที่เกี่ยวข้องด้านอา
ชีวอนามัยและความปลอดภัย 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 5 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 5-50 
 

ตารางที่ 5.3-12 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของโครงการ ในระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการใน
การป้องกันผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้น และจัดให้มีอุปกรณ์
ป้องกันอันตรายส่วนบุคคลแก่
คนงานก่อสร้าง 

 ดั งนั้ น โอกาสรับสัมผัสของ
คนงานก่อสร้างจึงมีน้อย 

เกิดการระคายเคืองต่อ
ระบบทาง เดิ นหาย ใจ 
และอาจท าให้ เกิดโรค
หลอดลมอักเสบ หอบหืด 
โ ร ค ร ะ บ บ ห า ย ใ จ
เนื่องจากการติดเชื้อโรค
แ พ้ อ า ก า ศ แ ล ะ โ ร ค
เกี่ ยวกับการไหลเวียน
ของโลหิตได้ 

- เสียงดังอาจก่อให้เกิดผล 
กระทบต่อการได้ยิน ท า
ให้เกิดการหูอื้อ แต่หาก
ได้รับฟังเสียงดังเกินกว่า
ก าหนดเป็นระยะเวลานาน
เกินไปจะการท าลาย Hair 
Cell แ ล ะ ป ร ะ ส า ท ที่
เกี่ยวกับการได้ยินอาจท า
ให้เกิดการสูญเสียการได้ยิน 
โดยอาจได้รับผลกระทบ
อย่างชั่วคราว  

- ความสั่นสะเทือนอาจท า
ให้ อ วั ย ว ะที่ สั ม ผั สกั บ

 จัดสภาพแวดล้อมในการท างาน
ให้เหมาะสมเป็นไปตามประกาศ
กระทรวงมหาดไทย เรื่อง ความ
ปลอดภัยในการท างานเกี่ยวกับ
สภาวะแวดล้อม เช่น ความร้อน 
แสงสว่ า ง  เสี ย ง  มาตรฐาน
อุปกรณ์ 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบตามแผนปฏิบัติการ
ลดผลกระทบด้านเสียง คุณภาพ
อากาศ และด้านการจราจร เพื่อ
ความปลอดภัย 
 ห้ามพักอาศัยในบริเวณสถานที่

ก่อสร้าง 
 จัดอบรมผู้ปฏิบัติงานให้รู้จักวิธีใช ้

ดูแล และบ ารุงรักษาเครื่องจักร
อุปกรณ์ต่างๆ อย่างถูกต้องและ
เหมาะสมกับประเภทของงาน
ก่อนการปฏิบัติงาน และก าหนด 
ใ ห้ มี เ จ้ า ห น้ า ที่ รั บ ผิ ด ช อ บ
ตรวจสอบแ ละ บ า รุ ง รั ก ษ า
เครื่องจักรอุปกรณ์ต่างๆ ให้ใช้



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 5 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 5-51 
 

ตารางที่ 5.3-12 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของโครงการ ในระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

เครื่องจักร อุปกรณ์เกิด
อาการชา และอาจเสีย
ความสามารถ ในกา ร
ควบคุมกล้ามเน้ือได้ 

- ความร้อนจากการเชื่อม
โลหะและการก่อสร้างผิว
ทาง รวมถึงความร้อนจาก
แสงแดดขณะปฏิบัติงาน
อาจท าให้ร่างกายสูญเสีย
น้ าและเกลือแร่ เกิดการ
อ่อนเพลียและอาจท าให้
เลือดไหลเวียนไปเลี้ยง
สมองไม่เพียงพอส่งผลให้
ความสามารถในการรับรู้
ลดลง 

- ควันโลหะจากการเชื่อม
โลหะอาจท าให้เกิดอาการ
ระคายเ คื องต่ อ ระบบ
ทางเดินหายใจได้  

- แสงจากการเชื่อมโลหะ
อาจท าให้เลนส์ของตาขุ่น
มัวลง อาการจะเกิดขึ้น

งานได้ดีอยู่ เสมอ เพื่อป้องกัน
อุบัติเหตุจากการท างาน 

 จัดเตรียมอุปกรณ์คุ้มครองความ
ปลอดภัยส่วนบุคคลและก าชับ
ให้ผู้ปฏิบัติงานสวมใส่อุปกรณ์
คุ้มครองความปลอดภัยส่ วน
บุคคลทุกครั้งที่ปฏิบัติงาน 

 จัดให้มีพนักงานเจ้าหน้าที่อาชีว-
อนามัยและความปลอดภัยประจ า
พื้นที่ก่อสร้าง 

 ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดท า
แผนกา รจั ดก า รด้ า น คว าม
ปลอดภัยและอาชีวอนามัยใน
พื้นที่ก่อสร้าง 

 จัดให้มีทางเดินเข้าออกพื้นที่
ปฏิบัติงานเกี่ยวกับเครื่องจักร 
โดยมีความกว้างไม่น้อยกว่า 80 
เซนติเมตร 

 ติดตั้ งป้ายแสดงขอบเขตการ
ก่อสร้างให้ชัดเจน 

 ในเขตก่อสร้ างส่ วนใดที่ เป็น
อั นต ราย  ผู้ ที่ เ ข้ า ไป ใ น เข ต
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รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
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ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

ช้าๆ จนในที่สุดอาจเป็น
“โรคต้อกระจกจากการ
ท างาน”  

 อันตรายจากการปฏิบัติงาน
ที่ ไ ม่ ป ล อ ด ภั ย ซ่ึ ง อ า จ
ก่อให้เกิดอุบัติเหตุและอาจ
เสียชีวิตได้ 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการ
ในการป้องกันผลกระทบที่
อาจ เกิ ดขึ้ นและจั ด ให้ มี
อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วน
บุคคลแก่คนงานก่อสร้าง 

 ดั งนั้ น ความรุ นแรงของ
ผลกระทบจึ งอยู่ ในระดั บ 
ปานกลาง 

ดังกล่าวจะต้องสวมหมวกนิรภัย 
และให้ท าป้ายแสดงเขตอันตราย
ให้ชัดเจน 

 จัดท ารั้วกั้น หรือเส้นแสดงเขต
อันตราย ณ ที่ตั้งของเครื่องจักร 
หรือเขตที่ เครื่องจักรท างานที่
อาจเป็นอันตรายให้ชัดเจนทุก
แห่ง 

 จัดเตรียมพื้นที่ส าหรับจอดรถ
และเครื่องจักรอุปกรณ์ที่ใช้ใน
การก่อสร้าง ให้รบกวนชุมชน
น้อยที่สุด  

 ประชาชนที่อยู่ใกล้พื้นที่ก่อสร้าง 

การจ้างคนงานก่อสร้างและ
การตั้งบ้านพักคนงาน 

 ทางกายภาพ: 
เช้ือโรคและสัตว์
พาหะน าโรค 
และการเข้าถึง
บริการด้าน 
สาธารณสุข  

 การสัมผัส 
 การใช้บริการ

หน่วยงานให้ 
บริการด้าน 
สาธารณสุข 

 คนงานก่อสร้างที่ เข้ามาใน
พื้นที่โครงการอาจก่อให้เกิด
ปัญหาโรคติดต่อแพร่ระบาด
มายังพื้นที่ชุมชนใกล้เคียง 
ซ่ึงอาจส่งผลกระทบต่อการ
ให้บริการด้านสาธารณสุข

ปานกลาง (3) 
 บ้านพักคนงานมี 1 แห่ง คน 

งานสูงสุด 500 คน 
 ร ะ ย ะ เ ว ล า ก่ อ ส ร้ า ง ข อ ง

โครงการประมาณ 39 เดือน 
แ ล ะ โ ค ร ง ก า ร ไ ด้ ก า ห น ด

ต่ า (2) 
 หากไม่ มี การจั ดการด้ าน

สุ ขาภิ บาลที่ ดี ในบริ เวณ
บ้านพักคนงาน อาจเป็นแหล่ง
เชื้อโรคและสัตว์พาหะน า
โรค ซ่ึงอาจเกิดการแพร่

ปานกลาง 
(3x2=6) 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านสุขภาพ/อาชี-
วอนามั ยและความปลอดภั ย  
ที่ส าคัญดังนี้ 
 ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดพื้นที่

ก่อสร้างและบ้านพักคนงาน
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รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

ของหน่วยงานด้านสาธารณสุข
ในพื้นที่  

 การปิดช่องจราจรเพื่อด าเนิน 
ก า ร ก่ อ ส ร้ า ง อ า จ ท า ใ ห้
ป ร ะ ช า ช น เ กิ ด ค ว า ม ไม่
สะดวก ใน เดินทาง ไป ใช้
บ ริ ก า ร ห น่ ว ย ง า น
สาธารณสุขในพื้นที่ 

มาตรการในการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
และมีมาตรการในการจัดการ
ด้านสุขาภิบาลบริเวณบ้านพัก
คนงาน 

 ด้งนั้น โอกาสที่ประชาชนที่
อา ศัยอยู่ ใกล้ เ คียงบ้ านพัก
คนงานจะรับสัมผัสแหล่งเชื้อ
โรคและสัตว์พาหะน าโรคที่
อาจแพร่มาจากบ้านพักคนงาน 
จึงอยู่ในระดับปานกลาง 

 ส า ห รั บ ปั ญ ห า ด้ า น ก า ร
ให้บริการของหน่วยงานด้าน
สาธารณสุข พบว่า หน่วยงาน
ให้บริการด้านสาธารณสุขใน
พื้นที่มี 9 แห่ง นอกจากนี้ยังมี
โรงพยาบาลเอกชนในเขตบาง
ขุนเทียน 2 แห่ง เขตจอมทอง 3 
แห่ง เขตราษฎร์บูรณะ 5 แห่ง 
เขตบางคอแหลม 1 แห่ง และ
เขตยานนาวา 1 แห่ง ซ่ึงมีความ
เพี ยงพอต่ อปริ มาณคนงาน

ระบาดมายังพื้นที่ชุมชน
ใกล้เคียงได ้

 โ ค ร ง ก า ร ไ ด้ ก า ห น ด
มาตรการในการจัดการด้าน
สุขาภิบาลบริเวณบ้านพัก
คนงาน ดังนั้น ความรุนแรง
ของผลกระทบจากปัญหา
โรคติดต่อแพร่ระบาดมายัง
พื้นที่ชุมชนใกล้เคียง จึงอยู่
ในระดับต่ า 

 การเกิดอุบัติเหตุเนื่องจาก
กา รท า งานขอ งคนงาน
ก่อสร้าง ท าให้ต้องเข้ารับ
การรักษาในหน่วยงานที่
ให้บริการด้านสาธารณสุข 
ซ่ึงอาจส่งผลกระทบในด้าน
คว าม เพี ย งพอขอ งก า ร
ให้บริการสาธารณสุขกับ
ป ร ะ ช า ช น ใน พื้ น ที่  แ ต่
เ นื่ อ ง จ า ก ไ ด้ ก า ห น ด
มาตรการในการป้องกัน
อุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้น เช่น 

ก่อสร้างให้ถูกสุขลักษณะเพื่อ
ป้ อ งกั นปัญหาด้ า นสุ ขภ าพ
อนามัย 

 ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดท า
แผนกา รจั ดก า รด้ า นคว าม
ปลอดภัยและอาชีวอนามัยใน
พื้นที่ก่อสร้าง 

 จัดให้มีหน่วยปฐมพยาบาลเบื้อง 
ต้ น ใ น พื้ น ที่ ก่ อ ส ร้ า ง อ ย่ า ง
เพียงพอ 

 ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดเตรียม
เครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นไว้ใน
บ้านพักคนงานและส านักงาน 
อ ย่ า ง เ พี ย ง พ อ  แ ล ะ ดู แ ล
ตรวจสอบเครื่องมือให้สามารถ
ใช้การได้อยู่เสมอ รวมไปถึงจัด
ให้ มีป้ ายแนะน าการ ใช้ งาน
เครื่องมือดับเพลิง มีการอบรม
เกี่ยวกับวิธีป้องกันอัคคีภัย และ
จัดให้มีการฝึกซ้อมดับเพลิง และ
ฝึ ก ซ้ อ มอ พ ย พห นี ไ ฟ ให้ แ ก่
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รายละเอียดการด าเนิน 
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รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

ก่ อ ส ร้ า ง ที่ จ ะ เ ข้ า รั บ ก า ร
รั กษาพยาบาลในกรณี เกิ ด
อุบัติเหตุต่างๆ 

 โครงการจะจัดให้มีหน่วยปฐม
พยาบาล เบื้ อ งต้ น ในพื้ นที่
ก่อสร้างอย่างเพียงพอ หาก
คนงานก่อสร้างได้รับอุบัติเหตุ
หรือเจ็บป่วยเล็กน้อยจะเข้ารับ
บริการจากหน่วยปฐมพยาบาล
เบื้อง ต้นของโครงการ  

 ดังนั้น ผลกระทบต่อโอกาสใน
การใช้บริการของหน่วยงาน
ให้บริการด้านสาธารณะสุขจึง
มีน้อย 

 ส าหรับการเข้าถึงหน่วยงานให้ 
บริการด้านสาธารณสุขในพื้นที่ 
พบว่ า โครงการจะปิ ดช่ อ ง
จราจรเพื่อด าเนินการก่อสร้าง 
โดยการก่อสร้างทางขึ้น-ลง 
จะต้องปิดจราจรทางคู่ขนาน 2 
ช่องจราจร และทางหลัก 1 
ช่ อ ง จ ร า จ ร  อ า จ ท า ใ ห้

การจัดอบรมผู้ปฏิบัติงาน 
ก า ร จั ด เ ต รี ย ม อุ ป ก ร ณ์
คุ้มครองความปลอดภัย
ส่ ว น บุ ค คล  แ ล ะ จั ด ท า
แผนการจัดการด้านความ
ปลอดภัยและอาชีวอนามัย
ในพื้นที่ก่อสร้าง อีกทั้งได้
ก า หนด ให้ มี หน่ ว ยปฐม
พยาบาลเบื้องต้นในพื้นที่
ก่อสร้างอย่างเพียงพอ 

 ดั งนั้ น  ความรุนแรงของ
ผ ล ก ร ะ ท บ ด้ า น ค ว า ม
เพียงพอของการให้บริการ
สาธารณสุขจึงอยู่ในระดับต่ า 

 โครงการจะปิดช่องจราจร
เพื่อด าเนินการก่อสร้าง
อาจท าให้ประชาชนเกิด
ความไม่สะดวกในเดินทาง
ไปใช้บริการหน่วยงาน
สาธารณสุขในพื้นที่  แต่
เ นื่ อ ง จ าก โคร งก า รจะ
ประชาสัมพันธ์แผนการ

คนงานก่อสร้างและพนักงาน ปี
ละ 1 ครั้ง  

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านการคมนาคม
ขนส่ง ที่ส าคัญดังนี้ 
 ประสานงานกับสถานีต ารวจนคร

บาลในพื้ นที่  จั ด ให้มีต า รวจ
จราจรคอยอ านวยความสะดวก
บริเวณทางร่วมทางแยกที่มีการ
ก่อสร้าง โดยเฉพาะในช่วงเวลา
เร่งด่วน  

 การปิดกั้นและการเบี่ยงเบนเส้น 
ทางของถนนและทางเดินเท้า
ชั่วคราวต้องประชาสัมพันธ์ให้
ประชาชนทราบล่วงหน้า โดย
แจ้งแผนการก่อสร้าง ได้แก่ วันที่
เร่ิมต้นและสิ้นสุดการปิดกั้นหรือ
เบี่ยงเบนเส้นทาง บริเวณที่ปิดกั้น
หรือเบี่ยงเบนเส้นทาง 

 จัดให้มีป้ายสัญลักษณ์บอกให้
ทราบถึงต าแหน่งพื้นที่ก่อสร้าง
ในระยะ 50-100 เมตร  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 5 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 5-55 
 

ตารางที่ 5.3-12 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของโครงการ ในระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

ประชาชนเกิดความไม่สะดวก
ใ น เ ดิ น ท า ง ไ ป ใ ช้ บ ริ ก า ร
หน่วยงานสาธารณสุขในพื้นที่ 
โดยเฉพาะโรงพยาบาลพระราม 
2 และโรงพยาบาลนครธน ที่ตั้ง
อยู่บริเวณทางขึ้น-ลง ที่ 2 และ 
3 ของโครงการ 

 โครงการจะประชาสัมพันธ์แผน 
การก่อสร้างให้ประชาชนทราบ
ล่วงหน้าและจะประสานงานกับ
สถานีต ารวจนครบาลในพื้นที่   
จั ด ให้ มี ต า รวจจราจรคอย
อ านวยความสะดวก 

 ดังนั้น ผลกระทบต่อโอกาสใน
การเข้าถึงหน่วยงานให้บริการ
ด้านสาธารณสุขจึงมีน้อย 

 ดั งนั้ น  ในภ าพรวมโอก าส 
รับสัมผัสของประชาชนที่อยู่
ใกล้ เคียงจึงอยู่ ในระดับปาน
กลางและโอกาสในการสร้าง
ความ เครียดและความวิตก
กังวลจึงเกิดขึ้นปานกลาง 

ก่อสร้างให้ประชาชนทราบ
ล่ ว ง ห น้ า  แ ล ะ จ ะ
ประสานงานกับสถานี
ต ารวจนครบาลในพื้นที่  

 ดังนั้น ความรุนแรงของ
ผลกระทบด้านการเข้าถึง
ก า ร ใ ห้ บ ริ ก า ร ด้ า น
สาธารณสุขจึงอยู่ในระดับ
ต่ า 

 ควบคุมให้พนักงานขับรถปฏิบัติ
ตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 5 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 5-56 
 

ตารางที่ 5.3-12 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของโครงการ ในระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

  ทางจิตใจ:  
ความร าคาญ 
และความ 
วิตกกังวล 

 ความรู้สึก  คนงานก่อสร้างที่เข้ามาท า 
งานในพื้นที่ โครงการอาจ
สร้างความวิตกกังวลให้กับ
ประชาชนที่อยู่ใกล้เคียงใน
แง่สุขอนามัยและการเข้ารับ
บริการสาธารณสุขได้  

ปานกลาง (3) 
 ร ะ ย ะ เ ว ล า ก่ อ ส ร้ า ง ข อ ง

โครงการประมาณ 39 เดือน 
และ โค ร ง ก า ร ไ ด้ ก า ห น ด
มาตรการในการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น 

 ดังนั้น โอกาสในการสร้างความ
วิตกกังวลและเหตุร าคาญต่อ
ประชาชนที่อาศัยอยู่ใกล้เคียง
ที่พักคนงานและประชาชนใน
พื้นที่จึงอยู่ในระดับปานกลาง 

ต่ า (2) 
 โครงการได้ก าหนดมาตรการใน

การจัดการด้านสุขาภิบาล
บริเวณบ้านพักคนงาน และ
มาตรการในการป้ องกั น
อุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้น เช่น 
การจัดอบรมผู้ปฏิบัติงาน การ
จัดเตรียมอุปกรณ์คุ้มครอง
ความปลอดภัยส่วนบุคคล 
และจัดท าแผนการจัดการ
ด้านความปลอดภัยและอาชีวอ
นามัยในพื้นที่ก่อสร้างอีกทั้ง
ได้ก าหนดให้มีหน่วยปฐม
พยาบาลเบื้ องต้นในพื้นที่
ก่อสร้างอย่างเพียงพอ 

 ดั งนั้ น ความรุนแรงของผล 
กระทบจึ งอยู่ ในระดับต่ า  
เนื่องจากไม่ก่อให้เกิดการ
บาดเจ็บหรือเจ็บป่วย 

 

ปานกลาง 
(3x2=6) 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ ไขผลกระทบเช่ น เดี ยวกั บ
ผลกระทบต่อสิ่งคุกคามทางกายภาพ 
และปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบด้านเศรษฐกิจ
และสังคม ที่ส าคัญดังนี้ 
 ประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข่าวสาร

การด าเนินงานโครงการและ
มาตรการด้านสิ่งแวดล้อม ผ่านสื่อ
ต่างๆ อย่างต่อเนื่อง เพื่อช่วย
คล าย คว าม วิ ต กกั ง ว ลข อ ง
ประชาชน 

7. สุนทรียภาพ 
 ประชาชนที่อยู่ใกล้พื้นที่ก่อสร้าง และผู้ใช้เส้นทางสัญจรไป-มา ผ่านพื้นที่ก่อสร้าง 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 5 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 5-57 
 

ตารางที่ 5.3-12 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของโครงการ ในระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

กิจกรรมการก่อสร้างต่างๆ 
 

 ทางจิตใจ:  
ความร าคาญ  

 ความรู้สึก  ความไม่ เป็นระเบียบของ
พื้นที่ก่อสร้าง การเก็บกอง
วั ส ดุ ก่ อ ส ร้ า ง  แ ล ะ ก า ร
ก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ 
อาจสร้างความร าคาญให้
ประชาชนที่ อยู่ ใกล้พื้ นที่
ก่อสร้าง และผู้สัญจรไป-มา  
ในแง่ของความไม่สวยงาม 

ปานกลาง (3) 
 ป ร ะ ช า ช น ที่ อ ยู่ ใ ก ล้ พื้ น ที่

ก่อสร้าง โดยเฉพาะผู้ที่อาศัย
อยู่ ริ มถนนทั้ งสองข้ า งทาง
ตลอดแนวเส้นทางโครงการ จะ
ม อ ง เ ห็ น พื้ น ที่ ก่ อ ส ร้ า ง
ตลอดเวลา โดยเฉพาะอย่างยิ่ง
ช่ ว ง โครงการบริ เ วณถนน
พระรามที่ 2 

 การเตรียมการก่อสร้างและการ
ก่ อ ส ร้ า ง ฐ า น ร า ก จ ะ ใ ช้
ระยะเวลาประมาณ 39 เดือน 
ประกอบกับมีการโยกย้ายพื้นที่
ท า ง า น ไ ป เ รื่ อ ย ๆ  ดั ง นั้ น
ผ ล ก ร ะ ท บ ที่ เ กิ ด ขึ้ น เ ป็ น
ผลกระทบในช่วงสั้นๆ เท่านั้น 

 ผู้ สั ญ จ ร ไ ป - ม า ผ่ า น พื้ น ที่
ก่อสร้าง จะใช้เวลาไม่นานใน
การผ่านพื้นที่ดังกล่าว ดังนั้น 
โอกาสรับสัมผัสจึงมีน้อย 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการใน
การป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
ที่อาจเกิดขึ้น 

 ดังนั้น โอกาสที่จะสร้างความ
ร าคาญให้กับประชาชนที่อยู่

ไม่มีนัยส าคัญ (1) 
 ความไม่ เป็นระเบียบของ

พื้นที่ก่อสร้าง การเก็บกอง
วั ส ดุ ก่ อ ส ร้ า ง  แ ล ะก า ร
ก่อสร้างโครงสร้างยกระดับ 
อาจสร้างความร าคาญให้
ประชาชนที่อยู่ ใกล้พื้นที่
ก่อสร้าง และผู้สัญจรไป-มา  
ในแง่ของความไม่สวยงาม 

 โ ค ร ง ก า ร ไ ด้ ก า ห น ด
มาตรการในการป้องกันและ
แ ก้ ไ ข ผลก ร ะ ท บ ที่ อ า จ
เกิดขึ้น 

 ดั งนั้ น  ความรุนแรงของ
ผลกระทบจึงไม่มีนัยส าคัญ 
เนื่องจากไม่ก่อให้เกิดการ
บาดเจ็บหรือเจ็บป่วย 

ต่ า 
(3x1=3) 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านสุนทรียภาพ ที่
ส าคัญดังนี้ 
 ออกแบบโครงสร้างของโครงการ 

เช่น เสารองรับโครงสร้างทาง
ย ก ร ะ ดั บ ใ ห้ มี รู ป ท ร ง
สถาปัตยกรรมที่ดี มีความเพรียว
กระชับ ไม่เทอะทะ และค านึงถึง
มุมมองในระยะไกล 

 ออกแบบภูมิทัศน์โดยรอบอาคาร
ควบคมทางพิเศษ (CCB) อาคาร
ควบคุมด่านเก็บค่าผ่านทาง โดย
การจัดสวนปลูกต้นไม้ให้ร่มเงา
และสนามหญ้า 

 ส ร้ า ง รั้ ว  ก า แ พ ง รอ บ พื้ น ที่
ก่ อ ส ร้ า ง เ พื่ อ ปิ ด ไ ม่ ใ ห้ เ ห็ น
สิ่งก่อสร้าง 

 ต้ อ งวา งผั งพื้ นที่ ก่ อสร้ า ง ให้
สอดคล้องกับขั้นตอนก่อสร้าง 
เช่น ก าหนดต าแหน่งเส้นทาง
ข น ส่ ง เ ข้ า อ อ ก ใ ห้ ชั ด เ จ น 
ต า แหน่ งกองวั สดุ  ต าแหน่ ง
บ้านพักคนงาน เพื่อช่วยให้เกิด
ความเป็นระเบียบเรียบร้อยมาก
ยิ่งขึ้น  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 5 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 5-58 
 

ตารางที่ 5.3-12 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของโครงการ ในระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

ใกล้พื้นที่ก่อสร้าง และผู้ ใช้
เ ส้ น ทา ง สัญจ ร ไป - ม า  ใ น
ภาพรวม จึงอยู่ในระดับปาน
กลาง 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 5 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 5-59 
 

ตารางที่ 5.3-13 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของโครงการ ในระยะเปิดด าเนินการ 

รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

1. คุณภาพอากาศ 

 ประชาชนที่อยู่ใกล้พื้นที่โครงการ  

การเปิดให้บริการทางพิเศษ  ทางกายภาพ 
ฝุ่นละออง
และ 
ไอเสียจาก
รถยนต์ 

 การหายใจ   ไอเสียจากยานพาหนะ เช่น 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
รวมถึงฝุ่นละออง อาจเพิ่ม
ความเสี่ยงต่อการเจ็บป่วย
ด้ วย โ รคระบบทาง เดิ น
หายใจของประชาชนที่อยู่
ใกล้พื้นที่โครงการได้ 

น้อย (2) 
 ปริมาณจราจรในพื้นที่  ทั้ ง

จ า กทา งพิ เ ศษและถนน
พ ร ะ ร า ม ที่  2 ค่ อ น ข้ า ง
หนาแน่น โดยเฉพาะ ในช่วง
เวลาเร่งด่วน 

 พื้นที่ ริ มถนนพระรามที่  2 
เป็นพื้นที่อยู่อาศัยและพาณิช
ยกรรมที่มีความหนาแน่น
ปานกลาง 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการ
ในการป้องกันผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้น 

 ดังนั้น โอกาสรับสัมผัสของ
ประชาชนในบริเวณใกล้เคียง
จึงมีน้อย  

 ส าหรับผู้ใช้เส้นทางสัญจรไป-
มา จะใช้เวลาไม่นานในการ
ผ่านพื้ นที่ดั งกล่ าว ดังนั้ น 
โอกาสรับสัมผัสจึงมีน้อยมาก 

ต่ า (2) 
 หากประชาชนในบริเวณ

ใกล้เคียงได้รับฝุ่นละออง
และไอเสียจากยานพาหนะ 
เช่น ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  
อย่ า งต่ อ เนื่ อ งและ เป็ น
เวลานานอาจก่อให้เกิดการ
ร ะ ค า ย เ คื อ ง ต่ อ ร ะ บ บ
ทางเดินหายใจ  

 จากข้อมูลสถิติสุขภาพใน
ปีงบประมาณ 2555-2559 
พบว่ าประชาชนในพื้ นที่
ศึกษาป่วยด้วยโรคความ
ผิดปกติเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ 
โภชนาการและเมตะบอลิ
ซึมอื่นๆ มากที่สุด มีอัตรา
การป่วยอยู่ในช่วง 1,451 - 
16,855 ราย 

ต่ า 
(2x2=4) 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านคุณภาพ
อากาศในระยะกอ่นก่อสร้าง ที่
ส าคัญดังนี้ 
 ใ น ขั้ น ต อ น ก า ร อ อ ก แ บ บ

รายละเอี ยด ต้องออกแบบ
ระบบจัดเก็บค่าผ่านทางให้มี
ความเหมาะสม ให้สอดคล้อง
สมดุลกับจ านวนและประเภท
ยานพาหนะที่ใช้บริการ เพื่อลด
ผ ล ก ร ะ ท บ ใ น ร ะ ย ะ เ ปิ ด
ด าเนินการ ไม่ ให้ เกิดปัญหา
การจราจรติดขัดบริเวณหน้า
ด่านเก็บค่าผ่านทาง ซ่ึงอาจ
ก่อให้เกิดมลพิษทางอากาศ  

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านคุณภาพ
อากาศในระยะเปิดด าเนินการ ที่
ส าคัญดังนี้ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 5 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 5-60 
 

ตารางที่ 5.3-13 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของโครงการ ในระยะเปิดด าเนินการ 

รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

 ในปี 2593 พื้นที่ในระยะ 40 
เ ม ต ร  จ ะ ไ ด้ รั บ ก๊ า ซ
คาร์บอนมอนอกไซด์สูงสุด 
1.90 ส่วนในล้านส่วน และที่
ระยะ 100 เมตร มีค่าไม่เกิน
1.8 ส่วนในล้านส่วน ได้รับ
ฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 
ไมครอน สูงสุดประมาณ 42 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ค่าความเข้มข้นของก๊าซ
ไนโตรเจนไดออกไซด์สูงสุด
ที่ 0.092 ส่วนในล้านส่วน 
(รวมความเข้มข้นพื้นฐาน 
0.024 ส่วนในล้านส่วน) ซ่ึง
มี ค่าต่ ากว่ าค่ามาตรฐาน 
ความเข้มข้นของก๊าซ NO2 

ที่เกิดจากการระบายจาก
ยานพาหนะในโครงการ
และในถนนพื้นราบจึงมีค่า
เท่ า กั บร้ อยละ  75 ขอ ง
ค ว า ม เ ข้ ม ข้ น ข อ ง ก๊ า ซ
ไนโตรเจนออกไซด์ (NOX) 

 พิจารณาปรับปรุงระบบจัดเก็บ
ค่าผ่านทางให้สอดคล้องกับ
ปริมาณจราจร เพื่อไม่ให้เกิด
ปัญหาการจราจรติดขัดบริเวณ
หน้ าด่ าน ซ่ึ งอาจก่อ ให้ เกิ ด
มลพิษทางอากาศ โดยเฉพาะ
ในช่วงเวลาเร่งด่วน 

 ท าความสะอาดผิวทางพิเศษ 
เป็นประจ าอย่างน้อยสัปดาห์ละ 
1 ครั้ง เพื่อลดการสะสมของฝุ่น
ละออง 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 5 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 5-61 
 

ตารางที่ 5.3-13 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของโครงการ ในระยะเปิดด าเนินการ 

รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

ที่ ป ร ะ เ มิ น ไ ด้ จ า ก
แบบจ าลอง และสภาพใน
การจ าลองเลวร้ายมาก 
เพราะมีความเร็วลมเพียง 
0.5 เมตร/วินาที ซ่ึงค่าที่ได้
ค่อนข้ า งสู งแต่ มี โ อกาส
เกิดขึ้นน้อยมาก 

 โ ค ร ง ก า ร ไ ด้ ก า ห น ด
มาตรการในการป้องกัน
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น 

 ดังนั้ น ความรุนแรงของ
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ า 

 
 ทางจิตใจ: 

ความ
ร าคาญ 

 ความรู้สึก  ไอเสียจากยานพาหนะ 
เช่น เขม่า หรือ ควัน จาก
รถยนต์ อาจสร้างความ
เ ดื อ ด ร้ อ น ร า ค า ญ ใ ห้
ประชาชนที่อยู่ใกล้พื้นที่
โครงการได้ 

น้อย (2) 
 ปริมาณจราจรในพื้นที่  ทั้ ง

จ า กทา งพิ เ ศษและถนน
พ ร ะ ร า ม ที่  2 ค่ อ น ข้ า ง
หนาแน่น โดยเฉพาะ ในช่วง
เวลาเร่งด่วน 

ไม่มีนัยส าคัญ (1) 
 ไอเสียจากรถยนต์เช่น เขม่า 

หรือ  ควั น  จากรถยนต์   
เป็นต้น อาจสร้างความ
เ ดื อ ด ร้ อ น ร า ค า ญ ใ ห้
ประชาชนที่อยู่ ใกล้พื้นที่
โครงการได้ 

ต่ า 
(2x1=2) 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบเช่นเดียวกับ
ผลกระทบต่อสิ่งคุกคามทาง
กายภาพ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 5 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 5-62 
 

ตารางที่ 5.3-13 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของโครงการ ในระยะเปิดด าเนินการ 

รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

 
    พื้นที่ ริ มถนนพระรามที่  2 

เ ป็ น พื้ น ที่ อ ยู่ อ า ศั ย แ ล ะ
พาณิชย -ก รรมที่ มี คว าม
หนาแน่นปานกลาง 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการ
ในการป้องกันผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้น 

 ดังนั้น โอกาสในการเกิดเหตุ
ร า ค าญต่ อป ระชาชน ใน
บริเวณใกล้เคียง และผู้สัญจร
ไป-มาจึงเกิดขึ้นน้อย 

ไม่มีนัยส าคัญ (1) 
 ไอเสียจากรถยนต์เช่น เขม่า 

หรือ  ควั น  จากรถยนต์   
เป็นต้น อาจสร้างความ
เ ดื อ ด ร้ อ น ร า ค า ญ ใ ห้
ประชาชนที่อยู่ ใกล้พื้นที่
โครงการได้ 

 โ ค ร ง ก า ร ไ ด้ ก า ห น ด
มาตรการในการป้องกัน
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น  

 ดังนั้ น ความรุนแรงของ
ผลกระทบจึงไม่มีนัยส าคัญ 
เนื่องจากไม่ก่อให้เกิดการ
บาดเจ็บหรือเจ็บป่วย 

  

2.  ระดับเสยีง 

 ประชาชนที่อยู่ใกล้พื้นที่โครงการ และผู้ใช้เส้นทางสัญจรไป-มา 

การเปิดให้บริการทางพิเศษ   ทางกายภาพ:  
เสียงดัง  

 การได้ยิน   เสียงดังจากยานพาหนะ
อาจจะส่งผลกระทบต่อการ 
ได้ยินของประชาชนที่อยู่
ใกล้พื้นที่โครงการได้ 

ปานกลาง (3) 
 ปริมาณจราจรในพื้นที่  ทั้ ง

จ า กทา งพิ เ ศษและถนน
พ ร ะ ร า ม ที่  2 ค่ อ น ข้ า ง
ห น า แ น่ น โ ด ย เ ฉ พ า ะ ใ น
ช่วงเวลาเร่งด่วน 

น้อย (2) 
 เสียงดังอาจท าให้เกิดอาการ 

หูอื้อ 
 ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

จะสูงกว่ามาตรฐานระดับ
เสียงทั่วไปที่ระยะห่างจาก

ปานกลาง 
(3x2=6) 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านระดับเสยีง  
ที่ส าคัญดังนี้ 
 วิ เ ค ร า ะ ห์ ผ ล ก า ร ติ ด ต า ม

ตรวจสอบระดับ เสียงอย่ า ง
ต่อ เนื่ อ ง  หากพบว่ ามีพื้ นที่
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โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 5-63 
 

ตารางที่ 5.3-13 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของโครงการ ในระยะเปิดด าเนินการ 

รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

 พื้นที่ริมถนนของโครงการ 
เป็นพื้นที่อยู่อาศัยและพาณิช
ยกรรมที่มีความหนาแน่น
ปานกลาง 

 แต่ เนื่ อ งจาก เสี ยงดั งทา ง
พิเศษจะส่งผลกระทบต่อผู้ที่
อยู่บนอาคารที่มีความสู ง
เท่ากับหรือมากกว่าความสูง
ของทางพิเศษ 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการ
ในการป้องกันผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้น 

 ดังนั้น โอกาสรับสัมผัสของ
ประชาชนในบริเวณใกล้เคียง
มีน้อย  

 ส าหรับผู้ใช้เส้นทางสัญจรไป-
มา จะใช้เวลาไม่นานในการ
ผ่านพื้ นที่ดั งกล่ าว ดังนั้ น 
โอกาสรับสัมผัสจึงมีอยู่ ใน
ระดับปานกลาง 

กึ่งกลางโครงการประมาณ 
60 เมตร หรือกินที่เข้าไป
จากขอบถนนพระรามที่ 2 
ประมาณ 20 เมตรที่จะมี
ระดับเสียงเกินมาตรฐาน 

 เมื่อมีโครงการแล้วเสียงรวม
จะเบาลงประมาณ 0.4 เดซิ
เบลเอ 

 ส่วนในช่วงจากดาวคะนอง
ถึงสะพานพระราม 9 คือ  
ไม่มีการเกินค่ามาตรฐาน
แต่อย่างใด เพราะไม่มีถนน
พระรามที่ 2 แต่มีทางด่วน
เฉลิมมหานครอยู่ข้ างใต้
โครงการแทน ซ่ึงเสียงก็เบา
กว่าเพราะเป็นทางยกระดบั 

 โ ค ร ง ก า ร ที่ ค ร่ อ ม ถ น น
พระรามที่  2 ที่ระยะ 40 
เมตรจากกึ่งกลางโครงการ 
( คื อ  บ า ท วิ ถี ข อ ง ถ น น
พระรามที่ 2) จะดังเพียง 
5 3  เ ด ซิ เ บ ล ใ น ปี ที่ มี

อ่อนไหวที่มีแนวโน้มจะได้รับ
ผลกระทบ ให้พิจารณาก าหนด
มาตรการในการลดผลกระทบ
เป็นกรณีไป  

 ติดตั้งป้ายก าหนดความเร็วของ
ยานพาหนะบนทางพิเศษ และ
ค ว บ คุ ม โ ด ย ก า ร ติ ด ก ล้ อ ง
ตรวจจับความเร็ว ในบริ เวณ
ต่ า งๆ ตามความ เหมาะสม 
พร้อมทั้งมีบทลงโทษส าหรับ
ผู้ฝ่าฝืน  

 ตรวจสอบและบ ารุงรักษาทาง
ให้อยู่ในสภาพดี ในกรณีที่ผิว
จราจรช ารุด ต้องรีบซ่อมแซมให้
คืนสภาพเดิมโดยเร็วที่สุด 
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ตารางที่ 5.3-13 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของโครงการ ในระยะเปิดด าเนินการ 

รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

การจราจรมากที่สุด (ปี  
2593 )  แต่ ในชั่ ว โมง ไม่
เร่งด่วนเวลากลางวันที่มี
รถบรรทุกวิ่ ง จะมีระดับ
เสียงดังเป็น 62 เดซิเบลเอ 
และช่วงกลางคืนก็ดัง 62 
เดซิเบลเอ 

 ป ริ ม า ณ ก า ร จ ร า จ ร ยิ่ ง
น้อยลงถึงสองในสาม ท าให้
ระดับเสียงลดลง 4-5 เดซิ
เบลเอ ระดับเสียงจึงลดลง
ค่อนข้างต่ าตามปริมาณ
การจราจร 

โครงการได้ก าหนดมาตรการ
ในการป้องกันผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้น  
 ดังนั้ น ความรุนแรงของ

ผลกระทบจึงไม่มีนัยส าคัญ 
เ นื่ อ ง จ า ก ผลก ร ะ ท บ ที่
เกิดขึ้นเป็นเสียงรบกวน ที่
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ
น้อยมาก 
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ตารางที่ 5.3-13 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของโครงการ ในระยะเปิดด าเนินการ 

รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

 
 ทางจิตใจ:  

ความร าคาญ  
 ความรู้สึก  เสียงดังจากยานพาหนะ

อาจสร้ า งความร าคาญ
ให้กับประชาชนที่อยู่ ใกล้
พื้นที่ โครงการ และผู้ ใช้
เส้นทางสัญจรไป-มาผ่าน
พื้นที่ได้ 

น้อย (2) 
 ปริมาณจราจรในพื้นที่  ทั้ ง

จากทางพิเศษและถนนพื้น
ล่ า ง  ค่ อ น ข้ า ง ห น า แ น่ น
โ ด ย เ ฉ พ า ะ ใน ช่ ว ง เ ว ล า
เร่งด่วน 

 พื้นที่ริมถนนทั้ง 2 ข้างทาง
ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
เป็นพื้นที่อยู่อาศัยและพาณิช
ยกรรมที่มีความหนาแน่น 
ปานกลาง 

 แต่ เนื่ อ งจาก เสี ยงดั งทา ง
พิเศษจะส่งผลกระทบต่อผู้ที่
อยู่บนอาคารที่มีความสู ง
เท่ากับหรือมากกว่าความสูง
ของทางพิเศษ 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการ
ในการป้องกันผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้น 

ปานกลาง (1) 
 ระดับเสียงที่ เกิดขึ้นอาจ

รบกวนหรือสร้ า งความ
ร าคาญให้กับประชาชนที่
อยู่ในระยะ 10 เมตรจาก
เขตทางของถนนพระรามที่ 
2 ได ้

 จากการตรวจวัดระดับเสียง
เฉลี่ย 24 ชั่วโมงในปัจจุบัน
บริเวณโรงเรียนสมบุญวิทย์ 
ซ่ึ ง อยู่ ห่ า ง จ าก ถนนที่ มี
การจราจรคับค่ังที่ประมาณ 
58 เดซิเบลเอ 

 โ ค ร ง ก า ร ไ ด้ ก า ห น ด
มาตรการในการป้องกัน
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น  

ต่ า 
(2x1=2) 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ ไขผลกระทบเช่นเดียวกับ
ผลกระทบต่อสิ่ ง คุกคามทาง
กายภาพ 
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รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

    
 ส าหรับผู้ใช้เส้นทางสัญจรไป-

มา จะใช้เวลาไม่นานในการ
ผ่านพื้นที่ดังกล่าว 

 ดังนั้น โอกาสในการเกิดเหตุ
ร าคาญจึงมีน้อย 

 ดังนั้น ความรุนแรงของ
ผ ล ก ร ะ ท บ จึ ง มี น้ อ ย 
เนื่องจากไม่ก่อให้เกิดการ
บาดเจ็บหรือเจ็บป่วย 

  

3.  การคมนาคมขนส่ง 

 ประชาชนที่อยู่ใกล้พื้นที่โครงการ ผู้ใช้เส้นทางสัญจรไป-มา  
การเปิดให้บริการทางพิเศษ  ทางกายภาพ: 

อุบัติเหตุ  
 การสัมผัส  การพัฒนาโครงการช่วยลด

ปัญหาการจราจรติดขัดบน
ถนนพระรามที่ 2 และช่วยให้
การเดินทางสะดวกสบายมาก
ขึ้ น และเนื่ องจากผู้ ขับขี่
สามารถใช้ ความเร็ ว ได้
เพิ่มขึ้น หากขับรถด้วยความ
ประมาทอาจก่ อ ให้ เกิ ด
อุบัติเหตุได้  

 นอก จาก นี้  ก า รพั ฒน า
โครงการในระยะแรกอาจท า
ให้ผู้ใช้เส้นทางไม่คุ้นเคย ซ่ึง
อาจกก่อให้ เกิดอุบัติ เหตุ
ตามมาได ้

น้อย (2) 
 ปริมาณจราจรในพื้นที่ ทั้งจาก

ทางพิเศษและถนนพระรามที่ 
2 ค่ อ น ข้ า ง ห น า แ น่ น 
โดยเฉพาะในช่วงเวลาเร่งด่วน 

 พื้นที่ริมถนนพระรามที่ 2 เป็น
พื้นที่อยู่อาศัยและพาณิชย-
กรรมที่มีความหนาแน่นปาน
กลาง 

 จากข้อมูลสถิติสุขภาพใน
ปีงบประมาณ 2554 พบว่า 
ศูนย์บริการสาธารณสุข 3 
แ ห่ ง  ใ น พื้ น ที่ ศึ ก ษ า 
ประชาชนมีการเจ็บป่วยด้วย
อุบัติเหตุจากการ  

ต่ า (2) 
  ห า ก ผู้ ขั บ ขี่ ขั บ ร ถ โ ด ย

ประมาท อาจก่อให้ เกิด
อุ บั ติ เ ห ตุ  ท า ใ ห้ ไ ด้ รั บ
บาดเจ็บหรืออาจเสียชีวิตได ้
นอกจากนี้  ก า รพัฒนา
โครงการในระยะแรกอาจ
ท าให้ผู้ใช้เส้นทางไม่คุ้นเคย 
ซ่ึงอาจกก่อให้เกิดอุบัต ิเหตุ
ตามมาได ้

 โ ค ร ง ก า ร ไ ด้ ก า ห น ด
มาตรการในการป้องกัน
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น 

ต่ า 
(2x2=4) 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านระดับเสยีง ที่
ส าคัญดังนี้ 
 ติดตั้งป้ายก าหนดความเร็วของ

ยานพาหนะบนทางพิเศษ และ
ค ว บ คุ ม โ ด ย ก า ร ติ ด ก ล้ อ ง
ตรวจจับความเร็ว ในบริ เวณ
ต่ า งๆ ตามความ เหมาะสม 
พร้อมทั้งมีบทลงโทษส าหรับ
ผู้ฝ่าฝืน 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านเสียง ที่
ส าคัญดังนี้ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 5 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 5-67 
 

ตารางที่ 5.3-13 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของโครงการ ในระยะเปิดด าเนินการ 

รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

  
  ขนส่งและผลที่ตามมา รวม 

2,147 ราย 
 ห า ก ผู้ ขั บ ขี่ ขั บ ร ถ ด้ ว ย

ประมาท อาจเพิ่มความเสี่ยง
ในการเกิดอุบัติเหตุได้ 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการ
ในการป้องกันผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้น 

 ดังนั้น โอกาสรับสัมผัสของ
ประชาชนในบริเวณใกล้เคียง 
และผู้ใช้เส้นทางสัญจรไป-มา 
จึงมีน้อย 

 ดังนั้น ความรุนแรงของ
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ า  

 จ ากัดความเร็วของยานพาหนะ
บนทางพิเศษไม่ให้เกินเกณฑ์ที่
ก าหนด 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านเศรษฐกิจและ
สังคม ที่ส าคัญดังนี้ 
 ประชาสั มพัน ธ์ ก า รด า เนิ น

โครงการในรูปแบบต่างๆ ทั้ง
แผ่นพับ ป้ายประชาสัมพันธ์
เป็นระยะๆ 

 
 ทางจิตใจ:  

ความร าคาญ  
 ความรู้สึก  ยานพาหนะจากทางพิเศษ

อาจท าให้เกิดเสียงดังและ
ความสั่นสะเทือนได้ ซึ่งอาจ
สร้างความร าคาญให้ผู้ที่
อาศัยอยู่ใกล้พื้นที่โครงการ 

 การพัฒนาโครงการช่วยลด
ปัญหาการจราจรติดขัดบน
ถนนพระรามที่ 2 และช่วย
ใ ห้ ก า ร เ ดิ น ท า ง
ส ะ ด ว ก ส บ า ย ม า ก ขึ้ น 

น้อย (2) 
 ปริมาณจราจรในพื้นที่  ทั้ ง

จ า กทา งพิ เ ศษและถนน
พ ร ะ ร า ม ที่  2 ค่ อ น ข้ า ง
หนาแน่น โดยเฉพาะในช่วง
เวลาเร่งด่วน 

 พื้นที่ ริมถนนพระรามที่  2 
เ ป็ น พื้ น ที่ อ ยู่ อ า ศั ย แ ล ะ 
พ า ณิ ช ย ก ร รม ที่ มี ค ว า ม
หนาแน่นปานกลาง 

ไม่มีนัยส าคัญ (1) 
 ยานพาหนะจากทางพิเศษ

อาจท าให้เกิดเสียงดังและ
ความสั่นสะเทือนได้ ซึ่งอาจ
สร้างความร าคาญให้ผู้ที่
อาศัยอยู่ใกล้พื้นที่โครงการ  

 ปัญหาการจราจรติดขัด
บริเวณหน้าด่านจัดเก็บค่า
ผ่านทาง อาจสร้างความ
ร าคาญให้ผู้ใช้ทางพิเศษได้ 

ต่ า 
(2x1=2) 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบเช่นเดียวกับ
ผลกระทบต่อสิ่งคุกคามทาง
กายภาพ 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 5-68 
 

ตารางที่ 5.3-13 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของโครงการ ในระยะเปิดด าเนินการ 

รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

อย่างไรก็ตาม อาจมีปัญหา
การจราจรติดขัดบริ เวณ
หน้าด่านจัดเก็บค่าผ่านทาง 
ซ่ึงอาจสร้างความร าคาญ
ให้กับผู้ใช้ทางพิเศษได้ 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการ
ในการป้องกันผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้น 

 ดังนั้น โอกาสรับสัมผัสของ
ประชาชนในบริเวณใกล้เคียง 
และผู้ใช้เส้นทางสัญจรไป-มา
จึงมีน้อย  

 โ ค ร ง ก า ร ไ ด้ ก า ห น ด
มาตรการในการป้องกัน
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น 

 ดังนั้ น ความรุนแรงของ
ผลกระทบจึงไม่มีนัยส าคัญ 
เนื่องจากไม่ก่อให้เกิดการ
บาดเจ็บหรือเจ็บป่วย 

4.  เศรษฐกิจ - สังคม 

 ประชาชนที่อยู่ใกล้พื้นที่โครงการ และผู้ใช้เส้นทางสัญจรไป-มา 

การเปิดให้บริการทางพิเศษ 

 

 ทางจิตใจ:  
ความสะสวก
สบาย ความ
เดือดร้อน
ร าคาญ ความ
วิตกกังวล 
และ
ความเครียด  

 ความรู้สึก  ความเดือดร้อนร าคาญของ
ประชาชนที่อยู่ ใกล้พื้นที่
โ ครงการ  จากกา ร เปิ ด
ให้บริการทางพิเศษที่อาจ
ท าให้คุณภาพสิ่งแวดล้อมที่
เปลี่ยนแปลงไป  

 สถานประกอบการที่อยู่ใกล้
ทางขึ้น-ลงของโครงการ 
อาจได้รับผลกระทบด้าน
เศรษฐกิจ ซ่ึงอาจท าให้เกิด
ค ว า ม วิ ต ก กั ง ว ล แ ล ะ
ความเครียดได้ 

น้อย (2) 
 ป ร ะ ช า ช น ห รื อ ส ถ า น

ประกอบการที่อยู่ ใกล้ทาง
ขึ้น-ลงของโครงการจะได้รับ
ผลกระทบตลอดเวลา 

 ผู้ใช้เส้นทางสัญจรไป-มา จะ
ใช้ เวลาไม่นานในการผ่าน
พื้นที่ ดังนั้น โอกาสรับสัมผัส
จึงมีน้อย 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการ
ในการป้องกันผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้น 

ต่ า (2) 
 ความเดือดร้อนร าคาญของ

ประชาชนที่ อยู่ ใกล้พื้นที่
โ คร งกา ร  จากการ เปิ ด
ให้บริการทางพิเศษที่อาจท า
ให้ คุณภาพสิ่ งแวดล้อมที่
เปลี่ยนแปลงไป  

 สถานประกอบการที่อยู่ใกล้
ทางขึ้น -ลงของโครงการ 
อาจได้รับผลกระทบด้าน
เศรษฐกิจ เนื่องจากการ
เข้าถึงหรือการเข้ารับบริการ
อาจมีความสะดวกน้อยลง 

ต่ า 
(2x2=4) 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านเศรษฐกิจ
และสังคม ที่ส าคัญดังนี้ 
 ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน

แ ล ะ แ ก้ ไ ข ผ ลก ร ะ ท บ ด้ า น
คุณภาพอากาศ เสีย ง  การ
คมนาคมขนส่ง และด้านอื่นๆ ที่
เกี่ยวข้องอย่างเคร่งครัด 

 รั บ ฟั ง ค ว า ม คิ ด เ ห็ น ข อ ง
ป ร ะ ช า ช น ผ่ า น  EXAT call 
center 1543 เพื่ อรั บทราบ
ปัญหาต่างๆ ที่เกิดจากโครงการ
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ตารางที่ 5.3-13 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของโครงการ ในระยะเปิดด าเนินการ 

รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

 การพัฒนาโครงการช่วยลด
ปัญหาการจราจรติดขัดบน
ถนนพระรามที่ 2 ท าให้ผู้ใช้
เส้นทางสัญจรไป-มา เกิด
ความสะดวกและประหยัดเวลา
ในการเดินทาง 

 ดังนั้น โอกาสที่จะสร้างความ
เดือดร้อนร าคาญ ความวิตก
กังวล และความเครียดให้กับ 
ประชาชนที่ อ ยู่ ใ ก ล้พื้ นที่
โครงการ จึงมีน้อย 

ซ่ึงอาจท าให้เกิดความวิตก
กังวลและความเครียดได้ 

 ผู้ ใช้ เส้นทางสัญจรไป-มา 
เ กิ ด ค ว า ม ส ะ ด ว ก แ ล ะ
ประหยัดเวลาในการเดินทาง 

 โ ค ร ง ก า ร ไ ด้ ก า ห น ด
มาตรการในการป้องกัน
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น 

 ดั งนั้ น ความรุนแรงของ
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ า 

เพื่อได้น ามาด าเนินการและ
แก้ไขให้เหมาะสม 

5. สุขภาพ/อาชีวอนามยัและความปลอดภัย 

 เจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงาน  

การเปิดให้บริการทางพิเศษ 

 

 ทางกายภาพ: 
อุบัติเหตุ 

 การสัมผัส  เจ้าหน้าที่ท างานประจ าที่
ด่านเก็บค่าผ่านทาง และ
อาคารควบคุมด่านเก็บค่า
ผ่านทาง และเจ้ าหน้าที่
ซ่อมบ ารุงทางพิเศษในกรณี
ฉุกเฉิน อาจได้รับอุบัติเหตุ 
จนอาจเสียชีวิตได้ 

น้อย (2) 
 เจ้าหน้าที่ประจ าด่านเก็บค่า

ผ่านทาง และอาคารควบคุม
ด่ านเก็ บ ค่ าผ่ านทางต้ อง
ปฏิบัติงานเป็นประจ า ส่วน
เจ้าหน้าที่ซ่อมบ ารุงทางพิเศษ
จะต้องปฏิบัติ งานเป็นครั้ ง
คราว 

ปานกลาง (3) 
 เจ้าหน้าที่ประจ าด่านเก็บ 

ค่าผ่ านทาง และอาคาร
ควบคุมด่านเก็บค่าผ่านทาง 
อาจได้รับบาดเจ็บอันเนื่อง 
มาจากอุบัติเหตุทางรถยนต์ 
เช่น ผู้ ใช้รถใช้ถนนขับรถ
ด้วยความประมาท 

 เจ้ าหน้ าที่ ซ่ อมบ ารุ งทาง
พิ เศษในกรณีฉุกเฉิน เช่น 

ปานกลาง 
(2x3=6) 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านสุขภาพ/
สาธารณสุข อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย ที่ส าคัญดังนี้ 
 ก าหนดให้จ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงาน

ที่ด่านเก็บค่าผ่านทางข้ามถนน
เฉพาะบริเวณด่านเก็บค่าผ่าน
ทางเท่านั้น 
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โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 5-70 
 

ตารางที่ 5.3-13 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของโครงการ ในระยะเปิดด าเนินการ 

รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการ
ในการป้องกันผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้น 

 ดังนั้น โอกาสรับสัมผัสของ
คนงานก่อสร้างจึงมีน้อย 

ก า ร ซ่ อ ม แ ซ ม ผิ ว ถ น น 
โครงสร้าง เป็นต้น ซ่ึงอาจ
ต้องมีการปิดช่องจราจรบน
ทางพิ เศษ มี โอกาสได้รับ
อุบัติเหตุในขณะปฏิบัติงาน
ได้  นอกจากนี้ อ าจ เกิ ด
อั นตรายจากสภาพการ
ท างานที่ ไม่ เหมาะสม/ไม่
เอื้ออ านวยต่อการปฏิบัติงาน 
ดังนี้ 
- ฝุ่นจากเศษเหล็ก หิน ดิน 

ทราย อาจท าให้คนงาน
เกิดการระคายเคืองต่อ
ระบบทางเดินหายใจ และ
อ า จ ท า ใ ห้ เ กิ ด โ ร ค
หลอดลมอักเสบ หอบหืด 
โรคระบบหายใจเนื่องจาก
การติดเชื้อ โรคแพ้อากาศ 
และ โรค เกี่ ย วกั บการ
ไหลเวียนของโลหิตได ้

- เสียงดัง อาจก่อให้ เกิด
ผลกระทบต่อการได้ยิน 
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รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

ท าให้ เกิดการหูอื้ อ แต่
หากได้รับฟังเสียงดังเกิน
กว่ าก าหนดเป็ นระยะ
เวลานานเกินไปจะการ
ท าลาย Hair Cell และ
ประสาทที่เกี่ยวกับการได้
ยิ นอาจท า ให้ เกิ ดการ
สูญเสียการได้ยิน โดยอาจ
ได้รับผลกระทบชั่วคราว 

- ความสั่นสะเทือน อาจท า
ให้ อ วั ย วะที่ สั มผั สกั บ
เครื่องจักรอุปกรณ์ เกิด
อาการชา และอาจเสีย
ความสามารถในการ
ควบคุมกล้ามเนื้อได ้

- ความร้อน จากการเชื่อม
โลหะและการก่อสร้างผิว
ทาง รวมถึงความร้อนจาก
ดวงอาทิตย์ขณะปฏบิตังิาน 
อาจท าให้ร่างกายสูญเสีย
น้ าและเกลือแร่ เกิดการ
อ่อนเพลีย และอาจท าให้
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รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

เลือดไหลเวียนไปเลี้ ยง
สมองไม่เพียงพอ ส่งผลให้
ความสามารถในการรับรู้
ลดลง 

- ควันโลหะ จากการเชื่อม
โลหะ  อาจท า ให้ เ กิ ด
อาการระคายเคืองต่อ
ระบบทางเดินหายใจได ้

- แสงจากการเชื่อมโลหะที่
เกิดขึ้นจะท าให้เลนส์ของ
ตาขุ่นมั วลง อาการจะ
เกิดขึ้นช้าๆ จนในที่สุด
กลายเป็น “โรคต้อกระจก
จากการท างาน” 

 อันตรายจากการปฏิบัติงาน
ที่ ไ ม่ ป ลอ ดภั ย  ซ่ึ ง อ า จ
ก่อให้เกิดอุบัติเหตุ และอาจ
เสียชีวิตได้ 

 ดั งนั้ น ความรุนแรงของ
ผลกระทบจึงอยู่ ในระดับ 
ปานกลาง 
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ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
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ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

 

 ประชาชนที่อยู่ใกล้พื้นที่โครงการ ผู้ใช้เส้นทางสัญจรไป - มา  
การเปิดให้บริการทางพิเศษ  ทางกายภาพ: 

อุบัติเหตุ และ
การเข้าถึง
บริการด้าน
สาธารณสุข 

 การสัมผัส 
 การใช้บริการ

หน่วยงาน
ให้บริการ
ด้าน
สาธารณสุข 

 เนื่องจากผู้ขับขี่สามารถใช้
ความเร็วได้เพิ่มขึ้น หากขับ
รถด้วยความประมาทอาจ
ก่ อ ใ ห้ เ กิ ด อุ บั ติ เ ห ตุ ไ ด้  
นอกจากนี้  ก า รพัฒนา
โครงการในระยะแรกอาจ
ท าให้ผู้ใช้เส้นทางไม่คุ้นเคย 
ซ่ึงอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุ
ตามมาได้ 

 การพัฒนาโครงการช่วยลด
ปัญหาการจราจรติดขัดบน
ถนนพระรามที่ 2 และช่วย
ให้การเดินทางสะดวกสบาย
มากขึ้น ท าให้ประชาชนใน
พื้นที่และบริเวณใกล้เคียง
สามารถเข้าถึงหน่วยงาน
ให้บริการด้านสาธารณสุขได้
สะดวกรวดเร็วขึ้น 

น้อย (2) 
 จากข้ อมู ลสถิติ สุ ขภาพใน

ปีงบประมาณ 2558 พบว่า 
กองบัญชาการต ารวจนครบาล 
5 มีการแจ้งเหตุเฉลี่ย 2,459 
รายต่ อปี  กองบัญชาการ
ต ารวจนครบาล 8 มีการแจ้ง
เหตุ เฉลี่ย 1,569 รายต่อปี  
และกองบัญชาการต ารวจนคร
บาล 9 มีการแจ้งเหตุ เฉลี่ย 
4,078 รายต่อปี ส่วนใหญ่เป็น
อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับรถยนต์
นั่งเฉลี่ย 716, 466 และ 1,990 
คดีต่อปี ตามล าดับ รองลงมา
คือรถจักรยานยนต์เฉลี่ย 602, 
475 และ  1,799 คดี ต่ อปี  
ตามล าดับ ความเสียหายที่
เกิดขึ้นกับบุคคลส่วนใหญ่เป็น
การบาดเจ็บเล็กน้อย 

ต่ า (2) 
 หากผู้ขับขี่ขับรถโดยประมาท 

อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุ ท า
ให้ ได้รับบาดเจ็บหรืออาจ
เสียชีวิตได้ นอกจากนี้ การ
พัฒนาโครงการในระยะแรก
อาจท าให้ผู้ ใช้ เส้นทางไม่
คุ้นเคย ซ่ึงอาจกก่อให้เกิด
อุบัติเหตุตามมาได้ 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการ
ในการป้องกันผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้น 

 ดั งนั้ น ความรุนแรงของ
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ า 

 การพัฒนาโครงการช่วยลด
ปัญหาการจราจรติดขัดบน
ถนนพื้นราบ และช่วยให้การ
เดินทางสะดวกสบายมากขึ้น 
ท าให้ประชาชนในพื้นที่และ
บริ เวณใกล้เคียงสามารถ

ต่ า 
(2x2=4) 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านระดับเสียง  
ที่ส าคัญดังนี้ 
 ติดตั้งป้ายก าหนดความเร็วของ

ยานพาหนะบนทางพิเศษ และ
คว บ คุ ม โ ด ย ก า รติ ด ก ล้ อ ง
ตรวจจับความเร็วในบริ เวณ
ต่ า งๆ ตามความเหมาะสม 
พร้อมทั้งมีบทลงโทษส าหรับ
ผู้ฝ่าฝืน  

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แ ก้ ไ ข ผล ก ร ะ ท บ ด้ า น ค ว า ม
สั่นสะเทือน ที่ส าคัญดังนี้ 
 จ ากัดความเร็วของยานพาหนะ

บนทางพิเศษไม่ให้เกินเกณฑ์ที่
ก าหนด 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านเศรษฐกิจและ
สังคม ที่ส าคัญดังนี้ 
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 หากผู้ขับขี่ขับรถด้วยประมาท 
อาจเพิ่มความเสี่ยงในการเกิด
อุบัติเหตุได้ 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการ
ในการป้องกันผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้น 

 ดังนั้น โอกาสรับสัมผัสของผู้ใช้
เส้นทางสัญจรไป-มา จึงมีน้อย 

 หน่ วยงานให้ บริ การด้ าน
สาธารณสุขในพื้นที่มี 5 แห่ง 
นอกจากนี้ยังมีโรงพยาบาล
เอกชนในเขตบางขุนเทียน 2 
แห่ง เขตจอมทอง 3 แห่ง เขต
ราษฎร์บูรณะ 5 แห่ง และเขต
บางคอแหลม 1 แห่ง และเขต
ยานนาวา 1 แห่ง 

 การพัฒนาโครงการช่วยลด
ปัญหาการจราจรติดขัดบน
ถนนพื้นราบและช่วยให้การ
เดินทางสะดวกสบายมากขึ้น 
ท าให้ประชาชนในพื้นที่และ
บริเวณใกล้เคียงสามารถเข้าถึง

เข้าถึงหน่วยงานให้บริการ
ด้านสาธารณสุขได้สะดวก
รวดเร็วขึ้น 

 ดั งนั้ น จึ งเป็นผลกระทบ
ทางบวกในระดับต่ า 

 ดังนั้น ในภาพรวม ความ
รุนแรงของผลกระทบจึงอยู่
ในระดับต่ า 

 ประชาสั มพั น ธ์ ก า รด า เนิ น
โครงการในรูปแบบต่างๆ ทั้ง 
แผ่นพับ ป้ายประชาสัมพันธ์
เป็นระยะๆ 
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ตารางที่ 5.3-13 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของโครงการ ในระยะเปิดด าเนินการ 

รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

หน่ วยงานให้ บริ การด้ าน
สาธารณสุขได้สะดวกรวดเร็ว
ขึ้น โดยเฉพาะการเดินทางมา
ใช้บริการโรงพยาบาลธนบุรี 
โ ร งพย าบาลพระราม  2 
โรงพยาบาลบางมด และ
โรงพยาบาลบางปะกอก 9 
อินเตอร์เนชั่นเนล ซ่ึงอยู่ริม
ถนนพระรามที่ 2 

 ดังนั้น ผลกระทบต่อโอกาสใน
การเข้าถึงหน่วยงานให้บริการ
ด้ า น สา ธ า รณสุ ข จึ ง เป็ น
ผลกระทบทางบวก 

 ดังนั้น ในภาพรวมโอกาสรับ
สัมผัสของประชาชนที่อยู่ใกล้
พื้ น ที่ โ ค ร ง ก า ร แ ล ะ ผู้ ใ ช้
เส้นทางสัญจรไปมาจึงมีน้อย 

6.  สุนทรียภาพ 

 ประชาชนที่อยู่ใกล้พื้นที่โครงการ และผู้ใช้เส้นทางสัญจรไป-มา 

โครงสร้างทางพิเศษ 

 

 ทางจิตใจ:  
ความร าคาญ  

 ความรู้สึก  ประชาชนที่อยู่ ใกล้พื้นที่
โครงการ โดยเฉพาะผู้ที่อยู่
ริมถนนพระรามที่ 2 และผู้

ปานกลาง (3) 
 ประชาชนที่ อ ยู่ ใ ก ล้พื้ นที่

โครงการ โดยเฉพาะผู้ที่อาศัย

ไม่มีนัยส าคัญ (1) 
 โครงสร้างทางยกระดับจะ

ส่งผลกระทบทางสายตาต่อ

ต่ า 
(3x1=3) 

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านสุนทรียภาพ



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 5 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 5-76 
 

ตารางที่ 5.3-13 การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของโครงการ ในระยะเปิดด าเนินการ 

รายละเอียดการด าเนิน 
โครงการที่ส าคัญที่อาจ 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ 

ผลกระทบทางสขุภาพ ความเสี่ยงของการเกดิผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบ สิ่งคุกคาม 
ปัจจัยต่อการ 

รับสัมผัส 
ลักษณะผลกระทบ โอกาสเสี่ยง 

ความรุนแรง 
ของผลกระทบ 

ระดับของ 
ผลกระทบ 

สัญจรไป -มาอาจ ได้ รั บ
ผลกระทบทางสายตาจาก
โครงสร้างทางพิเศษ 

อยู่ริมถนนพระรามที่ 2 จะ
มองเห็นโครสร้างทางพิเศษ
ตลอดเวลา 

 ผู้สัญจรไป-มาผ่าน จะใช้เวลา
ไม่ น าน ใน กา รผ่ า น พื้ น ที่
ดังกล่าว ดังนั้น โอกาสรับ
สัมผัสจึงมีน้อย 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการ
ในการป้องกันผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้น 

 ดังนั้น ในภาพรวม โอกาสที่
จะสร้างความร าคาญให้กับ
ประชาชนที่ อ ยู่ ใ ก ล้พื้ นที่
โครงการ และผู้ใช้เส้นทาง
สัญจรไป-มา ในภาพรวม จึง
อยู่ในระดับปานกลาง 

ประชาชนที่ อยู่ ใกล้พื้ นที่
โครงการ โดยเฉพาะผู้ที่อยู่ริม
ถนนพระรามที่  2 และผู้ใช้
เส้นทางสัญจรไป-มา ซ่ึงอาจ
ท าให้เกิดความร าคาญได้ 

 แต่ เนื่องจากพื้นที่บริ เวณ
ดังกล่าวส่วนใหญ่เป็นชุมชน
เมื อ ง  แ ล ะชุ ม ท า งก า ร
เดินทางและสาธารณูปโภค
ขนาดใหญ่ ที่มีความไวต่อ
การเปลี่ ยนแปลงของสิ่ ง
แปลกปลอมทางสายตาน้อย  

 โ ค ร ง ก า ร ไ ด้ ก า ห น ด
มาตรการในการป้องกัน
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น 

 ดังนั้น ความรุนแรงของ
ผลกระทบจึงไม่มีนัยส าคัญ 
เนื่องจากไม่ก่อให้เกิดการ
บาดเจ็บหรือเจ็บป่วย 

ในระยะก่อนก่อสร้าง ที่ส าคัญ
ดังนี้ 
 อ อ ก แ บ บ โ ค ร ง ส ร้ า ง ข อ ง

โครงก าร  เช่ น  เ สา รองรั บ
โครงสร้างทางยกระดับให้มี
รูปทรงสถาปัตยกรรมที่ดี  มี
ความเพรียวกระชับ ไม่เทอะทะ 
และค านึงถึงมุมมองในระยะไกล 
เพื่อลดผลกระทบในระยะเปิด
ด าเนินการ 

 



บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-1 
 

บทที ่ 6 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

6.1 บทน า 

จากการทบทวนและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของการด าเนินกิจกรรมต่างๆ ของโครงการทางพิเศษ
สายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก ท าให้ทราบว่าผลกระทบที่จะเกิดจาก
การพัฒนาโครงการนั้น มีความแตกต่างไปจากที่ได้ศึกษาไว้ในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเดิมอย่างไร  
เพื่อทบทวนมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เคยเสนอไว้ในรายงาน EIA เดิม ว่ามีความเพียงพอและ
เหมาะสมหรือไม่ หากพบว่ามาตรการฯ เดิมที่เคยเสนอไว้ไม่เพียงพอ ที่ปรึกษาจะก าหนดมาตรการฯ ต่างๆ เพิ่มเติม 
เพื่อให้มีความเหมาะสมและเพียงพอสอดคล้องกับสภาพแวดล้อมปัจจุบัน เพื่อผนวกในสัญญาว่าจ้างผู้รับเหมาให้
ด าเนินการตามมาตรการดังกล่าวอย่างเคร่งครัด ทั้งนี้ เพื่อให้การพัฒนาโครงการก่อให้เกิดประโยชน์สูงสุดและส่งผล
กระทบต่อสิ่งแวดล้อมน้อยที่สุด โดยจะก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในแต่ละระยะของการ
ด าเนินโครงการ ประกอบด้วย ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 

6.1.1 สรุปมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

จากผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมอันเนื่องมาจากการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการสามารถสรุป

ได้ดังตารางที่ 6.1-1 จากการสรุปผลการประเมินผลกระทบเพื่อน าไปสู่การทบทวนมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงาน EIA เดิม และจากการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมในขั้นทบทวนรายงานการ

วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม พบว่า มีบางประเด็นที่ต้องมีการเพิ่มเติมมาตรการฯ เพื่อให้เหมาะสมและสอดคล้องกับ

สภาพแวดล้อมในปัจจุบันและเพียงพอต่อการบรรเทาและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่จะเกิดขึ้น  ทั้งนี้ ภายหลังการ

เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในคร้ังนี้จ าเป็นต้องมีการก าหนดมาตรการเพิ่มเติมเพื่อลดผลกระทบที่เกิดขึ้นให้อยู่ใน

ระดับน้อยที่สุด โดยโครงการได้ผนวกรวมมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมที่เพิ่มเติมภายหลังการเปลี่ยนแปลง (ซึ่งได้ขีดเส้นใต้ 

ส าหรับมาตรการที่เพิ่มเติม และขีดเส้นกลาง ส าหรับมาตรการที่ยกเลิกไว้ในตาราง) สามารถสรุปมาตรการป้องกันและ

แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมได้ดังตารางที่ 6.1-2  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-2 
 

ตารางที่ 6.1-1 สรุปการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อมในรายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการเพ่ือทบทวนมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม 

ประเด็นสิ่งแวดล้อม 

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง ระยะด าเนินการ ระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง ระยะด าเนินการ 

1. คุณภาพอากาศ ต่ า (-) ต่ า (-) ต่ า (-) เสนอมาตรการเพิ่มเติม 

2. เสียง ปานกลาง (-) ปานกลาง (-) ปานกลาง (-) มาตรการเดิม
เพียงพอ 

เสนอมาตรการ
เพิ่มเตมิ 

มาตรการเดิม
เพียงพอ 

3. การคมนาคมขนส่ง - ปานกลาง (-) ปานกลาง (+) มาตรการเดิมเพียงพอ เสนอมาตรการ
เพิ่มเตมิเพื่อให้
สอดคล้องกับ
สภาพแวดล้อม

ปัจจุบัน 
4. เศรษฐกิจ – สังคม - ต่ า (-) ปานกลาง (+) ยกเลิกบางมาตรการ มาตรการเดิม

เพียงพอ 
5. การโยกย้ายและการเวนคืน ปานกลาง (-) - - ยกเลิกบางมาตรการ - - 

6. สุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัย - ปานกลาง (-) ต่ า (-) มาตรการเดิมเพียงพอ 

7. สุนทรียภาพ - ปานกลาง (-) ปานกลาง (-) มาตรการเดิมเพียงพอ 
  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-3 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

1. คุณภาพอากาศ ระยะก่อสร้าง 
 ควบคุมฝุ่นละอองโดยฉีดพรมน้ าบนทาง กองวัสดุที่มีฝุ่น

เป็นประจ าเมื่อเห็นว่ามีฝุ่นหรืออย่างน้อยวันละ 3 คร้ัง 
 เปิดพื้นที่ท างานเท่าที่จ าเป็นและปิดส่วนที่ไม่ใช้ เช่น กอง

วัสดุให้ขนออกจากพื้นที่โดยเร็ว 
 จัดให้มีที่ล้างล้อของยานพาหนะทุกคันที่เข้าและออก

พื้นที่ก่อสร้าง 
 คลุมวัสดกุ่อสร้างที่สามารถฟุ้งกระจายให้มิดชิดขณะขนส่ง 
 จัดตั้งศูนย์/เจ้าหน้าที่ เพื่อดูแลการก่อสร้างและรับเรื่อง

ร้องเรียนเกี่ยวกับความเดือดร้อนที่ได้รับจากการก่อสร้าง
โครงการของชุมชน พร้อมทั้งให้ความเอาใจใส่และเร่ง
แก้ปัญหาความเดือดร้อนดังกล่าวโดยเร็ว 

ระยะด าเนินการ 
 การควบคุมและลดมลพิษจากยานพาหนะจ าเป็นต้อง

ด าเนินการในระดับประเทศ เช่น การปรับปรุงการจราจร 
การควบคุมไอระเหยจากการเติมน้ ามัน เป็นต้น อย่างไร
ก็ตาม กทพ. จะต้องท าความสะอาดผิวจราจรในเวลา
ปกติและฉุกเฉิน เช่น มีดิน ทรายหล่นโดยอุบัติเหตุ จัดให้
มีการท าความสะอาดทันที เพื่อป้องกันการเกิดฝุ่นจากผิว
ทางที่สกปรก 

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
 ในขั้นตอนการออกแบบรายละเอียด ต้องออกแบบระบบ

จัดเก็บค่าผ่านทางให้มีความเหมาะสม เช่น ก าหนดสัดส่วน
และจัดต าแหน่งช่องเก็บค่าผ่านทางอัตโนมัติ (Easy Pass) 
และช่องเก็บค่าผ่านทางเงินสดให้สอดคล้องสมดุลกับจ านวน
และประเภทยานพาหนะที่ใช้บริการ เพื่อลดผลกระทบใน
ระยะเปิดด าเนินการ ไม่ให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัดบริเวณ
หน้าด่านเก็บค่าผ่านทาง ซ่ึงอาจก่อให้เกิดมลพิษทางอากาศ  

 ในช่วงเตรียมการก่อสร้าง ต้องวางแผนกองวัสดุในบริเวณ
ก่อสร้างเท่าที่จ าเป็นและวางแผนการเปิดและปิดผิวหน้าดิน
ด้วยวัสดุที่สามารถป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 
ได้แก่ คอนกรีต และยางมะตอย โดยจะต้องปิดผิวหน้าดิน
ทันทีที่ไม่มีความจ าเป็นต้องท างานที่พื้นผิว 

 ในกรณีการเปิดผิวถนนสาธารณะจะต้องได้รับความเห็นชอบ
จากหน่วยงานอนุญาตก่อน 

 กิจกรรมการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดฝุ่นละออง เช่น การเปิด
ผิวหน้าดิน การร้ือถอนสิ่งปลูกสร้าง การกองวัสดุอุปกรณ์ การ
ขุดเจาะ จะต้องกระท าภายในรั้วทึบที่มีความสูงจากพื้นดินสูง
อย่างน้อย 2 เมตร ตลอดเวลาที่ท าการก่อสร้าง  

 ฉีดพรมน้ าในบริเวณที่มีฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย อย่างน้อยวัน
ละ 3 คร้ัง 

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
 ในขั้นตอนการออกแบบรายละเอียด ต้องออกแบบระบบ

จัดเก็บค่าผ่านทางให้มีความเหมาะสม เช่น ก าหนดสัดส่วน
และจัดต าแหน่งช่องเก็บค่าผ่านทางอัตโนมัติ (Easy Pass) 
และช่องเก็บค่าผ่านทางเงินสดให้สอดคล้องสมดุลกับจ านวน
และประเภทยานพาหนะที่ใช้บริการ เพื่อลดผลกระทบใน
ระยะเปิดด าเนินการ ไม่ให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัดบริเวณ
หน้าด่านเก็บค่าผ่านทาง ซ่ึงอาจก่อให้เกิดมลพิษทางอากาศ  

 ด าเนินการประชาสัมพันธ์ให้ชุมชนบริเวณใกล้เคียงพื้นที่
ก่อสร้างทราบ ตลอดจนประสานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพื่อ
แจ้งแผนการก่อสร้างให้ประชาชนทราบล่วงหน้า อย่างน้อย 1 
สัปดาห์ก่อนเริ่มงาน 

 ในช่วงเตรียมการก่อสร้าง ต้องวางแผนกองวัสดุในบริเวณ
ก่อสร้างเท่าที่จ าเป็นและวางแผนการเปิดและปิดผิวหน้าดิน
ด้วยวัสดุที่สามารถป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 
ได้แก่ คอนกรีต และยางมะตอย โดยจะต้องปิดผิวหน้าดิน
ทันทีที่ไม่มีความจ าเป็นต้องท างานที่พื้นผิว 

 ในกรณีการเปิดผิวถนนสาธารณะจะต้องได้รับความเห็นชอบ
จากหน่วยงานอนุญาตก่อน 

 กิจกรรมการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดฝุ่นละออง เช่น การเปิดผิวหน้า
ดิน การรื้อถอนสิ่งปลูกสร้าง การกองวัสดุอุปกรณ์ การขุดเจาะ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-4 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 ปิดคลุมกองวัสดุก่อสร้างและส่วนบรรทุกของรถบรรทุกที่ใช้
ขนส่งวัสดุก่อสร้างด้วยผ้าใบ หรือวัสดุที่คล้ายกัน ให้มิดชิด 

 ล้างท าความสะอาดตัวรถและล้อรถให้ปราศจากเศษดินโคลน
หรือทรายก่อนน ารถทุกชนิดออกสู่ภายนอกพื้นที่ก่อสร้าง โดย
จัดหาบริเวณที่ใช้ล้างท าความสะอาดให้เหมาะสม ไม่ท าให้น้ า
ล้างไหลออกมานอกบริเวณโครงการ 

 การก่อสร้างบนถนนที่มีอยู่ปัจจุบัน จะต้องท าความสะอาด
เศษดิน โคลน ทรายที่ตกหล่นอยู่บนผิวถนนรอบนอกพื้นที่
ก่อสร้างเป็นประจ าตลอดช่วงที่ท าการก่อสร้าง โดยให้
ด าเนินการในเวลากลางคืน 

 การเปิดผิวถนนนอกรั้วโครงการ หลังจากเสร็จแล้วต้องปิด
ผิวหน้าด้วยวัสดุ เช่น คอนกรีต ยางแอสฟัลต์ ฯลฯ ไม่ควรใช้
แผ่นเหล็กวางปิดไว้ และต้องด าเนินการให้เรียบร้อยก่อนเวลา 
05.00 น. เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองเนื่องจาก
รถยนต์ที่วิ่งผ่านไปมา 

 จัดอุปกรณ์ป้องกันฝุ่นแก่คนงานในช่วงที่มีการเปิดผิวหน้าดิน 
รื้อถอนสิ่งปลูกสร้าง และการขุดเจาะ  

 บ ารุงรักษาเครื่องยนต์และเครื่องจักรที่ใช้ในกิจกรรมก่อสร้างและ
ขนส่งอย่างสม่ าเสมอ 

 
 

จะต้องกระท าภายในรั้วทึบที่มีความสูงจากพื้นดินสูงอย่างน้อย 
2 เมตร ตลอดเวลาที่ท าการก่อสร้าง  

 ฉีดพรมน้ าในบริเวณที่มีฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย อย่างน้อย 
วันละ 3 คร้ัง 

 ปิดคลุมกองวัสดุก่อสร้างและส่วนบรรทุกของรถบรรทุกที่ใช้
ขนส่งวัสดุก่อสร้างด้วยผ้าใบ หรือวัสดุที่คล้ายกัน ให้มิดชิด 

 ล้างท าความสะอาดตัวรถและล้อรถให้ปราศจากเศษดินโคลน
หรือทรายก่อนน ารถทุกชนิดออกสู่ภายนอกพื้นที่ก่อสร้าง โดย
จัดหาบริเวณที่ใช้ล้างท าความสะอาดให้เหมาะสม ไม่ท าให้น้ า
ล้างไหลออกมานอกบริเวณโครงการ 

 การก่อสร้างบนถนนที่มีอยู่ปัจจุบัน จะต้องท าความสะอาด
เศษดิน โคลน ทรายที่ตกหล่นอยู่บนผิวถนนรอบนอกพื้นที่
ก่อสร้างเป็นประจ าตลอดช่วงที่ท าการก่อสร้าง โดยให้
ด าเนินการในเวลากลางคืน 

 ติดตั้งผ้าใบทึบหรือผ้าใบโปร่งแสงป้องกันวัสดุร่วงหล่นและ
ป้องกันการฟุ้งกระจายบริเวณก่อสร้างทางยกระดับช่วงที่การ
ก่อสร้างซ้อนทับอยู่บเส้นทางคมนาคมปัจจุบัน 

 การเปิดผิวถนนนอกรั้วโครงการ หลังจากเสร็จแล้วต้องปิด
ผิวหน้าด้วยวัสดุ เช่น คอนกรีต ยางแอสฟัลต์ฯลฯ ไม่ควรใช้
แผ่นเหล็กวางปิดไว้ และต้องด าเนินการให้เรียบร้อยก่อนเวลา 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-5 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ระยะเปิดด าเนินการ 
 ทบทวนและปรับปรุงระบบจัดเก็บค่าผ่านทางให้สอดคล้องกับ

ปริมาณจราจร เพื่อไม่ให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัดบริเวณ
หน้าด่าน ซ่ึงอาจก่อให้เกิดมลพิษทางอากาศ โดยเฉพาะ
ในช่วงเวลาเร่งด่วน 

 ท าความสะอาดผิวทางพิเศษโดยใช้รถดูดฝุ่นในช่วงเวลา
กลางคืน เป็นประจ าอย่างน้อยสัปดาห์ละ 1 ครั้ง เพื่อลดการ
สะสมของฝุ่นละออง  

05.00 น. เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองเนื่องจาก
รถยนต์ที่วิ่งผ่านไปมา 

 จัดอุปกรณ์ป้องกันฝุ่นแก่คนงานในช่วงที่มีการเปิดผิวหน้าดิน 
รื้อถอนสิ่งปลูกสร้าง และการขุดเจาะ  

 บ ารุงรักษาเครื่องยนต์และเครื่องจักรที่ใช้ในกิจกรรมก่อสร้าง
และขนส่งอย่างสม่ าเสมอ 

 จัดตั้งศูนย์/เจ้าหน้าที่ เพื่อดูแลการก่อสร้างและรับเรื่อง
ร้องเรียนเกี่ยวกับความเดือดร้อนที่ได้รับจากการก่อสร้าง
โครงการของชุมชน พร้อมทั้ งให้ความเอาใจใส่และเร่ง
แก้ปัญหาความเดือดร้อนดังกล่าวโดยเร็ว 

ระยะเปิดด าเนินการ 
 ทบทวนและปรับปรุงระบบจัดเก็บค่าผ่านทางให้สอดคล้อง

กับปริมาณจราจร เพื่อไม่ให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัด
บริ เวณหน้าด่าน ซ่ึงอาจก่อให้ เกิดมลพิษทางอากาศ 
โดยเฉพาะในช่วงเวลาเร่งด่วน 

 กทพ. ต้องประสานกับเจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรบนทางพิเศษ
ในการตรวจจับและห้ามรถบรรทุกที่ไม่มีผ้าใบคลุมส่วน
บรรทุกขึ้นทางพิเศษ 

 การควบคุมและลดมลพิษจากยานพาหนะจ าเป็นต้องด าเนินการ
ในระดับประเทศ เช่น การปรับปรุงการจราจร การควบคุมไอ
ระเหยจากการเติมน้ ามัน เป็นต้น 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-6 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 ท าความสะอาดผิวจราจรบนทางพิเศษโดยใช้รถดูดกวาดใน
ช่วงเวลากลางคืน เป็นประจ าอย่างน้อยสัปดาห์ละ 1 ครั้ง 
เพื่อลดการสะสมของฝุ่นละออง 

 ท าความสะอาดผิวจราจรบนทางพิเศษในกรณีฉุกเฉิน เช่น มีดิน 
ทรายหล่นโดยอุบัติเหตุ จัดให้มีการท าความสะอาดทันที เพื่อ
ป้องกันการเกิดฝุ่นจากผิวทางที่สกปรก 

2. เสียง ระยะก่อนก่อสร้าง 
 ออกแบบก าแพงกั้นเสียงบริเวณแหล่งรับผลกระทบที่มี

ความอ่อนไหวบริเวณสองข้างทางตามแนวเส้นทาง
โครงการ ได้แก่ ศาสนสถาน สถานศึกษา และชุมชน
ขนาดใหญ่ที่จะมีค่าระดับเสียง Leq 24 ชั่วโมง สูงเกินค่า
มาตรฐาน (70 เดซิเบล (เอ)) ในปีที่โครงการเปิดใช้งาน 
(พ.ศ.2554) มีจ านวนรวม 17 แห่ง ประกอบด้วย ศาสน
สถาน 5 แห่ง สถานศึกษา 5 แห่ง และชุมชนขนาดใหญ่ 
7 แห่ง ดังนี ้
- มัสยิดอมันนฤมิต (538 ม.) 
- วัดสารอด  (478 ม.) 
- หาญตระกูลมูลนิธิ (932 ม.) 
- ต าหนักทิพย์ปู่ขาว (817 ม.) 
- ศาลเจ้าแซ่โค้ว (445 ม.) 
- โรงเรียนอมันนฤมิต (614 ม.) 

ระยะก่อนก่อสร้าง 
 ส ารวจความคิดเห็นของผู้ที่อาจได้รับผลกระทบด้านเสียง เพื่อ

สอบถามความต้องการมาตรการในการลดผลกระทบเพิ่มเติม 
เช่น การหลีกเลี่ยงการก่อสร้างในช่วงเวลาที่มีการเรียนการ
สอน แล้วน ามาพิจารณาก าหนดแผนการก่อสร้าง 

ระยะก่อสร้าง 
 ใช้เสาเข็มเจาะ เพื่อลดผลกระทบด้านเสียง  
 กิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดัง เช่น การเจาะเสาเข็ม การก่อสร้าง

ฐานราก ให้ด าเนินการในช่วงเวลากลางวัน (09.00 น. -15.00 น.)  
 การขนส่งวัสดุขนาดใหญ่ และการวางชิ้นส่วนโครงสร้างขนาด

ใหญ่ ซ่ึงต้องด าเนินการในช่วงเวลากลางคืน จะต้องระมัดระวัง
ในการวางและติดต้ังไม่ให้เกิดเสียงดัง 

 การก่อสร้างบนถนนไม่ควรน าแผ่นเหล็กมาวางแทนผิวถนน 
ในกรณีที่จ าเป็นให้ใช้แผ่นเหล็กที่มีความหนาเป็นพิเศษ มี

ระยะก่อนก่อสร้าง 
 ส ารวจความคิดเห็นของผู้ที่อาจได้รับผลกระทบด้านเสียง 

เพื่อสอบถามความต้องการมาตรการในการลดผลกระทบ
เพิ่มเติม เช่น การหลีกเลี่ยงการก่อสร้างในช่วงเวลาที่มีการ
เรียนการสอน แล้วน ามาพิจารณาก าหนดแผนการก่อสร้าง 

 ออกแบบก าแพงกันเสียงบริเวณแหล่งรับผลกระทบที่มีความ
อ่อนไหวบริเวณสองข้างทางตามแนวเส้นทางโครงการ ได้แก่  
ศาสนสถาน สถานศึกษา และชุมชนขนาดใหญ่ ที่จะมีค่าระดับ
เสียง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง สูงเกินค่ามาตรฐาน (70 เดซิเบลเอ) ในปี
ที่โครงการเปิดใช้งาน มีจ านวนรวม 22 แห่ง ประกอบด้วย 
โรงพยาบาล 3 แห่ง สถานศึกษา 7 แห่ง ศาสนสถาน 4 แห่ง 
มูลนิธิ 1 แห่ง และชุมชนขนาดใหญ่ 7 แห่ง ดังนี้ 

- โรงพยาบาลพระราม 2 (260 ม.) 
- โรงพยาบาลบางมด  (500 ม.) 
- โรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล (260 ม.) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-7 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

- โรงเรียนอนุบาลปัญญาศักดิ์ (894 ม.) 
- วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน (628 ม.) 
- โรงเรียนวัดสารอด (900 ม.) 
- โรงเรียนอนุบาลสุพัชชา (717 ม.) 
- ชุมชนนาทราย (446 ม.) 
- ชุมชนรวมน้ าใจ (334 ม.) 
- เคหะสุขสวัสดิ ์ (584 ม.) 
- อาคารพักอาศัยข้าราชการกองทัพเรือส่วนกลางพื้นที่ 

สุขสวัสดิ ์ (2,358 ม.) 
- หมู่บ้านเรือนทอง (2,224 ม.) 
- ชุมชนทองเจือ (1,577 ม.) 
- ชุมชนบ้านป้าแดงพัฒนา (490 ม.) 

รวมระยะทางที่ติดตั้งก าแพงกั้นเสียงทั้งหมด 8,139 เมตร 
(ฝั่งเข้าเมือง 3,553 เมตร และฝั่งออกเมือง 4,586 เมตร) 

ระยะก่อสร้าง 
 ปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ

คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก ดังนี ้
- การเจาะ การตอกเสาเข็ม การขุดผิวดิน การตอก

กระแทก หรือเจาะภายในรั้วพื้นที่ก่อสร้างให้ท าใน
ช่วงเวลากลางวัน เวลา 07.00-8.00 น. เท่านั้น 

ความแข็งแรงเพียงพอและไม่โก่งตัวมากเกินไป เพื่อไม่ให้เกิด
เสียงและความสั่นสะเทือน 

 ตรวจสอบอุปกรณ์และเครื่องจักรทุกสัปดาห์โดยเจ้าหน้าที่
หรือวิศวกรผู้เชี่ยวชาญ เพื่อไม่ให้มีเสียงที่ดังผิดปกติ 

 หากจ าเป็นต้องซ่อมแซมเครื่องจักรขนาดใหญ่ ให้น าไปซ่อมที่
โรงซ่อมบ ารุงนอกพื้นที่ก่อสร้าง 

 หากมีการติดตั้งเครื่องจักรขนาดใหญ่ เช่น เครื่องก าเนิดไฟฟ้า
ขนาดใหญ่ ในพื้นที่ใกล้เคียง ต้องจัดให้มีการติดตั้งอุปกรณ์
เพื่อลดความสั่นสะเทือน เช่น สปริงแผ่นยาง ตามค าแนะน า
ของผู้ผลิตเครื่องจักร เพื่อป้องกันการเกิดเสียงดัง รวมถึงการ
บ ารุงรักษาผิวจราจรเพื่อลดความสั่นสะเทือนจากรถบรรทุกที่
อาจก่อให้เกิดเสียงดังด้วย 

 จัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันอันตรายจากการได้ยินเสียงดัง เช่น 
Ear Plug หรือ Ear Muff ให้แก่คนงานก่อสร้างที่ท างานกับ
เครื่องจักร 

 ติดตั้งก าแพงกันเสียงสูงจาก Parapet 2 เมตร ที่ริมขอบทาง
พิเศษบริเวณพื้นที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบด้านเสียง
บริเวณริมถนนพระรามที่ 2 เพื่อลดผลกระทบในระยะเปิด
ด าเนินการ ได้แก่  
 โรงพยาบาลพระราม 2 ให้ติดตั้งก าแพงกันเสียงที่ STA. 

2+500 ถึง 2+760 เป็นระยะทางประมาณ 260 เมตร 

- โรงเรียนสมบุญวิทย ์ (255 ม.) 
- มัสยิดอมันนฤมิต (538 ม.) 
- วัดสารอด (478 ม.) 
- หาญตระกูลมูลนิธิ (932 ม.) 
- ต าหนักทิพย์ปู่ขาว (817 ม.) 
- ศาลเจ้าแซ่โค้ว (445 ม.) 
- โรงเรียนอมันนฤมิต (614 ม.) 
- โรงเรียนอนุบาลปัญญาศักดิ์ (894 ม.) 
- โรงเรียนปัญญาศักดิ์ (894 ม.) 
- วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน (628 ม.) 
- โรงเรียนวัดสารอด (900 ม.) 
- โรงเรียนอนุบาลสุพัชชา (717 ม.) 
- ชุมชนนาทราย (446 ม.) 
- ชุมชนรวมน้ าใจ (334 ม.) 
- เคหะสุขสวัสดิ ์ (584 ม.) 
- อาคารพักอาศัยขา้ราชการกองทัพเรือสว่นกลาง 

พื้นที่สุขสวัสดิ ์ (2,358 ม.) 
- หมู่บ้านเรือนทอง (2,224 ม.) 
- ชุมชนทองเจือ (1,577 ม.) 
- ชุมชนบ้านป้าแดงพัฒนา (490 ม.) 

ต าแหน่งติดก าแพงกันเสียง แสดงดังตารางที่ 1 และรูปที่ 1 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-8 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

- ตรวจสภาพเครื่องยนต์ของรถยนต์ เครื่องจักร
อุปกรณ์ ไม่ให้ก่อให้เกิดเสียงดัง โดยรถยนต์จะต้องมี
เสียงดังไม่เกิน 85 เดซิเบล(เอ) ที่ระยะห่างจาก
รถยนต์ 7.5 เมตร 

- การก่อสร้างบนถนนไม่ควรน าแผ่นเหล็กมาวางแทน
ผิวถนน ในกรณีที่จ าเป็นต้องใช้แผ่นเหล็กที่มีความ
หนาเป็นพิเศษ และมียางรองเพื่อกันเสียงและความ
สั่นสะเทือน 

 กิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดังผิดปกติ (ระดับเสียงเกินกว่า
ค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ที่ก าหนดไว้ไม่เกิน 115 เดซิ
เบล(เอ)) จะต้องเริ่มต้นหลังจากเวลา 07.00 น. และต้อง
สิ้นสุดก่อนเวลา 18.00 น. เพื่อป้องกันผลกระทบต่อ
ประชาชนที่อาศัยอยู่ในบริเวณใกล้เคียงโดยเฉพาะอย่างยิ่ง
บริเวณพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ 

 ในกรณีก่อสร้างใกล้สถานศึกษา ได้แก่ โรงเรียนปัญญา
ศักดิ์ วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน โรงเรียนอนุบาลสุพัช
ชา โรงเรียนอมันนฤมิต โรงเรียนวัดสารอดและโรงเรียน
อนุบาลปัญญาศักดิ์ ให้ประสานกับสถาบันการศึกษา
เหล่านั้นในเรื่องก าหนดเวลาการเจาะหรือตอกเสาเข็มให้
ไม่ตรงกับการเรียนการสอน เช่น ให้ด าเนินการในวันหยุด 
เป็นต้น 

 โรงพยาบาลบางมด ให้ติดตั้งก าแพงกันเสียงที่  STA. 
6+700 ถึง 7+200 เป็นระยะทางประมาณ 500 เมตร 

 โรงพยาบาลบางปะกอก 9 ให้อินเตอร์เนชั่นแนล ติดตั้ง
ก าแพงกันเสียงที่ STA. 9+100 ถึง 9+360 เป็นระยะทาง
ประมาณ 260 เมตร 

 โรงเรียนสมบุญวิทย์ ให้ติดตั้งก าแพงกันเสียงที่ STA. 8+600 
ถึง 8+855 เป็นระยะทางประมาณ 255 เมตร 
รวมเป็นระยะทางติดตั้งก าแพงกันเสียงทั้งสิ้น 1,275 เมตร 

โดยรูปแบบและวัสดุของก าแพงกันเสียงโครงสร้างเป็น Fiber 
Reinforced Concrete (FRC) ที่มีความแข็งแรงทนทานความ
สูง 2 เมตร ด้านที่หันเข้าหาการจราจรของทางพิเศษบุด้วยวัสดุ
ดูดกลืนเสียง ที่สามารถลดเสียงสะท้อนได้ Noise Reduction 
Coefficient (NRC) ระหว่าง 0.6-0.9 หรือลดพลังงานเสียงที่
สะท้อนได้ 60-90 %  
ระยะเปิดด าเนินการ 
 วิเคราะห์ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงอย่างต่อเนื่อง 

หากพบว่ามีพื้นที่อ่อนไหวที่มีแนวโน้มจะได้รับผลกระทบ ให้
พิจารณาก าหนดมาตรการในการลดผลกระทบเป็นกรณีไป 

 ติดต้ังป้ายก าหนดความเร็วของยานพาหนะบนทางพิเศษ และ
ควบคุมโดยการติดกล้องตรวจจับความเร็วในบริเวณต่างๆ 
ตามความเหมาะสม พร้อมทั้งมีบทลงโทษส าหรับผู้ฝ่าฝืน  

ระยะก่อสร้าง 
 ใช้เสาเข็มเจาะเพื่อลดผลกระทบด้านเสียง 
 กิจกรรมที่ ก่ อ ให้ เกิด เสี ย งดั ง  เช่น  การเจาะ เสา เข็ ม  

การก่อสร้างฐานราก ให้ด าเนินการในช่วงเวลากลางวัน 
(09.00-15.00 น.) 

 การขนส่งวัสดุขนาดใหญ่ และการวางชิ้นส่วนโครงสร้างขนาด
ใหญ่  ซ่ึงต้องด า เนินการในช่วงเวลากลางคืน จะต้อง
ระมัดระวังในการวางและติดต้ังไม่ให้เกิดเสียงดัง 

 การก่อสร้างบนถนนไม่ควรน าแผ่นเหล็กมาวางแทนผิวถนน 
ในกรณีที่จ าเป็นให้ใช้แผ่นเหล็กที่มีความหนาเป็นพิเศษ มี
ความแข็งแรงเพียงพอและไม่โก่งตัวมากเกินไป เพื่อไม่ให้เกิด
เสียงและความสั่นสะเทือน 

 ตรวจสอบอุปกรณ์และเครื่องจักรทุกสัปดาห์โดยเจ้าหน้าที่
หรือวิศวกรผู้เชี่ยวชาญ เพื่อไม่ให้มีเสียงที่ดังผิดปกติ 

 หากจ าเป็นต้องซ่อมแซมเครื่องจักรขนาดใหญ่ ให้น าไปซ่อมที่
โรงซ่อมบ ารุงนอกพื้นที่ก่อสร้าง 

 หากมีการติดตั้งเครื่องจักรขนาดใหญ่ เช่น เครื่องก าเนิดไฟฟ้า
ขนาดใหญ่ ในพื้นที่ใกล้เคียง ต้องจัดให้มีการติดตั้งอุปกรณ์
เพื่อลดความสั่นสะเทือน เช่น สปริงแผ่นยาง ตามค าแนะน า
ของผู้ผลิตเครื่องจักร เพื่อป้องกันการเกิดเสียงดัง รวมถึงการ
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ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
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ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 ในกรณีก่อสร้างใกล้ศาสนสถาน ได้แก่ วัดสารอด มัสยิด- 
ลิวาอุ้ลอิสลาม มัสยิดอมันนฤมิต วัดสน วัดไทร ศาลเจ้า
แซ่โค้วหาญตระกูลมูลนิธิ และต าหนักทิพย์ปู่ขาว ให้งด
กิจกรรมการก่อสร้างที่จะก่อให้เกิดเสียงในระดับที่ดังเกิน
กว่าที่จะยอมรับได้ (ระดับเสียงเกินกว่าค่าระดับเสียงสูงสุด 
(Lmax) ที่ก าหนดไว้ไม่เกิน 115 เดซิเบล(เอ)) ในช่วงที่มี
การประกอบศาสนกิจและในวันส าคัญทางศาสนา เช่น วัน
วิสาขบูชา เป็นต้น 

 กิจกรรมการก่อสร้างต้องด าเนินการให้สอดคล้องกับ
ระเบียบปฏิบัติตามประกาศของกรุงเทพมหานคร เรื่อง 
ก าหนดหลักเกณฑ์ในการก่อสร้างอาคารและสาธารณูปโภค 
พ.ศ. 2539 

 กิจกรรมใดๆ ที่ก่อให้เกิดเสียงในระดับที่ดังเกินกว่าที่จะ
ยอมรับได้ (ระดับเสียงเกินกว่าค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
ที่ก าหนดไว้ไม่เกิน 115 เดซิเบล(เอ))จะต้องมีการประกาศ
ให้สาธารณชนทราบโดยทั่วถึง โดยการจัดท าป้ายประกาศ
หน้าพื้นที่ก่อสร้าง 

 ต้องมีมาตรการเพื่อป้องกันผลกระทบด้านเสียงต่อผู้ที่อยู่ใน
บริเวณก่อสร้างและในบริเวณใกล้เคียง เช่น การติดตั้ง
ก าแพงกั้นเสียงแบบชั่วคราวล้อมรอบบริเวณก่อสร้าง เพื่อ
ป้องกันมิให้ผู้รับเสียงได้รับเสียง Leq 24 ชั่วโมง เกิน 70 

 ตรวจสอบและบ ารุงรักษาทางให้อยู่ในสภาพดี ในกรณีที่ผิว
จราจรช ารุด ต้องรีบซ่อมแซมให้คืนสภาพเดิมโดยเร็วที่สุด 

บ ารุงรักษาผิวจราจรเพื่อลดความสั่นสะเทือนจากรถบรรทุกที่
อาจก่อให้เกิดเสียงดังด้วย 

 จัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันอันตรายจากการได้ยินเสียงดัง เช่น 
Ear Plug หรือ Ear Muff ให้แก่คนงานก่อสร้างที่ท างานกับ
เครื่องจักร 

 ติดตั้งผนังกันเสียงชั่วคราวสูง 2 เมตร ตลอดเวลาที่มีการใช้
เครื่องจักรที่มีเสียงดัง ซ่ึงสามารถลดเสียงได้ประมาณ 10  
เดซิเบลเอ ที่ขอบพื้นที่ก่อสร้างบริเวณพื้นที่อ่อนไหว 2 แห่ง 
ได้แก่ 

- ศาลเจ้าแม่จงอางและลกู เป็นระยะทางประมาณ 250 
เมตร (เร่ิมต้นที่ กม.7+705 สิ้นสุดที่ กม.7+955) 

- วัดสารอด เป็นระยะทางประมาณ 500 เมตร (เริ่มต้นที่ 
กม.14+720 สิ้นสุดที่ กม.15+220) 

 กิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดังผิดปกติ (ระดับเสียงเกินกว่าค่า
ระดับเสียงสูงสุด (LAmax)ที่ก าหนดไว้ไม่เกิน 115 เดซิเบลเอ) 
จะต้องเริ่มต้นหลังจากเวลา 07.00 น. และต้องสิ้นสุดก่อนเวลา 
18.00 น. เพื่อป้องกันผลกระทบต่อประชาชนที่อาศัยอยู่ใน
บริเวณใกล้เคียงโดยเฉพาะอย่างยิ่งบริเวณพื้นที่อ่อนไหวต่อ
ผลกระทบ 

 ในกรณีก่อสร้างใกล้สถานศึกษา ได้แก่ โรงเรียนปัญญาศักดิ์ 
วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน โรงเรียนอนุบาลสุพัชชา 
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ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
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การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

เดซิเบล(เอ) และควบคุมมิให้คนงานที่ท างานในพื้นที
ก่อสร้างได้รับเสียงที่ดังเกินกว่า 90 เดซิเบล(เอ) ตลอด
ช่วงเวลา 8 ชั่วโมง  

 ในกรณีที่คนงานมีความจ าเป็นต้องท างานอยู่ในบริเวณที่มี
เสียงดังนานเกินกว่า 8 ชั่วโมง จะต้องใส่เครื่องป้องกันเสียง 
เช่น ที่อุดหู ที่ครอบหู เป็นต้น 

 วางแผนการลดผลกระทบด้านเสียงโดยพิจารณาใช้
เครื่องจักร อุปกรณ์ และวิธีการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดเสียง
ดังน้อยที่สุด ได้แก่ การใช้เข็มเจาะแทนเข็มตอก 

 ต้องมีการประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลต่างๆ เกี่ยวกับ
โครงการโดยเปิดเผย เช่น รูปแบบลักษณะการก่อสร้าง 
ระยะเวลาการก่อสร้าง ช่วงเวลาการท างาน และมาตรการ
ลดผลกระทบที่ ถื อปฏิบัติ ในพื้ นที่ นั้ นๆ หรือข้อมูล
รายละเอียดเกี่ยวกับโครงการอื่นๆ ที่จ าเป็น เพื่อความ
เข้าใจอันดีของประชาชนที่อยู่ในบริเวณใกล้เคียง 

 จัดตั้งศูนย์/เจ้าหน้าที่ เพื่อดูแลการก่อสร้างและรับเรื่อง
ร้องเรียนเกี่ยวกับความเดือดร้อนที่ได้รับจากการก่อสร้าง
โครงการของชุมชน พร้อมทั้งให้ความเอาใจใส่และเร่ง
แก้ปัญหาความเดือดร้อนดังกล่าวโดยเร็ว  โดยอาจ
พิจารณาจัดตั้งศูนย์ดังกล่าวภายในศูนย์บริการข้อมูล 
ของ กทพ. (Call center 1543) หรืออาจประสานกับ

โรงเรียนอมันนฤมิต โรงเรียนวัดสารอด และโรงเรียนอนุบาล-
ปัญญาศักดิ์ ให้ประสานกับสถาบันการศึกษาเหล่านั้นในเรื่อง
ก าหนดเวลาการเจาะเสาเข็มให้ไม่ตรงกับการเรียนการสอน 
เช่น ให้ด าเนินการในวันหยุด เป็นต้น 

 ในกรณีก่อสร้างใกล้ศาสนสถาน ได้แก่ วัดสารอด มัสยิดลิวาอุ้ล
อิสลาม มัสยิดอมันนฤมิต วัดสน วัดไทร ศาลเจ้าแซ่โค้ว และ
ต าหนักทิพย์ปู่ขาว ให้งดกิจกรรมการก่อสร้างที่จะก่อให้เกิดเสียง
ในระดับที่ดังเกินกว่าที่จะยอมรับได้ (ระดับเสียงเกินกว่าค่าระดับ
เสียงสูงสุด (LAmax) ที่ก าหนดไว้ไม่เกิน 115 เดซิเบลเอ) ในช่วงที่มี
การประกอบศาสนกิจและในวันส าคัญทางศาสนา เป็นต้น 

 กิจกรรมการก่อสร้างต้องด าเนินการให้สอดคล้องกับระเบียบ
ปฏิบัติตามประกาศของกรุงเทพมหานคร เรื่อง ก าหนด
หลักเกณฑ์ในการก่อสร้างอาคารและสาธารณูปโภค พ.ศ. 2539 

 กิจกรรมใดๆ ที่ก่อให้เกิดเสียงในระดับที่ดังเกินกว่าที่จะยอมรับ
ได้ (ระดับเสียงเกินกว่าค่าระดับเสียงสูงสุด (LAmax) ที่ก าหนดไว้
ไม่เกิน 115 เดซิเบลเอ) จะต้องมีการประกาศให้สาธารณชนทราบ
โดยทั่วถึง โดยการจัดท าป้ายประกาศหน้าพื้นที่ก่อสร้าง 

 ต้องมีมาตรการเพื่อป้องกันผลกระทบด้านเสียงต่อผู้ที่อยู่ใน
บริเวณก่อสร้างและในบริเวณใกล้เคียง เช่น การติดตั้งก าแพงกัน
เสียงแบบชั่วคราวล้อมรอบบริเวณก่อสร้าง เพื่อป้องกันไม่ให้ผู้รับ
เสียงได้รับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง เกิน 70 เดซิเบลเอ และควบคุม
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ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ส านักงานเขตที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ เขตบางคอแหลม เขต
ยานนาวา เขตราษฎร์บูรณะและเขตจอมทอง ในการ
รวบรวมเร่ืองร้องเรียนส่งให้ กทพ. 

 ควบคุมและก าหนดให้มีการติดตามตรวจสอบระดับความ
ดังของเสียงจากการก่อสร้างอย่างต่อเนื่อง ตลอดระยะเวลา
ก่อสร้างโครงการ โดยควบคุมมิให้มีระดับเสียง Leq 24 
ชั่วโมงเกิน 70 เดซิเบล(เอ) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
ไม่เกิน 115 เดซิเบล(เอ)) 

 ทางโครงการต้องลดระดับเสียงจากอุปกรณ์ก่อสร้าง โดย
การเลือกใช้อุปกรณ์การก่อสร้างที่มี คุณภาพดีและไม่
ก่อให้เกิดเสียงดังมาก ติดตั้งอุปกรณ์ที่ก่อให้เกิดเสียงดัง
มากๆ ให้อยู่ในที่มิดชิด หรือไกลจากผู้รับเสียงให้มากที่สุด
เท่าที่จะเป็นไปได้ หรืออาจติดตั้งอุปกรณ์ลดระดับเสียงเข้า
กับอุปกรณ์ก่อสร้าง 

 เลือกใช้การก่อสร้างแบบใช้ส่วนประกอบแบบหล่อส าเร็จ 
ซ่ึงจะช่วยลดระดับเสียงให้อยู่ในระดับที่ควบคุมได้ และไม่
ก่อให้เกิดผลกระทบต่อประชาชนในบริเวณโดยรอบพื้นที่
ก่อสร้าง 

ระยะด าเนินการ 
 ควบคุมความเร็วของยานพาหนะบนโครงการไม่ให้เกิน

เกณฑ์ท่ีก าหนดไว้ โดยใช้ป้ายจราจร ดังนี้ 

ไม่ให้คนงานที่ท างานในพื้นที่ก่อสร้างได้รับเสียงที่ดังเกินกว่า 90 
เดซิเบลเอ ตลอดช่วงเวลา 8 ชั่วโมง 

 ในกรณีที่คนงานมีความจ าเป็นต้องท างานอยู่ในบริเวณที่มี
เสียงดังนานเกินกว่า 8 ชั่วโมง จะต้องใส่เครื่องป้องกันเสียง 
เช่น ที่อุดหู ที่ครอบหู เป็นต้น 

 วางแผนการลดผลกระทบด้านเสียงโดยพิจารณาใช้เครื่องจักร 
อุปกรณ์ และวิธีการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดเสียงดังน้อยที่สุด 
ได้แก่ การใช้เข็มเจาะแทนเข็มตอก 

 ต้องมีการประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลต่างๆ เกี่ยวกับโครงการ
โดยเปิดเผย เช่น รูปแบบลักษณะการก่อสร้าง ระยะเวลาการ
ก่อสร้าง ช่วงเวลาการท างาน และมาตรการลดผลกระทบที่ถือ
ปฏิบัติในพื้นที่นั้นๆ หรือข้อมูลรายละเอียดเกี่ยวกับโครงการอื่นๆ 
ที่จ าเป็น เพื่อความเข้าใจอันดีของประชาชนที่อยู่ในบริเวณ
ใกล้เคียง 

 จัดตั้ งศูนย์/เจ้าหน้าที่  เพื่อดูแลการก่อสร้างและรับเรื่อง
ร้องเรียนเกี่ยวกับความเดือดร้อนที่ได้รับจากการก่อสร้าง
โครงการของชุมชน พร้อมทั้งให้ความเอาใจใส่และเร่งแก้ปัญหา
ความเดือดร้อนดังกล่าวโดยเร็ว โดยอาจพิจารณาจัดตั้งศูนย์
ดังกล่าวภายในศูนย์บริการข้อมูล ของ กทพ. (Call center 
1543) หรืออาจประสานกับส านักงานเขตที่เกี่ยวข้อง ได้แก่  
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ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

- ป้ายจ ากัดความเร็วแบบเปลี่ยนแปลงข้อความไม่ได้ 
จะติดตั้ งบริ เวณทางโ ค้ง  หรือบริ เวณควบคุม
ความเร็วใกล้ทางร่วม-ทางแยก 

- ป้ายจ ากัดความเร็วแบบเปลี่ยนแปลงข้อความได้ 
(Matric Sign) ซ่ึงจะก าหนดความเร็วที่เหมาะสมใน
การใช้ทางพิเศษแปรเปลี่ยนตามลักษณะปัญหา หรือ
ข้อจ ากัดในการใช้บริการทางพิเศษ ซ่ึงมีผลต่อการใช้
ความเร็วอย่างปลอดภัยของยานพาหนะบนทาง
พิเศษ เช่น มีอุบัติเหตุข้างหน้า เกิดฝนตก เป็นต้น 

 ตรวจสอบสภาพผิวทางและก าแพงกั้นเสียง และซ่อม
บ ารุงอย่างสม่ าเสมอ โดยจะด าเนินการใน 3 ลักษณะ 
ดังนี้ 

- การตรวจสอบและซ่อมบ ารุงกรณีฉุกเฉินหรือเกิด
ความเสียหายจากอุบัติเหตุ จะเป็นการด าเนินการ
ภายหลังเกิดอุบัติเหตุที่ก่อให้เกิดความเสียหายต่อผิว
ทางและก าแพงกันเสียงในทันที เพื่อรักษามาตรฐาน
การให้บริการของทางพิเศษ 

- การตรวจสอบและซ่อมบ ารุงตามปกติ จะมีการ
ตรวจสอบเป็นประจ าทุกๆ เดือนและท าการซ่อม
บ ารุงในส่วนที่เกิดการช ารุด โดยใช้งบประมาณซ่อม
บ ารุงรายปี 

เขตบางคอแหลม เขตยานนาวา เขตราษฎร์บูรณะและเขต
จอมทอง ในการรวบรวมเรื่องร้องเรียนส่งให้ กทพ. 

 ควบคุมและก าหนดให้มีการติดตามตรวจสอบระดับความดังของ
เสียงจากการก่อสร้างอย่างต่อเนื่อง ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง
โครงการ โดยควบคุมมิให้มีระดับเสียง Leq 24 ชั่วโมงเกิน 70  
เดซิเบลเอ และระดับเสียงสูงสุด (LAmax) ไม่เกิน 115 เดซิเบลเอ) 

 ทางโครงการต้องลดระดับเสียงจากอุปกรณ์ก่อสร้าง โดยการ
เลือกใช้อุปกรณ์การก่อสร้างที่มีคุณภาพดีและไม่ก่อให้เกิดเสียง
ดังมาก ติดตั้งอุปกรณ์ที่ก่อให้เกิดเสียงดังมากๆ ให้อยู่ในที่มิดชิด 
หรือไกลจากผู้รับเสียงให้มากที่สุดเท่าที่จะเป็นไปได้ หรืออาจ
ติดตั้งอุปกรณ์ลดระดบัเสียงเข้ากับอุปกรณ์ก่อสร้าง 

 เลือกใช้การก่อสร้างแบบใช้ส่วนประกอบแบบหล่อส าเร็จ ซ่ึง
จะช่วยลดระดับเสียงให้อยู่ ในระดับที่ควบคุมได้ และไม่
ก่อให้เกิดผลกระทบต่อประชาชนในบริเวณโดยรอบพื้นที่
ก่อสร้าง 

ระยะเปิดด าเนินการ 
 ควบคุมความเร็วของยานพาหนะบนโครงการไม่ให้เกินเกณฑ์

ที่ก าหนดไว้ โดยใช้ป้ายจราจร ดังนี้ 
- ป้ายจ ากัดความเร็วแบบเปลี่ยนแปลงข้อความไม่ได้ จะ

ติดตั้งบริเวณทางโค้ง หรือบริเวณควบคุมความเร็วใกล้
ทางร่วม-ทางแยก 
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สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

- การตรวจสอบและซ่อมบ ารุงตามก าหนดเวลา (ทุกๆ 
7 ปี) เมื่อผิวทางและส่วนประกอบของก าแพงกัน
เสียงมีการเสื่อมสภาพตามอายุการใช้งาน จนต้องมี
การปรับปรุงให้สามารถใช้งานได้อย่างดี 

 พิจารณาติดต้ังก าแพงกันเสียงชนิดดูดซับเสียงที่ผลิตจาก
ไฟเบอร์คลาส (Fiberglass Reinforced Plastic, FRP) 
สูง 2 เมตร เพิ่ม เติมในบริ เวณที่มี เสียงดังเกินค่า
มาตรฐานจากการติดตามตรวจวัดระดับเสียง 

 พิจารณาติดตั้งอุปกรณ์ดูดซับเสียงที่ส่วนบนของก าแพง
กั้นเสียงเพิ่มเติมในบริเวณแหล่งรับผลกระทบด้านเสียงที่
มีแนวโน้มจะเกิดเสียงดังเกินค่ามาตรฐาน จากการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- ป้ายจ ากัดความเร็วแบบเปลี่ยนแปลงข้อความได้ (Matric 
Sign) ซ่ึงจะก าหนดความเร็วที่เหมาะสมในการใช้ทาง
พิเศษแปรเปลี่ยนตามลักษณะปัญหา หรือข้อจ ากัดใน
การใช้บริการทางพิเศษ ซ่ึงมีผลต่อการใช้ความเร็วอย่าง
ปลอดภัยของยานพาหนะบนทางพิเศษ เช่น มีอุบัติเหตุ
ข้างหน้า เกิดฝนตก เป็นต้น 

 ตรวจสอบสภาพผิวทางและก าแพงกันเสียง และซ่อมบ ารุง
อย่างสม่ าเสมอ โดยจะด าเนินการใน 3 ลักษณะ ดังนี้ 

- การตรวจสอบและซ่อมบ ารุงกรณีฉุกเฉินหรือเกิดความ
เสียหายจากอุบัติเหตุ จะเป็นการด าเนินการภายหลังเกิด
อุบัติเหตุที่ก่อให้เกิดความเสียหายต่อผิวทางและก าแพง
กันเสียงในทันที เพื่อรักษามาตรฐานการให้บริการของ
ทางพิเศษ 

- การตรวจสอบและซ่อมบ ารุงตามปกติ จะมีการตรวจสอบ
เป็นประจ าทุกๆ เดือนและท าการซ่อมบ ารุงในส่วนที่เกิด
การช ารุด โดยใช้งบประมาณซ่อมบ ารุงรายปี 

- การตรวจสอบและซ่อมบ ารุงตามก าหนดเวลาเมื่อผิวทาง
และส่วนประกอบของก าแพงกันเสียงมีการเสื่อมสภาพ
ตามอายุการใช้งาน จนต้องมีการปรับปรุงให้สามารถใช้
งานได้อย่างดี 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-14 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 วิเคราะห์ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงอย่างต่อเนื่อง 
หากพบว่ามีพื้นที่อ่อนไหวที่มีแนวโน้มจะได้รับผลกระทบ ให้
พิจารณาก าหนดมาตรการในการลดผลกระทบเป็นกรณีไป 

 ติดตั้งป้ายก าหนดความเร็วของยานพาหนะบนทางพิเศษ 
และควบคุมโดยการติดกล้องตรวจจับความเร็วในบริเวณ
ต่างๆ ตามความเหมาะสม พร้อมทั้งมีบทลงโทษส าหรับ
ผู้ฝ่าฝืน 

 พิจารณาติดตั้งอุปกรณ์ดูดซับเสียงที่ส่วนบนของก าแพงกัน
เสียงเพิ่มเติมในบริเวณแหล่งรับผลกระทบด้านเสียงที่มี
แนวโน้มจะเกิดเสียงดังเกินค่ามาตรฐานจากการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 พิจารณาติดตั้งก าแพงกันเสียงที่มีประสิทธิภาพในการดูดซับ
เสียง โดยอาจใช้วัสดุเป็น Fiber Reinforced Plastic (FRP) 
หรือวัสดุอื่นเทียบเท่าที่มีค่าสัมประสิทธิ์การดูดซับเสียง (Noise 
Reduction Coefficient, NRC) เท่ากับ 0.6-0.9 ตามมาตรฐาน 
ASTM และต้องมีความทนทานต่อการรับแรงกระแทกจากการ
ชนของยานพาหนะ รวมถึงพิจารณาความสูงที่เหมาะสมตาม
ระยะห่างของพื้นที่อ่อนไหว โดยหากก าแพงมีความสูงมาก
อาจจะพิจารณารูปแบบก าแพงกันเสียงแบบปลายหักมุม ตาม
รูปแบบที่ กทพ. มีการใช้งานอยู่จริงในปัจจุบัน 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-15 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

3. การคมนาคมขนส่ง ระยะก่อสร้าง 
1) การคมนาคมทางบก 
 วางแผนการใช้เส้นทางในการขนส่งอุปกรณ์ของโครงการ 

เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาด้านการจราจร 
 แจ้งให้ประชาชนในบริเวณพื้นที่ใกล้เคียงที่ตั้งโครงการ

รับทราบเกี่ยวกับแผนการก่อสร้าง เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหา
จราจรที่หนาแน่น 

 การขนส่งวัสดุก่อสร้างและเครื่องจักรต่างๆ ควรท าการ
ขนส่งในช่วงเวลาหลัง 23.00 น. และหยุดขนส่งก่อน 
05.00 น. เพื่อหลีกเลี่ยงการจราจรติดขัดในช่วงเวลา
เร่งด่วน 

 จัดให้มีรถน าและปิดท้ายในการขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้าง 

 ใช้ผ้าใบคลุมขณะท าการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง เพื่อ
ป้องกันอุบัติเหตุและฝุ่นละออง 

 ควบคุมให้พนักงานขับรถปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง
เคร่งครัด 

 บ ารุงรักษายานพาหนะและเครื่องจักรอุปกรณ์เป็น
ประจ าสม่ าเสมอ 

 จัดให้มีแสงสว่างที่เพียงพอและสัญลักษณ์แสดงขอบเขต
พื้นที่ก่อสร้างที่ชัดเจน 

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
 ออกแบบโครงการตามมาตรฐานการออกแบบที่เป็นที่ยอมรับ 

และสอดคล้องกับความต้องการในการเดินทางของผู้ใช้
เส้นทาง เพื่อลดผลกระทบในระยะเปิดด าเนินการ 

 รถบรรทุกที่ใช้ในการก่อสร้างและการขนส่งวัสดุก่อสร้าง 
จะต้องมีน้ าหนักบรรทุกไม่เกินความสามารถในการรองรับ
ของถนน เนื่องจากรถที่มีน้ าหนักบรรทุกเกินความสามารถใน
การรองรับของถนน จะท าให้เกิดความสั่นสะเทือนสูงและท า
ให้ถนนช ารุดได้ โดยก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างควบคุม
น้ าหนักบรรทุก และควบคุมผู้ขับขี่ให้ใช้ความเร็วต่ าและไม่ให้
ใช้ความเร็วเกินกว่าที่กฎหมายก าหนด 

 ติดต้ังป้ายชื่อโครงการพร้อมหมายเลขโทรศัพท์ไว้ที่รถบรรทุก
ในต าแหน่งที่สามารถมองเห็นได้ชัดเจน เพื่อให้ประชาชน
สามารถแจ้งปัญหาได้ 

 ประสานงานกับสถานีต ารวจนครบาลในพื้นที่ จัดให้มีต ารวจ
จราจรคอยอ านวยความสะดวกบริเวณทางร่วมทางแยกที่มี
การก่อสร้าง โดยเฉพาะในช่วงเวลาเร่งด่วน คือ ช่วงเช้า 
(07.00 น. - 09.00 น.) และช่วงเย็น (16.00 น. - 18.00 น.)  

 ก่อสร้างรั้วทึบชั่วคราวที่มีความสูงไม่น้อยกว่า 2 เมตร 
ล้อมรอบพื้นที่ก่อสร้างหรือพื้นที่กองวัสดุบริเวณทางเบี่ยง 
เพื่อให้เกิดความเป็นระเบียบเรียบร้อย ไม่รุกล้ ามาบนผิว

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
 วางแผนการใช้เส้นทางในการขนส่งอุปกรณ์ของโครงการ เพื่อ

หลีกเลี่ยงปัญหาด้านการจราจร 
 ออกแบบโครงการตามมาตรฐานการออกแบบที่เป็นที่ยอมรับ 

และสอดคล้องกับความต้องการในการเดินทางของผู้ใช้
เส้นทาง เพื่อลดผลกระทบในระยะเปิดด าเนินการ 

 จัดให้มีรถน าและปิดท้ายในการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 
 จัดให้มีแสงสว่างที่เพียงพอและสัญลักษณ์แสดงขอบเขตพื้นที่

ก่อสร้างที่ชัดเจน 
 รถบรรทุกที่ใช้ในการก่อสร้างและการขนส่งวัสดุก่อสร้าง 

จะต้องมีน้ าหนักบรรทุกไม่เกินความสามารถในการรองรับ
ของถนน เนื่องจากรถที่มีน้ าหนักบรรทุกเกินความสามารถใน
การรองรับของถนน จะท าให้เกิดความสั่นสะเทือนสูงและท า
ให้ถนนช ารุดได้ โดยก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างควบคุม
น้ าหนักบรรทุก และควบคุมผู้ขับขี่ให้ใช้ความเร็วต่ าและไม่ให้
ใช้ความเร็วเกินกว่าที่กฎหมาย 

 ก าหนดใช้ผ้าใบคลุมขณะท าการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 
เพื่อป้องกันอุบัติเหตุและฝุ่นละออง 

 บ ารุงรักษายานพาหนะและเครื่องจักรอุปกรณ์เป็นประจ า
สม่ าเสมอ 
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ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
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ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 มีการประสานงานกับกรุงเทพมหานครกรมทางหลวง 
และส านักงานต ารวจแห่งชาติ อย่างใกล้ชิด เพื่อท าการ
ก าหนดวางระเบียบการใช้รถใช้ถนนให้เหมาะสมบริเวณ
พื้นที่ก่อสร้าง 

 จัดเตรียมพื้นที่จอดรถและจัดเก็บเครื่องจักรอุปกรณ์
ก่อสร้างที่ใช้ในการก่อสร้างโครงการ 

 ต้องติดสัญญาณเตือนภัย สัญญาณไฟ ป้ายเตือน เพื่อให้
ผู้ใช้เส้นทางระมัดระวังรถขนส่งวัสดุเข้า-ออกโครงการ 
และป้ายห้ามส าหรับผู้ใช้รถใช้ถนนให้เห็นได้อย่างชัดเจน 
ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน ในระยะ 100 เมตร 

 จ ากัดความเร็วของรถบรรทุกไม่เกิน 60 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
2) การคมนาคมทางน  า 
 แจ้งให้ชุมชนใกล้ เคียงทราบเกี่ยวกับกิจกรรมของ

โครงการ 
 ขณะท าการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยา ต้อง

ประสานงานกับกรมการขนส่งทางน้ าและพาณิชยนาวี ใน
การประชาสัมพันธ์และก าหนดช่องการเดินเรือสัญจรผ่าน
บริเวณก่อสร้าง เพื่อให้ระมัดระวังและชะลอความเร็วของ
การเดินเรือ 

 หลีกเลี่ยงการก่อสร้างในช่วงเวลาเร่งด่วน (07.00-08.00 
น. และ 16.00-18.00 น.) 

จราจรที่ใช้สัญจรอยู่ และช่วยท าให้เกิดความรู้สึกปลอดภัยแก่
ผู้ใช้เส้นทาง 

 หากผิวทางหรือถนนเกิดความเสียหายจากการก่อสร้างของ
โครงการ ต้องรีบซ่อมแซมหรือปรับปรุงผิวจราจรให้คืนสภาพ
เดิมโดยเร็วที่สุด 

 ในการท าทางเบี่ยงทิศทางการจราจร จะต้องรักษาจ านวน
ช่องจราจรให้เท่ากับจ านวนช่องจราจรที่มีอยู่เดิม โดยการ
ขยายผิวจราจรหรือลดขนาดช่องจราจรชั่วคราวเพื่อให้
การจราจรผ่านไปได้โดยสะดวก 

 หากจ าเป็นต้องปิดช่องจราจรเพื่อก่อสร้าง จะต้องปิดช่อง
จราจรตามระยะทางที่จ าเป็นเท่านั้น หรือแบ่งการก่อสร้าง
ออกเป็นระยะ เพื่อให้การปิดช่องจราจรเป็นช่วง และเมื่อไม่มี
ความจ าเป็นต้องใช้พื้นที่ปิดช่องจราจรแล้ว ต้องรีบคืนผิว
การจราจรโดยเร็ว 

 การปิดกั้นและการเบี่ยงเบนเส้นทางของถนนและทางเดินเท้า
ชั่วคราว ต้องประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนทราบล่วงหน้า โดย
แจ้งแผนการก่อสร้าง ได้แก่ วันที่เริ่มต้นและสิ้นสุดการปิดกั้น
หรือเบี่ยงเบนเส้นทาง บริเวณที่ปิดกั้นหรือเบี่ยงเบนเส้นทาง 
ให้มีการประชาสัมพันธ์การใช้เส้นทางในระยะก่อนก่อสร้าง
และระยะก่อสร้างเพื่อเป็นการสื่อสารระหว่างโครงการกับ
ประชาชน โดยให้ข้อมูลข่าวสารการด าเนินการโครงการ พร้อม

 ติดต้ังป้ายชื่อโครงการพร้อมหมายเลขโทรศัพท์ไว้ที่รถบรรทุก

ในต าแหน่งที่สามารถมองเห็นได้ชัดเจน เพื่อให้ประชาชน

สามารถแจ้งปัญหาได้ 

 ประสานงานกับสถานีต ารวจนครบาลในพื้นที่ จัดให้มีต ารวจ

จราจรคอยอ านวยความสะดวกบริเวณทางร่วมทางแยกที่มี

การก่อสร้าง โดยเฉพาะในช่วงเวลาเร่งด่วน คือ ช่วงเช้า 

(07.00-09.00 น.) และช่วงเย็น (16.00-18.00 น.)  

 จัดเตรียมพื้นที่จอดรถและจัดเก็บเครื่องจักรอุปกรณ์ก่อสร้าง
ที่ใช้ในการก่อสร้างโครงการ 

 ก่อสร้างรั้วทึบชั่วคราวที่มีความสูงไม่น้อยกว่า 2 เมตร 
ล้อมรอบพื้นที่ก่อสร้างหรือพื้นที่กองวัสดุบริเวณทางเบี่ยง 
เพื่อให้เกิดความเป็นระเบียบเรียบร้อย ไม่รุกล้ ามาบนผิว
จราจรที่ใช้สัญจรอยู่ และช่วยท าให้เกิดความรู้สึกปลอดภัยแก่
ผู้ใช้เส้นทาง 

 หากผิวทางหรือถนนเกิดความเสียหายจากการก่อสร้างของ

โครงการ ต้องรีบซ่อมแซมหรือปรับปรุงผิวจราจรให้คืนสภาพ

เดิมโดยเร็วที่สุด 

 ในการท าทางเบี่ยงทิศทางการจราจร จะต้องรักษาจ านวน

ช่องจราจรให้เท่ากับจ านวนช่องจราจรที่มีอยู่เดิม โดยการ
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ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
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การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 ปฏิบัติตามข้อก าหนดเกี่ยวกับการเดินเรือและการใช้ท่า
เทียบเรืออย่างเคร่งครัด 

ทั้งรับฟังความคิดเห็น และข้อร้องเรียนต่างๆ เพื่อน ามาใช้ใน
การปรับปรุงการปฏิบัติงานในระหว่างก่อสร้างให้ เกิด
ประสิทธิภาพ นอกจากนี้ยังเป็นการเสริมสร้างความสัมพันธ์ที่
ดีระหว่างโครงการกับประชาชนให้มีความเข้าใจและพร้อมให้
ความร่วมมือและความเชื่อถือต่อการทางพิเศษแห่งประเทศ
ไทยการเสริมสร้างความสัมพันธ์ที่ดีระหว่างโครงการกับ
ประชาชนให้มีความเข้าใจ และพร้อมให้ความร่วมมือและ
ความเชื่อถือต่อการทางพิเศษแห่งประเทศไทย 

 หลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุก่อสร้างและเคลื่อนย้ายเศษวัสดุใน
เวลากลางวัน โดยเฉพาะอย่างยิ่งในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าและ
เร่งด่วนเย็น ให้ท าการขนส่งเฉพาะในเวลากลางคืน (22.00-
04.00 น.) ดังนี้ 
- งานเจาะดินของเสาเข็ม : ให้ท าการเจาะเสาเข็มและ

ก่อสร้างฐานรากในช่วงเวลากลางวัน และด าเนินการนอก
ช่วงเวลาเร่งด่วน (09.00 - 15.00 น.) ในกรณีจ าเป็นต้อง
ด าเนินการในช่วงเวลากลางคืน ต้องแจ้งให้หน่วยงาน
เจ้าของพื้นที่ทราบ 
- งานยกโครงเหล็กหรืองานยกชิ้นส่วนคอนกรีต : ให้

ด าเนินการในเวลากลางคืน (22.00 น. - 04.00 น.) 

ขยายผิวจราจรหรือลดขนาดช่องจราจรชั่วคราวเพื่อให้

การจราจรผ่านไปได้โดยสะดวก 

 หากจ าเป็นต้องปิดช่องจราจรเพื่อก่อสร้าง จะต้องปิดช่อง
จราจรตามระยะทางที่จ าเป็นเท่านั้น หรือแบ่งการก่อสร้าง
ออกเป็นระยะ เพื่อให้การปิดช่องจราจรเป็นช่วง และเมื่อไม่มี
ความจ าเป็นต้องใช้พื้นที่ปิดช่องจราจรแล้ว ต้องรีบคืนผิว
การจราจรโดยเร็ว 

 การปิดกั้นและการเบี่ยงเบนเส้นทางของถนนและทางเดินเท้า
ชั่วคราว (รูปที่ 2) ต้องประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนทราบ
ล่วงหน้า โดยแจ้งแผนการก่อสร้าง ได้แก่ วันที่เริ่มต้นและ
สิ้นสุดการปิดกั้นหรือเบี่ยงเบนเส้นทาง บริเวณที่ปิดกั้นหรือ
เบี่ยงเบนเส้นทาง 

 ให้มีการประชาสัมพันธ์การใช้เส้นทางในระยะก่อนก่อสร้างและ
ระยะก่อสร้างเพื่อเป็นการสื่อสารระหว่างโครงการกับประชาชน 
โดยให้ข้อมูลข่าวสารการด าเนินการโครงการ พร้อมทั้งรับฟัง
ความคิดเห็น และข้อร้องเรียนต่างๆ เพื่อน ามาใช้ในการ
ปรับปรุงการปฏิบัติงานในระหว่างก่อสร้างให้เกิดประสิทธิภาพ 
นอกจากนี้ยังเป็นการเสริมสร้างความสัมพันธ์ที่ดีระหว่าง
โครงการกับประชาชนให้มีความเข้าใจและพร้อมให้ความ
ร่วมมือและความเชื่อถือต่อการทางพิเศษแห่งประเทศไทย 
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ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

- งานเทคอนกรีต : การเทพื้นที่คอนกรีต (Deck Slab) 
โครงสร้างทางขึ้น-ลง ให้ด าเนินการในเวลากลางคืน 
(22.00 น. - 04.00 น.) 
- งานขนดินจากการขุดเจาะ : ขนย้ายเศษวัสดุที่ขุดขึ้นมา

ออกจากบริเวณพื้นที่ก่อสร้างภายใน 24 ชั่วโมง โดยจะต้อง
ด าเนินการในช่วงเวลากลางคืน (22.00 น. - 04.00 น.) 

ทั้งนี้ ก่อนเริ่มการก่อสร้างของโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้าง
จะต้องแจ้งขั้นตอนรายละเอียดในการด าเนินงานทั้งช่วงเวลา
ท างาน ต าแหน่งเส้นทางการล าเลียงวัสดุเข้าและขนส่งเศษวัสดุ
จากหน้างานให้พิจารณาอีกครั้งก่อนด าเนินการก่อสร้าง 
 ติดสัญญาณเตือนภัย สัญญาณไฟ และป้ายเตือนแสดงแนว

เขตพื้นที่ก่อสร้าง และบริเวณทางเข้า -ออก เพื่อให้ผู้ ใช้
เส้นทางระมัดระวังรถขนส่งวัสดุที่เข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้าง โดย
ป้ายต่างๆ ต้องสามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจนทั้งในเวลา
กลางวันและกลางคืน และเป็นไปตามมาตรฐานความ
ปลอดภัยด้านการจราจรและขนส่งของส านักงานนโยบาย
และแผนการขนส่งและจราจร  
- พื้นที่การเตือนล่วงหน้า ติดตั้งเครื่องหมายจราจรเพื่อ

เตือนผู้ใช้รถใช้ถนนล่วงหน้าก่อนถึงพื้นที่ปฏิบัติงาน โดย
ระยะการติดตั้ งป้ายเตือนล่วงหน้าที่ เหมาะสมจะ

 หลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุก่อสร้างและเคลื่อนย้ายเศษวัสดุใน
เวลากลางวัน โดยเฉพาะอย่างยิ่งในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 
(07.00-08.00 น.) และเร่งด่วนเย็น (16.00-18.00 น.) ให้ท า
การขนส่งเฉพาะในเวลากลางคืน (22.00-04.00 น.) แต่หาก
จ าเป็นต้องด าเนินการในเวลากลางวัน ให้ด าเนินการนอก
ช่วงเวลาเร่งด่วน 

 ให้ขนย้ายดินจากการขุดเจาะออกจากบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง
ภายใน 24 ชั่วโมง โดยจะต้องด าเนินการขนย้ายในช่วงเวลา
กลางคืน (22.00-04.00 น.) 

 ก่อนเริ่มการก่อสร้างโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องแจ้ง
ขั้นตอนและรายละเอียดการขนส่งวัสดุก่อสร้าง ทั้งช่วงเวลา
ท างาน ต าแหน่ง/เส้นทางการล าเลียงวัสดุเข้าและขนส่งเศษ
วัสดุออกจากหน้างานให้ กทพ. พิจารณาก่อนด าเนินการ 

 หลีกเลี่ยงการก่อสร้างในช่วงเวลาเร่งด่วน (07.00-08.00 น. 
และ 16.00-18.00 น.) ดังนี้ 
- งานเจาะดินของเสาเข็ม : ให้ท าการเจาะเสาเข็มและ

ก่อสร้างฐานรากในช่วงเวลากลางวัน และด าเนินการนอก
ช่วงเวลาเร่งด่วน (09.00-15.00 น.) ในกรณีจ าเป็นต้อง
ด าเนินการในช่วงเวลากลางคืน ต้องแจ้งให้หน่วยงาน
เจ้าของพื้นที่ทราบก่อนด าเนินการ 
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ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

แปรเปลี่ยนตามชนิดของถนน และขึ้นอยู่กับความเร็ว
และสภาพของถนน 
- พื้นที่ช่วงการเปลี่ยนแปลง คือช่วงของถนนที่น าผู้ใช้รถใช้

ถนนเปลี่ยนจากช่วงของถนนปกติไปสู่การจราจรในเขต
พื้นที่ปฏิบัติงาน ในการก าหนดเส้นจราจรจะก าหนดด้วย
การตีเส้นหรือใช้อุปกรณ์จราจรอื่นๆ เช่น กรวยยาง แผง
กั้น ไฟกระพริบ เป็นต้น โดยทั่วไประยะทางของช่วงการ
เปลี่ยนแปลงจะเกี่ยวข้องกับระยะการเบี่ยงการจราจร 
เพื่อน าผู้ใช้รถใช้ถนนเปลี่ยนช่องจราจรอย่างปลอดภัย 
โดยมีแนวทางในการก าหนดระยะเบี่ยงที่เหมาะสม  

 พื้นที่ปฏิบัติงาน คือ ช่วงของถนนที่มีการก่อสร้างเกิดขึ้น 
โดยรวมทั้งพื้นที่ท างานก่อสร้างทางเดินส าหรับผู้ปฏิบัติงาน 
พื้นที่ใช้งานจราจร พื้นที่กันชน โดยมีการกันพื้นที่ถนนมาให้
คนท างาน วางเครื่องมือและวัสดุ ควรมีการติดตั้งป้ายแสดงเขต
การท างานเป็นระยะเพื่อให้ข้อมูลและลดความสับสนของผู้ใช้รถ
ใช้ถนน 
- นอกจากนี้ในพื้นที่ปฏิบัติงาน ควรจัดให้มีพื้นที่ป้องกันหรือ

พื้นที่กันชน (พื้นที่ว่างระหว่างพื้นที่ปฏิบัติงานกับพื้นที่
การจราจร) เพื่อป้องกันอันตรายจากอุบัติเหตุ 

- พื้นที่ช่วงสิ้นสุดการก่อสร้าง คือ ช่วงการคืนพื้นที่ถนนปกติ
ให้ผู้ใช้รถ โดยมีระยะตั้งแต่จุดสิ้นสุดการก่อสร้างไปจนถึง

- งานยกโครงเหล็กหรืองานยกชิ้นส่วนคอนกรีต : ให้
ด าเนินการในเวลากลางคืน (22.00-04.00 น.) 
- งานเทคอนกรีต : การเทพื้นที่คอนกรีต (Deck Slab) 

โครงสร้างทางขึ้น-ลง ให้ด าเนินการในเวลากลางคืน 
(22.00-04.00 น.) 

 ติดสัญญาณเตือนภัย สัญญาณไฟ และป้ายเตือนแสดงแนวเขต
พื้นที่ก่อสร้าง  และบริเวณทางเข้า-ออก เพื่อให้ผู้ใช้เส้นทาง
ระมัดระวังรถขนส่งวัสดุที่เข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้าง โดยป้ายต่างๆ 
ต้องสามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและ
กลางคืน และเป็นไปตามมาตรฐานความปลอดภัยด้านการจราจร
และขนส่งของส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
โดยแบ่งพื้นที่ก่อสร้างดังนี้ (ตารางที่ 2 (ตัวอย่างการติดตั้งป้าย 
เครื่องหมายจราจรในระยะก่อสร้างแสดงดังรูปที่ 3) 
- พื้นที่การเตือนล่วงหน้า ติดตั้งเครื่องหมายจราจรเพื่อเตือน

ผู้ใช้รถใช้ถนนล่วงหน้าก่อนถึงพื้นที่ปฏิบัติงาน โดยระยะ
การติดตั้งป้ายเตือนล่วงหน้าที่เหมาะสมจะแปรเปลี่ยนตาม
ชนิดของถนน และขึ้นอยู่กับความเร็วและสภาพของถนน 
(ตารางที่ 3) 

- พื้นที่ช่วงการเปลี่ยนแปลง คือช่วงของถนนที่น าผู้ใช้รถใช้
ถนนเปลี่ยนจากช่วงของถนนปกติไปสู่การจราจรในเขต
พื้นที่ปฏิบัติงาน ในการก าหนดเส้นจราจรจะก าหนดด้วย



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-20 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ป้ายสิ้นสุดการก่อสร้าง หลังป้ายสิ้นสุดการก่อสร้างควร
ติดตั้งเครื่องหมายจราจรต่างๆ เพื่อให้ผู้ใช้รถใช้ถนนได้รับรู้
ถึงการกลับสู่การใช้งานปกติของถนน เช่น ป้ายก าหนด
ความเร็ว ระยะเบี่ยงการจราจร เพื่อน าผู้ใช้รถใช้ถนน
เปลี่ยนช่องจราจรกลับสู่สภาพการจราจรปกติในช่วงสิ้นสุด
การก่อสร้างโดยทั่วไปจะมีระยะทางประมาณ 30 เมตร ต่อ
การเบี่ยง 1 ช่องจราจร 

 ไม่กองเก็บวัสดุก่อสร้างขนาดใหญ่ภายในพื้นที่ก่อสร้าง โดย
จะต้องขนส่งและติดตั้งให้แล้วเสร็จภายใน 1 วัน 

 ให้กองเก็บดินที่ขุดขึ้นมาจากการเจาะเสาเข็มและก่อสร้าง
ฐานรากในกระบะรถบรรทุกเพื่อให้สามารถขนย้ายได้ทันทีใน
เวลากลางคืน ในกรณีที่มีข้อจ ากัดเรื่องพื้นที่ไม่สามารถจอด
รถบรรทุกได้ ให้จัดเตรียมกระบะใส่ดินเพื่อกองเก็บดินเป็น
การชั่วคราวก่อนขนย้ายในช่วงเวลากลางคืน 

 รื้อถอนสิ่งก่อสร้างชั่วคราวต่างๆ ของโครงการภายหลังการ
ก่อสร้างแล้วเสร็จ 

ระยะเปิดด าเนินการ 
 พิจารณาปรับปรุงระบบจัดเก็บค่าผ่านทางให้สอดคล้องกับ

ปริมาณจราจร เพื่อไม่ให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัดบริเวณ
หน้าด่าน ซ่ึงอาจก่อให้เกิดมลพิษทางอากาศ โดยเฉพาะ
ในช่วงเวลาเร่งด่วน 

การตีเส้นหรือใช้อุปกรณ์จราจรอื่นๆ เช่น กรวยยาง แผง
กั้น ไฟกระพริบ เป็นต้น โดยทั่วไประยะทางของช่วงการ
เปลี่ยนแปลงจะเกี่ยวข้องกับระยะการเบี่ยงการจราจร 
เพื่อน าผู้ใช้รถใช้ถนนเปลี่ยนช่องจราจรอย่างปลอดภัย 
โดยมีแนวทางในการก าหนดระยะเบี่ยงที่เหมาะสม 
(ตารางที่ 4) 

- พื้นที่ปฏิบัติงาน คือ ช่วงของถนนที่มีการก่อสร้างเกิดขึ้น 
โดยรวมทั้ งพื้ นที่ ท า งานก่ อสร้ างทางเดิ นส าหรั บ
ผู้ปฏิบัติงาน พื้นที่ใช้งานจราจร พื้นที่กันชน โดยมีการกัน
พื้นที่ถนนมาให้คนท างาน วางเครื่องมือและวัสดุ ควรมี
การติดตั้งป้ายแสดงเขตการท างานเป็นระยะเพื่อให้ข้อมูล
และลดความสับสนของผู้ใช้รถใช้ถนน นอกจากนี้ในพื้นที่
ปฏิบัติงาน ควรจัดให้มีพื้นที่ป้องกันหรือพื้นที่กันชน 
(พื้นที่ว่างระหว่างพื้นที่ปฏิบัติงานกับพื้นที่การจราจร) เพื่อ
ป้องกันอันตรายจากอุบัติเหตุ 

- พื้นที่ช่วงสิ้นสุดการก่อสร้าง คือ ช่วงการคืนพื้นที่ถนน
ปกติให้ผู้ใช้รถ โดยมีระยะตั้งแต่จุดสิ้นสุดการก่อสร้างไป
จนถึงป้ายสิ้นสุดการก่อสร้าง หลังป้ายสิ้นสุดการ
ก่อสร้างควรติดตั้งเครื่องหมายจราจรต่างๆ เพื่อให้ผู้ใช้
รถใช้ถนนได้รับรู้ถึงการกลับสู่การใช้งานปกติของถนน 
เช่น ป้ายก าหนดความเร็ว ระยะเบี่ยงการจราจร เพื่อน า



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-21 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 ประสานงานกับหน่วยงานรับผิดชอบในพื้นที่อย่างต่อเนื่อง 
เพื่อปรับปรุงและจัดระบบการจราจรให้เหมาะสม 

ผู้ใช้รถใช้ถนนเปลี่ยนช่องจราจรกลับสู่สภาพการจราจร
ปกติในช่วงสิ้นสุดการก่อสร้างโดยทั่วไปจะมีระยะทาง
ประมาณ 30 เมตร ต่อการเบี่ยง 1 ช่องจราจร 

 ไม่กองเก็บวัสดุก่อสร้างขนาดใหญ่ภายในพื้นที่ก่อสร้าง โดย
จะต้องขนส่งและติดต้ังให้แล้วเสร็จภายใน 1 วัน 

 ให้กองเก็บดินที่ขุดขึ้นมาจากการเจาะเสาเข็มและก่อสร้าง
ฐานรากในกระบะรถบรรทุกเพื่อให้สามารถขนย้ายได้ทันทีใน
เวลากลางคืน ในกรณีที่มีข้อจ ากัดเรื่องพื้นที่ไม่สามารถจอด
รถบรรทุกได้ ให้จัดเตรียมกระบะใส่ดินเพื่อกองเก็บดินเป็น
การชั่วคราวก่อนขนย้ายในช่วงเวลากลางคืน 

 รื้อถอนสิ่งก่อสร้างชั่วคราวต่างๆ ของโครงการภายหลังการ
ก่อสร้างแล้วเสร็จ 

 ขณะท าการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยา ต้อง
ประสานงานกับกรมเจ้าท่า ในการประชาสัมพันธ์และก าหนด
ช่องการเดินเรือสัญจรผ่านบริเวณก่อสร้าง เพื่อให้ระมัดระวัง
และชะลอความเร็วของการเดินเรือ 

 ปฏิบัติตามข้อก าหนดเกี่ยวกับการเดินเรือและการใช้ท่าเทียบ
เรืออย่างเคร่งครัด 

ระยะเปิดด าเนินการ 
 พิจารณาปรับปรุงระบบจัดเก็บค่าผ่านทางให้สอดคล้องกับ

ปริมาณจราจร เพื่อไม่ให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัดบริเวณ



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-22 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

หน้าด่าน ซ่ึงอาจก่อให้เกิดมลพิษทางอากาศ โดยเฉพาะ
ในช่วงเวลาเร่งด่วน 

 ประสานงานกับหน่วยงานรับผิดชอบในพื้นที่อย่างต่อเนื่อง 
เพื่อปรับปรุงและจัดระบบการจราจรให้เหมาะสม 

 ควบคุมและจ ากัดการใช้ความเร็วของรถที่เข้าใช้ทางพิเศษ 

4.  เศรษฐกิจ-สังคม มาตรการทั่วไป 
 ประชาสัมพันธ์และเผยแพร่ข้อมูลโครงการให้ประชาชน

รับทราบและเข้าใจโครงการอย่างถูกต้องและทั่วถึง ทั้ง
ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

 เปิดรับเรื่องร้องเรียนกรณีที่ชุมชนหรือประชาชนได้รับ
ความเดือดร้อนจากโครงการและเร่งหาทางแก้ไข 

ระยะก่อนการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
มาตรการเฉพาะ(แนวทางการลดผลกระทบในการจัดหาที่
อยู่อาศัยแห่งใหม่) 
 ประสานงานกับการเคหะแห่งชาติเพื่อตรวจสอบว่าการ

เคหะแห่งชาติมีโครงการเคหะชุมชนในพื้นที่บริเวณใด
และแจ้งให้ผู้ถูกเวนคืนพิจารณาจับจองกับการเคหะ
แห่งชาติต่อไป (โครงการบ้านเอื้ออาทรในเขตกรุงเทพฯ 
และปริมณฑล ซึ่งในปี พ.ศ. 2550-พ.ศ.2551 มีแผนที่จะ
ก่อสร้างประมาณ 40 โครงการ จ านวนบ้านประมาณ 
180,000 หน่วย) 

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
 ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านคุณภาพ

อากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน การคมนาคมขนส่ง และด้าน
อื่นๆ ที่เกี่ยวข้องอย่างเคร่งครัด 

 ให้ผู้รับเหมาพิจารณาจ้างแรงงานคนไทยเป็นอันดับแรก โดย
จ้างแรงงานในพื้นที่ในสัดส่วนที่ เหมาะสม เพื่อเป็นการ
เสริมสร้างรายได้ให้ประชาชนบริเวณโดยรอบพื้นที่โครงการ 
หากไม่ได้ให้ใช้แรงงานต่างถิ่นหรือแรงงานต่างด้าวโดยก าหนด
เป็นเง่ือนไขในสัญญาจ้าง 

 ก าหนดให้ผู้รับเหมาคัดเลือกและสอบประวัติแรงงานที่จะเข้า
มาท างานก่อสร้างโครงการให้ถูกต้องตามกฎหมาย 

 จัดท าทะเบียนประวัติคนงานก่อสร้างพร้อมรูปถ่ายไว้ที่
ส านักงานของโครงการ เมื่อเกิดปัญหาหรือข้อร้องเรียน จะได้
เรียกตรวจสอบได้ 

 ก าหนดมาตรการควบคุมดูแลในพื้นที่ก่อสร้างและบ้านพัก
คนงาน เพื่อไม่ให้คนงานก่อปัญหาและสร้างความเดือดร้อน

ระยะก่อนก่อสร้าง 
 ประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข่าวสารการด าเนินงานโครงการและ

มาตรการด้านสิ่งแวดล้อม ผ่านสื่อต่างๆ อย่างต่อเนื่อง โดยใช้
สื่อที่ประชาชนเข้าถึงได้ง่าย เพื่อให้ประชาชนในพื้นที่ได้รับ
ทราบข้อมูล ทั้งในรูปแบบการจัดประชุม การแจกเอกสาร
เผยแพร่หรือติดประกาศ 

 เปิดรับเรื่องร้องเรียนกรณีที่ชุมชนหรือประชาชนได้รับความ
เดือดร้อนจากโครงการและเร่งหาทางแก้ไข  (ยกเลิก
มาตรการ) 

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
มาตรการเฉพาะ(แนวทางการลดผลกระทบในการจัดหาที่อยู่
อาศัยแห่งใหม่) 
 ประสานงานกับการเคหะแห่งชาติเพื่อตรวจสอบว่าการเคหะ

แห่งชาติมีโครงการเคหะชุมชนในพื้นที่บริเวณใดและแจ้งให้ผู้
ถูกเวนคืนพิจารณาจับจองกับการเคหะแห่งชาติต่อไป 
(โครงการบ้านเอื้ออาทรในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล ซ่ึง



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-23 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 มีข้อมูลที่สามารถติดต่อได้ของผู้รับเหมาทุบตึก หรือผู้รับ
ย้ายบ้านให้กับผู้ถูกเวนคืน และผู้ถูกเวนคืนควรหาข้อมูล
ผู้รับเหมาทุกตึกรายอื่นเพื่อเปรียบเทียบราคา เพื่อให้ผู้ถูก
เวนคืนจ่ายค่ารื้อถอนถูกลง และเปรียบเทียบกับราคาค่ารื้อ
ถอนที่คณะกรรมการก าหนดราคาเบื้องต้นก าหนดไว้ด้วย 

การเสริมสร้างความเข้าใจต่อชุมชน 
 เผยแพร่ข้อมูลที่ถูกต้องและเพียงพอแก่ชุมชน เพื่อสร้าง

ความเข้าใจและลดความวิตกกังวลของประชาชนที่มีต่อ
โครงการ ประกอบด้วยข้อมูลต่างๆ เช่น ลักษณะ
โครงการ ขั้นตอนการด าเนินงาน ระยะเวลาด าเนินงาน 
ผลกระทบและมาตรการลดผลกระทบฯลฯ 

 จัดท าเอกสารเผยแพร่ข้อมูลโครงการ เพื่อแจกจ่ายให้กับ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ชุมชน ประชาชน และบุคคลที่
สนใจ 

 เข้าพบและหารือเจ้าหน้าที่ระดับเขต ระดับชุมชนและ
ประชาชน เพื่อทราบถึงสภาพปัญหา พร้อมทั้งหาแนว
ทางแก้ไขที่สอดคล้องกับความต้องการของชุมชน 

การรับเรื่องร้องเรียน 
1) ด าเนินการตามวิธีและขั นตอนที่ กทพ. ด าเนินการอยู่

ในปัจจุบัน ดังนี  

ร าคาญ เช่น ห้ามเล่นการพนัน ห้ามเสพยาเสพติด ห้ามส่ง
เสียงดังรบกวน เป็นต้น โดยมีบทลงโทษอย่างเคร่งครัด 

 จัดให้มีเวรยามดูแลความเป็นระเบียบเรียบร้อยในบริเวณ
พื้นที่ก่อสร้างหรือบริเวณบ้านพักคนงานตลอดเวลา และให้
หัวหน้าคนงานท าหน้าที่ควบคุมและสอดส่องดูแลความ
ประพฤติของคนงานก่อสร้างเพื่อช่วยบรรเทาความกังวลของ
ประชาชนในบริเวณพื้นที่โครงการในเรื่องของความปลอดภัย 
เช่น ปัญหาอาชญากรรม เป็นต้น 

 จัดท าป้ายประชาสัมพันธ์โดยระบุชื่อโครงการ ระยะเวลาการ
ก่อสร้าง เจ้าของโครงการ บริษัทผู้รับ ผิดชอบ งบประมาณ 
พร้อมหมายเลขโทรศัพท์ที่ประชาชนสามารถร้องเรียนหรือ
ติดต่อกับโครงการได้โดยสะดวก โดยให้ติดตั้งไว้บริเวณด่าน
ดาวคะนอง พื้นที่ก่อสร้างอาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษ และ
ส านักงานเขตบางขุนเทียน 

 ประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข่าวสารการด าเนินงานโครงการและ
มาตรการด้านสิ่งแวดล้อม ผ่านสื่อต่างๆ อย่างต่อเนื่อง โดยใช้
สื่อที่ประชาชนเข้าถึงได้ง่าย เพื่อให้ประชาชนในพื้นที่ ได้รับ
ทราบข้อมูล ทั้งในรูปแบบการจัดประชุม การแจกเอกสาร
เผยแพร่หรือติดประกาศ 

 ก่อนเข้าประชาสัมพันธ์ในพื้นที่ต้องประสานไปยังประธาน/
คณะกรรมการชุมชนหรือท าหนังสือแจ้งต่อประชาชนที่อยู่ใน

ในปี พ.ศ. 2550-พ.ศ.2551 มีแผนที่จะก่อสร้างประมาณ 40 
โครงการ จ านวนบ้านประมาณ 180,000 หน่วย) (ยกเลิก
มาตรการ) 

 มีข้อมูลที่สามารถติดต่อได้ของผู้รับเหมาทุบตึก หรือผู้รับย้าย
บ้านให้กับผู้ถูกเวนคืน และผู้ถูกเวนคืนควรหาข้อมูลผู้รับเหมา
ทุกตึกรายอื่นเพื่อเปรียบเทียบราคา เพื่อให้ผู้ถูกเวนคืนจ่ายค่า
รื้ อถอนถูกลง และเปรียบเที ยบกับราคาค่ารื้ อถอนที่
คณะกรรมการก าหนดราคาเบื้องต้นก าหนดไว้ด้วย (ยกเลิก
มาตรการ) 

 จัดท าป้ายประชาสัมพันธ์โดยระบุชื่อโครงการ ระยะเวลาการ
ก่อสร้าง เจ้าของโครงการ บริษัทผู้รับ ผิดชอบ งบประมาณ 
พร้อมหมายเลขโทรศัพท์ที่ประชาชนสามารถร้องเรียนหรือ
ติดต่อกับโครงการได้โดยสะดวก โดยให้ติดตั้งไว้บริเวณด่าน
ดาวคะนอง พื้นที่ก่อสร้างอาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษ และ
ส านักงานเขตบางขุนเทียน 

 ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านคุณภาพ
อากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน การคมนาคมขนส่ง และด้าน
อื่นๆ ที่เกี่ยวข้องอย่างเคร่งครัด 

 ให้ผู้รับเหมาพิจารณาจ้างแรงงานคนไทยเป็นอันดับแรก โดย
จ้างแรงงานในพื้นที่ในสัดส่วนที่ เหมาะสม เพื่อเป็นการ
เสริมสร้างรายได้ให้ประชาชนบริเวณโดยรอบพื้นที่โครงการ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-24 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 ศูนย์ฯ 1543 และด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษรับเรื่อง
ร้องเรียนและข้อเสนอแนะทางโทรศัพท์ โทรสาร 
website และอื่นๆ และลงบันทึกในแบบฟอร์มเรื่อง
ร้องเรียนและข้อเสนอแนะ พร้อมส่งโทรสารมายัง
ศูนย์บริการข้อมูลผู้ใช้ทางพิเศษ (ศบท.) 

 ศบท.ออกรหัสและลงบันทึกในทะเบียนสรุปรับเรื่อง
ร้องเรียนและข้อเสนอแนะโดยจ าแนกเป็น 

- เรื่องร้องเรียนหรือข้อเสนอแนะเกี่ ยวกับการ
ให้บริการของพนักงานเก็บค่าผ่านทาง ทางพิเศษ
เฉลิมมหานคร 

- เร่ืองร้องเรียนหรือข้อเสนอแนะเกี่ยวกับสิ่งแวดล้อม
บนทางพิเศษฉลองรัช 

- เร่ืองร้องเรียนหรือข้อเสนอแนะอื่นๆ 
 ผู้บริหารที่เกี่ยวข้องลงนามในแบบฟอร์ม แล้ว ศบท. ส่ง

แบบฟอร์มให้หน่วยงานที่ถูกร้องเรียนทางโทรสาร (จัดส่ง
ต้นฉบับภายหลัง) 

 หน่วยงานที่ถูกร้องเรียนติดตามตรวจสอบตามบันทึกใน
แบบฟอร์มเพื่อวางแนวทาง แก้ไข ป้องกันและปรับปรุง
แล้วแจ้งกลับผู้ร้องเรียน 

 ศบท. ประสานงานกับหน่วยงานที่ถูกร้องเรียนทาง
โทรศัพท์หรือด้วยตนเองและลงบันทึกในทะเบียนตาม

พื้นที่โครงการให้ทราบล่วงหน้าประมาณ 1 สัปดาห์ เพื่อให้
รับทราบข้อมูลอย่างกว้างขวาง 

 การก่อสร้างตอม่อบนทางเท้า จะต้องประสานงานกับ
ส านักงานทางหลวงที่รับผิดชอบพื้นที่ ได้แก่ ส านักงานบ ารุง
ทางธนบุรี และส านักงานเขตทางหลวงที่ 11 เพื่อแจ้งแผนการ
ก่อสร้างและขอใช้พื้นที่ 

 ก่อนการก่อสร้างตอม่อบนทางเท้า จะต้องจัดท าทางเดิน
ชั่วคราวในบริเวณใกล้เคียงให้แล้วเสร็จ เพื่อให้ประชาชน
สามารถใช้ในการสัญจรไป-มาได้ ซ่ึงทางโครงการจะต้อง
ก าหนดเป็นเ ง่ือนไขโดยผนวกไว้ในสัญญาจ้างก่อสร้าง
โครงการต่อไป  

 ด าเนินการเวนคืนและจ่ายค่าทดแทนทรัพย์สินที่ถูกเวนคืน
ตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 
2530 มาตรา 18 และมาตรา 21 หากกรณีเป็นสิ่งปลูกสร้าง
จะมีหลักเกณฑ์และแนวทางการค านวณสิ่งปลูกสร้างที่ถูก
เวนคืนและแนวทางการก าหนดค่าทดแทนความเสียหาย ที่
ต้องออกจากอสังหาริมทรัพย์ตามมาตรา 21 วรรคท้าย โดย
กระทรวงคมนาคมได้ให้แนวทางการปฏิบัติไว้. 

 เข้าพบหรือหารือเจ้าหน้าที่ระดับเขต ระดับชุมชน และ
ประชาชน เพื่อทราบถึงสภาพปัญหา พร้อมทั้งหาแนวทางการ

หากไม่ได้ให้ใช้แรงงานต่างถิ่นหรือแรงงานต่างด้าวโดย
ก าหนดเป็นเง่ือนไขในสัญญาจ้าง 

 ก าหนดให้ผู้รับเหมาคัดเลือกและสอบประวัติแรงงานที่จะเข้า
มาท างานก่อสร้างโครงการให้ถูกต้องตามกฎหมาย 

 จัดท าทะเบียนประวัติคนงานก่อสร้างพร้อมรูปถ่ายไว้ที่
ส านักงานของโครงการ เมื่อเกิดปัญหาหรือข้อร้องเรียน จะได้
เรียกตรวจสอบได้ 

 ก าหนดมาตรการควบคุมดูแลในพื้นที่ก่อสร้างและบ้านพัก
คนงาน เพื่อไม่ให้คนงานก่อปัญหาและสร้างความเดือดร้อน
ร าคาญ เช่น ห้ามเล่นการพนัน ห้ามเสพยาเสพติด ห้ามส่ง
เสียงดังรบกวน เป็นต้น โดยมีบทลงโทษอย่างเคร่งครัด 

 จัดให้มีเวรยามดูแลความเป็นระเบียบเรียบร้อยในบริเวณ
พื้นที่ก่อสร้างหรือบริเวณบ้านพักคนงานตลอดเวลา และให้
หัวหน้าคนงานท าหน้าที่ควบคุมและสอดส่องดูแลความ
ประพฤติของคนงานก่อสร้างเพื่อช่วยบรรเทาความกังวลของ
ประชาชนในบริเวณพื้นที่โครงการในเร่ืองของความปลอดภัย 
เช่น ปัญหาอาชญากรรม เป็นต้น 

 การก่อสร้างตอม่อบนทางเท้า จะต้องประสานงานกับ
ส านักงานทางหลวงที่รับผิดชอบพื้นที่ ได้แก่ ส านักงานบ ารุง
ทางธนบุรี และส านักงานเขตทางหลวงที่  11 เพื่อแจ้ง
แผนการก่อสร้างและขอใช้พื้นที่ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-25 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

เรื่องร้องเรียนและข้อเสนอแนะ ในกรณีที่ยังไม่มีการ
แก้ไขเพื่อติดตามให้ความคืบหน้าในสัปดาห์ถัดไปและ
รายงานผู้ว่าการ (ผวก.) เพื่อทราบ 

 หน่วยงานที่ ถูกร้องเรียนด า เนินการแก้ ไขแล้ วส่ ง
แบบฟอร์มกลับมายัง ศบท. 

 ศบท. จัดท าบันทึกรายงานผลการปฏิบัติงาน ศบท. 
ประจ าเดือนน าเสนอผู้บริหารระดับผู้ช่วย ผวก.ขึ้นไป 
และจัดท าวาระการประชุมเสนอในที่ประชุมผู้บริหาร
ระดับฝ่ายขึ้นไป 

2) เพิ่มช่องทางการกร้องเรียน เช่น การประสานงานกับ
ส านักงานเขตที่เกี่ยวข้องในพื้นที่โครงการ ได้แก่ ส านักงาน
เขตบางคอแหลม ส านักงานเขตยานนาวา ส านักงานเขต
ราษฎร์บูรณะและส านักงานเขตจอมทอง ในการตั้งกล่องรับ
ฟังความคิดเห็นในชุมชนและรวบรวมเรื่องร้องเรียนส่งให้ 
กทพ. เป็นต้น 
ระยะด าเนินการ 
มาตรการทั่วไป 
ควรส่งเสริมให้มีกิจกรรมที่ก่อให้ เกิดความสัมพันธ์ที่ดี
ระหว่างโครงการกับชุมชนในเขตพื้นที่ของโครงการโดยเข้า
ร่วมกิจกรรมต่างๆ ของชุมชนตามโอกาสและความ
เหมาะสม เช่น 

แก้ไขร่วมกัน โดยจะต้องสอดคล้องกับความต้องการของ
ชุมชน 

 เปิดรับเรื่องร้องเรียนกรณีที่ชุมชนหรือประชาชนได้รับความ
เดือดร้อนจากโครงการและเร่งหาทาง แก้ไขโดยการทางพิเศษ
แห่งประเทศไทยต้องจัดให้มีส่วนงานเฉพาะก ากับดูแลเรื่อง
ร้องเรียน กรณีมีการร้องเรียนเกิดขึ้นต้องให้ความส าคัญใน
การแก้ปัญหาอย่างจริงจังและเร่งด่วนโดยให้ด าเนินการตาม
วิธีการและขั้ นตอนที่การทางพิ เศษแห่งประเทศไทย
ด าเนินการอยู่ในปัจจุบัน ดังนี้ 
(1) ศูนย์ฯ 1543 และด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษรับเรื่อง

ร้องเรียนและข้อเสนอแนะทางโทรศัพท์ โทรสาร 
Website และอื่นๆ และลงบันทึกในแบบฟอร์มเรื่อง
ร้องเรียนและข้อเสนอแนะ พร้อมส่งโทรสารมายัง
ศูนย์บริการข้อมูลผู้ใช้ทางพิเศษ (ศบท.) 

(2)  ศบท. ออกรหัสและลงบันทึกในทะเบียนสรุปรับเรื่อง
ร้องเรียนและข้อเสนอแนะ โดยจ าแนกเป็น 
- เร่ืองร้องเรียนหรือข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการให้บริการ

ของพนักงานเก็บค่าผ่านทาง  
- เรื่องร้องเรียนหรือข้อเสนอแนะเกี่ยวกับสิ่งแวดล้อม

บนทางพิเศษ 
- เร่ืองร้องเรียนหรือข้อเสนอแนะอื่นๆ 

 ก่อนการก่อสร้างตอม่อบนทางเท้า จะต้องจัดท าทางเดิน
ชั่วคราวในบริเวณใกล้เคียงให้แล้วเสร็จ เพื่อให้ประชาชน
สามารถใช้ในการสัญจรไป-มาได้ ซ่ึงทางโครงการจะต้อง
ก าหนดเป็นเ ง่ือนไขโดยผนวกไว้ในสัญญาจ้างก่อสร้าง
โครงการต่อไป (แผนการก่อสร้างดังรูปที่ 4) 

 ด าเนินการเวนคืนและจ่ายค่าทดแทนทรัพย์สินที่ถูกเวนคืนตาม
พระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2530 
มาตรา 18 และมาตรา 21 หากกรณีเป็นสิ่งปลูกสร้างจะมี
หลักเกณฑ์และแนวทางการค านวณสิ่งปลูกสร้างที่ถูกเวนคืน
และแนวทางการก าหนดค่าทดแทนความเสียหาย ที่ต้องออก
จากอสังหาริมทรัพย์ตามมาตรา 21 วรรคท้าย โดยกระทรวง
คมนาคมได้ให้แนวทางการปฏิบัติไว้ 

การรับเรื่องร้องเรียน 
ด าเนินการตามวิธีและขั้นตอนที่ กทพ. ด าเนินการอยู่ใน

ปัจจุบัน ดังนี้ 
 เปิดรับเรื่องร้องเรียนกรณีที่ชุมชนหรือประชาชนได้รับความ

เดือดร้อนจากโครงการ โดยกทพ. จะจัดให้มีส่วนงานเฉพาะ
ก ากับดูแลเรื่องร้องเรียน กรณีมีการร้องเรียนเกิดขึ้นต้องให้
ความส าคัญในการแก้ปัญหาอย่างจริงจังและเร่งด่วน โดยมี
ช่องทางให้ข้อเสนอแนะและข้อร้องเรียนต่อ  กทพ. คือ 
  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-26 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 กิจกรรมตรวจสุขภาพประชาชน 
 กิจกรรมรณรงค์เพื่อความปลอดภัยในการเดินทาง 
 กิจกรรมประหยัดพลังงาน 
 กิจกรรมร่วมกับศาสนสถานในวันส าคัญทางศาสนา 
 กิ จ ก รรม ร่ ว มกั บ สถา บั น ก า ร ศึกษ า  เ ช่ น  ใ ห้

ทุนการศึกษา มอบอุปกรณ์กีฬา และกิจกรรมรักษา
สิ่งแวดล้อม เป็นต้น 

มาตรการเฉพาะ 
 จัดการและพัฒนาพื้นที่ใต้ทางด่วนให้เกิดประโยชน์ต่อ

ชุมชนที่อยู่ใกล้เขตทางและสังคม และเกิดประโยชน์
สาธารณะสูงสุด 

การจัดการและการพัฒนาพื นที่ใต้ทางด่วน 
 จัดการและพัฒนาพื้นที่ใต้ทางด่วนให้เกิดประโยชน์ต่อ

ชุมชนและสังคม และเกิดประโยชน์สาธารณะสูงสุด โดย
จะท าการตรวจสอบสภาพพื้นที่ภายหลังการก่อสร้าง และ
ด าเนินการพัฒนาพื้นที่ให้เป็นไปตามวัตถุประสงค์ตาม
แผนแม่บทการพัฒนาพื้นที่ในเขตทางพิเศษให้เหมาะสม 
ตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 7 กันยายน 2547  

- ใช้พื้นที่ใต้ทางด่วนในกิจกรรมต่างๆ ของ กทพ. เช่น 
จัดท าทางขึ้นลงขยายเส้นทาง จัดท าที่พักรถยนต์ 
หรือที่อ านวยความสะดวกต่อผู้ใช้บริการ 

(3)  ผู้บริหารที่เกี่ยวข้องลงนามในแบบฟอร์ม แล้ว ศบท. ส่ง
แบบฟอร์มให้หน่วยงานที่ถูกร้องเรียนทางโทรสาร (จัดส่ง
ต้นฉบับภายหลัง) 

(4)  หน่วยงานที่ถูกร้องเรียนต้องติดตามตรวจสอบตามบันทึก
ในแบบฟอร์ม เพื่อวางแนวทางแก้ไข ป้องกัน และ
ปรับปรุง แล้วแจ้งกลับผู้ร้องเรียน 

(5)  ศบท. ประสานงานกับหน่วยงานที่ถูกร้องเรียนทาง
โทรศัพท์หรือด้วยตนเองและลงบันทึกในทะเบียนตาม
เร่ืองร้องเรียนและข้อเสนอแนะในกรณีที่ยังไม่มีการแก้ไข 
เพื่อติดตามให้ได้ความคืบหน้าในสัปดาห์ต่อไปและ
รายงานผู้ว่าการ (ผวก.) เพื่อทราบ 

(6)  หน่วยงานที่ถูกร้องเรียนด า เนินการแก้ไข แล้ว ส่ ง
แบบฟอร์มกลับมายัง ศบท. 

(7)  ศบท. จัดท าบันทึกรายงานผลการปฏิบัติงาน ศบท. 
ประจ าเดือน น าเสนอผู้บริหารระดับผู้ช่วย ผวก. ขึ้นไป 
และจัดท าวาระการประชุมเสนอในที่ประชุมผู้บริหาร
ระดับฝ่ายขึ้นไป 

ระยะเปิดด าเนินการ 
 ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านคุณภาพ

อากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน การคมนาคมขนส่ง และด้าน
อื่นๆ ที่เกี่ยวข้องอย่างเคร่งครัด 

- ติดต่อด้วยตนเองที่ส านักงานของ กทพ. 
- เว็บไซต์ www.exat.co.th 
- EXAT Call Center 1543 

(1) ศูนย์ฯ 1543 และด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษรับเรื่อง
ร้องเรียนและข้อ เสนอแนะทางโทรศัพท์  โทรสาร 
Website และอื่นๆ และลงบันทึกในแบบฟอร์มเรื่อง
ร้องเรียนและข้อเสนอแนะ พร้อมส่งโทรสารมายัง
ศูนย์บริการข้อมูลผู้ใช้ทางพิเศษ (ศบท.) 

(2)  ศบท. ออกรหัสและลงบันทึกในทะเบียนสรุปรับเรื่อง
ร้องเรียนและข้อเสนอแนะ โดยจ าแนกเป็น 
- เรื่องร้องเรียนหรือข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการให้บริการ

ของพนักงานเก็บค่าผ่านทาง  
- เร่ืองร้องเรียนหรือข้อเสนอแนะเกี่ยวกับสิ่งแวดล้อมบน

ทางพิเศษ 
- เร่ืองร้องเรียนหรือข้อเสนอแนะอื่นๆ 

(3)  ผู้บริหารที่เกี่ยวข้องลงนามในแบบฟอร์ม แล้ว ศบท. ส่ง
แบบฟอร์มให้หน่วยงานที่ถูกร้องเรียนทางโทรสาร (จัดส่ง
ต้นฉบับภายหลัง) 

(4)  หน่วยงานที่ถูกร้องเรียนต้องติดตามตรวจสอบตามบันทึก
ในแบบฟอร์ม เพื่อวางแนวทางแก้ไข ป้องกัน และ
ปรับปรุง แล้วแจ้งกลับผู้ร้องเรียน 

http://www.exat.co.th/


รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-27 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

- ใช้พื้นที่ใต้ทางด่วนจัดท าทางเชื่อมถนน เส้นทางลัด
เข้า-ออก หรือใช้เป็นเส้นทางของระบบขนส่งมวลชน 

- จัดท าโครงการที่จอดรถเพื่อประสานประโยชน์ของ
ระบบขนส่งมวลชน (Park and Ride) 

- จัดพื้นที่ให้เช่าจอดรถยนต์เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรและ
บรรเทาความเดือดร้อนของประชาชนที่พักอาศัยใกล้
ทางด่วนที่ไม่มีที่จอดรถยนต ์

- ใช้พื้นที่ใต้ทางด่วนในกิจกรรมที่เป็นประโยชน์ต่อ
ชุมชนในพื้นที่บริเวณใกล้เคียงทางด่วน 

- ใช้พื้นที่ใต้ทางด่วนในกิจกรรมของหน่วยงานอื่นๆ 
ตามความจ าเป็นและเหมาะสม 

 

 ประชาสัมพันธ์การด าเนินโครงการในรูปแบบต่างๆ ทั้งแผ่น
พับ ป้ายประชาสัมพันธ์เป็นระยะๆ 

 รับฟังความคิดเห็นของประชาชนผ่าน EXAT call center 
1543 เพื่อรับทราบปัญหาต่างๆ ที่เกิดจากโครงการเพื่อได้
น ามาด าเนินการและแก้ไขให้เหมาะสม 

(5)  ศบท. ประสานงานกับหน่วยงานที่ถูกร้องเรียนทาง
โทรศัพท์หรือด้วยตนเองและลงบันทึกในทะเบียนตาม
เร่ืองร้องเรียนและข้อเสนอแนะในกรณีที่ยังไม่มีการแก้ไข 
เพื่อติดตามให้ได้ความคืบหน้าในสัปดาห์ต่อไปและ
รายงานผู้ว่าการ (ผวก.) เพื่อทราบ 

(6)  หน่วยงานที่ถูกร้องเรียนด า เนินการแก้ ไขแล้ ว  ส่ ง
แบบฟอร์มกลับมายัง ศบท. 

(7)  ศบท. จัดท าบันทึกรายงานผลการปฏิบัติงาน ศบท. 
ประจ าเดือน น าเสนอผู้บริหารระดับผู้ช่วย ผวก. ขึ้นไป 
และจัดท าวาระการประชุมเสนอในที่ประชุมผู้บริหาร
ระดับฝ่ายขึ้นไป (ยกเลิกมาตรการ) 

 รวบรวมข้อร้องเรียน/ข้อเสนอแนะ/ข้อคิดเห็นของ
ประชาชนทุกประเด็นที่แจ้งผ่านช่องทางต่างๆ แล้วจัดท า
เป็นรายงานสรุปประจ าทุกเดือน ตลอดระยะเวลาการ
ก่อสร้าง 

การเสริมสร้างความเข้าใจต่อชุมชน 
 เข้าพบหรือหารือเจ้าหน้าที่ระดับเขต ระดับชุมชน และ

ประชาชน เพื่อทราบถึงสภาพปัญหา พร้อมทั้งหาแนวทางการ
แก้ไขร่วมกัน โดยจะต้องสอดคล้องกับความต้องการของ
ชุมชน 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-28 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 ก่อนเข้าประชาสัมพันธ์ในพื้นที่ต้องประสานไปยังประธาน/
คณะกรรมการชุมชนหรือท าหนังสือแจ้งต่อประชาชนที่อยู่ใน
พื้นที่โครงการให้ทราบล่วงหน้าประมาณ 1 สัปดาห์ เพื่อให้
รับทราบข้อมูลอย่างกว้างขวาง 

 เผยแพร่ข้อมูลที่ถูกต้องและเพียงพอแก่ชุมชน เพื่อสร้างความ
เข้าใจและลดความวิตกกังวลของประชาชนที่มีต่อโครงการ 
ประกอบด้วยข้อมูลต่างๆ เช่น ลักษณะโครงการ ขั้นตอนการ
ด าเนินงาน ระยะเวลาด าเนินงาน ผลกระทบและมาตรการลด
ผลกระทบฯลฯ 

 เพิ่มช่องทางการร้องเรียน เช่น การประสานงานกับส านักงาน
เขตที่เกี่ยวข้องในพื้นที่โครงการ ได้แก่ ส านักงานเขตบางขุน
เทียน ส านักงานเขตจอมทอง ส านักงานเขตราษฎร์บูรณะ 
ส านักงานเขตบางคอแหลม และส านักงานเขตยานนาวา ใน
การตั้งกล่องรับฟังความคิดเห็นในชุมชนและรวบรวมเรื่อง
ร้องเรียนส่งให้ กทพ. เป็นต้น 

ระยะเปิดด าเนินการ 
มาตรการทั่วไป 

ควรส่งเสริมให้มีกิจกรรมที่ก่อให้เกิดความสัมพันธ์ที่ดีระหว่าง
โครงการกับชุมชนในเขตพื้นที่ของโครงการโดยเข้าร่วมกิจกรรม
ต่างๆ ของชุมชนตามโอกาสและความเหมาะสม เช่น 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-29 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 กิจกรรมรณรงค์เพื่อความปลอดภัยในการเดินทาง 
 กิจกรรมร่วมกับสถาบันการศึกษา เช่น ให้ทุนการศึกษา 

มอบอุปกรณ์กีฬา กิจกรรมรักษาสิ่งแวดล้อม เป็นต้น 
มาตรการเฉพาะ 

จัดการและพัฒนาพื้นที่ใต้ทางด่วนให้เกิดประโยชน์ต่อชุมชนที่
อยู่ใกล้เขตทางและสังคม ให้เกิดประโยชน์สาธารณะสูงสุด 
การจัดการและการพัฒนาพื นที่ใต้ทางด่วน 
 ตรวจสอบสภาพพื้นที่ภายหลังการก่อสร้าง และด าเนินการ

พัฒนาพื้นที่ให้เป็นไปตามวัตถุประสงค์ตามแผนแม่บทการ
พัฒนาพื้ นที่ ใน เ ขตทางพิ เศษ ให้ เหมาะสม ตามมติ
คณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 7 กันยายน 2547  

 ใช้พื้นที่ใต้ทางด่วนในกิจกรรมต่างๆ ของ กทพ. เช่น จัดท าทาง
ขึ้น-ลงขยายเส้นทาง จัดท าที่พักรถยนต์ หรือที่อ านวยความ
สะดวกต่อผู้ใช้บริการ 

 ใช้พื้นที่ใต้ทางด่วนจัดท าทางเชื่อมถนน เส้นทางลัดเข้า-ออก 
หรือใช้เป็นเส้นทางของระบบขนส่งมวลชน 

 จัดท าโครงการที่จอดรถเพื่อประสานประโยชน์ของระบบ
ขนส่งมวลชน (Park and Ride) 

 จัดพื้นที่ให้เช่าจอดรถยนต์เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรและบรรเทา
ความเดือดร้อนของประชาชนที่พักอาศัยใกล้ทางด่วนที่ไม่มีที่
จอดรถยนต ์
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บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-30 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 ใช้พื้นที่ใต้ทางด่วนในกิจกรรมที่เป็นประโยชน์ต่อชุมชนใน
พื้นที่บริเวณใกล้เคียงทางด่วน 

 ใช้พื้นที่ใต้ทางด่วนในกิจกรรมของหน่วยงานอื่นๆ ตามความ
จ าเป็นและเหมาะสม 

 ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้าน
คุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน การคมนาคมขนส่ง 
และด้านอื่นๆ ที่เกี่ยวข้องอย่างเคร่งครัด 

 ประชาสัมพันธ์การด าเนินโครงการในรูปแบบต่างๆ ทั้งแผ่น
พับ ป้ายประชาสัมพันธ์เป็นระยะๆ 

 รับฟังความคิดเห็นของประชาชนผ่าน EXAT call center 
1543 เพื่อรับทราบปัญหาต่างๆ ที่เกิดจากโครงการเพื่อได้
น ามาด าเนินการและแก้ไขให้เหมาะสมเหมาะสม 

5. การโยกย้ายและ
การเวนคืน 

ระยะก่อนการก่อสร้าง 
มาตรการตามกฎหมาย 
 ก าหนดค่าทดแทนอสั งหาริ มทรัพย์  โดยยึดตาม

หลักเกณฑ์ที่กฎหมายก าหนดแนวทางการปฏิบัติในการ
ด าเนินการเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ แนวทางการค านวณ
สิ่งปลูกสร้างที่ถูกเวนคืน และแนวทางการก าหนดค่า
ทดแทนความเสียหายที่ต้องออกจากอสังหาริมทรัพย์ 
ตามมาตรา 21 วรรคท้าย ที่กระทรวงคมนาคมเห็นชอบ

ระยะก่อนก่อสร้าง 
มาตรการตามกฎหมาย 
 ก าหนดค่าทดแทนอสังหาริมทรัพย์ โดยยึดตามหลักเกณฑ์ที่

กฎหมายก าหนดแนวทางการปฏิบัติในการด าเนินการเวนคืน
อสังหาริมทรัพย์ แนวทางการค านวณส่ิงปลูกสร้างที่ถูกเวนคืน 
และแนวทางการก าหนดค่าทดแทนความเสียหายที่ต้องออก
จากอสังหาริมทรัพย์ ตามมาตรา 21 วรรคท้าย ที่กระทรวง
คมนาคมเห็นชอบไว้ รวมถึงแนวนโยบายของรัฐมนตรีว่าการ

ระยะก่อนก่อสร้าง 
มาตรการตามกฎหมาย 
 ก าหนดค่าทดแทนอสังหาริมทรัพย์ โดยยึดตามหลักเกณฑ์ที่

กฎหมายก าหนดแนวทางการปฏิบัติในการด าเนินการเวนคืน
อสังหาริมทรัพย์ แนวทางการค านวณสิ่งปลูกสร้างที่ถูกเวนคืน 
และแนวทางการก าหนดค่าทดแทนความเสียหายที่ ต้องออก
จากอสังหาริมทรัพย์ ตามมาตรา 21 วรรคท้ายที่กระทรวง
คมนาคมเห็นชอบไว้ รวมถึงแนวนโยบายของรัฐมนตรีว่าการ
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บทที่ 6 
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ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ไว้ รวมถึงแนวนโยบายของรัฐมนตรีว่าการกระทรวง
คมนาคม เพื่อให้เป็นธรรมแก่ผู้ถูกเวนคืน 

 ให้ผู้ถูกเวนคืนมีส่วนร่วมในการให้ข้อมูลการก าหนด
ราคาค่าทดแทน เช่น มีหนังสือขอความร่วมมือในการ
ส ารวจ ขอข้อมูลเกี่ยวกับทรัพย์สินที่ถูกเวนคืน หลักฐาน
การซ้ือขาย การจ านอง สัญญาเช่า หรือบุริมสิทธิ์ในที่ดิน 

 การก าหนดค่าทดแทนทรัพย์สินที่ถูกเวนคืนจะด าเนินการ
โดยคณะกรรมการปรองดอง หรือคณะกรรมการก าหนด
ราคาเบื้องต้น หรือคณะกรรมการก าหนดราคาของ
อสังหาริมทรัพย์ที่จะต้องเวนคืน ซ่ึงรัฐมนตรีว่าการ
กระทรวงคมนาคมแต่งตั้ง ประกอบด้วย ผู้แทน กทพ. 
หนึ่งคน ผู้แทนสภากรุงเทพมหานครและผู้แทนสภาเขต 
เพื่อท าหน้าที่ก าหนดราคาเบื้องต้นของอสังหาริมทรัพยท์ี่
จะต้องเวนคืนและจ านวนเงินค่าทดแทน 

มาตรการเฉพาะ 
 ประชาสัมพันธ์ให้ผู้ถูกเวนคืนทราบและเข้าใจขั้นตอน

การเวนคืน เมื่อมีพระราชกฤษฎีกาก าหนดเขตที่ดินใน
บริเวณที่จะเวนคืนประกาศใช้แล้ว ดังนี้ 

- จัดท าแผนพับแจกจ่ายให้ผู้ถูกเวนคืนทราบขั้นตอน
การเวนคืนที่กระทรวงคมนาคม ก าหนดไว้ 

กระทรวงคมนาคม เพื่อให้ เป็นธรรมแก่ผู้ถูกเวนคืน มี
รายละเอียดการด าเนินงานดังนี้ 
(1) การก าหนดราคาค่าทดแทนอสังหาริมทรัพย์ที่ถูกเวนคืน 

ให้ด าเนินการโดยคณะกรรมการก าหนดราคาเบื้องต้น ซ่ึง
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมแต่งตั้ง ประกอบด้วย 
5 คน ได้แก่ ผู้แทนการทางพิเศษแห่งประเทศไทย 
(กทพ.) 1 คน ผู้แทนกรมที่ดิน 1 คน ผู้แทนหน่วยงานอื่น
ของรัฐ 1 คน ผู้แทนสภาท้องถิ่นที่เกี่ยวข้อง 1 คน และ
ในกรณีพระราชกฤษฎีกาผ่านเขตท้องที่ใด ให้มีผู้แทน
ของสภาท้องถิ่นนั้นแห่งละ 1 คน เข้าร่วมเป็นกรรมการ 
เพื่อท าหน้าที่ก าหนดราคาเบื้องต้นของอสังหาริมทรัพย์ที่
จะต้องเวนคืนและจ านวนเงินค่าทดแทน 

(2) ให้ผู้ถูกเวนคืนมีส่วนร่วมในการให้ข้อมูลการก าหนดราคา
ค่าทดแทน เช่น การให้ถ้อยค ายืนยันความเป็นเจ้าของ
อสังหาริมทรัพย์ที่ ถูก เวนคืน และข้อมูลหลักฐาน
ประกอบเกี่ยวกับทรัพย์สินที่ต้องเวนคืน เป็นต้น 

(3) กรณีไม่พอใจในจ านวนเงินค่าทดแทน มีสิทธิอุทธรณ์ต่อ
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม ภายใน 60 วัน 
นับตั้งแต่วันที่ได้รับหนังสือแจ้งรับเงิน และสิทธิฟ้องคดี
ต่อศาลปกครองภายใน 1 ปี นับแต่วันที่ได้รับแจ้งผล
อุทธรณ์ หรือ มิได้รับแจ้งผลอุทธรณ์ภายใน 60 วัน 

กระทรวงคมนาคมเพื่ อให้ เป็นธรรมแก่ผู้ ถู กเวนคืน มี
รายละเอียดการด าเนินงานดังนี้ 

1) การก าหนดราคาค่าทดแทนอสังหาริมทรัพย์ที่ถูกเวนคืน 
ให้ด าเนินการโดยคณะกรรมการก าหนดราคาเบื้องต้น ซ่ึง
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมแต่งตั้ง ประกอบด้วย  
5 คน ได้แก่ ผู้แทนการทางพิเศษแห่งประเทศไทย 
(กทพ.) 1 คน ผู้แทนกรมที่ดิน 1 คน ผู้แทนหน่วยงานอื่น
ของรัฐ 1 คน ผู้แทนสภาท้องถิ่นที่เกี่ยวข้อง 1 คน และ
ในกรณีพระราชกฤษฎีกาผ่านเขตท้องที่ใด ให้มีผู้แทน
ของสภาท้องถิ่นนั้นแห่งละ 1 คน เข้าร่วมเป็นกรรมการ 
เพื่อท าหน้าที่ก าหนดราคาเบื้องต้นของอสังหาริมทรัพย์ที่
จะต้องเวนคืนและจ านวนเงินค่าทดแทน 

2) ให้ผู้ถูกเวนคืนมีส่วนร่วมในการให้ข้อมูลการก าหนดราคา
ค่าทดแทน เช่น การให้ถ้อยค ายืนยันความเป็นเจ้าของ
อสังหาริมทรัพย์ที่ถูกเวนคืน และข้อมูลหลักฐานประกอบ
เกี่ยวกับทรัพย์สินที่ต้องเวนคืน เป็นต้น 

3) กรณีไม่พอใจในจ านวนเงินค่าทดแทน มีสิทธิอุทธรณ์ต่อ
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม ภายใน 60 วัน 
นับตั้งแต่วันที่ได้รับหนังสือแจ้งรับเงิน และสิทธิฟ้องคดี
ต่อศาลปกครองภายใน 1 ปี นับแต่วันที่ได้รับแจ้งผล
อุทธรณ์ หรือ มิได้รับแจ้งผลอุทธรณ์ภายใน 60 วัน 
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ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

- ประชาสัมพันธ์โดยลงหนังสือพิมพ์ให้ประชาชนและ
ผู้ถูกเวนคืนทราบแนวเขตทางที่จะเวนคืนและ
ระยะเวลาการก่อสร้าง เพื่อให้ผู้ถูกเวนคืนทราบเป็น
ข้อมูลในการเตรียมตัวรื้อย้ายและหาที่อยู่อาศัยใหม่ 

 กรณีผู้ถูกเวนคืนที่ดินเปล่า ให้พิจารณาค่าทดแทนที่ดิน
โดยใช้วิธีการประเมินราคาซ้ือขายจริง หรือราคาตลาด
มาเป็นเกณฑ์ในการพิจารณาของคณะกรรมการก าหนด
ราคาเบื้องต้น 

 กรณีผู้ถูกเวนคืนบ้านและที่ดิน แม้ว่าจะพิจารณาค่า
ทดแทนที่ดิน สิ่งปลูกสร้าง ต้นไม้พืชผลและการเสีย
ประโยชน์ที่ต้องออกจากอสังหาริมทรัพย์แล้ว แต่ก็ยังมี
ผลกระทบด้านสังคมและด้านการเสียโอกาสอีกหลาย
ประเภทที่ยังมิได้มีการชดเชย เช่น โครงการท าให้พื้นที่
เกิดความเจริญขึ้น แต่ผู้ถูกเวนคืนกลับต้องถูกโยกย้าย
ออกจากพื้นที่ไปอยู่ในที่ซ่ึงอาจมีศักยภาพในการพัฒนา
น้อยกว่าที่อยู่ในปัจจุบัน เป็นต้น กทพ. จึงมีแนวคิด
เบื้องต้นที่จะบรรเทาผลกระทบดังกล่าวโดยการจัดที่อยู่
อาศัยให้ผู้ถูกเวนคืนในพื้นที่ใกล้เคียงกับที่อยู่อาศัย
ปัจจุบัน โดยการใช้พื้นที่บางส่วนของเขตทางพิเศษ
ก่อสร้างอาคารพักอาศัยให้แก่ผู้ถูกเวนคืน ซ่ึงมีพื้นที่ที่มี
ศักยภาพ 2 บริเวณ ได้แก่ 

(4) กรณีการเวนคืนเป็นเหตุให้ที่ดินส่วนที่เหลือไม่มีทางเข้า-
ออกสู่สาธารณะ จะต้องจัดให้มีทางเข้า-ออก ส าหรับ
ที่ดินที่ถูกเวนคืนตามสิทธิที่มีอยู่เดิม 

(5) ประชาสัมพันธ์ให้ผู้ถูกเวนคืนทราบและเข้าใจขั้นตอนการ
เวนคืน เมื่อมีพระราชกฤษฎีกาก าหนดเขตที่ดินในบริเวณ
ที่ที่จะเวนคืนประกาศใช้บังคับแล้ว ดังนี้ 
- จัดท าแผ่นพับแจกจ่ายให้ผู้ถูกเวนคืนทราบขั้นตอนการ

เวนคืนตามที่กระทรวงคมนาคมก าหนดไว้ 
- ประชาสัมพันธ์โดยลงหนังสือพิมพ์ให้ประชาชนและ 

ผู้ถูกเวนคืนทราบแนวเขตทางที่จะเวนคืน และ
ระยะเวลาการก่อสร้าง เพื่อให้ผู้ถูกเวนคืนทราบเป็น
ข้อมูลในการเตรียมตัวรื้อย้ายและหาที่อยู่ใหม่ 

(6) กรณีผู้ถูกเวนคืนที่ดินเปล่าให้พิจารณาค่าทดแทนที่ดิน
โดยใช้วิธีการประเมินราคาซ้ือขายจริง หรือราคาตลาดมา
เป็นเกณฑ์ในการพิจารณาของคณะกรรมการก าหนดราคา
เบื้องต้น 

(7) การทางพิ เศษแห่งประเทศไทยต้องประสานการ
ด าเนินงานระหว่างผู้ถูกเวนคืนและการทางพิเศษแห่ง
ประเทศไทย ทั้ งยังต้องหารือด้านข้อกฎหมายกับ
ส านักงานกฤษฎีกาในการน าที่ดินในเขตทางพิเศษมาใช้
ก่อสร้างอาคารพักอาศัยให้แก่ผู้ได้รับผลกระทบจาก

4) กรณีการเวนคืนเป็นเหตุให้ที่ดินส่วนที่เหลือไม่มีทางเข้า-
ออกสู่สาธารณะ จะต้องจัดให้มีทางเข้า-ออก ส าหรับ
ที่ดินที่ถูกเวนคืนตามสิทธิที่มีอยู่เดิม 

5) ประชาสัมพันธ์ให้ผู้ถูกเวนคืนทราบและเข้าใจขั้นตอน
การเวนคืน เมื่อมีพระราชกฤษฎีกาก าหนดเขตที่ดินใน
บริเวณที่จะเวนคืนประกาศใช้บังคับแล้ว ดังนี้ 

- จัดท าแผ่นพับแจกจ่ายให้ผู้ถูกเวนคืนทราบขั้นตอนการ
เวนคืนตามที่กระทรวงคมนาคมก าหนดไว้ 

- ประชาสัมพันธ์โดยลงหนังสือพิมพ์ให้ประชาชนและ 
ผู้ถูกเวนคืนทราบแนวเขตทางที่จะเวนคืน และ
ระยะเวลาการก่อสร้าง เพื่อให้ผู้ถูกเวนคืนทราบเป็น
ข้อมูลในการเตรียมตัวรื้อย้ายและหาที่อยู่ใหม่ 

6) กรณีผู้ถูกเวนคืนที่ดินเปล่าให้พิจารณาค่าทดแทนที่ดินโดย
ใช้วิธีการประเมินราคาซ้ือขายจริง หรือราคาตลาดมาเป็น
เกณฑ์ในการพิจารณาของคณะกรรมการก าหนดราคา
เบื้องต้น 

7) การทางพิ เศษแห่งประเทศไทยต้องประสานการ
ด าเนินงานระหว่างผู้ถูกเวนคืนและการทางพิเศษแห่ง
ประเทศไทย ทั้ งยังต้องหารือด้านข้อกฎหมายกับ
ส านักงานกฤษฎีกาในการน าที่ดินในเขตทางพิเศษมาใช้
ก่อสร้างอาคารพักอาศัยให้แก่ผู้ได้รับผลกระทบจาก



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-33 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

- บริเวณ Loop Ramp ของด่านสุขสวัสดิ์ 1 ปัจจุบัน
เป็นพื้นที่สวนสาธารณะมีขนาดพื้นที่ประมาณ 3 ไร่ 

- บริเวณ Loop Ramp ของด่านสุขสวัสดิ์ 2 เป็นพื้นที่
ที่จะเวนคืน ซ่ึงอยู่ภายใน Loop Ramp มีขนาดพื้นที่
ประมาณ 3 ไร่ ปัจจุบันมีสิ่งปลูกสร้าง 4 หลัง 

อย่างไรก็ตาม กทพ. จ าเป็นต้องประสานการด าเนินงาน
ระหว่างผู้ถูกเวนคืน กทพ. และการเคหะแห่งชาติ ทั้งยังต้อง
หารือด้านข้อกฎหมายกับส านักงานกฤษฎีกาในการน าที่ดิน
ในเขตทางพิเศษมาใช้ก่อสร้างอาคารพักอาศัยให้แก่ผู้ได้รับ
ผลกระทบจากโครงการ ว่าสามารถด าเนินการได้หรือไม่ ใน
การณีที่สามารถด าเนินการได้ก็จะต้องมีการค านึงถึงเรื่องการ
ป้องกันผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อผู้อาศัย อาทิ มลพิษ
ทางด้านเสียงและอากาศจากการจราจรอีกด้วย รวมทั้งน าผล
การด าเนินงานโครงการอื่นๆ ที่มีแนวคิดที่จะด าเนินงานใน
ลักษณะใกล้เคียงกัน เช่น แนวคิดในการจัดสร้างที่พักอาศัย
ส าหรับผู้ถูกเวนคืนจากโครงการรถไฟฟ้าใต้ดินสายสีม่วง
บริเวณสถานีเตาปูนขององค์การรถไฟฟ้ามหานคร (รฟม.) 
เป็นต้น มาพิจารณาประกอบการด าเนินงาน 
 กรณีผู้ถูกเวนคืนที่อยู่อาศัยต้องการให้ชดเชยด้วยการ

จัดหาที่อยู่อาศัยใหม่ให้ (จากการสัมภาษณ์มีจ านวน 5 
ราย) ให้ กทพ. ประสานงานกับผู้ถูกเวนคืนและการ

โครงการว่าสามารถด าเนินการได้หรือไม่ ในกรณีที่
สามารถด าเนินการได้ต้องค านึงถึงเรื่องการป้องกัน
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อผู้อยู่อาศัย เช่น มลพิษทางด้าน
เสียงและอากาศจากการจราจรด้วย รวมทั้งน าผลการ
ด าเนินงานโครงการอื่นๆ ที่มีแนวคิดที่ด าเนินงานใน
ลักษณะใกล้เคียงกันมาพิจารณาประกอบการด าเนินงาน 

(8) พิจารณาค่าเสียโอกาสส าหรับผู้ถูกเวนคืนที่ดินหรือที่ดิน
พร้อมอสังหาริมทรัพย์ ซ่ึงเป็นที่ดินแปลงเล็กที่ได้รับ
ผลกระทบจากการเวนคืนมาก เช่น  
- ถูกเวนคืนที่ดินทั้งแปลง 
- ถูกเวนคืนที่ดินเกินกว่าร้อยละ 50 และมีที่ดินส่วนที่

เหลือน้อยกว่า 40 ตารางวา 
- ถูกเวนคืนที่ดินแล้วที่ดินส่วนที่เหลือเสียรูป เช่น มีรูป

เป็นสามเหลี่ยมชายธง หรือมีความกว้างของที่ดินด้าน
ใดด้านหนึ่งน้อยกว่า 5.0 เมตร หรือความลึกที่ดิน
บริเวณใดบริเวณหนึ่งน้อยกว่า 10.0 เมตร  

(9) เจ้าของที่ดินที่ถูกเวนคืนทั้งแปลง และเจ้าของที่ดินซ่ึงมี
ที่ดินเหลืออยู่บางส่วน แต่รูปที่ดินเสียไปไม่อาจใช้
ประโยชน์ได้อย่างเต็มที่เหมือนเดิม ล้วนเสียโอกาสในการ
ได้รับประโยชน์จากการพัฒนาพื้นที่จึงควรได้รับการ
ชดเชยที่มากขึ้นกว่ากรณีอื่นๆ เช่น ชดเชยให้เป็นพิเศษ 

โครงการว่าสามารถด าเนินการได้หรือไม่ ในกรณีที่
สามารถด าเนินการได้ต้องค านึงถึงเรื่องการป้องกัน
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อผู้อยู่อาศัย เช่น มลพิษทางด้าน
เสียงและอากาศจากการจราจรด้วย รวมทั้งน าผลการ
ด าเนินงานโครงการอื่นๆ ที่มีแนวคิดที่ด าเนินงานใน
ลักษณะใกล้เคียงกันมาพิจารณาประกอบการด าเนินงาน 
(ยกเลิกมาตรการ) 

(8) พิจารณาค่าเสียโอกาสส าหรับผู้ถูกเวนคืนที่ดินหรือที่ดิน
พร้อมอสังหาริมทรัพย์ ซ่ึงเป็นที่ดินแปลงเล็กที่ได้รับ
ผลกระทบจากการเวนคืนมาก เช่น  
- ถูกเวนคืนที่ดินทั้งแปลง 
- ถูกเวนคืนที่ดินเกินกว่าร้อยละ 50 และมีที่ดินส่วนที่

เหลือน้อยกว่า 40 ตารางวา 
- ถูกเวนคืนที่ดินแล้วที่ดินส่วนที่เหลือเสียรูป เช่น มีรูป

เป็นสามเหลี่ยมชายธง หรือมีความกว้างของที่ดินด้าน
ใดด้านหนึ่งน้อยกว่า 5.0 เมตร หรือความลึกที่ดินบริเวณ
ใดบริเวณหนึ่งน้อยกว่า 10.0 เมตร  (ยกเลิกมาตรการ) 

(9) เจ้าของที่ดินที่ถูกเวนคืนทั้งแปลง และเจ้าของที่ดินซ่ึงมี
ที่ดินเหลืออยู่บางส่วน แต่รูปที่ดินเสียไปไม่อาจใช้
ประโยชน์ได้อย่างเต็มที่เหมือนเดิม ล้วนเสียโอกาสใน
การได้รับประโยชน์จากการพัฒนาพื้นที่จึงควรได้รับการ



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-34 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

เคหะแห่งชาติ เพื่อจองสิทธิ์โครงการเคหะชุมชนหรือ
โครงการบ้านเอื้ออาทรที่อยู่ในบริเวณใกล้เคียงพื้นที่
โครงการให้แก่ผู้ ถูก เวนคืนดังกล่าว ซ่ึงปัจจุบันมี
โครงการบ้านเอื้ออาทรในบริเวณใกล้เคียงโครงการที่
ก่อสร้างแล้วเสร็จและเปิดให้จองสิทธิ์หลายโครงการ 
(ข้อมูลเดือนมกราคม 2550) ได้แก่ 

- โครงการเศรษฐกิจ 1 จ.สมุทรสาคร เป็นอาคารชุด 
มีห้องว่างประมาณ 800 ห้อง 

- โครงการเพชรเกษม 81 เป็นอาคารชุด มีห้องว่า
ประมาณ 500 ห้อง 

- โครงการพุทธมณฑล (ศาลายา) จ.นครปฐม เป็น
อาคารชุด มีห้องว่าประมาณ 100 ห้อง 

 ให้มีการพิจารณาค่าเสียโอกาสส าหรับผู้ถูกเวนคืนที่ดิน 
หรือที่ดินพร้อมอสังหาริมทรัพย์ ซ่ึงเป็นที่ดินแปลงเล็กที่
ได้รับผลกระทบจากการเวนคืนมาก อาทิ 

- ถูกเวนคืนที่ดินทั้งแปลง 
- ถูกเวนคืนที่ดินเกินกว่าร้อยละ 50 และมีที่ดินส่วน

ที่เหลือน้อยกว่า 40 ตารางวา 
- ถูกเวนคืนที่ดินแล้วที่ดินส่วนที่เหลือเสียรูป เช่น มี

รูปเป็นสามเหลี่ยมชายธง หรือมีความกว้างของ
ที่ดินด้านใดด้านหนึ่งน้อยกว่า 5 เมตร หรือความ

โดยขึ้นอยู่กับความเห็นชอบของคณะกรรมการพิจารณา
ราคาเบื้องต้นของโครงการ 

(10)ให้ข้อมูลที่สามารถติดต่อได้ของผู้รับเหมาทุบตึกหรือผู้รับ
ย้ายบ้านกับผู้ถูกเวนคืนและผู้ถูกเวนคืนควรหาข้อมูล
ผู้รับเหมาทุบตึกรายอื่นๆ เพื่อเปรียบเทียบราคา เพื่อให้ผู้
ถูกเวนคืนจ่ายค่ารื้อถอนถูกลง และเปรียบเทียบกับราคา
ค่ารื้อถอนที่คณะกรรมการก าหนดราคาเบื้องต้นก าหนด
ไว้ด้วย 

 การก าหนดราคาค่าทดแทนอสังหาริมทรัพย์ที่ถูกเวนคืน จะ
ด าเนินการโดยคณะกรรมการก าหนดราคาเบื้องต้น ซ่ึง
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมแต่งต้ัง  

 เปิดรับเรื่องร้องเรียนกรณีที่ชุมชนหรือประชาชนได้รับความ
เดือดร้อนจากโครงการและเร่งหาทาง แก้ไข โดยการทาง
พิเศษแห่งประเทศไทยต้องจัดให้มีส่วนงานเฉพาะก ากับดูแล
เร่ืองร้องเรียน กรณีมีการร้องเรียนเกิดขึ้นต้องให้ความส าคัญ
ในการแก้ปัญหาอย่างจริงจังและเร่งด่วน โดยให้ด าเนิน การ
ตามวิธีการและขั้นตอนที่การทางพิเศษแห่งประเทศไทย
ด าเนินการอยู่ในปัจจุบัน ดังนี้ 
(1) ศูนย์ฯ 1543 และด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษรับเรื่อง

ร้องเรียนและข้อเสนอแนะทางโทรศัพท์ โทรสาร 
Website และอื่นๆ และลงบันทึกในแบบฟอร์มเรื่อง

ชดเชยที่มากขึ้นกว่ากรณีอื่นๆ เช่น ชดเชยให้เป็นพิเศษ 
โดยขึ้นอยู่กับความเห็นชอบของคณะกรรมการพิจารณา
ราคาเบื้องต้นของโครงการ (ยกเลิกมาตรการ) 

(10)ให้ข้อมูลที่สามารถติดต่อได้ของผู้รับเหมาทุบตึกหรือผู้รับ
ย้ายบ้านกับผู้ถูกเวนคืนและผู้ถูกเวนคืนควรหาข้อมูล
ผู้รับเหมาทุบตึกรายอื่นๆ เพื่อเปรียบเทียบราคาเพื่อให้ผู้
ถูกเวนคืนจ่ายค่ารื้อถอนถูกลง และเปรียบเทียบกับราคา
ค่ารื้อถอนที่คณะกรรมการก าหนดราคาเบื้องต้นก าหนด
ไว้ด้วย (ยกเลิกมาตรการ) 

7) ที่ดินที่ถูกเวนคืนบางส่วน ถ้าส่วนที่เหลือน้อยกว่า 25 
ตารางวา หรือด้านหนึ่งด้านใดน้อยกว่า 5 วา และที่ดิน
ส่วนที่ เหลือนั้นมิได้ติดต่อเป็นผืนเดียวกันกับที่ดิน
แปลงอื่นของเจ้าของเดียวกัน หากเจ้าของร้องขอ  
ให้ กทพ. เวนคืนหรือจัดซ้ือที่ดินส่วนที่เหลือนั้นด้วย 

8) สิ่งปลูกสร้างที่ถูกเวนคืนบางส่วนเจ้าของจะร้องขอให้ 
กทพ. พิจารณาเวนคืนส่วนที่เหลือซ่ึงใช้การไม่ได้แล้ว
ด้วยก็ได ้และหาก กทพ. ไม่เวนคืนตามที่ร้องขอ เจ้าของ
มีสิทธิที่จะร้องขออุทธรณ์ต่อรัฐมนตรีว่าการกระทรวง
คมนาคมภายใน 60 วัน นับแต่วันที่ได้รับหนังสือแจ้งผล
การพิจารณา 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-35 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ลึกของที่ดินบริเวณใดบริเวณหนึ่งน้อยกว่า 10 
เมตร เป็นต้น 

 เจ้าของที่ดินที่ถูกเวนคืนทั้งแปลงและเจ้าของที่ดินซ่ึงมี
ที่ดินเหลืออยู่บางส่วนแต่รูปที่ดินเสียไป ไม่อาจใช้
ประโยชน์ได้อย่างเต็มที่เหมือนเดิม ล้วนเสียโอกาสใน
การได้รับประโยชน์จากการพัฒนาพื้นที่ จึงควรได้รับ
การชดเชยที่มากขึ้นกว่ากรณีอื่นๆ เช่น ชดเชยให้เป็น
พิเศษ โดยขึ้นอยู่กับความเห็นชอบของคณะกรรมการ
พิจารณาราคาเบื้องต้นของโครงการ 

 มีข้อมูลที่สามารถติดต่อได้ของผู้รับเหมาทุบตึกหรือผู้รับ
ย้ายบ้านให้กับผู้ถูกเวนคืนและผู้ถูกเวนคืนควรหาข้อมูล
ผู้รับเหมาทุบตึกรายอื่นเพื่อเปรียบเทียบราคา เพื่อให้ผู้
เวนคืนจ่ายค่ารื้อถอนถูกลงและเปรียบเทียบกับราคาค่า
รื้อถอนที่คณะกรรมการก าหนดราคาเบื้องต้นก าหนดไว้
ด้วย 

 เปิดรับเรื่องร้องเรียนกรณีที่ชุมชนหรือประชาชนได้รับ
ความเดือดร้อนจากโครงการและเร่งหาทางแก้ไข 

ร้องเรียนและข้อเสนอแนะ พร้อมส่งโทรสารมายัง
ศูนย์บริการข้อมูลผู้ใช้ทางพิเศษ (ศบท.) 

(2)  ศบท. ออกรหัสและลงบันทึกในทะเบียนสรุปรับเรื่อง
ร้องเรียนและข้อเสนอแนะ โดยจ าแนกเป็น 
- เร่ืองร้องเรียนหรือข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการให้บริการ

ของพนักงานเก็บค่าผ่านทาง  
- เรื่องร้องเรียนหรือข้อเสนอแนะเกี่ยวกับสิ่งแวดล้อม

บนทางพิเศษ 
- เร่ืองร้องเรียนหรือข้อเสนอแนะอื่นๆ 

(3)  ผู้บริหารที่เกี่ยวข้องลงนามในแบบฟอร์ม แล้ว ศบท. ส่ง
แบบฟอร์มให้หน่วยงานที่ถูกร้องเรียนทางโทรสาร (จัดส่ง
ต้นฉบับภายหลัง) 

(4)  หน่วยงานที่ถูกร้องเรียนต้องติดตามตรวจสอบตามบันทึก
ในแบบฟอร์ม เพื่อวางแนวทางแก้ไข ป้องกัน และ
ปรับปรุง แล้วแจ้งกลับผู้ร้องเรียน 

(5)  ศบท. ประสานงานกับหน่วยงานที่ถูกร้องเรียนทาง
โทรศัพท์หรือด้วยตนเองและลงบันทึกในทะเบียนตาม
เร่ืองร้องเรียนและข้อเสนอแนะในกรณีที่ยังไม่มีการแก้ไข 
เพื่อติดตามให้ได้ความคืบหน้าในสัปดาห์ต่อไปและ
รายงานผู้ว่าการ (ผวก.) เพื่อทราบ 

9) กรณีเจ้าของหรือผู้ครอบครองโดยชอบด้วยกฎหมายอยู่
ในอสังหาริมทรัพย์ที่ต้องเวนคืนนั้นและบุคคลดังกล่าว
ได้รับความเสียหาย เนื่องจากการที่ต้องออกจาก
อสังหาริมทรัพย์นั้น กทพ.จะก าหนดเงินค่าทดแทนให้
ส าหรับความเสียหายนั้นด้วย 

10) เปิดรับเรื่องร้องเรียนกรณีที่ชุมชนหรือประชาชนได้รับ
ความเดือดร้อนจากโครงการและเร่งหาทางแก้ไข โดย 
กทพ.จัดให้มีส่วนงานเฉพาะก ากับดูแลเรื่องร้องเรียน 
กรณีมีการร้องเรียนเกิดขึ้นต้องให้ความส าคัญในการ
แก้ปัญหาอย่างจริงจังและเร่งด่วน โดยมีช่องทางให้
ข้อเสนอแนะและข้อร้องเรียนต่อ กทพ. คือ  

- ติดต่อด้วยตนเองที่ส านักงานของ กทพ. 
- เว็บไซต์ www.exat.co.th 
- Exat Call Center 1543 

 การก าหนดราคาค่าทดแทนอสังหาริมทรัพย์ที่ถูกเวนคืน จะ
ด าเนินการโดยคณะกรรมการก าหนดราคาเบื้องต้น ซ่ึง
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมแต่งต้ัง  

 เปิดรับเรื่องร้องเรียนกรณีที่ชุมชนหรือประชาชนได้รับความ
เดือดร้อนจากโครงการและเร่งหาทาง แก้ไข โดยการทางพิเศษ
แห่งประเทศไทยต้องจัดให้มีส่วนงานเฉพาะก ากับดูแลเรื่อง
ร้องเรียน กรณีมีการร้องเรียนเกิดขึ้นต้องให้ความส าคัญในการ

http://www.exat.co.th/


รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-36 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

(6)  หน่วยงานที่ถูกร้องเรียนด า เนินการแก้ไขแล้ว ส่ ง
แบบฟอร์มกลับมายัง ศบท. 

(7)  ศบท. จัดท าบันทึกรายงานผลการปฏิบัติงาน ศบท. 
ประจ าเดือน น าเสนอผู้บริหารระดับผู้ช่วย ผวก. ขึ้นไป 
และจัดท าวาระการประชุมเสนอในที่ประชุมผู้บริหาร
ระดับฝ่ายขึ้นไป 

 

แก้ปัญหาอย่างจริงจังและเร่งด่วน โดยให้ด า เนิน การตาม
วิธีการและขั้นตอนที่การทางพิเศษแห่งประเทศไทยด าเนินการ
อยู่ในปัจจุบัน ดังนี้  
(1) ศูนย์ฯ 1543 และด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษรับเรื่อง

ร้องเรียนและข้อ เสนอแนะทางโทรศัพท์  โทรสาร 
Website และอื่นๆ และลงบันทึกในแบบฟอร์มเรื่อง
ร้องเรียนและข้อเสนอแนะ พร้อมส่งโทรสารมายัง
ศูนย์บริการข้อมูลผู้ใช้ทางพิเศษ (ศบท.) 

(2)  ศบท. ออกรหัสและลงบันทึกในทะเบียนสรุปรับเรื่อง
ร้องเรียนและข้อเสนอแนะ โดยจ าแนกเป็น 
- เรื่องร้องเรียนหรือข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการให้บริการ

ของพนักงานเก็บค่าผ่านทาง  
- เร่ืองร้องเรียนหรือข้อเสนอแนะเกี่ยวกับสิ่งแวดล้อมบน

ทางพิเศษ 
- เร่ืองร้องเรียนหรือข้อเสนอแนะอื่นๆ 

(3)  ผู้บริหารที่เกี่ยวข้องลงนามในแบบฟอร์ม แล้ว ศบท. ส่ง
แบบฟอร์มให้หน่วยงานที่ถูกร้องเรียนทางโทรสาร (จัดส่ง
ต้นฉบับภายหลัง) 

(4)  หน่วยงานที่ถูกร้องเรียนต้องติดตามตรวจสอบตามบันทึก
ในแบบฟอร์ม เพื่อวางแนวทางแก้ไข ป้องกัน และ
ปรับปรุง แล้วแจ้งกลับผู้ร้องเรียน 
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ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

(5)  ศบท. ประสานงานกับหน่วยงานที่ถูกร้องเรียนทาง
โทรศัพท์หรือด้วยตนเองและลงบันทึกในทะเบียนตาม
เร่ืองร้องเรียนและข้อเสนอแนะในกรณีที่ยังไม่มีการแก้ไข 
เพื่อติดตามให้ได้ความคืบหน้าในสัปดาห์ต่อไปและ
รายงานผู้ว่าการ (ผวก.) เพื่อทราบ 

(6)  หน่วยงานที่ถูกร้องเรียนด า เนินการแก้ ไขแล้ ว  ส่ ง
แบบฟอร์มกลับมายัง ศบท. 

(7)  ศบท. จัดท าบันทึกรายงานผลการปฏิบัติงาน ศบท. 
ประจ าเดือน น าเสนอผู้บริหารระดับผู้ช่วย ผวก. ขึ้นไป 
และจัดท าวาระการประชุมเสนอในที่ประชุมผู้บริหาร
ระดับฝ่ายขึ้นไป (ยกเลิกมาตรการ) 

มาตรการเฉพาะ 
กรณีแปลงที่ดินที่เคยถูกเวนคืนมาก่อน กทพ. จะน าเสนอ

ข้อเท็จจริงให้คณะกรรมการก าหนดราคาเบื้องต้นพิจารณา
ก าหนดค่าทดแทน 
 กรณีผู้ถูกเวนคืนบ้านและที่ดิน แม้ว่าจะพิจารณาค่าทดแทน

ที่ดิน สิ่งปลูกสร้าง ต้นไม้พืชผลและการเสียประโยชน์ที่ต้อง
ออกจากอสังหาริมทรัพย์แล้ว แต่ก็ยังมีผลกระทบด้านสังคม
และด้านการเสียโอกาสอีกหลายประเภทที่ยังมิได้มีการ
ชดเชย เช่น โครงการท าให้พื้นที่เกิดความเจริญขึ้น แต่ผู้ถูก
เวนคืนกลับต้องถูกโยกย้ายออกจากพื้นที่ไปอยู่ในที่ซ่ึงอาจมี
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ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ศักยภาพในการพัฒนาน้อยกว่าที่อยู่ในปัจจุบัน เป็นต้น 
กทพ. จึงมีแนวคิดเบื้องต้นที่จะบรรเทาผลกระทบดังกล่าว
โดยการจัดที่อยู่อาศัยให้ผู้ถูกเวนคืนในพื้นที่ใกล้เคียงกับที่อยู่
อาศัยปัจจุบัน โดยการใช้พื้นที่บางส่วนของเขตทางพิเศษ
ก่อสร้างอาคารพักอาศัยให้แก่ผู้ถูกเวนคืน ซ่ึงมีพื้นที่ที่มี
ศักยภาพ 2 บริเวณ ได้แก่ 
- บริเวณ Loop Ramp ของด่านสุขสวัสดิ์ 1 ปัจจุบันเป็น

พื้นที่สวนสาธารณะมีขนาดพื้นที่ประมาณ 3 ไร่ 
- บริเวณ Loop Ramp ของด่านสุขสวัสดิ์ 2 เป็นพื้นที่ที่จะ

เวนคืน ซ่ึงอยู่ภายใน Loop Ramp มีขนาดพื้นที่ประมาณ 
3 ไร่ ปัจจุบันมีสิ่งปลูกสร้าง 4 หลัง 

อย่างไรก็ตาม กทพ. จ าเป็นต้องประสานการด าเนินงานระหว่าง
ผู้ถูกเวนคืน กทพ. และการเคหะแห่งชาติ ทั้งยังต้องหารือด้าน
ข้อกฎหมายกับส านักงานกฤษฎีกาในการน าที่ดินในเขตทาง
พิเศษมาใช้ก่อสร้างอาคารพักอาศัยให้แก่ผู้ได้รับผลกระทบจาก
โครงการ ว่าสามารถด าเนินการได้หรือไม่ ในกรณีที่สามารถ
ด าเนินการได้ก็จะต้องมีการค านึงถึงเรื่องการป้องกันผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมต่อผู้อาศัย อาทิ มลพิษทางด้านเสียงและอากาศจาก
การจราจรอีกด้วย รวมทั้งน าผลการด าเนินงานโครงการอื่นๆ ที่มี
แนวคิดที่จะด าเนินงานในลักษณะใกล้เคียงกัน เช่น แนวคิดใน
การจัดสร้างที่พักอาศัยส าหรับผู้ถูกเวนคืนจากโครงการรถไฟฟ้า
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ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ใต้ดินสายสีม่วงบริเวณสถานีเตาปูนขององค์การรถไฟฟ้ามหา
นคร (รฟม.) เป็นต้น มาพิจารณาประกอบการด าเนินงาน  
 กรณีผู้ถูกเวนคืนที่อยู่อาศัยต้องการให้ชดเชยด้วยการจัดหาที่

อยู่อาศัยใหม่ให้ (จากการสัมภาษณ์มีจ านวน 5 ราย) ให้ 
กทพ. ประสานงานกับผู้ถูกเวนคืนและการเคหะแห่งชาติ 
เพื่อจองสิทธิ์โครงการเคหะชุมชนหรือโครงการบ้านเอื้อ
อาทรที่อยู่ในบริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการให้แก่ผู้ถูกเวนคืน
ดังกล่าว ซ่ึงปัจจุบันมีโครงการบ้านเอื้ออาทรในบริเวณ
ใกล้เคียงโครงการที่ก่อสร้างแล้วเสร็จและเปิดให้จองสิทธิ์
หลายโครงการ (ข้อมูลเดือนมกราคม 2550) ได้แก่  
- โครงการเศรษฐกิจ 1 จ.สมุทรสาคร เป็นอาคารชุด มีห้อง

ว่างประมาณ 800 ห้อง 
- โครงการเพชรเกษม 81 เป็นอาคารชุด มีห้องว่าประมาณ 

500 ห้อง 
- โครงการพุทธมณฑล (ศาลายา) จ.นครปฐม เป็นอาคาร

ชุด มีห้องว่างประมาณ 100 ห้อง (ยกเลิกมาตรการ) 

6. สุขภาพ/
สาธารณสุข  
อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย 

ระยะก่อสร้าง 
มาตรการทั่วไป 
มาตรการด้านความปลอดภัยในพื นที่ปฏิบัติงาน 
 จัดให้มีสภาพแวดล้อมในการท างาน ได้แก่ ความร้อน 

แสงสว่าง เสียง และมาตรฐานอุปกรณ์ ให้เหมาะสม

ระยะก่อสร้าง 
มาตรการด้านความปลอดภัยในพื้นที่ปฏิบัติงาน 
 ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวข้องด้าน

อาชีวอนามัยและความปลอดภัย ได้แก่ ประกาศกรมสวัสดิการ
และคุ้มครองแรงงาน กฎกระทรวงภายใต้พระราชบัญญัติความ

ระยะก่อสร้าง 
 ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวข้องด้าน 

อาชีวอนามัยและความปลอดภัย ได้แก่ ประกาศกรมสวัสดิการ
และคุ้มครองแรงงาน กฎกระทรวงภายใต้พระราชบัญญัติความ
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ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

เป็นไปตามประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง ความ
ปลอดภัยในการท างานเกี่ยวกับสภาวะแวดล้อม 

 หลีกเล่ียงการท างานในช่วงเวลากลางคืน 
 ห้ามพักอาศัยในบริเวณสถานที่ก่อสร้าง 
 ฝึกอบรมและให้ความรู้ด้านความปลอดภัย และการใช้

เครื่องจักรอุปกรณ์ที่ถูกต้องแก่ผู้ปฏิบัติงาน ก่อนการ
ปฏิบัติงาน 

 จัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันส่วนบุคคล ได้แก่ หมวกนิรภัย 
ถุงมือ แว่นตา หน้ากาก เครื่องป้องกันเสียง รองเท้าพื้นยาง
หุ้มส้น หรือเครื่องป้องกันอันตรายส่วนบุคคลอื่นๆ ให้
เพียงพอแก่ผู้ปฏิบัติงาน 

 ตรวจสอบเครื่องจักรอุปกรณ์ทุกครั้งก่อนการปฏิบัติงาน 
 จัดให้มีทางเดินเข้าออกจากพื้นที่ปฏิบัติงานเกี่ยวกับ

เครื่องจักร โดยมีความกว้างไม่น้อยกว่า 80 เซนติเมตร 
 จัดให้ผู้ปฏิบัติงานสวมใส่เครื่องป้องกันอันตรายส่วน

บุคคลต่างๆ ตามสภาพและลักษณะของงานและสวมใส่
เครื่องนุ่งห่ม ให้เรียบร้อย รัดกุม ไม่ขาดรุ่งริ่ง โดยในกรณี
ที่ท างานเกี่ยวกับการใช้ไฟฟ้า จะต้องให้ผู้ปฏิบัติงานสวม
เครื่องนุ่งห่มที่ไม่เปียกน้ า 

 ปักป้ายแสดงขอบเขตการก่อสร้าง 

ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างาน พ.ศ. 
2554 และพระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2541 เช่น 
- กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการ

ด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมในการ
ท างานเกี่ยวกับงานก่อสร้าง พ.ศ. 2551 

- กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการ
ด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมในการ
ท างานเกี่ยวกับเครื่องจักร ปั้นจั่น และหม้อน้ า พ.ศ. 2552 

- กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการ
ด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมในการ
ท างานเกี่ยวกับไฟฟ้า พ.ศ. 2554 

- กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการ
ด้านความปลอดภัยอาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการ
ท างาน พ.ศ. 2549  

- กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการ
ด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการ
ท างานเกี่ยวกับความร้อน แสงสว่าง และเสียง พ.ศ. 2549 

- ประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน เรื่อง ก าหนด
มาตรฐานอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล พ.ศ. 
2554 

ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างาน พ.ศ. 
2554 และพระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2541 เช่น 
- กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการ

ด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมในการ
ท างานเกี่ยวกับงานก่อสร้าง พ.ศ. 2551 

- กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการ
ด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมในการ
ท างานเกี่ยวกับเครื่องจักร ปั้นจั่น และหม้อน้ า พ.ศ. 2552 

- กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการ
ด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมในการ
ท างานเกี่ยวกับไฟฟ้า พ.ศ. 2554 

- กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการ
ด้านความปลอดภัยอาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการ
ท างาน พ.ศ. 2549  

- กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการ
ด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการ
ท างานเกี่ยวกับความร้อน แสงสว่าง และเสียง พ.ศ. 2549 

- ประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน เรื่อง ก าหนด
มาตรฐานอุปกรณ์ คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล  
พ.ศ. 2554 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-41 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 ในเขตก่อสร้างส่วนใดที่เป็นอันตราย ผู้ที่เข้าไปในเขต
ดังกล่าวจะต้องสวมหมวกนิรภัย และให้ท าป้ายแสดงเขต
อันตรายในเขตก่อสร้างไว้ให้ชัดเจน 

 จัดท ารั้ว คอกกั้น หรือเส้นแสดงเขตอันตราย ณ ที่ตั้งของ
เครื่องจักร หรือเขตที่เครื่องจักรท างาน ที่อาจเป็นอันตราย
ให้ชัดเจนทุกแห่ง 

 จัดให้มีพนักงานผู้ตรวจสอบด้านอาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัยประจ าพื้นที่ก่อสร้าง 

 จัดเตรียมพื้นที่ส าหรับจอดรถและเครื่องจักรอุปกรณ์ที่ใช้ใน
การก่อสร้าง รวมทั้งสร้างทางชั่วคราว (Access Road) เพื่อ
เข้ามายังพื้นที่ก่อสร้างให้รบกวนชุมชนน้อยที่สุด 

 จัดให้มีแผนงานด้านความปลอดภัยในพื้นที่ก่อสร้าง 
 จัดให้มีหน่วยปฐมพยาบาลเบื้องต้นในพื้นที่ก่อสร้างอย่าง

เพียงพอ 
 ปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบ ตามแผนปฏิบัติการลด

ผลกระทบด้านเสียง คุณภาพอากาศ และด้านการจัดการ
จราจร เพื่อความปลอดภัยในช่วงก่อสร้าง 

 ที่พักคนงานควรจัดสภาพความเป็นอยู่ที่ถูกสุขลักษณะและ
สุขาภิบาลสิ่งแวดล้อมให้แก่คนงาน เช่น จัดให้มีห้องน้ า
ห้องส้วมในพื้นที่ก่อสร้าง พื้นที่ส านักงานชั่วคราวและที่

- ประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน เรื่อง สัญลักษณ์
เตือนอันตราย เครื่องหมายเกี่ยวกับความปลอดภัย อาชีวอ
นามัย และสภาพแวดล้อมในการท างาน และข้อความแสดง
สิทธิและหน้าที่ของนายจ้างและลูกจ้าง พ.ศ. 2554 

- ประกาศกรมสวัสดิ การและคุ้มครองแรงงาน เรื่ อ ง 
หลักเกณฑ์การจัดท าแผนงานด้านความปลอดภัยในการ
ท างานส าหรับงานก่อสร้าง พ.ศ. 2552 

- ประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน เรื่อง ชนิดและ
ประเภทเครื่องจักรและอุปกรณ์ที่ใช้ในการท างานก่อสร้างที่
ต้องตรวจรับรองประจ าปี พ.ศ. 2554 

 จัดสภาพแวดล้อมในการท างานให้เหมาะสม และเป็นไปตาม
ประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง ความปลอดภัยในการท างาน
เกี่ยวกับสภาวะแวดล้อม เช่น ความร้อน แสงสว่าง เสียง 
มาตรฐานอุปกรณ์  

 ห้ามพักอาศัยในบริเวณสถานที่ก่อสร้าง 
 จัดอบรมผู้ปฏิบัติงานให้รู้จักวิธีใช้ ดูแล และบ ารุงรักษา

เครื่องจักรอุปกรณ์ต่างๆ อย่างถูกต้องและเหมาะสมกับ
ประเภทของงานก่อนการปฏิบัติงาน และก าหนดให้มี
เจ้าหน้าที่รับผิดชอบตรวจสอบและบ ารุงรักษาเครื่องจักร
อุปกรณ์ต่างๆ ให้ใช้งานได้ดีอยู่เสมอ หากพบว่าเครื่องจักร

- ประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน เร่ือง สัญลักษณ์
เตือนอันตราย เครื่องหมายเกี่ยวกับความปลอดภัย อาชีวอ
นามัย และสภาพแวดล้อมในการท างาน และข้อความแสดง
สิทธิและหน้าที่ของนายจ้างและลูกจ้าง พ.ศ. 2554 

- ประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน เรื่อง หลักเกณฑ์
การจัดท าแผนงานด้านความปลอดภัยในการท างานส าหรับ
งานก่อสร้าง พ.ศ. 2552 

- ประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน เรื่อง ชนิดและ
ประเภทเครื่องจักรและอุปกรณ์ที่ใช้ในการท างานก่อสร้างที่
ต้องตรวจรับรองประจ าปี พ.ศ. 2554 

 จัดสภาพแวดล้อมในการท างานให้เหมาะสม และเป็นไปตาม
ประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง ความปลอดภัยในการท างาน
เกี่ยวกับสภาวะแวดล้อม เช่น ความร้อน แสงสว่าง เสียง 
มาตรฐานอุปกรณ์  

 ห้ามพักอาศัยในบริเวณสถานที่ก่อสร้าง 
 จัดอบรมผู้ปฏิบัติงานให้รู้จักวิธีใช้ ดูแล และบ ารุงรักษา

เครื่องจักรอุปกรณ์ต่างๆ อย่างถูกต้องและเหมาะสมกับ
ประเภทของงานก่อนการปฏิบัติ งาน และก าหนดให้มี
เจ้าหน้าที่รับผิดชอบตรวจสอบและบ ารุงรักษาเครื่องจักร
อุปกรณ์ต่างๆ ให้ใช้งานได้ดีอยู่เสมอ หากพบว่าเครื่องจักร



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-42 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

พักคนงาน อย่างเพียงพออย่างน้อยในอัตราส่วนคนงาน 
15 คน ต่อ 1 ห้องสุขา 

มาตรการด้านความปลอดภัยต่อผู้ใช้เส้นทาง 
คมนาคมและชุมชนที่อยู่ใกล้เคียง 
 จัดให้มีป้ายสัญลักษณ์บอกให้ทราบถึงต าแหน่งพื้นที่

ก่อสร้างในระยะ 50-100 เมตร 
 ควบคุมให้พนักงานขับรถปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง

เคร่งครัด 
 จัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยอ านวยความสะดวกด้านการจราจร

ให้กับผู้ใช้เส้นทางและประชาชนในกรณีที่ก่อสร้างตัดผ่าน
พื้นที่ชุมชนและเส้นทางคมนาคม 

 มีการประกันภัยชีวิตและทรัพย์สินของบุคคลที่ 3 ที่ได้รับ
ความเสียหาย/อันตรายอันเนื่องมาจากการก่อสร้ าง
โครงการ 

มาตรการเฉพาะด้านความปลอดภัยในพื นที่ปฏิบัติงาน 
 ประสานงานกับเจ้าหน้าที่สถานีไฟฟ้าย่อยราษฎร์บูรณะ 

(กฟน.) เมื่อมีการก่อสร้างพาดผ่านสถานีฯ เพื่อหารือ
เกี่ยวกับมาตรการป้องกันการเกิดกระแสไฟฟ้ารั่วไหล เช่น 
ติดตั้งฉนวนป้องกันเพิ่มเติม ก าหนดระยะห่างที่ปลอดภัย
ระหว่างสายไฟฟ้าและพื้นที่ปฏิบัติงาน เป็นต้น 
 

อุปกรณ์ใดช ารุดเสียหายต้องซ่อมแซมทันที เพื่อป้องกัน
อุบัติเหตุจากการท างาน 

 จัดเตรียมอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล ได้แก่ 
หมวกนิรภัย ถุงมือ แว่นตา หน้ากาก เครื่องป้องกันเสียง 
รองเท้าพื้นยางหุ้มส้น หรืออุปกรณ์อื่นๆ ให้เพียงพอแก่
ผู้ปฏิบัติงาน และก าชับให้ผู้ปฏิบัติงานสวมใส่อุปกรณ์คุ้มครอง
ความปลอดภัยส่วนบุคคลทุกครั้งที่ปฏิบัติงาน รวมทั้งให้สวมใส่
เครื่องนุ่งห่มให้เรียบร้อย รัดกุม โดยในกรณีที่ท างานเกี่ยวกับ
การใช้ไฟฟ้าจะต้องให้ผู้ปฏิบัติงานสวมเครื่องนุ่งห่มที่ไม่เปียกน้ า 

 จัดเตรียมอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล ได้แก่ 
หมวกนิรภัย ถุงมือ แว่นตา หน้ากาก เครื่องป้องกันเสียง 
รองเท้าพื้นยางหุ้มส้น หรืออุปกรณ์อื่นๆ ให้เพียงพอแก่
ผู้ปฏิบัติงาน และก าชับให้ผู้ปฏิบัติงานสวมใส่อุปกรณ์คุ้มครอง
ความปลอดภัยส่วนบุคคลทุกครั้งที่ปฏิบัติงาน รวมทั้งให้สวม
ใส่เครื่องนุ่งห่มให้เรียบร้อย รัดกุม โดยในกรณีที่ท างาน
เกี่ยวกับการใช้ไฟฟ้าจะต้องให้ผู้ปฏิบัติงานสวมเครื่องนุ่งห่มที่
ไม่เปียกน้ า 

 จัดให้มีทางเดินเข้ าออกจากพื้นที่ปฏิบัติ งานเกี่ ยวกับ
เครื่องจักร โดยมีความกว้างไม่น้อยกว่า 80 เซนติเมตร 

 ติดต้ังป้ายแสดงขอบเขตการก่อสร้างให้ชัดเจน 

อุปกรณ์ใดช ารุดเสียหายต้องซ่อมแซมทันที เพื่อป้องกัน
อุบัติเหตุจากการท างาน 

 จัดเตรียมอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล ได้แก่ 
หมวกนิรภัย ถุงมือ แว่นตา หน้ากาก เครื่องป้องกันเสียง 
รองเท้าพื้นยางหุ้มส้น หรืออุปกรณ์อื่นๆ ให้ เพียงพอแก่
ผู้ปฏิบัติงาน และก าชับให้ผู้ปฏิบัติงานสวมใส่อุปกรณ์คุ้มครอง
ความปลอดภัยส่วนบุคคลทุกครั้งที่ปฏิบัติงาน รวมทั้งให้สวมใส่
เครื่องนุ่งห่มให้เรียบร้อย รัดกุม โดยในกรณีที่ท างานเกี่ยวกับ
การใช้ไฟฟ้าจะต้องให้ผู้ปฏิบัติงานสวมเครื่องนุ่งห่มที่ไม่เปียกน้ า 

 จัดให้มีทางเดินเข้าออกจากพื้นที่ปฏิบัติงานเกี่ยวกับเครื่องจักร 
โดยมีความกว้างไม่น้อยกว่า 80 เซนติเมตร 

 ติดต้ังป้ายแสดงขอบเขตการก่อสร้างให้ชัดเจน 
 ในเขตก่อสร้างส่วนใดที่เป็นอันตราย ผู้ที่เข้าไปในเขตดังกล่าว

จะต้องสวมหมวกนิรภัยและให้ท าป้ายแสดงเขตอันตรายให้
ชัดเจน  

 จัดท ารั้วกั้น หรือเส้นแสดงเขตอันตราย ณ ที่ตั้งของเครื่องจักร 
หรือเขตที่เครื่องจักรท างานที่อาจเป็นอันตรายให้ชัดเจนทุกแห่ง 

 จัดให้มีพนักงานเจ้าหน้าที่อาชีวอนามัยและความปลอดภัย
ประจ าพื้นที่ก่อสร้าง 

 จัดเตรียมพื้นที่ส าหรับจอดรถและเครื่องจักรอุปกรณ์ที่ใช้ใน
การก่อสร้าง ให้รบกวนชุมชนน้อยที่สุด 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-43 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ระยะด าเนินการ 
 ซ่อมบ ารุงและดูแลพื้นผิวจราจรอย่างสม่ าเสมอ และรีบท า

การซ่อมแซมเมื่อพื้นผิวจราจรมีการช ารุดเสียหาย 
 ประสานงานกับต ารวจจราจร เพื่อตรวจสอบสภาพรถยนต์

ก่อนเข้าใช้เส้นทาง เช่น ตรวจสภาพควันด าจากท่อไอเสีย
รถยนต ์

 จัดเตรียมแผนงานด้านความปลอดภัยและแผนฉุกเฉินใน
ระยะด าเนินการ เช่น การติดตั้งโทรศัพท์ส าหรับโทรแจ้ง
เหตุฉุกเฉิน การจัดตั้งฝ่ายบริการฉุกเฉินไว้คอยช่วยเหลือรถ
ที่เกิดความขัดข้องไม่สามารถขับเคลื่อนต่อไปได้ การจัดตั้ง
ฝ่ายบริการฉุกเฉินเพื่อรองรับกรณีเกิดอุบัติเหตุบนเส้นทาง 
เป็นต้น 

 ในเขตก่อสร้างส่วนใดที่เป็นอันตราย ผู้ที่เข้าไปในเขตดังกล่าว
จะต้องสวมหมวกนิรภัยและให้ท าป้ายแสดงเขตอันตรายให้
ชัดเจน  

 จัดท ารั้วกั้น หรือเส้นแสดงเขตอันตราย ณ ที่ตั้งของเครื่องจักร 
หรือเขตที่เครื่องจักรท างานที่อาจเป็นอันตรายให้ชัดเจนทุกแห่ง 

 จัดให้มีพนักงานเจ้าหน้าที่อาชีวอนามัยและความปลอดภัย
ประจ าพื้นที่ก่อสร้าง 

 จัดเตรียมพื้นที่ส าหรับจอดรถและเครื่องจักรอุปกรณ์ที่ใช้ใน
การก่อสร้าง ให้รบกวนชุมชนน้อยที่สุด 

 ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดท าแผนการจัดการด้านความ
ปลอดภัยและอาชีวอนามัยในพื้นที่ก่อสร้าง ทั้งความปลอดภัย
ในพื้นที่ท างาน และความปลอดภัยในการใช้ เครื่องมือ
เครื่องจักร รวมทั้งวิธีการปฏิบัติงานในพื้นที่ที่มีความเสี่ยง 
เช่น การปฏิบัติงานบนที่สูง การใช้นั่งร้าน การท างานกับเครน 
เป็นต้น  และก ากับดูแลให้คนงานก่อสร้างปฏิบัติตามอย่าง
เคร่งครัด 

 จัดให้มีหน่วยปฐมพยาบาลเบื้องต้นในพื้นที่ก่อสร้างอย่าง
เพียงพอ 

 ปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบ ตามแผนปฏิบัติการลด
ผลกระทบด้านเสียง คุณภาพอากาศ และด้านการจราจร เพื่อ
ความปลอดภัยในช่วงการก่อสร้าง 

 ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดท าแผนการจัดการด้านความ
ปลอดภัยและอาชีวอนามัยในพื้นที่ก่อสร้าง ทั้งความปลอดภัย
ในพื้นที่ท างาน และความปลอดภัยในการใช้เครื่องมือเครื่องจักร 
รวมทั้งวิธีการปฏิบัติงานในพื้นที่ที่มีความเสี่ยง เช่น การ
ปฏิบัติงานบนที่สูง การใช้นั่งร้าน การท างานกับเครน เป็นต้น  
และก ากับดูแลให้คนงานก่อสร้างปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัด 

 จัดให้มีหน่วยปฐมพยาบาลเบื้องต้นในพื้นที่ก่อสร้างอย่าง
เพียงพอ 

 ปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบ ตามแผนปฏิบัติการลด
ผลกระทบด้านเสียง คุณภาพอากาศ และด้านการจราจร เพื่อ
ความปลอดภัยในช่วงการก่อสร้าง 

 ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดพื้นที่ก่อสร้าง และบ้านพักคนงาน
ก่อสร้างให้ถูกสุขลักษณะ เพื่อป้องกันปัญหาด้านสุขภาพ
อนามัย ได้แก่ 

- จัดหาน้ าดื่มและน้ าใช้ที่สะอาดและเพียงพอกับจ านวน
เจ้าหน้าที่และคนงาน (คิดปริมาณน้ าดื่มเฉลี่ย 5 ลิตร/คน/
วัน น้ าใช้ของคนงานก่อสร้างในบ้านพักคนงาน 150 ลิตร/
คน/วัน และน้ าใช้ของพนักงานในส านักงานควบคุมการ
ก่อสร้าง เท่ากับ 70 ลิตร/คน/วัน) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-44 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดพื้นที่ก่อสร้าง และบ้านพักคนงาน
ก่อสร้างให้ถูกสุขลักษณะ เพื่อป้องกันปัญหาด้านสุขภาพ
อนามัย ได้แก่ 
- จัดหาน้ าดื่มและน้ าใช้ที่สะอาดและเพียงพอกับจ านวน

เจ้าหน้าที่และคนงาน (คิดปริมาณน้ าดื่มเฉลี่ย 5 ลิตร/คน/
วัน น้ าใช้ของคนงานก่อสร้างในบ้านพักคนงาน 150 ลิตร/
คน/วัน และน้ าใช้ของพนักงานในส านักงานควบคุมการ
ก่อสร้าง เท่ากับ 70 ลิตร/คน/วัน) 

- จัดเตรียมสุขาที่ถูกสุขลักษณะ และมีจ านวนเพียงพอกับ
เจ้าหน้าที่และคนงานก่อสร้าง (ในสัดส่วนคนงาน 20 คน ต่อ
ห้องสุขา 1 ห้อง) เพื่อไม่ให้เป็นแหล่งแพร่ระบาดโรค 

- จัดหาถังรองรับขยะที่มีสภาพดี ไม่แตกรั่ว และมีฝาปิด 
จ านวนที่เพียงพอ และจัดให้มีการก าจัดขยะมูลฝอยอย่าง
สม่ าเสมอ เพื่อไม่ให้เป็นแหล่งเพาะพันธุ์แมลงและสัตว์
พาหะอื่นๆ 

- บ าบัดน้ าเสียตามมาตรการที่ก าหนดเพื่อลดการเพาะพันธุ์
ของสัตว์น าโรค 

โดยรายละเอียดการจัดการสิ่งแวดล้อมช่วงการก่อสร้าง
โครงการแสดงดังเอกสารแนบ 1 

- จัดเตรียมสุขาที่ถูกสุขลักษณะ และมีจ านวนเพียงพอกับ
เจ้าหน้าที่และคนงานก่อสร้าง (ในสัดส่วนคนงาน 20 คน 
ต่อห้องสุขา 1 ห้อง) เพื่อไม่ให้เป็นแหล่งแพร่ระบาดโรค 

- จัดหาถังรองรับขยะที่มีสภาพดี ไม่แตกรั่ว และมีฝาปิด 
จ านวนที่เพียงพอ และจัดให้มีการก าจัดขยะมูลฝอยอย่าง
สม่ าเสมอ เพื่อไม่ให้เป็นแหล่งเพาะพันธุ์แมลงและสัตว์
พาหะอื่นๆ 

- บ าบัดน้ าเสียตามมาตรการที่ก าหนดเพื่อลดการเพาะพันธุ์
ของสัตว์น าโรค 

โดยรายละเอียดการจัดการสิ่งแวดล้อมช่วงการก่อสร้าง
โครงการแสดงดังเอกสารแนบ 1 
 ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดเตรียมเครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นไว้ใน

บริเวณบ้านพักคนงาน และส านักงานควบคุมการก่อสร้าง
อย่างเพียงพอ 

 จัดให้มีการดูแลตรวจสอบเครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นให้สามารถ
ใช้การได้อยู่เสมอ หากพบว่ามีการเสียหายหรือใช้การไม่ได้ให้
รีบด าเนินการแก้ไข 

 จัดให้มีป้ายแนะน าการใช้เครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นไว้ใน
บริเวณที่อุปกรณ์นั้นติดต้ังอยู่ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-45 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดเตรียมเครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นไว้ใน
บริเวณบ้านพักคนงาน และส านักงานควบคุมการก่อสร้าง
อย่างเพียงพอ 

 จัดให้มีการดูแลตรวจสอบเครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นให้สามารถ
ใช้การได้อยู่เสมอ หากพบว่ามีการเสียหายหรือใช้การไม่ได้ให้
รีบด าเนินการแก้ไข 

 จัดให้มีป้ายแนะน าการใช้เครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นไว้ในบริเวณ
ที่อุปกรณ์นั้นติดต้ังอยู่ 

 จัดให้มีการอบรมเกี่ยวกับวิธีป้องกันอัคคีภัยและการใช้
เครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นอย่างถูกวิธีแก่คนงานก่อสร้างและ
พนักงาน 

 จัดให้มีการฝึกซ้อมดับเพลิงและฝึกซ้อมอพยพหนีไฟให้แก่
คนงานก่อสร้างและพนักงาน ปีละ 1 ครั้ง โดยจะต้องปฏิบัติ
ตามกฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และ
ด าเนินการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อม
ในการท างานเกี่ยวกับการป้องกันและระงับอัคคีภัย พ.ศ. 2555 

มาตรการด้านความปลอดภัยต่อผู้ใช้เส้นทางคมนาคมและชุมชน
ที่อยู่ใกล้เคียง 
 จัดให้มีป้ายสัญลักษณ์บอกให้ทราบถึงต าแหน่งพื้นที่ก่อสร้าง

ในระยะ 50-100 เมตร  
 ควบคุมให้พนักงานขับรถปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด 

 จัดให้มีการอบรมเกี่ยวกับวิธีป้องกันอัคคีภัยและการใช้
เครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นอย่างถูกวิธีแก่คนงานก่อสร้างและ
พนักงาน 

 จัดให้มีการฝึกซ้อมดับเพลิงและฝึกซ้อมอพยพหนีไฟให้แก่
คนงานก่อสร้างและพนักงาน ปีละ 1 ครั้ง โดยจะต้องปฏิบัติ
ตามกฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และ
ด าเนินการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อม
ในการท างานเกี่ยวกับการป้องกันและระงับอัคคีภัย พ.ศ. 2555 

มาตรการด้านความปลอดภัยต่อผู้ใช้เส้นทางคมนาคมและ
ชุมชนที่อยู่ใกล้เคียง 
 จัดให้มีป้ายสัญลักษณ์บอกให้ทราบถึงต าแหน่งพื้นที่ก่อสร้าง

ในระยะ 50-100 เมตร  
 ควบคุมให้พนักงานขับรถปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด 
 จัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยอ านวยความสะดวกด้านการจราจร

ให้กับผู้ใช้เส้นทางและประชาชนในกรณีที่ก่อสร้างตัดผ่าน
พื้นที่ชุมชนและเส้นทางคมนาคม 

 มีประกันภัยชีวิตและทรัพย์สินของบุคคลที่ 3 ที่ได้รับความ
เสียหาย/อันตราย อันเนื่องมาจากการก่อสร้างโครงการ 

 ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านระดับ
เสียงอย่างเคร่งครัด 

มาตรการเฉพาะด้านความปลอดภัยในพื นที่ปฏิบัติงาน 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-46 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 จัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยอ านวยความสะดวกด้านการจราจร
ให้กับผู้ใช้เส้นทางและประชาชนในกรณีที่ก่อสร้างตัดผ่าน
พื้นที่ชุมชนและเส้นทางคมนาคม 

 มีประกันภัยชีวิตและทรัพย์สินของบุคคลที่ 3 ที่ได้รับความ
เสียหาย/อันตราย อันเนื่องมาจากการก่อสร้างโครงการ 

 ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านระดับ
เสียงอย่างเคร่งครัด 

 ประสานงานกับต ารวจจราจรเพื่อตรวจสอบสภาพรถยนต์
ก่อนเข้าใช้เส้นทาง เช่น ตรวจวัดระดับเสียงและควันด าจาก
ท่อไอเสียรถยนต์ 

 จัดเตรียมแผนงานด้านความปลอดภัยและแผนฉุกเฉินในระยะ
ด าเนินการ เช่น การติดตั้งโทรศัพท์ส าหรับโทรแจ้งเหตุฉุกเฉิน 
การจัดตั้งฝ่ายบริการฉุกเฉินไว้คอยช่วยเหลือรถที่เกิดความ
ขัดข้องไม่สามารถขับเคลื่อนต่อไปได้ การจัดตั้งฝ่ายบริการ
ฉุกเฉินเพื่อรองรับกรณีเกิดอุบัติเหตุบนเส้นทาง เป็นต้น 

 ก าหนดให้จ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงานที่ด่านเก็บค่าผ่านทางข้าม
ถนนเฉพาะบริเวณด่านเก็บค่าผ่านทางเท่านั้น  

 จัดเตรียมเครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นไว้ในบริเวณอาคารด่านเก็บ
ค่าผ่านทางและอาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษ 

ประสานงานกับเจ้าหน้าที่สถานีไฟฟ้าย่อยราษฎร์บูรณะ (กฟน.) 
เมื่อมีการก่อสร้างพาดผ่านสถานีฯ เพื่อหารือเกี่ยวกับมาตรการ
ป้องกันการเกิดกระแสไฟฟ้ารั่วไหล เช่น ติดตั้งฉนวนป้องกัน
เพิ่มเติม ก าหนดระยะห่างที่ปลอดภัยระหว่างสายไฟฟ้าและพื้นที่
ปฏิบัติงาน เป็นต้น 
ระยะด าเนินการ 
 ก าหนดให้จ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงานที่ด่านเก็บค่าผ่านทางข้าม

ถนนเฉพาะบริเวณด่านเก็บค่าผ่านทางเท่านั้น 
 ประสานงานกับต ารวจจราจร เพื่อตรวจสอบสภาพรถยนต์ก่อน

เข้าใช้เส้นทาง เช่น ตรวจสภาพควันด าจากท่อไอเสียรถยนต์ 
 จัดให้มีป้ายแนะน าการใช้เครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นไว้ในบริเวณ

ที่อุปกรณ์นั้นติดต้ังอยู่ 
 จัดให้มีการดูแลตรวจสอบเครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นให้สามารถ

ใช้การได้อยู่เสมอ หากพบว่ามีการเสียหายหรือใช้การไม่ได้ให้
รีบด าเนินการแก้ไข 

 จัดเตรียมเครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นไว้ในบริเวณอาคารด่านเก็บ
ค่าผ่านทางและอาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษ 

 ซ่อมบ ารุงและดูแลพื้นผิวจราจรอย่างสม่ าเสมอ และรีบท าการ
ซ่อมแซมเมื่อพื้นผิวจราจรมีการช ารุดเสียหาย 

 จัดเตรียมแผนงานด้านความปลอดภัยและแผนฉุกเฉินในระยะ
ด าเนินการ เช่น การติดตั้งโทรศัพท์ส าหรับโทรแจ้งเหตุฉุกเฉิน 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-47 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 จัดให้มีการดูแลตรวจสอบเครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นให้สามารถ
ใช้การได้อยู่เสมอ หากพบว่ามีการเสียหายหรือใช้การไม่ได้ให้
รีบด าเนินการแก้ไข 

 จัดให้มีป้ายแนะน าการใช้เครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นไว้ในบริเวณ
ที่อุปกรณ์นั้นติดต้ังอยู่ 

 จัดให้มีการอบรมเกี่ยวกับวิธีป้องกันอัคคีภัยและการใช้
เครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นอย่างถูกวิธีแก่เจ้าหน้าที่ของ กทพ.จัด
ให้มีการฝึกซ้อมดับเพลิงและฝึกซ้อมอพยพหนีไฟให้แก่
เจ้าหน้าที่ของ กทพ. เป็นประจ าทุกปี 

การจัดตั้งฝ่ายบริการฉุกเฉินไว้คอยช่วยเหลือรถที่เกิดความ
ขัดข้องไม่สามารถขับเคลื่อนต่อไปได้ การจัดตั้งฝ่ายบริการ
ฉุกเฉินเพื่อรองรับกรณีเกิดอุบัติเหตุบนเส้นทาง เป็นต้น 

 จัดให้มีการอบรมเกี่ยวกับวิธีป้องกันอัคคีภัยและการใช้
เครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นอย่างถูกวิธีแก่เจ้าหน้าที่ของ กทพ.จัด
ให้มีการฝึกซ้อมดับเพลิงและฝึกซ้อมอพยพหนีไฟให้แก่
เจ้าหน้าที่ของ กทพ. เป็นประจ าทุกปี 

7. สุนทรียภาพ/ 
 ทัศนียภาพ 

ระยะก่อนก่อสร้าง 
เพื่อป้องกันและลดผลกระทบด้านทัศนียภาพและคุณค่า
ความงาม อันเนื่องมาจากการพัฒนาโครงการ ที่ปรึกษาจึงได้
เสนอแนะมาตรการป้องกันและลดผลกระทบที่ต้ อง
ด าเนินการตั้งแต่ในระยะก่อนการก่อสร้างโครงการและได้มี
การด าเนินการตามมาตรการดังกล่าวแล้วในขั้นตอนการ
ออกแบบเบื้องต้น ซ่ึงเป็นส่วนหนึ่งของการศึกษาความ
เหมาะสมฯ นี้ ดังรายละเอียดต่อไปนี้ 
 ออกแบบโครงสร้างของโครงการ เช่น เสารองรับโครงการ

ทางยกระดับ ให้มีรูปทรงสถาปัตยกรรมที่ดี มีความเปรียว 
กระชับ ไม่เทอะทะและค านึงถึงมุมมองในระยะไกล 

ระยะก่อนก่อสร้าง 
 ออกแบบโครงสร้างของโครงการ เช่น เสารองรับโครงสร้าง

ทางยกระดับให้มีรูปทรงสถาปัตยกรรมที่ดี มีความเพรียว
กระชับ ไม่เทอะทะ และค านึงถึงมุมมองในระยะไกล 

 ออกแบบภูมิทัศน์โดยรอบอาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษ (CCB) 
อาคารควบคุมด่านเก็บค่าผ่านทาง โดยการจัดสวนปลูกต้นไม้
ให้ร่มเงาและสนามหญ้า 

 วางผังให้สิ่งปลูกสร้างเกิดความกลมกลืนกับสภาพภูมิประเทศ 
ระยะก่อสร้าง 
 สร้างรั้ว ก าแพงรอบพื้นที่ก่อสร้างเพื่อปิดไม่ให้เห็นสิ่งก่อสร้าง 

โดยควรเลือกใช้สีและวัสดุที่สร้างเป็นสิ่งปิดบังให้มีความ

ระยะก่อนก่อสร้าง 
 ออกแบบโครงสร้างของโครงการ เช่น เสารองรับโครงสร้างทาง

ยกระดับให้มีรูปทรงสถาปัตยกรรมที่ดี มีความเพรียวกระชับ ไม่
เทอะทะ และค านึงถึงมุมมองในระยะไกล 

 ออกแบบสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาให้มีความสอดคล้อง
กลมกลืนกับสะพานพระราม 9 เพื่อลดผลกระทบในแง่ของการ
เพิ่มการบดบังสายตาและความขัดแย้งกับองค์ประกอบทาง
ทัศนียภาพที่มีอยู่เดิมบริเวณสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยา โดย
มีหลักการออกแบบเบื้องต้นด้านสถาปัตยกรรมดังนี้ 

- ต าแหน่งของเสาสูง (Pylon) ของสะพานแห่งใหม่จะอยู่
ในแนวเดียวกับสะพานพระราม 9  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-48 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 ออกแบบสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาให้มีความสอดคล้อง
กลมกลืนกับสะพานพระราม 9 เพื่อลดผลกระทบในแง่
ของการเพิ่มการบดบังสายตาและความขัดแย้งกับ
องค์ประกอบทางทัศนียภาพที่มีอยู่เดิมบริเวณสะพานข้าม
แม่น้ าเจ้าพระยา โดยมีหลักการออกแบบเบื้องต้นด้าน
สถาปัตยกรรมดังนี ้

- ต าแหน่งของเสาสูง (Pylon) ของสะพานแห่งใหม่จะ
อยู่ในแนวเดียวกับสะพานพระราม 9  

- ความหนาของโครงสร้างสะพาน (Deck Depth) คงที่
และมีความหนาใกล้เคียงกับสะพานพระราม 9 

- การจัดเรียงแนวสายเคเบิ้ลยึดรั้งโครงสร้างสะพานมี
แนวการจัดเรียงคล้ายคลึงกับสะพานพระราม 9 

- ความสูงของเสาสูงสะพานแห่งใหม่จะคล้ายคลึงกับ
ของสะพานพระราม 9 

- ต าแหน่งของตอม่อสะพานช่วงบนฝั่ง (Back Span 
Pier) จะมีการจัดเรียงต าแหน่งในแนวเดียวกับตอม่
อบนฝั่งของสะพานพระราม 9 

- รูปทรงของตอม่อสะพานแห่งใหม่มีลักษณะเดียวกัน
กับตอม่อของสะพานพระราม 9 

กลมกลืนกับสภาพแวดล้อม เช่น สีน้ าเงิน สีน้ าตาล หรือเลือกสี
ที่มีผลต่อจิตวิทยาที่ดี เช่น สีเขียว เป็นต้น 

 ต้องวางผังพื้นที่ก่อสร้างให้สอดคล้องกับขั้นตอนก่อสร้าง เช่น 
ก าหนดต าแหน่งเส้นทางขนส่งเข้าออกให้ชัดเจน ต าแหน่งกอง
วัสดุ ต าแหน่งบ้านพักคนงาน เพื่อช่วยให้เกิดความเป็น
ระเบียบเรียบร้อยมากยิ่งขึ้น 

- ความหนาของโครงสร้างสะพาน (Deck Depth) คงที่
และมีความหนาใกล้เคียงกับสะพานพระราม 9 

- การจัดเรียงแนวสายเคเบิ้ลยึดรั้งโครงสร้างสะพานมีแนว
การจัดเรียงคล้ายคลึงกับสะพานพระราม 9 

- ความสูงของเสาสูงสะพานแห่งใหม่จะคล้ายคลึงกับของ
สะพานพระราม 9 

- ต าแหน่งของตอม่อสะพานช่วงบนฝั่ง (Back Span Pier) 
จะมีการจัดเรียงต าแหน่งในแนวเดียวกับตอม่อบนฝั่งของ
สะพานพระราม 9 

 ออกแบบภูมิทัศน์โดยรอบอาคารศูนย์ควบคุมทางพิเศษ (CCB) 
อาคารควบคุมด่านเก็บค่าผ่านทาง โดยการจัดสวนปลูกต้นไม้
ให้ร่มเงาและสนามหญ้า 

 วางผังให้สิ่งปลูกสร้างเกิดความกลมกลืนกับสภาพภูมิประเทศ 
 ออกแบบภูมิสถาปัตยกรรมในบริเวณที่ว่างตามแนวเส้นทางริม

แม่น้ า เจ้ าพระยาทั้ งฝั่ งธนบุ รี และฝั่ งพระนครให้ เป็ น
สวนสาธารณะเป็นที่พักสายตาส าหรับผู้เดินทางผ่านและเป็น
สถานที่ที่ประชาชนสามารถเข้ามาใช้ประโยชน์ส าหรับกิจกรรม
สันทนาการ 

 ก าหนดให้มีการปลูกต้นไม้เพื่อเพิ่มมูลค่าทางด้านทัศนียภาพ 
โดยคัดเลือกพันธุ์ไม้ที่สามารถช่วยลดผลกระทบจากฝุ่นละออง 
ช่วยดูดซับเสียงและเป็นแนวกันลมในบริเวณแนวสองฟากแนว



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-49 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 ออกแบบภูมิสถาปัตยกรรมรอบอาคารควบคุมและด่าน
เก็บค่าผ่านทางโดยการจัดสวน ปลูกต้นไม้ให้ร่มเงาและ
สนามหญ้า 

 ออกแบบภูมิสถาปัตยกรรมในบริเวณที่ว่างตามแนว
เส้นทางริมแม่น้ าเจ้าพระยาทั้งฝั่งธนบุรีและฝั่งพระนครให้
เป็นสวนสาธารณะเป็นที่พักสายตาส าหรับผู้เดินทางผ่าน
และเป็นสถานที่ที่ประชาชนสามารถเข้ามาใช้ประโยชน์
ส าหรับกิจกรรมสันทนาการ 

 ก าหนดให้มีการปลูกต้นไม้ เพื่อเพิ่มมูลค่าทางด้าน
ทัศนียภาพ โดยคัดเลือกพันธุ์ ไม้ที่ สามารถช่วยลด
ผลกระทบจากฝุ่นละออง ช่วยดูดซับเสียงและเป็นแนวกัน
ลมในบริ เวณแนวสองฟากแนวสายทางช่ วงถนน
รัชดาภิเษก ทดแทนต้นไม้เดิมที่ต้องขุดย้ายออกในช่วง
การก่อสร้างโครงการ 

ระยะก่อสร้าง 
 ประสานกับกรุงเทพมหานครในการรื้อถอนและปลูก

ต้นไม้ทดแทนตลอด 2 ข้างทางของถนนรัชดาภิเษก ช่วงที่
ต้องท าการขุดย้ายต้นไม้ออกในช่วงการก่อสร้างโครงการ 
โดยพันธุ์ไม้ที่เสนอแนะคือ พันธุ์ไม้เดิมที่มีการปลูกใน
บริเวณดังกล่าวในปัจจุบันได้แก่ หางนกยูงฝรั่ง (Flame 
Tree;Delonix regia (Bojer Raf. ) ตะแบก (Queen’s 

สายทาง เพื่อทดแทนต้นไม้เดิมที่ต้องขุดย้ายออกในช่วงการ
ก่อสร้างโครงการ 

ระยะก่อสร้าง 
 สร้างรั้ว ก าแพงรอบพื้นที่ก่อสร้างเพื่อปิดไม่ให้เห็นสิ่งก่อสร้าง 

โดยควรเลือกใช้สีและวัสดุที่สร้างเป็นสิ่งปิดบังให้มีความ
กลมกลืนกับสภาพแวดล้อม เช่น สีน้ าเงิน สีน้ าตาล หรือเลือก
สีที่มีผลต่อจิตวิทยาที่ดี เช่น สีเขียว เป็นต้น 

 ต้องวางผังพื้นที่ก่อสร้างให้สอดคล้องกับขั้นตอนก่อสร้าง เช่น 
ก าหนดต าแหน่งเส้นทางขนส่งเข้าออกให้ชัดเจน ต าแหน่งกอง
วัสดุ  ต าแหน่งบ้านพักคนงาน เพื่อช่วยให้เกิดความเป็น
ระเบียบเรียบร้อยมากยิ่งขึ้น 

 ประสานกับกรุงเทพมหานครในการรื้อถอนและปลูกต้นไม้
ทดแทนตลอด 2 ข้างทาง ช่วงที่ต้องท าการขุดย้ายต้นไม้ออก
ในช่วงการก่อสร้างโครงการ โดยพันธุ์ไม้ที่เสนอแนะคือ พันธุ์ไม้
เดิมที่มีการปลูกในบริเวณดังกล่าวในปัจจุบันได้แก่ หางนกยูง
ฝ รั่ ง  ( Flame Tree;Delonix regia ( Bojer Raf. )  ตะ แบ ก 
(Queen’s Flower;Laagerstroemia Floribunda Jack) และ
ราชพฤกษ์ (Golden Shower;Cassia fistula L.) โดยควรปลูก
พันธุ์ไม้แต่ละชนิดส าหรับแต่ละช่วงเป็น 3 ช่วง ช่วงละประมาณ 
330 เมตร ทั้ง 2 ฟาก โดยมีระยะห่างระหว่างต้น 6 เมตร 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-50 
 

ตารางที่ 6.1-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช - ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง -  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวันตก 

การจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

Flower;Laagerstroemia Floribunda Jack)  และราช
พฤกษ์  (Golden Shower;Cassia fistula L. ) โดยควร
ปลูกพันธุ์ไม้แต่ละชนิดส าหรับแต่ละช่วงเป็น 3 ช่วง ช่วง
ละประมาณ 330 เมตร ทั้ ง 2 ฟาก โดยมีระยะห่าง
ระหว่างต้น 6 เมตร 

 ปลูกต้นอโศกอิน เดี ย  (Cemetary tree;Polayalthia 
longifolia Benth.& Hook.f.var.pandurata) ซ่ึงมีความ
สูงประมาณ 15 เมตร ซ้อน 2 แถวสลับฟันปลา โดยให้มี
ระยะห่างระหว่างต้นประมาณ 1 เมตร ตลอดแนวด้าน
นอกของก าแพงวัดสารอดด้ านที่ ประชิดกับด่ าน 
วัดสารอด ระยะทางประมาณ 130 เมตร 

 จัดภูมิสถาปัตยกรรมบริเวณทางแยกต่างระดับบางโคล่
และบริเวณทางขึ้น-ลงด่านสุขสวัสดิ์ 

 ด าเนินการตามมาตรการป้องกันและลดผลกระทบด้าน
คุณภาพอากาศ และการคมนาคมขนส่งอย่างเคร่งครัด 

ระยะด าเนินการ 
 ดูแลสภาพและบ ารุงรักษาต้นไม้ที่ปลูกตามแผนการ

ปรับปรุงภูมิทัศน์อย่างต่อเนื่อง 

 จัดภูมิสถาปัตยกรรมบริเวณทางแยกต่างระดับบางโคล่และ
บริเวณทางขึ้น - ลงด่านสุขสวัสดิ์ 

 ด าเนินการตามมาตรการป้องกันและลดผลกระทบด้าน
คุณภาพอากาศ และการคมนาคมขนส่งอย่างเคร่งครัด 

 ป ลู ก ต้ น อ โ ศ ก อิ น เ ดี ย  ( Cemetary tree;Polayalthia 
longifolia Benth.& Hook.f.var.pandurata) ซ่ึ งมีความสู ง
ประมาณ 15 เมตร ซ้อน 2 แถวสลับฟันปลา โดยให้มีระยะห่าง
ระหว่างต้นประมาณ 1 เมตร ตลอดแนวด้านนอกของก าแพง
วัดสารอดด้านที่ประชิดกับด่านวัดสารอด ระยะทางประมาณ 
130 เมตร (ยกเลิกมาตรการ) 

ระยะด าเนินการ 
 ดูแลสภาพและบ ารุงรักษาต้นไม้ที่ปลูกอย่างต่อเนื่อง 

หมายเหตุ :             หมายถึง มาตรการที่เพิ่มเติมจากการศึกษาในครั้งนี้ 
  (ยกเลิกมาตรการ) หมายถึง มาตรการทีถู่กยกเลิกจากการศึกษาในครั้งนี้ 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-51 
 

ตารางที่ 1 ต าแหน่งการติดตั งก าแพงกันเสียงตามแนวเส้นทางโครงการ 

ล าดับ แหล่งรบัผลกระทบส าคญั 
ความยาวก าแพง

กันเสียง1/ (เมตร) 

ความยาวก าแพงกันเสียง

รวมที่จะตดิตั ง2/ (เมตร) 
กม.ที่ติดก าแพงกันเสียง 

1 โรงพยาบาลพระราม 2 260 260 4+800 ถึง 5+060 

2 โรงพยาบาลบางมด 500 500 9+000 ถึง 9+500 

3 โรงพยาบาลบางปะกอก 9  

อินเตอร์เนชั่นแนล 

260 260 11+400 ถึง 11+660 

4 โรงเรียนสมบุญวิทย ์ 255 255 10+900 ถึง 11+155 

5 ชุมชนบ้านป้าแดงพัฒนา 490 2,939 10+850 ถึง 13+789 

6 ชุมชนทองเจือ 1,577 

7 ต าหนักทิพย์ปู่ขาว 817 

8 อาคารพักอาศัยขา้ราชการกองทัพเรือ

ส่วนกลางพื้นที่สุขสวัสดิ ์

2,358 

9 ศาลเจ้าแซ่โค้ว 445 4,448 11+647 ถึง 16+095 

 10 โรงเรียนอนุบาลสุพัชชา 717 

11 วัดสารอด 478 

12 หาญตระกูลมูลนิธ ิ 932 

13 เคหะสุขสวัสดิ ์ 584 

14 ชุมชนรวมน้ าใจ 334 

15 โรงเรียนวัดสารอด 900 

16 โรงเรียนปัญญาศักดิ์ 894 

17 หมู่บ้านเรือนทอง 2,224 

18 วิทยาลยัพาณิชยการเชตุพน 628 1,022 14+630 ถึง 15+651 

19 ชุมชนนาทราย 446 

20 โรงเรียนอนุบาลปัญญาศักดิ ์ 894 

21 โรงเรียนอมันนฤมิต 614 625 อยู่หลังจากจุดสิ้นสุด Center line อยู่ใกล้ 

ทางพิเศษศรีรัช ประมาณ กม. 18+700 

22 มัสยิดอมันนฤมิต 538 อยู่หลังจากจุดสิ้นสุด Center line อยู่ใกล้ 

ทางพิเศษศรีรัช ประมาณ กม. 18+700 
หมายเหตุ :   1/   คือ   ความยาวก าแพงกันเสียงค านวณจากระยะทางท่ีโครงการพาดผ่านแหล่งรับผลกระทบ บวกกับ 4 เท่าของระยะห่างระหว่างแหล่งรับผลกระทบกับโครงการ ณ บริเวณริมขอบแต่ละข้าง

ของแหล่งรับผลกระทบ (อ้างอิงจากข้อแนะน าของ FHWA) 

2/   คือ   ความยาวก าแพงกันเสียงท่ีติดต้ังจะไม่เท่ากับความยาวของก าแพงกันเสียงบริเวณแหล่งรับผลกระทบแต่ละแห่งรวมกัน เนื่องจากมีระยะก าแพงกันเสียงบางช่วงท่ีซ้อนทับกัน 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-52 
 

 

รูปที่ 1 ต าแหน่งติดตั งก าแพงกันสียง 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-53 
 

 
รูปที่ 1 ต าแหน่งติดตั งก าแพงกันสียง (ต่อ) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-54 
 

 

รูปที่ 2 แผนการก่อสร้างเพื่อหลีกเลี่ยงผลกระทบต่อการใช้เดินเท้าของประชาชน 

พื้นท่ีก่อสร้าง 

พื้นท่ีทางเดินชั่วคราว 

ปิด 1 ช่อง

จราจร 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-55 
 

ตารางที่ 2 ป้ายสัญญาณและอปุกรณ์ต่างๆ ทีใ่ช้กันพื นที่ก่อสร้าง 
สัญลักษณ ์ ชื่อ ลักษณะของสัญลักษณ ์ การใช้งานและการติดตั ง 

 

ป้ายเตือนงานกอ่สร้าง ขนาดป้าย 60 X 60 เซนติเมตร  

พื้นสีเหลือง สัญลักษณ์สีด า เส้นขอบสีด า 

ใช้เตือนให้ผู้ขับขี่ยานพาหนะทราบว่ามีการ

ก่อสร้างล่วงหน้า ในระยะ 1 กิโลเมตร 500 

และ 150 เมตร ก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้าง 

 

ป้ายเตือนลดช่องจราจร

ด้านขวา 

ขนาดป้าย 60 X 60 เซนติเมตร 

พื้นสีเหลือง สัญลักษณ์สีด า เส้นขอบสีด า 

ใช้ เตื อนให้ผู้ ขั บขี่ ย านพาหนะทราบว่ า

ข้างหน้ามีการลดช่องจราจรจาก 3 ช่องเหลือ 

2 ช่อง 

 

ป้ายเตือนลดความเร็ว ขนาดป้าย 80 X 120 เซนติเมตร  

พื้นสีเหลือง สัญลักษณ์สีด า เส้นขอบสีด า 

ใช้ เตือนให้ผู้ ขับขี่ ยานพาหนะขับขี่ ด้ วย

ความเร็วที่ก าหนด 

 

ป้ายระวังคนงาน ขนาดป้าย 60 X 60 เซนติเมตร  

พื้นสีส้ม สัญลักษณ์สีด า เส้นขอบสีด า 

ใช้เตือนให้ผู้ขับขี่ยานพาหนะระวังคนงานที่

ก าลังปฏิบัติงาน 

 

ป้ายระวังเครื่องจักรก าลัง

ท างาน 

ขนาดป้าย 60 X 60 เซนติเมตร  

พื้นสีส้ม สัญลักษณ์สีด า เส้นขอบสีด า 

ใช้เตือนให้ผู้ขับขี่ยานพาหนะระวังเครื่องจักร

ที่ก าลังท างาน 

 

ป้ายน าทาง ขนาดป้าย Ø 60 เซนติเมตร  

พื้นสีน้ าเงิน สัญลักษณ์ลูกศรสีขาว  

เส้นขอบสีขาว 

ใช้น าทางให้ผู้ขับขี่ยานพาหนะชิดซ้าย 

 

ป้ายน าทาง 
จราจร 

ขนาดป้ายสูง 4 เมตร มองได้ระยะไกล

กว่า 1,000 เมตร ด้วยลูกศรเตือนโคมไฟ

ชนิดฮาโลเจน RS 2000 จ านวน 24 ดวง 

และไฟกระพริบที่ขนานกัน 

ใช้ร่วมกับป้ายให้ผ่านทางด้านนี้ 

 

ป้ายสิ้นสุดเขตก่อสร้าง ขนาดป้าย 80 X 120 เซนติเมตร  

พื้นสีแสด สัญลักษณ์สีด า เส้นขอบสีด า 

ใช้แจ้ งให้ผู้ ขับขี่ย านพาหนะทราบว่าถึ ง

จุดสิ้นสุดเขตก่อสร้าง  

 

ก าแพงคอนกรีต ก าแพงคอนกรีต ใช้กันพื้นที่ก่อสร้าง ระหว่างกระแสจราจร

และพื้นที่ก่อสร้าง 

 

หลอดไฟฟ้า หลอดไฟฟ้า ใช้เป็นแนวน าทางและเตือน คนเดินเท้าและผู้

ขับขี่ยานพาหนะ โดยติดตั้งตลอดแนวพื้นที่

ก่อสร้าง 

 

ไฟกระพริบ มีแสงตรง และกระจกสะทอ้นแสงติดกับ

หลอดไฟ มองได้ระยะไกล 

ติดตั้งไฟให้พุ่งตรงไปยังการจราจรที่วิ่งเข้ามา 

วางห่างกันช่วงละ 3 เมตร 

 

กรวย กรวย สีส้ม ใช้วางห่างกัน 1-2 เมตร ตลอดช่วงลดช่อง

จราจร ที่มีการปฏิบัติงานชัว่คราว 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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บทที่ 6 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-56 
 

 

รูปที่ 3 ตัวอย่างการติดตั งป้ายเครื่องหมายจราจรระหว่างก่อสร้าง 
 

ตารางที่ 3 ระยะติดตั งป้ายเตือนล่วงหน้า 

ชนิดของถนน 
ระยะระหว่างพื นที่ปฏิบัติงานถึงป้ายเตือนที่หนึ่ง 

และระยะระหว่างป้าย (เมตร) 

ถนนในเมือง (ความเร็วต่ า 30 กม./ชม.) 30 

ถนนในเมือง (ความเร็วต่ า 60 กม./ชม.) 100 

ถนนนอกเมือง (80 กม./ชม.) 150 
ท่ีมา :  เอกสารมาตรฐานความปลอดภัยด้านการจราจรและขนส่งของส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

 

ตารางที่ 6 ระยะการเบี่ยงที่เหมาะสม 

ชนิดของถนน/ชนิดของการเบ่ียง ระยะการเบ่ียง 

ถนนในเมือง (60 กม./ชม.) T = 40-80 เมตร 

ถนนนอกเมือง (80 กม./ชม.) T = 150-200 เมตร 

การเบี่ยงเพ่ือลดช่องจราจร ไม่ต่ ากว่า T 

การเบี่ยงเพ่ือเปลี่ยนช่องจราจร ไม่ต่ ากว่า 0.5T 

การเบี่ยงบนไหล่ทาง ไม่ต่ ากว่า 0.33T 

การเบี่ยงระหว่าง 1 ช่องจราจรกับ 2 ช่องจราจร ไม่เกิน 30 เมตร 

การเบี่ยงเมื่อสิ้นสุดการก่อสร้าง 30 เมตร/ 1 ช่องทาง 
ท่ีมา :  เอกสารมาตรฐานความปลอดภัยด้านการจราจรและขนส่ง ของส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

 



บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 7-1 
 

บทที ่ 7 มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

7.1 บทน า 

การด าเนินโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้าน

ตะวันตก อาจก่อให้เกิดผลกระทบสิ่งแวดล้อมในด้านต่างๆ ซึ่งจ าเป็นต้องมีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ทั้งในระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ เพื่อบรรเทาผลกระทบที่เกิดขึ้นซึ่งก าหนดไว้

ในบทที่ 6 อย่างไรก็ตาม ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการด าเนินโครงการอาจมีความคลาดเคลื่อนจากที่ได้ประเมินไว้ ท าให้

มาตรการฯ ที่เสนอแนะไว้ไม่เหมาะสม ดังนั้น จึงได้ก าหนดมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้ง

แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพื่อให้การด าเนินการตามมาตรการต่างๆ เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ 

และสามารถเสนอให้มีการเปลี่ยนแปลงมาตรการในกรณีที่ไม่เหมาะสมให้มีความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพมาก

ยิ่งขึ้นต่อไป โดยในการด าเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการในระยะ

ต่างๆ การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) หรือหน่วยงานที่ได้รับมอบหมาย (ผู้รับเหมาก่อสร้าง/ผู้รับสัมปทาน) 

ต้องด าเนินการจัดจ้างบุคคลที่ 3 (Third Party) เพื่อตรวจสอบการด าเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั้งในระยะก่อนก่อสร้าง ระหว่างการก่อสร้าง และระหว่างด าเนินการ ให้เป็นไปตามรายละเอียด

ที่ก าหนดไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ที่ผ่านการพิจารณาแล้ว ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งในแผนงาน

การจัดการสิ่งแวดล้อมของโครงการ และจัดท าเป็นรายงานสรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม เสนอต่อ กทพ. ตาม

ก าหนดเวลา ตลอดระยะเวลาโครงการ ซึ่งโครงการได้ระบุถึงการจ้าง Third Party ในทุกระยะของโครงการไว้ใน

ตาราง สผ.1 แล้ว 

ทั้งนี้ ก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง/ผู้ได้รับสัมปทานท าเอกสารหรือรายงานใด โดยมีการตรวจสอบหรือ

รับรองโดยบุคคล หรือนิติบุคคลตามที่ก าหนดในกฎกระทรวง 

7.2 การเปลี่ยนแปลงมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

การจัดท ารายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตกได้มีการทบทวน
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมว่ามีความเหมาะสมและเพียงพอส าหรับการตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการหรือไม่ ซึ่งจากการทบทวน พบว่า ต้องมีการปรับมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้มีความเหมาะสมกับสภาพแวดล้อมที่เปลี่ยนแปลงไปในปัจจุบันดังนี้ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวเิคราะห์ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม บทที่ 7 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวนัตก  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 7-2 
 

1) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านคุณภาพอากาศ 

ระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ : (1) เพิ่มระยะเวลาตรวจวัดจากเดิมเป็นเวลา
อย่างน้อย 3 วัน เป็นเวลาอย่างน้อย 5 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันท าการและวันหยุดราชการ เนื่องจากให้เป็นไปตาม
ข้อเสนอแนะจาก สผ. และคชก. ที่ได้เคยเสนอแนะไว้ในโครงการอ่ืนๆ ที่ผ่านมา (2) ยกเลิกจุดตรวจวัด 2 สถานี ได้แก่ 
วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน และมัสยิดอมันนฤมิต เพิ่มสถานีตรวจวัด 1 สถานี คือ โรงเรียนวัดสารอด เนื่องจากเป็นตัวแทน
ของพื้นที่ริมทางพิเศษเฉลิมมหานคร ช่วง กม 14+915 ถึงแม้ผลการประเมินจะไม่มีผลกระทบมากก็ตาม แต่โครงการ
ได้พิจารณาและก าหนดให้เป็นสถานีติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากโครงการ เนื่องจากเป็นช่วงที่โครงการ
ซ้อนทับอยู่บนทางพิเศษเฉลิมมหานคร รวมทั้งในช่วงดังกล่าวไม่มีพื้นที่อ่อนไหวอื่นส าหรับใช้เป็นตัวแทนที่เหมาะสมได้ 

2) มาตรการติดตามตรวจสอบระดับเสียง 

ระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง : (1) ระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการเพิ่ม
ระยะเวลาตรวจวัดเป็นเวลาอย่างน้อย 5 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันท าการและวันหยุดราชการ เนื่องจากให้เป็นไปตาม
ข้อเสนอแนะจาก สผ. และคชก. ที่ได้เคยเสนอแนะไว้ในโครงการอ่ืนๆ ที่ผ่านมา (2) ยกเลิกจุดตรวจวัด 2 สถานี ได้แก่ 
วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน และมัสยิดอมันนฤมิต เพิ่มสถานีตรวจวัด 1 สถานี คือ โรงเรียนวัดสารอด เนื่องจากเป็นตัวแทน
ของพื้นที่ริมทางพิเศษเฉลิมมหานคร ช่วง กม 14+915 ถึงแม้ผลการประเมินจะไม่มีผลกระทบมากก็ตาม แต่โครงการ
ได้พิจารณาและก าหนดให้เป็นสถานีติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากโครงการ เนื่องจากเป็นช่วงที่โครงการ
ซ้อนทับอยู่บนทางพิเศษเฉลิมมหานคร รวมทั้งในช่วงดังกล่าวไม่มีพื้นที่อ่อนไหวอื่นส าหรับใช้เป็นตัวแทนที่เหมาะสมได้ 

ระยะด าเนินการ : ยกเลิกสถานีตรวจวัด 8 สถานี ได้แก่ วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน มัสยิด 
อมันนฤมิต ศาลเจ้าปึงเถ่ากง โรงเรียนปัญญาศักดิ์ วัดสน โรงพยาบาลนครธน วัดเลา และวัดยายร่ม เพิ่มสถานีตรวจวัด 
2 สถานี ได้แก่ 1) โรงพยาบาลบางมด เพื่อเป็นตัวแทนของพื้นที่ริมถนนพระรามที่ 2 ช่วง กม 9+225 และ 2) โรงเรียน
วัดสารอด เนื่องจากเป็นตัวแทนของพื้นที่ริมทางพิเศษเฉลิมมหานคร ช่วง กม 14+915 ถึงแม้ผลการประเมินจะไม่มี
ผลกระทบมากก็ตาม แต่โครงการได้พิจารณาและก าหนดให้เป็นสถานีติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมจาก
โครงการ เนื่องจากเป็นช่วงที่โครงการซ้อนทับอยู่บนทางพิเศษเฉลิมมหานคร รวมทั้งในช่วงดังกล่าวไม่มีพื้นที่อ่อนไหว
อ่ืนส าหรับใช้เป็นตัวแทนที่เหมาะสมได้ 

โครงการได้เปลี่ยนจุดตรวจวัดตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านคุณภาพ
อากาศและเสียงในระยะด าเนินการ เนื่องจากได้พิจารณาตามความเห็นของคณะกรรมการผู้ช านาญการ (คชก .)  
เมื่อวันที่ 23 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2561 โดยเห็นควรให้คง 6 จุดเหมือนเดิม และให้เลือกสถานที่ที่เหมาะสมอ่ืนทดแทน 
โครงการจึงพิจารณาจุดตรวจวัด ประกอบด้วย โรงพยาบาลพระราม 2 โรงพยาบาลบางมด ส านักงานเขตบางขุนเทียน 
โรงเรียนสมบุญวิทย์ โรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล และโรงเรียนวัดสารอด ซึ่งได้ท าการทบ ทวน
ต าแหน่งและความเหมาะสมของจุดตรวจวัด โดยพิจารณาตามหลักเกณฑ์ดังนี้ 

 ครอบคลุมพื้นที่ตลอดแนวเส้นทาง โดยก าหนดต าแหน่งทุกช่วงที่ส าคัญที่อาจได้รับผลกระทบจาก
โครงการ ได้แก่ ช่วงคร่อมถนนพระรามที่ 2 ช่วงที่มีการเชื่อมต่อกับด่านดาวคะนอง และช่วงที่
ซ้อนทับทางพิเศษเฉลิมมหานคร 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวเิคราะห์ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม บทที่ 7 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวนัตก  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 7-3 
 

 เป็นพื้นที่อ่อนไหวที่ไวต่อการได้รับผลกระทบ ได้แก่ โรงพยาบาล สถานศึกษา และศาสนสถาน  
ซึ่งเป็นสถานที่ที่มีความเหมาะสมในการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตลอดอายุโครงการ 

ผลจากการทบทวนและพิจารณาตามหลักเกณฑ์ดังกล่าวข้างต้นจึงท าการยกเลิกสถานีตรวจวัด 2 
สถานี ได้แก่ วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน และมัสยิดอมันนฤมิต (อยู่ในต าแหน่งที่อยู่ห่างออกไปจากจุดสิ้นสุดโครงการ
ระยะทางประมาณ 125 เมตร) และได้เพิ่มสถานีตรวจวัด 2 สถานี คือ โรงเรียนวัดสารอด และโรงพยาบาลบางมด 
ดังนั้นจึงสรุปได้ว่าสถานีติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านคุณภาพอากาศและเสียงในระยะด าเนินการมี

จ านวน 6 สถานี ดังแสดงในรูปที่ 7.2-1 ซึ่งมีเหตุผลการพิจารณาต าแหน่งของแต่ละสถานีดังนี้ 
1) โรงพยาบาลพระราม 2 เป็นตัวแทนของพื้นที่ริมถนนพระรามที่ 2 ช่วง กม 4+485 
2) ส านักงานเขตบางขุนเทียน เป็นตัวแทนของสถานที่ราชการและเป็นสถานีที่มีประวัติผลการ

ตรวจวัดของกรุงเทพมหานคร (ตรวจวัดในระยะสั้น) ซึ่งพบว่ามีระดับมลพิษเกินค่ามาตรฐาน 
โดยเฉพาะระดับเสียง 

3) โรงพยาบาลบางมด เป็นตัวแทนของพื้นที่ริมถนนพระรามที่ 2 ช่วง กม 9+225  
4) โรงเรียนสมบุญวิทย์ เป็นตัวแทนของพื้นที่ริมถนนพระรามที่ 2 ช่วง กม 10+950 ถึงแม้จะไม่ห่าง

จากโรงพยาบาลบางมดมาก แต่การใช้ประโยชน์และรูปแบบอาคารต่างกัน 
5) โรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล เป็นตัวแทนของพื้นที่ริมถนนพระรามที่ 2 ช่วง  

กม 11+480 และเป็นช่วงที่แนวเส้นทางโครงการอยู่ใกล้ด่านดาวคะนอง ซึ่งจะมีการจราจรส่วน
หนึ่งลงจากโครงการไปที่ถนนพระรามที่ 2 ด้านล่าง และอาคารโรงพยาบาลมีความสูงมาก อาจจะ
ได้รับผลกระทบจากโครงการได้ 

6) โรงเรียนวัดสารอด เป็นตัวแทนของพื้นที่ริมทางพิเศษเฉลิมมหานคร ช่วง กม 14+915 ถึงแม้ผล
การประเมินจะไม่มีผลกระทบมากก็ตาม แต่โครงการได้พิจารณาและก าหนดให้เป็นสถานีติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากโครงการ เนื่องจากเป็นช่วงที่โครงการซ้อนทับอยู่บนทางพิเศษ
เฉลิมมหานคร รวมทั้งในช่วงดังกล่าวไม่มีพื้นที่อ่อนไหวอ่ืนส าหรับใช้เป็นตัวแทนที่เหมาะสมได้



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวเิคราะห์ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม บทที่ 7 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวนัตก  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 7-4 
 

 
รูปที่ 7.2-1 สถานีติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านคุณภาพอากาศและเสียงในระยะด าเนินการ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวเิคราะห์ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม บทที่ 7 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดา้นตะวนัตก  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 7-5 
 

7.3 มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โดยรายละเอียดการทบทวนมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมในแต่ละระยะของการด าเนิน
โครงการ และการสรุปมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - 
ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก แสดงในตารางที่ 7.3-1 (ส่วนที่มีการเปลี่ยนแปลงจะ
ท าการขีดเส้นใต้ไว้) 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 7 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 7-6 
 

ตารางที่ 7.3-1 มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม เพื่อการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช-ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบ

นอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
รายงานการขอเปลีย่นแปลงรายละเอียดโครงการ 

1. คุณภาพอากาศ ระยะก่อสร้างและด าเนินการ 
ตรวจวัดคุณภาพอากาศ โดยมีดัชนีในการตรวจวัดคือ  
- ฝุ่นละออง (TSP) 
- ฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน (PM10)  
- ทิศทางและความเร็วลม 

พื้นที่ด าเนินการ 
สถานีตรวจวัด 2 สถานี ได้แก่ 
- วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน  
- มัสยิดอมันนฤมิต 

ระยะก่อสร้าง 
ระยะเวลาด าเนินการ :  

• 3 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมทั้งวันธรรมดาและ
วันหยุด เดือนละ 1 ครั้ง ตลอดระยะเวลาที่มีการ
เปิดหน้าดินในพื้นที่ใกล้เคียงสถานีตรวจวัด 

ผู้รับผิดชอบ : ผู้รับเหมาก่อสร้างภายใต้การก ากับดูแล
ของ กทพ. 
งบประมาณ : 480,000 บาท 
ระยะด าเนินการ 
ระยะเวลาด าเนินการ :  
3 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมทั้งวันธรรมดาและวันหยุด ปี
ละ 1 ครั้ง ในช่วง 3 ปีแรก หลังจากนั้นหากผลการ

ระยะก่อนก่อสร้าง 
ตรวจวัดคุณภาพอากาศเพื่อใช้เป็นฐานขอ้มูล 
พื้นที่ด าเนินการ : โรงพยาบาลพระราม 2 ส านักงานเขตบางขุน
เทียน โรงเรียนสมบุญวิทย ์และโรงพยาบาลบางปะกอก 9 
อินเตอร์เนชั่นแนล 
ดัชนี : ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ชัว่โมง ก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ชัว่โมง ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 
2.5 ไมครอน (PM2.5) เฉลี่ย 24 ชัว่โมง ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 
ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ชัว่โมง ปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) 
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ไฮโดรคาร์บอนรวม (THC) เฉลี่ย 24 ชัว่โมง 
ทิศทางและความเร็วลม 
ระยะเวลาด าเนินการ : ตรวจวัดเป็นเวลาอย่างน้อย 3 วัน
ต่อเนื่อง ครอบคลุมวันท าการและวันหยดุราชการ 1 ครั้ง ภายใน
ระยะเวลา 30 วัน ก่อนเริ่มกอ่สร้างโครงการ  
ผู้รับผิดชอบ : ผู้รับเหมาก่อสรา้งภายใต้การก ากับดูแลของ กทพ. 
งบประมาณ : 244,000 บาท 
ระยะก่อสร้าง 
ติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ 
พื้นที่ด าเนินการ : โรงพยาบาลพระราม 2 ส านักงานเขตบางขุน
เทียน โรงเรียนสมบุญวิทย์ และโรงพยาบาลบางปะกอก 9 
อินเตอร์เนชั่นแนล  

ระยะก่อนก่อสร้าง 
ตรวจวัดคุณภาพอากาศเพื่อใช้เป็นฐานข้อมูล 
พื้นที่ติดตามตรวจสอบ : โรงพยาบาลพระราม 2 โรงพยาบาล- 
บางมด ส านักงานเขตบางขุนเทียน โรงเรียนสมบุญวิทย์  
โรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล และโรงเรียน- 
วัดสารอด (รูปที่ 7.3-1) 
ดัชนี : ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ( CO) เฉลี่ย 1 ชั่ วโมง ปริมาณ 
ฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 
10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 
2.5 ไมครอน (PM2.5) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ไฮโดรคาร์บอนรวม 
(THC) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ทิศทางและความเร็วลม 
ระยะเวลาติดตามตรวจสอบ : ตรวจวัดเป็นเวลาอย่างน้อย 5 
วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันท าการและวันหยุดราชการ 
ความถี่ : ตรวจวัด 1 ครั้ง ภายในระยะเวลา 30 วัน ก่อนเริ่ม
ก่อสร้างโครงการ 
ผู้รับผิดชอบ : กทพ. ว่าจ้ างบุคคลที่  3 (Third Party) ให้
ด าเนินการ 
งบประมาณ : 844,000 บาท 
ระยะก่อสร้าง 
ติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 7 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 7-7 
 

ตารางที่ 7.3-1 มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม เพื่อการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช-ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบ

นอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
รายงานการขอเปลีย่นแปลงรายละเอียดโครงการ 

ตรวจวัดไม่มีแนวโน้มเพิ่มขึ้นจากการตรวจวัดครั้งก่อน 
ให้ทบทวนว่าจะตรวจวัดต่อหรือไม่ 
ผู้รับผิดชอบ : กทพ. 
งบประมาณ : 48,000 บาท/ปี เป็นเวลา 3 ปี 

ดัชนี : ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 
ชั่วโมง ปริมาณฝุ่นละอองรวม  (TSP) เฉลี่ย 24 ชัว่โมง ทิศทาง
และความเร็วลม 
ระยะเวลาด าเนินการ : ตรวจวัดเป็นเวลาอย่างน้อย 3 วัน
ต่อเนื่อง ครอบคลุมวันท าการและวันหยดุราชการ ทุกๆ 1 เดือน 
ตลอดระยะเวลาที่มกีารกอ่สร้างผ่านสถานีตรวจวัด 
ผู้รับผิดชอบ : ผู้รับเหมาก่อสรา้งภายใต้การก ากับดูแลของ กทพ.  
งบประมาณ : 100,000 บาท/ครั้ง รวมเป็นเงิน 1,200,000 บาท/ปี 
ระยะเปดิด าเนินการ 
ติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ 
พื้นที่ด าเนินการ : โรงพยาบาลพระราม 2 ส านักงานเขตบางขุนเทียน 
โรงเรียนสมบุญวิทย์ และโรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์
เนช่ันแนล 
ดัชนี : ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ชัว่โมง ก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ชัว่โมง ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 
2.5 ไมครอน (PM2.5) เฉลี่ย 24 ชัว่โมง ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 
ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ชัว่โมง ปริมาณฝุ่นละอองรวม  (TSP) 
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ไฮโดรคาร์บอนรวม (THC) เฉลี่ย 24 ชัว่โมง 
ทิศทางและความเร็วลม 
ระยะเวลาด าเนินการ : ตรวจวัดเป็นเวลาอย่างน้อย 3 วัน
ต่อเนื่อง ครอบคลุมวันท าการและวันหยดุราชการ ปีละ 1 คร้ัง 

พื้นที่ติดตามตรวจสอบ : โรงพยาบาลพระราม 2 โรงพยาบาล
บางมด ส านักงานเขตบางขุนเทียน โรงเรียนสมบุญวิทย์   
โรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล และโรงเรียน 
วัดสารอด (รูปที่ 7.3-1) 
ดัช นี :  ปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP)  เฉลี่ ย  24 ชั่ ว โมง  
ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
ทิศทางและความเร็วลม 
ระยะเวลาติดตามตรวจสอบ : ตรวจวัดเป็นเวลาอย่างน้อย 5 
วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันท าการและวันหยุดราชการ  
ความถี่ : ทุกๆ 1 เดือน ตลอดระยะเวลาที่มีการก่อสร้างผ่าน
สถานีตรวจวัด 
ผู้รับผิดชอบ : กทพ. ว่าจ้างบุคคลที่  3 (Third Party)  ให้
ด าเนินการ  
งบประมาณ : 232,000 บาท/ครั้ง หากการก่อสร้างท าให้มีฝุ่น
ละอองนานกว่า 1 เดือน ให้ตรวจวัดเดือนละ 1 คร้ัง รวมเป็นเงิน
1,794,000 บาท/ปี 
ระยะเปิดด าเนินการ 
ติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ 
พื้นที่ติดตามตรวจสอบ : โรงพยาบาลพระราม 2 โรงพยาบาล-
บางมด ส านักงานเขตบางขุนเทียน โรงเรียนสมบุญวิทย์   
โรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล และโรงเรียน 
วัดสารอด (รูปที่ 7.2-1) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 7 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 7-8 
 

ตารางที่ 7.3-1 มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม เพื่อการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช-ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบ

นอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
รายงานการขอเปลีย่นแปลงรายละเอียดโครงการ 

ในช่วง 3 ปีแรกของการเปิดด าเนินการ หลังจากนั้น หากผลที่ได้มี
ค่าไม่เกินค่ามาตรฐานและไม่มีแนวโน้มเพิ่มขึ้นจากผลการ
ตรวจวัดครั้งก่อน จะด าเนินการตรวจวัดทุก 3 ปี 
ผู้รับผิดชอบ : กทพ. หรือหนว่ยงานที่ได้รับมอบหมาย 
งบประมาณ : 244,000 บาท/ป ี

ดัชนี : ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ( CO) เฉลี่ย 1 ชั่ วโมง ปริมาณ 
ฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 
10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 
2.5 ไมครอน (PM2.5) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ไฮโดรคาร์บอนรวม 
(THC) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ทิศทางและความเร็วลม 
ระยะเวลาติดตามตรวจสอบ : ตรวจวัดเป็นเวลาอย่างน้อย 5 
วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันท าการและวันหยุดราชการ  
ความถี่ : ปีละ 1 คร้ัง ตลอดระยะเวลาด าเนินโครงการ  
ผู้รับ ผิดชอบ : กทพ. ว่าจ้างบุคคลที่  3 (Third Party)  ให้
ด าเนินการ 
งบประมาณ : 844,000 บาท/ปี 

2. เสียง ระยะก่อสร้าง 
ตรวจวัดระดับเสียง โดยมีดัชนีในการตรวจวัดคือ 
- Leq (24)  
- Ldn  
- L90 

พื้นที่ด าเนินการ : ตรวจวัดระดับเสียง 2 สถานี ได้แก่ 
- วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน  
- มัสยิดอมันนฤมิต 

 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง 
ตรวจวัดระดับเสียงเพื่อใช้เป็นฐานข้อมูล 
พื้นที่ด าเนินการ : โรงพยาบาลพระราม 2 โรงพยาบาลนครธน 
ส านักงานเขตบางขุนเทียน วัดเลา วัดยายร่ม โรงเรียนสมบุญวิทย์ 
และโรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล 
ดัชนี : ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง (LAeq 1 hour) ระดับเสียงเฉลี่ย 24 
ชั่วโมง (LAeq 24 hours) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระดับเสียงพื้นฐาน 
(L90) การวิเคราะห์เสียงรบกวน 
ระยะเวลาด าเนินการ : ตรวจวัดระดับเสียงเป็นเวลาอย่างน้อย 3 
วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันท าการและวันหยุดราชการ โดย

ระยะก่อนก่อสร้าง 
ตรวจวัดระดับเสียงเพื่อใช้เป็นฐานข้อมูล 
พื้นที่ติดตามตรวจสอบ : โรงพยาบาลพระราม 2 โรงพยาบาล
นครธน ส านักงานเขตบางขุนเทียน วัดเลา วัดยายร่ม โรงเรียน 
สมบุญวิทย์ โรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล และ
โรงเรียนวัดสารอด (รูปที่ 7.3-2) 
ดัชนี : ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง (LAeq 1 hour) ระดับเสียงเฉลี่ย 
24 ชั่วโมง (LAeq 24 hours) ระดับเสียงสูงสุด (LAmax) ระดับเสียง
พื้นฐาน (LA90)  
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โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
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ตารางที่ 7.3-1 มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม เพื่อการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช-ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบ

นอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
รายงานการขอเปลีย่นแปลงรายละเอียดโครงการ 

ระยะเวลาด าเนินการ :  

• 3  วั นต่ อ เนื่ อ ง  ค รอบคลุ มวั นท า กา รและ
วันหยุดราชการ ทุกๆ 1 เดือน ตลอดระยะเวลาที่
มีการก่อสร้างใกล้เคียงสถานีตรวจวัด 

ผู้รับผิดชอบ : ผู้รับเหมาก่อสร้างภายใต้การก ากับดูแล
ของ กทพ. 
งบประมาณ : 20,000 บาท 
ระยะด าเนินการ 
ตรวจวัดระดับเสียง โดยมีดัชนีในการตรวจวัดคือ 
- Leq (24)  
- Ldn  
- L90 

พื้นที่ด าเนินการ : ตรวจวัดระดับเสียง 5 สถานี ได้แก่ 
- วิทยาลัยพาณิชยการเชตุพน  
- มัสยิดอมันนฤมิต 
- ศาลเจ้าปึงเถ่ากง 
- โรงเรียนปัญญาศักดิ์ 
- วัดสน 

ระยะเวลาด าเนินการ :  
 3 วันต่อเนื่องทั้งวันธรรมดาและวันหยุด ปีละ 1 

ครั้ ง ในช่วง 3 ปีแรก หลังจากนั้นหากผลการ

ด าเนินการ 1 ครั้ง ภายในระยะเวลา 30 วัน ก่อนเริ่มก่อสร้าง
โครงการ 
ผู้รับผิดชอบ : ผู้รับเหมาก่อสร้างภายใต้การก ากับดูแลของ กทพ. 
งบประมาณ : 101,500 บาท  
ระยะก่อสร้าง 
ติดตามตรวจสอบระดับเสียง และวิเคราะห์เสียงรบกวน 
พื้นที่ด าเนินการ : โรงพยาบาลพระราม 2 โรงพยาบาลนครธน 
ส านักงานเขตบางขุนเทียน วัดเลา วัดยายร่ม โรงเรียนสมบุญวิทย์ 
และโรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล 
ดัชนี : ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง (LAeq 1 hour) ระดับเสียงเฉลี่ย 24 
ชั่วโมง (LAeq 24 hours) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระดับเสียงพื้นฐาน 
(L90) การวิเคราะห์เสียงรบกวน 
ระยะเวลาด าเนินการ : ตรวจวัดระดับเสียงเป็นเวลาอย่างน้อย 3 
วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันท าการและวันหยุดราชการ ทุก 1 เดือน 
เมื่อมีการก่อสร้างผ่านสถานีตรวจวัด 
ผู้รับผิดชอบ : ผู้รับเหมาก่อสร้างภายใต้การก ากับดูแลของ กทพ. 
งบประมาณ : 118,300 บาท/ครั้ง รวมเป็นเงิน 1,419,600 บาท/ปี 
ระยะเปิดด าเนินการ 
ติดตามตรวจสอบระดับเสียง และวิเคราะห์เสียงรบกวน 

ระยะเวลาติดตามตรวจสอบ : ตรวจวัดระดับเสียงเป็นเวลา
อย่ า งน้ อ ย  5  วั นต่ อ เ นื่ อ ง  ค รอบ คลุ ม วั น ท า ก า ร และ
วันหยุดราชการ  
ความถี่ : ด าเนินการ 1 ครั้ง ภายในระยะเวลา 30 วัน ก่อนเริ่ม
ก่อสร้างโครงการ 
ผู้รับ ผิดชอบ : กทพ. ว่าจ้ างบุคคลที่  3 (Third Party)  ให้
ด าเนินการ 
งบประมาณ : 121,500 บาท  
ระยะก่อสร้าง 
ติดตามตรวจสอบระดับเสียง 
พื้นที่ติดตามตรวจสอบ : โรงพยาบาลพระราม 2 โรงพยาบาล
นครธน ส านักงานเขตบางขุนเทียน วัดเลา วัดยายร่ม โรงเรียน
สมบุญวิทย์ โรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล และ
โรงเรียนวัดสารอด (รูปที่ 7.3-2) 
ดัชนี : ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง (LAeq 1 hour) ระดับเสียงเฉลี่ย 
24 ชั่วโมง (LAeq 24 hours) ระดับเสียงสูงสุด (LAmax) ระดับเสียง
พื้นฐาน (LA90) การวิเคราะห์เสียงรบกวน 
ระยะเวลาติดตามตรวจสอบ : ตรวจวัดระดับเสียงเป็นเวลา
อย่ า งน้ อ ย  5  วั นต่ อ เนื่ อ ง  ค รอบคลุ ม วั นท า ก า รและ
วันหยุดราชการ 
ความถี่ : ทุก 1 เดือน เมื่อมีการก่อสร้างผ่านสถานีตรวจวัด 
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ตารางที่ 7.3-1 มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม เพื่อการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช-ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบ

นอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
รายงานการขอเปลีย่นแปลงรายละเอียดโครงการ 

ตรวจวัดไม่มีแนวโน้มเพิ่มขึ้นจากการตรวจวัดครั้ง
ก่อนให้ทบทวนว่าจะตรวจวัดต่อหรือไม่ 

 ส าหรับแหล่งรับผลกระทบบริเวณวัดสน ศาลเจ้า
ปงึเถ่ากง และโรงเรียนปัญญาศักดิ์ 
โครงการจะก าหนดให้มีการติดตามตรวจวัดระดับ
เสียง Leq24 ชั่วโมง บริเวณแหล่งรับผลกระทบ
ดังกล่าว หากมีค่าสูงเกินกว่ามาตรฐานโครงการจะ
พิจารณาติดต้ังก าแพงกันเสียงทันที 

ผู้รับผิดชอบ : กทพ. 
งบประมาณ : 20,000 บาท/ปี เป็นเวลา 3 ปี 

พื้นที่ด าเนินการ : โรงพยาบาลพระราม 2 โรงพยาบาลนครธน 
ส านักงานเขตบางขุนเทียน วัดเลา วัดยายร่ม โรงเรียนสมบุญวิทย์ 
และโรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล 
ดัชนี : ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง (LAeq 1 hour) ระดับเสียงเฉลี่ย 24 
ชั่วโมง (LAeq 24 hours) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระดับเสียงพื้นฐาน 
(L90) การวิเคราะห์เสียงรบกวน 
ระยะเวลาด าเนินการ : ตรวจวัดระดับเสียงเป็นเวลาอย่างน้อย 3 
วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันท าการและวันหยุดราชการ ปีละ 1 ครั้ง 
ตลอดระยะเวลาด าเนินโครงการ 
ผู้รับผิดชอบ : กทพ. หรือหน่วยงานที่ได้รับมอบหมาย 
งบประมาณ : 118,300  บาท/ปี 

ผู้รับผิดชอบ : กทพ. ว่าจ้างบุคคลที่  3 (Third Party) ให้
ด าเนินการ 
งบประมาณ : 119,500 บาท/ครั้ง รวมเป็นเงิน 1,434,000 
บาท/ปี 
ระยะเปิดด าเนินการ 
ติดตามตรวจสอบระดับเสียง และวิเคราะห์เสียงรบกวน 
พื้นที่ติดตามตรวจสอบ : โรงพยาบาลพระราม 2 โรงพยาบาล 
บางมด ส านักงานเขตบางขุนเทียน โ รง เรี ยนสมบุญวิทย์  
โรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล และโรงเรียน 
วัดสารอด (รูปที่ 7.3-2) 
ดัชนี : ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง (LAeq 1 hour) ระดับเสียงเฉลี่ย 
24 ชั่วโมง (LAeq 24 hours) ระดับเสียงสูงสุด (LAmax) ระดับเสียง
พื้นฐาน (LA90) การวิเคราะห์เสียงรบกวน 
ระยะเวลาติดตามตรวจสอบ : ตรวจวัดระดับเสียงเป็นเวลา
อย่ า งน้ อ ย  5  วั นต่ อ เ นื่ อ ง  ค รอบ คลุ ม วั น ท า ก า ร และ
วันหยุดราชการ  
ความถี่ : ปีละ 1 ครั้ง ตลอดระยะเวลาด าเนินโครงการ หากมีค่าสูง
เกินกว่ามาตรฐานโครงการจะพิจารณาติดตั้งก าแพงกันเสียงทันที 
ผู้รับผิดชอบ : กทพ. หรือหน่วยงานที่ได้รับมอบหมาย ว่าจ้าง
บุคคลที่ 3 (Third Party) ให้ด าเนินการ 
งบประมาณ : 160,500 บาท/ปี 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 7 
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ตารางที่ 7.3-1 มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม เพื่อการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช-ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบ

นอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
รายงานการขอเปลีย่นแปลงรายละเอียดโครงการ 

3. ความสั่นสะเทือน ระยะก่อสร้างและด าเนินการ 
ตรวจวัดความสั่นสะเทือน โดยมีดัชนีในการตรวจวัด
คือ  
- ค่าความเร็วสูงสุด (Peak Velocity)  
- ค่าความถี่ (Frequency) 
พื้นที่ด าเนินการ 
ระยะก่อสร้างและด าเนินการ 
สถานีตรวจวัด 2 สถานี ได้แก่ 
- มัสยิดอมันนฤมิต 
- วัดสารอด 

ระยะก่อสร้าง 
• 3 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันท าการสถานีละ 1 

ครั้ง เมื่อมีการวางเสาใกล้เคียงสถานีตรวจวัด 
ผู้รับผิดชอบ : ผู้รับเหมาก่อสร้างภายใต้การก ากับดูแล
ของ กทพ. 
งบประมาณ : 48,000 บาท 
ระยะด าเนินการ 
• 3 วันต่อเนื่องครอบคลุมทั้งวันธรรมดาและวันหยุด 

ปีละ 1 ครั้ง ในช่วง 3 ปี แรกของช่วงด าเนินการ 
หลังจากนั้นหากผลการตรวจวัดไม่มีแนวโน้ม

ระยะก่อนก่อสร้าง 
ตรวจวัดความสั่นสะเทือนเพื่อใช้เป็นฐานข้อมูล 
พื้นที่ด าเนินการ : โรงพยาบาลพระราม 2 ส านักงานเขต- 
บางขุนเทียน โรงเรียนสมบุญวิทย์ และโรงพยาบาลบางปะกอก 9 
อินเตอร์เนชั่นแนล 
ดัชนี : ความเร็วอนุภาคสูงสุด (Peak Velocity) และความถี่  
(Frequency). 
ระยะเวลาด าเนินการ : ตรวจวัดเป็นเวลาอย่างน้อย 3 วันต่อเนื่อง 
ครอบคลุมวันท าการและวันหยุดราชการ 1 ครั้ ง  ภายใน
ระยะเวลา 30 วัน ก่อนเริ่มก่อสร้างโครงการ  
ผู้รับผิดชอบ : ผู้รับเหมาก่อสร้างภายใต้การก ากับดูแลของ กทพ. 
งบประมาณ : 104,000 บาท 
ระยะก่อสร้าง 
พื้นที่ด าเนินการ  : โรงพยาบาลพระราม 2 ส านักงานเขต 
บางขุนเทียน โรงเรียนสมบุญวิทย์ และโรงพยาบาลบางปะกอก 9 
อินเตอร์เนชั่นแนล 
ดัชนี : ความเร็วอนุภาคสูงสุด (Peak Velocity) และความถี่  
(Frequency).  
ระยะเวลาด าเนินการ : ตรวจวัดเป็นเวลาอย่างน้อย 3 วันต่อเนื่อง 
ครอบคลุมวันท าการและวันหยุดราชการ โดยตรวจวัด 1 ครั้ง เมื่อ
มีการก่อสร้างงานฐานรากใกล้สถานีตรวจวัด 

ระยะก่อนก่อสร้าง 
ตรวจวัดความสั่นสะเทือนเพื่อใช้เป็นฐานข้อมูล 
พื้นที่ด าเนินการ : โรงพยาบาลพระราม 2 ส านักงานเขต- 
บางขุนเทียน โรงเรียนสมบุญวิทย์ โรงพยาบาลบางปะกอก 9 
อินเตอร์เนชั่นแนล มัสยิดอมันนฤมิต และโรงเรียนวัดสารอด 
(รูปที่ 7.3-3) 
ดัชนี : ความเร็วอนุภาคสูงสุด (Peak Velocity) และความถี่ 
(Frequency). 
ระยะเวลาด าเนินการ : ตรวจวัดเป็นเวลาอย่างน้อย 5 วัน
ต่อเนื่อง ครอบคลุมวันท าการและวันหยุดราชการ 1 ครั้ง  
ภายในระยะเวลา 30 วัน ก่อนเริ่มก่อสร้างโครงการ  
ผู้รับผิดชอบ  : กทพ. ว่าจ้างบุคคลที่  3 (Third Party) ให้
ด าเนินการ 
งบประมาณ : 104,000 บาท 
ระยะก่อสร้าง 
พื้นที่ด าเนินการ : โรงพยาบาลพระราม 2 ส านักงานเขต 
บางขุนเทียน โรงเรียนสมบุญวิทย์ โรงพยาบาลบางปะกอก 9 
อินเตอร์เนชั่นแนล มัสยิดอมันนฤมิต และโรงเรียนวัดสารอด  
(รูปที่ 7.3-3) 
ดัชนี : ความเร็วอนุภาคสูงสุด (Peak Velocity) และความถี่ 
(Frequency). 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 7 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 7-12 
 

ตารางที่ 7.3-1 มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม เพื่อการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช-ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบ

นอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
รายงานการขอเปลีย่นแปลงรายละเอียดโครงการ 

เพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวัดครั้งก่อนให้ทบทวนว่า
จะด าเนินการตรวจวัดต่อไปหรือไม่ 

ผู้รับผิดชอบ : กทพ. 
งบประมาณ : 48,000 บาท/ปี เป็นเวลา 3 ปี 

ผู้รับผิดชอบ : ผู้รับเหมาก่อสร้างภายใต้การก ากับดูแลของ กทพ. 
งบประมาณ : 104,000 บาท/ปี 
ระยะเปิดด าเนินการ 
พื้นที่ด าเนินการ : โรงพยาบาลพระราม 2 ส านักงานเขต- 
บางขุนเทียน โรงเรียนสมบุญวิทย์ และโรงพยาบาลบางปะกอก 9 
อินเตอร์เนชั่นแนล 
ดัชนี : ความเร็วอนุภาพสูงสุด (Peak Velocity)  และความถี่ 
(Frequency). 
ระยะเวลาด าเนินการ : ตรวจวัดระดับเสียงเป็นเวลาอย่างน้อย 3 
วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันท าการและวันหยุดราชการ ปีละ 1 ครั้ง 
ในช่วง 3 ปีแรกของการเปิดด าเนินการ หลังจากนั้น หากผลที่ได้มี
ค่าไม่ เกินค่ามาตรฐานและไม่มีแนวโน้มเพิ่มขึ้นจากผลการ
ตรวจวัดครั้งก่อน จะด าเนินการตรวจวัดทุก 3 ปี 
ผู้รับผิดชอบ : กทพ. หรือหน่วยงานที่ได้รับมอบหมาย 
งบประมาณ : 104,000 บาท/ปี 

ระยะเวลาด าเนินการ : ตรวจวัดเป็นเวลาอย่างน้อย 5 วัน
ต่อเนื่อง ครอบคลุมวันท าการและวันหยุดราชการ โดยตรวจวัด 
1 ครั้ ง เมื่อมีการก่อสร้างงานฐานรากใกล้สถานีตรวจวัด
ผู้รับผิดชอบ  : กทพ. ว่าจ้างบุคคลที่  3 (Third Party) ให้
ด าเนินการ 
งบประมาณ : 104,000 บาท/ปี 
ระยะเปิดด าเนินการ 
พื้นที่ด าเนินการ : โรงพยาบาลพระราม 2 ส านักงานเขต- 
บางขุนเทียน โรงเรียนสมบุญวิทย์ โรงพยาบาลบางปะกอก 9- 
อินเตอร์เนชั่นแนล มัสยิดอมันนฤมิต และโรงเรียนวัดสารอด 
(รูปที่ 7.3-3) 
ดัชนี : ความเร็วอนุภาพสูงสุด (Peak Velocity) และความถี่ 
(Frequency). 
ระยะเวลาด าเนินการ : ตรวจวัดความสั่นสะเทือนเป็นเวลาอย่าง
น้อย 5 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันท าการและวันหยุดราชการ ปีละ 
1 คร้ัง ในช่วง 3 ปีแรกของการเปิดด าเนินการ หลังจากนั้น หาก
ผลที่ได้มีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานและไม่มีแนวโน้มเพิ่มขึ้นจากผล
การตรวจวัดครั้งก่อน จะด าเนินการตรวจวัดทุก 3 ปี 
ผู้รับผิดชอบ :  กทพ. ว่าจ้ างบุคคลที่  3 (Third Party) ให้
ด าเนินการ 
งบประมาณ : 104,000 บาท/ปี 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 7 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 7-13 
 

ตารางที่ 7.3-1 มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม เพื่อการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช-ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบ

นอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
รายงานการขอเปลีย่นแปลงรายละเอียดโครงการ 

4. คุณภาพน้ าผิวดินและ
นิเวศวิทยาทางน้ า 

ระยะก่อสร้าง 
ตรวจวัดคุณภาพน้ า มีดัชนีตรวจวัดดังนี้ 
ทางกายภาพ 
- ความลึก  
- อุณหภูมิน้ า  
- ความเร็วกระแสน้ า  
- ความโปร่งใส  
- ความเป็นกรด-ด่าง  
- ความน าไฟฟ้า  
- ของแข็งแขวนลอย 

ทางเคมี  
- ปริมาณออกซิเจนละลายน้ า (DO)  
- BOD5  
- น้ ามันและไขมัน 
• เก็บตัวอย่างแพลงก์ตอนและสัตว์หน้าดิน 

สถานีตรวจวัด 2 สถานี ได้แก่ 
- แม่น้ าเจ้าพระยา 
- คลองราษฎร์บูรณะ 
• เฉพาะช่วงเวลาที่มีการสร้างแนวเส้นทางข้าม

แหล่งน้ าอย่างน้อย 1 คร้ัง 

ระยะก่อนก่อสร้าง 
ตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ าและส ารวจนิเวศวิทยาทางน้ าในแหล่ง
น้ าผิวดิน เพื่อใช้เป็นฐานข้อมูล  
พื้นที่ด าเนินการ : คลองเลนเปน คลองสะแกงาม คลองพระยาราช
มนตรี คลองสนามชัย คลองบางขุนเทียน คลองบางปะแก้ว แม่น้ า
เจ้าพระยา คลองราษฎร์บูรณะ ทั้งด้านเหนือน้ าและท้ายน้ า เฉพาะ
ช่วงเวลาที่มีการสร้างแนวเส้นทางข้ามแหล่งน้ าอย่างน้อย 1 ครั้ง 
ดัชนี :  

- คุณภาพน้ า : อุณหภูมิ ความขุ่น ความเป็นกรดและด่าง 
สารแขวนลอย ออกซิเจนละลาย บีโอดี น้ ามันและไขมัน  
ไนเตรทในหน่วยไนโตรเจน ฟอสเฟต แบคทีเรียกลุ่มฟีคอล 
โคลิฟอร์ม 

- นิเวศวิทยาทางน้ า : แพลงก์ตอนพืช แพลงก์ตอนสัตว์ และ
สัตว์หน้าดิน 

ระยะเวลาด าเนินการ : 1 ครั้ง ภายในระยะเวลา 30 วัน ก่อนเริ่ม
ก่อสร้างโครงการ  
ผู้รับผิดชอบ : ผู้รับเหมาก่อสร้างภายใต้การก ากับดูแลของ กทพ. 
งบประมาณ : ค่าใช้จ่ายในการติดตามตรวจสอบคุณภาพ 
น้ าผิวดิน 41,400 บาท และค่าใช้จ่ายในการติดตามตรวจสอบ
นิเวศวิทยาทางน้ า 117,000 บาท รวมเป็นเงิน 158,400 บาท 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง 
ตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ าและส ารวจนิเวศวิทยาทางน้ าในแหล่ง
น้ าผิวดิน เพื่อใช้เป็นฐานข้อมูล  
พื้นที่ด าเนินการ : คลองเลนเปน คลองสะแกงาม คลองพระยาราช-
มนตรี คลองสนามชัย คลองบางขุนเทียน คลองบางปะแก้ว แม่น้ า
เจ้าพระยา คลองราษฎร์บูรณะ (รูปที่ 7.3-4) ทั้งด้านเหนือน้ าและ
ท้ายน้ า อย่างน้อย 1 ครั้ง 
ดัชนี :  

- คุณภาพน้ า : อุณหภูมิ ความขุ่น ความเป็นกรดและด่าง 
สารแขวนลอย ออกซิเจนละลาย บีโอดี น้ ามันและไขมัน 
ไนเตรทในหน่วยไนโตรเจน ฟอสเฟต แบคทีเรียกลุ่มฟีคอล
โคลิฟอร์ม 

- นิเวศวิทยาทางน้ า : แพลงก์ตอนพืช แพลงก์ตอนสัตว์ และ
สัตว์หน้าดิน 

ระยะเวลาด าเนินการ : 1 ครั้ง ภายในระยะเวลา 30 วัน ก่อน
เร่ิมก่อสร้างโครงการ 
ผู้รับผิดชอบ  : กทพ. ว่าจ้างบุคคลที่  3 (Third Party) ให้
ด าเนินการ 
งบประมาณ : ค่าใช้จ่ายในการติดตามตรวจสอบคุณภาพ 
น้ าผิวดิน 41,400 บาท และค่าใช้จ่ายในการติดตามตรวจสอบ
นิเวศวิทยาทางน้ า 117,000 บาท รวมเป็นเงิน 158,400 บาท 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 7 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 7-14 
 

ตารางที่ 7.3-1 มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม เพื่อการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช-ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบ

นอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
รายงานการขอเปลีย่นแปลงรายละเอียดโครงการ 

ผู้รับผิดชอบ : ผู้รับเหมาก่อสรา้งภายใต้การก ากับดูแล
ของ กทพ. 
งบประมาณ 
• ค่าเก็บตัวอย่างและวิเคราะห์คุณภาพน้ า 15,000 

บาท 
ค่าเก็บตัวอย่างและตรวจวิเคราะห์นิเวศวิทยาทางน้ า 
20,000 บาท 

ระยะก่อสร้าง 
ติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ าและนิเวศวิทยาทางน้ าในแหล่งน้ าผิวดิน 
พื้นที่ด าเนินการ : คลองเลนเปน คลองสะแกงาม คลองพระยา
ราชมนตรี คลองสนามชัย คลองบางขุนเทียน คลองบางปะแก้ว 
แม่น้ าเจ้าพระยา คลองราษฎร์บูรณะ ทั้งด้านเหนือน้ าและท้ายน้ า 
เฉพาะช่วงเวลาที่มีการสร้างแนวเส้นทางข้ามแหล่งน้ าอย่างน้อย 1 
ครั้ง ทั้งด้านเหนือน้ าและท้ายน้ า 
ดัชนี :  

- คุณภาพน้ า : อุณหภูมิ ความขุ่น ความเป็นกรดและด่าง สาร
แขวนลอย ออกซิเจนละลาย บีโอดี น้ ามันและไขมัน ไนเตรท
ในหน่วยไนโตรเจน ฟอสเฟต แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 

- นิเวศวิทยาทางน้ า : แพลงก์ตอนพืช แพลงก์ตอนสัตว์ และ
สัตว์หน้าดิน 

ระยะเวลาด าเนินการ : ทุกๆ 3 เดือน ตลอดระยะที่ก่อสร้างผ่าน
แหล่งน้ าผิวดิน 
ผู้รับผิดชอบ : ผู้รับเหมาก่อสร้างภายใต้การก ากับดูแลของ กทพ.  
งบประมาณ : ค่าใช้จ่ายในการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ าผิวดิน 
165,600 บาท/ปี และค่าใช้จ่ายในการติดตามตรวจสอบนิเวศวิทยา
ทางน้ า 468,000 บาท/ปี รวมเป็นเงิน 633,600 บาท/ปี 
 

ระยะก่อสร้าง 
ติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ าและนิเวศวิทยาทางน้ าในแหล่งน้ า
ผิวดิน 
พื้นที่ด าเนินการ : คลองเลนเปน คลองสะแกงาม คลองพระยาราช-
มนตรี คลองสนามชัย คลองบางขุนเทียน คลองบางปะแก้ว แม่น้ า
เจ้าพระยา คลองราษฎร์บูรณะ (รูปที่ 7.3-4) ทั้งด้านเหนือน้ าและ
ท้ายน้ า เฉพาะช่วงเวลาที่มีการสร้างแนวเส้นทางข้ามแหล่งน้ าอย่าง
น้อย 1 ครั้ง ทั้งด้านเหนือน้ าและท้ายน้ า 
ดัชนี :  

- คุณภาพน้ า : อุณหภูมิ ความขุ่น ความเป็นกรดและด่าง สาร
แขวนลอย ออกซิเจนละลาย บีโอดี น้ ามันและไขมัน ไนเต
รทในหน่วยไนโตรเจน ฟอสเฟต แบคทีเรียกลุ่มฟีคอล 
โคลิฟอร์ม 

- นิเวศวิทยาทางน้ า : แพลงก์ตอนพืช แพลงก์ตอนสัตว์ และ
สัตว์หน้าดิน 

ระยะเวลาด าเนินการ : ทุกๆ 3 เดือน ตลอดระยะที่ก่อสร้างผ่าน
แหล่งน้ าผิวดิน 
ผู้รับผิดชอบ  : กทพ. ว่าจ้างบุคคลที่  3 (Third Party) ให้
ด าเนินการ 
งบประมาณ : ค่าใช้จ่ายในการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ าผิว
ดิน 165,600 บาท/ปี และค่าใช้จ่ายในการติดตามตรวจสอบ



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 7 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 7-15 
 

ตารางที่ 7.3-1 มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม เพื่อการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช-ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบ

นอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
รายงานการขอเปลีย่นแปลงรายละเอียดโครงการ 

นิเวศวิทยาทางน้ า 468,000 บาท/ปี รวมเป็นเงิน 633,600 
บาท/ปี 

5. การคมนาคมขนส่ง ระยะก่อสร้าง 
• จดบันทึกปริมาณรถที่เข้า - ออกพื้นที่ โครงการ

รายวัน โดยระบุเส้นทางขนส่ง จ าแนกตามประเภท
ของยานพาหนะและจดบันทึกจ านวนอุบัติเหตุ โดย
ระบุสาเหตุและความรุนแรง/ความเสียหายที่เกิดขึ้น 

• จดบันทึกปริมาณเรือขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง
โครงการ โดยระบุเส้นทางขนส่งและระยะเวลา
ขนส่งและจดบันทึกจ านวนอุบัติเหตุ โดยระบุสาเหตุ
และความรุนแรง/ความเสียหายที่เกิดขึ้น 

พื้นที่ด าเนินการ 
• พื้นที่ก่อสร้างโครงการ 
• พื้นที่ก่อสร้างโครงการบริเวณแม่น้ าเจ้าพระยา 
ระยะเวลา : ทุกเดือนตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 
ผู้รับผิดชอบ : ผู้รับเหมาก่อสร้างภายใต้การก ากับดูแล
ของ กทพ. 
งบประมาณ : 200,000 บาท 

ระยะก่อนก่อสร้าง 
ตรวจนับปริมาณการจราจร 
พื้นที่ด าเนินการ : 

(1) ถนนพระรามที่ 2 ช่วงที่ตัดกับถนนวงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานครด้านตะวันตก  

(2) ถนนพระรามที่ 2 ช่วงที่ตัดกับถนนบางขุนเทียน-ชายทะเล 
ที่ STA.3+665  

(3 )  ถนนพระรามที่  2  บริ เวณโรงพยาบาลบางมด ที่  
STA.6+980  

(4) ถนนพระรามที่ 2 บริเวณทางแยกต่างระดับดาวคะนอง ที่ 
STA.9+450 

ดัชนี : ชนิดและปริมาณการจราจรทั้ งขาเข้าและขาออก 
จัดเตรียมรายงานผลการติดตามตรวจสอบและสรุปสภาพปัญหา
พร้อมทั้งข้อเสนอแนะ เสนอต่อ กทพ. ทุกครั้งที่มีการด าเนินงาน 
ระยะเวลาด าเนินการ : ตรวจนับครั้งละ 2 วันต่อเนื่อง (วัน
อาทิตย์และวันจันทร์) ครอบคลุมช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (06.00 น.-
08.00 น.) ช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น (16.00 น.-18.00 น.) และนอก
ช่วงเวลาเร่งด่วน ด าเนินการ 1 ครั้ง ภายในระยะเวลา  
30 วัน ก่อนเริ่มก่อสร้างโครงการ 

ระยะก่อนก่อสร้าง 
ตรวจนับปริมาณการจราจร 
พื้นที่ด าเนินการ : แสดงดังรูปที่ 7.3-5 

(1) ถนนพระรามที่ 2 ช่วงที่ตัดกับถนนวงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานครด้านตะวันตก  

(2) ถนนพระรามที่ 2 ช่วงที่ตัดกับถนนบางขุนเทียน-ชายทะเล 
ที่ STA.3+665  

(3)  ถนนพระรามที่  2 บริ เวณโรงพยาบาลบางมด ที่  
STA.6+980  

(4) ถนนพระรามที่ 2 บริเวณทางแยกต่างระดับดาวคะนอง ที่ 
STA.9+450 

ดัชนี : ชนิดและปริมาณการจราจรทั้ งขาเข้าและขาออก 
จัดเตรียมรายงานผลการติดตามตรวจสอบและสรุปสภาพปัญหา
พร้อมทั้งข้อเสนอแนะ เสนอต่อ กทพ. ทุกครั้งที่มีการด าเนินงาน 
ระยะเวลาด าเนินการ : ตรวจนับครั้งละ 2 วันต่อเนื่อง (วัน
อาทิตย์และวันจันทร์) ครอบคลุมช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (06.00-
08.00 น.) ช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น (16.00-18.00 น.) และนอก
ช่วงเวลาเร่งด่วน ด าเนินการ 1 ครั้ง ภายในระยะเวลา  
30 วัน ก่อนเริ่มก่อสร้างโครงการ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 7 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 7-16 
 

ตารางที่ 7.3-1 มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม เพื่อการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช-ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบ

นอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
รายงานการขอเปลีย่นแปลงรายละเอียดโครงการ 

ผู้รับผิดชอบ : ผู้รับเหมาก่อสร้างภายใต้การก ากับดูแลของ กทพ. 
งบประมาณ : 30,000 บาท โดยงบประมาณรวมอยู่ในค่าก่อสร้าง
โครงการ 
ระยะก่อสร้าง 
ตรวจนับปริมาณการจราจร และจดบันทึกข้อมูลยานพาหนะที่
เข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้างและข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุ 
พื้นที่ด าเนินการ :  

(1) ถนนพระรามที่ 2 ช่วงที่ตัดกับถนนวงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานครด้านตะวันตก  

(2) ถนนพระรามที่ 2 ช่วงที่ตัดกับถนนบางขุนเทียน-ชายทะเล 
ที่ STA.3+665  

(3 )  ถนนพระรามที่  2  บริ เวณโรงพยาบาลบางมด ที่  
STA.6+980  

(4)ถนนพระรามที่ 2 บริเวณทางแยกต่างระดับดาวคะนอง ที่ 
STA.9+450 

ดัชนี :  
- ชนิดและปริมาณการจราจรทั้งขาเข้าและขาออก  
- ชนิดและปริมาณรถเข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้างโครงการโดยบันทึก

เป็นรายวันและจัดท ารายงานสรุปประจ าทุกเดือน 
- บันทึกจ านวนอุบัติเหตุจราจรที่เกี่ยวข้องกับโครงการ โดยระบุ

สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ ความรุนแรง/ความเสียหาย 

ผู้รับผิดชอบ  : กทพ. ว่าจ้างบุคคลที่  3 (Third Party) ให้
ด าเนินการ 
งบประมาณ : 30,000 บาท โดยงบประมาณรวมอยู่ในค่า
ก่อสร้างโครงการ 
ระยะก่อสร้าง  
ตรวจนับปริมาณการจราจร และจดบันทึกข้อมูลยานพาหนะที่
เข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้างและข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุ 
พื้นที่ด าเนินการ : แสดงดังรูปที่ 7.3-5 
(1) ถนนพระรามที่  2 ช่วงที่ตัดกับถนนวงแหวนรอบนอก

กรุงเทพมหานครด้านตะวันตก  
(2) ถนนพระรามที่ 2 ช่วงที่ตัดกับถนนบางขุนเทียน-ชายทะเล 

ที่ STA.3+665  
(3) ถนนพระรามที่ 2 บริเวณโรงพยาบาลบางมด ที่ STA.6+980  
(4) ถนนพระรามที่ 2 บริเวณทางแยกต่างระดับดาวคะนอง ที่ 

STA.9+450 
(5) พื้นที่ก่อสร้างโครงการ 
(6) พื้นที่ก่อสร้างโครงการบริเวณแม่น้ าเจ้าพระยา 
ดัชนี :  

- ชนิดและปริมาณการจราจรทั้งขาเข้าและขาออก  
- ชนิดและปริมาณรถเข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้างโครงการโดย

บันทึกเป็นรายวันและจัดท ารายงานสรุปประจ าทุกเดือน 
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ตารางที่ 7.3-1 มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม เพื่อการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช-ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบ

นอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
รายงานการขอเปลีย่นแปลงรายละเอียดโครงการ 

 ที่เกิดขึ้น และจัดท ารายงานสรุปประจ าทุกเดือน 
- จัดเตรียมรายงานผลการติดตามตรวจสอบและสรุปสภาพ

ปัญหาพร้อมทั้งข้อเสนอแนะเสนอต่อ กทพ. ทุกครั้งที่มีการ
ด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนินการ : ด าเนินการทุกๆ 1 เดือน ตลอดระยะเวลา
การก่อสร้าง 
ผู้รับผิดชอบ : ผู้รับเหมาก่อสร้างภายใต้การก ากับดูแลของ กทพ. 
งบประมาณ : 30,000 บาท/ครั้ง รวมเป็นเงิน 360,000 บาท/ปี 
โดยงบประมาณรวมอยู่ในค่าก่อสร้างโครงการ 

- บันทึกจ านวนอุบัติเหตุจราจรที่เกี่ยวข้องกับโครงการ โดย
ระบุสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ ความรุนแรง/ความเสียหาย 

 ที่เกิดขึ้น และจัดท ารายงานสรุปประจ าทุกเดือน 
- จัดเตรียมรายงานผลการติดตามตรวจสอบและสรุปสภาพ

ปัญหาพร้อมทั้งข้อเสนอแนะเสนอต่อ กทพ. ทุกครั้งที่มีการ
ด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนินการ  : ด าเนินการทุกๆ 1 เดือน ตลอด
ระยะเวลาการก่อสร้าง 
ผู้รับผิดชอบ  : กทพ. ว่าจ้างบุคคลที่  3 (Third Party) ให้
ด าเนินการ 
งบประมาณ : 30,000 บาท/ครั้ง รวมเป็นเงิน 360,000 บาท/ปี 
โดยงบประมาณรวมอยู่ในค่าก่อสร้างโครงการ 

6. เศรษฐกิจ - สังคม ระยะก่อนก่อสร้าง 
ติดตามตรวจสอบและรวบรวมข้อมูล  
• ความคิดเห็นของประชาชนที่ได้รับผลกระทบ

จากโครงการ  
• ปัญหาข้อร้องเรียนของประชาชน  
• ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะจากประชาชน 

พื้นที่ด าเนินการ :  
- สัมภาษณ์ครัวเรือนในเขตทางที่ต้องอพยพ

โยกย้ายทุกครัวเรือนที่สามารถติดตามได้ และ

ระยะก่อนก่อสร้าง 
รวบรวมข้อมูลครัวเรือนที่ต้องอพยพโยกย้ายที่สามารถติดตามได้ 
และจัดท าฐานขอ้มูลเกี่ยวกับทีอ่ยู่อาศัยแห่งใหม่ของผู้อพยพ
โยกย้าย (ถา้ท าได้) และส ารวจความคิดเห็นของกลุ่มเป้าหมาย
ด้วยแบบสอบถาม 
พื้นที่ด าเนินการ : กลุ่มเป้าหมาย ดังนี ้

-  ประชาชน/ครัวเรือน และสถานประกอบการที่ได้รับ
ผลกระทบจากการเวนคืนที่ดินและการรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง  

ระยะก่อนก่อสร้าง 
รวบรวมข้อมูลครัวเรือนที่ต้องอพยพโยกย้ายที่สามารถติดตามได้ 
และจัดท าฐานข้อมูลเกี่ยวกับที่อยู่อาศัยแห่งใหม่ของผู้อพยพ
โยกย้าย (ถ้าท าได้) และส ารวจความคิดเห็นของกลุ่มเป้าหมาย
ด้วยแบบสอบถาม 
พื้นที่ด าเนินการ : กลุ่มเป้าหมาย ดังนี ้

- ประชาชน/ครัวเรือน และสถานประกอบการที่ได้รับ
ผลกระทบจากการเวนคืนที่ดินและการร้ือย้ายสิ่งปลูกสร้าง 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
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ตารางที่ 7.3-1 มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม เพื่อการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช-ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบ

นอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
รายงานการขอเปลีย่นแปลงรายละเอียดโครงการ 

จัดท าฐานข้อมูลเกี่ยวกับที่อยู่อาศัยแห่งใหม่ของ
ผู้อพยพโยกย้าย 

- สัมภาษณ์หัวหน้าครัวเรือน สถานประกอบการ 
ผู้น าชุมชน ผู้แทนศาสนสถานและสถานศึกษา
บริเวณใกล้เขตทางจ านวน 250 ตัวอย่าง 

ระยะเวลา : 1 ครั้ง ในช่วง 6 เดือนก่อนเริ่มก่อสร้าง
โครงการ 
ผู้รับผิดชอบ : กทพ. 
งบประมาณ : 301,000 บาท 
ระยะก่อสร้าง 
รวบรวมข้อมูล ประกอบด้วย  
• ความคิดเห็นของประชาชนที่ได้รับผลกระทบ

จากโครงการ  
• ปัญหาในการอพยพของผู้ ได้รับผลกระทบ

โดยตรง  
• ปัญหาข้อร้องเรียนของประชาชนกลุ่มอื่นๆ  
• การปฏิบัติตามแผนและมาตรการที่ได้ก าหนดไว้ 

พื้นที่ด าเนินการ : 
• ติดตามสภาพความเป็นอยู่ของผู้อพยพโยกย้าย

ใช้แบบส ารวจทางไปรษณีย์เพื่อรวบรวมข้อมูลใช้

-  ประชาชน/ครัวเรือน และสถานประกอบการ ทีอ่ยู่ในรัศมี 0-
100 เมตร จากเขตทางของโครงการ 

-  ประชาชน/ครัวเรือน และสถานประกอบการ ทีอ่ยู่ในรัศมี 
100-500 เมตร จากเขตทางของโครงการ 

ดัชนี : ขอ้มูลเกี่ยวกับสภาพเศรษฐกิจและสังคม ข้อมูล
สภาพแวดล้อมของชุมชนและการเดินทางสัญจรในปัจจุบัน การ
รับรู้ข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับโครงการ ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่
มีต่อโครงการ และจัดเตรียมรายงานผลการติดตามตรวจสอบและ
สรุปสภาพปัญหาพร้อมทั้งข้อเสนอแนะเสนอต่อ กทพ. ทุกครั้งที่มี
การด าเนินงาน 
ระยะเวลาด าเนินการ : 1 ครั้ง ในช่วงที่มีการเวนคืนที่ดิน โดย
ต้องแล้วเสร็จก่อนเริ่มก่อสร้างโครงการ 
ผู้รับผิดชอบ : ผู้รับเหมาก่อสรา้งภายใต้การก ากับดูแลของ กทพ. 
งบประมาณ : ค่าใช้จา่ยในการส ารวจ 350,000 บาท และ
ค่าใช้จ่ายในการประชาสัมพันธ์ 250,000 บาท รวมเป็นเงิน 
600,000 บาท ซ่ึงรวมอยู่ในค่ากอ่สร้างโครงการ 
ระยะก่อสร้าง 
ส ารวจข้อมูลและความคิดเห็นกลุ่มเปา้หมายด้วยแบบสอบถาม 
และรวบรวมขอ้ร้องเรียน/ข้อเสนอแนะ/ข้อคิดเห็นของประชาชน
ทุกประเด็นที่แจ้งผ่านช่องทางต่างๆ 
 

- ประชาชน/ครัวเรือน และสถานประกอบการ ที่อยู่ในรัศมี 
0-100 เมตร จากเขตทางของโครงการ 

- ประชาชน/ครัวเรือน และสถานประกอบการ ที่อยู่ในรัศมี 
100-500 เมตร จากเขตทางของโครงการ 

ดัชนี :  ข้อมูลเกี่ยวกับสภาพเศรษฐกิจและสังคม ข้อมูล
สภาพแวดล้อมของชุมชนและการเดินทางสัญจรในปัจจุบัน การ
รับรู้ข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับโครงการ ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ
ที่มีต่อโครงการ และจัดเตรียมรายงานผลการติดตามตรวจสอบ
และสรุปสภาพปัญหาพร้อมทั้งข้อเสนอแนะเสนอต่อ กทพ.  
ทุกครั้งที่มีการด าเนินงาน 
ระยะเวลาด าเนินการ : 1 ครั้ง ในช่วงที่มีการเวนคืนที่ดิน โดย
ต้องแล้วเสร็จก่อนเริ่มก่อสร้างโครงการ 
ผู้รับผิดชอบ  : กทพ. ว่าจ้างบุคคลที่  3 (Third Party) ให้
ด าเนินการ 
งบประมาณ : ค่าใช้จ่ายในการส ารวจ 350,000 บาท และ
ค่าใช้จ่ายในการประชาสัมพันธ์ 250,000 บาท รวมเป็นเงิน 
600,000 บาท ซ่ึงรวมอยู่ในค่ากอ่สร้างโครงการ 
ระยะก่อสร้าง 
ส ารวจข้อมูลและความคิดเห็นกลุ่มเป้าหมายด้วยแบบสอบถาม 
และรวบรวมข้อร้องเรียน/ข้อเสนอแนะ/ข้อ คิดเห็นของ
ประชาชนทุกประเด็นที่แจ้งผ่านช่องทางต่างๆ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 7 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 7-19 
 

ตารางที่ 7.3-1 มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม เพื่อการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช-ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบ

นอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
รายงานการขอเปลีย่นแปลงรายละเอียดโครงการ 

เป็นแนวทางในการด าเนินการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน
โครงการอื่นๆ ต่อไป 

• สัมภาษณ์หัวหน้าครัวเรือน ผู้แทนศาสนสถาน
และสถานศึกษาที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ
จ านวน 250 ตัวอย่าง 

ระยะเวลา : ปีละ 1 คร้ัง ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 
ผู้รับผิดชอบ : ผู้รับเหมาก่อสร้างภายใต้การก ากับดูแล
ของ กทพ. 
งบประมาณ : 300,000 บาท/ปี เป็นเวลา 3 ปี 
(รวมอยู่ในงบประมาณก่อสร้างโครงการ) 
ระยะด าเนินการ 
รวบรวมข้อมูล ประกอบด้วย  
- ความคิดเห็นของประชาชนที่ได้รับผลกระทบจาก

โครงการ 
- เปรียบเทียบระหว่างเมื่อไม่มีโครงการและเมื่อมี

โครงการ 
- การปฏิบัติตามแผนและมาตรการที่ได้ก าหนดไว้ 

พื้นที่ด า เ นินการ  :  สัมภาษณ์หัวหน้าครั ว เรือน 
ผู้แทนศาสนสถานและสถานศึกษาที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่
โครงการ จ านวน 250 ตัวอย่าง 

พื้นที่ด าเนินการ : กลุ่มเป้าหมาย ดังนี ้
- ประชาชน/ครัวเรือน และสถานประกอบการ ทีอ่ยู่ในรัศมี 0-

100 เมตร จากเขตทางของโครงการ 
- พื้นที่ออ่นไหวต่อผลกระทบด้านเสียง ได้แก่ 
- โรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล (13 ชั้น)  

(STA. 9+235) 
- โรงเรียนสมบุญวิทย์ (2 ชั้น) (STA. 8+710) 
- โรงเรียนวัดสีสุก (4 ชั้น) (STA. 8+120) 
- โรงพยาบาลบางมด (12 ชั้น) (STA. 7+000) 
- โรงเรียนอนุบาลเสริมวิทย์ธนบุร ี(2 ชัน้) (STA. 6+730) 
- โรงเรียนวัดเลา (4 ชั้น) (STA. 5+715) 
- ส านักงานเขตบางขุนเทียน (4 ชั้น) (STA. 4+375) 
- อาคารเอเชียกรุ๊ป (7 ชั้น) (STA. 7+693) 
- อาคารให้เช่าส านักงาน (8 ชั้น) (STA. 6+565) 
- คริสตจักรร่มเย็น (4 ชั้น) (STA. 8+975) 
- ฉัตรวิมลแมนชั่น (5 ชั้น) (STA. 7+860) 
- โรงพยาบาลนครธน (15 ชั้น) (STA. 4+130) 
- โรงพยาบาลพระราม 2 (7 ชั้น) (STA. 2+635) 
- โรงเรียนรัตนโกสินทร์สมโภชบางขุนเทียน (4 ชั้น) 

(STA. 2+060) 
- โรงเรียนพรพิมพ ์พระราม 2 (4 ชั้น) (STA. 1+300) 

พื้นที่ด าเนินการ : กลุ่มเป้าหมาย ดังนี ้
- ผู้น าชุมชน/ประชาชน/ครัวเรือน และสถานประกอบการ ที่

อยู่ในรัศมี 0-100 เมตร จากเขตทางของโครงการ 
- พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบด้านเสียง ไดแ้ก ่
 โรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล  

(13 ชั้น) (STA. 9+235) 
 โรงเรียนสมบุญวิทย์ (2 ชั้น) (STA. 8+710) 
 โรงเรียนวัดสีสุก (4 ชั้น) (STA. 8+120) 
 โรงพยาบาลบางมด (12 ชั้น) (STA. 7+000) 
 โรงเรียนอนุบาลเสริมวิทย์ธนบุรี (2 ชั้น) (STA. 6+730) 
 โรงเรียนวัดเลา (4 ชั้น) (STA. 5+715) 
 ส านักงานเขตบางขุนเทียน (4 ชั้น) (STA. 4+375) 
 อาคารเอเชียกรุ๊ป (7 ชั้น) (STA. 7+693) 
 อาคารให้เช่าส านักงาน (8 ชั้น) (STA. 6+565) 
 คริสตจักรร่มเย็น (4 ชั้น) (STA. 8+975) 
 ฉัตรวิมลแมนชั่น (5 ชั้น) (STA. 7+860) 
 โรงพยาบาลนครธน (15 ชั้น) (STA. 4+130) 
 โรงพยาบาลพระราม 2 (7 ชั้น) (STA. 2+635) 
 โรงเรียนรัตนโกสินทร์สมโภชบางขุนเทียน (4 ชั้น) 

(STA. 2+060) 
 โรงเรียนพรพิมพ์ พระราม 2 (4 ชั้น) (STA. 1+300) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 7 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 7-20 
 

ตารางที่ 7.3-1 มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม เพื่อการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช-ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบ

นอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
รายงานการขอเปลีย่นแปลงรายละเอียดโครงการ 

ระยะเวลาด าเนินการ : ปีละ 1 ครั้ง ในระยะ 3 ปีแรก
ของการด าเนินโครงการ 
ผู้รับผิดชอบ : กทพ. 
งบประมาณ : 250,000 บาท/ปี เป็นเวลา 3 ปี 

- ประชาชน/ครัวเรือน และสถานประกอบการ ทีอ่ยู่ในรัศมี 
100-500 เมตร จากเขตทางของโครงการ 

ดัชนี : ขอ้มูลเกี่ยวกับสภาพเศรษฐกิจและสังคม ข้อมูล
สภาพแวดล้อมของชุมชนและการเดินทางสัญจรในปัจจุบัน การ
รับรู้ข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับโครงการ การปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบในระยะก่อสร้างของโครงการ 
ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่มีต่อโครงการ รวมทั้งการรวบรวม
ข้อร้องเรียน/ข้อเสนอแนะ/ขอ้คิดเห็นของประชาชนทุกประเด็นที่
แจ้งผ่านช่องทางต่างๆ และจัดเตรียมรายงานผลการติดตาม
ตรวจสอบและสรุปสภาพปัญหาพร้อมทัง้ข้อเสนอแนะเสนอต่อ 
กทพ. ทุกครั้งที่มีการด าเนินงาน 
ระยะเวลาด าเนินการ : ส ารวจด้วยแบบสอบถาม ปีละ 1 ครั้ง 
ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง สว่นการรวบรวมข้อร้องเรียน/
ข้อเสนอแนะ/ข้อคิดเห็นของประชาชนให้จัดท าเป็นรายงานสรุป
ประจ าทุกเดือน ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง 
ผู้รับผิดชอบ : ผู้รับเหมาก่อสรา้งภายใต้การก ากับดูแลของ กทพ. 
งบประมาณ : ค่าใช้จ่ายในการส ารวจ 350,000 บาท/ปี และ
ค่าใช้จ่ายในการประชาสัมพันธ์ 250,000 บาท/ปี รวมเป็นเงิน 
600,000 บาท/ปี 

- ประชาชน/ครัวเรือน และสถานประกอบการ ที่อยู่ในรัศมี 
100-500 เมตร จากเขตทางของโครงการ 

ดัชนี :  ข้อมูลเกี่ยวกับสภาพเศรษฐกิจและสังคม ข้อมูล
สภาพแวดล้อมของชุมชนและการเดินทางสัญจรในปัจจุบัน การ
รับรู้ข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับโครงการ การปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบในระยะก่อสร้างของโครงการ 
ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่มีต่อโครงการ รวมทั้งการรวบรวม
ข้อรอ้งเรียน/ข้อเสนอแนะ/ข้อคิดเห็นของประชาชนทุกประเด็น
ที่แจ้งผ่านช่องทางต่างๆ และจัดเตรียมรายงานผลการติดตาม
ตรวจสอบและสรุปสภาพปัญหาพร้อมทั้งข้อเสนอแนะเสนอต่อ 
กทพ. ทุกครั้งที่มีการด าเนินงาน 
ระยะเวลาด าเนินการ : ส ารวจด้วยแบบสอบถาม ปีละ 1 ครั้ง 
ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง ส่วนการรวบรวมข้อร้องเรียน/
ข้อเสนอแนะ/ข้อคิดเห็นของประชาชนให้จัดท าเป็นรายงานสรุป
ประจ าทุกเดือน ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง 
ผู้รับผิดชอบ  : กทพ. ว่าจ้างบุคคลที่  3 (Third Party) ให้
ด าเนินการ 
งบประมาณ : ค่าใช้จ่ายในการส ารวจ 350,000 บาท/ปี และ
ค่าใช้จ่ายในการประชาสัมพันธ์ 250,000 บาท/ปี รวมเป็นเงิน 
600,000 บาท/ปี 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 7 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 7-21 
 

ตารางที่ 7.3-1 มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม เพื่อการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช-ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบ

นอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
รายงานการขอเปลีย่นแปลงรายละเอียดโครงการ 

7. สาธารณสุข/อาชีว- 
อน า มั ย แ ล ะ ค ว า ม
ปลอดภัย 

ระยะก่อสร้าง 
- ตรวจสุขภาพทั่วไปของคนงาน  
- บันทึกและจัดท ารายงานประวัติคนงาน 
- ตรวจสอบและบันทึกการเจ็บป่วย และอุบัติเหตุตุ

ของคน 
พื้นที่ด าเนินการ : 

• พื้นที่ก่อสร้าง 
ระยะเวลา :  
- ก่อนคนงานเข้าปฏิบัติงานและทุก 1 ปี ในระหว่าง

การก่อสร้างโครงการ 
- ทุกครั้งที่มีอุบัติเหตุตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

ผู้รับผิดชอบ : ผู้รับเหมาก่อสร้างภายใต้การก ากับดูแล
ของ กทพ. 
งบประมาณ : รวมอยู่ในงบประมาณก่อสร้างโครงการ 
ระยะด าเนินการ 
- ตรวจสุขภาพทั่วไปของพนักงานประจ าด่าน

จัดเก็บค่าผ่านทางของโครงการ 
- ตรวจสอบและบันทึกการเจ็บป่วยและสุขภาพของผู้

อาศัยในบริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ (รง. 504) 
 
 

- ระยะก่อสร้าง 
- ตรวจสุขภาพทั่วไปของคนงาน  
- บันทึกและจัดท ารายงานประวัติคนงาน 
- ตรวจสอบและบันทึกการเจ็บป่วย และอุบัติเหตุตุของคน 

พื้นที่ด าเนินการ : พื้นที่ก่อสร้าง 
ระยะเวลา :  
- ก่อนคนงานเข้าปฏิบัติงานและทุก 1 ปี ในระหว่างการ

ก่อสร้างโครงการ 
- ทุกครั้งที่มีอุบัติเหตุตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

ผู้รับผิดชอบ  : กทพ. ว่าจ้างบุคคลที่  3 (Third Party) ให้
ด าเนินการ 
งบประมาณ : รวมอยู่ในงบประมาณก่อสร้างโครงการ 
ระยะด าเนินการ 
- ตรวจสุขภาพทั่วไปของพนักงานประจ าด่านจัดเก็บค่าผ่าน

ทางของโครงการ 
- ตรวจสอบบันทึกการเจ็บป่วยและสุขภาพของผู้อาศัยใน

บริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ (รง. 504) 
พื้นที่ด าเนินการ : 
- พนักงานประจ าด่านจัดเก็บค่าผ่านทางของโครงการ 
- สถานบริการสาธารณสุขใกล้เคียงพื้นที่โครงการ ได้แก่  

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 7 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 7-22 
 

ตารางที่ 7.3-1 มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม เพื่อการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช-ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบ

นอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
รายงานการขอเปลีย่นแปลงรายละเอียดโครงการ 

พื้นที่ด าเนินการ : 
- พนักงานประจ าด่านจัดเก็บค่าผ่านทางของ

โครงการ 
- สถานบริการสาธารณสุขใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 

ได้แก่  
 ศูนย์บริการสาธารณะสุข 7 

(บุญมี ปุรุราชรังสรรค์) 
 ศูนย์บริการสาธารณะสุข 12 

(จันทร์เที่ยง เนตรวิเศษ) 
 ศูนย์บริการสาธารณะสุข 14 

(แก้ว สีบุญเรือง) 
 ศูนย์บริการสาธารณะสุข 18 

(มงคล วอนวังตาล) 
 ศูนย์บริการสาธารณะสุข 29 

(ช่วง นุชเนตร) 
 ศูนย์บริการสาธารณะสุข 39 

(ราษฎร์บูรณะ) 
 ศูนย์บริการสาธารณะสุข 55 

(เตชะสัมพันธ์) 
 ศูนย์บริการสาธารณะสุข 58 

(ล้อม-พิมเสน ฟักอุดม) 

 ศูนย์บริการสาธารณะสุข 7 
(บุญมี ปุรุราชรังสรรค์) 

 ศูนย์บริการสาธารณะสุข 12 
(จันทร์เที่ยง เนตรวิเศษ) 

 ศูนย์บริการสาธารณะสุข 14 
(แก้ว สีบุญเรือง) 

 ศูนย์บริการสาธารณะสุข 18 
(มงคล วอนวังตาล) 

 ศูนย์บริการสาธารณะสุข 29 
(ช่วง นุชเนตร) 

 ศูนย์บริการสาธารณะสุข 39 
(ราษฎร์บูรณะ) 

 ศูนย์บริการสาธารณสุข 42  
(ถนอม ทองสิมา) 

 ศูนย์บริการสาธารณะสุข 55 
(เตชะสัมพันธ์) 

 ศูนย์บริการสาธารณะสุข 58 
(ล้อม-พิมเสน ฟักอุดม) 

 ศูนย์บริการสาธารณะสุข 63 
(สมาคมแต้จิ๋วแห่งประเทศไทย) 
 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 7 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 7-23 
 

ตารางที่ 7.3-1 มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม เพื่อการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช-ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบ

นอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
รายงานการขอเปลีย่นแปลงรายละเอียดโครงการ 

 ศูนย์บริการสาธารณะสุข 63 
(สมาคมแต้จิ๋วแห่งประเทศไทย) 

ระยะเวลา 
- ปีละ 1 คร้ัง ตลอดระยะเวลาด าเนินการ 
- ปีละ 1 คร้ัง ใน 3 ปีแรกของการด าเนินโครงการ 

ผู้รับผิดชอบ : กทพ. 
งบประมาณ : ใช้งบประมาณประจ าปีของ กทพ. 

ระยะเวลา 
- ตรวจสุขภาพทั่วไปของพนักงานประจ าด่านจัดเก็บค่าผ่าน

ทางของโครงการปีละ 1 คร้ัง ตลอดระยะเวลาด าเนินการ 
- ตรวจสอบบันทึกการเจ็บป่วยและสุขภาพของผู้อาศัยใน

บริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการปีละ 1 ครั้ง ใน 3 ปีแรกของ
การด าเนินโครงการ 

ผู้รับผิดชอบ  : กทพ. ว่าจ้างบุคคลที่  3 (Third Party) ให้
ด าเนินการ 
งบประมาณ : ใช้งบประมาณประจ าปีของ กทพ. 

8. โ บ ร า ณ สถ า น แ ล ะ 
ศาสนสถาน 

ระยะก่อสร้าง 
• ตรวจสอบสภาพของอาคารศาสนสถาน โดย

เจ้าหน้าที่จากกรมศิลปากร 
พื้นที่ด าเนินการ : วัดสารอด 
ระยะเวลา : ก่อนการก่อสร้างฐานรากและตรวจสอบ
ทุกระยะ 15 วัน ระหว่างการก่อสร้างรากฐาน 
ผู้รับผิดชอบ : กทพ.ประสานกับกรมศิลปากร 
งบประมาณ : ค่าเบี้ยเลี้ยงเจ้าหน้าที่กรมศิลปากร 
45,000 บาท 

ระยะก่อนก่อสร้าง 
ประสานงานกับหนว่ยงานที่เกี่ยวข้องดูแลรับผิดชอบสถานที่
ส าคัญทางประวัติศาสตร์และศาสนสถาน เพื่อจัดเจ้าหน้าที่ที่มี
ความรู้ความสามารถในการตรวจสอบสภาพโครงสร้างของอาคาร
และสิ่งปลูกสร้างร่วมกับเจ้าหน้าที่ของโครงการเพื่อใช้เป็น
ฐานข้อมูล 
พื้นที่ด าเนินการ : พระอุโบสถวัดกก และพระอุโบสถ วัดสีสุก 
ดัชนี : สภาพโครงสร้างของอาคารและสิ่งปลูกสร้าง และ
จัดเตรียมรายงานผลการติดตามตรวจสอบและสรุปสภาพปัญหา
พร้อมทั้งข้อเสนอแนะเสนอต่อ กทพ. 
ระยะเวลาด าเนินการ : 1 ครั้ง ภายในระยะเวลา 30 วัน กอ่นเริ่ม
ก่อสร้างโครงการ 

ระยะก่อนก่อสร้าง 
ประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องดูแลรับผิดชอบสถานที่ส าคัญ
ทางประวัติศาสตร์และศาสนสถาน เพื่อจัดเจ้าหน้าที่ที่มีความรู้
ความสามารถในการตรวจสอบสภาพโครงสร้างของอาคารและสิ่ง
ปลูกสร้างร่วมกับเจ้าหน้าที่ของโครงการเพื่อใช้เป็นฐานข้อมูล 
พื้นที่ด าเนินการ : พระอุโบสถวัดกก พระอุโบสถวัดสีสุก และ
พระอุโบสถวัดสารอด 
ดัชนี : สภาพโครงสร้างของอาคารและสิ่งปลูกสร้าง และ
จัดเตรียมรายงานผลการติดตามตรวจสอบและสรุปสภาพปัญหา
พร้อมทั้งข้อเสนอแนะเสนอต่อ กทพ. 
ระยะเวลาด าเนินการ : 1 ครั้ง ภายในระยะเวลา 30 วัน ก่อน
เร่ิมก่อสร้างโครงการ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 7 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 7-24 
 

ตารางที่ 7.3-1 มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม เพื่อการจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่
ส าคัญ 

มาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

โครงการทางดว่นสายพิเศษศรีรัช-ดาวคะนอง 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบ

นอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
รายงานการขอเปลีย่นแปลงรายละเอียดโครงการ 

ผู้รับผิดชอบ : ผู้รับเหมาก่อสรา้งภายใต้การก ากับดูแลของ กทพ. 
งบประมาณ : 20,000 บาท 
ระยะก่อสร้าง 
ประสานงานกับหนว่ยงานที่เกี่ยวข้องดูแลรับผิดชอบสถานที่
ส าคัญทางประวัติศาสตร์และศาสนสถาน เพื่อจัดเจ้าหน้าที่ที่มี
ความรู้ความสามารถในการตรวจสอบสภาพโครงสร้างของอาคาร
และสิ่งปลูกสรา้ง ร่วมกับเจา้หนา้ที่ของโครงการ 
พื้นที่ด าเนินการ : พระอุโบสถวัดกก และพระอุโบสถ วัดสีสุก 
ดัชนี : สภาพโครงสร้างของอาคารและสิ่งปลูกสร้าง แล้วน าผล
การตรวจสอบสภาพโครงสร้างมาเปรียบเทียบกับผลการ
ตรวจสอบสภาพโครงสร้างก่อนหน้านี ้และจัดเตรียมรายงานผล
การติดตามตรวจสอบและสรุปสภาพปญัหาพร้อมทั้งข้อเสนอแนะ
เสนอต่อ กทพ.  
ระยะเวลาด าเนินการ : 1 ครั้ง ในช่วงที่มีการก่อสร้างฐานราก
ผ่านวัดสีสุก และวัดกก 
ผู้รับผิดชอบ : ผู้รับเหมาก่อสรา้งภายใต้การก ากับดูแลของ กทพ. 
งบประมาณ : 20,000 บาท/ครั้ง 

ผู้รับผิดชอบ  : กทพ. ว่าจ้ างบุคคลที่  3 (Third Party)  ให้
ด าเนินการ 
งบประมาณ : 20,000 บาท 
ระยะก่อสร้าง 
ประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องดูแลรับผิดชอบสถานที่
ส าคัญทางประวัติศาสตร์และศาสนสถาน เพื่อจัดเจ้าหน้าที่ที่มี
ความรู้ความสามารถในการตรวจสอบสภาพโครงสร้างของ
อาคารและสิ่งปลูกสร้าง ร่วมกับเจ้าหน้าที่ของโครงการ 
พื้นที่ด าเนินการ : พระอุโบสถวัดกก และพระอุโบสถ วัดสีสุก 
และพระอุโบสถวัดสารอด 
ดัชนี : สภาพโครงสร้างของอาคารและสิ่งปลูกสร้าง แล้วน าผล
การตรวจสอบสภาพโครงสร้างมาเปรียบเทียบกับผลการ
ตรวจสอบสภาพโครงสร้างก่อนหน้านี้ และจัดเตรียมรายงานผล
การติ ดตามตรวจสอบและสรุปสภาพปัญหาพร้ อมทั้ ง
ข้อเสนอแนะเสนอต่อ กทพ.  
ระยะเวลาด าเนินการ : 1 ครั้ง ในช่วงที่มีการก่อสร้างฐานราก
ผ่านวัดสีสุก วัดกก และวัดสารอด 
ผู้รับผิดชอบ : กทพ. ว่าจ้ างบุคคลที่  3 (Third Party)  ให้
ด าเนินการ 
งบประมาณ : 20,000 บาท/ครั้ง 

หมายเหต ุ:             หมายถึง มาตรการที่เพิ่มเติมจากการศึกษาในครั้งนี้ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 7 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 7-25 
 

 

รูปที่ 7.3-1 ต าแหน่งสถานีติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านระดับเสียง 
  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 7 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 7-26 
 

 
รูปที่ 7.3-2 ต าแหน่งสถานีติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านระดับเสียง 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 7 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 7-27 
 

 

รูปที่ 7.3-3 ต าแหน่งสถานีติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านความสั่นสะเทอืน 
  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 7 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 7-28 
 

 
รูปที่ 7.3-4 ต าแหน่งสถานีติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านคุณภาพน้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 7 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 7-29 
 

 

รูปที่ 7.3-5 ต าแหน่งสถานีติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านคมนาคม (ตอนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก-ดาวคะนอง) 
 
 



 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-1 
 

บทที ่8 การมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์
โครงการ 

 

8.1 บทน า 

การมีส่วนร่วมของประชาชน (Public Participation) คือ กระบวนการซึ่งประชาชนหรือผู้มีส่วนได้เสียได้มี
โอกาสแสดงทัศนะ แลกเปลี่ยนข้อมูล และความคิดเห็นเพื่อแสวงหาทางเลือก และการตัดสินใจต่างๆ เกี่ยวกับ
โครงการที่เหมาะสมและเป็นที่ยอมรับร่วมกันทุกฝ่ายที่เกี่ยวข้อง เพื่อให้ผู้มีส่วนได้เสียทุกภาคส่วนเข้าร่วมใน
กระบวนการนี้เพื่อให้เกิดความเข้าใจและการรับรู้  เรียนรู้ร่วมกัน รวมทั้งเป็นการน าข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์ไป
พิจารณาปรับปรุงการศึกษาให้มีความครบถ้วนสมบูรณ์ยิ่งขึ้นซึ่งจะเป็นประโยชน์ต่อทุกฝ่าย โดยโครงการนี้ด าเนินการ
ตามระเบียบส านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน พ.ศ. 2548 เป็นหลัก ตลอดจนน า 
แนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางสังคมในกระบวนการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2549 มาพิจารณา
ประกอบในการด าเนินงาน 

8.2 วัตถุประสงค์ของการมีส่วนร่วมของประชาชน 

1) เพื่อเสริมสร้างความรู้ ความเข้าใจเกี่ยวกับโครงการ ให้แก่ผู้มีส่วนได้เสียจากการพัฒนาโครงการ 
ตลอดจนสาธารณชนที่สนใจ โดยการเผยแพร่ข้อมูลโครงการผ่านสื่อในรูปแบบต่างๆ ให้ผู้มีส่วนได้เสียได้รับรู้ข้อมูล  
ค าชี้แจง และเหตุผลของการพัฒนาโครงการอย่างถูกต้อง ชัดเจน รวมทั้งเข้าใจขั้นตอนการศึกษา และล าดับ
ความส าคัญของการมีส่วนร่วมในโครงการ 

2) เพื่อน าเสนอรายละเอียดโครงการ ผลการศึกษา ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ ตลอดจน
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3) เพื่อรับฟังข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะของผู้มีส่วนได้เสีย เพื่อน ามาพิจารณาเป็นมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ให้มีความเหมาะสมและกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อมน้อยที่สุดหรืออยู่ในระดับที่ยอมรับได้ 

8.3 ประโยชน์ของการมีส่วนร่วมของประชาชน 

1) กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบข้อมูลที่ชัดเจนเกี่ยวกับโครงการ ได้แก่ ความเป็นมาและความจ าเป็นของ
โครงการ วัตถุประสงค์ของโครงการ วัตถุประสงค์ของการศึกษา ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากการโครงการ ขอบเขต
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การศึกษา ผลกระทบจากการด าเนินโครงการ ตลอดจนมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2) รับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากกลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้องในพื้นที่โครงการ เพื่อน าไป
ประกอบการพิจารณาเพิ่มเติมในมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม เพื่อให้การพัฒนาโครงการมีความเหมาะสมและมีผลกระทบต่อประชาชนน้อยที่สุดหรืออยู่ใน
ระดับที่ยอมรับได้ 

3) กลุ่มเป้าหมายเกิดความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับการศึกษาของโครงการ แนวทางการพัฒนาโครงการ  
ประโยชน์และผลกระทบที่จะได้รับอันจะน าไปสู่ความเข้าใจที่ดี ความร่วมมือในอนาคต เกิดการยอมรับร่วมกัน  
ลดความขัดแย้งในพื้นที่เมื่อมีการพัฒนาโครงการ และสร้างสัมพันธภาพที่ดีต่อกลุ่มเป้าหมายและเจ้าของโครงการ
อย่างยั่งยืน 

8.4 การจ าแนกกลุ่มผู้มีส่วนได้เสีย 

โครงการได้จ าแนกกล่มผู้มีส่วนได้เสียให้สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของกิจกรรมการด าเนินการด้านการมี
ส่วนร่วมของประชาชนที่มุ่งให้ข้อมูลโครงการที่ถูกต้องและประชาสัมพันธ์โครงการให้กลุ่มผู้มีส่วนเกี่ยวข้องทุกภาค
ส่วนในพื้นที่ได้รับทราบข้อมูลโครงการอย่างทั่วถึงและมีบทบาทในการให้ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์
ต่อการด าเนินโครงการ โดยก าหนดให้ครอบคลุมถึงผู้มีส่วนได้เสีย (Stakeholders) ที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วน ตาม
แนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชน และการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางสังคมในกระบวนการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.), พ.ศ.2549) โดยการ
จ าแนกกลุ่มผู้มีส่วนได้เสียด าเนินการครอบคลุมทั้ง 7 กลุ่ม ตามแนวทางของ สผ. ได้แก ่

1) ผู้รับผลกระทบจากโครงการ ทั้งผู้ได้ประโยชน์และผู้เสียประโยชน์ เช่น 

 กลุ่มผู้ที่อาจจะถูกเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร้าง พืชผล ต้นไม้ 

 ครัวเรือนและผู้ประกอบการที่อยู่ในรัศมี 500 เมตรจากก่ึงกลางแนวสายทางของโครงการ  

 ศาสนสถาน สถานพยาบาล และสถานศึกษา ที่อยู่ในรัศมี 500 เมตรจากก่ึงกลางแนวสายทาง
ของโครงการ 

2) หน่วยงานที่รับผิดชอบจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ได้แก่ เจ้าของโครงการ 
(การทางพิเศษแห่งประเทศไทย) นิติบุคคลผู้มีสิทธิท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมหรือที่ปรึกษา (บริษัท 
ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด (ยูเออี)) 

3) หน่วยงานที่ท าหน้าที่พิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ได้แก่ ส านักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) 

4) หน่วยงานราชการในระดับต่างๆ ได้แก่ หน่วยงานราชการส่วนกลาง หน่วยงานราชการส่วนภูมิภาค 
หน่วยงานราชการส่วนจังหวัด และส่วนท้องถิ่น ที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาโครงการ เช่น ส านักงานปลัดส านัก- 
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นายกรัฐมนตรี (สปน.) กรมโยธาธิการและผังเมือง หน่วยงานของกรุงเทพมหานคร ส านักงานเขต สถานีต ารวจ 
นครบาล หน่วยงานด้านการคมนาคมขนส่ง เช่น กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท ตลอดจนหน่วยงานด้าน
สิ่งแวดล้อม เช่น กรมควบคุมมลพิษ ส านักสิ่งแวดล้อม กรุงเทพมหานคร เป็นต้น 

5) องค์การเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม องค์กรพัฒนาเอกชน สถาบันการศึกษา และนักวิชาการอิสระ เช่น  
กลุ่มอนุรักษ์ทะเลบางขุนเทียน มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี  (บางขุนเทียน) มหาวิทยาลัยเทคโนโลยี
พระจอมเกล้าธนบุรี เป็นต้น 

6) สื่อมวลชน 

7) ประชาชนทั่วไปที่สนใจ 

รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 8.4-1  

ตารางที่ 8.4-1 กลุ่มเป้าหมายการจัดการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ 
กลุ่มเป้าหมาย รายละเอียด 

1. กลุ่มผู้ได้รับผลกระทบ 1.1. ผู้น าชุมชนในพ้ืนที่ศึกษา 
 1) เขตจอมทอง (แขวงจอมทองและแขวงบางมด) 

 2) เขตบางขุนเทียน (แขวงแสมด าและแขวงท่าข้าม) 

 3) เขตยานนาวา (แขวงบางโพงพาง) 

 4) เขตราษฎร์บูรณะ (แขวงบางปะกอกและแขวงราษฎร์บูรณะ) 

 5) เขตบางคอแหลม (แขวงบางโคล่) 

 1.2. ศาสนสถาน 
 1.3. สถานพยาบาล 

 1.4. สถานศึกษา 

 1.5. ผู้ได้รับผลกระทบด้านการโยกย้าย/เวนคืน 

2. หน่วยงานที่รับผิดชอบจัดท ารายงาน
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.1. การทางพิเศษแห่งประเทศไทย 
2.2. บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

3. หน่วยงานที่ท าหน้าที่พิจารณารายงาน
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.1. ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
 

4. หน่วยงานราชการในระดับต่างๆ 4.1. กรุงเทพมหานครและหน่วยงานในสังกดั 

4.2. ส านักงานเขตจอมทอง 
 4.3. ส านักงานเขตบางขุนเทียน 

 4.4. ส านักงานเขตยานนาวา 

 4.5. ส านักงานเขตราษฎร์บูรณะ 

 4.6. ส านักงานเขตบางคอแหลม 

 4.7. กรมทางหลวง 
 4.8. กรมทางหลวงชนบท 

 4.9. กรมโยธาธิการและผังเมือง 
 4.10. ส านักงานปลัดส านักนายกรัฐมนตรี 
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ตารางที่ 8.4-1 กลุ่มเป้าหมายการจัดการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ (ต่อ) 

กลุ่มเป้าหมาย รายละเอียด 
4. หน่วยงานราชการในระดับต่างๆ (ต่อ) 4.11. ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและการจราจร 

 4.12. ส านักงานบ ารุงทางธนบุรี ส านักทางหลวงที่ 11 (กรุงเทพฯ) 

 4.13. กรมควบคุมมลพิษ 

 4.14. องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ 
 4.15. ส านักงานการไฟฟ้านครหลวงเขตราษฎร์บูรณะ 

 4.16. ส านักงานการไฟฟ้านครหลวงเขตบางขุนเทียน 

 4.17. ส านักงานการไฟฟ้านครหลวงเขตยานนาวา 

 4.18. การไฟฟ้านครหลวง ส านักงานใหญ่ 

 4.19. การประปานครหลวง ส านักงานใหญ่ 
 4.20. บริษัท ทีโอที จ ากัด (มหาชน) 

5. องค์การเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม/องค์กร
พัฒนาเอกชน/สถาบันการศึกษา/
นักวิชาการอิสระ 

5.1. กลุ่มอนุรักษ์ทะเลบางขุนเทียน 

5.2. มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี (บางขุนเทียน) 

5.3. มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี 

6. สื่อมวลชน 6.1. หนังสือพิมพ์ 
 6.2. สถานีโทรทัศน ์

 6.3. สถานีวิทย ุ

7. ประชาชนผู้สนใจทั่วไป  

8.5 พื้นที่ด าเนินการ 

พื้นที่ด าเนินการครอบคลุมพื้นที่โครงการและพื้นที่โดยรอบในรัศมี 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวสายทางของ

โครงการ ซึ่งอยู่ในพื้นที่ปกครองของ 5 เขต 8 แขวง รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 8.5-1 และรูปที่ 8.5-1 

ตารางที่ 8.5-1 พื้นที่ด าเนินกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชนของโครงการจ าแนกตามขอบเขตการปกครอง 
จังหวัด เขต แขวง 

กรุงเทพมหานคร บางขุนเทียน แสมด า 

ท่าข้าม 

 จอมทอง จอมทอง 

บางมด 

 ราษฎร์บูรณะ บางปะกอก 

ราษฎร์บูรณะ 

 บางคอแหลม บางโคล่ 

 ยานนาวา บางโพงพาง 

รวม 5 เขต 8 แขวง 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-5 
 

 
รูปที่ 8.5-1 ภาพแสดงขอบเขตพื้นทีด่ าเนนิกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชนของโครงการ 

 

จุดสิ้นสุดโครงการ 

จุดเริ่มต้นโครงการ 

เขตบางขุนเทียน 

เขตจอมทอง 

เขตบางคอแหลม 

เขตยานนาวา 

เขตราษฎร์บูรณะ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-6 
 

8.6 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

 ความรู้ ความเข้าใจในข้อมูลโครงการ ผลการศึกษา และข้อเท็จจริงของโครงการต่อเจ้าหน้าที่
หน่วยงานภาครัฐ องค์กรเอกชน ประชาชนในพื้นที่ที่มีส่วนได้เสียต่อโครงการ 

 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้มีส่วนเกี่ยวข้องในพื้นที่พัฒนาของโครงการ เพื่อประกอบการ
ออกแบบโครงการ การก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม อันจะน าไปสู่การยอมรับโครงการร่วมกัน ลดความขัดแย้งเมื่อมีการพัฒนาโครงการในระยะต่างๆ 

8.7 ผลการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

การด าเนินกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชนของโครงการนี้เป็นการศึกษาข้อมูลความคิดเห็นต่อ
รายละเอียดการเปลี่ยนแปลงโครงการฯ โดยใช้เทคนิคการมีส่วนร่วมของประชาชนอย่างผสมผสาน ทั้งในระดับการรับ
ฟังความคิดเห็นและระดับการปรึกษาหารือ โดยพิจารณาระดับของความสนใจและผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับกลุ่มผู้มี
ส่วนได้เสียของโครงการ ประกอบด้วยกิจกรรม 3 กิจกรรม ได้แก่ 

 กิจกรรมการพบปะเพื่อให้ข้อมูลเบื้องต้นและปรึกษาหารือ (Consultation Meeting) 

 กิจกรรมการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (Public Meeting) 

 กิจกรรมการสัมภาษณ์เชิงลึกผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง (In-dept Interview)  

 กิจกรรมการพบปะเพื่อให้ข้อมลูเบื้องต้นและปรึกษาหารือ (Consultation Meeting) 

โครงการได้เข้าพบปะผู้บริหารและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ ผู้อ านวยการส านักงานเขตหรือผู้แทน 
จ านวน 5 ส านักงานเขต ได้แก่ ส านักงานเขตยานนาวา ส านักงานเขตบางขุนเทียน ส านักงานเขตจอมทอง ส านักงาน
เขตราษฎร์บูรณะ และส านักงานเขตบางคอแหลม  ในระหว่างวันที่ 17-19 มกราคม 2561 เพื่อแจ้งให้ทราบถึงความ
เป็นมาของโครงการ รายละเอียดโครงการ ตลอดจนรับฟังข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่มีต่อโครงการ สรุปผลการเข้า

พบปะและการชี้แจงข้อคิดเห็นดังตารางที่ 8.7-1 (รายละเอียดเอกสารดังภาคผนวก 8-1) 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-7 
 

ตารางที่ 8.7-1 สรุปผลเข้าพบปะผู้บรหิารและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องระหว่างวันที่ 17-19 มกราคม 2561 
ส านักงานเขต ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจงข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 

วันพุธท่ี 17 มกราคม 2561 เวลา 14.00-15.00 น.  
ณ ส านักงานเขตบางขุนเทียน 
รายนามผู้เข้าร่วม* 
1. นายประเสริฐ ฉวีอินทร์ ผู้อ านวยการเขตบางขุนเทียน 
2. นายธนาชิต  ชูติพจน์   ผู้ช่วยผู้อ านวยการเขตบางขุนเทียน 
3. นางพรพัน วัฒนสุนธุ   หัวหน้าฝ่ายสิ่งแวดล้อม 
4. นายสุชาติ สุขละมูล    หัวหน้าฝ่ายโยธา 
5. นายไพรัช บุตรจันทร  วิศวกรโยธาช านาญการ 
6. นายภาณุมาศ จ านงค์จันทรักษ์  นักประชาสัมพันธ์ช านาญการ 

 

 

1. ต้องการให้มีวอร์รูม เพื่ อ ให้ส า นักงานเขตฯ รวมถึ ง
หน่วยงานต่าง ๆ เข้ามาหารือร่วมกันเพื่อแก้ไขผลกระทบ
จากการก่อสร้าง 

ในระหว่างการก่อสร้าง กทพ. จะจัดให้มีการประชุมร่วมกับทุก
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง เพื่อร่วมกันหารือถึงการแก้ไขผลกระทบ
จากการก่อสร้าง 

2. ขอให้มีการประสานงานอย่างใกล้ชิดระหว่างส านักงานเขตฯ 
และโครงการเกี่ยวกับเรื่องร้องเรียน ในช่วงก่อสร้าง เน่ืองจาก
ผู้ร้องเรียนส่วนใหญ่จะร้องเรียนมายังส านักงานเขตฯ 

ในระหว่างการก่อสร้าง กทพ. จะจัดให้มีศูนย์รับเรื่องร้องเรียนจาก
ผู้ ได้รับผลกระทบจากการก่อสร้างของโครงการ ณ บริ เวณ
ส านักงานสนาม และจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีท้ัง กทพ. ผู้รับจ้าง และผู้
ควบคุมงาน ดูแลควบคุมอย่างใกล้ชิด 

3. ขอให้ค านึงถึงปัญหาจราจรในช่วงก่อสร้างบนถนนพระราม
ท่ี 2 รวมถึงความปลอดภัยต่อบุคคลท่ี 3 

กทพ. มีความตระหนักถึงปัญหาการจราจรและความปลอดภัยใน
ระหว่างการก่อสร้าง จึงก าหนดให้ผู้รับจ้างจะต้องเสนอแผนงาน
จัดการจราจร และแผนการจัดการด้านความปลอดภัยให้ กทพ. 
พิจารณา ตั้งแต่ช่วงประกวดราคา หากไม่ผ่านการประเมินของ 
กทพ. จะถือว่าไม่ผ่านคุณสมบัติ ท้ังน้ีในระหว่างการก่อสร้างจะมี
เจ้าหน้าท่ีท้ัง กทพ. ผู้รับจ้าง และผู้ควบคุมงานดูแลควบคุมอย่าง
ใกล้ชิด และในเงื่อนไขของสัญญาจ้างจะมีการระบุเรื่องการ
ประกันภัยส าหรับบุคคลท่ี 3 ไว้แล้ว 

4. ต้นไม้บริเวณเกาะกลางถนนพระรามท่ี 2 อยู่ในความดูแล
ของส านักงานเขตฯ หากจะตัดหรือล้อมย้ายจะต้องประสาน
ส านักงานเขตฯ และอาจมีค่าใช้จ่ายในการด าเนินการ 

กทพ. จะต้องด าเนินการตามบันทึกข้อตกลงกับกรมทางหลวงซ่ึง
เป็นเจ้าของกรรมสิทธิ์ท่ีดินในเขตทางถนนพระรามท่ี 2 ต่อไป 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-8 
 

ตารางที่ 8.7-1 สรุปผลเข้าพบปะผู้บรหิารและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องระหว่างวันที่ 17-19 มกราคม 2561 (ต่อ) 
ส านักงานเขต ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจงข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 

 5. การปิดกั้นผิวจราจรบนเกาะกลางถนนพระรามท่ี 2 จะต้อง
ด าเนินการเพื่อการก่อสร้างเท่าน้ัน จะไม่ใช้เป็นพื้นท่ีส าหรับ
กองวัสดุ เครื่องจักร และบ้านพักคนงาน 

กทพ. จะอนุญาตให้ผู้รับจ้างปิดกั้นผิวจราจรบนเกาะกลางถนนพระรามท่ี 
2 เพื่อการก่อสร้างเท่าน้ัน ไม่ใช้เป็นพื้นท่ีส าหรับบ้านพักคนงานหรือ
กิจกรรมอื่น ๆ  ท่ีไม่เกี่ยวข้องกับการก่อสร้างน้ี 

 6. จัดท าเอกสารประชาสัมพันธ์โครงการ แผ่นพับ ไว้ ท่ี
ส านักงานเขตฯ เพื่อเป็นการประชาสัมพันธ์โครงการอีก
ทางหน่ึง 

กทพ. จะจัดเตรียมเอกสารประชาสัมพันธ์โครงการเพื่อน าไป
เผยแพร่แจกจ่ายท่ีส านักงานเขตในพื้นท่ีโครงการ ท้ังในช่วงก่อน
ก่อสร้างและระหว่างการก่อสร้างโครงการ 

วันพุธท่ี 17 มกราคม 2561 เวลา 16.00-17.00 น.  
ณ ส านักงานเขตราษฎร์บูรณะ 
รายนามผู้เข้าร่วม* 
1. นางนันทวัน ฉัตรสกุลเพ็ญ  ผู้อ านวยการเขตราษฎร์บูรณะ 
2. นายโกมินทร์ ชินบุตร   ผู้ช่วยผู้อ านวยการเขตราษฎร์บูรณะ 
3. จาตุรนต์ เขตต์กาญจน์  รักษาการหัวหน้าฝ่ายโยธา 
4. นายไชโย  ตวงศรี   นายช่างส ารวจช านาญงาน

 

1. ถนนจอมทองบูรณะยังคงให้ประชาชนใช้งานได้อยู่หรือไม่
ในช่วงก่อสร้างและเปิดใช้ทางพิเศษฯ 

จะไม่มีการปิดการจราจรบนถนนจอมทองบูรณะในช่วงเวลาปกติ 
แต่อาจจะมีการปิดกั้นในบางช่วงเวลา ซ่ึงจะเป็นช่วงเวลาท่ี
ปริมาณจราจรน้อย เช่น เวลากลางคืน 

2. พื้นท่ีว่างบริเวณเลียบแนวถนนจอมทองบูรณะปัจจุบันเป็น
พื้นท่ีหน้าบ้านของประชาชนตามริมแนวถนน หากมีการ
ก่อสร้างเสาตอม่อลงบริเวณดังกล่าวอาจส่งผลต่อการเข้า
ออกบ้านและการสัญจรไปมาของประชาชน 

ในแบบก่อสร้างได้มีการพิจารณาถึงทางเข้า-ออกของประชาชนทุก
ราย ซ่ึงหากรายท่ีอาศัยอยู่เดิมมีสิทธิ์ในการเข้า-ออกก็จะยังคงมีสิทธิ์
น้ันอยู ่

3. ค่าชดเชยก าหนดไว้อย่างไร เป็นธรรมหรือไม่ กทพ. จะพิจารณาก าหนดราคาค่าทดแทนให้แก่ผู้ท่ีได้รับผลกระทบ
จากการเวนคืนอย่างเป็นธรรม โดยในการก าหนดราคาค่าทดแทนจะ
พิจารณาตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ 
พ.ศ.2530 และตามหลักเกณฑ์การก าหนดค่าทดแทนของกระทรวง
คมนาคม ซ่ึงเมื่อพระราชกฤษฎีกาก าหนดเขตท่ีดินในบริเวณท่ีท่ีจะ
เวนคืนฯ ประกาศมีผลใช้บังคับแล้ว กทพ. จะเข้าด าเนินการส ารวจ
เพื่อทราบข้อเท็จจริงเกี่ยวกับอสังหาริมทรัพย์ท่ีจะต้องเวนคืน 
พร้อมกับแต่งตั้งคณะกรรมการก าหนดราคาเบื้องต้นฯ ตามมาตรา 9 
แห่งพระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ.2530 
ประกอบด้วย ผู้แทนของ กทพ. ผู้แทนกรมท่ีดิน ผู้แทนหน่วยงาน
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บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-9 
 

ตารางที่ 8.7-1 สรุปผลเข้าพบปะผู้บรหิารและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องระหว่างวันที่ 17-19 มกราคม 2561 (ต่อ) 
ส านักงานเขต ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจงข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 

อื่นของรัฐ และผู้แทนของสภาท้องถิ่น เพื่อท าหน้าท่ีก าหนดราคา
เบื้องต้นของอสังหาริมทรัพย์ท่ีจะต้องเวนคืน ตามหลักเกณฑ์ท่ี
ก าหนดในมาตรา 21 แห่งพระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนฯ โดย
ค านึงถึงราคาซ้ือขายกันตามปกติในท้องตลาดท่ีเป็นอยู่ในวันใช้
บังคับพระราชกฤษฎีกา ซ่ึงจะพิจารณาจากราคาท่ีจดทะเบียนซ้ือ
ขาย จดทะเบียนจ านอง ราคาเสนอขาย ราคาซ้ือขายท่ีดินใน
โครงการบ้านจัดสรร และข้อมูลราคาซ้ือขายท่ีดินตามฐานข้อมูล
ของกรมธนารักษ์ รวมถึงข้อมูลราคาค่าทดแทนโครงการอื่นท่ีเวนคืน
บริเวณใกล้เคียง แล้วน ามาเทียบสัดส่วนคิดค านวณเป็นร้อยละแล้ว
ปรับเพิ่มโดยน าบัญชีราคาประเมินทุนทรัพย์  เพื่อเรียกเก็บ
ค่าธรรมเนียมในการจดทะเบียนสิทธิและนิติกรรมท่ีใช้อยู่ในวันท่ี
พระราชกฤษฎีกาใช้บังคับมาเป็นฐานในการคิดค านวณราคา ซ่ึงใน
การจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดินโครงการทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอก
กรุ งเทพมหานคร ทางพิ เศษสายล่าสุดท่ี เพิ่ งเปิดให้บริการ 
คณะกรรมการก าหนดราคาเบื้องต้นฯ ได้ก าหนดหลักเกณฑ์การ
ก าหนดราคาค่าทดแทน 
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บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-10 
 

ตารางที่ 8.7-1 สรุปผลเข้าพบปะผู้บรหิารและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องระหว่างวันที่ 17-19 มกราคม 2561 (ต่อ) 
ส านักงานเขต ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจงข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 

  ท่ีดินเบื้องต้น โดยให้เพิ่มเงินค่าทดแทนท่ีดินเป็นจ านวนอัตราร้อย
ละ 50 ของราคาประเมินทุนทรัพย์ พ.ศ.2555 นอกจากน้ียังก าหนด
หลักเกณฑ์กรณีเวนคืนท่ีดินแปลงใดแต่เพียงบางส่วน และท่ีดินส่วน
ท่ีเหลือมีเน้ือท่ีไม่เกิน 25 ตารางวา หรือด้านละไม่เกิน 10 เมตร ให้
เพิ่มค่าทดแทนท่ีดินส่วนท่ีเหลือจากการเวนคืนท่ีมีราคาลดลงอีก
ร้อยละ 10 ของอัตราค่าทดแทนท่ีคณะกรรมการก าหนดราคา
เบื้องต้นฯ ก าหนดต่อตารางวาคูณด้วยจ านวนเนื้อท่ีดินส่วนท่ีเหลือ 
แต่ไม่เกินค่าทดแทนท่ีดินส่วนท่ีถูกเวนคืน ส าหรับค่าทดแทนสิ่ง
ปลูกสร้างจะก าหนดค่าทดแทนโดยใช้วิธีส ารวจและประเมินราคา
จากข้อเท็จจริงของโรงเรือนหรือสิ่งปลูกสร้างอย่างอื่นท่ีมีอยู่ ตาม
หลักเกณฑ์ของกระทรวงคมนาคม และก าหนดค่าทดแทนความ
เสียหายเน่ืองจากการท่ีต้องออกจากอสังหาริมทรัพย์ เช่น 

- ค่าติดตั้งรื้อถอนอุปกรณ์ และขนย้ายสิ่งของเครื่องใช้ 
- ค่าทดแทนกรณีเจ้าของหรือผู้ครอบครองโดยชอบด้วยกฎหมาย

อยู่อาศัย หรือประกอบการค้าขาย หรือการงานอันชอบด้วย
กฎหมาย อยู่ ในอสังหาริมทรัพย์ ท่ีต้องเวนคืน และบุคคล
ดังกล่าวได้รับความเสียหายเน่ืองจากการท่ีต้องออกจาก
อสังหาริมทรัพย์ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-11 
 

ตารางที่ 8.7-1 สรุปผลเข้าพบปะผู้บรหิารและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องระหว่างวันที่ 17-19 มกราคม 2561 (ต่อ) 
ส านักงานเขต ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจงข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 

  - ค่าเยียวยาแก่ผู้ถูกเวนคืน ก าหนดเป็นค่าเช่าโรงเรือนหรือสิ่ง
ปลูกสร้างระหว่างรื ้อถอนและปลูกสร้างใหม่ ค่าทดแทน
ความเสียหายจากการท่ีต้องออกจากสิ่งปลูกสร้างท่ีอยู่อาศัยถูก
เวนคืนท้ังหมด และค่าใช้จ่ายในการติดต่อกับทางราชการท่ี
เกี่ยวข้องกับการเวนคืนเหมาจ่ายรายละ 10,000 บาท เป็น
ต้น 

 4. สวนสาธารณะใต้สะพานพระราม 9 กทพ. จะให้ส านักงาน
เขตฯ ใช้ประโยชน์เพื่อสาธารณะเหมือนเดิมหรือไม่ 

เมื่อโครงการก่อสร้างแล้วเสร็จขอให้กรุงเทพมหานคร (ส านักงาน
เขตฯ) แจ้งความประสงค์เพื่อขอใช้พื้นท่ี และ กทพ. จะได้
พิจารณาตามหลักเกณฑ์การขอใช้พ้ืนท่ีในเขตทางพิเศษต่อไป 

 5. ส านักงานเขตฯ ขอแผนท่ีแนวเวนคืนท่ีดินจาก กทพ. ได้
หรือไม่ เน่ืองจากหากมีประชาชนสอบถามส านักงานเขตฯ 
จะได้มีข้อมูลไว้ตอบข้อสอบถามประชาชน 

กทพ. สามารถส่งแผนท่ีแนวเขตเวนคืนท่ีแสดงรายละเอียด
ภาพรวมของแนวสายทางท่ีมีลักษณะเป็นภาพถ่ายทางอากาศให้
ส านักงานเขตได้ และเมื่อ พ.ร.ฎ. มีผลบังคับใช้ประชาชนหรือ
เจ้าของท่ีดินในบริเวณดังกล่าวสามารถติดต่อขอตรวจสอบแนวเขต
ท่ีดินได้โดยตรงกับ กทพ. ซ่ึงสามารถตรวจสอบและให้ข้อมูลได้
อย่างถูกต้องและชัดเจน 

 6. ควรมีเอกสารรายละเอียดโครงการ เช่น แนวเส้นทาง
โครงการ  เป็นต้น  เพื่ อส า นักงานเขตฯ จะได้ช่ วย
ประชาสัมพันธ์โครงการ 

กทพ. จะมีการจัดเตรียมเอกสารประชาสัมพันธ์โครงการเพื่อน าไป
เผยแพร่แจกจ่ายท่ีส านักงานเขตในพื้นท่ีโครงการ ท้ังในช่วงก่อน
ก่อสร้างและระหว่างการก่อสร้างของโครงการ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-12 
 

ตารางที่ 8.7-1 สรุปผลเข้าพบปะผู้บรหิารและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องระหว่างวันที่ 17-19 มกราคม 2561 (ต่อ) 
ส านักงานเขต ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจงข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 

วันพฤหัสบดีท่ี 18 มกราคม 2561 เวลา 10.00-11.00 น.   
ณ ส านักงานเขตบางคอแหลม 
รายนามผู้เข้าร่วม* 
1. นายสุวัฒน์ ตันเสถียร ผู้อ านวยการเขตบางคอแหลม 
2. นายไพฑูรย์ งามมุข   ผู้ช่วยผู้อ านวยการเขตบางคอแหลม 
3. ร.ต.อ.ยุทธ ญาโณทัย หัวหน้าฝ่ายโยธา  
4. นายสุชาติ รักชื่อ      หัวหน้าฝ่ายเทศกิจ 
5. นายคณพศ บุญโพธ์ิธา  นิติกรช านาญการ 
6. น.ส.เกศิณี ชั้นไพบูลย์   นักพัฒนาสังคมช านาญการ 
7. นางเพลินจันทร์ ต้นโพธิ์ทอง  หัวหน้าฝ่ายสิ่งแวดล้อมและสุขาภิบาล 

1. ควรมีการประชาสัมพันธ์โครงการเน่ืองจากประชาชน
ภายในพื้นท่ีบางส่วนยังไม่รับทราบเกี่ยวกับรายละเอียด
โครงการ 

กทพ. ได้จัดท าข่าวเผยแพร่สื่อมวลชน (Press Release) รายงาน
ความก้าวหน้าของโครงการมาอย่างต่อเน่ือง และได้รับความ
สนใจจากสื่อมวลชนในการน าเสนอข่าวดังกล่าว ท้ังน้ี กทพ. จะ
ด าเนินการจัดท าข่าวเผยแพร่ โดยเพิ่มความถี่ในการน าเสนอ
ข้อมูลให้มากขึ้นต่อไป นอกจากน้ี กทพ. จะมีการจัดเตรียม
เอกสารประชาสัมพันธ์โครงการเพื่อน าไปเผยแพร่แจกจ่ายท่ี
ส านักงานเขตในพื้นท่ีโครงการ ท้ังในช่วงก่อนก่อสร้างและ
ระหว่างการก่อสร้างโครงการ 

2. ในระหว่างก่อสร้างควรมีการประชาสัมพันธ์และสื่อสารให้
ประชาชนในพื้นท่ีทราบอย่างต่อเนื่อง 

กทพ. จะจัดเตรียมเอกสารประชาสัมพันธ์โครงการเพื่อน าไป
เผยแพร่แจกจ่ายท่ีส านักงานเขตในพื้นท่ีโครงการ ท้ังในช่วงก่อน
ก่อสร้างและระหว่างการก่อสร้างโครงการ 

 

3. ควรมีการควบคุมแก้ไขผลกระทบจากการก่อสร้างให้ส่งผล
กระทบต่อประชาชนให้น้อยท่ีสุด 

กทพ. มีความตระหนักถึงปัญหาการจราจรและความปลอดภัยใน
ระหว่างการก่อสร้าง จึงก าหนดให้ผู้รับจ้างจะต้องเสนอแผนงาน
จัดการจราจร และแผนการจัดการด้านความปลอดภัยให้ กทพ. 
พิจารณา ตั้งแต่ช่วงประกวดราคา หากไม่ผ่านการประเมินของ 
กทพ. จะถือว่าไม่ผ่านคุณสมบัติ ท้ังน้ีในระหว่างการก่อสร้างจะมี
เจ้าหน้าท่ีท้ัง กทพ. ผู้รับจ้าง และผู้ควบคุมงานดูแลควบคุมอย่าง
ใกล้ชิด 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-13 
 

ตารางที่ 8.7-1 สรุปผลเข้าพบปะผู้บรหิารและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องระหว่างวันที่ 17-19 มกราคม 2561 (ต่อ) 
ส านักงานเขต ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจงข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 

 4. สวนสาธารณะบริเวณเชิงสะพานพระราม 9 ควรก าหนด
เป็นจุดตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดล้อมเพ่ิมเติม เน่ืองจากอาจ
มีประชาชนเข้ามาใช้ประโยชน์ในช่วงท่ีมีการก่อสร้าง
โครงการ 

การก าหนดจุดตรวจวัดคุณภาพสิ ่งแวดล้อม ในช่วงที ่ม ีการ
ก่อสร้างโครงการบริเวณเชิงสะพานพระราม 9 ว่ามีความ
เหมาะสมหรือไม่นั ้น ขึ ้นอยู ่ก ับว่า ในช่วง ที่ม ีการก่อสร้าง
โครงการจะมีการปิดสวนสาธารณะฯ หรือไม่  หากจ าเป็นต้อง
ปิดสวนสาธารณะฯ ก็จะไม่มีประชาชนเข้ามาใช้ประโยชน์ใน
บริเวณพื้นท่ีดังกล่าว การก าหนดจุดตรวจวัดก็ไม่มีความจ าเป็น 
แต่หากมีการเปิดให้ประชาชนสามารถเข้ามาใช้ประโยชน์ได้  
การก าหนดเป็นจุดตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดล้อมเพิ่มเติมก็มีความ
เหมาะสมท่ีจะด าเนินการ 

 5. มีการป้องกันอุบัติเหตุจากการก่อสร้างและการประกันภัย
บุคคลท่ี 3 หรือไม ่

กทพ. มีความตระหนักถึงปัญหาการจราจรและความปลอดภัยใน
ระหว่างการก่อสร้าง จึงก าหนดให้ผู้รับจ้างต้องเสนอแผนงาน
จัดการจราจร และแผนการจัดการด้านความปลอดภัยให้ กทพ. 
พิจารณา ตั้งแต่ช่วงประกวดราคา หากไม่ผ่านการประเมินของ 
กทพ. จะถือว่าไม่ผ่านคุณสมบัติ ท้ังน้ีในระหว่างการก่อสร้างจะมี
เจ้าหน้าท่ีท้ัง กทพ. ผู้รับจ้าง และผู้ควบคุมงานดูแลควบคุมอย่าง
ใกล้ชิด และในเงื่อนไขของสัญญาจ้างจะมีการระบุเรื่องการ
ประกันภัยส าหรับบุคคลท่ี 3 ไว้แล้ว 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-14 
 

ตารางที่ 8.7-1 สรุปผลเข้าพบปะผู้บรหิารและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องระหว่างวันที่ 17-19 มกราคม 2561 (ต่อ) 
ส านักงานเขต ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจงข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 

วันศุกร์ท่ี 19 มกราคม 2561 เวลา 10.00-11.00 น.  
ณ ส านักงานเขตจอมทอง 
รายนามผู้เข้าร่วม* 
1. นายสายัณห์ แก้วคงจันทร์ นายช่างส ารวจช านาญงาน 
2. นายประสิทธิ์ แก้วขาว   วิศวกรช านาญการ 

 
 

ควรมีการประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับรายละเอียดโครงการให้
หน่วยงานและประชาชนในพื้นท่ีรับทราบ เช่น จุดเริ่มต้น
จุดสิ้นสุดโครงการ รูปแบบโครงการ ต าแหน่งทางขึ้นลง อัตรา
ค่าผ่านทาง เป็นต้น 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

กทพ. จะมีการจัดเตรียมเอกสารประชาสัมพันธ์โครงการเพื่อน าไป
เผยแพร่แจกจ่ายท่ีส านักงานเขตในพื้นท่ีโครงการ ท้ังในช่วงก่อน
ก่อสร้างและระหว่างการก่อสร้างของโครงการ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-15 
 

ตารางที่ 8.7-1 สรุปผลเข้าพบปะผู้บรหิารและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องระหว่างวันที่ 17-19 มกราคม 2561 (ต่อ) 
ส านักงานเขต ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจงข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 

วันศุกร์ท่ี 19 มกราคม 2561 เวลา 14.00-15.00 น.   
ณ ส านักงานเขตยานนาวา 
รายนามผู้เข้าร่วม* 
1. นายดาน ยกชู นักวิชาการโยธาช านาญการพิเศษ 

 
 
 

1. มาตรการด้านต่าง ๆ ต้องเป็นมาตรการท่ีปฏิบัติได้จริงใน

ขณะท่ีมีการก่อสร้างหรือด าเนินโครงการ 

การก าหนดมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมเพื่อป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการด าเนินโครงการ ท้ังในระยะก่อน

ก่อสร้าง ระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ ล้วนแต่มีความ

เป็นไปได้และสามารถปฏิบัติได้จริง ซ่ึงก าหนดขึ้นโดยพิจารณา

จากผลกระทบท่ีจะเกิดขึ้นจากการก่อสร้างหรือด าเนินโครงการ 

ความสอดคล้องกับสภาพแวดล้อมในปัจจุบัน และความเพียงพอ

ต่อการบรรเทาและลดผลกระทบสิ่ งแวดล้อมท่ีจะเกิดขึ้น 

นอกจากนี้ กทพ. จะพิจารณามาตรการต่าง ๆ ท่ีผู้รับจ้างเสนอมา

ในช่วงประกวดราคา ซ่ึงจะต้องปฏิบัติตามมาตรการด้าน

สิ่งแวดล้อมของโครงการฯ หากไม่เหมาะสมหรือไม่สามารถ

ปฏิบัติได้จริงจะถือว่าไม่ผ่านคุณสมบัติ อีกท้ัง กทพ. ต้องว่าจ้าง

บุคคลท่ี 3 (Third Party) เพื่อตรวจสอบว่าผู้รับจ้างว่าได้ปฏิบัติ

ตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมท่ีก าหนดไว้หรือไม่ 

2. ปัญหาการรุกล้ าพื้นท่ีเขตทางพิเศษเป็นความรับผิดชอบ

ของ กทพ. ในการรื้อถอนหรือให้ประชาชนท่ีรุกล้ าออกจาก

พื้นท่ีเขตทาง 

หากมีปัญหาการรุกล้ าพื้นท่ีเขตทางพิเศษ ประชาชนผู้ท่ีเป็น

เจ้าของสิ่งปลูกสร้างจะต้องท าการรื้อถอนสิ่งปลูกสร้างด้วยตัวเอง 

ถ้าไม่ท าการรื้อถอน กทพ. จ าเป็นต้องใช้มาตรการทางกฎหมาย

ต่อไป อย่างไรก็ตามจากการตรวจสอบพ้ืนท่ีเขตทางพิเศษในพื้นท่ี

เขตยานนาวา ปรากฏว่าไม่พบปัญหาการรุกล้ าพ้ืนท่ีเขตทางพิเศษ

แต่อย่างใด  
หมายเหตุ  * รายนามผู้เข้าร่วมกจิกรรมไมร่วมการทางพิเศษแห่งประเทศไทยและบรษัิทที่ปรกึษา 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-16 
 

 กิจกรรมการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (Public Meeting) 

การจัดการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนของโครงการทางพิเศษสายพระราม 3–ดาวคะนอง- 
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก ปฎิบัติตามระเบียบส านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการรับฟังความคิดเห็น
ของประชาชน พ.ศ. 2548 เป็นหลัก รวมทั้งได้น าแนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมทางสังคมในกระบวนการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของ สผ. พ.ศ. 2549 มาพิจารณาประกอบในการ
ด าเนินงาน โดยการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนในครั้งนี้ใช้วิธีการ Nice Welcome Characteristics 
Smiling Face เพื่อให้เกิดความเป็นมิตรและความประทับใจในการรับข้อมูลข่าวสารจากผู้น าเสนอสู่ผู้รับสาร มีการ
เตรียมเอกสารและข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับโครงการ โดยเฉพาะอย่างยิ่งความเป็นมาของโครงการ รายละเอียดโครงการ 
แผนการด าเนินงานของโครงการ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากการด าเนินโครงการ และมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ให้มีความละเอียดชัดเจน มีผู้ด าเนินรายการที่มีเทคนิคในการพูดต้อนรับ และ
น าสาระต่างๆ มาน าเสนอในรูปแบบที่เหมาะสมกับกลุ่มเป้าหมาย การเปิดเวทีอภิปรายเพื่อระดมความคิดเห็นและรับ
ฟังข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการประชุม กระตุ้นให้ผู้เข้าร่วมประชุมได้มีการซักถามและแสดงความคิดเห็นเป็น
บรรยากาศของการมีส่วนร่วมกันในห้องประชุม รวมทั้งการรับข้อเสนอแนะต่างๆ โดยผ่านช่องทางทั้งการแสดงความ
คิดเห็นในที่ประชุมและการตอบค าถามจากแบบสอบถาม และใช้เทคนิควิธีการให้ข้อมูลข่าวสารโครงการผ่านสื่อต่างๆ 
จะท าหน้าที่น าข้อมูลข่าวสารไปยังผู้มีส่วนได้เสียในพื้นที่โครงการ ท าให้ได้รับเนื้อหาสาระจากสื่อในการประชาสัมพันธ์ 
เป็นการเสริมสร้างภาพลักษณ์ที่ดีให้กับโครงการ ตลอดจนสร้างความรู้ความเข้าใจต่อผู้มีส่วนได้เสีย และพร้อมแสดง
ความคิดเห็นในประเด็นต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับโครงการ ท าให้ที่ปรึกษาน าข้อเสนอแนะต่างๆ ไปประกอบการศึกษาโครงการ
ที่มีความเหมาะสมกับสภาพพื้นที่และสอดคล้องกับความต้องการและเกิดประโยชน์มากที่สุด 

สรุปผลการด าเนินงานจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนดังตารางที่ 8.7-2 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-17 
 

ตารางที่ 8.7-2 สรุปผลการด าเนินการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

การด าเนินการ ช่วงเวลาด าเนินการ รายละเอียด 

1. การด าเนินการก่อนการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน  

1.1 การแจ้งส านักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม  

ไม่น้อยกว่า 1 เดือน  
ก่อนการประชุมรับฟังความคิดเห็น 

ของประชาชน  
ด าเนินการเมื่อวันท่ี 10 มกราคม 2561 

แจ้งให้ทราบถึงก าหนดการประชุมรับฟังความ
คิดเห็นของประชาชน โดยจัดส่งหนังสือเชิญอย่าง
เป็นทางการ  

1.2 การแจ้งล่วงหน้า ไม่น้อยกว่า 15 วัน  
ก่อนการประชุมรับฟังความคิดเห็น 

ของประชาชน  
ด าเนินการระหว่าง 

วันท่ี 24-25 มกราคม 2561 

แจ้งให้กลุ่มผู้มีส่วนได้เสียและประชาชนท่ัวไปได้รับ
ทราบเกี่ยวกับโครงการ และการจัดประชุมรับฟัง
ความคิดเห็นของประชาชน โดย 

- ส่งหนังสือเชิญถึงผู้มีส่วนได้เสียตลอดแนวสาย
ทาง รวมถึงผู้ได้รับผลกระทบจากการเวนคืน 
จ านวน 79 ราย รวมท้ังสิ้น 451 ฉบับ  

- ประชาสัมพันธ์ผ่านช่องทางสื่อสารต่างๆ ไม่น้อย
กว่า 3 ช่องทาง ได้แก่ ป้ายไวนิลประชาสัมพันธ์ 
โปสเตอร์ประชาสัมพันธ์ ใบปลิวประชาสัมพันธ์ 
เฟสบุ๊คแฟนเพจของโครงการ และเว็บไซต์การ
รับฟังความคิดเห็นของประชาชนของส านักงาน
ปลัดส านักนายกรัฐมนตรี  

1.3 การรับลงทะเบียนล่วงหน้า ไม่น้อยกว่า 15 วัน  
ก่อนการประชุมรับฟังความคิดเห็น 

ของประชาชน  
ด าเนินการระหว่าง 

วันท่ี 25 มกราคม-8 กุมภาพันธ์ 2561 

เปิดรับลงทะเบียนล่วงหน้าเพื่อให้ผู้ท่ีสนใจเข้าร่วม
การประชุมสามารถแจ้งความประสงค์ได้ด้วยการส่ง
แบบตอบรับมาทางไปรษณีย์ โทรสาร อีเมล หรือ
โทรศัพท์แจ้งโดยตรง  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
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2. การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน  

2.1 การจัดประชุมรับฟังความ
คิดเห็นของประชาชน  

ด าเนินการเมื่อ 
วันท่ี 10 กุมภาพันธ์ 2561  
เวลา 14.00-17.00 น. 

 ณ ห้องบอลรูม ชั้น 3 อาคาร A 
ศูนย์การค้าเดอะไบรท์ 

ถนนพระรามท่ี 2 

เพื่อน าเสนอรายละเอียดโครงการ ผลการศึกษา 
และมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมต่างๆ รวมท้ังเพื่อรับ
ฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะของผู้มีส่วนได้เสีย
และประชาชน 
กลุ่มเป้าหมายประกอบด้วย กลุ่มผู้มีส่วนได้เสียใน
ระดับพื้นท่ี ผู้ได้รับผลกระทบด้านการโยกย้ายและ
เวนคืน หน่วยงานท่ีรับผิดชอบจัดท ารายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม หน่วยงานท่ีท าหน้าท่ี
พิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
หน่วยงานราชการในระดับต่างๆ องค์การเอกชนด้าน
สิ่งแวดล้อม องค์กรพัฒนาเอกชน และนักวิชาการ
อิสระ สื่อมวลชน และประชาชนท่ัวไป มีจ านวน
ผู้เข้าร่วมการประชุมรวม 312 ราย  

3. การด าเนินงานภายหลังการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน  

3.1 การรับฟังความคิดเห็นภายหลัง
การประชุมรับฟังความคิดเห็น
ของประชาชน 

7 วัน  
ภายหลังการประชุมรับฟังความคิดเห็น

ของประชาชน  
ด าเนินการระหว่าง 

วันท่ี 10-17 กุมภาพันธ์ 2561 

เปิดรับฟังความคิดเห็นเพิ่มเติมภายหลังการจัด
ประชุมรับฟังความคิดเห็นอย่างต่อเ น่ืองผ่าน
ช่องทางต่างๆ ได้แก่  จดหมาย/ไปรษณียบัตร 
โทรศัพท์/โทรสาร และอีเมล เป็นระยะเวลา 7 วัน 
มีผู้แสดงความคิดเห็นเพิ่มเติม จ านวน 7 ราย  
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3.2 การรับฟังความคิดเห็นเพิ่มเติม
ส าหรับผู้ได้รับผลกระทบด้าน
การเวนคืน 

ขยายเวลาการรับฟังความคิดเห็น
เพิ่มเติมส าหรับผู้ได้รับผลกระทบด้าน

การเวนคืน  
ด าเนินการระหว่างวันท่ี 17-22 

กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2561 

เปิดรับฟังความคิดเห็นเพิ่มเติมส าหรับผู้ ได้ รับ
ผลกระทบด้านการเวนคืน ผ่านช่องทางการส่ง
จดหมายพร้อมแบบแสดงความคิดเห็นทางไปรษณีย์ 
ซ่ึงมีผู้แสดงความคิดเห็นภายในวันท่ี 22 กุมภาพันธ์ 
พ.ศ. 2561 จ านวน 5 ราย และมีผู้แสดงความคิดเห็น
เพิ่มเติมภายหลังวันท่ี 22 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2561 
จ านวน 2 ราย รวมมีผู้ได้รับผลกระทบด้านการเวนคืน 
แสดงความคิดเห็นท้ังหมด จ านวน 7 ราย  

3.3 การจัดท าและเปิดเผยรายงาน
สรุปผลการรับฟังความคิดเห็น
ของประชาชน 

ภายใน 15 วัน  
หลังการประชุมรับฟังความคิดเห็น 

ของประชาชน  
ด าเนินการระหว่าง 

วันท่ี 22-23 กุมภาพันธ์ 2561 

จัดท ารายงานสรุปความคิดเห็นท่ีได้จากการประชุม 
พร้อมจัดส่งรายงานดังกล่าวไปยัง สผ. และเปิดเผย
ให้กับสาธารณชนรับทราบโดยการติดประกาศไว้ท่ี
ส านักงานเขตท้ัง 5 แห่ง ในพื้นท่ีศึกษา  

8.7.2.1 การด าเนินงานก่อนการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

 การแจ้งส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) 

ที่ปรึกษาได้จัดส่งหนังสือถึง สผ. อย่างเป็นทางการ เมื่อวันที่ 10 มกราคม 2561 เพื่อแจ้งให้ทราบถึง
ก าหนดการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนของโครงการ (ส าเนาหนังสือแสดงดังภาคผนวก 8-2) 

 การแจ้งล่วงหน้า 

ที่ปรึกษาได้แจ้งให้กลุ่มผู้มีส่วนได้เสียและประชาชนทั่วไปได้รับทราบเกี่ยวกับโครงการ และการจัด
ประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ทั้งโดยการส่งหนังสือเชิญโดยตรง และการประชาสัมพันธ์ผ่านช่องทาง
สื่อสารต่างๆ ไม่น้อยกว่า 3 ช่องทาง ดังนี้ 

1) การส่งหนังสือเชิญผู้มีส่วนได้เสียเข้าร่วมการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ด าเนินการ
ครอบคลุมตลอดแนวสายทาง รวมถึงผู้ได้รับผลกระทบจากการเวนคืน จ านวน 79 ราย รวมทั้งสิ้น 451 ฉบับ โดยที่
ปรึกษาได้ส่งหนังสือเชิญเข้าร่วมการประชุมทางไปรษณีย์ ตั้งแต่วันที่ 25 มกราคม 2561 (ส าเนาหนังสือเชิญฯ และ
ส าเนาหนังสือขออนุเคราะห์ติดประกาศเชิญฯแสดงดังภาคผนวก 8-2 ) 

2) การประชาสัมพันธ์ผ่านช่องทางต่าง ๆ และด าเนินการออกแบบและผลิตสื่อประชาสัมพันธ์ของ
โครงการ มีการออกแบบให้เหมาะสมกับกลุ่มเป้าหมาย มีเนื้อหาครบถ้วน กระชับ เข้าใจง่าย สามารถเข้าถึง
กลุ่มเป้าหมายได้อย่างรวดเร็ว ด้วยช่องทางต่างๆ โดยสื่อประชาสัมพันธ์โครงการ ประกอบด้วย 
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 เอกสารสาระส าคัญของโครงการ (Fact Sheet) 

จัดท าเอกสารสาระส าคัญของโครงการเพื่อใช้ประกอบการประชาสัมพันธ์โครงการในเบื้องต้น จ านวน  
1 ชุด เป็นเอกสารที่น าเสนอเนื้อหาเน้นความเป็นมา เหตุผลและความจ าเป็น และรายละเอียดของโครงการในการศึกษา 
โดยใช้ภาษาที่เข้าใจง่ายใช้ประกอบการประชาสัมพันธ์โครงการในเบื้องต้น โดยจัดส่งเอกสารสาระส าคัญของโครงการ
ไปพร้อมจดหมายเชิญประชุม เพื่อเน้นให้เกิดกระบวนการรับรู้ข้อมูลโครงการที่ถูกต้องจากผู้ศึกษาและเจ้าของโครงการ 
ก่อนการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน  

 เอกสารประกอบการประชุม 

จัดท าเอกสารรายละเอียดโครงการประกอบการประชุม เป็นเอกสารประกอบการจัดเวทีการประชุมรับ
ฟังความคิดเห็นของประชาชน  มีเนื้อหา ภาพประกอบ และแผนที่ อธิบายรายละเอียดต่างๆ เกี่ยวกับโครงการและ
การศึกษา 

 โปสเตอร์ประชาสัมพันธ์เชิญประชุม 

ผลิตโปสเตอร์ประชาสัมพันธ์ เชิญชวนเข้าร่วมเวทีการประชุมของโครงการ เพื่อใช้ เป็นสื่อ
ประชาสัมพันธ์การจัดเวทีการประชุมของโครงการ จัดพิมพ์เป็นโปสเตอร์ขนาดกระดาษ A3 ในรูปแบบที่สวยงาม มี
เนื้อหาและภาพประกอบ โดยปิดประกาศโปสเตอร์บริเวณป้ายหรือบอร์ดประชาสัมพันธ์ ณ หน่วยงานซึ่งมีบทบาท
ส าคัญในพื้นที่ศึกษา และสถานที่ต่างๆ ที่ประชาชนสามารถเข้าถึงได้โดยสะดวก เช่น ส านักงานเขตในพื้นที่ศึกษา  

 โปสเตอร์ประชาสัมพันธ์เชิญชวนเข้าร่วมการประชุมรับฟังความ
คิดเห็นของโครงการ มีขนาดกระดาษ A3 จัดพิมพ์ในรูปแบบท่ี
สวยงาม มีเน้ือหาและภาพประกอบ โดยท่ีปรึกษาได้ปิดประกาศ
โปสเตอร์บริเวณป้ายประชาสัมพันธ์ ณ หน่วยงานซ่ึงมีบทบาท
ส าคัญในพื้นท่ีศึกษา และสถานท่ีต่างๆ ท่ีประชาชนสามารถเข้าถึง
ได้โดยสะดวก เช่น ส านักงานเขตในพื้นท่ีศึกษา เมื่ อวันท่ี 25 
ม ก ร า ค ม  2 5 6 1  ดั ง Error! Reference source not found. 
(โปสเตอร์ประชาสัมพันธ์ดังภาคผนวก 8-2) 
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ส านักงานเขตจอมทอง ด่านดาวคะนอง 

   
ส านักงานเขตบางขุนเทียน ส านักงานเขตยานนาวา 

  
ส านักงานเขตราษฎร์บูรณะ ส านักงานเขตบางคอแหลม 

รูปที่ 8.7-1 การติดโปสเตอร์ประชาสัมพันธ์เชิญชวนเข้าร่วมการประชุมรับฟังความคิดเห็นของโครงการ 
 

 ใบปลิวประชาสัมพันธ์เชิญประชุม 

ผลิตใบปลิวประชาสัมพันธ์เชิญชวนเข้าร่วมเวทีการประชุมของโครงการ เพื่อใช้เป็นสื่อประชาสัมพันธ์
ก่อนการจัดเวทีการประชุมของโครงการ จัดพิมพ์ในรูปแบบที่สวยงาม ขนาด A4 มีเนื้อหาและภาพประกอบ โดยน าไป
ประชาสัมพันธ์และแจกจ่ายในบริเวณทั่วไป โดยเฉพาะชุมชนและประชาชนที่อยู่ใกล้แนวสายทางโครงการ  
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 ใบปลิวประชาสัมพันธ์เชิญชวนเข้าร่วมการประชุมรับฟังความ
คิดเห็นของโครงการ โดยท่ีปรึกษาได้ประชาสัมพันธ์และแจกจ่าย
ในบริเวณท่ัวไป โดยเฉพาะชุมชนและประชาชนท่ีอยู่ใกล้แนวสาย

ทางโครงการ เมื่อวันท่ี 25 มกราคม 2561 ดังรูปท่ี 8.7-2 (ใบปลิว
ประชาสัมพันธ์แสดงดังภาคผนวก 8-2) 

 

 
 

  

  

รูปที่ 8.7-2 การแจกใบปลิวประชาสัมพันธเ์ชิญชวนเข้าร่วมการประชุมรับฟังความคิดเห็นของโครงการ 

 ป้ายไวนิลประชาสัมพันธ์เชิญประชุม 

จัดท าป้ายประชาสัมพันธ์เชิญชวนเข้าร่วมเวทีการประชุมของโครงการ เพื่อใช้เป็นสื่อประชาสัมพันธ์
การจัดเวทีการประชุมของโครงการ จัดพิมพ์ในรูปแบบป้ายไวนิลที่สวยงาม ขนาดกว้าง 200 เซนติเมตร ยาว 300 
เซนติเมตร มีเนื้อหาและภาพประกอบสวยงาม โดยติดตั้งในบริเวณที่ประชาชนสามารถเห็นได้อย่างชัดเจน เช่น 
ส านักงานเขตในพื้นที่ศึกษา ทางแยกที่มีคนพลุกพล่าน ศูนย์กลางชุมชน ฯลฯ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-23 
 

 ป้ายไวนิลประชาสัมพันธ์เชิญชวนเข้าร่วมการประชุมรับ
ฟังความคิดเห็นของประชาชน โดยท่ีปรึกษาไดต้ิดต้ังป้าย
ไวนิลในบริเวณท่ีประชาชนสามารถเห็นได้อย่างชัดเจน 
เช่น ส านักงานเขตในพื้นท่ี ศึกษา ทางแยกท่ีมีคน
พลุกพล่าน ศูนย์กลางชุมชน ฯลฯ  เมื่อวันท่ี 25 มกราคม 

2561 รายละเอียดดังรูปที่ 8.7-3 (ไวนิลประชาสัมพันธ์
แสดงดังภาคผนวก 8-2) 

 
 

  
ด่านดาวคะนอง โรงเรียนสมบุญวิทย์ 

  
ส านักงานเขตบางขุนเทียน ทางด่วนสุขสวัสดิ์ 

    
ซอยสุขสวัสดิ์ 33/1 ส านักงานเขตจอมทอง 

รูปที่ 8.7-3 การติดป้ายไวนิลประชาสัมพันธ์เชิญชวนเข้าร่วมการประชุมรับฟังความคิดเห็นของโครงการ 
  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-24 
 

  
ศูนย์เยาวชนสะพานพระราม 9 ส านักงานเขตยานนาวา 

  

ส านักงานเขตบางคอแหลม ส านักงานเขตราษฎร์บูรณะ 

รูปที่ 8.7-3 การติดป้ายไวนิลประชาสัมพันธ์เชิญชวนเข้าร่วมการประชุมรับฟังความคิดเห็นของโครงการ 

 วีดิทัศน์ประชาสัมพันธ์โครงการ 

จัดท าสื่อวีดิทัศน์ที่มีเนื้อหากระชับ ครอบคลุม เข้าใจง่าย และสวยงามน่าสนใจ เพื่อใช้ประกอบการ
น าเสนอข้อมูลในการจัดเวทีการประชุม โดยมีความยาวประมาณ 5-7 นาที  

 แฟนเพจโครงการ (Facebook Fanpage) 

จัดตั้งแฟนเพจโครงการ (Facebook Fanpage) เพื่อประชาสัมพันธ์โครงการ และเป็นช่องทางการ
ตอบข้อสงสัยของกลุ่มเป้าหมายและผู้ที่สนใจทั่วไป 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-25 
 

 แฟนเพจโครงการ (Facebook Fanpage) 
ท่ีปรึกษาได้เปิดแฟนเพจโครงการโดยใช้ชื่อ
www.facebook.com/โครงการทางพิเศษ
สายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบ
นอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก เพื่อ
ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ
ตลอดระยะเวลาด าเนินการ และเป็นช่อง
ทางการตอบข้อสงสัยของกลุ่มเป้าหมายและ
ผู้ท่ีสนใจท่ัวไป โดยได้ด าเนินการตั้งแต่วันท่ี 
25 มกราคม 2561 ถึงปัจจุบัน 

 

 ท่ีปรึกษาได้ประชาสัมพันธ์การประชุมรับฟัง
ความคิดเห็นของโครงการผ่านเว็บไซต์
ส า นั ก ง านปลั ดส า นั ก นา ยก รั ฐ มนตรี  
( www.publicconsultation. opm. go. th) 
รหัสโครงการ P610125025 ลงประกาศ
วันท่ี 25 มกราคม 2561  

 

 สื่อประกอบการน าเสนอ (Slide Presentation) 

จัดเตรียมสื่อไว้ส าหรับประกอบการน าเสนอในการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

 บอร์ดนิทรรศการ 

จัดท าบอร์นิทรรศการเพื่อน าเสนอรายละเอียดของเนื้อหาในแต่ละประเด็น และผลการศึกษา ช่อง

ทางการติดต่อสื่อสาร ขนาดกว้าง 80 เซนติเมตร สูง 200 เซนติเมตร จ านวน 4 บอร์ด จัดแสดงประกอบการจัดเวที

การประชุม 

 การรับลงทะเบียนล่วงหน้า 

ที่ปรึกษาได้เปิดรับลงทะเบียนล่วงหน้า ระหวา่งวันที่ 25 มกราคม ถึงวันที่ 8 กุมภาพันธ์ 2561 เพื่อให้
ผู้ที่สนใจเข้าร่วมการประชุมรับฟังความคิดเห็นสามารถแจ้งความประสงค์ได้ด้วยการส่งแบบตอบรับมาทางไปรษณีย์ 
โทรสาร อีเมล หรือโทรศัพท์แจ้งโดยตรง ซึ่งมีผู้แจ้งลงทะเบียนล่วงหน้า จ านวน 190 ราย 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-26 
 

8.7.2.2 การจัดประชุมรบัฟังความคิดเห็นของประชาชน 

 กลุ่มเป้าหมาย 

ที่ปรึกษาได้พิจารณาก าหนดกลุ่มเป้าหมายเพื่อเชิญเข้าร่วมการประชุมรับฟังความคิดเห็นของ
โครงการให้สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของการประชุมที่มุ่งให้ข้อมูลโครงการที่ถูกต้องแกก่ลุ่มผู้มีส่วนได้เสียในทุกภาค
ส่วน เพื่อให้ได้รับทราบข้อมูลโครงการอย่างทั่วถึงและมีบทบาทในการให้ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์
ต่อการด าเนินโครงการ โดยได้พิจารณาผู้มีส่วนได้เสีย (Stakeholders) ครอบคลุมทั้ง 7 กลุ่ม ตามแนวทางการมีส่วน
ร่วมของประชาชนและการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางสังคมในกระบวนการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของ 
สผ. พ.ศ. 2549 ได้แก ่

1) ผู้รับผลกระทบจากโครงการ ทั้งผู้ได้ประโยชน์และผู้เสียประโยชน์ เช่น 

 กลุ่มผู้ที่อาจจะถูกเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร้าง พืชผลต้นไม้ยืนต้น  

 กลุ่มผู้ที่อยู่ในบัญชีรายชื่อผู้ถูกเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร้างจากโครงการทางพิเศษสายศรีรัช-
ดาวคะนอง แต่ไม่ได้รับผลกระทบด้านการเวนคืนแล้วในโครงการทางพิเศษสายพระราม 3-
ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

 ครัวเรือนและผู้ประกอบการที่อยู่ในรัศมี 500 เมตรจากก่ึงกลางแนวสายทางของโครงการ  

 ศาสนสถาน สถานพยาบาล และสถานศึกษาที่อยู่ในรัศมี 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวสาย
ทางของโครงการ 

2) หน่วยงานที่รับผิดชอบจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ได้แก่ เจ้าของโครงการ 
(การทางพิเศษแห่งประเทศไทย) นิติบุคคลผู้มีสิทธิท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมหรือที่ปรึกษา (บริษัท 
ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด) 

3) หน่วยงานที่ท าหน้าที่พิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ได้แก่ ส านักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.)  

4) หน่วยงานราชการในระดับต่างๆ ได้แก่ หน่วยงานราชการส่วนกลาง หน่วยงานราชการส่วน
ภูมิภาค หน่วยงานราชการส่วนจังหวัด และส่วนท้องถิ่น ที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาโครงการ เช่น ส านักงานปลัดส านัก
นายกรัฐมนตรี (สปน.) กรมโยธาธิการและผังเมือง หน่วยงานของกรุงเทพมหานคร ส านักงานเขต สถานีต ารวจนคร
บาล หน่วยงานด้านการคมนาคมขนส่ง เช่น กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท ตลอดจนหน่วยงานด้านสิ่งแวดล้อม 
เช่น กรมควบคุมมลพิษ ส านักสิ่งแวดล้อม กรุงเทพมหานคร เป็นต้น 

5) องค์การเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม องค์กรพัฒนาเอกชน สถาบันการศึกษา และนักวิชาการอิสระ 
เช่น กลุ่มอนุรักษ์ทะเลบางขุนเทียน มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี (บางขุนเทียน) มหาวิทยาลัย
เทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี เป็นต้น 

6) สื่อมวลชน 
7) ประชาชนทั่วไปที่สนใจ 

รายละเอียดกลุ่มเป้าหมายแสดงดังตารางที่ 8.7-3  
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ตารางที่ 8.7-3 กลุ่มเป้าหมายการจัดการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ 
กลุ่มเป้าหมาย รายละเอียด 

1. กลุ่มผู้ได้รับผลกระทบ 1.1. ผู้น าชุมชนในพื้นท่ีศึกษา 

 1) เขตจอมทอง (แขวงจอมทองและแขวงบางมด) 

 2) เขตบางขุนเทียน (แขวงแสมด าและแขวงท่าข้าม) 

 3) เขตยานนาวา (แขวงบางโพงพาง) 

 4) เขตราษฎร์บูรณะ (แขวงบางปะกอกและแขวงราษฎร์บูรณะ) 

 5) เขตบางคอแหลม (แขวงบางโคล่) 

 1.2. ศาสนสถาน 

 1.3. สถานพยาบาล 

 1.4. สถานศึกษา 

 1.5. ผู้ได้รับผลกระทบด้านการโยกย้าย/เวนคืนของโครงการ 

2. หน่วยงานท่ีรับผิดชอบจัดท ารายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

2.1. การทางพิเศษแห่งประเทศไทย 
2.2. บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

3. หน่วยงานท่ีท าหน้าท่ีพิจารณารายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

3.1. ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 

4. หน่วยงานราชการในระดับต่าง  ๆ 4.1. กรุงเทพมหานครและหน่วยงานในสังกัด 

4.2. ส านักงานเขตจอมทอง 

 4.3. ส านักงานเขตบางขุนเทียน 

 4.4. ส านักงานเขตยานนาวา 

 4.5. ส านักงานเขตราษฎร์บูรณะ 

 4.6. ส านักงานเขตบางคอแหลม 

 4.7. กรมทางหลวง 

 4.8. กรมทางหลวงชนบท 

 4.9. กรมโยธาธิการและผังเมือง 

 4.10. ส านักงานปลัดส านักนายกรัฐมนตรี 

4.11. ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและการจราจร 

 4.12. ส านักงานบ ารุงทางธนบุรี ส านักทางหลวงที่ 11 (กรุงเทพฯ) 

 4.13. กรมควบคุมมลพิษ 

 4.14. องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ 

 4.15. ส านักงานการไฟฟ้านครหลวงเขตราษฎร์บูรณะ 

 4.16. ส านักงานการไฟฟ้านครหลวงเขตบางขุนเทียน 

 4.17. ส านักงานการไฟฟ้านครหลวงเขตยานนาวา 

 4.18. การไฟฟ้านครหลวง ส านักงานใหญ่ 

 4.19. การประปานครหลวง ส านักงานใหญ่ 

 4.20. บริษัท ทีโอที จ ากัด (มหาชน) 

5. องค์การเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม/องค์กรพัฒนา
เอกชน/สถาบันการศึกษา/นักวิชาการอิสระ 

5.1. กลุ่มอนุรักษ์ทะเลบางขุนเทียน 

5.2. มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี (บางขุนเทียน) 
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ตารางที่ 8.7-3 กลุ่มเป้าหมายการจัดการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ 
กลุ่มเป้าหมาย รายละเอียด 

5. องค์การเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม/องค์กร
พัฒนาเอกชน/สถาบันการศึกษา/ 
นักวิชาการอิสระ (ต่อ) 

5.3. มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี 

6. สื่อมวลชน 6.1. หนังสือพิมพ์ 

 6.2. สถานีโทรทัศน์ 

 6.3. สถานีวิทยุ 

7. ประชาชนผู้สนใจทั่วไป  

 ผลการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

1) ก าหนดการประชุมรบัฟังความคิดเห็นของประชาชน 

การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนของโครงการจัดขึ้นเมื่อวันเสาร์ที่ 10 กุมภาพันธ์ 
2561 เวลา 14.00-17.00 น. ณ ห้องบอลรูม ชั้น 3 อาคาร A ศูนย์การค้าเดอะไบรท์ ถนนพระรามที่ 2  ใช้ระยะเวลา
ด าเนินการตามขั้นตอนประมาณ 3 ชั่วโมง โดยมีก าหนดการดังต่อไปนี้ (ค ากล่าวเปิดและค ากล่าวรายงานแสดงดัง
ภาคผนวก 8-2) 

ก าหนดการจัดประชมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 
14.00-14.30 น. ลงทะเบียน รับเอกสารประกอบการประชุม และชมบอร์ดนิทรรศการ  
14.30-14.45 น. กล่าวรายงาน 

โดย นางจุฑามาศ  เย็นสุดใจ   
หัวหน้าแผนกวิเคราะห์สิ่งแวดล้อม กองวางแผนและวิเคราะห์โครงการ 
การทางพิเศษแห่งประเทศไทย 

14.45-14.00 น. กล่าวเปิดการประชุม 
โดย  นายวิชาญ  เอกรินทรากุล 

รองผู้ว่าการฝ่ายวิชาการ การทางพิเศษแห่งประเทศไทย 
15.00-15.15 น. รับชมวีดิทัศน์โครงการ 
15.15-15.45 น. น าเสนอข้อมูลโครงการ 

- ความเป็นมาของโครงการ รายละเอียดโครงการ แผนการด าเนินงานของโครงการ  
โดย   นายประสงค์  มงคลเนาวรัตน์ 
        วิศวกรโครงการ 

- ผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีคาดว่าจะเกิดขึ้นจากการด าเนินโครงการ มาตรการป้องกันและ
แก้ไข และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โดย   นางศุภรัตน์  โชติสกุลรัตน์ 
        ผู้ช านาญการสิ่งแวดล้อม 

15.45-16.45 น. รับฟังความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และตอบข้อซักถาม 
16.45-17.00 น. สรุปประเด็นการประชุมและปิดการประชุม 

โดย นางศุภรัตน์  โชติสกุลรัตน์ 
ผู้ช านาญการสิ่งแวดล้อม 
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2) จ านวนผู้เข้าร่วมประชุม 

การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนต่อโครงการเมื่อวันเสาร์ที่ 10 กุมภาพันธ์ 2561 มี
ผู้เข้าร่วมประชุมรวมทั้งสิ้น 312 ราย (ใบลงทะเบียนเข้าร่วมการประชุมแสดงดังภาคผนวก 8-2) จ าแนกตามกลุ่มผู้มีส่วน
ได้เสีย 7 กลุ่ม (ตามแนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางสังคมในกระบวนการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของ สผ. (พ.ศ. 2549) โดยผู้เข้าร่วมประชุมฯ ในกลุ่มผู้ได้รับผลกระทบ จ านวน 205 ราย 
จ าแนกเป็น ผู้ได้รับผลกระทบหลัก (ผู้ได้รับกระทบด้านการเวนคืน) จ านวน 25 ราย จากผู้ได้รับผลกระทบหลักของ
โครงการ ทั้งหมด 79 ราย และผู้ได้รับผลกระทบรอง (ผู้ที่อยู่ในพื้นที่อ่อนไหวของโครงการ/ผู้ที่อยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทาง

โครงการ) จ านวน 180 ราย  รายละเอียดดังตารางที่ 8.7-4 และภาพบรรยากาศการประชุมดังรูปที่ 8.7-4 

ตารางที่ 8.7-4 จ านวนผู้เข้าร่วมการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนจ าแนกตามกลุ่มผู้มีส่วนได้เสยี 

ล าดับ กลุ่มผู้มีส่วนได้เสีย จ านวน (ราย)  *  
1 ผู้ได้รับผลกระทบ  

1.1 ผู้ท่ีได้รับผลกระทบด้านการเวนคืน 25 

1.2 พื้นท่ีอ่อนไหวของโครงการ  

 - สถานศึกษา 12 

 - ศาสนสถาน 4 

 - สถานพยาบาล 4 

1.3 ผู้ท่ีอยู่รัศมีห่างจากแนวเส้นทางโครงการ 500 เมตร 160 

2 หน่วยงานท่ีรับผิดชอบจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม  

2.1 เจ้าของโครงการฯ (การทางพิเศษแห่งประเทศไทย) 20 

2.2 นิติบุคคลผู้มีสิทธิจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม (บริษัทท่ีปรึกษา) 12 

3 หน่วยงานท่ีท าหน้าท่ีพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม - 

4 หน่วยงานราชการระดับต่างๆ 49 

5 องค์กรพัฒนาเอกชน องค์การเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม  นักวิชาการ 10 

6 สื่อมวลชน 9 

7 ประชาชนท่ัวไป 7 

รวม 312 
หมายเหต:ุ * จ านวนผู้เขา้ร่วมประชมุอ้างอิงจากใบลงทะเบียนการจดัประชมุรับฟังความคดิเห็นของประชาชน โครงการทางพเิศษสายพระราม 3-

ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวนัตก ของการทางพิเศษแห่งประเทศไทย เมือ่วนัที ่10 กุมภาพนัธ์ 2561 
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การลงทะเบียน การศึกษารายละเอียดเส้นทางจากแบบจ าลอง 

  

การให้บริการตรวจสอบพื้นที่ท่ีถูกเวนคืน ประธานกล่าวเปิดการประชุม 

  

การบรรยายรายละเอียดโครงการและผลการศึกษา 
โดยผู้ช านาญการสิ่งแวดล้อมและวิศวกรโครงการ 

รองผู้ว่าการฝ่ายวิชาการ การทางพิเศษแห่งประเทศไทย 
ให้สัมภาษณ์สื่อมวลชน 

  
การแสดงความคิดเห็นจากผู้เข้าร่วมประชุม 

รูปที่ 8.7-4 ภาพบรรยากาศการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 
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3) สื่อและเอกสารประกอบการประชุม 

ที่ปรึกษาได้จัดเตรียมสื่อและเอกสารประกอบการประชุมในรูปแบบต่างๆ เพื่อให้ผู้เข้าร่วม
ประชุมมีความรู้ความเข้าใจที่ถูกต้องเก่ียวกับโครงการ และมีข้อมูลมากพอที่จะแสดงความคิดเห็นต่อโครงการ สื่อและ
เอกสารประกอบการประชุมมีดังนี้  

 แบบจ าลอง (Model) ของโครงการ ตั้งแสดงบริเวณหน้า
ห้องประชุมเพื่อให้ผู้เข้าร่วมประชุมได้สอบถามรายละเอียด
ของโครงการ โดยมีเจ้าหน้าท่ีของ กทพ. บริษัทท่ีปรึกษางาน
ออกแบบรายละเอียดโครงการ และท่ีปรึกษาการจัดท า
รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงาน
การวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมของโครงการ เป็นผู้ชี้แจง
และอธิบายรายละเอียดเพ่ิมเติม  

 
 บอร์ดนิทรรศการ ขนาดกว้าง 80 เซนติเมตร สูง 200 เซนติเมตร ตั้งแสดงบริเวณหน้าห้องประชุม เพื่อน าเสนอเนื้อหาท่ีส าคัญใน

แต่ละประเด็น และผลการศึกษา พร้อมภาพประกอบ (ภาคผนวก 8-2) 

                                                
 แผนที่ภาพถ่ายทางอากาศบริเวณพื้นที่ที่มีการเวนคืน ตั้ง

แสดงบริเวณหน้าห้องประชุมเพื่อให้ประชาชนได้ตรวจสอบ
ข้อมูลพื้นท่ีเวนคืน  
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 เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชน มีเน้ือหา ภาพประกอบ และแผนท่ี อธิบาย
รายละเอียดต่างๆ เกี่ยวกับโครงการและผลการศึกษา 
(ภาคผนวก 8-2) 

 

 แบบประเมินผลหลังการประชุมรับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชน สอบถามข้อมูลส่วนบุคคล การรับทราบข้อมูลล
ข่าวสารและการประชาสัมพันธ์ของโครงการ ข้อคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะต่อประเด็นในการน าเสนอ ข้อคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ และความพึงพอใจต่อ
การประชุม (ภาคผนวก 8-2) 

 

 วีดิทัศน์ประชาสัมพันธ์โครงการ  เพื่อน าเสนอข้อมูล
ภาพรวมของโครงการ  มีความยาวประมาณ 7 นาที 
(ภาคผนวก 8-2) 
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 สื่อประกอบการน าเสนอ (Slide Presentation) ส าหรับ
ประกอบการบรรยายของวิทยากรบนเวที (ภาคผนวก 8-2) 

 
 ข่าวประชาสัมพันธ์โครงการ โครงการได้จัดเตรียมข่าวประชาสัมพันธ์ (Press Release) ส าหรับแจกผู้สื่อข่าวในวันประชุมรับฟัง

ความคิดเห็นของประชาชน (ภาคผนวก 8-2) 

  

4) การให้บริการตรวจสอบพื้นที่ทีถู่กเวนคืน 

ที่ปรึกษาได้ตั้งโต๊ะให้บริการตรวจสอบพื้นที่ที่ถูกเวนคืน พร้อมมีเจ้าหน้าที่เพื่อให้ประชาชน
สอบถามรายละเอียดของแนวเขตเวนคืนและตรวจสอบรายชื่อผู้ถูกเวนคืน รวมทั้งชี้แจงรายละเอียดขั้นตอนการเวนคืน 
แนวทางการประเมินสินทรัพย์ที่จะถูกเวนคืน เป็นต้น โดยมีผู้มาขอตรวจสอบพื้นที่ประมาณ 65 ราย พบว่าเป็นผู้ที่ถูก

เวนคืน 27 ราย และไม่ถูกเวนคืน 38 ราย รูปที่ 8.7-5 
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รูปที่ 8.7-5 การให้บริการตรวจสอบพื้นที่ที่ถูกเวนคืน 

5) ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะในที่ประชุม 

ภายหลังจากการน าเสนอความเป็นมาของโครงการ รายละเอียดโครงการ แผนการด าเนินงาน
ของโครงการ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากการด าเนินโครงการ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมแล้ว ผู้เข้าร่วมประชุมได้แสดงข้อคิดเห็น 
ข้อเสนอแนะ และข้อห่วงกังวลต่อโครงการ สรุปประเด็นค าถาม ข้อเสนอแนะ และข้อห่วงกังวลที่ได้รับจากการประชุม 

และค าชี้แจง ดังตารางที่ 8.7-5  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-35 
 

ตารางที่ 8.7-5 สรุปประเด็นค าถาม ข้อเสนอแนะ ข้อห่วงกังวล จากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน  

ประเด็น ค าถาม ข้อเสนอแนะ และข้อห่วงกังวล ค าชี้แจง 

1. ด้านรายละเอียด
โครงการ 
วิศวกรรมและการ
ออกแบบ 

 ขอให้แสดงงบประมาณการก่อสร้างและพัฒนา
โครงการท่ีชัดเจน 

 มูลค่าการก่อสร้างโครงการ ประมาณ 30,437 ล้าน
บาท 

 หากต้องปิดสวนสาธารณะเฉลิมพระเกียรติ์ 6 
รอบ พระชนมพรรษา การทางพิเศษฯ จะมี
ทางออกหรือพื้นท่ีทดแทนส าหรับผู้ ท่ีต้องการ
ออกก าลังกายหรือไม่ อย่างไร 

 ขอให้พิจารณาจัดหาท่ีจอดรถส าหรับผู้มาใช้
บริการสวนสาธารณะใต้ทางด่วนในระหว่างท่ีมี
การก่อสร้างโครงการ 

 ระหว่างการก่อสร้างสะพานคู่ขนานสะพานพระราม 
9 (สะพานแห่งใหม่ ) การทางพิ เศษฯ มีความ
จ าเป็นต้องขอปิดพื้นท่ีท่ีจอดรถใต้สะพานพระราม 
9 ฝั่งพระนคร บางส่วน และพื้นท่ีสวนสาธารณะ
เฉลิมพระเกียรติ์ 6 รอบ พระชนม-พรรษา ฝั่งธนบุรี 
ท้ังหมด ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง 39 เดือน 
ด้วยเหตุผลด้านความปลอดภัยในระหว่างการ
ก่อสร้าง ส าหรับสวนสาธารณะเฉลิมพระเกียรติ์ฯ 
ฝั่งพระนคร ประชาชนยังสามารถเข้าใช้ได้ตามปกติ  
และเมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ การทางพิเศษฯ จะ
ปรับปรุงสวนสาธารณะให้สวยงาม โดยได้รวมงาน
ปรับปรุงสวนสาธารณะใต้สะพานท้ัง 2 ฝั่ง ไว้ใน
งบประมาณการก่อสร้างโครงการเรียบร้อยแล้ว 

 ส าหรับการจัดหาท่ีจอดรถส าหรับคนท่ีมาใช้บริการ
สวนสาธารณะในระหว่างการก่อสร้าง  การทาง
พิเศษฯ ขอรับไปหารือกับส านักงานเขตเพื่อหา
แนวทางด าเนินการต่อไป 

 การทางพิเศษฯ ได้จัดพื้นท่ีใต้ทางพิเศษบริเวณใกล้
ทางแยกสาธุประดิษฐเพื่อเปิดให้ใช้ประโยชน์ต่อ
สาธารณะได้ และยังยินดีพิจารณาเพิ่มเติมเพื่อหา
แนวทางการแก้ไข ส าหรับผลกระทบท่ีอาจจะ
เกิดขึ้นต่อผู้ใช้สวนสาธารณะ 

  ขอให้ทบทวนวัตถุประสงค์และประโยชน์จาก
การพัฒนาโครงการ เนื่องจากสังคมไทยก าลังเข้า
สู่สังคมผู้สูงอายุและเทคโนโลยีท่ี ท าให้ความ
ต้องการใช้รถใช้ถนนมีแนวโน้มลดลง  

 แนวโน้มการพัฒนาด้านเศรษฐกิจสั งคมของ
กรุงเทพฯ ในปัจจุบัน มีการเติบโตอย่างต่อเน่ือง
และขยายตั วไปครอบคลุ มพื้ น ท่ีปริ มณฑล   
โครงการซึ่งเป็นทางพิเศษท่ีมีเส้นทางเชื่อมโยงกับ
พื้นท่ีด้านทิศตะวันตก ได้แก่ จังหวัดสมุทรสาคร 
และจังหวัดนครปฐม รวมท้ังเชื่อมโยง  

  การเดินทางกับพ้ืนท่ีภาคใต้ผ่านถนนพระรามท่ี 2 
ซ่ึงจะเป็นการรองรับการเดินทางในอนาคตท่ีจะมี
ปริมาณการจราจรท่ีเพิ่มมากขึ้น อีกท้ังผลการ
วิเคราะห์ปริมาณความต้องการเดินทางในอนาคต
ในแนวเส้นทางโครงการ จะมีปริมาณจราจรท่ีเพิ่ม
มากขึ้นกว่าในปัจจุบันมาก 
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  ได้รับผลกระทบจากการใช้ทางในช่วงเวลา
เร่งด่วน ขอให้โครงการพิจารณาแก้ปัญหา
การจราจรติดขัด 

 การทางพิเศษฯ ได้พัฒนาระบบจัดเก็บค่าผ่าน
ทางอัตโนมัติ และเพิ่มประสิทธิภาพในการ
ให้บริการจัดเก็บค่าผ่านทางเพื่อแก้ปัญหา
การจราจรติดขัดบริเวณหน้าด่าน 

 ในปัจจุบัน การทางพิเศษฯ ได้น าเทคโนโลยี
ระบบควบคุมการจราจรแบบอัจฉริยะ เพื่อ
ตรวจสอบสภาพการจราจรและรับทราบเหตุ
ฉุกเฉิน รถเสีย อุบัติเหตุบนทางพิเศษ อย่าง
รวดเร็ว เพื่อให้เจ้าหน้าท่ีปฏิบัติการกู้ภัยเข้า
ช่วยเหลือเหตุฉุกเฉินบนทางพิเศษได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ  

 การทางพิเศษฯ มีการสื่อสารด้านการจราจรของ
ระบบทางพิเศษตลอด 24 ชั่ วโมง เพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพในการให้บริการจราจร 

 โครงการน้ีจะก่อสร้างสะพานคู่ขนานสะพาน
พระราม 9 ซ่ึงมี 8 ช่องจราจร และโครงการเป็น
ทางยกระดับขนาด 6 ช่องจราจรตลอดแนว ซ่ึง
จะสามารถรองรับปริมาณจราจรในช่วงเวลา
เร่งด่วนได้มากขึ้น (ปัจจุบันสะพานพระราม 9 มี
เพียง 6 ช่องจราจร และทางพิเศษเฉลิมมหานคร
ช่วงดาวคะนองถึงสุขสวัสดิ์ มีเพียง 4 ช่องจราจร) 

  ควรท าการศึกษาเพิ่มเติมว่า การออกแบบเส้นทาง
ท่ีความสูงเท่าใดจะส่งผลกระทบทางด้านคุณภาพ
อากาศน้อยท่ีสุด 

 การออกแบบทางพิเศษท่ีก่อสร้างในเขตทางของ
ถนนพระรามท่ี 2 และเขตทางของทางพิเศษ
เฉลิมมหานคร (ทางด่วนขั้นท่ี 1) ได้พิจารณา
ความเหมาะสมของระดับความสูงของโครงการ
ท่ีจะไม่ก่อให้เกิดปัญหาด้านคุณภาพอากาศแล้ว   

  บริเวณสะพานคู่ขนาน และถนนเลียบทางด่วน 
รวมท้ังบริเวณซอยสุขสวัสดิ์ 33/1 และพื้นท่ีท่ี
ได้รับผลกระทบ จะมีการจัดการในช่วงท่ีมีการ
ก่อสร้างอย่างไร 

 สะพานคู่ขนานสะพานพระราม 9 จะก่อสร้างเป็น
สะพานขึงแห่งใหม่บนพื้นท่ีภายในเขตทางของทาง
พิเศษเฉลิมมหานครปัจจุบัน โดยไม่มีการเวนคืน
ท่ีดินเพิ่ม 

 การก่อสร้างทางยกระดับของโครงการ ช่วง
ระหว่างถนนราษฎร์บูรณะกับถนนประชาอุทิศ 
จ าเป็นต้องเวนคืนท่ีดินเพื่อก่อสร้างเป็นทางขึ้น-ลง
ของโครงการฯ 
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   หลังจากการเวนคืนแล้วเสร็จ  การทางพิเศษฯ  
จะท าการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค โดยจะ
การประสานงานกับหน่วยงานเจ้าของระบบ
สาธารณูปโภค  และจะด าเนินการโดยไม่ให้เกิด
ผลกระทบต่อผู้ใชร้ะบบสาธารณูปโภค 

 การทางพิเศษฯ จะก่อสร้างถนนพื้นราบ เพื่อ
เป็นเส้นทางเข้า-ออกของพื้นท่ีตามแนวถนน
เลียบทางพิเศษ เพื่อให้ประชาชนสามารถสัญจร
ไปมาระหว่างถนนสุขสวัสดิ์และถนนราษฎร์
บูรณะได้ตามปกติ 

  บริเวณด่านสุขสวัสดิ์จะมีทางทางขึ้น-ลงทาง
พิเศษ 3 เส้นทาง อาจท าให้เกิดปัญหาความไม่
สะดวกในการรับบัตร-คืนบัตร  

 การเข้าใช้สะพานพระราม 9 และสะพานคู่ขนาน
สะพานพระราม 9 จะมีป้ายบอกทางบริเวณหน้า
ด่านอย่างชัดเจน และมีวิธีการจ่ายค่าผ่านทาง
เหมือนวิธีการในปัจจุบัน 

  ทางลงท่ีด่านสุขสวัสดิ์ เป็นแยกสัญญาณไฟ
จราจรจะเป็นการเพิ่มปริมาณสะสมของรถท าให้
เกิดปัญหาการจราจรติดขัด 

 ด่านสุขสวัสดิ์ ขาลง หรือขาออกเมือง จากฝั่ง
พระนครมายังถนนสุขสวัสดิ์ และถนนประชา- 
อุทิศ จะก่อสร้างเป็นด่านขาลงแห่งใหม่ส าหรับ
รองรับการจราจรจากสะพานคู่ขนานสะพาน
พระราม 9 มายังถนนสุขสวัสดิ์ โดยรถสามารถ
เลี้ยวซ้ายผ่านตลอดเข้าถนนประชาอุทิศได้  และ
สามารถจัดการจราจรท่ีแยกสัญญาณไฟจราจร
ให้มีประสิทธิภาพสูงสุดด้วยการใช้ระบบจัดการ
จราจรอัจฉริยะท่ีจะจัดให้สัญญาณไฟจราจร
ท างานสอดคล้องกับปริมาณจราจรที่ทางแยกได้ 

 ทางลงท่ีด่านสุขสวัสดิ์ น้ี เป็นทางเลือกในการ
เดินทาง ซ่ึงจะมีความจ าเป็นอย่างยิ่งในกรณีท่ี
เกิดปัญหาการจราจรติดขัดหยุดน่ิงบนสะพาน
พระราม 9 ฝั่ งขาออกเมือง หรือกรณี เกิด
อุบัติเหตุบนสะพานพระราม 9 หรือกรณีท่ีต้อง
ปิดซ่อมสะพานพระราม 9 
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ตารางที่ 8.7-5 สรุปประเด็นค าถาม ข้อเสนอแนะ ข้อห่วงกังวล จากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (ตอ่) 

ประเด็น ค าถาม ข้อเสนอแนะ และข้อห่วงกังวล ค าชี้แจง 

   การทางพิเศษฯ ได้พิจารณาต าแหน่งทางขึ้น-ลง
ของโครงการโดยได้ประสานรายละเอียดกับ
หน่วยงานต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้อง เช่น กรมทางหลวง  
กรุงเทพมหานคร  การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน
แห่งประเทศไทย (โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง 
ช่วงเตาปูน-ราษฎร์บูรณะ)  บริษัททางด่วนและ
รถไฟฟ้ากรุงเทพ (BEM) แล้ว 

   ทางขึ้น-ลงของโครงการได้ออกแบบให้สามารถ
ใช้เป็นสะพานกลับรถสาธารณะได้ด้วย โดยทาง
ขึ้นสามารถเข้าสู่ทางพิเศษจากทางคู่ขนาน 1 
ช่องจราจร และจากทางหลัก 1 ช่องจราจร และ
ท่ีทางลงสามารถลงจากทางพิเศษมาสู่ทาง
คู่ขนาน 1 ช่องจราจร และมาสู่ทางหลัก 1 ช่อง
จราจร ซ่ึงจะช่วยลดผลกระทบของปริมาณ
จราจรในทางคู่ขนานได้ 

  บริเวณด่านบางโคล่จะมีการสะสมของปริมาณ
การจราจรเพิ่มขึ้น 

 ด่านบางโคล่ 1 และด่านบางโคล่ 2 เป็นด่าน 
ขาออกเมือง ท่ีสามารถระบายการจราจรจาก
ทางพิเศษเฉลิมมหานคร  และทางพิเศษศรีรัช 
ขาออกเมือง ผ่ านสะพาน คู่ขนานสะพาน
พระราม 9 ซ่ึงมีจ านวนช่องจราจรขาออกเมือง
ถึง 4 ช่องจราจร ท าให้การระบายการจราจรขา
ออกนอกเมืองมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น เพราะ
เป็นเส้นทางการจราจรท่ีเพิ่มขึ้นจากปัจจุบันท่ีมี
เฉพาะสะพานพระราม 9 เท่าน้ัน 

  โครงการได้ค านึงถึงผลกระทบด้านการจราจร 
หากมีการปิดซ่อมสะพานพระราม 9 ด้วยหรือไม่ 
อย่างไร 

 มาตรฐานสากลส าหรับการออกแบบและการ
ก่อสร้างสะพานขึง (Cable Stayed Bridge) น้ัน 
จะต้องสามารถท าการบ ารุงรักษาโครงสร้างหลัก
ของสะพานขึงได้ เมื่อมีความจ าเป็น โดยสะพาน
พระราม 9 ก็ได้มีการออกแบบตามมาตรฐาน
ดังกล่าว 

 สะพานพระราม 9 มีการใช้งานมาแล้วกว่า 30 
ปี จึงจ าเป็นต้องมีการบ ารุงรักษาสะพานให้
สามารถใช้งานได้ดีในระยะยาวต่อไป โดยใน
กรณีท่ีต้องบ ารุงรักษาโดยเปลี่ยนสายเคเบิ้ลท่ี
เป็นส่วนส าคัญหลักในการรับแรงของสะพานขึง 
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ประเด็น ค าถาม ข้อเสนอแนะ และข้อห่วงกังวล ค าชี้แจง 

จ าเป็นต้องปิดการใช้งานสะพานพระราม 9 และ
ให้มาใช้สะพานคู่ขนานสะพานพระราม 9 แทน 

 การออกแบบสะพานคู่ขนานสะพานพระราม 9 
ได้ค านึงถึงความจ าเป็นในกรณีท่ีต้องปิดซ่อม
สะพานพระราม 9 ดังกล่าวไว้แล้ว โดยสะพาน
ขึงของโครงการสามารถใช้ทดแทนสะพาน
พระราม 9 ท่ีปิดซ่อมได้โดยไม่กระทบต่อการ
ให้บริการของโครงข่ายทางพิเศษท่ี เกี่ยวข้อง 
และไม่กระทบผู้ใช้ทาง 

2.  ด้านสิ่งแวดล้อม  การเปลี่ยนแปลงทางด้านคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ส่งผลต่อปัญหาสุขภาพของประชาชน 

 การตั้งสถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมของ
โครงการ จะมีความต่อเน่ืองในการติดตาม/เฝ้า
ระวังหรือไม่ 

 ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการอื่นท่ีผ่านมา
เป็นอย่างไร มีการแจ้งผลการติดตามให้กับ
ชุมชนได้รับทราบหรือไม่ 

 กฎหมายพระราชบัญญัติสิ่งแวดล้อมฉบับท่ีใช้
งานในปัจจุบันได้ก าหนดให้เจ้าของโครงการท่ีมี
การจัดท ารายงานการวิ เคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีได้ระบุ
ไว้ในรายงานฯ อย่างเคร่งครัด อีกท้ังมาตรการ
ด้านสิ่งแวดล้อมดังกล่าวจะถูกผนวกเข้าไว้ใน
สัญญาจ้างผู้รับเหมาก่อสร้าง เพื่อให้ผู้รับเหมา
ปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัดตลอดระยะเวลาการ
ก่อสร้างโครงการ และต้องจัดท ารายงานเสนอ
ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม (สผ.) ตลอดระยะเวลาท่ีมีการ
ก่อสร้าง และหากผลการตรวจวัดไม่อยู่ ใน
มาตรฐานท่ีก าหนด ก็จะต้องมีการก าหนด
มาตรการเพิ่มเติม โดยประชาชนสามารถขอดู
รายงานผลการด าเนินงานตามมาตรการด้าน
สิ่งแวดล้อมในระยะก่อสร้างได้ ท่ีหน่วยงาน
เจ้าของโครงการ หรือที่ สผ. 

  ผู้ท่ีอยู่อาศัยใกล้แนวเส้นทางได้รับผลกระทบ
จากการจราจร เช่น เสียงดัง ฝุ่นละออง ขอให้
โครงการพิจารณาแก้ไขปัญหาอย่างเหมาะสม 

 ขอให้ท าความสะอาดฝุ่นท่ีผิวจราจรเป็นประจ า 

 การทางพิเศษฯ รับไปพิจารณาและทบทวน
ม า ต ร ก า ร ป้ อ ง กั น แ ล ะ แ ก้ ไ ข ผ ล ก ร ะ ท บ
สิ่งแวดล้อมของโครงการให้มีความครอบคลุม
ผลกระทบท่ีอาจจะเกิดขึ้น 
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  การสร้างทางด่วนมีผลดีกับคนท่ีใช้รถ แต่ส าหรับ
คนท่ีอยู่ริมเขตทางจะได้รับผลกระทบจากฝุ่น
ละอองและมลสาร ตลอดจนสิ่งแปลกปลอม 
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ รวมท้ังปัญหาจาก
สิ่งของท่ีถูกขว้างปาลงมาจากทางพิเศษ เช่น ขวด
เครื่องดื่มชูก าลัง เป็นต้น ตกหล่นบนหลังคาบ้าน 

 

  ในระยะก่อสร้าง ขอให้ติดตั้งเครื่องมือตรวจวัดค่าฝุ่น
ละอองขนาดเล็ก PM2.5 บริเวณท่ีมีการเจาะเสาเข็ม 

 ขอให้ติดตั้งเครื่องมือตรวจวัดเสียงและความ
สั่นสะเทือนขณะท่ีมีการใช้เครื่องจักรขนาดใหญ่
ในระหว่างก่อสร้าง 

 ขอรับไปพิจารณาเพิ่มเติมในมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

  จุดขึ้นลงสุขสวัสดิ์ มีโรงเรียนอนุบาลปัญญาศักดิ์ 
และอาคารส าหรับอยู่อาศัยท่ีเป็นอาคารสูงหลาย
แห่ง โครงการได้พิจารณาผลกระทบท่ีมีต่อพื้นท่ี
อ่อนไหวเหล่าน้ีหรือไม่ 

 บริเวณจุดขึ้นลงสุขสวัสดิ์ ท่ีมีโรงเรียนอนุบาล
ปัญญาศักดิ์และอาคารท่ีอยู่อาศัยท่ีเป็นอาคาร
สูง โครงการได้ศึกษาผลกระทบต่อพื้นท่ีอ่อนไหว
ดังกล่าวไว้แล้ว พบว่าผลกระทบอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐาน อย่างไรก็ตามโครงการจะปฏิบัติตาม
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบอย่าง
เคร่งครัด และได้ก าหนดให้มีการติดตั้งก าแพง
กันเสียงบริเวณโรงเรียนปัญญาศักดิ์แล้ว เพื่อ
ป้องกันผลกระทบในระยะด าเนินการ 

  ปัญหาสิ่งแวดล้อม ฝุ่นละออง และคราบเขม่า 
จ า ก ม ล ส า ร ท า ง อ า ก า ศ  ร ว ม ท้ั ง ส า ร
ไฮโดรคาร์บอน ท าให้เกิดผลกระทบต่อสุขภาพ
ของผู้ ท่ีอาศัยอยู่ใกล้เคียง และสถานบริการ
สุขภาพท่ีเป็นพื้นท่ีอ่อนไหว 

 ในระยะด าเนินการได้ก าหนดให้มีมาตรการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศอย่างต่อเน่ือง 
หากพบว่ามีค่าเกินมาตรการก าหนด การทาง
พิเศษฯ จะรีบด าเนินการแก้ไข 

  ได้รับผลกระทบท้ังระหว่างก่อสร้างและภายหลัง
เปิดด าเ นินการในเรื่องฝุ่น เสียงและความ
สั่นสะเทือน 

 ผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านคุณภาพอากาศ 
เสียง และความสั่นสะเทือน ท้ังในระยะก่อสร้างและ
ระยะด าเนินการ เพื่อป้องกันปัญหาดังกล่าว 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข 

3.  ด้านการเวนคืน  ขอให้โครงการแสดงรายละเอียดการชดเชย และ
จัดให้มีตัวแทน รวมท้ังผู้ ท่ีเกี่ยวข้องจากการ
ได้รับผลกระทบของโครงการเข้าไปพิจารณา
แนวทางด้วย 

 ในการแต่งตั้ งคณะกรรมการก าหนดราคา
เบื้ อ งต้ น ได้ ก า หนดให้ มี ผู้ แทนประชาชน 
ประกอบด้วย  ผู้ แทนสภาท้องถิ่ น ในพื้ น ท่ี
โครงการ และผู้แทนส านักงานเขต เพื่อเป็น
ผู้แทนของประชาชนในการพิจารณาก าหนด
ราคาเบื้องต้น ซ่ึงเป็นไปตามท่ีกฎหมายก าหนด 
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ประเด็น ค าถาม ข้อเสนอแนะ และข้อห่วงกังวล ค าชี้แจง 

  ขอให้โครงการแสดงความชัดเจนเรื่องการเวนคืน
ให้ครอบคลุมผู้ท่ีได้รับผลกระทบ 

 ในการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน
ในครั้งน้ี เจ้าหน้าท่ีกองจัดกรรมสิทธิท่ีดิน การ
ทางพิเศษฯ ไดม้าร่วมชี้แจงรายละเอียดเรื่องการ
เวนคืนให้แก่ผู้ท่ีได้รับผลกระทบด้วย  รวมท้ังมี
จุดให้บริการข้อมูลส าหรับผู้ ถูกเวนคืน ให้
ประชาชนได้สอบถามอยู่บริเวณหน้าห้องประชุม 

  แนวเส้นทางของโครงการทางพิเศษสายพระราม 
3ฯ ในการศึกษาท่ีผ่านเป็นแนวเส้นทางท่ีตัดตรง
จากถนนเจริญราษฎร์ข้ามแม่น้ าเจ้าพระยา แต่
เน่ืองจากมีปัญหาการเวนคืนท่ีดินท าให้ต้อง
เปลี่ยนแนวมาเป็นแนวเส้นทางปัจจุบัน ท าให้ผู้ท่ี
เคยถูกเวนคืนแล้ว ถูกเวนคืนซ้ าอีก อย่างไรก็
ตาม การออกแบบรายละเอียดโครงการน้ี
สามารถลดปัญหาการเวนคืนท่ีดินลงได้ ซ่ึงเป็น
เรื่องที่ดีน 

 การศึกษาและออกแบบแนวเส้นทางของโครงการ ได้
พิจารณาและค านึงถึงองค์ประกอบต่างๆ ท้ังทางด้าน
วิศวกรรม สิ่งแวดล้อมและเศรษฐกิจ โดยมุ่งหวังให้
เกิดผลกระทบต่อประชาชนและผู้มีส่วนได้เสียให้น้อย
ท่ีสุด ด้วยเหตุน้ี แนวเส้นทางท่ีส่งผลกระทบด้านการ
โยกย้ายเวนคืนท่ีน้อยท่ีสุดจึงได้รับการคัดเลือกเป็น
แนวเส้นทางของโครงการ โดยได้เพิ่มเติมมาตรการ
เฉพาะ คือ กรณีแปลงท่ีดินท่ีเคยถูกเวนคืนมาก่อน 
การทางพิเศษแห่งประเทศไทยจะน าเสนอข้อเท็จจริง
ให้คณะกรรมการก าหนดราคาเบื้องต้นพิจารณา
ก าหนดค่าทดแทน 

  ขอให้พิจารณาราคาเวนคืนให้เหมาะสม เพื่อให้ผู้
ถูกเวนคืนมีโอกาสจัดหาท่ีดินและท่ีอยู่ใหม่เพื่อ
คุณภาพชีวิตท่ีดีขึ้น 

 การก าหนดหลักเกณฑ์เรื่องเงินชดเชยของ
โครงการอ้างอิงตามหลักเกณฑ์ของกระทรวง
คมนาคม โดยได้มีการปรับรายละเอียดให้มี
ความเป็นธรรมและเหมาะสมมากท่ีสุด ท้ังน้ี
ประชาชนสามารถสอบถามรายละเอียดเพิ่มเติม
ได้ท่ีการทางพิเศษแห่งประเทศไทย ดังน้ี 

ที่อยู่  :  การทางพิเศษแห่งประเทศไทย  
เลขท่ี 2380 ถนนพหลโยธิน  
แขวงเสนานิคม เขตจตุจักร 
กรุงเทพมหานคร 10900 

โทรศัพท์  : (ในวันและเวลาราชการ) 
1) แผนกส ารวจและรงัวัด กองจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน  

นายนที กล่อมพงษ์  
(หัวหน้าแผนกส ารวจและรังวัด)  
โทรศัพท์ : 0 2246 9251-2 
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ประเด็น ค าถาม ข้อเสนอแนะ และข้อห่วงกังวล ค าชี้แจง 

  2) แผนกวิศวกรรมทางด่วน 1  
กองวิศวกรรมทางด่วน 1 
นายสาธิต  คงเหมือน  
(หัวหน้าแผนกวิศวกรรมทางด่วน 1)  
โทรศัพท์ : 0 2558 9800 ต่อ 6121 

3) แผนกวิเคราะห์วิศวกรรม  
กองวางแผนและวิเคราะห์โครงการ 
นายสุรกิตต์ิ  เล่ห์สิงห์ (วิศวกร 6)  
โทรศัพท์ : 0 2558 9800 ต่อ 1851  

4.  ด้านการ
ประชาสัมพันธ์และ
การมีส่วนร่วมของ
ประชาชน 

 ขอให้ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนมีส่วนร่วมใน
การติดตามตรวจสอบผลกระทบในระหว่างการ
ก่อสร้างด้วย 

 โครงการจะมีการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่ ง แ วดล้ อม ในช่ ว ง ท่ี มี ก ารก่ อสร้ า ง  ท้ั ง น้ี
ประชาชนท่ีสนใจสามารถเข้าร่วมสังเกตการณ์
ขณะท่ีมีการติดตามตรวจสอบได้ 

  ขอให้ประชาสัมพันธ์รายละเอียด และส่งหนังสือ
แจ้งแผนการด าเนินงานอย่างทั่วถึง 

 โครงการจะจัดเตรียมเอกสารประชาสัมพันธ์เพื่อ
น าไปเผยแพร่ให้ประชาชนได้รับทราบอย่าง
ท่ัวถึง 

5.  ด้านอื่น ๆ  เห็นด้วยกับการทางพิเศษฯ ท่ีจะปรับปรุงระบบ
การจราจร 

 รับทราบข้อคิดเห็น 

  ขอทราบแผนการด าเนินงาน/ระยะเวลาของ
โครงการ จะด าเนินการเวนคืนเมื่อใด และเริ่ม
ก่อสร้างเมื่อใด 

 โครงการจะใช้ระยะเวลาการก่อสร้าง 39 เดือน 
โดยจะเริ่มด าเนินการในปี พ.ศ.2561 แล้วเสร็จ
ประมาณ ปี พ.ศ. 2564 

  ในอนาคตหากมีการพัฒนาโครงการแล้ว จะเปิด
ให้ใช้ถนนเลียบทางด่วน และเปิดรั้วกั้นทางเข้า-
ออก หรือไม่ 

 การทางพิเศษฯ จ าเป็นต้องจัดท ารั้วกั้นเพื่อเป็น
การรักษาเขตทางของโครงการไม่ให้ถูกบุกรุก  
พื้นท่ีใต้ทางพิเศษเฉลิมมหานคร ช่วงดาวคะนอง 
ถึงถนนประชาอุทิศ เดิมเป็นพื้นท่ีเกษตรกรรม  
การก่อสร้างทางพิเศษเฉลิมมหานครได้ก่อสร้างคู
ระบายน้ าและมีรั้วกั้นตลอดแนวเขตทางพิเศษ  
อันเป็นการป้องกันการบุกรุกเขตทาง หรือพื้นท่ี
เสื่อมโทรมใต้ทางพิเศษ ดังน้ันในอดีตพื้นท่ีใต้
ทางพิเศษดังกล่าวจึงมิได้เป็นทางเข้า-ออกท่ัวไป  
ยกเว้นบริเวณท่ีมีสิทธิเป็นทางเข้า-ออกอยู่เดิม 
เช่น เป็นถนนซอยแยกท่ีทางพิเศษยกระดับตัด
ผ่านซอย  หรือเป็นทางเข้าออกพื้นท่ีเวนคืนแล้ว
กลายสภาพเป็นพื้นท่ีตาบอด ซ่ึงการทางพิเศษฯ 
ได้อนุญาตและจัดให้มีทางเข้า-ออก ได ้
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ประเด็น ค าถาม ข้อเสนอแนะ และข้อห่วงกังวล ค าชี้แจง 

   ผูท่ี้ต้องการขอจัดท าทางเข้า-ออกเพิ่มเติมในเขต
ทางพิเศษ สามารถยื่นขออนุญาตได้ โดยจะมี
การพิจารณาตามระเบียบของการทางพิเศษฯ 

  ขอให้พิจารณาติดตั้งไฟส่องสว่างส าหรับถนน
จอมทองบูรณะ 

 การทางพิเศษฯ ได้อนุญาตให้ กทม.ใช้ประโยชน์
บริเวณพื้นท่ีใต้ทางพิเศษ ซ่ึงการดูแลรักษาจะอยู่
ในความรับผิดชอบของ กทม. อย่างไรก็ตาม การ
ทางพิเศษฯ. ขอรับไปประสานกับ กทม. เกี่ยวกับ
ประเด็นดังกล่าวต่อไป 

  ขอให้ดูแลรักษาความสะอาดบริเวณใต้ทางพิเศษ 

ทั้งนี้ ในการประชุมรับฟังความคิดเห็นฯ เมื่อวันที่ 10 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2561 กลุ่มผู้ที่ไม่เห็นด้วยกับการ
ด าเนินโครงการ จ านวน 14 ราย จากผู้ที่ได้รับผลกระทบจากการโยกย้ายเวนคืน (รายใหม่) ทั้งหมดจ านวน 17 ราย มี
ผู้มาเข้าร่วมประชุม จ านวน 1 ราย โดยได้แสดงความคิดเห็นในที่ประชุม ขอให้โครงการแสดงรายละเอียดการชดเชย 
และจัดให้มีตัวแทน รวมทั้งผู้ที่เกี่ยวข้องจากการได้รับผลกระทบของโครงการเข้าไปพิจารณาแนวเส้นทางด้วย ส าหรับ
ความคิดเห็นผู้ที่ได้รับผลกระทบจากการโยกย้ายเวนคืน (รายใหม่) รายอ่ืนๆ สามารถสรุปความคิดเห็นที่มีต่อโครงการ
ได้ดังนี้ 

ความคิดเห็นต่อภาพรวมของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

ผู้ให้สัมภาษณ์ ทั้งหมด เห็นว่ามาตรการหรือแนวทางการจัดการผลกระทบยังไม่เพียงพอ ระบุว่าควรเพิ่ม
มาตรการเยียวยา มาตรการชดเชยค่าเสียโอกาสทางรายได้ที่ผู้ได้รับผลกระทบพึงได้ รวมถึงค่าปลอบขวัญ/ค่าปลอบใจ 
ค่าเสียสละพื้นที่ถูกเวนคืนเพื่อประโยชน์ส่วนรวม 

โดยผู้ให้ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม ดังนี้ 

 แนวทางการชดเชยหรือเยียวยา : ค่าชดเชยสิ่งปลูกสร้างโดยไม่หักค่าเสื่อมราคา ชดเชยค่าเสีย
รายได้ที่พึงได้ ค่าปลอบขวัญ-ปลอบใจ ค่าเสียใจ ค่าเสียสละ ค่าเสียโอกาสในการค้าขาย ชดเชย
ค่าใช้จ่าย (ค่าชดเชยลูกจ้าง) เนื่องจากเป็นกรณีรูปแบบบริษัทฯ ซึ่งอาจจะต้องปิดบริษัท ชดเชย
รายได้จากค่าเช่า จัดหาที่ดินหรือที่อยู่อาศัยที่อยู่ในบริเวณใกล้เคียงให้ ค่าขนย้าย ค่าซ่อมแซมบ้าน 
มีความยุติธรรมไม่เอาเปรียบประชาชน ชดเชยเป็นพิเศษในกรณีผลกระทบซ้ าซ้อน 

 อัตราค่าชดเชย : ราคาซื้อขายที่ดินในท้องตลาด ราคาซื้อขายของธนาคาร ราคาที่สามารถซื้อที่แห่ง
ใหม่ในเนื้อที่เท่าเดิมได้ในละแวกใกล้เคียงที่ดินปัจจุบัน ยึดแนวทางการเยียวยาเช่นเดียวกับสะพาน
ภูมิพลฯ (ให้ค่าเวนคืนมากพอที่ท าให้ประชาชนยินดีที่จะให้เวนคืน) การชดเชยรายได้ในกรณีต้อง
สูญเสียรายได้จากอาชีพในปัจจุบันอย่างถาวร ค่าทดแทนในกรณีที่ดินมีราคาลดลง (ปัจจุบันที่ดิน
เข้าออกถนนได้สองเส้นทาง) จ่ายค่าตอบแทนเป็นพิเศษส าหรับผู้ที่ได้รับผลกระทบซ้ าซ้อน 
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 สิทธิประโยชน์ส าหรับผู้เสียสละ : ยกเว้นการเสียค่าผ่านทางในการใช้เส้นทางของการทางพิเศษทุกแห่ง  

 การประชาสัมพันธ์ : ดังนี้ 

 ควรลงพื้นที่ท าความเข้าใจ ให้ค าตอบและความรู้เชิงลึก รายละเอียดของโครงการ เช่น เรื่อง
ความสูงของสะพาน จุดขึ้นลง รูปแบบการก่อสร้าง แนวทางการจัดระบบจราจรหากก่อสร้าง
แล้วเสร็จ แนวทางการประเมินราคาในเชิงรายละเอียด เป็นต้น 

 เรื่องอื่น ๆ  

 พื้นที่ที่เวนคืนรวมพื้นที่ถนนในชุมชนเช่นเดียวกับปัจจุบันแล้วหรือไม่ ประชาชนไม่ต้องการ
โดนเวนคืนที่ดินเพื่อสร้างถนนในชุมชนและถนนทางเดินอีก  

 หากเหลือแค่ตัวบ้านที่อยู่ติดถนนจะมีการเวนคืนบ้านด้วยหรือไม่ 

 ให้มีการจ่ายค่าซ่อมแซมสิ่งปลูกสร้างในกรณีบ้านร้าว ช ารุด ในช่วงระหว่างก่อสร้าง 

 ให้ประชาชนสามารถสัญจรในถนนเดิมได้ การปิดล้อมรั้วกั้นท าให้เข้าออกล าบาก (ปัจจุบัน
สามารถเข้าออกถนนได้สองเส้นทาง) 

6) ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากแบบประเมินผลหลังการประชุม 

ภายหลังการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน มีผู้ตอบแบบประเมินจ านวนทั้งหมด 138 
ราย จากกลุ่มเป้าหมายที่ร่วมประชุม 280 ราย (ไม่นับรวมเจ้าของโครงการและบริษัทที่ปรึกษา) คิดเป็นร้อยละ 49.3 
ของผู้เข้าร่วมประชุม โดยความคิดเห็นจากแบบประเมินสามารถสรุปได้ดังนี้ 

ส่วนที่ 1 ข้อมูลส่วนบุคคล 

 เพศ ผู้ตอบแบบประเมินเป็นเพศชายและหญิง จ านวน 68 ราย (ร้อยละ 49.3) เท่ากัน และ
ไม่ระบุเพศ จ านวน 2 ราย (ร้อยละ 1.4)  

 อายุ ผู้ตอบแบบประเมินมีอายุเฉลี่ย 50.9 ปี โดยผู้ตอบแบบสอบถามมีอายุสูงสุด 78 ปี และ
อายุน้อยสุด 21 ปี  

 สถานภาพของผู้ตอบแบบประเมิน เป็นผู้ได้รับผลกระทบโดยตรงด้านที่ดิน ที่อยู่อาศัย  
สิ่งปลูกสร้าง จ านวน 41 ราย (ร้อยละ 29.7) รองลงมาเป็นผู้ที่อยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทาง
โครงการ จ านวน 30 ราย (ร้อยละ 21.7) ผู้น าชุมชน/ประธานชุมชน จ านวน 23 ราย (ร้อย
ละ 16.7) ผู้แทนจากหน่วยงานราชการ/รัฐวิสาหกิจ จ านวน 15 ราย (ร้อยละ 10.9) 
ประชาชนผู้สนใจทั่ วไป จ านวน 13 ราย (ร้อยละ 9.4) ผู้แทนจากศาสนสถาน/
สถานพยาบาล/สถานศึกษา จ านวน 8 ราย (ร้อยละ 5.8) ผู้แทนจากสถาบันการศึกษา 
(ระดับอุดมศึกษา) องค์การเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม นักวิชาการอิสระ จ านวน 5 ราย (ร้อยละ 
3.6) และ อื่นๆ ได้แก่ ผู้ใช้บริการสวนสาธารณะ พระราม 3 จ านวน 3 ราย (ร้อยละ 2.2)  
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 ระดับการศึกษาของผู้ตอบแบบประเมิน เป็นระดับปริญญาตรี จ านวน 59 ราย (ร้อยละ 42.8) 
รองลงมาเป็นระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. จ านวน 27 ราย (ร้อยละ 19.6) ระดับสูงกว่า
ปริญญาตรี จ านวน 24 ราย (ร้อยละ 17.4) ระดับมัธยมศึกษาตอนต้น จ านวน 11 ราย (ร้อย
ละ 8.0) ระดับประถมศึกษา จ านวน 8 ราย (ร้อยละ 5.8) ระดับปวส./อนุปริญญา จ านวน 7 
ราย (ร้อยละ 5.1) และไม่ระบุระดับการศึกษา จ านวน 2 ราย (ร้อยละ 1.4)  

ส่วนที่ 2 การรับทราบข้อมูลข่าวสารและการประชาสัมพันธ์โครงการฯ 

 การรับทราบข้อมูลเกี่ยวกับโครงการ ผู้ตอบแบบประเมินเคยรับทราบข้อมูลโครงการมา
ก่อน จ านวน 122 ราย (ร้อยละ 88.4) ไม่เคยรับทราบข้อมูลมาก่อน จ านวน 14 ราย (ร้อย
ละ 10.1) และไม่แสดงความคิดเห็น จ านวน 2 ราย (ร้อยละ 1.4)  

 แหล่งที่มาของข้อมูลของโครงการ ผู้ตอบแบบประเมินรับทราบข้อมูลโครงการจากจดหมาย
เรียนเชิญเข้าร่วมประชุมฯ ทางไปรษณีย์ จ านวน 46 ราย (ร้อยละ 26.1) รองลงมารับทราบ
จากเพื่อนบ้าน/คนรู้จัก จ านวน 32 ราย (ร้อยละ 18.2) ทราบจากเจ้าหน้าที่ของโครงการ/
เจ้าหน้าที่การทางพิเศษฯ จ านวน 26 ราย (ร้อยละ 14.8) ทราบจากการแจ้งจากหน่วยงาน
ราชการ/ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น จ านวน 24 ราย (ร้อยละ 13.6) ทราบจากการติด
ป้ายประชาสัมพันธ์ประกาศ จ านวน 22 ราย (ร้อยละ 12.5) ทราบจากผู้น าชุมชน จ านวน 
14 ราย (ร้อยละ 8.0) และทราบจากช่องทางอ่ืนๆ ได้แก่ ข่าวโทรทัศน์ ข่าวหนังสือพิมพ์ 
และเว็บไซต์ จ านวน 12 ราย (ร้อยละ 6.8)  

 ช่องทางการประชาสัมพันธ์โครงการเพิ่มเติม การประชาสัมพันธ์ที่เหมาะสม คือ การส่ง
เอกสารเผยแพร่ให้ถึงบ้าน จ านวน 65 ราย (ร้อยละ 25.5) รองลงมาประชาสัมพันธ์ผ่าน
โปสเตอร์และป้ายประชาสัมพันธ์ จ านวน 58 ราย (ร้อยละ 22.5) การจัดประชุมชี้แจงใน
พื้นที่ จ านวน 46 ราย (จ านวน 17.8) การจัดเจ้าหน้าที่โครงการเข้าไปชี้แจงในพื้นที่ จ านวน 
45 ราย (จ านวน 17.4) ประชาสัมพันธ์ผ่านแฟนเพจของโครงการและแจ้งผ่านผู้น าชุมชน 
จ านวน 17 ราย (ร้อยละ 6.6) เท่ากัน และด้านอ่ืนๆ ได้แก่ ประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์ของ
การทางพิเศษฯ การประชุมของหน่วยงาน และประชาสัมพันธ์ผ่านไปยังหน่วยงานภาครัฐที่
เก่ียวข้อง จ านวน 10 ราย (ร้อยละ 3.9) 

ส่วนที่ 3 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อประเด็นในการน าเสนอ 

 ความเข้าใจต่อข้อมูลรายละเอียดโครงการ ผู้ตอบแบบประเมินเข้าใจโครงการ จ านวน 109 
ราย (ร้อยละ 79.0) ไม่เข้าใจ จ านวน 16 ราย (ร้อยละ 11.6) ไม่แสดงความคิดเห็นจ านวน 8 
ราย (ร้อยละ 5.8) และไม่แน่ใจจ านวน 5 ราย (ร้อยละ 3.6)  

 ความคิดเห็นต่อมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผู้ตอบแบบประเมินไม่
ต้องการที่จะเพิ่มเติมมาตรการ จ านวน 74 ราย (ร้อยละ 53.6) ต้องการเพิ่มเติมมาตรการ 
จ านวน 41 ราย (ร้อยละ 29.7) ได้แก่ มาตรการด้านเสียง คุณภาพอากาศ และการคมนาคม 
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มีผู้ไม่แสดงความคิดเห็น จ านวน 23 ราย (ร้อยละ 16.7)  รายละเอียดความคิดเห็นต่อ

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการแสดงดังรูปที่ 8.7-6 

 
รูปที่ 8.7-6 ความคิดเห็นต่อมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

 ความคิดเห็นต่อมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม มีผู้ไม่ต้องการเพิ่มเติม
มาตรการ จ านวน 77 ราย (ร้อยละ 55.8) ผู้ที่ต้องการเพิ่มเติมมาตรการ จ านวน 34 ราย 
(ร้อยละ 24.6) ซึ่งเป็นมาตรการในการตรวจวัดและรายงานผลคุณภาพอากาศ และการ
ติดตามผลกระทบจากการก่อสร้างและการคมนาคมของโครงการ โดยมีผู้ไม่แสดงความ
คิดเห็น จ านวน 27 ราย (ร้อยละ 19.6) รายละเอียดความคิดเห็นต่อมาตรการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการแสดงดังรูปที่ 8.7-7 

 
รูปที่ 8.7-7 ความคิดเห็นต่อมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 
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 การใช้บริการโครงการในอนาคต  หากโครงการทางพิเศษสายพระราม 3–ดาวคะนอง– 
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก เปิดด าเนินการแล้ว ผู้ตอบแบบประเมินจะ
ใช้บริการ จ านวน 109 ราย (ร้อยละ 79.0) ไม่ใช้บริการ จ านวน 16 ราย (ร้อยละ 11.6) และ
ไม่แสดงความคิดเห็น จ านวน 13 ราย (ร้อยละ 9.4)  

 ความคิดเห็นต่อการพัฒนาโครงการ ผู้ตอบแบบประเมินคิดเห็นว่าโครงการมีข้อดี จ านวน 
99 ราย (ร้อยละ 71.8) ไม่แสดงความคิดเห็น จ านวน 18 ราย (ร้อยละ 13.0) คิดเห็นว่ามี
ข้อเสีย จ านวน 11 ราย (ร้อยละ 8.0)  และไม่แน่ใจ จ านวน 10 ราย (ร้อยละ 7.2) 

รายละเอียดความคิดเห็นต่อการพัฒนาโครงการแสดงดังรูปที่ 8.7-8 

 
รูปที่ 8.7-8 ความคิดเห็นต่อการพัฒนาโครงการ 

ส่วนที่ 4 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ 

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการของผู้ตอบแบบประเมิน สรุปประเด็นส าคัญได้ดังนี้ 

- หากผู้รับเหมาด าเนินการก่อสร้างให้แล้วเสร็จล่าช้ากว่าก าหนด ควรเสียค่าปรับ โดยการจ่าย
เป็นค่าชดเชยต่อประชาชน 

- ขอให้ดูแลผู้ที่ได้รับผลกระทบจากโครงการ 

- ต้องการให้โครงการรีบด าเนินการ เนื่องจากสะพานพระราม 9 เดิม เก่าและทรุดโทรมมากแล้ว 

- ในช่วงระยะก่อสร้างของโครงการ ต้องการให้มีการดูแลผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม เช่น แม่น้ า
ล าคลอง สวนสาธารณะ คุณภาพอากาศ ฝุ่นละออง 

- ควรเตรียมที่จอดรถส าหรับผู้ที่มาใช้บริการสวนสาธารณะของโครงการ 

- การเวนคืนที่ดิน ควรแจ้งล่วงหน้า 3-5 ปี และมีอัตราค่าเวนคืนที่เหมาะสม 
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- ควรติดตามประเมินผลการก่อสร้างเป็นระยะๆ เพื่อปรับปรุง แก้ไข และพัฒนาโครงการให้มี
ประสิทธิภาพสูงสุด โดยค านึงถึงประชาชนที่ได้รับผลกระทบเป็นหลัก 

- การออกแบบโครงสร้างควรค านึงถึงความสวยงามทางทัศนียภาพด้วย ไม่ควรสร้ างบดบัง
สะพานพระราม 9 ที่มีเอกลักษณ์โดดเด่น สวยงามอยู่แล้ว 

- ควรประชาสัมพันธ์ข้อมูลรายละเอียดของโครการให้ประชาชนรบัทราบล่วงหนา้ โดยเฉพาะผู้
ที่ได้รับผลกระทบ และเพื่อการเตรียมตัวส าหรับผูท้ี่จะโดนเวนคนื 

- ควรประชาสัมพันธ์ข้อมูลโครงการอย่างต่อเนื่อง ประชาสัมพันธผ์่านทาง Social Media 
และมีช่องทางในการเปิดรบัข้อร้องเรียนของโครงการ 

ส่วนที่ 5 ความพึงพอใจต่อการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็น 

ความพึงพอใจของผู้ตอบแบบประเมินต่อการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็น สรุปดังตารางที่ 8.7-6 

ตารางที่ 8.7-6 ความพึงพอใจต่อการจัดประชมุรับฟังความคิดเห็น 

รายการ 

ระดับความพึงพอใจ 

มาก ปานกลาง น้อย 
ไม่แสดงความ

คิดเห็น 

จ านวน 
(ราย) 

ร้อยละ จ านวน 
(ราย) 

ร้อยละ จ านวน 
(ราย) 

ร้อยละ จ านวน 
(ราย) 

ร้อยละ 

a. ความสามารถของวิทยากรในการอธิบายและ
สื่อสารให้ผู้ร่วมประชุมเข้าใจ 

76 55.1 33 23.9 4 2.9 25 18.1 

b. ความเหมาะสมของเนื้อหาสาระ รูปแบบ และ
วิธีการน าเสนอ มีความชัดเจน กระชับ และ
ครอบคลุมเนื้อหาท่ีส าคัญ 

68 49.3 39 27.4 4 2.9 28 20.3 

c. ความเหมาะสมของระยะเวลาท่ีน าเสนอข้อมูล
รายละเอียดโครงการ 

56 40.6 44 31.9 10 7.2 28 20.3 

d. ความเหมาะสมของสถานท่ีและความสะดวกใน
การเดินทางเข้าร่วมกิจกรรมการประชุมรับฟัง
ความคิดเห็น 

66 47.8 36 26.1 8 5.8 28 20.3 

e. ความเหมาะสมของภาพรวมเอกสารประกอบ 
การประชุม ก าหนดการ ไปรษณียบัตร กระดาษ
ค าถาม และแบบประเมินผลหลังการประชุมฯ 

57 41.3 50 36.2 6 4.3 25 18.1 

f. ความเหมาะสมของโอกาสและระยะเวลาในการ
แลกเปลี่ยนความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 

47 34.1 54 39.1 9 6.5 28 20.3 

g. ความรู้และความเข้าใจเกี่ยวกับเน้ือหาการ
ประชุม ภายหลังการเข้าร่วมประชุมฯ 

60 43.5 48 34.8 3 2.2 27 19.6 

h. ความพึงพอใจต่อภาพรวมของกิจกรรมการประชุม
รับฟังความคิดเห็นของประชาชนในครั้งน้ี 

59 42.8 47 34.1 7 5.1 25 18.1 
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ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพิ่มเติมต่อการจัดกิจกรรมการประชุมรับฟังความคิดเห็นคร้ังนี้ สรปุ
ได้ดังนี ้

- วิทยากรตอบไม่ตรงค าถาม 
- ควรมีภาพประกอบการบรรยาย เพื่อความเข้าใจยิ่งขึ้น 
- เวลาจัดกิจกรรมการจัดประชุมเกินจากเวลาในก าหนดการ 

8.7.2.3 การด าเนินงานภายหลังการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

 การรับฟังความคิดเห็นภายหลังการจัดประชุม 

ที่ปรึกษาได้เปิดรับฟังความคิดเห็นเพิ่มเติมภายหลังการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นอย่างต่อเนื่องเป็น
ระยะเวลา 7 วัน ผ่านช่องทางต่างๆ ได้แก่ จดหมาย/ไปรษณียบัตร โทรศัพท์/โทรสาร และและจดหมายอิเล็กทรอนิคส์ 
ดังนี้  

 ไปรษณียบัตร โดยเปิดโอกาสให้ผู้มีส่วนได้เสียสามารถแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่างๆ 
ในไปรษณียบัตรที่แนบไปพร้อมกับชุดเอกสารที่แจกให้ผู้เข้าร่วมการประชุม และส่งกลับมา

ตามที่อยู่ที่ได้ระบุไว้ (รูปที่ 8.7-9) 

  
รูปที่ 8.7-9 ไปรษณียบตัรเพื่อแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 

 จดหมายและจดหมายอิเล็กทรอนิกส์  

โดยส่งความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพิ่มเติมทางจดหมายตามช่ือและที่อยู่ ที่ระบุในเอกสาร
ประกอบการประชุมโครงการ ดังน้ี  

นางวรพัตรา เอกอภิวงศกุล 
บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
เลขท่ี 81 ซอยอุดมสุข 41 ถนนสุขุมวิท แขวงบางจาก เขตพระโขนง กรุงเทพ ฯ 10260 
หรือส่งจดหมายอิเล็กทรอนิกส์ได้ที่  woraphattra.a@uaeconsultant.co.th  
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โทรศัพท์และช่องทางการติดต่อและสอบถามข้อมูลเพ่ิมเติม 

 

เจ้าของโครงการ 
การทางพิเศษแห่งประเทศไทย กระทรวงคมนาคม 
เลขที่ 2380 ถนนพหลโยธิน แขวงเสนานิคม เขตจตุจักร กรุงเทพมหานคร 10900 
1) แผนกส ารวจและรังวัด กองจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน  
 นายนที กล่อมพงษ์ (หัวหน้าแผนกส ารวจและรังวัด)  
 โทรศัพท์ : 0 2246 9251-2  
2) แผนกวิศวกรรมทางด่วน 1 กองวิศวกรรมทางด่วน 1 

นายสาธิต  คงเหมือน (หัวหน้าแผนกวิศวกรรมทางด่วน 1)  
โทรศัพท์ : 0 2558 9800 ต่อ 6121 

3) แผนกวิเคราะห์วิศวกรรม กองวางแผนและวิเคราะห์โครงการ  
นายสุรกิตติ์  เล่ห์สิงห์ (วิศวกร 6)  
โทรศัพท์ : 0 2558 9800 ต่อ 2851 

 (ในวันและเวลาราชการ) 

 

บริษัทที่ปรึกษาด้านส่ิงแวดล้อม  
บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
นางวรพัตรา เอกอภิวงศกุล 
โทรศัพท :  0-2763-2828 ต่อ 2962       
โทรสาร  :  0-2763-2830 

      www.facebook.com/โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก  

ระหว่างวันที่ 10-17 กุมภาพันธ์ 2561 มีผู้แสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพิ่มเติมผ่านทาง
โทรศัพท์ จ านวน 1 ราย โดยให้ความคิดเห็นว่า ต้องการให้ กทพ. คิดค่าเวนคืนอสังหาริมทรัพย์อย่างเหมาะสมและ
เป็นธรรมเนื่องจากค่าเวนคืนคือภาษีของประชาชน  อย่างไรก็ตาม ผู้ที่ให้ความคิดเห็นดังกล่าวไม่ใช่ผู้ถูกเวนคืนใน
โครงการ และมีผู้แสดงความคิดเห็นเพิ่มเติมผ่านทางไปรษณียบัตร จ านวน 6 ราย สรุปประเด็นได้ดังนี้ 

- ต้องการให้พิจารณาแนวเส้นทางใหม่ เนื่องจากพื้นที่ที่ถือกรรมสิทธิ์อยู่ อยู่ในเขตการโดนเวนคืน
ของโครงการทั้ง 2 รอบ 

- ขอให้ กทพ. พิจารณาการจ่ายค่าเวนคืนอย่างเพียงพอ และควรจะชดเชยค่าสูญเสียรายได้ให้เหมาะสม 
- ขอให้โครงการพิจารณาสร้างที่จอดรถ ส าหรับผู้ที่มาใช้บริการสวนสาธารณะของโครงการ 
- การออกแบบก่อสร้างสะพานของโครงการ ควรค านึงถึงทัศนียภาพของสะพานพระราม 9 ด้วย 
- ขอให้พิจารณาจัดประชุมส าหรับผู้ที่ถูกเวนคืนที่ดิน เพื่อชี้แจงรายละเอียดเรื่องการเวนคืน และ

ควรท าหนังสือชี้แจงรายละเอียดเพื่อให้ผู้ได้รับผลกระทบได้เตรียมตัว 
- ควรมีไฟจราจรส าหรับคนข้าม บริเวณทางลงจากทางด่วนช่วงสะพานแขวนปัจจุบัน เพื่อความ

ปลอดภัยของผู้ข้ามถนน 
- ควรทาสีพื้นถนนบริเวณช่วงโค้งทางลงถนนสุขสวัสดิ์เพื่อให้รถชะลอความเร็ว 
- ควรมีการติดตั้งแผงกันวัสดุสิ่งของตกหล่นจากทางพิเศษ 
- ควรมีการชดเชยส าหรับผู้ที่สูญเสียรายได้เนื่องจากการเวนคืนที่ดินท าให้ไม่สามารถด าเนินการได้

ดังเดิม เช่น การสูญเสียรายได้ค่าเช่า  

http://www.facebook.com/โครงการทางพิเศษสายพระราม
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ส าหรับประเด็นความคิดเห็นเพิ่มเติมที่ได้รับภายหลังจากการประชุมรับฟังความคิดเห็น กทพ. ยินดีรับฟัง
ทุกความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ โดยจะน าทุกความคิดเห็นไปพิจารณา และน าไปปรับใช้กับโครงการตามความเหมาะสม 

 การจัดท าและเปดิเผยรายงานสรุปผลการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

ที่ปรึกษาได้จัดท ารายงานสรุปผลการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็น (ภาคผนวก 8-2) และน าไปติด
ประกาศไว้ที่ส านักงานเขตทั้ง 5 แห่ง ในพื้นที่ศึกษา เมื่อวันที่ 22 กุมภาพันธ์ 2561 เพื่อเปิดเผยให้กับสาธารณชนได้รับ

ทราบ (รูปที่ 8.7-10) พร้อมทั้งจัดส่งรายงานดังกล่าวไปยัง สผ. (ส าเนาหนังสือน าส่งรายงานสรุปฯ ดังภาคผนวก 8-2) 
แล้วเมื่อวันที่ 23 กุมภาพันธ์ 2561  

  
ส านักงานเขตจอมทอง ส านักงานเขตบางขุนเทียน 

  
ส านักงานเขตบางคอแหลม ส านักงานเขตยานนาวา 

 

 
ส านักงานเขตราษฎร์บูรณะ รายงานสรุปผลการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

รูปที่ 8.7-10 การจัดท าและเปดิเผยรายงานสรุปผลการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 
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ทั้งนี้ หลักฐานการส่งหนังสือที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินกิจกรรมด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนทุก
กระบวนการ ผ่านทางไปรษณีย์ แสดงดังภาคผนวก 8-3 

 การรับฟังความคิดเห็นเพิ่มเติมส าหรับผู้ได้รับผลกระทบด้านการเวนคืน 

เพื่อเป็นการเปิดโอกาสให้ผู้ที่ได้รับผลกระทบด้านการเวนคืนที่ไม่สะดวกมาเข้าร่วมการประชุมรับฟัง
ความคิดเห็นในวันที่ 10 กุมภาพันธ์ 2561 ได้มีโอกาสแสดงความคิดเห็นต่อโครงการเพิ่มเติม ที่ปรึกษาจึงได้จัดส่ง
หนังสือขอสอบถามความคิดเห็นเพิ่มเติม (ส าเนาหนังสือดังภาคผนวก 8-4) และเอกสารประกอบการประชุมและแบบ
แสดงความคิดเห็นต่อโครงการ พร้อมแนบซองเปล่าติดแสตมป์ ถึงผู้ได้รับผลกระทบด้านการเวนคืนเพื่อให้ร่วมให้ข้อมูล
กับโครงการอีกครั้งเมื่อวันที่ 17 กุมภาพันธ์ 2561 โดยมีระยะเวลาการขอรับข้อมูลจนถึงวันที่ 22 กุมภาพันธ์ 2561 

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพิ่มเติมจากผู้ได้รับผลกระทบด้านการเวนคืน 

ระหว่างวันที่ 17-22 กุมภาพันธ์ 2561 มีผู้ได้รับผลกระทบด้านการเวนคืนส่งแบบแสดงความคิดเห็น
กลับ จ านวน 5 ราย และมีผู้ตอบกลับเพิ่มเติมหลังวันที่ 22 กุมภาพันธ์ 2561 จ านวน 2 ราย สรุปประเด็นได้ดังนี้ 

- ต้องการให้มีการก าหนดมาตรการลดผลกระทบในประเด็นต่าง ๆ ให้ครบถ้วน เช่น คุณภาพ
อากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน การคมนาคม โดยเฉพาะบริเวณอาคารและบ้านพักอาศัยที่อยู่
ติดกับแนวเขตทางพิเศษ 

- มีความกังวลว่าหากมีการก่อสร้างและเปิดด าเนินโครงการแล้ว อาคารและบ้านพักอาศัยที่อยู่
ติดกับแนวเขตทางพิเศษจะไม่ได้รับความสะดวกในการเข้า-ออกพื้นที่เหมือนในปัจจุบัน 

- มีความกังวลเกี่ยวกับราคาค่าทดแทนจากการเวนคืนที่ดินและอสังหาริมทรัพย์ รวมทั้งค่า
ทดแทนจากการเสียโอกาสในการประกอบธุรกิจ 

- เห็นด้วยกับโครงการ เนื่องจากจะช่วยสร้างความเจริญให้กับประเทศ และท าให้การเดินทางสู่
ภาคใต้สะดวกและรวดเร็วขึ้น 

- เห็นด้วยกับการจัดให้มีการประชาสัมพันธ์โครงการ และการเปิดให้แสดงความคิดเห็นได้อย่างเสรี 

- ไม่เห็นด้วยกับการก่อสร้างทางขึ้น-ลงสุขสวัสดิ์เป็นทางขึ้น-ลงของสะพานคู่ขนานใหม่ เพราะ
จะท าให้มีปริมาณรถสะสมที่หน้าด่านมากข้ึน ก่อให้เกิดปัญหาการจราจร รวมถึงปัญหามลพิษ
ด้านอากาศและเสียงต่อบริเวณโดยรอบ 

 กิจกรรมการสัมภาษณ์เชิงลึกผูไ้ด้รับผลกระทบโดยตรง (In-dept Interview) 

โครงการได้เข้าพบกลุ่มพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ เพื่อน าเสนอข้อมูลรายละเอียดการเปลี่ยนแปลงของ
โครงการ มาตรการด้านสิ่งแวดล้อม การประชาสัมพันธ์โครงการ พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจาก

กลุ่มพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ (ภาพประกอบแสดงดัง รูปที่ 8.7-11) ด้วยการสัมภาษณ์เชิงลึก จ านวนทั้งหมด 17 
หน่วยงาน แบ่งออกเป็น ชุมชน/หมู่บ้าน ที่บริเวณจุดเร่ิมต้นโครงการ (ประมาณ 1.8 กิโลเมตร จากจุดเริ่มต้นเดิม) และ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-53 
 

กลุ่มพื้นที่อ่อนไหวในระยะ 100 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ซึ่งประกอบด้วย สถานศึกษา ศาสนสถาน 
สถานพยาบาล โดยข้อมูลและความคิดเห็นต่อโครงการ สามารถสรุปได้ดังนี้ 

 สภาพปัญหาสิ่งแวดล้อมปัจจุบัน 

ปัจจุบันในพื้นที่มีปัญหาเรื่องการจราจรติดขัดและฝุ่นละอองจากรถที่สัญจรไปมาบนถนนพระราม 2 
โดยเฉพาะในช่วงเวลาเร่งด่วน และช่วงวันหยุด ได้รับผลกระทบเรื่องเสียงจากการสัญจรในช่วงเวลากลางคืน และ
อุบัติเหตุ ความปลอดภัยจากการรถที่สัญจร การเดินทางในชุมชนปัจจุบันค่อนข้างสะดวกสบาย ซึ่งประชาชนส่วนใหญ่
เดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล เส้นทางหลักคือเส้นพระราม 2 โดยผู้ ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่มีความพึงพอใจระดับมาก
ต่อสภาพโดยรวมของชุมชนหรือท้องถิ่นและไม่ประสงค์จะย้ายไปอยู่ที่อ่ืนเนื่องจากชุมชนมีความเงียบสงบ และเดินทาง
สะดวกสบาย 

นอกจากนี้ ผู้ให้สัมภาษณ์ยังมีข้อห่วงกังวลวลที่มีต่อโครงการในด้านวิศกรรม สิ่งแวดล้อม การเวนคืน 
การมีส่วนร่วมของประชาชน และด้านอ่ืนๆ เพิ่มเติม ซึ่งสามารถรวบรวมประเด็นต่างๆ ได้ดังนี้ 

 ชุมชน/หมู่บ้าน ที่บริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ (ประมาณ 1.8 กิโลเมตร จากจุดเริ่มต้นเดิม)  

โครงการได้ลงพื้นเพื่อไปส ารวจและสัมภาษณ์เชิงลึก กับชุมชน/หมู่บ้านที่เป็นพื้นที่อ่อนไหวต่อ

ผลกระทบของโครงการ ทั้ง 9 แห่ง (รูปที่ 8.7-11) ได้แก่ หมู่บ้านลัดดารมย์ Elegance พระราม 2 หมู่บ้านพฤกภิรมย์
บางขุนเทียน หมู่บ้านนันทวัน หมู่บ้าน The Rich ชุมชนเพชรทองค า และหมู่บ้านพฤกษาวิลล์ พระราม 2 หมู่บ้านอมร
ชัย 4 หมู่บ้านพระราม 2 และชุมชนโฟรโมสต์ พระราม 2 ซอย 88  ในช่วงระหว่างวันที่ 16-27 มีนาคม พ.ศ. 2561 

รายละเอียดข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะสามารถสรุปได้ดังตารางที่ 8.7-7 ภาพบรรยากาศการสัมภาษณ์เชิงลึก ดังรูป

ที่ 8.7-11 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-55 
 

  
รูปที่ 8.7-11 แผนที่แสดงจุดลงพื้นที่เข้าพบผู้น าชุมชน/ผู้จัดการนิติบุคคลหมู่บ้านทั้ง 9 แห่ง 

 

หมู่บ้านพฤกษาวิลล์ พระราม 2 

หมู่บ้านพระราม 2 

หมู่บ้านนนัทวัน 

ชุมชนโฟร์โมสต์ ซอย 88 

ชุมชนเพชรทองค า 

หมูบ้านอมรชัย 4 

หมูบ้าน The Rich 

หมูบ้านลัดดารมย์ Elegance พระราม 2 

หมู่บ้านพฤกภิรมย์ บางขุนเทียน 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-56 
 

ตารางที่ 8.7-7 ประเด็นความคิดเห็นจากการส ารวจความคิดเห็นกลุ่มผู้น าชุมชนในพื้นที่อ่อนไหว 
ประเด็นความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/แนวทางการด าเนินการ 

1. หมู่บ้านลัดดารมย์ Elegance พระราม 2 
ผู้ให้สัมภาษณ์ คุณจิตทิวา ยุภิญโญ  (ผู้จัดการหมู่บ้าน) 

 จุดเริ่มต้น – และสิ้นสุดของโครงการอยู่ท่ีต าแหน่งใด  แนวเส้นทางโครงการ มีจุดเริ่มต้นเชื่อมต่อกับโครงการทาง
ยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี - ปากท่อ) ท่ี กม. 
13+000 ของถนนพระรามท่ี 2 (ประมาณ 2.5 กิโลเมตร ก่อน
ถึงทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน) โดยจุดสิ้นสุดเข้าเชื่อมต่อ
กับทางพิเศษเฉลิมมหานครและทางพิเศษศรีรัชท่ีทางแยกต่าง
ระดับบางโคล่ 

 ใช้ระยะเวลาในการด าเนินการก่อสร้างทั้งหมดเท่าใด  โครงการสามารถเริ่มต้นการก่อสร้างได้อย่างเร็วท่ีสุดประมาณ
ปลายปี พ.ศ.2561 และคาดว่าจะก่อสร้างแล้วเสร็จและเปิดใช้
งานในปี พ.ศ.2564 รวมระยะเวลาการก่อสร้างของโครงการ
ท้ังหมด ประมาณ 39 เดือน 

 ถนนโครงการมีการก่อสร้างทับถนนเดิมหรือไม่   ถนนโครงการไม่มีการก่อสร้างทับถนนเดิม เน่ืองจากเป็นทาง
ยกระดับขนาด 6 ช่องจราจร บนเสาตอม่อท่ีออกแบบให้ต้ังใน
พื้นท่ีเกาะกลางของถนนพระราม 2 

 ถนนของโครงการมีด่านเก็บเงินท้ังหมดกี่ด่าน  โครงการมีด่านเก็บค่าผ่านทางและต าแหน่งทางขึ้น-ลงของ
โครงการ จ านวน 8 แห่ง ได้แก่ 
- ด่านแห่งท่ี 1 บริเวณถนนพระราม 2 ซอย 84 
- ด่านแห่งท่ี 2 บริเวณถนนพระราม 2 ซอย 69 
- ด่านแห่งท่ี 3 บริเวณถนนพระราม 2 ซอย 50  
- ด่านแห่งท่ี 4 บริเวณถนนพระราม 2 ซอย 33 
- ด่านแห่งท่ี 5 บริเวณถนนพระราม 2 ซอย 27 
- ด่านสุขสวัสดิ์เดิม 
- ด่านบริเวณทางแยกต่างระดับบางโคล่ 
- ด่านดาวคะนอง 2 

 ในช่วงระยะก่อสร้างของโครงการ กังวลเรื่องปัญหา
การรจราจร มลพิษด้านอากาศ และเสียง 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการในการป้องกันผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านคุณภาพอากาศ เสียงและความสั่นสะเทือน 
และการคมนาคม ดังน้ี 
ด้านคุณภาพอากาศ เช่น 
- กิจกรรมการก่อสร้างท่ีก่อให้เกิดฝุ่นละออง เช่น การเปิด

หน้าดิน การขุดเจาะ ต้องด าเนินการภายในรั้วทึบสูงอย่าง
น้อย 2 เมตร 

- ฉีดพรมน้ าอย่างน้อยวันละ 3 ครั้ง ในบริเวณท่ีมีฝุ่นละออง
ฟุ้งกระจาย 

- ติดตั้งผ้าใบทึบหรือผ้าใบโปร่งแสงป้องกันวัสดุตกหล่นและ
ป้องกันการฟุ้งกระจายบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-57 
 

ตารางที่ 8.7-7 ประเด็นความคิดเห็นจากการส ารวจความคิดเห็นกลุ่มผู้น าชุมชนในพื้นที่อ่อนไหว 
ประเด็นความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/แนวทางการด าเนินการ 

- การเปิดผิวถนนนอกรั้วโครงการ ต้องปิดผิวหน้าด้วยวัสดุ
คอนกรีต ยางมะตอย และควรด าเนินการให้เรียบร้อยก่อน
เวลา 05.00 น. 

ด้านเสียงและความสั่นสะเทือน เช่น 
- ใช้เสาเข็มเจาะ เพื่อลดผลกระทบด้านเสียงและความ

สั่นสะเทือน 
- ติดตั้งผนังกันเสียงชั่วคราวสูง 2 เมตร ตลอดช่วงการ

ก่อสร้าง บริเวณพื้นท่ีอ่อนไหว 2 แห่ง ได้แก่ ศาลเจ้าแม่
จงอางและลูก และ วัดสารอด 

ด้านการคมนาคม เช่น 
- หลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุก่อสร้างและเคลื่อนย้ายเศษวัสดุใน

เวลากลางวัน โดยเฉพาะอย่างยิ่งในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า
และเร่งด่วนเย็น โดยก าหนดเวลาขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้างในช่วงเวลากลางคืน (22.00 -  04.00 น.) 

- วางแผนการใช้เส้นทางในการขนส่งอุปกรณ์ของโครงการ 
เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาด้านการจราจร 

- ประสานงานกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องกับการคมนาคมใน
พื้นท่ี เพื่อก าหนดระเบียบการใช้รถใช้ถนนบริเวณพื้นท่ี
ก่อสร้าง และจัดเส้นทางจราจรให้เหมาะสม 

 เมื่อถนนโครงการเปิดใช้งานแล้ว น่าจะช่วยลดปัญหา
การจราจรบริเวณถนนพระราม 2 จะท าให้การเดินทางลงสู่
ภาคใต้มีความสะดวกมากยิ่งขึ้น แต่กังวลเรื่องปัญหาน้ าท่วม
ขังจากการระบายน้ าของถนนโครงการ 

 ถนนโครงการจะช่วยแบ่งเบาการจราจรของทางพิเศษ 
เฉลิมมหานครช่วงดาวคะนองถึงสะพานพระราม 9 ในช่วงท่ี
เป็นคอขวด และจะช่วยแบ่งเบาปัญหาการจราจรติดขัดบน
ถนนพระรามท่ี 2 ช่วงดาวคะนอง -วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานครด้านตะวันตก และทางพิเศษเฉลิมมหานคร 
ช่วงบางโคล่ - ดาวคะนอง 

  ถนนโครงการออกแบบระบบระบายน้ า 2 ระบบ ประกอบด้วย 
การระบายน้ าบนทางยกระดับ (On Deck Drain) ใช้ระบบท่อ
ระบายน้ า ฝังในโครงสร้างเสามอต่อทางยกระดับเพื่อความ
เรียบร้อยสวยงาม และการระบายน้ าระดับพื้นดิน (At Grade 
Drain) ระบายน้ าด้วยท่อระบายน้ าใต้ดินโดยไม่มีการปล่อยน้ า
ลงสู่ผิวจราจรถนนพระรามท่ี 2 หรือผิวจราจรของทางพิเศษ
เฉลิมมหานคร จึงไม่มีปัญหาน้ าท่วมขัง 

 เห็นด้วยการกับการก่อสร้างของโครงการ และต้องการให้ 
กทพ. เข้ามามีส่วนร่วมหรือท ากิจกรรมช่วยเหลือสังคมใน
ชุมชน 

 รับทราบข้อเสนอแนะ โดยท่ีผ่านมา กทพ. ได้มีโครงการและ
กิจกรรมเพื่อสังคมในการสนับสนุนอุปกรณ์การเรียนการสอน 
อุปกรณ์กีฬา สนับสนุนงบประมาณในการด าเนินกิจกรรมของ
ท้องถิ่นในด้านการส่งเสริมวัฒนธรรมและประเพณี 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-58 
 

ตารางที่ 8.7-7 ประเด็นความคิดเห็นจากการส ารวจความคิดเห็นกลุ่มผู้น าชุมชนในพื้นที่อ่อนไหว 
ประเด็นความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/แนวทางการด าเนินการ 

2. ชุมชนโฟร์โมสต์ ซอย 88 
ผู้ให้สัมภาษณ ์ นางสาวช้อง แจ้งสว่าง  (เลขานุการชุมชน) 
  นางวิไลวรรณ โค้งนอก (ประชาสัมพันธ์ชุมชน) 

 การลงพื้นท่ีมายังชุมชน ได้ เชิญตัวแทนจากหน่วยงาน
ทรัพย์สินส่วนพระมหากษัตริย์มาด้วยหรือไม่ เน่ืองจากพื้นท่ี
ชุมชนเป็นของส านักงานทรัพย์สินส่วนพระมหากษัตริย์ 

 ในการลงพื้นท่ีมายังชุมชนโฟร์โมสต์ไม่ได้แจ้งส านักงาน
ทรัพย์สินส่วนพระมหากษัตริย์ เน่ืองจากเป็นการลงมาชี้แจง
รายละเอียดของโครงการแก่หมู่บ้านและชุมชนท่ีอยู่ใกล้แนว
เส้นทางโครงการให้ได้รับทราบ อีกท้ังโครงการไม่ได้ใช้
ประโยชน์โดยตรงจากพื้นท่ีบริเวณนี้ 

 ถนนโครงการ สร้างคร่อมถนนพระราม 2 หรือไม่  แนวเส้นทางโครงการมีจุดเริ่มต้นโครงการเชื่อมต่อกับ
โครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 โดยเป็นทาง
ยกระดับขนาด 6 ช่องจราจร ซ้อนทับไปตามแนวเกาะกลาง
ถนนพระรามท่ี 2 

 ในบริเวณชุมชนโฟร์โมสต์ มีพ้ืนท่ีท่ีถูกเวนคืนหรือไม่  บริเวณชุมชนโฟร์โมสต์ เป็นจุดเริ่มต้นของโครงการ ซ่ึงเป็น
ทางยกระดับ ท่ีใช้พื้นท่ีของเกาะกลางถนน จึงไม่มีการเวนคืน
พื้นท่ีในบริเวณนี ้

 โครงการจะเริ่มต้นก่อสร้าง และก่อสร้างเสร็จเมื่อใด  โครงการสามารถเริ่มต้นการก่อสร้างได้อย่างเร็วท่ีสุดประมาณ
ปลายปี พ.ศ.2561 และคาดว่าจะก่อสร้างแล้วเสร็จและเปิดใช้
งานในปี พ.ศ.2564 รวมระยะเวลาการก่อสร้างของโครงการ
ท้ังหมด ประมาณ 39 เดือน 

 ต้องการให้แก้ปัญหาการจราจรช่วงถนนพระราม 2 และกังวล
ว่าในระยะก่อสร้างจะมีปัญหาการจราจรติดขัด โดยต้องการ
ให้โครงการด าเนินการก่อสร้างให้เสร็จโดยเร็ว 

 ถนนโครงการสร้างเพื่อช่วยแบ่งเบาปัญหาการจราจรติดขัดบน
ถนนพระรามท่ี 2 ช่วงดาวคะนอง -วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานครด้านตะวันตก และทางพิเศษเฉลิมมหานคร 
ช่วงบางโคล่-ดาวคะนอง แต่ในช่วงระยะก่อสร้างอาจจะมี
ปัญหาการจราจรบ้างเล็กน้อย ซ่ึงโครงการได้ก าหนดมาตรการ
ลดผลกระทบการด้านคมนาคม ดังน้ี 
- หลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุก่อสร้างและเคลื่อนย้ายเศษวัสดุใน

เวลากลางวัน โดยเฉพาะอย่างยิ่งในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า
และเร่งด่วนเย็น โดยก าหนดเวลาขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้างในช่วงเวลากลางคืน (22.00-04.00 น.) 

- วางแผนการใช้เส้นทางในการขนส่งอุปกรณ์ของโครงการ 
เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาด้านการจราจร 

-  ประสานงานกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องกับการคมนาคมใน
พื้นท่ี เพื่อก าหนดระเบียบการใช้รถใช้ถนนบริเวณพื้นท่ี
ก่อสร้างและจัดเส้นทางจราจรให้เหมาะสม 

 ในระยะก่อสร้าง กังวลเรื่องชุมชนจะได้รับผลกระทบการ
สั่นสะเทือน จากการเจาะเสาเข็ม เน่ืองจากบ้านในชุมชนส่วน

 การก่อสร้างถนนของโครงการ มีจุดเริ่มต้นท่ี กม.13+000 
ของถนนพระรามท่ี 2 (ประมาณ 2.5 กิโลเมตร ก่อนถึงทาง
แยกต่างระดับบางขุนเทียน หรือ บริเวณ ซอย 84) ซ่ึงบริเวณ



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-59 
 

ตารางที่ 8.7-7 ประเด็นความคิดเห็นจากการส ารวจความคิดเห็นกลุ่มผู้น าชุมชนในพื้นที่อ่อนไหว 
ประเด็นความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/แนวทางการด าเนินการ 

ใหญ่เป็นโครงสร้างท่ีไม่ถาวร และปัญหาด้านความปลอดภัย
จากคนงานก่อสร้าง 

ชุมชนโฟร์โมสต์จะไม่ได้รับผลกระทบจากการสั่นสะเทือนของ
การก่อสร้างถนนโครงการ 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการเกี่ยวกับความปลอดภัย ได้แก่ 
ห้ามคนงานพักอาศัยในบริเวณสถานท่ีก่อสร้าง 

 เห็นด้วยการกับการก่อสร้างของโครงการ และต้องการให้ 
กทพ. เข้ามามีส่วนร่วม หรือท ากิจกรรมช่วยเหลือสังคมใน
ชุมชน เช่น การช่วยเหลือผู้ด้อยโอกาส โดยการประสานงาน
ผ่านทางชุมชนโดยตรง 

 รับทราบข้อเสนอแนะ โดยท่ีผ่านมา กทพ. ได้มีโครงการและ
กิจกรรมเพื่อสังคมในการสนับสนุนอุปกรณ์การเรียนการสอน 
อุปกรณ์กีฬา สนับสนุนงบประมาณในการด าเนินกิจกรรมของ
ท้องถิ่นในด้านการส่งเสริมวัฒนธรรมและประเพณี 

3. หมู่บ้านพฤกภิรมย์ บางขุนเทียน 
ผู้ให้สัมภาษณ์ นายศิริพงษ์ พิมพ์ดี  (ผู้จัดการหมู่บ้านพฤกษ์ภิรมย์) 

 โครงการมีระยะก่อสร้างนานเท่าใด  โครงการสามารถเริ่มต้นการก่อสร้างได้อย่างเร็วท่ีสุดประมาณ
ปลายปี พ.ศ.2561 และคาดว่าจะก่อสร้างแล้วเสร็จและเปิดใช้
งานในปี พ.ศ.2564 รวมระยะเวลาการก่อสร้างของโครงการ
ท้ังหมด ประมาณ 39 เดือน 

 ต้องการทราบวัตถุประสงค์ในการขอเข้าพบครั้งน้ี  วัตถุประสง ค์ของการ เข้ าพบในครั้ ง น้ี  คือ  เพื่ อชี้ แจง
รายละเอียดโครงการฯ ให้กับชุมชน/หมู่บ้าน/ผู้อยู่อาศัย
ใกล้ เ คียงกับพื้น ท่ีโครงการได้รับทราบ พร้อมท้ังรับฟัง
ข้อเสนอแนะ ข้อคิดเห็น และข้อห่วงกังวลท่ีมีต่อโครงการ 

 ถนนโครงการเชื่อมกับถนนใด  แนวเส้นทางโครงการ มีจุดเริ่มต้นเชื่อมต่อกับโครงการทาง
ยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี - ปากท่อ) ท่ี กม. 
13+000 ของถนนพระรามท่ี 2 (ประมาณ 2.5 กิโลเมตร ก่อน
ถึงทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน) โดยจุดสิ้นสุดเข้าเชื่อมต่อ
กับทางพิเศษเฉลิมมหานครและทางพิเศษศรีรัชท่ีทางแยกต่าง
ระดับบางโคล่ 

 การก่อสร้างถนนโครงการ อาจมีปัญหาการจราจรในระยะการ
ก่อสร้าง ต้องการให้มีมาตรการอย่างมีประสิทธิภาพ แต่ใน
ระยะท่ีเปิดให้ใช้งาน จะเป็นประโยชน์ส าหรับประชาชน
โดยเฉพาะฝั่งตะวันตก ท่ีจะท าให้การเดินทางสะดวกมาก
ยิ่งขึ้น 

 ถนนโครงการสร้างเพื่อช่วยแบ่งเบาปัญหาการจราจรติดขัดบน
ถนนพระรามท่ี 2 ช่วงดาวคะนอง -วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานครด้านตะวันตก และทางพิเศษเฉลิมมหานคร 
ช่วงบางโคล่-ดาวคะนอง แต่ในช่วงระยะก่อสร้างอาจจะมี
ปัญหาการจราจรบ้างเล็กน้อย ซ่ึงโครงการได้ก าหนดมาตรการ
ลดผลกระทบการด้านคมนาคม ดังน้ี 
- หลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุก่อสร้างและเคลื่อนย้ายเศษวัสดุใน

เวลากลางวัน โดยเฉพาะอย่างยิ่งในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า
และเร่งด่วนเย็น โดยก าหนดเวลาขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้างในช่วงเวลากลางคืน (22.00-04.00 น.) 

- วางแผนการใช้เส้นทางในการขนส่งอุปกรณ์ของโครงการ 
เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาด้านการจราจร 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-60 
 

ตารางที่ 8.7-7 ประเด็นความคิดเห็นจากการส ารวจความคิดเห็นกลุ่มผู้น าชุมชนในพื้นที่อ่อนไหว 
ประเด็นความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/แนวทางการด าเนินการ 

 -ประสานงานกับท่ีเกี่ยวข้องกับการคมนาคมในพื้นท่ี เพื่อ
ก าหนดระเบียบการใช้รถใช้ถนนบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง และจัด
เส้นทางจราจรให้เหมาะสม 

4. หมู่บ้านนันทวัน 
ผู้ให้สัมภาษณ์ นายวิเชียร คนัมพรพันธ์ (รองประธานนิติบุคคลหมู่บ้าน) 

 ถนนโครงการ มีทางลงในช่วงถนนพระราม 3 หรือไม ่  จุดสิ้นสุดของถนนโครงการจะเข้าเชื่อมต่อกับทางพิเศษเฉลิม
มหานครและทางพิเศษศรีรัชท่ีทางแยกต่างระดับบางโคล่ 

 โครงการได้รับการอนุมัติแล้ว และก าลังจะด าเนินการก่อสร้าง 
ใช่หรือไม่ 

 จะมีการพิจารณาอนุมัติโครงการอีกครั้ง หลังจากการศึกษา
เพิ่ม เติมในครั้ ง นี  ท่ีประกอบด้วยการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และการก าหนดมาตรการเพิ่มเติม และได้มีการ
จัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนไปแล้ว จ านวน 1 
ครั้ง 

 ในช่วงระยะการก่อสร้าง ต้องการให้มีการควบคุมดูแลเรื่อง
การคมนาคม ซ่ึงอาจจะมีผลกระทบอยู่บ้าง แต่อาจจะไม่ได้
ส่งผลต่อการใช้ชีวิตประจ าวันมากนัก 

 ในช่วงระยะก่อสร้างถนนโครงการ อาจจะมีปัญหาการจราจร
บ้างเล็กน้อย ซ่ึงโครงการได้ก าหนดมาตรการลดผลกระทบ
การด้านคมนาคม ดังน้ี 
- หลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุก่อสร้างและเคลื่อนย้ายเศษวัสดุใน

เวลากลางวัน โดยเฉพาะอย่างยิ่งในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า
และเร่งด่วนเย็น โดยก าหนดเวลาขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้างในช่วงเวลากลางคืน (22.00-04.00 น.) 

- วางแผนการใช้เส้นทางในการขนส่งอุปกรณ์ของโครงการ 
เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาด้านการจราจร 

- ประสานงานกับท่ีเกี่ยวข้องกับการคมนาคมในพื้นท่ี เพื่อ
ก าหนดระเบียบการใช้รถใช้ถนนบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง และ
จัดเส้นทางจราจรให้เหมาะสม 

 การสื่อสารของตัวแทนจากโครงการกับคนในชุมชนยังไม่เป็น
ท่ีเข้าใจมากนัก เนื่องจากเจ้าหน้าท่ีมักใช้ค าศัพท์เฉพาะในการ
พูดคุย 

 รับทราบข้อเสนอแนะ อย่างไรก็ตามการลงพื้นท่ีในครั้งน้ี 
โครงการได้จัดเตรียมสื่อประกอบในการชี้แจงรายละเอียด
โครงการ ซ่ึงประกอบไปด้วยภาพเป็นส่วนใหญ่ เพื่อเพิ่มความ
เข้าใจในการสื่อสารมากขึ้น 

 การเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารของโครงการควรจัดท าเป็นไฟล์
ดิจิตอล และเผยแพร่ลงบนสื่อสาธารณะท่ีเข้าถึงได้ง่าย เช่น 
เว็บไซต์โครงการ 

 รับทราบข้อเสนอแนะ โดยโครงการมีช่องทางในการเผยแพร่
ข้อมูลข่าวสารทางเว็บเพจของโครงการwww.facebook.com/
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง - วงแหวนรอบ
นอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก) ซ่ึงได้เปิดเผยข้อมูล
บางส่วนเรียบร้อยแล้ว อย่างไรก็ตาม โครงการจะด าเนินการ
เผยแพร่ข้อมูลอื่นๆท่ีเกี่ยวข้องให้อย่างครบถ้วน 
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5. หมู่บ้านพระราม 2 
ผู้ให้สัมภาษณ์ นายทรงพล มโนโชคทวินสกุล  (ประธานหมู่บ้าน) 
  นางจันทรัตน์ พรอนันตสีห์  (เลขานุการหมู่บ้าน) 

 ปัจจุบันมีปัญหาการจราจรในช่วงถนนพระราม 2 โดยเฉพาะ
ช่วงด่านเก็บเงิน และคอขวดขาลง การสร้างทางด่วนพิเศษ
ของโครงการน่าจะแก้ไขปัญหาการจราจรนี้ได้ 

 วัตถุประสงค์ของการสร้างถนนโครงการ คือ  
1) เพื่อแบ่งเบาการจราจรของทางพิเศษเฉลิมมหานครช่วง

ดาวคะนองถึงสะพานพระราม 9 ในช่วงสภาพคอขวด
ด้านการจราจร และยังสามารถใช้เป็นเส้นทางทดแทนใน
กรณีท่ีสะพานพระราม 9 ต้องปิดซ่อมบ ารุงใหญ่ 

2) ช่วยแบ่งเบาปัญหาการจราจรติดขัดบนถนนพระรามท่ี 2 
ช่วงดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้าน
ตะวันตก และทางพิเศษเฉลิมมหานคร ช่วงบางโคล่ - 
ดาวคะนอง 

 โครงการมีระยะเวลาในการก่อสร้างนานเท่าใด  โครงการสามารถเริ่มต้นการก่อสร้างได้อย่างเร็วท่ีสุดประมาณ
ปลายปี พ.ศ.2561 และคาดว่าจะก่อสร้างแล้วเสร็จและเปิดใช้
งานในปี พ.ศ.2564 รวมระยะเวลากการก่อสร้างของโครงการ
ท้ังหมด ประมาณ 39 เดือน 

 โครงการมีระยะเวลาก ากับในการด าเนินการหรือไม่  โครงการมีก าหนดระยะเวลาในกระบวนการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และระยะเวลาในการด าเนินการก่อสร้าง ซ่ึงหาก
การด าเนินการไม่เป็นไปตามก าหนดของแต่ละกิจกรรม 
จะต้องมีการเสียค่าปรับ 

 พื้นท่ีในหมู่บ้าน เป็นพื้นท่ีท่ีโดนเวนคืนบ้างหรือไม่  บริเวณถนนพระราม 2 เป็นจุดเริ่มต้นของโครงการ ซ่ึงเป็น
ทางยกระดับ ท่ีใช้พื้นท่ีของเกาะกลางถนน จึงไม่มีการเวนคืน
พื้นท่ีในบริเวณหมู่บ้านพระราม 2 

 ประเด็นด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะการก่อสร้างของ
โครงการ กังวลเรื่องเสียงและฝุ่นละออง โดยช่วงเปิดใช้งาน
ของถนนโครงการ จะมีผลกระทบทางบวกคือ ช่วยเรื่องปัญหา
การจราจร ระบายรถติด และท าให้การจราจรคล่องตัวมากขึ้น 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการในการป้องกันผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านคุณภาพอากาศ เสียงและความสั่นสะเทือน 
ดังน้ี 

ด้านคุณภาพอากาศ เช่น 
- กิจกรรมการก่อสร้างท่ีก่อให้เกิดฝุ่นละออง เช่น การเปิด

หน้าดิน การขุดเจาะ ต้องด าเนินการภายในรั้วทึบสูงอย่าง
น้อย 2 เมตร 

- ฉีดพรมน้ าอย่างน้อยวันละ 3 ครั้ง ในบริเวณท่ีมีฝุ่นละออง
ฟุ้งกระจาย 

- ติดตั้งผ้าใบทึบหรือผ้าใบโปร่งแสงป้องกันวัสดุตกหล่นและ
ป้องกันการฟุ้งกระจายบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง 

- การเปิดผิวถนนนอกรั้วโครงการ ต้องปิดผิวหน้าด้วยวัสดุ
คอนกรีต ยางมะตอย และควรด าเนินการให้เรียบร้อยก่อน
เวลา 05.00 น. 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-62 
 

ตารางที่ 8.7-7 ประเด็นความคิดเห็นจากการส ารวจความคิดเห็นกลุ่มผู้น าชุมชนในพื้นที่อ่อนไหว 
ประเด็นความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/แนวทางการด าเนินการ 

ด้านเสียงและความสั่นสะเทือน เช่น 
- ใช้เสาเข็มเจาะ เพื่อลดผลกระทบด้านเสียงและความ

สั่นสะเทือน 
- ติดตั้งผนังกันเสียงชั่วคราวสูง 2 เมตร ตลอดช่วงการ

ก่อสร้าง บริเวณพื้นท่ีอ่อนไหว 2 แห่ง ได้แก่ ศาลเจ้าแม่
จงอางและลูก และ วัดสารอด 

 ในช่วงการก่อสร้าง ผิวถนนเดิมจะเสื่อมจากการบรรทุกและ
การกองวัสดุของโครงการ ต้องการให้มีการซ่อมแซมผิวถนน
ให้เหมือนเดิมหลังจากจบกิจกรรมการก่อสร้าง เพื่อป้องกัน
การเกิดอุบัติเหตุ และต้องการให้ดูแลเรื่องความปลอดภัยจาก
กิจกรรมการก่อสร้าง เช่น การป้องกันวัสดุตกหล่น การเชื่อม
โลหะ 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการด้านคมนาคมและด้านความปลอดภัย
ในระยะก่อสร้าง เพื่อลดผลกระทบของปัญหาดังกล่าว ได้แก่ 
- หากผิวทางหรือถนนเกิดความเสียหายจากการก่อสร้างของ

โครงการ ต้องรีบซ่อมแซมหรือปรับปรุงผิวจราจรให้คืน
สภาพเดิมโดยเร็วท่ีสุด 

- ไม่กองหรือเก็บวัสดุก่อสร้างขนาดใหญ่ภายในพื้นท่ีก่อสร้าง 
โดยจะต้องขนส่งและติดตั้งให้แล้วเสร็จภายใน 1 วัน 

- จัดสภาพแวดล้อมในการท างานให้เหมาะสม และเป็นไป

ตามประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง ความปลอดภัยใน

การท างานเกี่ยวกับสภาวะแวดล้อม เช่น ความร้อน แสง

สว่าง เสียง มาตรฐานอุปกรณ์ 

 ในระยะก่อสร้าง ต้องการให้มีทางเข้า-ออกซอย/ถนนให้
เหมือนเดิม และมีการจัดการให้เข้า-ออก ได้อย่างสะดวก 

 ส าหรับแปลงท่ีดินท่ีมีทางเข้า-ออกอยู่แล้วในระหว่างการ
ก่อสร้าง โครงการจะจัดให้มีทางท่ีสามารถ เข้า-ออกได้ ท้ังน้ี 
อาจมีความจ าเป็นต้องปรับทางเข้า-ออกบ้าง เพื่อให้สอดคล้อง
กับพื้นท่ีก่อสร้าง 

 ต้องการให้ กทพ. มีกิจกรรมร่วมกันชุมชนหรือหมู่บ้าน 
ใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการ เช่น การสนับสนุนผู้พิการในชุมชน 

 รับทราบข้อเสนอแนะ โดยท่ีผ่านมา กทพ. ได้มีโครงการและ
กิจกรรมเพื่อสังคมในการสนับสนุนอุปกรณ์การเรียนการสอน 
อุปกรณ์กีฬา สนับสนุนงบประมาณในการด าเนินกิจกรรมของ
ท้องถิ่นในด้านการส่งเสริมวัฒนธรรมและประเพณี 

6. หมู่บ้านอมรชัย 4 
ผู้ให้สัมภาษณ์ นางกัญประวีร์ ปริยเมฆินทร์  ต าแหน่ง เลขานุการหมู่บ้าน 

 ขณะน้ีโครงการอยู่ในขั้นตอนใด ผ่านการอนุมัติแล้ว
หรือไม่ 

 โครงการได้รับอนุมัติจากคณะรัฐมนตรีแล้ว ขณะน้ีอยู่ระหว่าง
การออกพระราชกฤษฎีกาเวนคืน คาดว่าจะเริ่มก่อสร้าง
ประมาณเดือนกันยายน พ.ศ. 2561 

 ปัจจุบัน ถนนพระราม 2 มีปัญหาการจราจรติดขัด
ในช่วงวันศุกร์ - วันอาทิตย์ การสร้างถนนโครงการ 
น่าจะช่วยลดปัญหาการจราจรติดขัดได้ อาจจะมี
ผลกระทบในช่วงการก่อสร้างบ้าง แต่ผลกระทบอยู่ใน
ระดับท่ียอมรับได้ 

 เมื่อด าเนินการเสร็จ ถนนโครงการจะช่วยแบ่งเบาปัญหา
การจราจรติดขัดบนถนนพระรามท่ี 2 ช่วงดาวคะนอง- 
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก และทาง
พิเศษเฉลิมมหานคร ช่วงบางโคล่ - ดาวคะนองได้ โดย
โครงการได้ก าหนดหนดมาตรการเพื่อลดผลกระทบในระยะ
การก่อสร้างไว้แล้ว 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-63 
 

ตารางที่ 8.7-7 ประเด็นความคิดเห็นจากการส ารวจความคิดเห็นกลุ่มผู้น าชุมชนในพื้นที่อ่อนไหว 
ประเด็นความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/แนวทางการด าเนินการ 

7. หมู่บ้าน The Rich 
ผู้ให้สัมภาษณ์ นายวุฒิชัย สุนทราวิรัตน์  (ผู้จัดการโครงการ) 
  นายวิเชียร แพทยาทัณฑ์  (เจ้าหน้าที่บริหาร) 
  นายสมบูรณ์ ไตรรัตนาภิรมย์  (ผู้จัดการส่วนส ารวจ) 

 พื้นท่ีหมู่บ้านโดนเวนคืนหรือไม่  บริเวณถนนพระราม 2 เป็นจุดเริ่มต้นของโครงการ ซ่ึงเป็น
ทางยกระดับ ท่ีใช้พื้นท่ีของเกาะกลางถนน จึงไม่มีการเวนคืน
พื้นท่ีในบริเวณหมู่บ้าน 

 ต าแหน่งจุดตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมห่างจากแนวเส้นทาง
โครงการ เป็นระยะเท่าใด 

 ต าแหน่งในการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม พิจารณาจาก
สถานท่ีท่ีเป็นพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบ ได้แก่ สถานศึกษา 
ศสถานพยาบาล และศาสนสถาน ท่ีอยู่ใกล้แนวเส้นทางโคร
การ โดยพิจารณาถึงความเหมาะสมในหลายด้าน ท้ัง
ระยะห่าง ความอ่อนไหวของพื้นท่ีความเหมาะสมในการตั้ง
เครื่องมือตรวจวัด ตลอดจนปัจจัยอื่นๆประกอบด้วย ซ่ึงไม่ได้
มีก าหนดไว้เป็นระยะท่ีแน่นอน 

 ถนนโครงการ มีทางขึ้น-ลง ท้ังหมดกี่แห่ง  โครงการมีด่านเก็บค่าผ่านทางและต าแหน่งทางขึ้น-ลงของ
โครงการ จ านวน 8 แห่ง ได้แก่ 
- ด่านแห่งท่ี 1 บริเวณถนนพระราม 2 ซอย 84 
- ด่านแห่งท่ี 2 บริเวณถนนพระราม 2 ซอย 69 
- ด่านแห่งท่ี 3 บริเวณถนนพระราม 2 ซอย 50  
- ด่านแห่งท่ี 4 บริเวณถนนพระราม 2 ซอย 33 
- ด่านแห่งท่ี 5 บริเวณถนนพระราม 2 ซอย 27 
- ด่านสุขสวัสดิ์เดิม 
- ด่านบริเวณทางแยกต่างระดับบางโคล่ 
- ด่านดาวคะนอง 2 

 จะมีการปรับปรุงหรือเพิ่มเติมรายละเอียดโครงการอีกหรือไม่  ข้อมูลโครงการ ท่ีน าเสนอเป็นข้อมูลจากการออกแบบ
รายละเอียดซ่ึงพร้อมจะน าไปก่อสร้างแล้ว จึงไม่มีการเพิ่มเติม
รายละเอียดโครงการอีก 

 ถนนโครงการ เชื่อมต่อกับถนนใดบ้าง  แนวเส้นทางโครงการ มีจุดเริ่มต้นเชื่อมต่อกับโครงการทาง
ยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ธนบุรี - ปากท่อ) ท่ี กม. 
13+000 ของถนนพระรามท่ี 2 (ประมาณ 2.5 กิโลเมตร ก่อน
ถึงทางแยกต่างระดับบางขุนเทียน) โดยจุดสิ้นสุดเข้าเชื่อมต่อ
กับทางพิเศษเฉลิมมหานครและทางพิเศษศรีรัชท่ีทางแยกต่าง
ระดับบางโคล่ 

  
  
  
  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-64 
 

ตารางที่ 8.7-7 ประเด็นความคิดเห็นจากการส ารวจความคิดเห็นกลุ่มผู้น าชุมชนในพื้นที่อ่อนไหว 
ประเด็นความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/แนวทางการด าเนินการ 

8. ชุมชนเพชรทองค า 
ผู้ให้สัมภาษณ์ นายจันทร์ คชรัก (รองประธานชุมชน) 

 ในช่วงระยะก่อสร้าง กังวลเรื่องปัญหาการจราจรติดขัด  โครงการได้ก าหนดมาตรการในการป้องกันผลกระทบจาก
การจราจรติดขัด ดังน้ี 
- หลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุก่อสร้างและเคลื่อนย้ายวัสดุในเวลา

กลางวัน โดยเฉพาะอย่างยิ่งในช่วงเวลาเร่งด่วน 
- วางแผนการใช้เส้นทางในการขนส่งอุปกรณ์ของโครงการ 

เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาด้านการจราจร 

 เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ สามารถช่วยลดปัญหา
การจราจรที่ติดขัดได้ 

 เมื่อด าเนินการเสร็จ ถนนโครงการจะช่วยแบ่งเบาปัญหา
การจราจรติดขัดบนถนนพระรามท่ี 2 ช่วงดาวคะนอง-วงแห
วนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก และทางพิเศษ
เฉลิมมหานคร ช่วงบางโคล่ - ดาวคะนองได้ 

 เสนอให้ทางโครงการด าเนินการตามมาตรการท่ีก าหนดไว้
อย่างเคร่งครัด เพื่อลดผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้นกับชุมชน 

 รับทราบข้อเสนอแนะ โครงการจะด าเนินการตามมาตรการท่ี
ก าหนดไว้อย่างเคร่งครัดเพื่อลดผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้นกับ
ชุมชนรอบพ้ืนท่ีโครงการ 

9. หมู่บ้านพฤกษาวิลล์ พระราม 2 
ผู้ให้สัมภาษณ์ นายนิรันดร์  จันทร (ผู้จัดการนิติบุคคล) 

 ขอให้โครงการปฏิบัติตามมาตรการท่ีก าหนดไว้อย่างเคร่งครัด  มาตรการและแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อมท่ีก าหนดให้
โครงการต้องปฏิบัติ คือ ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามท่ีเสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษสายพระราม 3-
ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 
และท่ีคณะกรรมการผู้ช านาญการฯ ก าหนดเพิ่มเติม โดย
น าไปก าหนดเป็นเงื่อนไขในสัญญาจ้างผู้รับจ้างออกแบบ
ก่อสร้าง และ/หรือผู้ด าเนินการก่อสร้างและผู้บริหารจัดการ
โครงการหรือบ ารุงรักษาโครงการ 

 หากเกิดปัญหาระหว่างช่วงการก่อสร้าง สามารถแจ้งหรือ
ร้องเรียนได้ท่ีช่องทางใด 

 ในระหว่างการก่อสร้าง กทพ. จะจัดให้มีศูนย์รับเรื่องร้องเรียน
จากผู้ ได้รับผลกระทบจากการก่อสร้างของโครงการ ณ 
บริเวณส านักงานสนาม และจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีท้ัง กทพ. ผู้รับ
จ้าง และผู้ควบคุมงานดูแลควบคุมอย่างใกล้ชิด โดยสามารถ
ร้องเรียนได้โดยตรงท่ีส านักงานสนาม หรือ แจ้งผ่านทางเบอร์
โทรศัพท์ท่ีจะมีการแจ้งในภายหลัง 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-65 
 

  
หมู่บ้านลัดดารมย์ Elegance พระราม 2 

  
ชุมชนโฟรโมสต์ ซอย 88 

  
หมู่บ้านพฤกภิรมย์ บางขุนเทียน 

รูปที่ 8.7-12 การเข้าพบผู้น าชุมชน/ผู้จัดการนิติบุคคลหมู่บ้านเพื่อชี้แจงและรับฟังความคิดเห็นต่อโครงการ 
จ านวน 9 แห่ง 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-66 
 

  
หมู่บ้านนนัทวัน 

  
หมู่บ้านพระราม 2 

  
หมู่บ้านอมรชัย 4 

รูปที่ 8.7-12 การเข้าพบผู้น าชุมชน/ผู้จัดการนิติบุคคลหมู่บ้านเพื่อชี้แจงและรับฟังความคิดเห็นต่อโครงการ 
จ านวน 9 แห่ง 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-67 
 

  
หมู่บ้าน The Rich 

  
ชุมชนเพชรทองค า 

  
หมู่บ้านพฤกษาวิลล์ พระราม 2 

รูปที่ 8.7-12 การเข้าพบผู้น าชุมชน/ผู้จัดการนิติบุคคลหมู่บ้านเพื่อชี้แจงและรับฟังความคิดเห็นต่อโครงการ 
จ านวน 9 แห่ง 

 พื้นที่อ่อนไหวในระยะ 100 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

จากการตรวจสอบจ านวนพื้นที่อ่อนไหวในระยะ 100 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
พบว่า มีจ านวนทั้งสิ้น 16 แห่ง ทั้งนี้จากการทบทวนรายงานเดิม (โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง –  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก ปี พ.ศ. 2555-2559) ได้ท าการส ารวจความคิดเห็นเรียบร้อยแล้ว 
จ านวนทั้งสิ้น 8 แห่ง ดังนั้นจึงได้ลงพื้นที่ส ารวจความคิดเห็นเพิ่มเติม จ านวน 8 แห่ง ได้แก่ โรงพยาบาลบางมด 
ต าหนักทิพย์ปู่ขาว วิทยาลัยพานิชยการเชตุพน คริสตจักรร่มเย็น พระราม 2 โรงเรียนอนุบาลเสริมวิทย์ธนบุรี โรงเรียน



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-68 
 

ปัญญาศักดิ์และโรงเรียนอนุบาลสุพัชชา เมื่อวันที่ 16 มีนาคม พ.ศ. 2561 โดยการสอบถามความคิดเห็นเกี่ยวกับข้อ
ห่วงกังวลพร้อมทั้งชี้แจงผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านเสียง จากการติดตั้ง
ก าแพงกันเสียง รวมทั้งมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมอ่ืนๆ โดยก่อนการเข้าพบเพื่อสัมภาษณ์เชิงลึก โครงการได้ท าหนังสือ
เพื่อขอเข้าพบผู้ที่มีอ านาจ หรือตัวแทนที่ได้รับมอบหมายสามารถให้ข้อมูลและสามารถตอบข้อซักถามได้  ประเด็น

ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะสามารถสรุปได้ดังตารางที่ 8.7-8 แผนที่แสดงจุดส ารวจพื้นที่อ่อนไหวดังรูปที่ 8.7-13 

ตารางที่ 8.7-8 ประเด็นความคิดเห็นจากการส ารวจความคิดเห็นกลุ่มพื้นที่อ่อนไหวระยะ 100 เมตร 
ประเด็นความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/แนวทางการด าเนินการ 

1. โรงพยาบาลบางมด (ห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 65 เมตร) 
ผู้ให้สัมภาษณ์ นายสมชาย พลเสน (ผู้จัดการทัว่ไป)  

 ในช่วงระยะก่อสร้าง กังวลเรื่องปัญหามลพิษทางอากาศ 
มลพิษทางเสียง ปัญหาการจราจร รวมถึงเศษวัสดุ
ก่อสร้างตกหล่น  

โครงการได้ก าหนดมาตรการในการป้องกันผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านคุณภาพอากาศ เสียง การคมนาคม และ
เศษวัสดุในการก่อสร้าง ดังนี้ 

ด้านคุณภาพอากาศ เช่น 
- ฉีดพรมน้ าอย่างน้อยวันละ 3 ครั้ง ในบริเวณที่มีฝุ่น

ละอองฟุ้งกระจาย 
- กิจกรรมการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดฝุ่นละออง เช่น 

การเปิดหน้าดิน การขุดเจาะ ต้องด าเนินการภายใน
รั้วทึบสูงอย่างน้อย 2 เมตร 

- ติดตั้งผ้าใบทึบหรือผ้าโปร่งแสงป้องกันวัสดุตกหล่น
และป้องกันการฟุ้งกระจาย 

ดา้นเสียงและความสั่นสะเทือน เช่น 
- ใช้เสาเข็มเจาะ เพื่อลดผลกระทบด้านเสียงและ

ความสั่นสะเทือน 
- ติดตั้งผนังกันเสียงช่ัวคราวสูง 2 เมตร ตลอดช่วง

การก่อสร้าง บริเวณพื้นที่อ่อนไหว 2 แห่ง ได้แก่ 
ศาลเจ้าแม่จงอางและลูก และวัดสารอด 

ด้านการคมนาคม 
- หลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุก่อสร้างและเคลื่อนย้ายวัสดุ

ในเวลากลางวัน โดยเฉพาะอย่างยิ่งในช่วงเวลาเร่งด่วน 
- วางแผนการใช้เส้นทางในการขนส่งอุปกรณ์ของ

โครงการ เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาด้านการจราจร 
 เสนอให้ทางโครงการด าเนินการตามมาตรการที่ก าหนดไว้

อย่างเคร่ งครัด เพื่อลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับ
ประชาชนในพ้ืนท่ีใกล้เคียง โดยเฉพาะสถานพยาบาล 

 รับทราบข้อคิดเห็น ทางโครงการจะด าเนินการตาม
มาตรการที่ก าหนดไว้อย่างเคร่งครัดเพื่อลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นกับชุมชนรอบพื้นที่โครงการ 

  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-69 
 

ตารางที่ 8.7-8 ประเด็นความคิดเห็นจากการส ารวจความคิดเห็นกลุ่มพื้นที่อ่อนไหวระยะ 100 เมตร 

ประเด็นความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/แนวทางการด าเนินการ 
2. ต าหนักทิพย์ปู่ขาว  (ห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 91 เมตร) 

ผู้ให้สัมภาษณ์ นายโอฬาร ศรีสุทธิพันธิพร  (ผู้ดูแลต าหนัก) 
 ในช่วงระยะก่อสร้าง กังวลเรื่องปัญหาการจราจรติดขดั 

และปัญหามลพิษทางอากาศ 
 โครงการได้ก าหนดมาตรการในการป้องกันผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมด้านการคมนาคมและมลพิษทางอากาศ ดังนี ้
ด้านการคมนาคม เช่น 

- หลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุก่อสร้างและเคลื่อนย้ายเศษ
วัสดุ ในเวลากลางวัน โดยเฉพาะอย่างยิ่ งในช่วง
ระยะเวลาเร่งด่วน 

- วางแผนการใช้เส้นทางในการขนส่งอุปกรณ์ของ
โครงการ เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาด้านการจราจร 

ด้านคุณภาพอากาศ เช่น 
- กิจกรรมการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดฝุ่นละออง เช่น การ

เปิดหน้าดิน การขุดเจาะ ต้องด าเนินการภายในรั้วทึบ
สูงอย่างน้อย 2 เมตร 

- ฉีดพรมน้ าอย่างน้อยวันละ 3 ครั้ง ในบริเวณที่มีฝุ่น
ละอองฟุ้งกระจาย 

 เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ สามารถช่วยลดปัญหา
การจราจรที่ติดขัดได้ 

 เมื่อด าเนินการเสร็จ ถนนโครงการจะช่วยแบ่งเบาปัญหา
การจราจรติดขัดบนถนนพระรามที่ 2 ช่วงดาวคะนอง- 
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก และทาง
พิเศษเฉลิมมหานคร ช่วงบางโคล่ - ดาวคะนองได้ 

 เสนอให้ทางโครงการด าเนินการตามมาตรการที่ก าหนดไว้
อย่างเคร่งครัด เพื่อลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับชุมชน 

 รับทราบข้อเสนอแนะ โครงการจะด าเนินการตาม
มาตรการที่ก าหนดไว้อย่างเคร่งครัดเพื่อลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นกับชุมชนรอบพื้นที่โครงการ 

3. วิทยาลัยพณิชยการเชตุพน  (ห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 62 เมตร) 
ผู้ให้สัมภาษณ์ นายวิโรจน์ จันทรมณี  ต าแหน่ง รองผู้อ านวยการสถานศึกษา  

 ในช่วงระยะก่อสร้าง กังวลเรื่องปัญหาการจราจรติดขัด  โครงการได้ก าหนดมาตรการในการป้องกันผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านการคมนาคม ดังน้ี 

ด้านการคมนาคม เช่น 
- หลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุก่อสร้างและเคลื่อนย้ายเศษ

วัสดุ ในเวลากลางวัน โดยเฉพาะอย่างยิ่ งในช่วง
ระยะเวลาเร่งด่วน 

- วางแผนการใช้เส้นทางในการขนส่งอุปกรณ์ของ
โครงการ เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาด้านการจราจร 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-70 
 

ตารางที่ 8.7-8 ประเด็นความคิดเห็นจากการส ารวจความคิดเห็นกลุ่มพื้นที่อ่อนไหวระยะ 100 เมตร 

ประเด็นความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/แนวทางการด าเนินการ 
 เสนอให้ทางโครงการด าเนินการตามมาตรการที่ก าหนดไว้

อย่างเคร่งครัด เพื่อลดปัญหาด้านสิ่งแวดล้อม และ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับประชาชนในพ้ืนท่ี 

 รับทราบข้อเสนอแนะ โครงการจะด าเนินการตาม
มาตรการที่ก าหนดไว้อย่างเคร่งครัดเพื่อลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นกับชุมชนรอบพื้นที่โครงการ 

4. คริสตจักรร่มเย็น พระราม 2  (ห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 35 เมตร) 
ผู้ให้สัมภาษณ์ นายสุพัฒน์ พัฒนวิโรจน์  (ผู้ดูแลคริสตจักร)  

 ในช่วงระยะก่อสร้าง กังวลเรื่องปัญหาฝุ่นละอองจากการ
ก่อสร้าง 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการในการป้องกันผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านปัญหามลพิษทางอากาศ เช่น 
- กิจกรรมการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดฝุ่นละออง เช่น การ

เปิดหน้าดิน การขุดเจาะ ต้องด าเนินการภายในรั้วทึบ
สูงอย่างน้อย 2 เมตร 

- ฉีดพรมน้ าอย่างน้อยวันละ 3 ครั้ง ในบริเวณที่มีฝุ่น
ละอองฟุ้งกระจาย 

 เห็นด้วยกับการด าเนินโครงการ เนื่องจากสามารถช่วยลด
ปัญหาการจราจรติดขัดในอนาคตได้ 

 เมื่อด าเนินการเสร็จ ถนนโครงการจะช่วยแบ่งเบาปัญหา
การจราจรติดขัดบนถนนพระรามที่ 2 ช่วงดาวคะนอง- 
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก และทาง
พิเศษเฉลิมมหานคร ช่วงบางโคล่ - ดาวคะนองได้ 

 เสนอให้ทางโครงการด าเนินการตามมาตรการที่ก าหนดไว้
อย่างเคร่งครัด 

 รับทราบข้อเสนอแนะ โครงการจะด าเนินการตาม
มาตรการที่ก าหนดไว้อย่างเคร่งครัดเพื่อลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นกับชุมชนรอบพื้นที่โครงการ 

5. โรงเรียนอนุบาลเสริมวิทย์ธนบุรี  (ห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 60 เมตร) 
ผู้ให้สัมภาษณ์ นางสาวรัชฎา โฉมงาม  (ครูผู้สอน)  

 ในช่วงระยะก่อสร้าง กังวลเรื่องปัญหาฝุ่นละอองจาก
การก่อสร้าง และปัญหาเสียงดัง 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการในการป้องกันผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านคุณภาพอากาศ เสียง การคมนาคม 
และเศษวัสดุในการก่อสร้าง ดังนี้ 
ด้านคุณภาพอากาศ เช่น 
- ฉีดพรมน้ าอย่างน้อยวันละ 3 ครั้ง ในบริเวณที่มีฝุ่น

ละอองฟุ้งกระจาย 
- กิจกรรมการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดฝุ่นละออง เช่น การ

เปิดหน้าดิน การขุดเจาะ ต้องด าเนินการภายในรั้ว
ทึบสูงอย่างน้อย 2 เมตร 

- ติดตั้งผ้าใบทึบหรือผ้าโปร่งแสงป้องกันวัสดุตกหล่น
และป้องกันการฟุ้งกระจาย 

ด้านเสียงและความสั่นสะเทือน เช่น 
- ใช้เสาเข็มเจาะ เพื่อลดผลกระทบด้านเสียง 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-71 
 

ตารางที่ 8.7-8 ประเด็นความคิดเห็นจากการส ารวจความคิดเห็นกลุ่มพื้นที่อ่อนไหวระยะ 100 เมตร 

ประเด็นความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/แนวทางการด าเนินการ 
- ติดตั้งผนังกันเสียงช่ัวคราวสูง 2 เมตร ตลอดช่วงการ

ก่อสร้าง บริเวณพื้นที่อ่อนไหว 2 แห่ง ได้แก่ ศาลเจ้า
แม่จงอางและลูก และวัดสารอด 

 ระยะเวลาในการด าเนินการก่อสร้างประมาณเท่าใด  โครงการสามารถเริ่มต้นการก่อสร้างได้อย่างเร็วที่สุด
ประมาณปลายปี พ.ศ. 2561 และคาดว่าจะก่อสร้างแล้ว
เสร็จและเปิดใช้งานในปี พ.ศ. 2564 รวมระยะเวลาการ
ก่อสร้างของโครงการทั้งหมด ประมาณ 39 เดือน 

 เสนอให้ทางโครงการด าเนินการตามมาตรการที่ก าหนดไว้
อย่างเคร่ งครัด เพื่อลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับ
สถานศึกษาในพ้ืนท่ี 

 รับทราบข้อเสนอแนะ โครงการจะด าเนินการตาม
มาตรการที่ก าหนดไว้อย่างเคร่งครัดเพื่อลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นกับชุมชนรอบพื้นที่โครงการ 

6. โรงเรียนปัญญาศักดิ์  (ห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 86 เมตร) 
ผู้ให้สัมภาษณ์ นายอาณัติ บุญเต้ีย  (ผู้แทนผู้อ านวยการโรงเรียน) 

 ในช่วงระยะก่อสร้าง กังวลเรื่องปัญหาฝุ่นละออง ปัญหา
เสียงดัง ปัญหาการจราจรติดขัด และวัสดุก่อสร้างตกหล่น 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการในการป้องกันผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านคุณภาพอากาศ เสียง การคมนาคม และ
เศษวัสดุในการก่อสร้าง ดังนี ้

ด้านคุณภาพอากาศ เช่น 
- ฉีดพรมน้ าอย่างน้อยวันละ 3 ครั้ง ในบริเวณที่มีฝุ่น

ละอองฟุ้งกระจาย 
- กิจกรรมการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดฝุ่นละออง เช่น การ

เปิดหน้าดิน การขุดเจาะ ต้องด าเนินการภายในรั้วทึบ
สูงอย่างน้อย 2 เมตร 

- ติดตั้งผ้าใบทึบหรือผ้าโปร่งแสงป้องกันวัสดุตกหล่นและ
ป้องกันการฟุ้งกระจาย 

ด้านเสียงและความสั่นสะเทือน เช่น 
- ใช้เสาเข็มเจาะ เพื่อลดผลกระทบด้านเสียง 
- ติดตั้งผนังกันเสียงช่ัวคราวสูง 2 เมตร ตลอดช่วงการ

ก่อสร้าง บริเวณพื้นท่ีอ่อนไหว 2 แห่ง ได้แก่ ศาลเจ้าแม่
จงอางและลูก และวัดสารอด 

ด้านการคมนาคม 
- หลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุก่อสร้างและเคลื่อนย้ายวัสดุใน

เวลากลางวัน โดยเฉพาะอย่างยิ่งในช่วงเวลาเร่งด่วน 
- วางแผนการใช้เส้นทางในการขนส่งอุปกรณ์ของ

โครงการ เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาด้านการจราจร 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-72 
 

ตารางที่ 8.7-8 ประเด็นความคิดเห็นจากการส ารวจความคิดเห็นกลุ่มพื้นที่อ่อนไหวระยะ 100 เมตร 

ประเด็นความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/แนวทางการด าเนินการ 
 โครงการมีลักษณะเป็นทางยกระดับใช่หรือไม่  เป็นทางยกระดับขนาด 6 ช่องการจราจร บนเสาเดี่ยวที่

ออกแบบให้ตั้งในพื้นที่เกาะกลางของถนนพระราม 2 

 ระยะเวลาในการด าเนินการก่อสร้างประมาณเท่าใด  โครงการสามารถเริ่มต้นการก่อสร้างได้อย่างเร็วที่สุด
ประมาณปลายปี พ.ศ. 2561 และคาดว่าจะก่อสร้างแล้ว
เสร็จและเปิดใช้งานในปี พ.ศ. 2564 รวมระยะเวลาการ
ก่อสร้างของโครงการทั้งหมด ประมาณ 39 เดือน 

 เห็นด้วยกับโครงการ เนื่องจากสามารถช่วยลดปัญหา
การจราจรติดขัดได้ในอนาคต 

 เมื่อด าเนินการเสร็จ ถนนโครงการจะช่วยแบ่งเบาปัญหา
การจราจรติดขัดบนถนนพระรามที่ 2 ช่วงดาวคะนอง- 
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก และทาง
พิเศษเฉลิมมหานคร ช่วงบางโคล่ - ดาวคะนองได้ 

 เสนอให้ทางโครงการด าเนินการตามมาตรการที่ก าหนดไว้
อย่างเคร่งครัด 

 รับทราบข้อเสนอแนะ โครงการจะด าเนินการตาม
มาตรการที่ก าหนดไว้อย่างเคร่งครัดเพื่อลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นกับชุมชนรอบพื้นที่โครงการ 

7. โรงเรียนวัดสารอด  (ห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 225 เมตร) 
ผู้ให้สัมภาษณ์ นางพิชญกนษิฐ์ ศรีจั่นเพชร  (รองผู้อ านวยการ)   

 ในช่วงระยะก่อสร้าง กังวลเรื่อง ปัญหาการจราจรติดขัด   โครงการได้ก าหนดมาตรการในการป้องกันผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านการคมนาคม ดังน้ี 
ด้านการคมนาคม เช่น 
- หลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุก่อสร้างและเคลื่อนย้ายเศษ

วัสดุ ในเวลากลางวัน โดยเฉพาะอย่างยิ่ งในช่วง
ระยะเวลาเร่งด่วน 

- วางแผนการใช้เส้นทางในการขนส่งอุปกรณ์ของ
โครงการ เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาด้านการจราจร 

 เห็นด้วยกับโครงการ เนื่องจากสามารถช่วยลดปัญหา
การจราจรติดขัดได้ในอนาคต 

 เมื่อด าเนินการเสร็จ ถนนโครงการจะช่วยแบ่งเบาปัญหา
การจราจรติดขัดบนถนนพระรามที่ 2 ช่วงดาวคะนอง- 
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก และทาง
พิเศษเฉลิมมหานคร ช่วงบางโคล่ - ดาวคะนองได้ 

 โครงการจะเริ่มด าเนินการก่อสร้างเมื่อใด  รับทราบข้อเสนอแนะ โครงการจะด าเนินการตาม
มาตรการที่ก าหนดไว้อย่างเคร่งครัดเพื่อลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นกับชุมชนรอบพื้นที่โครงการ 

8. โรงเรียนอนุบาลสุพัชชา  (ห่างจากกึ่งกลางแนวเสน้ทางโครงการ 303 เมตร) 
ผู้ให้สัมภาษณ์ คุณสุจินตนา ล่ าสัน  (ครูผู้สอน) 

 ในช่วงระยะก่อสร้าง กังวลเรื่อง ปัญหาฝุ่นละอองจาก
การก่อสร้าง 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการในการป้องกันผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านปัญหามลพิษทางอากาศ เช่น 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-73 
 

ตารางที่ 8.7-8 ประเด็นความคิดเห็นจากการส ารวจความคิดเห็นกลุ่มพื้นที่อ่อนไหวระยะ 100 เมตร 

ประเด็นความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/แนวทางการด าเนินการ 
- กิจกรรมการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดฝุ่นละออง เช่น การ

เปิดหน้าดิน การขุดเจาะ ต้องด าเนินการภายในรั้ว
ทึบสูงอย่างน้อย 2 เมตร 

- ฉีดพรมน้ าอย่างน้อยวันละ 3 ครั้ง ในบริเวณที่มีฝุ่น
ละอองฟุ้งกระจาย 

 เสนอให้ทางโครงการด าเนินการตามมาตรการอย่าง
เคร่งครัด เพื่อลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับทางโรงเรียน 
โดยเฉพาะเรื่องฝุ่นละออง และเสียงจากการด าเนินงาน 

 รับทราบข้อเสนอแนะ โครงการจะด าเนินการตาม
มาตรการที่ก าหนดไว้อย่างเคร่งครัดเพื่อลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นกับชุมชนรอบพื้นที่โครงการ 

 ระยะเวลาในการด าเนินการก่อสร้างประมาณเท่าใด  โครงการสามารถเริ่มต้นการก่อสร้างได้อย่างเร็วที่สุด
ประมาณปลายปี พ.ศ. 2561 และคาดว่าจะก่อสร้างแล้ว
เสร็จและเปิดใช้งานในปี พ.ศ. 2564 รวมระยะเวลาการ
ก่อสร้างของโครงการทั้งหมด ประมาณ 39 เดือน 

9. วัดเลา * (ห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 60 เมตร) 
ผู้ให้สัมภาษณ์ พระกล้า  (ผู้ช่วยเจ้าอาวาส) 

 โครงการสามารถช่วยแก้ไขปัญหาการคมนาคมในอนาคต
ได้ สามารถท าให้การประกอบอาชีพคล่องตัวขึ้น 

 เมื่อด าเนินการเสร็จ ถนนโครงการจะช่วยแบ่งเบาปัญหา
การจราจรติดขัดบนถนนพระรามที่ 2 ช่วงดาวคะนอง- 
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก และทาง
พิเศษเฉลิมมหานคร ช่วงบางโคล่ - ดาวคะนองได้ 

 เสนอให้ทางโครงการด าเนินการตามมาตรการอย่ าง
เคร่งครัด เพื่อลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับชุมชน 

 รับทราบข้อเสนอแนะ โครงการจะด าเนินการตาม
มาตรการที่ก าหนดไว้อย่างเคร่งครัดเพื่อลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นกับชุมชนรอบพื้นที่โครงการ 

10. วัดยายร่ม * (ห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 66 เมตร) 
ผู้ให้สัมภาษณ์ พระครูโสกิธ บุญญาธร  (เจ้าอาวาส)  

 กังวลเรื่อง ปัญหาฝุ่นละอองจากการก่อสร้าง  โครงการได้ก าหนดมาตรการในการป้องกันผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านปัญหามลพิษทางอากาศ เช่น 
- กิจกรรมการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดฝุ่นละออง เช่น การ

เปิดหน้าดิน การขุดเจาะ ต้องด าเนินการภายในรั้วทึบ
สูงอย่างน้อย 2 เมตร 

- ฉีดพรมน้ าอย่างน้อยวันละ 3 ครั้ง ในบริเวณที่มีฝุ่น
ละอองฟุ้งกระจาย 

 เสนอให้ทางโครงการด าเนินการตามมาตรการอย่าง
เคร่งครัด เพื่อลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับชุมชน 

 รับทราบข้อเสนอแนะ โครงการจะด าเนินการตาม
มาตรการที่ก าหนดไว้อย่างเคร่งครัดเพื่อลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นกับชุมชนรอบพื้นที่โครงการ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-74 
 

ตารางที่ 8.7-8 ประเด็นความคิดเห็นจากการส ารวจความคิดเห็นกลุ่มพื้นที่อ่อนไหวระยะ 100 เมตร 

ประเด็นความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/แนวทางการด าเนินการ 
11. โรงเรียนวัดเลา * (ห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 56 เมตร) 

ผู้ให้สัมภาษณ์ คุณสุภมาส ค าสิม  (รองผู้อ านวยการสถานศึกษา) 

 เสนอให้ทางโครงการด าเนินการตามมาตรการอย่าง
เคร่งครัด เพื่อลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับชุมชน 

 รับทราบข้อเสนอแนะ โครงการจะด าเนินการตาม
มาตรการที่ก าหนดไว้อย่างเคร่งครัดเพื่อลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นกับชุมชนรอบพื้นที่โครงการ 

12. โรงเรียนสมบุญวิทย์ * (ห่างจากกึ่งกลางแนวเสน้ทางโครงการ 55 เมตร) 
ผู้ให้สัมภาษณ์ ดร.ชญช์ทิเนษต์ นิ่มสมบุญ  (ผู้อ านวยการสถานศกึษา) 

 ข้อดีของโครงการ สามารถช่วยลดปัญหาการจราจรที่
แออัดบนถนนพระราม 2 

 เมื่อด าเนินการเสร็จ ถนนโครงการจะช่วยแบ่งเบาปัญหา
การจราจรติดขัดบนถนนพระรามที่ 2 ช่วงดาวคะนอง- 
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก และทาง
พิเศษเฉลิมมหานคร ช่วงบางโคล่ - ดาวคะนองได้ 

 เสนอให้ทางโครงการด าเนินการตามมาตรการอย่าง
เคร่งครัด เพื่อลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับโรงเรียน 

 รับทราบข้อเสนอแนะ โครงการจะด าเนินการตาม
มาตรการที่ก าหนดไว้อย่างเคร่งครัดเพื่อลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นกับชุมชนรอบพื้นที่โครงการ 

 โครงการจะส่งผลกระทบกับโรงเรียนในช่วงระยะ
ก่อสร้าง เรื่องความเสียหายต่ออาคารของโรงเรียนจาก
แรงสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการก่อสร้าง เนื่องจาก
โรงเรียนก่อสร้างมาเป็นระยะเวลานาน และอาจมี
ผลกระทบเรื่องฝุ่นละออง และเสียงดังจากการก่อสร้าง 
ส าหรับช่วงด าเนินการคิดว่าจะไม่ส่งผลกระทบใดๆ ต่อ
สถานศึกษา 

 โครงการได้ก าหนดมาตรการป้ องกันและแก้ ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ได้แก่ 
ด้านเสียงและความสั่นสะเทือน 
- ใช้เสาเข็มเจาะ เพื่อลดผลกระทบด้านเสียงและ

ความสั่นสะเทือน 
- ตรวจสอบอุปกรณ์และเครื่องจักรทุกสัปดาห์เพื่อ

ไม่ให้มีเสียงท่ีดังหรือมีความสั่นสะเทือนที่ผิดปกติ 
- การก่อสร้างบนถนนไม่ควรน าแผ่นเหล็กมาวาง

แทนผิวถนน ในกรณีที่จ าเป็นต้องใช้แผ่นเหล็กที่มี
ความหนาเป็นพิเศษและมียางรองเพื่อกันการเกิด
เสียงและความสั่นสะเทือน 

ด้านคุณภาพอากาศ  
- การเปิดผิวหน้าดิน รื้อถอน สิ่งปลูกสร้าง กองวัสดุ

อุปกรณ์ขุดเจาะ การผสมคอนกรีต จะต้องกระท า
ภายในรั้วทึบสูงอย่างน้อย 2 เมตร 

- ฉีดพรมน้ าอย่างน้อยวันละ 3 ครั้ง ในบริเวณที่มี
ฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย 

 มาตรการที่ก าหนดยังไม่เพียงพอ ต้องการให้มีการ
เพิ่มเติมข้อความในมาตรการให้ชัดเจนว่าหากมีการ
ตรวจสอบแล้วว่าอาคารสิ่งปลูกสร้างได้รับความเสียหาย

 โครงการมีมาตรการในการ จัดตั้งศูนย์/เจ้าหน้าที่ เพื่อดูแล
การก่อสร้างและรับเรื่องร้องเรียนเกี่ยวกับความเดือดร้อน
ที่ได้รับจากการก่อสร้าง พร้อมทั้งให้ความเอาใจใส่และเร่ง



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-75 
 

ตารางที่ 8.7-8 ประเด็นความคิดเห็นจากการส ารวจความคิดเห็นกลุ่มพื้นที่อ่อนไหวระยะ 100 เมตร 

ประเด็นความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/แนวทางการด าเนินการ 
จากกิจกรรมการก่อสร้างควรมีการชดใช้ค่าเสียหายต่อ
อาคารและสิ่งปลูกสร้าง 

แก้ปัญหาความเดือดร้อนดังกล่าวโดยเร็ว โดยอาจ
พิจารณาจัดตั้งศูนย์ดังกล่าวภายในศูนย์บริการข้อมูล ของ 
กทพ. (Call center 1543) หรืออาจประสานกับส านักงาน
เขตที่เกี่ยวข้อง ในการรวบรวมเรื่องร้องเรียนส่งให้ กทพ. 
หากโรงเรียนได้รับผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้าง 
สามารถร้องเรียนได้ที่ช่องทางดังกล่าว 

13. โรงพยาบาลบางปะกอก 9 อินเตอร์เนชั่นแนล * (ห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 27 เมตร) 
ผู้ให้สัมภาษณ์ นางรัตนา อัศวมิ่งมงคล  (ผู้ช่วยพยาบาล) 

 เสนอให้ทางโครงการด าเนินการตามมาตรการอย่าง
เคร่งครัด เพื่อลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับโรงพยาบาล 

 รับทราบข้อเสนอแนะ โครงการจะด าเนินการตาม
มาตรการที่ก าหนดไว้อย่างเคร่งครัดเพื่อลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นกับชุมชนรอบพื้นที่โครงการ 

 ต้องการให้มีการประชาสัมพันธ์เชิญโรงพยาบาลเข้าร่วม
การประชุม 

 ในการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนเมื่อวันที่ 
10 กุมภาพันธ์ พ.ศ.2561 โครงการได้ก าหนดให้เชิญกลุ่ม
ผู้มีส่วนได้เสียในทุกภาคส่วน เพื่อให้ได้รับทราบข้อมูล
โครงการอย่างทั่วถึงและมีบทบาทในการให้ข้อคิดเห็น
และข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์ต่อการด าเนินโครงการ 
โ ด ย ไ ด้ พิ จ า ร ณ า ผู้ มี ส่ ว น ไ ด้ เ สี ย  ( Stakeholders) 
ครอบคลุมทั้ง 7 กลุ่ม ตามแนวทางการมีส่วนร่วมของ
ประชาชนและการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมทาง
สังคมในกระบวนการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ของ สผ. พ.ศ. 2549 ได้แก ่
1) ผู้ได้รับผลกระทบจากโครงการ ประกอบด้วย  

- กลุ่มผู้ที่อาจจะถูกเวนคืน 
- กลุ่มผู้ที่อยู่ในบัญชีรายช่ือผู้ถูกเวนคืนที่ดินและสิ่ง

ปลูกสร้ า งจากโครงการทางพิ เศษสายศรี รั ช -
ดาวคะนอง แต่ไม่ได้รับผลกระทบด้านการเวนคืน
แล้ ว ใน โ คร งกา รทา งพิ เ ศษส ายพระร าม  3 -
ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้าน
ตะวันตก 
- ครัวเรือนและผู้ประกอบการที่อยู่ในรัศมี 500 เมตร

จากกึ่งกลางแนวสายทางของโครงการ  
- ศาสนสถาน สถานพยาบาล และสถานศึกษาที่อยู่

ในรัศมี 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวสายทางของ
โครงการ 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-76 
 

ตารางที่ 8.7-8 ประเด็นความคิดเห็นจากการส ารวจความคิดเห็นกลุ่มพื้นที่อ่อนไหวระยะ 100 เมตร 

ประเด็นความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/แนวทางการด าเนินการ 
2) หน่วยงานที่รับผิดชอบจัดท ารายงานการวิเคราะห์

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
3) หน่วยงานที่ท าหน้าที่พิจารณารายงานการวิเคราะห์

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
4) หน่วยงานราชการในระดับต่างๆ  
5) องค์การเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม องค์กรพัฒนาเอกชน 

สถาบันการศึกษา และนักวิชาการอิสระ  
6) สื่อมวลชน 
7) ประชาชนท่ัวไปที่สนใจ 

ซึ่งโรงพยาบาลบางประกอก 9 อินเตอร์เนช่ันแนลอยู่ในกลุ่ม
ผู้มีส่วนได้เสียของโครงการ และได้มีการส่งหนังสือเชิญเข้า
ร่วมการประชุม เมื่อวันท่ี 25 มกราคม พ.ศ.2561 

14. โรงพยาบาลพระราม 2 * (ห่างจากกึ่งกลางแนวเสน้ทางโครงการ 44 เมตร) 
ผู้ให้สัมภาษณ์ นางสาวโสภาพันธ์ มาศรี  (เลขานุการผู้อ านวยการ) 

 เสนอให้ทางโครงการด าเนินการตามมาตรการอย่าง
เคร่งครัด เพื่อลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับโรงพยาบาล 

 รับทราบข้อเสนอแนะ โครงการจะด าเนินการตาม
มาตรการที่ก าหนดไว้อย่างเคร่งครัดเพื่อลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นกับชุมชนรอบพื้นที่โครงการ 

15. ศาลเจ้าแม่จงอางและลูก * (ห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 13 เมตร) 
ผู้ให้สัมภาษณ์ คุณสมหมาย งามละม้าย  (ผู้ดูแลศาล)  

 กังวลเรื่อง ปัญหาฝุ่นละออง และเสียงดังจากการก่อสร้าง  โครงการได้ก าหนดมาตรการในการป้องกันผลกระทบ
สิ่ งแวดล้อมด้ านคุณภาพอากาศ เสี ยงและความ
สั่นสะเทือน ในระยะก่อสร้าง ดังนี้ 

ด้านคุณภาพอากาศ เช่น 
- ฉีดพรมน้ าอย่างน้อยวันละ 3 ครั้ง ในบริเวณที่มีฝุ่น

ละอองฟุ้งกระจาย 
- กิจกรรมการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดฝุ่นละออง เช่น การ

เปิดหน้าดิน การขุดเจาะ ต้องด าเนินการภายในรั้วทึบ
สูงอย่างน้อย 2 เมตร 

- ติดตั้งผ้าใบทึบหรือผ้าโปร่งแสงป้องกันวัสดุตกหล่นและ
ป้องกันการฟุ้งกระจาย 

ด้านเสียงและความสั่นสะเทือน เช่น 
- ใช้เสาเข็มเจาะ เพื่อลดผลกระทบด้านเสียง 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-77 
 

ตารางที่ 8.7-8 ประเด็นความคิดเห็นจากการส ารวจความคิดเห็นกลุ่มพื้นที่อ่อนไหวระยะ 100 เมตร 

ประเด็นความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/แนวทางการด าเนินการ 
- ติดตั้งผนังกันเสียงช่ัวคราวสูง 2 เมตร ตลอดช่วงการ

ก่อสร้าง บริเวณพื้นที่อ่อนไหว 2 แห่ง ได้แก่ ศาลเจ้า
แม่จงอางและลูก และวัดสารอด 

 โครงการสามารถช่วยแก้ไขปัญหาการคมนาคมในอนาคตได้  เมื่อด าเนินการเสร็จ ถนนโครงการจะช่วยแบ่งเบาปัญหา
การจราจรติดขัดบนถนนพระรามที่ 2 ช่วงดาวคะนอง- 
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก และทาง
พิเศษเฉลิมมหานคร ช่วงบางโคล่ - ดาวคะนองได้ 

16. โรงเรียนวัดสีสุก * (ห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 77 เมตร) 
ผู้ให้สัมภาษณ์ คุณอัจฉรา วิเศษกุล (ครูวิทยฐานะช านาญการ)  

 เสนอให้ทางโครงการด าเนินการตามมาตรการอย่าง
เคร่งครัด เพื่อลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับโรงเรียน 

 รับทราบข้อคิดเห็น ทางโครงการจะด าเนินการตาม
มาตรการที่ก าหนดไว้อย่างเคร่งครัดเพื่อลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นกับชุมชนรอบพื้นที่โครงการ 

หมายเหตุ :  *  หมายถึง  ผลการส ารวจจากรายงานโครงการทางพิเศษสายพระราม 3 - ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 
ด้านตะวันตก ปี พ.ศ. 2555-2559 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-78 
 

 
รูปที่ 8.7-13 แผนที่แสดงจุดลงพื้นที่เข้าพบตัวแทนกลุ่มพื้นที่อ่อนไหวในระยะ 100 เมตร 16 แห่ง 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-79 
 

ทั้งนี้ โครงการได้พิจารณาว่าโรงเรียนสมบุญวิทย์มีความเหมาะสมที่จะเป็นตัวแทนของพื้นที่อ่อนไหวที่อยู่
ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ ซึ่งจ าเป็นต้องเฝ้าระวังและให้ความส าคัญต่อผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้น  โดยได้
ก าหนดให้มีการตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะทือน บริเวณพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบที่ส าคัญที่อยู่ใน
พื้นที่ศึกษาของโครงการเป็นประจ าอย่างต่อเนื่อง ทั้งในระยะก่อนก่อสร้างเพื่อเป็นข้อมูลพื้นฐาน ในระยะก่อสร้างและ
ระยะด าเนินโครงการเพื่อติดตามตรวจสอบผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ  

ดังนั้นโครงการจึงได้ด าเนินการขอความอนุเคราะห์ใช้สถานที่โรงเรียนสมบุญวิทย์เพื่อเป็นจุดติดตาม
ตรวจสอบ คุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน ของโครงการ ทั้งในระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และ
ระยะด าเนินการ โดยน าส่งหนังสือขอความอนุเคราะห์ใช้สถานที่ถึงผู้อ านวยการโรงเรียน และได้รับการอนุญาต

เรียบร้อยแล้ว โดยมีเอกสารยืนยันดังรูปที่ 8.7-14 และ ภาคผนวก 8-4 

  
รูปที่ 8.7-14 หนังสือขอความอนุเคราะห์ใชส้ถานที่เพื่อเป็นจุดติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

นอกจากนี้เมื่อวันที่ 23 มีนาคม 2561 ผู้แทนจาก กทพ. และบริษัทที่ปรึกษา ได้เข้าพบผู้ที่ได้รับผลกระทบ
ด้านการเวนคืนที่แสดงความคิดเห็นเพิ่มเติมทั้ง 7 ราย เพื่อชี้แจงรายละเอียดโครงการและตอบประเด็นค าถาม 
ข้อคิดเห็น ซึ่งผู้ที่แสดงความคิดเห็นรับทราบข้อมูล เข้าใจในรายละเอียดการเปลี่ยนแปลง และส่วนใหญ่เห็นด้วยกับ
รูปแบบการออกแบบในเบื้องต้นเมื่อได้รับค าชี้แจงจากโครงการ โดยสามารถสรุปประเด็นความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ 

และค าชี้แจงได้ดังตารางที่ 8.7-9 ภาพการเข้าชี้แจงแสดงดังรูปที่ 8.7-15 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-80 
 

ตารางที่ 8.7-9 สรุปประเด็นความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และค าชี้แจงเมื่อวันที่ 23 มีนาคม 2561 
ประเด็นความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/แนวทางการด าเนินการ 

1. นายสุเทพ เลาหวินิจ  2. นางสาวสุดสวาท เลาหวินิจ  3. นางสาวสุดสงวน เลาหวินิจ 

 ฝุ่นละอองท่ีเกิดจากการก่อสร้าง มีมาตรการป้องกันอย่างไร 
หากได้รับผลกระทบจะร้องเรียนได้ท่ีใด  

 โครงการได้ก าหนดมาตรการในการป้องกันผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านคุณภาพอากาศ เสียงและความสั่นสะเทือน 
ไว้แล้ว เพื่อลดผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีจะเกิดขึ้น ดังน้ี 
ด้านคุณภาพอากาศ เช่น 
- กิจกรรมการก่อสร้างท่ีก่อให้เกิดฝุ่นละออง เช่น การเปิด

หน้าดิน การขุดเจาะ ต้องด าเนินการภายในรั้วทึบสูงอย่าง
น้อย 2 เมตร 

- ฉีดพรมน้ าอย่างน้อยวันละ 3 ครั้ง ในบริเวณท่ีมีฝุ่นละออง
ฟุ้งกระจาย 

- ติดตั้งผ้าใบทึบหรือผ้าใบโปร่งแสงป้องกันวัสดุตกหล่นและ
ป้องกันการฟุ้งกระจายบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง 

- การเปิดผิวถนนนอกรั้วโครงการ ต้องปิดผิวหน้าด้วยวัสดุ
คอนกรีต ยางมะตอย และควรด าเนินการให้เรียบร้อยก่อน
เวลา 05.00 น. 

ด้านเสียงและความสั่นสะเทือน เช่น 
- ติดตั้งก าแพงกันเสียงบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวท่ีคาดว่าจะได้รับ

ผลกระทบจากการด าเนินโครงการสูงเกินค่ามาตรฐาน 
 จะมีการจัดตั้งศูนย์/เจ้าหน้าท่ีเพื่อดูแลการก่อสร้างและรับเรื่อง

ร้องเรียนเกี่ยวกับความเดือดร้อนท่ีได้รับจากการก่อสร้าง
โครงการ และสามารถร้องเรียนได้ทาง Exat Call Center 1543 

 กังวลเรื่องผลกระทบด้านเสียงจากรถท่ีใช้โครงการในระยะ
ด าเนินการ เนื่องจากปัจจุบันได้รับผลกระทบด้านเสียงอยู่แล้ว 

 โครงการมีการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในระยะด าเนินการ
เป็นประจ าอย่างต่อเน่ือง หากพบว่ามีแนวโน้มท่ีจะได้รับ
ผลกระทบให้พิจารณามาตรการในการลดผลกระทบ 

 บริ เวณอาคารทรงกลม 6 ชั้ น ซ่ึ งมีทาง เข้ าออกเดียว  
จะถูกเวนคืนท่ีดินท่ีเป็นถนนเชื่อมระหว่างท่ีจอดรถ 2 ฝั่งของ
อาคาร ซ่ึงจะท าให้ไม่สามารถน ารถเข้าไปจอดอีกฝั่งได้ จึงจะ
ขอท าทางเข้า-ออกเพิ่ม 

 ภายหลังการประกาศ พ.ร.ฎ. เวนคืน ผู้ถูกเวนคืนสามารถท า
เรื่องเสนอ กทพ. เพื่อขอให้เปิดทางเข้า-ออกได้ ซ่ึงกทพ. จะ
พิจารณาตามความเหมาะสมโดยยึดหลักความปลอดภัยเป็น
ส าคัญ อย่างไรก็ตามผู้ถูกเวนคืนท่ีมีท่ีดินติดถนนจะต้องได้รับ
ความสะดวกในการเข้า-ออกพื้นท่ีได้ไม่น้อยกว่าปัจจุบัน 

 เจ้าของกรรมสิทธิ์ ท่ีดินมี 6 ราย กทพ. จะจ่ายค่าทดแทน
อย่างไร 

 โดยปกติ กทพ. จะจ่ายค่าทดแทนเป็นเช็ครวม 6 ท่าน แต่หาก
ต้องการรับแยกเป็นรายบุคคล สามารถแจ้งความประสงค์ต่อ 
กทพ. ได ้

 กั ง ว ลว่ า จ ะ ไ ด้ รั บ ผ ล ก ร ะ ทบจ า ก กา ร รื้ อ ย้ า ย ร ะ บบ
สาธารณูปโภค เช่น ระบบฟฟ้าซ่ึงมีหม้อแปลงอยู่หน้าอาคาร
ทรงกลม รวมถึงระบบประปาซ่ึงเดินท่อมาจากซอยสุขสวัสดิ์ 
33 และระบบสื่อสารของ True  

 การด าเนินโครงการจะมีการจัดเตรียมระบบสาธารณูปโภค

ระบบใหม่ให้พร้อมใช้งานได้ ก่อนท่ีจะรื้อย้ายระบบเก่าออก 

ดังน้ันผู้ถูกเวนคืนจะได้รับผลกระทบเล็กน้อยในช่วงเวลาท่ีมี

การเปลี่ยนระบบเท่าน้ัน 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-81 
 

ตารางที่ 8.7-9 สรุปประเด็นความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และค าชี้แจงเมื่อวันที่ 23 มีนาคม 2561 
ประเด็นความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/แนวทางการด าเนินการ 

4. นายสมบัติ จาดคล้าย 

 กังวลเรื่องอุบัติเหตุรถตกจากทางด่วน เน่ืองจากเคยมีรถ 18 
ล้อ ตกจากสะพานพระราม 9 ลงมาหน้าบ้าน 

 โครงการมีการก าหนดมาตรการด้านคมนาคม ในระยะ
ด าเนินการ เพื่อป้องกันและลดผลกระทบจากการจราจร เช่น 
- ประสานงานกับหน่วยงานรับผิดชอบในพื้นท่ีอย่างต่อเน่ือง

เพื่อปรับปรุงและจัดระบบการจราจรให้เหมาะสม 
- ควบคุมและจ ากัดการใช้ความเร็วของรถที่เข้าใช้ทางพิเศษ 

 ขณะน้ีโครงการอยู่ในขั้นตอนใด และจะเวนคืนเมื่อใด  โครงการอยู่ระหว่างขั้นตอนการเสนอลงพระปรมาภิไธย 
พ.ร.ฎ. เวนคืน ซ่ึงคาดว่าจะสามารถเริ่มก่อสร้างประมาณ
ปลายปี พ.ศ. 2561 

 มีเกณฑ์การคิดค่าทดแทน อัตราค่าทดแทน วิธีการจ่ายค่า
ทดแทน อย่างไร 

 กทพ. จะเสนอราคาให้คณะกรรมการพิจารณาก าหนดราคา
เบื้องต้นพิจารณา โดยมีพื้นฐานการก าหนดราคาจากโครงการ
ท่ีผ่านมา เช่น โครงการทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานคร ซ่ึงมีการก าหนดราคาค่าทดแทนเพิ่มขึ้นร้อย
ละ 50 จากราคาประเมิน จากน้ัน คณะกรรมการอุทธรณ์
พิจารณาเพิ่มอีกเฉลี่ยประมาณร้อยละ 25 และศาลปกครอง
กลางพิจารณาเพ่ิมอีกเฉลี่ยประมาณร้อยละ 10 

 ท่ีดินเดิมเป็นท้องร่องและได้ท าการถมดินไว้แล้ว กทพ. จะคิด
ค่าถมดินให้ด้วยหรือไม่ 

 ราคาค่าทดแทนท่ีดินคิดจากราคาท่ีดินท่ีพัฒนาแล้ว โดยราคา
ค่าทดแทนสามารถอ้างอิงได้จากโครงการทางพิเศษศรีรัช-วงแห
วนรอบนอกกรุงเทพมหานคร ซ่ึงมีการก าหนดราคาค่าทดแทน
เพิ่มขึ้นร้อยละ 50 จากราคาประเมิน จากน้ันคณะกรรมการ
อุทธรณ์พิจารณาเพิ่มอีกเฉลี่ยประมาณร้อยละ 25 และศาล
ปกครองกลางพิจารณาเพิ่มอีกเฉลี่ยประมาณร้อยละ 10 

 ถ้าอาคาร ท่ี โดนเวนคืนเป็นบ้ านเช่ าหรือหอพักจะ คิด 
ค่าทดแทนให้อย่างไร  

 จะมีการจ่ายค่าชดเชยให้ในกรณีท่ีมีหลักฐานการเสียภาษี ถ้า
ไม่มีหลักฐานดังกล่าว จะพิจารณาตามเกณฑ์ขั้นต่ า คือ เดือน
ละ 12,500 บาท พิจารณาจ านวนเดือนท่ีจะจ่ายค่าชดเชย
ตามขนาดของกิจการ และมีการจ่ายค่าชดเชยส าหรับค่า
ยานพาหนะในการติดต่อราชการ 10,000 บาท ต่อราย 
จ านวน 1 ครั้ง 

 ผู้เช่าบ้านรายเดือนจะได้ค่าทดแทนหรือไม่  ผู้เช่าบ้านจะได้รับค่าชดเชยเฉพาะค่าขนย้าย 

 ถ้าโดนเวนคืนท่ีดินครึ่งหน่ึง จะขายให้ กทพ. ท้ังหมดเลยได้
หรือไม ่

 หากพื้นท่ีเหลือน้อยกว่า 25 ตารางวา หรือมีพื้นท่ีด้านหน่ึง
ด้านใดเหลือน้อยกว่า 5 วา และท่ีดินท่ีเหลืออยู่น้ันมิได้ติดต่อ
กับท่ีดินแปลงอื่นของเจ้าของเดียวกัน สามารถร้องขอให้ 
กทพ. ซ้ือที่ดินส่วนท่ีเหลือได ้

 บ้านท่ีโดนเวนคืน กทพ. จะเป็นผู้รื้อถอน หรือเจ้าของบ้าน
ต้องรื้อถอนเอง  

 เจ้าของบ้านท่ีโดนเวนคืนจะต้องเป็นผู้รื้อถอนเอง โดย กทพ. 
จะจ่ายค่ารื้อถอนให้ 

 กทพ. จะแจ้งล่วงหน้าก่อนเข้ามาส ารวจหรือไม่  กทพ. จะแจ้งและนัดหมายการลงส ารวจพื้นท่ีล่วงหน้า ภายใน
ระยะเวลาไม่เกิน 2 เดือน หลังการประกาศ พ.ร.ฎ. เวนคืน 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-82 
 

ตารางที่ 8.7-9 สรุปประเด็นความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และค าชี้แจงเมื่อวันที่ 23 มีนาคม 2561 
ประเด็นความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/แนวทางการด าเนินการ 

5. นายวิบูลย์ สื่อวีระชัย 

 มีความห่วงกังวลและข้อสังเกตต่อการออกแบบถนนโครงการ 
เช่น อาจเกิดปัญหาด้านการจราจรบริเวณทางขึ้น-ลงสุขสวัสดิ์
ท่ีจะมีผลกระทบต่อแยกประชาอุทิศในปัจจุบัน ปัญหาคอขวด
บริเวณทางแยกต่างระดับบางโคล่ท่ีต้องรับปริมาณจราจรท้ัง
ในส่วนของรถที่มาจากสะพานพระราม 9 และสะพานคู่ขนาน
ใหม่ของโครงการ รวมถึงปัญหาท่ีเกิดจากการใช้ easy pass 
ในปัจจุบัน 

 กทพ. ได้ท าการออกแบบโครงการโดยพิจารณาถึงผลกระทบท่ีมี
ต่อประชาชนให้น้อยท่ีสุด เช่น การลดพื้นท่ีท่ีต้องท าการเวนคืน 
และใช้เป็นเส้นทางทดแทนกรณีท่ีสะพานพระราม 9 ปิดปรับปรุง 
เป็นต้น อย่างไรก็ตาม กทพ. รับทราบข้อห่วงกังวลเกี่ยวกับ
ปัญหาการจราจรบริเวณทางขึ้น-ลงสุขสวัสดิ์ และบริเวณทางแยก
ต่างระดับบางโคล่ดังกล่าว และจะท าการควบคุมการจราจรให้มี
ความเหมาะสมเพื่อช่วยแบ่งเบาปัญหาจราจรที่มีอยู่ในปัจจุบัน 
เช่น การเลือกใช้ระบบควบคุมการจราจร และระบบ easy pass 
ท่ีมีประสิทธิภาพท่ีดีขึ้น เป็นต้น 

 ต้องการทราบขั้นตอนการด าเนินงานของโครงการ ไม่มี
การเปลี่ยนแปลงแบบแล้วใช่หรือไม่ 

 ขณะนี้ โครงการอยู่ ร ะหว่ า งขั้ นตอนการ เสนอลง 
พระปรมาภิไธย พ.ร.ฎ. เวนคืน โดยข้อมูลโครงการที่
น าเสนอเป็นข้อมูลจากการออกแบบรายละเอียดซึ่งพร้อม
จะน าไปก่อสร้างแล้ว 

 ต้องการทราบรายละเอียดโครงสร้างของโครงการบริเวณ
หน้าที่ดินที่ถูกเวนคืน และหากโครงสร้างเสาเป็นรูปแบบ 
Portal Frame จะสามารถท าการเปลี่ยนรูปแบบได้
หรือไม่ 

 จากการตรวจสอบพบว่าโครงสร้างของโครงการบริเวณหน้า
ที่ดินของนายวิบูลย์ฯ เป็นแบบรูปแบบ Portal Frame 
จ านวน 3 ต้น โดยที่ปรึกษาได้รับข้อคิดเห็นของนายวิบูลย์ฯ 
เพื่อน ามาหารือกับ กทพ. ในการพิจารณารายละเอียดต่อไป 

6. นางสาวนิตยา  นกพัฒน์ 
 สอบถามรายละเอียดเกี่ยวกับการเวนคืน เช่น บริเวณและ

ขนาดของพื้นท่ีที่จะเวนคืน และเป็นไปได้หรือไม่ที่จะปรับ
แนวเขตทางพิเศษไม่ให้ถูกเวนคืน 

 บริเวณที่ถูกเวนคืนของนางสาวนิตยาฯ มีพื้นที่ประมาณ 
1.4 ตารางวา โดยจะไม่มีโครงสร้างของโครงการอยู่ใน
บริเวณที่เวนคืน แต่โครงการจ าเป็นต้องเวนคืนพื้นที่
ดังกล่าวเพื่อปรับแนวถนนคู่ขนานทางพิเศษเพื่อความ
ปลอดภัยของผู้ใช้ทางคู่ขนาน 

 สอบถามรายละเอียดของโครงการบริเวณบ้าน เช่น จะมี
เสาตอม่ออยู่บริเวณหน้าบ้านหรือไม่ และจะรื้อเสาไฟฟ้า
หน้าบ้านหรือไม่ 

 จากการตรวจสอบพบว่าไม่มีตอม่อหรือโครงสร้างของ
โครงการบริเวณหน้าบ้าน รวมถึงไม่มีการรื้อเสาไฟฟ้า
บริเวณหน้าบ้านแต่อย่างใด 

 หากจะขอเปิดทางเข้า-ออกเพิ่มบริเวณด้านที่ถูกเวนคืน 
ได้หรือไม่ 

 ภายหลังการประกาศ พ.ร.ฎ. เวนคืน ผู้ถูกเวนคืนสามารถ
ท าเรื่องเสนอ กทพ. เพื่อขอให้เปิดทางเข้า-ออกได้ ซึ่ง
กทพ. จะพิจารณาตามความเหมาะสมโดยยึดหลักความ
ปลอดภัยเป็นส าคัญ อย่างไรก็ตามผู้ถูกเวนคืนท่ีมีที่ดินติด
ถนนจะต้องได้รับความสะดวกในการเข้า-ออกพื้นที่ได้ไม่
น้อยกว่าปัจจุบัน 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-83 
 

ตารางที่ 8.7-9 สรุปประเด็นความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และค าชี้แจงเมื่อวันที่ 23 มีนาคม 2561 
ประเด็นความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/แนวทางการด าเนินการ 

7. นายสกนธ์ ศรีอมร 
 ยินดีให้เวนคืนที่ดิน เนื่องจากที่ดินเป็นอาคารร้าง ไม่มีผู้

อยู่อาศัย และอยากทราบว่าหากถูกเวนคืนที่ดินจนไม่
สามารถใช้ประโยชน์จากท่ีดินที่เหลือได้ สามารถขายที่ดิน
ที่เหลือให้กับ กทพ.ได้หรือไม่ 

 หากพื้นที่เหลือน้อยกว่า 25 ตารางวา หรือมีพื้นที่ด้าน
หนึ่งด้านใดเหลือน้อยกว่า 5 วา และที่ดินที่เหลืออยู่นั้น
มิได้ติดต่อกับที่ดินแปลงอื่นของเจ้าของเดียวกัน สามารถ
ร้องขอให้ กทพ. ซื้อท่ีดินส่วนท่ีเหลือได้ 

 

  
เข้าพบนายสุเทพ  เลาหวินิจ เข้าพบนายสมบัติ  จาดคล้ายและเจ้าของที่ดินใกล้เคียง 

  
เข้าพบนายวิบูลย์  สื่อวีระชัย เข้าพบนางสาวนิตยา  นกพัฒน์ 

 
เข้าพบนายสกนธ์  ศรีอมร 

รูปที่ 8.7-15  การเข้าพบผู้ได้รบัผลกระทบดา้นการเวนคืนเพื่อชี้แจงรายละเอียดโครงการ 
  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-84 
 

 การน าผลจากการด าเนินงานดา้นการมีส่วนร่วมของประชาชนไปปรับใช้กับกจิกรรมของโครงการ 

จากการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่านมา ซึ่งกิจกรรมการรับฟังความคิดเห็นประกอบด้วย 
การพบปะผู้บริหารและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง การจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน การรับฟังความคิดเห็น
ภายหลังการจัดประชุมฯ และการรับฟังความคิดเห็นเพิ่มเติมส าหรับผู้ได้รับผลกระทบด้านการเวนคืน ที่ปรึกษาได้น า
ประเด็นความคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้รับจากทุกกิจกรรมการรับฟังความคิดเห็นฯ มาพิจารณาปรับใช้ ดังสรุปใน

ตารางที่ 8.7-10 

ตารางที่ 8.7-10 การน าประเด็นความคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้รบัจากการรับฟังความคิดเห็นไปปรับใช ้
ประเด็น ค าถาม ข้อเสนอแนะ และข้อห่วงกังวล การน าไปปรับใช้ 

1.ด้านรายละเอียดโครงการ วิศวกรรมและการออกแบบ 

1.1 การออกแบบทาง
ขึ้น-ลง ด่านเก็บ
ค่าผ่านทาง และ
การเชื่อมต่อกับ
เส้นทางคมนาคม
อื่น 

 มีความห่วงกังวลและข้อสังเกตต่อการออกแบบ
ถนนโครงการ เช่น อาจเกิดปัญหาด้านการจราจร
บริเวณทางขึ้น-ลงสุขสวัสด์ิท่ีจะมีผลกระทบต่อ
แยกประชาอุทิศในปัจจุบัน ปัญหาคอขวดบริเวณ
ทางแยกต่างระดับบางโคล่ท่ีต้องรับปริมาณ
จราจรท้ังในส่วนของรถท่ีมาจากสะพานพระราม 
9 และสะพานคู่ขนานใหม่ของโครงการ รวมถึง
ปัญหาท่ีเกิดจากการใช้ Easy Pass ในปัจจุบัน 

 บริเวณด่านบางโคล่จะมีการสะสมของปริมาณ
การจราจรเพิ่มขึ้น 

 ได้รับผลกระทบจากการใช้ทางในช่วงเวลา
เร่งด่วน ขอให้โครงการพิจารณาแก้ปัญหา
การจราจรติดขัด 

 โครงการได้ออกแบบโดยพิจารณาถึงความเหมาะสม 
ความสามารถในการใช้งาน ความปลอดภัย ความ
สะดวกในการก่อสร้าง ค่าใช้จ่ายในการก่อสร้าง 
รวมท้ังการบ ารุ งรักษา และความสวยงาม ซ่ึง
ภายหลังเปิดด าเนินการ โครงการจะช่วยแบ่งเบา
การจราจรของทางพิ เศษเฉลิมมหานครช่ วง
ดาวคะนองถึงสะพานพระราม 9 และช่วยรองรับ
การเดินทางระหว่ างพื้น ท่ี ชั้นนอกและชั้นใน
กรุงเทพมหานครได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดย
เชื่อมโยงระบบทางพิเศษในเขตเมือง รวมท้ังช่วย
แบ่งเบาปัญหาการจราจรติดขัดบนถนนพระรามท่ี 2 
ช่วงดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร
ด้านตะวันตก และทางพิเศษเฉลิมมหานคร ช่วงบาง
โคล่ – ดาวคะนอง  
นอกจากน้ี โครงการได้ค านึงถึงปริมาณจราจรท่ีจะ
เพิ่มขึ้น และผลกระทบต่อการจราจรบนโครงข่าย
ทางพิเศษและเส้นทางคมนาคมอื่นๆ ท่ีเชื่อมต่อกับ
โครงการแล้ว และได้เลือกใช้ระบบ Easy Pass ท่ีมี
ประสิทธิภาพท่ีดีขึ้น  

 กทพ. จะมีการติดตามตรวจสอบสภาพการจราจร
บริเวณทางขึ้น-ลงของโครงการ และบนโครงข่ายทาง
พิเศษอย่างต่อเน่ือง หากพบว่ามีปัญหาการจราจร
หรือปัญหาคอขวดก็จะประสานงานกับหน่วยงานท่ี
เกี่ยวข้องเพื่อปรับปรุงแก้ไขต่อไป 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-85 
 

ตารางที่ 8.7-10 การน าประเด็นความคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้รับจากการรับฟังความคิดเห็นไปปรับใช้(ต่อ) 

ประเด็น ค าถาม ข้อเสนอแนะ และข้อห่วงกังวล การน าไปปรับใช้ 

  ทางลงท่ีด่านสุขสวัสดิ์เป็นแยกสัญญาณไฟ
จราจรจะเป็นการเพิ่มปริมาณสะสมของรถท า
ให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัด 

 บริเวณด่านสุขสวัสดิ์จะมีทางทางขึ้น-ลงทาง
พิเศษ 3 เส้นทาง อาจท าให้เกิดปัญหาความไม่
สะดวกในการรับบัตร-คืนบัตร 

 โครงการได้ออกแบบทางขึ้น-ลงท่ีด่านสุขสวัสดิ์โดย
ค านึงถึงองค์ประกอบ ความเหมาะสม การใช้งาน 
แ ล ะ คว า ม เ ป็ น ไ ป ไ ด้ จ ริ ง  โ ด ย ไ ด้ ป ร ะ ส า น
รายละเอียดกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง เช่น กรมทาง
หลวง กรุงเทพมหานคร การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน
แห่งประเทศไทย (โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วง
เตาปูน-ราษฎร์บูรณะ) บริษัททางด่วนและรถไฟฟ้า
กรุงเทพ (BEM) แล้ว ซ่ึงทางขึ้น-ลงท่ีด่านสุขสวัสดิ์
จะสามารถช่วยกระจายการจราจรได้ และสามารถ
จัดการจราจร ท่ีแยกสัญญาณไฟจราจรให้มี
ประสิทธิภาพสูงสุดด้วยการใช้ระบบจัดการจราจร
อัจฉริยะท่ีจะจัดให้สัญญาณไฟจราจรท างาน
สอดคล้องกับปริมาณจราจรที่ทางแยกได้  

 โครงการจะติดตั้งป้ายบอกเส้นทาง/จุดหมาย
ปลายทางท่ีชัดเจน เพื่อป้องกันผู้ใช้ทางสับสนและ
เข้าผิดช่องทาง ท้ังน้ี โครงการจะประชาสัมพันธ์ให้
ผู้ใช้เส้นทางทราบรายละเอียดและการใช้บริการ
ด่านสุขสวัสดิ์ และจะพิจารณาจัดเจ้าหน้าท่ีคอย
อ านวยความสะดวกบริเวณหน้าด่าน โดยเฉพาะ
ในช่วงเวลาเร่งด่วน  

 กทพ. จะมีการติดตามตรวจสอบสภาพการจราจร
บริเวณทางขึ้น-ลงของโครงการ และบนโครงข่าย
ทางพิ เศษอย่างต่อ เ น่ือง หากพบว่ามีปัญหา
การจราจรหรือปัญหาคอขวดก็จะประสานงานกับ
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องเพื่อปรับปรุงแก้ไขต่อไป 

  บริเวณด่านบางโคล่จะมีการสะสมของปริมาณ
การจราจรเพิ่มขึ้น 

โครงการมีการออกแบบบริเวณด่านบางโคล่ให้สามารถ
ระบายการจราจรจากทางพิเศษเฉลิมมหานคร และ
ทางพิเศษศรีรัชได้มีประสิทธิภาพ และจะมีการติดตาม
ตรวจสอบสภาพการจราจรบริเวณหน้าด่านอย่าง
ต่ อ เ น่ื อ ง  ห า กพบว่ า มี ปัญห าก า รจ ร าจ ร ก็ จ ะ
ประสานงานกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องเพื่อปรับปรุง
แก้ไขต่อไป 
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บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-86 
 

ตารางที่ 8.7-10 การน าประเด็นความคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้รับจากการรับฟังความคิดเห็นไปปรับใช้(ต่อ) 

ประเด็น ค าถาม ข้อเสนอแนะ และข้อห่วงกังวล การน าไปปรับใช้ 

2.ด้านผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

2.1 ผลกระทบด้าน
คุณภาพส่ิงแวดล้อม 

 ผู้ท่ีอยู่อาศัยใกล้แนวเส้นทางได้รับผลกระทบ
จากการจราจร เช่น เสียงดัง ฝุ่นละออง ขอให้
โครงการพิจารณาแก้ไขปัญหาอย่างเหมาะสม 

 จุดขึ้นลงสุขสวัสดิ์ มีโรงเรียนอนุบาลปัญญา-
ศักดิ์ และอาคารส าหรับอยู่อาศัยท่ีเป็นอาคาร
สูงหลายแห่ง โครงการได้พิจารณาผลกระทบ
ท่ีมีต่อพื้นท่ีอ่อนไหวเหล่าน้ีหรือไม่ 

 มาตรการด้านต่าง ๆ ต้องเป็นมาตรการท่ี
ปฏิบัติได้จริงในขณะท่ีมีการก่อสร้างหรือ
ด าเนินโครงการ 

โครงการตระหนักถึงปัญหาและผลกระทบด้าน
สิ่งแวดล้อมท่ีอาจเกิดขึ้นจากการก่อสร้างและด าเนิน
โครงการ ท้ังต่อพื้นท่ีอ่อนไหว อาทิ สถานพยาบาล 
สถานศึกษา ศาสนสถาน พื้นท่ีพักอาศัย จึงได้ก าหนด
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท้ัง
ในระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะ
ด าเนินการ โดยพิจารณามาตรการท่ีสอดคล้องกับ
ลักษณะและความรุนแรงของผลกระทบ มีความ
เหมาะสมตามหลักวิชาการ และสามารถปฏิบัติได้จริง  
นอกจากน้ี โครงการได้ก าหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่ งแวดล้ อม เพื่ อติดตาม
ตรวจสอบว่าการด าเนินโครงการส่งผลให้คุณภาพ
สิ่งแวดล้อมเปลี่ยนแปลงไปหรือไม่ อย่างไร มาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีโครงการถือ
ปฏิบัติมีความเหมาะสมเพียงพอ หรือไม่ และเปิดให้มี
ช่องทางรับเรื่องร้องเรียนในกรณีมีผู้ได้รับผลกระทบ
จากการก่อสร้าง หรือการด าเนินโครงการ และจะเร่ง
ตรวจสอบและแก้ไขปัญหาโดยเร็ว 

2.2 ผลกระทบด้าน
การคมนาคมขนส่ง 
อุบัติเหตุและความ
ปลอดภัย 

 ขอให้ค านึงถึงปัญหาจราจรในช่วงก่อสร้างบน
ถนนพระรามท่ี 2 รวมถึงความปลอดภัยต่อ
บุคคลท่ี 3 

 กั งวล เรื่ อ งอุบั ติ เหตุ รถตกจากทางด่ วน 
เน่ืองจากเคยมีรถ 18 ล้อ ตกจากสะพาน
พระราม 9 ลงมาหน้าบ้าน 

ในระหว่างการก่อสร้าง โครงการจะติดป้ายเตือน ป้าย
แนะน า เครื่องหมายจราจร ไฟสัญญาณเตือน ท่ีได้
มาตรฐาน โดยโครงการได้ก าหนดเรื่องข้อก าหนดการ
จัดจราจรระหว่างการก่อสร้าง เป็นข้อก าหนดเฉพาะ
ซ่ึง เป็นส่วนหน่ึงของเอกสารประกวดราคา ให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องน าเสนอรายละเอียด วิธีการจัด
จราจร และมาตรการด้านความปลอดภัยจราจรใน
ระหว่างการก่อสร้าง รวมถึงการจัดจราจรภายหลัง
การก่อสร้างแล้วเสร็จ เสนอ กทพ. พิจารณาเห็นชอบ
ก่อนด าเนินการ  
นอกจากนี้ โครงการยังก าหนดให้มีการประกันภัยชีวิต
และทรัพย์สินของบุคคลท่ี 3 ท่ีได้รับความเสียหาย/
อันตรายจากโครงการ และเปิดให้มีช่องทางรับเรื่อง
ร้องเรียนในกรณีมีผู้ได้รับผลกระทบจากการก่อสร้าง
หรือการด าเนินโครงการ และจะเร่งตรวจสอบและ
แก้ไขปัญหาโดยเร็ว 
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2.3 การติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดล้อม 

 ในระยะก่อสร้ าง  ขอให้ติดตั้ ง เครื่ องมือ
ตรวจวัดค่าฝุ่นละอองขนาดเล็ก PM2.5 บริเวณ
ท่ีมีการเจาะเสาเข็ม 

 ขอให้ติดตั้งเครื่องมือตรวจวัดเสียงและความ
สั่นสะเทือนขณะท่ีมีการใช้เครื่องจักรขนาด
ใหญ่ในระหว่างก่อสร้าง 

 การตั้งสถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมของ
โครงการ จะมีความต่อเน่ืองในการติดตาม/
เฝ้าระวังหรือไม่ 

โครงการได้พิจารณาเพิ่มเติมการตรวจวัดฝุ่นละออง
ขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน หรือ PM2.5 บริเวณพื้นท่ี
อ่อนไหวท่ีเป็นตัวแทนของพื้นท่ีโครงการ อย่าง
ต่อเน่ืองตลอดระยะเวลาการก่อสร้างโครงการ ตาม
ข้อเสนอแนะแล้ว ส าหรับเสียงและความสั่นสะเทือน 
โครงการได้ก าหนดให้มีการติดตามตรวจสอบอย่าง
ต่อเนื่องแล้ว 

2.4 ผลกระทบด้าน
การเวนคืน 

 ค่าชดเชยก าหนดไว้อย่างไร เป็นธรรมหรือไม่ 
 ขอให้โครงการแสดงรายละเอียดการชดเชย 

และจัดให้มีตัวแทน รวมท้ังผู้ท่ีเกี่ยวข้องจาก
การได้รับผลกระทบของโครงการเข้าไป
พิจารณาแนวทางด้วย 

 ขอให้พิจารณาจัดประชุมส าหรับผู้ท่ีถูกเวนคืน
ท่ีดิน เพื่อชี้แจงรายละเอียดเรื่องการเวนคืน 
และควรท าหนังสือชี้แจงรายละเอียดเพื่อให้ผู้
ได้รับผลกระทบได้เตรียมตัว 

 ควรมีการชดเชยส าหรับผู้ ท่ีสูญเสียรายได้
เน่ืองจากการเวนคืนท่ีดินท าให้ไม่สามารถ
ด าเนินการได้ดังเดิม เช่น การสูญเสียรายได้ค่า
เช่า  

 เจ้าของกรรมสิทธิ์ ท่ีดินแปลงเดียวมี 6 ราย 
กทพ. จะจ่ายค่าทดแทนอย่างไร 

 มีเกณฑ์การคิดค่าทดแทน อัตราค่าทดแทน 
วิธีการจ่ายค่าทดแทน อย่างไร 

 ถ้าอาคารท่ีโดนเวนคืนเป็นบ้านเช่าหรือหอพัก
จะคิดค่าทดแทนให้อย่างไร 

 ผู้เช่าบ้านรายเดือนจะได้ค่าทดแทนหรือไม่ 
 

กทพ. จะพิจารณาก าหนดราคาค่าทดแทนให้แก่ผู้ท่ี
ได้รับผลกระทบจากการเวนคืนอย่างเป็นธรรม โดยใน
การก าหนดราคา ค่ าทดแทนจะพิ จารณาตาม
พระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ 
พ.ศ.2530 และตามหลักเกณฑ์การก าหนดค่าทดแทน
ของกระทรวงคมนาคม ซ่ึงเมื่อพระราชกฤษฎีกา
ก าหนดเขตท่ีดินในบริเวณท่ีท่ีจะเวนคืนฯ ประกาศมี
ผลใช้บังคับแล้ว กทพ. จะเข้าด าเนินการส ารวจเพื่อ
ทราบข้อเท็จจริงเกี่ยวกับอสังหาริมทรัพย์ท่ีจะต้อง
เวนคืน พร้อมกับแต่งตั้งคณะกรรมการก าหนดราคา
เบื้องต้นฯ ตามมาตรา 9 แห่งพระราชบัญญัติว่าด้วย
การเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ.2530 ประกอบด้วย 
ผู้แทนของ กทพ. ผู้แทนกรมท่ีดิน ผู้แทนหน่วยงานอื่น
ของรัฐ และผู้แทนของสภาท้องถิ่น เพื่อท าหน้าท่ี
ก าหนดราคาเบื้องต้นของอสังหาริมทรัพย์ท่ีจะต้อง
เวนคืน ตามหลักเกณฑ์ท่ีก าหนดในมาตรา 21 แห่ง
พระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนฯ โดยค านึงถึงราคา
ซ้ือขายกันตามปกติในท้องตลาดท่ีเป็นอยู่ในวันใช้
บังคับพระราชกฤษฎีกา ซ่ึงจะพิจารณาจากราคาท่ีจด
ทะเบียนซ้ือขายจดทะเบียนจ านอง ราคาเสนอขาย 
ราคาซ้ือขายท่ีดินในโครงการบ้านจัดสรร และข้อมูล
ราคาซ้ือขายท่ีดินตามฐานข้อมูลของกรมธนารักษ์ 
รวมถึงข้อมูลราคา 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-88 
 

ตารางที่ 8.7-10 การน าประเด็นความคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้รับจากการรับฟังความคิดเห็นไปปรับใช้(ต่อ) 

ประเด็น ค าถาม ข้อเสนอแนะ และข้อห่วงกังวล การน าไปปรับใช้ 

  ถ้าโดนเวนคืนท่ีดินครึ่งหน่ึง จะขายให้ กทพ. 
ท้ังหมดเลยได้หรือไม่ 

 บ้านท่ีโดนเวนคืน กทพ. จะเป็นผู้รื้อถอน หรือ
เจ้าของบ้านต้องรื้อถอนเอง  

 หากจะขอเปิดทางเข้า-ออกเพิ่มบริเวณด้านท่ี
ถูกเวนคืนได้หรือไม่ 

 แนวเส้นทางของโครงการทางพิเศษสาย
พระราม 3ฯ ในการศึกษาท่ีผ่านมาเป็นแนว
เส้นทางท่ีตัดตรงจากถนนเจริญราษฎร์ข้าม
แม่น้ าเจ้าพระยา แต่เน่ืองจากมีปัญหาการ
เวนคืนท่ีดินท าให้ต้องเปลี่ยนแนวมาเป็นแนว
เส้นทางปัจจุบัน ท าให้ผู้ท่ีเคยถูกเวนคืนแล้ว 
ถูกเวนคืนซ้ าอีก อย่างไรก็ตาม การออกแบบ
รายละเอียดโครงการน้ีสามารถลดปัญหาการ
เวนคืนท่ีดินลงได้ซ่ึงเป็นเรื่องที่ดี 

ค่าทดแทนโครงการอื่นท่ีเวนคืนบริเวณใกล้เคียง แล้ว
น ามาเทียบสัดส่วนคิดค านวณเป็นร้อยละแล้วปรับเพิ่ม
โดยน าบัญชีราคาประเมินทุนทรัพย์ เพื่อเรียกเก็บ
ค่าธรรมเนียมในการจดทะเบียนสิทธิและนิติกรรมท่ีใช้
อยู่ในวันท่ีพระราชกฤษฎีกาใช้บังคับมาเป็นฐานในการ
คิดค านวณราคา ซ่ึงในการจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดินโครงการ
ทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 
ทางพิเศษสายล่าสุดท่ีเพิ่งเปิดให้บริการ คณะกรรมการ
ก าหนดราคาเบื้องต้นฯ ได้ก าหนดหลักเกณฑ์การ
ก าหนดราคาค่าทดแทนท่ีดินเบื้องต้น โดยให้เพิ่มเงิน
ค่าทดแทนท่ีดินเป็นจ านวนอัตราร้อยละ 50 ของราคา
ประเมินทุนทรัพย์ พ.ศ.2555 
นอกจากน้ียังก าหนดหลักเกณฑ์กรณีเวนคืนท่ีดินแปลง
ใดแต่เพียงบางส่วน และท่ีดินส่วนท่ีเหลือมีเน้ือท่ีไม่เกิน 
25 ตารางวา หรือด้านละไม่เกิน 10 เมตร ให้เพิ่มค่า
ทดแทนท่ีดินส่วนท่ีเหลือจากการเวนคืนท่ีมีราคาลดลง
อีกร้อยละ 10 ของอัตราค่าทดแทนท่ีคณะกรรมการ
ก าหนดราคาเบื้องต้นฯ ก าหนดต่อตารางวาคูณด้วย
จ านวนเนื้อที่ดินส่วนท่ีเหลือ แต่ไม่เกินค่าทดแทนท่ีดิน
ส่วนท่ีถูกเวนคืน ส าหรับค่าทดแทนสิ่งปลูกสร้างจะ
ก าหนดค่าทดแทนโดยใช้วิธีส ารวจและประเมินราคา
จากข้อเท็จจริงของโรงเรือนหรือสิ่งปลูกสร้างอย่างอื่นท่ี
มีอยู่  ตามหลักเกณฑ์ของกระทรวงคมนาคม และ
ก าหนดค่าทดแทนความเสียหายเน่ืองจากการท่ีต้อง
ออกจากอสังหาริมทรัพย์ เช่น 
- ค่าติดตั้งรื้อถอนอุปกรณ์ และขนย้ายสิ่งของ

เครื่องใช้ 
- ค่าทดแทนกรณีเจ้าของหรือผู้ครอบครองโดยชอบ

ด้วยกฎหมายอยู่อาศัย หรือประกอบการค้าขาย 
หรื อการ งานอันชอบด้ วยกฎหมาย อยู่ ใ น
อสังหาริมทรัพย์ท่ีต้องเวนคืน และบุคคลดังกล่าว
ได้รับความเสียหายเน่ืองจากการท่ีต้องออกจาก
อสังหาริมทรัพย์ 

ส าหรับกรณีผู้ ท่ีเคยถูกเวนคืนแล้ว ถูกเวนคืนซ้ าอีก 
กทพ.ได้ก าหนดมาตรการเฉพาะไว้ คือ  กทพ.จะ

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-89 
 

ตารางที่ 8.7-10 การน าประเด็นความคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้รับจากการรับฟังความคิดเห็นไปปรับใช้(ต่อ) 

ประเด็น ค าถาม ข้อเสนอแนะ และข้อห่วงกังวล การน าไปปรับใช้ 

น าเสนอข้อเท็จจริงให้คณะกรรมการก าหนดราคา
เบื้องต้นพิจารณาก าหนดค่าทดแทน 

3.ด้านการประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน 

  ควรจัดท าเอกสารประชาสัมพันธ์โครงการ 
แผ่นพับ ไว้ ท่ีส านักงานเขตฯ เพื่อเป็นการ
ประชาสัมพันธ์โครงการอีกทางหน่ึง 

 ควรมีการประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับรายละเอียด
โครงการให้หน่วยงานและประชาชนในพื้นท่ี
รับทราบ เช่น จุดเริ่มต้นจุดสิ้นสุดโครงการ 
รูปแบบโครงการ ต าแหน่งทางขึ้นลง อัตราค่า
ผ่านทาง เป็นต้น 

โครงการจะจัดเตรียมเอกสารประชาสัมพันธ์โครงการ 
ท้ังในช่วงก่อนก่อสร้าง ระหว่างการก่อสร้าง และก่อน
เปิดด าเนินโครงการ เพื่อน าไปเผยแพร่แจกจ่ายท่ี
ส านักงานเขตในพื้นท่ีโครงการ 

  

  ขอให้ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนมีส่วนร่วมใน
การติดตามตรวจสอบผลกระทบในระหว่าง
การก่อสร้างด้วย 

 

  ขอให้ประชาสัมพันธ์รายละเอียด และส่ง
หนังสือแจ้งแผนการด าเนินงานอย่างทั่วถึง 

 

4. ด้านอื่นๆ 

4.1 การประสานงาน
กับหน่วยงาน
ท้องท่ี 

 ต้องการให้มีวอร์รูมเพื่อให้ส านักงานเขตฯ 
รวมถึงหน่วยงานต่าง ๆ เข้ามาหารือร่วมกัน
เพื่อแก้ไขผลกระทบจากการก่อสร้าง 

 ขอให้มีการประสานงานอย่างใกล้ชิดระหว่าง
ส านักงานเขตฯ และโครงการเกี่ยวกับเรื่อง
ร้องเรียนในช่วงก่อสร้าง เน่ืองจากผู้ร้องเรียน
ส่วนใหญ่จะร้องเรียนมายังส านักงานเขตฯ 

 ในระหว่างการก่อสร้าง โครงการจะจัดประชุม
ร่วมกับทุกหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง เพื่อร่วมกันหารือ
ถึงการแก้ไขผลกระทบจากการก่อสร้าง และจัดให้มี
ศูนย์รับเรื่องร้องเรียน ณ บริเวณส านักงานก่อสร้าง
โครงการ โดยขั้นตอนการรับเรื่องร้องเรียน แสดง

ดังรูปท่ี 8.7-16 

4.2 สวนสาธารณะ  สวนสาธารณะใต้สะพานพระราม 9 กทพ. จะ
ให้ส านักงานเขตฯ ใช้ประโยชน์เพื่อสาธารณะ
เหมือนเดิมหรือไม่ 

 หากต้องปิดสวนสาธารณะเฉลิมพระเกียรติ์ 6 
รอบ พระชนมพรรษา การทางพิเศษฯ จะมี
ทางออกหรือพื้นท่ีทดแทนส าหรับผู้ท่ีต้องการ
ออกก าลังกายหรือไม่ อย่างไร 

 ขอให้พิจารณาจัดหาท่ีจอดรถส าหรับผู้มาใช้
บริการสวนสาธารณะใต้ทางด่วนในระหว่างท่ี
มีการก่อสร้างโครงการ 

ส า นัก ง าน เขต เป็ นผู้ ข อ ใช้พื้ น ท่ี เพื่ อ จั ดท า เป็ น
สวนสาธารณะและท่ีจอดรถ เมื่อ กทพ. มีแผนจะ
ก่อสร้างโครงการจึงมีความจ าเป็นต้องขอปิดพื้นท่ีจอด
รถใต้สะพานพระราม 9 ฝั่งพระนคร บางส่วน และ
พื้ น ท่ี สวนสาธา รณะ เฉลิ มพระ เกี ย รติ์  6  รอบ  
พระชนมพรรษา ฝั่งธนบุรีท้ังหมด เพื่อความปลอดภัย
ในระหว่างการก่อสร้าง และเมื่อสร้างเสร็จแล้ว 
ส านักงานเขตสามารถแจ้งความประสงค์เพื่อขอใช้
พื้นท่ีใหม่ได้ ซ่ึง กทพ. ได้แจ้งให้ส านักงานเขตทราบ
แล้ว และจะประสานกับส านักงานเขตอย่างใกล้ชิด
ต่อไป 

 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-90 
 

 

รูปที่ 8.7-16 ขั้นตอนการรับเรื่องร้องเรียน 



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-91 
 

ทั้งนี้ โครงการได้ถอดบทเรียนโครงการของ กทพ. ทั้งจากโครงการทางพิเศษที่มีลักษณะใกล้เคียงกับโครงการ
ทางพิเศษสายพระราม 3ฯ และจากโครงการคมนาคมอ่ืนๆ โดยระบุรายละเอียดประเด็นปัญหาอุปสรรค ประเด็นความ

ขัดแย้ง การแก้ปัญหา และข้อเสนอแนะส าหรับโครงการของ กทพ. ที่จะด าเนินการใหม่ต่อไป ดังตารางที่ 8.7-11 

ตารางที่ 8.7-11 รายละเอียดประเด็นปัญหาอุปสรรค ประเด็นความขัดแย้งและการแก้ปัญหาตามมาตรการ
ด้านสิ่งแวดล้อม 

ล าดับ 
ประเด็น

สิ่งแวดล้อม 
รายละเอียดที่มาประเด็น 

ปัญหาอุปสรรค 
การแก้ปัญหาตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม 

1 อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย 

การก่อสร้างทางพิเศษยกระดับซ้อนทับ
หรือคร่อมบนถนนหรือทางพิเศษท่ีมีอยู่
เดิม มีโอกาสเกิดอุบัติเหตุในระหว่างการ
ก่อสร้าง หรือของตกหล่นได้ 
 

กทพ. ได้ก าหนดข้อก าหนดเฉพาะ เรื่อง ความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการ
ท างาน เป็นส่วนหน่ึงของเอกสารประกวดราคา 
และจะระบุไว้ในเอกสารข้อก าหนดของสัญญาจ้าง 
ซ่ึงผู้รับจ้างจะทราบอย่างชัดเจนในภาระหน้าท่ีและ
ความรับผิดชอบของตนเอง นอกจากน้ี กทพ. จะ
ก าหนดในเอกสารข้อก าหนดของสัญญาจ้าง ให้
ผู้รับจ้างจะต้องจัดท าประกันภัยส าหรับบุคคลท่ี 3 
ท้ังต่อบุคคลและทรัพย์สิน ในกรณี เกิดความ
เสียหายจากการก่อสร้างโครงการ 

2 การคมนาคม
ขนส่ง 

การก่อสร้างทางพิเศษยกระดับซ้อนทับ
หรือคร่อมบนถนนหรือทางพิเศษท่ีมีอยู่
เดิม อาจท าให้เกิดปัญหาการจราจรใน
ระหวา่งการก่อสร้าง  

กทพ. ได้ก าหนดข้อก าหนดเฉพาะท่ีเกี่ยวข้องด้าน
การคมนาคมขนส่ง เป็นส่วนหน่ึงของเอกสาร
ประกวดราคา และจะระบุไว้ในเอกสารข้อก าหนด
ของสัญญาจ้าง ซ่ึงผู้รับจ้างจะทราบอย่างชัดเจนใน
ภาระหน้าท่ีและความรับผิดชอบของตนเอง อาทิ 

- เรื่อง ข้อก าหนดการจัดจราจรในระหว่างการ
ก่อสร้าง ซ่ึงครอบคลุมเรื่อง การประชาสัมพันธ์
และจัดแผนจราจรกับผู้เกี่ยวข้อง การเสนอการ
ใช้เส้นทางลัดเพื่อหลีกเลี่ยงพื้นท่ีก่อสร้าง การ
จัดจราจรท่ีผ่านจุดก่อสร้าง เป็นต้น 

- เรื่อง การลดผลกระทบต่อระบบขนส่งสาธารณะ
ในบริเวณพื้นท่ีโครงการ ซ่ึงครอบคลุมเรื่อง การ
ประสานงานกับผู้ เกี่ยวข้อง การระบุสายรถ
ประจ าทางท่ีจะได้รับผลกระทบในบริเวณพื้นท่ี
ก่อสร้าง การย้ายป้ายรถประจ าทางชั่วคราว 
เป็นต้น 

3 เสียง เมื่อโครงการทางพิเศษก่อสร้างแล้วเสร็จ
และเปิดให้บริการแล้ว อาจมีอาคารสูง
ก่อสร้างในระยะประชิดกับโครงการใน
ภายหลัง ท าให้มีผู้ได้รับผลกระทบด้าน

อาคารสูงท่ีก่อสร้างภายหลังโครงการทางพิเศษ 
ควรมีการออกแบบอาคารเพื่อป้องกันและลด
ผลกระทบด้านเสียงจากทางพิเศษต่อผู้อยู่อาศัยใน
อาคารสูง  



รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางพิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านตะวันตก 

บทที่ 8 
 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 8-92 
 

ตารางที่ 8.7-11 รายละเอียดประเด็นปัญหาอุปสรรค ประเด็นความขัดแย้งและการแก้ปัญหาตามมาตรการ
ด้านสิ่งแวดล้อม 

ล าดับ 
ประเด็น

สิ่งแวดล้อม 
รายละเอียดที่มาประเด็น 

ปัญหาอุปสรรค 
การแก้ปัญหาตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม 

เสียงจากโครงการทางพิเศษ และมีข้อ
ร้องเรียนให้ กทพ. ด าเนินการแก้ไข  

กทพ. จะปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบ และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบด้านเสียง ท่ีก าหนดไว้ในรายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการอย่าง
เคร่งครัดและต่อเน่ือง ในกรณีมีข้อร้องเรียน กทพ. 
จะด าเนินการตรวจวัดระดับเสียงจากโครงการ 
หากระดับเสียงเกินมาตรฐานท่ีก าหนด กทพ. จะ
ก าหนดมาตรการในการลดระดับเสียงดังกล่าว 
ท้ัง น้ี การก าหนดมาตรการลดระดับเสียงจะ
พิจารณาตามความเหมาะสมและข้อจ ากัดด้าน
โครงสร้างของทางพิเศษท่ีมีอยู่เดิม 
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