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 รูปที ่4.2.2-4 เส้นแสดงระดบัเสียงบริเวณชุมชนโดยรอบ ในระยะดําเนินการ 
 ภายหลงัการเปลีย่นแปลงรายละเอยีดโครงการผลติโพลอีะซีทลั (คร้ังที ่5)  
 บริษัท ไทยโพลอีะซีทลั จํากดั              

ทีต่ั้งโครงการ

หน่วย : เดซิเบลเอ 

ที่มา :    คดัลอกจากแผนท่ีภูมิประเทศ กรมแผนท่ีทหาร (มาตราส่วน 1 : 50,000), พ.ศ.2556 
 ดดัแปลงโดย บริษทั ซีคอท จาํกดั, พ.ศ.2567 



ตําแหน่งตรวจวดั 
   ชุมชนหนองแฟบ  
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ตารางที่ 4.2.2-3 
ผลการประเมนิระดบัเสียง เฉลีย่ 24 ช่ัวโมง บริเวณชุมชนโดยรอบ ในระยะดาํเนินการ 

ภายหลงัการเปลีย่นแปลงรายละเอยีดโครงการผลติโพลอีะซีทัล (คร้ังที่ 5) 
บริษทั ไทยโพลอีะซีทัล จํากดั        

ชุมชน 

ระยะห่างเฉลีย่จาก
แหล่งกาํเนิดเสียง 
ถึงผู้รับผลกระทบ 

(กโิลเมตร) 

ระดบัเสียง (เดซิเบลเอ) 
ผลการตรวจวดั 
ระดบัเสียง 

เฉลีย่ 24 ช่ัวโมง1/ 

ระดบัเสียง 
จากโครงการ2/ 

ระดบัเสียง 
เฉลีย่ 24 ช่ัวโมง 

ในระยะดาํเนินการ3/ 
ชุมชนหนองแฟบ 1.4 51.4-58.4 21.6 51.4-58.4 

ค่ามาตรฐาน4/ 70 - 70 

หมายเหตุ :  1. 1/ ผลตรวจวดัระดบัเสียง ระหวา่งวนัท่ี 6-13 พฤศจิกายน พ.ศ.2566 ในรายงานผลการปฏิบติัตาม                
มาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม          
โครงการผลิตโพลีอะซีทลั (คร้ังท่ี 4) ระหวา่งเดือนกรกฎาคม ถึงธนัวาคม พ.ศ.2566 

 2. 2/ ผลการประเมินระดบัเสียงจากโครงการฯ ท่ีตาํแหน่งผูรั้บผลกระทบ (จุดตรวจวดัระดบัเสียงในปัจจุบนั)  
โดยใชส้มการการลดทอนของเสียง อา้งอิงตาม ISO9613-2  

 3. 3/ ระดบัเสียง เฉล่ีย 24 ชัว่โมง ภายหลงัรวมกบัระดบัเสียงจากการดาํเนินการของโครงการฯ            
   โดยสมการรวมเสียงเชิงพลงังาน 
                   4. 4/ ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ.2540) 
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ตารางที่ 4.2.2-4 
ผลการประเมินระดบัเสียงรบกวน บริเวณชุมชนใกล้เคยีงพืน้ที่โครงการฯ ในระยะดาํเนินการ (เวลากลางวนั) 

ภายหลงัการเปลีย่นแปลงรายละเอยีดโครงการผลติโพลอีะซีทัล (ครั้งที่ 5) 
บริษทั ไทยโพลอีะซีทัล จํากดั   

ผู้รับผลกระทบ 

ระยะห่างเฉลีย่จาก
แหล่งกาํเนิดเสียง 
ถึงผู้รับผลกระทบ 

(กโิลเมตร) 

ระดบัเสียง (เดซิเบลเอ) 
ปัจจุบนั1/ ขณะมกีารดาํเนินการ 

ระดบัเสียงพืน้ฐาน 
(Background Sound      

Level) (L90) 

ระดบัเสียง 
ขณะไม่มกีารรบกวน 

(Residual Sound Level) ระดบัเสียง 
จากแหล่งกาํเนิด 
ของโครงการ2/ 

ระดบัเสียงขณะเกดิเสียง 
ของแหล่งกาํเนิด 

(Specific Sound Level) 

ระดบัเสียง 
ขณะมกีารรบกวน 
(Rating Level)3/ 

ค่าระดบัการรบกวน4/ 

กลางวนั  
(06.00-22.00 น.)  

(Leq 1 hr) 

กลางวนั  
(06.00-22.00 น.)  

(Leq 1 hr) 

กลางวนั  
(06.00-22.00 น.)  

(Leq 1 hr) 

กลางวนั  
(06.00-22.00 น.)  

(Leq 1 hr) 

กลางวนั  
(06.00-22.00 น.)  

(Leq 1 hr) 
ชุมชนหนองแฟบ 1.4 41.5-64.7 44.0-66.7 21.6 44.0-66.7 21.6 0 (ไม่เปลี่ยนแปลง) 

ค่ามาตรฐาน5/ - - - - - 10.0 
หมายเหตุ :  1. 1/ระดบัเสียงจากการตรวจวดั ระหวา่งวนัที่ 6-13 พฤศจิกายน พ.ศ.2566 ในรายงานผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
  โครงการผลิตโพลีอะซีทลั (ครั้งที่ 4) ระหวา่งเดือนกรกฎาคม ถึงธนัวาคม พ.ศ.2566  
  2. 2/เป็นระดบัเสียงจากแหล่งกาํเนิดของโครงการ ประเมินโดยใชส้มการการลดทอนของเสียง อา้งอิงตาม ISO9613-2 
  3. 3/เป็นระดบัเสียงขณะเกิดเสียงจากแหล่งกาํเนิดของโครงการ โดยคาํนวณตามประกาศคณะกรรมการควบคุมมลพิษ เรื่อง การตรวจวดัระดบัเสียงพื้นฐาน ระดบัเสียงขณะไม่มีการรบกวน  
  การตรวจวดัและคาํนวณระดบัเสียงขณะมีการรบกวน การคาํนวณค่าระดบัการรบกวน และแบบบนัทึกการตรวจวดัเสียงรบกวน พ.ศ.2565 ซึ่งกรณีประเมินระดบัการรบกวนในเวลากลางคืน  
  ตอ้งบวกเพิ่มดว้ย 3 เดซิเบลเอ 
  4. 4/ผลการประเมินระดบัเสียงรบกวนขณะมีกิจกรรมของโครงการ (รายละเอียดการคาํนวณ ดงัแสดงในภาคผนวก 4-1) โดยไม่เปลี่ยนแปลง หมายถึง การดาํเนินการของโครงการฯ ไม่ทาํใหร้ะดบัเสียงรบกวน 
  ที่มีอยูเ่ดิมในชุมชนเพิ่มขึ้น 
  5. 5/ค่ามาตรฐานเสียงรบกวน ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัที่ 29 (พ.ศ.2550) 
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4.3  ผลกระทบด้านคุณภาพนํา้ 
4.3.1 ระยะก่อสร้าง 

นํ้าเสียในระยะก่อสร้างเพ่ือติดตั้งระบบหอดูดซึม (Scrubber) ในการเปล่ียนแปลงรายละเอียด
โครงการฯ (คร้ังท่ี 5) มีดงัน้ี 

(1) นํ้าเสียจากการอุปโภค-บริโภคของคนงานก่อสร้าง ซ่ึงจะมีจาํนวนคนงานสูงสุด 15 คน 
มีประมาณ 0.01 ลูกบาศกเ์มตรต่อวนั (คาํนวณจากอตัราการเกิดนํ้าเสีย คิดเป็น ร้อยละ 80 ของปริมาณนํ้าใช)้ 
โดยโครงการฯ กาํหนดใหผู้รั้บเหมาก่อสร้างใชห้อ้งนํ้าบริเวณโรงอาหารของโรงงาน ซ่ึงมีจาํนวน 4 หอ้ง 
สามารถรองรับจาํนวนคนงานก่อสร้างไดอ้ยา่งเพียงพอ โดยนํ้าเสียดงักล่าวจะถูกบาํบดัดว้ยระบบบาํบดั-   
นํ้าเสียสาํเร็จรูป และเขา้สู่ระบบบาํบดันํ้าเสียแบบตะกอนเร่ง (Activated Sludge) ของโรงงานท่ี 1 ก่อน
ระบายลงสู่รางระบายนํ้า ของนิคมอุตสาหกรรมผาแดง และลงสู่ทะเลต่อไป 

(2) นํ้าเสียจากกิจกรรมการก่อสร้าง ประมาณ 1.05 ลูกบาศกเ์มตรต่อวนั จะถูกไปบาํบดัยงั
ระบบบาํบดันํ้าเสียแบบตะกอนเร่ง (Activated Sludge) ของโรงงานท่ี 1 ก่อนระบายลงสู่รางระบายนํ้า ของ
นิคมอุตสาหกรรมผาแดง และลงสู่ทะเลต่อไป 

(3) นํ้าสาํหรับใชใ้นการทดสอบแรงดนัท่อขนส่ง ประมาณ 1.09 ลูกบาศกเ์มตรต่อวนั โดย
นํ้าจากการทดสอบแรงดนัท่อเป็นนํ้าท่ีไม่ปนเป้ือนสารเคมีอนัตราย จะมีนํ้าเสียเกิดข้ึนนอ้ยมากและเกิดแบบ
ไม่ต่อเน่ือง จะถูกไปบาํบดัยงัระบบบาํบดันํ้าเสียแบบตะกอนเร่ง (Activated Sludge) ของโรงงานท่ี 1 ก่อน
ระบายลงสู่รางระบายนํ้า ของนิคมอุตสาหกรรมผาแดง และลงสู่ทะเลต่อไป 

สาํหรับระบบบาํบดันํ้าเสียของโครงการ ปัจจุบนัโรงงานท่ี 1 (TPAC 1) โรงงานท่ี 2 (TPAC 2) 
และโรงงานท่ี 3 (TPAC 3) มีนํ้ าเสียหลกัท่ีเขา้สู่ระบบบาํบดันํ้าเสีย แบบ Activated Sludge ปริมาณการไหล
ของนํ้าท้ิงในช่วงปกติเฉล่ีย 11.71 11.3 และ 9.6 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง ตามลาํดบั สาํหรับปริมาณนํ้าเสีย
สูงสุดท่ีเขา้ระบบบาํบดันํ้าเสีย ประมาณ 13.6  16.8 และ 18.9 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง ตามลาํดบั โดยค่าการ
ออกแบบของระบบบาํบดันํ้าเสีย สามารถรองรับนํ้าเสียไดป้ระมาณ 24.0 17.5 และ 25 ลูกบาศกเ์มตรต่อ
ชัว่โมง ตามลาํดบั 

ดงันั้น นํ้าเสียท่ีเกิดข้ึนในระยะก่อสร้างระบบหอดูดซึม (Scrubber) ประมาณ 2.14 ลูกบาศก-์
เมตรต่อชัว่โมง เม่ือเขา้สู่ระบบบาํบดันํ้าเสีย แบบ Activated Sludge ของโรงงานท่ี 1 (TPAC1) แลว้ ระบบ
บาํบดันํ้าเสียของโรงงานท่ี 1 (TPAC 1) จะมีนํ้าเสียช่วงเวลาปกติเพิม่ข้ึนจาก 11.71 เป็น 13.85 ลูกบาศกเ์มตร
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ต่อชัว่โมง ซ่ึงระบบบาํบดับดันํ้าเสียสามารถรองรับนํ้าเสียไดอ้ยา่งเพียงพอ จึงไม่ก่อใหเ้กิดผลกระทบต่อ
คุณภาพนํ้า อยา่งไรกต็าม โครงการฯ ไดก้าํหนดใหมี้มาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบดา้นคุณภาพนํ้า
ไวแ้ลว้ 
4.3.2 ระยะดําเนินการ 

ภายหลงัการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการฯ (คร้ังท่ี 5) จะมีนํ้าเสียจากการใชน้ํ้ าสเปรยด์กั
จบัไอระเหยสารเมทานอล จากระบบหอดูดซึม (Scrubber) โดยกรณีมีการขนถ่ายเมทานอล จะมีนํ้าเสีย
เกิดข้ึนประมาณ 45 ลิตรต่อนาที หรือประมาณ 2.7 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง (ระยะเวลาขนถ่าย ไม่เกิน 48 
ชัว่โมง) และกรณีไม่มีการขนถ่ายเมทานอล ประมาณ 10 ลิตรต่อนาที หรือประมาณ 0.6 ลูกบาศกเ์มตรต่อ
ชัว่โมง โดยนํ้าเสียเป็นนํ้าท่ีปนเป้ือนเมทานอล (MeOH) ค่าความเขม้ขน้ในนํ้าประมาณ 10,000 ส่วนในลา้น
ส่วน (ppm) หรือคิดเป็น ร้อยละ 1.0 โดยนํ้าเสียจะถูกรวบรวมผา่นท่อไปยงัระบบบาํบดันํ้าเสียท่ีมีอยูใ่น
ปัจจุบนัของโรงงาน  

ดงันั้น ภายหลงัการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการฯ (คร้ังท่ี 5) จะมีประเภทนํ้ าเสียและ
คุณสมบติัของนํ้าเสีย แบ่งเป็น 4 ส่วน ไดแ้ก่  

(1) นํ้าเสียจากหอกลัน่ในหน่วยนาํฟอร์มาลีนกลบัมาใชใ้หม่ (Formalin Recovery Unit) มี
ปริมาณและการจดัการนํ้าเสียเช่นเดิมไม่เปล่ียนแปลง 

(2) นํ้าเสียจากกระบวนการผลิต ไดแ้ก่ นํ้าเสียจากหน่วยผลิตโมโนเมอร์ นํ้าเสียจากหน่วย
ผลิตโพลีเมอร์ นํ้าฝนปนเป้ือนจากคนักั้นของลานถงั และนํ้าฝนปนเป้ือนจากคนักั้นของหน่วยผลิตโมโน-
เมอร์และหน่วยผลิตโพลีเมอร์ มีปริมาณและการจดัการนํ้ าเสียเช่นเดิมไม่เปล่ียนแปลง  

(3) นํ้าเสียจากการอุปโภคบริโภคของพนกังาน และนํ้าท้ิงจากระบบ Revese Osmosis (RO 
Reject Water) มีปริมาณและการจดัการนํ้ าเสียเช่นเดิมไม่เปล่ียนแปลง  

(4) นํ้าเสียจากระบบหอดูดซึม (Scrubber) กรณีมีการขนถ่ายเมทานอล จะมีนํ้าเสียเกิดข้ึน
ประมาณ 45 ลิตรต่อนาที หรือประมาณ 2.7 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง (ระยะเวลาขนถ่าย ไม่เกิน 48 
ชัว่โมง) และกรณีไม่มีการขนถ่ายเมทานอล ประมาณ 10 ลิตรต่อนาที หรือประมาณ 0.6 ลูกบาศกเ์มตรต่อ
ชัว่โมง โดยนํ้าเสียเป็นนํ้าท่ีปนเป้ือนเมทานอล (MeOH) ค่าความเขม้ขน้ในนํ้าประมาณ 10,000 ส่วนในลา้น
ส่วน (ppm) หรือคิดเป็น ร้อยละ 1.0 โดยนํ้าเสียจะถูกรวบรวมผา่นท่อไปยงัระบบบาํบดันํ้าเสียท่ีมีอยูใ่น
ปัจจุบนัของโรงงานท่ี 1 
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สาํหรับระบบบาํบดันํ้าเสียของโครงการ ปัจจุบนัโรงงานท่ี 1 (TPAC 1) โรงงานท่ี 2 (TPAC 

2) และโรงงานท่ี 3 (TPAC 3) มีนํ้ าเสียหลกัท่ีเขา้สู่ระบบบาํบดันํ้าเสีย แบบ Activated Sludge ปริมาณการ
ไหลของนํ้าท้ิงในช่วงปกติเฉล่ีย 11.71 11.3 และ 9.6 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง ตามลาํดบั สาํหรับปริมาณ   
นํ้าเสียสูงสุดท่ีเขา้ระบบบาํบดันํ้าเสีย ประมาณ 13.6  16.8 และ 18.9 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง ตามลาํดบั 

โดยค่าการออกแบบของระบบบาํบดันํ้าเสีย สามารถรองรับนํ้าเสียไดป้ระมาณ 24.0 17.5 และ 25 
ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง ตามลาํดบั 

ดงันั้น นํ้าเสียท่ีเกิดข้ึนจากระบบหอดูดซึม (Scrubber) ปริมาณสูงสุด 2.7 ลูกบาศกเ์มตรต่อ

ชัว่โมง เม่ือเขา้สู่ระบบบาํบดันํ้าเสีย แบบ Activated Sludge ของโรงงานท่ี 1 (TPAC 1) จะมีนํ้าเสียสูงสุดท่ี
เขา้ระบบบาํบดันํ้าเสียเพิ่มข้ึนจาก 13.6 เป็น 16.3 ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง ซ่ึงระบบบาํบดับดันํ้าเสีย
สามารถรองรับนํ้าเสียไดอ้ยา่งเพียงพอ โดยระบบบาํบดันํ้าเสียสามารถรองรับนํ้าเสียไดป้ระมาณ 24.0 

ลูกบาศกเ์มตรต่อชัว่โมง ดงันั้น ภายหลงัการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการฯ (คร้ังท่ี 5) จึงไม่ก่อใหเ้กิด
ผลกระทบต่อคุณภาพนํ้า  

4.4 ผลกระทบด้านกากของเสีย 
4.4.1 ระยะก่อสร้าง 

กากของเสียท่ีจะเกิดข้ึนในช่วงระยะก่อสร้าง จากการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการฯ 
(คร้ังท่ี 5) เพื่อติดตั้งระบบหอดูดซึม (Scrubber) มีดงัน้ี  

(1) ขยะมูลฝอยจากคนงานสูงสุด ประมาณ 15 กิโลกรัมต่อคนต่อวนั (ค่าเฉล่ียการผลิต
ขยะต่อจาํนวนประชากรในอตัรา 1 กิโลกรัมต่อคนต่อวนั) จะถูกเกบ็รวบรวมไวใ้นภาชนะท่ีมีฝาปิดมิดชิด 
และส่งใหเ้ทศบาลเมืองมาบตาพดุเพื่อนาํไปกาํจดั 

(2) เศษวสัดุจากการก่อสร้าง ประกอบดว้ย ปูนและเหลก็ โครงการฯ กาํหนดใหผู้รั้บเหมา
ทาํการแยกประเภทและเกบ็ในภาชนะจดัเตรียมไว ้ โดยโครงการฯ จะรับผดิชอบในการดาํเนินการส่งไป
กาํจดั โดยส่วนท่ีใชป้ระโยชน์ไดจ้ะนาํกลบัไปใชใ้หม่หรือขายใหแ้ก่ผูรั้บซ้ือ เช่น เศษเหลก็ เป็นตน้ ส่วนกาก

ของเสียปนเป้ือน เช่น เศษผา้ เป็นตน้ จะถูกส่งไปกาํจดัยงัหน่วยงานภายนอกท่ีไดรั้บอนุญาตจากหน่วยงาน
ราชการต่อไป 



รายงานการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม  
โครงการผลิตโพลีอะซีทัล (คร้ังท่ี 5)  บทที ่4 
บริษทั ไทยโพลีอะซีทัล จาํกัด  การประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

T-EIA224018/SECOT 4-23 TPAC-MOD5-T224018-Chap4.3 to 4.6F.doc 

ทั้งน้ีโครงการฯ ไดก้าํหนดวธีิการจดัการกากของเสียท่ีจะเกิดข้ึนในช่วงระยะก่อสร้างไวด้งัน้ี 
(1) กากของเสียจากคนงาน จะถูกเกบ็รวบรวมไวใ้นภาชนะท่ีมีฝาปิดมิดชิดและส่งให้

เทศบาลเมืองมาบตาพดุเพื่อนาํไปกาํจดั 
(2) เศษวสัดุจากการก่อสร้าง โครงการฯ กาํหนดใหผู้รั้บเหมาทาํการแยกประเภทและเกบ็

ในภาชนะจดัเตรียมไว ้ โดยโครงการฯ จะรับผดิชอบในการดาํเนินการส่งไปกาํจดั โดยส่วนท่ีใช้
ประโยชน์ไดจ้ะนาํกลบัไปใชใ้หม่หรือขายใหแ้ก่ผูรั้บซ้ือ เช่น เศษเหลก็ เป็นตน้ 

(3) กากของเสียปนเป้ือน เช่น เศษผา้ เป็นตน้ จะถูกเกบ็รวบรวมใส่ภาชนะท่ีมีฝาปิด
มิดชิดและส่งไปกาํจดัยงัหน่วยงานภายนอกท่ีไดรั้บอนุญาตจากหน่วยงานราชการ 
 ดงันั้น ผลกระทบจากกากของเสียในระยะก่อสร้างจึงอยูใ่นระดบัตํ่า 

4.4.2 ระยะดาํเนินการ    
 ภายหลงัการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการฯ (คร้ังท่ี 5) เป็นการเดินระบบหอดูดซึม 
(Scrubber)  เพื่อควบคุมไอระเหยสารสารเมทานอลจากถงักกัเกบ็เมทานอลเท่านั้น ดงันั้น จึงไม่มีปริมาณ
กากของเสียเพิ่มข้ึนแต่อยา่งใด   

4.5 ผลกระทบด้านการคมนาคมขนส่ง 
เสน้ทางการคมนาคมขนส่งของโครงการฯ คือ ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 3 ช่วงมาบตาพดุ-

ระยอง (กม.206+000) ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 36 ช่วงมาบข่า-ทบัมา (กม.37+087) และทางหลวง
แผน่ดินหมายเลข 3191 ช่วงมาบตาพดุ-แยกนิคมพฒันา (กม.0+500) ซ่ึงทั้งหมดเป็นถนนท่ีมีจาํนวน 4 ช่อง
จราจร โดยรายละเอียดการประเมินผลกระทบมีดงัน้ี 

4.5.1 แนวทางในการประเมนิผลกระทบ  
(1) ปริมาณการจราจรจากโครงการฯ  
 ระยะก่อสร้าง 

การประเมินผลกระทบพิจารณาจากจาํนวนเท่ียวการขนส่งท่ีเพิ่มข้ึน ในระยะก่อสร้าง
ของโครงการฯ จะมีกิจกรรมการขนส่งคนงาน ประมาณ 2 คนัต่อวนั และการขนส่งเคร่ืองจกัร ประมาณ 2 
คนัต่อวนั โดยจะมีจาํนวนเท่ียวขนส่งรวม 4 เท่ียวต่อวนั (ไป-กลบั 8 เท่ียว) ซ่ึงประเมินเป็นจาํนวนเท่ียวการ
ขนส่งสูงสุด ดงัแสดงในตารางท่ี 4.5.1-1  
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ตารางที่ 4.5.1-1 
ประเภทยานพาหนะ และจํานวนเที่ยวขนส่ง ระยะก่อสร้าง  

การติดตั้งระบบหอดูดซึม (Scrubber) 
การเปลีย่นแปลงรายละเอยีดโครงการฯ (คร้ังที่ 5) 

บริษทั ไทยโพลอีะซีทัล จํากดั 

ประเภท จํานวนเทีย่วขนส่ง ประเภทยานพาหนะ ทีค่าดการณ์ ทีใ่ช้ประเมิน 
การขนส่งเคร่ืองจกัร 
และอุปกรณ์ 

2 คนัต่อวนั 4 เท่ียวต่อวนั - รถยนตโ์ดยสารขนาดเลก็ (4 ลอ้)  
 

การขนส่งคนงาน 2 คนัต่อวนั 4 เท่ียวต่อวนั - รถบรรทุกขนาด 3 เพลา (10 ลอ้) 
รวม 4 คนัต่อวนั 8 เทีย่วต่อวนั  

ทีม่า :  บริษทั ไทยโพลีอะซีทลั จาํกดั, พ.ศ.2567  
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 ระยะดําเนินการ 
ภายหลงัการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการฯ (คร้ังท่ี 5) โรงงานท่ี 1 โรงงานท่ี 2 และ

โรงงานท่ี 3 ยงัคงมีการผลิตโพลีอะซีทลัท่ีกาํลงัการผลิตเท่าเดิม ดงันั้น จาํนวนรถขนส่งวตัถุดิบ สารเคมี 
สารเติมแต่ง และผลิตภณัฑ ์จึงไม่เปล่ียนแปลงจากปัจจุบนั   

ในการประเมินผลกระทบต่อการเพ่ิมปริมาณการจราจร สามารถประเมินไดจ้ากการนาํ
ปริมาณการจราจรของยานพาหนะในแต่ละประเภท มาปรับโดยใชค่้าถ่วงนํ้าหนกัของยานพาหนะแต่ละ
ประเภท (Passenger Car Equivalent Factor : PCE) ดงัแสดงในตารางที ่ 4.5.1-2 ใหเ้ป็นหน่วยเดียวกบั
รถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล   (Passenger Car Unit :  PCU)   เพื่อนาํไปคาํนวณค่า  V/C  Ratio  (อตัราส่วนระหวา่ง
ปริมาณการจราจร  (PCU)  ต่อค่าขีดความสามารถการรองรับปริมาณการจราจรของถนนแต่ละสาย  ซ่ึงมีค่า
แตกต่างกนัตามปริมาณช่องจราจร (คาํนวณตามแนวทางการคาํนวณ ในรายงานการวิเคราะห์ คาํนวณ ดชันี
การจราจรติดขดั และความหนาแน่นการจราจร ของสาํนกัอาํนวยความปลอดภยั กรมทางหลวง)) สาํหรับ     
ค่า V/C Ratio ท่ีไดจ้ากการประเมินจะนาํมาเปรียบเทียบกบัค่ามาตรฐาน สาํหรับจาํแนกสภาพการจราจรใน
อนาคต ดงัแสดงในตารางที ่ 4.5.1-3 เพื่อแสดงผลกระทบท่ีอาจจะเกิดข้ึนกบัการจราจร ในช่วงการก่อสร้าง 
ของการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการฯ (คร้ังท่ี 5) 

(2) สภาพการจราจรของถนนทางหลวงทีเ่ป็นเส้นทางการขนส่งของโครงการฯ 
สภาพการจราจรของถนนทางหลวงท่ีเป็นเสน้ทางการขนส่งของโครงการฯ ไดแ้ก่ ทาง

หลวงแผน่ดินหมายเลข 3 ช่วงมาบตาพดุ-ระยอง (กม.206+000) ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 36 ช่วงมาบข่า-
ทบัมา (กม.37+087) ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 3191 ช่วงมาบตาพดุ-แยกนิคมพฒันา (กม.0+500) จากการ
สาํรวจของสาํนกัอาํนวยความปลอดภยั กระทรวงคมนาคม ยอ้นหลงั 5 ปี ระหวา่งปี พ.ศ.2561-2565 ดงัแสดง
ในภาคผนวก 4-2 ซ่ึงสามารถสรุปไดด้งัน้ี 

 สภาพการจราจรในปัจจุบนับนทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 3 ช่วงพลูตาหลวง-      
มาบตาพดุ (กม.206+000) ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 363 ช่วงศูนยร์าชการระยอง-นิคมอุตสาหกรรม
มาบตาพดุ (กม.4+877) ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 36 ช่วงมาบข่า-ทบัมา (กม.37+087) และทางหลวง
แผน่ดินหมายเลข 3191 ช่วงมาบตาพดุ-แยกนิคมพฒันา (กม.0+500) ดงัน้ี 

 



รายงานการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม  
โครงการผลิตโพลีอะซีทัล (คร้ังท่ี 5)  บทที ่4 
บริษทั ไทยโพลีอะซีทัล จาํกัด  การประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5.1-2 
ค่าถ่วงนํา้หนักของยานพาหนะแต่ละประเภท 

ประเภทยานพาหนะ Passenger Car Equivalent Factor : PCE (PCU) 
รถยนตน์ัง่ไม่เกิน 7 คน 
รถยนตน์ัง่เกิน 7 คน 
รถยนตโ์ดยสารขนาดเลก็ 
รถยนตโ์ดยสารขนาดกลาง 
รถยนตโ์ดยสารขนาดใหญ่ 
รถบรรทุกขนาดเลก็ (4 ลอ้) 
รถบรรทุกขนาด 2 เพลา (6 ลอ้)  
รถบรรทุกขนาด 3 เพลา (10 ลอ้) 
รถบรรทุกพว่ง (มากกวา่ 3 เพลา)  
รถบรรทุกก่ึงพว่ง (มากกวา่ 3 เพลา)  
รถจกัรยานยนต ์

1 
1 
1 

1.5 
2.1 
1 

2.1 
2.5 
2.5 
2.5 

0.333 
ทีม่า :  สาํนกัอาํนวยความปลอดภยั กระทรวงคมนาคม, พ.ศ.2560 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม  
โครงการผลิตโพลีอะซีทัล (คร้ังท่ี 5)  บทที ่4 
บริษทั ไทยโพลีอะซีทัล จาํกัด  การประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5.1-3 

ค่ามาตรฐานสําหรับจําแนกสภาพการจราจรในอนาคต 
ระดบัการ
ให้บริการ 

(LOS) 

ค่าดชันีการจราจร
ตดิขัด 

(V/C Ration) 
ความหมาย สภาพ

การจราจร 

A 0.00 < A <  0.60 สภาพท่ีกระแสจราจรไหลไดแ้บบอิสระ (Free-Flow 
Condition) โดยไม่ถกูรบกวนจากปัจจยัอ่ืน และผูข้บัข่ีมี
อิสระในการควบคุมรถสูง 

คล่องตวั 
ดีมาก 

B 0.60 < B <  0.70 สภาพการจราจรมีปัจจยัอ่ืนมารบกวนบา้ง และผูข้บัข่ีมี
อิสระในการควบคุมรถนอ้ยลง 

คล่องตวัดี 

C 0.70 < C <  0.80 สภาพการจราจรแบบคงท่ี และผูข้บัข่ีมีการควบคุมรถท่ี
ยากข้ึน ทาํใหก้ารเปล่ียนแปลงช่องจราจรยากดว้ย 

การเคล่ือนตวั
พอใช ้

D 0.80 < D <  0.90 สภาพการจราจรเร่ิมเขา้สู่สภาวะท่ีไม่คงท่ี มีปริมาณ
การจราจรเพ่ิมข้ึนเลก็นอ้ย ส่งผลใหก้ารเคล่ือนตวัของรถ
ล่าชา้ข้ึน 

ติดขดัมาก 

E 0.90 < E <  1.00 สภาพการจราจรเร่ิมเขา้สู่สภาพวะไม่คงท่ี มีปริมาณ
การจราจรเพ่ิมข้ึน ส่งผลใหก้ารเคล่ือนตวัของรถล่าชา้สูง 

ติดขดั 
อยา่งรุนแรง 

F F > 1.00 สภาพการจราจรติดขดัอยา่งมาก การจราจรเกือบหยดุน่ิง แทบจะไม่
สามารถ

เคล่ือนท่ีได ้
หมายเหตุ :    LOS  ยอ่มาจาก Level of Service  
ทีม่า :  Metropolitan Transportation Authority, 2010 Congestion Management Program. 

 
 
 
 
 
 
 



รายงานการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม  
โครงการผลิตโพลีอะซีทัล (คร้ังท่ี 5)  บทที ่4 
บริษทั ไทยโพลีอะซีทัล จาํกัด  การประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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1) สภาพการจราจรในปัจจุบนับนทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 3 ช่วงพลูตาหลวง-

มาบตาพดุ (กม.206+000) จากขอ้มูลปริมาณจราจรในปัจจุบนั (พ.ศ.2565) พบวา่ ปริมาณจราจรบนทาง
หลวงแผน่ดินหมายเลข 3 ช่วงพลูตาหลวง-มาบตาพดุ (กม.206+000) เท่ากบั 40,047 คนัต่อวนั หรือ
ปริมาณการจราจรต่อวนั (Passenger Car Unit ; PCU) เท่ากบั 1,793 PCU ต่อชัว่โมง  และคาํนวณหา

ปริมาณจราจรในชัว่โมงคบัคัง่ เท่ากบั 2,721 PCU ต่อชัว่โมง เม่ือคาํนวณค่าดชันีการจราจรติดขดั (V/C 
Ratio) ในช่วงเวลาปกติ พบวา่ มีค่าประมาณ 0.26 และในชัว่โมงคบัคัง่ มีค่าประมาณ 0.39 ดงัแสดงใน

ตารางที ่ 4.5.1-4 ซ่ึงเม่ือเปรียบเทียบกบัค่ามาตรฐานสาํหรับจาํแนกสภาพการจราจรในอนาคต พบวา่ 

ในช่วงเวลาปกติสภาพจราจรมีความคล่องตวัดีมาก ส่วนในชัว่โมงคบัคัง่สภาพการจราจรมีความคล่องตวั

ดี,kd 
2) สภาพการจราจรบนทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 36 ช่วงมาบข่า-ทบัมา (กม.

37+087)  จากขอ้มูลปริมาณจราจรในปัจจุบนั (พ.ศ.2565) พบวา่ ปริมาณจราจรบนทางหลวงแผน่ดิน

หมายเลข 36 ช่วงมาบข่า-ทบัมา (กม.37+087) เท่ากบั 29,268 คนัต่อวนั หรือเท่ากบั 1,526 PCU ต่อชัว่โมง 
และคาํนวณหาปริมาณจราจรในชัว่โมงคบัคัง่ เท่ากบั 2,180 PCU ต่อชัว่โมง เม่ือคาํนวณค่าดชันีการจราจร
ติดขดั (V/C Ratio) ในช่วงเวลาปกติ พบวา่ มีค่าประมาณ 0.24 และในชัว่โมงคบัคัง่ มีค่าประมาณ 0.34 

(ดงัแสดงในตารางที ่ 4.5.1-5) ซ่ึงเม่ือเปรียบเทียบกบัค่ามาตรฐานสาํหรับจาํแนกสภาพการจราจรใน

อนาคต พบวา่ ทั้งในช่วงเวลาปกติและชัว่โมงคบัคัง่สภาพการจราจรมีความคล่องตวัดีมาก  
3) สภาพการจราจรบนทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 3191 ช่วงมาบตาพดุ-แยกนิคม

พฒันา (กม.0+500)  จากขอ้มูลปริมาณจราจรในปัจจุบนั (พ.ศ.2565) พบวา่ ปริมาณจราจรบนทางหลวง
แผน่ดินหมายเลข 3191 ช่วงมาบตาพดุ-แยกนิคมพฒันา (กม.0+500) เท่ากบั 41,220  คนัต่อวนั หรือเท่ากบั 

2,351 PCU ต่อชัว่โมง และคาํนวณหาปริมาณจราจรในชัว่โมงคบัคัง่ เท่ากบั 3,228 PCU ต่อชัว่โมง เม่ือ
คาํนวณค่าดชันีการจราจรติดขดั (V/C Ratio) ในช่วงเวลาปกติ พบวา่ มีค่าประมาณ 0.27 และในชัว่โมง   

คบัคัง่ มีค่าประมาณ 0.36 (ดงัแสดงในตารางที ่ 4.5.1-6) ซ่ึงเม่ือเปรียบเทียบกบัค่ามาตรฐานสาํหรับจาํแนก

สภาพการจราจรในอนาคต พบวา่ ทั้งในช่วงเวลาปกติและชัว่โมงคบัคัง่สภาพการจราจรมีความคล่องตวัดี
มาก 



รายงานการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม  
โครงการผลิตโพลีอะซีทัล (คร้ังท่ี 5)  บทที ่4 
บริษทั ไทยโพลีอะซีทัล จาํกัด  การประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5.1-4 
ปริมาณจราจรเฉลีย่ต่อวนัตลอดปี บนทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 3  

ช่วงพลูตาหลวง-มาบตาพุด (กม.206+000) 
ปี พ.ศ.2565 

ประเภทยานพาหนะ 
ปริมาณการจราจร 

คนัต่อวนั PCE2/ PCU ต่อวนั PCU ต่อช่ัวโมง 
รถยนตน์ัง่ไม่เกิน 7 คน 11,031 1 11,031 460 
รถยนตน์ัง่เกิน 7 คน 5,428 1 5,428 226 
รถยนตโ์ดยสารขนาดเลก็ 241 1.5 362 15 
รถยนตโ์ดยสารขนาดกลาง 242 1.5 363 15 
รถยนตโ์ดยสารขนาดใหญ่ 576 2.1 1,210 50 
รถบรรทุกขนาดเลก็ (4 ลอ้) 12,344 1 12,344 514 
รถบรรทุกขนาด 2 เพลา (6 ลอ้) 896 2.1 1,882 78 
รถบรรทุกขนาด 3 เพลา (10 ลอ้) 954 2.5 2,385 99 
รถบรรทุกพว่ง (มากกวา่ 3 เพลา)  959 2.5 2,398 100 
รถบรรทุกก่ึงพว่ง (มากกวา่ 3 เพลา) 648 2.5 1,620 68 
รถจกัรยานยนตแ์ละสามลอ้เคร่ือง1/ 6,728 0.3 2,018 168 

รวม 40,047 - 41,041 1,793 
   V/C Ratio 0.26 
   ช่ัวโมงคบัคัง่ 2,721 
   V/C Ratio 0.39 

หมายเหตุ : 1. C =  ค่าขีดความสามารถของทางหลวง คาํนวณตามแนวทางการคาํนวณในรายงานการวิเคราะห์  
   คาํนวณ ดชันีการจราจรติดขดั และความหนาแน่นการจราจร ของสาํนกัอาํนวยความ

ปลอดภยั กรมทางหลวง ซ่ึงมีค่าเท่ากบั 6,992.6 
 2. V = ปริมาณการจราจรต่อชัว่โมงสูงสุด (จากหน่วย PCU) 
 3. 1/มีการสาํรวจปริมาณรถ 12 ชัว่โมงต่อวนั 
 4. 2/PCE = Passenger Car Equivalent Factor จากกองวิศวกรรมจราจร กรมทางหลวง 

ทีม่า :    สาํนกัอาํนวยความปลอดภยั กระทรวงคมนาคม, พ.ศ.2565 
 

 
 



รายงานการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม  
โครงการผลิตโพลีอะซีทัล (คร้ังท่ี 5)  บทที ่4 
บริษทั ไทยโพลีอะซีทัล จาํกัด  การประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5.1-5 
ปริมาณจราจรเฉลีย่ต่อวนัตลอดปี ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 36  

ช่วงมาบข่า-ทับมา (กม.37+087) 
ปี พ.ศ.2565 

ประเภทยานพาหนะ 
ปริมาณการจราจร 

คนัต่อวนั PCE PCU ต่อวนั PCU ต่อช่ัวโมง 
รถยนตน์ัง่ไม่เกิน 7 คน 6,908 1 6,908 288 
รถยนตน์ัง่เกิน 7 คน 5,422 1 5,422 226 
รถยนตโ์ดยสารขนาดเลก็ 362 1.5 543 23 
รถยนตโ์ดยสารขนาดกลาง 356 1.5 534 22 
รถยนตโ์ดยสารขนาดใหญ่ 240 2.1 504 21 
รถบรรทุกขนาดเลก็ (4 ลอ้) 6,450 1 6,450 269 
รถบรรทุกขนาด 2 เพลา (6 ลอ้) 634 2.1 1,331 55 
รถบรรทุกขนาด 3 เพลา (10 ลอ้) 1,299 2.5 3,248 135 
รถบรรทุกพว่ง (มากกวา่ 3 เพลา) 2,624 2.5 6,560 273 
รถบรรทุกก่ึงพว่ง (มากกวา่ 3 เพลา) 1,130 2.5 2,825 118 
รถจกัรยานยนตแ์ละสามลอ้เคร่ือง1/ 3,843 0.3 1,153 96 

รวม 29,268 - 35,477 1,526 
   V/C Ratio 0.24 
   ช่ัวโมงคบัคัง่ 2,180 
   V/C Ratio 0.34 

หมายเหตุ : 1.  C = ค่าขีดความสามารถของทางหลวง คาํนวณตามแนวทางการคาํนวณในรายงานการวิเคราะห์ 
คาํนวณ ดชันีการจราจรติดขดั และความหนาแน่นการจราจร ของสาํนกัอาํนวยความ
ปลอดภยั กรมทางหลวง ซ่ึงมีค่าเท่ากบั 6,365.4 

 2. V = ปริมาณการจราจรต่อชัว่โมงสูงสุด (จากหน่วย PCU) 
 3. PCE = Passenger Car Equivalent Factor จากกองวิศวกรรมจราจร กรมทางหลวง 
 4.  1/มีการสาํรวจปริมาณรถ 12 ชัว่โมงต่อวนั 
ทีม่า : สาํนกัอาํนวยความปลอดภยั กระทรวงคมนาคม, พ.ศ.2565 

 
 



รายงานการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม  
โครงการผลิตโพลีอะซีทัล (คร้ังท่ี 5)  บทที ่4 
บริษทั ไทยโพลีอะซีทัล จาํกัด  การประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5.1-6 
ปริมาณจราจรเฉลีย่ต่อวนัตลอดปี บนทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 3191 

ช่วงมาบตาพุด-แยกนิคมพฒันา (กม.0+500)  
ปี พ.ศ.2565 

ประเภทยานพาหนะ 
ปริมาณการจราจร 

คนัต่อวนั PCE PCU ต่อวนั PCU ต่อช่ัวโมง 
รถยนตน์ัง่ไม่เกิน 7 คน 7,789 1 7,789 325 
รถยนตน์ัง่เกิน 7 คน 5,682 1 5,682 237 
รถยนตโ์ดยสารขนาดเลก็ 1,664 1.5 2,496 104 
รถยนตโ์ดยสารขนาดกลาง 1,697 1.5 2,546 106 
รถยนตโ์ดยสารขนาดใหญ่ 1,353 2.1 2,841 118 
รถบรรทุกขนาดเลก็ (4 ลอ้) 8,122 1 8,122 338 
รถบรรทุกขนาด 2 เพลา (6 ลอ้) 1,411 2.1 2,963 123 
รถบรรทุกขนาด 3 เพลา (10 ลอ้) 2,012 2.5 5,030 210 
รถบรรทุกพว่ง (มากกวา่ 3 เพลา) 4,313 2.5 10,783 449 
รถบรรทุกก่ึงพว่ง (มากกวา่ 3 เพลา) 2,025 2.5 5,063 211 
รถจกัรยานยนตแ์ละสามลอ้เคร่ือง1/ 5,152 0.3 1,546 129 

รวม 41,220 - 54,861 2,351 
   V/C Ratio 0.27 
   ช่ัวโมงคบัคัง่ 3,228 
   V/C Ratio 0.36 

หมายเหตุ : 1.  C = ค่าขีดความสามารถของทางหลวง คาํนวณตามแนวทางการคาํนวณในรายงานการวิเคราะห์ 
คาํนวณ ดชันีการจราจรติดขดั และความหนาแน่นการจราจร ของสาํนกัอาํนวยความ
ปลอดภยั กรมทางหลวง ซ่ึงมีค่าเท่ากบั 5,989.4 

 2. V = ปริมาณการจราจรต่อชัว่โมงสูงสุด (จากหน่วย PCU) 
 3. PCE = Passenger Car Equivalent Factor จากกองวิศวกรรมจราจร กรมทางหลวง 
 4.  1/มีการสาํรวจปริมาณรถ 12 ชัว่โมงต่อวนั 
ทีม่า : สาํนกัอาํนวยความปลอดภยั กระทรวงคมนาคม, พ.ศ.2565 
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(3) ค่าดัชนีการจราจรติดขดั (V/C Ratio) จากการขนส่งของโครงการฯ 
ระยะก่อสร้าง 
จากขอ้มูลจาํนวนเท่ียวขนส่งทางรถท่ีเพิ่มข้ึน ในระยะก่อสร้าง ซ่ึงจะมีจาํนวนเท่ียว

ขนส่งสูงสุดประมาณ 4 คนัต่อวนั หรือ 8 เท่ียวต่อวนั (คิดไป-กลบั) เม่ือนาํมาคาํนวณหาค่าดชันีการจราจร
ติดขดั (V/C Ratio) บนทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 3 ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 36 และทางหลวง
แผน่ดินหมายเลข 3191 พบวา่ มีค่า V/C Ratio ดงัแสดงในตารางที ่4.5.1-7 

ระยะดําเนินการ 
ภายหลงัการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการฯ (คร้ังท่ี 5) จาํนวนรถขนส่งต่อวนัไม่

เปล่ียนแปลงจากปัจจุบนั เน่ืองจากเป็นการเดินระบบหอดูดซึมเท่านั้น  

4.5.2 ผลการประเมิน 
โครงการฯ จะเร่ิมมีกิจกรรมการก่อสร้าง ในปี พ.ศ.2567 จึงไดค้าดการณ์ปริมาณจราจรใน

อนาคต ในปี พ.ศ.2567 (ดงัแสดงในภาคผนวก 4-2) บนถนนทางหลวงท่ีใชเ้ป็นเสน้ทางการขนส่ง พบวา่ 
ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 3 ช่วงพลูตาหลวง-ระยอง (กม.206+000) ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 36 ช่วง   
มาบข่า-ทบัมา (กม.37+087) และทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 3191 ช่วงมาบตาพดุ-แยกนิคมพฒันา (กม.
0+500) จะมีปริมาณการจราจรเฉล่ียต่อวนัตลอดปี 1,878 1,647 และ 2,819 PCU ต่อชัว่โมง ตามลาํดบั เม่ือ
คาํนวณค่า V/C Ratio พบวา่ มีค่าเท่ากบั 0.27 0.24 และ 0.27 ตามลาํดบั ซ่ึงจากการเปรียบเทียบกบั         
ค่ามาตรฐาน สาํหรับจาํแนกสภาพการจราจรในอนาคต พบวา่ สภาพการจราจรบนทางหลวงท่ีพิจารณา
ทั้งหมดจะมีสภาพการจราจรความคล่องตวัดีมาก  
 เม่ือนาํค่าดชันีการจราจรติดขดั เน่ืองจากปริมาณยานพาหนะท่ีเพิม่ข้ึนในช่วงการก่อสร้างของ

โครงการฯ รวมกบัค่าดชันีการจราจรติดขดัท่ีมีการคาดการณ์ ปี พ.ศ.2566 จะพบวา่ ปริมาณการจราจรท่ี

เพิ่มข้ึน  ไม่ส่งผลใหส้ภาพการจราจรท่ีเป็นอยูใ่นช่วงเวลานั้นเปล่ียนแปลงไป  (รายละเอียดดงัแสดงในตาราง
ที ่ 4.5.2-1) แต่อาจเพิ่มโอกาสในการเกิดอุบติัเหตุในการคมนาคมขนส่งได ้ อยา่งไรกต็าม เพื่อป้องกนั

ผลกระทบต่อสภาพการจราจรและอุบติัเหตุจากการคมนาคมขนส่งท่ีเพิม่ข้ึน โครงการฯ จะปฏิบติัตาม

มาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม ดา้นการคมนาคมขนส่ง ตลอดช่วงการก่อสร้าง ท่ีกาํหนด
ไวอ้ยา่งเคร่งครัด  
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ตารางที่ 4.5.1-7 
ประเภทยานพาหนะ และจํานวนเที่ยวขนส่ง ระยะก่อสร้าง 

การเปลีย่นแปลงรายละเอยีดโครงการฯ (คร้ังที่ 5) 
บริษทั ไทยโพลอีะซีทัล จํากดั 

ประเภทยานพาหนะ เทีย่วต่อวนั PCE PCU ต่อวนั PCU ต่อช่ัวโมง 
รถยนตโ์ดยสารขนาดเลก็ 4 1 4 0.17 
รถบรรทุกขนาด 3 เพลา (10 ลอ้) 4 2.5 10 0.42 

รวม 8 - 14 0.59 
ค่าดชันีการจราจรติดขดั บนทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 31/ (V/C Ratio) = 0.0008 
ค่าดชันีการจราจรติดขดั บนทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 362/ (V/C Ratio) = 0.00010 

ค่าดชันีการจราจรติดขดั บนทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 31913/ (V/C Ratio) = 0.00010 
หมายเหตุ : 1/ มีความจุถนน (C) ในปี พ.ศ.2566 เท่ากบั 6,961  
 2/ มีความจุถนน (C) ในปี พ.ศ.2566 เท่ากบั 6,055 
 3/ มีความจุถนน (C) ในปี พ.ศ.2566 เท่ากบั 5,524  
 V หมายถึง ปริมาณการจราจรต่อชัว่โมงสูงสุด (จากหน่วย PCU) 

 

 
 
 
 
 
 



รายงานการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม  
โครงการผลิตโพลีอะซีทัล (คร้ังท่ี 5)  บทที ่4 
บริษทั ไทยโพลีอะซีทัล จาํกัด  การประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

T-EIA224018/SECOT 4-34 TPAC-MOD5-T224018-Chap4.3 to 4.6F.doc 

ตารางที่ 4.5.2-1 
เปรียบเทียบค่าดชันีการจราจรตดิขดั ในระยะก่อสร้าง 

การเปลีย่นแปลงรายละเอยีดโครงการผลติโพลอีะซีทัล (คร้ังที ่5) 
บนทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 3 (ช่วงพลูตาหลวง-มาบตาพุด (กม. 206+000)) 

ทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 36 (ช่วงมาบข่า-ทับมา (กม. 37+087)) 
และทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 3191 (ช่วงมาบตาพุด-แยกนิคมพฒันา (กม. 0+500)) 

เส้นทางคมนาคมขนส่ง 
ของโครงการฯ 

ปี พ.ศ.25661/ ระยะก่อสร้าง2/ 
ค่าดชันีการจราจรตดิขัด
เฉลีย่ต่อวนั (V/C Ratio)

สภาพการจราจร 
ค่าดชันีการจราจรตดิขัด 
เฉลีย่ต่อวนั (V/C Ratio) 

สภาพการจราจร 

ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 3  
ช่วงพลูตาหลวง-มาบตาพดุ  
(กม.206+000) 

0.26 คล่องตวัดีมาก 0.26008 คล่องตวัดีมาก 

ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 36 
ช่วงมาบตาพุด-แยกนิคมพฒันา 
(กม.37+087) 

0.24 คล่องตวัดีมาก 0.2401 คล่องตวัดีมาก 

ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 
3191  
ช่วงมาบตาพุด-แยกนิคมพฒันา 
(กม.0+500) 

0.27 คล่องตวัดีมาก 0.2701 คล่องตวัดีมาก 

หมายเหตุ : 1/ เป็นปริมาณจราจรท่ีคาดการณ์จากปริมาณจราจรเฉล่ียต่อวนัตลอดปี ระหวา่งปี พ.ศ.2561-2565  
   2/ค่าดชันีการจราจรติดขดั ในช่วงระยะก่อสร้าง ในส่วนการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการฯ  

   (คร้ังท่ี 5) ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 3 ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 36 และทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 
3191 เท่ากบั 0.00008  0.00010 และ 0.00010 ตามลาํดบั  
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(1) อบรมความปลอดภยัใหแ้ก่ผูรั้บเหมาก่อนเขา้ทาํงาน ใหป้ฏิบติัตามกฎจราจรอยา่ง

เคร่งครัด ทั้งบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง และเสน้ทางการขนส่งทั้งหมดของโครงการ 
(2) จดัใหมี้เจา้หนา้ท่ีอาํนวยความสะดวก ดูแลการเขา้-ออก ของรถทุกประเภทท่ีเขา้สู่

พื้นท่ีโครงการฯ เพื่อป้องกนัอุบติัเหตุท่ีอาจเกิดข้ึน 

(3) หลีกเล่ียงการขนส่งวสัดุอุปกรณ์ก่อสร้าง หรืออุปกรณ์เคร่ืองจกัรต่างๆ ตามขอ้กาํหนด
ของการนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย โดยมีนโยบายหา้มมิใหร้ถบรรทุกของโครงการ ขบัข่ีในเขต
กลุ่มนิคมอุตสาหกรรมและท่าเรืออุตสาหกรรมพ้ืนท่ีมาบตาพดุในช่วงชัว่โมงเร่งด่วน ของวนัทาํการระหวา่ง

เวลา 07.00-09.00 น. และ 16.00-18.00 น. และจาํกดัความเร็วสูงสุดของยานพาหนะ ไดแ้ก่ รถบรรทุก        
รถตูบ้รรทุก (Container) รถพว่ง (Semitrailer) ใหไ้ม่เกิน 45 กิโลเมตรต่อชัว่โมง ตามเกณฑท่ี์กาํหนดใน
ประกาศการนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย ท่ี 68/2557 เร่ือง การควบคุมการจราจรในกลุ่มนิคม

อุตสาหกรรมและท่าเรืออุตสาหกรรมพื้นท่ีมาบตาพดุ 
(4) กาํหนดใหผู้รั้บเหมาวางแผนการใชเ้สน้ทางคมนาคมขนส่งเคร่ืองจกัรอุปกรณ์ โดยใช้

เสน้ทางหลกัและหลีกเล่ียงเส้นทางท่ีมีการจราจรหนาแน่น เช่น ถนนหว้ยโป่ง-หนองบอน ถนนเนินพยอม 

เป็นตน้ รวมทั้งเสน้ทางท่ีก่อใหเ้กิดผลกระทบกบัชุมชน เพื่อลดผลกระทบจากการขนส่งท่ีอาจเกิดข้ึน 
(5) กาํหนดใหผู้รั้บเหมาควบคุมนํ้าหนกัรถบรรทุกใหอ้ยูใ่นเกณฑท่ี์กฎหมายกาํหนด และ

ตอ้งจดัใหมี้วสัดุปิดคลุมเพื่อป้องกนัการตกหล่นของวสัดุก่อสร้าง 

(6) ตรวจสอบสภาพเคร่ืองยนตร์ถ ตามคู่มือการบาํรุงรักษารถตลอดอายกุารใชง้าน 
(7) กาํหนดใหผู้รั้บเหมาติดป้ายช่ือและหมายเลขโทรศพัท ์ ท่ีรถขนส่งวสัดุอุปกรณ์และ

รถขนส่งคนงาน เพื่อเป็นช่องทางการแจง้เร่ืองร้องเรียนมายงัโครงการ 
ดงันั้น จึงคาดวา่ผลกระทบท่ีจะเกิดจากการคมนาคมขนส่งของโครงการฯ ต่อชุมชนโดยรอบ 

จะอยูใ่นระดบัตํ่า 

4.6 ผลกระทบด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
4.6.1 ระยะก่อสร้าง 

ในระยะก่อสร้าง อาจจะก่อใหเ้กิดผลกระทบดา้นอาชีวอนามยัและความปลอดภยั ต่อคนงาน
และพนกังานท่ีปฏิบติังาน ไดแ้ก่ อุบติัเหตุจากการทาํงาน โดยโครงการฯ จะมีการอบรมคนงานและ
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ผูรั้บเหมา ใหท้ราบถึงกฎระเบียบและการใชอุ้ปกรณ์ป้องกนัต่างๆ ก่อนมีการก่อสร้างโครงการ เพื่อ
ป้องกนัอุบติัเหตุท่ีอาจเกิดจากกิจกรรมการก่อสร้าง พร้อมทั้งจดัใหมี้หอ้งพยาบาลพร้อมอุปกรณ์ปฐม-
พยาบาล เพื่อใหค้วามช่วยเหลือเบ้ืองตน้ ส่วนการฟุ้ งกระจายของฝุ่ นละออง ท่ีอาจเกิดจากกิจกรรมการ
ก่อสร้าง หรือการขนส่งจากยานพาหนะ ผูรั้บเหมาจะมีการฉีดพรมนํ้าเพื่อลดปริมาณฝุ่ นละออง หรือ
กาํหนดใหมี้ผา้หรือพลาสติกคลุมวสัดุก่อสร้างในระหวา่งการขนส่ง   

นอกจากน้ีการใชอุ้ปกรณ์เคร่ืองจกัรในงานก่อสร้าง อาจส่งผลกระทบต่อสมรรถภาพการ 
ไดย้นิของคนงานและพนกังานท่ีปฏิบติังานในบริเวณใกลเ้คียง โครงการฯ จึงกาํหนดใหมี้มาตรการฯ เพื่อลด
ผลกระทบต่อคนงาน โดยกาํหนดใหผู้รั้บเหมาจดัหาอุปกรณ์ป้องกนัเสียงใหก้บัคนงานอยา่งเพียงพอ ไดแ้ก่ 

ปลัก๊ลดเสียง (Ear Plugs) และ/หรือ ครอบหูลดเสียง (Ear Muffs) เพื่อป้องกนัเสียงดงัจากการทาํงาน ดงันั้น 
การดาํเนินการก่อสร้างโครงการฯ จะก่อใหเ้กิดผลกระทบระดบัตํ่าต่อพนกังานผูป้ฏิบติังาน 
4.6.2 ระยะดาํเนินการ 
 (1) ระดับเสียง   

การเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการฯ (คร้ังท่ี 5) โครงการฯ ไดป้ระเมินระดบัเสียง
จากอุปกรณ์ท่ีติดตั้งไปท่ีระยะต่างๆ ภายในพื้นท่ีกระบวนการผลิต ผลจากการประเมินพบวา่ จะมีค่าระดบั
เสียง เฉล่ีย 8 ชัว่โมง ประมาณ 42-57 เดซิเบลเอ ซ่ึงมีค่าอยูใ่นเกณฑม์าตรฐาน ตามประกาศกรมสวสัดิการ

และคุม้ครองแรงงาน พ.ศ.2561 เร่ือง มาตรฐานเสียงท่ียอมใหลู้กจา้งไดรั้บเฉล่ียตลอดระยะเวลาการทาํงาน
ในแต่ละวนั ซ่ึงกาํหนดไวไ้ม่เกิน 85 เดซิเบลเอ ตลอดระยะเวลาทาํงาน 8 ชัว่โมง อยา่งไรกต็าม แมว้า่ผลการ
ประเมินระดบัเสียงจะอยูใ่นค่ามาตรฐานท่ีกาํหนด แต่โครงการฯ ไดจ้ดัเตรียมและกาํหนดใหพ้นกังานสวม

อุปกรณ์ป้องกนัเสียง เช่น ปลัก๊ลดเสียง (Ear Plugs) หรือครอบหูลดเสียง (Ear Muffs) เป็นตน้ สาํหรับการ
ทาํงานภายในบริเวณท่ีมีเสียงดงัใหแ้ก่พนกังานอยา่งเพียงพอ จึงอาจกล่าวไดว้า่ ผลกระทบจากระดบัเสียง
ในระยะดาํเนินการจึงอยูใ่นระดบัตํ่า 

(2) คุณภาพอากาศและส่ิงแวดล้อมในการทาํงาน 
ภายหลงัการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการฯ (คร้ังท่ี 5) โครงการฯ ยงัคงปฏิบติัตาม

กฎระเบียบดา้นอาชีวอนามยัและความปลอดภยัในการปฏิบติังานในพื้นท่ีกระบวนการผลิตเช่นเดิม โดย
พนกังานท่ีปฏิบติังานเก่ียวกบัสารเคมี อาจไดรั้บอนัตรายจากการสมัผสั จากการสูดดม หรือการสมัผสั            



รายงานการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม  
โครงการผลิตโพลีอะซีทัล (คร้ังท่ี 5)  บทที ่4 
บริษทั ไทยโพลีอะซีทัล จาํกัด  การประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ไอระเหยของสารเคมี โดยก่อนท่ีพนกังานจะปฏิบติังานเก่ียวกบัสารเคมี โครงการฯ จะมีการฝึกอบรม

พนกังานใหมี้ความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัคุณสมบติัและอนัตรายของสาร และการปฏิบติังานขณะท่ีตอ้ง
สมัผสักบัสาร พร้อมทั้งไดจ้ดัใหมี้อุปกรณ์คุม้ครองความปลอดภยัส่วนบุคคล สาํหรับใหพ้นกังานสวมใส่
ขณะท่ีตอ้งปฏิบติังาน หรือในกรณีท่ีตอ้งอยูใ่นบริเวณท่ีมีโอกาสสมัผสัไอระเหยของสารเคมี เช่น แวน่ตา 

หนา้กากป้องกนัสารเคมี ถุงมือ เส้ือคลุม และรองเทา้นิรภยั เป็นตน้ และจดัใหมี้การระบายอากาศท่ีดี 
ภายในบริเวณท่ีปฏิบติังานดว้ย ดงันั้น ผลกระทบจากการสมัผสัสารเคมีของพนกังานท่ีเก่ียวเน่ืองกบัการ
เปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการฯ (คร้ังท่ี 5) จึงอยูใ่นระดบัตํ่า 

 (3) ความปลอดภยัในการทาํงาน 
การดาํเนินงานดา้นความปลอดภยัในการทาํงาน โครงการฯ กาํหนดใหมี้หน่วยงานดา้น

ความปลอดภยั และเจา้หนา้ท่ีความปลอดภยัในการทาํงานระดบัวิชาชีพประจาํ เพื่อควบคุมดูแลบริหาร
จดัการดา้นอาชีวอนามยัและความปลอดภยัภายในโครงการฯ สาํหรับการปฏิบติังานของพนกังาน โครงการฯ 
กาํหนดใหมี้การจดัฝึกอบรมดา้นอาชีวอนามยัและความปลอดภยั การปฏิบติัการเหตุฉุกเฉิน และการใช้

อุปกรณ์คุม้ครองความปลอดภยัส่วนบุคคล การป้องกนัและระงบัอคัคีภยั การปฐมพยาบาลเบ้ืองตน้ โดยจดั
อบรมใหเ้หมาะสมกบัตาํแหน่งงาน หรือตรงตามประเภทของงานท่ีตอ้งปฏิบติั และจดัใหมี้อุปกรณ์คุม้ครอง
ความปลอดภยัส่วนบุคคลท่ีเหมาะสมและเพียงพอ เช่น หมวกนิรภยั แวน่ตานิรภยั ถุงมือป้องกนัสารเคมี 

หนา้กากป้องกนัสารเคมี รองเทา้นิรภยั เป็นตน้ โดยใหพ้นกังานและผูรั้บเหมาปฏิบติัตามระเบียบวิธีปฏิบติัท่ี
กาํหนดไว ้ และดูแลใหมี้การสวมใส่ในพื้นท่ีท่ีกาํหนดอยา่งเคร่งครัด ทั้งน้ี โครงการฯ ไดจ้ดัใหมี้แผนการ
ตรวจสอบประสิทธิภาพของอุปกรณ์คุม้ครองความปลอดภยัส่วนบุคคล พร้อมทั้งจดัใหมี้การซ่อมหรือเปล่ียน

เพื่อใหอุ้ปกรณ์มีประสิทธิภาพดีพร้อมใชง้านอยูเ่สมอ นอกจากน้ี ไดก้าํหนดใหมี้ระบบใบอนุญาตทาํงาน 
(Work Permit) ก่อนเขา้ทาํงานในพื้นท่ีควบคุม เพื่อป้องกนัอนัตรายจากการทาํงานท่ีไม่ไดเ้กิดข้ึนเป็น
ประจาํ จดัทาํแผนการซ่อมบาํรุงรักษาอุปกรณ์ เคร่ืองจกัรต่างๆ และอุปกรณ์ความปลอดภยัตามแผนการ

ซ่อมบาํรุงในเชิงป้องกนั (Preventive Maintenance) เพื่อป้องกนัอนัตรายท่ีจะเกิดข้ึนกบัผูป้ฏิบติังาน จาก
การดาํเนินการดา้นอาชีวอนามยัและความปลอดภยัดงักล่าวขา้งตน้ จึงกล่าวไดว้า่ การดาํเนินการท่ีเก่ียว 
เน่ืองกบัการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการฯ (คร้ังท่ี 5) อาจส่งผลกระทบต่อพนกังานในระดบัตํ่า 


