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ภาคผนวก 7.3 
เอกสารการประชุมเพื่อนำเสนอผลการคัดเลือกรูปแบบการปรับปรุง 

และขยายแนวเส้นทางเหมาะสมของโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 



รายชื่อผู้เข้าร่วมประชุมการประชุมเพื่อนำเสนอผลการคัดเลือกรูปแบบการ

ปรับปรุงและขยายแนวเส้นทางเหมาะสมของโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 2) 
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ภาคผนวก 7.4 
เอกสารการประชุมเพื่อชี้แจงประกอบการพิจารณา 

คัดเลือกรปูแบบที่เหมาะสม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 



รายชื่อผู้เข้าร่วมการประชุมเพื่อกำหนดมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม

เบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 















เอกสารประกอบการประชุม (กลุ่มย่อยครั้งที่ 2) 



สารบัญ 
หนา 

1. ความเปนมาของโครงการ 1 
2. วัตถุประสงคของโครงการ 1
3. วัตถุประสงคของการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 2 2
4. ประโยชนที่จะไดรับจากโครงการ 2 
5. พื้นที่ศึกษาโครงการ 2
6. แนวเสนทางและรูปแบบการพัฒนาโครงการ 4 

6.1 แนวเสนทางโครงการ 4
6.2 รูปแบบการพัฒนาโครงการ 6

6.2.1 รูปแบบทางหลวงโครงการ 6
6.2.2 การออกแบบการจัดการจราจรทองถิ่น และการกลับรถ 8

6.3 การออกแบบระบบระบายน้ํา 12
6.4 การออกแบบระบบไฟฟา 13
6.5 ประเภทผิวจราจร 14
6.6 การออกแบบสวนประกอบทางหลวงอื่นๆ 14

7. งานศึกษาดานสิ่งแวดลอม 15 
8. แผนการดําเนินงานดานการมีสวนรวมและการประชาสัมพันธโครงการ 47

8.1 แผนการดําเนินงาน 47
8.2 การดําเนินงานที่ผานมา 49

8.2.1 การเขาพื้นที่โครงการเพื่อเตรียมการกอนการรับฟงความคิดเห็น/ 49
การใหขอมูลขาวสาร 

8.2.2 การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 50
8.2.3 การประชุมเพื่อชี้แจงประกอบการพิจารณาคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสม  53 
 (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 
8.2.4 การประชุมเพื่อนําเสนอผลการคัดเลือกรูปแบบการปรับปรุง 57 

และขยายแนวเสนทางที่เหมาะสมของโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
9. แผนการดําเนินงานในขั้นตอนตอไป 65



โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 1
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 
(กลุมยอย ครั้งที่ 2)  

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317  
จันทบุรี - สระแกว ตอน อ.สอยดาว - บ.เขาแหลม 

1. ความเปนมาของโครงการ
กรมทางหลวงไดจัดทําแผนพัฒนาทางหลวง ซึ่งเปนภารกิจหลักที่กรมทางหลวงมุงที่จะพัฒนาเสนทาง

และการสัญจรใหสมบูรณตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ที่ดําเนินการโดยจะครอบคลุมถึงโครงการใหม 
ซึ่งเปนการกอสรางและบูรณะทางหลวงทั่วประเทศ 

ทางหลวงหมายเลข 317 สาย จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม เปนทางหลวงแผนดิน
ขนาด 2 ชองจราจร เชื่อมการเดินทางระหวางจังหวัดจันทบุรีและจังหวัดสระแกว ซึ่งเปนเสนทางที่มีความสําคัญ
ตอระบบการคมนาคมขนสงและโลจิสติกส ระหวางภาคตะวันออกและภาคตะวันออกเฉียงเหนือ มีปริมาณ
จราจรหนาแนน และเกิดอุบัติเหตุบอยครั้ง ดังนั้น จึงจําเปนตองมีการสํารวจและออกแบบเพื่อแกไขปญหา
การจราจรบนเสนทางดังกลาว เพื่อใหผูใชเสนทางสามารถเดินทางไดสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยมากยิ่งขึ้น  

กรมทางหลวงไดวาจาง บริษัท เทสโก จํากัด ใหเปนบริษัทวิศวกรที่ปรึกษา ใหดําเนินการศึกษาสํารวจ
และออกแบบทางหลวงหมายเลข 317 สาย จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม ในการพัฒนา
เสนทางใหมีความสมบูรณทางดานวิศวกรรม พรอมทั้งจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 
(IEE) รวมถึงดําเนินงานดานการประชาสัมพันธและมีสวนรวมของประชาชนชุมชนในพื้นที่ ซึ่งเปนสวนสําคัญ
ควบคูไปกับการศึกษาดานอื่นๆเพื่อใหการพัฒนาโครงการไมกระทบหรือกระทบนอยที่สุดตอทรัพยากรธรรมชาติ
สิ่งแวดลอมและชุมชน 

2. วัตถุประสงคของโครงการ
1) เพื่อสํารวจและออกแบบรายละเอียดโครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวง

หมายเลข 317 จันทบุรี - สระแกว ตอน อ.สอยดาว - บ.เขาแหลม 

2) เพื่อใหการพัฒนาโครงการมีความสมบูรณทางดานวิศวกรรมสอดคลองกับสภาพสิ่งแวดลอม
เศรษฐกิจ และสังคม 

3) เพื่อประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน พรอมทั้งเสนอแนะมาตรการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอม  มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน รวมทั้งแผนการจัดการดาน
สิ่งแวดลอมที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 

4) เพื่อสงเสริม สนับสนุน และเปดโอกาสใหประชาชนเขามามีสวนรวมในโครงการ
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3. วัตถุประสงคของการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 2
(1) เพื่อนําเสนอความกาวหนาของการศึกษา และมาตรการปองกัน  แกไข และลดผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเบื้องตน รวมถึงผลการดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชนที่ผานมา 
(2) เพื่อรับฟงความคิดเห็นตอมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน จาก

กลุมเปาหมายที่เกี่ยวของ ซึ่งจะเปนประโยชนตอการดําเนินโครงการตอไป 

4. ประโยชนที่จะไดรับจากโครงการ
1) พัฒนาการเชื่อมโยงโครงขายการคมนาคมขนสงทางบกจากจังหวัดจันทบุรีถึงจังหวัดสระแกว บนทาง

หลวงหมายเลข 317 ใหเปนทางหลวง 4 ชองจราจรตลอดเสนทาง สงผลใหทางหลวงมีประสิทธิภาพสูงมากขึ้น 

2) เชื่อมโยงระบบการขนสงสินคาและโลจิสติกสระหวางภาคตะวันออกกับภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
ใหเกิดความสะดวกรวดเร็ว และสรางมูลคาทางธุรกิจไดเพิ่มมากขึ้น 

3) ทําใหประชาชนเดินทางดวยความสะดวกและปลอดภัย
4) เพื่อยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน ในการสัญจรเสนทางโดยทั่วไป

5. พื้นที่ศึกษาโครงการ
ทางหลวงหมายเลข 317 จันทบุรี - สระแกว ตอน อ.สอยดาว - บ.เขาแหลม มีจุดเริ่มตนโครงการ

กม.82+000 บริเวณบานเขาแดง ต.ทับชาง อ.สอยดาว จ.จันทบุรี และสิ้นสุดโครงการ กม.91+000 บานทรัพยภู    
ต.วังสมบูรณ อ.วังสมบูรณ จ.สระแกว ระยะทางประมาณ 9 กิโลเมตร ครอบคลุมพื้นที่ศึกษา ประกอบดวย 2 
จังหวัด 2 อําเภอ 3 ตําบล ไดแก จังหวัดจันทบุรี ในพื้นที่อําเภอสอยดาว (ตําบลทับชาง) จังหวัดสระแกว ในพื้นที่
อําเภอวังสมบูรณ (ตําบลวังทอง และตําบลวังสมบูรณ) รายละเอียดดังแสดงไวในตารางที่ 1 รูปที่ 1  

ตารางที่ 1 พื้นที่ศึกษาของโครงการ 

จังหวัด อําเภอ ตําบล
จันทบุรี สอยดาว ทับชาง
สระแกว วังสมบูรณ วังทอง

วังสมบูรณ
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รูปที่ 1 พื้นที่ศึกษาของโครงการ 
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6. แนวเสนทางและรูปแบบการพัฒนาโครงการ
6.1 แนวเสนทางโครงการ 

การพัฒนาโครงการทางหลวงหมายเลข 317 สาย จันทบุรี - สระแกว ตอน อ.สอยดาว - บ.เขาแหลม 
ระยะทาง 9 กิโลเมตร จะใชตามแนวทางหลวงเดิมในการพัฒนาเปนทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร โดยมี
จุดเริ่มตนโครงการ กม.82+000 บริเวณบานเขาแดง สิ้นสุดโครงการ กม.91+000 บริเวณบานทรัพยภู ผานพื้นที่ 
2 อําเภอ 2 จังหวัด ไดแก อําเภอสอยดาว จังหวัดจันทบุรี และ อําเภอวังสมบูรณ จังหวัดสระแกว ทางหลวง   
สายนี้มีเขตทางหลวงเดิม ความกวาง 60 เมตร ภูมิประเทศที่เสนทางผานเปนแบบพื้นที่ราบสลับลูกเนินเปน   
สวนใหญ และมีชวงที่เสนทางผานภูมิประเทศภูเขาในระยะทางสั้น ๆ คือ เขาแดง และเขากาหลง ดังรูปที่ 2 
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รูปที่ 2 แนวเสนทางโครงการทางหลวงหมายเลข 317 จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 
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6.2 รูปแบบการพัฒนาโครงการ 
รูปแบบการพัฒนาทางหลวง จะขยายผิวจราจรทางหลวงจาก 2 ชองจราจร เปนทางหลวง 4 ชองจราจร 

ตลอดเสนทางระยะทาง 9 กิโลเมตร โดยพิจารณาออกแบบตามสภาพพื้นที่และภูมิประเทศของโครงการ เพื่อให
การสัญจรของรถทางไกลและรถทองถิ่นใชงานรวมกันไดอยางสะดวกและมีความปลอดภัย  และมีผลกระทบตอ
สิ่งแวดลอมนอยที่สุด 

นอกจากนี้ยังมีการออกแบบสิ่งอํานวยความสะดวก และการอํานวยการจราจรใหมีความปลอดภัย โดยมี
รายละเอียดการออกแบบดังนี้ 

6.2.1 รูปแบบทางหลวงโครงการ 
การออกแบบรูปแบบทางหลวงของโครงการไดพิจารณาออกแบบตามสภาพพื้นที่และภูมิประเทศที่แนว

เสนทางตัดผาน โดยคํานึงถึงความเหมาะสมกับสภาพชุมชนและการใชงาน ซึ่งแนวเสนทางโครงการตัดผานภูมิ
ประเทศ 2 ลักษณะ ไดแก พื้นที่ราบสลับลูกเนิน และพื้นที่ภูเขา มีรายละเอียดรูปบบทางหลวงรวม 3 รูปแบบ 
ดังนี้ 

รูปแบบที่ 1 ทางหลวง 4 ชองจราจร แบบเกาะกลางคอนกรีตแบริเออร (Concrete Barrier) 
องคประกอบของทางหลวงประกอบดวย (รูปที่ 3) 

- ทางหลวงจํานวน 4 ชองจราจร (ไป-กลับ ทิศทางละ 2 ชองจราจร) 
- ความกวางชองจราจร 3.50 เมตร ตอชองจราจร 
- ไหลทางดานนอกความกวาง 2.50 เมตร 
- เกาะกลางคอนกรีตแบริเออร (Concrete Barrier) ความกวาง 2.60 เมตร 

ประกอบดวย ไหลทางดานในความกวาง 1.00 เมตร และกําแพงแบบคอนกรีตแบริ
เออร (Concrete Barrier) ขนาด 0.60 เมตร 
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รูปที่ 3 ทางหลวง 4 ชองจราจร แบบเกาะกลางคอนกรีตแบริเออร (Concrete Barrier) 

รูปแบบที่ 2 ทางหลวง 4 ชองจราจร ชวงภูเขาแดง 

แนวเสนทางโครงการชวงผานพื้นที่ภูเขาแดง รูปแบบทางหลวงจะเปนทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร
แบบเกาะกลางคอนกรีตแบริเออร (Concrete Barrier) โดยขยายทางหลวงไปดานซายทางเพื่อไมใหกระทบกับ
พื้นที่คุณภาพลุมน้ําชั้น 1B บนภูเขาแดง โดยมีองคประกอบของทางหลวงประกอบดวย (รูปที่ 4) 

- ทางหลวงจํานวน 4 ชองจราจร (ไป-กลับ ทิศทางละ 2 ชองจราจร) 
- ความกวางชองจราจร 3.50 เมตร ตอชองจราจร 
- ไหลทางดานนอกความกวาง 2.50 เมตร 
- เกาะกลางคอนกรีตแบริเออร (Concrete Barrier) ความกวาง 2.60 เมตร 
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(Concrete Barrier) ขนาด 0.60 เมตร 
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รูปที่ 4 ทางหลวง 4 ชองจราจร ชวงภูเขาแดง 

รูปแบบที่ 3 ทางหลวง 4 ชองจราจร ชวงภูเขากาหลง 

แนวเสนทางโครงการชวงผานพื้นที่ภูเขากาหลง รูปแบบทางหลวงจะเปนทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร
แบบเกาะกลางคอนกรีตแบริเออร (Concrete Barrier) โดยขยายทางหลวงไปดานขวาทางเพื่อลดผลกระทบดาน
สิ่งแวดลอมของภูเขากาหลง โดยมีองคประกอบของทางหลวงประกอบดวย (รูปที่ 5) 

- ทางหลวงจํานวน 4 ชองจราจร (ไป-กลับ ทิศทางละ 2 ชองจราจร) 
- ความกวางชองจราจร 3.50 เมตร ตอชองจราจร 
- ไหลทางดานนอกความกวาง 2.50 เมตร 
- เกาะกลางคอนกรีตแบริเออร (Concrete Barrier) ความกวาง 2.60 เมตร 

ประกอบดวย ไหลทางดานในความกวาง 1.00 เมตร และกําแพงแบบคอนกรีตแบริ
เออร (Concrete Barrier) ขนาด 0.60 เมตร 
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รูปที่ 5 ทางหลวง 4 ชองจราจร ชวงภูเขากาหลง 

6.2.2 การออกแบบการจัดการจราจรทองถิ่น และการกลับรถ 
ทางหลวงโครงการนี้ไดออกแบบใหรองรับความเร็วได 110 กิโลเมตรตอชั่วโมง และออกแบบรูปแบบ    

ทางหลวงใหมีความปลอดภัยสูง และใหมีการเสนอรูปแบบของจุดกลับรถแบบลอดใตสะพาน ทั้งหมดทุกแหง 
รวม 4 แหง เพื่อใหรถบนทางหลักสามารถใชความเร็วเดินทางไดตอเนื่องและปลอดภัย สวนการจราจรที่ตองการ
กลับรถและการจราจรทองถิ่น สามารถใชจุดกลับรถแบบลอดใตสะพานไดอยางสะดวกและปลอดภัยเชนกัน โดย
รายละเอียดของรูปแบบจุดกลับแสดงดังรูปที่ 6 และตําแหนงจุดกลับรถดัง ตารางที่ 2 และรูปที่ 7 
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รูปที่ 6 ภาพจําลองรูปแบบจุดกลับรถแบบลอดใตสะพาน 

ตารางที่ 2 ตําแหนงจุดกลับรถ 

ลําดับ ตําแหนง ความสูงสําหรับกลับรถ 
(เมตร) 

สถานที่ 

1 กม.83+125.000 4.20 หนาวัดเขาแดง 
2 กม.85+050.000 4.50 กอนขึ้นเขาแดง 
3 กม.86+871.502 4.50 แยกบานไทรงาม 

4 กม.89+397.074 5.50 แยกวังทอง 
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รูปที่ 7 แผนที่ตําแหนงจุดกลับรถของโครงการ 
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6.3 การออกแบบระบบระบายน้ํา 

จากผลการศึกษาดานการวิเคราะหระบบระบายน้ําของโครงการ พบวา จะตองมีการกอสรางอาคาร
ระบายน้ําใหมตลอดเสนทาง โดยมีการเพิ่มอาคารระบายน้ําใหเหมาะสมและเพียงพอตอการระบายน้ํา และมี
สวนเผื่อดานการระบายน้ําอีกอยางนอยรอยละ 50 ของอาคารระบายน้ําออกแบบ โดยสามารถสรุปอาคาร
ระบายน้ําไดดังนี้ 

ระบบระบายน้ําตามแนวขวางของเสนทางโครงการ มีจํานวนทั้งสิ้น 26 แหง แยกตามประเภทของ
อาคารระบายน้ําได 2 ประเภท ดังนี้ 

1) สะพานขามคลอง
สะพานเดิมมีจํานวนทั้งสิ้น 1 แหง คือสะพานขามคลองเขาแหลม มีความยาว 30 เมตร เสนอใหรื้อ

สะพานเดิมแลวกอสรางสะพานใหม โดยเพิ่มความยาวของสะพานเปนขนาดความยาว 
(1×12.00+1×20.00+1×12.00) = 44 เมตร 

2) ทอระบายน้ําแบบทอวงกลม และทอสี่เหลี่ยม
จากการวิเคราะหระบบระบายน้ํา ทอระบายน้ําเดิมแบบทอวงกลมมีจํานวนทั้งสิ้น 25 แหง เสนอให

รื้อทอวงกลมเดิมออกทั้งหมด และกอสรางทอระบายน้ําทั้งแบบทอวงกลมและทอสี่เหลี่ยมทดแทนตําแหนงเดิม  

รายละเอียดการกอสรางทอระบายน้ําแบบทอสี่เหลี่ยมและทอวงกลมแสดงดังตารางที่ 3 และตารางที่ 4 ดังนี้ 

ตารางที่ 3 ตําแหนงกอสรางทอระบายน้ําแบบสี่เหลี่ยม 

ลําดับ ตําแหนง กม. 
ขนาดทอสี่เหลี่ยม × จํานวนแถว 

(กวาง × สูง) × จํานวนแถว 
1 83+525 (2.10 × 2.10) × 3 แถว 
2 85+126 (2.40 × 2.40) × 3 แถว 
3 86+277 (1.80 × 1.80) × 3 แถว 
4 84+386 (2.70 × 2.70) × 1 แถว 
5 89+294 (3.60 × 3.30) × 3 แถว 
6 89+866 (2.70 × 2.40) × 3 แถว 
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ตารางที่ 4 ตําแหนงกอสรางทอระบายน้ําแบบวงกลม 

ลําดับ ตําแหนง กม. ขนาดทอวงกลม 
เสนผานศูนยกลาง × จํานวนแถว 

ลําดับ ตําแหนง กม. ขนาดทอวงกลม 
เสนผานศูนยกลาง × จํานวนแถว 

1 82+349 1.00 ม. × 1 แถว 13 86+500 1.20 ม. × 3 แถว 
2 82+463 1.20 ม. × 2 แถว 14 86+596 1.00 ม. × 3 แถว 
3 82+544 1.00 ม. × 2 แถว 15 86+780 1.50 ม. × 3 แถว 
4 82+934 1.00 ม. × 3 แถว 16 87+532 1.20 ม. × 3 แถว 
5 83+019 1.20 ม. × 2 แถว 17 88+052 1.00 ม. × 2 แถว 
6 83+161 1.50 ม. × 3 แถว 18 88+112 1.00 ม. × 1 แถว 
7 84+420 1.50 ม. × 3 แถว 19 88+580 1.00 ม. × 3 แถว 
8 84+730 1.50 ม. × 3 แถว 20 88+658 1.20 ม. × 3 แถว 
9 84+982 1.20 ม. × 3 แถว 21 89+691 1.00 ม. × 2 แถว 
10 85+217 1.20 ม. × 3 แถว 22 90+495 1.00 ม. × 3 แถว 
11 85+651 1.50 ม. × 3 แถว 23 90+896 1.00 ม. × 1 แถว 
12 85+724 1.50 ม. × 3 แถว 

6.4 การออกแบบระบบไฟฟา 
การออกแบบปรับปรุงทางหลวงใหเปนทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร ไดมีการออกแบบติดตั้งไฟฟาแสง

สวาง ประกอบดวย 

1) ตลอดเสนทางโครงการ ติดตั้งไฟฟาแสงสวางกิ่งคู ทุกระยะ 35 เมตร บริเวณเกาะกลางถนน
2) บริเวณทางคูขนาน ติดตั้งไฟฟาแสงสวางกิ่งเดี่ยว ทุกระยะ 35 เมตร
3) บริเวณสะพานทางลอดกลับรถ ติดตั้งไฟฟาแสงสวางแบบเสาสูง (High Mast)

4) บริเวณภายในสะพานทางลอดกลับรถ ติดตั้งไฟฟาแสงสวาง
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6.5 ประเภทผิวจราจร 

จากผลการออกแบบและเปรียบเทียบระหวางผิวจราจรลาดยางแบบแอสฟลทติกคอนกรีตกับผิวจราจร
คอนกรีต พบวา ผิวจราจรคอนกรีตเหมาะสมสําหรับโครงการนี้ ดังนั้นการออกแบบโครงการนี้จึงไดออกแบบ       
ผิวจราจรเปนผิวจราจรคอนกรีต 

6.6 การออกแบบสวนประกอบทางหลวงอื่นๆ 

มีการออกแบบติดตั้งปายจราจร ไดแก ปายบังคับใหปฏิบัติตามกฎจราจร ปายเตือนดานความปลอดภัย 
และปายแนะนําดานการทองเที่ยว มีการออกแบบอุปกรณเสริมความปลอดภัยที่มีความจําเปน เชน ราวกัน
อันตรายบริเวณทางโคง ปายเตือนทางโคง ปายเตือนความเร็ว การออกแบบอุปกรณอํานวยความสะดวกของ
ประชาชน เชน สะพานลอยคนเดินขาม ทางเทา ที่หยุดรถประจําทาง ศาลารอรถโดยสารประจําทาง เปนตน 
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 สะพานลอยเดินขาม ไดมีการออกแบบเพื่อกอสราง รวม 5 แหง  บริเวณ ดังนี้ 
(1) กม.82+550.000 

(2) กม.85+780.000 

(3) กม.86+100.000 

(4) กม.88+112.500 

(5) กม.90+425.000 

 ศาลารอรถโดยสาร ไดมีการออกแบบเพื่อกอสรางรวม 23 แหง และบริเวณศาลารอรถโครงการ     

ไดมีการออกแบบชองจอดรถโดยสารเพิ่มเติมจากชองจราจรหลัก 

 จุดจอดรถบรรทุก บริเวณ กม.85+600 ไดมีการออกแบบจุดกลับรถบรรทุกทั้งสองฝงทางหลวง 
 ลานจอดรถบริเวณศาลเจาพอเขาแดง บริเวณ กม.83+620 ดานขวาทาง ไดมีการออกแบบที่จอดรถไว 

จํานวน 21 คัน 

 การปองกันหินรวง บริเวณ กม.90+175 ถึง กม.90+250 ไดออกแบบติดตั้งกลองเกเบี้ยนบรรจุหิน
เพื่อปองกันหินตกจากภูเขา 

7. งานศึกษาดานสิ่งแวดลอม

ในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม มีพื้นที่ศึกษาดานสิ่งแวดลอม ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนว
เสนทางโครงการ โดยแนวเสนทางตั้งอยูในเขตการปกครองของอําเภอสอยดาว จังหวัดจันทบุรี อําเภอวังสมบูรณ 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 

กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317         16 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม

จังหวัดสระแกว การศึกษาครอบคลุมทรัพยากรสิ่งแวดลอมทั้ง 4 ดาน ไดแก ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 
ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ คุณคาการใชประโยชนของมนุษย และคุณคาตอคุณภาพชีวิต ประกอบดวย 
17 ปจจัย ดังตารางที่ 5 

ตารางที่ 5 ปจจัยศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) 17 ปจจัย 
ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทาง

กายภาพ 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทาง
ชีวภาพ 

คุณคาการใชประโยชนของ
มนุษย 

คุณคาตอคุณภาพชีวิต 

1.ทรัพยากรดิน 1.ระบบนิเวศ 1.การคมนาคมขนสง 1.เศรษฐกิจ-สังคม
2.น้ําผิวดิน 

3.อากาศและบรรยากาศ 

4.เสียง 
5.ความสั่นสะเทือน 

2.สัตวในระบบนเิวศ 

3.พืชในระบบนิเวศ
4.สิ่งมีชีวิตที่หายาก 

2.สาธารณูปโภค 

3.การควบคุมน้ําทวมและการ
ระบายน้ํา 

2.การสาธารณสุข 

3.อาชีวอนามัย
4.อุบัติเหตุและความ
ปลอดภัย 

5.สุขาภิบาล

ทั้งนี้ ผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) 17 ปจจัย และกําหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมถึงมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม สามารถสรุปไดดังตารางที่ 6 



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมเพื่อกําหนดมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  

กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 จันทบุร-ีสระแกว 17 
ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

1.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 

1.1 ทรัพยากรดิน ระยะกอนกอสราง 
กิจกรรมที่เกิดขึ้น จะดําเนินการอยูบนพื้นดินเดิม ไมสงผล

กระทบตอการสูญเสียของดิน การชะลางพังทลายของดิน การ
เปลี่ยนแปลงเสถียรภาพของดิน การทรุดตัวของดิน และการปนเปอน
ของดิน ดังนั้น จึงประเมินวาไมมีผลกระทบตอทรัพยากรดิน  

ระยะกอนกอสราง 
1) การออกแบบการกอสรางถนนของโครงการใหเปนไป
ตามมาตรฐานที่กรมทางหลวงกําหนด เพื่อลดผลกระทบ
จากการชะลางพังทลายของดิน ความเสถียรภาพของคัน
ทาง และการทรุดตัวของถนน  

ระยะกอนกอสราง 
- 

ระยะกอสราง 

กิจกรรมที่เกิดขึ้น มีการขุดเปดพื้นที่งานขนยายดิน/หิน ออก
จากพื้นที่กอสราง ทําใหเกิดการเคลื่อนยายดินออกจากบริเวณเดิม 
แตอยางไรก็ตามดินที่ขุดจะถูกเกลี่ยและบดอัดในบริเวณพื้นที่
กอสรางทั้งหมด โดยโครงการฯ มีปริมาณดินถมของโครงการ 
468,700 ลูกบาศก เมตร และปริมาณดินตัดของโครงกา ร 
166,100 ลูกบาศกเมตร จะทําใหเกิดการชะลางพังทลายของดิน 
และการปนเปอนซึมลงสูพื้นดินในบริเวณพื้นที่กอสรางได จึง
ประเมินวามีผลกระทบอยูในระดับปานกลาง สวนสภาพการทรุด
ตัวของดิน ประเมินวาไมสงผลกระทบเนื่องจากไมพบสภาพของดิน
ออนบริเวณพื้นที่โครงการ และการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพของดิน 
ประเมินวาไมสงผลกระทบ เนื่องจากโครงการไดมีการพิจารณา
ออกแบบคันทางตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

ระยะกอสราง 

1) ในกิจกรรมการเตรียมพื้นที่หรือกิจกรรมที่มีการเปด
หนาดินหรือปรับหนาดิน ตองอัดชั้นดินใหแนนและ
ราบเรียบสม่ําเสมอ เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของ
ดิน โดยเฉพาะชวงฤดูฝน 
3) ใหทยอยเปดพื้นที่เฉพาะบริเวณที่ทํางานจริงเทานั้นใน
บริเวณใกลแหลงน้ําและหลีกเลี่ยงการถางพืชคลุมดินใน
บริเวณที่ไมจําเปน เพื่อลดปริมาณการชะลางตะกอนดิน
ลงสูแหลงน้ําที่อยูใกลเคียงบริเวณพื้นที่โครงการ 

4) ใหมีการปลูกหญา (Sodding) บริเวณลาดคันทาง ตลอด
แนวเสนทางโครงการ เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของ
ดิน 

5) ใหมีการออกแบบทางวิศวกรรม เพื่อการปองกันดิน
บริเวณพื้นที่ลาดชัน โดยออกแบบเปนรูปแบบ Retaining Wall 

จํานวน 5 แหง ไดแก บริเวณวัดเขาแดง ที่กม.82+900 – 

83+250 บริเวณกอนขึ้นเขาแดง (มุงหนาไปจังหวัด
จันทบุรี) ที่กม.85+000 – 85+250 บริเวณแยกบานไทร
งาม ที่กม.86+700 – 87+000 และบริเวณแยกวังทอง ที่
กม.89+250 – 89+525 

ระยะกอสราง 

- 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 19 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-1) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 
1.1 ทรัพยากรดิน (ตอ) 6) ดินที่ขุดออกจากฐานราก ดินที่ขุด ตัดหรือถากหนาดินออก

จะตองมีรถบรรทุกมารับทันที เพื่อนําไปกองเก็บบริ เวณ
สํานักงานควบคุมโครงการ หรือนําไปยังพื้นที่ที่ตองถมดินเพิ่ม
แลวบดอัดใหแนนโดยไมใหมีการกองไวในพื้นที่กอสรางเปน
เวลานาน เพื่อลดปญหาการชะลางพังทลายของดิน 

7) การขุดเจาะฐานโครงสรางสะพาน กําหนดใหผูรับเหมา
กอสรางใชสารละลายโพลิเมอร เพื่อพยุงหลุมเจาะขณะทําการ
เจาะเสาเข็ม 

8) ผูรับเหมากอสรางตองกําหนดปริมาณการใชสารละลายโพลิ
เมอรใหเพียงพอกับการใชงาน เพื่อลดปริมาณการเก็บสํารอง
สารละลายในพื้นที่มากเกินความจําเปน กรณีที่มีสารละลายโพลิ
เมอรเหลือจากการกอสรางในแตละครั้ง ผูรับเหมากอสรางตอง
สูบกลับไปในถังเก็บที่แข็งแรงและนําสารดังกลาวใชในการ
กอสรางเสาเข็มตนอื่นตอไปและกรณีที่ตองการกําจัดสารละลาย
โพลิเมอร ผูรับเหมากอสรางตองกําจัดดวยการผสมสารละลายโพ
ลิเมอรกับวัสดุธรรมชาติ ไดแก ขี้เลื่อย ฟางขาว เศษหญา และ
นําไปถมบริเวณแนวเขตทางโครงการ 

ระยะดําเนินการ 
กิจกรรมที่ เกิดขึ้น เปนกิจกรรมบนผิวทางของพื้นที่

โครงการเทานั้น ไมสงผลกระทบตอการสูญเสียดิน การชะ
ลางพังทลายของดิน การทรุดตัวของดิน การเปลี่ยนแปลง
เสถียรภาพของดิน และการปนเปอนของดินดังนั้น จึง
ประเมินวาไมมีผลกระทบตอทรัพยากรดิน  

ระยะดําเนินการ 
1) ตรวจสอบการชะลางพังทลายของดิน ใหมีหญาอยาง
สม่ําเสมอ และปลูกหญาเพิ่ม หากพบวาในพื้นที่มีหญาตาย 

2) ตรวจสอบและบํารุงรักษาถนนใหอยูในสภาพพรอมใชงาน
3) ใหดําเนินการซอมแซมถนนทันที หากถนนชํารุดอัน
เนื่องมาจากภัยพิบัติ 

ระยะดําเนินการ 

- 



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 20 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-2) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 
1.2 น้ําผิวดิน อุทกวิทยาน้ําผิวดิน 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
กิจกรรมที่เกิดขึ้นจากการกอสรางของโครงการ จาก

การที่มีเศษวัสดุตกหลน อาจทําใหมีการกีดขวางทางไหล
ของน้ํา ดังนั้น จึงประเมินวามีผลกระทบอยูในระดับ  
ปานกลาง  

อุทกวิทยาน้ําผวิดิน 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
1) ปองกันและตรวจสอบไมใหดินตะกอน และเศษวัสดุจาก
การกอสรางตกหลนไปกีดขวางทางระบายน้ําหรือคูระบายน้ํา 
หากมีการทับถมของตะกอนหรือเศษวัสดุกอสรางตางๆ ในลําน้ํา 
หรือทางระบายน้ําใหทําการขุดลอกทันที 
2) ชวงรื้อสะพานเกาและชวงกอสรางสะพานใหมใหติดตั้งตา
ขายใตโครงสรางที่กอสรางสะพานขามแหลงน้ําของโครงการ 
บริเวณคลองเขาแหลม (กม.88+325) เพื่อปองกันการรวง
หลนของเศษวัสดุกอสรางตกหลนสูแหลงน้ํา 
3) เมื่อการกอสรางแลวเสร็จ วัสดุอุปกรณที่ใชในการกอสราง
รวมทั้งเศษวัสดุที่เหลือจากการกอสราง ตองรีบนําออกจาก
พื้นที่กอสรางทันที 

อุทกวิทยาน้ําผวิดิน 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
- 

ระยะดําเนินการ 

ไมมีกิจกรรมใดที่เกิดขึ้นสงผลตอการกีดขวางทาง
ไหลของน้ํา ดังนั้น จึงประเมินวาไมมีผลกระทบตออุทก
วิทยาน้ําผิวดิน  

ระยะดําเนินการ 

- 
ระยะดําเนินการ 

- 

คุณภาพน้ําผิวดิน 

ระยะกอนกอสราง 

กิจกรรมที่เกิดขึ้นอยูในบริเวณพื้นที่กอสราง ไดแก 
การกอสรางสํานักงานควบคุม/บานพักคนงาน/พนักงาน 
การเตรียมพื้นที่สําหรับเก็บวัสดุกอสรางเครื่องมือ
เครื่องจักรเครื่องยนต และงานขนสงเครื่องจักร/อุปกรณ
กอสรางและวัสดุกอสราง การกอสรางถนนชั่วคราว 

คุณภาพน้ําผิวดิน 

ระยะกอนกอสราง 

กําหนดใหมีถังบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปขนาด 12 ลูกบาศก
เมตร จํานวนอยางนอย 3 ถังตอแหง เพื่อรองรับน้ําและบําบัด
น้ําเสียจากสํานักงานควบคุมงานกอสราง และบานพักคนงาน
กอสราง 

คุณภาพน้ําผิวดิน 

ระยะกอนกอสราง 

- 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 21 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-3) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

1.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 
1.2 น้ําผิวดิน สําหรับงานกอสราง และโรงซอมบํารุงเครื่องจักรงานกอสรางโรงหลอคอนกรีต

สําเร็จรูป ทั้งนี้ กิจกรรมดังกลาวเกิดขึ้นอยูภายในพื้นที่ของกรมทางหลวง ซึ่งไมมี
แหลงน้ําผิวดินในบริเวณใกลเคียง 
ระยะกอสราง 
1) กิจกรรมการกอสรางสะพาน การกอสรางโครงสราง
ชั้นทางอาจกอใหเกิดการชะพาตะกอนลงสูแหลงน้ํา  
สงผลใหเกิดความขุนเพิ่มขึ้นได รวมทั้งอาจมีการชะลางคราบน้ํามันจากเครื่องจักร
เครื่องยนต ดังนั้น จึงประเมินวามีผลกระทบอยูในระดับปานกลาง  
2) น้ําเสียที่เกิดจากหองน้ําหองสวมของพนักงานและคนงานกอสราง หากไมมีการ
จัดการของเสีย/ขยะมูลฝอย/น้ําเสีย 

บริเวณบานพักคนงาน/พนักงานอยางเปนระบบขยะที่ไมมีการเก็บขนอาจเกิดน้ําชะ
ขยะ และน้ําเสียจากหองน้ํา ในบริเวณบานพักคนงาน เมื่อมีฝนตกลงมา น้ําฝนอาจชะ
น้ําเสียจากบริเวณบานพักคนงานไหลลงสูแหลงน้ําใกลเคียง ทําใหคุณภาพน้ําผิวดิน
เสื่อมโทรมลง อยางไรก็ตาม บริเวณบานพักคนงาน/พนักงาน ไมมีแหลงน้ําผิวดิน
บริเวณใกลเคียง อีกทั้งโครงการกําหนดใหมีระบบบําบัดน้ําเสียชั่วคราว ประเภทถัง
เกรอะ-กรองไรอากาศ เพื่อบําบัดน้ําเสียจากกิจกรรมตางๆ 

ระยะกอสราง 
1) ใหทยอยเปดพื้นที่เฉพาะบริเวณที่ทํางานจริงเทานั้น 
ในบริเวณใกลแหลงน้ําและหลีกเลี่ยงการถางพืชคลุมดิน
ในบริเวณที่ไมจําเปน เพื่อลดปริมาณการชะลางตะกอน
ดินลงสูแหลงน้ําที่อยูใกลเคียงบริเวณพื้นที่โครงการ 
2) โครงสรางระบบระบายน้ําในลําน้ํา และการ
กอสรางสะพาน ควรดําเนินการในชวงฤดูแลง 
รวมทั้งเรงรัดการกอสรางใหแลวเสร็จโดยเร็วที่สุด 

3) กองดิน ทราย และวัสดุที่ใชในการกอสราง ตอง
จัดใหมีลานกองโดยเฉพาะและตองมีวัสดุปดปกคลุม
ใหมิดชิด 

4) เมื่อกอสรางสะพานแลวเสร็จ ใหปรับปรุงและ
ฟนฟูสภาพลําน้ําและตลิ่งใหมีสภาพใกลเคียงกับ
สภาพเดิมมากที่สุด และปลูกพืชคลุมดินตามแนว
ตลิ่ง เพื่อปองกันการชะลางของตะกอนดินลงสูแหลง
น้ํา 
5) การกอสรางสํานักงานควบคุมงานกอสรางและ
บานพักคนงานกอสราง ใหหางจากแหลงน้ําอยาง
นอย 50 เมตร เพื่อปองกันการชะลางตะกอนดิน 
และการปนเปอนของน้ําทิ้งจากสํานักงานควบคุม
งานกอสรางและบานพักคนงานลงสูแหลงน้ํา 

ระยะกอสราง 
- 



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 23 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-4) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 
1.2 น้ําผิวดิน (ตอ) 6) บานพักคนงาน ตองจัดใหมีทางระบายน้ําชั่วคราวใหไหล

ไดอยางสะดวกกอนปลอยออกสูทางระบายน้ําสาธารณะ
จะตองมีตะแกรงดักขยะและบอตกตะกอน 

7) หามทิ้งขยะมูลฝอยหรือเศษวัสดุกอสรางลงในแหลงน้ําที่
ตั้งอยูบริเวณใกลเคียงพื้นที่กอสรางของโครงการ 

8) การบํารุงรักษาเครื่องจักร ใหมีการรวบรวมน้ํามันหลอลื่น
ที่ไมใชแลว และชิ้นสวนเครื่องจักรที่ไมใชแลว กอนสงกําจัด
ตามหลักสุขาภิบาลตอไป 

9) จัดใหมีถังเกรอะ-กรองไรอากาศ เพื่อบําบัดน้ําเสียจาก
กิจกรรมตางๆจากอาคารสํานักงานและบานพักคนงานให
ถูกตองตามหลักสุขาภิบาลและไดมาตรฐานคุณภาพน้ําทิ้ง 
ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม
เรื่องกําหนดมาตรฐานการควบคุมการระบายน้ําทิ้งจากระบบ
บําบัดน้ําเสียรวมของชุมชน (พ.ศ. 2553) กอนระบายลงสู
แหลงน้ําสาธารณะและหามไมใหระบายของเสียที่ยังไมผาน
การบําบัดลงสูแหลงน้ํา 

10) ตองจัดใหมีหองสุขาที่ถูกสุขลักษณะสําหรับคนงานที่พัก
อาศัยอยู ในอัตราสวนไมนอยกวา 1 หอง ตอ 20 คนโดยแยก
เปนหองสุขาชายและหองสุขาหญิงโดยน้ําเสียที่เกิดขึ้นตอง
ผานถังบําบัดสําเร็จรูประบบถังเกรอะ-กรองไรอากาศ เพื่อ
บําบัดน้ําเสียจากหองสุขาใหถูกหลักสุขาภิบาลกอนปลอยน้ํา
ออกสูทางระบายน้ําสาธารณะหรือแหลงน้ํา 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 24 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-5) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 
1.2 น้ําผิวดิน (ตอ) ระยะดําเนินการ 

กิจกรรมที่ เกิดขึ้นเปนกิจกรรมบนผิวทางของพื้นที่
โครงการเทานั้น จึงอาจไมสงผลกระทบตอแหลงน้ํา  

ระยะดําเนินการ 

- 
ระยะดําเนินการ 

- 

1.3 อากาศและบรรยากาศ ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
ผลกระทบดานคุณภาพอากาศที่เกิดจากกิจกรรม

เตรียมพื้นที่ งานผิวทางชั้นทาง งานกอสรางสะพาน
สวนลาง และงานกอสรางสะพานสวนบน บริเวณพื้นที่
ออนไหวดานสิ่งแวดลอมของโครงการ เมื่อรวมกับความ
เขมขนจากการจราจรและความเขมขนพื้นฐาน สรุปได
ดังนี้ 

- คาความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซด ใน
เวลา 1 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 542.37-864.83 ไมโครกรัม/
ลูกบาศกเมตร  

- คาความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซด ใน
เวลา 1 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 14.55-197.64 ไมโครกรัม/
ลูกบาศกเมตร 

- คาความเขมขนของฝุนละอองรวม ในเวลา 24 
ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 25.13-150.28 ไมโครกรัม/ลูกบาศก
เมตร 

- คาความเขมขนของฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 
ไมครอน ในเวลา 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 21.38-
59.92 ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
1) ประชาสัมพันธกําหนดการและแผนการกอสรางโครงการ
ใหประชาชนที่อยูใกลเคียงพื้นที่กอสรางไดรับทราบลวงหนา
กอนดําเนินการอยางนอย 1 เดือน 

2) การกอสรางถนนชั่วคราว/ทางเบี่ยง ใหใชผิวทางจราจร
แบบผิวทางลาดยางหรือคอนกรีต เพื่อลดการฟุงกระจายของ
ฝุนละออง 

3) ผูรับจางกอสรางตองดําเนินการเปดพื้นที่กอสรางเปนชวงๆ 
ตามความเหมาะสม และดําเนินการกอสรางในแตละชวงให 
เปนไปตามแผนงานการกอสราง ไมเปดหนาดินทิ้งไว เพื่อ
ปองกันการเกิดการฟุงกระจายของฝุนละอองเปนบริเวณกวาง 
ทั้งนี้ การดําเนินกิจกรรมการกอสรางดังกลาวตองกระทําใน
ขอบเขตพื้นที่ที่กําหนดไวเทานั้น  
4) ฉีดพรมน้ําบริเวณพื้นที่กอสรางที่มีการขุดเปดหนาดิน/ผิว
ทางของถนนที่ยังไมไดกอสรางผิวทางถาวร อยางนอยวันละ 2 

ครั้ง เพื่อลดการฟุงกระจายของฝุนละออง และเพิ่มความถี่ให
มากขึ้นในกรณีที่มีฝุนละอองฟุงกระจายมาก  
5) จัดใหมีเจาหนาที่ทําความสะอาดเศษดินทรายที่ตกหลนบน
ผิวทางของถนนบริเวณพื้นที่กอสรางเปนประจํา เพื่อปองกัน
ฝุนละอองฟุงกระจาย 

ระยะกอนกอสราง 

- 

ระยะกอสราง 

ตรวจวัด : คุณภาพอากาศ 

ดัชนีตรวจวัด : จํานวน 3 ดัชนี ไดแก 
- ฝุนละอองรวมเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (TSP) 
- ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM-10) 
- ความเร็วและทิศทางลม (Wind Speed & Wind 

Direction) 
สถานีตรวจวัด : จํานวน 3 สถานี ไดแก 
- สถานีที่ 1 บานเขาแดงพัฒนา (กม.82+400) 
- สถานีที่ 2 โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบล

บานไทรงาม (กม.86+990) 
- สถานีที่ 3 วัดเขาแหลม (กม.89+610) 
ระยะเวลาการตรวจวัด : 2 ครั้งตอป ตามฤดูกาล 
โดยดําเนินการตรวจวัด 5 วันตอเนื่อง (ครอบคลุม
วันหยุดและวันทําการ) ตลอดระยะเวลากอสราง 



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 25 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-6) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 
1.3 อากาศและบรรยากาศ (ตอ) จากผลการประเมินผลกระทบตอคุณภาพอากาศ 

พบวา คาความเขมขนของสารมลพิษทางอากาศอยูใน
เกณฑมาตรฐานที่กําหนดในทุกบริเวณ 

6) การกองเก็บวัสดุกอสราง เชน ดิน หิน ทราย เปนตน ตอง
มีการปดปกคลุมใหมิดชิด 

7) ควบคุมความเร็วรถบรรทุกขนสงในบริเวณพื้นที่กอสราง
และถนนชั่วคราวของโครงการ ใหมีความเร็วไมเกิน  30 

กิโลเมตร/ชั่วโมง เพื่อลดการฟุงกระจายของฝุนละอองจากรถ
ขนสงของโครงการ 

8) รถบรรทุกวัสดุกอสราง เศษวัสดุเหลือใช และรถขนดิน
ตองปดปกคลุมใหมิดชิด และมีการตรวจสอบความเรียบรอย
ของยานพาหนะในการขนสงเสมอ เพื่อปองกันการฟุงกระจาย
หรือการตกหลนของวัสดุ 
9) ตรวจสอบและบํารุงรักษาเครื่องยนตของรถที่ใชในการ
ขนสงดิน วัสดุกอสราง และเครื่องจักรตางๆ ใหอยูในสภาพดี
อยูเสมอเพื่อลดการเกิดมลพิษ 

10) จัดใหมีหนวยรับเรื่องรองเรียนในกรณีที่อาจไดรับ
ผลกระทบจากโครงการ พรอมทั้งจัดใหมีระบบบันทึกขอ
รองเรียนและผลการแกไขปญหาขอรองเรียน 

11) หากไดรับการรองเรียนวา กิจกรรมการกอสรางของ
โครงการกอใหเกิดผลกระทบดานฝุนละอองตอชุมชนบริเวณ
ใกลเคียง โครงการตองจัดเจาหนาที่เขาไปตรวจสอบและทํา
การแกไข พรอมแจงกลับผูรองเรียนใหทราบแนวทางการ
แกไขปญหาขอรองเรียนนั้นโดยเร็ว 

หนวยงานที่รับผิดชอบ : ผูรับเหมากอสรางจัด
จางบุคคลที่ 3 (Third Party) เปนผูดําเนินการ 
ภายใตการกํากับดูแลของกรมทางหลวง 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 26 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-7) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 
1.3 อากาศและบรรยากาศ (ตอ) ระยะดําเนินการ 

ผลการประเมินความเขมขนของมลสารทางอากาศ
จากการจราจร พบวา มีคาความเขมขนของกาซ
คารบอนมอนอกไซด กาซไนโตรเจนไดออกไซด ฝุน
ละอองรวม และฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน 
เมื่อรวมกับความเขมขนพื้นฐาน อยูในเกณฑมาตรฐานที่
กําหนด 

ระยะดําเนินการ 

1) ใหมีการดําเนินการติดตั้งปายควบคุมความเร็วในบริเวณที่
ผานพื้นที่ชุมชน/หมูบาน ศาสนสถาน สถานศึกษา และ
สถานพยาบาล ที่ตั้งอยูใกลเคียงพื้นที่โครงการ 

2) บํารุงรักษาผิวจราจรใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ

ระยะดําเนินการ 

- 

1.4 เสียง ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
การประเมินคาระดับเสียง พบวา คาระดับเสียงใน

เวลา 24 ชั่วโมง จากกิจกรรมเตรียมพื้นที่ กิจกรรมงาน
ผิวทางและชั้นทาง กิจกรรมงานกอสรางโครงสราง
ยกระดับสวนลาง และกิจกรรมงานกอสรางโครงสราง
ยกระดับสวนบน มีคาอยูในชวง 47.0 - 71.4, 47.5 - 
71.9, 54.0 - 69.4 และ 44.0 - 59.4 เดซิเบล เอ 
ตามลําดับ เมื่อรวมกับคาระดับเสียงจากการจราจรใน
แนวเสนทางโครงการ ทําให ณ บริเวณผูรับที่ออนไหวมี
คาระดับเสียงอยูในชวง 48.7 - 71.8, 49.1 - 72.3, 
54.9 - 70.1 และ 49.2 - 63.6  เดซิเบล เอ ตามลําดับ 
เ มื่ อ เป รี ย บ เ ที ยบผลก า รป ร ะ เมิ น กั บ ป ระ ก า ศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.
2540) เรื่อง กําหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ที่ 
พบวา คาระดับเสียงในเวลา 24 ชั่วโมง ณ บริเวณผูรับที่
ออนไหวมีคาเกินเกณฑมาตรฐาน 10 แหง 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
1) กิจกรรมกอสรางที่กอใหเกิดเสียงดังใหดําเนินการในเวลา
กลางวัน (ระหวางเวลา 08.00-17.00 น.)  
2) ประชาสัมพันธกําหนดการและแผนการกอสรางโครงการ
ใหประชาชนที่อยูใกลเคียงพื้นที่กอสรางไดรับทราบลวงหนา
กอนดําเนินการอยางนอย 1 เดือน 

3) การตอกเสาเข็มตองทําอยางระมัดระวัง และตองมีการ
ควบคุมไมใหเกิดเสียงดัง เชน มีวัสดุรองหัวเสาเข็มกอนตอก
เข็ม เพื่อลดเสียงดัง เปนตน 

4) กําหนดใหมีการติดตั้งวัสดุควบคุมเสียงที่เครื่องจักร โดย
ติดตั้งวัสดุดูดซับเสียงจากทอไอเสีย (muffler) และจากการ
ทํางานของเครื่องจักร (Damping) 

5) ปดเครื่องจักร เครื่องยนต อุปกรณกอสรางทุกครั้งที่ไมใชงาน 

6) ตรวจสอบและบํารุงรักษาเครื่องยนตที่ใชในการกอสรางใหอยู
ในสภาพดีอยูเสมอ เพื่อลดการเกิดเสียงดังจากการทํางานของ
เครื่องยนต เชน การซอมบํารุงระบายความรอนของเครื่องยนต 
เปนตน 

ระยะกอนกอสราง 

- 

ระยะกอสราง 

ตรวจวัด : ระดับเสียง 
ดัชนีตรวจวัด : จํานวน 5 ดัชนี ไดแก 
- ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) 
- ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
- ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง (Leq 1 hr) 
- ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) 

- ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 

สถานีตรวจวัด : จํานวน 3 สถานี ไดแก 
- สถานีที่ 1 บานเขาแดงพัฒนา (กม.82+400) 
- สถานีที่ 2 โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบล

บานไทรงาม (กม.86+990) 
- สถานีที่ 3 วัดเขาแหลม (กม.89+610) 



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 27 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-8) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 
1.4 เสียง (ตอ) ทั้งนี้ เมื่อพิจารณาเฉพาะเสียงจากอุปกรณกอสราง

พบวามีคาระดับเสียงเกินเกณฑมาตรฐานเพียงเล็กนอย
อยูในชวง 70.1 - 72.3 เดซิเบล เอ จากกิจกรรมกอสราง
ถนนระดับดิน (กิจกรรมเตรียมพื้นที่และกิจกรรมงานผิว
ทางและชั้นทาง) ดังนั้น จึง “กําหนดใหมีการติดตั้งวัสดุ
ควบคุมเสียงที่เครื่องจักร โดยติดตั้งวัสดุดูดซับเสียงจาก
ทอไอเสีย (muffler) และจากการทํางานของเครื่องจักร 
(Damping) ที่มีประสิทธิภาพลดระดับเสียงจากเครื่องจักร
ลงไดเทากับหรือมากกวา 5.0 เดซิเบล เอ” เมื่อคํานวณ
ระดับเสียงในเวลา 24 ชั่วโมงภายหลังติดตั้งวัสดุดูดซับ
เสียง พบวา คาระดับเสียงจากกิจกรรมเตรียมพื้นที่ 

กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง กิจกรรมงานกอสราง
โครงสรางยกระดับสวนลาง และกิจกรรมงานกอสราง
โครงสรางยกระดับสวนบน มีคาลดลงอยูในชวง 66.7 - 
68.1 67.0 - 68.4 62.8 - 69.8 และ 61.0 - 63.0 เดซิ
เบล เอ ตามลําดับ ซึ่งอยูในเกณฑมาตรฐานที่กําหนด 

7) ควบคุมน้ําหนักและความเร็วรถบรรทุกขนสงของโครงการ
ตามที่กฎหมายกําหนด และมีความเร็วไมเกิน 40 กิโลเมตร/
ชั่วโมง เมื่อผานชุมชนและพื้นที่ออนไหว 

8) หามพนักงานขับรถขนสงของโครงการเรงเครื่องยนตขณะ
เดินรถบริเวณพื้นที่กอสรางโครงการ และงดการใชแตรรถที่
กอใหเกิดเสียงดังโดยไมจําเปนในพื้นที่กอสราง 

9) จัดใหมีหนวย รับเรื่องรองเรียนในกรณีที่อาจไดรับ
ผลกระทบจากโครงการ พรอมทั้งจัดใหมีระบบบันทึกขอ
รองเรียนและผลการแกไขปญหาขอรองเรียน 

10) หากไดรับการรองเรียนวา กิจกรรมการกอสรางของ
โครงการกอใหเกิดผลกระทบดานเสียงตอชุมชนบริเวณ
ใกลเคียง โครงการตองจัดเจาหนาที่เขาไปตรวจสอบและทํา
การแกไข พรอมแจงกลับผูรองเรียนใหทราบแนวทางการ
แกไขปญหาขอรองเรียนนั้นโดยเร็ว 

ระยะเวลาการตรวจวัด : 2 ครั้งตอป ตามฤดูกาล 
โ ด ย ดํ า เ นิ น ก า ร ต ร ว จ วั ด  5  วั น ต อ เ นื่ อ ง 
(ครอบคลุมวันหยุดและวันทํ าการ )  ตลอด
ระยะเวลากอสราง 

หนวยงานที่รับผิดชอบ : ผูรับเหมากอสรางจัด
จางบุคคลที่ 3 (Third Party) เปนผูดําเนินการ 
ภายใตการกํากับดูแลของกรมทางหลวง 

ระยะดําเนินการ 

ผลการประเมินคาระดับเสียงในเวลา 24 ชั่วโมง จาก
การจราจร ในป พ.ศ. 2568 - พ.ศ. 2598 ที่บริเวณพื้นที่
ออนไหวดานสิ่งแวดลอม พบวา มีคาอยูในชวง 48.7 - 

70.0 เดซิเบล เอ โดยพบวามีคาอยูในเกณฑมาตรฐานที่
กําหนดในทุกบริเวณ 

ระยะดําเนินการ 

1) จํากัดอัตราความเร็วที่วิ่งบนถนนของโครงการใหเปนไป
ตามกฎหมายกําหนด 

2) ใหมีการดําเนินการติดตั้งปายควบคุมความเร็วในบริเวณที่
ผานพื้นที่ชุมชน/หมูบาน ศาสนสถาน สถานศึกษา และ
สถานพยาบาล ที่ตั้งอยูใกลเคียงพื้นที่โครงการ 

3) บํารุงรักษาผิวจราจรใหมีสภาพดีอยูเสมอ

ระยะดําเนินการ 

- 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 28 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-9) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 
1.5 ความสั่นสะเทือน  ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

ผลการประเมินคาความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการ
กอสรางที่บริเวณพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมของ
โครงการ พบวา มีระดับความสั่นสะเทือนจากรถบด 
และเครื่องเจาะเสาเข็ม/ตอกเสาเข็ม อยูในชวง 0.010 - 

0.683 และ 0.009 - 0.127 มิลลิเมตร/วินาที ตามลําดับ 
เมื่อพิจารณาระดับผลกระทบตาม Reichter และ Meiser 

และตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กําหนดมาตรฐานความ
สั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร พบวา 
ระดับความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการกอสราง ณ 
บริเวณพื้นที่ออนไหวอยูในระดับไมสามารถรับรูได ถึง 
รูสึกไดเพียงเล็กนอย โดยระดับความสั่นสะเทือนขางตน
อยูในเกณฑมาตรฐานในทุกประเภทอาคาร 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
1) ประชาสัมพันธวิธีการกอสราง และแผนการดําเนินงาน
กอสรางสําหรับกิจกรรมที่กอใหเกิดความสั่นสะเทือน ให
ประชาชนที่อยูใกลเคียงพื้นที่กอสรางไดรับทราบลวงหนากอน
ดําเนินการ 

2) กิจกรรมที่กอใหเกิดความสั่นสะเทือน เชน การขุดเจาะ
ผิวหนาดิน การกระแทก การตอก หรือกิจกรรมอื่นๆ ที่
กอใหเกิดความสั่นสะเทือน ใหดําเนินการในชวงเวลากลางวัน 
ตั้งแตเวลา 08.00-17.00 น. เทานั้น เพื่อหลีกเลี่ยงการรบกวน
กิจกรรมตางๆ ในชีวิตประจําวันของประชาชนที่อาศัยอยู
โดยรอบพื้นที่โครงการ 

3) เลือกใชเครื่องจักร อุปกรณ และวิธีการกอสรางที่กอใหเกิด
ความสั่นสะเทือนนอยที่สุด 

4) ใช วัส ดุรองหัว เสาเข็มกอนตอกเข็ม  เพื่ อลดความ
สั่นสะเทือนจากการตอกเสาเข็ม 

5) ควบคุมน้ําหนักและความเร็วรถบรรทุกขนสงของโครงการ
ตามที่กฎหมายกําหนด และมีความเร็วไมเกิน 40 กิโลเมตร/
ชั่วโมง เมื่อผานชุมชนและพื้นที่ออนไหว เพื่อลดผลกระทบ
ดานความสั่นสะเทือนที่เกิดจากการขนสงของโครงการ 

6) จัดใหมีหนวย รับเรื่องรองเรียนในกรณีที่อาจไดรับ
ผลกระทบจากโครงการ พรอมทั้งจัดใหมีระบบบันทึกขอ
รองเรียนและผลการแกไขปญหาขอรองเรียน 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
- 



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 29 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-10) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1.5 ความสั่นสะเทือน (ตอ) 7) ในกรณีที่การกอสรางโครงการกอใหเกิดความเสียหายตอ
ทรัพยสินของประชาชน เชน อาคารบานเรือนเกิดรอยราว 
เปนตน โครงการตองหยุดการกอสราง และจัดวิศวกร
ผูเชี่ยวชาญเขาไปสํารวจและหาแนวทางปองกันและแกไขที่มี
ประสิทธิภาพหรือจายคาชดเชยทรัพยสิน 

ระยะดําเนินการ 
การประเมินความสั่นสะเทือนจากการจราจรบนถนน

โครงการพิจารณาเหตุการณที่ทําใหเกิดความสั่นสะเทือน
สูงสุด คือ ผลกระทบจากรถบรรทุก 1 คัน ที่เคลื่อนที่ผาน 
ณ จุดสังเกต ซึ่งพบวา ระดับความสั่นสะเทือนจาก
รถบรรทุก ณ บริเวณพื้นที่ออนไหวมีคาอยูในชวง 0.02 - 

0.12 มิลลิเมตร/วินาที ซึ่งระดับความสั่นสะเทือนจาก
รถบรรทุกอยูในระดับไมสามารถรับรูไดไปจนถึงรูสึกได
เพียงเล็กนอย (Reichter และ Meiser) ทั้งนี้ ระดับความ
สั่นสะเทือนในทุกกรณีไมมีผลกระทบใด ๆ ตออาคาร 

ระยะดําเนินการ 
1) ใหมีการบํารุงรักษาซอมแซมผิวทางที่ขรุขระใหอยูในสภาพดี
เพื่อลดผลกระทบจากการกระแทกระหวางลอรถกับผิวทาง 
2) ในกรณีที่เกิดการชํารุดของผิวจราจร ควรติดปายลดความเร็ว 
เพื่อลดระดับความสั่นสะเทือน 

ระยะดําเนินการ 

- 

2.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ 
2.1 ระบบนิเวศ 
2.1.1 ระบบนิเวศทางน้ํา ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

กิจกรรมดําเนินโครงการอาจสงผลกระทบตอระบบ
นิเวศทางน้ํา อาจกอใหเกิดการชะลางพังทลายของดิน
หรือเศษวัสดุกอสรางตกหลนลงไปในแหลงน้ํา สงผลให
แหลงน้ํามีความขุนเพิ่มขึ้น และอาจมีการปนเปอนของ
น้ําเสียและน้ํามันลงในแหลงน้ํา มีผลกระทบตอการ
ดํารงชีวิตและการหายใจของสัตวน้ํา รวมถึงมีผลกระทบ
ตอการสังเคราะหแสงของแพลงกตอนพืชได จึงอาจ
สงผลกระทบตอระบบนิเวศทางน้ําในระดับปานกลาง 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
ปฏิบั ติตามมาตรการปองกันและแก ไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมดานน้ําผิวดินอยางเครงครัด 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
- 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 30 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-11) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

2.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ 
2.1 ระบบนิเวศ 
2.1.1 ระบบนิเวศทางน้ํา (ตอ) ระยะดําเนินการ 

กิจกรรมดําเนินการบริเวณผิวจราจรและอยูในเขตทาง
ของกรมทางหลวง จึงไมมีผลกระทบตอระบบนิเวศทางน้ํา  

ระยะดําเนินการ 

- 
ระยะดําเนินการ 

- 

2.1.2 ระบบนิเวศทางบก ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
ในการพัฒนาโครงการ พบวามีขอบเขตพื้นที่เขตปา

สงวนแหงชาติปาเขาฉกรรจ ปาโนนสาวเอ ปาปลายคลอง
หวยไคร และปาพระสทึง และพื้นที่ปาไมถาวรบางสวน
ซอนทับกับเขตทางของโครงการ 49.86 ไร (ซึ่งเปนพื้นที่
ถนนปจจุบัน 11.60 ไร และพื้นที่ที่โครงการไดขยาย
เพิ่มเติม 38.26 ไร ซึ่งอยูในเขตทางเดิมของกรมทางหลวง 
โดยไดมีขอบเขตการซอนทับกันในบริเวณเดียวกัน ทั้งที่
เปนพื้นที่เขตทางเดิมของกรมทางหลวง พื้นที่ปาสงวน
แหงชาติและพื้นที่ปาไมถาวร) กอนการกอสรางโครงการ 
กรมทางหลวงจะตองมีการพิจารณาหรือหารือกับกรมปาไม
เกี่ยวกับการขออนุญาตเขาใชประโยชนในเขตปาสงวนแหงชาติ
ใหเปนไปตามพระราชบัญญัติปาสงวนแหงชาติ ฉบับที่ 4 
พ.ศ.2559 มาตรา 13/1 และระเบียบคณะกรรมการ 
พิจารณาการใชประโยชนในเขตปาสงวนแหงชาติ วาดวย
หลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการใชพื้นที่เปนสถานที่
ปฏิบัติงาน หรือเพื่อประโยชนอยางอื่นของสวนราชการ
หรือหนวยงานของรัฐภายในเขตปาสงวนแหงชาติ พ .ศ.
2563 เพื่อใหเปนไปตามระเบียบของกรมปาไม 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
1) การกอสรางโครงการบริเวณที่เขตทางของกรมทางหลวง
ซอนทับกับพื้นที่เขตปาสงวนแหงชาติปาเขาฉกรรจ ปาโนน
สาวเอ ปาปลายคลองหวยไคร และปาพระสทึง กรมทาง
หลวงจะตองมีการพิจารณาหรือหารือกับกรมปาไมเกี่ยวกับ
การขออนุญาตเขาใชประโยชนในเขตปาสงวนแหงชาติให
เปนไปตามพระราชบัญญัติปาสงวนแหงชาติ ฉบับที่ 4 พ.ศ.
2559 มาตรา 13/1 และระเบียบคณะกรรมการพิจารณาการ
ใชประโยชนในเขตปาสงวนแหงชาติ วาดวยหลักเกณฑ 
วิธีการ และเงื่อนไขในการใชพื้นที่เปนสถานที่ปฏิบัติงาน หรือ
เพื่อประโยชนอยางอื่นของสวนราชการหรือหนวยงานของรัฐ
ภายในเขตปาสงวนแหงชาติ พ.ศ.2563 เพื่อใหเปนไปตาม
ระเบียบของกรมปาไม 
2) การกอสรางโครงการบริเวณที่เขตทางของกรมทางหลวง
ซอนทับกับพื้นที่เขตปาไมถาวรปาปลายคลองหวยไคร-พระ
สทึง (จังหวัดสระแกว) ตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 22 
กันยายน พ.ศ.2513 กรมทางหลวงจะตองมีการพิจารณาหรือ
หารือกับกรมปาไมเกี่ยวกับการขออนุญาตทําประโยชนในเขต
ปาตามกฎกระทรวงการขออนุญาตและการอนุญาตทํา
ประโยชน ในเขตปา  พ .ศ .2558 ตามมาตรา  54 แหง
พระราชบัญญัติปาไม พ.ศ.2484 (ป.84-1) เพื่อใหเปนไปตาม
ระเบียบของกรมปาไม 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
- 



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 31 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-12) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

2.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ 
2.1.2 ระบบนิเวศทางบก (ตอ) กิจกรรมดําเนินโครงการจะมีการลอมยายและตัดโคน

ตนไมในเขตทาง ทําใหสูญเสียตนไมในเขตทาง ประกอบ
กับมีการใชเครื่องจักรขนาดใหญหลายประเภท และ
เนื่องจากพื้นที่ดําเนินโครงการบางบริเวณอยูใกลกับ
พื้นที่ปาสงวนแหงชาติ อาจมีการรุกล้ําเขาไปในพื้นที่ปา
สงวนแหงชาติได จึงอาจสงผลกระทบตอระบบนิเวศทาง
บกในระดับปานกลาง 

3) กิจกรรมระยะกอสรางบริเวณใกลเคียงพื้นที่ชั้นคุณภาพ
ลุมน้ําชั้นที่ 1B และชั้นที่ 2 พื้นที่เขตปาสงวนแหงชาติและ
บริเวณพื้นที่ปาไมใกลเคียงที่เปนพื้นที่ศึกษาของโครงการ ให
กําชับคนงานไมใหมีการบุกรุกพื้นที่ดังกลาว 

4) กําหนดพื้นที่เขตกอสรางใหชัดเจนและควบคุมคนงานให
ดําเนินการอยูในเขตกอสรางเทานั้น ไมรุกล้ําเขาไปในพื้นที่
เขตปาสงวนแหงชาติ รวมทั้งบริเวณพื้นที่ใกลเคียง 

ระยะดําเนินการ 

กิจกรรมดําเนินการบริเวณผิวจราจรและอยูในเขต
ทางของกรมทางหลวง จึงไมมีผลกระทบตอระบบนิเวศ
ทางบก  

ระยะดําเนินการ 

- 
ระยะดําเนินการ 

- 

2.2 สัตวในระบบนิเวศ ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
กิจกรรมดําเนินโครงการมีการใชคนและเครื่องจักร

ขนาดใหญหลายประเภท อาจกอใหเกิดมลพิษอากาศ 
เสียง และความสั่นสะเทือน สภาพปจจุบันบริเวณ
ใกลเคียงโครงการมีพื้นที่เกษตรกรรม พื้นที่ไมละเมาะ 
พื้นที่ปาถาวร พื้นที่ปาสงวนแหงชาติ อาจเกิดการรบกวน
แหลงอาศัย แหลงหากิน จึงอาจสงผลกระทบตอสัตวใน
ระบบนิเวศในระดับปานกลาง 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
1) กําหนดพื้นที่เขตกอสรางใหชัดเจนและควบคุมคนงานให
ดําเนินการอยูในเขตกอสรางเทานั้น ไมรุกล้ําเขาไปในเขตพื้นที่
อยูอาศัยของสัตวปาและพื้นที่บริเวณใกลเคียง 
2) กําหนดกฎระเบียบหรือขอบังคับอยางเครงครัดในการ
ควบคุมเจาหนาที่โครงการและคนงานกอสรางหามลักลอบลา
สัตวปา 

3) ในการกอสรางโครงการใหใชเครื่องจักรและอุปกรณกอสราง
ที่มีประสิทธิภาพ เพื่อลดผลกระทบดานเสียงและความ
สั่นสะเทือนที่อาจจะสงผลกระทบตอการดํารงชีวิตของสัตวปา 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
- 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 32 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-13) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

2.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ 

2.2 สัตวในระบบนิเวศ (ตอ) 4) หากพบสัตวปาในบริ เวณพื้นที่กอสรางโครงการ ให
ประสานงานกับเจาหนา ที่กรมปาไมในการดําเนินการ
ชวยเหลือขนยายสัตวปาออกจากพื้นที่กอสรางของโครงการ 

5) กําหนดใหผูรับเหมากอสราง พนักงาน และคนงานกอสราง 
หามกระทําการใดที่อาจจะเปนอันตรายหรือคุกคามตอสัตว
ปาในพื้นที่โครงการและบริเวณใกลเคียง 

6) หามพนักงานและคนงานทําอันตรายตอรัง โพรง ลูกออน
และสัตวปา โดยมีบทลงโทษตอผูฝาฝน 

7) กําหนดพื้นที่สําหรับที่พักคนงานและพื้นที่สําหรับกองวัสดุ
กอสราง ตลอดจนเครื่องจักรและอุปกรณกอสราง ตองไมใช
พื้นที่ปาไมในการจัดเก็บ 

8) ควบคุมคนงานไมใหทิ้งขยะ ของเสีย เศษวัสดุและอุปกรณ
กอสรางในพื้นที่ที่อยูอาศัยของสัตวปา 

ระยะดําเนินการ 

กิจกรรมดําเนินการบริเวณผิวจราจรและอยูในเขต
ทางของกรมทางหลวง จึงไมมีผลกระทบตอสัตวใน
ระบบนิเวศ  

ระยะดําเนินการ 

- 
ระยะดําเนินการ 

- 



 
 สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
 กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 33 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-14) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

2.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ 

2.3 พืชในระบบนิเวศ ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
   กิจกรรมดําเนินโครงการจะมีการลอมยายและตัด

โคนตนไมในเขตทาง ทําใหเกิดการสูญเสียพรรณไมใน
พื้นที่ เขตทางอยางถาวร สงผลกระทบตอชนิดและ
ปริมาณของตนไมในระดับปานกลาง 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
1) กรมทางหลวงตองหารือหรือประสานกับหนวยงานที่
เกี่ยวของในการดําเนินการจัดหาพื้นที่พักอนุบาลตนไมในการ
รองรับตนไมที่จะลอมยายออกจากพื้นที่โครงการ  โดยนํา
ตนไมที่ขุดลอมยายไปไวในที่ที่กําหนด พรอมทั้งแจงหนวยงาน
ที่เกี่ยวของใหรับทราบ 

2) กอนการลอมยายและตัดฟนตนไมบริเวณเขตทางที่จะ
กอสรางโครงการ ใหมีการประชาสัมพันธใหประชาชน
รับทราบลวงหนาอยางนอย 7 วัน 

3) ใหมีผูเชี่ยวชาญในการดําเนินการการลอมยายตนไม 
4) ผูรับเหมากอสรางตองเขมงวดไมใหเจาหนาที่และคนงาน
กอสรางเขาไปใชประโยชนหรือเพื่อกระทําการใดๆ อันอาจ
กอใหเกิดความเสียหายตอตนไมบริเวณนอกพื้นที่เขตทางของ
โครงการ 

5) ควบคุมคนงานและออกกฎขอบังคับมิใหคนงานเขาไปตัด
ฟนตนไมนอกแนวเขตทางที่จะดําเนินการกอสรางและ
ประกาศติดแจงคนงานใหทราบทั่วกัน  
6) ควบคุมคนงานไมใหทิ้งขยะ เศษวัสดุและอุปกรณกอสราง
ในพื้นที่ปาไมและบริเวณใกลเคียง 

7) จากกิจกรรมการดําเนินโครงการตองมีการนําตนไมที่กีด
ขวางพื้นที่กอสรางโครงการออก โดยทําการขุดลอมยายตนไม
และการตัดฟนตนไมออกจากพื้นที่โครงการ ตามพระราช
กฤษฎีกาไมหวงหาม พ.ศ.2530 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
วัตถุประสงค : เพื่อ ติดตามตรวจสอบสภาพ
ภายหลังการขุดลอมยายตนไมและการรอดตาย
ของตนไมในพื้นที่บริเวณที่ดินสงวนนอกเขตทาง
ของกรมทางหลวงที่ใชเปนปลูกตนไม 
พื้นที่ดําเนินการ : พื้นที่บริเวณที่ดินสงวนนอกเขต
ทางของกรมทางหลวงที่ใชเปนที่ปลูกตนไม 
วิธีดําเนินการ : ติดตามตรวจสอบสภาพภายหลัง
การขุดลอมยายตนไมและการรอดตายของตนไม
ในพื้นที่บริเวณที่ดินสงวนนอกเขตทางของกรมทาง
หลวงที่ใชเปนที่ปลูกตนไม 
ระยะเวลาดําเนินการ : ดําเนินการตอเนื่องตลอด
ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
หนวยงานที่รับผิดชอบ : ผูรับเหมากอสรางจัดจาง
บุคคลที่ 3 (Third Party) เปนผูดําเนินการภายใต
การกํากับดูแลโดยกรมทางหลวง 

 

 
 สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
 กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 34 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-15) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

2.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ 
2.3 พืชในระบบนิเวศ (ตอ) ระยะดําเนินการ 

กิจกรรมดําเนินการบริเวณผิวจราจรและอยูในเขตทาง
ของกรมทางหลวง จึงไมมีผลกระทบตอพืชในระบบนิเวศ  

ระยะดําเนินการ 

- 
ระยะดําเนินการ 

- 

2.4 สิ่งมีชีวิตที่หายาก 

     จากการสํารวจสภาพปจจุบันในพื้นที่ศึกษาของโครงการมี
สภาพพื้นที่เปนที่อยูอาศัยของประชาชนกระจายตลอดแนว
โครงการ มีพื้นที่เกษตรกรรม พื้นที่ไมละเมาะ ปาสงวน
แหงชาติ ปาไมถาวร พื้นที่ ส.ป.ก. พื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ําชั้น 
1B, 2 เปนตน ซึ่งอาจพบพื้นที่แหลงที่อยูอาศัยของสิ่งมีชีวิตที่
หายาก 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
   กิจกรรมโครงการดําเนินการในพื้นที่จํากัด และสภาพ
ปจจุบันมีพื้นที่เกษตรกรรม พื้นที่ไมละเมาะ ปาสงวน
แหงชาติ พื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ําชั้น 1B, 2 ทําใหอาจพบ
สิ่งมีชีวิตที่หายากเขามาอาศัยในพื้นปาสงวนแหงชาติ
และพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ําชั้น 1B, 2 จึงอาจสงผล
กระทบตอสิ่งมีชีวิตที่หายากในระดับปานกลาง 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
1) ในการกอสรางโครงการใหใชเครื่องจักรและอุปกรณ
กอสรางที่มีประสิทธิภาพ เพื่อลดผลกระทบดานเสียงและ
ความสั่นสะเทือนที่อาจจะสงผลกระทบตอการดํารงชีวิตของ
สัตวปา 

2) หากพบสัตวปาในบริเวณพื้นที่กอสรางโครงการ ให
ประสานงานกับเจาหนาที่กรมปาไม ในการดําเนินการ
ชวยเหลือขนยายสัตวปาออกจากพื้นที่กอสรางของโครงการ 

3) หามพนักงานและคนงานทําอันตรายตอรัง โพรง ลูกออน 
และสัตวปา โดยมีบทลงโทษตอผูฝาฝน 

4) กําหนดพื้นที่สําหรับที่พักคนงานและพื้นที่สําหรับกองวัสดุ
กอสราง ตลอดจนเครื่องจักรและอุปกรณกอสราง ตองไมใช
พื้นที่ปาไมในการจัดเก็บ 

5) ควบคุมคนงานไมใหทิ้งขยะ ของเสีย เศษวัสดุเหลือใชจาก
การกอสรางในพื้นที่ที่อยูอาศัยของสัตวปา 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
- 

ระยะดําเนินการ 

   กิจกรรมดําเนินการในบริเวณผิวจราจรและอยูในเขต
ทางของกรมทางหลวง จึงไมมีผลกระทบตอสิ่งมีชีวิตที่  
หายาก  

ระยะดําเนินการ 

- 
ระยะดําเนินการ 

- 

 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 35 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-16) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.คุณคาการใชประโยชนของมนุษย 
3.1 การคมนาคมขนสง ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

กิจกรรมที่เกิดขึ้น อาจเกิดการกีดขวางและกอใหเกิด
ความไมสะดวกในการเดินทางของผูสัญจรไปมาในถนน
สายหลัก ถนนทองถิ่น และวิถีชีวิตของประชาชน ดังนั้น 
จึงสงผลกระทบตอการคมนาคมขนสงในระดับปานกลาง  

สวนกิจกรรมงานขนยายวัสดุกอสราง/ชิ้นสวน 
งานกอสราง งานขนยายเศษวัสดุที่เหลือออกจากพื้นที่
กอสราง ซึ่งเปนการเพิ่มปริมาณรถบรรทุกในเสนทาง
คมนาคม รวมถึงการไมปฏิบัติตามกฎหมายการขนสง
อยางเครงครัด เชน การบรรทุกน้ําหนักเกินมาตรฐาน และ
การใชความเร็วไมเปนไปตามกฎหมายที่กําหนด อาจทําให
เกิดความเสียหายตอผิวจราจรและทําใหอายุการใชงาน
ของถนนลดลง อยางไรก็ตาม การขนสงของโครงการ 
จะเกิดขึ้นในบางชวงเวลาในระหวางการกอสราง อีกทั้ง
จากการคาดการณปริมาณจราจรในระหวางการกอสราง
เปรียบเทียบปริมาณจราจรปปจจุบัน พบวา มีปริมาณ
จราจรเพิ่มขึ้นและยังคงมีสภาพการจราจรคลองตัวสูง 
ดังนั้น ผลกระทบจากการขนสงตอสภาพเสนทางและ
อายุการใชงานของเสนทางมีผลกระทบจึงอยูในระดับต่ํา 

ระยะกอนกอสราง 

1) ออกแบบจุดกลับรถตามแนวเสนทางโครงการ เพื่อใหชุมชน
ทั้งสองฝงสามารถเดินทางไปมาหาสูกันไดอยางสะดวก 
ประกอบดวย สะพานบก จํานวน 4 แหง ไดแก กม.83+125.000 
กม.85+050.000 กม.86+871.502 และ กม.89+397.074  
2) กอนเริ่มดําเนินการกอสราง ผูรับเหมาตองประสานหนวยงาน
ที่เกี่ยวของ เชน แขวงทางหลวงจันทบุรี แขวงทางหลวงสระแกว 
(วัฒนานคร) องคการปกครองสวนทองถิ่น สถานีตํารวจภูธร
สอยดาว และสถานีตํารวจภูธรวังสมบูรณ เปนตน ในการจัดทํา
แผนการจัดการจราจรในระหวางการกอสราง แผนการยกเลิก
ใชถนน และการจัดทําทางเบี่ยงแหงใหม พรอมทั้งประชาสัมพันธ
และติดประกาศเพื่อหลีกเลี่ยงปญหาดานการใชเสนทาง 
เขา-ออก ของประชาชน และเพื่อลดปญหาความไมสะดวก 
ในการใชเสนทาง 
3) ประชาสัมพันธแผนการดําเนินการกอสราง ใหประชาชนไดรับ
ทราบกอนเริ่มดําเนินการกอสราง อยางนอย 1 เดือน 

ระยะกอสราง 

ตรวจวัด : การคมนาคมขนสง 
ดัชนีตรวจวัด : จํานวน 4 ดัชนี ไดแก 
- ปริมาณการจราจรบนถนนทางหลวงหมายเลข 

317  
- ปริมาณการจราจรบนทางแยกจุดตัดกับถนน

ทางหลวงหมายเลข 317 

- ขอมูลอุบัติเหตุที่เกี่ยวกับการกอสรางและการ
ขนสงของโครงการ พรอมทั้งระบุสาเหตุและ
ความรุนแรง 

- สภาพถนนชํารุดเสียหาย 

สถานีตรวจวัด 

- ปริมาณจราจรบนถนนทางหลวงหมายเลข 317 
ระหวาง กม.82+000 ถึง กม.91+000 จํานวน 1 
แหง  

- ปริมาณการจราจรบนทางแยกจุดตัดกับถนน
ทางหลวงหมายเลข 317 จํานวน 1 แหง ไดแก 
บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 317 กับทาง
หลวงชนบท สก.3087  

- บันทึกจํานวนอุบัติเหตุที่เกี่ยวกับการกอสราง
และการขนสงของโครงการ บริเวณ กม.82+000 
ถึง กม.91+000 และทางแยกจุดตัดกับถนน
ทางหลวงหมายเลข 317 พรอมทั้งระบุสาเหตุ
และความรุนแรง 

ระยะกอสราง 
1) อบรมพนักงานที่ขับยานพาหนะของโครงการ ใหปฏิบัติตาม
กฎจราจรอยางเครงครัด 

2) จํากัดความเร็วรถบรรทุกวัสดุกอสรางตามที่กฎหมายกําหนด 

3) ควบคุมน้ําหนักบรรทุกของรถบรรทุกวัสดุกอสรางใหเปนไป
ตามที่กฎหมายกําหนด 

4) กรณีถนนชํารุดเสียหาย ใหผูรับเหมาตรวจสอบและซอมแซม
ใหอยูในสภาพดีโดยเร็ว 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 36 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-17) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.คุณคาการใชประโยชนของมนุษย 
3.1 การคมนาคมขนสง (ตอ) 5) ในการขนสงวัสดุกอสรางหรือขนดิน จัดใหมีวัสดุปดคลุม

สวนบรรทุกใหมิดชิด เพื่อปองกันการตกหลนในระหวางขนสง 
6) จัดเก็บวัสดุกอสรางใหเปนระเบียบ โดยจัดเก็บใหอยูในพื้นที่
กอสรางเทานั้น ไมใหล้ําเขาไปในแนวถนนหรือออกนอกเขตขอบทาง 
7) ระมัดระวังมิใหมีการกีดขวางทางเขา-ออก ชุมชนหรือถนน
ในทองถิ่น และจัดใหมีทางเขา-ออกชั่วคราวในกรณีที่ตองมีการ
ปดทางเขา-ออก 

8) ติดตั้งสัญลักษณจราจร ปายจราจร สัญญาณไฟจราจรชั่วคราว 
เครื่องหมายแสดงขอบเขตกอสรางใหเปนไปตามมาตรฐาน
ของกรมทางหลวง เพื่อใหผูใชเสนทางสังเกตเห็นพื้นที่กอสราง
ไดอยางชัดเจน ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน 

9) ประชาสัมพันธใหแกผูใชเสนทางรับทราบลวงหนา อยางนอย 

7 วัน กอนจะปดกั้นจราจรหรือกอนการทําทางเบี่ยงจราจร 

10) จัดเจาหนาที่อํานวยความสะดวกใหแกยานพาหนะที่สัญจร
ไป-มาบนทางหลวงในชวงที่ทําการกอสราง โดยเฉพาะบริเวณ
ทางแยก ทางเบี่ยง และทางขามสําหรับคนเดินเทา 

11) วางแผนการใชเสนทางขนสงวัสดุอุปกรณโดยประสานงาน
กับกรมทางหลวงและหนวยงานที่เกี่ยวของ เพื่อจัดการจราจร
ใหเหมาะสม 

12) ประสานงานกับแขวงทางหลวงจันทบุรีและแขวงทางหลวง
สระแกว (วัฒนานคร) เพื่อรวมดําเนินการตามแผนการจัดการ
จราจร 
13) ดําเนินการประสานงานกับเจาหนาที่ตํารวจจราจรเพื่อ
อํานวยความสะดวกในการใชเสนทางวันและเวลาในการขนสง
วัสดุอุปกรณเครื่องมือ เครื่องจักรขนาดใหญ โดยควรหลีกเลี่ยง
การขนสงในชวงเวลาเรงดวนเชา เวลา 07.00-09.00 น. และ
ชวงเวลาเรงดวนเย็น เวลา 16.00-18.00 น. 

- สํารวจสภาพถนนชํารุดเสียหาย บริเวณ กม .
82+000 ถึง กม.91+000 

ระยะเวลาตรวจวัด : ทุกๆ 3 เดือน ตลอดระยะเวลา
กอสราง 



 
 สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
 กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 37 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-18) 
ปจจัยด านสิ่งแวดล อม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล อม มาตรการปองกันและแก ไขผลกระทบสิ่งแวดล อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล อม 

3.คุณคาการใช ประโยชนของมนุษย 

3.1 การคมนาคมขนสง (ตอ) ระยะดําเนินการ 

กิจกรรมการคมนาคมที่เกิดขึ้น สงผลใหเกิดความสะดวก
รวดเร็วในการเดินทางของผูสัญจรไปมา และสงผลดี 
ตอการพัฒนาเศรษฐกิจสังคมในระดับทองถิ่นและระดับ 
ประเทศ เนื่องจากเปนเสนทางที่มีความสําคัญตอการขนสง
และเชื่อมการเดินทางระหวางภาคตะวันออกและภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ ดังนั้น จึงเปนผลกระทบดานบวก
ในระดับปานกลาง  

สวนกิจกรรมการซอมบํารุงผิวทาง อาจกอใหเกิดความ
ไมสะดวกตอการคมนาคมในถนนสายหลัก และถนนทองถิ่น
แตเปนกิจกรรมที่เกิดขึ้นชั่วคราวเปนระยะเวลาสั้นๆ 
ดังนั้น จึงสงผลกระทบตอการคมนาคมขนสงในระดับต่ํา  

ระยะดําเนินการ 

1) ตรวจสอบและบํารุงรักษาผิวจราจรใหอยูในสภาพใชงานไดดี
อยูเสมอ 

2) ควบคุมน้ําหนักยานพาหนะใหเปนไปตามที่กฎหมายกําหนด
อยางเขมงวด เชน ปายบอกพิกัดน้ําหนักบรรทุกสูงสุดของรถ 
แตละประเภทไวตามไหลทาง เปนตน เพื่อปองกันความเสียหาย
ของผิวจราจร 

3) ดูแลและบํารุงรักษาปายจราจร เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
ไฟกระพริบ และอุปกรณควบคุมจราจร ใหอยูในสภาพดี 
ตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

4) ในการปรับปรุงซอมแซมผิวทาง ไหลทางหรือลาดคันทาง 
บริเวณแนวถนนของโครงการ ตองติดตั้งปายเตือนลวงหนา 
ไมนอยกวา 300 เมตร เพื่อปองกันอุบัติเหตุที่จะเกิดขึ้นกับ
คนงานซอมบํารุง รวมทั้งเตือนใหผูใชทางทราบ 

ระยะดําเนินการ 

- 

3.2 สาธารณูปโภค 

 
ระยะกอนกอสราง 

กิจกรรมในระยะกอนกอสรางซึ่งเปนการเตรียมพื้นที่ตั้ง
สํานักงานกอสราง และการขนสงเครื่องจักร/อุปกรณกอสราง 
และวัสดุกอสราง ซึ่งลักษณะของกิจกรรมดังกลาวไมสงผล
กระทบตอระบบสาธารณูปโภค  

ระยะกอนกอสราง 
- 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
- 

 
 
 
 

 
 สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แก ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล อมเบื้องต น  
 กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 38 
จันทบุรี-สระแก ว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล อมเบื้องต น (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-19) 
ปจจัยด านสิ่งแวดล อม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล อม มาตรการปองกันและแก ไขผลกระทบสิ่งแวดล อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล อม 

3.คุณคาการใช ประโยชนของมนุษย 
3.2 สาธารณูปโภค (ตอ) 
 

ระยะกอสราง 

กิจกรรมการรื้อยายระบบสาธารณูปโภคที่จําเปน 
ในโครงการ ประกอบดวย การรื้อยายเสาไฟสองสวาง จํานวน 
83 ตน โดยจะตองดําเนินการรื้อยายเสาไฟสองสวางเดิม
ออกกอนเพื่อกอสรางถนน และเมื่อกอสรางถนนแลวเสร็จ 
จะดําเนินการติดตั้งเสาไฟสองสวางใหม โดยขั้นตอนในการ
ติดตั้งเสาไฟสองสวางใหมนั้น จะตองดําเนินการติดตั้ง 
เสาไฟสองสวางและสายไฟใหเสร็จกอน จากนั้นจะดําเนนิการ
เชื่อมตอเขาระบบไฟฟาสองสวางเดิม จึงสงผลกระทบตอ
ผูใชทางที่สัญจรผานพื้นที่กอสรางโดยเฉพาะในเวลากลางคืน 
อาจกอใหเกิดอุบัติเหตุได อยางไรก็ตาม ในการรื้อยาย 
จะมีการดําเนินการเปนชวง  ๆตามแนวเสนทางโครงการ ดังนั้น 
ผลกระทบจึงอยูในระดับปานกลาง  

ระยะกอสราง 

1) สํารวจรายละเอียดเกี่ยวกับสาธารณูปโภค เพื่อจัดเตรียม
แผนการรื้อยายสาธารณูปโภคใหสอดคลองกับแผนงานกอสราง 
รวมทั้งการทดสอบการใชงานสาธารณูปโภคตางๆ ใหใชงาน 
ไดตามปกติ 
2) ใหผูรับเหมาประสานงานกับหนวยงานที่เกี่ยวของในพื้นที่
ที่รับผิดชอบระบบสาธารณูปโภค เชน การไฟฟาสวนภูมิภาค
อําเภอสอยดาว การไฟฟาสวนภูมิภาคอําเภอวังน้ําเย็น บริษัท 
ทีโอที จํากัด (มหาชน) สาขาสอยดาว และบริษัท ทีโอที จํากัด 
(มหาชน) สาขาวังน้ําเย็น เปนตน ใหดําเนินการจัดทําโครงการ
และงบประมาณในการรื้อยาย และจัดทําแผนงานการรื้อยาย
ใหสอดคลองกับแผนงานการกอสรางโครงการ 

3) ผูรับเหมากอสรางตองนําแผนการรื้อยายระบบสาธารณูปโภค
เสนอตอกรมทางหลวงเห็นชอบ และดําเนินการการรื้อยาย
ระบบสาธารณูปโภคตางๆ 

4) ประชาสัมพันธใหประชาชนที่อาศัยอยูในพื้นที่ที่จะไดรับ
ผลกระทบจากการรื้อยายสาธารณูปโภคทราบลวงหนาอยางนอย
7 วัน เชน ปายประชาสัมพันธขาวสารขอมูลในชุมชน จดหมาย
หรือใบปลิว จากหนวยงานสาธารณูปโภคแจงสงไปยังผูใช
สาธารณูปโภค เปนตน 

5) อํานวยความสะดวกดานการจราจรในระหวางการรื้อยาย
สาธารณูปโภค และติดตั้งเครื่องหมายจราจร สัญญาณเตือนภัย
ตางๆ ใหถูกตองตามกฎหมาย 

6) ในกรณีมีการรองเรียนจากประชาชนดานสาธารณูปโภค 
ตองรีบดําเนินการแกไขทันที และแจงใหผูรองเรียนรับทราบ
ถึงการดําเนินการแกไข 

 



 
 สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
 กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 39 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-20) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.คุณคาการใชประโยชนของมนุษย 
3.2 สาธารณูปโภค (ตอ) ระยะดําเนินการ 

ไมมีกิจกรรมใดๆ สงผลกระทบตอสาธารณูปโภค 
เนื่องจากไมไดมีการรื้อยายสาธารณูปโภค จึงไมเกิดผล
กระทบ 

ระยะดําเนินการ 

- 
ระยะดําเนินการ 

- 

3.3 การระบายน้ําและการควบคุมน้าํทวม ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
การดําเนินงานกอสรางของโครงการ อาจมีการตกหลน

ของเศษวัสดุกอสรางลงสูแหลงน้ํา ทําใหเกิดการกีดขวาง
การไหลของน้ําเดิมและมีการเปลี่ยนทิศทางการไหล 
ของน้ําจากเดิมไปบาง รวมทั้งการชะลางเศษดินลงไป 
ในแหลงน้ํา จะทําใหแหลงน้ําตื้นเขิน สงผลใหประสิทธิภาพ
การระบายน้ําลดลงจากเดิม จึงทําใหระบายน้ําไมทันและ
กอใหเกิดน้ําทวมขังได ดังนั้น ผลกระทบจึงอยู ในระดับ
ปานกลาง 

ระยะกอนกอสราง 
1) ออกแบบสะพานขามแหลงน้ําตามแนวเสนทางโครงการ จาํนวน 
2 แหง ไดแก กม.88+333.613 และ กม.88+328.387 โดยการ
ออกแบบตอมอครอมแหลงน้ํา 
2) ออกแบบทอระบายน้ําและปรับปรุงขนาดทอระบายน้ํา พรอม
ทั้งเพิ่มจํานวนทอระบายน้ําใหเพียงพอเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพใน
การระบายน้ํา ประกอบดวย รูปแบบทอเหลี่ยม จํานวน 6 แหง 
และรูปแบบทอกลม จํานวน 23 แหง 
3) ออกแบบระบบระบายน้ําไมใหนอยกวาอัตราการระบายเดิม
กอนมีโครงการ  
4) จัดใหมีทางระบายน้ําชั่วคราวในพื้นที่ตั้งของบานพักคนงาน
กอสรางและสํานักงานควบคุมงานกอสรางของโครงการ 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
- 

ระยะกอสราง 

1) จัดวางผังกอสรางใหเหมาะสม แยกพื้นที่จัดเก็บและกองวัสดุ
กอสรางใหชัดเจน (เทาที่จําเปน) เพื่อไมใหกีดขวางทางไหลของน้ํา 
2) ตองปองกันและตรวจสอบไมใหดินตะกอน และเศษวัสดุ
จากการกอสรางตกหลนไปกีดขวางทางระบายน้ําหรือคูระบายน้ํา 
หากมีการทับถมของตะกอนหรือเศษวัสดุกอสรางตางๆ ในลําน้ํา 
หรือทางระบายน้ําใหทําการขุดลอกทันที 

3) การกอสรางทอระบายน้ําใหมหรือรื้อทอเดิม ใหผูรับเหมา 
กอสรางพิจารณาดําเนินการในชวงฤดูแลง หากหลีกเลี่ยงไมไดให
ดําเนินการกอสรางใหเร็วที่สุด 

 
 สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
 กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 40 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-21) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.คุณคาการใชประโยชนของมนุษย 
3.3 การระบายน้ําและการควบคุมน้าํทวม (ตอ) 
 

 4) ชวงรื้อสะพานเกาและชวงกอสรางสะพานใหมใหติดตั้ง
ผาใบใตโครงสรางที่กอสรางสะพานขามแหลงน้ําของโครงการ 
เชน บริเวณคลองเขาแหลม เปนตน เพื่อปองกันการรวงหลน
ของเศษวัสดุกอสรางตกหลนสูแหลงน้ํา 

5) ตองทําทางระบายน้ําชั่วคราวบริเวณพื้นที่กอสรางโครงการ 
และตรวจสอบทางระบายน้ํา หากพบวา มีการอุดตันหรือมี
วัสดุกีดขวางตองรีบดําเนินการแกไขทันที เพื่อไมใหมี
ผลกระทบตอการระบายน้ํา 

6) บริเวณที่มีการกอสรางใกลแหลงน้ํา เชน บริเวณคลองเขา
แหลม เปนตน ใหซอมแซมบูรณะตลิ่งใหมีสภาพเดิมทันทีหลัง
การกอสรางแลวเสร็จ 

7) หากเกิดภาวะน้ําทวมขังบริเวณพื้นที่กอสรางหรือในพื้นที่
โครงการ ตองจัดหาเครื่องสูบน้ําและสูบน้ําที่ทวมขังใหออก
จากพื้นที่โดยทันที เพื่อไมใหกระทบกับประชาชนที่อาศัยอยู
ในพื้นที่ 
8) เมื่อการกอสรางแลวเสร็จ วัสดุอุปกรณที่ใชในการกอสราง
รวมทั้งเศษวัสดุที่เหลือจากการกอสราง ตองรีบนําออกจาก
พื้นที่กอสรางทันที 

 

ระยะดําเนินการ 

ไมมีกิจกรรมใดๆ สงผลกระทบตอการกีดขวางทาง
ไหลของน้ํา หรือลดประสิทธิภาพของการระบายน้ําตาม
ธรรมชาติเนื่องจากเปนกิจกรรมที่เกิดขึ้นบนพื้นผิวจราจร
เทานั้น ดังนั้น จึงไมมีผลกระทบ  

ระยะดําเนินการ 

1) ตรวจสอบระบบระบายน้ําของโครงการใหอยูในสภาพดี 
ไมเกิดการอุดตัน เพื่อใหสามารถระบายน้ําไดอยางมีประสิทธิภาพ
หากพบการชํารุดตองดําเนินการแกไขทันที 
2) ตองขุดลอกตะกอน และเศษตางๆ เชน เศษใบไม ขยะมูลฝอย 
เศษดิน เปนตน ที่อาจจะเกิดการอุดตันไดในทอระบายน้ํา 

ระยะดําเนินการ 

- 

 



 
 สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
 กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 41 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-22) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
4.1 เศรษฐกิจและสังคม ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

กิจกรรมที่เกิดขึ้น อาจทําใหการเดินทางไปมาหาสูกัน
ของประชาชนในชุมชนเกิดความลําบาก ความสัมพันธ
คนในชุมชนลดนอยลงได ทําใหมีสิ่งกีดขวาง รวมทั้งเกิด
ปญหาฝุนละออง ทําใหประชาชนไดรับความเดือดรอน
รําคาญ เปนอุปสรรคในการเดินทางมาซื้อสินคาอุปโภค
และบริโภคหรือการรับบริการตางๆ ในชุมชน และสงผล
กระทบตอการประกอบอาชีพและรายไดของประชาชน
ในชุมชนดังนั้น จึงประเมินวาผลกระทบที่จะเกิดขึ้นอยู
ในระดับปานกลาง  

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
1) ทําการประชาสัมพันธ และเผยแพรขอมูลโครงการ 
ประกอบดวย ขอมูลขอบเขตพื้นที่กอสราง รูปแบบการ
กอสราง ระยะเวลาการกอสราง โดยจัดทําเปนเอกสาร เขา
พบผูนําชุมชน/ประชาชน เพื่อชี้แจงขอมูลใหประชาชนใน
พื้นที่ไดทราบลวงหนา กอนเขาดําเนินการกอสราง 

2) ตองมีการแจงใหทราบลวงหนา 7 วัน ในกรณีที่มีการปด
ชองทางสัญจรหรือการทําทางเบี่ยง  
3) หามกองเศษวัสดุจากการรื้อยาย เศษดิน หิน และเศษ
วัสดุกอสรางที่เหลือใชไวในบริเวณพื้นที่กอสราง ตองขนยาย
ออกไปจากพื้นที่ทันที เพื่อปองกันการกีดขวางการจราจรใน
พื้นที่ 
4) ผูรับเหมาตองดูแลการจัดเก็บวัสดุอุปกรณและเครื่องจักร
บริเวณกอสรางใหเรียบรอยทุกครั้งที่กอสรางในแตละวันให
แลวเสร็จ หามเก็บกองริมถนน เพื่อปองกันการกีดขวาง
การจราจร 

5)  ดํา เนินการกอสรางใหแลวเสร็จตามกําหนดเวลา
โดยเฉพาะกิจกรรมการกอสรางในเขตชุมชน ควรเรง
ดําเนินการใหตรงตามกําหนดเวลาเพื่อลดผลกระทบดาน
ตางๆ ตอชุมชน 

6) จัดทําปายประชาสัมพันธขนาดใหญ โดยระบุชื่อโครงการ
ระยะเวลาการกอสราง เจาของโครงการ ผูรับจางกอสราง ที่
ปรึกษาผูควบคุมงานกอสราง งบประมาณ พรอมหมายเลข
โทรศัพท โดยที่ประชาชนสามารถรองเรียนหรือติดตอกับ
โครงการไดตลอด 24 ชั่วโมง และตองติดปายประชาสัมพันธ 
โครงการบริเวณจุดเริ่มตน-จุดสิ้นสุดโครงการตลอดจนตาม
แนวเสนทางโครงการเปนระยะ 

ระยะกอสราง 

ตรวจวัด : สภาพเศรษฐกิจและสังคม 
พื้นที่ดําเนินการ : ตลอดแนวเสนทางโครงการใน
ระยะขางละ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง
โครงการ โดยกลุมเปาหมายในการสํารวจดวย
แบบสอบถาม  ไดแก  กลุมผูนํ า ชุมชน  กลุ ม
ครัวเรือน และกลุมพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 
(ศาสนสถาน สถานศึกษา สถานพยาบาล) รวม
จํานวนตัวอยางไมนอยกวา 400 ตัวอยาง  
ระยะเวลาการตรวจวัด : 1 ครั้งตอป ตลอด
ระยะเวลากอสราง 

ผูรับผิดชอบ : ผูรับเหมากอสราง จัดจางบุคคลที่ 
3 (Third Party) เปนผูดําเนินการ ภายใตการกํากับ
ดูแลโดยกรมทางหลวง 

 

 
 สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
 กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 42 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-23) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
4.1 เศรษฐกิจและสังคม (ตอ)  7) จัดตั้งศูนยรับเรื่องราวรองเรียนไวบริเวณสํานักงาน

โครงการ มีปายแจงเบอรโทรศัพทที่สามารถติดตอไดตลอด24 
ชั่วโมง และจัดตั้งตูรับเรื่องรองเรียนที่เกิดจากโครงการไวที่
ดานหนาสํานักงานโครงการรวมถึงตองมีการรวบรวมผลการ
ดําเนินการแกไขปญหานําเสนอตอกรมทางหลวง อยางนอย
เดือนละ 1 ครั้ง 
8) บานพักคนงานกอสรางตองมีการควบคุมคนงานกอสราง
ไมกอใหเกิดความเดือดรอนรําคาญแกประชาชนโดยจัดทํา
ทะเบียนบัญชีรายชื่อคนงาน กําหนดใหมีกฎระเบียบควบคุม
คนงานและบทลงโทษสําหรับผูที่ไมปฏิบัติตามกฎระเบียบ 

 

ระยะดําเนินการ 

กิจกรรมที่เกิดขึ้น ทําใหเกิดการคมนาคมที่สะดวก
มากขึ้น ชุมชน/เศรษฐกิจชุมชนตามแนวเสนทางมี
แนวโนมการขยายตัวเพิ่มขึ้น สงผลใหเศรษฐกิจชุมชนดี
ยิ่งขึ้น ประชาชนสามารถประกอบอาชีพคาขาย สราง
รายไดใหกับครอบครัวดังนั้น ผลกระทบที่จะเกิดขึ้น
ระยะดําเนินการจะอยูในระดับปานกลาง  

ระยะดําเนินการ 

- 
ระยะดําเนินการ 

- 

 
 
 
 
 
 



 
 สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
 กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 43 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-24) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
4.2 การสาธารณสุข ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

กิจกรรมที่เกิดขึ้น อาจทําใหเกิดการฟุงกระจายของ
ฝุ นละออง  หรือ เสีย งดั ง ไปยั งพื้ นที่ อ อนไหวด าน
สิ่งแวดลอมรวมทั้งชุมชน กอใหเกิดความเดือดรอน 
รําคาญ และสงผลกระทบตอสุขภาพ นอกจากนี้อาจ
สงผลกระทบตอความไมสะดวกในการเดินทางและใช
ระยะเวลาในการเดินทางไปรักษาที่โรงพยาบาลสงเสริม
สุขภาพตําบลบานบานไทรงามเพิ่มขึ้น ซึ่งสงผลกระทบ
ในระดับปานกลาง 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
1) ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอมดานคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน  
ดานการคมนาคมขนสง ดานอาชีวอนามัยและดานสุขาภิบาล
อยางเครงครัด 

2) จัดใหมีหนวยปฐมพยาบาลและอุปกรณปฐมพยาบาลเบื้องตน 
สําหรับคนงานที่เจ็บปวยหรือไดรับอุบัติเหตุจากการทํางาน
บริเวณพื้นที่กอสราง และมีรถยนตสํารองในพื้นที่กอสราง
โครงการอยางนอย 1 คัน เพื่อสงผูเจ็บปวยรุนแรงหรือประสบ
อุบัติเหตุไปโรงพยาบาลไดอยางรวดเร็ว 
3) จัดใหมีการตรวจรางกายของคนงานทุกคนกอนที่จะเขามา
ทํางาน 

4) ประสานงานกับสถานบริการทางสาธารณสุขในพื้นที่
โครงการ (โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบานไทรงาม 
เทศบาลตําบลทับชาง อําเภอสอยดาว จังหวัดจันทบุรี) ในการ
ขอความชวยเหลือในกรณีที่มีเหตุฉุกเฉิน 

5) กําหนดใหใชคนในพื้นที่เปนแรงงานลําดับแรก หากไมมี
หรือมีจํานวนไมพอแลวมีการใชแรงงานตางดาว ใหมีการ
ตรวจสุขภาพกอนเริ่มทํางาน 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
- 

ระยะดําเนินการ 
กิจกรรมที่เกิดขึ้น เปนการคมนาคมขนสงของผู ใช

เสนทาง (ทางหลวงหมายเลข 317) ซึ่งการคมนาคมมีความ
สะดวก และเพิ่มประสิทธิภาพของการคมนาคมบนโครงขาย 
ทําใหปริมาณการจราจรเพิ่มมากขึ้น ผลกระทบที่คาดวาจะ
เกิดดานสาธารณสุข เกิดจากการเพิ่มขึ้นของมลพิษทาง
อากาศ เสียง และความสั่นสะเทือนจากการจราจรบนทอง
ถนน ซึ่งสงผลกระทบตอประชาชนที่อยูใกลเคียงจึงเปน
ผลกระทบในระดับต่ํา 

ระยะดําเนินการ 

1) ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ดานคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน 
และดานการคมนาคมขนสง อยางเครงครัด 

ระยะดําเนินการ 

- 

 
 สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
 กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 44 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-25) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
4.3 อาชีวอนามัย ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

กิจกรรมที่เกิดขึ้น อาจเกิดความเสี่ยงตอสุขภาพ
อนามัยและอุบัติเหตุจากการทํางานของคนงานได ซึ่ง
สงผลกระทบในระดับปานกลาง 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
1) ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอมดานคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน การ
คมนาคมขนสง สาธารณสุข สุขาภิบาล และอุบัติเหตุและ
ความปลอดภัยอยางเครงครัด 

2) ปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของดานอาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย ไดแก ประกาศกรมสวัสดิการและคุมครอง
แรงงาน กฎกระทรวงภายใตพระราชบัญญัติความปลอดภัย
อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ .ศ. 2554 
พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน พ.ศ. 2562 กฎกระทรวง
กําหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดําเนินการดาน
ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการ
ทํางานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ. 2564 กฎกระทรวงกําหนด
มาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดําเนินการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางาน
เกี่ยวกับนั่งรานและค้ํายัน พ .ศ. 2564 และกฎกระทรวง
กําหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดําเนินการดาน
ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการ
ทํางานในสถานที่ที่มีอันตรายจากการตกจากที่สูงและที่ลาด
ชันจากวัสดุกระเด็น ตกหลน และพังทลาย และจากการตก
ลงไปในภาชนะเก็บหรือรองรับวัสดุ พ.ศ. 2564 

3) จัดอบรมผูปฏิบัติงานใหรูจักวิธีใช ดูแล และบํารุงรักษา 
เครื่องจักรอุปกรณตางๆ อยางถูกตองและเหมาะสมกับประเภท
ของงานกอนการปฏิบั ติงาน และกําหนดใหมี เจ าหนาที่
รับผิดชอบตรวจสอบและบํารุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณตางๆให
ใชงานไดดีอยู เสมอ หากพบวาเครื่องจักรอุปกรณใดชํารุด
เสียหายตองซอมแซมทันที เพื่อปองกันอุบัติเหตุจากการทํางาน 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
- 



 
 สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
 กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 45 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-26) 
ป จจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
4.3 อาชีวอนามัย (ตอ)  4) จัดอบรมและใหความรูดานความปลอดภัยในเขตกอสราง และ

เขตที่พักคนงาน พรอมอบรมการใชอุปกรณปองกันสวนบุคคล 
5) ผูรับเหมากอสรางตองจัดเตรียมอุปกรณคุมครองความปลอดภัย 
สวนบุคคล ไดแก หมวกนิรภัย ถุงมือ แวนตา หนากาก เครื่อง
ปองกันเสียง รองเทายางหุมสน หรืออุปกรณอื่นๆ ใหเพียงพอตอ
ผูปฏิบัติงาน และใหควบคุมคนงานใหมีการใชอุปกรณดังกลาว
อยางเครงครัดในขณะปฏิบัติงาน 
6) จัดใหคนงานที่ทํางานในพื้นที่ที่มีเสียงดังเกินกวา 85 เดซิเบลเอ 
ตองสวมใสอุปกรณปองกันหูดวย เชน ที่อุดหู (Ear Plug) หรือที่ 
ครอบหู (Ear Muffs) และไมใหคนงานกอสรางดําเนินกิจกรรม
กอสรางในบริเวณดังกลาว ตลอดระยะเวลา 8 ชั่วโมงตอวัน โดย
ผูรับเหมาตองจัดใหมีเจาหนาที่อาชีวอนามัยและความปลอดภัย
ประจําพื้นที่กอสราง 
7) ติดตั้ งป ายแสดงขอบเขตบริ เวณการกอสรางใหชัดเจน 
 และทําปายแสดงเขตอันตรายใหชัดเจนทุกแหง โดยสวนใดที่เปน
เขตอันตราย ผูที่เขาไปในเขตดังกลาวจะตองใสอุปกรณปองกัน
อยางเครงครัด เชน สวมหมวกนิรภัย ถุงมือ แวนตา เปนตน 

8) ตองควบคุม/ดูแลพนักงานประจําหรือคนงานกอสราง  
เรื่องการเสพ/ขาย/การครอบครองยาเสพติดและสารเสพติด รวมทั้ง
การเลนการพนันในบริเวณสํานักงานและที่พักคนงานอยาง
เครงครัด หากตรวจพบวา มีการละเมิดจะตองมีบทลงโทษและ
ดําเนินคดีตามกฎหมาย 

9) ตองใหผูรับจางกอสรางจัดเตรียมเครื่องมือดับเพลิงแบบมือถือ
ชนิดผงเคมี A-B ขนาด 10 ปอนด ติดตั้งสูงไมเกิน 1.5 เมตร ไว
ในบริเวณบานพักคนงานและสํานักงานควบคุมการกอสราง 
10) ผูรับจางกอสรางตองจัดฝกอบรมการปองกันอัคคีภัยและ
แผนฉุกเฉินใหกับพนักงาน/คนงานกอสราง 

 

 
 สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
 กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4  ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 46 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-27) 
ป จจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
4.3 อาชีวอนามัย (ตอ) 

 
 11) คนงานกอสรางตองทราบสถานที่ใกลที่สุดของสัญญาณ

บอกเหตุเพลิงไหมและรูถึงวิธีการใชงาน 

12) คนงานกอสรางตองทราบสถานที่ที่ ใกลที่ สุดของถัง
ดับเพลิงและรูวิ ธีการใชวัส ดุไวไฟตองเก็บใหห างจาก
แหลงกําเนิดประกายไฟ 

13) วัสดุไวไฟตองเก็บใหหางจากแหลงกําเนิดประกายไฟตอง
ทิ้งบุหรี่ในที่ที่จัดหาให ไมทิ้งในตะกราหรือถังขยะทั่วไป 

 

ระยะดําเนินการ 
กิจกรรมในระยะดําเนินการและบํารุงรักษาในระหวาง

ที่มีการจราจร อาจทําใหคนงานซึ่งไดมีการปฏิบัติงาน
รวมกับเจาหนาที่ มีความเสี่ยงจากการไดรับอุบัติเหตุ
และการบาดเจ็บได แตเนื่องจากในการดําเนินงานตองมี
การปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของเพื่อปองกันและแกไข
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น รวมทั้งเพื่อใหมีประสิทธิภาพใน
การดําเนินงาน ดังนั้น ผลกระทบที่เกิดขึ้นจึงอยูในระดับ
ต่ํา 

ระยะดําเนินการ 
1) ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอมดานคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือนการ
คมนาคมขนสง และอุบัติเหตุและความปลอดภัยอยางเครงครัด 
2) ปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของดานอาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัย ไดแก ประกาศกรมสวัสดิการและคุมครองแรงงาน 
กฎกระทรวงภายใตพระราชบัญญัติความปลอดภัยอาชีวอนามัย
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ. 2554 พระราชบัญญัติ
คุมครองแรงงาน พ.ศ. 2562 กฎกระทรวงกําหนดมาตรฐานใน
การบริหาร จัดการ และดําเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอ
นามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานเกี่ยวกับงานกอสราง 
พ.ศ. 2564 กฎกระทรวงกําหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ
และดํ าเนินการด านความปลอดภัย อาชี วอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทํางานเกี่ยวกับนั่งรานและค้ํายัน พ.ศ. 
2564 และกฎกระทรวงกําหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ 
และดํ าเนินการด านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทํางานในสถานที่ที่มีอันตรายจากการตก
จากที่สูงและที่ลาดชันจากวัสดุกระเด็น ตกหลน และพังทลาย 
และจากการตกลงไปในภาชนะเก็บหรือรองรับวัสดุ พ.ศ. 2564 

ระยะดําเนินการ 

- 

 



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 47 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-28) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
4.3 อาชีวอนามัย (ตอ) 3) จัดใหมีการกั้นขอบเขต เพื่อกําหนดขอบเขตการทํางานบริเวณ

ที่จะมีการซอมบํารุงใหมีความชัดเจน 

4) ในการปรับปรุงซอมแซมแนวถนนโครงการ ตองติดตั้งปาย
เตือน กรวยสะทอนแสงเปนระยะๆ ไมนอยกวา 300 เมตรกอน
ถึงบริเวณที่มีการซอมบํารุง เพื่อปองกันอุบัติเหตุที่จะเกิดขึ้นกับ
คนงานซอมบํารุง และแจงเตือนรถที่สัญจรไปมาใหมีความ
ระมัดระวัง 
5) พนักงานซอมบํารุงทางตองมีอุปกรณปองกันอันตรายสวน
บุคคล หมวกนิรภัย ถุงมือ รองเทายางหุมสน เสื้อแถบสะทอน
แสง หรือเสื้อกั๊กสีสด หรืออุปกรณอื่นๆ ทุกครั้งที่ปฏิบัติงานและ
ควบคุมตรวจสอบพนักงานใหสวมใสอยางเครงครัดในขณะ
ปฏิบัติงาน 

4.4 อุบัติเหตุและความปลอดภัย ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
กิจกรรมที่เกิดขึ้นจากการดําเนินงานของโครงการ อาจ

สงผลกระทบตอการเกิดอุบัติเหตุดานจราจรของผูใชรถ 
และคนเดินเทา จากการเปลี่ยนแปลงตอการเดินทางสัญจร
ไป-มา และตองเพิ่มความระมัดระวังมากขึ้นจากรถบรรทุก
ของโครงการ ซึ่งทําใหเพิ่มโอกาสเกิดอุบัติเหตุได ดังนั้น 
ผลกระทบอยูในระดับปานกลาง 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
1) ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอมดานการคมนาคมขนสงอยางเครงครัด 

2) บริเวณพื้นที่กอสราง ใหมีการจัดเก็บวัสดุอุปกรณกอสราง
อยางเปนระเบียบมิใหกีดขวางการจราจร 

3) จัดใหคนงานเก็บกวาดเศษดิน หิน ทราย จากการตกหลน
บริเวณพื้นที่กอสรางและผิวจราจร 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
- 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 48 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-29) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
4.4 อุบัติเหตุและความปลอดภัย (ตอ) ระยะดําเนินการ 

การคมนาคมบนทางหลวง (ทางหลวงหมายเลข 
317 ชวง อ.สอยดาว-บานเขาแหลม) จะกอใหเกิด
ผลกระทบในดานบวกตอความสะดวกในการเดินทาง 
เนื่องจากขยายเพิ่มชองจราจรและการกอสรางตาม
มาตรฐานทางหลวง ทําใหมีความปลอดภัยในการ
สัญจร ถึงแมวาจํานวนยานพาหนะอาจเพิ่มขึ้น จาก
การใชเสนทางก็ตาม หากผูใชรถปฏิบัติตามกฎจราจร
จะทําใหลดการเกิดอุบัติเหตุจากการจราจรไดจึงสงผล
กระทบดานบวกในระดับปานกลาง 

ระยะดําเนินการ 

1) ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอมดานการคมนาคมขนสงอยางเครงครัด 

2) ประสานงานและขอความรวมมือจากตํารวจทางหลวง
และตํารวจภูธรในทองที่ ใหมาตรวจตราดูแลไมใหผูใชทาง
ใชความเร็วในการขับขี่เกินเกณฑที่กฎหมายกําหนด เพื่อ
ปองกันการเกิดอุบัติเหตุบนเสนทาง 

3) รณรงคใหมีการปฏิบัติตามกฎระเบียบจราจรในการใช
ทางหลวงอยางเครงครัด รวมถึงกํากับดูแลใหมีการควบคุม
น้ําหนักบรรทุกและความเร็วของรถยนตใหอยูในระดับที่
กฎหมายกําหนด เพื่อลดโอกาสเกิดอุบั ติเหตุและความ
สูญเสียตางๆ 

ระยะดําเนินการ 

- 

4.5 สุขาภิบาล ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
กิจกรรมที่เกิดขึ้น อาจสงผลกระทบทําใหเกิดขยะมูล

ฝอย และน้ําเสีย บริเวณบานพักคนงานกอสราง โดยมี
คนงานของสํานักงานโครงการและคนงานกอสรางจํานวน 
200 คน ซึ่งสามารถคาดการณปริมาณขยะมูลฝอยที่อาจ
เกิดจากคนงานกอสราง โดยมีอัตราการเกิดขยะมูลฝอย 3 
ลิตร/คน/วัน (สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดลอม, 2562) (200 คน X 3 ลิตร/คน/
วัน) ดั้งนั้น จึงคาดวาจะมีขยะมูลฝอยจากกิจกรรม
ประมาณ 600 ลิตร/วัน และเนื่องจากพื้นที่ศึกษาสวน
ใหญของโครงการมีระบบการจัดการขยะ โดยมีรถเก็บขน
ขยะและนําไปฝงกลบตามหลักสุขาภิบาล 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
1) คัดแยกเศษวัสดุกอสราง โดยแบงเปนสวนที่สามารถนํา
กลับมาใชใหมไดเพื่อนํากลับมาใชใหม และสวนที่ไม
สามารถนํากลับมาใชใหมได ใหจัดพื้นที่เก็บกองไวอยางเปน
ระเบียบ 

2) หามทิ้งขยะมูลฝอย และวัสดุกอสรางเหลือใชลงในลําคลอง
หรือทอระบายน้ําสาธารณะใกลบริเวณพื้นที่กอสราง 

3) ผูรับเหมาตองจัดเตรียมถังขยะแบบมีฝาปดแยกประเภท
ขนาดความจุ 240 ลิตร จํานวนอยางนอย 3 ถัง บริเวณ
อาคารสํานักงานควบคุมการกอสรางโครงการและบานพัก
คนงาน (Camp Site) และผูรับเหมาตองดําเนินการ
ประสานงานกับองคการปกครองสวนทองถิ่นในการเก็บขน 
และนําขยะไปกําจัดตามที่กําหนด 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
- 



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 49 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 6 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-30) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
4.5 สุขาภิบาล (ตอ) สวนการประเมินปริมาณน้ําเสียที่เกิดขึ้นโดยคิดปริมาณ

น้ําเสียเทากับรอยละ 80 ของปริมาณน้ําใชโครงการมี
คนงานของสํานักงานโครงการและคนงานกอสราง
ทั้งหมดประมาณ 200 คน น้ําใชสําหรับกิจวัตร
ประจําวันของคนงานบริเวณบานพักคนงาน 40.0 
ลูกบาศกเมตร/วัน (200 คน x อัตราการใชน้ํา 200 
ลิตร/คน-วัน) คิดเปนน้ําเสียประมาณ 32.0 ลูกบาศก
เมตร/วัน  

ดังนั้น ผลกระทบที่เกิดขึ้นอยูในระดับปานกลาง 

4) หามกําจัดขยะ โดยการเผากลางแจงบริเวณบานพัก
คนงาน หรือในบริเวณพื้นที่กอสรางโดยเด็ดขาด 

5) จัดใหมีน้ําใชภายในที่พักคนงานใหเพียงพอกับจํานวน
ของคนงานกอสราง 
6) จัดใหมีหองน้ํา-หองสวม โดยมีอัตราสวน 20 คน/หอง 
(มาตรฐาน ว.ส.ท. E.I.T.Standard 1010-30) โดยแบงเปน
บริเวณอาคารสํานักงานควบคุมการกอสรางโครงการและ
บานพักคนงาน (Camp Site) 

7) จัดใหมีถังบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปชนิดเกรอะ -กรองไร
อากาศขนาดความจุ 12 ลูกบาศกเมตร จํานวนอยางนอย 3 ถัง  
เพื่อบําบัดน้ําเสียจากกิจกรรมตางๆ จากอาคารสํานักงาน
และบานพักคนงานใหถูกตองตามหลักสุขาภิบาลและได
มาตรฐานคุณภาพน้ําทิ้งตามประกาศกระทรวงทรัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่องกําหนดมาตรฐานการควบคุม
การระบายน้ําทิ้งจากระบบบําบัดน้ําเสียชุมชน (2535) กอน
ระบายลงสูแหลงน้ําสาธารณะและหามไมใหระบายของเสีย
ที่ยังไมผานการบําบัดลงสูแหลงน้ําโดยเด็ดขาด 

8) เมื่อเสร็จสิ้นกิจกรรมการกอสราง ผูรับตองทําการรื้อถอน
หองน้ํา-หองสวม และระบบบําบัดน้ําเสียออก พรอมทั้งปรับ
สภาพพื้นที่ใหเรียบรอยใกลเคียงกับสภาพเดิม 

ระยะดําเนินการ 

ไมมีกิจกรรมใดที่กอใหเกิดผลกระทบของ ขยะมูล
ฝอยและปญหาน้ําเสียที่สงผลกระทบตอชุมชน จึงไม
สงผลกระทบตอการจัดการขยะและน้ําเสีย) 

ระยะดําเนินการ 

- 
ระยะดําเนินการ 

- 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  

กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 50 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

8. แผนการดําเนนิงานดานการมีสวนรวมและการประชาสัมพันธโครงการ
การประชาสัมพันธเปนกิจกรรมสําคัญ ที่ใหผูมีสวนเกี่ยวของกับการพัฒนาของโครงการในพื้นที่ศึกษา

ไดมีสวนรับทราบขอมูลขาวสาร แสดงความคิดเห็น และใหขอเสนอแนะตอโครงการไดในวงกวาง ซึ่งขอคิดเห็น
และขอเสนอแนะตางๆ จากการประชุมจะเปนประโยชนในการนําไปประกอบการตัดสินใจในแตละขั้นตอนของ
การศึกษาความเหมาะสมและผลกระทบสิ่งแวดลอม สําหรับการประชุมกําหนดใหมีการประชุม 5 ครั้ง คือ        
การประชุมใหญ 3 ครัง้ และการประชุมกลุมยอย 2 ครั้ง ดังแสดงในรูปที่ 8 

8.1 แผนการดําเนินงาน 

แผนการดําเนินงานดานประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชน สําหรับโครงการสํารวจและ
ออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 
ประกอบดวย แผนงานหลักที่สําคัญ 7 กิจกรรม มีรายละเอียดการดําเนินงานในแตละแผนงาน ดังตอไปนี้  

1) การประชาสัมพันธโครงการ
เพื่อเผยแพรขอมูลขาวสารโครงการและความกาวหนาของการศึกษาโครงการใหกลุมเปาหมายและ

สาธารณะชนทั่วไปที่สนใจโครงการไดรับทราบขอมูลขาวสารตลอดระยะเวลาการศึกษาโครงการไดรับขอมูล  
ขาวสารตลอดระยะเวลาการศึกษาโครงการ โดยวิธีการเผยแพรขอมูลดวยแผนพับประชาสัมพันธ การประชาสัมพันธ
ผานเสียงตามสายในชุมชน การปดประกาศตามหนวยงานราชการตางๆ ในพื้นที่โครงการ เว็บไซตโครงการ : 

https://tescoconsult.com/th/hwy317soidao-khaolaem และเฟซบุค : โครงการทางหลวงหมายเลข 317 

ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

2) การเขาพื้นที่โครงการเพื่อเตรียมการกอนการรับฟงความคิดเห็น
มีวัตถุประสงคเพื่อรวบรวมขอมูลเพิ่มเติมเกี่ยวกับสภาพพื้นที่ศึกษาของโครงการ รวมทั้งแนวโนม

ความคิดเห็นของชุมชน ผูบริหารสวนทองถิ่นตลอดจนเพื่อชี้แจงขอมูลขาวสารของโครงการแกผูบริหารสวน
ทองถิ่น และหารือหนวยงานที่ เกี่ยวของ เชน ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัด หนวยงาน
สาธารณูปโภคในกรณีที่มีการรื้อยาย ฯลฯ ตลอดจนเพื่อรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะเกี่ยวกับการพัฒนา
โครงการ (วันที่ 18 พฤษภาคม 2564) 

3) การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 1)
มีวัตถุประสงคเพื่อนําเสนอขอมูลขาวสารของโครงการ ประกอบดวย ความเปนของการศึกษา

วัตถุประสงคของการศึกษา พื้นที่ศึกษา และขอบเขตการศึกษา ใหกลุมเปาหมายที่เกี่ยวของไดรับทราบและเพื่อ
สงเสริมเปดโอกาสใหกลุมเปาหมายเขามามีสวนรวมในการแสดงความคิดเห็นและขอเสนอแนะ ที่เปนประโยชน
ในการนําไปประกอบการศึกษาดานตางๆ ของโครงการ (วันที่ 15-16 มิถุนายน 2564)  



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชมุเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 51 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

หมายเหตุ : วันอาจมีการเปลี่ยนแปลงตามความเหมาะสม 
รูปที่ 8 ขั้นตอนการประชาสัมพันธและการมีส วนร วมของประชาชน

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สมัมนาครัÊงทีÉ 1)
(15-16 มิ.ย. 2564)(15 16 ม.ย. 2564)

การประชุมเพืÉอชีÊแจงและพิจารณาทางเลือกรูปแบบ
การปรบัปรุงและแกไ้ขแนวเสน้ทาง (กลุ่มยอ่ยคร ัÊงทีÉ 1) 

(11-12 ต.ค. 2564)

การเข้าพืÊนทีÉ โครงการเพืÉ อเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเหน็
(18 พ.ค. 2564)

จดัทํารายงานสรุปผลการดําเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน

ขัÊนตอนดําเนินกิจกรรมการมีสว่นร่วมของประชาชน ประเมินผลการดําเนินงานการมีสว่นร่วมของประชาชน

การประชุมผลการคดัเลือกรูปแบบการปรบัปรุงและแกไ้ขแนวเสน้ทาง     
ทีÉเหมาะสมของโครงการ (สมัมนา ครัÊงทีÉ 2) (25-26 พ.ย. 2564)

การประชุมปจัฉิมนิเทศโครงการ (สมัมนาครัÊงทีÉ 3) 
(ก.พ. 2565) 

รวบรวมข้อมูลทีÉ เกีÉ ยวข้อง

ใหข้อ้มลูข่าวสาร
รบัฟังความคดิเหน็ตอ่แนวทาง 
การดําเนินงาน
นําเสนอแนวคดิในการออกแบบ
เบืÊองตน้
รบัฟังความคดิเหน็ตอ่ประเด็น
ทีÉนําเสนอ
นําเสนอผลการออกแบบทีÉ
เหมาะสม/รบัฟังความคดิเหน็ตอ่
รูปแบบการพฒันาโครงการ

ประสานงานสว่นราชการ/องคก์ร สาํรวจข้อมูลพืÊนฐานของชุมชนในพืÊนทีÉ

Ê É É้ ืÊ ีÉ โ ืÉ ี

วิเคราะหแ์ละกําหนดกลุ่มเป้าหมาย

แนะนําโครงการ

นําเสนอมาตรการลดผลกระทบ/
รบัฟังความคดิเหน็
สรุปผลการศึกษาโครงการ/รบัฟัง
ความคดิเหน็ตอ่รูปแบบการ
พฒันาโครงการ

การ
ปร
ะช
าสมั

พนั
ธโ์ค

รงก
าร 

  
ทาง

เว็บ
ไซ
ต์แ

ละเ
ฟซ

บุค๊

ทเหมาะสมของโครงการ (สมมนา ครงท 2) (25-26 พ.ย. 2564)

โโการประชมปจัฉิมนิเทศโครงการั ิ ิ โ ( Ê Éสมัมนาครงัทีั ัÊ ีÉ(( 3)33Ê ÉÊ

การประชุมเพืÉอกําหนดมาตรการลดผลกระทบสิÉงแวดลอ้มเบืÊ องตน้ 
(กลุม่ย่อย ครัÊงทีÉ 2) (6-7 ม.ค. 2565)

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  

กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 จันทบุร-ีสระแกว 52 
ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

4) การประชุมเพื่อชี้แจงและพิจารณาทางเลือกรูปแบบการปรับปรุงและขยายแนวเสนทาง
(กลุมยอย ครั้งที่ 1)
มีวัตถุประสงคเพื่อนําเสนอขอมูลความกาวหนาของโครงการ โดยเฉพาะประเด็นเกี่ยวกับการ

คัดเลือกรูปแบบการปรับปรุงและขยายแนวเสนทางโครงการ รวมทั้งเพื่อรับฟงความคิดเห็นตอรูปแบบทางเลือก
ในการปรับปรุงและขยายแนวเสนทางที่เหมาะสมของโครงการ เพื่อนําไปพิจารณาประกอบการ คัดเลือกรูปแบบ
การปรับปรุงและขยายแนวเสนทางใหมีความเหมาะสมตอไป (11-12 ตุลาคม 2564) 

5) การประชุมเพื่อสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการปรับปรุงและขยายแนวเสนทางที่เหมาะสมของ
โครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)
มีวัตถุประสงคเพื่อนําเสนอขอมูลความกาวหนาของโครงการ โดยเฉพาะสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบ

การปรับปรุงและขยายแนวเสนทางที่เหมาะสมของโครงการ ตลอดจนแผนการดําเนินงาน/การศึกษาขั้นตอไป 
และเพื่อรับฟงความคิดเห็น และขอเสนอแนะจากผูเขารวมประชุม ซึ่งจะนําไปพิจารณาประกอบในการดําเนินการ
ศึกษาขั้นตอไป (วันที่ 25-26 พฤศจิกายน 2564)  

6) การประชุมเพื่อหารือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (กลุมยอย ครั้งที่ 2)
มีวัตถุประสงคเพื่อนําเสนอขอมูลความกาวหนาของการศึกษาโดยเฉพาะในประเด็นเกี่ยวกับ

ผลกระทบที่คาดวาจะเกิดขึ้น รวมทั้งมาตรการในการจัดการกับผลกระทบ และเพื่อรับฟงความคิดเห็นของชุมชน
ในประเด็นปญหาตางๆ ดังกลาว โดยเฉพาะมาตรการลดผลกระทบที่คาดวาจะเกิดขึ้น ซึ่งจะไดนําไปพิจารณา
ปรับปรุงมาตรการฯ ใหมีความเหมาะสม และสอดคลองกับความตองการของชุมชนยิ่งขึ้น (6-7 มกราคม 2565) 

7) การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
มีวัตถุประสงคเพื่อนําเสนอสรุปผลการศึกษาทั้งหมดของโครงการ ตลอดจนผลการดําเนินงานการมี

สวนรวมของประชาชนทั้งหมดของโครงการ ซึ่งจะนําไปพิจารณาประกอบการปรับปรุงผลการศึกษาใหมีความ
ถูกตอง ครบถวน และสอดคลองกับความตองการของทองถิ่นมากที่สุด (ประมาณเดือนกุมภาพันธ 2565) 

8.2 การดําเนินงานที่ผานมา 

8.2.1 การเขาพื้นที่โครงการเพื่อเตรียมการกอนการรับฟงความคิดเห็น/การใหขอมูลขาวสาร 

ดําเนินการเมื่อวันที่ 18 พฤษภาคม 2564 โดยมีวัตถุประสงคเพื่อประชาสัมพันธ แนะนําโครงการ 
วัตถุประสงคของการศึกษา ระยะเวลาของการศึกษาโครงการ พื้นที่ศึกษาโครงการ การกําหนดพื้นที่ศึกษาและ
แนวเสนทางโครงการ และรับฟงความคิดเห็น เพื่อสรุปแนวคิดในการกําหนดแนวเสนทางเบื้องตน ขอบเขต
การศึกษาดานตาง ๆ และแผนการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน โดยเขาพบนายอําเภอสอยดาว ปลัด
อาวุโสอําเภอวังสมบูรณ และผูแทนองคกรปกครองสวนทองถิ่น (เทศบาล อบต.) ตําบลวังทอง ตําบลวังสมบูรณ อําเภอ
วังสมบูรณ จังหวัดสระแกว ตําบลทับชาง อําเภอสอยดาว จังหวัดจันทบุรี และผูนําชุมชน ซึ่งสามารถสรุป
ประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะได  



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  

กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 53 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

8.2.2 การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 

ไดดําเนินการจัดการประชุมปฐมนิเทศโครงการ ในวันที่ 15-16 มิถุนายน พ.ศ. 2564 ผูเขารวมประชุม 

ประกอบดวย หนวยงานระดับจังหวัด หนวยงานระดับอําเภอ หนวยงานรัฐวิสาหกิจ องคกรปกครองสวนทองถิ่น 
ผูนําชุมชน สถานศึกษาในพื้นที่โครงการ องคกรเอกชน องคกรอิสระ สื่อมวลชน และประชาชนทั่วไปที่สนใจ  

รายละเอียดดังนี้  

กลุมที ่ วัน/เวลา กลุมเปาหมาย สถานที่ประชุม จํานวนผูเขารวม
ประชุม (คน) 

1 วันที่ 15 มิถุนายน 2564 
เวลา 08.30-12.00 น. 

จังหวัดจันทบุร ี ณ หองประชุมสหกรณโคนมสอยดาว 
อําเภอสอยดาว จังหวัดจันทบุรี 

70 

2 วันที่ 15 มิถุนายน 2564 
เวลา 08.30-12.00 น. 

จังหวัดจันทบุร ี ณ หองประชุมสหกรณโคนมสอยดาว 
อําเภอสอยดาว จังหวัดจันทบุรี 

61 

3 วันที่ 16 มิถุนายน 2564 
เวลา 08.30-12.00 น. 

จังหวัดสระแกว ณ หองประชุมเทศบาลตํ าบลวังทอง 
อําเภอวังสมบูรณ จังหวัดสระแกว 

73 

4 วันที่ 16 มิถุนายน 2564 
เวลา 13.30-16.30 น. 

จังหวัดสระแกว ณ หองประชุมเทศบาลตําบลวังสมบูรณ 
อําเภอวังสมบูรณ จังหวัดสระแกว 

49 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  

กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 54 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

บรรยากาศการประชุมสัมมนา ครั้งที่ 1 กลุมที่ 1 ในพื้นที่อําเภอสอยดาว จังหวัดจันทบุรี 



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  

กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 55 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

บรรยากาศการประชุมสัมมนา ครั้งที่ 1 กลุมที่ 2 ในพื้นที่อําเภอสอยดาว จังหวัดจันทบุรี 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  

กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 56 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

บรรยากาศการประชุมสัมมนา ครั้งที่ 1 กลุมที่ 3 ในพื้นที่อําเภอวังทอง จังหวัดสระแกว 

บรรยากาศการประชุมสัมมนา ครั้งที่ 1 กลุมที่ 4 ในพื้นที่อําเภอวังสมบูรณ จังหวัดสระแกว 



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  

กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 57 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

8.2.3 การประชุมเพื่อชี้แจงประกอบการพิจารณาคัดเลือกรปูแบบที่เหมาะสม (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 

ไดมีการจัดประชุมเพื่อชี้แจงประกอบการพิจารณาคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสม (กลุมยอย ครั้งที่ 1) ในระหวาง
วันที่ 11-12 ตุลาคม 2564 ผูเขารวมประชุม ประกอบดวย หนวยงานระดับอําเภอ หนวยงานรัฐวิสาหกิจ องคกร
ปกครองสวนทองถิ่น ผูนําชุมชน สถานศึกษา สถานพยาบาล ศาสนสถานในพื้นที่โครงการ องคกรเอกชน องคกร
อิสระ สื่อมวลชน และประชาชนทั่วไปที่สนใจโดยแบงการประชุมออกเปน 3 กลุม รายละเอียดดังนี้  

กลุมที ่ วัน/เวลา กลุมเปาหมาย สถานที่ประชุม จํานวนผูเขารวม
ประชุม (คน) 

1 วันที่ 11 ตุลาคม 2564 
เวลา 08.30-12.00 น.  

ตําบลวังทอง อําเภอวัง
สมบูรณ จังหวัดสระแกว  

ณ หองประชุมเทศบาลตําบลวังทอง 
อําเภอวังสมบูรณ จังหวัดสระแกว 

50 

2 วันที่ 11 ตุลาคม 2564 
เวลา 13.30-16.30 น. 

ตําบลวังสมบูรณ อําเภอ
วังสมบูรณ จังหวัด
สระแกว 

ณ หองประชุมเทศบาลตําบลวังสมบูรณ 
อําเภอวังสมบูรณ จังหวัดสระแกว 

56 

3 วันที่ 12 ตุลาคม 2564 
เวลา 08.30-12.00 น. 

ตําบลทับชาง อําเภอสอย
ดาว จังหวัดจันทบุรี  

ณ หองประชุมสหกรณโคนมสอยดาว 
อําเภอสอยดาว จังหวัดจันทบุรี 
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ทั้งนี้ ผูเขารวมประชุม ไดรวมแสดงความคิดเห็นตลอดจนขอเสนอแนะอันจะเปนประโยชนตอการ
ดําเนินโครงการ สามารถประมวลความคิดเห็นขอเสนอแนะที่สําคัญที่เกี่ยวของกับการศึกษาโครงการดังนี้ 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การชี้แจง/การนําไปปรับใชในโครงการ 
กลุมที่ 1 
- บริเวณสามแยก สก.3087 ในฤดูกาลเก็บเกี่ยวจะมี

รถบรรทุกผลผลิตสนิคาเปนจาํนวนมาก อยากทราบวาจะ
ทําอยางไรเพื่อลดปญหาจราจรและอุบัติเหตุ และไม
กระทบตอวิถีชีวิตชุมชนในการสญัจรในพื้นที่ 

- จากการออกแบบในเบื้องตนใชรูปแบบทางแยกแบบ
สะพานทางลอดกลับรถ ซึ่งจะชวยแยกรถทางไกลและ
รถในพื้นที่ไมใหมีการตัดกระแสการจราจรกัน 

- จากรูปแบบทางแยกแบบสะพานทางลอดกลับรถอยาก
ทราบวาจะมีจุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุดของสะพานอยูบริเวณ
ใด และมีความยาวเทาไร 

- ทางแยกแบบสะพานทางลอดกลับรถจะมีความยาวของ
สะพาน 45 เมตร ดังนั้นจุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุดของ
สะพานจะอยูแคบริเวณทางแยก ไมไดยาวไปถึงบริเวณ
ดานหนาบานเรือนประชาชน 

- เสนอบริเวณทางแยก สก.3087 เปนทางแยกแบบติดตั้ง
สัญญาณไฟจราจรเหมือนแยกปากแซง 

- เปนไปได แตจะไมปลอดภัยเนื่องจากบริเวณดังกลาว
เปนพื้นที่ลาดชันขึ้นภูเขากาหลง อีกทั้งยังเปนทางแยก 
ซึ่งจะทําใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย 

- บริเวณทางแยก สก.3087 มีสภาพภูมิประเทศแตกตางกบั
แยกปากแซง เปนพืน้ที่ราบ ใหวิศวกรผูออกแบบพิจารณา
วาควรจะออกแบบรูปแบบทางแยกเปนแบบใดจึงจะ

- ที่ปรึกษารับไปพิจารณาและจะนําเสนอในการประชุม
ครั้งถัดไป 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  

กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 58 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การชี้แจง/การนําไปปรับใชในโครงการ 
เหมาะสมและปลอดภัยที่สุด และนําไปสอบถามกับ
ประชาชนในพื้นที ่

- ขอใหทํารูปแบบทางแยกทั้งสองรูปแบบเปรียบเทียบกันวา
มีขอดี-ขอดอยอยางไร 

- ที่ปรึกษารับไปพิจารณาและจะนําเสนอในการประชุม
ครั้งถัดไป 

- จากรูปแบบทางแยกแบบสะพานทางลอดกลับรถเห็นวามี
ความเหมาะสม แตอยากขอใหทําทางขนานใหกวางเพื่อให
รถในชุมชนสามารถสัญจรไดอยางสะดวก 

- ที่ปรึกษารับไปพิจารณาและจะนําเสนอในการประชุม
ครั้งถัดไป 

- รูปแบบทางขามจะเปนสะพานลอยหรือแบบทางเดินเทา 
แตขอใหสามารถเดินขามไดอยางปลอดภัย 

- ที่ปรึกษารับไปพิจารณาและจะนําเสนอในการประชุม
ครั้งถัดไป 

- ขอใหติดตั้งไฟฟาแสงสวางตามทางแยก เพื่อความ
ปลอดภัย 

- ที่ปรึกษารับไปดาํเนินการ 

กลุมที่ 2 
- ปญหาหินรวง หากตัดยอดเขาบริเวณที่มีหินรวงลงมาออก

ก็จะสามารถแกปญหาได 
- ปจจุบนักรมทางหลวงและที่ปรกึษากําลังหารือเพื่อหา

วิธีที่มีความเหมาะสมและสามารถแกปญหาใหไดดีที่สุด 

แตอยางไรก็ตามที่ตดิภูเขาที่ปรกึษาขอรับขอมูลไป
ประกอบการพิจารณา 

- ชวงที่เปนพื้นที่ภูเขาเสนอใหทํารองน้ําไวที่เกาะกลางพรอม
ติดตั้งราวกันตกไวทั้งสองฝงของรองน้ําเพื่อชวยระบายน้าํ 

- จากแนวคิดการออกแบบรูปแบบทางหลวงชวงพื้นที่
ภูเขา ไดออกแบบใหผิวจราจรมีความลาดเอียงจากริม
ถนนฝงนึงไปอีกฝง ดังนั้นรางระบายน้ําฝงภูเขาจะรับน้ํา
ที่ลงมาจากภูเขา สวนรางระบายน้ําอีกฝงจะรับน้าํจาก
ผิวจราจร 

- ในการออกแบบรางระบายน้าํดานขางทางหลวง ขอให
ออกแบบรางยาวไปถึงทอระบายน้ําเพื่อไมใหน้ําจากราง
ระบายน้ําลงไปกัดเซาะผิวจราจร 

- ที่ปรึกษารับไปดาํเนินการ 

- ในการกอสรางอยากใหกรมทางหลวงชวยเหลือในการรื้อยาย
ทอประปาที่เปนประปาชุมชนที่อยูบริเวณริมเขตทางหลวง 

- ที่ปรึกษาจะนําเสนอตอกรมทางหลวงตอไปโดยคํานึงถึง
ผลกระทบน้ําอุปโภคและบริโภคชวงที่มีการรื้อยายดวย  

กลุมที่ 3 
- จุดกลับรถตรงเขาแดงอยูบริเวณใดสามารถเชื่อมเขาออก

ทางไปโรงเรียนเทศบาลทับชางและทางเขาฝายไดหรือไม 
อยูบริเวณดานหนาวัดเขาแดง โดยในการออกแบบ
เบื้องตนไดทาํทางขนานใหสามารถเชื่อมเขาออกทางไป
โรงเรียนเทศบาลทับชางได สวนบริเวณทางเขาฝายที่
ปรึกษาขอรับประเด็นไปตรวจสอบ 

- จุดกลับรถบริเวณวัดเขาแดงมีความสูงชองลอดเทาไร - จุดกลับรถเขาแดงมีความสงูชองลอดอยูที่ 5.50 เมตร 



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  

กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 59 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การชี้แจง/การนําไปปรับใชในโครงการ 
- อยากใหตัดยอดเขาแดง เพื่อใหมีความลาดชันนอยลง

เพราะเกิดอุบัติเหตุจากรถบรรทุกบอยครั้ง 
- ในการออกแบบเบื้องตนที่ปรึกษาไดมีการตัดยอดเขา

แดง พรอมทั้งใชสะพานที่บริเวณจุดกลับรถเขาแดงชวย
ในการปรับลดความลาดชนัลงอยูที่ 4% ซึ่งรถบรรทุกจะ
สามารถวิ่งดวยความเร็วปกติได 

- มีการออกแบบระบบระบายน้ําตามแนวทางหลวงเพื่อ
แกปญหาน้ําทวมอยางไร 

- ปจจุบนัที่ปรึกษาอยูในขั้นตอนของการออกแบบ
เบื้องตน ซึ่งยังไมถึงขั้นตอนของการออกแบบระบบ
ระบายน้ําตามยาว หากถึงขั้นตอนการออกแบบระบบ
ระบายน้ําตามยาวที่ปรึกษาจะนาํขอมูลมานาํเสนอให
รับทราบ 

- บริเวณวัดคลองทรัพย เสนอใหออกแบบเกาะกลางเปน
เกาะยก 

- ที่ปรึกษารับไปพิจารณาและจะนําเสนอในครั้งถัดไป 

- บริเวณดานเขาแหลมเสนอใหออกแบบชองจราจรชองริม
ใหกวาง เพื่อไมใหกีดขวางการสัญจร 

- ที่ปรึกษารับไวพิจารณาและจะนําเสนอในครั้งถัดไป 

- จากขอมูลที่นําเสนอการออกแบบเบื้องตนจะมีการขยับ
ตําแหนงดานเขาแหลม อยากทราบวาจะยายไปอยูที่
บริเวณใด 

- บริเวณหนาปมเอสโซในปจจบุัน 

- จากตําแหนงจุดกลับรถที่บริเวณบานไทรงามจะสามารถ
เชื่อมตอไปยังซอยไทรงามไดหรือไม 

- จากรูปแบบและตําแหนงจุดกลับรถแบบสะพานทาง
ลอดที่ไดออกแบบไวนั้นสามารถเชื่อมเขาซอยไทรงามได 
และไดออกแบบใหสามารถเดินทางไปโรงเรียนไทรงาม 

รพ.สต. และวัดไทรงามไดอยางสะดวกและปลอดภัย 
- ขอใหทําแผนที่แสดงตําแหนงและการสัญจรของจุดกลับรถ

แตละจุดใหชาวบานสามารถดูและเขาใจไดอยางงาย 
- ที่ปรึกษารับไปดาํเนินการและจะนําแผนที่มาแสดงใน

การประชุมครั้งถัดไป 
- ขอใหตรวจสอบลําน้ําที่ออกแบบเชื่อมตอระบบระบายน้ํา

ไปลงวาเปนลาํน้าํสาธารณะหรอืไม เพราะหากไมใชอาจ
เกิดปญหาเมื่อมีการถมที่ของเจาของที่ดินในอนาคต 

โดยเฉพาะชวงที่เปนทองชางเพราะอาจเกิดเปนปญหาน้าํ
ทวมได 

- ที่ปรึกษารับไปดาํเนินการ 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  

กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 60 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

บรรยากาศการประชุมสัมมนา ครั้งที่ 1 กลุมที่ 1 ในพื้นที่ตําบลวังทอง อําเภอวังสมบูรณ จังหวัดสระแกว 

บรรยากาศการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1 กลุมที่ 2 ในพื้นที่ตําบลวังสมบูรณ อําเภอวังสมบูรณ จังหวัดสระแกว 



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  

กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 61 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

บรรยากาศการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1 กลุมที่ 3 ในพื้นที่ตําบลทับชางอําเภอสอยดาว จังหวัดจันทบุรี 

8.2.4 การประชุมเพื่อนําเสนอผลการคัดเลือกรูปแบบการปรับปรุง และขยายแนวเสนทางที่
เหมาะสมของโครงการ (สมัมนา ครั้งที่ 2) 
โครงการไดมีการจัดประชุมเพื่อนําเสนอผลการคัดเลือกรูปแบบการปรับปรุง และขยายแนวเสนทางที่

เหมาะสมของโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) ในระหวางวันที่ 25-26 พฤศจิกายน 2564 ผูเขารวมประชุม 

ประกอบดวย หนวยงานระดับจังหวัด หนวยงานระดับอําเภอ หนวยงานรัฐวิสาหกิจ องคกรปกครองสวนทองถิ่น 
ผูนําชุมชน สถานศึกษา สถานพยาบาล ศาสนสถานในพื้นที่โครงการ องคกรเอกชน องคกรอิสระ สื่อมวลชน 
และประชาชนทั่วไปที่สนใจ โดยแบงการประชุมออกเปน 3 กลุม รายละเอียดดังนี้  

กลุมที ่ วัน/เวลา กลุมเปาหมาย สถานที่ประชุม จํานวนผูเขารวม
ประชุม (คน) 

1 วันที่ 25 พฤศจิกายน 2564 
เวลา 08.30-12.00 น.  

ตําบลวังทอง อําเภอวัง
สมบูรณ จังหวัดสระแกว  

ณ หองประชุมเทศบาลตําบลวังทอง 
อําเภอวังสมบูรณ จังหวัดสระแกว 

73 

2 วันที่ 25 พฤศจิกายน 2564 
เวลา 13.30-16.30 น. 

ตําบลวังสมบูรณ อําเภอวัง
สมบูรณ จังหวัดสระแกว 

ณ หองประชุมเทศบาลตําบลวังสมบูรณ 
อําเภอวังสมบูรณ จังหวัดสระแกว 

73 

3 วันที่ 26 พฤศจิกายน 2564 
เวลา 08.30-12.00 น. 

ตําบลทับชาง อําเภอสอย
ดาว จังหวัดจันทบุรี  

ณ หองประชุมสหกรณโคนมสอยดาว 
อําเภอสอยดาว จังหวัดจันทบุรี 

89 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  

กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 62 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ทั้งนี้ ผูเขารวมประชุม ไดรวมแสดงความคิดเห็นตลอดจนขอเสนอแนะอันจะเปนประโยชนตอการ
ดําเนินโครงการ สามารถประมวลความคิดเห็นขอเสนอแนะที่สําคัญที่เกี่ยวของกับการศึกษาโครงการดังนี้ 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การชี้แจง/การนําไปปรับใชในโครงการ 
กลุมที่ 1 
- ปญหาเรื่องการระบายน้ํา การวางทอขวางทิศทางน้ํา

หรือไม ออกแบบแลวไมไดกอสรางจริง จึงเกิดปญหา เชน 
ปญหาน้าํทวมจากการวางทอไมไดขนาดที่เหมาะสม และ
วางไมถูกหลักการวิศวกรรม ควรวางทอใหทางน้าํสามารถ
ใชไดเหมือนเดิม ทิศทางน้ําสามารถระบายลงหรือถึงแหลง
น้ําได 

- สะพานเดิมรื้อทิ้ง และสรางใหมใหยาวขึ้น และระบบ
ระบายน้ําบริเวณภูเขา มีการศึกษาทิศทางน้าํและ
ปริมาณน้าํ และวางทอยาวถึงพืน้ที่รับน้าํ (คลองเขา
แหลม)  

- มาตรฐานในการกอสราง จากทีพ่บเห็นมาจากทางหลวง
หมายเลข 317 และทางหลวงหมายเลข 359 เกิดการ
ชํารุดเสียหายในเวลาที่รวดเร็วมาก ทําใหเกิดความ
เสียหายแกประชาชน 

- สําหรับการออกแบบโครงสรางชั้นทางและผิวจราจร 
ขณะนี้อยูระหวางการพิจารณาเปรียบเทียบเพื่อใหได
โครงสรางชั้นทางและผิวจราจรที่เหมาะสมกับปริมาณ
จราจร ซึ่งจะนาํผลการพิจารณามานําเสนอในการ
ประชุมรับฟงความคิดเห็นในครัง้ถัดไป 

- ปายจราจร ปายเตือน ปายบังคบัตางๆ ขอใหติดตั้ง        
ใหครบถวน 

- ที่ปรึกษาจะมีการออกแบบติดตัง้ปายจราจร ทั้งปาย
เตือน ปายบงัคับ ปายแนะนาํ และอุปกรณเสริม   
ความปลอดภัยตาง ๆ ไวใหครบถวน 

- ในการออกแบบถนนขอใหผูออกแบบเขาถึงประชาชน    
เพื่อรับฟงขอกังวล 

- การดําเนินงานโครงการครั้งนี้มกีารประชุมรับฟงความ
คิดเห็นของประชาชนรวมทั้งหมด 5 ครั้ง โดยแบงเปน
การประชุมสัมมนา 3 ครั้ง สําหรับหนวยงานราชการ 
รัฐวิสาหกิจ องคกรปกครองสวนทองถิ่น และผูที่สนใจ
เขารวมรับฟง และการประชุมกลุมยอย 2 ครั้ง โดย
จัดเปนรายตําบล เพื่อใหผูนําทองถิ่น ประชาชนที่มีสวน
ไดสวนเสียไดเขารวมรับทราบขอมูลของโครงการและ
เสนอแนะขอคิดเห็น ขอหวงกังวล เพื่อปรับแกรูปแบบ
ทางหลวงใหเหมาะสม และมีผลกระทบนอยที่สดุ 

- เสนอใหออกแบบทางขามใหเหมาะสม ทางมาลาย 
สะพานลอย หรือ ทางลอด ควรออกแบบใหเหมาะสมกับ
สภาพพื้นที ่

- ที่ปรึกษาไดพิจารณาออกแบบทางขามและศาลารอรถ
โดยสารไวในบริเวณชุมชนแลว พรอมทั้งมีการทํา
ทางเดินเทาไวในบริเวณโรงเรียน วัด โรงพยาบาล
สงเสริมสุขภาพตาํบล และทําทางเทาใหสามารถเดิน
ลอดใตสะพานได โดยหากมีความตองการใหติดตั้ง
สะพานลอยคนเดิมขาม ขอใหแจงตําแหนงทีช่ัดเจน 
ทางโครงการจะนาํไปพิจารณาเพิ่มเติม 



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  

กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 63 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การชี้แจง/การนําไปปรับใชในโครงการ 
- เสนอใหมีที่กลับรถสําหรับรถจักรยานยนตทุกๆ กิโลเมตร

ไดหรือไม 
- โครงการนี้เปนการพัฒนาทางหลวงใหเปน 4 ชองจราจร 

ซึ่งจะทําใหรถทางไกลวิ่งดวยความเร็วมากขึ้น หาก
ทําทางกลับรถสาํหรับจักรยานยนตทุกๆ กิโลเมตรจะทาํ
ใหเกิดความไมปลอดภัย อาจจะเกิดอุบัติเหตุไดงาย โดย
จากการออกแบบจุดกลับรถเปนสะพานกลับรถ ซึ่ง
สามารถกลับรถไดอยางสะดวกและปลอดภัย ไมมีการ
ตัดกระแสการจราจร ออกแบบไว 5 แหง ตลอด
ระยะทาง 9 กิโลเมตร รถจักรยานยนตสามารถใช
สะพานกลับรถนีไ้ด 

- สะพานขามแยกบริเวณเขาแหลม มีความสูงเทาไร - สะพานมีความยาว 45 เมตร แบงเปน 3 ชวง ๆ ละ 15 
เมตร และมีความสูง 5.50 เมตร พรอมออกแบบใหมี
ทางเดินขามเพิ่มขึ้น และบริเวณทางลอดมีทางเทา
สําหรับนักเรียน และยาวไปถึงบริเวณหนาวัดเขาแหลม 
รวมถึงออกแบบระบบระบายน้าํไวดวย  

- ที่ทางหลวงชนบท สก.3087 จะมีเกาะกลางหรือไม หรือมี
เลนเลี้ยวซาย/ขวา จาก สก.3087 หรือไม 

- โครงการไดออกแบบใหรถทุกทิศทางสามารถใชจุดกลบั
รถใตสะพานไดอยางปลอดภัยแลว ซึ่งรถจากทางหลวง
ชนบท สก.3087 สามารถเลี้ยวเขา-ออก โครงการได
อยางสะดวกเชนกัน 

- เสนอใหพิจารณาจุดแยกวังทอง บริเวณวงเวียนวงเลี้ยว
แคบเกินไป ควรออกแบบใหมีความปลอดภัย 

- ทางโครงการไดออกแบบรัศมีโคงบริเวณวงเวียนใหกวาง 
12 เมตร ซึ่งเปนวงเลี้ยวที่รถบรรทุกขนาดใหญสามารถ
เลี้ยวได 

- เสนอใหเพิ่มไหลทางบริเวณโรงเรียนวัดเขาแหลมเพื่อเปน
จุดรับ-สงนักเรียน 

- ที่ปรึกษาไดออกแบบใหมีศาลารอรถโดยสารไวทีบ่ริเวณ
โรงเรียนบานเขาแหลม ซึ่งไดออกแบบชองจราจร
สําหรับจอดรถไวที่ตาํแหนงของศาลารอรถโดยสาร  
ดวยแลว 

- เสนอใหทําศาลาพักผูโดยสารบริเวณแยก 3087 - ทางโครงการไดออกแบบใหมีศาลารอรถโดยสาร ไวทั้ง 
2 ทิศทางการสัญจร อยูทีบ่ริเวณหนาโรงเรียนและฝง
ตรงขาม 

กลุมที่ 2 
- การขยายหรือปรับปรุงถนนจะสงผลกระทบกับประชาชน

ที่มีบานติดถนน เชน คาใชจายเชื่อมตอทอกับทางระบาย
น้ําสาธารณะ ทางเชื่อมตอกับถนน มีวิธีการอยางไรเพื่อลด
ภาระคาใชจายของชาวบานได  

- ตามระเบียบของกรมทางหลวง หากเปนทางเชื่อมตอกับ
ทางสาธารณะกรมทางหลวงสามารถออกแบบทางเชื่อม
ได แตหากติดกับถนนทางเขาบานของประชาชน 
ประชาชนจะตองขออนุญาตกบักรมทางหลวง ดังนั้น 
หากมีการขยายถนน ถาไดมีการขออนุญาตอยูเดิมแลว

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  

กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 64 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การชี้แจง/การนําไปปรับใชในโครงการ 
ทางเชื่อมและการวางทอนั้นจะยังคงเดิมอยู แตหากไมได
ขออนุญาตไวทางประชาชนจะตองซื้อทอทางเชื่อมเอง 
ซึ่งคาใชจายสวนนี้กรมทางหลวงไมสามารถจัดสรรใหได 

- สอบถามเกี่ยวกับการขยายถนนบริเวณวัดเขาแหลม ที่มี
การขยับแนวกึ่งกลางถนนแลวจะมีผลกระทบกับ
ประชาชนฝงตะวันตกและตะวันออกหรือไม 

- ทางโครงการไดปรบัแนวถนนเฉพาะชวงบริเวณติดกับ
ภูเขา จึงไมสงผลกระทบกับบานเรือนประชาชน 

- การวางทอประปาภูมิภาคเดิมนัน้ จะมีผลกระทบจากการ
ขยายถนนหรือไม 

- ตามขอตกลงรวมกันของกรมทางหลวงกับการประปา
สวนภูมิภาค หากกรมทางหลวงมีการขยายผิวจราจร
แลวกระทบกับแนวทอประปา การประปาสวนภูมิภาค
จะตองรื้อยายตามขอตกลง 

- ชวงขึ้นเขา ในฤดูการซื้อขี้มัน จะมีปญหาน้ําขี้มันไหลลง
ถนน จึงอยากใหออกแบบผิวจราจรใหเหมาะสม 

- แนวคิดในการออกแบบชวงขึน้เขา มีการปรับความลาด
ชันลง และปจจุบนักําลังพิจารณาประเภทของผิว
การจราจรใหเหมาะสม 

- บริเวณคลองเขาแหลมไมอยากใหมีการกอสรางจุดกลับรถ
ใตสะพาน เพราะจะสงผลกระทบกับอาชีพคาขายของ
ประชาชนบริเวณนัน้ 

- บริเวณคลองเขาแหลม นอกจากการออกแบบให
สามารถกลับรถใตสะพานแลว ไดออกแบบสะพานขาม
คลองที่ทางคูขนานไวดวย เพื่อใหรถบริเวณนี้สามารถใช
งานไดสะดวก และหากไมมีจุดกลับรถใตสะพานขาม
คลองเขาแหลมนี้ ประชาชนในพื้นที่จะตองกลบัรถไกล
ขึ้น ซึ่งจะตองไปกลับรถที่บานไทรงาม และแยกวังทอง 
แตหากมีมติจากประชาชนในพืน้ที่ไมตองการจุดกลับรถ
ที่บริเวณคลองเขาแหลม ทางโครงการยินดีที่จะยกเลิก
จุดกลับรถใตสะพานขามคลองเขาแหลมนี ้

- บริเวณหนาโรงเรียนอยากใหขยายไหลทางเพื่อเปนจุดรบั-
สง นักเรียน  

- ที่ปรึกษารับไวพิจารณาและจะนําเสนอในการประชุม
ครั้งถัดไป 

กลุมที่ 3 
- ไมเห็นดวยกับสะพานกลับรถใตสะพานขามคลองเขาแหลม 

เพราะกระทบกับการคาขาย 
- หากมีมติจากประชาชนในพืน้ทีไ่มตองการจุดกลับรถที่

บริเวณคลองเขาแหลม ทางโครงการยินดีที่จะยกเลิกจุด
กลับรถใตสะพานขามคลองเขาแหลมนี้ 

- ไมเห็นดวยกับการยายดานจุดความมั่นคง ซึ่งตองศึกษา
จากแผนทีท่หาร ซึ่งอาจจะกระทบกับความมัน่คงของ
ประเทศ 

- จากการประชุมสัมมนา ครั้งที่ 1 ซึ่งมีขอเสนอแนะให
ดานความมั่นคงตัง้อยูบริเวณพื้นที่ราบ มีการออกแบบ
รวมการจราจร และติดตั้งไฟฟาแสงสวาง โดยที่ปรึกษา
ไดออกแบบตามขอเสนอแนะ โดยตําแหนงดานความ
มั่นคงจะอยูใกลๆ กับบริเวณหนาปมเอสโซ และได
ออกแบบรวมการจราจร และเพิ่มชองจราจรสําหรับให



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  

กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 65 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การชี้แจง/การนําไปปรับใชในโครงการ 
รถจอดตรวจ พรอมกับติดตั้งไฟฟาแสงสวางแลว 
แตหากตองการใหดานความมั่นคงอยูที่เดิม จากการ
ขยายผิวจราจรเปนทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร 
อาคารดานจะตองถอยรนออกไป 

- เสนอใหบริเวณศาลเจาพอเขาแดงมีรองน้ํา เพื่อรวมน้ํา
แลวระบายไปลงลําน้ําอีกฝงถนน  

- ที่ปรึกษารับไวพิจารณาและศึกษารายละเอียดเพิ่มเติม 

- ศาลเจาพอเขาแดง ควรออกแบบใหอํานวยความสะดวก 
ทางขึ้นลงและเสนอใหมีที่จอดรถใหกับผูคนที่เดินทางมา
เคารพศาลเจาพอเขาแดง   

- บริเวณศาลเจาพอเขาแดง ออกแบบแยกชองจราจร
สําหรับรถที่จะไปยังศาลเจาพอ พรอมกับออกแบบที่
จอดรถใหสามารถจอดรถได 20 คัน ไวแลว 

- ความสูงของสะพานทางลอดกลับรถบริเวณหนาวัดเขาแดง 
มีความสูงเทาไร รถบรรทุกสามารถใชไดหรือไม 

- สะพานทางลอดกลับรถที่บริเวณวัดเขาแดง มีความสงู
ชองลอด 5.50 เมตร ซึ่งรถทุกประเภทสามารถลอดผานได 

- ความสูงของสะพานทางลอดกลับรถจะบดบังภูมิทัศนของ
วัดเขาแดงหรือไม 

- ที่ปรึกษาจะปรับลดความสูงของสะพานทางลอดแหงนี้
ลง โดยยงัคงใหมีความสูงที่รถทุกประเภทสามารถลอด
ผานได 

- เสนอใหปรับบริเวณบนเขาแดงเปนจุดชมวิว สามารถ
มองเห็นรอยตอของ 5 จังหวัด และมีสถานที่ขายสินคา
ผลิตภัณฑชุมชน (OTOP) 

- ที่ปรึกษาไดสํารวจบริเวณพื้นที่เขาแดงแลว ซึ่งเขตทาง
หลวงมีเพียง 60 เมตร เมื่อขยายเปนทางหลวง 4 ชอง
จราจรแลวจะมีพืน้ที่ไมเพียงที่จะทําจุดชมวิวได 

- เสนอใหเลื่อนจุดกลับรถบริเวณวัดเขาแดง ออกไปอีก 
400-500 เมตร โดยบริเวณนั้นเปนทางราบ นาจะสะดวก
และปลอดภัยกวา และสะพานไมควรสูงเกิน 3 เมตร จะได
ไมบดบังภูมิทัศนของวัดเขาแดง  

- บริเวณนั้นไดมีการปรับความลาดชันของภูเขา หาก
เลื่อนออกไปอีก 400-500 เมตร พื้นที่บริเวณนัน้จะเตี้ย
หากจะตองสรางสะพานทางลอดกลับรถ ตองยกถนนให
สูงถึง 12 เมตร จึงไมเหมาะที่จะยายสะพานทางลอด
กลับรถไปบริเวณทางราบกอนถึงวัดเขาแดง  

- เสนอใหออกแบบบริเวณชุมชนบานไทรงามเปนทางแยก 
ใหสามารถรองรับการขยายชุมชนในอนาคต โดยใช
ฐานขอมูลของการใชประโยชนที่ดิน  

- ชุมชนบานไทรงามจะมีจุดกลบัรถแบบยกระดับ วางให
ตรงกับซอยกอนถึงโรงเรียนบานไทรงาม ซึ่งจะเปน
เหมือนทางแยก โดยมีความสูงชองลอด 5.50 เมตร มี
ทางเทา ระบบทอระบายน้าํ รถจากโรงเรียนบานไทร
งาม วัดไทรงาม โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบาน
ไทรงาม และวัดคลองทรัพย สามารถวิ่งสวนทิศทางกัน
ไดทั้งหมด และมีศาลาพักผูโดยสารไวในบริเวณนี้ดวย   

- การยายดาน กรมทางหลวงมีงบประมาณกอสรางอาคาร
ดานและหองน้ําทดแทนหรือไม 

- เรื่องงบประมาณที่เกี่ยวของกับทางหลวง เชน สราง
สะพานลอย ทอในเขตทาง จุดกลับรถ สามารถขอ
งบประมาณได แตการยายดานไมสามารถขอ
งบประมาณเพิ่มได ซึง่การของบประมาณตางๆ มี
ระเบียบของกรมทางหลวงกาํหนดไวอยูแลว 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  

กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 66 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

การคัดกรองผูเขารวมประชุม การลงทะเบียนและรับเอกสาร 

นายกิจจา เสาวรส 
นายอําเภอวังสมบูรณ  

ประธานกลาวเปดการประชุม 

นายจักรกฤษณ รัตนดิษฐ  
หัวหนาหมวดทางหลวงทับพริก 

แขวงทางหลวงสระแกว กลาวรายงาน 

นายอําเภอวังสมบูรณ, ผูแทนกรมทางหลวง, 
หัวหนาสวนราชการ, บริษัทที่ปรึกษา และ

ประชาชน รวมถายภาพที่ระลึก 

การนําเสนอภาพรวมของโครงการและตอบขอซักถาม โดยบริษัทที่ปรึกษา 
นายรชตะ  ใบลี 

วิศวกรโยธาปฏิบัติการ กรมทางหลวง 
สรุปและปดการประชุม 

บรรยากาศการประชุมและผูเขารวมประชุมแสดงความคิดเห็นตอการศึกษาโครงการ  

บรรยากาศการประชุมสัมมนา ครั้งที่ 2 กลุมที่ 1 ในพื้นที่ตําบลวังทอง อําเภอวังสมบูรณ จังหวัดสระแกว 



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  

กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 67 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

การคัดกรองผูเขารวมประชุม ผูเขารวมประชุมรับชมบอรดนิทรรศการ การลงทะเบียนและรับเอกสาร 

นายกิจจา เสาวรส 
นายอําเภอวังสมบูรณ  

ประธานกลาวเปดการประชุม 

นายจักรกฤษณ รัตนดิษฐ  
หัวหนาหมวดทางหลวงทับพริก 

แขวงทางหลวงสระแกว กลาวรายงาน 

นายอําเภอวังสมบูรณ, ผูแทนกรมทางหลวง, 
หัวหนาสวนราชการ, บริษัทที่ปรึกษา และ

ประชาชน รวมถายภาพที่ระลึก 

การนําเสนอภาพรวมของโครงการและตอบขอซักถาม โดยบริษัทที่ปรึกษา 
นายธนาคาร  นาคสินธุ 

วิศวกรโยธาปฏิบัติการ กรมทางหลวง 
สรุปและปดการประชุม 

บรรยากาศการประชุมและผูเขารวมประชุมแสดงความคิดเห็นตอการศึกษาโครงการ  

บรรยากาศการประชุมสัมมนา ครั้งที่ 2 กลุมที่ 2 ในพื้นที่ตําบลวังสมบูรณ อําเภอวังสมบูรณ จังหวัดสระแกว 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  

กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 68 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

การคัดกรองผูเขารวมประชุม การลงทะเบียนและรับเอกสาร ผูเขารวมประชุมรับชมบอรดนิทรรศการ 

นางสาวปาณี นาคะนาท  
รองผูวาราชการจังหวัดจันทบุรี 
ประธานกลาวเปดการประชุม 

นายสวัสดิ์  เทียมมีเชาว  
รองผูอํานวยการแขวงทางหลวงจันทบุรี 

กลาวรายงาน 

รองผูวาราชการจังหวัดจันทบุรี,  
ผูแทนกรมทางหลวง, หัวหนาสวนราชการ,    

บริษัทที่ปรึกษา และประชาชน รวมถายภาพที่ระ ลึก 

การนําเสนอภาพรวมของโครงการและตอบขอซักถาม โดยบริษัทที่ปรึกษา 
นายธนาคาร  นาคสินธุ 

วิศวกรโยธาปฏิบัติการ กรมทางหลวง 
สรุปและปดการประชุม 

บรรยากาศการประชุมและผูเขารวมประชุมแสดงความคิดเห็นตอการศึกษาโครงการ  

บรรยากาศการประชุมสัมมนา ครั้งที่ 2 กลุมที่ 3 ในพื้นที่ตําบลทับชางอําเภอสอยดาว จังหวัดจันทบุรี 



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  

กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 69 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

9. แผนการดําเนนิงานในขั้นตอนตอไป

การดําเนินงานศึกษาของโครงการในขั้นตอนตอไปจะดําเนินการรวบรวมและวิเคราะหขอมูลดานตางๆ
สรุปไดดังนี้ 

1) ดานวิศวกรรม
ออกแบบรายละเอียดโครงการและจัดทําแบบรางขั้นสุดทาย

2) ดานสิ่งแวดลอม
สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนของโครงการ ทั้งในระยะกอน

กอสราง ระยะกอสราง และระยะดําเนินการของโครงการ 

3) ดานการมีสวนรวมของประชาชน
3.1) สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 2 และเผยแพรติดประกาศ ณ บอรดประชาสัมพันธของ

หนวยงานทองถิน่ในพื้นที่โครงการ เว็บไซตและเฟซบุคโครงการ 
3.2) ดําเนินกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชนโดยจัดการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา

ครั้งที่ 3) จะดําเนินการในเดือนกุมภาพันธ 2565 เพื่อนําเสนอสรุปผลการศึกษาทั้งหมดทั้งรายละเอียดโครงการ 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ และผล
การดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน และเปดรับฟงแสดงความคิดเห็นขอเสนอแนะ และการดําเนินงาน
ดานการมีสวนรวมของประชาชน และรับฟงขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ จากกลุมเปาหมายที่เกี่ยวของ 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  

กรมทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 70 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ติดตอและสอบถามขอมูลเพิ่มเติม 

สํานักสํารวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
ถนนศรีอยุธยา แขวงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 

โทรศัพท 0 2354 1036 โทรสาร 0 2354 1037   

บริษัทที่ปรึกษา 

บริษัท เทสโก จํากัด 
เลขที่ 21/11-14 ซ.สุขุมวิท 18 ถ.สุขุมวิท แขวงคลองเตย เขตคลองเตย กรุงเทพฯ 10110 

โทรศัพท 0-2258-1320 โทรสาร 0-2258-1313 

ดานวิศวกรรม 
คุณแกมแพร  เปรมปรีดิ์  ตอ 610 

ดานสิ่งแวดลอม 
คุณระพีวรรณ  ออนนอม ตอ 404  

ดานการมีสวนรวมของประชาชน 
คุณอรพินท  คงเดชอดิศักดิ์ ตอ 408  

เว็บไซตโครงการ : https://tescoconsult.com/th/hwy317soidao-khaolaem 

เฟซบุคโครงการ : โครงการทางหลวงหมายเลข 317 ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 



แผ่นพับ 











ภาคผนวก 7.5 
เอกสารการประชุมปจัฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 



รายชื่อผู้เข้าร่วมการประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 3) 



























เอกสารประกอบการประชุม (สัมมนาครั้งที่ 3) 



โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 จันทบุร-ีสระแกว 1 
ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

สารบัญ 

หนา 

1. ความเปนมาของโครงการ 1 
2. วัตถุประสงคของโครงการ 1 
3. วัตถุประสงคของการประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3 2 
4. ประโยชนที่จะไดรับจากโครงการ 2 
5. พื้นที่ศึกษาโครงการ 2 
6. การศึกษาดานการจราจรและขนสง 10 
7. การศึกษาดานวิศวกรรมการทาง 11 

7.1 แนวเสนทางโครงการ 11 
7.2 รูปแบบการพัฒนาโครงการ 12 

7.2.1 รูปแบบทางหลวงโครงการ 12 
7.2.2 การออกแบบการจัดการจราจรทองถิ่น และการกลับรถ 12 
7.2.3 การออกแบบระบบระบายน้ํา 15 
7.2.4 การออกแบบระบบไฟฟาแสงสวาง 17 
7.2.5 การออกแบบสิ่งอํานวยความสะดวกและการอํานวยการจราจร 18 

8. งานศึกษาดานสิ่งแวดลอม 18 
9. การดําเนินงานดานการมีสวนรวมและการประชาสัมพันธโครงการ 58 



โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 1
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม

เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)  
โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317  

จันทบุรี - สระแกว ตอน อ.สอยดาว - บ.เขาแหลม 

1. ความเปนมาของโครงการ
ทางหลวงหมายเลข 317 สาย จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม เปนทางหลวงแผนดิน

ขนาด 2 ชองจราจร เชื่อมการเดินทางระหวางจังหวัดจันทบุรีและจังหวัดสระแกว ซึ่งเปนเสนทางที่มี
ความสําคัญตอระบบการคมนาคมขนสงและโลจิสติกส ระหวางภาคตะวันออกและภาคตะวันออกเฉียงเหนือ มี
ปริมาณจราจรหนาแนน และเกิดอุบัติเหตุบอยครั้ง ดังนั้น จึงจําเปนตองมีการสํารวจและออกแบบเพื่อแกไข
ปญหาการจราจรบนเสนทางดังกลาว เพื่อใหผูใชเสนทางสามารถเดินทางไดสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยมาก
ยิ่งขึ้น 

ดั้งนั้น กรมทางหลวง จึงไดวาจาง บริษัท เทสโก จํากัด ใหดําเนินการสํารวจและออกแบบทางหลวง
หมายเลข 317 สาย จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม ในการพัฒนาเสนทางใหมีความสมบูรณ
ทางดานวิศวกรรม พรอมทั้งจัดทํารายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) รวมถึงดําเนินงานดานการ
ประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชน ควบคูไปกับการศึกษาดานอื่นๆเพื่อใหการพัฒนาโครงการ
กอใหเกิดผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติสิ่งแวดลอมและชุมชนนอยที่สุด โดยขณะนี้การศึกษาอยูในขั้นตอน
การสรุปผลการศึกษา จึงไดจัดใหมีการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการในครั้งนี้ขึ้น 

2. วัตถุประสงคของโครงการ
1) สํารวจและออกแบบรายละเอียดเพื่อขยายทางหลวงหมายเลข 317 จันทบุรี - สระแกว ตอน

อ.สอยดาว - บ.เขาแหลม จากทางหลวงขนาด 2 ชองจราจร ใหเปนทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร 
2) จัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE)

3. วัตถุประสงคของการประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3
(1) เพื่อนําเสนอสรุปผลการศึกษาในทุกดานของโครงการ  รวมถึงผลการดําเนินงานการมีสวนรวม

ของประชาชน ใหกลุมเปาหมายที่เกี่ยวของไดรับทราบ 

(2) เพื่อรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะ ตอสรุปผลการศึกษาในทุกดานของโครงการ และ
รับทราบความหวงกังวลตอผลกระทบที่คาดวาจะเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ จากกลุมเปาหมายที่เกี่ยวของ 
ซึ่งจะเปนประโยชนตอการดําเนินโครงการตอไป 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

   กรมทางหลวง 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317     2 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม

4. ประโยชนที่จะไดรับจากโครงการ
1) พัฒนาการเชื่อมโยงโครงขายการคมนาคมขนสงทางบกจากจังหวัดจันทบุรีถึงจังหวัดสระแกว ใหมี

ประสิทธิภาพสูงขึ้น 

2) เชื่อมโยงระบบการขนสงสินคาและโลจิสติกสระหวางภาคตะวันออกกับภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
ใหเกิดความสะดวกรวดเร็ว และสรางมูลคาทางธุรกิจไดเพิ่มมากขึ้น 

3) เพื่อยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน ในการสัญจรดวยความสะดวกและปลอดภัย

5. พื้นที่ศึกษาโครงการ
พื้นที่ศึกษาของโครงการอยูตามแนวทางหลวงหมายเลข 317 จันทบุรี – สระแกว ตอน อ.สอยดาว –

บ.เขาแหลม โดยแนวเสนทางโครงการจะมี 2 ชวง 
ชวงที่ 1  มีจุดเริ่มตน กม.82+000 บริเวณบานเขาแดง ต.ทับชาง อ.สอยดาว จ. จันทบุรี สิ้นสุด     

กม.89+880 บานเขาแหลม ต.วังทอง อ. วังสมบูรณ จ. สระแกว ระยะทาง 7.880 กิโลเมตร  
ชวงที่ 2  เริ่มตนที ่กม.89+880 บานเขาแหลม ต.วังทอง และสิ้นสุดประมาณ กม.91+000 บานทรัพยภู 

ต.วังสมบูรณ ระยะทางประมาณ 1.120 กิโลเมตร ซึ่งผานพื้นที่ปาอนุรักษเพิ่มเติม จึงตองจัดทํารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) และยื่นตอสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม เพื่อพิจารณาเห็นชอบกอนดําเนินการกอสราง  

โดยพื้นที่ศึกษาจะครอบคลุมระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 

พื้นที่ศึกษาของโครงการ ครอบคลุมพื้นที่เขตการปกครอง 2 จังหวัด 2 อําเภอ 3 ตําบล ไดแก จังหวัด
จันทบุรี ในพื้นที่อําเภอสอยดาว (ตําบลทับชาง) จังหวัดสระแกว ในพื้นที่อําเภอวังสมบูรณ (ตําบลวังทอง และ
ตําบลวังสมบูรณ) รายละเอียดดังแสดงไวในตารางที่ 1 รูปที่ 1  



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

   กรมทางหลวง 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317     3 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม

ตารางที่ 1 พื้นที่ศึกษาของโครงการ 
จังหวัด อําเภอ ตําบล เขตการปกครองในพื้นที่ รายชื่อหมูบาน 
จันทบุร ี สอยดาว ตําบลทับชาง เทศบาลตาํบลทับชาง หมูที่ 6 บานไทรงาม 

หมูที่ 9 บานเขาแดง 
หมูที่ 12 บานคลองทรัพย 
หมูที่ 13 บานเขาแหลม 
หมูที่ 17 บานเขาแดงพัฒนา 

สระแกว วังสมบูรณ ตําบลวังทอง เทศบาลตาํบลวังทอง หมูที่ 1 บานวังทอง 
หมูที่ 15 บานเขาแหลม 

ตําบลวังสมบูรณ เทศบาลตาํบลวังสมบูรณ หมูที่ 7 บานทรัพยภ ู
หมูที่ 10 บานวังสุริยา 
หมูที่ 13 บานเขาแหลมใน 

2 จังหวัด 3 อําเภอ 3 ตําบล 3 เทศบาล 10 หมูบาน 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

   กรมทางหลวง 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317     4 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม

รูปที่ 1 พื้นที่ศึกษาของโครงการ 



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

   กรมทางหลวง 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317     5 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม

6. ผลการศึกษาดานการจราจรและขนสง
โครงการนี้ไดดําเนินการทบทวนขอมูลดานการจราจรและขนสง และขอมูลดานเศรษฐกิจสังคมของ

พื้นที่ศึกษา ดําเนินการสํารวจขอมูลดานการจราจรบนระบบโครงขายทางหลวงของโครงการ และไดดําเนินการ
คาดการณปริมาณจราจรบนทางหลวงโครงการ และทางแยกของโครงการแลวเสร็จ พบวาทางหลวงโครงการ
จะมีปริมาณจราจรในปตางๆ แสดงดังรูปที่ 2 โดยมีรายละเอียด ดังนี้  

 พ.ศ. 2569 มีปริมาณจราจรบนเสนทางโครงการ 32,600 คัน (รถยนตสวนบุคคล)/วัน 

 พ.ศ. 2573 มีปริมาณจราจรบนเสนทางโครงการ 37,800 คัน (รถยนตสวนบุคคล)/วัน 

 พ.ศ. 2578 มีปริมาณจราจรบนเสนทางโครงการ 43,200 คัน (รถยนตสวนบุคคล)/วัน 

 พ.ศ. 2583 มีปริมาณจราจรบนเสนทางโครงการ 48,500 คัน (รถยนตสวนบุคคล)/วัน 

 พ.ศ. 2588 มีปริมาณจราจรบนเสนทางโครงการ 53,700 คัน (รถยนตสวนบุคคล)/วัน 

และแผนภาพดานการจราจร 

รูปที่ 2 ผลการคาดการณปริมาณจราจรในอนาคตของทางหลวงโครงการ 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

   กรมทางหลวง 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317     6 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม

7. ผลการศึกษาดานวิศวกรรม
7.1 แนวเสนทางโครงการ 

การพัฒนาโครงการทางหลวงหมายเลข 317 สาย จันทบุรี - สระแกว ตอน อ.สอยดาว - บ.เขาแหลม 
ระยะทาง 9 กิโลเมตร ใหเปนทางหลวง 4 ชองจราจร จะพัฒนาตามแนวทางหลวงเดิมโดยไมมีการเวนคืนที่ดิน
เพิ่มเติม โดยมีจุดเริ่มตนโครงการ กม.82+000 บริเวณบานเขาแดง และสิ้นสุดโครงการ กม.91+000 บริเวณ
บานทรัพยภู ผานพื้นที่ 2 อําเภอ 2 จังหวัด ไดแก อําเภอสอยดาว จังหวัดจันทบุรี และ อําเภอวังสมบูรณ 
จังหวัดสระแกว ทางหลวงสายนี้มีเขตทางหลวงเดิม ความกวาง 60 เมตร ภูมิประเทศที่เสนทางผานเปนแบบ
พื้นที่ราบสลับลูกเนินเปนสวนใหญ และมีชวงที่เสนทางผานภูมิประเทศภูเขาในระยะทางสั้นๆ คือ เขาแดง 
และเขากาหลง ดังรูปที่ 3 



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

   กรมทางหลวง 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317     7 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม

รูปที่ 3 แนวเสนทางโครงการทางหลวงหมายเลข 317 จันทบุรี - สระแกว ตอน อ.สอยดาว - บ.เขาแหลม 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

   กรมทางหลวง 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317     8 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม

7.2 รูปแบบการพัฒนาโครงการ 

7.2.1 รูปแบบทางหลวงโครงการ 
รูปแบบทางหลวงของโครงการไดพิจารณาออกแบบตามสภาพพื้นที่และภูมิประเทศที่แนวเสนทางตัด

ผาน โดยคํานึงถึงความเหมาะสมกับสภาพชุมชนและการใชงาน ซึ่งแนวเสนทางโครงการตัดผานภูมิประเทศ 2 
ลักษณะ ไดแก พื้นที่ราบสลับลูกเนิน และพื้นที่ภูเขา มีรายละเอียดรูปแบบทางหลวงรวม 3 รูปแบบ ดังนี้ 

รูปแบบที่ 1 ทางหลวง 4 ชองจราจร เกาะกลางถนนแบบกําแพงคอนกรีต (Concrete Barrier) 
องคประกอบของทางหลวงประกอบดวย (รูปที่ 4) 

- ทางหลวงจํานวน 4 ชองจราจร (ไป 2 ชองจราจร - กลับ 2 ชองจราจร) 
- ความกวางชองจราจร 3.50 เมตร ตอชองจราจร 
- แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางถนนแบบกําแพงคอนกรีต (Concrete Barrier) 

ความกวาง 0.60 เมตร  
- ไหลทางดานในความกวาง 1.00 เมตร 
- ไหลทางดานนอกความกวาง 2.50 เมตร 
- ผิวจราจรแบบคอนกรีต 

ไดออกแบบใหกอสรางบริเวณ กม.82+000 - กม.83+525 , กม.84+381 - กม.89+775 , 
กม.90+566 - กม.91+000 รวมระยะทาง 7.353 กิโลเมตร 

รูปที่ 4 ทางหลวง 4 ชองจราจร เกาะกลางถนนแบบกําแพง (Concrete Barrier) 



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

   กรมทางหลวง 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317     9 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม

รูปแบบที่ 2 ทางหลวง 4 ชองจราจร ชวงภูเขาแดง 

แนวเสนทางโครงการชวงผานพื้นที่ภูเขาแดงบริเวณ กม.83+525 - กม.84+381 รวมระยะทาง 856 เมตร 
รูปแบบทางหลวงจะเปนทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร เกาะกลางถนนแบบกําแพงคอนกรีต (Concrete 

Barrier) พรอมราวกันตกดานนอกและรางระบายน้ําดานในชิดกับภูเขา  โดยมีองคประกอบของทางหลวง
ประกอบดวย (รูปที่ 5) 

- ทางหลวงจํานวน 4 ชองจราจร (ไป 2 ชองจราจร - กลับ 2 ชองจราจร) 
- ความกวางชองจราจร 3.50 เมตร ตอชองจราจร 
- แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางถนนแบบกําแพงคอนกรีต (Concrete Barrier) 

ความกวาง 0.60 เมตร  
- ไหลทางดานในความกวาง 1.00 เมตร 
- ไหลทางดานนอกความกวาง 2.50 เมตร 
- ผิวจราจรแบบคอนกรีต 

- ราวกันตกดานนอกภูเขา 
- รางระบายน้ําดานชิดกับภูเขา 

รูปที่ 5 ทางหลวง 4 ชองจราจร ชวง กม.83+525 - กม.84+381 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

   กรมทางหลวง 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317     10 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม

รูปแบบที่ 3 ทางหลวง 4 ชองจราจร ชวงภูเขากาหลง 

แนวเสนทางโครงการชวงผานพื้นที่ภูเขากาหลงบริเวณ กม.89+775 - กม.90+566 รวมระยะทาง 
791 เมตร รูปแบบทางหลวงจะเปนทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร เกาะกลางถนนแบบกําแพงคอนกรีต (Concrete 

Barrier) โดยการกอสรางจะปรับปรุงผิวจราจร 2 ชองจราจรเดิม ในทิศทางของรถจาก จ .จันทบุรี สัญจรไป 
จ.สระแกว และกอสรางผิวจราจรใหมอีก 2 ชองจราจร บริเวณดานขวาทาง เพื่อใหรถจาก จ .สระแกว สัญจร
ไป จ.จันทบุรี และกอสรางรางระบายน้ําทั้ง 2 ฝงของทางหลวง 4 ชองจราจร โดยมีองคประกอบของทางหลวง
ประกอบดวย (รูปที่ 6)   

- ทางหลวงจํานวน 4 ชองจราจร (ไป 2 ชองจราจร - กลับ 2 ชองจราจร) 
- ความกวางชองจราจร 3.50 เมตร ตอชองจราจร 
- แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางถนนแบบกําแพงคอนกรีต (Concrete Barrier) 

ความกวาง 0.60 เมตร  
- ไหลทางดานในความกวาง 1.00 เมตร 
- ไหลทางดานนอกความกวาง 2.50 เมตร 
- ผิวจราจรแบบคอนกรีต 

- รางระบายน้ําทั้งสองฝงของทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร 
- ปลูกตนมะขามปอมทุกระยะ 8.00 เมตร 

รูปที่ 6 ทางหลวง 4 ชองจราจร ชวงภูเขากาหลง 



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

   กรมทางหลวง 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317     11 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม

นอกจากนี้ บริเวณ กม.90+175 - กม.90+250 ดานซายทาง ระยะทาง 75 เมตร ไดออกแบบติดตั้ง
กลองเกเบี้ยนบรรจุหินเพื่อปองกันหินตกจากภูเขาลงสูผิวจราจร ดังรูปที่ 7  

รูปที่ 7 ทางหลวง 4 ชองจราจร ติดตั้งกลองเกเบี้ยนปองกันหินตกสูผิวจราจร 

7.2.2 การออกแบบการจัดการจราจรทองถิ่น และการกลับรถ 
ทางหลวงโครงการนี้ไดออกแบบใหรองรับความเร็วได 110 กิโลเมตรตอชั่วโมง และออกแบบรูปแบบ    

ทางหลวงใหมีความปลอดภัยสูง และใหมีการเสนอรูปแบบของจุดกลับรถแบบลอดใตสะพาน ทั้งหมดทุกแหง 
รวม 4 แหง เพื่อใหรถบนทางหลักสามารถใชความเร็วเดินทางไดตอเนื่องและปลอดภัย สวนการจราจรที่
ตองการกลับรถและการจราจรทองถิ่น สามารถใชจุดกลับรถแบบลอดใตสะพานไดอยางสะดวกและปลอดภัย
โดยรายละเอียดของรูปแบบจุดกลับรถไดออกแบบทางคูขนานบริเวณจุดกลับรถเปนแบบทิศทางเดียว (One-Way) 
ยกเวนบริเวณที่ทางคูขนานเชื่อมโยงกับทางหลวงทองถิ่น จะออกแบบใหรถสามารถวิ่งสวนทิศทางกันได 
โดยเปนทางคูขนานแบบสองทิศทาง (Two-Way) และที่วงเวียนบริเวณจุดกลับรถมีการออกแบบปูพื้นทางเดิน
บริเวณดานขางของถนนวงเวียน เพื่อใหประชาชนสามารถเดินขามถนนไดอยางสะดวกและปลอดภัยดัง รูปที่ 8 
และตําแหนงจุดกลับรถดังตารางที่ 2 และ รูปที่ 9 
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รูปที่ 8 ภาพจําลองรูปแบบจุดกลับรถแบบลอดใตสะพาน 

ตารางที่ 2 ตําแหนงจุดกลับรถ 

ลําดับ ตําแหนง 
ความสูงสําหรับกลับรถ 

(เมตร) 
สถานที่ 

1 กม.83+125.000 5.50 หนาวัดเขาแดง 
2 กม.85+050.000 5.50 บานคลองทรัพย 
3 กม.86+871.502 4.50 แยกบานไทรงาม 

4 กม.89+397.074 5.50 แยกวังทอง (สก.3087) 
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รูปที่ 9 แผนที่ตําแหนงจุดกลับรถของโครงการ 
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7.2.3 การออกแบบระบบระบายน้ํา 

การออกแบบระบบระบายน้ําของโครงการ ไดศึกษาวิเคราะหระบบการระบายน้ําอยางเปนระบบ 
โดยใชรอบปของการเกิดซ้ําของปริมาณน้ําฝนที่ 50 ป และออกแบบอัตราการระบายน้ําผานชองเปดให 
มีคาสัดสวนความปลอดภัยมากกวา 1.5 เทา และกําหนดอาคารระบายน้ําหลักบริเวณทางน้ําธรรมชาติ และ
ออกแบบชองระบายน้ําเสริมบริเวณชวงที่เสนทางผานที่ลุม โดยสามารถสรุปดานการระบายน้ํา ดังนี้ 

1) ระบบระบายน้ําตามแนวขวางของเสนทางโครงการ มีจํานวนทั้งสิ้น 28 แหงประกอบดวย
สะพานขามคลอง 1 แหง ทอระบายน้ําแบบทอสี่เหลี่ยม 7 แหง และทอระบายน้ําแบบ ทอกลม 20 แหง ดังนี้ 

1.1) สะพานขามคลอง

กม.88+331 คลองเขาแหลม เสนอใหรื้อสะพานเดิมความยาว 30 เมตร และกอสราง
สะพานใหมความยาวสะพาน 32 เมตร 

1.2) ทอระบายน้ําแบบทอสี่เหลี่ยม 

ลําดับ ตําแหนง กม. 
ขนาดทอสี่เหลี่ยม  

(ความกวาง × ความสูง) เมตร × จํานวนชอง 
1 83+525 (2.40  × 2.10)  เมตร ×  จํานวน 1 ช อง 
2 85+126 (2.10  × 1.80)  เมตร ×  จํานวน 1 ช อง 
3 86+277 (1.80  × 1.80)  เมตร ×  จํานวน 3 ช อง 
4 86+596 (1.50×1.50) เมตร ×  จํานวน 1 ช อง 
5 87+350 (1.50×1.20) เมตร ×  จํานวน 1 ช อง 
6 89+294 (3.60  × 3.30)  เมตร ×  จํานวน 3 ช อง 
7 89+866 (2.70  × 2.40)  เมตร ×  จํานวน 1 ช อง 
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1.3) ทอระบายน้ําแบบทอกลม 

ลําดับ ตําแหนง กม. 
ขนาดทอกลม 

เสนผานศูนยกลาง (เมตร) 
 × จํานวนแถว 

ลําดับ ตําแหนง กม. 
ขนาดทอกลม 

เสนผานศูนยกลาง (เมตร) 
 × จํานวนแถว 

1 82+349 1.00 เมตร × จํานวน 1 แถว 11 85+651 1.50 เมตร × จํานวน 3 แถว 
2 82+463 1.20 เมตร × จํานวน 2 แถว 12 85+724 1.50 เมตร × จํานวน 3 แถว 
3 82+544 1.00 เมตร × จํานวน 2 แถว 13 86+780 1.50 เมตร × จํานวน 3 แถว 
4 82+934 1.00 เมตร × จํานวน 3 แถว 14 88+052 1.00 เมตร × จํานวน 2 แถว 
5 83+019 1.20 เมตร × จํานวน 2 แถว 15 88+112 1.00 เมตร × จํานวน 1 แถว 
6 83+161 1.50 เมตร × จํานวน 3 แถว 16 88+580 1.00 เมตร × จํานวน 3 แถว 
7 84+420 1.50 เมตร × จํานวน 3 แถว 17 88+658 1.20 เมตร × จํานวน 3 แถว 
8 84+730 1.50 เมตร × จํานวน 3 แถว 18 89+691 1.00 เมตร × จํานวน 2 แถว 
9 84+982 1.20 เมตร × จํานวน 3 แถว 19 90+495 1.00 เมตร × จํานวน 3 แถว 
10 85+217 1.20 เมตร × จํานวน 3 แถว 20 90+896 1.00 เมตร × จํานวน 1 แถว 

2) ระบบระบายน้ําตามแนวยาวขนานกับถนน มีการออกแบบแบงเปน 2 รูปแบบ คือ รางระบายน้ํา
คอนกรีตรูปสี่เหลี่ยมคางหมู และรางระบายน้ําแบบทอสี่เหลี่ยม โดยมีรายละเอียดตําแหนงการกอสราง ดังนี้ 

2.1) รางระบายน้ําคอนกรีตรูปสี่เหลี่ยมคางหมู 

ลําดับ 
ตําแหนง ฝงถนน
กม.-กม. ซายทาง/ขวาทาง 

1 กม.82+000 - กม.82+750 ดานซายทาง 
2 กม.84+000 - กม.84+850 ดานขวาทาง 
3 กม.85+350 - กม.86+370 สองฝงถนน 
4 กม.87+532 - กม.89+000 สองฝงถนน 
5 กม.90+495 - กม.91+000 สองฝงถนน 
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2.2) รางระบายน้ําแบบทอสี่เหลี่ยม 

ลําดับ 
ตําแหนง ฝงถนน ขนาดทอสี่เหลี่ยม 
กม.-กม. ซายทาง/ขวาทาง ความกวาง x ความสูง 

(เมตร) 
1 กม.82+750 - กม.83+161 ดานซายทาง 2.40 x 2.40 เมตร 
2 กม.83+161 - กม.83+525 ดานซายทาง 2.40 x 2.10 เมตร 
3 กม.86+470 - กม.86+596 ดานขวาทาง 1.50 x 1.20 เมตร 
4 กม.86+596 - กม.86+780 ดานซายทาง 3.30 x 3.30 เมตร 
5 กม.86+780 - กม.87+350 ดานซายทาง 3.00 x 3.00 เมตร 
6 กม.87+350 - กม.87+532 ดานขวาทาง 1.50 x 1.20 เมตร 

7.2.4 การออกแบบระบบไฟฟาแสงสวาง 
ในการออกแบบปรับปรุงทางหลวงใหเปนทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร ไดมีการออกแบบติดตั้งไฟฟา

แสงสวาง ประกอบดวย 

1) ตลอดเสนทางโครงการ ติดตั้งไฟฟาแสงสวางกิ่งคู ทุกระยะ 35 เมตร บนเกาะกลางถนน
แบบกําแพงคอนกรีต (Concrete Barrier)

2) บริเวณทางคูขนาน ติดตั้งไฟฟาแสงสวางกิ่งเดี่ยว ทุกระยะ 35 เมตร
3) บริเวณสะพานทางลอดกลับรถ ติดตั้งไฟฟาแสงสวางแบบเสาสูง (High Mast)

4) บริเวณภายในสะพานทางลอดกลับรถ ติดตั้งไฟฟาแสงสวางใตสะพาน

โดยภาพจําลองการติดตั้งไฟฟาแสงสวางแสดงดังรูปที่ 10 

รูปที่ 10 ภาพจําลองการติดตั้งไฟฟาแสงสวาง 
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7.2.5 การออกแบบสิ่งอํานวยความสะดวกและการอํานวยการจราจร 

 มีการออกแบบติดตั้งปายจราจร ไดแก ปายบังคับใหปฏิบัติตามกฎจราจร ปายเตือนดานความ
ปลอดภัย และปายแนะนําดานการทองเที่ยว และมีการออกแบบอุปกรณเสริมความปลอดภัยที่มี
ความจําเปน เชน ราวกันอันตรายมีโคงปายเตือนทางโคง ปายเตือนความเร็ว เปนตน 

 สะพานลอยคนเดินขาม จํานวน 5 แหง 
(1) กม.82+550.000 
(2) กม.85+780.000 
(3) กม.86+100.000 
(4) กม.88+112.500 
(5) กม.90+425.000 

 มีการออกแบบศาลารอรถโดยสาร จํานวน 21 แหง โดยบริเวณศาลารอรถโดยสารของโครงการ 
ไดมีการออกแบบชองจอดรถโดยสารเพิ่มเติมจากชองจราจรหลัก 

 มีการออกแบบจุดจอดรถบรรทุก บริเวณ กม.85+600 ทั้งสองฝงทางหลวง 
 ลานจอดรถบริเวณศาลเจาพอเขาแดง บริเวณ กม.83+620 ดานขวาทาง ไดมีการออกแบบที่จอดรถไว 

จํานวน 21 คัน 

รูปที่ 11 ภาพจําลองสะพานลอยคนเดินขาม 
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8. ผลการศึกษาดานสิ่งแวดลอม

ในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม มีพื้นที่ศึกษาดานสิ่งแวดลอม ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลาง
แนวเสนทางโครงการ โดยแนวเสนทางตั้งอยูในเขตการปกครองของอําเภอสอยดาว จังหวัดจันทบุรี อําเภอวัง
สมบูรณ จังหวัดสระแกว การศึกษาครอบคลุมทรัพยากรสิ่งแวดลอมทั้ง 4 ดาน ไดแก ทรัพยากรสิ่งแวดลอม
ทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ คุณคาการใชประโยชนของมนุษย และคุณคาตอคุณภาพชีวิต 
ประกอบดวย 20 ปจจัย ดังตารางที่ 3 

ตารางที่ 3 ปจจัยศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) 20 ปจจัย 
ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทาง

กายภาพ 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทาง
ชีวภาพ 

คุณคาการใชประโยชนของ
มนุษย 

คุณค าต อคุณภาพชีวิต 

1.ทรัพยากรดิน 1.ระบบนิเวศ 1.การคมนาคมขนสง 1.เศรษฐกิจ-สังคม
2.ธรณีวิทยา 
3.น้ําผิวดิน 

4.อากาศและบรรยากาศ 

5.เสียง 
6.ความสั่นสะเทือน 

2.สัตว ในระบบนเิวศ 

3.พืชในระบบนิเวศ
4.สิ่งมีชีวิตที่หายาก 

2.สาธารณูปโภค 

3.การควบคุมน้ําทวมและ
การระบายน้ํา 

2.การสาธารณสุข 

3.อาชีวอนามัย
4.อุบัติเหตุและความ
ปลอดภัย 

5.สุขาภิบาล 

6. ประวัติศาสตร และ
โบราณคด ี

7.  สุนทรียภาพ 

สําหรับผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) 20 ปจจัย และกําหนดมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมถึงมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม สามารถสรุปไดดังตารางที่ 4 

ทั้งนี้ บริเวณพื้นที่โครงการชวง กม.89+880 – กม.91+000 (จุดสิ้นสุดโครงการ) พบวา ขอบเขตพื้นที่ปา
สงวนแหงชาติปาเขาฉกรรจ  ปาโนนสาวเอ  ปาปลายคลองหวยไคร  และปาพระสทึงซอนทับ ซึ่งเปนพื้นที่ปา
อนุรักษ เพิ่มเติม (ปาโซน C) ตามมติคณะรัฐมนตรี โดยโครงการจะตองมีการเสนอรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอม
เบื้องตน (IEE)  ในชวงกม.89+880  – กม.91+000  ใหสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอมพิจารณากอนการพัฒนาโครงการ  สวนชวงกม.82+000  (จุดเริ่มตนโครงการ)  –  กม.89+880  กรม
ทางหลวงสามารถพัฒนาโครงการไดโดยไมมีขอจํากัดดานสิ่งแวดลอม 



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

   กรมทางหลวง 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317     19 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 
1.1 ทรัพยากรดิน ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

1. การสูญเสียดิน
กิจกรรมที่เกิดขึ้น มีการขุดเปดพื้นที่งานขนยายดิน/

หิน ออกจากพื้นที่กอสราง ทําใหเกิดการเคลื่อนยายดิน
ออกจากบริเวณเดิม แตอยางไรก็ตามดินที่ขุดจะถูกเกลี่ย
และบดอัดในบริเวณพื้นที่กอสรางทั้งหมด โดยโครงการฯ 
มีปริมาณดินถมของโครงการ 468,700 ลูกบาศกเมตร 
และปริมาณดินตัดของโครงการ 166,100 ลูกบาศกเมตร
ดังนั้น จึงประเมินวาไมมีผลกระทบตอการสูญเสียดิน  

2. การชะลางพังทลายของดิน
กิจกรรมที่เกิดขึ้นจะมีการขุดพื้นที่สําหรับการ

ระบายน้ํา การเปดหนาดิน เปนการปรับพื้นที่กอสราง
ถนน ซึ่งในลักษณะกิจกรรมดังกลาว อาจกอใหเกิดการ
การชะลางพังทลายของดินได และเมื่อพิจารณาปริมาณ
การชะลางพังทลายของดินเฉลี่ยเทากับ 206.79 ตัน/ป 
จะเห็นไดวาโครงการการชะลางพังทลายของดินบริเวณ
พื้นที่โครงการอยูระดับรุนแรงมาก ซึ่งมีระดับการชะลาง
พังทลายของดินไมแตกตางจากสภาพปจจุบัน ดังนั้น  
จึงประเมินวามีผลกระทบอยูในระดับปานกลาง 

3. การเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน
จากการสํารวจชั้นดิน พบวา พื้นที่โครงการมีชั้นดิน

เปนดินเหนียว และชั้นทรายแนน ไมพบสภาพของดิน
ออน ดังนั้น คาดวาจากกิจกรรมการกอสรางของ 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
1) การออกแบบการกอสรางถนนของโครงการใหเปนไปตาม
มาตรฐานที่กรมทางหลวงกําหนด เพื่อลดผลกระทบจากการ
ชะลางพังทลายของดิน ความเสถียรภาพของคันทาง และการ
ทรุดตัวของถนน  
2) ในกิจกรรมการเตรียมพื้นที่หรือกิจกรรมที่มีการเปดหนา
ดินหรือปรับหนาดิน ตองอัดชั้นดินใหแนนและราบเรียบ
สม่ําเสมอ เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดิน โดยเฉพาะ
ชวงฤดูฝน 

3) ใหทยอยเปดพื้นที่เฉพาะบริเวณที่ทํางานจริงเทานั้นใน
บริเวณใกลแหลงน้ําและหลีกเลี่ยงการถางพืชคลุมดินใน
บริเวณที่ไมจําเปน เพื่อลดปริมาณการชะลางตะกอนดินลงสู
แหลงน้ําที่อยูใกลเคียงบริเวณพื้นที่โครงการ 

4) ใหมีการปลูกหญา (Sodding) บริเวณลาดคันทาง ตลอด
แนวเสนทางโครงการ เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดิน 

5) ใหมีการออกแบบทางวิศวกรรม เพื่อการปองกันดินบริเวณ
พื้นที่ลาดชัน โดยออกแบบเปนรูปแบบ Retaining Wall จํานวน 5 
แหง ไดแก บริเวณวัดเขาแดง ที่กม.82+900 – กม.83+250 
บริ เ วณก อน ขึ้น เขาแดง  (มุ งหน า ไป จังหวัด จันทบุ รี )  
ที่กม.85+000 – กม.85+250 บริเวณแยกบานไทรงาม ที่กม.
86+700 – กม.87+000 กม.88+275 – กม.88+400  
และบริเวณแยกวังทอง ที่กม.89+250 – 89+525 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
จุดตรวจวัด :  ทล.317 ชวงกม.89+880 – กม.
92+000 

ดัชนีที่ตรวจวัด  : การตรวจสอบการชะลาง
พังทลายของดิน  
ระยะเวลาดําเนินการ : ดําเนินการอยางนอยปละ 
1 ครั้ง ตลอดระยะเวลากอสราง  
หนวยงานรับผิดชอบ : ผูรับเหมาจัดจางบุคคลที่ 3 
(Third Party) เปนผูดําเนินการ ภายใตการกํากับ
ดูแลโดยกรมทางหลวง 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

   กรมทางหลวง 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 20 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-1) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 
1.1 ทรัพยากรดิน (ตอ) โครงการไมกอใหเกิดผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลง

เสถียรภาพและการทรุดตัวของดินแตอยางใด 

4. การปนเปอนของดิน
กิจกรรมการกอสรางของโครงการ มีการขุดเจาะฐาน

โครงสรางสะพาน โดยใชเสาเข็มแบบเจาะและมีการใช
สารพยุงดินชนิดสารละลายโพลิเมอร  ซึ่งอาจมีการ
ปนเปอนของดังกลาวซึมลงสูพื้นดินในบริเวณพื้นที่
กอสรางได ดังนั้น จึงประเมินวามีผลกระทบอยูในระดับ
ปานกลาง 

สําหรับกิจกรรมการจัดการกากของเสีย/ขยะมูลฝอย/
น้ําเสียบริเวณสํานักงานควบคุมงาน/บานพักคนงาน/
พนักงาน และน้ํามันที่อาจจะเกิดจากการหกรั่วไหลจาก
เครื่องจักร/เครื่องยนตบริเวณโรงซอมบํารุงเครื่องจักร 
หากมีการจัดการที่ไมถูกสุขลักษณะและเหมาะสม ทําให
เกิดการปนเปอนซึมลงสูพื้นดินได ดังนั้น จึงประเมินวามี
ผลกระทบอยูในระดับต่ํา 

5. การเปลี่ยนแปลงโครงสรางของดิน 

การกอสรางโครงการจะมีการปรับถมพื้นที่ใหไดระดับ
ตามแบบกอสราง และการกอสรางชั้นทาง โดยนําวัสดุที่มี
คุณสมบัติไดมาตรฐานตามขอกําหนดมาถมและบดอัดใหได
ความหนาและความแข็งแรงตามที่กําหนดไวในแบบกอสราง 
การดําเนินการดังกลาวอาจตองมีการนําดินหรือวัสดุจาก
แหลงอื่ นเข ามาทํ าการปรับถม  ซึ่ งจะกอให เกิดการ
เปลี่ยนแปลงโครงสรางดินชั้นบนจากเดิม ซึ่งผลกระทบ
ดังกลาวจะจํากัดอยูเฉพาะในเขตทางที่กอสรางเทานั้น  
จึงประเมินวาผลกระทบอยูในระดับต่ํา 

6 ) การขุ ด เ จาะ ฐาน โครงสร า ง สะพาน  กํ าหนดให
ผูรับเหมากอสรางใชสารละลายโพลิเมอร เพื่อพยุงหลุมเจาะ
ขณะทําการเจาะเสาเข็ม 

7) ผูรับเหมากอสรางตองกําหนดปริมาณการใชสารละลายโพลิ
เมอรใหเพียงพอกับการใชงาน เพื่อลดปริมาณการเก็บสํารอง
สารละลายในพื้นที่มากเกินความจําเปน กรณีที่มีสารละลายโพ
ลิเมอรเหลือจากการกอสรางในแตละครั้ง ผูรับเหมากอสราง
ตองสูบกลับไปในถังเก็บที่แข็งแรงและนําสารดังกลาวใชในการ
กอสรางเสาเข็มตนอื่นตอไปและกรณีที่ตองการกํ าจัด
สารละลายโพลิเมอร ผูรับเหมากอสรางตองกําจัดดวยการผสม
สารละลายโพลิเมอรกับวัสดุธรรมชาติ ไดแก ขี้เลื่อย ฟางขาว 
เศษหญา และนําไปถมบริเวณแนวเขตทางโครงการ 



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

   กรมทางหลวง 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 21 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-2) 
องคประกอบทางสิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคญั มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ (ตอ)
1.1 ทรัพยากรดิน (ตอ) ระยะดําเนินการ 

กิจกรรมงานบํารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอม
ฉุกเฉินโดยดําเนินกิจกรรมในบริเวณผิวทางของโครงการ
เทานั้น ซึ่งไมสงผลกระทบตอการสูญเสียดิน การชะลาง
พังทลายของดิน การเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุด
ตัวของดิน การปนเปอนของดิน และการเปลี่ยนแปลง
โครงสรางของดินแตอยางใด ดังนั้น จึงประเมินวาไมมี
ผลกระทบตอทรัพยากรดิน  

ทั้งนี้หากโครงสรางปองกันดินในพื้นที่ลาดชันทั้ง 5 แหง 
มีการชํารุดเสียหาย หรือหากหญาที่ปลูกไวบริเวณลาด
คันทางตาย อาจสงผลใหเกิดการชะลางพังทลายของดินได 
จึงประเมินผลกระทบในระดับปานกลาง 

ระยะดําเนินการ 
1) ตรวจสอบการชะลางพังทลายของดิน ใหมีหญาอยาง
สม่ําเสมอ และปลูกหญาเพิ่ม หากพบวาในพื้นที่มีหญาตาย 

2) ตรวจสอบโครงสรางปองกันดินในพื้นที่ลาดชันทั้ง 5 แหง ให
อยูในสภาพดีในการใชงาน 

ระยะดําเนินการ 
- 

1.2 ธรณีวิทยา ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
จากการตรวจสอบขอมูลทุติยภูมิจากกรมทรัพยากร

ธรณี พบวา ลักษณะธรณีวิทยาบริเวณพื้นที่โครงการ 
ประกอบดวย TRny Psk และ Ps-2 มีลักษณะเปนหิน
ทราย จากการประเมินการดําเนินกิจกรรมกอสรางของ
โครงการทั้งระยะกอนกอสรางและระยะกอสราง พบวา 
ลักษณะธรณีวิทยาบริ เวณพื้นที่ โครงการไมก อให
ผลกระทบตอกิจกรรมกอสรางของโครงการ เนื่องจาก
กิจกรรมกอสรางของโครงการไมไดมีการตัดลึกลงไปในชั้นหิน 

จากการตรวจสอบขอมูลทุติยภูมิจากกรมทรัพยากร
ธรณ ีพบวา แนวเสนทางโครงการไมไดอยูในพื้นที่ออนไหว
ตอการเกิดดินถลม ดังนั้น จึงประเมินวาการพัฒนา
โครงการจะไมไดรับผลกระทบจากดินถลม และจากการ
ตรวจสอบกลุมรอยเลื่อนมีพลังในรัศมี 150 กิโลเมตร  

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
1) ตองมีการออกแบบและกอสร างโครงสร างต างๆ 
ใหเปนไปตามคูมือการออกแบบสะพานและถนน เพื่อตาน
แผนดินไหว ของกรมทางหลวง ปพ.ศ.2559 

2) ตองมีการออกแบบโครงสรางตางๆ ใหสามารถรองรับแรง
แผนดินไหวตามกฎกระทรวง “กําหนดการรับน้ําหนัก ความ
ตานทาน ความคงทนของอาคารและพื้นดินที่รองรับอาคารใน
การตานทานแรงสั่นสะเทือนของแผนดินไหว พ.ศ. 2564” 
และประกาศกระทรวงมหาดไทย “การออกแบบและคํานวณ
โครงสรางอาคารเพื่อตานทานแรงสั่นสะเทือนของแผนดินไหว 
พ.ศ.2564” เพื่อใหเปนไปตามกฎหมายกําหนด 

3) กรณีเกิดแผนดินไหวในพื้นที่โครงการใหใหผูรับเหมาทํา
การตรวจสอบความเสียหายและซอมแซมใหอยูในสภาพดี
ดังเดิม 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
- 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

   กรมทางหลวง 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 22 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-3) 
องคประกอบทางสิ่งแวดลอมและคุณคาตางๆ ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคญั มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

2. ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ (ตอ)
1.2 ธรณีวิทยา (ตอ) จากพื้นที่โครงการ ไมพบกลุมรอยเลื่อนมีพลังพาดผาน 

นอกจากนี้จากการตรวจสอบกับกฎกระทรวง“กําหนดการ
รับน้ําหนัก ความตานทาน ความคงทนของอาคารและ
พื้นดินที่รองรับอาคารในการตานทานแรงสั่นสะเทือนของ
แผนดินไหว พ.ศ. 2564” พบวา จังหวัดสระแกวและ
จังหวัดจันทบุรี ไมอยูในบริเวณที่ตองเฝาระวังแผนดินไหว
ตามกฏกระทรวงดังกลาว และจากสถิติขอมูลแผนดินไหว
ที่ มี ผลกระทบตอประเทศไทยของกองเฝ าระวั ง
แผนดินไหว กรมอุตุนิยมวิทยา (2564) ไมปรากฎวามี
เหตุการณแผนดินไหวที่มีศูนยกลางอยูในบริเวณพื้นที่
โครงการและพื้นที่ศึกษา และเขตความรุนแรงแผนดินไหว
ระดับ ≤III หรือ เบา (คนธรรมดาไมรูสึก แตเครื่องวัด
สามารถตรวจจับได) ดังนั้น จึงประเมินวาการพัฒนา
โครงการจะไมไดรับผลกระทบจากแผนดินไหว เนื่องจาก
การออกแบบและกอสรางโครงการดําเนินการตาม
มาตรฐานของกรมทางหลวงและกระทรวงมหาดไทย 

ระยะดําเนินการ 
จากการตรวจสอบขอมูลทุติยภูมิจากกรมทรัพยากร

ธรณี พบวา ลักษณะธรณีวิทยาบริเวณพื้นที่โครงการ 
ประกอบดวย TRny Psk และ Ps-2 มีลักษณะเปนหิน
ทราย กิจกรรมที่เกิดขึ้นในระยะดําเนินการเปนกิจกรรม
งานบํารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉินโดย
ดําเนินกิจกรรมในบริเวณผิวทางของโครงการ และจากการ
ออกแบบและกอสรางโครงการดําเนินการตามมาตรฐาน
ของกรมทางหลวงและกระทรวงมหาดไทย  ดังนั้น  
จึงประเมินวากิจกรรมในระยะดําเนินการของโครงการ
จะไมไดรับผลกระทบจากลักษณะธรณีวิทยาในพื้นที่
โครงการและจากแผนดินไหว  

ระยะดําเนินการ 
ในกรณีที่เกิดแผนดินไหวในพื้นที่โครงการ ใหกรมทางหลวง

ดําเนินการตรวจสอบสภาพความชํารุดเสียหายของทางหลวง 
และดําเนินการซอมแซมใหอยูในสภาพดี 

ระยะดําเนินการ 
- 
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              กรมทางหลวง 
 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 23 
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ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-4) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 
1.3 น้ําผิวดิน 

 
ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

กิจกรรมที่เกิดขึ้นการกอสรางโครงสรางชั้นทาง และ
กิจกรรมรื้อสะพานเกาและกอสรางสรางสะพานใหม 
บริเวณคลองเขาแหลม (กม.88+325) อาจมีเศษวัสดุตก
หลนและการชะพาตะกอนดินลงสูแหลงน้ํา อาจทําใหมี
การกีดขวางทางไหลของน้ํา  และทําใหเกิดความขุน
เพิ่มขึ้น สงผลใหคุณภาพน้ําเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม 
ดังนั้น จึงประเมินวามีผลกระทบอยูในระดับปานกลาง 

สําหรับน้ํา เสียที่ เกิดจากหองน้ําหองสวมของ
พนักงานและคนงานกอสราง ในบริเวณบานพักคนงาน 
เมื่อมีฝนตกลงมา น้ําฝนอาจชะน้ําเสียจากบริเวณ
บานพักคนงานไหลลงสูแหลงน้ําใกลเคียง คือ ลําราง 
(กม.89+865) ซึ่งสภาพปจจุบันไมมีน้ํา เปนทอลอดใช
ประโยชนเพื่อการระบายน้ํา โดยมีระยะหางจากบริเวณ
บานพักคนงาน ประมาณ 135 เมตร ดังนั้น จึงประเมิน
วามีผลกระทบอยูในระดับต่ํา 

สําหรับการจัดการของเสีย/ขยะมูลฝอยบริเวณ
บานพักคนงาน หากไมมีการเก็บขนหรือไมมีการจัดการ
ที่ไมถูกสุขลักษณะ  อาจทําใหเกิดการปนเปอนของ 
 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
1) ตรวจสอบไมใหดินตะกอน และเศษวัสดุจากการกอสราง
ตกหลนไปกีดขวางทางระบายน้ําหรือลําน้ํา หากมีการทับถม
ของตะกอนหรือเศษวัสดุกอสรางตางๆ ในทางระบายน้ําหรือ
ลําน้ําใหทําการขุดลอกทันที 

2) ชวงรื้อสะพานเกาและชวงกอสรางสะพานใหมใหติดตั้งตา
ขายใตโครงสรางที่กอสรางสะพานขามแหลงน้ําของโครงการ 
บริเวณคลองเขาแหลม (กม.88+325) เพื่อปองกันการรวง
หลนของเศษวัสดุกอสรางตกหลนสูแหลงน้ํา 
3) เมื่อการกอสรางแลวเสร็จ วัสดุอุปกรณที่ใชในการกอสราง
รวมทั้งเศษวัสดุที่เหลือจากการกอสราง ตองรีบนําออกจาก
พื้นที่กอสรางทันที 
4) ใหทยอยเปดพื้นที่เฉพาะบริเวณที่ทํางานจริงเทานั้น ใน
บริเวณใกลแหลงน้ําและหลีกเลี่ยงการถางพืชคลุมดินใน
บริเวณที่ไมจําเปน เพื่อลดปริมาณการชะลางตะกอนดินลงสู
แหลงน้ําที่อยูใกลเคียงบริเวณพื้นที่โครงการ 
5) โครงสรางระบบระบายน้ําในลําน้ํา และการกอสราง
สะพาน หากกรณีเกิดฝนตกหนักใหหยุดดําเนินการกอสราง 
6) กองดิน ทราย และวัสดุที่ใชในการกอสราง ตองจัดใหมี
ลานกองโดยเฉพาะและตองมีวัสดุปดปกคลุมใหมิดชิด 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
- 
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โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 24 
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ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-5) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 
1.3 น้ําผิวดิน (ตอ) น้ําชะขยะลงสูแหลงน้ําใกลเคียงได แตเนื่องจากบริเวณ

บานพักพนักงาน/คนงานมีแหลงน้ําผิวดินที่ใกลที่สุดคือ 
ลําราง (กม.89+865) สภาพปจจุบันไมมีน้ําและเปน 
ทอลอดใชประโยชนเพื่อการระบายน้ํา มีระยะหาง
ประมาณ 135 เมตร ดังนั้น จึงประเมินวามีผลกระทบอยู
ในระดับต่ํา 

7) เมื่อกอสรางสะพานแลวเสร็จ ใหปรับปรุงและฟนฟูสภาพ
ลําน้ําและตลิ่งใหมีสภาพใกลเคียงกับสภาพเดิมมากที่สุด และ
ปลูกพืชคลุมดินตามแนวตลิ่ง เพื่อปองกันการชะลางของ
ตะกอนดินลงสูแหลงน้ํา 
8) การกอสรางสํานักงานควบคุมงานกอสรางและบานพัก
คนงานกอสราง ใหหางจากแหลงน้ําอยางนอย 50 เมตร เพื่อ
ปองกันการชะลางตะกอนดิน และการปนเปอนของน้ําทิ้ง
จากสํานักงานควบคุมงานกอสรางและบานพักคนงานลงสู
แหลงน้ํา 
9) บานพักคนงาน ตองจัดใหมีทางระบายน้ําชั่วคราวใหไหล
ไดอยางสะดวกกอนปลอยออกสูทางระบายน้ําสาธารณะ
จะตองมีตะแกรงดักขยะและบอตกตะกอน 

10) หามทิ้งขยะมูลฝอยหรือเศษวัสดุกอสรางลงในแหลงน้ําที่
ตั้งอยูบริเวณใกลเคียงพื้นที่กอสรางของโครงการ 
11) การบํารุงรักษาเครื่องจักร ใหมีการรวบรวมน้ํามันหลอลื่นที่
ไมใชแลว และชิ้นสวนเครื่องจักรที่ไมใชแลว กอนสงกําจัด
ตามหลักสุขาภิบาลตอไป 

 

  



 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

              กรมทางหลวง 
 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 25 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ต อ-6) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 
1.3 น้ําผิวดิน (ต อ)  12)  จัดใหมีถังเกรอะ-กรองไรอากาศ เพื่อบําบัดน้ําเสียจาก

กิจกรรมต างๆจากอาคารสํานักงานและบานพักคนงานให
ถูกตองตามหลักสุขาภิบาลและไดมาตรฐานคุณภาพน้ําทิ้ง
ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม
เรื่องกําหนดมาตรฐานการควบคุมการระบายน้ําทิ้งจากระบบ
บําบัดน้ําเสียรวมของชุมชน (พ.ศ.  2553)  ก อนระบายลงสู 
แหล งน้ําสาธารณะและหามไม ใหระบายของเสียที่ยังไม ผ าน
การบําบัดลงสู แหล งน้ํา 
13) ตองจัดใหมีหองสุขาที่ถูกสุขลักษณะสําหรับคนงานที่พัก
อาศัยอยู  ในอัตราส วนไม นอยกว า 1 หอง ต อ 20 คนโดยแยก
เปนหองสุขาชายและหองสุขาหญิงโดยน้ําเสียที่เกิดขึ้นตอง
ผ านถังบําบัดสําเร็จรูประบบถังเกรอะ-กรองไรอากาศ เพื่อ
บําบัดน้ําเสียจากหองสุขาใหถูกหลักสุขาภิบาลก อนปล อยน้ํา
ออกสู ทางระบายน้ําสาธารณะหรือแหล งน้ํา 

 

ระยะดําเนินการ 
    กิจกรรมที่เกิดขึ้นเปนกิจกรรมบนผิวทางของพื้นที่
โครงการเท านั้น จึงอาจไม ส งผลกระทบต อแหล งน้ํา  

ระยะดําเนินการ 
- 

ระยะดําเนินการ 
- 

  

 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

              กรมทางหลวง 
 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 26 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ต อ-7) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 
1.4 อากาศและบรรยากาศ ระยะก อนก อสราง/ระยะก อสราง 

ผลกระทบดานคุณภาพอากาศจากกิจกรรมเตรียม
พื้นที่  งานผิวทางและชั้นทาง งานก อสรางสะพาน
ส วนล าง และงานก อสรางสะพานส วนบน บริเวณพื้นที่
อ อนไหวดานสิ่งแวดลอมของโครงการ เมื่อรวมกับความ
เขมขนจากการขนส ง การจราจร และความเขมขน
พื้นฐาน สรุปไดดังนี้ 

- ค าความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซด  ใน
เวลา  1  ชั่ ว โมง  มี ค าอยู ในช วง  542.62 -839.38
ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร (มาตรฐานกําหนดไม เกิน
34,200  ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร) 

- ค าความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซด ใน
เวลา 1 ชั่วโมง มีค าอยู ในช วง 15.47-316.3 ไมโครกรัม/
ลู กบ าศก เ มตร  (มาตรฐ านกํ า หนด ไม เกิ น  320
ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร) 

- ค าความเขมขนของฝุนละอองรวม ในเวลา 24
ชั่วโมง มีค าอยู ในช วง 25.3-151.3 ไมโครกรัม/ลูกบาศก
เมตร  (มาตรฐานกําหนดไม เกิน  330 ไมโครกรัม/
ลูกบาศกเมตร) 

- ค าความเขมขนของฝุนละอองขนาดไม เกิน 10
ไมครอน ในเวลา 24  ชั่วโมง มีค าอยู ในช วง 21.42-

60.11 ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร (มาตรฐานกําหนดไม 
เกิน 120  ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร) 

ระยะก อนก อสราง/ระยะก อสราง 
1)  ประชาสัมพันธกําหนดการและแผนการก อสรางโครงการ
ใหประชาชนที่อยู ใกลเคียงพื้นที่ก อสรางไดรับทราบล วงหนา
ก อนดําเนินการอย างนอย 1 เดือน 

2) ผูรับจางก อสรางตองดําเนินการเปดพื้นที่ก อสรางเปนช วงๆ
ตามความเหมาะสม ไม เปดหนาดินทิ้งไว และตองกระทําใน
ขอบเขตพื้นที่ที่กําหนดไวเท านั้น  
3)  ฉีดพรมน้ําบริเวณพื้นที่ก อสรางที่มีการขุดเปดหนาดิน/ผิว
ทางของถนนที่ยังไม ไดก อสรางผิวทางถาวร อย างนอยวันละ 2 

ครั้ง เพื่อลดการฟุงกระจายของฝุนละออง และเพิ่มความถี่ให
มากขึ้นในกรณีที่มีฝุนละอองฟุงกระจายมาก  
4) จัดใหมีเจาหนาที่ทําความสะอาดเศษดินทรายที่ตกหล นบน
ผิวทางของถนนบริเวณพื้นที่ก อสรางเปนประจํา เพื่อปองกัน
ฝุนละอองฟุงกระจาย 

5) การกองเก็บวัสดุก อสราง เช น ดิน หิน ทราย เปนตน ตอง
มีการปดปกคลุมใหมิดชิด 

6)  ควบคุมความเร็วรถบรรทุกขนส งในบริเวณพื้นที่ก อสราง
และถนนชั่วคราวของโครงการ ใหมีความเร็วไม เกิน  30 

กิโลเมตร/ชั่วโมง เพื่อลดการฟุงกระจายของฝุนละอองจากรถ
ขนส งของโครงการ 
 

ระยะก อนก อสราง/ระยะก อสราง 
- 

  



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

   กรมทางหลวง 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 27 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-8) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 
1.4 อากาศและบรรยากาศ (ตอ) จากผลการประเมินผลกระทบตอคุณภาพอากาศ 

พบวา คาความเขมขนของสารมลพิษทางอากาศอยูใน
เกณฑมาตรฐานที่กําหนดในทุกบริเวณ จึงประเมินผล
กระทบในระดับปานกลาง 

7) รถบรรทุกวัสดุกอสราง เศษวัสดุเหลือใช และรถขนดิน
ตองปดปกคลุมใหมิดชิด และมีการตรวจสอบความเรียบรอย
ของยานพาหนะในการขนสงเสมอ เพื่อปองกันการฟุงกระจาย
หรือการตกหลนของวัสดุ 
8) ตรวจสอบและบํารุงรักษาเครื่องยนตของรถที่ใชในการ
ขนสงดิน วัสดุกอสราง และเครื่องจักรตางๆ ใหอยูในสภาพดี
อยูเสมอ เพื่อลดการเกิดมลพิษ 

9) จัดใหมีหนวยรับเรื่องรองเรียนในกรณี ที่อาจไดรับ
ผลกระทบจากโครงการ พรอมทั้งจัดใหมีระบบบันทึกขอ
รองเรียนและผลการแกไขปญหาขอรองเรียน 

10) หากไดรับการรองเรียนวา กิจกรรมการกอสรางของ
โครงการกอใหเกิดผลกระทบดานฝุนละอองตอชุมชนบริเวณ
ใกลเคียง โครงการตองจัดเจาหนาที่เขาไปตรวจสอบและทํา
การแกไข พรอมแจงกลับผูรองเรียนใหทราบแนวทางการ
แกไขปญหาขอรองเรียนนั้นโดยเร็ว 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

   กรมทางหลวง 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 28 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-9) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 
1.4 อากาศและบรรยากาศ (ตอ) ระยะดําเนินการ 

ผลการประเมินความเขมขนของมลสารทางอากาศ
จากการจราจร ระหวางป 2568-2598 พบวา มีคาความ
เขมขนของมลสารทางอากาศเมื่อรวมกับความเขมขน
พื้นฐานอยูในเกณฑมาตรฐานที่กําหนด สรุปไดดังนี้ 

- คาความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซด ใน
เวลา 1 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 545.7-912.05 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก เมตร  (มาตรฐานกํ าหนดไม เกิน  34,200 
ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร) 

- คาความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซด ใน
เวลา 1 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 16.19-135.21 ไมโครกรัม/
ลู กบ าศก เ มต ร  (มาต รฐา นกํ า หนด ไม เ กิ น  320 
ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร) 

- คาความเขมขนของฝุนละอองรวม ในเวลา 24 
ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 26.77-96.05 ไมโครกรัม/ลูกบาศก
เมตร (มาตรฐานกําหนดไม เกิน  330 ไมโครกรัม/
ลูกบาศกเมตร) 

- คาความเขมขนของฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 
ไมครอน ในเวลา 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 21.58-33.99 

ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร (มาตรฐานกําหนดไมเกิน 120 
ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร) 

ระยะดําเนินการ 

1) บํารุงรักษาผิวจราจรใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ
ระยะดําเนินการ 

- 



 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

              กรมทางหลวง 
 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 29 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-10) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 
1.5 เสียง ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

คาระดับเสียงในเวลา 24  ชั่วโมง จากกิจกรรมกอสราง
เมื่อรวมกับคาระดับเสียงจากการขนสง การจราจร และคา
ระดับเสียงพื้นฐาน ทําให ณ บริเวณผูรับที่ออนไหวมีคา
ระดับเสียงจากกิจกรรมเตรียมพื้นที่ อยูในชวง 50.8-74.4
เดซิเบล เอ คาระดับเสียงจากกิจกรรมงานชั้นทางและงาน
ผิวทาง อยูในชวง 48.8-71.9  เดซิเบล เอ คาระดับเสียง
จากกิจกรรมงานกอสรางสะพานสวนลาง อยูในชวง 43.9-
83.5  เดซิเบล เอ และคาระดับเสียงจากกิจกรรมงาน
กอสรางสะพานสวนบน อยูในชวง 43.9-67.3  เดซิเบล เอ
โดยคาระดับเสียงในเวลา 24  ชั่วโมง ณ บริเวณผูรับที่
ออนไหว มีคาเกินเกณฑ มาตรฐาน จํานวน 14  แหง ไดแก
วัดเขาแดง หมูที่  9  บานเขาแดง หมูที่  17  บานเขาแดง
พัฒนา  ศาลเจ าพอปูดํา  หมู ที่  12  บ านคลองทรัพย 
โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบานไทรงาม ศูนย พัฒนา
เด็กเล็กบานคลองทรัพย  หมูที่  6  บานไทรงาม หมูที่  13 
บานเขาแหลม หมูที่ 15  บานเขาแหลม โรงเรียนบานเขา
แหลม หมูที่  7  บานทรัพย ภู วัดเขาแหลม และหมูที่  1
บานวังทอง 

 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
1) กิจกรรมกอสรางที่กอใหเกิดเสียงดังใหดําเนินการในเวลา
กลางวัน (ระหวางเวลา 08.00-17.00 น.)  
2) ประชาสัมพันธ กําหนดการและแผนการกอสรางโครงการ
ใหประชาชนที่อยูใกลเคียงพื้นที่กอสรางไดรับทราบลวงหนา
กอนดําเนินการอยางนอย 1 เดือน 

3)  การตอกเสาเข็มตองทําอยางระมัดระวัง และตองมีการ
ควบคุมไมใหเกิดเสียงดัง เชน มีวัสดุรองหัวเสาเข็มกอนตอก
เข็ม เพื่อลดเสียงดัง เปนตน 

4) ใหมีการติดตั้งกําแพงกันเสียงชั่วคราว เปนแผนเหล็ก (Steel), 

24 ga ความหนาไมนอยกวา 0.64 มิลลิเมตร โดยออกแบบเปน
กําแพงกันเสียงแบบตั้งตรง ความสูง 2.5  เมตร บริเวณพื้นที่
ออนไหว 14 แหง ที่มีคาระดับเสียงเกินมาตรฐาน 

ทั้งนี้  ผูรับเหมากอสรางตองดําเนินการสอบถามหรือหารือ
กับประชาชนบริเวณดังกลาวกอนดําเนินการติดตั้งกําแพงกัน
เสียง 
5) ปดเครื่องจักร เครื่องยนต  อุปกรณ กอสรางทุกครั้งที่ไมใช

งาน 

6)  ตรวจสอบและบํารุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ ที่ใชในการ
กอสรางใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ เพื่อลดการเกิดเสียงดังจากการ
เสียดสีของเครื่องจักร หรือการกระทบกระแทกของชิ้นสวน
อุปกรณ  รวมทั้งใหมีการซอมบํารุงพัดลมระบายความรอนของ
เครื่องยนต  เชน การอัดจาระบี  การเปลี่ยนลูกปน และตรวจ
สภาพใบพัดใหพรอมใชงาน ไมฉีกขาด เปนตน 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
ดัชนีตรวจวัด : ตรวจวัดระดับเสียงจํานวน 5
ดัชนี ไดแก 
- ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) 
- ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
- ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง (Leq 1 hr) 
- ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) 

- ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 

สถานีตรวจวัด : จํานวน 4 สถานี ไดแก 
- สถานีที่ 1 บานเขาแดงพัฒนา (กม.82+400) 
- สถานีที่ 2 โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบล

บานไทรงาม (กม.86+990) 
- สถานีที่ 3 วัดเขาแหลม (กม.89+610) 
- สถานีที่ 4 บานวังทอง (กม.90+660) 
ระยะเวลาการตรวจวัด : 2 ครั้งตอป ครอบคลุม
ฤดูแลงและฤดูฝน โดยดําเนินการตรวจวัด 5 วัน
ตอเนื่อง (ครอบคลุมวันหยุดและวันทําการ ) 
ตลอดระยะเวลากอสราง 

 

  

 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

              กรมทางหลวง 
 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 30 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-10) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 
1.5 เสียง (ตอ)  7) ควบคุมน้ําหนักและความเร็วรถบรรทุกขนสงของโครงการ

ตามที่กฎหมายกําหนด 

8) หามพนักงานขับรถขนสงของโครงการเรงเครื่องยนตขณะเดิน
รถบริเวณพื้นที่กอสรางโครงการ และงดการใชแตรรถที่กอใหเกิด
เสียงดังโดยไมจําเปนในพื้นที่กอสราง 
9) จัดใหมีหนวยรับเรื่องรองเรียนในกรณีที่อาจไดรับผลกระทบ
จากโครงการ พรอมทั้งจัดใหมีระบบบันทึกขอรองเรียนและผล
การแกไขปญหาขอรองเรียน 

10) หากไดรับการรองเรียนวา กิจกรรมการกอสรางของโครงการ
กอใหเกิดผลกระทบดานเสียงตอชุมชนบริเวณใกลเคียง โครงการ
ตองจัดเจาหนาที่เขาไปตรวจสอบและทําการแกไข พรอมแจง
กลับผูรองเรียนใหทราบแนวทางการแกไขปญหาขอรองเรียนนั้น
โดยเร็ว 

 

ระยะดําเนินการ 
ผลการประเมินคาระดับเสียงในเวลา 24 ชั่วโมง จาก

การจราจรเมื่อรวมกับระดับเสียงพื้นฐาน ในป พ.ศ. 
2568 - พ.ศ. 2598 ที่บริเวณพื้นที่ออนไหวดาน
สิ่งแวดลอม พบวา มีคาอยูในชวง 48.7-70.0 เดซิเบล 
เอ โดยพบวามีคาอยูในเกณฑมาตรฐานที่กําหนดในทุก
บริเวณ 

ระยะดําเนินการ 
1) จํากัดอัตราความเร็วที่วิ่งบนถนนของโครงการใหเปนไป
ตามกฎหมายกําหนด 

2) บํารุงรักษาผิวจราจรใหมีสภาพดีอยูเสมอ 

ระยะดําเนินการ 
- 

 
  



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

   กรมทางหลวง 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 31 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-11) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 
1.6 ความสั่นสะเทือน  ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

ผลการประเมินคาความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการ
กอสรางที่บริเวณพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมของ
โครงการ พบวา มีระดับความสั่นสะเทือนจากกิจกรรม
เตรียมพื้นที่ กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง กิจกรรม
งานโครงสรางสะพานสวนลาง  และกิจกรรมงาน
โครงสรางสะพานสวนบน อยูในชวง 0.004-0.245, 
0.01-0.677, 0 .033-2.094 และ  0 .004-0.247 
มิลลิเมตร/วินาที ตามลําดับ ซึ่งระดับความสั่นสะเทือน
จากกิจกรรมการกอสราง ณ บริเวณพื้นที่ออนไหวอยูใน
ระดับไมสามารถรับรูได ถึง สามารถรับรูไดโดยงาย โดย
ระดับความสั่นสะเทือนขางตนอยูในเกณฑมาตรฐานใน
ทุกประเภทอาคาร 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
1) ประชาสัมพันธวิธีการกอสราง และแผนการดําเนินงาน
กอสรางสําหรับกิจกรรมที่กอใหเกิดความสั่นสะเทือน ให
ประชาชนที่อยูใกลเคียงพื้นที่กอสรางไดรับทราบลวงหนากอน
ดําเนินการ 
2) กิจกรรมที่กอใหเกิดความสั่นสะเทือน เชน การขุดเจาะ
ผิวหนาดิน การกระแทก การตอก หรือกิจกรรมอื่นๆ ที่
กอใหเกิดความสั่นสะเทือน ใหดําเนินการในชวงเวลากลางวัน 
ตั้งแตเวลา 08.00-17.00 น. เทานั้น เพื่อหลีกเลี่ยงการ
รบกวนกิจกรรมตางๆ ในชีวิตประจําวันของประชาชนที่อาศัย
อยูโดยรอบพื้นที่โครงการ 
3) เลือกใชเครื่องจักร อุปกรณ และวิธีการกอสรางที่กอใหเกิด
ความสั่นสะเทือนนอยที่สุด 

4) ควบคุมน้ําหนักและความเร็วรถบรรทุกขนสงของโครงการ
ตามที่กฎหมายกําหนด 

5) จัดใหมีหนวยรับเรื่องรองเรียนในกรณี ที่อาจไดรับ
ผลกระทบจากโครงการ พรอมทั้งจัดใหมีระบบบันทึกขอ
รองเรียนและผลการแกไขปญหาขอรองเรียน 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
- 

ระยะดําเนินการ 
การประเมินความสั่นสะเทือนจากการจราจรบนถนน

โครงการ ณ บริเวณพื้นที่ออนไหวมีคาอยูในชวง 0.03- 

0.18 มิลลิเมตร/วินาที ซึ่งระดับความสั่นสะเทือนดังกลาว 
อยูในระดับไมสามารถรับรูได ถึง รูสึกไดเพียงเล็กนอย 
โดยระดับความสั่นสะเทือนขางตนอยูในเกณฑมาตรฐานใน
ทุกประเภทอาคาร 

ระยะดําเนินการ 
1) ใหมีการบํารุงรักษาซอมแซมผิวทางที่ขรุขระใหอยูในสภาพดี
เพื่อลดผลกระทบจากการกระแทกระหวางลอรถกับผิวทาง 
2) ในกรณีที่เกิดการชํารุดของผิวจราจร ควรติดปายลดความเร็ว 
เพื่อลดระดับความสั่นสะเทือน 

ระยะดําเนินการ 
- 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

   กรมทางหลวง 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 32 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-12) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

2.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ 
2.1 ระบบนิเวศ 
2.1.1 ระบบนิเวศทางน้ํา ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

งานกอสรางสํานักงานควบคุมงาน และบานพักพนักงาน/
คนงาน งานเตรียมพื้นที่สําหรับเก็บวัสดุกอสราง เครื่องมือ 
เครื่องจักร เครื่องยนต และโรงซอมบํารุงเครื่องจักร งาน
กอสรางโรงหลอคอนกรีตสําเร็จรูป ซึ่งตั้งอยูบริเวณ กม.
90+000 ของทางหลวงหมายเลข 317 โดยมีแหลงน้ํา 
ผิวดินที่ใกลที่สุด คือ ลําราง (กม.89+865) สภาพปจจุบัน
ไมมีน้ําและเปนทอลอดใชประโยชนเพื่อการระบายน้ํา 
มีระยะหาง ประมาณ 135 เมตร ดังนั้น จึงประเมินวา 
ไมสงผลกระทบตอระบบนิเวศทางน้ํา 

กิจกรรมการกอสรางโครงการที่อยูใกลแหลงน้ํา ไดแก 
บริเวณคลองเขาแหลม อาจกอใหเกิดการชะลางพังทลาย
ของดินหรือเศษวัสดุกอสรางตกหลนลงไปในแหลงน้ํา 
สงผลใหแหลงน้ํามีความขุนเพิ่มขึ้น และอาจมีการปนเปอน
ของน้ําเสียและน้ํามันลงในแหลงน้ํา มีผลกระทบตอการ
ดํารงชีวิตและการหายใจของสัตวน้ํา รวมถึง มีผลกระทบ
ตอการสังเคราะหแสงของแพลงกตอนพืชได จึงอาจ
สงผลกระทบตอระบบนิเวศทางน้ําในระดับปานกลาง 

ระยะกอสราง 
ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม

ดานน้ําผิวดินอยางเครงครัด 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
- 



 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

              กรมทางหลวง 
 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 33 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-13) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

2. ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ 

2.1 ระบบนิเวศ 

2.1.1 ระบบนิเวศทางน้ํา (ต อ) ระยะดําเนินการ 
กิจกรรมดําเนินการบริเวณผิวจราจรและอยู ในเขต

ทางของกรมทางหลวง จึงไม มีผลกระทบต อระบบนิเวศ
ทางน้ํา 

ระยะดําเนินการ 
- 

ระยะดําเนินการ 
- 

2.1.2 ระบบนิเวศทางบก ระยะก อนก อสราง/ระยะก อสราง 
ในการพัฒนาโครงการ พบว ามีขอบเขตพื้นที่เขต 

ปาสงวนแห งชาติปาเขาฉกรรจ ปาโนนสาวเอ ปาปลาย
คลองหวยไคร  และปาพระสทึง บางส วนซอนทับกับ 
เขตทางของโครงการ บริเวณ กม.89+880 - กม. 91+000
ประมาณ 42 ไร  (เปนพื้นที่ถนนปจจุบัน ประมาณ 6.26 ไร 
และเปนพื้นที่เขตทางโครงการเฉพาะส วนที่จะขยาย
ออกไปจากถนนปจจุบันประมาณ 9.45 ไร  

ทั้งนี้  จากการตรวจสอบกับสํานักจัดการทรัพยากร 

ปาไมที่  9  สาขาปราจีนบุรี  พบว า ปาสงวนแห งชาติ  
ปาเขาฉกรรจ  ปาโนนสาวเอ  ปาปลายคลองหวยไคร
และปาพระสทึง เปนพื้นที่อนุรักษโซน C  จึงอาจส งผล
กระทบต อระบบนิเวศทางบกในระดับปานกลาง 

ระยะก อนก อสราง/ระยะก อสราง 
1) ก อนการก อสรางโครงการบริเวณที่เขตทางของกรมทางหลวง
ซอนทับกับพื้นที่เขตปาสงวนแห งชาติปาเขาฉกรรจ ปาโนน
สาวเอ ปาปลายคลองหวยไคร และปาพระสทึง กรมทางหลวง
จะตองมีการขออนุญาตเขาใชประโยชนในเขตปาสงวนแห งชาติ
ใหเปนไปตามพระราชบัญญัติปาสงวนแห งชาติ ฉบับที่ 4 พ.ศ.
2559 มาตรา 13/1 และระเบียบคณะกรรมการพิจารณาการ
ใชประโยชนในเขตปาสงวนแห งชาติ ว าดวยหลักเกณฑ วิธีการ
และเงื่อนไขในการใชพื้นที่เปนสถานที่ปฏิบัติงาน หรือเพื่อ
ประโยชนอย างอื่นของส วนราชการหรือหน วยงานของรัฐภายใน
เขตปาสงวนแห งชาติ พ.ศ. 2565  
2) ใหกําชับคนงานไม ใหมีการบุกรุกพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ มน้ําชั้น
ที่ 1B และชั้นที่ 2 พื้นที่เขตปาสงวนแห งชาติ และบริเวณพื้นที่
ใกลเคียง 
3)  กําหนดพื้นที่เขตก อสรางใหชัดเจนและควบคุมคนงาน 
ใหดําเนินการอยู ในเขตก อสรางเท านั้น ไม รุกล้ําเขาไปในพื้นที่
เขตปาสงวนแห งชาติ รวมทั้งบริเวณพื้นที่ใกลเคียง 
4)  ดําเนินการปลูกปาทดแทน เพื่อทดแทนการสูญเสียตนไม
จากการนําไมออกจากพื้นที่เขตทางของโครงการที่ซอนทับกับ 

ระยะก อนก อสราง/ระยะก อสราง 
- 

 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

              กรมทางหลวง 
 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 34 
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ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-14) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

2.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ 

2.1.2 ระบบนิเวศทางบก (ต อ)  พื้นที่ปาไมของเขตปาสงวนแห งชาติ โดยกรมทางหลวงจัดตั้ง
งบประมาณและโอนใหกรมปาไม เพื่อดําเนินการปลูกปาทดแทน
จํานวน 18.90 ไร  (โดยพื้นที่การปลูกปาทดแทนคิดเปน 2 เท า
ของพื้นที่ปาไมเดิมที่ใชประโยชน) 

 

 ระยะดําเนินการ 
กิจกรรมดําเนินการบริเวณผิวจราจรและอยู ในเขต

ทางของกรมทางหลวง จึงไม มีผลกระทบต อระบบนิเวศ
ทางบก  

ระยะดําเนินการ 
- 

ระยะดําเนินการ 
- 

2.2 สัตวในระบบนิเวศ ระยะก อนก อสราง/ระยะก อสราง 
กิจกรรมดําเนินโครงการมีการใชคนและเครื่องจักร

ขนาดใหญ หลายประเภท ซึ่งอาจก อใหเกิดมลพิษดาน
เสียง และความสั่นสะเทือน ประกอบกับสภาพปจจุบัน
บริเวณใกลเคียงโครงการมีพื้นที่เกษตรกรรม พื้นที่ไมละเมาะ
พื้นที่ปาถาวร พื้นที่ปาสงวนแห งชาติ อาจเกิดการรบกวน
แหล งอาศัย แหล งหากิน  และแหล งหลบภัยของสัตว 
ในระบบนิเวศที่สํารวจพบ ไดแก  ประเภทสัตวเลี้ยงลูก
ดวยดวยนม เช น กระรอกหลากสี คางคาวปกถุงเคราดํา
และอีเห็นขางลาย เปนตน ประเภทนก เช น นกกาเหว า
นกแอ นฟาหงอน และนกปรอดหนานวล เปนตน ประเภท
สัตวเลื้อยคลาน เช น จิ้งจกหางหนาม ตุกแกบาน และ
จิ้งเหลนบาน เปนตน และประเภทสัตวสะเทินน้ําสะเทินบก
เช น อึ่งน้ําเตา คางคกบาน และอึ่งขางดํา เปนตน ดังนั้น
จึงอาจส งผลกระทบต อสัตวในระบบนิเวศในระดับปานกลาง 

ระยะก อนก อสราง/ระยะก อสราง 
1)  กําหนดพื้นที่เขตก อสรางใหชัดเจนและควบคุมคนงานให
ดําเนินการอยู ในเขตก อสรางเท านั้น ไม รุกล้ําเขาไปในเขตพื้นที่
อยู อาศัยของสัตวปาและพื้นที่บริเวณใกลเคียง 
2)  กําหนดกฎระเบียบหรือขอบังคับอย างเคร งครัดในการ
ควบคุมเจาหนาที่โครงการและคนงานก อสรางหามลักลอบ 
ล าสัตวปา 
3) ในการก อสรางโครงการใหใชเครื่องจักรและอุปกรณก อสราง
ที่มีประสิทธิภาพ เพื่อลดผลกระทบดานเสียงและความ
สั่นสะเทือนที่อาจจะส งผลกระทบต อการดํารงชีวิตของสัตวปา 
4) หากพบสัตวปาในบริเวณพื้นที่ก อสรางโครงการ ใหประสานงาน
กับเจาหนาที่สํานักจัดการทรัพยากรปาไมที่ 9 สาขาปราจีนบุรี
และสํานักจัดการทรัพยากรปาไม ที่  9  (ชลบุรี )  ในการ
ดําเนินการช วยเหลือขนยายสัตวปาออกจากพื้นที่ก อสรางของ
โครงการ 

ระยะก อนก อสราง/ระยะก อสราง 
- 

  



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

   กรมทางหลวง 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 35 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-15) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

2.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ 

2.2 สัตวในระบบนิเวศ (ตอ) 5) กําหนดใหผูรับเหมากอสราง พนักงาน และคนงานกอสราง 
หามกระทําการใดที่อาจจะเปนอันตรายหรือคุกคามตอสัตว
ปาในพื้นที่โครงการและบริเวณใกลเคียง 
6) หามพนักงานและคนงานทําอันตรายตอรัง โพรง ลูกออน
และสัตวปา โดยมีบทลงโทษตอผูฝาฝน 

7) กําหนดพื้นที่สําหรับที่พักคนงานและพื้นที่สําหรับกองวัสดุ
กอสราง ตลอดจนเครื่องจักรและอุปกรณกอสราง ตองไมใช
พื้นที่ปาไมในการจัดเก็บ 

8) ควบคุมคนงานไมใหทิ้งขยะ ของเสีย เศษวัสดุและอุปกรณ
กอสรางในพื้นที่ที่อยูอาศัยของสัตวปา 

ระยะดําเนินการ 
กิจกรรมดําเนินการบริเวณผิวจราจรและอยูในเขต

ทางของกรมทางหลวง จึงไมมีผลกระทบตอสัตวใน
ระบบนิเวศ  

ระยะดําเนินการ 
- 

ระยะดําเนินการ 
- 

2.3 พืชในระบบนิเวศ ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
สําหรับกิจกรรมงานเตรียมพื้นที่จะมีงานแผวถาง

ตนไมในเขตทางโครงการเพื่อเตรียมพื้นที่ใชเปนพื้นที่
กอสรางทางหลวง ซึ่งกิจกรรมดังกลาวจะดําเนินการ 

ในพื้นที่ที่กําหนดและอยูในพื้นที่เขตทางของโครงการ 

มีการตัดโคนและการลอมยายตนไมในเขตทาง เชน ประดูปา 
สัก และราชพฤกษ เปนตน ทําใหเกิดการสูญเสียพรรณ
ไมในพื้นที่เขตทางอยางถาวร จึงสงผลกระทบตอชนิด
และปริมาณของตนไมในระดับปานกลาง 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
1) กรมทางหลวงตองหารือหรือประสานกับสํานักจัดการทรัพยากร 
ปาไมที่ 9 สาขาปราจีนบุรี ในการดําเนินการจัดหาพื้นที่พัก
อนุบาลตนไมในการรองรับตนไมที่จะลอมยายออกจากพื้นที่
โครงการ โดยนําตนไมที่ขุดลอมยายไปไวในที่ที่กําหนด พรอม
ทั้งแจงหนวยงานที่เกี่ยวของใหรับทราบ 

2) กอนการลอมยายและตัดฟนตนไมบริเวณเขตทางที่จะกอสราง
โครงการ ใหมีการประชาสัมพันธใหประชาชนรับทราบลวงหนา
อยางนอย 7 วัน 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
พื้นที่ดําเนินการ : บริเวณที่กําหนดใหเปนพื้นที่พัก
อนุบาลตนไมจากการที่ขุดลอมยาย 

วิธีดําเนินการ : ติดตามตรวจสอบสภาพภายหลัง
การขุดลอมยายตนไมและการรอดตายของตนไม
ในพื้นที่บริเวณที่ดินสงวนนอกเขตทางของกรม
ทางหลวงที่ใชเปนที่ปลูกตนไม 
ระยะเวลาดําเนินการ : ดําเนินการตอเนื่องตลอด
ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

   กรมทางหลวง 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 36 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-16) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

2.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ 

2.3 พืชในระบบนิเวศ (ตอ) 3) ใหมีผูเชี่ยวชาญในการดําเนินการการลอมยายตนไม
4) ผูรับเหมากอสรางตองเขมงวดไมใหเจาหนาที่และคนงาน
กอสรางเขาไปใชประโยชนหรือเพื่อกระทําการใดๆ อันอาจ
กอใหเกิดความเสียหายตอตนไมบริเวณนอกพื้นที่เขตทางของ
โครงการ 
5) ควบคุมคนงานและออกกฎขอบังคับมิใหคนงานเขาไป
ตัดฟนตนไมนอกแนวเขตทางที่จะดําเนินการกอสรางและ 
ติดประกาศแจงคนงานใหทราบทั่วกัน 

6) ควบคุมคนงานไมใหทิ้งขยะ เศษวัสดุและอุปกรณกอสราง
ในพื้นที่ปาไมและบริเวณใกลเคียง 
7) ดําเนินการปลูกปาทดแทน เพื่อทดแทนการสูญเสียตนไม
จากการนําไมออกจากพื้นที่เขตทางของโครงการที่ซอนทับกับ
พื้นที่ปาไมของเขตปาสงวนแหงชาติ โดยกรมทางหลวงจัดตั้ง
งบประมาณและโอนใหกรมปาไม เพื่อดําเนินการปลูกปา
ทดแทนของกรมปาไม จํานวน 18.90 ไร (โดยพื้นที่การปลูก
ปาทดแทนคิดเปน 2 เทา ของพื้นที่ปาไมเดิมที่ใชประโยชน)  

ระยะดําเนินการ 
กิจกรรมดําเนินการบริเวณผิวจราจรและอยูในเขต

ทางของกรมทางหลวง จึงไมมีผลกระทบตอพืชในระบบ
นิเวศ  

ระยะดําเนินการ 
- 

ระยะดําเนินการ 
- 



 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

              กรมทางหลวง 
 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 37 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ต อ-17) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

2.ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ 
2.4 สิ่งมีชีวิตที่หายาก ระยะก อนก อสราง/ระยะก อสราง 

กิจกรรมโครงการดําเนินการในพื้นที่จํากัด  มีการใชคน
และเครื่องจักรขนาดใหญ หลายประเภท อาจทําใหเกิดผล
กระทบดานเสียงและความสั่นสะเทือนจากการดําเนินการ
ทําใหรบกวนการดํารงชีวิตของสิ่งมีชีวิตที่หายาก ทั้งนี้ 
สภาพปจจุบันมีพื้นที่ เกษตรกรรม พื้นที่ไมละเมาะ  
ปาสงวนแห งชาติ พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ มน้ําชั้น 1B, 2 ทําให
อาจพบสิ่งมีชีวิตที่หายาก เช น เม นใหญ  หมาจิ้งจอก นก
อายงั่ว เต าหับ ตะกอง เปนตน เขามาอาศัยในพื้นปาสงวน
แห งชาติและพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ มน้ําชั้น 1B,  2  จึงอาจ
ส งผลกระทบต อสิ่งมีชีวิตที่หายากในระดับปานกลาง 

ระยะก อนก อสราง/ระยะก อสราง 
ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม

ดานสัตวในระบบนิเวศอย างเคร งครัด 

ระยะก อนก อสราง/ระยะก อสราง 
- 

 ระยะดําเนินการ 
   กิจกรรมดําเนินการในบริเวณผิวจราจรและอยู ในเขต
ทางของกรมทางหลวง จึงไม มีผลกระทบต อสิ่งมีชีวิต 
ที่หายาก  

ระยะดําเนินการ 
- 

ระยะดําเนินการ 
- 

 

 

  

 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

              กรมทางหลวง 
 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 38 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-18) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.คุณคาการใชประโยชนของมนุษย 
3.1 การคมนาคมขนส ง ระยะก อนก อสราง/ระยะก อสราง 

กิจกรรมที่เกิดขึ้นของโครงการ ไดแก  การขนส ง
เครื่องจักร/อุปกรณการก อสรางและวัสดุก อสราง การ
รับ-ส ง คนงานเขาสู พื้นที่ก อสราง งานขนยายวัสดุก อสราง/
ชิ้นส วนงานก อสราง  และงานขนยายเศษวัสดุที่เหลือ 
ออกจากพื้นที่ก อสราง ส งผลใหมีปริมาณการจราจร
เพิ่มขึ้น สูงสุดประมาณ 182.5  PCU/วัน ซึ่งเมื่อนํามา
รวมกับสภาพการจราจรในปจจุบัน พบว าสภาพการจราจร
ยังคงมีความคล องตัวสูงไม แตกต างไปจากปจจุบัน และ
อาจทําใหเกิดความไม สะดวกในการเดินทางโดยเฉพาะ
ช วงเวลาเร งด วน รวมถึงการชะลอความเร็วตามรถบรรทุก
ขนส งของโครงการ ซึ่งเปนอุปสรรคต อประชาชนผูสัญจร
ไป-มา ดังนั้น จึงส งผลกระทบอยู ในระดับต่ํา 

สําหรับงานโครงสรางสะพาน และงานโครงสราง
สะพานลอย โครงการจะมีการกั้นเขตพื้นที่ก อสรางและ
วางเครื่องมือ เครื่องจักร อุปกรณ และกองวัสดุก อสราง
ต างๆ ซึ่งอาจอยู ใกลเสนทางสัญจรบางช วงทําใหเกิดการ
กีดขวางการสัญจรไป-มา และตองมีการชะลอความเร็วรถ
ขณะสัญจรผ านพื้นที่ก อสราง เกิดความไม สะดวกในการ
เดินทาง รวมถึงอาจมีเศษวัสดุจากการก อสรางตกหล น 
ลงสู ผิวจราจร ทําใหผูขับขี่ไม ปลอดภัย หรืออาจเปนสาเหตุ
ทําใหเกิดอุบัติเหตุบนถนนบริเวณที่มีการก อสรางได
ดังนั้น จึงส งผลกระทบในระดับปานกลาง 

ระยะก อนก อสราง/ระยะก อสราง 
1) ออกแบบจุดกลับรถตามแนวเสนทางโครงการ เพื่อใหชุมชน
ทั้งสองฝงสามารถเดินทางไปมาหาสู กันไดอย างสะดวก
ประกอบดวย สะพานบก จํานวน 4 แห ง ไดแก  กม.83+125.000
กม.85+050.000 กม.86+871.502 และ กม.89+397.074  
2) ก อนเริ่มดําเนินการก อสราง ผูรับเหมาตองประสานหน วยงาน
ที่เกี่ยวของ เช น แขวงทางหลวงจันทบุรี แขวงทางหลวงสระแกว
(วัฒนานคร)  องคการปกครองส วนทองถิ่น สถานีตํารวจภูธร
สอยดาว และสถานีตํารวจภูธรวังสมบูรณ เปนตน ในการจัดทํา
แผนการจัดการจราจรในระหว างการก อสราง แผนการยกเลิก
ใชถนน และการจัดทําทางเบี่ยงแห งใหม  พรอมทั้งประชาสัมพันธ
และติดประกาศเพื่อหลีกเลี่ยงปญหาดานการใชเสนทาง 
เขา-ออก ของประชาชน และเพื่อลดปญหาความไม สะดวก 
ในการใชเสนทาง 
3) ประชาสัมพันธแผนการดําเนินการก อสราง ใหประชาชนไดรับ
ทราบก อนเริ่มดําเนินการก อสราง อย างนอย 1 เดือน 
4) อบรมพนักงานที่ขับยานพาหนะของโครงการ ใหปฏิบัติตาม
กฎจราจรอย างเคร งครัด 

5) จํากัดความเร็วรถบรรทุกวัสดุก อสรางตามที่กฎหมายกําหนด 

6) ควบคุมน้ําหนักบรรทุกของรถบรรทุกวัสดุก อสรางใหเปนไป
ตามที่กฎหมายกําหนด 

7) กรณีถนนชํารุดเสียหาย ใหผูรับเหมาตรวจสอบและซ อมแซม
ใหอยู ในสภาพดีโดยเร็ว 

ระยะก อสราง 
ดัชนีตรวจวัด : จํานวน 4 ดัชนี ไดแก  
- รวบรวมขอมูลปริมาณการจราจรบนถนน 

ทางหลวงหมายเลข 317  
- รวบรวมขอมูลปริมาณการจราจรบนทางแยก

จุดตัดกับถนนทางหลวงหมายเลข 317 

- ขอมูลอุบัติเหตุที่เกี่ยวกับการก อสรางและการ
ขนส งของโครงการ พรอมทั้งระบุสาเหตุและ
ความรุนแรง 

- สภาพถนนชํารุดเสียหาย 

สถานีตรวจวัด 

- ปริมาณจราจรบนถนนทางหลวงหมายเลข 317
ระหว าง กม.82+000  ถึง กม.91+000  จํานวน 
1 แห ง  

- ปริมาณการจราจรบนทางแยกจุดตัดกับถนน
ทางหลวงหมายเลข 317 จํานวน 1 แห ง ไดแก  
บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 317  กับทาง
หลวงชนบท สก.3087  

- บันทึกจํานวนอุบัติเหตุที่เกี่ยวกับการก อสราง
และการขนส งของโครงการ บริเวณ กม.82+000
ถึง กม.91+000  และทางแยกจุดตัดกับถนน
ทางหลวงหมายเลข 317  พรอมทั้งระบุสาเหตุ
และความรุนแรง 

  



 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

              กรมทางหลวง 
 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 39 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-19) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.คุณคาการใชประโยชนของมนุษย 
3.1 การคมนาคมขนสง (ตอ) 

 
นอกจากนี้ การขนสงเครื่องจักร/อุปกรณการกอสราง

และวัสดุกอสราง การรับ-สงคนงานเขาสูพื้นที่กอสราง
งานขนยายวัสดุกอสราง/ชิ้นสวนงานกอสราง และงาน
ขนยายเศษวัสดุที่เหลือออกจากพื้นที่กอสราง จะมีการใช
เสนทางคมนาคมเดิมในพื้นที่เปนเสนทางในการขนสง 
ไดแก ทางหลวงหมายเลข 317 ทางหลวงหมายเลข 359 
ทางหลวงหมายเลข 33 และทางหลวงหมายเลข 3395 
เปนตน ซึ่งเปนการเพิ่มปริมาณรถบรรทุกในเสนทางคมนาคม 
รวมถึงการไมปฏิบัติตามกฎหมายการขนสงอยางเครงครัด 
เชน การบรรทุกน้ําหนักเกินมาตรฐาน และการใชความเร็ว
ไม เปนไปตามกฎหมายที่กําหนด อาจทําให เกิดความ
เสียหายตอผิวจราจรและทําใหอายุการใชงานของถนน
ลดลง อยางไรก็ตาม รถบรรทุกที่ใชขนสงของโครงการ 
ไดแก รถบรรทุกมากกวา 10 ลอ และรถบรรทุก 10 ลอ 
มีระยะเวลาในการขนสง 8 ชั่วโมง/วัน และจะเกิดขึ้น 
ในบางชวงเวลาในระหวางการกอสราง ดังนั้น ผลกระทบ
จึงอยูในระดับต่ํา 

8) ในการขนสงวัสดุกอสรางหรือขนดิน จัดใหมีวัสดุปดคลุม
สวนบรรทุกใหมิดชิด เพื่อปองกันการตกหลนในระหวางขนสง 
9) จัดเก็บวัสดุกอสรางใหเปนระเบียบ โดยจัดเก็บใหอยูในพื้นที่
กอสรางเทานั้น ไมใหล้ําเขาไปในแนวถนนหรือออกนอกเขตขอบทาง 
10) ระมัดระวังมิใหมีการกีดขวางทางเขา-ออก ชุมชนหรือ
ถนนในทองถิ่น และจัดใหมีทางเขา-ออกชั่วคราวในกรณีที่ตอง 
มีการปดทางเขา-ออก 

11) ติดตั้งสัญลักษณจราจร ปายจราจร สัญญาณไฟจราจร
ชั่วคราว เครื่องหมายแสดงขอบเขตกอสรางใหเปนไปตาม
มาตรฐานของกรมทางหลวง เพื่อใหผูใชเสนทางสังเกตเห็น
พื้นที่กอสรางไดอยางชัดเจน ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน 

12) ประชาสัมพันธใหแกผูใชเสนทางรับทราบลวงหนา อยาง
นอย 7 วัน กอนจะปดกั้นจราจรหรือกอนการทําทางเบี่ยงจราจร 
13) จัดเจาหนาที่อํานวยความสะดวกใหแกยานพาหนะที่สัญจร
ไป-มาบนทางหลวงในชวงที่ทําการกอสราง โดยเฉพาะบริเวณ
ทางแยก ทางเบี่ยง และทางขามสําหรับคนเดินเทา 
14) วางแผนการใชเสนทางขนสงวัสดุอุปกรณโดยประสานงาน
กับกรมทางหลวงและหนวยงานที่เกี่ยวของ เพื่อจัดการจราจร
ใหเหมาะสม 

15) ประสานงานกับแขวงทางหลวงจันทบุรีและแขวงทางหลวง
สระแกว (วัฒนานคร) เพื่อรวมดําเนินการตามแผนการจัดการ
จราจร 

- สํารวจสภาพถนนชํารุดเสียหาย บริเวณ กม .
82+000 ถึง กม.91+000 

ระยะเวลาตรวจวัด : ปละ 1 ครั้ง ตลอดระยะเวลา
กอสราง 

  

 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

              กรมทางหลวง 
 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 40 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-20) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
3.คุณคาการใชประโยชนของมนุษย 

3.1 การคมนาคมขนสง (ตอ)  

 

16) ดําเนินการประสานงานกับเจาหนาที่ตํารวจจราจรเพื่อ
อํานวยความสะดวกในการใชเสนทางวันและเวลาในการ
ขนสงวัสดุอุปกรณเครื่องมือ เครื่องจักรขนาดใหญ โดยควร
หลีกเลี่ยงการขนสงในชวงเวลาเรงดวนเชา เวลา 07.00-
09.00 น. และชวงเวลาเรงดวนเย็น เวลา 16.00-18.00 น. 

 

 

ระยะดําเนินการ 

กิจกรรมการคมนาคมที่เกิดขึ้น สงผลใหเกิดความ
สะดวกรวดเร็วในการเดินทางของผูสัญจรไปมา และ
สงผลดีตอการพัฒนาเศรษฐกิจสังคมในระดับทองถิ่นและ
ระดับ ประเทศ เนื่องจากเปนเสนทางที่มีความสําคัญตอ
การขนสงและเชื่อมการเดินทางระหวางภาคตะวันออก
และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ดังนั้น จึงเปนผลกระทบ
ดานบวกในระดับปานกลาง  

สวนกิจกรรมการซอมบํารุงผิวทาง อาจกอใหเกิด
ความไมสะดวกตอการคมนาคมในถนนสายหลัก และ
ถนนทองถิ่นแต เปนกิจกรรมที่ เกิดขึ้นชั่วคราวเปน
ระยะเวลาสั้นๆ ดังนั้น จึงสงผลกระทบตอการคมนาคม
ขนสงในระดับต่ํา  

ระยะดําเนินการ 

1) ตรวจสอบและบํารุงรักษาผิวจราจรใหอยูในสภาพใชงาน
ไดดีอยูเสมอ 

2) ดูแลและบํารุงรักษาปายจราจร เครื่องหมายจราจรบนพื้น
ทาง ไฟกระพริบ และอุปกรณควบคุมจราจร ใหอยูในสภาพดี
ตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

3) ในการปรับปรุงซอมแซมผิวทาง ไหลทางหรือลาดคันทาง 
บริเวณแนวถนนของโครงการ ตองติดตั้งปายเตือนลวงหนา 
ไมนอยกวา 300 เมตร เพื่อปองกันอุบัติเหตุที่จะเกิดขึ้นกับ
คนงานซอมบํารุง รวมทั้งเตือนใหผูใชทางทราบ 

ระยะดําเนินการ 

- 

 
  



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

   กรมทางหลวง 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 41 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-21) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.คุณคาการใชประโยชนของมนุษย 
3.2 สาธารณูปโภค  ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

กิจกรรมการรื้อยายระบบสาธารณูปโภคที่จําเปน 
ในโครงการ ประกอบดวย การรื้อยายเสาไฟสองสวาง 
จํานวน 86 ตน ซึ่งอยูในความรับผิดชอบของกรมทางหลวง 
โดยจะดําเนินการรื้อยายเสาไฟสองสวางเดิมออกกอน
เพื่อกอสรางถนน และเมื่อกอสรางถนนแลวเสร็จจะดําเนินการ
ติดตั้งเสาไฟสองสวางใหม โดยขั้นตอนในการติดตั้งเสาไฟ
สองสวางใหมนั้น จะตองดําเนินการติดตั้งเสาไฟสองสวาง
และสายไฟใหเสร็จกอน จากนั้นจะดําเนินการเชื่อมตอ
เขาระบบไฟฟาสองสวางเดิม จึงสงผลกระทบตอผูใชทาง
ที่สัญจรผานพื้นที่กอสรางโดยเฉพาะในเวลากลางคืน 
อาจกอใหเกิดอุบัติเหตุได อยางไรก็ตาม ในการรื้อยาย 
จะมีการดําเนินการเปนชวงๆ ตามแนวเสนทางโครงการ 
ดังนั้น ผลกระทบจึงอยูในระดับปานกลาง  

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
1) สํารวจรายละเอียดเกี่ยวกับสาธารณูปโภค เพื่อจัดเตรียม
แผนการรื้อยายสาธารณูปโภคใหสอดคลองกับแผนงานกอสราง 
รวมทั้งการทดสอบการใชงานสาธารณูปโภคตางๆ ใหใชงาน 
ไดตามปกติ 
2) ผูรับเหมากอสรางตองนําแผนการรื้อยายระบบสาธารณูปโภค
เสนอตอกรมทางหลวงเห็นชอบ และดําเนินการการรื้อยาย
ระบบสาธารณูปโภคตางๆ 

3) ประชาสัมพันธใหประชาชนที่อาศัยอยูในพื้นที่ที่จะไดรับ
ผลกระทบจากการรื้อยายสาธารณูปโภคทราบลวงหนาอยางนอย
7 วัน เชน ปายประชาสัมพันธขาวสารขอมูลในชุมชน จดหมาย
หรือใบปลิว จากหนวยงานสาธารณูปโภคแจงสงไปยังผูใช
สาธารณูปโภค เปนตน 

4) อํานวยความสะดวกดานการจราจรในระหวางการรื้อยาย
สาธารณูปโภค และติดตั้งเครื่องหมายจราจร สัญญาณเตือนภัย
ตางๆ ใหถูกตองตามกฎหมาย 

5) ในกรณีมีการรองเรียนจากประชาชนดานสาธารณูปโภค 
ตองรีบดําเนินการแกไขทันที และแจงใหผูรองเรียนรับทราบ
ถึงการดําเนินการแกไข 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

   กรมทางหลวง 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 42 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-22) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.คุณคาการใชประโยชนของมนุษย 
3.2 สาธารณูปโภค (ตอ) ระยะดําเนินการ 

ไมมีกิจกรรมใดๆ สงผลกระทบตอสาธารณูปโภค 
เนื่องจากไมไดมีการรื้อยายสาธารณูปโภค จึงไมเกิดผล
กระทบ 

ระยะดําเนินการ 

- 
ระยะดําเนินการ 

- 

3.3 การระบายน้ําและการควบคุมน้าํทวม ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
การดําเนินงานกอสรางของโครงการ อาจมีการตกหลน

ของเศษวัสดุกอสรางลงสูแหลงน้ํา ทําใหเกิดการกีดขวาง
การไหลของน้ําเดิมและมีการเปลี่ยนทิศทางการไหล 
ของน้ําจากเดิมไปบาง รวมทั้งการชะลางเศษดินลงไป 
ในแหลงน้ํา จะทําใหแหลงน้ําตื้นเขิน สงผลใหประสิทธิภาพ
การระบายน้ําลดลงจากเดิม จึงทําใหระบายน้ําไมทันและ
กอใหเกิดน้ําทวมขังได ดังนั้น ผลกระทบจึงอยู ในระดับ
ปานกลาง 

นอกจากนี้บริ เวณบานพักคนงานกอสรางและ
สํานักงานควบคุมงานกอสราง อาจเกิดน้ําทวมขังได 
โดยเฉพาะกรณีที่มีฝนตกหนัก ดังนั้น ผลกระทบจึงอยูใน
ระดับปานกลาง 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
1) ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดาน
น้ําผิวดินอยางเครงครัด 

2) ออกแบบสะพานขามแหลงน้ําตามแนวเสนทางโครงการ
จํานวน 1 แหง ไดแก กม.88+331 โดยการออกแบบตอมอ
ครอมแหลงน้ํา 

3) ออกแบบทอระบายน้ําและปรับปรุงขนาดทอระบายน้ํา
ตามแนวขวาง พรอมทั้งเพิ่มจํานวนทอระบายน้ําใหเพียงพอ
เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการระบายน้ํา ประกอบดวย รูปแบบ
ทอเหลี่ยม จํานวน 7 แหง และรูปแบบทอกลม จํานวน 20 แหง 
4) ออกแบบระบบระบายน้ําไมใหนอยกวาอัตราการระบาย
เดิมกอนมีโครงการ  

5) จัดใหมีทางระบายน้ําชั่วคราวในพื้นที่ตั้งของบานพักคนงาน
กอสรางและสํานักงานควบคุมงานกอสรางของโครงการ 

ระยะกอสราง 

ดัชนีตรวจวัด :  
- การเกิดน้ําทวมขังในพื้นที่โครงการ และสภาพ

ทอระบายน้ํา/ทางระบายน้ํา 

สถานีตรวจวัด 

- ทอระบายน้ํา/ทางระบายน้ําตลอดแนวถนน
ทางหลวงหมายเลข 317 ที่มีการกอสรางของ
โครงการ โดยเฉพาะบริเวณที่แนวเสนทางตัดผาน
แหลงน้ําธรรมชาติ 

ระยะเวลาตรวจวัด : เดือนละ 1 ครั้ง ในชวงฤดูฝน 
(เดือนพฤษภาคม - ตุลาคม) สําหรับนอกฤดูฝน 
ใหตรวจสอบทุก 2 เดือน ตลอดระยะเวลากอสราง  



 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

              กรมทางหลวง 
 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 43 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-23) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.คุณคาการใชประโยชนของมนุษย 
3.3 การระบายน้ําและการควบคุมน้าํทวม (ตอ)  6) จัดวางผังกอสรางใหเหมาะสม แยกพื้นที่จัดเก็บและกอง

วัสดุกอสรางใหชัดเจน (เทาที่จําเปน) เพื่อไมใหกีดขวางทาง
ไหลของน้ํา 

7) ตองปองกันและตรวจสอบไมใหดินตะกอน และเศษวัสดุ 
จากการกอสรางตกหลนไปกีดขวางทางระบายน้ําหรือคู
ระบายน้ํา หากมีการทับถมของตะกอนหรือเศษวัสดุกอสราง
ตางๆ ในลําน้ําหรือทางระบายน้ําใหทําการขุดลอกทันที 
8) การกอสรางทอระบายน้ําใหมหรือรื้อทอเดิม ใหผูรับเหมา 
กอสรางพิจารณาดําเนินการในชวงฤดูแลง หากหลีกเลี่ยง
ไมไดใหดําเนินการกอสรางใหเร็วที่สุด 

9) ชวงรื้อสะพานเกาและกอสรางสะพานใหมใหติดตั้งตาขาย
ใตโครงสรางที่กอสรางสะพานขามแหลงน้ําของโครงการ 
ไดแก บริเวณคลองเขาแหลม เพื่อปองกันการรวงหลนของ
เศษวัสดุกอสรางตกหลนสูแหลงน้ํา 

10) ตองทําทางระบายน้ําชั่วคราวบริเวณพื้นที่กอสราง
โครงการ และตรวจสอบทางระบายน้ํา หากพบวา มีการอุด
ตันหรือมีวัสดุกีดขวางตองรีบดําเนินการแกไขทันที เพื่อไมให
มีผลกระทบตอการระบายน้ํา 

 

  

 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

              กรมทางหลวง 
 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 44 
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ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-24) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.คุณคาการใชประโยชนของมนุษย 
3.3 การระบายน้ําและการควบคุมน้าํทวม (ตอ) 
 

 11) บริเวณที่มีการกอสรางใกลแหลงน้ํา ไดแก บริเวณคลอง
เขาแหลม ใหซอมแซมบูรณะตลิ่งใหมีสภาพเดิมทันทีหลังการ
กอสรางแลวเสร็จ 

12) หากเกิดภาวะน้ําทวมขังบริเวณพื้นที่กอสรางหรือในพื้นที่
โครงการ ตองจัดหาเครื่องสูบน้ําและสูบน้ําที่ทวมขังใหออก
จากพื้นที่โดยทันที เพื่อไมใหกระทบกับประชาชนที่อาศัยอยู
ในพื้นที่ 
13) เมื่อการกอสรางแลวเสร็จ วัสดุอุปกรณที่ใชในการ
กอสรางรวมทั้งเศษวัสดุที่เหลือจากการกอสราง ตองรีบนํา
ออกจากพื้นที่กอสรางทันที 

 

 ระยะดําเนินการ 

ในระยะดําเนินการหากไมมีการดูแลรักษาระบบ
ระบายน้ํา อาจจะสงผลใหเกิดการอุดตันภายในทอ
ระบายน้ําจากตะกอนและเศษตางๆ เชน เศษใบไม ขยะ
มูลฝอย  เศษดิน  เปนตน  สงผลกระทบตอการกีด
ขวางทางไหลของน้ํา หรือลดประสิทธิภาพของการ
ระบายน้ําตามธรรมชาติได ดังนั้น ผลกระทบจึงอยูใน
ระดับต่ํา 

ระยะดําเนินการ 

1) ตรวจสอบระบบระบายน้ําของโครงการใหอยูในสภาพดี 
ไมเกิดการอุดตัน เพื่อใหสามารถระบายน้ําไดอยางมีประสิทธิภาพ
หากพบการชํารุดตองดําเนินการแกไขทันที 
2) ตองขุดลอกตะกอน และเศษตางๆ เชน เศษใบไม ขยะ 
มูลฝอย เศษดิน เปนตน ที่อาจจะเกิดการอุดตันไดในทอ
ระบายน้ํา 

ระยะดําเนินการ 

- 
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ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-25) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
4.1 เศรษฐกิจและสังคม ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

ผลกระทบตอโครงสรางความสัมพันธทางสังคมของ
ชุมชน กิจกรรมต างๆ ในระยะก อนก อสรางและระยะ
ก อสราง จะใชระยะเวลาในการดําเนินกิจกรรมทั้งหมด
ประมาณ 3  ป  และดําเนินการเปนช วงๆ ตลอดทั้งแนว
เสนทางโครงการ ซึ่งจากกิจกรรมที่จะเกิดขึ้น อาจก อใหเกิด
ความไม สะดวก เกิดความลําบากและไม ปลอดภัย ในการ
เดินทางไป-มาหาสู กันของประชาชนในพื้นที่ อาจทําใหการ
พบปะ พูดคุยกันนอยลง หรือการเดินทางไปทํากิจกรรม
ส วนรวมของชุมชนลดนอยลง แต อย างไรก็ตามในปจจุบัน
ภายในพื้นที่มีการใช Social media (ไลน)  ในการพูดคุย
หรือการสื่อสารข าวสารต างๆ ภายในชุมชน จึงทําใหภายใน
ชุมชนยังคงมีความสัมพันธกันอยู  อีกทั้งกิจกรรมก อสราง
โครงการก อใหเกิดผลกระทบในระยะเวลาสั้นๆ จึงอาจส งผล
กระทบต อโครงสรางความสัมพันธของชุมชน อยู ในระดับต่ํา 

ผลกระทบดานเศรษฐกิจของชุมชน  กิจกรรมที่เกิดขึ้น
จะส งผลกระทบต อการประกอบอาชีพ โดยผลกระทบที่
เกิดขึ้นมีผลกระทบดานลบและผลกระทบดานบวก สําหรับ
ผลกระทบดานลบคาดว าจะมีผูที่ ไดรับผลกระทบจาก
กิจกรรมการก อสราง บริเวณริมเขตทาง เพราะอาจทําให
เกิดความไม สะดวกและความเดือดรอนรําคาญในการ
ประกอบอาชีพ โดยเฉพาะการคาขาย อาจส งผลใหจํานวน 

ระยะก อนก อสราง/ระยะก อสราง 
1) ทําการประชาสัมพันธ  และเผยแพร ขอมูลโครงการ
ประกอบดวย ขอมูลขอบเขตพื้นที่ก อสราง รูปแบบการ
ก อสราง ระยะเวลาการก อสราง โดยจัดทําเปนเอกสาร เขา
พบผูนําชุมชน/ประชาชน เพื่อชี้แจงขอมูลใหประชาชนใน
พื้นที่ไดทราบล วงหนาอย างนอย 1 เดือน 

2) ตองมีการแจงใหทราบล วงหนา 7  วัน ในกรณีที่มีการปด
ช องทางสัญจรหรือการทําทางเบี่ยง  
3) ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดาน
คมนาคมขนส งอย างเคร งครัด เพื่อลดผลกระทบต อการ
เดินทางไป-มาหาสู กันของประชาชนในพื้นที่ 
4) ดํา เนินการก อสรางใหแลว เสร็จตามกําหนดเวลา
โดยเฉพาะกิจกรรมการก อสรางในเขตชุมชน  ควรเร ง
ดําเนินการใหตรงตามกําหนดเวลาเพื่อลดผลกระทบดาน
ต างๆ ต อชุมชน 

5) จัดทําปายประชาสัมพันธขนาดใหญ  โดยระบุชื่อโครงการ
ระยะเวลาการก อสราง เจาของโครงการ ผูรับจางก อสราง  
ผูควบคุมงานก อสราง งบประมาณ พรอมหมายเลขโทรศัพท
โดยที่ประชาชนสามารถรองเรียนหรือติดต อกับโครงการได
ตลอด 24 ชั่วโมง และตองติดปายประชาสัมพันธโครงการ
บริเวณจุดเริ่มตน-จุดสิ้นสุดโครงการ  ตลอดจนตามแนว
เสนทางโครงการเปนระยะ 

ระยะก อนก อสราง/ระยะก อสราง 
ตรวจวัดสาํรวจ : สภาพเศรษฐกิจและสังคม 
พื้นที่ดําเนินการ : ตลอดแนวเสนทางโครงการใน
ระยะขางละ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง
โครงการ โดยกลุ มเปาหมายในการสํารวจดวย
แบบสอบถาม  ไดแก  กลุ มผูนํ าชุมชน  ก ลุ ม
ครัวเรือน และกลุ มพื้นที่อ อนไหวดานสิ่งแวดลอม
(ศาสนสถาน สถานศึกษา สถานพยาบาล)  รวม
จํานวนตัวอย างไม นอยกว า 400 ตัวอย าง 
ระยะเวลาการตรวจวัด : 1 ครั้งต อป ตลอด
ระยะเวลาก อสราง 
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ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-26) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
4.1 เศรษฐกิจและสังคม (ต อ) ลูกคาหรือผูที่จะเขามาใชบริการลดลง หรือบางช วงในการ

ดําเนินกิจกรรมอาจจะตองหยุดคาขาย/การใหบริการ
ชั่วคราว ทําใหเกิดการสูญเสียรายได และเนื่องจากในช วง
การก อสรางจะมีการเขามา ของแรงงาน ต างถิ่น ซึ่งอาจจะ
ก อใหเกิดปญหาต างๆ ตามเขามา เช น ปญหายาเสพติด
การพนัน หรือการลักขโมย เปนตนจึงมีผลกระทบทางลบใน
ระดับปานกลาง 

นอกจากนี้ อาจส งผลกระทบดานบวกต อดานเศรษฐกิจ
ของคนในชุมชน ในกิจกรรมการดําเนินการก อสราง จะมี
แรงงาน เจาหนาที่  คนงานทั้งหมดประมาณ 200  คน โดย
ใชระยะเวลาในการก อสรางทั้งหมด ประมาณ 3 ป ซึ่งอาจมี
การจางแรงงานในพื้นที่  และเกิดการจับจ ายใชสอยในพื้นที่ 
โดยมีส วนช วยส งเสริมในการจับจ ายใชสอย ทําใหเกิดการ
หมุนเวียนของเงินในระบบเศรษฐกิจของทองถิ่นเพิ่มขึ้น จึง
มีผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง 

6) จัดตั้งศูนยรับเรื่องราวรองเรียนไวบริ เวณสํานักงาน
โครงการ มีปายแจงเบอรโทรศัพทที่สามารถติดต อไดตลอด 

24 ชั่วโมง และจัดตั้งตูรับเรื่องรองเรียนที่เกิดจากโครงการไว
ที่ดานหนาสํานักงานโครงการ รวมถึงตองมีการรวบรวมผล
การดําเนินการแกไขปญหานําเสนอต อกรมทางหลวง อย าง
นอยเดือนละ 1 ครั้ง 
7) บานพักคนงานก อสรางตองมีการควบคุมคนงานก อสราง
ไม ก อใหเกิดความเดือดรอนรําคาญแก ประชาชนโดยจัดทํา
ทะเบียนบัญชีรายชื่อคนงาน กําหนดใหมีกฎระเบียบควบคุม
คนงานและบทลงโทษสําหรับผูที่ไม ปฏิบัติตามกฎระเบียบ 
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ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-27) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
4.1 เศรษฐกิจและสังคม (ตอ) ระยะดําเนินการ 

ผลกระทบตอโครงสรางความสัมพันธทางสังคมของ
ชุมชน เมื่อโครงการกอสรางแลวเสร็จ  จะชวยเพิ่ม
ประสิทธิภาพโครงขายการคมนาคมในพื้นที่ มีความสะดวก
และปลอดภัย สงเสริมการเดินทางไปมาหาสูกัน จึงเปน
ผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง 

ผลกระทบด า น เศรษฐกิ จ ของ ชุ มชน  กิ จก ร รม 
ที่เกิดขึ้นบนผิวทางและพื้นที่บริเวณเขตทางเทานั้น เมื่อ
โครงการแลว เสร็จจะชวยสง เสริมใหการคมนาคมมี
ประสิทธิภาพเพิ่มขึ้น โดยเฉพาะผูใชทางที่ ตองการเดิน
ทางไกลขามจังหวัด และอาจจะชวยสงเสริมการขยายตัว
ของชุมชน เศรษฐกิจชุมชน เพิ่มแหลงคาขายและบริการ
ตางๆ ตามแนวเสนทาง อีกทั้งยังเปนการเพิ่มศักยภาพใหแก
ที่ดินและอสังหาริมทรัพย ที่อยูตามแนวเสนทาง และพื้นที่
ใกลเคียง ดังนั้นการพัฒนาโครงการจึงมีแนวโนมที่ดีตอ
สภาพเศรษฐกิจของชุมชน จึงเปนผลกระทบทางบวกอยูใน
ระดับปานกลาง 

สําหรับกิจกรรมงานซอมบํารุง จะเกิดขึ้นในบริเวณเขต
ทางเทานั้น อาจสงผลตอการกีดขวางการเดินทางของคนใน
ชุมชนและผูใชทางเพียงเล็กนอย อยางไรก็ตาม ความถี่ของ
กิจกรรมจะมีนอยมาก จึงไมกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงหรือ
สงผลกระทบตอวิถีชีวิตของคนในชุมชน จึงประเมินวาไมมี
ผลกระทบ 

ระยะดําเนินการ 
- 

ระยะดําเนินการ 
- 

  

 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

              กรมทางหลวง 
 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 48 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-28) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
4.2 การสาธารณสุข ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

กิจกรรมที่เกิดขึ้น อาจทําใหเกิดการฟุงกระจายของฝุน
ละออง หรือเสียงดังไปยังพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม
รวมทั้งชุมชน กอใหเกิดความเดือดรอน รําคาญ และสงผล
กระทบตอสุขภาพ นอกจากนี้อาจสงผลกระทบตอความไม
สะดวกในการเดินทาง และใชระยะเวลาในการเดินทางไป
รักษาที่โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบานบานไทรงาม
เพิ่มขึ้น (อยูในพื้นที่ศึกษาของโครงการ) ซึ่งสงผลกระทบใน
ระดับปานกลาง 
ปญหาอนามัยสิ่งแวดลอมและการแพรระบาดของโรค 
ปญหาดานขยะมูลฝอย/น้ําเสีย จากสํานักงาน ที่พักคนงาน 
ซึ่งมีคนงานรวมทั้งหมด 200 คน โดยหากมีการจัดการดาน
สุขาภิบาลไมถูก สุขลักษณะ  อาจจะสงผลกระทบตอ
สภาพแวดลอมทําใหเกิดกลิ่นเนาเหม็นและเปนแหลงแพร
พันธุของเชื้อโรค ซึ่งเปนพาหะนําโรคสูคนงานภายใน
บานพักคนงาน และอาจแพรกระจายไปสูชุมชนใกลเคียงได
อีกดวย ดังนั้น จึงคาดวาจะกอใหเกิดผลกระทบในระดับ
ปานกลาง 

 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
1) ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอมดานคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน  
ดานการคมนาคมขนสง ดานอาชีวอนามัยและดานสุขาภิบาล
อยางเครงครัด 

2) จัดใหมีหนวยปฐมพยาบาล อุปกรณปฐมพยาบาล และมี
รถยนตสํารองในพื้นที่กอสรางโครงการอยางนอย 1 คัน เพื่อ
สงผูเจ็บปวยรุนแรงหรือประสบอุบัติเหตุไปสถานพยาบาลได
อยางรวดเร็ว 

3) จัดใหมีการตรวจรางกายของคนงานทุกคนกอนที่จะเขามา
ทํางาน 

4) ประสานงานกับสถานบริการทางสาธารณสุขในพื้นที่
โครงการ (โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบานไทรงาม 
เทศบาลตําบลทับชาง อําเภอสอยดาว จังหวัดจันทบุรี) ใน
การขอความชวยเหลือในกรณีที่มีเหตุฉุกเฉิน 

5) กําหนดใหใชคนงานในพื้นที่เปนแรงงานลําดับแรก หากไม
มีหรือมีจํานวนไมพอ จําเปนตองใชแรงงานตางถิ่น ใหมีการ
ตรวจสุขภาพคนงานทุกคนกอนเริ่มปฏิบัติงาน 

6) กรณีที่มีโรคระบาด กําหนดใหมีมาตรการในการปองกัน
โรคระบาด ตามคําแนะนําดานสาธารณสุขเพื่อปองกันการ
แพรระบาด และมาตรการและแนวปฏิบัติการจัดการสถานที่
กอสรางและที่พักชั่วคราวของคนงานกอสราง ของสํานัก
อนามัยสิ่งแวดลอม กระทรวงสาธารณสุขอยางเครงครัด  

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
- 

  



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

   กรมทางหลวง 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 49 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ต อ-29) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.คุณค าต อคุณภาพชีวิต 
4.2 การสาธารณสุข (ต อ) ระยะดําเนินการ 

กิจกรรมที่ เกิดขึ้น  เปนการคมนาคมขนส งของผูใช
เสนทาง (ทางหลวงหมายเลข 317)  ซึ่งการคมนาคมมีความ
สะดวก และเพิ่มประสิทธิภาพของการคมนาคมบนโครงข าย
ทําใหปริมาณการจราจรเพิ่มมากขึ้น ผลกระทบที่คาดว าจะ
เกิดดานสาธารณสุข เกิดจากการเพิ่มขึ้นของมลพิษทาง
อากาศ เสียง และความสั่นสะเทือนจากการจราจรบนทอง
ถนน ซึ่งส งผลกระทบต อประชาชนที่อยู ใกลเคียงจึงเปน
ผลกระทบในระดับต่ํา 

สํ า ห รั บกิ จ ก ร รมง าน บํ ารุ ง รั กษ าปก ติและตาม
กําหนดเวลา และงานบํารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งาน
ฉุกเฉิน อาจทําใหเกิดความไม สะดวกในการสัญจรไป-มา
เปนช วงเวลาสั้นๆ และไม ไดเกิดขึ้นบ อยครั้งจนก อใหเกิด
ปญหาดานสาธารณสุข อย างไรก็ตาม หากคนงานซ อมบํารุง
และเจาหนาที่ปฏิบัติงานดวยความประมาท อาจก อใหเกิด
อุบัติเหตุจากยานพาหนะที่ใชถนน ทําใหบาดเจ็บ พิการหรือ
เสียชีวิตได  จึงคาดว าผลกระทบที่เกิดขึ้นอยู ในระดับต่ํา
เช นกัน 

ระยะดําเนินการ 
1) ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ดานคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน
ดานการคมนาคมขนส ง และดานอาชีวอนามัยอย างเคร งครัด 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

              กรมทางหลวง 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 50 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-30) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
4.3 อาชีวอนามัย ระยะก อนก อสราง/ระยะก อสราง 

กิจกรรมที่ เกิดขึ้นจากการดําเนินงานของโครงการ  
ที่มีการใชเครื่องจักรขนาดใหญ  โดยในการรื้อยายสิ่งปลูก
สราง สิ่งกีดขวาง อาจก อใหเกิดฝุนละออง อาจทําใหคนงาน
เกิดการเจ็บปวย โดยเฉพาะโรคระบบทางเดินหายใจจาก
การไดรับฝุนละอองและการไดรับเสียงดังจากเครื่องเจาะ/
ตอกเสาเข็มจากกิจกรรมงานโครงสรางสะพาน ในการ
ทํางานก อสราง หากทํางานติดต อหลายชั่วโมง อาจทําให
เกิดปญหาเกี่ยวกับการไดยิน รวมทั้งอาจเกิดอุบัติเหตุและ
การบาดเจ็บจากการทํางานที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรมการ
ก อสรางที่ขาดความระมัดระวัง  ความประมาท  ขาด
ประสบการณของคนงาน หรือการใชเครื่องจักรผิดประเภท
และอาจมีการใชเครื่องจักรขนาดใหญ ในการยกวัสดุอุปกรณ
ก อสราง อาจเกิดวัสดุอุปกรณก อสรางตกใส คนงานได เปน
ตน ซึ่งอาจส งผลกระทบต อทรัพยสินหรือการบาดเจ็บของ
คนงานได ดังนั้น คาดว าผลกระทบที่เกิดขึ้นจะอยู ในระดับ
ปานกลาง 

ระยะก อนก อสราง/ระยะก อสราง 
1) ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอมดานคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน การ
คมนาคมขนส ง สาธารณสุข สุขาภิบาล และอุบัติเหตุและ
ความปลอดภัยอย างเคร งครัด 

2) ปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของดานอาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย 

3) จัดอบรมผูปฏิบัติงานใหรูจักวิธีใช ดูแล และบํารุงรักษา
เครื่องจักรอุปกรณต างๆ อย างถูกตองและเหมาะสมกับ
ประเภทของงานก อนการปฏิบัติงาน และกําหนดใหมีเจาหนาที่
รับผิดชอบตรวจสอบและบํารุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณต างๆ
ใหใชงานไดดีอยู เสมอ หากพบว าเครื่องจักรอุปกรณใดชํารุด
เสียหายตองซ อมแซมทันที เพื่อปองกันอุบัติเหตุจากการ
ทํางาน 

4) จัดอบรมและใหความรูดานความปลอดภัยในเขตก อสราง
และเขตที่พักคนงาน พรอมอบรมการใชอุปกรณปองกันส วน
บุคคล 

5) ผูรับเหมาก อสรางตองจัดเตรียมอุปกรณคุมครองความ
ปลอดภัยส วนบุคคล ไดแก  หมวกนิรภัย  ถุงมือ  แว นตา
หนากาก เครื่องปองกันเสียง รองเทายางหุมสน หรืออุปกรณ
อื่นๆ ใหเพียงพอต อผูปฏิบัติงาน และใหควบคุมคนงานใหมี
การใชอุปกรณดังกล าวอย างเคร งครัดในขณะปฏิบัติงาน 

ระยะก อนก อสราง/ระยะก อสราง 
- 



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

   กรมทางหลวง 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 51 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-31) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
4.3 อาชีวอนามัย (ตอ) 6) จัดใหคนงานที่ทํางานในพื้นที่ที่มีเสียงดังเกินกวา 85 เดซิ

เบลเอ ตองสวมใสอุปกรณปองกันหูดวย เชน ที่อุดหู (Ear Plug) 

หรือที่ครอบหู (Ear Muffs) และไมใหคนงานกอสรางดําเนิน
กิจกรรมกอสรางในบริเวณดังกลาว ตลอดระยะเวลา 8 ชั่วโมง
ตอวัน โดยผูรับเหมาตองจัดใหมีเจาหนาที่อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัยประจําพื้นที่กอสราง 
7) ติดตั้งปายแสดงขอบเขตบริเวณการกอสรางใหชัดเจนและ
ทําปายแสดงเขตอันตรายใหชัดเจนทุกแหง โดยสวนใดที่เปนเขต
อันตราย ผูที่เขาไปในเขตดังกลาวจะตองใสอุปกรณปองกัน
อยางเครงครัด เชน สวมหมวกนิรภัย ถุงมือ แวนตา เปนตน 

8) ตองควบคุม/ดูแลพนักงานประจําหรือคนงานกอสรางเรื่อง
การเสพ/ขาย/การครอบครองยาเสพติดและสารเสพติด รวมทั้ง
การเลนการพนันในบริเวณสํานักงานและที่พักคนงานอยาง
เครงครัด หากตรวจพบวา มีการละเมิดจะตองมีบทลงโทษและ
ดําเนินคดีตามกฎหมาย 

9) ตองใหผูรับจางกอสรางจัดเตรียมเครื่องมือดับเพลิงแบบมือ
ถือชนิดผงเคมี A-B ขนาด 10 ปอนด ติดตั้งสูงไมเกิน 1.5 เมตร 
ไวในบริเวณบานพักคนงานและสํานักงานควบคุมการกอสราง 
10) ผูรับจางกอสรางตองจัดฝกอบรมการปองกันอัคคีภัยและ
แผนฉุกเฉินใหกับพนักงาน/คนงานกอสราง 
11) คนงานกอสรางตองทราบสถานที่ใกลที่สุดของสัญญาณบอก
เหตุเพลิงไหมและรูถึงวิธีการใชงาน 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

   กรมทางหลวง 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 52 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-32) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
4.3 อาชีวอนามัย (ตอ) 12) คนงานกอสรางตองทราบสถานที่ที่ใกลที่สุดของถัง

ดับเพลิงและรูวิธีการใชวัสดุไวไฟ และตองเก็บใหหางจาก
แหลงกําเนิดประกายไฟ 

13) วัสดุไวไฟตองเก็บใหหางจากแหลงกําเนิดประกายไฟ
ตองทิ้งบุหรี่ในที่ที่จัดหาให ไมทิ้งในตะกราหรือถังขยะทั่วไป 

ระยะดําเนินการ 
กิจกรรมในระยะดําเนินการและบํารุงรักษาในระหวางที่มี

การจราจร อาจทําใหคนงานซึ่งไดมีการปฏิบัติงานรวมกับ
เจาหนาที่ มีความเสี่ยงจากการไดรับอุบัติเหตุและการ
บาดเจ็บได แตเนื่องจากในการดําเนินงานตองมีการปฏิบัติ
ตามกฎหมายที่เกี่ยวของเพื่อปองกันและแกไขผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้น รวมทั้งเพื่อใหมีประสิทธิภาพในการดําเนินงาน 
ดังนั้น ผลกระทบที่เกิดขึ้นจึงอยูในระดับต่ํา 

ระยะดําเนินการ 
1) ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอมดานคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือนการ
คมนาคมขนสง และอุบัติ เหตุและความปลอดภัยอยาง
เครงครัด 

2) ปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของดานอาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย  
3) จัดใหมีการกั้นขอบเขต เพื่อกําหนดขอบเขตการทํางาน
บริเวณที่จะมีการซอมบํารุงใหมีความชัดเจน 

4) ในการปรับปรุงซอมแซมแนวถนนโครงการ ตองติดตั้ง
ปายเตือน กรวยสะทอนแสงเปนระยะๆ ไมนอยกวา 300 
เมตรกอนถึงบริเวณที่มีการซอมบํารุง เพื่อปองกันอุบัติเหตุที่
จะเกิดขึ้นกับคนงานซอมบํารุง และแจงเตือนรถที่สัญจรไปมา
ใหมีความระมัดระวัง 
5) พนักงานซอมบํารุงทางตองมีอุปกรณปองกันอันตราย
สวนบุคคล หมวกนิรภัย ถุงมือ รองเทายางหุมสน เสื้อแถบ
สะทอนแสง หรือเสื้อกั๊กสีสด หรืออุปกรณอื่นๆ ทุกครั้งที่
ปฏิบัติงานและควบคุมตรวจสอบพนักงานใหสวมใสอยาง
เครงครัดในขณะปฏิบัติงาน 

ระยะดําเนินการ 
- 



 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

              กรมทางหลวง 
 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 53 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ต อ-33) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.คุณค าต อคุณภาพชีวิต 
4.4 อุบัติเหตุและความปลอดภัย ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

กิจกรรมที่เกิดขึ้นจากการดําเนินงานของโครงการ จะ
ดําเนินภายในเขตทางและบริเวณใกลเคียง โดยในระหวาง
การกอสรางอาจจะมีการวางกองดินหรือเศษวัสดุกีด
ขวางทางสัญจร และการรวงของเศษดิน/เศษวัสดุจาก
รถบรรทุกขณะทํ าการขนส ง เข า -ออกพื้ นที่ก อสร า ง 
นอกจากนี้ การดําเนินกิจกรรมในพื้นที่กอสรางจะมีทั้ง
เครื่องจักรขนาดใหญและอุปกรณการกอสรางตางๆ เชน รถ
ตักดิน รถขุดดิน รถบดพื้นถนน เปนตน รวมทั้งการขับขี่
ยานพาหนะโดยประมาทของคนงานและผูที่สัญจรไป-มา ซึ่ง
อาจจะทําใหเกิดความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุบนทองถนน
ของโครงการได โดยเฉพาะบริเวณที่เปนชุมชน บริเวณชวง
เนินเขา และจุดเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุของพื้นที่โครงการ 
อาจทําใหเพิ่มความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุของผูใชรถ ใช
ถนนและคนเดินเทา โดยเฉพาะในเวลากลางคืน ดังนั้น จึง
คาดวาผลกระทบที่เกิดขึ้นเปนผลกระทบในระดับปานกลาง 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
1) ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอมดานการคมนาคมขนสงอยางเครงครัด 

2) บริเวณพื้นที่กอสราง ใหมีการจัดเก็บวัสดุอุปกรณกอสราง
อยางเปนระเบียบมิใหกีดขวางการจราจร  โดยเฉพาะ
เครื่องจักร หามกีดขวางทางเขา-ออกชุมชนหรือถนนทองถิ่น 

3) จดัใหคนงานเก็บกวาดเศษดิน หิน ทราย จากการตกหลน
บริเวณพื้นที่กอสรางและผิวจราจร 
4) ตองติดตั้ งไฟฟาสองสวาง และปายเตือนตางๆ ให
เพียงพอตอการมองเห็นในพื้นที่กอสราง และพื้นที่กองเก็บ
เศษวัสดุ เพื่อปองกันอุบัติเหตุในชวงเวลากลางคืน 

5) ควบคุมน้ําหนักของรถบรรทุกวัสดุอุปกรณกอสรางให
เปนไปตามที่กฎหมายกําหนด เพื่อปองกันการชํารุดเสียหาย
ของผิวจราจร 
6) ใหดําเนินการติดตั้งกลอง CCTV บริเวณแนวเสนทาง
โครงการ เพื่อความปลอดภัยและติดตามตรวจสอบขอมูล
ยอนหลัง 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
- 

 ระยะดําเนินการ 
การคมนาคมบนทางหลวง (ทางหลวงหมายเลข 317 

ชวง อ.สอยดาว-บานเขาแหลม) จะกอใหเกิดผลกระทบใน
ดานบวกตอความสะดวกในการเดินทาง เนื่องจากขยายเพิ่ม
ชองจราจรและการกอสรางตามมาตรฐานทางหลวง ทําใหมี
ความปลอดภัยในการสัญจร ถึงแมวาจํานวนยานพาหนะ
อาจเพิ่มขึ้น จากการใชเสนทางก็ตาม 

ระยะดําเนินการ 
1) ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอมดานการคมนาคมขนสงอยางเครงครัด 

2) ประสานงานและขอความรวมมือจากตํารวจทางหลวง
และตํารวจภูธรในทองที่ ใหมาตรวจตราดูแลไมใหผูใชทางใช
ความเร็วในการขับขี่เกินเกณฑที่กฎหมายกําหนด เพื่อ
ปองกันการเกิดอุบัติเหตุบนเสนทาง 

ระยะดําเนินการ 
- 

  

 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

              กรมทางหลวง 
 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 54 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ต อ-34) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.คุณค าต อคุณภาพชีวิต 
4.4 อุบัติเหตุและความปลอดภัย (ตอ) หากผูใชรถปฏิบัติตามกฎจราจรจะทําใหลดการเกิดอุบัติเหตุ

จากการจราจรไดจึ งส งผลกระทบดานบวกในระดับ 
ปานกลาง 

สําหรับงานบํารุงรักษา/บูรณะตามกําหนดระยะเวลา
และงานบํารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน ซึ่งการ
ซอมบํารุงในเขตทางที่มีการจราจร อาจมีความเสี่ยงตอการ
เกิดอุบัติ เหตุจากสิ่งกีดขวางบริ เวณที่มีการซอมบํารุง 
อยางไรก็ตาม การดําเนินการเฉพาะบางบริเวณและใช
ระยะเวลาคอนขางสั้น ผลกระทบที่เกิดขึ้นจึงอยูในระดับต่ํา 

3) รณรงคใหมีการปฏิบัติตามกฎระเบียบจราจรในการใช
ทางหลวงอยางเครงครัด รวมถึงกํากับดูแลใหมีการควบคุม
น้ําหนักบรรทุกและความเร็วของรถยนตใหอยูในระดับที่
กฎหมายกําหนด เพื่อลดโอกาสเกิดอุบัติเหตุและความสูญเสีย
ตางๆ 

4) ในการปรับปรุงซอมแซมผิวทาง ไหลทางหรือลาดคัน
ทาง บริเวณแนวถนนของโครงการ ตองติดตั้งปายเตือน
ลวงหนา ประมาณ 300 เมตร เพื่อปองกันอุบัติเหตุที่จะเกิด
ขึ้นกับคนงานซอมบํารุง รวมทั้งเตือนใหผูขับขี่ยานพาหนะ
ทราบ 

 

4.5 สุขาภิบาล ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
กิจกรรมที่เกิดขึ้นจากการดําเนินงานของโครงการบาง

กิจกรรมเปนสาเหตุใหเกิดขยะมูลฝอย ของเสีย เศษขยะที่
เปนเศษกิ่งไม ใบไม ในบริเวณพื้นที่กอสราง และปจุบันมี
การจัด เก็บขยะจากเทศบาลเปนประจําทุกสัปดาห  
จึงกําหนดใหผลกระทบจะอยูในระดับต่ํา 

สวนผลกระทบจากกิจกรรมในบริเวณสํานักงานควบคุม
การกอสรางโครงการ และบานพักคนงาน (กม.90+000) 
อาจสงผลกระทบทําใหเกิดขยะมูลฝอย และน้ําเสีย ดังนี้ 

การจัดการขยะมูลฝอย 

สามารถคาดการณปริมาณขยะมูลฝอยที่อาจเกิดจาก
คนงานกอสราง โดยมีอัตราการเกิดขยะมูลฝอย 3 ลิตร/คน/
วัน (สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม, 2562) (200 คน X 3 ลิตร/คน/วัน)  

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
1) คัดแยกเศษวัสดุกอสราง โดยแบงเปนสวนที่สามารถ 

นํากลับมาใชใหมไดเพื่อนํากลับมาใชใหม และสวนที่ไม
สามารถนํากลับมาใชใหมได ใหจัดพื้นที่เก็บกองไวอยางเปน
ระเบียบ 

2) หามทิ้งขยะมูลฝอย และวัสดุกอสรางเหลือใชลงใน 
ลําคลองหรือทอระบายน้ําสาธารณะใกลบริเวณพื้นที่กอสราง 
3) ผูรับเหมาตองจัดเตรียมถังขยะแบบมีฝาปดแยกประเภท
ขนาดความจุ 240 ลิตร จํานวนอยางนอย 3 ถัง บริเวณ
สํานักงานควบคุมการกอสรางโครงการ และบานพักคนงาน 
และผูรับเหมาตองดําเนินการประสานงานกับองคการ
ปกครองสวนทองถิ่นในการเก็บขน และนําขยะไปกําจัดตามที่
กําหนด 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
- 

  



สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

   กรมทางหลวง 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 55 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-35) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
4.5 สุขาภิบาล (ตอ) ดังนั้น จึงคาดวาจะมีขยะมูลฝอยจากกิจกรรมประมาณ 600 ลิตร/

วัน และเนื่องจากพื้นที่ศึกษาสวนใหญของโครงการมีระบบการ
จัดการขยะ โดยมีรถเก็บขนขยะและนําไปฝงกลบตามหลัก
สุขาภิบาล 

การใชน้ําอุปโภคและบริโภค 

ปริมาณน้ําใชอุปโภค (น้ําใช) การประเมินปริมาณน้ําเสียที่
เกิดขึ้นโดยคิดปริมาณน้ําเสียเทากับรอยละ 80 ของปริมาณน้ําใช
โครงการมีคนงานของสํานักงานโครงการและคนงานกอสราง
ทั้งหมดประมาณ 200 คน น้ําใชสําหรับกิจวัตรประจําวันของคนงาน
บริเวณบานพักคนงาน 40.0 ลูกบาศกเมตร/วัน (200 คน x อัตรา
การใชน้ํา 200 ลิตร/คน-วัน) คิดเปนน้ําเสียประมาณ 32.0 ลูกบาศก
เมตร/วัน 

ปริมาณน้ําใชบริโภค (น้ําดื่ม) โครงการมีคนงานของสํานักงาน
โครงการและคนงานกอสรางทั้งหมดประมาณ 200 คน ดังนั้นตองมี
การจัดเตรียมน้ําดื่มใหเพียงพอ โดยน้ําใชบริโภค (น้ําดื่ม) ควร 5 
ลิตรตอคนตอวัน (กรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุข) 

ดังนั้นกิจกรรมที่เกิดขึ้นในบริ เวณสํานักงานและบานพัก
พนักงาน/คนงาน (กม.90+000) อาจทําใหเกิดขยะมูลฝอย และน้ํา
เสีย ดังกลาว ผลกระทบที่เกิดขึ้นอยูในระดับปานกลาง 

4) หามกําจัดขยะ โดยการเผากลางแจงบริเวณสํานักงาน
ควบคุมการกอสรางโครงการ บานพักคนงาน และใน
บริเวณพื้นที่กอสรางโดยเด็ดขาด 

5) จัดใหมีน้ําใช น้ําดื่ม ภายในสํานักงานควบคุมการ
กอสรางโครงการ และบานพักคนงานใหเพียงพอ 

6) จัดใหมีหองน้ํา-หองสวม โดยมีอัตราสวน 20 คน/หอง 
(มาตรฐาน ว.ส.ท. E.I.T.Standard 1010-30) โดยแบงเปน
บริเวณสํานักงานควบคุมการกอสรางโครงการ  และ
บานพักคนงาน 

7) จัดใหมีถังบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไร
อากาศขนาดความจุ 12 ลูกบาศกเมตร จํานวนอยางนอย 3 
ถัง เพื่อบําบัดน้ํา เสียจากกิจกรรมตางๆ จากอาคาร
สํานักงานและบ านพักคนงานใหถู กตองตามหลัก
สุขาภิบาล และไดมาตรฐานคุณภาพน้ําทิ้ง กอนระบายลง
สูแหลงน้ําสาธารณะ และหามไมใหระบายของเสียที่ยังไม
ผานการบําบัดลงสูแหลงน้ําโดยเด็ดขาด 

8) เมื่อเสร็จสิ้นกิจกรรมการกอสราง ผูรับตองทําการรื้อ
ถอนหองน้ํา-หองสวม อาคารสํานักงานและบานพัก
คนงาน และระบบบําบัดน้ําเสียออก พรอมทั้งปรับสภาพ
พื้นที่ใหเรียบรอยใกลเคียงกับสภาพเดิม 

สํานักสํารวจและออกแบบ การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

   กรมทางหลวง 

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 56 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-36) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
4.6 ประวัติศาสตรและโบราณคดี ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

กิจกรรมที่ เกิ ดขึ้ นจากการดําเนินงานของโครงการ  
อาจกอใหเกิดมลพิษทางอากาศคือฝุนละออง โดยสาเหตุหลัก
จากการเปดพื้นที่ การปรับถมพื้นที่ การขนสงวัสดุกอสราง และ
กิจกรรมอื่นๆ รวมทั้งไอเสียจากเครื่องจักรกลที่ใชในการกอสราง 
เสียงจากกิจกรรมกอสราง และกิจกรรมหลายลักษณะที่อาจ
กอใหเกิดระดับความสั่นสะเทือนได  

- ศาสนสถานและศาลสิ่งศักดิ์สิทธิ์ ที่ตั้งอยูในเขตทาง
ของโครงการ ไดแก ศาลปูลําพึง (ศาลเจาพอเสือ) ซึ่งอาจ
ไดรับผลกระทบโดยตรง หากตองมีการรื้อถอนสิ่งปลูกสรางที่
อยูในเขตทาง ทําใหเกิดผลกระทบตอศาสนสถานและศาลสิ่ง
ศักดิ์สิทธิ์ในชุมชน จึงคาดวาจะไดรับผลกระทบในระดับสูง 

- ศาสนสถานและศาลสิ่ งศักดิ์สิทธิ์  ที่สํ ารวจพบ 
ในระยะ 1 กิโลเมตร จํานวน 10 แหง ไดแก วัดเขาแหลม  
วัดไทรงามศาลเจาพอเขาแดง วัดเขาแดง วัดทรัพยภู ที่พัก
สงฆพุทธลือศิริ สํานักสงฆถ้ําทานตะวัน วัดคลองทรัพย ที่พัก
สงฆรัตนะคีรี และวัดใหมไชยมงคล ตั้งอยูหางออกไปกับแนว
เสนทางโครงการ อาจจะสงผลกระทบตอศาสนสถานและศาล
สิ่งศักดิ์สิทธิ์ในชุมชน จึงคาดวาจะไดรับผลกระทบในระดับต่ํา 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
1) หากระยะกอนกอสรางและระยะกอสรางมีการพบ
หลั กฐานโบราณคดี ในระดับใต ดิ น  เช น  ซากอาคาร
โบราณสถาน หรือโบราณวัตถุ ใหทางผูรับเหมากอสรางหยุด
ดําเนินการ และประสานใหสํานักศิลปากรที่ 5 ปราจีนบุรี 
หนวยราชการผูรับผิดชอบเขาตรวจสอบและวางแผนแนวทาง
ปฏิบัติที่เหมาะสมตอไป 

2) ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ
สิ่ งแวดลอมด านอากาศ เสียง และความสั่ นสะเทือน  
อยางเครงครัด  
3) การกอสรางโครงการที่เขาใกลบริเวณอาคารศาสนสถาน 
ใหใชวิธีการและเครื่องจักรกลที่กอใหเกิดแรงสั่นสะเทือนนอย
ที่สุด 

4) กอนการรื้อถอนศาสนสถานและศาลสิ่งศักดิ์ สิทธิ์ใน
เขตทาง (ศาลปูลําพึง (ศาลเจาพอเสือ)) ใหผูรับเหมากอสราง 
ดําเนินการสอบถามความคิดเห็นกับประชาชน ผูนําชุมชนใน
พื้ น ที่  หรื อผู ที่ มี ส วน เกี่ ย วข อ ง  และควรปฏิบั ติ ก าร
เคลื่อนยายศาสนสถานตามพิธีกรรม ความเชื่อของคนใน
ทองถิ่น 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
- 

ระยะดําเนินการ 
ไมมีกิจกรรมใดที่กอใหเกิดผลกระทบตอศาสนสถานและ

ศาลสิ่งศักดิ์สิทธิ์ 

ระยะดําเนินการ 
- 

ระยะดําเนินการ 
- 
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              กรมทางหลวง 
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ตารางที่ 4 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-37) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

.คุณคาตอคุณภาพชีวติ 
4.7 สุนทรียภาพ ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

การรื้อยายสิ่งปลูกสราง สาธารณูปโภค สิ่งกีดขวาง หรือ
กิจกรรมตางๆ  จะถูกกองไวตามบริเวณพื้นที่กอสราง 
อาจกอใหเกิดทัศนียภาพที่ไมสวยงาม อาจสงผลกระทบ 

ตอการมองเห็นภาพที่ไมสวยงามของประชาชน ในบริเวณ
ใกลเคียง ผูใชทางที่สัญจรไป-มา สถานประกอบการ รานคา
ตางๆ ที่อยูริมเขตทาง และศาสนสถาน แตการดําเนินงานของ
กิจกรรมตางๆ จะดําเนินการเปนชวงๆ และเปนระยะเวลา
สั้นๆ ดังนั้น จึงสงผลกระทบตอสุนทรียภาพในระดับต่ํา 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
1) ใหมีการจัดเก็บเศษวัสดุตางๆ จากการรื้อยายใหมีความ
เปนระเบียบเรียบรอย 

2) เศษวัสดุที่ เกิ ดจากกิจกรรมการกอสราง  จะตอง
นําออกไปจากพื้นที่กอสรางทันทีหลังจากการกอสรางแลว
เสร็จ หากยังไมสามารถนําไปกําจัดทันทีจะตองจัดใหมีพื้นที่
เก็บกองที่เปนระเบียบเรียบรอย 

3) หลังจากการกอสรางแลวเสร็จตองทําการปรับสภาพ
พื้นที่บริเวณที่กอสรางรวมทั้งบริเวณกองวัสดุกอสรางไมใหมี
เศษวัสดุกอสรางเหลือทิ้งไวตามแนวเสนทาง 
4) ใหมีการปลูกตนไม ไดแก ตนมะขามปอมทุกระยะ 8 
เมตร บริเวณดานขวาทางของโครงการ  

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
- 

 

ระยะดําเนินการ 
เมื่อเปดใชเสนทางโครงการ (ทล.317) บริเวณที่มีการ

ปรับปรุงและจัดการจราจรทองถิ่น รูปแบบทางแยก จํานวน 
4 แหง ไดแก บริเวณหนาวัดเขาแดง (กม .83+125.000) 
บริเวณกอนขึ้นเขาแดง (กม.85+050.000) บริเวณแยกบาน
ไทรงาม (กม.86+871.502) และบริเวณทางแยก สก.3087 
(กม.89+397.074) จะเกิดการเปลี่ยนแปลงภูมิทัศนไป  

สําหรับกิจกรรมการซอมบํารุงรักษาอาจมีการวางเศษวัสดุ
ไมเปนระเบียบเรียบรอย อาจเกิดทัศนียภาพที่ไมสวยงาม  
จึงประเมินผลกระทบตอสุนทรียภาพในระดับต่ํา 

ระยะดําเนินการ 
1) กรณีที่มีการซอมบํารุงรักษา จะตองควบคุมคนงาน
กอสรางใหเก็บเศษวัสดุกอสรางตางๆ ออกจากพื้นที่ทันที 
ที่แลวเสร็จ หากยังไมสามารถนําออกไปจากพื้นที่ไดทันที
จะตองจัดใหมีพื้นที่เก็บกองที่เปนระเบียบเรียบรอย 
2) ใหมีการตรวจสอบตนไมที่ปลูกไวบริเวณดานขวาทาง
ของโครงการ  

ระยะดําเนินการ 
- 
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9. การดําเนินงานดานการมีสวนรวมและการประชาสัมพันธโครงการ 
ในการดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน ไดดําเนินการใหสอดคลองตามประกาศ     

สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง แนวทางการมีสวนรวมของประชาชน ใน
กระบวนการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (2562) และแนวทางการจัดทําแผนงานการมี
สวนของประชาชน ของกลุมงานสิ่งแวดลอม สํานักแผนงาน กรมทางหลวง (2563) การประชาสัมพันธเปน
กิจกรรมสําคัญ ที่ใหผูมีสวนเกี่ยวของกับการพัฒนาของโครงการในพื้นที่ศึกษา ไดมีสวนรับทราบขอมูลขาวสาร 
แสดงความคิดเห็น และใหขอเสนอแนะตอโครงการไดในวงกวาง ซึ่งขอคิดเห็นและขอเสนอแนะตางๆ จากการ
ประชุมจะเปนประโยชนในการนําไปประกอบการตัดสินใจในแตละขั้นตอนของการศึกษาความเหมาะสมและ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม สําหรับการประชุมกําหนดใหมีการประชุม 5 ครั้ง คือ การประชุมใหญ 3 ครั้ง และการ
ประชุมกลุมยอย 2 ครั้ง ดังแสดงในรูปที่ 10 และสามารถสรุปผลการดําเนินงานไดดังตารางที่ 5 

 

 
 

รูปที่ 10 ขั้นตอนการประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชน 

 
  

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สมัมนาครัÊงทีÉ 1)
(15-16 มิ.ย. 2564)

การประชุมเพืÉอชีÊแจงและพิจารณาทางเลือกรูปแบบ
การปรบัปรุงและแกไ้ขแนวเสน้ทาง (กลุ่มยอ่ยคร ัÊงทีÉ 1) 

(11-12 ต.ค. 2564)

การเข้าพืÊนทีÉ โครงการเพืÉ อเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเหน็
(18 พ.ค. 2564)

จดัทํารายงานสรุปผลการดําเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน

ขัÊนตอนดําเนินกิจกรรมการมีสว่นร่วมของประชาชน ประเมินผลการดําเนินงานการมีสว่นร่วมของประชาชน

การประชุมผลการคดัเลือกรูปแบบการปรบัปรุงและแกไ้ขแนวเสน้ทาง     
ทีÉเหมาะสมของโครงการ (สมัมนา ครัÊงทีÉ 2) (25-26 พ.ย. 2564)

การประชุมปจัฉิมนิเทศโครงการ (สมัมนาครัÊงทีÉ 3) 
(21 พ.ย. 2566) 

รวบรวมข้อมูลทีÉ เกีÉ ยวข้อง

ใหข้อ้มลูข่าวสาร
รบัฟังความคดิเหน็ตอ่แนวทาง 
การดําเนินงาน
นําเสนอแนวคดิในการออกแบบ
เบืÊองตน้
รบัฟังความคดิเหน็ตอ่ประเด็น   
ทีÉนําเสนอ
นําเสนอผลการออกแบบทีÉ
เหมาะสม/รบัฟังความคดิเหน็ตอ่
รูปแบบการพฒันาโครงการ

ประสานงานสว่นราชการ/องคก์ร สาํรวจข้อมูลพืÊนฐานของชุมชนในพืÊนทีÉ

วิเคราะหแ์ละกําหนดกลุ่มเป้าหมาย

แนะนําโครงการ

นําเสนอมาตรการลดผลกระทบ/
รบัฟังความคดิเหน็
สรุปผลการศึกษาโครงการ/รบัฟัง
ความคดิเหน็ตอ่รูปแบบการ
พฒันาโครงการ

การ
ปร
ะช
าสมั

พนั
ธโ์ค
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าร 
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กรมทางหลวง  

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 59 
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ตารางที่ 5 สรุปผลตามกิจกรรมงานการมีสวนรวมของประชาชน 

ที่ แผนการดําเนินงาน ภาพการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนที่ผานมา 
1. การเขาพื้นที่โครงการเพื่อเตรียมการกอนการรับฟงความคดิเห็น/การใหขอมูลขาวสาร 

วันที่ 18 พฤษภาคม 2564 

ที่วาการอําเภอสอยดาว เทศบาลตาํบลวังสมบูรณ เทศบาลตาํบลวังทอง
2. การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สมัมนา ครั้งที่ 1) 

ในวันที่ 15-16 มิถุนายน 2564
กลุ มที่ 1  : วันที่ 15  มิถุนายน 2564  เวลา 08.30-
12.00  น.  ณ หองประชุมสหกรณโคนมสอยดาว
อําเภอสอยดาว จังหวัดจันทบุรี ครอบคลุมพื้นที่ใน
ตําบลทับชาง  อําเภอสอยดาว  จังหวัดจันทบุรี
ผูเขาร วมประชุมทั้งสิ้น 70 คน
กลุ มที่ 2  : วันที่ 15  มิถุนายน 2564  เวลา 13.30-
16.30  น.  ณ หองประชุมสหกรณโคนมสอยดาว
อําเภอสอยดาว จังหวัดจันทบุรี  ครอบคลุมพื้นที่ใน
ตําบลทับชาง  อําเภอสอยดาว  จังหวัดจันทบุรี 
ผูเขาร วมประชุมทั้งสิ้น 61 คน
กลุ มที่  3  : วันที่  16  มิถุนายน 2564  เวลา 08.30-
12.00 น. ณ หองประชุมเทศบาลตําบลวังทอง อําเภอ
วั งสมบูรณ  จั งหวัดสระแก ว  ครอบคลุมพื้ นที่
กลุ มเปาหมายในตําบลวังทอง อําเภอวังสมบูรณ
จังหวัดสระแกว ผูเขาร วมประชุมทั้งสิ้น 73 คน
กลุ มที่  4  : วันที่  16  มิถุนายน 2564  เวลา 13.30-
16.30  น.  ณ หองประชุมเทศบาลตําบลวังสมบูรณ
อําเภอวังสมบูรณ จังหวัดสระแกว ครอบคลุมพื้นที่
กลุ มเปาหมายในตําบลวังสมบูรณ อําเภอวังสมบูรณ
จังหวัดสระแกว ผูเขาร วมประชุมทั้งสิ้น 49 คน

สํานักสํารวจและออกแบบ  การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

กรมทางหลวง  

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 60 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ที่ แผนการดําเนินงาน ภาพการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนที่ผานมา 
3. การประชุมเพื่อชี้แจงประกอบการพิจารณาคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสม (กลุมยอย ครั้งที่ 1)

ในวันที่ 11-12 ตุลาคม 2564 
กลุ มที่  1  : วันที่  11  ตุลาคม 2564  เวลา 08.30-
12.00  น.  ณ  หองประชุมเทศบาลตําบลวังทอง
อําเภอวังสมบูรณ จังหวัดสระแกว ครอบคลุมพื้นที่
กลุ มเปาหมายตําบลวังทอง  อําเภอวังสมบูรณ
จังหวัดสระแกว ผูเขาร วมประชุมทั้งสิ้น 50 คน
กลุ มที่  2  : วันที่  11  ตุลาคม 2564  เวลา 13.30-
16.30  น.  ณ หองประชุมเทศบาลตําบลวังสมบูรณ
อําเภอวังสมบูรณ จังหวัดสระแกว ครอบคลุมพื้นที่
กลุ มเปาหมายตําบลวังสมบูรณ อําเภอวังสมบูรณ
จังหวัดสระแกว ผูเขาร วมประชุมทั้งสิ้น 56 คน
กลุ มที่  3  : วันที่  12  ตุลาคม 2564  เวลา 08.30-
12.00  น.  ณ หองประชุมสหกรณโคนม อําเภอสอย
ดาว จังหวัดจันทบุรี ครอบคลุมพื้นที่กลุ มเปาหมาย
ตําบลทับชาง  อําเภอสอยดาว  จังหวัดจันทบุรี
ผูเขาร วมประชุมทั้งสิ้น 53 คน

4. การประชุมเพื่อนําเสนอผลการคัดเลือกรูปแบบการปรับปรุง และขยายแนวเสนทางที่เหมาะสมของโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
ในวันที่ 25-26 พฤศจิกายน 2564
กลุ มที่  1  : วันพฤหัสบดีที่  25  พฤศจิกายน 2564
เวลา 08.30-12.00  น .  ณ  หองประชุมเทศบาล
ตําบล  วังทอง อําเภอวังสมบูรณ จังหวัดสระแกว
ครอบคลุมพื้นที่กลุ มเปาหมายจังหวัดสระแกว
ผูเขาร วมประชุมทั้งสิ้น 73 คน
กลุ มที่  2  : วันพฤหัสบดีที่  25  พฤศจิกายน 2564
เวลา 13.30-16.30  น .  ณ  หองประชุมเทศบาล
ตําบลวังสมบูรณ อําเภอวังสมบูรณ จังหวัดสระแกว
ครอบคลุมพื้นที่กลุ มเปาหมายจังหวัดสระแกว
ผูเขาร วมประชุมทั้งสิ้น 73 คน
กลุ มที่  3  : วันศุกรที่  26  พฤศจิกายน 2564  เวลา
08.30-12.00  น .  ณ  หองประชุมสหกรณโคนม
อําเภอสอยดาว จังหวัดจันทบุรี  ครอบคลุมพื้นที่
กลุ มเปาหมายจังหวัดจันทบุรี  ผู เขาร วมประชุม
ทั้งสิ้น 89 คน



สํานักสํารวจและออกแบบ  การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

กรมทางหลวง  

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 61 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ที่ แผนการดําเนินงาน ภาพการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนที่ผานมา 
5. การประชุมเพื่อหารือรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (กลุมยอย ครั้งที่ 2)

ในวันที่ 6-7 มกราคม 2565 

กลุมที่ 1 : วันที่ 6 มกราคม 2565 เวลา 08.30-
12.00 น . ณ หองประชุมเทศบาลตําบลวังทอง 
อําเภอวังสมบูรณ จังหวัดสระแกว ครอบคลุมพื้นที่
กลุมเปาหมายตําบลวังทอง อําเภอวังสมบูรณ 
จังหวัดสระแกว ผูเขารวมประชุมทั้งสิ้น 64 คน 

กลุมที่ 2 : วันที่ 6 มกราคม 2565 เวลา 13.30-
16.30 น. ณ หองประชุมเทศบาลตําบลวังสมบูรณ 
อําเภอวังสมบูรณ จังหวัดสระแกว ครอบคลุมพื้นที่
กลุมเปาหมายตําบลวังสมบูรณ อําเภอวังสมบูรณ 
จังหวัดสระแกว ผูเขารวมประชุมทั้งสิ้น 54 คน 

กลุมที่ 3 : วันศุกรที่ 7 มกราคม 2565 เวลา 08.30-
12.00 น. ณ หองประชุมสหกรณโคนม อําเภอสอย
ดาว จังหวัดจันทบุรี ครอบคลุมพื้นที่กลุมเปาหมาย
ตําบลทับชาง อําเภอสอยดาว จังหวัดจันทบุรี  
ผูเขารวมประชุมทั้งสิ้น 65 คน 

6. เขาพบหนวยงานปาไม
สํานักจัดการทรัพยากรปาไมที่ 9 สาขาปราจีนบุรี 
22 ธันวาคม 2564 เวลา 09.00 น.  

สํานักจัดการทรัพยากรปาไมที่ 9 (ชลบุรี)  
22 ธันวาคม 2564 เวลา 13.30 น.  

ทั้งนี้ ขอคิดเห็น ขอเสนอแนะ และขอหวงกังวล ที่ปรึกษาไดนําไปปรับปรุงการออกแบบรายละเอียดและ
ดําเนินงานดานตางๆ ที่เกี่ยวของใหมีความเหมาะสมและสอดคลองกับความตองการของประชาชนในพื้นที่  
โดยไดดําเนินการกําหนดรูปแบบการพัฒนาโครงการครอบคลุมการออกแบบเชื่อมโยงแนวเสนทางโครงการ
บริเวณทางแยก จุดกลับรถ จุดตัดกับถนนสายหลัก ถนนทองถิ่น และทางหลวงชนบท เพื่อใหประชาชนใน
พื้นที่สามารถใชเสนทางในการสัญจรไปมาไดเหมือนเดิม พรอมทั้งออกแบบรายละเอียดโครงการ ไดแก อาคาร

สํานักสํารวจและออกแบบ  การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

กรมทางหลวง  

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 62 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ระบายน้ํา จุดสลับทิศทางการจราจร พรอมทั้งกําหนดมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่
เหมาะสม ทั้งในระยะกอสรางและเมื่อเปดดําเนินการ รายละเอียดดังตารางที่ 6 

ตารางที่ 6 สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการดาํเนินกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชน 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การชี้แจง/การนําไปปรับใชในโครงการ 
- ปญหาเรื่องการระบายน้ํา กังวลวาการวางทอจะขวาง

ทิศทางน้ํา และจะกอใหเกิดปญหาการวางทอไมไดขนาด  
ที่เหมาะสม วางไมถูกหลักทางวศิวกรรม เสนอใหวางทอ
น้ําใหเหมือนเดิม โดยใหทิศทางน้ําสามารถระบายลงแหลง
น้ําได  

- ในโครงการจะมีการรื้อสะพานเดิม และกอสรางสะพาน
ใหม และสําหรับระบบระบายน้าํบริเวณภูเขาไดมี
การศึกษาทิศทางน้ําและปริมาณน้ํา และไดออกแบบ
ระบบระบายน้ําตามแนวยาวขนานกับถนน มีการ
ออกแบบแบงเปน 2 รูปแบบ คอื รางระบายน้ํา
คอนกรีตรูปสี่เหลี่ยมคางหมู และรางระบายน้ําแบบทอ
สี่เหลี่ยม วางทอยาวถึงพื้นที่รบัน้ํา  

- ทางหลวงหมายเลข 317 และทางหลวงหมายเลข 359 
เกิดการชํารุดเสียหายในเวลาที่รวดเร็วมาก ทําใหเกิดความ
เสียหายแกประชาชน ขอใหพิจารณากอสรางใหได
มาตรฐาน 

- สําหรับการออกแบบโครงสรางชั้นทางและผิวจราจร 
ขณะนี้อยูระหวางการพิจารณาเปรียบเทียบเพื่อใหได
โครงสรางชั้นทางและผิวจราจรที่เหมาะสมกับปริมาณ
จราจร ซึ่งจะนาํผลการพิจารณามานําเสนอในการ
ประชุมรับฟงความคิดเห็นในครัง้ถัดไป 

- ขอใหมีการติดตั้งปายจราจร ปายเตือน ปายบังคับตางๆ 
ใหครบถวน 

- ที่ปรึกษาจะมีการออกแบบติดตัง้ปายจราจร ทั้งปาย
เตือน ปายบงัคับ ปายแนะนาํ และอุปกรณเสริมความ
ปลอดภัยตางๆ ไวใหครบถวน 

- ในการออกแบบถนนขอใหผูออกแบบรับฟงขอหวงกังวล
จากประชาชนในพืน้ที่ 

- การดําเนินงานโครงการครั้งนี้มกีารประชุมรับฟงความ
คิดเห็นของประชาชนรวมทั้งหมด 5 ครั้ง โดยแบงเปน
การประชุมสัมมนา 3 ครั้ง และการประชุมกลุมยอย    
2 ครั้ง โดยจัดเปนรายตําบล เพือ่ใหผูนําทองถิ่น 
ประชาชนที่มีสวนไดสวนเสยีไดเขารวมรับทราบขอมูล
ของโครงการและเสนอแนะขอคดิเห็น ขอหวงกังวล เพื่อ
ปรับแกรูปแบบทางหลวงใหเหมาะสม และมีผลกระทบ
นอยที่สุด 

- เสนอใหออกแบบทางขาม ทางมาลาย สะพานลอย หรือ 
ทางลอด ใหเหมาะสมกับสภาพพื้นที่ 

- ที่ปรึกษาไดพิจารณาออกแบบทางขามและศาลารอรถ
โดยสารไวในบริเวณชุมชนแลว พรอมทั้งมีการทํา
ทางเดินเทาไวในบริเวณโรงเรียน วัด โรงพยาบาล
สงเสริมสุขภาพตาํบล และทําทางเทาใหสามารถเดิน
ลอดใตสะพานได โดยหากมีความตองการใหติดตั้ง
สะพานลอยคนเดิมขาม ขอใหแจงตําแหนงทีช่ัดเจน 



สํานักสํารวจและออกแบบ  การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

กรมทางหลวง  

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 63 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การชี้แจง/การนําไปปรับใชในโครงการ 
ทางโครงการจะนาํไปพิจารณาเพิ่มเติม 

- เสนอใหมีที่กลับรถสําหรับรถจักรยานยนตทุกๆ กิโลเมตร
ไดหรือไม 

- โครงการนี้เปนการพัฒนาทางหลวงใหเปน 4 ชองจราจร 
ซึ่งจะทําใหรถทางไกลวิ่งดวยความเร็วมากขึ้น หาก
ทําทางกลับรถสาํหรับจักรยานยนตทุกๆ กิโลเมตรจะทาํ
ใหเกิดความไมปลอดภัย อาจจะเกิดอุบัติเหตุไดงาย โดย
จากการออกแบบจุดกลับรถเปนสะพานกลับรถ ซึ่ง
สามารถกลับรถไดอยางสะดวกและปลอดภัย ไมมีการ
ตัดกระแสการจราจร ออกแบบไว 4 แหง ตลอด
ระยะทาง 9 กิโลเมตร รถจักรยานยนตสามารถใช
สะพานกลับรถนีไ้ด 

- สะพานขามแยกบริเวณเขาแหลม มีความสูงเทาไร  - สะพานมีความยาว 45 เมตร แบงเปน 3 ชวง ๆ ละ 15 
เมตรและมีความสูง 5.50 เมตร พรอมออกแบบใหมี
ทางเดินขามเพิ่มขึ้น และบริเวณทางลอดมีทางเทา
สําหรับนักเรียน และยาวไปถึงบริเวณหนาวัดเขาแหลม 
รวมถึงออกแบบระบบระบายน้าํไวดวย  

- ที่ทางหลวงชนบท สก.3087 จะมีเกาะกลางหรือไม หรือมี
ชองจราจรสําหรับเลี้ยวซาย/ขวา จาก สก.3087 หรือไม 

- โครงการไดออกแบบใหรถทุกทิศทางสามารถใชจุดกลบั
รถใตสะพานไดอยางปลอดภัยแลว ซึ่งรถจากทางหลวง
ชนบท สก.3087 สามารถเลี้ยวเขา-ออก โครงการได
อยางสะดวกเชนกัน 

- เสนอใหพิจารณาจุดแยกวังทอง บริเวณวงเวียนวงเลี้ยว
แคบเกินไป ควรออกแบบใหมีความปลอดภัย 

- ทางโครงการไดออกแบบรัศมีโคงบริเวณวงเวียนใหกวาง 
12 เมตร ซึ่งเปนวงเลี้ยวที่รถบรรทุกขนาดใหญสามารถ
เลี้ยวได 

- เสนอใหเพิ่มไหลทางบริเวณโรงเรียนวัดเขาแหลมเพื่อเปน
จุดรับ-สงนักเรียน 

- ที่ปรึกษาไดออกแบบใหมีศาลารอรถโดยสารไวทีบ่ริเวณ
โรงเรียนบานเขาแหลม ซึ่งไดออกแบบชองจราจร
สําหรับจอดรถไวที่ตาํแหนงของศาลารอรถโดยสารดวย
แลว 

- เสนอใหทําศาลาพักผูโดยสารบริเวณสามแยก สก. 3087  - ทางโครงการไดออกแบบใหมีศาลารอรถโดยสาร ไวทั้ง 
2 ทิศทางการสัญจร อยูทีบ่ริเวณหนาโรงเรียนเขาแหลม
และฝงตรงขาม 

- การขยายหรือปรับปรุงถนนจะสงผลกระทบกับประชาชน
ที่มีบานติดถนน เชน คาใชจายเชื่อมตอทอกับทางระบาย
น้ําสาธารณะ ทางเชื่อมตอกับถนน มีวิธีการอยางไรเพื่อลด
ภาระคาใชจายของชาวบานได  

- ตามระเบียบของกรมทางหลวง หากเปนทางเชื่อมตอกับ
ทางสาธารณะกรมทางหลวงสามารถออกแบบทางเชื่อม
ได แตหากติดกับถนนทางเขาบานของประชาชน 
ประชาชนจะตองขออนุญาตกบักรมทางหลวง ดังนั้น 

สํานักสํารวจและออกแบบ  การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

กรมทางหลวง  

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 64 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การชี้แจง/การนําไปปรับใชในโครงการ 
หากมีการขยายถนน ถาไดมีการขออนุญาตอยูเดิมแลว
ทางเชื่อมและการวางทอนั้นจะยังคงเดิมอยู แตหาก
ไมไดขออนุญาตไวทางประชาชนจะตองซื้อทอทางเชื่อม
เอง ซึ่งคาใชจายสวนนี้กรมทางหลวงไมสามารถจัดสรร
ใหได 

- สอบถามเกี่ยวกับการขยายถนนบริเวณวัดเขาแหลม ที่มี
การขยับแนวกึ่งกลางถนนแลวจะมีผลกระทบกับ
ประชาชนฝงตะวันตกและตะวันออกหรือไม 

- ทางโครงการไดปรบัแนวถนนเฉพาะชวงบริเวณติดกับ
ภูเขา จึงไมสงผลกระทบกับบานเรือนประชาชน 

- บริเวณคลองเขาแหลมไมอยากใหมีการกอสรางจุดกลับรถ
ใตสะพาน เพราะจะสงผลกระทบกับอาชีพคาขายของ
ประชาชนบริเวณนัน้ 

- บริเวณคลองเขาแหลม นอกจากการออกแบบให
สามารถกลับรถใตสะพานแลว ไดออกแบบสะพานขาม
คลองที่ทางคูขนานไวดวย เพื่อใหรถบริเวณนี้สามารถใช
งานไดสะดวก และหากไมมีจุดกลับรถใตสะพานขาม
คลองเขาแหลมนี้ ประชาชนในพื้นที่จะตองกลบัรถไกล
ขึ้น ซึ่งจะตองไปกลับรถที่บานไทรงาม และแยกวังทอง  

- ซึ่งมีมติจากประชาชนในพื้นทีไ่มตองการจุดกลับรถ
บริเวณสะพานขามคลองเขาแหลม ทางโครงการ          
จึงยกเลิกจุดกลับรถแหงนี ้

- ศาลเจาพอเขาแดง ควรออกแบบใหอํานวยความสะดวก 
ทางขึ้นลงและเสนอใหมีที่จอดรถใหกับผูคนที่เดินทางมา
เคารพศาลเจาพอเขาแดง   

- บริเวณศาลเจาพอเขาแดง ออกแบบแยกชองจราจร
สําหรับรถที่จะไปยังศาลเจาพอ พรอมกับออกแบบที่
จอดรถใหสามารถจอดรถได 21 คัน ไวแลว 

- ความสูงของสะพานทางลอดกลับรถบริเวณหนาวัดเขาแดง 
มีความสูงเทาไร รถบรรทุกสามารถใชไดหรือไม 

- สะพานทางลอดกลับรถที่บริเวณวัดเขาแดง มีความสงู
ชองลอด 5.50 เมตร ซึ่งรถทุกประเภทสามารถลอดผานได 

- เสนอใหปรับบริเวณบนเขาแดงเปนจุดชมวิว สามารถ
มองเห็นรอยตอของ 5 จังหวัด และมีสถานที่ขายสินคา
ผลิตภัณฑชุมชน (OTOP) 

- ที่ปรึกษาไดสํารวจบริเวณพื้นที่เขาแดงแลว ซึ่งเขตทาง
หลวงมีเพียง 60 เมตร เมื่อขยายเปนทางหลวง 4 ชอง
จราจรแลวจะมีพืน้ที่ไมเพียงที่จะทําจุดชมวิวได 

- เสนอใหเลื่อนจุดกลับรถบริเวณวัดเขาแดง ออกไปอีก 
400-500 เมตร โดยบริเวณนั้นเปนทางราบ นาจะสะดวก
และปลอดภัยกวา และสะพานไมควรสูงเกิน 3 เมตร จะได
ไมบดบังภูมิทัศนของวัดเขาแดง  

- บริเวณนั้นไดมีการปรับความลาดชันของภูเขา หาก
เลื่อนออกไปอีก 400-500 เมตร พื้นที่บริเวณนัน้จะต่ํา
หากจะตองสรางสะพานทางลอดกลับรถ ตองยกถนนให
สูงถึง 12 เมตร จึงไมเหมาะที่จะยายสะพานทางลอด
กลับรถไปบริเวณทางราบกอนถงึวัดเขาแดง  

- เสนอใหออกแบบบริเวณชุมชนบานไทรงามเปนทางแยก 
ใหสามารถรองรับการขยายชุมชนในอนาคต โดยใช
ฐานขอมูลของการใชประโยชนที่ดิน  

- ชุมชนบานไทรงามจะมีจุดกลบัรถแบบยกระดับ วางให
ตรงกับซอยกอนถึงโรงเรียนบานไทรงาม ซึ่งจะเปน
เหมือนทางแยก โดยมีความสูงชองลอด 4.50 เมตร มี



สํานักสํารวจและออกแบบ  การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

กรมทางหลวง  

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 65 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การชี้แจง/การนําไปปรับใชในโครงการ 
ทางเทา ระบบทอระบายน้าํ รถจากโรงเรียนบานไทร
งาม วัดไทรงาม โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบาน
ไทรงาม และวัดคลองทรัพย สามารถวิ่งสวนทิศทางกัน
ไดทั้งหมด และมีศาลาพักผูโดยสารไวในบริเวณนี้ดวย   

- สอบถามเกี่ยวกับการวางทอระบายน้ําบริเวณทางเชื่อม
จากทางหลวงเขาบานเรือนจะดําเนินการอยางไร 

- ถา เปนพื้น ที่ของทางราชการหรือทางสาธารณะ  

กรมทางหลวงจะวางทอเชื่อมให แตหากเปนพื้นที่
เอกชน ตามระเบียบของกรมทางหลวงไมสามารถ
จัดสรรงบประมาณใหได 

- สําหรับจุดใดที่ไดขออนุญาตวางทอทางเชื่อมแลว กรม
ทางหลวงจะดําเนินการนําทอเดิมมาวางใหใหมให
เหมือนเดิม 

- เสนอใหบริเวณเกาะกลางถนนใชเปนคอนกรีตแบริเออรได
หรือไม เพราะเกาะกลางคอนกรีตแบริเออรจะชวยปองกัน
อุบัติเหตุไมใหรถขามฝง ซึ่งจะเกิดความเสียหายนอยกวา
ได 

- รูปแบบเกาะกลางถนนของโครงการไดออกแบบเปน
เกาะกลางคอนกรีตแบริเออร (Concrete Barrier) 
ตลอดระยะทางของโครงการ 9 กิโลเมตร ไวแลว 

- จากแบบกอสรางมีการเพิ่มความยาวของสะพานขามคลอง
เขาแหลม ซึ่งมีบานเรือนประชาชนตั้งอยูริมคลอง ดังนั้น
สะพานจะกีดขวางทางเขา-ออก จึงขอใหลดความยาว
สะพานเทาปจจุบันไดหรือไม 

- ที่ปรึกษาไดตรวจสอบผลการวิเคราะหดานระบบระบาย
น้ําแลว พบวาสะพานเดิมมีความยาว 30 เมตร ซึ่ง
เพียงพอตอการระบายน้ํ า  ดั งนั้นที่ปรึกษาจึงได
กําหนดใหรื้อสะพานเดิมและกอสรางสะพานใหมความ
ยาว 32 เมตร 

- รูปแบบถนนบริเวณหนาโรงเรียนบานไทรงามมีรูปแบบ
อยางไร มีจุดรับ-สงนักเรียน เพียงพอหรือไม 

- มีทางเดินเทาที่นักเรียนจะสามารถใชเดินไปทํากิจกรรม ที่ 
รพสต .บานไทรงาม และวัดไทรงาม หรือไม หรือมี
สะพานลอยหรือไม 

- บริเวณบานไทรงามไดออกแบบสะพานสําหรับกลับรถ 
กม. 86+871.502 พรอมทางคูขนาน 2 ชองจราจร (รถ
วิ่งสวนทิศทางกันได) และทางเทาพรอมระบบระบายน้ํา
บริเวณใตทางเทาทั้งฝงโรงเรียนบานไทรงาม และฝงของ
วัดบานไทรงามและวัดคลองทรัพย สวนบริเวณดานลาง
สะพานไดออกแบบใชระบบวงเวียนเพื่อการกลับรถและ
การสัญจรของรถในพื้นที่ โดยไดออกแบบทางเดินเทาไว
สําหรับใหเดินขามฝงถนนดวย ซึ่งนักเรียนสามารถใช
ทางเทาที่ทางคูขนานและทางเดินขามที่บริเวณวงเวียน
เพื่อเดินขามถนนไดอยางสะดวกและปลอดภัย 

สํานักสํารวจและออกแบบ  การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

กรมทางหลวง  

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 66 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การชี้แจง/การนําไปปรับใชในโครงการ 
- เสนอใหทําศาลารอรถโดยสารเพิ่ม สําหรับผูปกครองที่รอ

รับ-สงนักเรียน 
- ทางโครงการไดออกแบบใหมีที่สํ าหรับจอดรถสง

นักเรียน พรอมกําหนดใหมีศาลารอรถโดยสารจํานวน 2 
หลัง 

- ผิวจราจรบริเวณดานเขาแหลมมีลักษณะเปนอยางไร - ทางโครงการไดออกแบบเปนผิวคอนกรีต ซึ่งสามารถ
รองรับปริมาณจราจรไดสูง มีความทนทานในการใชงาน
ไดยาวนาน ไมเกิดความเสียหายจากรองลอ และชํารุด
เสียหายจากปญหาน้ําทวมนอยที่สุด 

จากการดําเนินการประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชนในชวงที่ผานมาไดมีการเผยแพร
ขอมูลขาวสารผานสื่อประชาสัมพันธ เชน เอกสารประกอบการประชุม แผนพับ โปสเตอร แผนที่โครงการ เว็บไซต
โครงการ : https://tescoconsult.com/th/hwy317soidao-khaolaem เฟซบุคโครงการ : โครงการทาง
หลวงหมายเลข 317 ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม ปายประกาศตาง ๆ ผูนําทองถิ่น เพื่อเผยแพรขอมูลขาวสาร 
ตลอดจนความกาวหนาของการศึกษาใหประชาชนในพื้นที่ไดรับทราบอยางตอเนื่อง รายละเอียดดังตารางที่ 7  



สํานักสํารวจและออกแบบ  การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

กรมทางหลวง  

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 67 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ตารางที่ 7 สรุปผลการประชาสัมพันธที่ผานมา 

การประชาสัมพันธ ผลการประชาสัมพันธ 
1. การประชาสัมพันธขอมูลขาวสารโครงการ 
1.1 เว็บไซตโครงการ : 

https://tescoconsult.com/th/hwy317soida

o-khaolaem 

ซึ่งมีการเผยแพรขอมูลโครงการ ดังนี ้
- ประกาศเชิญชวนการประชุมรับฟงความ

คิดเห็น 

- เอกสารประกอบการประชุม 

- เอกสารประชาสัมพันธโครงการ 
- สรุปผลการประชุมฯ 

1.2 เฟซบุกโครงการ : โครงการทางหลวงหมายเลข 
317 ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ซึ่งมีการเผยแพรข อมูลโครงการ ดังนี ้
- ประกาศเชิญชวนการประชุมรับฟง 

ความคิดเห็น 

- เอกสารประกอบการประชุม 

- เอกสารประชาสัมพันธโครงการ 
- สรุปผลการประชุมฯ 

สํานักสํารวจและออกแบบ  การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

กรมทางหลวง  

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 68 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

การประชาสัมพันธ ผลการประชาสัมพันธ 
1.3 การติดประกาศประชาสัมพันธเชิญชวนเข ารวม

การประชุม และสรุปผลประกอบการประชุม ณ
บอรดประชาสัมพันธ 

ประกาศเชญิเข ารวมประชุมและสรุปผลการประชุมรับฟงความคิดเห็น 

- ที่วาการอําเภอสอยดาว - ที่วาการอําเภอวังสมบูรณ 
- เทศบาลตําบลทับช าง  - เทศบาลตําบลวังทอง 

- เทศบาลตําบลวังสมบูรณ 
1.4 รถแหประชาสัมพันธ การแหรถเพื่อประชาสมัพันธเชิญเข ารวมประชุมในพื้นที่ตําบลทับช าง อําเภอ

สอยดาว จังหวัดจันทบรุี ตําบลวังทอง ตําบลวังสมบูรณ อําเภอวังสมบูรณ
จังหวัดสระแก ว กอนการประชุม 3 วัน   

2. การผลิตสื่อการประชาสัมพันธ
1) เอกสารประกอบการประชุมรับฟงความ

คิดเห็น 

2) แผนพับ 

3) ประกาศเชิญชวนและสรุปผลการประชุม 
 ประกาศเชิญชวน 



สํานักสํารวจและออกแบบ  การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

กรมทางหลวง  

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 69 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

การประชาสัมพันธ ผลการประชาสัมพันธ 
 ติดประกาศเชิญประชุม 

 ติดประกาศสรุปผลการประชุม 

 รถแหประชาสัมพันธ  

สํานักสํารวจและออกแบบ  การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

กรมทางหลวง  

โครงการสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 317 70 
จันทบุรี-สระแกว ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 

ติดตอและสอบถามขอมูลเพิ่มเติม 

สํานักสํารวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
ถนนศรีอยุธยา แขวงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 

โทรศัพท 0 2354 1036 โทรสาร 0 2354 1037   

บริษัทที่ปรึกษา 

บริษัท เทสโก จํากัด 
เลขที่ 21/11-14 ซ.สุขุมวิท 18 ถ.สุขุมวิท แขวงคลองเตย เขตคลองเตย กรุงเทพฯ 10110 

โทรศัพท 0-2258-1320 โทรสาร 0-2258-1313 

ดานวิศวกรรม 
คุณแกมแพร  เปรมปรีดิ์  ตอ 610 

ดานสิ่งแวดลอม 
คุณระพีวรรณ  ออนนอม ตอ 404  

ดานการมีสวนรวมของประชาชน 
คุณอรพินท  คงเดชอดิศักดิ์ ตอ 408  

เว็บไซตโครงการ : https://tescoconsult.com/th/hwy317soidao-khaolaem 

เฟซบุคโครงการ : โครงการทางหลวงหมายเลข 317 ตอน อ.สอยดาว-บ.เขาแหลม 



แผ่นพับ 
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