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บทที่ 4บทที่ 4    
  

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม เป็นการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าเกิดขึ้นจากโครงการ 
โดยแสดงถึงผลกระทบในระยะก่อสร้าง และระยะเปิดดำเนินการ ทั้งทางด้านบวกและลบ ผลกระทบทางตรงและ
ทางอ้อมต่อทรัพยากรสิ่งแวดล้อม โดยประเมินผลกระทบในลักษณะเปรียบเทียบระหว่างการมีและการไม่มีโครงการ 
โดยอาศัยข้อมูลพื้นฐานของระบบสิ่งแวดล้อมปัจจุบันและรายละเอียดของโครงการ เพื่อประกอบการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม ทั้งทรัพยากรกายภาพ ทรัพยากรชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าคุณภาพชีวิต 
ซึ่งมีรายละเอียดดังต่อไปนี้ 

ในการประเมินผลกระทบของโครงการ ได้ประเมินผลกระทบที่มีต่อทรัพยากร และคุณค่าของ
สิ่งแวดล้อมที่สำคัญทั้ง 4 ด้าน โดยแบ่งผลกระทบที่เกิดขึ้นเป็น 2 ทาง คือ ผลกระทบทางบวกและผลกระทบทางลบ 
และจัดระดับของผลกระทบเป็น 4 ระดับ ดังตารางที่ 4-1 

 
ตารางที่  4-1 ระดับผลกระทบของการประเมินผลกระทบของโครงการ  

ระดับผลกระทบ ความหมาย 
ผลกระทบในระดับมาก การดำเนินโครงการก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบ หนา้ที่ของพื้นที่ศึกษา และส่งผลกระทบตอ่

สิ่งแวดล้อมอื่นๆ จนไม่สามารถฟื้นฟูสภาพกลับคืนได้ 
ผลกระทบในระดับปานกลาง การดำเนินโครงการก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบ หนา้ที่ของพื้นที่ศึกษา และส่งผลกระทบตอ่

สิ่งแวดล้อมอื่นๆ แต่สามารถฟื้นฟูสภาพกลับคืนได้ในระยะเวลาอันสั้น 
ผลกระทบในระดับต่ำ การดำเนินโครงการก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบ หนา้ที่ของพื้นที่ศึกษา และส่งผลกระทบตอ่

สิ่งแวดล้อมอื่นๆ ในระยะสั้น สามารถฟืน้ฟูสภาพกลับคืนได้ในระยะเวลาอันสั้น 
ไม่มีผลกระทบ การดำเนินโครงการไม่ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบ หน้าทีข่องพื้นที่ศึกษา หรืออาจมีการ

เปลี่ยนแปลงบ้างเล็กน้อย แต่ไม่ก่อให้เกดิผลกระทบสิ่งแวดล้อมอื่น 

 
 รายละเอียดการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ มีรายละเอียดดังต่อไปนี้ 
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4.1 ผลกระทบต่อทรัพยากรทางกายภาพ 
 
4.1.1 สภาพภูมิประเทศ 
 

ระยะก่อสร้าง 
สภาพพื้นที่โครงการปัจจุบันเป็นพื้นที่ราบต่ำกว่าระดับพื้นที่ข้างเคียงเฉลี่ยประมาณ 1.50 เมตร มีไม้ยืนต้น 

และวัชพืชขึ้นปกคลุมบางส่วน และยังไม่มีการปรับพื้นที่เพื่อเตรียมการก่อสร้างแต่อย่างใด ทั้งนี้ก่อนทำการก่อสร้าง
โครงการจะมีการปรับพื้นที่โดยการขุดดินเพื่อก่อสร้างฐานราก ชั้นใต้ดิน (อาคาร B) และงานสาธารณูปโภค และถม
ดินเพื่อปรับระดับความสูงของพื้นที่ โดยโครงการมีพื้นที่ที่ต้องทำการขุดดินถมดิน เท่ากับ 4,138.00 ตารางเมตร คิด
เป็นปริมาณดินขุดเท่ากับ 13,100.25 ลูกบาศก์เมตร (ระดับความลึกเฉลี่ย 0.40-3.30 เมตร) และปริมาณดินถม
เท่ากับ 8,478.00 ลูกบาศก์เมตร โดยพื้นที่ถมดินเป็นพื้นที่เดียวกับพื้นที่ขุดดิน ซึ่งเป็นการขุดดินเพื่อวางฐานราก 
ก่อสร้างชั้นใต้ดิน และระบบสาธารณูปโภคใต้ดิน หลังจากดำเนินการดังกล่าวเสร็จ ก็จะนำดินที่ขุดออกมานั้นถม
กลับไปเช่นเดิม 

สำหรับดินที่ได้จากการขุดดินภายในพื้นที่เมื่อนำกลับลงไปถมกลับแล้วจะมีปริมาณดินคงเหลือเท่ากับ 
4,622.30 ลูกบาศก์เมตร โครงการจะขนย้ายดินดังกล่าวไปปรับถมพื้นที่บนที่ดินจำนวน 6 แปลง มีรายละเอียด ดังนี้ 

- โฉนดที่ดินเลขที่ 826 เลขที่ดิน 48 เนื้อที่ 1-0-68.50 ไร่ 
- โฉนดที่ดินเลขที่ 829 เลขที่ดิน 35 เนื้อที่ 13-0-68.00 ไร่ 
- โฉนดที่ดินเลขที่ 61085 เลขที่ดิน 80 เนื้อที่ 1-1-49.50 ไร่ 
- โฉนดที่ดินเลขที่ 61086 เลขที่ดิน 79 เนื้อที่ 2-0-46.20 ไร่ 
- หนังสือรับรองการทำประโยชน์เลขที่ 632 เลขที่ดิน 129 เนื้อที่ 1-2-13.00 ไร่ 
- หนังสือรับรองการทำประโยชน์เลขที่ 1437 เลขที่ดิน 313 เนื้อที่ 1-0-0.00 ไร่ 
 ที่ดินทั้ง 6 แปลงอยู่ติดกับพื้นที่โครงการ และเป็นกรรมสิทธิ์ของบริษัท ฟิฟท์อิลิเมนท์ จำกัด ยินยอมให้

โครงการสามารถนำดินไปปรับถมบริเวณที่ดินดังกล่าวได้  
พร้อมทั้งโครงการจัดให้มีผนังกันดินรอบแนวเขตพื้นที่ โครงการมีระดับความสูงของผนังกันดินตั้งแต่  

0.50-2.00 เมตร ตามการปรับระดับพื้นที่โครงการเพื่อป้องกันดินไหลออกนอกพื้นที่หลังจากนั้นจะก่อสร้างต่อด้วยรั้ว 
ค.ส.ล. ของโครงการ ทั้งนี้ ผนังกันดินจะตั้งอยู่รอบแนวเขตพื้นที่โครงการไม่ล้ำออกนอกพื้นที่โครงการแต่อย่างใด 
สำหรับอาคาร B บริเวณชั้นใต้ดินจะใช้ผนังกันดินของตัวอาคารเป็นกำแพงกันดิน โดยจะตั้งอยู่บนเสาเข็มของโครงการ
ซึ่งจะเป็นเสาเข็มเจาะทั้งหมดอ้างอิงตามระดับความลึกของดินจากผลการเจาะสำรวจชั้นดิน ดังนั้น ผนังกันดินรอบ
พื้นที่โครงการ และรอบตัวอาคาร B จะมีความแตกต่างกัน ทั้งนี้ผนังกันดินรอบพื้นทีโ่ครงการเสาเข็มจะสัน้กว่ามีหนา้ที่
ป้องกันไม่ให้ดินไหลออกนอกพื้นที่โครงการ  

ทั้งนี้ โครงการจะดำเนินการขออนุญาตขุดดิน-ถมดินกับเทศบาลตำบลเชิงทะเล หลังจากโครงการได้รับความ
เห็นชอบในรายงานฯ จากคณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ ดังนั้นกิจกรรมการขุดดิน เป็นการขุดดินเพื่อวางฐานรากของ
อาคาร ก่อสร้างชั้นใต้ดิน และระบบสาธารณูปโภคใต้ดินเท่านั้น สำหรับการถมดินเป็นการปรับสภาพเพื่อการก่อสร้าง
อาคาร โดยการขุดดิน-ถมดินอยู่ในพื้นที่จำกัด พร้อมทั้งไม่ได้ดำเนินการขุดดิน-ถมดินตลอดวันแต่อย่างใด  
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สำหรับกิจกรรมการก่อสร้างโครงการเป็นการก่อสร้างอาคารอยู่อาศัยรวม (อาคารชุด) รูปแบบอาคารที่จะ
ก่อสร้างประกอบไปด้วย อาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น จำนวน 1 อาคาร (อาคาร A) และอาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น มีชั้นใต้ดิน 
จำนวน 1 อาคาร (อาคาร B) ห้องชุดรวม 263 ห้อง โครงการจะมีเพียงการปรับถมพื้นที่ให้มีความเหมาะสมสำหรับ
การก่อสร้าง และถูกจำกัดอยู่เฉพาะในพื้นที่ก่อสร้างเท่านั้น ทำให้สภาพภูมิประเทศเปลี่ยนไปจากเดิมบ้าง แต่อย่างไรก็
ตามการขุดปรับพื้นที่เพื่อการก่อสร้างเป็นการขุดในพื้นที่ราบ กิจกรรมการปรับพื้นที่ดังกล่าวอาจก่อให้เกิดการ
เปลี่ยนแปลงลักษณะภูมิประเทศและการพังทลายของดินบ้าง ในกรณีที่เกิดฝนตกอย่างหนัก และการก่อสร้างอาคาร
ของโครงการมีความสอดคล้องกับชุมชนใกล้เคียงซึ่งส่วนใหญ่เป็นลักษณะบ้านอยู่อาศัย ทั้งนี้กิจกรรมดังกล่าวจะใช้
ระยะเวลาสั้นๆ อีกทั้งยังมีการกั้นรั้ว Metal Sheet สูงประมาณ 2.00 เมตร รอบพื้นที่โครงการ โดยเว้นทางเข้า-ออก 
พร้อมติดตั้งม่านบริเวณทางเข้า - ออกพื้นที่ก่อสร้างจะต้องปิดอยู่ตลอดเวลาเปิดเฉพาะกรณีที่มีรถเข้า–ออกพื้นที่
ก่อสร้างเท่านั้น และติดตั้งป้ายแสดงเขตพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อบดบังทัศนอุจาดหรือกิจกรรมต่างๆ ที่เกิดขึ้นจากการ
ก่อสร้าง ดังนั้น ผลกระทบที่เกิดข้ึนจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

 
ระยะดำเนินการ 

 เมื่อเปิดดำเนินโครงการพื้นที่เดิมจะเปลี่ยนมาเป็นอาคารอยู่อาศัยรวม (อาคารชุด) เพื่อการพักอาศัย 
ประกอบไปด้วย อาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น จำนวน 1 อาคาร (อาคาร A) และอาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น มีชั้นใต้ดิน จำนวน 1 
อาคาร (อาคาร B) ห้องชุดรวม 263 ห้อง ขึ้นทดแทนพื้นที่ที่มีอยู่เดิม ระดับดินภายในพื้นที่โครงการจะไม่แตกต่างจาก
เดิมมากนัก ประกอบกับอาคารของโครงการมีความสอดคล้องกับสภาพพื้นที่โดยรอบที่มีการพัฒนาเป็นชุมชนเมือง ที่
มีการดำเนินธุรกิจในด้านที่พักอาศัยและการท่องเที่ยว ดังนั้นการดำเนินงานของโครงการจึงมีความสอดคล้องและ
กลมกลืนกับสภาพโดยรอบพื้นที่โครงการ นอกจากนี้ โครงการจัดให้มีพื้นที่สีเขียวปกคลุมดินชั้นล่าง 1,236.55 ตาราง
เมตร ประกอบด้วย ไม้ยืนต้น ไม้พุ่ม และพืชคลุมดิน เพื่อสร้างความร่มร่ืนและเกิดภูมิทัศน์ที่สวยงามขึ้น ต้นไม้ที่เลือกใช้
ในการจัดภูมิสถาปัตย์ เช่น ต้นเสี่ยวดอกขาว ต้นแก้วเจ้าจอม ต้นแคนาใบเล็ก ต้นมั่งมี ต้นเสม็ดแดง ต้นกระพี้จั่น และ
ต้นมะฮอกกานีใบใหญ่ กิจกรรมภายในโครงการเป็นอาคารอยู่อาศัยรวม (อาคารชุด) ไม่มีกิจกรรมใดที่ทำให้ลักษณะ
ภูมิประเทศเกิดการเปลี่ยนแปลงหรือเกิดการพังทลายของดินในบริเวณใกล้เคียง แต่ยังคงความกลมกลืนและ
สอดคล้องกับบริเวณพื้นที่ข้างเคียง ดังนั้น ในระยะดำเนินการผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้นต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพ
ภูมิประเทศจึงอยู่ในระดับต่ำ 
 
4.1.2 ทรัพยากรดินและการชะล้างพังทลายของดิน 

 

ระยะก่อสร้าง 
พื้นที่โครงการปัจจุบันเป็นพื้นที่ราบต่ำกว่าระดับพื้นที่ข้างเคียงเฉลี่ยประมาณ 1.50 เมตร ภายในพื้นที่

โครงการมีไม้ยืนต้น และวัชพืชขนาดเล็กขึ้นปกคลุมบางส่วน และยังไม่มีการก่อสร้างอาคารแต่อย่างใด ทั้งนี้ โครงการ
จะมีการปรับพื้นที่ก่อสร้างโดยการขุดดิน-ถมดิน หลังจากโครงการได้รับความเห็นชอบในรายงานฯ จากคณะกรรมการ
ผู้ชำนาญการฯ และจะดำเนินการขออนุญาตขุดดิน-ถมดินกับเทศบาลตำบลเชิงทะเล 
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สำหรับปริมาณขุดดิน-ถมดิน เพื่อเตรียมการก่อสร้างโดยจะมีการขุดดิน-ถมดินภายในพื้นที่โครงการเท่านั้น 
โดยมีพื้นที่สำหรับขุดดินและถมดินรวมเทา่กับ 4,138.00 ตารางเมตร โดยแบ่งออกเป็น พื้นที่ดินขุดตามแนว Sheet pile 
พื้นที่ดินขุดตามแนว Cut Slope และปริมาณดินขุดเสาเข็ม มีรายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 4-2  

 
ตารางที่ 4-2 ปริมาณดินขุด-ดินถมของโครงการ 

รายการคำนวณดินขุดดินถม พ้ืนที่ (ตร.ม.) ความลึกเฉลี่ย (ม.) 
ปริมาตรดินขุด/ดินถม 

(ลบ.ม.) 

พ้ืนที่ดินขุดและปริมาณดินขุด 

1.งานขุดดิน อาคาร A    
- ดินขุดตามแนว Cut Slope 688.00 0.40 275.20 

- ดินขุดตามแนว Sheet pile 741.00 2.55 1,889.55 

- ดินขุดเสาเข็มขนาด 0.35 เมตร จำนวน 19 ต้น - - 28.00 

- ดินขุดเสาเข็มขนาด 0.60 เมตร จำนวน 276 ต้น - - 1,170.00 

รวมพ้ืนที่และปริมาณดินขุด อาคาร A 1,429.00 - 3,362.75 

2.งานขุดดิน อาคาร B    
- ดินขุดตามแนว Cut Slope 167.00 0.70 116.90 

- ดินขุดตามแนว Sheet pile 2,542.00 3.30 8,388.60 

- ดินขุดเสาเข็มขนาด 0.35 เมตร จำนวน 2 ต้น - - 3.00 

- ดินขุดเสาเข็มขนาด 0.60 เมตร จำนวน 290 ต้น - - 1,229.00 

รวมพ้ืนที่และปริมาณดินขุด อาคาร B 2,709.00 - 9,737.50 

รวมพ้ืนที่ขุดดินและปริมาณดินขดุทั้งหมด 4,138.00 - 13,100.25 

ปริมาณดินถม* 

1.งานถมกลับ อาคาร A    

- ปริมาตรแทนท่ีเสาเขม็ - - 1,198.00 

- ปริมาตรแทนท่ีฐานราก - - 667.00 

- ปริมาตรแทนท่ีโครงสร้างช้ันใต้ดนิ - - 814.00 

รวมปริมาณดินถม อาคาร A - - 2,679.00 

2.งานถมกลับ อาคาร B    

- ปริมาตรแทนท่ีเสาเขม็ - - 1,232.00 

- ปริมาตรแทนท่ีฐานราก - - 725.00 

- ปริมาตรแทนท่ีโครงสร้างช้ันใต้ดนิ  - - 3,842.00 

รวมปริมาณดินถม อาคาร B - - 5,799.00 

รวมปริมาณดินถมทั้งหมด - - 8,478.00 

ปริมาณดินคงเหลือ 4,622.30 
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จากตารางที่ 4-2 พบว่า พื้นที่ขุดดิน-ถมดินทั้งหมด เท่ากับ 4,138.00 ตารางเมตร คิดเป็นปริมาณดินขุด
เท่ากับ 13,100.25 ลูกบาศก์เมตร (ระดับความลึกเฉลี่ย 0.40-3.30 เมตร) และปริมาณดินถมเท่ากับ 8,478.00 
ลูกบาศก์เมตร โดยพื้นที่ถมดินเป็นพื้นที่เดียวกับพื้นที่ขุดดิน ซึ่งเป็นการขุดดินเพื่อวางฐานราก ก่อสร้างชั้นใต้ดิน และ
ระบบสาธารณูปโภคใต้ดิน หลังจากดำเนินการดังกล่าวเสร็จ ก็จะนำดินที่ขุดออกมานั้นถมกลับไปเช่นเดิม 

สำหรับดินที่ได้จากการขุดดินภายในพื้นที่เมื่อนำกลับลงไปถมกลับแล้วจะมีปริมาณดินคงเหลือเท่ากับ 
4,622.30 ลูกบาศก์เมตร โครงการจะขนย้ายดินดังกล่าวไปปรับถมพื้นที่บนที่ดินจำนวน 6 แปลง มีรายละเอียด ดังนี้ 

- โฉนดที่ดินเลขที่ 826 เลขที่ดิน 48 เนื้อที่ 1-0-68.50 ไร่ 
- โฉนดที่ดินเลขที่ 829 เลขที่ดิน 35 เนื้อที่ 13-0-68.00 ไร่ 
- โฉนดที่ดินเลขที่ 61085 เลขที่ดิน 80 เนื้อที่ 1-1-49.50 ไร่ 
- โฉนดที่ดินเลขที่ 61086 เลขที่ดิน 79 เนื้อที่ 2-0-46.20 ไร่ 
- หนังสือรับรองการทำประโยชน์เลขที่ 632 เลขที่ดิน 129 เนื้อที่ 1-2-13.00 ไร่ 
- หนังสือรับรองการทำประโยชน์เลขที่ 1437 เลขที่ดิน 313 เนื้อที่ 1-0-0.00 ไร่ 
 ซึ่งอยู่ติดกับพื้นที่โครงการ เป็นกรรมสิทธิ์ของ บริษัท ฟิฟท์อิลิเมนท์ จำกัด ยินยอมให้โครงการสามารถนำ

ดินไปปรับถมบริเวณที่ดินดังกล่าวได้  
 ทั้งนี้ โครงการจะดำเนินการขออนุญาตขุดดิน -ถมดินกับเทศบาลตำบลเชิงทะเล หลังจากโครงการได้รับ

ความเห็นชอบในรายงานฯ จากคณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ ดังนั้น กิจกรรมการขุดดิน เป็นการขุดดินเพื่อวางฐาน
รากของอาคาร ก่อสร้างชั้นใต้ดิน และระบบสาธารณูปโภคใต้ดินเท่านั้น สำหรับการถมดินเป็นการปรับสภาพเพื่อการ
ก่อสร้างอาคาร โดยการขุดดิน-ถมดินอยู่ในพื้นที่จำกัด พร้อมทั้งไม่ได้ดำเนินการขุดดิน-ถมดินตลอดวันแต่อย่างใด 
สำหรับการพังทลายของดินที่เกิดจากการกัดเซาะโดยกระแสน้ำนั้น อาจจะเกิดขึ้นได้ในช่วงฤดูฝน โดยเฉพาะช่วงที่มี
ฝนตกหนัก ทั้งนี้ เจ้าของโครงการได้กำหนดให้ผู้รับเหมาชะลอการก่อสร้างในช่วงดังกล่าว  ดังนั้น ผลกระทบต่อ
ทรัพยากรดินจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

การขุดดินถมดินจะดำเนินการเป็นขั้นตอน ประกอบกับออกแบบระบบโครงสร้างป้องกันดินสำหรับงานฐาน
ราก โดยใช้โครงสร้างกันดินแบบ Steel Sheet Pile (ดังแสดงในรูปที่ 4-1) คือระบบโครงสร้างที่สามารถป้องกัน
แรงดันน้ำ แรงดันดิน แรงดันอ่ืนๆ ที่ทำให้เกิดการเคลื่อนตัวของสิ่งก่อสร้างต้องมีเสถียรภาพทั้งระบบ โครงสร้างชนิดนี้
มีประโยชน์สำหรับงานก่อสร้างที่ต้องป้องกันดินระหว่างการก่อสร้าง โดยส่วนประกอบของโครงสร้าง ดังนี้ 

1) แผ่นเหล็กพืด (Steel Sheet Pile) เป็นแผ่นเหล็กลอนรูปต่างๆ มีความยาวตามกำหนดใช้ตอกในแนวดิ่ง 
สำหรับป้องกันแรงดันน้ำ และแรงดันดิน ที่กระทำตามความลึกของการขุด 

2) เหล็กค้ำยันรอบ (Wale) เป็นส่วนของโครงสร้างที่ต้านแรงกระทำทางด้านข้างจากแผ่นเหล็กพืด (Sheet 
Pile) ซึ่งจะถ่ายแรงเป็นแรงกระจาย (uniform horizontal force) เข้าสู่เหล็กค้ำยันรอบ (Wale) 

3) เหล็กค้ำยัน (Strut) เป็นส่วนโครงสร้างที่รับแรงแนวแกนที่ถ่ายจากเหล็กค้ำยันรอบ (Wale) และรับแรง
แนวดิ่งที่ถ่ายจากแผ่นเหล็กพื้น (Platform) ซึ่งนำมาวางบนเหล็กค้ำยัน (Strut) เพื่อใช้ประโยชน์ต่างๆ ในขั้นตอนการ
ก่อสร้างเหล็กค้ำยัน (Strut) โดยทั่วไปจะมี 2 ชนิด คือ เหล็กค้ำยันตามแนวยาว และเหล็กค้ำยันตามแนวขวางและ
แบ่งเป็นชั้น ๆ ตามระดับความลึก 

4) เสาเหล็กหลัก (Kingpost) เป็นส่วนที่รับแรงจากเหล็กค้ำยัน (Strut) ในแนวดิ่งแล้วถ่ายลงสู่ดินทำหน้าที่
เหมือนเสาในอาคารขนาดใหญ่ ยังสามารถใช้เป็นฐานรากในการรับปั้นจั่นเสาสูง (Tower Crane) ในการลำเลียงวัสดุ

PureAqua001
Rectangle
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และสิ่งต่างๆ ได้อีกด้วยหมายเหตุ แผ่นเหล็กพื้น (Platform) เป็นโครงสร้างที่ประกอบด้วยตงเหล็กและแผ่นเหล็กที่
นำมาเชื่อมติดกันทำหน้าที่เหมือนพื้นวางอยู่บนเหล็กค้ำยัน (Strut) เพื่อใช้ประโยชน์ในการขุดดินการขนส่ง
วัสดุ และอ่ืนๆ  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
ทั้งนี้ ก่อนลงมือก่อสร้างโครงการต้องศึกษารายละเอียดทั้งหมดให้เข้าใจอย่างชัดเจนก่อนการทำงาน  

ซึ่งวิธีการก่อสร้างมีขั้นตอนต่างๆ ดังนี้ 
 1) ต้องดำเนินการสำรวจหาข้อมูลว่าบริเวณใต้ดินนั้น มีระบบสาธารณูปโภคอยู่หรือไม่ เช่น ท่อไฟฟ้า  

ท่อประปา ท่อโทรศัพท์ ถ้ามีก็ต้องทำการย้ายออกให้พ้นจากพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อป้องกันความเสียหายที่จะเกิดขึ้น 
 2) เลือกเครื่องมือให้เหมาะสมกับงาน เช่น เครื่องตอกและถอนแผ่นเหล็กพืด (Sheet Pile) เครื่องขุดดิน 

รถบรรทุก ฯลฯ 
 3) วางแนวการตอกแผ่นเหล็กพืด (Sheet Pile) ตามแนวที่กำหนดโดยต้องร่นแนวห่างจากขอบฐานราก 

หรือโครงสร้างใต้ดินประมาณ 1.00 เมตร หรือตามความเหมาะสมในการทำงาน 
 4) ปักแผ่นเหล็กพืด (Sheet Pile) ตามแนวที่วางไว้ให้ได้แนวและระดับที่ต้องการ 
 5) ตอกเสาเหล็กหลัก (Kingpost) ตามตำแหน่งที่กำหนดให้ได้แนวและระดับที่ต้องการ 
 6) นำเหล็กค้ำยัน (Strut) และเหล็กค้ำยันรอบ (Wale) วางตามแนวที่กำหนด และทำการเชื่อมติดกับ 

เสาเหล็ก (Kingpost) และแผ่นเหล็กพืด (Sheet Pile) 
 7) นำคอนกรีตเติม (fill) ลงในรอยต่อช่องระหว่างเหล็กค้ำยัน (Strut) กับเหล็กค้ำยันรอบ (Wale) และ

แผ่นเหล็กพืด (Sheet Pile) กับเหล็กค้ำยันรอบ (Wale) เพื่อเสริมความแข็งแรงจุดต่อให้มากข้ึน 
 8) ขุดดินชั้นแรกออกให้อยู่ในระดับที่สามารถติดตั้งเหล็กค้ำยัน (Strut) และเหล็กค้ำยันรอบ (Wale) ชั้น

ต่อไปได้ (ถ้ามีระบบค้ำยันหลายชั้น และทำตามขั้นตอนที่ 7 อีกคร้ัง) 
 9) ขุดดินถึงระดับที่ต้องการ 
 10) เทคอนกรีตที่ก้นหลุมเต็มพื้นที่ เพื่อเป็นการค้ำยันด้านล่างอีกชั้นหนึ่ง และเพื่อความสะดวกในการ

ทำงาน และมีเสถียรภาพในการป้องกันดิน 
 11) ดำเนินการโครงสร้างใต้ดินที่ต้องการ (ถังเก็บน้ำใต้ดิน, ถังบำบัดน้ำเสีย, ฐานราก และอ่ืนๆ) 

รูปที่ 4-1 โครงสร้างป้องกันดนิ (Steel Sheet Plie) 
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 12) เมื่อโครงสร้างชั้นใต้ดินแล้วเสร็จ ทำการถมทรายระหว่างโครงสร้างชั้นใต้ดิน กับแผ่นเหล็กพืด (Sheet 
Pile) โดยถมเป็นชั้นๆ พร้อมทั้งสเปรย์น้ำเพื่อให้เกิดการอัดแน่นของชั้นทรายจนเต็มพื้นที่ ก่อนการร้ือถอนเหล็กค้ำยัน 
(Strut) และแผ่นเหล็กพืด (Sheet Pile) เพื่อไม่ให้ดินเกิดการเคลื่อนตัวของชั้นดินในขณะรื้อถอน 

นอกจากนี้โครงการยังได้จัดให้มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบจากการขุดดินถมดิน ได้แก่   
1) กั้นรั้ว Metal Sheet สูงประมาณ 2.00 เมตร และต่อด้วยผ้าใบ (Mesh Sheet) สูงไม่น้อยกว่า 

2.50 เมตร ปิดล้อมพื้นที่โครงการโดยรอบ  
2) ในการก่อสร้างที่มีการเปิดหน้าดิน หรือในการปรับหน้าดินจะต้องอัดชั้นดินให้แน่นโดยให้มีความ

ราบเรียบและสม่ำเสมอ เพื่อป้องกันการชะล้างหน้าดินโดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน 
3) จัดทำบ่อดักตะกอนปริมาตร 200.00 ลูกบาศก์เมตร จำนวน 1 บ่อ บริเวณด้านหน้าโครงการ 

ในช่วงก่อสร้าง เพื่อป้องกันการชะล้างของดินออกนอกโครงการ 
4) จัดให้มีการตรวจสอบดินตะกอนในบ่อดักตะกอนดิน เป็นประจำตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง  

พร้อมทั้งต้องมีมีการขุดลอกดินตะกอนในบ่อดักตะกอนดินและบ่อหน่วงน้ำอย่างสม่ำเสมอ โดยเฉพาะในช่วงที่มีการ
ขุดเปิดหน้าดินและในช่วงฤดูฝน 

5) ทำการฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที่ก่อสร้างและกองวัสดุพวกหิน และทราย เพื่อลดการฟุ้งกระจายของ 
ฝุ่นละออง 

6) ทำการขุดลอกท่อระบายน้ำของโครงการ กรณีที่ท่อระบายน้ำมีการอุดตัน หรือทำการขุดลอกทุกๆ  
1 เดือน 

7) จัดให้มีจุดล้างล้อรถก่อนออกจากพื้นที่โครงการ เพื่อช่วยลดเศษดินที่ติดไปกับล้อรถ 
8) ติดตั้งม่านกั้นฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย บริเวณทางเข้า - ออกโครงการ โดยจะต้องปิดอยู่ตลอดเวลา 

และเปิดเฉพาะกรณีที่มีรถเข้า-ออกโครงการเท่านั้น 
9) จัดเตรียมป้ายหรือสัญญาณเตือนอันตรายไว้ตลอดเวลาทำงาน   
10) ห้ามคนงานทำงานขุดโดยเด็ดขาดในช่วงที่ฝนตกหนัก หรือมีพายุ หรือแผ่นดินไหว 
11) โครงการต้องดำเนินการก่อสร้างในช่วงหน้าแล้ง และต้องเร่งทำถนน และท่อระบายน้ำ ให้เสร็จ

ก่อนก่อสร้างอาคาร  
12) จัดให้มีการชดเชยความเสียหายต่ออาคารที่อยู่อาศัยข้างเคียง ซึ่งหากความเสียหายดังกล่าวเกิดจาก

การก่อสร้างโครงการ ต้องทำการแก้ไขและให้ความช่วยเหลือโดยทันที 
 
ระยะดำเนินการ 
เมื่อเปิดดำเนินโครงการ พื้นที่ เดิมจะเปลี่ยนจากพื้นที่ว่างมาเป็นอาคารอยู่อาศัยรวม (อาคารชุด) 

ประกอบด้วย อาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น จำนวน 1 อาคาร (อาคาร A) และอาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น มีชั้นใต้ดิน จำนวน 1 
อาคาร (อาคาร B) ขึ้นทดแทนพื้นที่ที่มีอยู่เดิม ซึ่งภายในโครงการจัดให้มีพื้นที่สีเขียวปกคลุมดินชั้นล่าง 1,236.55 
ตารางเมตร คิดเป็นร้อยละ 24.48 ของพื้นที่โครงการ โดยการปลูกไม้ยืนต้น และพืชคลุมดิน เพื่อปิดปกคลุมดิน
ป้องกันการพังทลายและกัดเซาะ พร้อมทั้งเป็นตัวช่วยดูดซับน้ำได้อีกทางหนึ่งด้วย รวมทั้งสร้างความร่มรื่นและเกิดภูมิ
ทัศน์ที่สวยงามขึ้น นอกจากนี้โครงการจัดให้มีระบบระบายน้ำฝน ซึ่งประกอบด้วยระบบระบายน้ำฝนจากชั้นหลังคา 
และเข้าสู่ระบบระบายน้ำฝนภายนอกอาคาร ซึ่งระบบระบายน้ำฝนภายนอกอาคาร แบ่งเป็น 2 รูปแบบ คือ การไหล
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ซึมลงใต้ดินในบริเวณพื้นที่สีเขียว ซึ่งเป็นการระบายน้ำตามธรรมชาติ สำหรับน้ำฝนจากหลังคา ถนน บริเวณโดยรอบ
พื้นที่โครงการ จะรวบรวมลงสู่ท่อระบายน้ำคอนกรีต (RCP) ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 0.40 เมตร ความลาดชัน 1 : 350 
ที่มีบ่อพักน้ำ ค.ส.ล. (MH) ขนาด 0.80 x 0.80 เมตร เป็นระยะอยู่โดยรอบพื้นที่โครงการ (ระยะห่างระหว่างบ่อพักไม่
เกิน 10.00 เมตร) โดยอาศัยแรงโน้มถ่วงของโลก (Gravity) สำหรับชั้นใต้ดินจะออกแบบให้มีรางระบายน้ำพร้อม
เครื่องสูบน้ำอัตโนมัติเพื่อป้องกันปัญหาน้ำท่วม จากนั้นน้ำฝนบริเวณชั้นใต้ดินและน้ำฝนบริเวณหลังคา ถนน บริเวณ
โดยรอบพื้นที่โครงการ จะเข้าสู่บ่อหน่วงน้ำฝนจำนวน 1 บ่อ ปริมาตรรวม 200.00 ลูกบาศก์เมตร โครงการจะมี
มาตรการปิดเครื่องสูบน้ำในช่วงที่มีฝนตก โดยจะหน่วงน้ำฝนเก็บไว้ในบ่อหน่วงน้ำเท่านั้น และเมื่อฝนหยุดตกผ่านไป
ประมาณ 1 ชั่วโมง จึงจะเปิดเครื่องสูบน้ำเพื่อระบายน้ำฝนออกโดยโครงการได้ติดตั้งเครื่องสูบน้ำ (DRAINAGE 
PUMP) ที่มีอัตราการสูบ 0.075 ลูกบาศก์เมตร/วินาที (ซึ่งไม่เกินค่าอัตราการไหลนองก่อนพัฒนาโครงการ) เพื่อสูบน้ำ
เข้าสู่ท่อระบายน้ำของโครงการ ผ่านตะแกรงดักมูลฝอย ก่อนปล่อยออกสู่ท่อระบายน้ำริมถนนภาระจำยอม และออก
สู่ท่อระบายน้ำริมทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี- เชิงทะเล (4030) ต่อไป สำหรับการพัดพาตะกอนดินลงสู่บ่อ
หน่วงน้ำและบ่อพักน้ำ โครงการจะมีการขุดลอกทันทีเมื่อมีปริมาณดินสะสมในบ่อ  ดังนั้น ในระยะดำเนินการจึงไม่
ส่งผลกระทบต่อทรัพยากรดินและการชะล้างพังทลายของดินแต่อย่างใด  

 

4.1.3 การเกิดสึนามิ 
 

ระยะก่อสร้างและระยะดำเนินการ 
พื้นที่โครงการตั้งอยู่ในเขตเทศบาลตำบลเชิงทะเล โดยมีระยะห่างจากแนวชายฝั่งทะเลบริเวณหาดบางเทา

ประมาณ 2 กิโลเมตร ซึ่งอยู่นอกเขตที่อาจจะได้รับผลกระทบจากคลื่นสึนามิ แต่อย่างไรก็ตามเพื่อป้องกันผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากคลื่นสึนามิ เจ้าของโครงการต้องประชาสัมพันธ์ให้พนักงาน ผู้พักอาศัย และคนงานก่อสร้างเข้าร่วม
ซ้อมแผนอพยพของจังหวัด และเทศบาลตำบลเชิงทะเลเป็นประจำทุกปี ปีละ 1 ครั้ง รวมทั้งให้ความรู้เกี่ยวกับการ
ป้องกันภัยในกรณีที่มีเหตุฉุกเฉิน ดังนั้น ดังนั้น จึงไม่ส่งผลกระทบจากการเกิดสึนามิ 

สำหรับมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ได้แก่   
1) จัดให้มีการซ้อมแผนอพยพเพื่อความปลอดภัยของเจ้าหน้าที่ฝ่ายต่างๆ ผู้พักอาศัย พนักงาน และคนงาน

ก่อสร้างในโครงการด้วย หรือหากทางจังหวัดมีการฝึกซ้อมอพยพหนีภัย เจ้าหน้าที่ฝ่ายต่างๆ และคนงานก่อสร้างของ
โครงการต้องเข้าร่วมฝึกดังกล่าวด้วย เพื่อให้เกิดความเข้าใจและปฏิบัติได้ถูกต้องเมื่อเกิดเหตุการณ์จริงขึ้น โดย
กำหนดให้ใช้แผนในการอพยพผู้พักอาศัยภายในอาคารออกนอกตัวอาคารเช่นเดียวกับแผนอพยพหนีไฟ และให้มีการ
ซักซ้อมอย่างน้อยปีละคร้ัง 

2) ออกแบบการก่อสร้างเป็นไปตามมาตรฐานของกรมโยธาธิการและผังเมืองและมาตรฐานการออกแบบ
อาคารที่สภาวิศวกรรับรอง 

3) โครงการต้องจัดการก่อสร้างโดยปฏิบัติตามข้อกำหนดของท้องถิ่นอย่างเคร่งครัด 
4) จัดให้มีแผนผังเส้นทางการอพยพหนีภัยจากภายในอาคารออกมาสู่จุดรวมพล ติดไว้บริเวณทางเดินคู่กับ

แผนผังแสดงเส้นทางการอพยพภัยจากจุดรวมพล ไปยังจุดที่ปลอดภัย 
5) จัดทำคู่มือการปฏิบัติตัวเพื่อให้เกิดความปลอดภัยเมื่อเกิดแผ่นดินไหวแก่ผู้พักอาศัยในโครงการ 
6) โครงการต้องมีการให้ความรู้ด้านการหนีภัยที่เกิดจากสึนามิ ให้แก่ผู้พักอาศัยและพนักงานของโครงการ 

โดยจัดทำแผนพับประชาสัมพันธ์คำแนะนำในการปฏิบัติตัวหากเกิดสึนามิ 
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7) เตรียมพร้อมประสานงานกับหน่วยงานที่รับผิดชอบหากเกิดกรณีแผ่นดินไหว ได้แก่ หน่วยงานบรรเทา 
สาธารณภัย เพื่อให้ความช่วยเหลือผู้พักอาศัยในการอพยพออกจากอาคารได้ทันที 

8) ติดตามข่าวสารเป็นประจำเพื่อเตรียมการป้องกันได้ทันเหตุการณ์ 
 
4.1.4 คุณภาพอากาศ 
 

ระยะก่อสร้าง 

1) ฝุ่นละอองจากกิจกรรมการก่อสร้าง 
ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้นต่อคุณภาพอากาศโดยรอบพื้นที่โครงการ ในด้านการเปลี่ยนแปลงอุณหภูมิ 

ความชื้นสัมพัทธ์ ทิศทางลม และปริมาณฝน คาดว่าจะมีน้ อยมาก แต่ส่วนใหญ่จะเกิดจากการฟุ้งกระจายของ 
ฝุ่นละอองจากการกิจกรรมการก่อสร้าง การคมนาคมขนส่งวัสดุ และคนงานก่อสร้าง ซึ่งอาจก่อความรำคาญต่อชุมชน
ใกล้เคียงได้ 

ฝุ่นละออง (Fugitive Dust) ที่เกิดจากกิจกรรมการก่อสร้าง ไม่ว่าจะเป็นการเตรียมพื้นที่ การขุดเจาะ 
การไถกลบ การปรับพื้นที่ และจากกิจกรรมอ่ืนๆ จะมีปริมาณฝุ่นละอองปล่อยสู่บรรยากาศจะมากหรือน้อยนั้น ขึ้นอยู่
กับลักษณะของงาน องค์ประกอบของดิน ความชื้นของดิน ความเร็วลม และระยะเวลาของการก่อสร้าง US EPA ให้
ข้อมูลไว้กว้างๆ ว่า สำหรับงานก่อสร้างซึ่งทำบนพื้นดินโดยที่มีระดับของกิจกรรมปานกลาง ดินมีองค์ประกอบของ
ตะกอนดิน (Silt) ประมาณร้อยละ 30 และมี Precipitation Evaporation Index ประมาณร้อยละ 50 นั้น โดยเฉลี่ย
จะทำให้มีฝุ่นละอองถูกปล่อยเข้าสู่อากาศประมาณ 1.2 ตันต่อพื้นที่ก่อสร้าง 1 เอเคอร์ต่อเดือน ความเข้มข้นของ 
ฝุ่นละอองที่เกิดขึ้นสามารถคำนวณได้โดย Box Model ดังนี้คือ 
 

C (mg/m3) =       Q (mg/sec) 
    d (m) w(m/s) M(m) 

 

เมื่อ C = ความเข้มข้นของปริมาณฝุ่นที่เกิดขึ้น 
  Q = ปริมาณฝุ่นที่เกิดขึ้น (Emissions) 
  d = ความกว้างของพื้นที่ (ตั้งฉากกับทิศทางลม) 74.38 เมตร 

w = ความเร็วลม จากสถิติภูมิอากาศรอบ 30 ปี สถานีตรวจวัดอากาศภูเก็ต 
มีค่ าเฉลี่ยสูงสุด เท่ ากับ  2.00  Knots หรือ 1.03 เมตรต่อวินาที   
(1 Knots เท่ากับ 0.5144 เมตร/วินาที) 

M = Mixing Height เป็นสภาพความคงตัวของอากาศ เพื่อศึกษาการฟุ้ง
กระจายของสารมลพิษทางอากาศจากแหล่งกำเนิดมีค่าเท่ากับ 
1,441.91 เมตร (ดังตารางที่ 4-3)   
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ตารางที่  4-3 แสดงค่าสูงสุดและค่าเฉลี่ยของ Mixing Height ในแต่ละเดือน  
เดือน ค่าต่ำสุดของ Mixing Height (m) 

มกราคม 1,450 
กุมภาพันธ์ 1,600 
มีนาคม 1,455 
เมษายน 1,324 

พฤษภาคม 1,248 
มิถุนายน 1,600 
กรกฎาคม 1,457 
สิงหาคม 1,370 
กันยายน 1,434 
ตุลาคม 1,481 

พฤศจิกายน - 
ธันวาคม - 

เฉลี่ยตลอดปี 1,441.91 
ที่มา: สถานีตรวจวัดภูเก็ต กรมอุตุนิยมวิทยา, 2556 

 
พื้นที่โครงการ 3-0-63.00 ไร่ หรือ 5,052.00 ตารางเมตร คิดเป็นประมาณ 1.25 เอเคอร ์(2.53 ไร่ เท่ากับ 1 

เอเคอร์) 

แทนค่า Q = 1.20    ton/acre-month 

= 1.20 × 109 (mg) × 1.25 (acre) 
  (acre/month) 

= 1.50 × 109   mg/month 

=    1.50 × 109 (mg/month) 
30 (day/month) × 24 (hr/day) 

= 2.08 × 106    mg/hr 
 

เนื่องจาก 1 วัน ก่อสร้างเพียง 8 ชั่วโมง และเลือก Mixing Height ที่ต่ำที่สุด เพื่อพิจารณากรณีเลวร้ายที่สุด 

ปริมาณฝุน่ละออง Q = 8 × 2.08 × 106  mg/day 

ดังนั้น  C =                8 × 2.08 × 106 (mg/day) 
                  86,400 (sec/day) x 74.38 (m) x 1.03 (m/s) x 1,441.91 (m) 

     = 0.0017 mg/m3 

จากการคำนวณดังกล่าว พบว่า ปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) ที่เกิดจากกิจกรรมการปรับพื้นที่และก่อสร้าง
อาคาร เท่ากับ 0.0017 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร เมื่อนำไปรวมกับปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) ที่ได้จากผลการ
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ตรวจวัดบริเวณพื้นที่โครงการ โดยบริษัท กรีน เอ็นไว เอ็นจิเนียริ่ง จำกัด เมื่อวันที่ 19-22 มีนาคม พ.ศ. 2566 ซึ่งมีค่า
ปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เท่ากับ 0.069 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร  

พบว่า เม่ือมีการก่อสร้างโครงการจะทำให้ฝุ่นละอองเพิ่มขึ้นจากปัจจุบันเท่ากับ  

= 0.0017 + 0.069 
= 0.0707  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร  

จากการคำนวณ กิจกรรมการปรับพื้นที่และก่อสร้างอาคารภายในโครงการทำให้ฝุ่นละอองฟุ้งกระจายในใน
พื้นที่ประมาณ 0.0707 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งค่าที่ได้ยังอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่
กำหนดให้ค่ามาตรฐานฝุ่นเฉลี่ย 24 ชั่วโมง เท่ากับ 0.33 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ดังนั้น ปริมาณความเข้มข้นของฝุ่น
ไม่เกินค่ามาตรฐาน ซึ่งถือได้ว่าผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ  

สำหรับฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน (PM-10) บริษัทที่ปรึกษาได้ใช้สมการเดียวกับการหาค่าความ
เข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) เนื่องจากการหาค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน (PM-10) 
ไม่มีเอกสารอ้างอิงที่ชัดเจน รวมทั้งฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน (PM-10) เป็นส่วนหนึ่งของฝุ่นละอองรวม 
(TSP) ดังนั้น เพื่อเป็นการประเมินกรณีเลวร้ายที่สุดบริษัทที่ปรึกษาจึงคำนวณหาค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาด
เล็กกว่า 10 ไมครอน (PM-10) ที่เกิดจากกิจกรรมการก่อสร้างโครงการโดยใช้ Box Model ซึ่งมีค่าเท่ากับ 0.0017
มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร เช่นเดียวกัน ในขณะที่ผลการตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน (PM-10) 
บริเวณพื้นที่โครงการ โดยบริษัท กรีน เอ็นไว เอ็นจิเนียริ่ง จำกัด เมื่อวันที่ 19-22 มีนาคม พ.ศ. 2566 มีค่าเท่ากับ 
0.035 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร  

พบว่า เม่ือมีการก่อสร้างโครงการจะทำให้ฝุ่นละอองเพิ่มขึ้นจากปัจจุบันเท่ากับ  

= 0.0017 + 0.035 
= 0.0367  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร  

จากการคำนวณ กิจกรรมการปรับพื้นที่และก่อสร้างอาคารภายในโครงการจะทำให้มีฝุ่นละอองขนาดเล็กกวา่ 
10 ไมครอน  (PM-10) เพิ่มขึ้น เท่ากับ 0.0367 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร เป็นไปตามมาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทั่วไป กำหนดค่าเฉลี่ยของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ในเวลา 24 ชม. จะต้องไม่เกิน 0.120 มิลลิกรัม/
ลูกบาศก์เมตร  

ดังนั้น จึงสรุปได้ว่าการปรับพื้นที่และก่อสร้างอาคารภายในโครงการทำให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง
เพิ่มมากขึ้นจากสภาพปัจจุบัน แต่ยังมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่กฎหมายกำหนด ทั้งนี้ปริมาณฝุ่นละอองที่เพิ่มข้ึนจาก
การประเมินเป็นการประเมินจากกรณีที่มีการก่อสร้างพร้อมกันทุกกิจกรรม แต่ในความเป็นจริงงานก่อสร้างไม่ได้
ดำเนินการพร้อมกันทั้งหมด ทำให้ปริมาณฝุ่นละอองที่เกิดขึ้นมีค่าน้อยกว่าค่ามาตรฐาน จึงถือว่าการปรับพื้นที่และ
ก่อสร้างอาคารภายในโครงการจะก่อให้เกิดกระทบด้านฝุ่นละอองต่อชุมชนใกล้เคียงในระดับต่ำ  
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2) ฝุ่นละอองจากการทำงานของเคร่ืองจักรก่อสร้าง 
การทำงานของเครื่องจักร และยานพาหนะต่างๆ ที่ใช้ในการก่อสร้างจะทำให้เกิดมลพิษทางอากาศหลาย

ชนิดที่สำคัญ ได้แก่ ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ก๊าซไนโตรเจนออกไซด์ (NO2) ก๊าซซัลเฟอร์ออกไซด์ (SO2)  
ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) ฝุ่นละอองรวม (TSP) และฝุ่นละอองขนาดเล็ก (PM-10) ให้ข้อมูลเก่ียวกับยานพานะที่ใช้ใน
การก่อสร้างว่าส่วนใหญ่แล้วใช้เครื่องดีเซลและมี  Emission Factors (ดังตารางที่ 4-4) ทั้งนี้การพิจารณาระดับ
ผลกระทบดังกล่าว ประเมินได้จากความเข้มข้นและปริมาณฝุ่นละอองที่เกิดจากการก่อสร้าง โดยใช้ข้อมูลจากการ
สมการของ U.S.EPA สามารถคำนวณได้ ดังนี้ 
 

ตารางที่ 4-4  Emission Factor อัตราการปล่อยมลสารจากเคร่ืองจักร และยานพาหนะ 

ชนิดของยานพาหนะ อัตราการระบายสารมลพิษ (กรัม/กิโลเมตร/วัน) 
CO NO2 SO2 HC PM-10 TSP 

เครื่องยนต์เบนซิน 5.745 (1) 1.460 (1) 0.182 (2) 1.535 (1) 0.005 (3) 0.1 
เครื่องยนต์ดีเซลขนาดเล็ก 2.177 (1) 4.116 (1) 0.117 (2) 0.984 (1) 0.398 (1) 0.26 
เครื่องยนต์ดีเซลขนาดใหญ่ 11.887 (1) 28.478 (1) 0.534 (2) 3.074 (1) 1.855 (1) 2.71 
จักรยานยนต์ 5.868 (1) 0.051 (1) 0.041 (2) 8.552 (1) 0.150 (3) ไม่มีข้อมูล 

ท่ีมา: กรมควบคุมมลพิษ, “รายงานฉบับสมบูรณ์การปรับปรุงฐานข้อมูลแหล่งกำเนิดมลพิษทางอากาศและประเมินผลกระทบต่อคุณภาพอากาศในเขต      
        กรุงเทพมหานครและปริมณฑล”, 2543 
หมายเหต ุ: (1) คือ ค่าจากการทำ CVS สำหรับเครื่องยนต์ดีเซลขนาดเล็ก และเครื่องยนต์ดีเซลขนาดใหญ่ 
                      (2) คือ คำนวณจากปริมาณองค์ประกอบกำมะถันในน้ำมันเชื้อเพลิง 
                      (3) คือ จากรายงาน PM Abatement Strategy for Bangkok Metropolitan Area, กันยายน 2541 

 
จากอัตราการระบายมลสารจากอุปกรณ์การก่อสร้างข้างต้น สามารถคำนวณหาความเข้มข้นของมลสาร

ต่างๆ ที่เกิดขึ้น โดยใช้สมการ ดังนี้  

  C (mg/m3) =           Q (mg/s) 
  D (m) x W (m/s) x M (m) 

กำหนดให้ C = ความเข้มข้นของมลสารที่เกิดขึ้น (มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 
   Q = อัตราการปล่อยมลสาร (มิลลิกรัม/วินาที) สัมประสิทธิ์ตัวคูณของ 
     การปล่อยมลพิษ (ดังตารางที่ 4-4) x ระยะทางวิ่งภายใน 
     โครงการ x จำนวนรถ 

D = ความกว้างของพื้นที่ (ตั้งฉากกับทิศทางลม) 74.38 เมตร 
W = ความเร็วลม จากสถิติภูมิอากาศรอบ 30 ปี สถานีตรวจวัดอากาศภูเก็ต 

มีค่ าเฉลี่ยสูงสุด เท่ ากับ  2.00  Knots หรือ 1.03 เมตรต่อวินาที   
(1 Knots เท่ากับ 0.5144 เมตร/วินาที) 

M = Mixing Height เป็นสภาพความคงตัวของอากาศ เพื่อศึกษาการฟุ้ง
กระจายของสารมลพิษทางอากาศจากแหล่งกำเนิดมีค่าเท่ากับ 
1,441.91 เมตร  
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ทั้งนี้ ในช่วงก่อสร้างคาดว่าจะมีการใช้ยานพาหนะที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซลใหญ่ ประกอบด้วย รถแบคโฮ  
รถบดอัดหน้าดิน และรถผสมปูน จำนวนละ 1 คัน (รวม 3 คัน) รถบรรทุกขนาด 10 ล้อ (ขนดินและวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้าง) จำนวน 10 คัน รถ 6 ล้อ ขนส่งคนงานก่อสร้าง จำนวน 2 คัน รวมทั้งสิ้น 15 คัน และเครื่องยนต์ดีเซลเล็ก 
ประกอบด้วย รถผู้ควบคุมงาน 4 ล้อ (ปิคอัพ) จำนวน 5 คัน คิดกรณีรถทุกคันวิ่งเข้ามาในพื้นที่โครงการใน 1 ชั่วโมง 
(กำหนดให้ระยะทางที่รถวิ่งวนในพื้นที่โครงการ เท่ากับ 0.20 กิโลเมตร)  

โดยสามารถคำนวณหาปริมาณความเข้มข้นของสารมลพิษของโครงการ ได้ดังนี้ 

1) ความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO)  
 Qดีเซลเล็ก  = 2.177 x 1,000 x 0.20 x 5 
   = 2,177.00  มิลลิกรัม/ชั่วโมง 
   = 0.60   มิลลิกรัม/วินาที 
 Cดีเซลเล็ก  = 0.60 / (74.38 x 1.03 x 1,441.91) 
   = 0.000005  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ปริมาณความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถขนส่งดีเซลเล็กของ

โครงการ มีค่าเท่ากับ 0.000005 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร  
 Qดีเซลใหญ่  = 11.887 x 1,000 x 0.20 x 15 
   = 35,661.00  มิลลิกรัม/ชั่วโมง 

= 9.91   มิลลิกรัม/วินาที 
   = 9.91 / (74.38 x 1.03 x 1,441.91) 
   = 0.00009  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ปริมาณความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถขนส่งดีเซลใหญ่ของ

โครงการ มีค่าเท่ากับ 0.00009 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 C  = Cดีเซลเล็ก + Cดีเซลใหญ่ 
   = 0.000005 + 0.00009 
   = 0.000095  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
จากการคำนวณ ปริมาณความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถ

ขนส่งของโครงการ มีค่าเท่ากับ 0.000095 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร เม่ือนำไปรวมกับปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์
(CO) ที่เกิดขึ้นจริงในปัจจุบัน พิจารณาจากจุดตรวจวัดบริเวณพื้นที่โครงการ ระหว่างวันที่ 19-20 มีนาคม พ.ศ. 2566 
บริเวณจุดตรวจวัดดังกล่าวมีปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เท่ากับ 0.61 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร   

ดังนั้น ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถขนส่งของโครงการ 
   = 0.000095 + 0.61 
   = 0.610095 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
จากการคำนวณ ท่อไอเสียรถขนส่งของโครงการจะทำให้ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ฟุ้งกระจายใน

พื้นที่ 0.610095 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ที่เกิดขึ้นดังกล่าวมีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐาน (ค่ามาตรฐานก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ไม่ เกิน 34.37 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร  
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ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศใน
บรรยากาศโดยทั่วไป) 

2) ความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 
 Qดีเซลเล็ก  = 4.116 x 1,000 x 0.20 x 5 

   = 4,116.00   มิลลิกรัม/ชั่วโมง 
   = 1.14   มิลลิกรัม/วินาที 

 Cดีเซลเล็ก  = 1.14 / (74.38 x 1.03 x 1,441.91) 
   = 0.00001   มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ปริมาณความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถขนส่งดีเซลเล็กของ

โครงการ มีค่าเท่ากับ 0.00001 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 Qดีเซลใหญ่  = 28.478 x 1,000 x 0.20 x 15 
   = 85,434.00  มิลลิกรัม/ชั่วโมง 
   = 23.73   มิลลิกรัม/วินาที 
 Cดีเซลใหญ่  = 23.73 / (74.38 x 1.03 x 1,441.91) 
   = 0.0002   มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ปริมาณความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถขนส่งดีเซลใหญ่ของ

โครงการ มีค่าเท่ากับ 0.00006 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 C  = Cดีเซลเล็ก + Cดีเซลใหญ่ 
   = 0.00001 + 0.0002 
   = 0.00021  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
จากการคำนวณ ปริมาณความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถ

ขนส่งของโครงการ มีค่าเท่ากับ 0.00021 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร เมื่อนำไปรวมกับปริมาณก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์ (NO2) ที่เกิดขึ้นจริงในปัจจุบัน พิจารณาจากจุดตรวจวัดบริเวณพื้นที่โครงการ ระหว่างวันที่ 19-20 มีนาคม
พ.ศ. 2566 บริเวณจุดตรวจวัดดังกล่าวมีปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เท่ากับ 0.076 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร  

ดังนั้น ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถขนส่งของโครงการ 
   = 0.00021 + 0.076 
   = 0.07621  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
จากการคำนวณ ท่อไอเสียรถขนส่งของโครงการจะทำให้ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ฟุ้งกระจายใน

พื้นที่ 0.07621 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ที่เกิดขึ้นดังกล่าวมีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐาน (ค่ามาตรฐานก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉลี่ย 1 ชั่วโมง เท่ากับ 0.32 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  
ในบรรยากาศโดยทั่วไป) 
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3) ความเข้มข้นของก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 
 Qดีเซลเล็ก  = 0.117 x 1,000 x 0.20 x 5 
    = 117.00   มิลลิกรัม/ชั่วโมง 
    = 0.033   มิลลิกรัม/วินาที 
 Cดีเซลเล็ก  = 0.033 / (74.38 x 1.03 x 1,441.91) 
    = 0.0000003  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ปริมาณความเข้มข้นของก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถขนส่งดีเซลเล็กของ

โครงการ มีค่าเท่ากับ 0.0000003 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 Qดีเซลใหญ่  = 0.534 x 1,000 x 0.20 x 15 
    = 1602.00  มิลลิกรัม/ชั่วโมง 
    = 0.45  มิลลิกรัม/วินาที 
 Cดีเซลใหญ่  = 0.45 / (74.38 x 1.03 x 1,441.91) 
    = 0.000004 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ปริมาณความเข้มข้นของก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถขนส่งดีเซลใหญ่ของ

โครงการ มีค่าเท่ากับ 0.000004 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 C   = Cดีเซลเล็ก + Cดีเซลใหญ่ 
    = 0.0000003 + 0.000004 
    = 0.0000043 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
จากการคำนวณ ปริมาณความเข้มข้นของก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถขนส่ง

ของโครงการ มีค่าเท่ากับ 0.0000043 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร เมื่อนำไปรวมกับปริมาณก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ 
(SO2) ที่เกิดขึ้นจริงในปัจจุบัน พิจารณาจากจุดตรวจวัดบริเวณพื้นที่โครงการ ระหว่างวันที่ 19-20 มีนาคม พ.ศ. 2566 
บริเวณจุดตรวจวัดดังกล่าวมีปริมาณก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) เท่ากับ 0.017 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ดังนั้น 
ปริมาณก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถขนส่งของโครงการ 

    = 0.0000043 + 0.017 
    = 0.0170043 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
จากการคำนวณ ท่อไอเสียรถขนส่งของโครงการจะทำให้ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) ฟุ้งกระจายใน

พื้นที่ 0.0170043 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งปริมาณก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ที่เกิดขึ้นดังกล่าวมีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐาน (ค่ามาตรฐานก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ไม่เกิน 0.78 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2544) เรื่อง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ใน
บรรยากาศโดยทั่วไป) 

 4) ความเข้มข้นของไฮโดรคาร์บอน (HC) 
 Qดีเซลเล็ก  = 0.984 x 1,000 x 0.20 x 5 
    = 984.00  มิลลิกรัม/ชั่วโมง 
    = 0.27  มิลลิกรัม/วินาที 
 Cดีเซลเล็ก  = 0.27 / (74.38 x 1.03 x 1,441.91) 
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    = 0.000002 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ปริมาณความเข้มข้นของก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถขนส่งดีเซลเล็กของโครงการ 

มีค่าเท่ากับ 0.000002 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร  
 Qดีเซลใหญ่  = 3.074 x 1,000 x 0.20 x 15 
    = 9,222.00 มิลลิกรัม/ชั่วโมง 
    = 2.56  มิลลิกรัม/วินาที 
 Cดีเซลใหญ่  = 2.56 / (74.38 x 1.03 x 1,441.91) 
    = 0.00002  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ปริมาณความเข้มข้นของก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถขนส่งดีเซลใหญ่ของโครงการ 

มีค่าเท่ากับ 0.00002 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 C   = Cดีเซลเล็ก + Cดีเซลใหญ่ 
    = 0.000002 + 0.00002  
    = 0.000022  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
จากการคำนวณ ปริมาณความเข้มข้นของก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถขนส่งของ

โครงการ มีค่าเท่ากับ 0.000022 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร เมื่อนำไปรวมกับปริมาณก๊าซไฮโดรคาร์บอน ที่ เกิดขึ้นจริง
ในปัจจุบัน พิจารณาจากจุดตรวจวัดบริเวณพื้นที่โครงการ ระหว่างวันที่ 19-20 มีนาคม พ.ศ. 2566 บรเิวณจุดตรวจวัด
ดังกล่าวมีปริมาณก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) เท่ากับ 0.08 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ดังนั้น ปริมาณความเข้มข้นของก๊าซ
ไฮโดรคาร์บอนที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถขนส่งของโครงการ 

    = 0.000022 + 0.08 
    = 0.080022  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
จากการคำนวณ ท่อไอเสียรถขนส่งของโครงการจะทำให้ความเข้มข้นของก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC)  

ฟุ้งกระจายในพื้นที่ 0.080022 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งปริมาณก๊าซไฮโดรคาร์บอน ไม่มีค่ามาตรฐาน  

 5) ความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดเล็ก (PM10) 
 Qดีเซลเล็ก  = 0.398 x 1,000 x 0.20 x 5 
    = 398.00   มิลลิกรัม/ชั่วโมง 
    = 0.11   มิลลิกรัม/วินาที 
 Cดีเซลเล็ก  = 0.11 / (74.38 x 1.03 x 1,441.91) 
    = 0.000001  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ปริมาณความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดเล็ก (PM10) ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถขนส่งดีเซลเล็กของ

โครงการ มีค่าเท่ากับ 0.000001 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร   
 Qดีเซลใหญ่  = 1.855 x 1,000 x 0.20 x 15 
    = 5,565.00  มิลลิกรัม/ชั่วโมง 
    = 1.54   มิลลิกรัม/วินาที 
 Cดีเซลใหญ่  = 1.54 / (74.38 x 1.03 x 1,441.91) 
    = 0.00001   มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
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ปริมาณความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดเล็ก (PM10) ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถขนส่งดีเซลใหญ่ของ
โครงการ มีค่าเท่ากับ 0.00001 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

 C   = Cดีเซลเล็ก + Cดีเซลใหญ่ 
    = 0.000001 + 0.00001 
    = 0.000011 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
จากการคำนวณ ปริมาณความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดเล็ก (PM10) ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถขนส่ง

ของโครงการ มีค่าเท่ากับ 0.000011 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร เมื่อนำไปรวมกับปริมาณฝุ่นละอองขนาดเล็ก (PM10) 
ที่เกิดขึ้นจริงในปัจจุบัน พิจารณาจากจุดตรวจวัดบริเวณพื้นที่โครงการ ระหว่างวันที่ 19-22 มีนาคม พ.ศ. 2566 
บริเวณจุดตรวจวัดดังกล่าวมีปริมาณฝุ่นละอองขนาดเล็ก (PM10) เท่ากับ 0.035 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร  

ดังนั้น ปริมาณฝุ่นที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถขนส่งของโครงการ  
    = 0.000011 + 0.035 
    = 0.035011 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
จากการคำนวณ ท่อไอเสียรถขนส่งของโครงการจะทำให้ฝุ่นละอองฟุ้งกระจายในพื้นที่ประมาณ 

0.035011 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งปริมาณฝุ่นละอองขนาดเล็ก (PM10) ที่เกิดขึ้นดังกล่าวมีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐาน (ค่ามาตรฐานฝุ่นเฉลี่ย 24 ชั่วโมง เท่ากับ 0.12 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป) 

6) ความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) 
 Qดีเซลเล็ก  = 0.26 x 1,000 x 0.20 x 5 
    = 260.00  มิลลิกรัม/ชั่วโมง 
    = 0.07  มิลลิกรัม/วินาที 
 Cดีเซลเล็ก  = 0.07 / (74.38 x 1.03 x 1,441.91) 
    = 0.0000006 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ปริมาณความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถขนส่งดีเซลเล็กของโครงการ  

มีค่าเท่ากับ 0.0000006 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร  
 Qดีเซลใหญ ่  = 2.71 x 1,000 x 0.20 x 15 
    = 8,130.00 มิลลิกรัม/ชั่วโมง 
    = 2.26  มิลลิกรัม/วินาที 
 Cดีเซลใหญ่  = 2.26 / (74.38 x 1.03 x 1,441.91) 
    = 0.00002  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ปริมาณความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถขนส่งดีเซลใหญ่ของโครงการ  

มีค่าเท่ากับ 0.00002 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 C   = Cดีเซลเล็ก + Cดีเซลใหญ่ 
    = 0.0000006 + 0.00002  
    = 0.0000206  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
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จากการคำนวณ ปริมาณความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถขนส่งของ
โครงการ มีค่าเท่ากับ 0.0000206 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร เมื่อนำไปรวมกับปริมาณความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม 
(TSP) ที่เกิดขึ้นจริงในปัจจุบัน พิจารณาจากจุดตรวจวัดบริเวณพื้นที่โครงการ ระหว่างวันที่ 19-22 มีนาคม พ.ศ. 2566 
บริเวณจุดตรวจวัดดังกล่าวมีปริมาณความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) เท่ากับ 0.033 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร   

ดังนั้น ปริมาณฝุ่นที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถขนส่งของโครงการ 
    = 0.0000206 + 0.033 
    = 0.0330206  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
จากการคำนวณ ท่อไอเสียรถขนส่งของโครงการจะทำให้ฝุ่นละอองฟุ้งกระจายในพื้นที่ประมาณ 

0.0330206 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งปริมาณความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) ที่เกิดขึ้นดังกล่าวมีค่าอยู่ใน
เกณฑ์มาตรฐาน (ค่ามาตรฐานฝุ่นเฉลี่ย 24 ชั่วโมง เท่ากับ 0.33 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป)  

ดังนั้น จากการคำนวณข้างต้น สามารถสรุปค่าความเข้มข้นของมลสารจากกิจกรรมการก่อสร้าง 
และที่เกิดจากเคร่ืองจักรและยานพาหนะที่ใช้ในช่วงก่อสร้าง (ดังตารางที่ 4-5) 
 
ตารางที่ 4-5 ผลการประเมินความเข้มข้นของมลสารที่คำนวณจากเครื่องยนต์ภายในโครงการรวมกับข้อมูลผลการ
ตรวจวัดบริเวณพื้นที่โครงการ 

มลสาร 
ปริมาณความเข้มข้นของมลสาร
จากการคำนวณภายในโครงการ  

(มก./ลบ.ม.) 

ปริมาณความเข้มข้นที่ได้ 
จากการตรวจวัด (1) 

(มก./ลบ.ม.) 

ผลรวม 
(มก./ลบ.ม.) 

มาตรฐาน 
(มก./ลบ.ม.) 

CO* 0.000095 0.61 0.610095 34.37 (2) 
NO2* 0.00021 0.076 0.07621 0.32 (3) 
SO2* 0.0000043 0.017 0.0170043  0.79 (4) 
HC 0.000022 0.08 0.080022 - 

PM-10** 0.000011 0.035 0.035011 0.12 (5) 
TSP 0.0000206 0.033 0.0330206 0.33 (5) 

ท่ีมา:  (1) บริษัท กรีน เอ็นไว เอ็นจิเนียริ่ง จำกัด, วันที่ 19-22 มีนาคม พ.ศ. 2566  
        (2) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป 
         (3) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมล้อมแห่งชาติ  ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 

  ในบรรยากาศทั่วไป 
        (4) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมล้อมแห่งชาติ  ฉบับที่ 21 (พ.ศ. 2544) เรื่อง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ 

  ในบรรยากาศทั่วไป 
  (5) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมล้อมแห่งชาต ิฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่องกำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป 

หมายเหตุ  * ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ และก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ คิดที่ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
  ** ฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน คิดที่ค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
 

จากการคำนวณพบว่า ความเข้มข้นของมลพิษจากการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ และคนงานก่อสร้างในช่วง
ก่อสร้างมีค่าต่ำกว่ามาตรฐานที่กำหนดค่อนข้างมาก ดังนั้น การก่อสร้างโครงการจึงส่งผลกระทบต่อคุณภาพอากาศอยู่
ในระดับต่ำ 
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อย่างไรก็ตามโครงการจัดให้มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ดังนี้ 
1) โครงการต้องกั้นรั้ว Metal Sheet สูงประมาณ 2.00 เมตร โดยรอบพื้นที่โครงการยกเว้นทางเข้า-ออก 

พร้อมติดตั้งม่านบริเวณทางเข้า- ออกพื้นที่ก่อสร้าง โดยจะต้องปิดอยู่ตลอดเวลา และเปิดเฉพาะกรณีที่มีรถเข้า-ออกพื้นที่
ก่อสร้างเท่านั้น 

2) ฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที่ก่อสร้างและกองวัสดุพวกหินและทรายเพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง
อย่างน้อยวันละ 2 คร้ัง และเพิ่มความถี่ตามความเหมาะสมกรณีที่พบว่าเกิดฝุ่นละอองจำนวนมาก 

3) กองวัสดุที่มีฝุ่น หรือเศษวัสดุที่เหลือใช้จะต้องคลุมด้วยผ้าคลุมหรือเก็บในพื้นที่ที่ปิดล้อมทั้งด้านบน
และด้านข้างอีก 3 ด้าน 

4) เศษวัสดุที่เหลือใช้ จะไม่มีการกองหรือกักไว้หน้างาน โดยจะจัดให้มีรถบรรทุกมารับไปกำจัด 
5) จัดพนักงานคอยกวาดเศษดิน ทราย ที่ตกหล่นบริเวณปากทางเข้า-ออกโครงการ และพื้นที่ข้างเคียง

บริเวณโดยรอบโครงการโดยในกรณีที่มีเศษดินเปียกตกหล่นต้องทำความสะอาดโดยใช้น้ำฉีดและกวาดพื้นให้สะอาด
โดยทันที 

6) ตรวจสอบสภาพรั้วและแผงตาข่ายที่ใช้ในพื้นที่ก่อสร้างให้อยู่ในสภาพดี พร้อมใช้งานอยู่เสมอ กรณี
พบว่าชำรุดหรือเสียหายให้ซ่อมแซมหรือเปลี่ยนใหม่โดยทันที 

7)  การผสมคอนกรีต การไสไม้ การกระทำใด ๆ ที่ก่อให้เกิดมลภาวะต้องจัดทำในพื้นที่ที่ได้คลุมด้วย
ผ้าคลุมหรือในห้องที่มีหลังคาและผนังปิดด้านข้างอีก 3 ด้าน หรือวิธีการอ่ืนที่เหมาะสม 

8)  ตรวจสอบเครื่องยนต์ของรถที่ใช้ในการขนส่งวัสดุก่อสร้างและอ่ืนๆ ให้อยู่ในสภาพดีอยู่เสมอ  
เพื่อลดการเกิดมลพิษ 

9)  กำหนดเวลาในการใช้เครื่องจักรแต่ละชนิด ไม่ให้ทำงานในเวลาเดียวกัน 
10)  ต้องดับเครื่องยนต์ เครื่องจักรทุกคร้ัง กรณีหยุดใช้งาน 
11)  ห้ามเผาเศษวัสดุก่อสร้างภายในพื้นที่โครงการโดยเด็ดขาด 
12)  ติดตั้งป้ายแสดงชื่อโครงการ ระยะเวลาการก่อสร้าง ชื่อผู้รับผิดชอบโครงการ และเบอร์โทรศัพท์

ติดต่อ ในตำแหน่งที่บุคคลภายนอกสามารถเห็นได้อย่างชัดเจน 
13)  จัดกล่องรับความคิดเห็นติดตั้งไว้ที่ป้อมยาม เพื่อรับเรื่องร้องเรียน หากพบว่ามีเรื่องร้องเรียนต้อง

ดำเนินการแก้ไขปัญหาทันที 
 
ระยะดำเนินการ 
การดำเนินโครงการมีลักษณะเป็นอาคารอยู่อาศัย (อาคารชุด)  กิจกรรมภายในโครงการจึงใช้เพื่อการอยู่

อาศัยเท่านั้น ไม่มีกิจกรรมที่ก่อให้เกิดก๊าซพิษ เขม่า ฝุ่นละออง ที่จะทำให้เกิดอากาศเสียจนส่งผลกระทบต่อคุณภาพ
อากาศในชุมชน มีเพียงควันจากท่อไอเสียจากการจราจรเข้า-ออกของรถยนต์ของผู้พักภายในโครงการเท่านั้น ทั้งนี้ใน
แต่ละวันจะมีรถยนต์จำนวนสูงสุด 134 คัน และรถจักรยานยนต์จำนวน 44 คัน (ประเมินเท่ากับจำนวนที่จอดรถยนต์
และที่จอดรถจักรยานยนต์ ที่โครงการจัดไว้ทั้งหมด) กำหนดให้รถยนต์วิ่งในที่จอดรถด้วยความเร็ว 30 กิโลเมตร/
ชั่วโมง ใน 1 วัน มีรถเข้า-ออก 2 คร้ัง (เช้า-เย็น) ระยะทางที่รถวิ่งไปยังพื้นที่จอดรถ ประเมินในกรณีเลวร้ายสุด คือ ให้
รถยนต์และรถจักรยานยนต์วิ่งจากบริเวณทางเข้า-ออกโครงการไปยังจุดที่ไกลที่สุดในพื้นที่จอดรถ วัดระยะทางได้
ประมาณ 0.20 กิโลเมตร สามารถนำรายละเอียดในข้างต้นมาประเมินได้ดังนี้ 
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1) ประเมินปริมาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ที่ปล่อยออกมาจากรถภายในโครงการ 
1.1) ปริมาณ CO2 ที่เกิดจากรถยนต์ 

จำนวนรถยนต์ในโครงการมีทั้งสิ้น 134 คัน โดยการประเมินปริมาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ที่เกิด
มาจากรถยนต์ สามารถคำนวณได้ดังนี้คือ 

 (1) ปริมาณ CO2 ที่ปล่อยจากรถยนต์ 1 คัน 
Emission Factors ของรถยนต์ 2,322.00 กรัม/ลิตรเชื้อเพลิง (ท่ีมา: Calculation of Carbondioxide 

emissions, USEPA 2010) 
พิจารณาว่ารถยนต์มีอัตราสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงโดยเฉลี่ย 20 กิโลเมตร/ลิตร (ที่มา: สถาบันยานยนต์ และ

กระทรวงอุตสาหกรรม. แผนแม่บทอุตสาหกรรมยานยนต์ ปีพ.ศ. 2555-2559. 2555,หน้า 2-25.) 

ทางเข้า-ออกโครงการไปยังจุดที่ไกลที่สุด 0.20 กิโลเมตร 
ดังนั้น รถยนต์ 1 คัน จะปล่อย CO2  =  2,322.00 x 0.20 / 20 
     =  23.22.00  กรัม/คัน 
(2) คำนวณปริมาณ CO2 ที่ปล่อยจากรถทุกชนิดใน 1 วัน จากรถยนต์ 134 คัน 

ปริมาณ CO2 ที่ปล่อยจากรถทุกชนิด ใน 1 วัน  =  23.22 x 134 
      =  3,111.48 กรัม 

หรือคิดเป็นหน่วยโมล    =  3,111.48 / 44   
      =  70.72 mol/วัน 

1.2) ปริมาณ CO2 ที่เกิดจากรถจักรยานยนต์ 
จำนวนรถจักรยานยนต์ที่จะเกิดขึ้นสูงสุดในโครงการมีทั้ งสิ้น 44 คัน โดยประเมินปริมาณ 

ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ที่เกิดมาจากรถจักรยานยนต์ สามารถคำนวณได้ดังนี้ 
(1) ปริมาณ CO2 ที่เกิดจากรถจักรยานยนต์ 1 คัน Emission Factors ของรถจักรยานยนต์ 5.868 

กรัม/กิโลเมตร/คัน (ที่มา : กรมควบคุมมลพิษ, 2543) ทางเข้า-ออกโครงการไปยังจุดที่ไกลที่สุด 0.20 กิโลเมตร 
ดังนั้น รถจักรยานยนต  1 คัน จะเกิด CO2  =  5.868 x 0.20 

       =  1.17 กรัม/คัน 

(2) คำนวณปริมาณ CO2 ที่เกิดขึ้นจากรถจักรยานยนต์ 44 คัน 
ปริมาณ CO2 ที่เกิดจากจากรถทุกชนิดใน 1 วัน  =  1.17 x 44 
           =  51.48 กรัม 
หรือคิดเป็นหน่วยโมล     =  51.48 / 44 
      =  1.17 mol/วัน 

ดังนั้น จำนวนที่จอดรถยนต์ภายในโครงการทั้งสิ้น 134 คัน และรถจักรยานยนต์จำนวน 44 
คัน จะเกิดปริมาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ CO2 เท่ากับ 71.89 mol/วัน 

1.3) ความสามารถในการดูดซับคาร์บอนไดออกไซด์ของต้นไม้ 
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของอุณหภูมิที่สูงขึ้นจากกิจกรรมการดำเนินโครงการนั้น 

โครงการปลูกต้นไม้ยืนต้น ไม้พุ่ม และพืชคลุมดินให้มากที่สุดเท่าที่จะทำได้ภายในโครงการโดยโครงการจัดพื้นที่สีเขียว
ทั้งสิ้น 1,364.04 ตารางเมตร (แบ่งเป็นพื้นที่สีเขียวปกคลุมดิน 680.45 ตารางเมตร พื้นที่สีเขียว บนโครงสร้างชั้นใต้ดิน 
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556.10 ตารางเมตร และพื้นที่สีเขียวชั้นดาดฟ้า (บริเวณดาดฟ้าส่วนกลางของอาคาร B) 127.49 ตารางเมตร) คิดเป็น
อัตราส่วนพื้นที่สีเขียวต่อผู้เข้าพักและพนักงานภายในโครงการ 1.02 ตารางเมตร/คน (จำนวนผู้พักอาศัย 1,315 คน 
และพนักงานจำนวน 20 คน รวมจำนวนคนทั้งหมด 1,335 คน) พันธุ์ไม้ที่นำมาปลูก มีรายละเอียดดังนี้ 

1) ไม้ยืนต้น มีความสูง 4-10 เมตร มีคุณสมบัติในการใช้เป็นไม้ต้นเดี่ยวจุดเด่นเพื่อให้เกิดร่มเงา
โดยตรงแก่ผนังอาคาร ช่วยบังสายตา และเป็นฉากหลังระดับสูง ได้แก่ ต้นเสี่ยวดอกขาว ต้นแก้วเจ้าจอม ต้นแคนาใบ
เล็ก ต้นมั่งมี ต้นเสม็ดแดง ต้นกระพี้จั่น และต้นมะฮอกกานีใบใหญ่ 

2) ไม้ทั่วไป พืชคลุมดิน ได้แก่ ต้นไทรเกาหลี ต้นหลิวใต้หวัน ต้นพุดศุภโชค หญ้าน้ำพุ และหญ้า
นวลน้อย  

นอกจากนี้การปลูกต้นไม้ขนาดใหญ่และไม้ยืนต้นก็เป็นปัจจัยหนึ่งที่จะช่วยลดความรุนแรงของ
อุณหภูมิอากาศในเวลากลางวันได้อย่างมีประสิทธิภาพ  เพราะต้นไม้จะใช้พลังงานความร้อนจากดวงอาทิตย์ และ
สภาพแวดล้อมในการดำรงชีวิต โดยการดูดน้ำจากใต้ดินขึ้นมาแปลงสภาพเป็นไอร้อนออกจากทางปากใบ และต้นไม้
จะช่วยบังเงาให้แก่โครงการ ซึ่งการใช้ต้นไม้ขนาดใหญ่และขนาดกลางปลูกในบริเวณโครงการ นอกจากจะช่วยให้
สภาพแวดล้อมใต้ต้นไม้เย็นกว่าอากาศภายนอกแล้วใบของต้นไม้ยังช่วยกรองแสงแดดที่จะส่องลงมายังผิวดินโดยตรง
ด้วย เพื่อป้องกันการถ่ายเทความร้อนที่เกิดจากแสงแดดโดยตรง และช่วยในการบังแสงแดดที่จะส่องเข้าสู่โครงการใน
บางมุมหรือบางเวลา (ที่มา: สุนทร บุญญาธิการ. เทคนิคการออกแบบบ้านประหยัดพลังงานเพื่อคุณภาพชีวิตที่ดีกว่า พิมพ์ครั้งที่ 2, 2542) 

โดยธรรมชาติพืชใช้ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์  (CO2) ในอากาศสร้างอาหารโดยใช้กระบวนการ
สังเคราะห์แสง โดยการดูดซับก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จากอากาศเข้าไปสู่คลอโรฟิลด์ที่มีสีเขียว และใช้แสงเป็นแหล่ง
พลังงานในการเกิดปฏิกิริยาสร้างน้ำตาลและออกซิเจน  และพืชจะนำน้ำตาลที่สร้างขึ้นได้นี้ไปใช้ประโยชน์ในการ
ดำรงชีวิต ดังนั้น กระบวนการดังกล่าวจึงมีความสำคัญในการลดปริมาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์  และเพิ่ม 
ก๊าซออกซิเจนในอากาศ ช่วยปรับปรุงคุณภาพอากาศให้กับมนุษย์ 

พืชแต่ละชนิด มีความสามารถในการลดปริมาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ในอากาศได้ไม่เท่ากัน 
โดยทั่วไป  พืชที่มีการเจริญเติบโตได้อย่างรวดเร็วและพืชที่ปลูกอยู่กลางแจ้ง จะมีความสามารถในการลด 
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ในอากาศได้มาก โดยมีปัจจัยที่มีอิทธิพลได้แก่ การรับและกระจายแสงของเรือนพุ่ม จำนวนใบ 
พื้นที่เฉลี่ยของใบ และดัชนีพื้นที่ใบ ในเวลากลางวัน ขณะที่พืชดูดซับก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ในอากาศโดยการ
สังเคราะห์แสงนั้น พืชก็ต้องปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ซึ่งเป็นผลจากการหายใจออกมาด้วยส่วนในเวลา
กลางคืน พืชปกติไม่มีการสังเคราะห์แสง จึงปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ ซึ่งเป็นผลจากการหายใจเพียงอย่าง
เดียว ในการวัดอัตราการสังเคราะห์แสงที่วัดจึงเป็นอัตราการสังเคราะห์แสงสุทธิที่เป็นผลมาจากทั้งการสังเคราะห์แสง
และการหายใจการหาอัตราการดูดซับก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ เป็นการเปรียบเทียบอัตราการสังเคราะห์แสงไม้ยืนต้น
ที่ปลูกภายในพื้นที่สีเขียวของโครงการ (คิดเฉพาะพื้นที่สีเขียวชั้นล่างที่ปลูกไม้ยืนต้น) โดยแต่ละชนิดมีความสามารถใน
การดูดซับปริมาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (ดังตารางที่ 4-6) 
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ตารางที่ 4-6  อัตราการดูดซับก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ของไม้ยืนต้นภายในโครงการ 

ลำดับ ชื่อ 
จำนวน 
(ต้น) 

อัตราการ 
สังเคราะห์แสงสุทธ ิ

(μmol/m-2/s-1) 

อัตราการ 
สังเคราะห์แสงสุทธ ิ

(mol/m2/วัน) 

พื้นที่ 
(ตร.ม.)  

ความสามารถดดูซับ 
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซต์ 

 (mol/วัน) 

1 ต้นเสี่ยวดอกขาว 6 11.00(1) 0.48 79.37 38.09 
2 ต้นแก้วเจ้าจอม 2 11.00(1) 0.48 0.00 - 
3 ต้นแคนาใบเล็ก 74 11.50(1) 0.48 297.27 142.68 
4 ต้นมั่งมี 3 11.00(1) 0.48 33.40 16.03 
5 ต้นเสม็ดแดง 2 15.70(1) 0.68 38.25 26.01 
6 ต้นกระพี้จั่น 13 11.00(1) 0.48 130.45 62.61 
7 ต้นมะฮอกกานีใบใหญ ่ 1 4.68(1) 0.20 16.50 3.30 

รวม 101 - - 418.99 288.72 
ท่ีมา: (1) สามัคคี บุณยะวัฒน์. การวิจัยการใช้พืชเพื่อลดมลสารในอากาศ, 2538 กรุงเทพฯ: มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ 

 
จากรายละเอียดในตารางข้างต้น พบว่า ใน 1 วัน อัตราการสังเคราะห์แสงของไม้ยืนต้นภายใน 

พื้นที่สีเขียวของโครงการ ประกอบด้วย ต้นเสี่ยวดอกขาว ต้นแก้วเจ้าจอม ต้นแคนาใบเล็ก ต้นมั่งมี ต้นเสม็ดแดง ต้นกระพี้
จั่น และต้นมะฮอกกานีใบใหญ่ จะมีค่ารวมเท่ากับ 288.72 mol/วัน เมื่อพิจารณาปริมาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ที่
ปล่อยจากรถทั้งหมดในโครงการซึ่งมีค่าเท่ากับ 71.89 mol/วัน จะเห็นว่าต้นไม้ของโครงการมีความสามารถดูดซับ
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์มากกว่าปริมาณที่เกิดขึ้นจากโครงการ ซึ่งทำให้ปริมาณก๊าซที่เกิดขึ้นส่งผลกระทบต่อคุณภาพ
อากาศในพื้นที่ในระดับต่ำ นอกจากนี้โครงการจัดให้มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ดังนี้  

1) จัดเจ้าหน้าที่คอยดูแลตรวจสอบรักษาต้นไม้ในพื้นที่สีเขียวให้มีสภาพสวยงามอย่างสม่ำเสมอ 
ตลอดระยะดำเนินโครงการ นอกจากนี้หากมีต้นไม้ได้รับความเสียหาย หรือตายต้องปลูกต้นใหม่ทดแทนทันทีต้องปลูก
ต้นใหม่ทดแทนทันที 

2) ติดตั้งป้ายห้ามติดเครื่องไว้ภายในบริเวณที่จอดรถ  
3) รักษาระยะถอยร่นของโครงการตามที่กฎหมายกำหนด โดยไม่ก่อสร้างอาคาร หรือสิ่งปลูก

สร้าง และปลูกต้นไม้ในพื้นที่ดังกล่าว 
4) หมั่นตรวจสอบดูแลพื้นที่สีเขียวในโครงการให้มีสภาพสวยงามอย่างสม่ำเสมอตลอดระยะ

ดำเนินโครงการเพื่อเป็นการส่งเสริมการพัฒนาที่ยั่งยืน และเป็นการช่วยรักษาสภาพแวดล้อมสร้างทัศนียภาพ และให้
ความสำคัญกับคุณภาพชีวิตของผู้อยู่อาศัย และพื้นที่บริเวณโดยรอบโครงการ 
 

2) ประเมินมลพิษทางอากาศจากรถยนต์ภายในโครงการ 
มลพิษทางอากาศที่สำคัญ คือ ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  (CO) ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2)  

ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) ไนโตรเจนออกไซด์ (NO2) และฝุ่นละออง ที่เกิดจากที่จอดรถทั้งหมดของโครงการ ที่จอด
รถยนต์จำนวนสูงสุด 134 คัน และรถจักรยานยนต์จำนวน 44 คัน การคำนวณใช้สมการของ U.S.EPA โดยใช้อัตรา
การระบายมลสารจากรถยนต์ซึ่งอนุมานว่าเป็นเครื่องยนต์ดีเซลเล็ก และเครื่องยนต์เบนซิน เมื่อเปรียบเทียบมลพิษที่
ปล่อยออกมาระหว่างเครื่องยนต์ดีเซลเล็กและเครื่องยนต์เบนซิน ถ้าค่าไหนมากกว่าจะนำค่านั้นมาประเมิน โดยมีค่า 
Emission Factor (EF) ของก๊าซแต่ละชนิด (ดังตารางที่ 4-7) 
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ตารางที่ 4-7  Emission Factor อัตราการระบายสารมลสารจากยานพาหนะประเภทตา่งๆ 
ชนิดของยานพาหนะ อัตราการระบายสารมลพิษ (กรัม/กิโลเมตร/วัน) 

CO NO2 SO2 HC PM-10 TSP 
เครื่องยนต์เบนซิน 5.745 (1) 1.460 (1) 0.182 (2) 1.535 (1) 0.005 (3) 0.1 
เครื่องยนต์ดีเซลขนาดเล็ก 2.177 (1) 4.116 (1) 0.117 (2) 0.984 (1) 0.398 (1) 0.26 
เครื่องยนต์ดีเซลขนาดใหญ่ 11.887 (1) 28.478 (1) 0.534 (2) 3.074 (1) 1.855 (1) 2.71 
จักรยานยนต์ 5.868 (1) 0.051 (1) 0.041 (2) 8.552 (1) 0.150 (3) ไม่มีข้อมูล 

ท่ีมา: กรมควบคุมมลพิษ, “รายงานฉบับสมบูรณ์การปรับปรุงฐานข้อมูลแหล่งกำเนิดมลพิษทางอากาศและประเมินผลกระทบต่อคุณภาพอากาศในเขต      
        กรุงเทพมหานครและปริมณฑล”, 2543 
หมายเหตุ : (1) คือ ค่าจากการทำ CVS สำหรับเครื่องยนต์ดีเซลขนาดเล็ก และเครื่องยนต์ดีเซลขนาดใหญ่ 
                      (2) คือ คำนวณจากปริมาณองค์ประกอบกำมะถันในน้ำมันเชื้อเพลิง 
                      (3) คือ จากรายงาน PM Abatement Strategy for Bangkok Metropolitan Area, กันยายน 2541 

 
บริษัทที่ปรึกษาได้คำนวณปริมาณมลพิษที่เกิดขึ้น โดยใช้แบบจำลอง Box Model ของ John G Rau 

and David C.Wooten, 1996 โดยใช้สมการ ดังนี้ 

 C (mg/m3) =           Q (mg/s) 
 D (m) x W (m/s) x M (m) 

กำหนดให้ C = ความเข้มข้นของมลสารที่เกิดขึ้น (มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 
   Q = อัตราการปล่อยมลสาร (มิลลิกรัม/วินาที) สัมประสิทธิ์ตัวคูณของ 
     การปล่อยมลพิษ (ดังตารางที่ 4-7) x ระยะทางวิ่งภายใน 
     โครงการ x จำนวนรถ 

D = ความกว้างของพื้นที่ (ตั้งฉากกับทิศทางลม) 74.38 เมตร 
W = ความเร็วลม จากสถิติภูมิอากาศรอบ 30 ปี สถานีตรวจวัดอากาศภูเก็ต 

มีค่ าเฉลี่ยสูงสุด เท่ ากับ  2.00  Knots หรือ 1.03 เมตรต่อวินาที   
(1 Knots เท่ากับ 0.5144 เมตร/วินาที) 

M = Mixing Height เป็นสภาพความคงตัวของอากาศ เพื่อศึกษาการฟุ้ง
กระจายของสารมลพิษทางอากาศจากแหล่งกำเนิดมีค่าเท่ากับ 
1,441.91 เมตร  

ทั้งนี้  
รถยนต์ของโครงการทั้งหมดจำนวน     = 134 คัน 
รถจักรยานยนต์ของโครงการทั้งหมดจำนวน    = 44 คัน 
ระยะทางที่รถวิ่งภายในพื้นที่จอดรถของโครงการ (คิดไป-กลับ)  = 0.20 กิโลเมตร 
จากสมการข้างต้น สามารถคำนวณหาปริมาณความเข้มข้นของสารมลพิษของโครงการ ดังนี้ 

1) ความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
• ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) จากรถยนต์ และรถจักรยานยนต์ 
 Q = (5.745 x 1,000 x 0.20 x 134) + (5.868 x 1,000 x 0.20x 442) 
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  = 205,604.40  มิลลิกรัม/ชั่วโมง 
  = 57.11   มิลลิกรัม/วินาที 
 C  = 57.11 / (74.38 x 1.03 x 1,441.91) 
  = 0.0005   มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
จากการคำนวณ ปริมาณความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถยนต์  

และรถจักรยานยนต์ของโครงการ มีค่าเท่ากับ 0.0005 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร เมื่อนำไปรวมกับปริมาณความเข้มข้น
ของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  (CO) ที่ เกิดขึ้นจริงในปัจจุบัน พิจารณาจากจุดตรวจวัดบริเวณพื้นที่ โครงการ  
เมื่อวันที่ 19-20 มีนาคม พ.ศ. 2566 บริเวณจุดตรวจวัดดังกล่าวมีปริมาณความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) เท่ากับ 0.61 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร  

ดังนั้น ปริมาณความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  (CO) ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถยนต์ และ
รถจักรยานยนต์ของโครงการ 

   = 0.0005 + 0.61 
   = 0.6105  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

จากการคำนวณท่อไอเสียรถยนต์ และรถจักรยานยนต์ของโครงการของโครงการจะทำให้ปริมาณความ
เข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ฟุ้งกระจายในพื้นที่ 0.6105 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งปริมาณความ
เข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  (CO) ที่ เกิดขึ้นดั งกล่ าวมีค่ าอยู่ ใน เกณฑ์มาตรฐาน (ค่ามาตรฐาน 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ไม่เกิน 34.37 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป) 

2) ความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 
• ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) จากรถยนต์ และรถจักรยานยนต์ 
  Q = (4.116 x 1,000 x 0.20 x 134) + (0.051 x 1,000 x 0.20 x 44) 
 = 110,757.60  มิลลิกรัม/ชั่วโมง 
  = 30.77   มิลลิกรัม/วินาที 
  C = 30.77 / (74.38 x 1.03 x 1,441.91) 
  = 0.0003   มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
จากการคำนวณ ปริมาณความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถยนต์ 

และรถจักรยานยนต์ ของโครงการ มีค่าเท่ากับ 0.0003  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร เมื่อนำไปรวมกับปริมาณความ
เข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ที่เกิดขึ้นจริงในปัจจุบัน พิจารณาจากจุดตรวจวัดบริเวณพื้นที่โครงการ 
เมื่อวันที่ 19-20 มีนาคม พ.ศ. 2566 บริเวณจุดตรวจวัดดังกล่าวมีปริมาณความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
(NO2) เท่ากับ 0.08 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร   

ดังนั้น ปริมาณความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  (NO2) ที่ เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถยนต์  
และรถจักรยานยนต์ของโครงการ 

   = 0.0003  + 0.08 
   = 0.08003  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
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จากการคำนวณท่อไอเสียรถยนต์ และรถจักรยานยนต์ ของโครงการจะทำให้ปริมาณความเข้มข้นของ
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ฟุ้งกระจายในพื้นที่ 0.08003 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งปริมาณความเข้มข้นของ
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ที่เกิดขึ้นดังกล่าวมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน (ค่ามาตรฐานก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ไม่เกิน 0.32 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 
(พ.ศ. 2552) เร่ือง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป) 

3) ความเข้มข้นของก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 
• ปริมาณก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) จากรถยนต์ และรถจักรยานยนต์ 
   Q = (0.182 x 1,000 x 0.20 x 134) + (0.041 x 1,000 x 0.20 x 44) 

  = 5,238.40   มิลลิกรัม/ชั่วโมง 
  = 1.46   มิลลิกรัม/วินาที 

   C = 1.46 / (74.38 x 1.03 x 1,441.91) 
  = 0.00001  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
จากการคำนวณ ปริมาณความเข้มข้นของก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถยนต์ 

และรถจักรยานยนต์ ของโครงการ มีค่าเท่ากับ 0.00001 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร เมื่อนำไปรวมกับปริมาณความ
เข้มข้นของก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) ที่เกิดขึ้นจริงในปัจจุบัน พิจารณาจากจุดตรวจวัดบริเวณพื้นที่โครงการ  
เมื่อวันที่ 19-20 มีนาคม พ.ศ. 2566 บริเวณจุดตรวจวัดดังกล่าวมีปริมาณความเข้มข้นของก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์  
(SO2) เท่ากับ 0.02 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร  

ดังนั้น ปริมาณความเข้มข้นของก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์  (SO2) ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถยนต์ และ
รถจักรยานยนต์ของโครงการ 

   = 0.00001  + 0.02 
   = 0.02001  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

จากการคำนวณท่อไอเสียรถยนต์ และรถจักรยานยนต์ของโครงการจะทำให้ปริมาณความเข้มข้นของ 
ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2)  ฟุ้งกระจายในพื้นที่ 0.02001 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งปริมาณความเข้มข้นของ
ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) ที่เกิดขึ้นดังกล่าวมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน (ค่ามาตรฐานก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ 
เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ไม่เกิน 0.79 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 
(พ.ศ. 2544) เร่ือง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป) 

4) ความเข้มข้นของไฮโดรคาร์บอน (HC) 
• ปริมาณไฮโดรคาร์บอน (HC) จากรถยนต์ และรถจักรยานยนต์ 
   Q = (1.535 x 1,000 x 0.20 x 134) + (8.552 x 1,000 x 0.20 x 44) 

  = 116,395.60  มิลลิกรัม/ชั่วโมง 
  = 32.33   มิลลิกรัม/วินาที 

  C = 32.33 / (74.38 x 1.03 x 1,441.91) 
  = 0.0003   มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
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จากการคำนวณ ปริมาณความเข้มข้นของไฮโดรคาร์บอน  (HC) ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถยนต์ และ
รถจักรยานยนต์ของโครงการ มีค่าเท่ากับ 0.0003 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร เม่ือนำไปรวมกับปริมาณความเข้มข้นของ
ไฮโดรคาร์บอน (HC) ที่เกิดขึ้นจริงในปัจจุบัน พิจารณาจากจุดตรวจวัดบริเวณพื้นที่โครงการ เมื่อวันที่ 19-20 มีนาคม
พ.ศ. 2566 บริเวณจุดตรวจวัดดังกล่าวมีปริมาณความเข้มข้นของไฮโดรคาร์บอน (HC) เท่ากับ 0.14 มิลลิกรัม/
ลูกบาศก์เมตร  

ดังนั้น ปริมาณความเข้มข้นของไฮโดรคาร์บอน (HC) ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถยนต์ และรถจักรยานยนต์
ของโครงการ 

   = 0.0003 + 0.14 
   = 0.0143  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

จากการคำนวณท่อไอเสียรถยนต์ และรถจักรยานยนต์ของโครงการจะทำให้ปริมาณความเข้มข้นของ
ไฮโดรคาร์บอน (HC) ฟุ้งกระจายในพื้นที่ 0.0143 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งปริมาณก๊าซไฮโดรคาร์บอน ไม่มีค่า
มาตรฐาน 

5) ความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดเล็ก (PM-10) 
• ปริมาณฝุ่นละอองขนาดเล็ก (PM-10) จากรถยนต์ และรถจักรยานยนต์ 
    Q = (0.398 x 1,000 x 0.20 x 134) + (0.150 x 1,000 x 0.20 x 44) 

  = 11,986.40  มิลลิกรัม/ชั่วโมง 
  = 3.33   มิลลิกรัม/วินาที 

    C = 3.33 / (74.38 x 1.03 x 1,441.91) 
  = 0.00003   มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
จากการคำนวณ ปริมาณความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดเล็ก (PM-10) ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถยนต์ 

และรถจักรยานยนต์ของโครงการ มีค่าเท่ากับ 0.00003 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร เมื่อนำไปรวมกับปริมาณความ
เข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดเล็ก (PM-10) ที่เกิดขึ้นจริงในปัจจุบัน พิจารณาจากจุดตรวจวัดบริเวณพื้นที่โครงการ  
เมือ่วันที่ 19-20 มีนาคม พ.ศ. 2566 บริเวณจุดตรวจวัดดังกล่าวมีปริมาณฝุ่นละอองขนาดเล็ก (PM-10) เท่ากับ 0.069 
มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร  

ดังนั้น ปริมาณความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดเล็ก (PM-10) ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถยนต์ และ
รถจักรยานยนต์ของโครงการ 

   = 0.00003 + 0.069 
   = 0.06903  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

จากการคำนวณท่อไอเสียรถยนต์ และรถจักรยานยนต์ของโครงการจะทำให้ปริมาณความเข้มข้นของ 
ฝุ่นละอองขนาดเล็ก (PM-10) ฟุ้งกระจายในพื้นที่ 0.06903 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งปริมาณฝุ่นละอองขนาดเล็ก 
(PM-10) ที่เกิดขึ้นดังกล่าวมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน (ค่ามาตรฐานฝุ่นเฉลี่ย 24 ชั่วโมง เท่ากับ 0.12 มิลลิกรัม/
ลูกบาศก์เมตร ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง กำหนดมาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป) 
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6) ความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) 
 • ปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) จากรถยนต์  
  Q = (0.26 x 1,000 x 0.20 x 134) 

   = 6,968.00  มิลลิกรัม/ชั่วโมง 
   = 1.94   มิลลิกรัม/วินาที 

  C = 1.94 / (74.38 x 1.03 x 1,441.91) 
   = 0.00002   มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
จากการคำนวณ ปริมาณความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) ที่ เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถยนต์  

ของโครงการ มีค่าเท่ากับ 0.00002 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร เมื่อนำไปรวมกับปริมาณความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม 
(TSP) ที่เกิดขึ้นจริงในปัจจุบัน พิจารณาจากจุดตรวจวัดบริเวณพื้นที่โครงการ เมื่อวันที่ 19-20 มีนาคม พ.ศ. 2566 
บริเวณจุดตรวจวัดดังกล่าวมีปริมาณความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) เท่ากับ 0.035 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร  

ดังนั้น ปริมาณความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) ที่เกิดขึ้นจากท่อไอเสียรถยนต์ของโครงการ 
   = 0.00002 + 0.035 
   = 0.03502  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

จากการคำนวณ ท่อไอเสียรถยนต์ของโครงการจะทำให้ปริมาณความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP)  
ฟุ้งกระจายในพื้นที่ 0.03502 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งปริมาณความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) ที่เกิดขึ้น
ดังกล่าวมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน (ค่ามาตรฐานฝุ่นเฉลี่ย 24 ชั่วโมง เท่ากับ 0.33 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร   
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศใน
บรรยากาศโดยทั่วไป ที่กำหนดให้ค่ามาตรฐานฝุ่นเฉลี่ย 24 ชั่วโมง เท่ากับ 0.33 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร  

ดังนั้น จากการคำนวณข้างต้น สามารถสรุปค่าความเข้มข้นของมลสารที่เกิ ดขึ้นภายในโครงการใน 
ระยะดำเนินการ (ดังตารางที่ 4-8) 
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ตารางที่ 4-8 ผลการประเมินความเข้มข้นของมลสารที่คำนวณจากรถยนต์ และรถจักรยานยนต์ภายในโครงการรวม
กับข้อมูลผลการตรวจวัดบริเวณพื้นที่โครงการ 

มลสาร 
ปริมาณความเข้มข้นของมลสาร
จากการคำนวณภายในโครงการ  

(มก./ลบ.ม.) 

ปริมาณความเข้มข้นที่ได้ 
จากการตรวจวัด (1) 

(มก./ลบ.ม.) 

ผลรวม 
(มก./ลบ.ม.) 

มาตรฐาน 
(มก./ลบ.ม.) 

CO* 0.0005 0.61 0.6105  34.37 (2) 
NO2* 0.0003 0.08 0.08003 0.32 (3) 
SO2* 0.00001 0.02 0.02001 0.79 (4) 
HC 0.0003 0.14 0.1403 - 

PM-10** 0.00003 0.069 0.06903 0.12 (5) 
TSP 0.00002 0.035 0.03502 0.33 (5) 

ท่ีมา:  (1) บริษัท กรีน เอ็นไว เอ็นจิเนียริ่ง จำกัด, วันที่ 19-22 มีนาคม พ.ศ. 2566 
(2) ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพ  
   สิ่งแวดล้อมแห่งชาต ิพ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป  

         (3) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  
  ในบรรยากาศทั่วไป 

        (4) ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 21 (พ.ศ. 2544) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ   
           พ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไปในเวลา 1 ชั่วโมง 

   (5) ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป 
หมายเหตุ  * ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ และก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ คิดที่ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
  ** ฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน คิดที่ค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

 
จากการคำนวณพบว่า ความเข้มข้นของมลสารที่คำนวณจากรถยนต์ และรถจักรยานยนต์ภายใน

โครงการรวมกับข้อมูลผลการตรวจวัดบริเวณพื้นที่โครงการมีค่าต่ำกว่ามาตรฐานที่กำหนดค่อนข้างมาก ดังนั้น  
ในระยะดำเนินการจะก่อให้เกิดผลกระทบต่อคุณภาพอากาศอยู่ในระดับต่ำ  

สำหรับมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ได้แก่   
1) จัดให้มีพื้นที่สีเขียวเท่ากับ 1,364.04 ตารางเมตร เพื่อให้ช่วยดูดซับมลสารที่เกิดจากยานพาหนะ 

ที่เข้ามาในพื้นที่โครงการ  
2) ติดป้ายให้ผู้พักอาศัย หรือผู้ที่มาติดต่อในโครงการดับเครื่องยนต์ทุกครั้งในกรณีที่ไม่มีการขับเคลื่อน  
3) ดูแลทำความสะอาดพื้นที่โครงการ ให้สะอาดอยู่เสมอ เพื่อไม่ให้มีฝุ่นฟุ้งกระจาย  
4) ควบคุมดูแลไม่ให้ผู้พักอาศัยประกอบกิจกรรมที่ก่อให้เกิดฝุ่นละอองหรือก๊าซพิษ ที่ก่อให้เกิด

ผลกระทบต่อคุณภาพอากาศ 
5) ควบคุมดูแลความสะอาดของห้องพักมูลฝอยอย่างสม่ำเสมอ เพื่อป้องกันกลิ่นเหม็นรบกวน  

ที่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อคุณภาพอากาศ 
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4.1.5 เสียงและความส่ันสะเทือน 
 

ระยะก่อสร้าง 

1) เสียง 
แหล่งกำเนิดของเสียงในระหว่างการก่อสร้าง ได้แก่ เสียงจากการทำฐานราก เสียงจากเครื่องจักร เสียง

รถบรรทุก การผสมปูน การตัดเหล็ก การตอกตะปู รวมทั้งกิจกรรมอ่ืนๆ ซึ่งเป็นแหล่งกำเนิดเสียงแบบอยู่กับที่และ
เคลื่อนที่ แต่การดำเนินการก่อสร้างไม่ได้ทำงานพร้อมกันทั้งหมด และเครื่องจักรอุปกรณ์ไม่ได้ทำงานพร้อมกันทุก
เครื่องกิจกรรมการก่อสร้างต่างๆ ดังกล่าวเป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นเป็นช่วงๆ ไม่ต่อเนื่อง 

สำหรับระดับเสียงรบกวนที่คาดว่าจะเกิดขึ้นในระหว่างการดำเนินการก่อสร้างอาคาร ในขั้นตอนต่างๆ ซึ่ง
จะแสดงให้เห็นระดับเสียงรบกวนที่จะเกิดขึ้นในระหว่างการดำเนินงานก่อสร้างเรียงลำดับจากมากไปหาน้อย ดังนี้ 
โดยประเมินที่ระยะทาง 15 เมตร จากแหล่งกำเนิด 

• การเตรียมพื้นที่ (Site Preparation)  ระดับเสียง (Leq)  83 เดซิเบล (เอ) 

• การขุดเจาะ (Excavation)   ระดับเสียง (Leq)  79 เดซิเบล (เอ) 

• การทำฐานราก (Foundation)  ระดับเสียง (Leq)  88 เดซิเบล (เอ) 

• การขึ้นโครงสร้าง (Erection)   ระดับเสียง (Leq)  79 เดซิเบล (เอ) 

• การเก็บงานและงานตกแต่ง (Finishing) ระดับเสียง (Leq)  84 เดซิเบล (เอ) 
(ที่ ม า  : Mackenzie L. Davis and David A. Cornwell. Introduction to Environmental Engineering. New York : 

McGraw-Hill,1991) 

การประเมินผลกระทบด้านเสียงที่เกิดข้ึนจากกิจกรรมช่วงก่อสร้างของโครงการ ได้พิจารณาผลกระทบใน 
2 ข้ันตอนดังนี้ 

- ขั้นตอนที่ 1 ประเมินผลกระทบระดับเสียงที่อาจส่งผลกระทบให้เกิดการเสื่อมสมรรถภาพของหู  
โดยพิจารณาค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในสภาพแวดล้อมทั่วไปของชุมชนใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 

- ขั้นตอนที่ 2 ประเมินผลกระทบจากเหตุเดือดร้อนรำคาญที่อาจจะมีเพิ่มข้ึนโดยพิจารณาค่าระดับเสียง
รบกวนขณะทำการก่อสร้าง ซึ่งจะต้องมีค่าไม่มากกว่าระดับเสียงพื้นฐานเกินกว่า 10 เดซิเบล (เอ) 

จากการประเมินดังกล่าวอาศัยข้อมูลการตรวจวัดเสียงพื้นฐานบริเวณพื้นที่โครงการที่มีโอกาสได้รับ
ผลกระทบด้านเสียงจากโครงการ ทั้งนี้ จากสภาพปัจจุบันของพื้นที่โครงการ พื้นที่ที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบด้านเสียง
ที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมช่วงก่อสร้าง (ดังตารางที่ 4-9) 
 
ตารางที่ 4-9 รายละเอียดตำแหน่งที่ได้รบัผลกระทบ จากการดำเนินการเตรียมพื้นที่เพื่อก่อสร้างถนนและที่จอดรถ 

ทิศ แหล่งรับเสียง ระยะห่างที่ใกล้ที่สุดจากแหล่งกำเนิดเสียง (เมตร)  

ทิศตะวันออก บ้านอยู่อาศัยช้ันเดียวของบุคคลอื่น 5.50 (ระยะห่างจากอาคาร A) 

ทิศตะวันตก อาคารชั้นเดียว สำนักสงฆส์มภารงอ 5.60 (ระยะห่างจากอาคาร B) 
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ทั้งนี้ กิจกรรมในช่วงก่อสร้างที่ก่อให้เกิดเสียงดังรบกวนต่อพื้นที่ข้างเคียงที่ดังที่สุด จะมาจากการทำ  
ฐานราก คือ 88 เดซิเบล (เอ) รองลงมาคือ การเก็บงานและงานตกแต่ง 84 เดซิเบล (เอ) ดังนั้น โครงการจึงเลือก
ประเมินผลกระทบด้านเสียงจากกิจกรรมการทำฐานราก และการเก็บงานและงานตกแต่ง มีรายละเอียดดังนี้ 

1) ค่าระดับเสียงตั้งต้น 

โครงการได้ประเมินค่าระดับเสียงตั้งต้นสำหรับนำมาใช้ในการประเมินค่าระดับเสียงจากกิจกรรม 
การก่อสร้าง ทั้งก่อนและหลังมีมาตรการ รายละเอียด ดังตารางที่ 4-10 และตารางที่ 4-11 
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ตารางที่ 4-10 ค่าระดับเสียงตั้งต้นจากการใช้วัสดุลดเสียง แยกตามระยะห่างและทิศของผู้รับเสียง 

ทิศ 
แหล่งกำเนดิเสียง 

(ชั้น) 
ความสูงของแหล่ง 
กำเนิดเสียง(เมตร) 

แหล่งรบัเสียง 
(ชั้น) 

ความสูงผู้รับเสยีง 
(เมตร) 

ระยะห่างแนวราบ 
(เมตร) 

เสียงจากแหล่งกำเนิด 
(dBA) 

ความสามารถลดเสียงของ
วัสด ุ

เสียงขั้นต้นลดลง 

ตะวันออก 
บ้านอยู่อาศัยชั้นเดียว

ของบุคคลอ่ืน  

1 0.40 1 1.40 5.50 96.71 

Aluminium, Sheet 6.35 
mm ลดเสยีง 27 dB(A) 

69.71 
2 3.70 1 1.40 5.50 92.71 65.71 
3 6.90 1 1.40 5.50 92.71 65.71 

4 10.10 1 1.40 5.50 92.71 65.71 

5 13.30 1 1.40 5.50 92.71 65.71 

6 16.50 1 1.40 5.50 92.71 65.71 

7 19.70 1 1.40 5.50 92.71 65.71 

ตะวันตก 
อาคารชั้นเดียว  

สำนักสงฆ์สมภารงอ 

1 0.40 1 1.40 5.60 96.56 

Aluminium, Sheet 6.35 
mm ลดเสียง 27 dB(A) 

69.56 

2 3.70 1 1.40 5.60 92.56 65.56 

3 6.90 1 1.40 5.60 92.56 65.56 

4 10.10 1 1.40 5.60 92.56 65.56 

5 13.30 1 1.40 5.60 92.56 65.56 

6 16.50 1 1.40 5.60 92.56 65.56 

7 19.70 1 1.40 5.60 92.56 65.56 
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ตารางที่ 4-11 สรุปค่าระดับเสียงตั้งต้นที่อาคารโดยรอบโครงการจะได้รับจากกิจกรรมการวางฐานรากของโครงการและจากการเก็บงานและงานตกแต่งของโครงการ 

ทิศ แหล่งรับเสียง 
ระยะห่างที่ใกล้ที่สุดจาก 
แหล่งกำเนิดเสียง (เมตร) 

ระดับเสียงจากจุดกำเนิด 
 (เดซิเบล (เอ)) 

เสียงต้ังต้น  
(เดซิเบล (เอ)) 

กิจกรรมการวางฐานราก 
ตะวันออก บ้านอยู่อาศัยช้ันเดียวของบุคคลอื่น 5.50 88 96.71 
ตะวันตก อาคารชั้นเดียว สำนักสงฆส์มภารงอ 5.60 88 96.56 

การเก็บงานและงานตกแต่งของโครงการ 
ตะวันออก บ้านอยู่อาศัยช้ันเดียวของบุคคลอื่น 5.50 84 92.71 
ตะวันตก อาคารชั้นเดียว สำนักสงฆส์มภารงอ 5.60 84 92.56 
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2)   ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 ชั่วโมง) 

การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ ระดับเสียงจากการก่อสร้างจะ
ถูกลดทอนจากแหล่งกำเนิดไปสู่ผู้รับ (Receptor) ซึ่งคำนวณได้ดังสมการ (1) 

 Lp2 = Lp1 – 20 logr2/r1 ……………… (1) 
โดยที่  Lp2 = ระดับเสียงที่ต้องการทราบที่ระยะทาง r2 เมตร 
 Lp1 = ระดับเสียงจากแหล่งกำเนิดที่ระยะทาง r1 เมตร 
 r1,r2 = ระยะทางระหว่างแหล่งกำเนิดเสียงกับบริเวณที่ต้องการทราบ (เมตร) 

สำหรับผลการประเมินระดับเสียงที่อาคารข้างเคียงโดยรอบของโครงการที่จะได้รับผลกระทบจาก 
การก่อสร้างของโครงการในช่วงระยะก่อสร้าง จะมีผลกระทบต่อผู้พักอาศัยใกล้เคียงมากที่สุด ดังตารางที่ 4-12 ถึง
ตารางที่ 4-13 
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ตารางที่ 4-13 สรุปผลการประเมินระดับเสียงจากกิจกรรมการวางฐานรากของโครงการต่อแหล่งรับเสียง (ก่อนมีมาตรการป้องกัน) 

ทิศ แหล่งรับเสียง ชั้นที ่
ระดับเสียงรวม 
(เดซิเบล (เอ)) 

ค่ามาตรฐาน 
ระดับเสียงรวม 
(เดซิเบล (เอ)) 

ระดับเสียงรบกวน  
(เดซิเบล (เอ)) 

ค่ามาตรฐาน 
ระดับเสียงรบกวน 

(เดซิเบล (เอ)) 

ตะวันออก อาคาร ค.ส.ล. ช้ันเดียว (บ้านอยู่อาศัยของบคุคลอื่น) 1 79.58 
ไม่เกิน 70 

35.47 
ไม่เกิน 10 

ตะวันตก อาคาร ค.ส.ล. ช้ันเดียว (สำนักสงฆ์สมภารงอ 1 79.43 35.32 

  
ตารางที่ 4-14 สรุปผลการประเมินระดับเสียงจากกิจกรรมการเก็บงานและงานตกแต่งของโครงการต่อแหล่งรับเสียง (ก่อนมีมาตรการป้องกัน)  

ทิศ แหล่งรับเสียง ชั้นที ่
ระดับเสียงรวม 
(เดซิเบล (เอ)) 

ค่ามาตรฐาน 
ระดับเสียงรวม 
(เดซิเบล (เอ)) 

ระดับเสียงรบกวน  
(เดซิเบล (เอ)) 

ค่ามาตรฐาน 
ระดับเสียงรบกวน 

(เดซิเบล (เอ)) 

ตะวันออก อาคาร ค.ส.ล. ช้ันเดียว (บ้านอยู่อาศัยของบุคคลอื่น) 1 77.28 
ไม่เกิน 70 

33.16 
ไม่เกิน 10 

ตะวันตก อาคาร ค.ส.ล. ช้ันเดียว (สำนักสงฆ์สมภารงอ) 1 77.09 32.96 
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จากตารางที่  4-13 การประเมินระดับเสียงจากกิจกรรมการวางฐานรากของโครงการต่อแหล่งรับเสียง  
มีรายละเอียดดังนี้ 

ทิศตะวันออก ติดต่อกับ  
- บ้านอยู่อาศัยชั้นเดียวของบุคคลอื่น ที่อยู่ใกล้ที่สุดที่ระยะประมาณ 5.50 เมตร จะได้รับระดับเสียงรวม

มากที่สุด 79.58 dB(A) และระดับเสียงรบกวนมากที่สุด 35.47 dB(A) 
ทิศตะวันตก ติดต่อกับ  
- อาคาร ค.ส.ล. ชั้นเดียว ของสำนักสงฆ์สมภารงอ อยู่ใกล้ที่สุดที่ระยะประมาณ 5.60 เมตร จะได้รับ

ระดับเสียงรวมมากที่สุด 79.43 dB(A) และระดับเสียงรบกวนมากที่สุด 35.32 dB(A) 

จากตารางที่  4-14 การประเมินระดับเสียงจากกิจกรรมการเก็บงานและงานตกแต่งต่อแหล่งรับเสียง  
มีรายละเอียดดังนี้ 

ทิศตะวันออก ติดต่อกับ  
- บ้านอยู่อาศัยชั้นเดียวของบุคคลอื่น ที่อยู่ใกล้ที่สุดที่ระยะประมาณ 5.50 เมตร จะได้รับระดับเสียงรวม

มากที่สุด 77.28 dB(A) และระดับเสียงรบกวนมากที่สุด 33.16 dB(A) 
ทิศตะวันตก ติดต่อกับ  
- อาคาร ค.ส.ล. ชั้นเดียว ของสำนักสงฆ์สมภารงอ อยู่ใกล้ที่สุดที่ระยะประมาณ 5.60 เมตร จะได้รับ

ระดับเสียงรวมมากที่สุด 77.09 dB(A) และระดับเสียงรบกวนมากที่สุด 32.96 dB(A) 

จากข้อมูลข้างต้น จะเห็นได้ว่าระดับเสียงจากกิจกรรมการวางฐานรากและการเก็บงานและงานตกแต่งของ
โครงการ มีค่ามากกว่าเกณฑ์มาตรฐานที่ยอมรับได้ ทั้งนี้ การประเมินค่าระดับเสียงขณะก่อสร้างข้างต้น คิดในกรณีที่
โครงการมีการใช้เครื่องจักรอุปกรณ์ที่เป็นแหล่งกำเนิดเสียงพร้อมกันทั้งหมด แต่ในการปฏิบัติงานจริงจะมีแผนงาน
ก่อสร้างและมีการทำงานเป็นขั้นตอนไม่ได้ทำพร้อมกันทั้งหมด จึงคาดว่าค่าระดับเสียงที่เกิดขึ้นจริงจะต่ำกว่าค่าที่ประเมิน
ข้างต้น อย่างไรก็ตามพื้นที่ โครงการมีการกั้นรั้ว Aluminium, Sheet สูง 2.00 เมตร มีความหนาเท่ากับ 6.35 
มิลลิเมตร กั้นระหว่างแหล่งกำเนิดเสียงกับอาคารข้างเคียงพื้นที่โครงการ ทั้งนี้ รั้วดังกล่าวเปรียบเสมือนกับกำแพงกั้นเสียง
ของโครงการ ซึ่งสามารถในการลดระดับเสียงที่ทะลุผ่าน (Transmission Loss) ได้ 27 dB(A) (ดังตารางที่ 4-15) 
 
ตารางที่ 4-15 แสดงความสามารถในการลดระดับเสียงที่ทะลุผ่าน (Transmission Loss) ของวัสดุต่างๆ 

วัสดุ ความหนา (มม.) Transmission Loss 
dB(A) 

Concrete Block, 200mm x 200mm x 405mm light 
weight 

200 34 

Dense Concrete 100 40 
Light Concrete 150 39 
Light Concrete 100 36 
Steel, 18ga 1.27 25 
Steel, 20ga 0.95 22 
Steel, 22ga 0.79 20 
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วัสดุ ความหนา (มม.) Transmission Loss 
dB(A) 

Steel, 24ga 0.64 18 
Aluminium, Sheet 1.59 23 
Aluminium, Sheet 3.18 25 
Aluminium, Sheet 6.35 27 
Wood, Fir 12 18 
Wood, Fir 25 21 
Wood, Fir 50 24 
Plywood 12 20 
Plywood 25 23 
Glass, Safety 3.18 22 
Plexiglass 6 22 

ที่มา: FHWA (Federal Highway Administration), USA, 2549. 

 
โครงการมีการกั้นรั้ว Metal Sheet (Aluminium, Sheet) สูงประมาณ 2.00 เมตร มีความหนาเท่ากับ 6.35 

มิลลิ เมตรโดยรอบ กั้นระหว่างแหล่งกำเนิดเสียงกับอาคารข้างเคียงพื้นที่ โครงการ  ซึ่งสามารถลดทอนเสียง 
(Transmission Loss) ได้ 27.00 เดซิเบล (เอ) ดังตารางที่ 4-16 ถึงตารางที่ 4-18 
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ตารางที่ 4-17 สรุปผลการประเมินระดับเสียงจากกิจกรรมการวางฐานรากของโครงการต่อแหล่งรับเสียง (หลังมีมาตรการป้องกัน) 

ทิศ แหล่งรับเสียง ชั้นที ่
ระดับเสียงรวม 
(เดซิเบล (เอ)) 

ค่ามาตรฐาน 
ระดับเสียงรวม 
(เดซิเบล (เอ)) 

ระดับเสียงรบกวน  
(เดซิเบล (เอ)) 

ค่ามาตรฐาน 
ระดับเสียงรบกวน 

(เดซิเบล (เอ)) 

ตะวันออก อาคาร ค.ส.ล. ช้ันเดียว (บ้านอยู่อาศัยของบุคคลอื่น) 1 57.09 
ไม่เกิน 70 

1.47 
ไม่เกิน 10 

ตะวันตก อาคาร ค.ส.ล. ช้ันเดียว (สำนักสงฆ์สมภารงอ) 1 57.04 1.32 

  
ตารางที่ 4-18 สรุปผลการประเมินระดับเสียงจากกิจกรรมการเก็บงานและงานตกแต่งของโครงการต่อแหล่งรับเสียง (หลังมีมาตรการป้องกัน)  

ทิศ แหล่งรับเสียง ชั้นที ่
ระดับเสียงรวม 
(เดซิเบล (เอ)) 

ค่ามาตรฐาน 
ระดับเสียงรวม 
(เดซิเบล (เอ)) 

ระดับเสียงรบกวน  
(เดซิเบล (เอ)) 

ค่ามาตรฐาน 
ระดับเสียงรบกวน 

(เดซิเบล (เอ)) 

ตะวันออก อาคาร ค.ส.ล. ช้ันเดียว (บ้านอยู่อาศัยของบุคคลอื่น) 1 56.41 
ไม่เกิน 70 

-0.84 
ไม่เกิน 10 

ตะวันตก อาคาร ค.ส.ล. ช้ันเดียว (สำนักสงฆ์สมภารงอ) 1 56.36 -1.04 
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ดังนั้น ระดับเสียงจากแหล่งกำเนิดเสียงภายในพื้นที่ก่อสร้างโครงการ เมื่อผ่านรั้ว Metal Sheet (Aluminium, 
Sheet) สูงประมาณ 2.00 เมตร มีความหนาเท่ากับ 6.35 มิลลิเมตร (ความสามารถลดเสียง 27.00 dB(A)) ไปยังผู้รับเสียง
ภายนอกโครงการ จากตารางที่ 4-17 มีรายละเอียดดังนี้ 

ทิศตะวันออก ติดต่อกับ  
- บ้านอยู่อาศัยชั้นเดียวของบุคคลอื่น ที่อยู่ใกล้ที่สุดที่ระยะประมาณ 5.50 เมตร จะได้รับระดับเสียงรวม

มากที่สุด 57.09 dB(A) และระดับเสียงรบกวนมากที่สุด 1.47 dB(A) 
ทิศตะวันตก ติดต่อกับ  
- อาคาร ค.ส.ล. ชั้นเดียว ของสำนักสงฆ์สมภารงอ อยู่ใกล้ที่สุดที่ระยะประมาณ 5.60 เมตร จะได้รับ

ระดับเสียงรวมมากที่สุด 57.04 dB(A) และระดับเสียงรบกวนมากที่สุด 1.32 dB(A) 

จากตารางที่  4-18 การประเมินระดับเสียงจากกิจกรรมการเก็บงานและงานตกแต่งต่อแหล่งรับเสียง  
มีรายละเอียดดังนี้ 

ทิศตะวันออก ติดต่อกับ  
- บ้านอยู่อาศัยชั้นเดียวของบุคคลอื่น ที่อยู่ใกล้ที่สุดที่ระยะประมาณ 5.50 เมตร จะได้รับระดับเสียงรวม

มากที่สุด 56.41 dB(A) และระดับเสียงรบกวนมากที่สุด -0.84 dB(A) 
ทิศตะวันตก ติดต่อกับ  

- อาคาร ค.ส.ล. ชั้นเดียว ของสำนักสงฆ์สมภารงอ อยู่ใกล้ที่สุดที่ระยะประมาณ 5.60 เมตร จะได้รับระดับ
เสียงรวมมากที่สุด 56.36 dB(A) และระดับเสียงรบกวนมากที่สุด -1.04 dB(A) 

นอกจากนี้ ผู้ที่ได้รับผลกระทบโดยตรง คือ คนงานที่ทำหน้าที่เก็บความเรียบร้อยและงานตกแต่ง เนื่องจาก
ต้องทำงานใกล้กับจุดกำเนิดเสียง ดังนั้นผู้รับเหมา ต้องจัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันหรือลดเสียงให้แก่คนงาน ได้แก่  
ปลั๊กอุดหู (Ear Plug) ที่ทำด้วยพลาสติกหรือยาง ซึ่งลดเสียงได้ไม่น้อยกว่า 15 เดซิเบล (เอ) หรือที่ครอบหู (Ear Muffs) 
สามารถลดเสียงได้ไม่น้อยกว่า 25 เดซิเบล (เอ) 

สำหรับมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ได้แก่  
1) ก่อนที่จะดำเนินการก่อสร้างอาคาร ผู้รับเหมาจัดเจ้าหน้าที่เข้าไปแจ้งแก่ผู้ที่อาศัยอยู่ติดกับพื้นที่โครงการ

โดยรอบล่วงหน้าอย่างน้อย 1 สัปดาห์ โดยให้หมายเลขโทรศัพท์ของเจ้าหน้าที่ที่ควบคุมการก่อสร้างเพื่อให้สามารถ
ติดต่อกับโครงการได้โดยตรง และเมื่ออาคารข้างเคียงได้รับความเดือดร้อนจากการดำเนินโครงการต้องเร่งแก้ไขปัญหา
ที่เกิดขึ้นทันที 

2) โครงการกั้นรั้ว Metal Sheet สูงประมาณ 2.00 เมตร และต่อด้วยผ้าใบ (Mesh Sheet) สูงไม่น้อยกว่า 
2.50 เมตร ปิดล้อมพื้นที่โครงการโดยรอบ สำหรับตัวอาคารจะปิดล้อมอาคารด้วยผ้าใบทึบ (Mesh Sheet)  โดยรอบ
ตลอดความสูงของอาคาร 

3) ถ่ายรูปสภาพปัจจุบันโดยรอบพื้นที่โครงการไว้เป็นหลักฐานเพื่อใช้ในกรณีที่มีการร้องเรียนว่า  โครงสร้าง
สิ่งก่อสร้างเสียหายจากการก่อสร้างโครงการ 

4) วางผังบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง โดยออกแบบจัดระยะเครื่องจักร เครื่องยนต์ ที่มีเสียงดังไว้ให้ห่างจาก
บ้านเรือนประชาชนให้มากที่สุดเท่าที่จะทำได้ 

5) จัดให้มีห้องโดยเฉพาะสำหรับทำงานที่ก่อให้เกิดเสียงดังมากๆ เช่น ห้องตัดกระจก และห้องตัดอลูมิเนียม  
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6) กำหนดระยะเวลาการทำงานของคนงานที่ได้รับเสียงให้เป็นไปตามประกาศของกระทรวงมหาดไทยดังนี้ 
 6.1 ระยะเวลาในการทำงานน้อยกว่า 7 ชั่วโมง ระดับความเข้มเสียงที่ได้รับต่อเนื่องต้องไม่เกิน  91  

เดซิเบล (เอ) 
 6.2 ระยะเวลาในการทำงาน  7-8 ชั่ ว โมง  ระดับความเข้ม เสี ยงที่ ได้ รับต่อ เนื่ องต้ องไม่ เกิ น  

90 เดซิเบล (เอ) 
 6.3 ระยะเวลาในการทำงานมากกว่า 8 ชั่วโมง ระดับความเข้มเสียงที่ได้รับต่อเนื่องต้องไม่เกิน  

80 เดซิเบล (เอ) 
7) กำหนดเวลาการทำงานที่เกิดเสียงในวันจันทร์-ศุกร์เวลา 09.00-16.00 น. ส่วนในวันหยุดนักขัตฤกษ์ และ

วันหยุดงดกิจกรรมที่ทำให้เกิดเสียงดัง 
8) แบ่งชั่วโมงการทำงาน  เป็นช่วงเวลาตั้งแต่  09.00-12.00 น .และ 13.00-16.00 น . โดยมีช่วงเวลา 

หยุดพัก 12.00-13.00 น.เพื่อลดระดับของผลกระทบจากการได้ยินเสียงดังหรือได้รับแรงสั่นสะเทือนติดต่อกันเป็น
ระยะเวลานาน 

9) กรณีกิจกรรมการก่อสร้างที่ต่อเนื่องและเกินเวลา ต้องเป็นกิจกรรมเฉพาะการเทปูนเพื่อทำฐานรากเท่านั้น 
ต้องแจ้งพื้นที่อ่อนไหว และผู้ที่อยู่อาศัยข้างเคียงให้ทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 1 สัปดาห์ พร้อมทั้งวันอาทิตย์และ
วันหยุดนักขัตฤกษ์จะไม่มีการก่อสร้างใดๆ  และไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างในช่วงเวลากลางคืน 

10) การขนส่งวัสดุก่อสร้างเข้ามาในพื้นที่โครงการ ต้องกำชับผู้รับเหมาให้ดำเนินการขนส่งให้ถูกต้องตามหลัก
ขนย้าย และควบคุมคนงานไม่ให้มีการโยนวัสดุก่อสร้าง เช่น เหล็กเส้น เป็นต้น ซึ่งการกระทำดังกล่าวจะก่อให้เกิด
เสียงดังรบกวนต่อประชาชนที่อาศัยอยู่ในบริเวณใกล้เคียง 

11) ติดตั้งป้ายประกาศชื่อโครงการ เบอร์โทรศัพท์ผู้รับผิดชอบในการประสานงานเกี่ยวกับโครงการไว้หน้า
โครงการ และจัดให้มีหน่วยรับเรื่องราวร้องเรียนไว้ในพื้นที่ก่อสร้างโดยจัดให้มีเจ้าหน้าที่ประจำไว้สำหรับรับเรื่องราว
ร้องเรียนไว้ 1 คน พร้อมจัดให้มีตู้รับเร่ืองราวร้องเรียนไว้บริเวณหน้าพื้นที่โครงการและให้เจ้าหน้าที่เปิดตู้รับเรื่องราว
ร้องเรียนทุกวัน หากพบว่ามีผู้ได้รับผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้างโครงการจะจัดเจ้าหน้าที่เข้าไปพบผู้ได้รับความ
เสียหายที่บ้านเพื่อสอบถามถึงความเสียหายที่ได้รับจากโครงการพร้อมกับเจรจาทำข้อตกลงในการชดใช้ค่าเสียหายที่
เกิดขึ้นแก่ผู้ได้รับผลกระทบอย่างเป็นธรรมทันทีที่ได้รับเรื่อง  และทำบันทึกเอกสารไว้อย่างเป็นระบบเพื่อเรียก
ตรวจสอบได้ 

12) หากมีเหตุให้เกิดความเสียหายทั้งร่างกายและทรัพย์สินของประชาชนโดยรอบเกิดขึ้น ผู้รับเหมาก่อสร้าง
ต้องติดตามตรวจสอบและดำเนินการปรับปรุง ชดใช้ค่าเสียหายที่เกิดขึ้นโดยเร่งด่วนอย่างเป็นธรรม โดยโครงการต้อง
ทำความตกลงกับผู้ที่อยู่ใกล้เคียงก่อนก่อสร้าง เกี่ยวกับความเสียหายที่โครงการจะต้องชดเชยให้กับผู้ได้รับความ
เสียหายจะต้องชดเชยให้กับผู้ได้รับความเสียหาย 

13) จัดให้มีเจ้าหน้าที่เข้าพบผู้ที่อยู่อาศัยข้างเคียง และให้หมายเลขโทรศัพท์ติดต่อโดยตรง สามารถติดต่อได้
ตลอด 24 ชั่วโมง เพื่อรับเรื่องร้องเรียนได้ตลอดเวลา 

14) โครงการรับผิดชอบทุกๆ กรณีถ้ามีการก่อสร้างรุกล้ำในที่ดินข้างเคียง และถ้ามีการก่อสร้างทำให้อาคาร
ข้างเคียงได้รับความเสียหาย ต้องทำการซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพดีเหมือนเดิม และชดใช้ค่าเสียหาย ในเมื่อทำให้
ทรัพย์สินของข้างเคียงถูกทำลาย หรือเสียหายเนื่องจากการก่อสร้างครั้งนี้ (หนังสือรับรองว่าจะรับผิดชอบความ
เสียหายข้างเคียง แสดงดังภาคผนวก ข-2) 
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อย่างไรก็ตาม โครงการต้องเลือกใช้เครื่องมือ เครื่องจักร อุปกรณ์ และวิธีการก่อสร้างที่สามารถลดระดับ
เสียงและแรงสั่นสะเทือนที่จะส่งผลกระทบต่อผู้พักอาศัย นอกจากนี้กิจกรรมการก่อสร้างต่างๆ จะเกิดขึ้นในระยะเวลา
สั้นๆ และไม่ต่อเนื่องกันทั้งวัน โดยโครงการต้องจำกัดเวลาในการก่อสร้างที่จะทำให้เกิดเสียงดังในแต่ละวันให้อยู่ใน
ช่วงเวลาที่ไม่ตรงกับการพักผ่อนของประชาชนรอบโครงการ เพื่อลดกระทบที่เกิดขึ้น  

2) ความสั่นสะเทือน 
ความสั่นสะเทือนที่อาจมีผลต่ออาคารข้างเคียงส่วนใหญ่ จะเกิดขึ้นจากการตอกเสาเข็มที่มีพื้นที่หน้าตัด

มากๆ เช่น เสาเข็มคอนกรีตชนิดสี่เหลี่ยมตัน เป็นจำนวนมากในพื้นที่จำกัดทำให้เกิดการเคลื่อนตัวของดิน อันเกิดจาก
การที่เสาเข็มเข้าไปแทนที่และก่อให้เกิดความเสียหายต่ออาคารข้างเคียง เช่น ผนังหรือโครงสร้างแตกร้าว เป็นต้น  

แต่โครงการจะดำเนินการก่อสร้างโครงการโดยใช้เสาเข็มแบบเจาะทั้งหมด ซึ่งการเจาะเสาเข็มจะเร่ิมจาก
การปักปลอกเหล็กชั่วคราว โดยใช้หัวเขย่าที่มีรอบความถี่สูงและเกิดความสั่นสะเทือนต่ำ (Vibro Hammer 
Frequency Low Amplitude) จับที่ขอบสองข้างของปลอกเหล็กชั่วคราว โดยจะต้องตรวจสอบค่าหนีศูนย์กลาง
ตลอดเวลา หลังจากนั้นจึงขุดดินออกโดยใช้เครื่องเจาะแบบ Rotary Drilling Rig ที่ติดตั้งบนเครนใหญ่หรือเครื่องเจาะ
เดินระบบ hydraulic ซึ่งจะใช้หัวเจาะแบบสว่าน ทำการเจาะดินในปลอกเหล็กชั่วคราว โดยวิธีการทำเสาเข็มเจาะ
ดังกล่าว จะช่วยป้องกันมิให้เกิดการเคลื่อนตัวของดินเข้าสู่พื้นที่ข้างเคียงโดยรอบพื้นที่โครงการได้เป็นอย่างดี 

การประเมินผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน จะศึกษาถึงความเร็วอนุภาคสูงสุด (Peak Particle 
Velocity, PPV) ของความสั่นสะเทือนจากเครื่องจักรกลแต่ละประเภท ที่ใช้ในกิจกรรมก่อสร้างที่ระยะห่างจาก
แหล่งกำเนิด (ฟุต) คำนวณจากสมการ 

PPVequip  = 
5.1

25









D
xPPVref

                 

เมื่อระดับแรงสั่นสะเทือนที่ระยะห่างจากจุดกำเนิดมากกว่า 25 ฟุต (น้อยกว่า 7.62 เมตร) 
โดย PPVequip = ค่าความสั่นสะเทือนในรูป Peak Particle Velocity ในหน่วย inch/sec ของ

อุปกรณ์ที่สนใจ ณ ตำแหน่งต่างๆ จากจุดกำเนิด 
PPVref = ค่าความสั่นสะเทือนที่ ระยะอ้างอิงที่ ระยะ 25 ฟุต  ในหน่วย inch/sec  

(ดังตารางที่ 4-19) 
D = ระยะห่างจากเคร่ืองจักรถึงจุดที่สนใจ, ฟุต 
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ตารางที่ 4-19  ระดับความสั่นสะเทือนจากอุปกรณ์และเครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้าง ที่ระยะห่างจากแหล่งกำเนิด 25 ฟุต 
กิจกรรมการก่อสร้าง ความเร็วสูงสุดที่ระยะ 25 ฟุต (นิ้ว/วินาที) 

เสาเข็ม (แบบตอก) ค่าสูงสุด (Impact pile driving) 1.518 
เสาเข็ม (แบบตอก) ค่าท่ัวไป (Impact pile driving) 0.644 
เสาเข็ม (แบบเจาะ) ค่าสูงสุด (Sonic pile driving) 0.734 
เสาเข็ม (แบบเจาะ) ค่าท่ัวไป (Sonic pile driving) 0.170 
เครื่องขุดดินทำผนังกันดินพัง (Clam Shovel Drop) 0.202 
เครื่องขุดทำผนังกันดินพัง (Hydromill) 0.008 
เครื่องขุดหินทำผนังกันดินพัง (Hydromill) 0.017 
ลูกกลิ้งสั่นบดพ้ืน (Vibratory Roller) 0.210 
รถเจาะพร้อมจอบ (Hoe Ram) 0.089 
รถเกรดดินขนาดใหญ่ (Large Bulldozer) 0.089 
รถเจาะสร้างสะพาน (Caisson Drilling) 0.089 
รถบรรทุกของเต็มคัน (Loaded Trucks) 0.076 
Jackhamme 0.035 
รถเกรดดินขนาดเล็ก (Small Bulldozer)  0.003 

ท่ีมา : Office of Planning and Environment Federal Transit Administration, Department of Transportation, U.S.A. Transit Noise and 
Vibration Impact Assessment. 2006  

 
จากสมการในข้างต้น สามารถประเมินผลกระทบด้านแรงสั่นสะเทือนที่เกิดขึ้นจากการก่อสร้างอาคาร

ของโครงการในขั้นตอนการก่อสร้างต่างๆ ต่อแหล่งรับผลกระทบ (ดังตารางที่ 4-20)  
 

ตารางที่ 4-20  ความเร็วอนุภาคสูงสุดที่จุดรับคลื่นสั่นสะเทือนบริเวณพื้นที่ใกล้เคียงโครงการ 

ทิศ แหล่งรับผลกระทบ 
ระยะห่างจาก
แหล่งกำเนิด 

(เมตร) 

ระยะห่างจาก
แหล่งกำเนิด 

(ฟุต) 

ค่าระดับความ
สั่นสะเทือน  
(นิ้ว/วินาที) 

ค่าระดับความ
สั่นสะเทือน  
(มม./วินาที) 

ตะวันออก* อาคาร ค.ส.ล. ช้ันเดียว 5.50 18.04 0.28 7.11 

ตะวันตก** อาคาร ค.ส.ล. ช้ันเดียว 5.60 18.37 0.27 6.86 

* บ้านอยู่อาศัยชั้นเดียวของบุคคลอื่น 
** อาคารชั้นเดียว สำนักสงฆ์สมภารงอ 

 
จากผลการคำนวณในตารางที่ 4-20 เมื่อนำมาเปรียบเทียบระดับผลกระทบต่อคน อาคารสิ่งปลูกสร้าง 

ตามเกณฑ์ของ Whiffin และ Leonaed (1971) (ดังตารางที่ 4-21) และเปรียบเทียบระดับผลกระทบต่อสิ่ง 
ปลูกสร้างตามมาตรฐาน DIN 4150 (ดังตารางที่ 4-22)  
 
ตารางที่ 4 -21 ผลกระทบเนื่องจากความสั่นสะเทือนที่มีต่อคนและอาคารสิ่งปลูกสร้าง 
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ความเร็วอนุภาคสูงสุด 
ผลกระทบต่อมนุษย์ ผลกระทบต่อโครงสร้างอาคาร 

มม./วินาที นิ้ว/วินาที 
0 - 0.15 0 - 0.006 ไม่สามารถรับความรู้สึกได ้ ไม่ส่งผลกระทบ/ความเสียหายต่อโครงสร้างทุก

ประเภท 
0.15 – 0.3 0.006 - 0.012 ระดับท่ีเป็นไปได้ท่ีจะรับรู้ ไม่ส่งผลกระทบ/ความเสียหายต่อโครงสร้างทุก

ประเภท 
2.0 0.079 รู้สึกได้ถงึความสั่นสะเทือน ระดับท่ีสูงขึ้นของความสั่นสะเทือนจะส่งผลต่อ

การท ำลาย  หรื อ สร้ างความ เสี ยห ายต่ อ
โบราณสถาน 

2.5 0.098 ถ้าความสั่นสะเทือนเป็นไปอย่างต่อเนื่อง
จะรู้สึกรำคาญ 

ไม่เสี่ยงต่อความเสียหายท่ีจะเกิดขึ้นกับอาคาร
ท่ัวไป หรือโครงสร้างทางสถาปัตยกรรม 

5.0 0.197 ความสั่นสะเทือนรบกวนต่อคนท่ีอยู่
อาศัยในอาคาร (สอดคล้องกับระดับท่ี
ส่งผลกระทบต่อคนท่ีอยู่บนสะพาน และ
รับในช่วงเวลาสั้นๆ 

ระดับท่ีส่งผลทำให้เกิดความเสียหายท่ีจะเกิด
ขึ้ น กั บอ าคาร ท่ั ว ไป  ห รื อ โครงสร้ า งท าง
สถาปัตยกรรมบ้านเรือนท่ัวไปท่ีมีผนังและ
เพดานเป็นแบบ Plaster (ส่ วนผสมท่ีมีปูน 
ทราย น้ำ และใยต่างๆ) ในกรณีท่ีเป็นผนัง/ฝ้า
เพดาน แบบยืดหยุ่นจะได้รับความเสียหาย
เพียงเล็กน้อย 

10-15 0.394 – 0.591 คนจะรู้สึกไม่พอใจถ้าเกิดแรง สั่นสะเทือน
อย่างต่อเน่ือง และคนท่ีเดินบนสะพาน
จะไม่สามารถยอมรับได้ 

ระดับความส่ันสะเทือนท่ีสูงกว่าการจราจรปกติ 
ซ่ึงจะทำให้เกิดความเสียหายต่อโครงสร้างทาง
สถาปัตยกรรม และสร้างความเสียหายต่อ
โครงสร้างบ้านเรือนเล็กน้อย  

ท่ีมา : Wiffin, A.C.,and Leonard, D.R., A Surway of Traffic Induced Vibration, Eng.,1971 

 
ตารางที่ 4-22  ข้อกำหนดด้านสั่นสะเทือนต่อสิ่งปลูกสร้างตามมาตรฐาน DIN 4150 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด 
ผลกระทบต่ออาคาร 

มม./วินาที นิ้ว/วินาที 
2.0 0.079 ไม่เป็นอันตราย แม้แต่ส่ิงปลูกสร้างเก่าแก่ 
5.0 0.197 เป็นจุดเริ่มต้นของการเกิดความเสียหายทางโครงสร้างสถาปัตยกรรม 
10.0 0.394 ยอมให้ได้สำหรับบ้านพักอาศัยท่ีอยู่ในสภาพดี 

20.0-40.0 0.787-1.575 ยอมให้เกิดขึ้นได้สำหรับโรงงานอุตสาหกรรม 
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ตารางที่ 4-23 สรุประดับแรงสั่นสะเทือนสูงสุดต่อแหล่งรับผลกระทบ 

แหล่งรับผลกระทบ 
ค่าระดับความ
สั่นสะเทือน 
(มม./วินาที) 

ผลกระทบต่อมนุษย์ 

ผลกระทบต่ออาคาร 

ตามเกณฑ์ของ Whiffin และ Leonaed ตามมาตรฐาน DIN 4150 

ตามมาตรฐานความสะเทือนเพื่อป้องกัน
ผลกระทบต่ออาคาร ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 

ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) (มม./วินาที) 
ทิศตะวันออก 

อาคาร ค.ส.ล. ช้ันเดียว  
(บ้านอยู่อาศัยชั้นเดียวของ
บุคคลอื่น) 

 
7.11 

 
ความสั่นสะเทือนรบกวนต่อ
ค น ท่ี อ ยู่ อ า ศั ย ใน อ า ค า ร 
(สอดคล้องกับระดับท่ีส่งผล
กระทบต่อคนท่ีอยู่บนสะพาน 
และรับในช่วงเวลาสั้นๆ) 

 
ระดับท่ีส่งผลทำให้เกิดความเสียหายท่ีจะ
เกิดขึ้นกับอาคารท่ัวไป หรือโครงสร้างทาง
สถาปัตยกรรมบ้านเรือนท่ัวไปท่ีมีผนังและ
เพดานเป็นแบบ Plaster (ส่วนผสมท่ีมีปูน 
ทราย น้ำ และใยต่างๆ) ในกรณีท่ีเป็นผนัง/
ฝ้าเพดาน แบบยืดหยุ่นจะได้รับความ
เสียหายเพียงเล็กน้อย 

 
เป็ นจุดเริ่มต้นของการเกิ ด
ความเสียหายทางโครงสร้าง
สถาปัตยกรรม 

 
มากกว่าค่ามาตรฐาน 

ค่ามากกว่า 5 มิลลิเมตร/วินาที 

ทิศตะวันตก 

อาคาร ค.ส.ล. ช้ันเดียว  
(อาคารชั้นเดียว สำนัก
สงฆ์สมภารงอ) 
 

 
6.86 

 
ความสั่นสะเทือนรบกวนต่อ
ค น ท่ี อ ยู่ อ า ศั ย ใน อ า ค า ร 
(สอดคล้องกับระดับท่ีส่งผล
กระทบต่อคนท่ีอยู่บนสะพาน 
และรับในช่วงเวลาสั้นๆ) 

 
ระดับท่ีส่งผลทำให้เกิดความเสียหายท่ีจะ
เกิดขึ้นกับอาคารท่ัวไป หรือโครงสร้างทาง
สถาปัตยกรรมบ้านเรือนท่ัวไปท่ีมีผนังและ
เพดานเป็นแบบ Plaster (ส่วนผสมท่ีมีปูน 
ทราย น้ำ และใยต่างๆ) ในกรณีท่ีเป็นผนัง/
ฝ้าเพดาน แบบยืดหยุ่นจะได้รับความ
เสียหายเพียงเล็กน้อย 

 
เป็ นจุดเริ่มต้นของการเกิ ด
ความเสียหายทางโครงสร้าง
สถาปัตยกรรม 

 
มากกว่าค่ามาตรฐาน 

ค่ามากกว่า 5 มิลลิเมตร/วินาที 
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ทั้งนี้ จากตารางที่ 4-23 เมื่อเปรียบเทียบระดับผลกระทบต่อคน อาคารสิ่งปลูกสร้าง ตามเกณฑ์ที่ได้เสนอ
โดย Whiff in และ Leonard (1971) พบว่า  

ทิศตะวันออก 
- อาคาร ค.ส.ล. ชั้นเดียว (บ้านอยู่อาศัยชั้นเดียวของบุคคลอื่น) แรงสั่นสะเทือนในระดับ 7.11 มิลลิเมตร/

วินาที ระดับความสั่นสะเทือนรบกวนต่อคนที่อยู่อาศัยในอาคาร (สอดคล้องกับระดับที่ส่งผลกระทบต่อคนที่อยู่บน
สะพาน และรับในช่วงเวลาสั้นๆ) ความสั่นสะเทือนอยู่ในระดับที่ส่งผลทำให้เกิดความเสียหายที่จะเกิดขึ้นกับอาคาร
ทั่วไป หรือโครงสร้างทางสถาปัตยกรรมบ้านเรือนทั่วไปที่มีผนังและเพดานเป็นแบบ Plaster (ส่วนผสมที่มีปูน ทราย 
น้ำ และใยต่างๆ) ในกรณีที่เป็นผนัง/ฝ้าเพดาน แบบยืดหยุ่นจะได้รับความเสียหายเพียงเล็กน้อย 

ทิศตะวันตก 
- อาคาร ค.ส.ล. ชั้นเดียว (อาคารชั้นเดียว สำนักสงฆ์สมภารงอ) แรงสั่นสะเทือนในระดับ 6.86 

มิลลิเมตร/วินาที ระดับความสั่นสะเทือนรบกวนต่อคนที่อยู่อาศัยในอาคาร (สอดคล้องกับระดับที่ส่งผลกระทบต่อคน
ที่อยู่บนสะพาน และรับในช่วงเวลาสั้นๆ) ความสั่นสะเทือนอยู่ในระดับที่ส่งผลทำให้เกิดความเสียหายที่จะเกิดขึ้นกับ
อาคารทั่วไป หรือโครงสร้างทางสถาปัตยกรรมบ้านเรือนทั่วไปที่มีผนังและเพดานเป็นแบบ Plaster (ส่วนผสมที่มีปูน 
ทราย น้ำ และใยต่างๆ) ในกรณีที่เป็นผนัง/ฝ้าเพดาน แบบยืดหยุ่นจะได้รับความเสียหายเพียงเล็กน้อย 

เมื่อเปรียบเทียบระดับผลกระทบต่อสิ่งปลูกสร้างตามมาตรฐาน DIN 4150 พบว่า  
ทิศตะวันออก 
- อาคาร ค.ส.ล. ชั้นเดียว (บ้านอยู่อาศัยชั้นเดียวของบุคคลอื่น) แรงสั่นสะเทือนในระดับ 7.11 มิลลิเมตร/

วินาที พบว่าอยู่ในระดับที่เป็นจุดเร่ิมต้นของการเกิดความเสียหายทางโครงสร้างสถาปัตยกรรม 
ทิศตะวันตก 
- อาคาร ค.ส.ล. ชั้นเดียว (อาคารชั้นเดียว สำนักสงฆ์สมภารงอ) แรงสั่นสะเทือนในระดับ 6.86 

มิลลิเมตร/วินาที พบว่าอยู่ในระดับที่เป็นจุดเร่ิมต้นของการเกิดความเสียหายทางโครงสร้างสถาปัตยกรรม 
ทั้งนี้ การก่อสร้างอาคารโครงการจะใช้ความระมัดระวังและปฏิบัติตามมาตรการอย่างเคร่งครัดเพื่อให้

ผลกระทบเกิดขึ้นต่ออาคารและสิ่งก่อสร้างดังกล่าวให้น้อยที่สุด 
สำหรับค่าแรงสั่นสะเทือนที่กำหนดไว้ที่ 5.0 มิลลิเมตร/วินาที ตามข้อกำหนดความสั่นสะเทือนตาม

มาตรฐานความสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37  
(พ.ศ. 2553) เร่ือง กำหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร พบว่า ระดับความสั่นสะเทือน
ที่เกิดขึ้นจากการเจาะเสาเข็ม มีค่าแรงสั่นสะเทือนเกิน 5.0 มิลลิเมตร/วินาที ตามข้อกำหนดดังกล่าว ดังนั้น การเจาะ
เสาเข็มของโครงการก่อให้เกิดความเดือดร้อนรำคาญต่ออาคารของบุคคลอ่ืน ผู้พักอาศัยข้างเคียง และกระทบต่อสิ่ง
ปลูกสร้าง โครงสร้างอาคาร ต่อพื้นที่ติดโครงการและพื้นที่ใกล้เคียงได้ในระดับมาก 

แต่อย่างไรก็ตามโครงการจัดให้มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ได้แก่  
1) จัดให้มีเจ้าหน้าที่รับเรื่องร้องเรียนจากแรงสั่นสะเทือนที่อาจเกิดขึ้นจากโครงการ เพื่อตรวจสอบและ

แก้ไขผลกระทบทันที 
2) โครงการต้องแจ้งหมายเลขโทรศัพท์ของเจ้าหน้าที่ที่ควบคุมการก่อสร้างเพื่อให้สามารถติดต่อ

เจ้าหน้าที่ของโครงการได้ทันทีที่ได้รับความเดือดร้อนจากการก่อสร้างโครงการ ทั้งนี้ โครงการต้องเร่งแก้ไขปัญหาที่
เกิดขึ้นอย่างเร่งด่วน 
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3) ให้วิศวกรผู้ควบคุมโครงการ ดูแลการเก็บงานและงานตกแต่งอย่างใกล้ ชิด ให้ถูกต้องตามหลัก
วิศวกรรม โดยให้ส่งผลกระทบต่อพื้นที่ข้างเคียงน้อยที่สุด 

4) ถ่ายรูปสภาพปัจจุบันโดยรอบพื้นที่โครงการไว้เป็นหลักฐานเพื่อใช้ในกรณีที่มีการร้องเรียนว่าการ
ดำเนินโครงการสร้างความเสียหายต่อพื้นที่ข้างเคียง 

5) การติดตั้งอุปกรณ์เพื่อลดการสั่นสะเทือนต้องทำตามคำแนะนำของผู้ผลิตเครื่องจักร 
6) กำหนดระยะเวลาการทำงานของคนงานที่ได้รับเสียงให้เป็นไปตามประกาศของกระทรวงมหาดไทย 

ดังนี้ 
6.1 ระยะเวลาในการทำงาน <7 ชั่วโมง ระดับความเข้มเสียงที่ได้รับต่อเนื่องต้องไม่เกิน 91 เดซิเบล(เอ) 
6.2 ระยะเวลาในการทำงาน 7-8 ชั่วโมง ระดับความเข้มเสียงที่ได้รับต่อเนื่องต้องไม่เกิน 90 เดซิเบล(เอ) 
6.3 ระยะเวลาในการทำงาน >8 ชั่วโมงระดับความเข้มเสียงที่ได้รับต่อเนื่องต้องไม่เกิน 80 เดซิเบล(เอ) 

7) แบ่งชั่วโมงการทำงาน เป็นช่วงเวลาตั้งแต่ 09.00-12.00 น.และ 13.00-16.00 น.โดยมีช่วงเวลาหยุดพัก 
12.00-13.00 น. เพื่อลดระดับของผลกระทบจากแรงสั่นสะเทือนติดต่อกันเป็นระยะเวลานาน 

8) ติดตั้งป้ายประกาศชื่อโครงการ เบอร์โทรศัพท์ผู้รับผิดชอบในการประสานงานเก่ียวกับโครงการไว้หน้า
โครงการ และจัดให้มีหน่วยรับเรื่องราวร้องเรียนไว้ในพื้นที่ก่อสร้างโดยจัดให้มี เจ้าหน้าที่ประจำไว้สำหรับ 
รับเร่ืองราวร้องเรียนไว้ 1 คน พร้อมจัดให้มีตู้รับเร่ืองราวร้องเรียนไว้บริเวณหน้าพื้นที่โครงการ และให้เจ้าหน้าที่เปิด 
ตู้รับเร่ืองราวร้องเรียนทุกวัน หากพบว่ามีผู้ได้รับผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้างโครงการจะจัดเจ้าหน้าที่เข้าไปพบ
ผู้ได้รับความเสียหายที่บ้านเพื่อสอบถามถึงความเสียหายที่ได้รับจากโครงการ พร้อมกับเจรจาทำข้อตกลงในการชดใช้
ค่าเสียหายที่เกิดขึ้นแก่ผู้ได้รับผลกระทบอย่างเป็นธรรมทันทีที่ได้รับเรื่องและทำบันทึกเอกสารไว้อย่างเป็นระบบเพื่อ
เรียกตรวจสอบได้ 

9) หากมีเหตุให้เกิดความเสียหายทั้งร่างกายและทรัพย์สินของประชาชนโดยรอบเกิดขึ้นระหว่างการ
ก่อสร้างต้องติดตามตรวจสอบและดำเนินการปรับปรุงชดใช้ค่าเสียหายที่เกิดขึ้นโดยเร่งด่วนอย่างเป็นธรรมโดย
โครงการต้องทำความตกลงกับผู้ที่อยู่ใกล้เคียงก่อนก่อสร้าง เก่ียวกับความเสียหายที่โครงการจะต้องชดเชยใช้ 

10) กำหนดช่วงเวลาการก่อสร้างฐานรากในช่วงเวลาที่กฎหมายกำหนด 
11) ประสานงานกับผู้ที่อยู่ติดพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อแจ้งแผนและกำหนดการก่อสร้าง 
12) จัดให้มีจุดรับเร่ืองร้องเรียนที่สำนักงานชั่วคราวภายในพื้นที่ก่อสร้างอาคาร หากพบว่ามีเร่ืองร้องเรียน 

ต้องจัดเจ้าหน้าที่ตรวจสอบและแก้ไขปัญหาที่พบทันที 
13) จัดให้มีการประกันภัยเพื่อชดเชยความเสียหายต่ออาคารและทรัพย์สินของบุคคลที่อยู่ข้างเคียงใน

กรณีที่ตรวจสอบได้ว่าเกิดจากกิจกรรมการดำเนินงานของโครงการ 
14) เจ้าของโครงการจะซ่อมแซม แก้ไข โครงสร้างอาคารให้กลับคืนสภาพเดิม หรือสร้ างใหม่ทดแทน

กรณีเสียหายจนซ่อมไม่ได้ หากภายหลังพบว่าอาคารข้างเคียงเกิดความเสียหายจากการก่อสร้างโครงการ 
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3) เครน และทาวเวอร์เครน 
โครงการได้จัดให้มีตำแหน่งทาวเวอร์เครน จำนวน 2 จุด โดยภายในพื้นที่ก่อสร้างมีการติดตั้งทาวเวอร์

เครนแบบบูมกระดก (Luffing Tower Crane) สามารถหมุนได้รอบตัวเหมาะสำหรับกรณีที่มีพื้นที่ก่อสร้างจำกัด 
ดังนั้น การติดตั้งทาวเวอร์เครนของโครงการสามารถใช้งานได้จริง แต่อย่างไรก็ตาม ก่อนการดำเนินการติดตั้งทาวเวอร์
เครน โครงการต้องเลือกคุณสมบัติ และการปฏิบัติใช้งานเครน ดังนี้ 

1) ตอ้งมีใบรับรองตรวจสอบ จากหน่วยงานที่ได้รับอนุญาต ตลอดจนวิศวกรรับรองความมั่นคงแข็งแรง
ในการติดตั้งทาวเวอรเครน ก่อนการใช้งานต้องตรวจสอบเครื่องจักร บูมยก สายสลิงสำหรับยก และรอกตะขอตาม
หลักปฏิบัติงานอย่างปลอดภัย 

2) ต้องไม่ปล่อยให้อุปกรณ์รับน้ำหนักหยุดค้าง ขณะผู้ปฏิบัติงานอยู่ภายนอกห้องควบคุม 
3) ต้องมีอุปกรณ์เตือนการโอเวอร์โหลดที่สามารถตรวจสอบได้ 
4) ผู้บังคับเครนต้องไม่เร่ิมเคลื่อนไหวเครน จนกว่าจะมองเห็นพนักงานให้สัญญาณเครนประจำจุด 
5) ผู้บังคับเครนต้องปฏิบัติงานตามสัญญาณที่ได้รับจากพนักงานให้สัญญาณเท่านั้น  

พร้อมทั้งโครงการจัดให้มีมาตรการป้องกันและลดผลกระทบกรณีที่โครงการใช้ทาวเวอร์เครนในการ
ก่อสร้าง  ดังนี้ 

1) โครงการจะกำชับผู้รับเหมาก่อสร้างให้ดูแลการก่อสร้างเป็นพิเศษในบริเวณที่ใกล้กับผู้ที่ อยู่อาศัย
ข้างเคียงพื้นที่โครงการ เพื่อไม่ให้ได้รับผลกระทบจากการก่อสร้าง 

2) ถ้ามีการก่อสร้างรุกล้ำในที่ดินข้างเคียง และมีการก่อสร้างทำให้อาคารข้างเคียงได้รับความเสียหาย 
โครงการรับผิดชอบทุกๆ กรณีหากการก่อสร้างอาคารส่งผลกระทบต่อผู้ที่อยู่อาศัยข้างเคียง จะดำเนินการซ่อมแซมให้
อยู่ในสภาพดีเหมือนเดิม และชดใช้ค่าเสียหาย ในเมื่อทำให้ทรัพย์สินของข้างเคียงถูกทำลาย หรือเสียหายเนื่องจาก
การก่อสร้างครั้งนี้ 

3) ให้วิศวกรผู้ควบคุมโครงการ ดูแลตรวจสอบเครนอย่างสม่ำเสมอ พร้อมทั้งจัดให้มีการฝึกอบรม ให้
คำแนะนำและข้อมูลที่จำเป็นแก่ผู้ปฏิบัติงาน รวมถึงหัวหน้างานเพื่อความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน และส่งผล
กระทบต่อพื้นที่ข้างเคียงน้อยที่สุด 

4) ให้คำแนะนำและข้อมูลที่จำเป็นแก่ผู้ปฏิบัติงาน รวมถึงหัวหน้างานเพื่อความปลอดภัยในการ
ปฏิบัติงาน และส่งผลกระทบต่อพื้นที่ข้างเคียงน้อยที่สุด 

 
ระยะดำเนินการ 
การดำเนินโครงการมีเพียงกิจกรรมการพักอาศัยเท่านั้น โดยไม่มีกิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดัง อันจะเป็นการ

รบกวนผู้ที่อาศัยอยู่ในชุมชนบริเวณใกล้เคียง มีเพียงเสียงดังที่เกิดขึ้นจากการใช้ยานพาหนะของผู้พักอาศัย อย่างไรก็
ตามเสียงที่เกิดขึ้นเป็นเพียงชั่วคราวและเป็นปกติชุมชนอยู่แล้ว ดังนั้น  จึงมีผลกระทบด้านคุณภาพเสียงและความ
สั่นสะเทือนในระดับต่ำ 
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4.2     ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 
 
4.2.1 ทรัพยากรชีวภาพทางบก 
 

ระยะก่อสร้าง 
  พื้นที่ก่อสร้างโครงการตั้งอยู่ในเขตเทศบาลตำบลเชิงทะเล สภาพแวดล้อมทั่วไปบริเวณพื้นที่โครงการและ
บริเวณโดยรอบส่วนใหญ่ใช้ประโยชน์เป็นพื้นที่พาณิชยกรรม และพื้นที่อยู่อาศัย สภาพพื้นที่โครงการปัจจุบันเป็นพื้นที่
ราบต่ำกว่าระดับพื้นที่ข้างเคียงเฉลี่ยประมาณ 1.50 เมตร มีไม้ยืนต้น และวัชพืชขึ้นปกคลุมบางส่วน และยังไม่มีการ
ปรับพื้นที่เพื่อเตรียมการก่อสร้างแต่อย่างใด 

สำหรับสัตว์ที่พบเห็นส่วนใหญ่สามารถพบเห็นได้ทั่วไปในสังคมเมือง ได้แก่ นกกระจิบ นกกระจอก กิ้งก่า 
และจิ้งเหลนบ้าน เป็นต้น ซึ่งบริเวณโดยรอบพื้นที่โครงการมีลักษณะเป็นชุมชนเมือง สิ่งมีชีวิตต่างๆ เหล่านี้จึงสามารถ
ปรับตัวให้เข้ากับชุมชนได้เป็นอย่างดี ซึ่งจากการตรวจสอบจากบัญชีรายชื่อสัตว์ป่าสงวน และสัตว์ป่าคุ้มครอง พบว่า 
ไม่จัดเป็นสัตว์ป่าสงวน สัตว์ป่าคุ้มครอง ตามพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ.2535 รวมทั้งไม่จัดอยู่ใน
สถานภาพสูญพันธุ์ (extinct) สูญพันธุ์ในธรรมชาติ (extinct in the wild) ใกล้สูญพันธุ์อย่างยิ่ง (critically 
endangered) ใกล้สูญพันธุ์ (endangered) มีแนวโน้มสูญพันธุ์ (vulnerable) และใกล้ถูกคุกคาม (near 
threatened) ของสำนักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดล้อม (2540) และไม่พบสัตว์ชนิดพันธุ์ที่ใกล้จะสูญพันธุ์หรือถูก
คุกคามอันเนื่องมาจากการค้าระหว่างประเทศ ตามอนุสัญญาว่าด้วยการค้าระหว่างประเทศซึ่งชนิดพันธุ์สัตว์ป่าและพืช
ป่าที่ใกล้สูญพันธุ ์(CITES) เนื่องจากสัตว์ที่พบเปน็ชนดิที่มีการแพร่กระจายทัว่ไปตามพื้นที่ต่างๆ ของประเทศไทย รวมทั้ง
ในการก่อสร้างไม่มีกิจกรรมใดๆ ที่เป็นการทำลายระบบนิเวศน์ทางบก และไม่ทำให้ระบบนิเวศน์ แห่งนี้ได้รับการ
เปลี่ยนแปลงจนแตกต่างไปจากสภาพเดิมมากนัก ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบต่อชีวภาพทางบกแต่อย่างใด 

 
ระยะดำเนินการ 

  พื้นที่โครงการอาคารชุด อโบฟ อิลิเมนท์ คอนโดมิเนียม ตั้งอยู่ในเขตเทศบาลตำบลเชิงทะเล สภาพแวดล้อม
ทั่วไปบริเวณพื้นที่โครงการและบริเวณโดยรอบส่วนใหญ่ใช้ประโยชน์เป็นพื้นที่พาณิชยกรรม  และพื้นที่อยู่อาศัย 
สำหรับพันธุ์ไม้ที่พบในบริเวณพื้นที่โครงการ ได้แก่ ต้นกระถินณรงค์ ต้นตะแบก ต้นไทร ต้นมะพร้าว และต้นมะม่วง 
ทั้งนี้ไม่พบพันธุ์ไม้ที่ใกล้สูญพันธุ์ (Endangered plants) หรือพืชที่มีแนวโน้มใกล้สูญพันธ์ (Vulnerable plants) หรือ
พืชหายาก (Rare plants) แต่อย่างใด และไม่พบพืชพันธุ์ควบคุม พันธุ์พืชสงวน และพืชอนุรักษ์ ตามพระราชบัญญัติ
พันธุ์พืช พ.ศ. 2518 รวมทั้งไม่พบพืชป่าชนิดพันธุ์ที่ใกล้จะสูญพันธุ์หรือถูกคุกคามอันเนื่องมาจากการค้าระหว่าง
ประเทศ ตามอนุสัญญาว่าด้วยการค้าระหว่างประเทศซึ่งชนิดพันธุ์สัตว์ป่าและพืชป่าที่ใกล้สูญพันธุ์ (CITES) สำหรับสัตว์
ที่อยู่อาศัยโดยรอบเมื่อเปิดดำเนินโครงการทำให้มีผู้เข้าพักอาศัยมากขึ้น ซึ่งอาจเป็นการรบกวนสัตว์ที่อาศัยอยู่ในพื้นที่ 
แต่สัตว์ส่วนใหญ่ที่อาศัยอยู่ในพื้นที่เป็นสัตว์ที่พบเห็นได้ทั่วไป และมีความสามารถในการปรับตัวให้เข้ากับชุมชนได้สูง 
รวมทั้งโครงการได้ปรับปรุงพื้นที่บางส่วน โดยการปลูกไม้ยืนต้น และพืชคลุมดิน ซึ่งสามารถให้ร่มเงาและเป็นที่อาศัย
ของนก หรือผีเสื้อได้ ประกอบกับกิจกรรมของโครงการเป็นการดำเนินกิจการเพื่อการท่องเที่ยวเป็นหลัก ดังนั้น จึงไม่มี
ผลกระทบต่อชีวภาพทางบกแต่อย่างใด 
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4.2.2 ทรัพยากรชีวภาพทางน้ำ 
 

ระยะก่อสร้าง 

พื้นที่โครงการไม่ปรากฏว่ามีคลองหรือแม่น้ำไหลผ่าน สำหรับน้ำเสียที่เกิดจากคนงานก่อสร้างและผู้ควบคุม
งาน มีประมาณ 7.75 ลูกบาศก์เมตร/วัน แบ่งเป็นน้ำเสียจากส้วม การล้างหน้า มือ และเท้า ผู้รับเหมาต้องจัดเตรียม
ห้องส้วมชั่วคราวไว้จำนวน 10 ห้อง (คิดเป็นจำนวนห้องส้วม 1 ห้อง/จำนวนคนงานก่อสร้าง 15 คน) พร้อมกับติดตั้ง
ถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป ที่มีปริมาตรส่วนเกรอะ 0.60 ลูกบาศก์เมตร และปริมาตรส่วนกรองไร้อากาศ 0.40 ลูกบาศก์
เมตร จำนวน 10 ชุด ระบบดังกล่าวเป็นระบบบำบัดน้ำเสียชนิดเกรอะ-กรองไร้อากาศ สามารถบำบัดให้ค่าบีโอดีออกที่
ไม่เกิน 40 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งสอดคล้องตามประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง กำหนดสวัสดิการเกี่ยวกับสุขภาพ
อนามัยสำหรับลูกจ้าง พ.ศ. 2529 ข้อ 1(3) ที่กำหนดให้สถานที่ทำงานที่มีลูกจ้างไม่เกิน 80 คน ต้องจัดให้มีห้องส้วม
ไม่น้อยกว่า 3 ที่ และข้อ 1(4) กำหนดให้สถานที่ทำงานที่มีลูกจ้างเกิน 80 คนขึ้นไป ต้องจัดให้มีห้องส้วมเพิ่มขึ้นอย่าง
ละ 1 ที่ สำหรับจำนวนลูกจ้างทุกๆ 50 คน เศษของ 50 คน ถ้าเกิน 25 คน ให้ถือเป็น 50 คน (ทั้งนี้เมื่อการก่อสร้าง
โครงการแล้วเสร็จผู้รับเหมาต้องทำการรื้อถอนถังบำบัดน้ำเสีย และฝังกลบหลุมให้เรียบร้อยในภายหลัง)  ดังนั้น จึง 
ไม่มีผลกระทบต่อชีวภาพทางน้ำ 

 
ระยะดำเนินการ 
น้ำเสียที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมภายในโครงการมีปริมาณน้ำเสียรวมประมาณ 212.151 ลูกบาศก์เมตร/วัน โดย

น้ำเสียที่เกิดขึ้นทั้งหมดจะเข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสียแบบเติมอากาศชนิดที่มีตัวกลางยึดเกาะ (WWTP-1 ถึง WWTP-3) 
จำนวน 3 จุด สามารถรองรับปริมาณน้ำเสีย ค่า BODเข้า 250 มิลลิกรัม/ลิตร และมีประสิทธิภาพในการบำบัดน้ำเสีย
ค่า BODออก เท่ากับ 20 มิลลิกรัม/ลิตร ผ่านเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข ที่กำหนดให้อาคาร
ชุดตามกฎหมายว่าด้วยอาคารชุดที่มีจำนวนห้องนอนรวมกันทุกชั้นในอาคารหลังเดียวกันหรือหลายหลังรวมกันตั้งแต่ 
100 ห้องนอน แต่ไม่ถึง 500 ห้องนอน (โครงการมี 263 ห้องชุด (269 ห้องนอน)) ตามประกาศกฎกระทรวง ฉบับที่ 
44 (พ .ศ. 2541) ออกตามความในพระราชบัญญั ติควบคุมอาคาร พ .ศ. 2522 และประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบาง
ขนาด พ.ศ. 2548 โดยได้กำหนดคุณภาพน้ำทิ้งให้มีค่า BODออก ไม่เกิน 30 มิลลิกรัม/ลิตร 

น้ำเสียที่ผ่านการบำบัดแล้วจากระบบบำบัดน้ำเสียรวมทั้งหมด ปริมาณ 212.151 ลูกบาศก์เมตร/วัน เข้าสู่
บ่อเก็บน้ำเสียที่ผ่านการบำบัด ปริมาตร 28.00 ลูกบาศก์ เมตร และบ่อเก็บน้ำสำหรับรดน้ำต้นไม้ ปริมาตร 28.00 
ลูกบาศก์เมตร โครงการจัดให้มีเคร่ืองสูบน้ำจำนวน 3 เครื่อง/จุด (ทำงานสลับกัน) เพื่อสูบน้ำจากถังเก็บน้ำสำหรับรด
น้ำต้นไม้ไปยังพื้นที่สีเขียวสำหรับรดน้ำต้นไม้ด้วยระบบน้ำหยดแบบซึมดิน ( ไม่ฉีดกระจายในอากาศ) ซึ่งคาดว่า
โครงการจะใช้เวลาสำหรับรดน้ำต้นไม้ด้วยระบบซึมดิน 24 ชั่วโมง (คำนวณปริมาณการใช้น้ำสำหรับรดน้ำต้นไม้จาก
ปริมาณการซึมดินของดินร่วน 10 มิลลิเมตร/ชั่วโมง/ตารางเมตร และพื้นที่สีเขียวของโครงการที่มีการวางท่อสำหรับ
รดน้ำต้นไม้เท่ากับ 981.66 ตารางเมตร) ดังนั้น โครงการต้องใช้น้ำสำหรับรดน้ำต้นไม้ 235.60 ลูกบาศก์เมตร/วัน ซึ่ง
น้ำเสียที่ผ่านการบำบัดของโครงการสามารถนำไปใช้ในการรดน้ำได้ทั้งหมดไม่มีการระบายน้ำทิ้งออกสู่ภายนอกพื้นที่
โครงการแต่อย่างใด อย่างไรก็ตามในกรณีที่มีฝนตกหนักหรือในช่วงฤดูฝน โครงการจะมีการระบายน้ำเสียที่ผ่านการ
บำบัดออกนอกพื้นที่โครง 
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สำหรับน้ำฝนจากหลังคา ถนน บริเวณโดยรอบพื้นที่โครงการ จะรวบรวมลงสู่ท่อระบายน้ำคอนกรีต (RCP) 
ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 0.40 เมตร ความลาดชัน 1 : 350 ที่มีบ่อพักน้ำ ค.ส.ล. (MH) ขนาด 0.80 x 0.80 เมตร เป็น
ระยะอยู่โดยรอบพื้นที่โครงการ (ระยะห่างระหว่างบ่อพักไม่เกิน 10.00 เมตร) โดยอาศัยแรงโน้มถ่วงของโลก 
(Gravity) สำหรับชั้นใต้ดินจะออกแบบให้มีรางระบายน้ำพร้อมเครื่องสูบน้ำอัตโนมัติเพื่อป้องกันปัญหาน้ำท่วม จากนั้น
น้ำฝนบริเวณชั้นใต้ดินและน้ำฝนบริเวณหลังคา ถนน บริเวณโดยรอบพื้นที่โครงการ จะเข้าสู่ บ่อหน่วงน้ำฝนจำนวน  
1 บ่อ ปริมาตรรวม 200.00 ลูกบาศก์เมตร โครงการจะมีมาตรการปิดเครื่องสูบน้ำในช่วงที่มีฝนตก โดยจะหน่วงน้ำฝน
เก็บไว้ในบ่อหน่วงน้ำเท่านั้น และเมื่อฝนหยุดตกผ่านไปประมาณ 1 ชั่วโมง จึงจะเปิดเครื่องสูบน้ำเพื่อระบายน้ำฝน
ออกโดยโครงการได้ติดตั้งเครื่องสูบน้ำ (DRAINAGE PUMP) ที่มีอัตราการสูบ 0.075 ลูกบาศก์เมตร/วินาที (ซึ่งไม่เกิน
ค่าอัตราการไหลนองก่อนพัฒนาโครงการ) เพื่อสูบน้ำเข้าสู่ท่อระบายน้ำของโครงการ ผ่านตะแกรงดักมูลฝอย ก่อน
ปล่อยออกสู่ท่อระบายน้ำริมถนนภาระจำยอม และออกสู่ท่อระบายน้ำริมทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล 
(4030) ต่อไป ดังนั้น จึงมีผลกระทบต่อชีวภาพทางน้ำในระดับต่ำ 
 
4.3     คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
 
4.3.1 การใช้น้ำ 
 

ระยะก่อสร้าง 
ในระยะก่อสร้างมีกิจกรรมที่ เกี่ยวข้องกับการใช้น้ำ แบ่งเป็น การใช้น้ำในกิจกรรมการก่อสร้าง เช่น  

การผสมปูน การฉีดพรมพื้นที่ การล้างอุปกรณ์การก่อสร้าง เป็นต้น แต่จะใช้ในปริมาณที่ไม่มากนักประมาณ 10.00
ลูกบาศก์เมตร/วัน และน้ำใช้เพื่อการอุปโภคของคนงานและผู้ควบคุมงานมีประมาณ 7.75 ลูกบาศก์เมตร/วัน 
แบ่งเป็น น้ำเสียจากส้วม การล้างหน้า มือ และเท้า ดังนั้น ปริมาณน้ำใช้ในช่วงก่อสร้างทั้งสิ้นเท่ากับ 17.75 ลูกบาศก์
เมตร/วัน โดยโครงการใช้น้ำประปาจากการประปาส่วนภูมิภาคจังหวัดภูเก็ตเป็นแหล่งน้ำใช้หลัก และน้ำซื้อจาก
บริษัทเอกชนเป็นแหล่งน้ำใช้สำรอง เพื่อใช้ในการกิจกรรมต่างๆ ของโครงการ โดยจะสูบน้ำมาเก็บไว้ในถังเก็บน้ำซึ่ง
คาดว่าปริมาณน้ำที่ใช้มีความเพียงพอต่อความต้องการ เนื่องจากในกิจกรรมการก่อสร้างมีเพียงบางกิจกรรมที่ต้องใช้
น้ำในปริมาณมาก และการใช้น้ำมีปริมาณมากเฉพาะในช่วงแรกของการก่อสร้างเท่านั้น ดังนั้น คาดว่าจะส่งผลกระทบ
ต่อการใช้น้ำในระดับต่ำ 

 
ระยะดำเนินการ 
ในระยะดำเนินการโครงการมีการใช้น้ำเท่ากับ 265.17 ลูกบาศก์เมตร/วัน โดยน้ำใช้ภายในโครงการจะใช้

น้ำประปาจากการประปาส่วนภูมิภาค จังหวัดภูเก็ตเป็นแหล่งน้ำใช้หลัก และใช้น้ำซื้อจากบริษัทเอกชนเป็นแหล่งน้ำใช้
สำรอง โครงการจัดระบบการจ่ายน้ำภายในโครงการ คือ ระบบจ่ายน้ำอุปโภค และบริโภค มีรายละเอียด ดังนี้ 

น้ำจากการประปาส่วนภูมิภาคสาขาภูเก็ต จะผ่านท่อน้ำใช้ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 2.00 นิ้ว จากนั้นเข้าสู่ถัง
เก็บน้ำใช้ใต้ดิน CWT-1 มีปริมาตร 450 ลูกบาศก์เมตร สำหรับน้ำซื้อจากบริษัทเอกชน จะผ่านท่อน้ำใช้ขนาดเส้นผ่าน
ศูนย์กลาง 2.00 นิ้ว เพื่อเข้าสู่ถังเก็บน้ำดิบใต้ดิน (RWT-1) ปริมาตร 94.00 ลูกบาศก์เมตร (ถังเก็บน้ำดิบมีปริมาตร 
180.00 ลูกบาศก์เมตร แบ่งออกเป็นปริมาณน้ำดิบเพื่อผ่านการปรับปรุงคุณภาพและนำไปใช้ในโครงการ 94.00 



รายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดล้อม                                                                                  โครงการอาคารชดุ อโบฟ อิลิเมนท์ คอนโดมเินยีม 

 

บริษัท ฟิฟทอ์ิลิเมนท์ จำกัด                                                                                4-52 

ลูกบาศก์เมตร และน้ำสำรองดับเพลิง 86.00 ลูกบาศก์เมตร) จากนั้นจะผ่านระบบปรับปรุงคุณภาพน้ำใช้ก่อนเข้าสู่ถัง
เก็บน้ำใช้ (CWT-1) รวมมีปริมาตรกักเก็บน้ำใช้รวม 544.00 ลูกบาศก์เมตร (ถังเก็บน้ำ CWT-1 มีปริมาตร 450.00 
ลูกบาศก์เมตร และถังเก็บน้ำดิบ RWT-2 มีปริมาตร 94.00 ลูกบาศก์เมตร) จากนั้นจะถูกสูบโดยเคร่ืองสูบน้ำจำนวน 3 
เครื่อง (BP01-03) ผ่านท่อน้ำขนาด 4.00 นิ้ว ไปยังส่วนต่างๆ ของอาคาร A และเครื่องสูบน้ำ จำนวน 3 เครื่อง 
(BP04-06) ผ่านท่อน้ำขนาด 4.00 นิ้วไปยังส่วนต่างๆ ของอาคาร B 

ดังนั้น ปริมาตรกักเก็บน้ำของโครงการเพื่อการอุปโภค-บริโภคเท่ากับ 544.00 ลูกบาศก์เมตร สามารถสำรอง
น้ำไว้ใช้ในโครงการได้ประมาณ 2 วัน เนื่องจากโครงการเป็นเพียงการประกอบกิจกรรมเพื่อการพักอาศัยเท่านั้น โดย
กิจกรรมการใช้น้ำส่วนใหญ่ ได้แก่ การชำระล้างร่างกาย การราดน้ำส้วม เป็นต้น ดังนั้น จึงส่งผลกระทบต่อการใช้น้ำใน
ระดับต่ำ 
 
4.3.2 การระบายน้ำ 
 

ระยะก่อสร้าง 
น้ำเสียที่เกิดขึ้นในขณะก่อสร้างโครงการ ประกอบด้วย น้ำเสียจากกิจกรรมการก่อสร้างประมาณ 10.00 

ลูกบาศก์เมตร/วัน ซึ่งน้ำทิ้งส่วนนี้จะปล่อยให้ตกตะกอนและซึมลงดินต่อไป และน้ำทิ้งจากการอุปโภคบริโภคมี
ประมาณ 7.75 ลูกบาศก์เมตร/วัน แบ่งเป็น น้ำเสียจากส้วม การล้างหน้า มือ และเท้า ผู้รับเหมาต้องจัดเตรียมห้อง
ส้วมชั่วคราวไว้จำนวน 10 ห้อง (คิดเป็นจำนวนห้องส้วม 1 ห้อง/จำนวนคนงานก่อสร้าง 15 คน) พร้อมกับติดตั้งถัง
บำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป ที่มีปริมาตรส่วนเกรอะ 0.60 ลูกบาศก์เมตร และปริมาตรส่วนกรองไร้อากาศ 0.40 ลูกบาศก์
เมตร จำนวน 10 ชุด ระบบดังกล่าวเป็นระบบบำบัดน้ำเสียชนิดเกรอะ-กรองไร้อากาศ สามารถบำบัดให้ค่าบีโอดีออกที่
ไม่เกิน 40 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งสอดคล้องตามประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง กำหนดสวัสดิการเกี่ยวกับสุขภาพ
อนามัยสำหรับลูกจ้าง พ.ศ. 2529 ข้อ 1(3) ที่กำหนดให้สถานที่ทำงานที่มีลูกจ้างไม่เกิน 80 คน ต้องจัดให้มีห้องส้วม
ไม่น้อยกว่า 3 ที่ และข้อ 1(4) กำหนดให้สถานที่ทำงานที่มีลูกจ้างเกิน 80 คนขึ้นไป ต้องจัดให้มีห้องส้วมเพิ่มขึ้นอย่าง
ละ 1 ที่ สำหรับจำนวนลูกจ้างทุกๆ 50 คน เศษของ 50 คน ถ้าเกิน 25 คน ให้ถือเป็น 50 คน (ทั้งนี้เมื่อการก่อสร้าง
โครงการแล้วเสร็จผู้รับเหมาต้องทำการรื้อถอนถังบำบัดน้ำเสีย และฝังกลบหลุมให้เรียบร้อยในภายหลัง) ดังนั้น ในช่วง
ก่อสร้างจะเกิดผลกระทบต่อการระบายน้ำในระดับต่ำ 

เนื่องจากสภาพพื้นที่โครงการปัจจุบันมีระดับต่ำกว่าพื้นที่ข้างเคียงเฉลี่ยประมาณ 1.50 เมตร จึงทำให้พื้นที่ 
มีน้ำท่วมขัง แต่ในระยะก่อสร้างโครงการมีการขุดดิน-ถมดินจึงได้จัดทำร่องระบายน้ำกว้าง 0.30 เมตร ลึก 0.50 เมตร และ
บ่อดักตะกอนขนาด 200.00 ลูกบาศก์เมตร จำนวน 1 จุด บริเวณทางเข้า-ออกโครงการ พร้อมทั้งติดตั้งเครื่องสูบน้ำ
ขนาด 0.075 ลูกบาศก์เมตร/วินาที เพื่อระบายน้ำออกสู่ท่อระบายน้ำริมถนนภาระจำยอมด้านหน้าโครงการ ประกอบ
กับโครงการต้องจัดทำท่อระบายน้ำริมถนนภาระจำยอม และระบบระบายน้ำภายในโครงการให้เสร็จก่อนการก่อสร้าง
อาคาร เพื่อป้องกันปัญหาน้ำท่วมพื้นที่ข้างเคียง นอกจากนี้โครงการได้กำหนดมาตรการลดผลกระทบ คือ โครงการจัดให้มี
การทำความสะอาดรางระบายนำ้ชั่วคราว บ่อหน่วงน้ำภายในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง และท่อระบายน้ำริมถนนภาระจำยอม
ทุกๆ สัปดาห์ เพื่อป้องกันการอุดตันและการสะสมตัวของดินตะกอน ก่อนปล่อยออกสู่ท่อระบายน้ำสาธารณะต่อไป 
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ดังนั้น จึงคาดว่าพื้นที่ก่อสร้างจะก่อให้เกิดผลกระทบต่อระบบระบายน้ำของชุมชนโดยรอบในระดับต่ำ  
นอกจากนี้โครงการมีการกำหนดมาตรการลดผลกระทบ คือโครงการจัดการทำความสะอาดรางระบายน้ำชั่วคราวและ
บ่อหน่วงน้ำภายในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ทุกๆ สัปดาห์ เพื่อป้องกันการอุดตันและการสะสมตัวของดินตะกอน ก่อน
ปล่อยลงสู่รางระบายน้ำด้านหน้าโครงการต่อไป 

 
ระยะดำเนินการ 
1) การระบายน้ำเสีย 

น้ำเสียทุกชนิดที่ระบายออกจากเครื่องสุขภัณฑ์ ห้องครัว ห้องน้ำ ห้องส้วม และจากส่วนอ่ืนๆ ที่ใช้น้ำ
ทั้งหมดภายในโครงการจะระบายออกจากแหล่งกำเนิดน้ำเสียของแต่ละอาคาร ปริมาณ 212.151 ลูกบาศก์เมตร/วัน 
จะถูกรวบรวมไปยังระบบบำบัดน้ำเสียแบบเติมอากาศชนิดที่มีตัวกลางยึดเกาะ จำนวน 3 จุด จากนั้นน้ำเสียที่ผ่านการ
บำบัดจะเข้าสู่บ่อเก็บน้ำเสียที่ผ่านการบำบัด ปริมาตร 28.00 ลูกบาศก์เมตร และบ่อเก็บน้ำสำหรับรดน้ำต้นไม้ ปริมาตร 
28.00 ลูกบาศก์เมตร โครงการจัดให้มีเครื่องสูบน้ำจำนวน 3 เคร่ือง (ทำงานสลับกัน) เพื่อสูบน้ำจากถังเก็บน้ำสำหรับรด
น้ำต้นไม้ไปยังพื้นที่สีเขียวสำหรับรดน้ำต้นไม้ด้วยระบบน้ำหยดแบบซึมดิน (ไม่ฉีดกระจายในอากาศ)  ) ซึ่งคาดว่า
โครงการจะใช้เวลาสำหรับรดน้ำต้นไม้ด้วยระบบซึมดิน 24 ชั่วโมง (คำนวณปริมาณการใช้น้ำสำหรับรดน้ำต้นไม้จาก
ปริมาณการซึมดินของดินร่วน 10 มิลลิเมตร/ชั่วโมง/ตารางเมตร และพื้นที่สีเขียวของโครงการที่มีการวางท่อสำหรับ
รดน้ำต้นไม้เท่ากับ 981.66 ตารางเมตร)  

จากการคำนวณพบว่าโครงการต้องใช้น้ำสำหรับรดน้ำต้นไม้ 235.60 ลูกบาศก์เมตร/วัน ซึ่งน้ำเสียที่ผ่าน
การบำบัดของโครงการสามารถนำไปใช้ในการรดน้ำได้ทั้งหมดไม่มีการระบายน้ำทิ้งออกสู่ภายนอกพื้นที่โครงการแต่
อย่างใด อย่างไรก็ตามในกรณีที่มีฝนตกหนักหรือในช่วงฤดูฝน โครงการจะมีการระบายน้ำเสียที่ผ่านการบำบัดออกสู่ท่อ
ระบายน้ำริมถนนภาระจำยอม และออกสู่ท่อระบายน้ำริมทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (4030) ต่อไป  

2) การระบายน้ำฝน  
น้ำฝนจากหลังคา ถนน บริเวณโดยรอบพื้นที่โครงการ จะรวบรวมลงสู่ท่อระบายน้ำคอนกรีต (RCP) 

ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 0.40 เมตร ความลาดชัน 1 : 350 ที่มีบ่อพักน้ำ ค.ส.ล. (MH) ขนาด 0.80 x 0.80 เมตร เป็น
ระยะอยู่โดยรอบพื้นที่โครงการ (ระยะห่างระหว่างบ่อพักไม่เกิน 10.00 เมตร)  โดยอาศัยแรงโน้มถ่วงของโลก 
(Gravity) สำหรับชั้นใต้ดินจะออกแบบให้มีรางระบายน้ำพร้อมเครื่องสูบน้ำอัตโนมัติเพื่อป้องกันปัญหาน้ำท่วม จากนั้น
น้ำฝนบริเวณชั้นใต้ดินและน้ำฝนบริเวณหลังคา ถนน บริเวณโดยรอบพื้นที่โครงการ จะเข้าสู่บ่อหน่วงน้ำฝนจำนวน 1 
บ่อ ปริมาตรรวม 200.00 ลูกบาศก์เมตร โครงการจะมีมาตรการปิดเครื่องสูบน้ำในช่วงที่มีฝนตก โดยจะหน่วงน้ำฝน
เก็บไว้ในบ่อหน่วงน้ำเท่านั้น และเมื่อฝนหยุดตกผ่านไปประมาณ 1 ชั่วโมง จึงจะเปิดเครื่องสูบน้ำเพื่อระบายน้ำฝน
ออกโดยโครงการได้ติดตั้งเครื่องสูบน้ำ (DRAINAGE PUMP) ที่มีอัตราการสูบ 0.075 ลูกบาศก์เมตร/วินาที (ซึ่งไม่เกิน
ค่าอัตราการไหลนองก่อนพัฒนาโครงการ) เพื่อสูบน้ำเข้าสู่ท่อระบายน้ำของโครงการ ผ่านตะแกรงดักมูลฝอย ก่อน
ปล่อยออกสู่ท่อระบายน้ำริมถนนภาระจำยอม และออกสู่ท่อระบายน้ำริมทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล 
(4030) ต่อไป 
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3) การป้องกันน้ำท่วม 
การประเมินอัตราการระบายน้ำก่อนและหลังพัฒนาโครงการ พบว่า อัตราการไหลของน้ำก่อนพัฒนา

โครงการมีค่าเท่ากับ 0.079 ลูกบาศก์เมตร/วินาที และอัตราการไหลของน้ำหลังพัฒนาโครงการมีค่าเท่ากับ 0.136 
ลูกบาศก์เมตร/วินาที ในช่วงฝนตกจะทำให้มีปริมาณน้ำส่วนเกินเท่ากับ 114.60 ลูกบาศก์เมตร ซึ่งบ่อหน่วงน้ำฝนของ
โครงการปริมาตรรวมเท่ากับ 200.00 ลูกบาศก์เมตร โครงการจะมีมาตรการปิดเครื่องสูบน้ำในช่วงที่มีฝนตก โดยจะ
หน่วงน้ำฝนเก็บไว้ในบ่อหน่วงน้ำเท่านั้น และเมื่อฝนหยุดตกผ่านไปประมาณ 1 ชั่วโมง จึงจะเปิดเครื่องสูบน้ำเพื่อ
ระบายน้ำฝนออกโดยโครงการได้ติดตั้งเครื่องสูบน้ำ (DRAINAGE PUMP) ที่มีอัตราการสูบ 0.075 ลูกบาศก์เมตร/
วินาที (ซึง่ไม่เกินค่าอัตราการไหลนองก่อนพัฒนาโครงการ) เพื่อสูบน้ำเข้าสู่ท่อระบายน้ำของโครงการ ผ่านตะแกรงดัก
มูลฝอย ก่อนปล่อยออกสู่ท่อระบายน้ำริมถนนภาระจำยอม และออกสู่ท่อระบายน้ำริมทางหลวงแผ่นดินสายเทพ
กระษัตร-ีเชิงทะเล (4030) ต่อไป  

สำหรับความสามารถในการรองรับน้ำของท่อระบายน้ำริมถนนภาระจำยอมมีขนาด 0.40 เมตร สามารถ
รองรับน้ำได้สูงสุด 0.1278 ลูกบาศก์เมตร/วินาที สามารถรองรับอัตราการไหลของน้ำทั้งหมดที่เกิดขึ้นจากโครงการ 
0.0832 ลูกบาศก์เมตร/วินาที ได้ทั้งหมด ดังนั้น การระบายน้ำของโครงการคาดว่าจะส่งผลกระทบในระดับต่ำ 
 
4.3.3 การจัดการน้ำเสีย 
 

ระยะก่อสร้าง 
พื้นที่ก่อสร้าง น้ำเสียที่เกิดขึ้นในพื้นที่ก่อสร้างมี 2 ส่วน คือ 
1) น้ำเสียที่เกิดจากกิจกรรมการก่อสร้าง มีปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้น 10.00 ลูกบาศก์เมตร/วัน เนื่องจาก

ปริมาณน้ำใช้ในกิจกรรมก่อสร้างส่วนหนึ่งกลายเป็นส่วนประกอบของสิ่งก่อสร้างนั้นๆ เช่น น้ำที่ใช้ ในการผสมปูน  
เป็นต้น อีกส่วนหนึ่งปล่อยให้ซึมลงดินและระเหยไปในอากาศต่อไป เช่น น้ำที่ใช้ในการบ่มคอนกรีตหรือน้ำที่ใช้ฉีดพรม
พื้นดิน เป็นต้น สำหรับน้ำที่ใช้ในกิจกรรมการก่อสร้างส่วนน้อยที่กลายเป็นน้ำเสีย ได้แก่ น้ำที่ใช้ในการล้างเครื่องมือ
และอุปกรณ์การก่อสร้างในแต่ละวัน ซึ่งได้จัดให้มีบริเวณสำหรับล้างเครื่องมือและอุปกรณ์การก่อสร้างโดยเฉพาะ  
น้ำเสียส่วนนี้จะถูกปล่อยให้ซึมลงดินและแห้งไปเองตามธรรมชาติ 

2) น้ำเสียที่เกิดจากคนงานก่อสร้างและผู้ควบคุมงาน มีประมาณ 7.75 ลูกบาศก์เมตร/วัน แบ่งเป็นน้ำเสีย
จากส้วม การล้างหน้า มือ และเท้า ผู้รับเหมาต้องจัดเตรียมห้องส้วมชั่วคราวไว้จำนวน 10 ห้อง (คิดเป็นจำนวนห้อง
ส้วม 1 ห้อง/จำนวนคนงานก่อสร้าง 15 คน) พร้อมกับติดตั้งถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป ที่มีปริมาตรส่วนเกรอะ 0.60 
ลูกบาศก์เมตร และปริมาตรส่วนกรองไร้อากาศ 0.40 ลูกบาศก์เมตร จำนวน 10 ชุด ระบบดังกล่าวเป็นระบบบำบัดนำ้
เสียชนิดเกรอะ-กรองไร้อากาศ สามารถบำบัดให้ค่าบีโอดีออกที่ไม่เกิน 40 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งสอดคล้องตามประกาศ
กระทรวงมหาดไทย เร่ือง กำหนดสวัสดิการเก่ียวกับสุขภาพอนามัยสำหรับลูกจ้าง พ.ศ. 2529 ข้อ 1(3) ที่กำหนดให้
สถานที่ทำงานที่มีลูกจ้างไม่เกิน 80 คน ต้องจัดให้มีห้องส้วมไม่น้อยกว่า 3 ที่ และข้อ 1(4) กำหนดให้สถานที่ทำงานที่
มีลูกจ้างเกิน 80 คนขึ้นไป ต้องจัดให้มีห้องส้วมเพิ่มขึ้นอย่างละ 1 ที่ สำหรับจำนวนลูกจ้างทุกๆ 50 คน เศษของ 50 คน 
ถ้าเกิน 25 คน ให้ถือเป็น 50 คน (ทั้งนี้เมื่อการก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จผู้รับเหมาต้องทำการรื้อถอนถังบำบัดน้ำเสีย 
และฝังกลบหลุมให้เรียบร้อยในภายหลัง) ดังนั้นผลกระทบที่เกิดขึ้นจากน้ำเสียของโครงการจึงอยู่ในระดับต่ำ 

สำหรับมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ได้แก่ 
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1) จัดให้มีคนงานคอยดูแลรักษาความสะอาดห้องส้วมให้สะอาดอยู่เสมอ พร้อมทั้งจัดให้มีการกำจัดกลิ่น เพื่อ
ไม่ให้ส่งกลิ่นเหม็นรบกวนต่อผู้เข้าพักที่ติดกับโครงการ 

2) ประสานให้รถสูบสิ่งปฏิกูลของเทศบาลตำบลเชิงทะเล หรือบริษัทเอกชนมาสูบตะกอนไปกำจัดทันทีที่เต็ม 
3) รณรงค์ให้คนงานใช้น้ำอย่างประหยัด เช่น ไม่เปิดน้ำทิ้งไว้เมื่อไม่ใช้งาน เป็นต้น เพื่อลดปริมาณน้ำเสีย 

ที่อาจเกิดขึ้น 
4) ขุดลอกท่อระบายน้ำสาธารณะ กรณีที่ท่อระบายน้ำมีการอุดตันหรือขุดลอกทุก 6 เดือน 
5) จัดเจ้าหน้าที่ทำความสะอาด และกำจัดกลิ่นภายในห้องส้วมอย่างสม่ำเสมอ 

 
ระยะดำเนินการ 
1) ปริมาณน้ำเสีย 

น้ำเสียที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมภายในโครงการมีปริมาณน้ำเสียรวมประมาณ 212.151 ลูกบาศก์เมตร/วัน  
(โดยคิดเป็นร้อยละ 80 ของปริมาณน้ำใช้  ยกเว้นปริมาณน้ำเสียจากห้องพักมูลฝอยรวม คิดเป็นร้อยละ 100  
ของปริมาณน้ำใช้) ซึ่งปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นทั้งหมดจะเข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสียของแต่ละอาคารซึ่งประกอบไปด้วย 

• ระบบบำบัดน้ำเสียแบบเติมอากาศชนิดที่มีตัวกลางยึดเกาะ  (WWTP-1) สามารถรองรับน้ำเสียได้ 
90.00 ลูกบาศก์เมตร/วัน จำนวน 1 จุด  

• ระบบบำบัดน้ำเสียแบบเติมอากาศชนิดที่มีตัวกลางยึดเกาะ  (WWTP-2) สามารถรองรับน้ำเสียได้ 
45.00 ลูกบาศก์เมตร/วัน จำนวน 1 จุด  

• ระบบบำบัดน้ำเสียแบบเติมอากาศชนิดที่มีตัวกลางยึดเกาะ  (WWTP-3) สามารถรองรับน้ำเสียได้ 
85.00 ลูกบาศก์เมตร/วัน จำนวน 1 จุด 

• ถังดักไขมันขนาด 5.00 ลูกบาศก์เมตร/วัน จำนวน 2 จุด (รองรับน้ำเสียได้ 10.00 ลูกบาศก์เมตร/วัน) 
• ถังดักไขมันขนาด 3.00 ลูกบาศก์เมตร/วัน จำนวน 1 จุด (รองรับน้ำเสียได้ 6.00 ลูกบาศก์เมตร/วัน) 
 

จุดบำบัดน้ำเสีย 1 (WWTP-1) รองรับน้ำเสียจากอาคาร A ในส่วนห้องชุด จำนวน 108 ห้อง มีปริมาณ
น้ำเสียเกิดข้ึนรวม 86.40 ลูกบาศก์เมตร/วัน ออกแบบให้มีระบบบำบัดน้ำเสียแบบเติมอากาศชนิดที่มีตัวกลางยึดเกาะ
ปริมาตร 90.00 ลูกบาศก์เมตร/วัน สามารถรองรับปริมาณน้ำเสีย ค่า BODเข้า 250 มิลลิกรัม/ลิตร และมีประสิทธิภาพ
ในการบำบัดน้ำเสียค่า BODออก เท่ากับ 20 มิลลิกรัม/ลิตร สำหรับน้ำเสียที่เกิดจากส่วนของครัวจะเข้าสู่ถังดักไขมัน
ขนาด 3.00 ลูกบาศก์เมตร/วัน จำนวน 1 จุด (รองรับน้ำเสียได้ 6.00 ลูกบาศก์เมตร/วัน) ก่อนเข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสีย 

จุดบำบัดน้ำเสีย 2 (WWTP-2) รองรับน้ำเสียจากอาคาร A ในส่วนห้องชุด จำนวน 54 ห้อง ห้องน้ำ
พนักงาน และห้องพักมูลฝอยรวม มีปริมาณน้ำเสียเกิดขึ้นรวม 43.564 ลูกบาศก์เมตร/วัน ออกแบบให้มี ระบบบำบัด
น้ำเสียแบบเติมอากาศชนิดที่มีตัวกลางยึดเกาะปริมาตร 45.00 ลูกบาศก์เมตร/วัน สามารถรองรับปริมาณน้ำเสีย ค่า 
BODเข้า 250 มิลลิกรัม/ลิตร และมีประสิทธิภาพในการบำบัดน้ำเสียค่า BODออก เท่ากับ 20 มิลลิกรัม/ลิตร สำหรับน้ำ
เสียที่เกิดจากส่วนของครัวจะเข้าสู่ถังดักไขมันขนาด 5.00 ลูกบาศก์เมตร/วัน จำนวน 1 จุด (รองรับน้ำเสียได้ 10.00 
ลูกบาศก์เมตร/วัน) ก่อนเข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสีย 

จุดบำบัดน้ำเสีย 3 (WWTP-3) รองรับน้ำเสียจากอาคาร B ในส่วนห้องชุด จำนวน 101 ห้อง สำนักงาน
นิติบุคคล ห้องครัว (ในส่วนสำนักงานนิติบุคคล) ห้องน้ำส่วนกลาง และห้องพักมูลฝอยรวม มีปริมาณน้ำเสียเกิดขึ้น
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รวม 82.187 ลูกบาศก์เมตร/วัน ออกแบบให้มีระบบบำบัดน้ำเสียแบบเติมอากาศชนิดที่มีตัวกลางยึดเกาะปริมาตร 
85.00 ลูกบาศก์เมตร/วัน สามารถรองรับปริมาณน้ำเสีย ค่า BODเข้า 250 มิลลิกรัม/ลิตร และมีประสิทธิภาพในการ
บำบัดน้ำเสียค่า BODออก เท่ากับ 20 มิลลิกรัม/ลิตร สำหรับน้ำเสียที่เกิดจากส่วนของครัวจะเข้าสู่ถังดักไขมันขนาด 
5.00 ลูกบาศก์เมตร/วัน จำนวน 1 จุด (รองรับน้ำเสียได้ 10.00 ลูกบาศก์เมตร/วัน) ก่อนเข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสีย 

น้ำเสียที่เกิดขึ้นจากโครงการจะผ่านบ่อตรวจคุณภาพน้ำก่อนเข้าสู่ระบบบำบัดระบบบำบัดน้ำเสีย โดย
ระบบบำบัดน้ำเสียทั้ง 3 จุด รองรับปริมาณน้ำเสีย ค่า BODเข้า 250 มิลลิกรัม/ลิตร และมีประสิทธิภาพในการบำบัด
น้ำเสียค่า BODออก เท่ ากับ 20 มิลลิกรัม/ลิตร ผ่านเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้ งจากอาคารประเภท ข  
ที่กำหนดให้อาคารชุดตามกฎหมายว่าด้วยอาคารชุดที่มีจำนวนห้องนอนรวมกันทุกชั้นในอาคารหลังเดียวกันหรือหลาย
หลังรวมกันตั้งแต่ 100 ห้องนอน แต่ไม่ถึง 500 ห้องนอน (โครงการมี 263 ห้องชุด (269 ห้องนอน)) ตามประกาศ
กฎกระทรวง ฉบับที่ 44 (พ.ศ. 2541) ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 และประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภท
และบางขนาด พ.ศ. 2548 โดยได้กำหนดคุณภาพน้ำทิ้งให้มีค่า BODออก ไม่เกิน 30 มิลลิกรัม/ลิตร 

น้ำเสียที่ผ่านการบำบัดแล้วจากระบบบำบัดน้ำเสียรวมทั้งหมด ปริมาณ 212.151 ลูกบาศก์เมตร/วัน เข้า
สู่บ่อเก็บน้ำเสียที่ผ่านการบำบัด ปริมาตร 28.00 ลูกบาศก์เมตร และบ่อเก็บน้ำสำหรับรดน้ำต้นไม้ ปริมาตร 28.00 
ลูกบาศก์เมตร โครงการจัดให้มีเคร่ืองสูบน้ำจำนวน 3 เครื่อง/จุด (ทำงานสลับกัน) เพื่อสูบน้ำจากถังเก็บน้ำสำหรับรด
น้ำต้นไม้ไปยังพื้นที่สีเขียวสำหรับรดน้ำต้นไม้ด้วยระบบน้ำหยดแบบซึมดิน (ไม่ฉีดกระจายในอากาศ) ซึ่งคาดว่า
โครงการจะใช้เวลาสำหรับรดน้ำต้นไม้ด้วยระบบซึมดิน 24 ชั่วโมง (คำนวณปริมาณการใช้น้ำสำหรับรดน้ำต้นไม้จาก
ปริมาณการซึมดินของดินร่วน 10 มิลลิเมตร/ชั่วโมง/ตารางเมตร และพื้นที่สีเขียวของโครงการที่มีการวางท่อสำหรับ
รดน้ำต้นไม้เท่ากับ 981.66 ตารางเมตร)  

ดังนั้น โครงการต้องใช้น้ำสำหรับรดน้ำต้นไม้ 235.60 ลูกบาศก์เมตร/วัน ซึ่งน้ำเสียที่ผ่านการบำบัดของ
โครงการสามารถนำไปใช้ในการรดน้ำได้ทั้งหมดไม่มีการระบายน้ำทิ้งออกสู่ภายนอกพื้นที่โครงการแต่อย่างใด อย่างไร
ก็ตามในกรณีที่มีฝนตกหนักหรือในช่วงฤดูฝน โครงการจะมีการระบายน้ำเสียที่ผ่านการบำบัดออกสู่ท่อระบายน้ำริม
ถนนภาระจำยอม และออกสู่ท่อระบายน้ำริมทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (4030) ต่อไป 

3) การจัดการละอองน้ำเสีย (Aerosol) ที่เกิดจากระบบบำบัดน้ำเสียของโครงการ 
ละอองน้ำเสีย (Aerosol) เกิดจากระบบเติมอากาศ โดยโครงการจะทำการกำจัดละอองน้ำเสีย โดย 

อาศัยจุลินทรีย์ที่มีอยู่ในดิน เป็นตัวดูดซับ และตรึงมลพิษที่เกิดจากละอองน้ำเสีย (Aerosol) เพื่อควบคุมไม่ให้ ละออง
น้ำเสีย ส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม โครงการใช้หลักการกำจัดมลพิษทางอากาศโดยใช้พืช ดิน และจุลินทรีย์ที่อาศัย
อยู่ในดินซึ่งอาศัยกระบวนการทางชีวภาพในการกำจัดเชื้อโรคที่มาจากละอองน้ำเสียและต้องมีการสัมผัสกับดินอย่าง
น้อย 10 วินาที เพื่อให้เกิดกระบวนการการกำจัดเชื้อโรคจากละอองน้ำเสียโดยโครงการจัดให้มีพื้นที่สีเขียวหนา 0.40 
เมตร และต้องมีความเร็วของอากาศเท่ากับ 0.04 เมตร/วินาที ดังนั้น พื้นที่ 1 ตารางเมตร ที่ความลึก 0.40 เมตร 
สามารถบำบัดละอองน้ำเสียได้ 0.04  ลูกบาศก์เมตร/วินาที/ตารางเมตร จากข้อมูลข้างต้นสามารถคำนวณพื้นที่ในการ
กำจัดละอองน้ำเสีย (Aerosol) จากระบบบำบัดน้ำเสียของโครงการ รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 3-24 
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ตารางที่ 3-24 ตารางแสดงการกำจัดละอองลอยของโครงการ 

ระบบบำบัดน้ำเสีย 
 

ปริมาณละอองน้ำเสีย 
(เท่ากับอัตราการเติมอากาศ) 

ของระบบบำบัด (ลบ.ม./วินาท)ี 

พ้ืนที่สีเขียวที่ต้องการ 
(ตร.ม. ที่ความลึก 0.4 ม.) 

 

พ้ืนที่ทีโ่ครงการจัดให้ 
สำหรับบำบัด 

ละอองน้ำเสีย (Aerosol) 
WWTP-1 0.0018 ลบ.ม./วินาที 0.0018/0.04 = 0.046 1.00 ตร.ม. 
WWTP-2 0.0016 ลบ.ม./วินาที 0.0016/0.04 = 0.041 1.00 ตร.ม. 
WWTP-3 0.0009 ลบ.ม./วินาที 0.0009/0.04 = 0.022 1.00 ตร.ม. 

 
จากตารางข้างต้นพบว่าละอองน้ำเสียและกลิ่นเหม็นจากการบำบัดจะส่งผลกระทบในระดับน้อยมาก 

ทั้งนี้เพื่อให้มีความปลอดภัยจากการแพร่กระจายของเชื้อโรค โครงการเลือกใช้วิธีการกำจัดละอองน้ำเสียด้วยการ
บำบัดโดยอาศัยแบคทีเรียในดินของพื้นที่สีเขียวและดูดซับของเนื้อดินบริเวณใกล้เคียงกับตำแหน่งระบบบำบัดน้ำเสีย
ของโครงการ 

4) การจัดการก๊าซมีเทน (CH4) ที่เกิดจากระบบบำบัดน้ำเสียของโครงการ 
ก๊าซมีเทน (CH4) ที่เกิดขึ้นในระบบบำบัดน้ำเสียในส่วนแยกกากและตะกอน ซึ่งโครงการเลือกการกำจัด

ก๊าซมีเทน ด้วยวิธีการใช้แบคทีเรียที่มีอยู่ในดินธรรมชาติ โดยก๊าซมีเทนที่เกิดขึ้นทั้งหมดจะเข้าสู่บ่อดินเพื่อกำจัดก๊าซ
มีเทน โครงการจะต่อท่อระบายอากาศเพื่อรวบรวมก๊าซมีเทนจากบ่อดักไขมัน บ่อแยกกาก ไปยังบ่อดินบำบัดก๊าซ
มีเทนด้วยวิธี Biological Oxidation โดยแบคทีเรียกลุ่มเมทาโนโทรฟ (Methanotroph Bacteria) ซึ่งเป็นแบคทีเรีย
ประเภทใช้อากาศในการออกซิไดซ์ก๊าซมีเทน เพื่อใช้เป็นอาหารและผลิตก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ขึ้นมาแทน โดย
โครงการเลือกใช้ปุ๋ย หรือดินร่วนเป็นตัวกลางที่สามารถกำจัดก๊าซมีเทนได้มีปริมาณก๊าซชีวภาพ 2 ,400 ลิตร/ตาราง
เมตร/วัน โดยระบบบำบัดน้ำเสียแต่ละจุดมีปริมาณก๊าซมีเทนเกิดขึ้น มีรายละเอียด ดังนี้  

ระบบบำบัดน้ำเสีย (WWTP-1) 
จากปริมาณก๊าซมีเทนเกิดขึ้นทั้งหมด  = 2,962.50  ลิตร/วัน 
อัตราการลดก๊าซมีเทน   = 2,400   ลิตร/ตารางเมตร/วัน 
ดังนั้น สามารถกำจัดก๊าซมีเทนต้องใช้พื้นที่ = 2,962.50/2,400 
     = 1.23  ตารางเมตร 
ทั้งนี้ โครงการได้จัดให้มีพื้นที่สีเขียวรองรับก๊าซมีเทน 2.00 ตารางเมตร ซึ่งเพียงพอต่ออัตราการเกิดก๊าซ

มีเทนทั้งหมด  
ระบบบำบัดน้ำเสีย (WWTP-2) 
จากปริมาณก๊าซมีเทนเกิดขึ้นทั้งหมด  = 1,481.25  ลิตร/วัน 
อัตราการลดก๊าซมีเทน   = 2,400   ลิตร/ตารางเมตร/วัน 
ดังนั้น สามารถกำจัดก๊าซมีเทนต้องใช้พื้นที่ = 1,481.25/2,400 
     = 0.62  ตารางเมตร 
ทั้งนี้ โครงการได้จัดให้มีพื้นที่สีเขียวรองรับก๊าซมีเทน 1.00 ตารางเมตร ซึ่งเพียงพอต่ออัตราการเกิดก๊าซ

มีเทนทั้งหมด  
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ระบบบำบัดน้ำเสีย (WWTP-3) 
จากปริมาณก๊าซมีเทนเกิดขึ้นทั้งหมด  = 2,797.92  ลิตร/วัน 
อัตราการลดก๊าซมีเทน   = 2,400   ลิตร/ตารางเมตร/วัน 
ดังนั้น สามารถกำจัดก๊าซมีเทนต้องใช้พื้นที่ = 2,797.92/2,400 
     = 1.17  ตารางเมตร 
ทั้งนี้ โครงการได้จัดให้มีพื้นที่สีเขียวรองรับก๊าซมีเทน 2.00 ตารางเมตร ซึ่งเพียงพอต่ออัตราการเกิดก๊าซ

มีเทนทั้งหมด   
ดังนั้น การบำบัดน้ำเสียของโครงการอาจส่งผลกระทบต่อชุมชนข้างเคียงและสิ่งแวดล้อมได้ โดยอยู่ใน

ระดับต่ำ 
 
4.3.4 การจัดการมูลฝอย 
 

ระยะก่อสร้าง 
ในระยะก่อสร้าง มีปริมาณมูลฝอยเกิดขึ้น ซึ่งประกอบด้วย มูลฝอยประเภทเศษวัสดุก่อสร้างและมูลฝอยจาก

คนงาน โดยเศษวัสดุที่เหลือจากการก่อสร้าง เช่น เศษอิฐ เศษปูน ฯลฯ ผู้รับเหมาต้องเก็บขนไปกำจัดเอง ส่วนที่
สามารถนำกลับมาใช้อีก ต้องเก็บรวบรวมแล้วกองไว้อย่างเป็นระเบียบเพื่อนำกลับมาใช้ใหม่  ถมพื้นที่ หรือ 
ทำประโยชน์อย่างอื่นต่อไป  

คนงานก่อสร้างและผู้ควบคุมงาน รวมจำนวน 155 คน มีมีอัตราการผลิตมูลฝอย 1 กิโลกรัม/คน/วัน หรือ 3 
ลิตร/คน/วัน (แต่เนื่องจากคนงานก่อสร้างไม่ได้พักในโครงการ ดังนั้น อัตราการเกิดมูลฝอยในช่วงเวลาทำงานคาดว่า
ประมาณ 0.50 กิโลกรัม/คน/วัน หรือ 1.50 ลิตร/คน/วัน) ดังนั้นมีปริมาณมูลฝอยเกิดขึ้นจากคนงานก่อสร้างและผู้
ควบคมุงานประมาณ 77.50 กิโลกรัม/วัน   

โครงการจัดให้มีถังเก็บมูลฝอยจำนวน 4 ถังประกอบไปด้วยถังมูลฝอยทั่วไป ถังมูลฝอยที่สามารถย่อยสลายได้ 
ถังมูลฝอยที่นำกลบัมาใช้ใหม่ และถังมูลฝอยอันตราย มีปริมาตร 0.70 ลูกบาศก์เมตร/ถัง (ขนาด 1.00*1.00*0.70 เมตร) 
วางไว้บริเวณจุดที่พักมูลฝอยรวมของโครงการ เพื่อให้เทศบาลตำบลเชิงทะเลเข้ามาเก็บขนมูลฝอย สามารถรองรับ
ปริมาณมูลฝอยได้อย่างน้อย 4 วัน สามารถรองรับปริมาณมูลฝอยที่เกิดขึ้นในช่วงก่อสร้างของโครงการได้อย่าง
เพียงพอ แต่อย่างไรก็ตาม เนื่องจากสถานการณ์โรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 โครงการจัดให้มีถังมูลฝอยติดเชื้อ 
(หน้ากากอนามัย) จำนวน 1 ถัง มีปริมาตร 0.70 ลูกบาศก์เมตร (ขนาด 1.00*1.00*.070 เมตร) สำหรับทิ้งหน้ากาก
อนามัยในพื้นที่โครงการในระยะก่อสร้าง ดังนั้นผลกระทบด้านการจัดการมูลฝอยช่วงก่อสร้างจึงอยู่ในระดับต่ำ 
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ระยะดำเนินการ 
1) ปริมาณมูลฝอย และถังรองรับมูลฝอย 

ปริมาณมูลฝอยทั้งหมดที่เกิดจากโครงการประมาณ 1,729.50 กิโลกรัม/วัน โครงการได้จัดเตรียมถัง
สำหรับรองรับมูลฝอยในส่วนต่างๆ ดังนี้ 

ห้องชุด ในแต่ละห้องจะจัดให้มีถังมูลฝอยขนาด 10 ลิตร จำนวน 2 ถัง สำหรับภายในห้องชุดและห้องน้ำ 
โดยเจ้าของห้องชุดหรือแม่บ้านต้องเป็นผู้คัดแยกประเภทมูลฝอย ก่อนรวบรวมไปไว้ที่ห้องพักมูลฝอยประจำแต่ละชั้น 
หลังจากนั้นแม่บ้านภายในโครงการจะเป็นผู้นำมูลฝอยแต่ละชั้นไปเก็บรวบรวมไว้ยังจุดพักมูลฝอยรวมของโครงการ 

พื้นที่ส่วนกลางอื่นๆ ได้แก่  
- บริเวณโถงต้อนรับ โครงการจะวางถังรองรับมูลฝอยขนาด 30 ลิตร จำนวน 4 ถัง โดยมีการติดตั้งป้าย

ข้างถั งแต่ละถังว่า “มูลฝอยทั่ วไป” “มูลฝอยที่ สามารถย่อยสลายได้” “มูลฝอยนำกลับมาใช้ ใหม่”  และ  
“มูลฝอยอันตราย” 

- ห้องสำนักงานนิติบุคคล โถงส่วนกลาง จัดให้มีถังรองรับมูลฝอยขนาด 20 ลิตร จำนวน 2 ถัง โดยมีการ
ติดตั้งป้ายข้างถังแต่ละถังว่า “มลูฝอยทั่วไป” และ“มูลฝอยที่สามารถย่อยสลายได้”  

- ห้องน้ำส่วนกลาง และห้องน้ำสำหรับพนักงาน จัดให้มีถังมูลฝอยขนาด 10 ลิตร ไว้ภายในห้องน้ำทุกห้อง 
และบริเวณอ่างล้างหน้าภายในห้องน้ำเช่นเดียวกันซึ่งจะรองรับมูลฝอยจากผู้ที่เข้ามาใช้บริการในบริเวณดังกล่าว 

สำหรับมูลฝอยอันตรายที่เกิดขึ้นภายในโครงการ ได้แก่ มูลฝอยในส่วนของหลอดไฟฟ้าฟลูออเรสเซนต์ 
หลอดไฟฟ้านีออนที่แตกหรือเสื่อมสภาพ ภาชนะบรรจุยาฆ่าแมลง น้ำยาทำความสะอาดสุขภัณฑ์ กระป๋องสเปรย์ 
ถ่านไฟฉาย แบตเตอรี่ที่เสื่อมสภาพและยา เป็นต้น มูลฝอยอันตรายโครงการจะเก็บรวบรวมไว้ภายในห้องพักมูลฝอย
อันตราย ซึ่งภายในห้องพักมูลฝอยอันตราย จะต้องมีการแยกประเภทมูลฝอยอันตรายที่จะนำส่ง ณ ศูนย์กำจัดมูลฝอย
จังหวัดภูเก็ต ประกอบด้วย (1) ถ่านไฟฉายและแบตเตอรี่โทรศัพท์มือถือ (2) หลอดไฟ เช่น หลอดฟลูออเรสเซนต์ และ
หลอดไฟชนิดต่างๆ และ (3) กระป๋องสเปรย์ ทั้งนี้โครงการจะเป็นผู้ดำเนินการจัดเก็บและขนส่งมูลฝอยอันตรายไปยัง
เทศบาลนครภูเก็ตเพื่อนำไปกำจัดต่อไป โดยเทศบาลนครภูเก็ตจัดสร้างที่พักมูลฝอยอันตรายให้ถูกหลักสุขาภิบาล เพื่อ
เป็นศูนย์กลางเก็บกักมูลฝอยอันตราย และเป็นหน่วยงานจัดเก็บค่ากำจัดมูลฝอยอันตราย สำหรับระยะเวลาการนำส่ง
มูลฝอยอันตราย ณ ศูนย์กำจัดมูลฝอยจังหวัดภูเก็ต จะเปิดรับทุกวันที่ 20-25 ของทุกเดือน เพื่อส่งไปกำจัดอย่างถูกวิธี
โดยโรงงานกำจัดกากอุตสาหกรรมที่ขึ้นทะเบียน 

ทุกวันพนักงานโครงการจะทำหน้าที่ทำความสะอาดพื้นที่ต่างๆ ของอาคาร เช่น โถงต้อนรับสำนักงานนิติ
บุคคล โถงส่วนกลาง ห้องพักมูลฝอยประจำชั้น ห้องน้ำส่วนกลาง ห้องน้ำพนักงาน พื้นที่จอดรถภายในอาคาร สระว่าย
น้ำ ทางเดิน และพื้นที่สีเขียว เป็นต้น พร้อมคัดแยกประเภทมูลฝอย และรวบรวมมูลฝอยใส่ถุงจำแนกตามประเภท มูล
ฝอยทั่วไป (ถุงสีเหลือง) มูลฝอยนำกลับมาใช้ใหม่ (ถุงสีขาวขุ่นหรือขาวใส) มูลฝอยที่สามารถย่อยสลายได้ (ถุงสีดำ) 
และมูลฝอยอันตราย (ถุงสีแดง) หรือถุงสีอื่นที่ใช้เครื่องหมายระบุมูลฝอยแต่ละประเภทที่ชัดเจน และมัดปากถุงให้แน่น 
จากนั้นจะบรรจุใส่ภาชนะรองรับมูลฝอย เพื่อป้องกันการปนเปื้อนหรือการรั่วไหลของน้ำชะมูลฝอย โดยขนย้ายมูลฝอยไป
ยังห้องพักมูลฝอยรวม นอกจากนี้ กำหนดให้ทำความสะอาดถังรองรับมูลฝอยทุกครั้งหลังจากมีการขนย้าย 

ทั้งนี้ ถังรองรับมูลฝอยทั่วไป ถังรองรับมูลฝอยย่อยสลาย ถังรองรับมูลฝอยรีไซเคิล และถังรองรับมูลฝอย
อันตรายที่โครงการจัดเตรียมไว้ตามจุดต่างๆ ภายในโครงการ สามารถรองรับมูลฝอยแต่ละประเภทที่เกิดขึ้นจาก 
ผู้เข้าพัก พนักงาน และส่วนบริการต่างๆ ได้อย่างเพียงพอ  
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จากสถานการณ์โรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 เนื่องจากโครงการประกอบกิจการประเภทอาคารอยู่อาศัยรวม 
(อาคารชุด) ดังนั้น เจ้าของห้องชุดต้องคัดแยกมูลฝอยติดเชื้อ (หน้ากากอนามัย) ออกจากมูลฝอยทั่วไปก่อนนำไปทิ้งไว้ใน
ห้องพักมูลฝอยประจำแต่ละชั้น หลังจากนั้นแม่บ้านภายในโครงการจะเป็นผู้นำมูลฝอยแต่ละชั้นไปยังจุดพักมูลฝอยรวม
ของโครงการต่อไป สำหรับพื้นที่ส่วนกลาง ได้แก่ โถงต้อนรับอาคาร A และอาคาร B จะเพิ่มเติมถังมูลฝอยติดเชื้อ 
(หน้ากากอนามัย) จำนวน 1 ถัง/อาคาร เพื่อรองรับผู้เข้าใช้พื้นที่โถงต้อนรับ  

พร้อมทั้งจะเพิ่มเติมป้ายประชาสัมพันธ์ให้ผู้พักอาศัยคัดแยกมูลฝอยติดเชื้อ (หน้ากากอนามัย) ออกจาก 
มูลฝอยทั่วไป ในพื้นที่ส่วนกลางบริเวณโถงต้อนรับเพื่อความสะดวกในการรวบรวมมูลฝอยของแม่บ้าน หรือพนักงาน
ประจำโครงการซึ่งจะเป็นผู้นำมูลฝอยไปเก็บรวบรวมไว้ยังจุดพักมูลฝอยของโครงการต่อไป 

2) ความเพียงพอของห้องพักมูลฝอยรวม และการจัดการน้ำเสียจากห้องพักมูลฝอยรวม 
โครงการจัดให้มีห้องพักมูลฝอยรวมจำนวน 2 จุด บริเวณชั้นที่ 1 ของอาคาร A และอาคาร B เพื่อรองรับ

ปริมาณมูลฝอยที่เกิดขึ้นของแต่ละอาคาร มีรายละเอียด ดังนี้ 
อาคาร A ออกแบบห้องพักมูลฝอยรวมประกอบไปด้วย ห้องพักมูลฝอยทั่วไป มีขนาดพื้นที่ 5.95 ตาราง

เมตร ห้องพักมูลฝอยย่อยสลายได้ มีขนาดพื้นที่ 11.52 ตารางเมตร ห้องพักมูลฝอยนำกลับมาใช้ใหม่ มีขนาดพื้นที่ 
8.20 ตารางเมตร และห้องพักมูลฝอยอันตราย มีขนาดพื้นที่ 3.64 ตารางเมตร สูงจากระดับพื้นถึงเพดาน 3.25 เมตร 
และกองมูลฝอยสูงไม่เกิน 1.00 เมตร สามารถรองรับมูลฝอยได้ไม่น้อยกว่า 5 วัน  

อาคาร B ออกแบบห้องพักมูลฝอยรวมประกอบไปด้วย ห้องพักมูลฝอยทั่วไป มีขนาดพื้นที่ 4.12 ตารางเมตร 
ห้องพักมูลฝอยย่อยสลายได้ มีขนาดพื้นที่ 4.86 ตารางเมตร ห้องพักมูลฝอยนำกลับมาใช้ใหม่ มีขนาดพื้นที่ 4.31 
ตารางเมตร และห้องพักมูลฝอยอันตราย มีขนาดพื้นที่ 5.00 ตารางเมตร สูงจากระดับพื้นถึงเพดาน 3.25 เมตร และ
กองมูลฝอยสูงไม่เกิน 1.00 เมตร สามารถรองรับมูลฝอยได้ไม่น้อยกว่า 3 วัน 

สำหรับที่จอดรถเก็บมูลฝอยจัดให้อยู่บริเวณทางเดินรถใต้อาคาร A เป็นพื้นที่สำหรับจอดรถเก็บขนมูลฝอย
ชั่วคราว (กว้าง 3.00 เมตร ยาว 8.00 เมตร) ซึ่งโครงการได้มีการประสานกับเทศบาลตำบลเชิงทะเลให้เป็นผู้ทำการ
เก็บขนนำไปกำจัด และเพื่อให้ทราบเวลาการจัดเก็บขนมูลฝอยให้ชัดเจน พร้อมทั้งจัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความ
ปลอดภัยคอยอำนวยความสะดวกการเข้า-ออกของรถภายในโครงการอีกด้วย    

ทั้งนี้มูลฝอยอันตราย จะต้องมีการแยกประเภทมูลฝอยอันตรายที่จะนำส่ง ณ ศูนย์กำจัดมูลฝอยจังหวัด
ภูเก็ต ประกอบด้วย (1) ถ่านไฟฉายและแบตเตอรี่โทรศัพท์มือถือ (2) หลอดไฟ เช่น หลอดฟลูออเรสเซนต์ และหลอดไฟ
ชนิดต่างๆ และ (3) กระป๋องสเปรย์ 

ห้องพักมูลฝอยรวมทั้ง 2 จุด สร้างด้วยคอนกรีตเสริมเหล็ก มีประตูปิด-เปิดอย่างมิดชิด เพื่อป้องกันการ
ชะล้างของฝน มีการระบายอากาศด้วยบล็อกช่องลมพร้อมตะแกรงกันแมลง ในส่วนการดูแลรักษาห้องพักมูลฝอยรวม 
โครงการจัดให้มพีนักงานล้างทำความสะอาดทุกสัปดาห์ น้ำเสียที่เกิดจากการล้างทำความสะอาดห้องพักมูลฝอย จะถูก
รวบรวมผ่านท่อน้ำทิ้งเข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสีย (จุดพักมูลฝอยรวมบริเวณอาคาร A จะเข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสีย (WWTP-
2) และจุดพักมูลฝอยรวมบริเวณอาคาร B จะเข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสีย (WWTP-3)) น้ำเสียที่ผ่านการบำบัดจะเข้าสู่ถัง
เก็บน้ำทิ้งสำหรับรดน้ำต้นไม้ ก่อนนำไปใช้ในการรดน้ำต้นไม้ และพื้นที่สีเขียวของโครงการต่อไป  
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3) การประเมินศักยภาพในการเก็บขนมูลฝอยของเทศบาลตำบลเชิงทะเล 
พื้นที่โครงการตั้งอยู่ในเขตความรับผิดชอบของเทศบาลตำบลเชิงทะเล ซึ่งจากหนังสือรับรองการให้บริการ

เก็บขนมูลฝอย เทศบาลตำบลเชิงทะเลได้ตรวจสอบพื้นที่ของโครงการดังกล่าวแล้วสามารถเข้าให้บริการจัดเก็บมูลฝอย
ของโครงการได้ ดังนั้น การจัดการมูลฝอยของโครงการ อาจส่งผลกระทบต่อชุมชนได้ โดยจะอยู่ในระดับต่ำ 

สำหรับมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ได้แก่  
1) มีการคัดแยกประเภทมูลฝอย เป็นมูลฝอยประเภทที่สามารถนำกลับมาใช้ใหม่ได้ มูลฝอยที่ไม่สามารถ

นำกลับมาใช้ใหม่ได้ และมูลฝอยอันตราย  
2) ตรวจสอบภาชนะรองรับมูลฝอยและจุดที่พักมูลฝอยรวมให้อยู่ในสภาพดีและพร้อมที่จะใช้งานได้อยู่เสมอ  
3) กวดขันให้แม่บ้านประจำโครงการรวบรวมมูลฝอยอย่างน้อยวันละ 1 ครั้ง บรรจุลงในถุงมูลฝอยพร้อม

มัดปากถุงให้เรียบร้อย ก่อนนำไปรวบรวมไว้ยังจุดที่พักมูลฝอยรวมของโครงการ  
4) จัดเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยคอยอำนวยความสะดวกตลอดช่วงเวลาที่รถเก็บขนมูลฝอยเข้ามา

ดำเนินการจัดเก็บมูลฝอยภายในพื้นที่โครงการ 
5) ทำความสะอาดที่พักมูลฝอยรวมทุกคร้ังหลังจากรถมาเก็บขนมูลฝอย เพื่อป้องกันกลิ่นรบกวน 
6) โครงการจะดำเนินการนำมูลฝอยที่สามารถย่อยสลายได้บางส่วนไปทำปุ๋ยหมัก โดยใช้ถังหมักปุ๋ย

สำเร็จรูป 
7) ประชาสัมพันธ์การคัดแยกมูลฝอยที่สามารถนำกลับมาใช้ใหม่และมูลฝอยอันตราย สำหรับมูลฝอย

อันตราย จะต้องจัดทำพื้นที่ที่มีการแยกประเภทมูลฝอยอันตรายที่จะนำส่ง ณ ศูนย์กำจัดมูลฝอยจังหวัดภูเก็ต 
ประกอบด้วย (1) ถ่านไฟฉายและแบตเตอรี่โทรศัพท์มือถือ (2) หลอดไฟ เช่น หลอดฟลูออเรสเซนต์ และหลอดไฟ
ชนิดต่างๆ และ (3) กระป๋องสเปรย์ ตามประกาศจังหวัดภูเก็ตฯ (ดังแสดงในภาคผนวก ญ)  
 
4.3.5 การคมนาคม 
 

ระยะก่อสร้าง 
ในระยะก่อสร้าง มีปริมาณรถที่เข้า-ออกพื้นที่โครงการ ดังนี้ 
1) รถขนส่งวัสดุก่อสร้าง โดยคาดว่าจะมีรถขนส่งบรรทุกวัสดุก่อสร้าง เช่น ปูน เหล็ก อิฐ ท่อ และวัสดุ อ่ืนๆ 

เข้า-ออก พื้นที่โครงการประมาณ 10 คัน/วัน ซึ่งโครงการกำหนดให้มีการขนวัสดุก่อสร้างในช่วง 09.00 -16.00 น.  
ค่า PCE ของรถบรรทุก 10 ล้อ เท่ากับ 1.70 ดังนั้น ปริมาณรถที่เกิดขึ้นจากโครงการในช่วงก่อสร้าง 17.00 PCU/วัน  

2) รถ 6 ล้อบรรทุกคนงานก่อสร้าง จำนวน 2 คัน ถือเป็นรถบรรทุกขนาดกลางโดยจะเข้า-ออก พื้นที่
โครงการประมาณ 2 คัน/วัน ซึ่งมีการเข้า-ออกพื้นที่โครงการเฉพาะช่วงเช้าเวลา 09.00 น. และเย็นเวลา 16.00 น. 
เท่านั้น ค่า PCE ของรถบรรทุกขนาดกลาง เท่ากับ 1.50 ดังนั้น ปริมาณรถที่เกิดขึ้นจากโครงการในช่วงก่อสร้าง 3.00 
PCU/วัน  

3) รถผู้ควบคุมงาน จำนวน 5 คัน ถือเป็นรถบรรทุกขนาดเล็ก (ปิคอัพ) โดยจะ เข้า-ออก พื้นที่โครงการ
ประมาณ 10 คัน/วัน ซึ่งมีการเข้า-ออก ในช่วงเช้า เที่ยง และเย็น 09.00-16.00 น. ค่า PCE ของรถบรรทุกขนาดเล็ก 
(ปิคอัพ) เท่ากับ 1.30 ดังนั้น ปริมาณรถที่เกิดขึ้นจากโครงการในช่วงก่อสร้าง 6.50 PCU/วัน  
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รวมปริมาณจราจรที่เกิดขึ้นจากโครงการในช่วงก่อสร้างเท่ากับ 26.50 PCU/วัน ทั้งนี้คิดกรณีเลวร้ายที่สุด 
คือ รถทั้งหมดไปกลับภายในเวลา 1 ชั่วโมง และไปในทิศทางเดียวกันสามารถนำมาคำนวณหาค่า V/C Ratio ระยะ
ก่อสร้างในวันธรรมดา และวันหยุดของทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (4030) ดังนี้ 

ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (วันธรรมดา : ขาเข้า) ช่วงเช้า เวลา 07.00-09.00 น.  
ปริมาณการจราจร/ชั่วโมง   = 309.75  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถบรรทุกขนาดใหญ่ (10 ล้อ)  = 17.00  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถบรรทุกขนาดกลาง (6 ล้อ)  = 3.00  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถบรรทุกขนาดเล็ก (ปิคอัพ)  = 6.50  PCU/ชั่วโมง 
มีค่า  V/C Ratio    = (309.75 + 26.50) / 1,500 
      = 0.22 
ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (วันธรรมดา : ขาเข้า) ช่วงกลางวัน เวลา 11.00-13.00 น.  
ปริมาณการจราจร/ชั่วโมง   = 418.70  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถบรรทุกขนาดใหญ่ (10 ล้อ)  = 17.00  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถบรรทุกขนาดเล็ก (ปิคอัพ)  = 6.50  PCU/ชั่วโมง 
มีค่า  V/C Ratio    = (418.70 + 23.50) / 1,500  
      = 0.29 
ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (วันธรรมดา : ขาเข้า) ช่วงเย็น เวลา 17.00-19.00 น.  
ปริมาณการจราจร/ชั่วโมง   = 320.80  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถบรรทุกขนาดใหญ่ (10 ล้อ)  = 17.00  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถบรรทุกขนาดกลาง (6 ล้อ)  = 3.00  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถบรรทุกขนาดเล็ก (ปิคอัพ)  = 6.50  PCU/ชั่วโมง 
มีค่า  V/C Ratio    = (330.70 + 26.50) / 1,500 
      = 0.24 
จากการพิจารณาค่า V/C Ratio ที่เปลี่ยนแปลงไปในระยะก่อสร้าง พบว่า ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-

เชิงทะเล (ขาเข้า) ในวันธรรมดา มีการเปลี่ยนแปลงจากปัจจุบัน (ดังตารางที่ 4-25) 
จากการคำนวณ พบว่า ปริมาณการจราจรช่วงก่อสร้างที่ ในชั่วโมงเร่งด่วนในวันธรรมดา บริเวณทางหลวง

แผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (ขาเข้า) ช่วงเช้า (07.00-09.00 น.) ช่วงกลางวัน (11.00-13.00 น.) และช่วงเย็น 
(17.00-19.00 น.) มีสภาพการจราจรอยู่ในระดับ B คือ การไหลคงที่แต่ผู้ใช้รถจะมองเห็นรถคันอ่ืนๆได้ชัดเจน และ
สามารถเลือกใช้ความเร็วที่ต้องการได้ แต่อาจจะไม่มีความคล่องตัวในการแซงรถที่อยู่ในเส้นทางเดียวกัน  ดังนั้น 
ผลกระทบด้านการคมนาคมของทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (ขาเข้า) ในระยะก่อสร้าง จึงอยู่ใน 
ระดับต่ำ 

ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (วันธรรมดา : ขาออก) ช่วงเช้า เวลา 07.00-09.00 น.  
ปริมาณการจราจร/ชั่วโมง   = 292.10  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถบรรทุกขนาดใหญ่ (10 ล้อ)  = 17.00  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถบรรทุกขนาดกลาง (6 ล้อ)  = 3.00  PCU/ชั่วโมง 
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ปริมาณรถบรรทุกขนาดเล็ก (ปิคอัพ)  = 6.50  PCU/ชั่วโมง 
มีค่า  V/C Ratio    = (292.10 + 26.50) / 1,500 
      = 0.21 
ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (วันธรรมดา : ขาออก) ช่วงกลางวัน เวลา 11.00-13.00 น.  
ปริมาณการจราจร/ชั่วโมง   = 447.10  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถบรรทุกขนาดใหญ่ (10 ล้อ)  = 17.00  PCU/ชั่วโมง 
ปรมิาณรถบรรทุกขนาดเล็ก (ปิคอัพ)  = 6.50  PCU/ชั่วโมง 
มีค่า  V/C Ratio    = (447.10 + 23.50) / 1,500 
      = 0.31 
ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (วันธรรมดา : ขาออก) ช่วงเย็น เวลา 17.00-19.00 น.  
ปริมาณการจราจร/ชั่วโมง   = 317.90  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถบรรทุกขนาดใหญ่ (10 ล้อ)  = 17.00  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถบรรทุกขนาดกลาง (6 ล้อ)  = 3.00  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถบรรทุกขนาดเล็ก (ปิคอัพ)  = 6.50  PCU/ชั่วโมง 
มีค่า  V/C Ratio    = (317.90 + 26.50) / 1,500 
      = 0.23 
จากการพิจารณาค่า V/C Ratio ที่เปลี่ยนแปลงไปในระยะก่อสร้าง พบว่า ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-

เชิงทะเล (ขาออก) ในวันธรรมดา มีการเปลี่ยนแปลงจากปัจจุบัน (ดังตารางที่ 4-25) 
จากการคำนวณ พบว่า ปริมาณการจราจรช่วงก่อสร้าง ในชั่วโมงเร่งด่วนในวันธรรมดาบริเวณทางหลวง

แผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (ขาเข้า) ช่วงเช้า (07.00-09.00 น.) ช่วงกลางวัน (11.00-13.00 น.) และช่วงเย็น 
(17.00-19.00 น.) มีสภาพการจราจรอยู่ในระดับ B คือ การไหลคงที่แต่ผู้ใช้รถจะมองเห็นรถคันอ่ืนๆได้ชัดเจน และ
สามารถเลือกใช้ความเร็วที่ต้องการได้ แต่อาจจะไม่มีความคล่องตัวในการแซงรถที่อยู่ในเส้นทางเดียวกั น ดังนั้น 
ผลกระทบด้านการคมนาคมของทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (ขาออก) ในระยะก่อสร้างจึงอยู่ใน 
ระดับต่ำ 
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ตารางที่ 4-25  ปริมาณการจราจรในช่วงเวลาเร่งด่วน และอัตราส่วนระหว่างปริมาณการจราจร (V) ต่อความสามารถในการรองรับปริมาณการจราจรได้สูงสุด (C) และสภาพ
การจราจรปัจจุบัน และระยะก่อสร้าง (วันธรรมดา) 

ชื่อถนน ช่วงถนน 
สภาพปัจจุบัน ปริมาณการจราจร (PCU/ชม./ช่องทางจราจร) ระยะก่อสร้าง ปริมาณการจราจร (PCU/ชม./ช่องทางจราจร) 

ช่วงเช้า  
(07.00 น.-09.00 น.) 

ช่วงเที่ยง 
(11.00 น.-13.00 น.) 

ช่วงเย็น 
(17.00 น.-19.00 น.) 

ช่วงเช้า  
(07.00 น.-09.00 น.) 

ช่วงเที่ยง 
(11.00 น.-13.00 น.) 

ช่วงเย็น 
(17.00 น.-19.00 น.) 

ทางหลวงแผ่นดินสายเทพ
กระษัตรี-เชิงทะเล (4030) 

ขาเข้า 309.75 418.70 330.70 336.25 442.20 357.20 
ขาออก 292.10 447.10 317.90 318.60 470.60 344.40 

 สภาพปัจจุบัน อตัราส่วนปริมาณการจราจร (V/C Ratio) ระยะก่อสร้าง อัตราส่วนปริมาณการจราจร (V/C Ratio) 
ขาเข้า 0.21 

(ระดับ B) 
0.28 

(ระดับ B) 
0.22 

(ระดับ B) 
0.22 

(ระดับ B) 
0.29 

(ระดับ B) 
0.24 

(ระดับ B) 
ขาออก 0.19 

(ระดับ A) 
0.30 

(ระดับ B) 
0.21 

(ระดับ B) 
0.21 

(ระดับ B) 
0.31 

(ระดับ B) 
0.23 

(ระดับ B) 
หมายเหตุ : ข้อมูลมาจากการตรวจนับของบริษัท เพียว แอคควา จำกัด ตรวจนับปริมาณการจราจรเมื่อวันอังคารที่ 2 พฤษภาคม พ.ศ. 2566
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ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (วันหยุด : ขาเข้า) ช่วงเช้า เวลา 07.00-09.00 น.  
ปริมาณการจราจร/ชั่วโมง   = 263.40  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถบรรทุกขนาดใหญ่ (10 ล้อ)  = 17.00  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถบรรทุกขนาดกลาง (6 ล้อ)  = 3.00  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถบรรทุกขนาดเล็ก (ปิคอัพ)  = 6.50  PCU/ชั่วโมง 
มีค่า  V/C Ratio    = (263.40 + 26.50) / 1,500 
      = 0.19 
ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (วันหยุด : ขาเข้า) ช่วงกลางวัน เวลา 11.00-13.00 น.  
ปริมาณการจราจร/ชั่วโมง   = 367.05  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถบรรทุกขนาดใหญ่ (10 ล้อ)  = 17.00  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถบรรทุกขนาดเล็ก (ปิคอัพ)  = 6.50  PCU/ชั่วโมง 
มีค่า  V/C Ratio    = (367.05 + 23.50) / 1,500 
      = 0.26 
ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (วันหยุด : ขาเข้า) ช่วงเย็น เวลา 17.00-19.00 น.  
ปริมาณการจราจร/ชั่วโมง   = 320.80  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถบรรทุกขนาดใหญ่ (10 ล้อ)  = 17.00  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถบรรทุกขนาดกลาง (6 ล้อ)  = 3.00  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถบรรทุกขนาดเล็ก (ปิคอัพ)  = 6.50  PCU/ชั่วโมง 
มีค่า  V/C Ratio    = (320.80 + 26.50) / 1,500 
      = 0.23 
จากการพิจารณาค่า V/C Ratio ที่เปลี่ยนแปลงไปในระยะก่อสร้าง พบว่า ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-

เชิงทะเล (ขาเข้า) ในวันหยุด มีการเปลี่ยนแปลงจากปัจจุบัน (ดังตารางที่ 4-26) 
จากการคำนวณ พบว่า ปริมาณการจราจรช่วงก่อสร้าง ในชั่วโมงเร่งด่วนในวันหยุด บริเวณทางหลวงแผ่นดิน

สายเทพกระษัตร-ีเชิงทะเล (ขาเข้า) ช่วงเช้า (07.00-09.00 น.) มีสภาพการจราจรอยู่ในระดับ A คือ การไหลโดยอิสระ
ที่สามารถเลือกใช้ความเร็วรถระดับใดก็ได้ และจะมีการแซงมาก ระดับนี้ผู้ขับขี่และผู้โดยสารจะเดินรถได้สะดวก
รวดเร็ว โดยไม่มีผลกระทบจากรถคันอ่ืน  ช่วงกลางวัน (11.00-13.00 น.) และช่วงเย็น (17.00-19.00 น.) มีสภาพ
การจราจรอยู่ในระดับ B คือ การไหลคงที่แต่ผู้ใช้รถจะมองเห็นรถคันอ่ืนๆได้ชัดเจน และสามารถเลือกใช้ความเร็วที่
ต้องการได้ แต่อาจจะไม่มีความคล่องตัวในการแซงรถที่อยู่ในเส้นทางเดียวกัน ดังนั้น ผลกระทบด้านการคมนาคมของ
ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (ขาเข้า) ในระยะก่อสร้าง จึงอยู่ในระดับต่ำ 

ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (วันหยุด : ขาออก) ช่วงเช้า เวลา 07.00-09.00 น.  
ปริมาณการจราจร/ชั่วโมง   = 259.40  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถบรรทุกขนาดใหญ่ (10 ล้อ)  = 17.00  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถบรรทุกขนาดกลาง (6 ล้อ)  = 3.00  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถบรรทุกขนาดเล็ก (ปิคอัพ)  = 6.50  PCU/ชั่วโมง 
มีค่า  V/C Ratio    = (259.40 + 26.50) / 1,500 
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      = 0.19 
ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (วันหยุด : ขาออก) ช่วงกลางวัน เวลา 11.00-13.00 น.  
ปริมาณการจราจร/ชั่วโมง   = 339.60  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถบรรทุกขนาดใหญ่ (10 ล้อ)  = 17.00  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถบรรทุกขนาดเล็ก (ปิคอัพ)  = 6.50  PCU/ชั่วโมง 
มีค่า  V/C Ratio    = (339.60 + 23.50) / 1,500 
      = 0.24 
ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (วันหยุด : ขาออก) ช่วงเย็น เวลา 17.00-19.00 น.  
ปริมาณการจราจร/ชั่วโมง   = 294.40  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถบรรทุกขนาดใหญ่ (10 ล้อ)  = 17.00  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถบรรทุกขนาดกลาง (6 ล้อ)  = 3.00  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถบรรทุกขนาดเล็ก (ปิคอัพ)  = 6.50  PCU/ชั่วโมง 
มีค่า  V/C Ratio    = (294.40 + 26.50) / 1,500 
      = 0.21 

จากการพิจารณาค่า V/C Ratio ที่เปลี่ยนแปลงไปในระยะก่อสร้าง พบว่า ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-
เชิงทะเล (ขาออก) ในวันหยุด มีการเปลี่ยนแปลงจากปัจจุบัน (ดังตารางที่ 4-26) 

จากการคำนวณ พบว่า ปริมาณการจราจรช่วงก่อสร้าง ในชั่วโมงเร่งด่วนในวันหยุด บริเวณทางหลวงแผ่นดิน
สายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (ขาออก) ช่วงเช้า (07.00-09.00 น.) มีสภาพการจราจรอยู่ในระดับ A คือ การไหลโดย
อิสระที่สามารถเลือกใช้ความเร็วรถระดับใดก็ได้ และจะมีการแซงมาก ระดับนี้ผู้ขับขี่และผู้โดยสารจะเดินรถได้สะดวก
รวดเร็ว โดยไม่มีผลกระทบจากรถคันอ่ืน  ช่วงกลางวัน (11.00-13.00 น.) และช่วงเย็น (17.00-19.00 น.) มีสภาพ
การจราจรอยู่ในระดับ B คือ การไหลคงที่แต่ผู้ใช้รถจะมองเห็นรถคันอ่ืนๆได้ชัดเจน และสามารถเลือกใช้ความเร็วที่
ต้องการได้ แต่อาจจะไม่มีความคล่องตัวในการแซงรถที่อยู่ในเส้นทางเดียวกัน ดังนั้น ผลกระทบด้านการคมนาคมของ
ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตร-ีเชิงทะเล (ขาออก) ในระยะก่อสร้าง จึงอยู่ในระดับต่ำ 
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ตารางที่ 4-26 ปริมาณการจราจรในช่วงเวลาเร่งด่วน และอัตราส่วนระหว่างปริมาณการจราจร (V) ต่อความสามารถในการรองรับปริมาณการจราจรได้สูงสุด (C) และสภาพ
การจราจรปัจจุบัน และระยะก่อสร้าง (วันหยุด) 

ชื่อถนน ช่วงถนน 
สภาพปัจจุบัน ปริมาณการจราจร (PCU/ชม./ช่องทางจราจร) ระยะก่อสร้าง ปริมาณการจราจร (PCU/ชม./ช่องทางจราจร) 

ช่วงเช้า  
(07.00 น.-09.00 น.) 

ช่วงเที่ยง 
(11.00 น.-13.00 น.) 

ช่วงเย็น 
(17.00 น.-19.00 น.) 

ช่วงเช้า  
(07.00 น.-09.00 น.) 

ช่วงเที่ยง 
(11.00 น.-13.00 น.) 

ช่วงเย็น 
(17.00 น.-19.00 น.) 

ทางหลวงแผ่นดินสายเทพ
กระษัตรี-เชิงทะเล (4030) 

ขาเข้า 263.40 367.05 320.80 289.90 390.55 347.30 
ขาออก 259.40 339.60 294.40 258.90 363.10 320.90 

 สภาพปัจจุบัน อัตราส่วนปริมาณการจราจร (V/C Ratio) ระยะก่อสร้าง อัตราส่วนปริมาณการจราจร (V/C Ratio) 
ขาเข้า 0.18 

(ระดับ A) 
0.24 

(ระดับ B) 
0.21 

(ระดับ B) 
0.19 

(ระดับ A) 
0.26 

(ระดับ B) 
0.23 

(ระดับ B) 
ขาออก 0.17 

(ระดับ A) 
0.23 

(ระดับ B) 
0.20 

(ระดับ B) 
0.19 

(ระดับ A) 
0.24 

(ระดับ B) 
0.21 

(ระดับ B) 
หมายเหตุ : ข้อมูลมาจากการตรวจนับของบริษัท เพียว แอคควา จำกัด ตรวจนับปริมาณการจราจรเมื่อวันเสาร์ที่ 6 พฤษภาคม พ.ศ. 2566 
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จากรายละเอียดการประเมินข้างต้น สรุปได้ว่า ปริมาณการจราจรบนทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี- 
เชิงทะเล (4030) เพิ่มขึ้นระยะก่อสร้าง ส่งผลกระทบให้สภาพการจราจรปัจจุบันมีการเปลี่ยนแปลงอยู่ในระดับต่ำ 
อย่างไรก็ตามโครงการได้จัดให้มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ดังนี้  

1) ควบคุมรถที่ใช้ขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างไม่ให้บรรทุกน้ำหนักเกินเพราะอาจทำให้ถนนชำรุดและจำกัด
ความเร็วรถไม่ให้เกิน 30 กม./ชม. 

2) กำชับให้พนักงานขับรถทุกคนปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด และกำชับให้ระมัดระวังเป็นพิเศษช่วง
ผ่านชุมชน 

3) ติดตั้งป้ายสัญญาณจราจร เช่น ป้ายชะลอความเร็วเขตก่อสร้าง เป็นต้น ทั้งในพื้นที่โครงการ และบริเวณ
ทางเข้า-ออกโครงการบนถนนภาระจำยอมที่เชื่อมต่อกับถนนสาธารณะ และเมื่อเข้ามาในบริเวณถนนภาระจำยอม จัดให้มี
ป้ายชื่อ พร้อมลูกศรทิศทางเข้าสู่พื้นที่โครงการอย่างชัดเจน 

4) ดูแลสภาพรถบรรทุกที่ใช้ในการขนส่งวัสดุให้อยู่ในสภาพดีไม่ให้เกิดเสียงดัง 
5) จัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยคอยอำนวยความสะดวกการจราจรบริเวณถนนภาระจำยอมที่เชื่อมต่อกับ

ถนนสาธารณะก่อนเข้าสู่โครงการ เพื่ออำนวยความสะดวกรวดเร็วด้านการจราจรตลอดระยะเวลาที่ก่อสร้าง 
6) ไม่ขนส่งดิน และวัสดุก่อสร้างในชั่วโมงเร่งด่วน เพื่อป้องกันความแออัดของการจราจร และห้ามขนส่งเวลา

กลางคืน 
7) ปิดคลุมผ้าใบท้ายรถที่ขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้มิดชิดและแน่นหนา เพื่อป้องกับการฟุ้งกระจายและ

ตกหล่นของวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 
8) กำชับให้พนักงานขับรถขนส่งวัสดุก่อสร้างใช้ความระมัดระวังเพิ่มขึ้นในขณะที่ขับผ่านทางแยก โดยเฉพาะ

กรณีตัดกระแสจราจร 
9) จัดให้มีพนักงานทำความสะอาดล้อรถบรรทุกทุกครั้งก่อนออกสู่ถนนสาธารณะ พร้อมทั้งดูแลความ

เรียบร้อยของถนนสาธารณะที่เชื่อมต่อกับถนนภาระจำยอมก่อนเข้าสู่โครงการ รวมทั้งบริเวณสถานที่ข้างเคียงให้อยู่ใน
สภาพสะอาดเรียบร้อยอยู่เสมอ 

10) กรณีที่มีดินโคลนหรือเศษวัสดุตกหล่นบนพื้นผิวจราจรในโครงการ ต้องรีบให้พนักงานเก็บหรือทำความ
สะอาดทันที พร้อมทั้งติดตั้งป้ายชื่อโครงการ พร้อมเบอร์โทรศัพท์ บนรถขนส่งวัสดุก่อสร้าง และรถที่ใช้สำหรับโครงการ 
เพื่อสะดวกต่อการติดต่อกรณีการดำเนินโครงการมีปัญหา 

11) จัดหาแผ่นเหล็กอย่างหนาปูให้ทั่วบริเวณที่จะมีรถวิ่งผ่านภายในโครงการ เพื่อป้องกันรถจมโคลนในช่วงฝนตก 
12) ห้ามมีการจอดรถผู้รับเหมาก่อสร้าง และรถทุกชนิดบนถนนภาระจำยอม และทางหลวงแผ่นดินสาย 

เทพกระษัตรี-เชิงทะเล (4030) โดยเด็ดขาด ทั้งนี้ โครงการได้จัดเตรียมพื้นที่ข้างเคียงไว้เป็นที่จอดรถผู้รับเหมาก่อสร้าง
เนื่องจากพื้นที่ข้างเคียงโครงการด้านทิศเหนือเป็นของบริษัท ฟิฟท์อิลิเมนท์ จำกัด ซึ่งเป็นเจ้าของโครงการเดียวกัน  
เพื่อป้องกันปัญหาการจอดรถริมถนนภาระจำยอม และทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตร-ีเชิงทะเล (4030) ดังกล่าวอีกด้วย 
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มาตรการป้องกันและผลกระทบจากการขนส่งวัสดุก่อสร้างต่อการจราจรในเส้นทางขนส่งหลัก 
1)  ไม่ขนส่งวัสดุในช่วงเร่งด่วน และในเวลากลางคืน 
2) จัดเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยคอยควบคุมและอำนวยความสะดวกการจราจรบริเวณทางเข้า -ออก

โครงการ เพื่ออำนวยความสะดวกรวดเร็วด้านการจราจรตลอดเวลาที่ก่อสร้าง 
3) ความเร็วของรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์ในเขตชุมชน ต้องเหมาะสมกับสภาพการจราจรและสอดคล้องกับผล

การประเมินด้านจราจร ทั้งนี้ความเร็วต้องไม่เกินตามที่กฎหมายกำหนด และพนักงานขับรถต้องปฏิบัติตามกฎจราจร
อย่างเคร่งครัด 

4) ควบคุมน้ำหนักของรถบรรทุกทุกคันที่ใช้ภายในโครงการให้บรรทุกตามพิกัดน้ำหนักที่กฎหมายกำหนด 
5) ติดป้ายเตือนให้ผู้ใช้รถโดยทั่วไปสังเกตเห็นได้อย่างชัดเจนว่ามีการก่อสร้าง 
6) จัดระเบียบรถบรรทุกขนส่งดินหรือขนส่งวัสดุก่อสร้างให้จอดอยู่ในเขตก่อสร้างเท่านั้น 
7) ปิดคลุมผ้าใบท้ายรถที่ขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้มิดชิดและแน่นหนาเพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายและตก

หล่นของวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 
  
ระยะดำเนินการ 

1) การคมนาคมเข้าสู่โครงการ 
การคมนาคมเข้าสู่พื้นที่โครงการสามารถเดินทางได้สะดวกโดยทางรถยนต์จากถนนศรีสุนทรเลี้ยวเข้าสู่ทาง

หลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี- เชิงทะเล (4030) บริเวณสามแยกไฟแดงสถานีตำรวจภูธรเชิงทะเล จากนั้นตรงไปบน
ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี- เชิงทะเล (4030) ประมาณ 1.10 กิโลเมตร เลี้ยวขวาเข้าสู่ถนนภาระจำยอมกว้าง 
8.00 เมตร (ถนนภาระจำยอมตั้งอยู่ด้านข้างสำนักสงฆ์สมภารงอ ปัจจุบันมีลักษณะเป็นถนนดิน ยังไม่ได้มีการก่อสร้าง
เป็นถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก) ตรงไปบนถนนภาระจำยอมประมาณ 50.00 เมตร จะถึงพื้นที่โครงการอยู่ทางด้านขวามือ
ของถนน   

สำหรับทางเข้า-ออกพื้นที่โครงการตั้งอยู่บนเอกสารสิทธิ์ที่ดินภาระจำยอม จำนวน 2 แปลง โดยได้ทำการ
จดภาระจำยอมยอมเร่ืองทางเดิน ทางรถยนต์ เพื่อใช้เป็นพื้นที่สำหรับก่อสร้างทางเข้า-ออกของโครงการกว้าง 8.00 
เมตร สภาพปัจจุบันมีลักษณะเป็นถนนดิน และจะมีการก่อสร้างเป็นถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก กว้าง 8.00 เมตร เชื่อมต่อ
กับถนนสาธารณะ (ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี- เชิงทะเล (4030)) เป็นถนนลาดยาง มีเขตทางกว้าง 40 เมตร
และมีผิวจราจรรวมไหล่ทางกว้าง 18.00 เมตร เดินรถ 2 ทิศทาง ไม่มีเกาะกลางถนน 

การคมนาคมภายในโครงการ ออกแบบให้มีถนนภายในโครงการกว้างไม่น้อยกว่า 6.00 เมตร มีลูกศรบอก
ทิศทาง ป้ายสัญลักษณ์บอกการจราจรอย่างชัดเจน พร้อมพนักงานรักษาความปลอดภัยคอยตรวจสอบการเข้า-ออก 
และอำนวยความสะดวกให้กับผู้เข้าพักตลอด 24 ชั่วโมง 

โครงการจัดให้มีที่จอดรถยนต์ จำนวน 134 คัน (เป็นที่จอดรถยนต์สำหรับผู้พิการ จำนวน 5 คัน) และที่
จอดรถจักรยานยนต์ จำนวน 44 คัน มีรายละเอียด ดังนี้ 

- ที่จอดรถยนต์บริเวณชั้นที่ 1 จำนวน 65 คัน ประกอบไปด้วยที่จอดรถยนต์ภายในอาคาร A (บริเวณชั้น
ที่ 1 ของอาคาร A) จำนวน 50 คัน ที่จอดรถยนต์ภายในอาคาร B จำนวน 3 คัน และที่จอดรถยนต์ภายนอกอาคาร 
(ด้านข้างอาคาร A) จำนวน 12 คัน  
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 - ที่จอดรถยนต์บริเวณชั้นใต้ดินอาคาร B จำนวน 69 คัน ประกอบไปด้วยที่จอดรถยนต์ภายในอาคารชั้น
ใต้ดินอาคาร B จำนวน 69 คัน  

- ที่จอดรถจักรยานยนต์ จำนวน 44 คัน แบ่งออกเป็นที่จอดรถจักรยานยนต์ บริเวณชั้นใต้ดินอาคาร B 
จำนวน 34 คัน และที่จอดรถจักรยานยนต์ บริเวณชั้นที่ 1 อาคาร B จำนวน 10 คัน 

ที่จอดรถยนต์ของโครงการเป็นที่จอดรถแบบตั้งฉากกับแนวทางเดินรถทั้งหมดที่จอดรถยนต์ 1 คัน กว้าง 
2.40 เมตร ยาว 5.00 เมตร สำหรับที่จอดรถยนต์สำหรับผู้พิการขนาดของที่จอดรถกว้าง 2.50 เมตร ยาว 5.00 เมตร 
และมีที่ว่างด้านข้างที่จอดรถกว้าง 1.00 เมตร และที่จอดรถจักรยานยนต์กว้าง 1.50 เมตร ยาว 2.50 เมตร 

ทั้งนี้พื้นที่จอดรถมีความเพียงพอในการรองรับปริมาณรถที่ใช้บริการภายในโครงการและสามารถ 
เข้าจอดได้สะดวก ในช่วงระยะดำเนินการมีปริมาณรถยนต์ที่วิ่งเข้า-ออกโครงการทั้งสิ้น จำนวน 134 คัน และ
รถจักรยานยนต์ จำนวน 44 คัน (ค่า PCE ของรถยนต์ส่วนบุคคลเท่ากับ 1.00 (รวม 134.00 PCU/วัน) และมีปริมาณ
รถจักรยานยนต์ที่วิ่งเข้า-ออกโครงการ 44 คัน ซึ่งค่า PCE ของรถจักรยานยนต์เท่ากับ 0.30 (รวม 13.20 PCU/วัน))  

ทั้งนี้คิดกรณีเลวร้ายที่สุด คือ รถทั้งหมดไปกลับภายในเวลาชั่วโมง และไปในทิศทางเดียวกันสามารถ
นำมาคำนวณหาค่า V/C Ratio ระยะดำเนินการในวันธรรมดา และวันหยุดของทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตร-ีเชิง
ทะเล (4030) ดังนี้ 

ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (วันธรรมดา : ขาเข้า) ช่วงเช้า เวลา 07.00-09.00 น.  
ปริมาณการจราจร/ชั่วโมง   = 309.75  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถยนต์ส่วนบุคคล   = 134.00  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถจักรยานยนต์    = 13.20  PCU/ชั่วโมง 
มีค่า  V/C Ratio    = (309.75 + 134.00 + 13.20) / 1,500 
      = 0.30 

ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (วันธรรมดา : ขาเข้า) ช่วงกลางวัน เวลา 11.00-13.00 น.  
ปริมาณการจราจร/ชั่วโมง   = 418.70  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถยนต์ส่วนบุคคล   = 134.00  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถจักรยานยนต์    = 13.20  PCU/ชั่วโมง 
มีค่า  V/C Ratio    = (418.70 + 134.00 + 13.20) / 1,500 
      = 0.38 

ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (วันธรรมดา : ขาเข้า) ช่วงเย็น เวลา 17.00-19.00 น.  
ปริมาณการจราจร/ชั่วโมง   = 330.70  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถยนต์ส่วนบุคคล   = 134.00  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถจักรยานยนต์    = 13.20  PCU/ชั่วโมง 
มีค่า  V/C Ratio    = (330.70 + 134.00 + 13.20) / 1,500 
      = 0.32 
จากการพิจารณาค่า V/C Ratio ที่เปลี่ยนแปลงไปในระยะดำเนินการ พบว่า ทางหลวงแผ่นดินสายเทพ

กระษัตร-ีเชิงทะเล (4030) (ขาเข้า) ในวันธรรมดา มีการเปลี่ยนแปลงจากปัจจุบัน (ดังตารางที่ 4-27) 
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จากการคำนวณ พบว่า ปริมาณการจราจรช่วงดำเนินการ ในชั่วโมงเร่งด่วนในวันธรรมดา บริเวณทางหลวง
แผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (4030) (ขาเข้า) ช่วงเช้า (07.00-09.00 น.) ช่วงกลางวัน (11.00-13.00 น.) และช่วง
เย็น (17.00-19.00 น.) มีสภาพการจราจรอยู่ในระดับ B คือ การไหลคงที่แต่ผู้ใช้รถจะมองเห็นรถคันอ่ืนๆได้ชัดเจน 
และสามารถเลือกใช้ความเร็วที่ต้องการได้ แต่อาจจะไม่มีความคล่องตัวในการแซงรถที่อยู่ในเส้นทางเดียวกัน  ดังนั้น 
ผลกระทบด้านการคมนาคมของทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (4030) (ขาเข้า) ในระยะดำเนินการจึง
อยู่ในระดับต่ำ 

ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (วันธรรมดา : ขาออก) ช่วงเช้า เวลา 07.00-09.00 น.  
ปริมาณการจราจร/ชั่วโมง   = 292.10  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถยนต์ส่วนบุคคล   = 134.00  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถจักรยานยนต์    = 13.20  PCU/ชั่วโมง 
มีค่า  V/C Ratio    = (292.10 + 134.00 + 13.20) / 1,500 
      = 0.29 
ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล  (วันธรรมดา : ขาออก) ช่วงกลางวัน เวลา 11.00-13.00 น.  
ปริมาณการจราจร/ชั่วโมง   = 447.10  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถยนต์ส่วนบุคคล   = 134.00  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถจักรยานยนต์    = 13.20  PCU/ชั่วโมง 
มีค่า  V/C Ratio    = (447.10 + 134.00 + 13.20) / 1,500 
      = 0.40 
ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (วันธรรมดา : ขาออก) ช่วงเย็น เวลา 17.00-19.00 น.  
ปริมาณการจราจร/ชั่วโมง   = 317.90  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถยนต์ส่วนบุคคล   = 134.00  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถจักรยานยนต์    = 13.20  PCU/ชั่วโมง 
มีค่า  V/C Ratio    = (317.90 + 134.00 + 13.20) / 1,500 
      = 0.31 

จากการพิจารณาค่า V/C Ratio ที่เปลี่ยนแปลงไปในระยะดำเนินการ พบว่า ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-
เชิงทะเล (4030) (ขาออก) ในวันธรรมดา มีการเปลี่ยนแปลงจากปัจจุบัน (ดังตารางที่ 4-27) 

จากการคำนวณ พบว่า ปริมาณการจราจรช่วงดำเนินการ ในชั่วโมงเร่งด่วนในวันธรรมดาบริเวณทางหลวง
แผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (4030) (ขาออก) ช่วงเช้า (07.00-09.00 น.) ช่วงกลางวัน (11.00-13.00 น.) และ
ช่วงเย็น (17.00-19.00 น.) มีสภาพการจราจรอยู่ในระดับ B คือ การไหลคงที่แต่ผู้ใช้รถจะมองเห็นรถคันอ่ืนๆได้ชัดเจน 
และสามารถเลือกใช้ความเร็วที่ต้องการได้ แต่อาจจะไม่มีความคล่องตัวในการแซงรถที่อยู่ ในเส้นทางเดียวกัน ดังนั้น 
ผลกระทบด้านการคมนาคมของทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (4030) (ขาออก) ในระยะดำเนินการจึง
อยู่ในระดับต่ำ 
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ตารางที่ 4-27 ปริมาณการจราจรในช่วงเวลาเร่งด่วน และอัตราส่วนระหว่างปริมาณการจราจร (V) ต่อความสามารถในการรองรับปริมาณการจราจรได้สูงสุด (C) และสภาพ
การจราจรปัจจุบัน และระยะดำเนินการ (วันธรรมดา) 

ชื่อถนน ช่วงถนน 
สภาพปัจจุบัน ปริมาณการจราจร (PCU/ชม./ช่องทางจราจร) ระยะดำเนินการ ปริมาณการจราจร (PCU/ชม./ช่องทางจราจร) 

ช่วงเช้า  
(07.00 น.-09.00 น.) 

ช่วงเที่ยง 
(11.00 น.-13.00 น.) 

ช่วงเย็น 
(17.00 น.-19.00 น.) 

ช่วงเช้า  
(07.00 น.-09.00 น.) 

ช่วงเที่ยง 
(11.00 น.-13.00 น.) 

ช่วงเย็น 
(17.00 น.-19.00 น.) 

ทางหลวงแผ่นดินสายเทพ
กระษัตรี-เชิงทะเล (4030) 

ขาเข้า 309.75 418.70 330.70 456.95 565.90 477.90 
ขาออก 292.10 447.10 317.90 220.70 279.40 235.80 

 สภาพปัจจุบัน อัตราส่วนปริมาณการจราจร (V/C Ratio) ระยะดำเนินการ อัตราส่วนปริมาณการจราจร (V/C Ratio) 
ขาเข้า 0.21 

(ระดับ B) 
0.28 

(ระดับ B) 
0.22 

(ระดับ B) 
0.30 

(ระดับ B) 
0.38 

(ระดับ B) 
0.32 

(ระดับ B) 
ขาออก 0.19 

(ระดับ A) 
0.30 

(ระดับ B)  
0.21 

(ระดับ B) 
0.29 

(ระดับ B) 
0.40 

(ระดับ B)  
0.31 

(ระดับ B) 
หมายเหตุ : ข้อมูลมาจากการตรวจนับของบริษัท เพียว แอคควา จำกัด ตรวจนับปริมาณการจราจรเมื่อวันอังคารที่ 2 พฤษภาคม พ.ศ. 2566 
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ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (วันหยุด : ขาเข้า) ช่วงเช้า เวลา 07.00-09.00 น.  
ปริมาณการจราจร/ชั่วโมง   = 263.40  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถยนต์ส่วนบุคคล   = 134.00  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถจักรยานยนต์    = 13.20  PCU/ชั่วโมง 
มีค่า  V/C Ratio    = (263.40 + 134.00 + 13.20) / 1,500 
      = 0.27 
ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (วันหยุด : ขาเข้า) ช่วงกลางวัน เวลา 11.00-13.00 น.  
ปริมาณการจราจร/ชั่วโมง   = 367.05  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถยนต์ส่วนบุคคล   = 134.00  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถจักรยานยนต์    = 13.20  PCU/ชั่วโมง 
มีค่า  V/C Ratio    = (367.05 + 134.00 + 13.20) / 1,500 
      = 0.34 
ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (วันหยุด : ขาเข้า) ช่วงเย็น เวลา 17.00-19.00 น.  
ปริมาณการจราจร/ชั่วโมง   = 320.80  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถยนต์ส่วนบุคคล   = 134.00  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถจักรยานยนต์    = 13.20  PCU/ชั่วโมง 
มีค่า  V/C Ratio    = (320.80 + 134.00 + 13.20) / 1,500 
      = 0.31 

จากการพิจารณาค่า V/C Ratio ที่เปลี่ยนแปลงไปในระยะดำเนินการ พบว่า ทางหลวงแผ่นดินสายเทพ
กระษัตร-ีเชิงทะเล (4030) (ขาเข้า) ในวันหยุด มีการเปลี่ยนแปลงจากปัจจุบัน (ดังตารางที่ 4-28) 

จากการคำนวณ พบว่า ปริมาณการจราจรช่วงดำเนินการ ในชั่วโมงเร่งด่วนในวันหยุด บริเวณทางหลวง
แผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (4030) (ขาเข้า) ช่วงเช้า (07.00-09.00 น.) ช่วงกลางวัน (11.00-13.00 น.) และ
ช่วงเย็น (17.00-19.00 น.) มีสภาพการจราจรอยู่ในระดับ B คือ การไหลคงที่แต่ผู้ใช้รถจะมองเห็นรถคันอ่ืนๆได้ชัดเจน 
และสามารถเลือกใช้ความเร็วที่ต้องการได้ แต่อาจจะไม่มีความคล่องตัวในการแซงรถที่อยู่ในเส้นทางเดียวกัน  ดังนั้น 
ผลกระทบด้านการคมนาคมของทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตร-ีเชิงทะเล (4030) (ขาเข้า) ในระยะดำเนินการจึงอยู่
ในระดับต่ำ 

ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (วันหยุด : ขาออก) ช่วงเช้า เวลา 07.00-09.00 น.  
ปริมาณการจราจร/ชั่วโมง   = 259.40  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถยนต์ส่วนบุคคล   = 134.00  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถจักรยานยนต์    = 13.20  PCU/ชั่วโมง 
มีค่า  V/C Ratio    = (259.40 + 134.00 + 13.20) / 1,500 
      = 0.27 



รายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดล้อม                                                                                  โครงการอาคารชดุ อโบฟ อิลิเมนท์ คอนโดมเินยีม 

 

บริษัท ฟิฟทอ์ิลิเมนท์ จำกัด                                                                                                             4-74 

ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (วันหยุด : ขาออก) ช่วงกลางวัน เวลา 11.00-13.00 น.  
ปริมาณการจราจร/ชั่วโมง   = 339.60  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถยนต์ส่วนบุคคล   = 134.00  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถจักรยานยนต์    = 13.20  PCU/ชั่วโมง 
มีค่า  V/C Ratio    = (339.60 + 134.00 + 13.20) / 1,500 
      = 0.32 
ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (วันหยุด : ขาออก) ช่วงเย็น เวลา 17.00-19.00 น.  
ปริมาณการจราจร/ชั่วโมง   = 294.40  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถยนต์ส่วนบุคคล   = 134.00  PCU/ชั่วโมง 
ปริมาณรถจักรยานยนต์    = 13.20  PCU/ชั่วโมง 
มีค่า  V/C Ratio    = (294.40 + 134.00 + 13.20) / 1,500 
      = 0.29 

จากการพิจารณาค่า V/C Ratio ที่เปลี่ยนแปลงไปในระยะดำเนินการ พบว่า ทางหลวงแผ่นดินสายเทพ
กระษัตร-ีเชิงทะเล (4030) (ขาออก) ในวันหยุด มีการเปลี่ยนแปลงจากปัจจุบัน (ดังตารางที่ 4-28) 

จากการคำนวณ พบว่า ปริมาณการจราจรในช่วงดำเนินการ ในชั่วโมงเร่งด่วนในวันหยุด ทางหลวงแผ่นดิน
สายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (4030)  (ขาออก) ช่วงเช้า (07.00-09.00 น.) ช่วงกลางวัน (11.00-13.00 น.) และช่วงเย็น 
(17.00-19.00 น.) มีสภาพการจราจรอยู่ในระดับ B คือ การไหลคงที่แต่ผู้ใช้รถจะมองเห็นรถคันอ่ืนๆได้ชัดเจน และ
สามารถเลือกใช้ความเร็วที่ต้องการได้ แต่อาจจะไม่มีความคล่องตัวในการแซงรถที่อยู่ในเส้นทางเดียวกัน  ดังนั้น 
ผลกระทบด้านการคมนาคมของทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (4030) (ขาออก) ในระยะดำเนินการจึง
อยู่ในระดับต่ำ 

จากรายละเอียดการประเมินในข้างต้น สรุปได้ว่าปริมาณการจราจรที่เพิ่มขึ้นบนทางหลวงแผ่นดินสายเทพ
กระษัตรี-เชิงทะเล (4030) ในระยะดำเนินการ ส่งผลกระทบให้ปริมาณจราจรของถนนดังกล่าวเพิ่มขึ้น  แต่สภาพ
การจราจรยังคงอยู่ในระดับที่ไม่ส่งผลกระทบต่อผู้ที่สัญจรผ่านไปมามากนัก ดังนั้น การเข้า-ออกโครงการของผู้เข้าพัก
ภายในโครงการ และพนักงานของโครงการจะส่งผลกระทบด้านการคมนาคมของชุมชนในระดับต่ำ 
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ตารางที่ 4-28 ปริมาณการจราจรในช่วงเวลาเร่งด่วน และอัตราส่วนระหว่างปริมาณการจราจร (V) ต่อความสามารถในการรองรับปริมาณการจราจรได้สูงสุด (C) และสภาพ
การจราจรปัจจุบัน และระยะดำเนินการ (วันหยุด) 

ชื่อถนน ช่วงถนน 
สภาพปัจจุบัน ปริมาณการจราจร (PCU/ชม./ช่องทางจราจร) ระยะดำเนินการ ปริมาณการจราจร (PCU/ชม./ช่องทางจราจร) 

ช่วงเช้า  
(07.00 น.-09.00 น.) 

ช่วงเที่ยง 
(11.00 น.-13.00 น.) 

ช่วงเย็น 
(17.00 น.-19.00 น.) 

ช่วงเช้า  
(07.00 น.-09.00 น.) 

ช่วงเที่ยง 
(11.00 น.-13.00 น.) 

ช่วงเย็น 
(17.00 น.-19.00 น.) 

ทางหลวงแผ่นดินสายเทพ
กระษัตรี-เชิงทะเล (4030) 

ขาเข้า 263.40 367.05 320.80 410.60 514.25 468.00 
ขาออก 259.40 339.60 294.40 406.60 486.80 441.60 

 สภาพปัจจุบัน อัตราส่วนปริมาณการจราจร (V/C Ratio) ระยะดำเนินการ อัตราส่วนปริมาณการจราจร (V/C Ratio) 
ขาเข้า 0.18 

(ระดับ A) 
0.24 

(ระดับ B) 
0.21 

(ระดับ B) 
0.27 

(ระดับ B) 
0.34 

(ระดับ B) 
0.31 

(ระดับ B) 
ขาออก 0.17 

(ระดับ A) 
0.23 

(ระดับ B) 
0.20 

(ระดับ B) 
0.27 

(ระดับ B) 
0.32 

(ระดับ B) 
0.29 

(ระดับ B) 

หมายเหตุ : ข้อมูลมาจากการตรวจนับของบริษัท เพียว แอคควา จำกัด ตรวจนับปริมาณการจราจรเมื่อวันเสาร์ที่ 6 พฤษภาคม พ.ศ. 2566 (วันหยุด) 
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2) การประเมินความเพียงพอของที่จอดรถตามกฎกระทรวงฉบับที่ 7 (พ.ศ. 2517) ออกตามความใน
พระราชบัญญัติควบคุมการก่อสร้างอาคาร พ.ศ. 2479 และแก้ไขตามกฎกระทรวงฉบับที่ 64 (พ.ศ. 2555) 
ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 และข้อบัญญัติเทศบาลตำบลเชิงทะเล เรื่องกำหนด
จำนวนที่จอดรถยนต์และรถจักรยานยนต์ของอาคารบางชนิดหรือบางประเภทลักษณะและขนาดที่จอดรถยนต์ 
รถจักรยานยนต์ ที่กลับรถยนต์ และทางเข้าออกของรถยนต์ พ.ศ. 2558 

โครงการจัดให้มีที่จอดรถยนต์ จำนวน 134 คัน (เป็นที่จอดรถยนต์สำหรับผู้พิการ จำนวน 5 คัน)  และที่
จอดรถจักรยานยนต์ จำนวน 44 คัน มีรายละเอียด ดังนี้ 

- ที่จอดรถยนต์บริเวณชั้นที่ 1 จำนวน 65 คัน ประกอบไปด้วยที่จอดรถยนต์ภายในอาคาร A (บริเวณชั้น
ที่ 1 ของอาคาร A) จำนวน 50 คัน ที่จอดรถยนต์ภายในอาคาร B จำนวน 3 คัน และที่จอดรถยนต์ภายนอกอาคาร 
(ด้านข้างอาคาร A) จำนวน 12 คัน  

 - ที่จอดรถยนต์บริเวณชั้นใต้ดินอาคาร B จำนวน 69 คัน ประกอบไปด้วยที่จอดรถยนต์ภายในอาคารชั้น
ใต้ดินอาคาร B จำนวน 69 คัน  

- ที่จอดรถจักรยานยนต์ จำนวน 44 คัน แบ่งออกเป็นที่จอดรถจักรยานยนต์ บริเวณชั้นใต้ดินอาคาร B 
จำนวน 34 คัน และที่จอดรถจักรยานยนต์ บริเวณชั้นที่ 1 อาคาร B จำนวน 10 คัน 

ที่จอดรถยนต์ของโครงการเป็นที่จอดรถแบบตั้งฉากกับแนวทางเดินรถทั้งหมดที่จอดรถยนต์ 1 คัน กว้าง 
2.40 เมตร ยาว 5.00 เมตร สำหรับที่จอดรถยนต์สำหรับผู้พิการขนาดของที่จอดรถกว้าง 2.50 เมตร ยาว 5.00 เมตร 
และมีที่ว่างด้านข้างที่จอดรถกว้าง 1.00 เมตร และที่จอดรถจักรยานยนต์กว้าง 1.50 เมตร ยาว 2.50 เมตร มีความ
เพียงพอในการรองรับปริมาณรถที่ใช้บริการภายในโครงการและสามารถเข้าจอดได้สะดวก ทั้งนี้ จำนวนที่จอดรถของ
โครงการเป็นไปตามกฎกระทรวงฉบับที่ 7 (พ.ศ. 2517) ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมการก่อสร้างอาคาร 
พ.ศ. 2479 และแก้ไขตามกฎกระทรวงฉบับที่ 64 (พ.ศ. 2555) ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 
2522 และข้อบัญญัติเทศบาลตำบลเชิงทะเล เรื่องกำหนดจำนวนที่จอดรถยนต์และรถจักรยานยนต์ของอาคารบาง
ชนิดหรือบางประเภทลักษณะและขนาดที่จอดรถยนต์ รถจักรยานยนต์ ที่กลับรถยนต์ และทางเข้าออกของรถยนต์ 
พ.ศ. 2558 (ดังตารางที่ 4-29)  
 

ตารางที่ 4-29  แสดงการเปรียบเทียบจำนวนที่จอดรถของโครงการกับกฎหมายที่เก่ียวข้อง 

กฎหมายที่เกี่ยวข้อง ความสอดคล้องกับโครงการ 
กฎกระทรวงฉบับที่ 7 (พ.ศ.2517) ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมการก่อสร้างอาคาร พ.ศ. 2479 และแก้ไขตาม
กฎกระทรวงฉบับที่ 64 (พ.ศ. 2555) ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 
ข้อ 2 (ซ) อาคารขนาดใหญ่  ให้มี ท่ีจอดรถยนต์ตามจำนวนท่ี
กำหนดของแต่ละประเภทของอาคารที่ใช้เป็นท่ีประกอบกิจการใน
อาคารขนาดใหญ่น้ันรวมกันหรือให้มี ท่ีจอดรถยนต์ไม่น้อยกว่า  
1 คันต่อพื้นท่ีอาคาร 240 ตารางเมตร เศษของ 240 ตารางเมตร 
ให้คิดเป็น 240 ตารางเมตร ท้ังน้ี ให้ถือท่ีจอดรถยนต์จำนวนท่ี
มากกว่าเป็นเกณฑ์ 
 

- โครงการมีพื้นท่ีอาคาร (ไม่รวมถนน และท่ีจอดรถภายใน
อาคาร) เท่ากับ 16 ,069.20 ตารางเมตร ซ่ึงจัดเป็นอาคาร
ขนาดใหญ่ต้องจัดให้มีท่ีจอดรถยนต์อย่างน้อย 16,069.20/240 
= 66.96 หรือ 67 คัน โครงการจัดให้มีท่ีจอดรถยนต์ท้ังหมด
จำนวน 134 คัน และท่ีจอดรถจักรยานยนต์จำนวน 44 คัน ซ่ึง
เพียงพอตามท่ีกฎหมายกำหนด 
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กฎหมายที่เกี่ยวข้อง ความสอดคล้องกับโครงการ 
ข้อ 3 (2) ค ตามกฎกระทรวงฉบับท่ี 7 (พ.ศ. 2517) ออกตาม
ความในพระราชบัญญัติควบคุมการก่อสร้างอาคาร พุทธศักราช 
2479 กำหนดให้ในเขตเทศบาลทุกแห่งหรือในเขตท้องท่ีท่ีได้มี  
พระราชกฤษฎีกาให้ใช้พระราชบัญญัติควบคุมการก่อสร้างอาคาร 
พุทธศักราช 2479 ใช้บังคับ กำหนดให้อาคารชุดท่ีมีพื้นท่ีแต่ละ
ครอบครัวตั้งแต่ 60 ตารางเมตร 

- โครงการมีห้องชุดท่ีมีพื้นท่ีใช้สอยตั้งแต่ 60.00 ตารางเมตร
ขึ้นไป จำนวน 6 ห้อง ดังน้ันต้องจัดให้มีท่ีจอดรถไม่น้อยกว่า 3 
คัน โครงการได้จัดให้มีท่ีจอดรถยนต์ท้ังหมดจำนวน 134 คัน 
ซ่ึงเพียงพอตามท่ีกฎหมายกำหนด 
 

ความสอดคล้องของโครงการกับข้อบัญญัติเทศบาลตำบลเชิงทะเล เรื่องกำหนดจำนวนที่จอดรถยนต์และรถจักรยานยนต์ของ
อาคารบางชนิดหรือบางประเภทลักษณะและขนาดที่จอดรถยนต์ รถจักรยานยนต์ ที่กลับรถยนต์ และทางเข้าออกของรถยนต์ 
พ.ศ. 2558 
ข้อ 5 (3) อาคารชุดตามกฎหมายว่าด้วยอาคารชุด ให้มี ท่ีจอด
รถยนต์ไม่น้อยกว่า 1 คันต่อ 2 ห้องชุด เศษของ 2 ห้องชุดให้คิด
เป็น 2 ห้องชุด 
ข้อ 5 (6) อาคารขนาดใหญ่ ให้มีท่ีจอดรถยนต์ตามจำนวนท่ีกำหนด
ของแต่ละประเภทของอาคารท่ีใช้เป็นท่ีประกอบกิจการในอาคาร
ขนาดใหญ่น้ันรวมกัน หรือให้มีท่ีจอดรถยนต์ไม่น้อยกว่า 1 คัน ต่อ
พื้นท่ีอาคาร 120 ตารางเมตร เศษของ 120 ตารางเมตร ให้คิดเป็น 
120 ตารางเมตร ท้ังน้ีให้ถือท่ีจอดรถยนต์จำนวนท่ีมากกว่าเป็น
เกณฑ์อาคารขนาดใหญ่ท่ีมีลักษณะเป็นตึกแถวสูงไม่เกินสี่ชั้น ต้องมี
ท่ีจอดรถยนต์อยู่ภายนอกอาคารหรืออยู่ในห้องใต้ดินของอาคารไม่
น้อยกว่า 1 คันต่อ 2 ห้อง อาคารขนาดใหญ่ตามวรรคหน่ึงต้องจัด
ให้มีท่ีจอดรถจักรยานยนต์ด้วย โดยจำนวนท่ีจอดรถจักรยานยนต์
ให้คำนวณจากพื้นท่ีร้อยละสิบของพื้นท่ีจอดรถยนต์ท้ังหมดตามท่ี
กำหนดในเทศบัญญัติน้ีโดยท่ีจอดรถจักรยานยนต์หน่ึงคันต้องเป็น
พื้นท่ีสี่เหลี่ยมผืนผ้าไม่น้อยกว่า 1.50 เมตร ยาวไม่น้อยกว่า 2.50 
เมตร 

- โครงการมีพื้นท่ีอาคาร (ไม่รวมถนน และท่ีจอดรถภายใน
อาคาร) เท่ากับ 16 ,069.20 ตารางเมตร ซ่ึงจัดเป็นอาคาร
ขนาดใหญ่ต้องจัดให้มีท่ีจอดรถยนต์อย่างน้อย 16,069.20/120 
= 133.91 หรือ 134 คัน (โครงการจัดให้มี ท่ีจอดรถยนต์ 
จำนวน 134 คัน) 
- จากการคำนวณพื้นท่ีจอดรถยนต์พบว่าโครงการต้องการท่ี
จอดรถจักรยานยนต์ จำนวน 44 คัน (โครงการจัดให้มีท่ีจอด
รถจักรยานยนต์ จำนวน 44 คัน) 

 

 
จากการประเมินข้างต้นตามกฎหมายที่เกี่ยวข้อง โครงการจัดให้มีที่จอดรถยนต์จำนวน 134 คัน และที่จอด

รถจักรยานยนต์จำนวน 44 คัน ไว้สำหรับรองรับผู้พักอาศัยภายในโครงการ ซึ่งสอดคล้องกับกฎกระทรวงฉบับที่ 7 
(พ.ศ. 2517) ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร (พ.ศ. 2479)  และแก้ไขตามกฎกระทรวงฉบับที่ 64 
(พ.ศ. 2555) ออกตามความในพระราขบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 และข้อบัญญัติเทศบาลตำบลเชิงทะเล เร่ือง
กำหนดจำนวนที่จอดรถยนต์และรถจักรยานยนต์ของอาคารบางชนิดหรือบางประเภทลักษณะและขนาดที่จอดรถยนต์ 
รถจักรยานยนต์ ที่กลับรถยนต์ และทางเข้าออกของรถยนต์ พ.ศ. 2558  

อย่างไรก็ตามโครงการจัดให้มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ดังนี้  
1) จัดให้มีป้ายชื่อโครงการ ป้ายแสดงทางเข้าออก ป้ายแสดงพื้นที่จอดรถ เพื่อให้ผู้ที่ต้องเข้าโครงการสามารถ

มองเห็นได้ และมีความเข้าใจตรงกัน  
2) ดูแลสภาพพื้นที่จอดรถและทางเข้าไม่ให้มีสิ่งกีดขวางทางจราจร และมีสภาพดีอยู่เสมอ  
3) ติดป้ายกำหนดให้ผู้ใช้บริการโครงการห้ามจอดรถกีดขวางการจราจรบริเวณถนนสาธารณะ 
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4) ติดป้ายประชาสัมพันธ์ให้ดับเครื่องยนต์ทุกครั้ง ที่จอดรถ หรือจอดรถได้แล้ว  
5) ติดป้ายบอกพื้นที่จอดรถ และตีเส้นแบ่งช่องที่ให้เห็นชัดเจน 
6) ในเวลากลางคืน บริเวณทางเข้า-ออก และที่จอดรถ ต้องมีไฟส่องสว่างอยู่ตลอดเวลา  
7) แนะนำให้ผู้เข้าพักในพื้นทีโ่ครงการ จอดรถให้เป็นระเบียบ 
8) จัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยอำนวยความสะดวกในการเข้า-ออกพื้นที่โครงการตลอดเวลา เพื่อป้องกันอุบัติเหตุ 
9) ห้ามไม่ให้มีรถยนต์ของบุคคลภายนอกโครงการเข้ามาจอดค้างคืนภายในโครงการ 

 
4.3.6 การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
 

1) การใช้ประโยชน์ที่ดินในปัจจุบัน 
การสำรวจสภาพการใช้ประโยชน์ที่ดินบริเวณพื้นที่โดยรอบโครงการในรัศมี 1 กิโลเมตร พบว่า บริเวณที่ตั้ง

โครงการส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ว่าง คิดเป็นร้อยละ 47.14 รองลงมาคือ พื้นที่อยู่อาศัย คิดเป็นร้อยละ 26.69 และพื้นที่
พาณิชยกรรม คิดเป็นร้อยละ 8.57 ตามลำดับ 

สภาพแวดล้อมทั่วไปบริเวณพื้นที่โครงการและบริเวณโดยรอบส่วนใหญ่ใช้ประโยชน์เป็นพื้นที่พาณิชยกรรม 
และที่อยู่อาศัย จึงสอดคล้องกับรูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบ 

2) การใช้ประโยชน์ที่ดินตามกฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมจังหวัดภูเก็ต พ.ศ. 2554 และฉบับ
แก้ไขเพิ่มเติม ออกตามความในพระราชบัญญัติการผังเมือง พ.ศ. 2518 ประกาศใช้บังคับตั้งแต่วันที่ 7 กรกฎาคม 
2554 และตามมาตรา 111 ของพระราชบัญญัติการผังเมือง พ.ศ. 2562 

ตามกฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมจังหวัดภูเก็ต พ.ศ. 2554 และฉบับแก้ไขเพิ่มเติม ออกตามความ
ในพระราชบัญญัติการผังเมือง พ.ศ. 2518 ประกาศใช้บังคับตั้งแต่วันที่ 7 กรกฎาคม 2554 และตามมาตรา 111 ของ
พระราชบัญญัติการผังเมือง พ.ศ. 2562 ให้มีผลบังคับต่อไปจนกว่าจะมีประกาศกระทรวงมหาดไทยหรือข้อบัญญัติ
ท้องถิ่นให้ใช้บังคับผังเมืองรวมให้ใช้บังคับในพื้นที่เดียวกัน สำหรับข้อกำหนดที่เป็นสาระสำคัญของการใช้ประโยชน์
ที่ดินประเภทนี้กำหนดให้ พบว่า พื้นที่โครงการตั้งอยู่ในที่ดินประเภทที่อยู่อาศัยหนาแน่นปานกลาง (สีส้ม) บริเวณ
หมายเลข 2.13   

โครงการอาคารชุด อโบฟ อิลิ เมนท์  คอนโดมิ เนียม  ประกอบกิจการเป็นอาคารอยู่อาศัยรวม  
(อาคารชุด) เพื่อรองรับการพักอาศัย มีห้องชุดจำนวน 263 ห้อง มีพื้นที่ว่างร้อยละ 46.17 ของพื้นที่โครงการ ซึ่ง
สอดคล้องกับการใช้ประโยชน์ที่ดินตามผังเมืองรวมจังหวัดภูเก็ต พ.ศ. 2554 และฉบับแก้ไขเพิ่มเติม ออกตามความใน
พระราชบัญญัติการผังเมือง พ.ศ. 2518 ประกาศใช้บังคับตั้งแต่วันที่ 7 กรกฎาคม 2554 และตามมาตรา 111 ของ
พระราชบัญญัติการผังเมือง พ.ศ. 2562 ให้มีผลบังคับต่อไปจนกว่าจะมีประกาศกระทรวงมหาดไทยหรือข้อบัญญัติ
ท้องถิ่นให้ใช้บังคับผังเมืองรวมให้ใช้บังคับในพื้นที่เดียวกัน ดังนั้น การดำเนินการของโครงการไม่ขัดต่อข้อกำหนด 
ผังเมืองดังกล่าว  
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3) การใช้ประโยชน์ที่ดินตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดเขต
พื้นที่และมาตรการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม ในบริเวณพื้นที่จังหวัดภูเก็ต พ.ศ. 2560 รวมแก้ไขเพิ่มเติม (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ. 2563 โดยอาศัยอำนาจตามความในมาตรา 45 วรรคหนึ่งและวรรคสอง แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและ
รักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 บังคับใช้ตั้งแต่วันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเป็นต้น
ไป และมีระยะเวลาบังคับใช้ห้าปีนับตั้งแต่วันที่ 16 ธันวาคม พ.ศ. 2560 เป็นต้นไป รวมแก้ไขเพิ่มเติม (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ. 2563 และขยายระยะเวลาการใช้บังคับประกาศดังกล่าวต่อไปอีกสองปีนับแต่วันที่ 16 ธันวาคม พ.ศ. 2565 
เป็นต้นไป  

ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง กำหนดเขตพื้นที่และมาตรการคุ้มครอง
สิ่งแวดล้อม ในบริเวณพื้นที่จังหวัดภูเก็ต พ.ศ. 2560 รวมแก้ไขเพิ่มเติม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2563 โดยอาศัยอำนาจตาม
ความในมาตรา 45 วรรคหนึ่งและวรรคสอง แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 
2535 บังคับใช้ตั้งแต่วันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเป็นต้นไป และมีระยะเวลาบังคับใช้ห้าปีนับตั้งแต่วันที่ 
16 ธันวาคม พ.ศ. 2560 เป็นต้นไป พบว่า พื้นที่โครงการตั้งอยู่ในบริเวณที่ 8  

โครงการอาคารชุด อโบฟ อิลิเมนท์ คอนโดมิเนียม ตั้งอยู่ในบริเวณที่ 8 เป็นโครงการประกอบกิจการประเภท
อาคารอยู่อาศัยรวม (อาคารชุด) เพื่อรองรับการพักอาศัย มีห้องชุดจำนวน 263 ห้อง พื้นที่อาคารปกคลุมรวมเท่ากับ 
2,719.62 ตารางเมตร ดังนั้นมีพื้นที่ว่างทั้งโครงการร้อยละ 46.17 ของแปลงที่ดินบริเวณที่ยื่นขออนุญาตก่อสร้าง
อาคาร มีระดับความสูงของอาคาร (วัดจากระดับความสูงของอาคารจากระดับพื้นดินที่ก่อสร้างจนถึงจุดสูงสุด) ดังนี้ 

- อาคาร A (ค.ส.ล. 7 ชั้น) มีความสูง 22.90 เมตร 
- อาคาร B (ค.ส.ล. 7 ชั้น มีชั้นใต้ดิน) มีความสูง 22.90 เมตร 
ดังนั้น การดำเนินโครงการไม่ขัดต่อข้อกำหนดตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 

เร่ือง กำหนดเขตพื้นที่และมาตรการคุ้มครองสิ่งแวดล้อมในบริเวณพื้นที่จังหวัดภูเก็ต พ.ศ. 2560  รวมแก้ไขเพิ่มเติม 
(ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2563 และขยายระยะเวลาการใช้บังคับประกาศดังกล่าวต่อไปอีกสองปีนับแต่วันที่ 16 ธันวาคม พ.ศ. 
2565 เป็นต้นไป 
 
4.3.7 ไฟฟ้า 
 

ระยะก่อสร้าง 
การใช้ไฟฟ้าในช่วงก่อสร้างจอดรถยนต์และถนนโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างจะใช้กระแสไฟฟ้าจากการไฟฟ้า

ส่วนภูมิภาค สถานีไฟฟ้าถลาง โดยผ่านมิเตอร์ไฟฟ้า แล้วจึงจ่ายกระแสไฟฟ้าให้กับเครื่องมือ เครื่องจักรกล และ
อุปกรณ์ไฟฟ้าต่างๆ เพื่อใช้ในกิจกรรมการก่อสร้าง เช่น การตัดเหล็ก เชื่อมเหล็ก และไฟฟ้าส่องสว่าง เป็นต้น การใช้
ไฟฟ้าในช่วงก่อสร้างใช้ในปริมาณไม่มากนัก เนื่องจากไม่มีการก่อสร้างในเวลากลางคืน และคนงานไม่ได้พักอาศัย
ภายในพื้นที่ก่อสร้าง ดังนั้นการใช้ไฟฟ้าของโครงการจะมีผลกระทบในระดับต่ำต่อการใช้ไฟฟ้าของชุมชนบริเวณ
ใกล้เคียง ทั้งนี้ โครงการจัดให้มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ดังนี้  

1) เลือกใช้ไฟฟ้าส่องสว่างและอุปกรณ์ไฟฟ้าต่างๆ แบบประหยัดพลังงาน 
2) การติดตั้งอุปกรณ์และการจ่ายไฟฟ้าต้องถูกต้องตามมาตรฐาน 
3) กำชับให้คนงานใช้ไฟฟ้าอย่างประหยัด 
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ระยะดำเนินการ 
โครงการรับบริการด้านไฟฟ้าจากการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคสถานีไฟฟ้าถลาง ด้วยระบบไฟฟ้าแรงสูง ทั้งนี้

รายละเอียดการติดตั้งระบบไฟฟ้าที่สำคัญภายในโครงการ มีดังนี้ 
1) ระบบไฟฟ้าปกติ 

โครงการรับกระแสไฟฟ้าจากการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค สถานีไฟฟ้าถลาง ผ่านหม้อแปลงไฟฟ้าขนาด 2,000 
KVA เพื่อปรับแรงดันไฟฟ้าจาก 33 KV ให้เป็นกระแสไฟฟ้าแรงดันต่ำ ขนาด 400-230V หลังจากนั้นกระแสไฟฟ้าจะ
ถูกปล่อยเข้าสู่แผงควบคุมวงจรไฟฟ้าหลัก (Main Distribution Board : MDB) ในห้องระบบไฟฟ้าหลัก ซึ่งอยู่บริเวณ 
ชั้นที่ 1 ของอาคาร B ทำหน้าที่รับสายเมนแรงต่ำจากหม้อแปลงไฟฟ้า มาแยกเป็นสายป้อนสำหรับระบบไฟฟ้าไปยัง
แต่ละอาคารเข้าสู่แผงควบคุมวงจรไฟฟ้าย่อย (LOAD CENTER) และเดินสายป้อนแต่ละวงจรนั้นมาเข้าที่แผงมิเตอร์
ไฟฟ้าของแต่ละชั้นของอาคาร ก่อนจ่ายกระแสไฟฟ้าให้กับอุปกรณ์ไฟฟ้า เครื่องใช้ไฟฟ้า และสิ่งอำนวยความสะดวก
ต่างๆ ภายในโครงการต่อไป สำหรับตำแหน่งหม้อแปลงไฟฟ้าตั้งอยู่ด้านทิศใต้ของโครงการบริเวณด้านข้างอาคาร B 
และมีระยะห่างจากอาคารประมาณ 1.80 เมตร  

การติดตั้งหม้อแปลงไฟฟ้าของโครงการเป็นไปตามมาตรฐานการติดตั้งการไฟฟ้าสำหรับประเทศไทย พ.ศ. 
2556 ได้แก่ บริเวณหม้อแปลงต้องห่างจากโครงสร้างอื่นไม่น้อยกว่า 1.80 ระยะห่างระหว่างหม้อแปลงแต่ละลูกต้อง
ไม่น้อยกว่า 60 เซนติเมตร เป็นต้น นอกจากนี้ โครงการจัดให้มีเจ้าหน้าที่ผู้เชี่ยวชาญคอยดูแลและบำรุงรักษาสภาพ
ของหม้อแปลงไฟฟ้าให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งานตลอดเวลา เช่น ตรวจสอบปริมาณน้ำมันที่ใช้ระบายความร้อนของ
หม้อแปลงไฟฟ้า และตรวจสอบลักษณะทางกายภาพต่างๆ ของหม้อแปลงไฟฟ้า เช่น ฉนวน และข้อต่อต่างๆ  
อีกทั้งบริเวณที่ติดตั้งหม้อแปลงไฟฟ้าต้องอยู่ในสถานที่ซึ่งบุคคลมีหน้าที่เกี่ยวข้องเข้าถึงได้สะดวก เพื่อตรวจและ
บำรุงรักษาให้อยู่ในสภาพดีอยู่เสมอ และต้องจัดระบบระบายอากาศให้เพียงพอกับการใช้งาน พร้อมทั้งบริเวณดังกล่าว
ต้องมีแผ่นป้ายหรือสัญลักษณ์เตือนให้ระวังอันตรายจากไฟฟ้าแรงสูง ติดตั้งไว้ในบริเวณที่เห็นได้ชัดเจน  

2) ระบบไฟฟ้าสำรอง 
กรณีการจ่ายไฟฟ้าจากการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค สถานีไฟฟ้าถลาง เกิดเหตุขัดข้องหรือเกิดกรณีฉุกเฉินที่ไม่

สามารถให้บริการได้ โครงการจัดให้มีเครื่องกำเนิดไฟฟ้าสำรอง ขนาด 450 KVA ติดตั้งอยู่ภายในห้องระบบไฟฟ้า
สำรองบริเวณ ชั้นที่ 1 ของอาคาร B เพื่ออำนวยความสะดวกให้กับผู้พักอาศัยภายในโครงการ พร้อมทั้งทำให้งาน
ระบบสุขาภิบาลภายในโครงการ ยังสามารถทำงานได้อย่างต่อเนื่อง 

3) การประเมินความสอดคล้องการออกแบบอาคารตามกฎกระทรวง กำหนดประเภทหรือขนาดของ
อาคาร และมาตรฐาน หลักเกณฑ์ และวิธีการในการออกแบบอาคารเพื่อการอนุรักษ์พลังงาน พ .ศ. 2552 และ
ประกาศกระทรวงพลังงาน เรื่อง กำหนดค่ามาตรฐานการออกแบบอาคารเพ่ือการอนุรักษ์พลังงาน พ.ศ. 2564 

จากกฎกระทรวงกำหนดประเภท หรือขนาดของอาคาร และมาตรฐาน หลักเกณฑ์ และวิธีการ  ในการ
ออกแบบอาคารเพื่อการอนุรักษ์พลังงาน พ.ศ. 2552 หมวด 1 ประเภทและขนาดของอาคาร ข้อ 2 การก่อสร้างหรือ
ดัดแปลงอาคารดังต่อไปนี้ หากมีขนาดพื้นที่รวมกันทุกชั้นในหลังเดียวกันตั้งแต่ 2,000 ตารางเมตรขึ้นไป ต้องมีการ
ออกแบบเพื่อการอนุรักษ์พลังงาน ตามกฎกระทรวงนี้ ข้อ (4) อาคารชุดตามกฎหมายว่าด้วยอาคารชุด และประกาศ
กระทรวงพลังงาน เร่ือง กำหนดค่ามาตรฐานการออกแบบอาคารเพื่อการอนุรักษ์พลังงาน พ.ศ. 2564 
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โครงการอาคารชุด อโบฟ อิลิเมนท์ คอนโดมิเนียม เป็นโครงการประกอบกิจการประเภทอาคารอยู่อาศัย
รวม (อาคารชุด) ประกอบด้วยอาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น จำนวน 1 อาคาร (อาคาร A) และอาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น มีชั้นใต้ดิน 
จำนวน 1 อาคาร (อาคาร B) โดยทั้ง 2 อาคารมีพื้นที่ใช้สอยเกิน 2,000 ตารางเมตรขึ้นไป โครงการจึงเข้าข่ายตาม
กฎกระทรวงดังกล่าว โดยมีรายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 4-30 ดังนี้ 
 
ตารางที่ 4-30 แสดงการเปรียบเทียบสรุปรายละเอียดของโครงการกับกฎกระทรวงกำหนดประเภทหรือขนาดของ
อาคาร และมาตรฐาน หลักเกณฑ์ และวิธีการในการออกแบบอาคารเพื่อการอนุรักษ์พลังงาน พ .ศ. 2552 และ
ประกาศกระทรวงพลังงาน เร่ือง กำหนดค่ามาตรฐานการออกแบบอาคารเพื่อการอนุรักษ์พลังงาน พ.ศ. 2564 

กฎหมายที่เกี่ยวข้อง  สรุปรายละเอียดของโครงการ ความสอดคล้อง 
กฎกระทรวงกำหนดประเภทหรือขนาดของอาคาร และมาตรฐาน หลักเกณฑ์ และวิธีการในการออกแบบอาคารเพื่อการอนุรักษ์
พลังงาน พ.ศ. 2552 
หมวด 1 ประเภทและขนาดของอาคาร 
ข้อ 2 การก่อสร้างหรือดัดแปลงอาคารดังต่อไปน้ี หากม ี
ขนาดพื้นท่ีรวมกันทุกชั้นในหลังเดียวกันตั้งแต่ 2,000
ตารางเมตรขึ้นไป ต้องมีการออกแบบเพื่อการอนุรักษ์
พลังงานตามกฎกระทรวงนี้ 

(1) ส ถ าน พ ย าบ าล ต าม ก ฎ ห ม าย ว่ าด้ ว ย
สถานพยาบาล 

(2) สถานศึกษา 
(3) สำนักงาน 
(4) อาคารชุดตามกฎหมายว่าด้วยอาคารชุด 
(5) อาคารชุมนุมคนตามกฎหมายว่าด้วยการ 

ควบคุมอาคาร 
(6) อาคารโรงมหรสพตามกฎหมายว่าด้วยการ 

ควบคุมอาคาร 
(7) อาคารโรงแรมตามกฎหมายว่าด้วยโรงแรม 
(8) อาคารโรงมหรสพตามกฎหมายว่าด้วยการ 

ควบคุมอาคาร 
(9) อาคารโรงแรมตามกฎหมายว่าด้วยโรงแรม 
(10) อาคารสถานบริการตามกฎหมายว่าด้วย

สถานบริการ 
(11) อาคารห้างสรรพสินค้าหรือศูนย์การค้า 

 
- โครงการเปิดดำเนินการเป็นประเภทอาคารอยู่
อาศัยรวม (อาคารชุด) ประกอบด้วยอาคาร  
ค.ส.ล. 7 ชั้น จำนวน 1 อาคาร (อาคาร A) และ
อาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น มีชั้นใต้ดิน จำนวน 1 อาคาร 
(อาคาร B) โดยท้ัง 2 อาคารมีพื้นท่ีใช้สอยเกิน 
2,000 ตารางเมตรขึ้นไป 

 
สอดคล้อง 

 
 

ข้อ 4 การใช้ไฟฟ้าส่องสว่างภายในอาคาร โดยไม่รวม 
พื้นท่ีจอดรถ 

(1) การใช้ไฟฟ้าส่องสว่างภายในอาคาร ต้องให้ได ้
ระดับความส่องสว่างสำหรับงานแต่ละประเภทอย่าง
เพียงพอ และเป็นไปตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุม
อาคารหรือกฎหมายเฉพาะว่าด้วยการนั้นกำหนด 

(2) อุปกรณ์ ไฟฟ้าสำหรับใช้ส่องสว่างภายใน

 
 
- โครงการมีการออกแบบการใช้ไฟฟ้าสำหรับใช้
ส่องสว่างภายในอาคาร ให้มีค่าระดับความส่อง
สว่างสำหรับแต่ละประเภทอย่างเพียงพอ และ
เป็นไปตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุมอาคารหรือ
กฎหมายเฉพาะว่าด้ วยการน้ันกำหนด โดย
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กฎหมายที่เกี่ยวข้อง  สรุปรายละเอียดของโครงการ ความสอดคล้อง 
อาคารต้องใช้กำลังไฟฟ้าในแต่ละประเภทของอาคารมี
ค่าไม่เกินดังต่อไปน้ี 

(ก) สถานศึกษา สำนักงาน ค่ากำลังไฟฟ้าส่อง 
สว่างสูงสุด 14 วัตต์ต่อตารางเมตรของพื้นท่ีใช้งาน 

(ข) โรงมหรสพ ศูนย์การค้า สถานบริการ
ห้างสรรพสินค้า อาคารชุมนุมคน ค่ากำลังไฟฟ้าส่อง
สว่างสูงสุด 18 วัตต์ต่อตารางเมตรของพื้นท่ีใช้งาน 

(ค) โรงแรม สถานพยาบาล อาคารชุด ค่า
กำลังไฟฟ้าส่องสว่างสูงสุด 12 วัตต์ต่อตารางเมตรของ
พื้นท่ีใชง้าน 

(3) อาคารท่ีมีการใช้งานพ้ืนท่ีหลายลักษณะ พื้นท่ี 
แต่ละส่วนต้องใช้ค่าในตารางตามลักษณะการใช้งานของ
พื้นท่ีส่วนน้ัน 

ออกแบบค่าความเข้มข้นของแสงสว่าง ตาม
กฎกระทรวงฉบับท่ี 39 (พ.ศ. 2537) ดังน้ี 
- ท่ีจอดรถ                        100 ลักซ ์
- ทางเดิน โถงทางเข้า และบันได 200 ลักซ ์
- ห้องน้ำ                           100 ลักซ์ 
- ห้องไฟฟ้า                         200 ลักซ ์
- ห้องชุด                            200 ลักซ ์
- ไฟฟ้าส่องสว่างภายในอาคารโครงการ  มีค่า
กำลังไฟฟ้าส่องสว่างไม่เกิน  12 วัตต์ต่อตาราง
เมตรของพื้นท่ีใช้งานอาคาร (ไม่เกิน 12 วัตต์ต่อ
ตารางเมตร) 

ข้อ 5 ระบบปรับอากาศ ประเภทและขนาดต่างๆ ของ 
ระบบปรับอากาศท่ีติดตั้ งภายในอาคาร  ต้องมี ค่า
สัมประสิทธิ์สมรรถนะขั้นต่ำ ค่าประสิทธิภาพการให้
ความเย็นและค่าพลังไฟฟ้าต่อตันความเย็น เป็นไปตามท่ี
รัฐมนตรีประกาศกำหนด 

- โครงการใช้ระบบปรับอากาศแบบแยกส่วน 
(Air Conditionally Split Type) ติดตั้งตามห้อง
ชุด และพื้นท่ีส่วนกลางต่างๆ  โดยจะเลือกใช้
เครื่องปรับอากาศขนาดไม่เกิน 12,000 วัตต์ มีค่า
สัมประสิทธิ์สมรรถนะไม่น้อยว่า 3.22 วัตต์/วัตต์ 
และอัตราส่วนประสิทธิภาพพลังงาน ไม่น้อยกว่า 
11 บีทียู/ชั่วโมง/วัตต ์

 

ข้อ 6 อุปกรณ์ผลิตน้ำร้อนท่ีติดตั้งภายในอาคาร ต้องมี
ค่าประสิทธิภาพขั้นต่ำ 

(1) หม้อไอน้ำและหม้อต้มน้ำร้อน 
(ก ) หม้ อ ไอ น้ ำ ท่ี ใช้ น้ ำมั น เป็ น เชื้ อ เพ ลิ ง  

(oil fired steam boiler) ค่าสัมประสิทธิ์สมรรถนะขั้น
ต่ำ ร้อยละ 85 

(ข) หม้อต้มน้ำร้อนท่ีใช้น้ำมันเป็นเชื้อเพลิง 
(oil fired hot water boiler) ค่าสัมประสิทธิ์สมรรถนะ
ขั้นต่ำ ร้อยละ 80 

(ค) หม้อไอน้ำ ท่ีใช้แก๊สเป็นเชื้อเพลิง (gas 
fired steam boiler) ค่าสัมประสิทธิ์สมรรถนะขั้นต่ำ 
ร้อยละ 80 

(ง) หม้อต้มน้ำ ร้อนท่ีใช้แก๊สเป็นเชื้อเพลิง 
(gas fired hot water boiler) ค่ า สั ม ป ร ะ สิ ท ธิ์
สมรรถนะขั้นต่ำ ร้อยละ 80 

(2) เครื่องทำน้ำร้อนชนิดฮีตป๊ัมแบบใช้อากาศเป็น
แ ห ล่ ง พ ลั ง ง า น  (air-source heat pump water 
heater) 

ลักษณะการออกแบบ 

 
 
- โครงการไม่ได้ติดต้ังอุปกรณ์ผลิตน้ำร้อนจึงไม่อยู่
ในเกณฑ์พิจารณาประสิทธิภาพขั้นต่ำของอุปกรณ์
ผลิต น้ำร้อนตามกฎกระทรวงกำหนด  ท้ั ง น้ี
โครงการใช้เครื่องทำน้ำอุ่นไฟฟ้าสำหรับติดตั้งใน
ห้องชุดแต่ละห้อง โดยเลือกใช้เครื่องทำน้ำอุ่น
ไฟฟ้ า ท่ีมี ค่าประสิทธิภ าพพลั งงานไฟฟ้ าสู ง 
(ประหยัดไฟเบอร์ 5) 
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กฎหมายที่เกี่ยวข้อง  สรุปรายละเอียดของโครงการ ความสอดคล้อง 
(ก) แบบท่ี 1 

อุณหภูมิน้ำเข้า 30 องศาเซลเซียส 
อุณหภูมิน้ำออก 50 องศาเซลเซียส 
อุณหภูมิอากาศ 30 องศาเซลเซียส 
ค่าสัมประสิทธิ์สมรรถนะขั้นต่ำ 3.5 

(ข) แบบท่ี 2 
อุณหภูมน้ิำเข้า 30 องศาเซลเซียส 
อุณหภูมิน้ำออก 60 องศาเซลเซียส 
อุณหภูมิอากาศ 30 องศาเซลเซียส 
ค่าสัมประสิทธิ์สมรรถนะขั้นต่ำ 3.0 

ประกาศกระทรวงพลังงาน เรื่อง กำหนดค่ามาตรฐานการออกแบบอาคารเพื่อการอนุรักษ์พลังงาน พ.ศ. 2564 
หมวด 1 ค่าการถ่ายเทความร้อนรวมของระบบเปลือก
อาคาร 
ข้อ 5 ค่าการถ่ายเทความร้อนรวมของผนังด้านนอกของ
อ า ค า ร  (overall thermal transfer value; OTTV) 
ผ่านเข้าสู่ด้านในของอาคารที่มีการปรับอากาศของแต่ละ
ประเภทอาคารต้องมีค่าไม่เกิน ดังต่อไปน้ี 

(8) อาคารชุด ค่าถ่ายเทความร้อนรวมของผนัง
ด้านนอกของอาคาร 30 วัตต์ต่อตารางเมตร 

 
 
 
 

ข้อ 6 ค่าการถ่ายเทความร้อนรวมของหลังคาอาคาร 
(roof thermal transfer value; RTTV) ผ่านเข้าสู่ด้าน
ในของอาคารท่ีมีการปรับอากาศของแต่ละประเภท
อาคาร ต้องมีค่าไม่เกิน ดังต่อไปน้ี 

(8) อาคารชุด ค่าการถ่ายเทความร้อนรวมของ
หลังคาอาคาร 6 วัตต์ต่อตารางเมตร 

 
 

 

 
 
- จากการคำนวณค่าการถ่ายเทความร้อนรวมของ
ผ นั งด้ านนอกของอาคาร A และอาคาร  B 
โครงการมีการออกแบบค่าการถ่ายเทความร้อน
รวมของผนังด้านนอกของอาคาร (OTTV) ดังน้ี 
- อาคาร A เท่ากับ 22.82 วัตต์/ตารางเมตร  
- อาคาร B เท่ากับ 23.03 วัตต์/ตารางเมตร  
ซ่ึงสอดคล้องตามท่ีกฎกระทรวงกำหนด ซ่ึงมีค่าไม่
เกินเกณฑ์ท่ีกฎกระทรวงดังกล่าวกำหนด คือไม่
เกิน 30 วัตต์ต่อตารางเมตร (รายการคำนวณดัง
แสดงในภาคผนวก ง-7) 
- จากการคำนวณค่าการถ่ายเทความร้อนรวมของ
หลังคาอาคาร อาคาร A และอาคาร B โครงการมี
การออกแบบค่าการถ่ายเทความร้อนรวมของ
หลังคาอาคาร (roof thermal transfer value; 
RTTV) ดังน้ี  
- อาคาร A เท่ากับ 5.07 วัตต์/ตารางเมตร  
- อาคาร B เท่ากับ 5.07 วัตต์/ตารางเมตร  
ซ่ึงสอดคล้องตามท่ีกฎกระทรวงกำหนด ซ่ึงมีค่าไม่
เกินเกณฑ์ท่ีกฎกระทรวงดังกล่าวกำหนด คือไม่
เกิน 6 วัตต์ต่อตารางเมตร (รายการคำนวณดัง
แสดงในภาคผนวก ง-7) 

 
 

สอดคล้อง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

สอดคล้อง 

 
นอกจากนี้โครงการจัดให้มีมาตรการลดการใช้พลังงานสำหรับเจ้าของโครงการและผู้เข้าพักภายใน

โครงการต้องนำไปปฏิบัติ และมาตรการการอนุรักษ์พลังงานสำหรับผู้พักอาศัยในโครงการ ดังนี้ 
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1) มาตรการลดการใช้พลังงานสำหรับเจ้าของโครงการและผู้เข้าพักภายในโครงการต้องนำไปปฏิบัติ 
โครงการได้กำหนดมาตรการลดการใช้ไฟฟ้าภายในโครงการ เพื่อการอนุรักษ์พลังงานสำหรับเจ้าของ

โครงการและผู้เข้าพักในโครงการ พร้อมนำมาตรการดังกล่าวไประบุลงในคู่มืออนุรักษ์พลังงานแจกจ่ายให้แก่
ผู้เกี่ยวข้องกับโครงการได้นำไปเป็นแนวทางในการปฏิบัติ ดังนี้ 

(1) การอนุรักษ์พลังงานสำหรับเจ้าของโครงการ 
1.1) การอนุรักษ์พลังงานไฟฟ้าสำหรับระบบปรับอากาศ 

- ปลูกต้นไม้ภายในโครงการให้มากที่สุด เพื่อเพิ่มร่มเงาให้กับตัวอาคารและช่วยลดอุณหภูมิที่
เกิดจากเคร่ืองปรับอากาศ 

- เลือกใช้สีอ่อนหรือสีที่ไม่ดูดรังสีความร้อน ในการทาสีผนังภายนอกอาคารหรือห้องที่มีระบบ
ปรับอากาศ เพื่อช่วยการสะท้อนของแสงแดดที่ดี และลดการสะสมความร้อนของผนังอาคาร 

- เลือกใช้สีสะท้อนแสง สีกันความร้อน หรือกระเบื้อสีอ่อนสำหรับหลังคาของอาคารเพื่อลด
การดูดกลืนความร้อน 

- เลือกใช้วัสดุอุปกรณ์ในการก่อสร้างที่กันความร้อนได้ดีหรือติดตั้งฉนวนกันความร้อน ตั้งแต่
หลังคาจนถึงผนัง เพื่อป้องกันความร้อนและลดการนำพาความร้อนผ่านผนังอาคาร เช่น ติดตั้งฉนวนกันความร้อน
เหนือฝ้าเพดานหรือใต้หลังคา และเลือกใช้ผนังมวลเบาหรือผนังที่ติดตั้งฉนวนกันความร้อน เป็นต้น 

- เลือกใช้เครื่องปรับอากาศประสิทธิภาพสูง และประหยัดพลังงาน 
- ติดตั้งชุดระบายความร้อน ไว้ในบริเวณที่โปร่งโล่ง เพื่อให้อากาศภายนอกหมุนเวียนได้

สะดวก 
- ปรับระดับอุณหภูมิเครื่องปรับอากาศบริเวณพื้นที่ส่วนกลางของโครงการให้เหมาะสม

โดยประมาณ 25-26 องศาเซลเซียส 
- หมั่นตรวจเช็คสภาพและระบบทั่วไปของเครื่องปรับอากาศบริเวณพื้นที่ส่วนกลางของ

โครงการ 
- ตรวจสอบช่องระบายอากาศบริเวณพื้นที่ส่วนกลางของโครงการ ไม่ให้มีสิ่งกีดขวางทาง

ระบายอากาศ 
1.2) การอนุรักษ์พลังงานไฟฟ้าสำหรับเครื่องทำน้ำอุ่น 

- ติดตั้งเคร่ืองที่มีประสิทธิภาพสูง และมีขนาดที่เหมาะสมกับการใช้งาน 
- เลือกใช้หัวฝักบัวชนิดประหยัดน้ำ (Water Efficient Showerhead) เพราะประหยัดน้ำกว่า

หัวฝักบัวธรรมดาร้อยละ 25-75 
- เลือกใช้เครื่องทำน้ำอุ่นที่มีถังน้ำภายในตัวเครื่อง และมีฉนวนหุ้ม เพราะสามารถลดการใช้

พลังงานได้ร้อยละ 10-20 
1.3) การอนุรักษ์พลังงานไฟฟ้าสำหรับระบบไฟฟ้าแสงสว่าง 

- ค่าความสว่างในแต่ละพื้นที่ใช้สอย กำหนดให้ค่าวัตต์/ตารางเมตร ต้องไม่เกิน 12 วัตต์/
ตารางเมตร 

- การควบคุมไฟฟ้าแสงสว่างในพื้นที่ส่วนกลาง ทางเดิน กำหนดให้ใช้การควบคุมเปิดปิด แบบ 
2 ทาง (Lighting Control System) 
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- เลือกใช้หม้อแปลงไฟฟ้าชนิดค่ากำลังให้สูญเสียต่ำ (Low Loss) โดยกำหนดให้ค่า Total 
Loss ของหม้อแปลงต้องไม่เกินร้อยละ 1-2 (การไฟฟ้ากำหนดร้อยละ 1.5) 

- ติดตั้งสวิตซ์ควบคุมอุปกรณ์ไฟฟ้าแสงสว่างหนึ่งตัวต่ออุปกรณ์ไฟฟ้าแสงสว่าง 1 จุด 
- หมั่นดูแลทำความสะอาดเร่ืองฝุ่นละอองหรือบำรุงรักษาอุปกรณ์ไฟฟ้าแสงสว่างบริเวณพื้นที่

ส่วนกลางอย่างสม่ำเสมอ เพื่อให้แสงสว่างได้อย่างเต็มประสิทธิภาพ 
- ในการติดตั้งระบบไฟฟ้าให้เลือกใช้บัลลาสต์อิเล็กทรอนิกส์จะสูญเสียพลังงานประมาณ 1-2 

วัตต์ และมีอายุการใช้งานนานขึ้นเป็น 2 เท่า แทนการใช้บัลลาสต์ชนิดแกนเหล็กแบบธรรมดาที่ จะสูญเสียพลังงาน
ประมาณ 10 วัตต์ 

- เลือกใช้หลอดประหยัดพลังงาน เช่น หลอดคอมแพคฟลูออเรสเซนต์หรือหลอดตะเกียบ 
(ค่าลูเมนต่อวัตต์ เท่ากับ 45-60) หลอดฟลูออเรสเซนต์ชนิดขั้วเขียว (ค่าลูเมนต่อวัตต์ เท่ากับ 90-105) ซึ่งประหยัด
พลังงานมากกว่าหลอดไส้มาก (ค่าลูเมนต่อวัตต์ เท่ากับ 8-22) โดยพิจารณาจากค่าประสิทธิภาพเชิงแสง (ค่าลูเมน/วัตต์) 
หากค่ายิ่งมากหลอดไฟฟ้าจะมีประสิทธิภาพสูง 

- เลือกใช้หลอดประหยัดไฟ (LED) ในทุกส่วนของโครงการที่สามารถติดตั้งได้ เพื่อเป็นการ
ประหยัดและอนุรักษ์พลังงานไฟฟ้า 

1.4) การอนุรักษ์พลังงานไฟฟ้าสำหรับอุปกรณ์อ่ืนๆ เช่น ลิฟต ์
- ตั้งเวลาให้ประตูลิฟต์ปิดเองในช่วงเวลาอย่างนอ้ย 10 วินาที จะช่วยลดความจำเป็นในการใช้

พลังงานไฟฟ้าของการขับเคลื่อนมอเตอร์เปิด-ปิดประตู 
- แสดงเลขชั้นที่ชัดเจน สามารถมองเห็นได้ง่าย เพื่อช่วยลดการเดินทางหลงชั้นและลดการใช้

ลิฟต์ที่ไม่จำเป็น 
1.5) การอนุรักษ์พลังงานน้ำ 

- นำน้ำทิ้งที่ผ่านการบำบัดแล้ว มารดน้ำต้นไม้และพื้นที่สีเขียวภายในโครงการ 
- หมั่นตรวจสอบการรั่วไหลของน้ำ เพื่อลดการสูญเสียน้ำอย่างเปล่าประโยชน์ 
- เลือกใช้อุปกรณ์หรือสุขภัณฑ์ที่ประหยัดน้ำ 
- ควบคุมแรงดันน้ำในระดับที่เหมาะสม 

(2) การอนุรักษ์พลังงานสำหรับผู้พักอาศัยในโครงการ ต้องประชาสัมพันธ์เพื่อให้ผู้พักอาศัยช่วยกัน
อนุรักษ์พลังงาน เนื่องจากภายในห้องพักมีการใช้พลังงานจากเคร่ืองใช้ไฟฟ้าหลายชนิด ดังนั้น เพื่อเป็นการรณรงค์ให้ผู้
พักอาศัยในโครงการทราบถึงวิธีการอนุรักษ์พลังงาน โครงการจะติดป้ายประชาสัมพันธ์บริเวณพื้นที่ส่วนกลางต่างๆ 
ภายในโครงการ พร้อมทั้งจัดทำคู่มือการอนุรักษ์พลังงานเพื่อแจกจ่ายให้กับผู้พักอาศัยทุกห้องได้รับทราบและนำไปใช้
เป็นแนวทางในการปฏิบัติต่อไป รายละเอียดในคู่มือการอนุรักษ์พลังงาน ดังนี้ 

2.1) วิธีลดการใช้พลังงานระบบแสงสว่าง 
- ปิดไฟทุกครั้งเมื่อออกจากห้องพัก 
- ปิดไฟดวงที่ไม่จำเป็น เพื่อลดการใช้พลังงาน 

2.2) วิธีลดใช้พลังงานเครื่องปรับอากาศ 
- ตั้งอุณหภูมิเครื่องปรับอากาศที่ 25-26 องศาเซลเซียส 
- ไม่ควรตากผ้าภายในห้องพักที่มีเครื่องปรับอากาศ 
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- ปิดประตูหน้าต่างให้สนิท ขณะเปิดเคร่ืองปรับอากาศ 
- ปิดเครื่องปรับอากาศทุกครั้งหลังเลิกใช้งาน 

2.3) วิธีลดใช้พลังงานตู้เย็น 
- ไม่นำอาหารที่ร้อนหรือยังอุ่นแช่ไว้ในตู้เย็น 
- ปิดตู้เย็นให้สนิททุกครั้งหลังการใช้งาน 
- ไม่เปิดประตูตู้เย็นค้างไว้เป็นเวลานาน 

2.4) วิธีลดใช้พลังงานโทรทัศน์ 
- ควรปิดโทรทัศน์ทันทีเมื่อไม่มีคนดู 
- สำหรับผู้ที่หลับหน้าโทรทัศน์บ่อยๆ ควรตั้งเวลาเปิด-ปิดโทรทัศน์ 

2.5) วิธีลดใช้พลังงานเครื่องทำน้ำอุ่น 
- ไม่เปิดเคร่ืองตลอดเวลา ในขณะฟอกสบู่หรือสระผม 
- ปิดวาล์วน้ำและสวิทซ์ทันทีเมื่อเลิกใช้งาน 
- ควรตั้งระดับความแรงของน้ำไว้ที่ระดับปานกลางไม่ควรตั้งไว้ที่ระดับแรงสุด 

สำหรับผลกระทบด้านอ่ืนๆ เช่น สนามแม่เหล็กไฟฟ้า เสียงจากการทำงานของหม้อแปลงไฟฟ้า และ
โอกาสที่หม้อแปลงระเบิด เป็นต้น ได้ดำเนินการสอบถามไปยงัการไฟฟา้ส่วนภูมิภาคในประเด็นดังกล่าว พบว่า ยังไม่มี
งานวิจัยที่ชัดเจนว่าสนามแม่เหล็กไฟฟ้าจากหม้อแปลงไฟฟ้าจะมีผลกระทบต่อสุขภาพ  ส่วนเสียงจากการทำงานของ
หม้อแปลงจะเป็นเสียงเบา และโอกาสที่หม้อแปลงระเบิดก็มีน้อยมากจนแทบจะไม่มีเลย ดังนั้น ผลกระทบด้านการใช้
ไฟฟ้าจึงอยู่ในระดับต่ำ  

ทั้งนี้ โครงการจะกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังนี้ 
1) ติดต่อประสานงานให้การไฟฟ้าส่วนภูมิภาคเข้ามาดูพื้นที่และตำแหน่งที่จะดำเนินการติดตั้งให้อยู่ใน

พื้นที่และตำแหน่งที่ปลอดภัย 
2) โครงการจะต้องปฏิบัติตามคำแนะนำของการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคอย่างเคร่งครัด 
3) ตรวจสอบและบำรุงรักษาหม้อแปลงไฟฟ้าของโครงการอย่างสม่ำเสมอ  ต่อเนื่องทุกๆ 6 เดือน  

เพื่อประสิทธิภาพและยืดอายุการใช้งานของหม้อแปลงไฟฟ้า 
 
4.4 คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
 
4.4.1 ด้านสังคม 

 
ระยะก่อสร้าง 

 การก่อสร้างโครงการส่งผลกระทบทั้งผลดี และผลเสียต่อชุมชน ซึ่งผลกระทบด้านบวกต่ออาชีพการจ้างงาน 
และรายได้ของชุมชน นอกจากนี้การว่าจ้างคนงานก่อสร้างของผู้รับเหมา ส่งผลต่อรายได้ของร้านค้าและบริการรายย่อย
ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างให้เพิ่มขึ้นเล็กน้อย และจะส่งผลกระทบด้านลบต่อผู้อยู่อาศัยรอบพื้นที่โครงการ เนื่องจาก
กิจการการก่อสร้างจะก่อให้เกิดผลกระทบทางด้าน เสียง การจราจร ฝุ่นละออง มูลฝอย การก่อสร้างจะเกิดในช่วง
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ระยะเวลาที่สั้นและหยุดพักในช่วงวันหยุด และไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างในกลางคืน แต่การเข้ามาทำงานในพื้นที่
ก่อสร้าง อาจส่งผลกระทบต่อชุมชนใกล้เคียงในด้านต่างๆ เช่น ปัญหาอาชีวอนามัยและความปลอดภัย ปัญหาด้านการ
ลักขโมย เป็นต้น โครงการได้กำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขไว้ดังรายละเอียดใน
บทที่ 5 ดังนั้น คาดว่าผลกระทบทางสังคมอันเกิดจากคนงานก่อสร้างต่อชุมชนโดยรอบจะอยู่ในระดับต่ำ 

 
ระยะดำเนินการ 
ในระยะดำเนินการส่งผลกระทบโดยตรง คือ การว่าจ้างพนักงานของโครงการ ส่งผลกระทบด้านดีใน  

ระดับต่ำต่ออาชีพและรายได้ของคนในท้องถิ่นเพียงเล็กน้อย เนื่องจากมีการจ้างงานพนักงานไม่มาก และโครงการต้อง
ว่าจ้างแรงงานในท้องถิ่นเป็นพนักงานเป็นอันดับแรก รวมทั้งส่งเสริม สนับสนุน กิจกรรมทางสังคมต่างๆ ของท้องถิ่น 
เพื่อสร้างความสัมพันธ์อันดีกับชุมชน  พร้อมทั้งการดำเนินโครงการถือเป็นประโยชน์กับการท่องเที่ ยวสำหรับ 
ตำบลเชิงทะเล เนื่องจากเป็นทางเลือกให้กับผู้ที่มาพักผ่อนในพื้นที่  

สำหรับผลกระทบจากการเข้ามาอยู่อาศัยในโครงการของผู้เข้าพักจำนวน  1,315 คน และพนักงาน 20 คน 
รวมทั้งหมด 1,335 คน นั้นจะก่อให้เกิดผลกระทบต่อชุมชนด้านความแออัดและเข้ามาใช้ทรัพยากร สาธารณูปโภค 
และสาธารณูปการ ในชุมชนเพิ่มมากขึ้น ส่วนผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมที่เกิดจากดำเนินโครงการ ส่วนใหญ่จะเกิด
จากรถยนต์ที่สัญจรในโครงการ แต่ไม่มีความรุนแรง สำหรับปัญหาการเกิดปริมาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ที่ระบาย
จากท่อไอเสียรถยนต์ ซึ่งจะถูกดูดซับไปใช้ในกระบวนการสังเคราะห์แสงโดยต้นไม้ในพื้นที่สีเขียวของโครงการ ส่วน
ปัญหาฝุ่นละอองจากการสัญจรของรถ เนื่องจากโครงการออกแบบให้ที่จอดรถอยู่บริเวณด้านหน้าโครงการและไม่มี
ทางเดินรถผ่านเข้าไปยังด้านในของโครงการ ทำให้ลดปัญหาฝุ่นละอองและเสียงจากการวิ่งรถยนต์  นอกจากนี้
โครงการออกแบบให้มีการปลูกไม้ยืนต้นตลอดแนวเขตที่ดิน รวมทั้งพื้นที่ว่างของโครงการโดยรอบ ทำให้ปัญหาฝุ่น
ละอองและเสียงจากการวิ่งของรถยนต์ จะลดลงบางส่วน ส่วนปัญหาสิ่งแวดล้อมอ่ืนๆ ทั้งน้ำเสีย การระบายน้ำ และ
มูลฝอย โครงการได้มีการจัดการตามข้อกำหนดของกฎหมายที่เกี่ยวข้อง  ดังนั้น การดำเนินโครงการจะก่อให้เกิด
ปัญหาสังคมต่อชุมชนโดยรอบในระดับต่ำ 

 
4.4.2 ด้านเศรษฐกิจ 

 
ระยะก่อสร้าง 

 ในระยะก่อสร้างส่งผลกระทบด้านบวกต่อเศรษฐกิจของประชาชนโดยรอบโครงการ เนื่องจากจะมีการจ้าง
คนงานก่อสร้างประมาณ 150 คน โดยมีค่าแรงงานประมาณ 300 บาท/คน/วัน (แรงงานทั่วไป) ซึ่งตลอดระยะเวลา
ก่อสร้างประมาณ 17 เดือน จะมีเงินหมุนเวียนสำหรับค่าแรงงานประมาณ 45,000 บาท/วัน ทำให้เกิดรายได้ของ
ชุมชน เช่น ร้านขายของชำทั่วไป ซึ่งจะเป็นผลดีต่อเศรษฐกิจโดยรวมของท้องถิ่นและชุมชนรอบพื้นที่โครงการ ดังนั้น
ผลกระทบด้านเศรษฐกิจช่วงระยะก่อสร้างจึงอยู่ในระดับต่ำ 

 
ระยะดำเนินการ 
การดำเนินงานของโครงการเป็นลักษณะอาคารอยู่อาศัยรวม (อาคารชุด) เมื่อเปิดดำเนินการจะมีผู้เข้ามาพัก 

และพนักงาน จำนวน 1,335 คน การเข้ามาอยู่อาศัยภายในโครงการทำให้เกิดการกระตุ้นเศรษฐกิจของชุมชน 
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เนื่องจากกำลังการซื้อขายในพื้นที่เพิ่มมากขึ้น ทำให้เกิดการกระจายรายได้และเกิดการหมุนเวียนเงินตราในระบบ
เศรษฐกิจ ส่งผลดีต่อเศรษฐกิจโดยรวมของชุมชน ซึ่งสอดคล้องกับการสำรวจทัศนคติของกลุ่มตัวอย่างที่ระบุว่าการ
ดำเนินโครงการส่งผลดีในด้านทำให้การจ้างงานในท้องถิ่นเพิ่มขึ้น และการค้าขายของร้านค้าปลีกและร้านค้าวัสดุ
ก่อสร้างดีขึ้น ดังนั้นผลกระทบด้านเศรษฐกิจช่วงระยะดำเนินการจึงอยู่ในระดับต่ำ 
 
4.4.3 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

 
 ระยะก่อสร้าง 
  ผลกระทบด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในระยะก่อสร้างส่วนใหญ่เกิดขึ้นกับคนงานก่อสร้างและ
เจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงานในพื้นที่ก่อสร้าง ได้แก่ อุบัติเหตุต่างๆ เสียงและความสั่นสะเทือนที่เกิดจากกิจกรรมการก่อสร้าง
อันมีผลต่อสุขภาพ ดังนั้นโครงการจึงต้องกำหนดให้ผู้รับเหมาดูแลให้คนงานก่อสร้างปฏิบัติงานด้วยความระมัดระวัง 
จัดหน้ากากกันฝุ่น หมวกนิรภัย รองเท้ากันกระแทก ให้กับคนงานก่อสร้าง และจัดที่ครอบหูหรือที่เสียบหู ให้คนงานที่
ปฏิบัติงานกับเครื่องจักรที่มีเสียงดัง รวมทั้งกำหนดให้ผู้รับเหมาปฏิบัติตามประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง ความ
ปลอดภัยในการทำงาน (ภาคผนวก ฌ) นอกจากนี้ควรกำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างรักษาดูแลพื้นที่ก่อสร้างให้เป็น
ระเบียบและทำความสะอาดพื้นที่ก่อสร้างอยู่เสมอ เพื่อลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุ จัดเตรียมเครื่องมือปฐมพยาบาล
เบื้องต้น พร้อมทั้งเตรียมพร้อมประสานงานกับโรงพยาบาลเพื่อนำผู้ได้รับบาดเจ็บส่งโรงพยาบาล หากเกิดอุบัติเหตุ
รุนแรง อีกทั้งจัดเตรียมผ้าใบหรือวัสดุป้องกันการร่วงหล่นรอบตัวอาคารที่ก่อสร้าง ดังนั้นผลกระทบด้านนี้จึงอยู่ใน
ระดับปานกลาง  

 โครงการจัดให้มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ดังนี้  
ความปลอดภัยในสถานที่ 
1) วางแผนป้องกันอุบัติเหตุตั้งแต่การวางผังงานก่อสร้าง หรือตั้งแต่การกำหนดตำแหน่งของสิ่งปลูกสร้าง

ชั่วคราว แบ่งพื้นที่บริเวณก่อสร้างออกเป็นส่วนๆทั้งนี้ต้องให้เกิดความสะดวกในการก่อสร้าง ง่ายต่อการควบคุม และ
ให้เกิดความปลอดภัยมากที่สุด 

2) สถานที่อันตรายทุกแห่งในเขตก่อสร้าง ต้องติดตั้งป้ายสัญลักษณ์หรือป้ายเตือนภัย หรือข้อควรปฏิบัติที่มี
ขนาดพอเหมาะ เห็นได้ชัดเจน ภาพแสดงและตัวอักษรต้องเป็นสื่อสากลที่ทุกคนสามารถเข้าในได้ง่าย 

3) รอบตัวอาคารมีแผ่นกั้นกันวัตถุตกลงมาและมีตาข่ายคลุมอีกชั้น 
4) อาคารขณะก่อสร้างในที่มีช่องเปิดหรือที่ไม่มีแผงกั้น ต้องทำราวกั้นและมีตาข่ายเสริมเพื่อป้องกันการตก 
5) การขุดพื้นดิน คู ที่มีความลึกมากกว่า 1.50 เมตร ต้องมีการค้ำยันหรือทำให้ลาดเอียง 
ความปลอดภัยในการใช้เครื่องมือเคร่ืองจักร 
1) ใช้อุปกรณ์ เคร่ืองมือ เคร่ืองจักร ให้ถูกวัตถุประสงค์ และประเภทของงานอย่างเหมาะสม ซึ่งจะส่งทำให้

เกิดประสิทธิพลในการทำงาน และไม่ประสบอันตรายจากการใช้อุปกรณ์เครื่องมือ เคร่ืองจักรนั้น 
2) ห้ามคนงานจุดไฟ หรือสูบบุหรี่ บริเวณที่มีการเก็บเชื้อเพลิงอย่างเด็ดขาด และติดตั้งป้ายที่มีของความว่า 

“สถานที่เก็บวัสดุไวไฟ ห้ามจุดไฟ หรือสูบบุหรี่” โดยรอบ ในตำแหน่งที่สามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจน 
3) เครื่องมือ เครื่องจักรที่ใช้ไฟฟ้า ต้องมีการเดินสายไฟอย่างปลอดภัย มีฉนวนหุ้มโดยตลอด 
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4) ก่อนและหลังการใช้เครื่องมือ เครื่องจักร ทุกครั้งต้องตรวจสอบและซ่อมแซมแก้ไขก่อนหรือหลังการใช้
ทุกคร้ัง 

5) จัดเตรียมเคร่ืองมือที่ใช้ในงานก่อสร้างต้องอยู่ในสภาพที่พร้อมใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
6) อบรมคนงานให้ตระหนักถึงความสำคัญในการเลือกให้เครื่องมือให้เหมาะสมกับลักษณะงาน ถูกต้อง  

ไม่ใช้เคร่ืองมือชำรุด 
ความปลอดภัยส่วนบุคคล 
1) จัดอบรมผู้ปฏิบัติงานให้ตระหนักถึงอันตราย วิธีการปฏิบัติอย่างปลอดภัย กฎระเบียบ ข้อบังคับและ  

ข้อปฏิบัติที่ควรทราบ 
2) ผู้ควบคุมงานก่อสร้างต้องแนะนำการทำงานที่ปลอดภัยต่อคนงานก่อสร้าง ควบคุมการทำงานอย่างใกล้ชิด 
3) ผู้ควบคุมงานต้องสอดส่องดูแลให้คนงานสวมใส่เครื่องป้องกันอันตรายและกฎระเบียบที่กำหนดไว้อย่าง

เคร่งครัด 
4) กำหนดกฎรักษาความปลอดภัย และข้อปฏิบัติในการทำงานของคนงานก่อสร้าง เช่น สวมหมวกนิรภัย 

และรองเท้าที่ทนทานตลอดเวลาที่อยู่ในเขตก่อสร้างและไม่อนุญาตให้นำสุราเข้ามาในสถานที่ก่อสร้างโดยเด็ดขาด 
เป็นต้น 

5) จัดเตรียมเครื่องแต่งกาย และอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคลเช่น หมวกนิรภัย ที่ครอบหู รองเท้า
นิรภัย เป็นต้น โดยจัดเตรียมให้มีจำนวนเพียงพอกับจำนวนของคนงานก่อสร้า ง และอยู่ในสภาพที่พร้อมใช้งาน 
ควบคุมคนงานให้สวมใส่ทุกครั้งขณะปฏิบัติงาน 

6) ห้ามดื่มสุรา หรือเสพเครื่องดองของมึนเมา สิ่งเสพติด ห้ามเล่นหรือหยอกล้อกันในระหว่างการ
ปฏิบัติงานอย่างเด็ดขาดผู้ฝ่าฝืนต้องได้รับการลงโทษ 

7) จัดหน่วยปฐมพยาบาล และหน่วยฉุกเฉินภายในหน่วยก่อสร้างเพื่อเป็นการช่วยเหลือผู้ได้รับบาดเจ็บ 
และเพื่อเป็นการระงับเหตุอันตรายต่างๆ ที่อาจจะเกิดขึ้น 

 
 ระยะดำเนินการ 

เนื่องจากโครงการประกอบกิจการประเภทอาคารอยู่อาศัยรวม (อาคารชุด) ที่มีความเสี่ยงต่ำต่อการเกิด
อันตรายหรืออุบัติเหตุต่างๆ อย่างไรก็ตามเพื่อให้เกิดความปลอดภัยกับผู้พักอาศัยและเป็นไปตามที่กฎหมายกำหนด 
โครงการติดตั้งระบบป้องกันอัคคีภัยไว้อย่างเพียงพอ ทั้งนี้ ในเขตตำบลเชิงทะเลมีสถานพยาบาล จำนวน 2 แห่ง คือ 
ประกอบด้วย โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลเชิงทะเล (รพ.สต.เชิงทะเล) และโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบล
บ้านบางเทา (รพ.สต.บ้านบางเทา)  

สำหรับโครงการได้จัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย เพื่อตรวจตราความปลอดภัยและความเรียบร้อยใน
โครงการ เพื่อให้ผู้พักอาศัยสามารถติดต่อหรือแจ้งเหตุได้ตลอด 24 ชั่วโมง แบ่งเป็น 2 ผลัด โดยผลัดที่ 1 เริ่ม
ปฏิบัติงานตั้งแต่เวลา 07.00-19.00 น. และผลัดที่ 2 เร่ิมปฏิบัติงานเวลา 19.00-07.00 น. โดยเจ้าหน้าที่ต้องสอดส่อง
ดูแลความเรียบร้อยบริเวณรอบๆ อาคาร บริเวณที่จอดรถยนต์ และทางเข้า -ออกโครงการดังนั้น ผลกระทบด้าน
สาธารณสุขและอาชีวอนามัยจึงอยู่ในระดับต่ำ 
 โครงการจัดให้มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ดังนี้  

1) จัดไฟฟ้าส่องสว่างที่เพียงพอ บริเวณบันได ทางเดินร่วม รวมถึงภายในห้องพักอาศัย 
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2) จัดทำเครื่องหมายการจราจร รวมทั้งป้ายจราจรต่างๆ ภายในโครงการให้ชัดเจนเพื่อไม่ให้ผู้ขับขี่เกิด
ความสับสน 

3) ออกแบบก่อสร้างให้เป็นไปตามมาตรฐานและเลือกใช้วัสดุที่เหมาะสม เพื่อป้องกันอุบัติเหตุ 
4) จัดเจ้าหน้าที่คอยดูแลความสะอาด และความเป็นระเบียบเรียบร้อยบริเวณทางเดินภายในอาคาร และ

บันไดแต่ละแห่ง ไม่ให้เปียกน้ำ หรือมีสิ่งกีดขวาง 
5) ติดตั้งระบบป้องกันอัคคีภัยและระบบเตือนภัยของโครงการให้เป็นไปตามข้อกำหนดของกฎหมาย 
6) ตรวจสอบระบบป้องกันอัคคีภัยและระบบเตือนภัยเป็นประจำทุก 6 เดือน เพื่อให้ระบบป้องกันอัคคีภัย

และระบบเตือนภัยสามารถใช้งานได้อยู่เสมอ หากพบว่ามีการชำรุด เสียหายให้เร่งดำเนินการแก้ไขโดยทันที 
7) ประชาสัมพันธ์ให้ความรู้เกี่ยวกับการใช้อุปกรณ์ป้องกันอัคคีภัย แผนการป้องกันอัคคีภัย และแผนการ

อพยพรวมทั้งข้อปฏิบัติขณะเกิดเหตุเพลิงไหม้แก่ผู้เข้าพักภายในโครงการ 
8) ติดป้ายแนะนำการใช้อุปกรณ์ป้องกันอัคคีภัยไว้ที่บริเวณที่ติดตั้งอุปกรณ์ เพื่อความสะดวกและสามารถ

ใช้งานได้ทันที 
9) จัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยตรวจตราความเรียบร้อยภายในโครงการตลอด 24 ชั่วโมงและอำนวยความสะดวก 

ความปลอดภัยบริเวณทางเข้า-ออก และหมั่นตรวจตราพื้นที่ดูแลความปลอดภัยภายในโครงการตลอด 24 ชั่วโมง  
หากพบเหตุผิดปกติให้รีบติดต่อขอความช่วยเหลือจากหน่วยงานราชการที่มีหน้าที่ดูแล และบรรเทาสาธารณภัยทันที 

10) ติดประกาศแจ้งเบอร์โทรศัพท์ฉุกเฉินของเจ้าที่โครงการหรือหน่วยงานการที่เก่ียวข้องไว้อย่างชัดเจนใน
ทุกชั้นในกรณีที่เกิดที่อัคคีภัย 

11) กำหนดให้มีการฝึกซ้อมการใช้อุปกรณ์และเครื่องมือดับเพลิง การช่วยเหลือผู้ประสบภัย อย่างน้อย 
ปีละ 1 คร้ัง แก่พนักงานโครงการ โดยผู้ที่มีความรู้และเชี่ยวชาญจากหน่วยงานบรรเทาสาธารณภัย 
 
4.4.4 สุขภาพ 

 
ระยะก่อสร้าง 
การประเมินผลกระทบจากการดำเนินโครงการในระยะก่อสร้างที่อาจส่งผลกระทบต่อสุขภาพในด้านคุณภาพ

อากาศ ระดับเสียง ความสั่นสะเทือน การบำบัดน้ำเสีย การจัดการมูลฝอย สภาพเศรษฐกิจและสังคม อาชีวอนามัย
และความปลอดภัย พิจารณาถึงปัจจัยที่สำคัญที่อาจมีผลกระทบต่อสุขภาพ คือ 

- สิ่งคุกคามทางกายภาพ ได้แก่ ฝุ่นละออง ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน เป็นต้น 
- สิ่งคุกคามทางชีวภาพ ได้แก่ แมลงวัน แบคทีเรีย และปรสิต เป็นต้น 
- สิ่งคุกคามต่อจิตใจ ได้แก่ ความเครียด ความกังวล และความรำคาญ เป็นต้น 
สำหรับช่วงที่มีการก่อสร้างโครงการ กลุ่มคนส่วนใหญ่ที่ได้รับผลกระทบด้านสุขภาพ ได้แก่ คนงานที่

ปฏิบัติงานในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างและผู้ที่อยู่อาศัยบริเวณใกล้เคียงและโดยรอบพื้นที่ก่อสร้างโครงการ สุขภาพของ
คนงานก่อสร้างและผู้ที่อยู่อาศัยใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างจัดเป็นกลุ่มเสี่ยงที่อาจก่อให้เกิดโรคต่างๆ ขึ้นได้ ซึ่งสาเหตุของ
การเกิดโรคอาจมาจากการปฏิบัติหน้าที่ โดยต้องเผชิญมลภาวะต่างๆ ได้แก่ ฝุ่นละออง เสียง ความสั่นสะเทือน  
เขม่าควัน และสารเคมี รวมถึงที่พักอาศัยของคนงานก่อสร้าง มักอยู่อาศัยรวมกันจำนวนมาก โดยมีถิ่นที่ม าทั้งที่เป็น
คนงานต่างด้าว และคนงานไทย ดังนั้น การอยู่อาศัยของคนงานที่ไม่ถูกสุขลักษณะก็อาจเป็นพาหนะนำไปสู่โรคติดต่อ
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ต่างๆ ได้ นอกจากนี้การเกิดอุบัติเหตุจากการปฏิบัติงานมักเกิดขึ้นเป็นประจำซึ่งอุบัติเหตุในแต่ละครั้งอาจก่อให้เกิด
การสูญเสียทั้งชีวิตและทรัพย์สิน 

การประเมินผลกระทบจากโรคที่อาจเกิดขึ้นในระยะก่อสร้าง รวมถึงมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 
และมาตรการติดตามตรวจสอบ (ดังตารางที่ 4-31) 
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ตารางที่ 4-31  มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบจากโรคทีเ่กิดขึ้น (ระยะก่อสร้าง) 

โรค สาเหตุการเกิดโรค มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 

1) โรคระบบทางเดินหายใจ เช่น 

- โรคภูมิแพ้  

- โรคหอบหืด 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

- เกิดจากการหายใจเอาสารก่อภูมิแพ้  เช่น  
ฝุ่นละออง ควันบุหรี่ ควันของรถยนต์ เป็นต้น 
ท่ีฟุ้งกระจายอยู่ในอากาศเข้าสู่ระบบทางเดิน
หายใจ จนระบบเกิดปฏิกิริยาตอบสนองต่อสาร
ภูมิแพ้ ซ่ึงเป็นสาเหตุของการเกิด โรคระบบ
ทางเดินหายใจ นอกจากน้ี สารก่อภูมิแพ้ยัง
กระตุ้นให้อาการของโรคกำเริบรุนแรงมากขึ้น 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-  

- กั้นรั้ว Metal Sheet สูงประมาณ 2.00 เมตร โดยรอบพื้นท่ีโครงการยกเว้นทางเข้า-ออก พร้อมติดตั้ง
ม่านบริเวณทางเข้า- ออกพื้นท่ีก่อสร้าง โดยจะต้องปิดอยู่ตลอดเวลา และเปิดเฉพาะกรณีท่ีมีรถเข้า–ออก
พื้นท่ีก่อสร้างเท่าน้ัน 

- ฉีดพรมน้ำในพื้นท่ีก่อสร้างและเส้นทางขนส่งวัสดุภายในพื้นท่ีโครงการรวมถึงบริเวณทางเข้า -ออก
โครงการ อย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง 

- ทำความสะอาดล้อรถบรรทุกก่อนออกสู่ถนนทุกครั้ง เช่น จัดให้ล้างล้อเพื่อให้ดินหลุดจากล้อให้หมด เป็นต้น 
- ตรวจสอบเครื่องมือ เครื่องจักร และยานพาหนะให้อยู่ในสภาพท่ีเหมาะสมเสมอ หากมีปัญหาต้องรีบ

แก้ไข เพ่ือลดเขม่าหรือควันท่ีจะเกิดขึ้น 
- จัดให้มีพนักงานคอยกวาดเศษดิน ทรายท่ีตกหล่นบริเวณปากทางเข้า-ออกโครงการ และพื้นท่ีข้างเคียง

โดยรอบ ในกรณีท่ีมีเศษดินเปียกตกหล่นต้องทำความสะอาดโดยใช้น้ำฉีด และกวาดพื้นให้สะอาดโดย
ทันที 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีผ้าใบปิดคลุมกระบะรถที่ขนส่งวัสดุก่อสร้างให้มิดชิดตลอดเส้นทางการขนส่ง  
เพื่อป้องกันการร่วงหล่นของวัสดุท่ีบรรทุก 

- จำกัดความเร็วของยานพาหนะท่ีใช้ขนส่งวัสดุเข้าสู่พื้นท่ีโครงการโดยเฉพาะในเขตชุมชนและในพื้นท่ี
ก่อสร้าง โดยให้มีความเร็วไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง  

- ห้ามเผามูลฝอยหรือเศษวัสดุภายในพื้นท่ีก่อสร้าง 
- การก่อสร้างภายในโครงการส่งผลกระทบด้านคุณภาพอากาศต่อบ้านอยู่อาศัย หรือพื้นท่ีอ่อนไหว หรือ

หน่วยงานราชการ ท่ีอยู่บริเวณโดยรอบโครงการ ในกรณีท่ีท้ัง 2 ฝ่ายหาข้อตกลงกันไม่ได้ให้ใช้ลักษณะ
ไตรภาคีเพื่อเจรจาหาข้อตกลงกัน ประกอบด้วย ผู้ได้รับผลกระทบ ผู้ก่อให้เกิดผลกระทบ (บริษัท ฟิฟท์อิลิ
เมนท์ จำกัด) และคนกลางคือ หน่วยงานท้องถิ่น (เทศบาลตำบลเชิงทะเล) 

2) โรคท่ีแมลงสาบเป็นพาหนะนำโรค 

เช่น 

- เกิ ดจากการสัมผัสหรือ รับประทาน  เชื้ อ
แบคทีเรีย หนอนพยาธิ เชื้อไวรัส เชื้อโปรโตชัว 
และเชื้อรา ท่ีติดมากับแมลงสาบเน่ืองจาก

- ปิดฝาถังมูลฝอยใหแ้น่นอยู่เสมอ 
- เก็บอาหารสดและอาหารแห้งในภาชนะท่ีปิดมิดชิด 
- ดูแลและรักษาความสะอาดบริเวณที่พักอย่างสม่ำเสมอ 
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ตารางที่ 4-31  มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบจากโรคทีเ่กิดขึ้น (ระยะก่อสร้าง) 

โรค สาเหตุการเกิดโรค มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 

- โรคระบบทางเดินอาหาร 

- โรคระบบลำไส้ 

- โรคท้องเสีย 

- โรคผิวหนัง 

- โรคตับอักเสบ 

แมลงสาบชอบอยู่ตามมูลฝอย และของเสีย - จัดเจ้าหน้าท่ีรักษาความสะอาดห้องส้วมและห้องอาบน้ำ 
- ใช้สารเคมีท่ีมีความปลอดภัยฉีดพ่นภายในและบริเวณที่พักทุก 1 เดือน 
- กำจัดแมลงสาบ และแหล่งเพาะพันธุ์แมลงสาบ ก่อนและหลังรื้อถอนบ้านพักคนงาน ห้องน้ำ ห้องส้วม 

โดยวิธีดังต่อไปน้ี 
      - ฉีดพ่นยากำจัดแมลงสาบบริเวณบ้านพักคนงาน ห้องน้ำ ห้องส้วม ก่อนและหลังการรื้อถอน เพื่อป้องกัน   
        แมลงสาบหนีออกสู่ภายนอกระหว่างรื้อถอน โดยฉีดพ่นภายหลังเมื่อคนงานท้ังหมดย้ายออกไปหมดแล้ว 

- กำจัดมูลฝอยท่ีตกค้างอยู่บริเวณบ้านพักคนงาน เพื่อรอให้หน่วยงานเพื่อรอให้หน่วยงานท่ีได้รับอนุญาต 
  ในพื้นท่ีท่ีบ้านพักคนงานก่อสร้างตั้งอยู่เข้ามารับไปกำจัดต่อไป 
- สูบสิ่งปฏิกูลภายในถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป โดยให้เอกชนหรือหน่วยงานเพื่อรอให้หน่วยงานท่ีได้รับ 

อนุญาตนำไปกำจัดให้ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาล และฝังกลบถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปในทันที 
- ทำความสะอาดพื้นท่ีภายหลังการรื้อถอน และเมื่อฉีดพ่นยาแล้วเสร็จทันที 

3) โรคอุจจาระร่วง - เกิดจากการรับประทานอาหารและน้ำ ท่ีเกิด
การปนเปื้ อนของเชื้ อแบคทีเรีย  Shigella, 
Salmonella เป็นต้น การปนเปื้อนเชื้อไวรัส 
ได้แก่ rotavirus, Norwalk virus และการติด
เชื้อพยาธิ เช่น Giardia lamblia,Entamoeba 
histolytica 

- ติดป้ายรณรงค์ให้ล้างมือให้สะอาดก่อนรับประทานอาหารท่ีถูกสุขลักษณะ 
- จัดให้มีน้ำด่ืมท่ีสะอาดไว้ให้คนงาน 
- กำจัดมูลฝอย และสิ่งปฏิกูล บริเวณพื้นท่ีก่อสร้างและบ้านพักคนงานอย่างสม่ำเสมอ 
- จัดให้มีห้องส้วมท่ีถูกสุขลักษณะ 
- จัดเจ้าหน้าท่ีรักษาความสะอาดห้องส้วมและห้องอาบน้ำสม่ำเมอ 

4) โรคท่ียุงเป็นพาหะนำโรค เช่น 
- โรคไข้เลือดออก 

- โรคไข้สมองอักเสบ 

- เกิดจากโดนยุงลายท่ีเป็นพาหะนำโรค กัดตาม
บริเวณร่างกาย  

- เกิดจากโดนยุงรำคาญท่ีเป็นพาหะนำโรค กัด
ตามบริเวณร่างกาย  

 

- ขวดน้ำ กระป๋อง หรือภาชนะอื่นท่ีอาจจะเก็บขังน้ำ หากไม่ใช้ ให้คว่ำหรือใส่ถุง เพื่อไม่ให้มีน้ำขัง 
- ปิดปากภาชนะเก็บน้ำอย่างมิดชิด เพื่อไม่ให้ยุงเข้าไปวางไข่ 
- ติดตั้งมุ้งลวดให้คนงาน หรือให้คนงานนอนในมุ้ง 
- สำรวจและกำจัดแหล่งลูกน้ำยุงลายบริเวณที่พักเป็นประจำ 
- จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีสาธารณสุขเข้ามาทำการฉีดพ่นยา ในกรณีท่ีโรคไข้เลือดออกระบาด หรือพบผู้ป่วย

บริเวณที่พักอาศัย 
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ตารางที่ 4-31  มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบจากโรคทีเ่กิดขึ้น (ระยะก่อสร้าง) 

โรค สาเหตุการเกิดโรค มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 

- เก็บทำลายเศษวัสดุต่างๆ เช่น ขวด ไห กระป๋อง ฯลฯ หรือคลุมให้มิดชิดเพื่อไม่ให้รองรับน้ำได้  จะช่วย
กำจัดแหล่งเพาะพันธุ์ยุงได้ดี 

- ขุดลอกตะกอนในส่วนของรางระบายน้ำ โดยรอบโครงการเพื่อป้องกันไม่ให้เกิดน้ำขัง และสามารถระบายน้ำ 
ออกได้ดีไม่ให้เกิดการอุดตัน 

- ตรวจสอบสุขภาพคนงานก่อนรับเข้าทำงาน 
- กำจัดยุงและแหล่งเพาะพันธุ์ยุง ก่อนและหลังรื้อถอนบ้านพักคนงาน ห้องน้ำ ห้องส้วม โดยวิธีดังต่อไปน้ี 

- ฉีดพ่นยาฆ่าแมลงทั้งก่อนและหลังรื้อถอน โดยฉีดพ่นภายหลังเมื่อคนงานท้ังหมดย้ายออกไปหมดแล้ว 
- ใส่ทรายอะเบทในภาชนะท่ีพบลูกน้ำ 
- ทำความสะอาดพื้นท่ีภายหลังการรื้อถอน และเมื่อฉีดพ่นยาแล้วเสร็จทันที 

5) โรคท่ีแมลงวันเป็นพาหะ เช่น 
- อหิวาตกโรค 

- เกิดจากการรับประทานอาหารและน้ำดื่มท่ีไม่
สะอาด มีแมลงวันตอม โดยแมลงวันจะตอม
อุจจาระหรืออาเจียนของผู้ป่วย และนำเชื้อ
แพร่กระจายอยู่ในอาหารและน้ำด่ืม 

- จัดให้มีห้องส้วมท่ีสะอาดและถูกหลักสุขาภิบาล 
- จัดให้มีน้ำด่ืมและน้ำใช้ท่ีสะอาดให้คนงาน 
- ติดป้ายรณรงค์ให้ล้างมือทุกครั้งก่อนรับประทานอาหาร 
- ติดป้ายรณรงค์ให้รับประทานอาหารท่ีปรุงเสร็จใหม่ ห้ามรับประทานอาหารท่ีมีแมลงวันตอม 
- ติดป้ายรณรงค์ให้เก็บภาชนะท่ีใส่อาหารให้มิดชิด ไม่ให้แมลงวันไปตอมได้ 
- ฉีดพ่นยากำจัดแมลงวันในบริเวณที่มีแมลงวันชุกชุม 
- ตรวจสุขภาพคนงานก่อนรับเข้าทำงาน 
- กำจัดแมลงวัน และแหล่งเพาะพันธุ์ ก่อนและหลังรื้อถอนบ้านพักคนงาน ห้องน้ำ ห้องส้วม โดยวิธี

ดังต่อไปน้ี 
- ฉีดพ่นยาฆ่าแมลงทั้งก่อนและหลังรื้อถอน โดยฉีดพ่นภายหลังเมื่อคนงานท้ังหมดย้ายออกไปหมดแล้ว 
- กำจัดมูลฝอยท่ีตกค้างอยู่บริเวณบ้านพักคนงาน เพื่อรอให้หน่วยงานท่ีได้รับอนุญาตในพื้นท่ีท่ีบ้านพัก 
  คนงานก่อสร้างตั้งอยู่เข้ามารับไปกำจัดต่อไป 
- สูบสิ่งปฏิกูลภายในถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปโดยให้หน่วยงานท่ีได้รับอนุญาตในพื้นท่ี หรือเอกชนท่ีได้รับ  
  อนุญาตนำไปกำจัดให้ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาล และฝังกลบถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปทันที 
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ตารางที่ 4-31  มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบจากโรคทีเ่กิดขึ้น (ระยะก่อสร้าง) 

โรค สาเหตุการเกิดโรค มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 

- ทำความสะอาดพื้นท่ีภายหลังการรื้อถอน และเมื่อฉีดพ่นยาแล้วเสร็จทันที 
6) โรคท่ีคนเป็นพาหะ เช่น  
   - โรคไวรัสตับอักเสบ บ ีและ ซี 

- เกิดจากการมีเพศสัมพันธ์ร่วมกับผู้ติดเชื้อไวรัส
ตับอักเสบ บ ีและ ซี 

- เกิดจากสัมผัสกับเลือดผู้ป่วย เช่น ถูกเข็มท่ีใช้
เจาะเลือด หรือฉีดยาผู้ป่วยท่ีมีเชื้อไวรัสอยู่  
หรือผิวหนังถลอกแล้วไปสัมผัสกับเลือดผู้ป่วย 
 

- พิจารณารับคนงานท้องถิ่นเป็นอันดับแรก กรณีรับคนงานต่างด้าวเข้าทำงาน ต้องรับคนงานต่างด้าวท่ีมี 
ใบอนุญาตเข้าทำงานอย่างถูกต้องตามกฎหมาย 

- ตรวจสอบสุขภาพคนงานก่อนเข้ารับทำงาน 
- ประชาสัมพันธ์ให้ใช้ถุงยางอนามัยท่ีถูกต้องทุกครั้งท่ีมีเพศสัมพันธ์ 
- ประชาสัมพันธ์ให้ไม่ใช้ของมีคมร่วมกับคนอื่น 
- จัดระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการให้แก่ คนงานก่อสร้างอย่างถูกสุขลักษณะ เช่น 

- บ้านพักคนงานโครงการจะสร้างให้มีมาตรฐานตามท่ีกฎหมายกำหนด มีการระบายอากาศท่ีดีไม่อับทึบ   
  อีกท้ังยังจัดให้คนงานพักอาศัยภายในห้องพักตามจำนวนคนต่อหน่ึงห้องท่ีเหมาะสม และไม่แออัด     
  จนเกินไป 
- จัดห้องสุขาท่ีถูกสุขลักษณะ จำนวน 1 ห้อง ต่อคนงาน 5 คน 
- จัดให้มีน้ำเพ่ือการอุปโภคบริโภค ท่ีสะอาดแก่คนงานก่อสร้าง อย่างเพียงพอ 
- จัดให้มีการบำบัดน้ำเสียจากห้องส้วมและน้ำใช้ในพื้นท่ีโครงการ 
- จัดให้มีการรองรับมูลฝอยท่ีมีขนาดท่ีเหมาะสม และจำนวนเพียงพอเพื่อรองรับมูลฝอยจากคนงาน  

        และควบคุมให้คนงานท้ิงมูลฝอยในภาชนะรองรับท่ีจัดเตรียมไว้อย่างเคร่งครัด พร้อมรวบรวมนำไป  
   กำจัดให้ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาลไม่ให้มีมูลฝอยเหลือตกค้าง 

7) โรควัณโรค - เกิดจากได้รับเชื้อแบคทีเรีย Mycobacterium 
tuberculosis ท่ีอาศัยอยู่ในปอดของผู้ป่วยโดย
เชื้อจะออกมากับการไอ จาม ทำให้เชื้อกระจาย
ในอากาศ นอกจากน้ีเสมหะของผู้ ท่ีมีเชื้อวัณ
โรค ลงสู่พื้นท่ีไม่มี แสงแดดส่อง เชื้อก็สามารถ
อยู่ในเสมหะท่ีแห้งได้นาน 

- เชื้อจะกระจายอยู่ในอากาศและเข้าสู่ร่างกาย

- พิจารณารับคนงานท้องถิ่นเป็นอันดับแรก กรณีรับคนงานต่างด้าวเข้าทำงาน ต้องรับคนงานต่างด้าวท่ีมี
ใบอนุญาตเข้าทำงานอย่างถูกต้องตามกฎหมาย 

- ตรวจสอบสุขภาพคนงานก่อนเข้ารับทำงาน 
- จัดระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการให้แก่ คนงานก่อสร้างอย่างถูกสุขลักษณะ เช่น 

- บ้านพักคนงานโครงการจะสร้างให้มีมาตรฐานตามท่ีกฎหมายกำหนด มีการระบายอากาศท่ีดีไม่  
อับทึบ อีกท้ังยังจัดให้คนงานพักอาศัยภายในห้องพักตามจำนวนคนต่อหน่ึงห้องท่ีเหมาะสม และ  
ไม่แออัด จนเกินไป 
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ตารางที่ 4-31  มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบจากโรคทีเ่กิดขึ้น (ระยะก่อสร้าง) 

โรค สาเหตุการเกิดโรค มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 

ทางระบบทางเดินหายใจ จนก่อให้เกิดโรค 
- เกิดจากระบบระบายอากาศบริเวณท่ีพักอาศัย

ไม่ดี มีความชื้น ไม่มีแสงแดดส่องถึง 

- จัดห้องสุขาท่ีถูกสุขลักษณะ จำนวน 1 ห้อง ต่อคนงาน 5 คน 
- จัดให้มีน้ำเพ่ือการอุปโภคบริโภค ท่ีสะอาดแก่คนงานก่อสร้าง อย่างเพียงพอ 
- จัดให้มีการบำบัดน้ำเสียจากห้องส้วมและน้ำใช้ในพื้นท่ีโครงการ 
- จัดให้มีการรองรับมูลฝอยท่ีมีขนาดท่ีเหมาะสม และจำนวนเพียงพอเพื่อรองรับมูลฝอยจากคนงาน 

และควบคุมให้คนงานท้ิงมูลฝอยในภาชนะรองรับท่ีจัดเตรียมไว้อย่างเคร่งครัด พร้อมรวบรวมนำไป
กำจัดให้ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาล ไม่ให้มีมูลฝอยเหลือตกค้าง 

8) โรคไข้หวัดนก - เกิดจากการสัมผัสน้ำมูก น้ำลาย หรือมูลของ
สัตว์ปีกที่ป่วยหรือตายด้วยโรคไข้หวัดนก 

- เกิดจากระบบระบายอากาศบริเวณท่ีพักอาศัย
ไม่ดี มีความชื้น ไม่มีแสงแดดส่องถึง 

- พิจารณารับคนงานท้องถิ่นเป็นอันดับแรก กรณีรับคนงานต่างด้าวเข้าทำงาน ต้องรับคนงานต่างด้าวท่ีม ี
ใบอนุญาตเข้าทำงานอย่างถูกต้องตามกฎหมาย 

- ตรวจสอบสุขภาพคนงานก่อนเข้ารับทำงาน 
- ห้ามนำสัตว์ปีกเข้ามาเล้ียงในบริเวณบ้านพักคนงานและพื้นท่ีก่อสร้าง 
- ติดป้ายรณรงค์ให้ล้างมือด้วยสบู่และน้ำทุกครั้งท่ีมีการสัมผัสสัตว์ปีก 
- ในช่วงท่ีมีการระบาดของโรค ติดป้านรณรงค์ให้ไม่ใช้มือเปล่าในการสัมผัสสัตว์ปีกที่ป่วยหรือตาย แต่ต้องทำ 

การสวมใส่ถุงมือ สวมผ้าปิดปาก จมูก และล้างมือด้วยสบู่และน้ำทุกครั้ง 
- จัดระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการให้แก่ คนงานก่อสร้างอย่างถูกสุขลักษณะ เช่น 

- บ้านพักคนงานโครงการจะสร้างให้มีมาตรฐานตามท่ีกฎหมายกำหนด มีการระบายอากาศท่ีดีไม่อับทึบ  
     อีกท้ังยังจัดให้คนงานพักอาศัยภายในห้องพักตามจำนวนคนต่อหน่ึงห้องที่เหมาะสม และไม่แออัด  

จนเกินไป 
- จัดห้องสุขาท่ีถูกสุขลักษณะ จำนวน 1 ห้อง ต่อคนงาน 5 คน 
- จัดให้มีน้ำเพ่ือการอุปโภคบริโภค ท่ีสะอาดแก่คนงานก่อสร้าง อย่างเพียงพอ 
- จัดให้มีการบำบัดน้ำเสียจากห้องส้วมและน้ำใช้ในพื้นท่ีโครงการ 
- จัดให้มีการรองรับมูลฝอยท่ีมีขนาดท่ีเหมาะสม และจำนวนเพียงพอเพื่อรองรับมูลฝอยจากคนงาน และ 
  ควบคุมให้คนงานท้ิงมูลฝอยในภาชนะรองรับท่ีจัดเตรียมไว้อย่างเคร่งครัดพร้อมรวบรวมนำไปกำจัดให้  
  ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาล ไม่ให้มีมูลฝอยเหลือตกค้าง 
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ตารางที่ 4-31  มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบจากโรคทีเ่กิดขึ้น (ระยะก่อสร้าง) 

โรค สาเหตุการเกิดโรค มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 

9) โรคซาร์ส - เกิดจากการสัมผัสน้ำมูก น้ำลาย ของผู้ป่วยท่ี
ติดเชื้อไวรัสซาร์ส ซ่ึงเชื้อไวรัสซาร์สดังกล่าวสา
มารถลอยตัวอยู่ในอากาศได้ราว 3-6 ซม. และ
เกาะติดอยู่กับข้าวของเครื่องใช้ซ่ึงหากมมีใคร
สัมผัสในระยะเวลาดังกล่าวแล้ว อาจจะติดเชื้อ
ไวรัสดังกล่าวได ้

- ระบบระบายอากาศบริเวณท่ีพักอาศัยไม่ดี มี
ความชื้น ไม่มีแสงแดดส่องถึง 

- พิจารณารับคนงานท้องถิ่นเป็นอันดับแรก กรณีรับคนงานต่างด้าวเข้าทำงาน ต้องรับคนงานต่างด้าวท่ีมี 
ใบอนุญาตเข้าทำงานอย่างถูกต้องตามกฎหมาย 

- ตรวจสอบสุขภาพคนงานก่อนเข้ารับทำงาน 
- ห้ามนำสัตว์ปีกเข้ามาเลี้ยงในบริเวณบ้านพักคนงานและพื้นท่ีก่อสร้าง 
- ติดป้ายรณรงค์ให้ล้างมือด้วยสบู่และน้ำโดยเฉพาะหลังจากไอ จาม เช็ดจมูก ไม่ขยี้ตา จมูกหรือปาก 
- ติดป้ายรณรงค์ให้ใช้ผ้าปิดตา ปิดจมูกทุกครั้งเมื่อไอหรือจาม ขณะท่ีมีอาการเป็นหวัด ให้ใช้หน้ากากอนามัย 

อยู่เสมอ 
- จัดระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการให้แก่ คนงานก่อสร้างอย่างถูกสุขลักษณะ เช่น 

- บ้านพักคนงานโครงการจะสร้างให้มีมาตรฐานตามท่ีกฎหมายกำหนด มีการระบายอากาศท่ีดีไม่อับทึบ  
     อีกท้ังยังจัดให้คนงานพักอาศัยภายในห้องพักตามจำนวนคนต่อหน่ึงห้องที่เหมาะสม และไม่แออัด   

  จนเกินไป 
- จัดห้องสุขาท่ีถูกสุขลักษณะ จำนวน 1 ห้อง ต่อคนงาน 5 คน 
- จัดให้มีน้ำเพ่ือการอุปโภคบริโภค ท่ีสะอาดแก่คนงานก่อสร้าง อย่างเพียงพอ 
- จัดให้มีการบำบัดน้ำเสียจากห้องส้วมและน้ำใช้ในพื้นท่ีโครงการ 
- จัดให้มีการรองรับมูลฝอยท่ีมีขนาดท่ีเหมาะสม และจำนวนเพียงพอเพื่อรองรับมูลฝอยจากคนงาน และ  
  ควบคุมให้คนงานท้ิงมูลฝอยในภาชนะรองรับท่ีจัดเตรียมไว้อย่างเคร่งครัด พร้อมรวบรวมนำไปกำจัดให้  

     ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาล ไม่ให้มีมูลฝอยเหลือตกค้าง 
10) โรคเครียด ซ่ึงจะนำพาสู่ โรค  
ต่อไปน้ี  
      - โรคนอนไม่หลับ 

- โรคแผลในกระเพาะอาหาร 
- โรคประสาท 

- เกิดจากความวิตกกังวลด้านความปลอดภัยใน
ชีวิตและทรัพย์สิน 

- ผลกระทบท่ีเกิดจากกิจกรรมก่อสร้าง เช่น  
ฝุ่นละออง เสียงดัง แรงสั่นสะเทือน และกลิ่น
จากมูลฝอยหรือน้ำเสีย เป็นต้น 

 

- จัดหาท่ีพักอาศัยท่ีแข็งแรง ปลอดภัย และสะอาดให้คนงาน 
- แบ่งเวลาการทำงานและการพักผ่อนให้มีความเหมาะสม 
- วางมาตรการกับดูแลและควบคุมคนงานรบกวนหรือบุกรุกพื้นท่ีนอกโครงการ เช่น 

- ดูแลควบคุมคนงานอย่างเข้มงวด เพื่อป้องกันปัญหาการลักขโมยกับทำร้ายร่างกาย และการทะเลาะ 
  วิวาทระหว่างคนงานกับคนในชุมชนใกล้เคียง 
- กำหนดเวลาเข้า-ออก บ้านพักคนงานไว้ไม่เกิน 22.00 น. และจะต้องมีการเซ็นชื่อเข้า-ออกบ้านพัก 
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ตารางที่ 4-31  มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบจากโรคทีเ่กิดขึ้น (ระยะก่อสร้าง) 

โรค สาเหตุการเกิดโรค มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 

- บริษัทฯ จะไม่อนุญาตให้คนงานพักอาศัยท่ีบริเวณโครงการ 
- มีผู้จัดการแคมป์ดูแลรับผิดชอบโดยตรง ต้องทำการตรวจสอบผู้พักอาศัยอย่างน้อยสัปดาห์ละครั้ง 
- ห้ามเล่นการพนัน ดื่มสุรา พกอาวุธผิดกฎหมายและมียาเสพติดในบริเวณบ้านพักคนงาน 
- ติดตั้งอุปกรณ์รักษาความปลอดภัย 
- หากคนงานฝ่าฝืนกฎระเบียบหรือทำผิดกฎหมาย บริษัทผู้รับเหมาจะต้องทำการลงโทษตาม  
  กฎระเบียบอย่างเคร่งครัด 

11) โรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา  
(COVID-19)  

- เชื้อก่อโรคไวรัสโคโรนา มีชื่อชั่วคราวท่ีใช้ใน
ตอนแรก คือ  2019 -nCoV ชื่ อทางก ารใน
ปัจจุบันคือ SARS-CoV-2 ส่วนชื่อของโรคติด
เชื้อชนิดน้ีเรียกว่า COVID-19 ย่อมาจาก CO 
แ ท น  corona, VI แ ท น  virus, D แ ท น 
disease และ 19 แทน 2019  

- แพร่กระจายผ่านทางละอองเข้าทางระบบ
ทางเดินหายใจ ไวรัสยังสามารถแพร่กระจาย
ผ่านทางการสัมผัสได้อีกด้วย ระยะฟักตัว
โดยประมาณส่วนใหญ่จะอยู่ระหว่างตั้งแต่ 1 
ถึง 14 วัน โดยทั่วไปอยู่ทีประมาณ 5 วัน 

- พิจารณารับคนงานท้องถิ่นเป็นอันดับแรก กรณีรับคนงานต่างด้าวเข้าทำงาน ต้องรับคนงานต่างด้าวท่ีมี 
ใบอนุญาตเข้าทำงานอย่างถูกต้องตามกฎหมาย 

- ตรวจสอบสุขภาพคนงานก่อนเข้ารับทำงาน 
- ตรวจวัดอุณหภูมิคนงานก่อสร้างทุกวันก่อนเข้าพื้นท่ีโครงการ 
- ล้างมือหลังการจับหรือใช้ของสาธารณะร่วมกัน แนะนำใช้แอลกอฮอลเจลหรือล้างด้วยสบู่นาน 20 วินาที  
- ติดป้ายรณรงค์ให้ใช้ผ้าปิดปาก ปิดจมูกทุกครั้งเมื่อไอหรือจาม 
- จัดเตรียมจาน ช้อน ประจำตัวสำหรับคนงานทุกคน ไม่ให้ใช้ปะปนกัน 
- ในกรณีท่ีคนงานมีอาการเจ็บป่วย ต้องแยกคนงานออกจากคนอื่นคนอื่นๆ และนำส่งโรงพยาบาลทันที  
- ควบคุมคนงานก่อสร้างให้อยู่ในพื้นท่ีโครงการเท่าน้ัน 
- จัดระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการให้แก่ คนงานก่อสร้างอย่างถูกสุขลักษณะ เช่น 

-   บ้านพักคนงานโครงการจะสร้างให้มีมาตรฐานตามท่ีกฎหมายกำหนด มีการระบายอากาศท่ีดีไม่อับทึบ
อีกท้ังยังจัดให้คนงานพักอาศัยภายในห้องพักตามจำนวนคนต่อหน่ึงห้องท่ีเหมาะสม และไม่แออัด
จนเกินไป 

-   จัดห้องสุขาท่ีถูกสุขลักษณะ  
-   จัดให้มีน้ำเพ่ือการอุปโภคบริโภค ท่ีสะอาดแก่คนงานก่อสร้าง อย่างเพียงพอ 
-   จัดให้มีการบำบัดน้ำเสียจากห้องส้วมและน้ำใช้ในพื้นท่ีโครงการ    
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ตารางที่ 4-31  มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบจากโรคทีเ่กิดขึ้น (ระยะก่อสร้าง) 

โรค สาเหตุการเกิดโรค มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 

11) อุบัติเหตุ - การเกิดอัคคีภัย 
- เครื่องมือหรือเครื่องจักรในการก่อสร้างชำรุด

เสียหาย 
- การปฏิบัติงานโดยความประมาทขาดความ

ระมัดระวัง 
 

- ติดถังดับเพลิงให้เพียงพอในพื้นท่ีก่อสร้าง และติดตั้งถังดับเพลิงในพื้นท่ีเสี่ยง 
- ให้คำแนะนำกับเจ้าหน้าท่ีทุกคนใช้ถังดับเพลิงอย่างถูกต้อง 
- เคลื่อนย้ายวัสดุท่ีเป็นเชื้อเพลิงออกจากพื้นท่ี ท่ีมีการเชื่อม 
- เก็บวัสดุไวไฟไว้เป็นสัดส่วน พร้อมติดป้ายแจ้งเตือนให้ชัดเจน 
- ห้ามไม่ให้สูบบหุรี่ในพื้นท่ีก่อสร้าง เว้นตี่ในบริเวณท่ีจัดเตรียมไว้ให้ พร้อมท้ังให้มีป้าย 
- เครื่องมือหรือเครื่องจักรต้องได้รับการดูแลรักษาให้อยู่ในสภาพท่ีใช้งานได้ 
- เครื่องมือหรือเครื่องจักรท่ีชำรุดเสียหายห้ามใช้งาน 
- ตรวจสอบสภาพเครื่องจักรก่อนใช้งานทุกครั้ง 
- จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีรับผิดชอบในเรื่องการดูแลความปลอดภัยในการก่อสร้าง 
- ติดตั้งแนวรั้วหรือทำการปิดกั้นพ้ืนท่ีอันตราย 
- ติดเครื่องหมายแจ้งเตือน “พื้นท่ีอันตราย”  
- ห้ามพนักงาน หรือบุคคลท่ีไม่เกี่ยวข้องเข้าพื้นท่ีอันตราย 
- จัดหาอุปกรณ์ป้องกันความปลอดภัยส่วนบุคคล เช่น หมวกนิรภัย รองเท้าบูท แว่นตา 
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ระยะดำเนินการ 
การประเมินผลกระทบจากการดำเนินโครงการในระยะดำเนินการที่อาจส่งผลกระทบต่อสุขภาพในด้าน

สุขภาพ ในด้านคุณภาพอากาศ การบำบัดน้ำเสีย การจัดการมูลฝอย สภาพเศรษฐกิจและสังคม อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย พิจารณาถึงปัจจัยที่สำคัญที่อาจมีผลกระทบต่อสุขภาพ คือ  

- สิ่งคุกคามทางกายภาพ ได้แก่ คุณภาพอากาศ การบำบัดน้ำเสีย การจัดการมูลฝอย เป็นต้น 
- สิ่งคุกคามทางชีวภาพ ได้แก่ แมลงวัน แบคทีเรีย และปรสิต เป็นต้น 
- สิ่งคุกคามต่อจิตใจ ได้แก่ ความเครียด ความกังวล และความรำคาญ เป็นต้น 
จากสถิติกลุ่มโรคที่พบในประชาชนที่มารับบริการจากโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลเชิงทะเล ในช่วง

ย้อนหลัง 3 ปี ในระหว่างปี 2562-2564 พบว่าในปี พ.ศ. 2564  กลุ่มโรคที่มีจำนวนผู้ป่วยมากที่สุด 5 อันดับแรก 
ประกอบไปด้วย โรคระบบไหลเวียนเลือด เป็นโรคที่มีการป่วยสูงสุด รองลงมา คือ โรคระบบทางเดินหายใจ โรคระบบ
กล้ามเนื้อ รวมโครงร่าง และเนื้อยึดเสริม อาการแสดงและสิ่งปกติที่พบได้จากการตรวจทางคลินิกและห้องปฏิบัติการ
แต่ไม่สามารถจำแนกโรคในกลุ่มอ่ืนได้ และโรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการและเมแทบอลิซึม ตามลำดับ สำหรับ
ระยะดำเนินการ โครงการได้จัดให้มีมาตรการป้องกันและลดผลกระทบจากโรคที่อาจเกิดขึ้น ดังตารางที่ 4-32 
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ตารางที่ 4-32  มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบจากโรคทีเ่กิดขึ้น (ระยะดำเนนิการ) 

โรค สาเหตุการเกิดโรค มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 

1) โรคระบบทางเดินหายใจ เช่น 

- โรคภูมิแพ้  

- โรคหอบหืด 

 

 

 

 

- การแพร่กระจายเชื้อโรคจากระบบปรับอากาศ 
- มลพิษทางอากาศ และฝุ่นละอองขนาดเล็กใน

อากาศ จากการจราจร 
- การระบายอากาศไม่เพียงพอ ซ่ึงส่วนใหญ่เกิดจาก

การนำอากาศภายนอกเข้าไปในอาคารไม่เพียงพอ 
การกระจายและการผสมผสานอากาศภายใน
อาคารไม่เพียงพอ อุณหภูมิและความชื้นสูงหรือไม่
คงที่ระบบการกรองอากาศทำงานไม่มีประสิทธิภาพ 

- ล้างทำความสะอาดถาดรองรับน้ำเครื่องปรับอากาศ 
- จัดให้มีการถ่ายเทอากาศหมุนเวียนจากภายนอกอาคาร โดยออกแบบอาคารให้มีช่องเปิดโล่ง  เช่น 

ประตู หน้าต่าง เพื่อให้อากาศถ่ายเทได้สะดวก 
- ล้างทำความสะอาดถนนภายในโครงการอย่างสม่ำเสมอ 
- จัดพ้ืนทีสีเขียวโดยรอบพ้ืนท่ีโครงการ รวมท้ังทำการรักษาและเพิ่มพื้นท่ีสีเขียวบริเวณพื้นท่ีว่างเพื่อให้

ช่วยดูด ซับมลสารที่เกิดจากยานพาหะท่ีเข้ามาในพื้นท่ีโครงการ 
- จำกัดความเร็วของรถภายในโครงการ เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นบริเวณผิวถนน โดยติดป้าย

จำกัดความเร็ว 

2) โรคท่ีแมลงสาบเป็นพานะนำโรค 

เช่น 

- โรคระบบทางเดินอาหาร 

- โรคระบบลำไส้ 

- โรคท้องเสีย 

- โรคผิวหนัง 

- โรคตับอักเสบ 

- เกิดจากการสัมผัสหรือรับประทาน เชื้อแบคทีเรีย
หนอนพยาธิ เชื้อไวรัส เชื้อโปรโตซัว และเชื้อราท่ี
ติดมากับแมลงสาบเนื่องจากแมลงสาบชอบอยู่ตาม
มูลฝอย และของเสียต่างๆ  

- ปิดห้องพักมูลฝอยให้สนิททุกครั้งหลังใช้งานเสร็จ 
- เก็บอาหารสดและอาหารแห้งในภาชนะท่ีปิดมิดชิด 
- ดูแลและรักษาความสะอาดบริเวณห้องพักอย่างสม่ำเสมอ 
- จัดเจ้าท่ีรักษาความสะอาดห้องส้วม 
- ใช้สารเคมีท่ีมีความปลอดภัยฉีดพ่นภายในและบริเวณห้องพักทุก 1 เดือน 
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ตารางที่ 4-32  มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบจากโรคทีเ่กิดขึ้น (ระยะดำเนนิการ) 

โรค สาเหตุการเกิดโรค มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 

3) โรคท่ียุงเป็นพาหะนำโรค เช่น 

    - โรคไข้เลือดออก 

    - โรคไข้สมองอักเสบ 

- เกิดจากยุงลายท่ีเป็นพาหะนำโรค 
- เกิดจากยุงก้นปล่องท่ีเป็นพาหะนำโรค 

- ปิดปากภาชนะเก็บน้ำอย่างมิดชิด เพื่อไม่ให้ยุงเข้าไปวางไข่ 
- สำรวจและกำจัดแหล่งลูกน้ำยุงลายบริเวณโครงการเป็นประจำ 
- จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีสาธารณสุขเข้ามาทำการฉีดพ่นยา ในกรณีท่ีโรคไข้เลือดออกระบาด หรือพบผู้ป่วย

บริเวณโครงการ 
- เก็บทำลายเศษวัสดุต่างๆ เช่น ขวด ไห กระป๋อง ฯลฯ หรือคลุมให้มิดชิดเพื่อไม่ให้รองรับน้ำได้ จะ

ช่วยกำจัดแหล่งเพาะพันธุ์ยุงได้ดี 
- บริเวณท่ีปลูกต้นไม้ หากมีต้นไม้หนาแน่นจะทำให้มียุงมาก เพราะยุงจะชอบเกาะพักอยู่ในท่ีมืด และ

อับควรมีการตัดแต่งกิ่งไม้ให้ดูโปร่งตาขึ้น 
- ขุดลอกตะกอนในส่วนของท่อระบายน้ำ โดยรอบโครงการเพื่อป้องกันไม่ให้เกิดน้ำขัง และสามารถ

ระบายน้ำออกได้ดีไม่ให้เกิดการอุดตัน 
4) โรคผิวหนัง - จากการสัมผัสกับน้ำเสียท่ีผ่านการบำบัดแล้วมารด

น้ำต้นไม ้

- จากการแพ้สารเคมี มลพิษ และฝุ่น 

- น้ำเสียท่ีผ่านการบำบัดแล้วนำมารดน้ำต้นไม้ โดยโครงการได้ออกแบบท่อรดน้ำต้นไม้เป็นระบบซึมดิน 
 (ไม่ฉีดกระจายในอากาศ) และจัดให้มีป้ายติดตั้งบริเวณหัวจ่ายน้ำบอกว่าเป็นน้ำสำหรับรดน้ำต้นไม้  
ในบริเวณนั้นด้วย 

- ติดป้ายให้ผู้พักอาศัยดับเครื่องยนต์ในกรณีท่ีไม่มีการขับเคลื่อน เช่น กรณีท่ีจอดรอผู้พักอาศัยคนอื่น 
และลดความเร็วของยานพาหะภายในโครงการเพื่อลดปัญหาเรื่องฝุ่นฟุ้งกระจาย 

- จัดพ้ืนทีสีเขียวโดยรอบพ้ืนท่ีโครงการ รวมท้ังทำการรักษาและเพิ่มพื้นท่ีสีเขียวบริเวณพื้นท่ีว่างเพื่อให้
ช่วยดูดซับมลสารที่เกิดจากยานพาหะท่ีเข้ามาในพื้นท่ีโครงการ 

- จำกัดความเร็วของรถภายในโครงการ เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นบริเวณผิวถนน โดยมีการติด
ป้ายจำกัดความเร็วที่สามรถเห็นได้ชัดเจน 
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5) โรคเครียด ซ่ึงจะนำไปสู่โรค ได้แก่ 

- โรคนอนไม่หลับ 

- โรคแผลในกระเพาะอาหาร 

- โรคประสาท 

- เกิดจากความวิตกกังวลด้านความปลอดภัยในชีวิต
และทรัพย์สิน 

- เกิ ด จ า ก ค ว า ม ร้ อ น ข อ ง ภู มิ อ า ก า ศ  แ ล ะ
เครื่องปรับอากาศ 

- ทำความสะอาดเครื่องปรับอากาศเป็นประจำ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการทำงาน และยังเป็นการ
ป้องกันการสะสมของเชื้อโรค 

- ติดตั้งป้ายห้ามติดเครื่องยนต์ท้ิงไว้ภายในบริเวณท่ีจอดรถ ให้สามารถสังเกตเห็นได้อย่างชัดเจนและ
ท่ัวถึง 

- จัดให้มี ไม้ยืนต้นภายในโครงการให้มากท่ีสุด เพื่ อลดความร้อนจากการระบายอากาศของ
เครื่องปรับอากาศ 

- จัดให้มีพื้นท่ีสีเขียวให้มีการปลูกไม้ยืนต้นให้สอดคล้องกับสภาพพื้นท่ีในบริเวณพื้นท่ีว่าง โครงการได้
จัดให้มีพ้ืนท่ีสีเขียวเท่ากับ 1,364.04 ตารางเมตร  

- จัดให้มีเจ้าหน้าดูแลรักษาพ้ืนท่ีสีเขียวให้มีสภาพหน้าดูอยู่เสมอเพื่อความสวยงาม 
6) โรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา  
(COVID-19)  

- เชื้อก่อโรคไวรัสโคโรนา มีชื่อชั่วคราวท่ีใช้ในตอน
แรกคือ 2019-nCoV ชื่อทางการในปัจจุบันคือ 
SARS-CoV-2 ส่วนชื่อของโรคติดเชื้อชนิดน้ีเรียกว่า 
COVID-19 ย่อมาจาก CO แทน corona, VI แทน 
virus, D แทน disease และ 19 แทน 2019  

- แพร่กระจายผ่านทางละอองเข้าทางระบบทางเดิน
หายใจ ไวรัสยังสามารถแพร่กระจายผ่านทางการ
สัมผัสได้อีกด้วย ระยะฟักตัวโดยประมาณส่วนใหญ่
จะอยู่ระหว่างตั้งแต่ 1 ถึง 14 วัน โดยท่ัวไปอยู่ที
ประมาณ 5 วัน 

- ตรวจวัดอุณหภูมิของผู้เข้ามาพักหรือเข้ามาติดต่อก่อนเข้าพื้นท่ีโครงการ 
- ติดตั้งอ่างล้างมือ และแอลกอฮอลเจล ไว้บริเวณพื้นท่ีส่วนกลาง พร้อมท้ังติดป้ายคำแนะนำให้ล้างด้วย

สบูห่รือแอลกอฮอลเจล นานอย่างน้อย 20 วินาที  
- ติดป้ายรณรงค์ให้พนักงาน ผู้เข้ามาพัก หรือมาติดต่องาน ต้องสวมใส่หน้ากากอนามัยก่อนเข้าในพื้นท่ี

โครงการ 
- จัดเตรียมหน้ากากอนามัยไว้คอยใบริการสำหรับผู้มาเข้าพักในโครงการ 
- ในกรณีท่ีพนักงานโครงการมีอาการเจ็บป่วย ต้องแยกพนักงานออกจากพื้นท่ีส่วนกลาง และนำส่ง

โรงพยาบาล  
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7) อุบัติเหตุ - การเกิดอัคคีภัย 
- การจราจร 

- การพลัดตกจากที่สูง 

- จัดให้มีระบบป้องกันและแจ้งเตือนอัคคีภัยของโครงการให้เป็นไปตามกฎกระทรวง ฉบับท่ี 39  
(พ.ศ.2537) กฎกระทรวง ฉบับท่ี 47 (พ.ศ.2540) และกฎกระทรวง ฉบับท่ี 55 (พ.ศ.2543) ออกตาม
ความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ.2522 

- ตรวจสอบความพร้อมและประสิทธิภาพการทำงานของระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยเป็นประจำ  
ทุก 6 เดือน หรือข้อกำหนดอายุการใช้งานของผลิตภัณฑ์/อุปกรณ์น้ัน 

- จัดให้มีการซ้อมป้องกันอัคคีภัย และการใช้อุปกรณ์ดับเพลิงภายในโครงการอย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง  
แก่พนักงานของโครงการ เพื่อให้พนักงานและเจ้าหน้าท่ีของโครงการเกิดความคุ้นเคย สามารถรับมือ
กับ เหตุการณ์ท่ีอาจจะเกิดขึ้น รวมท้ังสามารถปฏิบัติงานและใช้เครื่องมือ/อุปกรณ์ต่างๆ ได้อย่าง
ถูกต้อง 

- จัดให้มีพนักงานรักษาความปลอดภัย เพื่อดูแลความปลอดภัยในพื้นท่ีโครงการ 
- ติดป้ายแสดงวิธีการใช้อุปกรณ์ดับเพลิงอย่างชัดเจน 
- จัดทำผังเส้นทางการอพยพหนีไฟ ไปยังจุดรวมพล ติดไว้บริเวณทางเดินในอาคาร และภายในห้องพัก 

ทุกห้อง 
- มีการจัดต้ังกรรมการป้องกันอัคคีภัยโดยกำหนดบทบาทหน้าท่ี 
- จัดให้มีแผนฉุกเฉินเตรียมการสำหรับกรณีเกิดอัคคีภัย 
- จัดให้มีระบบการจราจรท่ีปลอดภัย โดยติดต้ังป้ายแสดงทิศทางรถเข้า-ออกภายในพื้นท่ีโครงการ 
- ติดตั้งป้ายจำกัดความเร็วภายในพื้นท่ีโครงการ 
- ควบคุมการจราจรบริเวณทางเข้า-ออกพื้นท่ีโครงการ โดยจัดให้เจ้าหน้าท่ีรักษาความปลอดภัย 

คอยควบคุมดูแลและตรวจรถเข้า-ออกตลอดเวลา 
- จัดให้มีระบบไฟฟ้าส่องสว่างบริเวณทางเข้า-ออกโครงการ และถนนภายในโครงการให้เพียงพอ 
- ติดตั้งป้ายโครงการ ลูกศรแสดงทิศทางบริเวณเข้า-ออกโครงการ ท่ีสามารถมองเห็นได้ชัดเจนและใน

ระยะทางที่จะชะลอรถได้ทันก่อนเข้าสู่โครงการได้อย่างปลอดภัย 
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- จัดให้มีพนักงานคอยดูแลความสะอาดและความเป็นระเบียบเรียบร้อย บริเวณพื้นท่ีส่วนกลาง ได้แก่ 
ทางเดินภายในอาคาร และบันไดแต่ละชั้น ไม่ให้พื้นทางเดินเปียกน้ำ หรือ มีการวางสิ่งของกีดขวาง 
อันจะก่อให้เกิดอุบัติเหตุได ้

- จัดให้มีส่วนของระเบียงห้องพัก ซ่ึงจะมีความแข็งแกร่ง และทนทาน ไม่แตกหักง่าย ทนต่ออุณหภูมิ
สูง-ต่ำ และแรงกระแทกได้ดี เพื่อป้องกันอุบัติเหตุ 



รายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดล้อม                                                                                 โครงการอาคารชดุ อโบฟ อิลิเมนท์ คอนโดมเินยีม 

 

บริษัท ฟิฟทอ์ิลิเมนท์ จำกัด                                                                                                           4-106 

4.4.5 การป้องกันอัคคีภัย 

ระยะก่อสร้าง 
สาเหตุการเกิดอัคคีภัยในการก่อสร้าง เช่น การใช้วัสดุไวไฟ หรือวัสดุที่เป็นเชื้อเพลิง ประกายไฟจากการ

เชื่อมเหล็ก ก้นบุหรี่ รวมทั้งความเสี่ยงจากกิจกรรมการก่อสร้างที่อาจก่อให้เกิดอัคคีภัยภายในพื้นที่ได้ เช่น การเกิด
ประกายไฟจากการเชื่อม กระแสไฟฟ้าลัดวงจร สิ่งเหล่านี้อาจเป็นสาเหตุทำให้เกิดอัคคีภัยได้ ผู้รับเหมาต้องมีการ
ควบคุมดูแลอย่างใกล้ชิด และจัดเตรียมถังดับเพลิงมือถือไว้บริเวณพื้นที่ก่อสร้างเพื่อดับเพลิงในเบื้องต้น พร้อมกับให้มี
เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยตลอด 24 ชั่วโมง นอกจากนี้ โครงการยังได้ยึดถือกฎระเบียบพื้นฐานของกระทรวง
แรงงานและสวัสดิการสังคม ในการวางมาตรการทางด้านการป้องกันอัคคีภัย โดยที่หัวหน้าคนงานเป็นผู้ควบคุม โดยมี
การชี้แจงทั้งก่อนและหลังเลิกงานแต่ละวัน ดังนั้น จึงส่งผลกระทบด้านอัคคีภัยในระดับต่ำ  

โครงการจัดให้มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ดังนี้  
1) ตรวจสอบสภาพสายไฟ อุปกรณ์ไฟฟ้า ปลั๊ก ให้อยู่ในสภาพดีอยู่เสมอ ก่อนเร่ิมใช้งานกรณีที่พบจุดที่ชำรุด 

ให้รีบซ่อมแซมโดยทันที เพื่อป้องกันการเกิดประกายไฟ ไฟฟ้าลัดวงจรและอุบัติเหตุที่อาจเกิดกับคนงานก่อสร้างได้ 
2) ไม่ใช้อุปกรณ์ที่ชำรุดเสียหาย และใช้อุปกรณ์ตัดไฟฟ้าโดยอัตโนมัติเมื่อเกิดกระแสไฟฟ้าลัดวงจร 
3) จัดเตรียมถังดับเพลิงชนิดผงเคมีแห้งไว้ในจุดที่สามารถนำมาใช้งานได้สะดวก 
4) ห้ามสูบบุหรี่ และนำวัตถุไวไฟเข้าไปในพื้นที่ที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดอัคคีภัย 
5) ห้ามเผามูลฝอยในพื้นที่ก่อสร้างอย่างเด็ดขาด 
6) ติดตั้งป้ายสัญลักษณ์ ป้ายเตือนในบริเวณที่อาจจะเกิดอันตราย เช่น “เขตก่อสร้าง” “ห้ามเข้าก่อนได้รับ

อนุญาต” “ห้ามสูบบุหรี่” เป็นต้น ซึ่งขนาดของป้ายเตือนต้องมีขนาดที่สามารถมองเห็นได้ชัดเจน 
7) การเดินสายไฟบริเวณพื้นที่ก่อสร้างทุกข้ันตอนต้องกระทำอย่างถูกหลักวิชาการ 
8) หลังจากการก่อสร้างแล้วเสร็จในแต่ละวัน ควรตรวจสอบสภาพความเรียบร้อยของพื้นที่โครงการและ

จัดเก็บอุปกรณ์ไว้ในบริเวณที่จัดเตรียมไว้ทุกครั้ง 
9) เตรียมอุปกรณ์ดับเพลิงชนิดมือถือประจำจุดที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดอัคคีภัยและตรวจสอบให้อยู่ในสภาพ

พร้อมใช้งาน 
 10) จัดสถานที่เก็บเชื้อเพลิงและวัสดุไวไฟต่างๆให้อยู่ในที่ปลอดภัยและมิดชิดเพื่อป้องกันมิให้บุคคลที่ไม่

เก่ียวข้องเข้าไปในบริเวณนั้น 
11) จัดให้มีฝาปิดภาชนะบรรจุวัสดุไวไฟให้มิดชิดและปิดสนิทเพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของไอระเหย 
12) จัดเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยภายในพื้นที่ก่อสร้างตลอด 24 ชั่วโมง เพื่อดูแลรักษาความปลอดภัยใน

พื้นที่ก่อสร้าง 
13) ผู้รับเหมาต้องจัดเตรียมถังดับเพลิงแบบมือถือชนิดผงเคมีแห้ง ขนาด 4 กิโลกรัม ติดตั้งไว้ที่จุดที่คาดว่า

จะเกิดเพลิงไหม้ได้ง่ายและอยู่ในตำแหน่งที่สามารถมองเห็นได้ง่าย 
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ระยะดำเนินการ 

1) ระบบสัญญาณเตือนภัยและระบบดับเพลิง  
แผงควบคุมระบบแจ้งเหตุอัคคีภัย (Fire Alarm Control Panel : FCP) ทำหน้าที่เป็นจุดศูนย์รวม

การรับส่งสัญญาณตรวจจับอัคคีภัยไปยังอุปกรณ์แจ้งสัญญาณชนิดต่างๆ โดยมีแผงควบคุมย่อย เพื่อทำหน้าที่รับส่ง
สัญญาณอัคคีภัยไปยังแผงควบคุมหลัก ซึ่งแผงควบคุมจะมีสัญญาณไฟ และเสียงแสดงสภาวะต่างๆ ในกรณีเกิดเหตุ
เพลิงไม้ โดยโครงการจะติดตั้งไว้บริเวณห้องระบบไฟฟ้าประจำชั้นของอาคาร B ชั้นที่ 1 

เครื่องแจ้งเหตุโดยใช้มือดึง (Fire Alarm Manual Station : M) และกระดิ่งสัญญาณ (FireAlarm 
Bell : SB) เป็นอุปกรณ์ที่สามารถส่งสัญญาณให้คนที่อยู่ในอาคารได้ยินหรือทราบอย่างทั่วถึง  กรณีที่มีเหตุการณ์
ฉุกเฉิน โครงการติดตั้งตามบริเวณต่างๆ ของพื้นที่โครงการ ดังนี้ 

อาคาร A 
- ชั้นที่ 1 ติดตั้งบริเวณด้านหน้าโถงบันไดหลัก และด้านหน้าโถงลิฟท์ จำนวน 2 จุด  
- ชั้นที่ 2-7 ติดตั้งบริเวณด้านหน้าโถงบันไดหลัก และโถงทางเดิน จำนวน 3 จุด  
อาคาร B 
- ชั้นใต้ดิน ติดตั้งบริเวณด้านหน้าโถงบันไดหลัก และด้านหน้าโถงบันไดหนีไฟ จำนวน 3 จุด 
- ชั้นที่ 1 ติดตั้งบริเวณด้านหน้าโถงบันไดหลัก หน้าห้องระบบไฟฟ้าหลัก โถงต้อนรับ โถงส่วนกลาง 

และโถงทางเดิน จำนวน 5 จุด  
- ชั้นที่ 2-7 ติดตั้งบริเวณด้านหน้าโถงบันไดหลัก และโถงบันไดหนีไฟ จำนวน 2 จุด 

อุปกรณ์แจ้งเหตุเพลิงไหม้ด้วยแสงแบบระบุตำแหน่ง ชนิด Indicating lamp ใช้แสงไฟกระพริบบอก
จุดเกิดเหตุ  

อาคาร A 
- ชั้นที่ 2-7 ติดตั้งบริเวณประตูทางเข้าห้องพักทุกห้อง จำนวน 27 จุด/ชั้น 
อาคาร B 
- ชั้นที่ 1 ติดตั้งบริเวณประตูทางเข้าห้องพักทุกห้อง จำนวน 5 จุด 
- ชั้นที่ 2-7 ติดตั้งบริเวณประตูทางเข้าห้องพักทุกห้อง จำนวน 16 จุด/ชั้น 

อุปกรณ์ตรวจจับควัน (Photo Electric Smoke Detector : SD) จะทำงานเมื่อมีการบังหรือหักเห
แสงเนื่องจากอนุภาคควันเข้าไปถูกลำแสง โครงการติดตั้งตามชั้นต่างๆ ของแต่ละอาคาร ดังนี้ 

อาคาร A 
- ชั้นที่ 1 ติดตั้งบริเวณห้องโถงต้อนรับ โถงบันไดหลัก ห้องน้ำสำหรับพนักงาน ห้องระบบไฟฟ้า

ประจำชั้น ห้องเคร่ืองสูบน้ำ ห้องพักมูลฝอยรวม รวมจำนวน 14 จุด  
- ชั้นที่ 2-7 ติดตั้งบริเวณห้องพักทุกห้อง โถงทางเดิน บันไดหนีไฟ  โถงลิฟท์ ห้องไฟฟ้าประจำชั้น 

และห้องพักมูลฝอยประจำชั้น รวมจำนวน 42 จุด/ชั้น 
อาคาร B 
- ชั้นใต้ดิน ติดตั้งบริเวณห้องเก็บของ โถงบันไดหลัก โถงบันไดหนีไฟ โถงลิฟท์ รวมจำนวน 6 จุด 
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- ชั้นที่ 1 ติดตั้งบริเวณโถงส่วนกลาง โถงทางเดิน ห้องพักทุกห้องห้องน้ำส่วนกลาง โถงบันไดหลัก โถง
บันไดหนีไฟ โถงลิฟท์ โถงบันไดหลัก และห้องพักมูลฝอยรวม รวมจำนวน 39 จุด 

- ชั้นที่ 2-7 ติดตั้งบริเวณห้องพักทุกห้อง โถงทางเดิน บันไดหนีไฟ  โถงลิฟท์ ห้องไฟฟ้าประจำชั้น 
และห้องพักมูลฝอยประจำชั้น รวมจำนวน 46 จุด/ชั้น 

อุปกรณ์ตรวจจับความร้อน (Rate Of Rise Heat Detector : H) เป็นตัวตรวจจับอุณหภูมิที่สูง
ผิดปกติ หรืออัตราการเพิ่มข้ึนของอุณหภูมิ โครงการติดตั้งตามชั้นต่างๆ ของอาคาร ดังนี้ 

อาคาร A 
- ชั้นที่ 1 ติดตั้งบริเวณทางเดินรถในอาคาร รวมจำนวน 11 จุด  
อาคาร B 
- ชั้นใต้ดิน ติดตั้งบริเวณทางเดินรถในอาคาร รวมจำนวน 32 จุด  
- ชั้นที่ 1 ติดตั้งบริเวณทางเดินรถในอาคาร รวมจำนวน 4 จุด 

อุปกรณ์ตรวจจับก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (Carbon Detector : CO) เป็นตัวตรวจจับปริมาณของ
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์และจะแจ้งเตือนเมื่ออยู่ในระดับที่เป็นอันตรายต่อร่างกายของมนุษย์ โครงการติดตั้งตามชั้น
ต่างๆ ของอาคาร ดังนี้ 

อาคาร A 
- ชั้นที่ 1 ติดตั้งบริเวณห้องเคร่ืองสูบน้ำ จำนวน 1 จุด  
อาคาร B 
- ชั้นใต้ดิน ติดตั้งบริเวณห้องเคร่ืองสูบน้ำ จำนวน 1 จุด 
- ชั้นที่ 1 ติดตั้งบริเวณห้องเคร่ืองสูบน้ำ และห้องระบบไฟฟ้า จำนวน 2 จุด 

ชุดตู้ดับเพลิงพร้อมอุปกรณ์ (Fire Hose Cabinet : FHC) อุปกรณ์ภายในตู้ประกอบด้วย สายฉีดน้ำ
ดับเพลิง ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 21 มิลลิเมตร ความยาว 30 เมตร หัวต่อแบบสวมเร็ว ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 65 
มิลลิเมตร พร้อมฝาครอบและโซ่ร้อยติดตั้งไว้จำนวน 1 ชุด และถังดับเพลิงแบบมือถือ (Portable Fire Extinguisher) 
เป็นแบบผงเคมี ABC ขนาด 10 ปอนด์ (4.50 กิโลกรัม) จำนวน 1 ถัง/ตู้ สามารถใช้ได้อย่างสะดวกเมื่อเกิดเหตุเพลิง
ไหม้ โครงการติดตั้งชุดตู้ดับเพลิงพร้อมอุปกรณ์ในพื้นที่โครงการ มีรายละเอียดดังนี้ 

อาคาร A 
- ชั้นที่ 1-7 ติดตั้งบริเวณด้านหน้าโถงบันไดหลัก และบันไดหนีไฟ รวมจำนวน 2 จุด/ชั้น  
อาคาร B 
- ชั้นใต้ดิน ติดตั้งบริเวณด้านหน้าโถงบันไดหลัก และบันไดหนีไฟ รวมจำนวน 2 จุด/ชั้น  
- ชั้นที่ 1-7 ติดตั้งบริเวณด้านหน้าโถงลิฟท์ และบันไดหนีไฟ รวมจำนวน 2 จุด/ชั้น  

ไฟฟ้าส่องสว่างฉุกเฉิน เพื่อสำรองไฟใช้ในกรณีที่ระบบไฟฟ้าภายในอาคารเกิดการขัดข้องสำหรับให้แสง
สว่างเวลาวิ่งหนีไฟ สามารถใช้งานได้ต่อเนื่อง 2 ชั่วโมง โดยโครงการติดตั้งตามชั้นต่างๆ ของแต่ละอาคาร ดังนี้ 

อาคาร A 

- ชั้นที่ 1 ติดตั้งบริเวณโถงต้อนรับ ห้องระบบไฟฟ้าประจำชั้น ห้องเครื่องสูบน้ำ โถงทางเดินบริเวณ

ห้องพักมูลฝอยรวม โถงลิฟท์ โถงบันไดหลัก และโถงบันไดหนีไฟ รวมจำนวน 10 จุด  
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- ชั้นที่ 2-7 ติดตั้งบริเวณโถงทางเดิน ห้องระบบไฟฟ้าประจำชั้น โถงบันไดหลัก และโถงบันไดหนีไฟ รวม

จำนวน 8 จุด/ชั้น 

อาคาร B 

- ชั้นใต้ดิน ติดตั้งบริเวณโถงลิฟท์ โถงบันไดหลัก และโถงบันไดหนีไฟ รวมจำนวน 4 จุด  

- ชั้นที่ 1 ติดตั้งบริเวณโถงต้อนรับ โถงส่วนกลาง ห้องน้ำรวมส่วนกลาง ห้องระบบไฟฟ้าประจำชั้น โถง
บันไดหลัก และโถงบันไดหนีไฟ รวมจำนวน 9 จุด  

- ชั้นที่ 2-7 ติดตั้งบริเวณโถงทางเดิน ห้องระบบไฟฟ้าประจำชั้น โถงบันไดหลัก และโถงบันไดหนีไฟ รวม
จำนวน 5 จุด/ชั้น 

ป้ายบอกทางหนีไฟ (Fire Exit Light) และป้ายบอกชั้น เป็นป้ายพลาสติกเรืองแสงมีตัวอักษรขนาดไม่
น้อยกว่า 15 เซนติเมตร ซึ่งจะเปล่งแสงสะท้อนบอกให้เห็นชัดเจนเมื่อไฟดับ โดยโครงการติดตั้งตามชั้นต่างๆ ของ 
แต่ละอาคาร ดังนี้ 

อาคาร A 

- ชั้นที่ 1 ติดตั้งบริเวณโถงต้อนรับ โถงทางเดินบริเวณห้องพักมูลฝอยรวม โถงบันไดหลัก และโถงบันได

หนีไฟ รวมจำนวน 4 จุด  

- ชั้นที่ 2-7 ติดตั้งบริเวณโถงบันไดหลัก และโถงบันไดหนีไฟ รวมจำนวน 2 จุด/ชั้น 

อาคาร B 

- ชั้นใต้ดิน ติดตั้งบริเวณโถงลิฟท์ โถงบันไดหลัก โถงบันไดหนีไฟ และทางเดินรถ รวมจำนวน 10 จุด  

- ชั้นที่ 1 ติดตั้งบริเวณโถงส่วนกลาง โถงทางเดิน และโถงบันไดหนีไฟ รวมจำนวน 5 จุด  
- ชั้นที่ 2-7 ติดตั้งบริเวณโถงทางเดิน รวมจำนวน 2 จุด/ชั้น 

2) ระบบป้องกันฟ้าผ่า และระบบป้องกันความปลอดภัย 
ระบบป้องกันฟ้าผ่า ระบบป้องกันฟ้าผ่า โครงการติดตั้งระบบสายล่อฟ้าบริเวณชั้นหลังคาของอาคาร 

B โดยระบบป้องกันฟ้าผ่าของโครงการประกอบด้วย เสาล่อฟ้า (Air Terminal) สายนำลงดิน (Down Conductor) 
และหลักสายดินในชั้นล่างของโครงการ พร้อมสายตัวนำไฟฟ้า (Ground Rod) เป็นแท่งโลหะทองแดงที่ฝั่งลึกลงไปใน
ดิน และมีรัศมีครอบคลุมป้องกันฟ้าผ่าได้ทั้งอาคาร A และอาคาร B  

ระบบป้องกันความปลอดภัย โครงการได้จัดให้มีพนักงานรักษาความปลอดภัย เพื่อคอยตรวจตรา
ดูแลความปลอดภัยบริเวณรอบๆ พื้นที่โครงการ ซึ่งการเข้าเวรปฏิบัติงานของพนักงานรักษาความปลอดภัยจะเข้าเวร
ตลอด 24 ชั่วโมงโดยแบ่งเป็น 2 ผลัด คือ ผลัดเช้า 06.00-18.00 น.และผลัดเย็น 18.00-06.00 น. ประจำอยู่บริเวณ
ทางเข้า-ออกของโครงการ และคอยตรวจตราพื้นที่โครงการ นอกจากนี้โครงการยังจัดให้มีการติดตั้งกล้องวงจรปิด
ภายในโครงการ มีรายละเอียดดังนี้ 

อาคาร A 
- ชั้นที่ 1 ติดตั้งกล้องวงจรปิดภายในอาคาร บริเวณโถงต้อนรับ โถงลิฟท์ และห้องระบบไฟฟ้าประจำ

ชั้น รวมจำนวน 3 จุด 
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- ชั้นที่ 2-8 ติดตั้งกล้องวงจรปิดภายในอาคาร บริเวณโถงทางเดิน โถงลิฟท์ และโถงบันไดหลัก รวม
จำนวน 6 จุด/ชั้น 

อาคาร B 
- ชั้นใต้ดิน ติดตั้งกล้องวงจรปิดภายในอาคาร บริเวณโถงบันไดหลัก และโถงลิฟท์ รวมจำนวน 2 จุด 
- ชั้นที่ 1 ติดตั้งกล้องวงจรปิดภายในอาคาร บริเวณโถงต้อนรับ โถงส่วนกลาง โถงทางเดิน โถงลิฟท์ 

และห้องระบบไฟฟ้า รวมจำนวน 11 จุด 
- ชั้นที่ 2-7 ติดตั้งกล้องวงจรปิดภายในอาคาร บริเวณโถงทางเดิน และโถงลิฟท์ รวมจำนวน 5 จุด/ชั้น 
นอกจากนี้โครงการได้มีการติดตั้งกล้องวงจรปิดภายนอกอาคาร มีรายละเอียดดังนี้  
อาคาร A 
- ชั้นที่ 1 ติดตั้งกล้องวงจรปิดภายนอกอาคาร บริเวณทางเดินรถในอาคาร และบริเวณพื้นที่โดยรอบ

อาคาร รวมจำนวน 8 จุด 
อาคาร B 
- ชั้นใต้ดิน ติดตั้งกล้องวงจรปิดบริเวณทางเดินรถ รวมจำนวน 11 จุด 
- ชั้นที่ 1 ติดตั้งกล้องวงจรปิดภายนอกอาคาร บริเวณโดยรอบอาคาร รวมจำนวน 7 จุด 

สำหรับบริเวณทางเข้า-ออกโครงการติดตั้งจำนวน 2 จุด มีทิศทางการมองตรงข้ามกัน โดยมีมุมมองออกสู่
ถนนภาระจำยอม เพื่อเป็นการสนับสนุนนโยบายของจังหวัดภูเก็ต ที่ขอให้สถานประกอบการมีส่วนช่วยสอดส่องดูแล
กรณีเกิดเหตุการณ์ต่างๆ ภายในจังหวัดภูเก็ต  

3) ระบบเส้นทางหนีไฟ  
อาคารของโครงการประกอบไปด้วย ประกอบไปด้วยอาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น จำนวน 1 อาคาร (อาคาร A) 

และอาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น มีชั้นใต้ดิน จำนวน 1 อาคาร (อาคาร B) ทั้งนี้อาคารของโครงการเข้าข่ายต้องจัดให้มีบันได
หนีไฟตามกฎกระทรวง ฉบับที่ 55 (พ.ศ. 2543) ออกตามความในพระราชบัญญัติความคุมอาคาร พ.ศ. 2522 ส่วนที่ 
4 บันไดหนีไฟ ข้อ 27 อาคารที่สูงตั้งแต่สี่ชั้นขึ้นไปและสูงไม่เกิน 23 เมตร หรืออาคารที่สูงสามชั้นและมีดาดฟ้าเหนือ
ชั้นที่สามที่มีพื้นที่เกิน 16 ตารางเมตร นอกจากมีบันไดของอาคารตามปกติแล้ว ต้องมีบันไดหนีไฟที่ทำด้วยวัสดุทนไฟ
อย่างน้อยหนึ่งแห่ง)  

บันไดหลัก และบันไดหนีไฟ โครงการจัดให้มีบันไดหลักของแต่ละอาคาร มีรายละเอียด ดังนี้ 
อาคาร A 
- บันไดหลัก (ST-A1) มีจำนวน 1 จุด เป็นบันไดคอนกรีตเสริมเหล็ก ขึ้นจากชั้นที่ 1 ถึงชั้นที่ 7 ขนาด

กว้าง 1.55 เมตร 
- บันไดหนีไฟ (ST-A2) มีจำนวน 1 จุด เป็นบันไดหนีไฟคอนกรีตเสริมเหล็กภายในอาคารตั้งแต่ชัน้ที่ 7 

ลงมาจนถึงชั้นที่ 1 ของอาคาร ขนาดกว้าง 1.25 เมตร  
อาคาร B 

- บันไดหลัก (ST-B1) มีจำนวน 1 จุด เป็นบันไดคอนกรีตเสริมเหล็กขนาดกว้าง 1.25 เมตร เป็นบันได
หลักขึ้นจากชั้นใต้ดินเพื่อเข้าสู่โถงส่วนกลางชั้นที่ 1 และขึ้นสู่พื้นที่สีเขียวชั้นดาดฟ้า (อยู่ด้านบนโถงส่วนกลาง)  

- บันไดหลัก (ST-B2) มีจำนวน 1 จุด เป็นบันไดคอนกรีตเสริมเหล็ก ขึ้นจากชั้นใต้ดิน ถึงชั้นที่ 7 ขนาด
กว้าง 1.55 เมตร 
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- บันไดหนีไฟ (ST-B3) มีจำนวน 1 จุด เป็นบันไดหนีไฟคอนกรีตเสริมเหล็กภายในอาคารตั้งแต่ชั้นที่ 7 
ลงมาจนถึงชั้นใต้ดิน (ออกแบบให้มีประตูผลักออกนอกอาคารบริเวณชั้นที่ 1) ขนาดกว้าง 1.25 เมตร 

นอกจากนี้โครงการจัดให้มีการติดตั้งป้ายบอกชั้น ป้ายแสดงทางออก และป้ายบอกทางหนีไฟด้วย
ตัวอักษรขนาดที่มีความสูงไม่น้อยกว่า 10 เซนติเมตร มองเห็นได้ชัดเจนตลอดเวลา รวมทั้งติดตั้งระบบไฟฟ้าฉุกเฉิน 
สามารถใช้งานได้ต่อเนื่อง 2 ชั่วโมง ที่จะมองเห็นช่องทางหนีไฟได้ชัดเจนขณะเพลิงไหม้บริเวณทางเดินทุกชั้นของ
อาคาร 

จากการเปรียบเทียบรายละเอียดระบบป้องกันอัคคีภัยของโครงการกับกฎกระทรวงฉบับที่ 39 ออก
ตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2537 กฎกระทรวงฉบับที่ 47 (พ.ศ. 2540) ออกตามความใน
พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 และกฎกระทรวงฉบับที่ 55 (พ.ศ. 2543) ออกตามความในพระราชบัญญัติ
ควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 (ดังตารางที่ 2-15 ในบทที่ 2 ของเล่มรายงานฉบับหลัก) พบว่า โครงการได้จัดระบบ
ป้องกันอัคคีภัยเป็นไปตามที่กฎหมายกำหนด ดังนั้น ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ำ 

4) การประเมินความสามารถในการอพยพคนของบันได 
จากการที่ระบบบันไดหนีไฟต้องสามารถใช้ลำเลียงบุคคลทั้งหมดในอาคารออกนอกอาคารได้ภายใน  

1 ชั่วโมง (60 นาที ) ตามที่กำหนดในกฎกระทรวงฉบับที่  47 (พ .ศ. 2540) ข้อ5 (1) ดังนั้นในการประเมินขีด
ความสามารถของการหนีไฟจะใช้กฎของ NFPA 101 เป็นมาตรฐานสากลในการคำนวณซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 

คำนวณ โดยใช้สูตร  =  2 + {[Z/(Y-1.80 m)] x 0.0117} 
te  =  2 + {[Z/(Y-1.80 m)] x 0.0117} 

เมื่อ   te  =  เวลาทั้งหมดที่ใช้ในการหนีไฟ 
Z  =  จำนวนคนทั้งหมดในอาคาร 
Y  =  ความกว้างของบันไดหนีไฟทุกตัวรวมกัน 

อาคาร A เป็น ค.ส.ล. 7 ชั้น มีจำนวนห้องชุดจำนวน 162 ห้อง มีบันไดหลัก จำนวน 1 จุด และบันได
หนีไฟ จำนวน 1 จุด จงึนำมาประเมินความสามารถในการหนีไฟ มีรายละเอียด ดังนี้  

บันไดหลัก มีความกว้าง    =  1.55  เมตร  
บันไดหนีไฟ มีความกว้าง    =  1.25  เมตร  
รวมความกว้างของบันได    =  2.80  เมตร  
จำนวนคนที่ลำเลียงทางบันไดหลักและบันไดหนีไฟ 
จำนวนห้องชุด     =  162  ห้อง 
 
จำนวนผู้เข้าพัก     =  840 คน 
แทนค่าในสูตร 

te  =  2 + {[840/(2.80-1.80m)] x 0.0117} 
te  =  11.48  นาที 

อาคาร B เป็น ค.ส.ล. 7 ชั้น มีชั้นใต้ดิน มีจำนวนห้องชุดจำนวน 101 ห้อง มีบันไดหลัก จำนวน 1 จุด 
(แต่เนื่องจากบันไดหลัก ST-B1 เป็นบันไดหลักขึ้นจากชั้นใต้ดินเพื่อเข้าสู่โถงส่วนกลางชั้นที่ 1 จึงไม่นำมาทำการ
ประเมิน) และบันไดหนีไฟ จำนวน 1 จุด มีรายละเอียด ดังนี้  
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บันไดหลัก มีความกว้าง    =  1.55  เมตร  
บันไดหนีไฟ มีความกว้าง    =  1.25  เมตร 
รวมความกว้างของบันได    =  2.80  เมตร 
จำนวนคนที่ลำเลียงทางบันไดหลัก 
จำนวนห้องชุด     =  101  ห้อง 
จำนวนผู้เข้าพัก     =  505 คน 
จำนวนพนักงานโครงการ   = 20 
แทนค่าในสูตร 

te  =  2 + {[525/(2.80-1.80m)] x 0.0117} 
te  =  7.91  นาที 

จากรายการคำนวณข้างต้น จะพบว่าแต่ละอาคารของโครงการมีบันไดหลักและบันไดหนีไฟ ที่มี
ความสามารถในการลำเลียงผู้เข้าพักอาศัย และพนักงานทั้งหมดออกนอกอาคารได้ภายในระยะเวลาประมาณ 12 นาที 
ซึ่งมีค่าไม่เกิน 1 ชั่วโมงตามที่กฎหมายกำหนด  

5) การประเมินความเพียงพอของจุดรวมพล 
โครงการจัดให้มีจุดรวมพลเบื้องต้นภายในโครงการ จำนวน 1 จุด เพื่อรองรับผู้พักอาศัยและพนักงานของ

โครงการ จุดรวมพลดังกล่าวตั้งอยู่บนพื้นที่สีเขียวและพื้นที่ปลูกไม้ยืนต้น ขนาดพื้นที่ 455.60 ตารางเมตร (ไม่รวม
พื้นที่ลำต้นไม้ยืนต้นจำนวน 22 ต้น ขนาดพื้นที่ 0.20 ตารางเมตร/ต้น) คิดเป็น 0.33 ตารางเมตร/คน รองรับผู้เข้าพัก
ในโครงการทั้งหมด พร้อมทั้งจัดให้มีมาตรการตัดกิ่งไม้ของไม้ยืนต้นให้มีความสูง 2.00 เมตรขึ้นไป เพื่อความสะดวกต่อ
ผู้เข้าพักอาศัยในการเข้าสู่พื้นที่รวมพล ทั้งนี้จุดรวมพลของโครงการเพียงพอต่อการรวมพล เพื่อตรวจนับจำนวนคน
ก่อนอพยพออกสู่ภายนอกโครงการ และสำหรับการปฐมพยาบาลในกรณีมีคนเจ็บ โดยไม่กีดขวางการเข้ามาช่วย
ดับเพลิงของรถดับเพลิงและการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่แต่อย่างใด (ผังแสดงเส้นทางหนีไฟ และจุดรวมพลของ
โครงการ ดังแสดงในรูปที่ 2-59 ในบทที่ 2) สำหรับการปฐมพยาบาลในกรณีมีคนเจ็บ โดยไม่กีดขวางการเข้ามาช่วย
ดับเพลิงของรถดับเพลิงและการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่แต่อย่างใด ดังนั้น โครงการจึงสามารถเคลื่อนย้ายผู้เข้าพัก
ออกจากจุดรวมพลออกสู่ภายนอกโครงการได้อย่างปลอดภัยและสะดวกรวดเร็ว  

6) การประเมินความสามารถในการดับเพลิงของสถานีดับเพลิง 
กรณีเกิดเหตุเพลิงไหม้การติดตั้งระบบป้องกันอัคคีภัยของโครงการดังกล่าว คาดว่าจะช่วยลดระดับความ

รุนแรงและสามารถแก้ปัญหาในเบื้องต้นที่อาจจะเกิดขึ้นได้ ทำให้สามารถใช้ดับเพลิงได้ทันท่วงที นอกจากนี้ ในกรณีที่
เกิดเหตุเพลิงไหม้รุนแรง พื้นที่โครงการอยู่ในเขตพื้นที่รับผิดชอบของหน่วยงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย
เทศบาลตำบลเชิงทะเล ซึ่งอยู่ห่างจากพื้นที่โครงการประมาณ 2.90 กิโลเมตร ใช้เวลาเดินทางประมาณ 6 นาที  
จะถึงพื้นที่โครงการ (คิดที่อัตราเร็ว 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง) พร้อมทั้งขึ้นอยู่กับสภาพการจราจรและช่วงเวลาที่เกิดเหตุ 
ซึ่งหน่วยงานดังกล่าวมีความพร้อมทั้งด้านบุคลากรและอุปกรณ์การดับเพลิงต่างๆ จึงสามารถช่วยลดความรุนแรงของ
ปัญหาลงได้โดยใช้เวลาไม่นานมากนัก  
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เทศบาลตำบลเชิงทะเล มีพื้นที่รับผิดชอบครอบคลุมพื้นที่ในเขตเทศบาลตำบลเชิงทะเล มีจำนวนเจ้า
พนักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณะภัยที่ได้รับการแต่งตั้งจากเทศบาลตำบลเชิงทะเล และมีเครื่องจักรกล 
ยานพาหนะและอุปกรณ์ที่ใช้ในงานป้องกันและบรรเทาสาธารณะภัย ดังนี้ 

- เจ้าพนักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณะภัย จำนวน 1 คน 
- พนักงานดับเพลิง     จำนวน 6 คน 
- พนักงานขับรถ     จำนวน 3 คน  
- รถตรวจการณ์     จำนวน 1 คัน 
- รถดับเพลิงทุกประเภท    จำนวน 4 คัน 
- รถพยาบาล      จำนวน 2 คัน 
- รถปิคอัพ      จำนวน 6 คัน 
- รถยนต์บรรทุกน้ำ 6-10 ล้อ    จำนวน 3 คัน 
- เครื่องสูบน้ำ      จำนวน 1 เคร่ือง 
- เครื่องรับ-ส่งวิทยุ     จำนวน 1 เคร่ือง 
- เสื้อชูชีพ      จำนวน 4 ตัว 
- เครื่องช่วยหายใจ     จำนวน 2 เคร่ือง 
- เครื่องตัด/ถ่าง     จำนวน 1 เคร่ือง 
- ชุดผจญเพลิง     จำนวน 10 ชุด 
สำหรับโครงการจัดให้มีโครงการจัดให้มีชุดตู้ดับเพลิงพร้อมอุปกรณ์ ติดตั้งตามชั้นต่างๆ ของแต่ละอาคาร 

อุปกรณ์ภายในตู้ประกอบด้วย สายฉีดน้ำดับเพลิง ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 21 มิลลิเมตร ความยาว 30 เมตร หัวต่อ
แบบสวมเร็ว ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 65 มิลลิเมตร พร้อมฝาครอบและโซ่ร้อยติดตั้งไว้จำนวน 1 ชุด และถังดับเพลิง
แบบมือถือ (Portable Fire Extinguisher) เป็นแบบผงเคมี ABC ขนาด 10 ปอนด์ (4.50 กิโลกรัม) จำนวน 1 ถัง/ตู้ 
สามารถใช้ได้อย่างสะดวกเมื่อเกิดเหตุเพลิงไหม้ พร้อมจัดทำป้ายบอกเตือน สัญญลักษณ์ ตำแหน่งถังดับเพลิง ให้
มองเห็นอย่างชัดเจน  

นอกจากนี้จากการสอบถามประชาชนในบริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ พบว่า ภายในชุมชนไม่มีปัญหา
เก่ียวกับเหตุร้ายหรือปัญหาอาชญากรรมมากนัก ดังนั้น ผลกระทบด้านอัคคีภัยและความปลอดภัยจึงอยู่ในระดับต่ำ 
 
4.4.6 การระบายอากาศ 

1) ระบบปรับอากาศ 
โครงการจะติดตั้งระบบปรับอากาศภายในห้องชุดทุกห้อง สำนักงานนิติบุคคล โถงส่วนกลาง และโถง

ต้อนรับ ระบบปรับอากาศของโครงการเป็นระบบเครื่องปรับอากาศชนิดแยกสว่น ประกอบด้วย ชุดคอยล์เย็น (Fan Coil 
Unti) และคอยล์ร้อน (Condensing Unit) ซึ่งคอยล์เย็นจะทำการแลดเปลี่ยนความร้อนภายในห้องและควบคุม
อุณหภูมิภายในห้องให้คงที่ และสามารถปรับปรุงระดับอุณหภูมิภายในห้องด้วยการปรับ Mode การทำงานของเคร่ือง
ได้ที่ชุดควบคุมระยะไกลอัติโนมัติ (Remote Control) เมื่อคอยล์เย็นแลกปลี่ยนความร้อนภายในห้องแล้ว จะนำความ
ร้อนเหล่านั้นไปถายเทที่คอนเดนเซอร์ซึ่งอยู่ภายนอกอาคาร  
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2) ระบบระบายอากาศ 
- ระบบระบายอากาศโดยวิธีธรรมชาติ บริเวณพื้นที่ที่มีผนังด้านนอกอย่างน้อยหนึ่งด้านที่มีช่องเปิดสู่

ภายนอกได้ เช่น ประตู หน้าต่าง หรือบานเกล็ด โดยจัดให้มีพื้นที่ของช่องเปิดเหล่านั้น ไม่น้อยกว่าร้อยละ 10 ของ
พื้นที่ผนังนั้น ทั้งนี้โครงการอาคารชุด อโบฟ อิลิเมนท์ คอนโดมิเนียม ออกแบบให้ภายในห้องพักทุกห้องของแต่ละ
อาคารจัดให้มีระเบียง เพื่อสำหรับการระบายอากาศออกสู่ภายนอกได้โดยสะดวก 

- ระบบระบายอากาศแบบวิธีกล ระบบระบายอากาศภายในห้องพัก โครงการจัดให้มีระบบระบาย
อากาศเพื่อทำให้เกิดมีอากาศบริสุทธิ์เข้าไปแทนที่ซึ่งได้ออกแบบให้สอดคล้องและไม่ต่ำกว่าที่กำหนดในกฎกระทรวง
ฉบับที่ 33 (พ.ศ.2535) แก้ไขเพิ่มเติมในฉบับที่ 50 (พ.ศ.2540) ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร  
พ.ศ. 2522 และโครงการติดตั้งเคร่ืองปรับอากาศภายในห้องพักทุกห้อง ติดตั้งพัดลมดูดอากาศเพื่อระบายอากาศออก
สู่ภายนอก ได้แก่ ห้องน้ำชาย-หญิง ห้องน้ำผู้พิการ ห้องน้ำพนักงาน และห้องน้ำภายในห้องพักทุกห้อง  

สำหรับระบบระบายอากาศชั้นใต้ดินโครงการได้ออกแบบระบบระบายอากาศชั้นใต้ดินของอาคาร B  
มีการติดตั้งพัดลมชนิดหอยโข่ง (CENTRIFUGAL FAN) หรือพัดลมระบายอากาศแบบหมุนเหวี่ยง จำนวน 6 จุด บริเวณถนน 
และที่จอดรถชั้นใต้ดิน แบ่งเป็น พัดลมระบายอากาศเข้า (FRESH AIR FAN) จำนวน 3 จุด และพัดลมระบายอากาศออก 
(EXHAUST FAN) จำนวน 3 จุด ทำหน้าดูดอากาศออกจากภายในอาคารไปสู่พื้นที่ภายนอก ทำให้ภายในพื้นที่ชั้นใต้ดินมี
อากาศหมุนเวี ยน โดยการเติ มอากาศบริสุ ทธิ์ ที่ อยู่ ด้ านนอกเข้ ามาเพื่ อเจื อจางมลพิ ษที่ อยู่ ด้ านใน ดั งนั้ น  
การติดตั้งพัดลมดูดอากาศของชั้นใต้ดินอาคาร B จึงมีการออกแบบที่เหมาะสมเพื่อให้อากาศจากภายนอกสามารถหมุนเวียน
เข้าสู่ชั้นใต้ดินได้รวมไปถึงการระบายมลพิษจากท่อไอเสียรถยนต์บริเวณชั้นใต้ดินของอาคาร ดังนั้น ผลกระทบด้านการ
ระบายอากาศ และความร้อนจึงอยู่ในระดับต่ำ 

สำหรับมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ได้แก่  
1) ทำความสะอาดเครื่องปรับอากาศเป็นประจำ เพื่ อเพิ่มประสิทธิภาพในการทำงาน และยังเป็น 

การป้องกันการสะสมของเชื้อโรค 
2) ดูแลตรวจสอบอุปกรณ์ที่ใช้ระบายอากาศให้สามารถใช้งานได้อยู่เสมอ 
3) ติดตั้งป้ายห้ามติดเครื่องยนต์ทิ้งไวภ้ายในบริเวณที่จอดรถ ให้สามารถสังเกตเห็นได้อย่างชัดเจนและทั่วถึง 
4) จัดให้มี ไม้ยืนต้นภายในโครงการให้มากที่สุด เพื่อลดความร้อนจากการระบายอากาศของ

เครื่องปรับอากาศ 
 
4.4.7 การบดบังทิศทางลมของอาคาร 

 
การประเมินผลกระทบจากการบดบังทิศทางลมของอาคารโครงต่อพื้นที่โดยรอบจากข้อมูลสถิติอุตุนิยมวิทยา

ในคาบ 30 ปี (พ.ศ. 2534-2563) ของสถานีตรวจอากาศอำเภอเมืองภูเก็ต และภาพจำลองแสดงการบดบังทิศทางลม 
(ดังแสดงในรูปที่ 4-2) พบว่า มีทิศทางลมหลักที่พัดผ่านพื้นที่โครงการมี 4 ทิศทาง ดังนี้ 

1) ลมจากทิศตะวันออกเฉียงเหนือ พัดผ่านช่วงเดือนพฤศจิกายนถึงเดือนมกราคมเป็นระยะเวลา 3 เดือน มี
ความเร็วลมเฉลี่ย 1.70-2.30 นอต ทั้งนี้การวางแนวอาคารของโครงการซึ่งประกอบไปด้วยเป็นอาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น 
จำนวน 1 (อาคาร อาคาร A) และอาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น มีชั้นใต้ดิน จำนวน 1 อาคาร (อาคาร B) อาจส่งผลกระทบด้าน
การบดบังทิศทางลมต่อต่อพื้นที่อยู่ด้านทิศตะวันตกเฉียงใต้ คือ สำนักสงฆ์สมภารงอ และพื้นที่ว่างของบุคคลอื่น  
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2) ลมจากทิศตะวันออก พัดผ่านช่วงเดือนกุมภาพันธ์ถึงเดือนมีนาคม เป็นระยะเวลา 2 เดือน มีความเร็วลม
เฉลี่ย 1.80-2.10 นอต ทั้งนี้การวางแนวอาคารของโครงการซึ่งประกอบไปด้วยเป็นอาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น จำนวน 1 
(อาคาร อาคาร A) และอาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น มีชั้นใต้ดิน จำนวน 1 อาคาร (อาคาร B) จะส่งผลกระทบด้านการบดบัง
ทิศทางลมต่อพื้นที่อยู่ด้านทิศตะวันตกของโครงการ คือ สำนักสงฆ์สมภารงอ 

3) ลมจากทิศตะวันตก พัดผ่านช่วงเดือนเมษายนถึงเดือนตุลาคมเป็นระยะเวลา 7 เดือน มีความเร็วลมเฉลี่ย 
1.50-2.60 นอต ทั้งนี้การวางแนวอาคารของโครงการซึ่งประกอบไปด้วยเป็นอาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น จำนวน 1 (อาคาร 
อาคาร A) และอาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น มีชั้นใต้ดิน จำนวน 1 อาคาร (อาคาร B) อาจส่งผลกระทบด้านการบดบังทิศทางลม
ต่อพื้นที่ด้านทิศตะวันออกของโครงการ คือ บ้านอยู่อาศัยชั้นเดียวของบุคคลอื่น 

4) ลมจากทิศตะวันออกเฉียงใต้ พัดผ่านช่วงเดือนเมษายนเป็นระยะเวลา 1 เดือน มีความเร็วลมเฉลี่ย 1.50 
นอต ทั้งนี้การวางแนวอาคารของโครงการซึ่งประกอบไปด้วยเป็นอาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น จำนวน 1 (อาคาร อาคาร A) และ
อาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น มีชั้นใต้ดิน จำนวน 1 อาคาร (อาคาร B) จะส่งผลกระทบด้านการบดบังทิศทางลมต่อพื้นที่ด้านทิศ
ตะวันตกเหนือของโครงการ คือ สำนักสงฆ์สมภารงอ และถนนภาระจำยอมกว้าง 8.00 เมตร  

จากข้อมูลข้างต้น พบว่า โครงการมีผลกระทบด้านการบดบังทิศทางลมต่ออาคารข้างเคียงระดับต่ำ ประกอบ
กับทิศทางลมจะเปลี่ยนแปลงตลอดเวลา อีกทั้งลักษณะการวางตัวของอาคารของโครงการมีการเว้นระยะห่างระหว่าง
อาคารตามที่กฎหมายกำหนด ไม่มีการก่อสร้างตัวอาคารชิดแนวเขตที่ดิน ซึ่งทำให้เกิดการไหลเวียนของลม 
ได้ดี พร้อมทั้งบริเวณภายนอกของอาคารเป็นพื้นที่โล่ง จึงทำให้ลมสามารถพัดผ่านอาคารได้ ดังนั้น ผลกระทบจึง
เกิดขึ้นในระดับต่ำ อย่างไรก็ตามโครงการจัดให้มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ดังนี้  

1) รักษาระยะถอยร่นของโครงการตามที่กฎหมายกำหนด โดยไม่ก่อสร้างอาคาร หรือสิ่งปลูกสร้าง และปลูก
ต้นไม้ในพื้นที่ดังกล่าว 

2) ปลูกต้นไม้บริเวณโครงการ เพื่อลดการปะทะของลมมายังตัวอาคาร อันจะลดการเปลี่ยนแปลงทิศทางลม
ได้ โดยโครงการเลือกปลูกต้นไม้ระดับสูงมากกว่า 4 เมตร ได้แก่ ต้นเสี่ยวดอกขาว ต้นแก้วเจ้าจอม ต้นแคนาใบเล็ก ต้น
มั่งมี ต้นเสม็ดแดง ต้นกระพี้จั่น และต้นมะฮอกกานีใบใหญ่ บริเวณโดยรอบอาคารเพื่อให้เกิดความร่มรื่นสวยงาม ลด
ผลกระทบทางสายตา และลดความกระด้างของโครงการอีกด้วย 
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รูปที่ 4-2       การบดบังทิศทางลมของอาคาร 
 

 
 

          ที่มา : บริษัท ฟิฟท์อิลิเมนท์ จำกัด 
 

 

ลมจากทิศตะวันออก พัดผ่านช่วงเดือนกุมภาพันธ์ถึงเดือนมีนาคม ลมจากทิศตะวันออกเฉียงเหนือ พัดผ่านช่วงเดือนพฤศจิกายนถึงเดือนมกราคม 

ลมจากทิศตะวันตก พัดผ่านช่วงเดือนเมษายนถึงเดือนตุลาคม 

 
ลมจากทิศตะวันออกเฉียงใต้ พัดผ่านช่วงเดือนเมษายน 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 

 

  
                                      N 
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4.4.8 การบดบังแสง 
 
การจำลองการเกิดเงาของอาคารโครงการในช่วงเวลาต่างๆ  จะใช้วิธีการประมวลผลจากโปรแกรม  

SKETCH UP ซึ่งเป็นโปรแกรมช่วยในการออกแบบสถาปัตยกรรม ประเมินเร่ืองการบดบังแสงแดดของอาคารโครงการ
ต่ออาคารข้างเคียง โดยเริ่มประมวลผลตั้งแต่เวลา 06.00-18.00 น. โดยทำการจำลองการบดบังแสงอาทิตย์ 3 วัน 
ได้แก่ วันที่ 21 เดือนมิถุนายน (Summer solstice) วันที่ 21 เดือนกันยายน (Equinox) และวันที่ 21 เดือนธันวาคม 
(Winter solstice) โดยมีรายละเอียดการประเมิน ดังนี้ 

1) วันที่ 21 เดือนมิถุนายน (Summer solstice) 
- ช่วงเวลา 06.00-10.00 น. 

ในช่วงเวลา 06.00-10.00 น. ดวงอาทิตย์เริ่มเคลื่อนตัวขึ้นทางด้านทิศตะวันออก ทำให้เกิดเงาที่
ระยะทางยาวไปทางทิศตะวันตกเฉียงใต้ ระยะไกลที่สุด คือ 70.00 เมตร ในช่วงเวลา 6.00 น. เงาเกิดจาก อาคาร B 
(อาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น มีชั้นใต้ดิน) เป็นเงาที่ยาวที่สุด รองลงมา คือ เงาเกิดจาก อาคาร A (อาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น) 
ก่อให้เกิดผลกระทบด้านบดบังแสงบริเวณสำนักสงฆ์สมภารงอ ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี- เชิงทะเล (4030) 
และพื้นที่ว่างของบุคคลอ่ืน แต่อย่างไรก็ตามช่วงเวลาดังกล่าวมีลักษณะเป็นแสงแดดอ่อน ความร้อนไม่รุนแรงโดยเกิด
จากพระอาทิตย์ทำมุมต่ำกับท้องฟ้า ทำให้เกิดเงายาวของอาคารโครงการทอดตัวไปยังพื้นที่ดังกล่าว (ดังแสดงในรูปที่ 4-3) 

- ช่วงเวลา 10.00-13.00 น. 
ในช่วงเวลา 10.00 น.-13.00 น. ดวงอาทิตย์ทำมุมตั้งฉากกับแนวแกนโลก โดยเงาของอาคารจะ

ซ้อนทับพื้นที่โครงการเป็นส่วนใหญ่ และจะค่อยๆ เกิดเงาที่ระยะทางยาวไปทางทิศตะวันออก ระยะไกลที่สุด คือ 
10.00 เมตร ในช่วงเวลา 13.00 น. เงาเกิดจากอาคาร A (อาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น) เป็นเงาที่ยาวที่สุด รองลงมา คือ 
อาคาร B (อาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น มีชั้นใต้ดิน) ก่อให้เกิดผลกระทบด้านบดบังแสงบริเวณบ้านอยู่อาศัยชั้นเดียวของบุคคล
อ่ืน โดยแสงแดดในช่วงเวลานี้จะเป็นแสงแดดจัด มีความร้อนมาก (ดังแสดงในรูปที่ 4-3) 

- ช่วงเวลา 13.00-18.00 น. 
ในช่วงเวลา 13.00-18.00 น. ดวงอาทิตย์เคลื่อนตัวไปทางทิศตะวันตกและทำมุมกับท้องฟ้ามากขึ้น 

ทำให้เกิดเงาของอาคารที่ระยะทางยาวไปทางทิศตะวันออกมากขึ้น ระยะไกลที่สุด คือ 95.00 เมตร ในช่วงเวลา 
18.00 น. น. เงาเกิดจาก อาคาร B (อาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น มีชั้นใต้ดิน) เป็นเงาที่ยาวที่สุด รองลงมา คือ เงาเกิดจาก 
อาคาร A (อาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น) จะก่อให้เกิดผลกระทบด้านบดบังแสงแดดต่อบ้านอยู่อาศัยชั้นเดียวของบุคคลอ่ืน และ
พื้นที่ว่างของบุคคลอ่ืน ช่วงเวลาดังกล่าวมีลักษณะเป็นแสงแดดจัด มีความร้อนมากโดยเกิดจากพระอาทิตย์ทำมุมต่ำ
กับท้องฟ้า ทำให้เกิดเงายาวของอาคารโครงการทอดตัวไปยังพื้นที่ดังกล่าว (ดังแสดงในรูปที่ 4-3) 
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2) วันที่ 21 เดือนกันยายน (Equinox) 
- ช่วงเวลา 06.00-10.00 น. 

ในช่วงเวลา 06.00-10.00 น. ดวงอาทิตย์เริ่มเคลื่อนตัวขึ้นทางด้านทิศตะวันออก ทำให้เกิดเงาที่
ระยะทางยาวไปทางทิศตะวันตก ระยะไกลที่สุด คือ 110.00 เมตร ในช่วงเวลา 7.00 น. เงาเกิดจากอาคาร A (อาคาร 
ค.ส.ล. 7 ชั้น) เป็นเงาที่ยาวที่สุด รองลงมา คือ อาคาร B (อาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น มีชั้นใต้ดิน) ก่อให้เกิดผลกระทบด้าน
บดบังแสงบริเวณสำนักสงฆ์สมภารงอ ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี- เชิงทะเล (4030) และบ้านอยู่อาศัยของ
บุคคลอ่ืน แต่อย่างไรก็ตามช่วงเวลาดังกล่าวมีลักษณะเป็นแสงแดดอ่อน ความร้อนไม่รุนแรงโดยเกิดจากพระอาทิตย์
ทำมุมต่ำกับท้องฟ้า ทำให้เกิดเงายาวของอาคารโครงการทอดตัวไปยังพื้นที่ดังกล่าว (ดังแสดงในรูปที่ 4-3) 

- ช่วงเวลา 10.00-13.00 น. 
ในช่วงเวลา 10.00 น.-13.00 น. ดวงอาทิตย์ทำมุมตั้งฉากกับแนวแกนโลก โดยเงาของอาคารจะ

ซ้อนทับพื้นที่โครงการเป็นส่วนใหญ่ และจะค่อยๆ เกิดเงาที่ระยะทางยาวไปทางทิศตะวันตก ระยะไกลที่สุด คือ 30.00 
เมตร ในช่วงเวลา 10.00 น. และด้านทิศเหนือ ระยะไกลที่สุด คือ 30.00 เมตร ในช่วงเวลา 13.00 น. เงาเกิดจาก
อาคาร A (อาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น) เป็นเงาที่ยาวที่สุด รองลงมา คือ อาคาร B (อาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น มีชั้นใต้ดิน) 
ก่อให้เกิดผลกระทบด้านบดบังแสงบริเวณสำนักสงฆ์สมภารงอ และถนนภาระจำยอม โดยแสงแดดในช่วงเวลานี้จะ
เป็นแสงแดดจัด มีความร้อนมาก (ดังแสดงในรูปที่ 4-3) 

- ช่วงเวลา 13.00-18.00 น. 
ในช่วงเวลา 13.00-18.00 น. ดวงอาทิตย์เคลื่อนตัวไปทางทิศตะวันตกและทำมุมกับท้องฟ้ามากขึ้น 

ทำให้เกิดเงาของอาคารที่ระยะทางยาวไปทางทิศตะวันออกมากขึ้น ระยะไกลที่สุด คือ 132.00 เมตร ในช่วงเวลา 
17.00 น. น. เงาเกิดจากอาคาร A (อาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น) เป็นเงาที่ยาวที่สุด รองลงมา คือ อาคาร B (อาคาร ค.ส.ล. 7 
ชั้น มีชั้นใต้ดิน) จะก่อให้เกิดผลกระทบด้านบดบังแสงแดดต่อบ้านอยู่อาศัยชั้นเดียวของบุคคลอ่ืน และพื้นที่ว่างของ
บุคคลอื่น ช่วงเวลาดังกล่าวมีลักษณะเป็นแสงแดดจัด มีความร้อนมากโดยเกิดจากพระอาทิตย์ทำมุมต่ำกับท้องฟ้า ทำ
ให้เกิดเงายาวของอาคารโครงการทอดตัวไปยังพื้นที่ดังกล่าว (ดังแสดงในรูปที่ 4-3) 

3) วันที่ 21 เดือนธันวาคม (Winter solstice) 
- ช่วงเวลา 06.00-10.00 น. 

ในช่วงเวลา 06.00-10.00 น. ดวงอาทิตย์เริ่มเคลื่อนตัวขึ้นทางด้านทิศตะวันออก ทำให้เกิดเงาที่
ระยะทางยาวไปทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือ ระยะไกลที่สุด คือ 243.00 เมตร ในช่วงเวลา 8.00 น. เงาเกิดจากอาคาร 
A (อาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น) เป็นเงาที่ยาวที่สุด รองลงมา คือ อาคาร B (อาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น มีชั้นใต้ดิน) ก่อให้เกิด
ผลกระทบด้านบดบังแสงบริเวณสำนักสงฆ์สมภารงอ ทางหลวงแผ่นดินสายเทพกระษัตรี-เชิงทะเล (4030) และบ้าน
อยู่อาศัยของบุคคลอ่ืน แต่อย่างไรก็ตามช่วงเวลาดังกล่าวมีลักษณะเป็นแสงแดดอ่อน ความร้อนไม่รุนแรงโดยเกิดจาก
พระอาทิตย์ทำมุมต่ำกบัท้องฟ้า ทำให้เกิดเงายาวของอาคารโครงการทอดตัวไปยังพื้นที่ดังกล่าว (ดังแสดงในรูปที่ 4-3)  
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- ช่วงเวลา 10.00-13.00 น. 
ในช่วงเวลา 10.00 น.-13.00 น. ดวงอาทิตย์ทำมุมตั้งฉากกับแนวแกนโลก โดยเงาของอาคารจะ

ซ้อนทับพื้นที่โครงการเป็นส่วนใหญ่ และจะค่อยๆ เกิดเงาที่ระยะทางยาวไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ ระยะไกล
ที่สุด คือ 95.00 เมตร ในช่วงเวลา 13.00 น. เงาเกิดจากอาคาร A (อาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น) เป็นเงาที่ยาวที่สุด รองลงมา 
คือ อาคาร B (อาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น มีชั้นใต้ดิน) ก่อให้เกิดผลกระทบด้านบดบังแสงบริเวณถนนภาระจำยอม และพื้นที่
ขายวัสดุก่อสร้างของบุคคลอื่น โดยแสงแดดในช่วงเวลานี้จะเป็นแสงแดดจัด มีความร้อนมาก (ดังแสดงในรูปที่ 4-3) 

- ช่วงเวลา 13.00-18.00 น. 
ในช่วงเวลา 13.00-18.00 น. ดวงอาทิตย์เคลื่อนตัวไปทางทิศตะวันตกและทำมุมกับท้องฟ้ามากขึ้น 

ทำให้เกิดเงาของอาคารที่ระยะทางยาวไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ ระยะไกลที่สุด คือ 255.00 เมตร ในช่วงเวลา 
16.00 น. น. เงาเกิดจากอาคาร A (อาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น) เป็นเงาที่ยาวที่สุด รองลงมา คือ อาคาร B (อาคาร ค.ส.ล. 7 
ชั้น มีชั้นใต้ดิน) จะก่อให้เกิดผลกระทบด้านบดบังแสงแดดต่อบ้านอยู่อาศัยชั้นเดียวของบุคคลอ่ืน ถนนภาระจำยอม 
และพื้นที่ว่างของบุคคลอื่น ช่วงเวลาดังกล่าวมีลักษณะเป็นแสงแดดจัด มีความร้อนมากโดยเกิดจากพระอาทิตย์ทำมุม
ต่ำกับท้องฟ้า ทำให้เกิดเงายาวของอาคารโครงการทอดตัวไปยังพื้นที่ดังกล่าว (ดังแสดงในรูปที่ 4-3) 
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          ที่มา : บริษัท ฟิฟท์อิลิเมนท์ จำกัด 
 

 

     รูปที่ 4-3     แสดงการบดบังแสงแดด  ช่วงเวลา 06.00 น. – 18.00 น. 
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4.4.9 สุนทรียภาพ / ทัศนียภาพ 
 

ระยะก่อสร้าง 
  ในระยะก่อสร้างอาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อทัศนียภาพโดยรอบ เนื่องจากการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิประเทศ 
จากพื้นที่ว่างมาเป็นพื้นที่สำหรับก่อสร้างโครงการ ซึ่งอาจก่อให้เกิดทัศนียภาพที่ไม่น่าดูนัก จากการกองวัสดุก่อสร้าง
และการก่อสร้างอาคาร แต่เกิดขึ้นในช่วงระยะเวลาหนึ่งเท่านั้น ซึ่งกิจกรรมการก่อสร้างดังกล่าวใช้เวลาประมาณ 17 
เดือน และไม่ต่อเนื่อง ประกอบกับโครงการจะติดป้ายเขตก่อสร้างห้ามบุคคลที่ไม่เก่ียวข้องเข้าไปภายในบริเวณพื้นที่
ก่อสร้าง ซึ่งสามารถช่วยลดผลกระทบเรื่องทัศนีภาพที่เกิดจากการก่อสร้ างอาคาร ดังนั้น จึงส่งผลกระทบทาง
สุนทรียภาพและทัศนียภาพในระดับต่ำ 
  กิจกรรมการก่อสร้างอาจกระทบต่อความเป็นส่วนตัวของผู้เข้าพักโดยรอบได้ ไม่ว่าจะเป็นเสียงรบกวน ฝุ่น
ละออง ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน เป็นต้น โครงการจึงได้กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นต่อโครงการดังกล่าว และบริเวณโดยรอบ ได้แก ่ 

1) กั้นรั้ว Metal Sheet สูงประมาณ 2.00 เมตร โดยรอบพื้นที่โครงการยกเว้นทางเข้า-ออก พร้อมติดตั้ง
ม่านบริเวณทางเข้า- ออกพื้นที่ก่อสร้าง โดยจะต้องปิดอยู่ตลอดเวลา และเปิดเฉพาะกรณีที่มีรถเข้า–ออกพื้นที่ก่อสร้าง
เท่านั้น 

2) กั้นผ้าใบ (Mesh Sheet) เพื่อป้องการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 
3) ควบคุมดูแลการวางวัสดุก่อสร้างให้เป็นสัดส่วนและเป็นระเบียบมากที่สุด  
4) ดูแลรักษาความสะอาดภายในพื้นที่ก่อสร้างเป็นประจำทุกวัน  
5) จัดเจ้าหน้าที่คอยรับเรื่องร้องเรียนจากผู้อยู่อาศัยที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

กรณีพบว่ามีเรื่องร้องเรียนจะจัดเจ้าหน้าที่เข้าตรวจสอบโดยทันที หากพบว่าเป็นความเสียหายที่เกิด จากโครงการ 
โครงการจะแก้ไขให้โดยทันที 

 
ระยะดำเนินการ 
อาคารโครงการประกอบไปด้วย อาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น จำนวน 1 อาคาร (อาคาร A) และอาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น 

มีชั้นใต้ดิน จำนวน 1 อาคาร (อาคาร B) สำหรับสีอาคารที่เลือกใช้โทนสีธรรมชาติ จากการสำรวจบริเวณโดยรอบ
โครงการ พบว่ามีบ้านอยู่อาศัย โรงแรม รีสอร์ท อาคารพาณิชย์ ร้านอาหาร ร้านค้า สถานที่ราชการ (โรงเรียนเชิง
ทะเลวิทยาคม สถานีตำรวจภูธรเชิงทะเล และสำนักงานเทศบาลตำบลเชิงทะเล) ศาสนสถาน (สำนักสงฆ์สมภารงอ  
วัดเชิงทะเล และวัดพระขาว ) และพื้นที่มีการครอบครองเป็นส่วนใหญ่ เป็นต้น ซึ่งสภาพแวดล้อมบริเวณโดยรอบ
โครงการในปัจจุบัน มีดังนี้ 

ทิศเหนือ ติดต่อกับ ถนนภาระจำยอม กว้าง 8.00 เมตร 
ทิศใต ้ ติดต่อกับ ที่ดินบุคคลอื่น 
ทิศตะวันออก ติดต่อกับ บ้านอยู่อาศัยชั้นเดียวของบุคคลอื่น 
ทิศตะวันตก ติดต่อกับ สำนักสงฆ์สมภารงอ 
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1) ประเมินผลกระทบต่อทัศนียภาพด้านโครงสร้างทางสถาปัตยกรรม 
เมื่อพิจารณาจากมุมมองจากภายนอกเข้ามายังพื้นที่โครงการ พบว่าอาคารของโครงการทั้ง 2 อาคาร สูง

22.90 เมตรเท่ากัน มีความสูงมากกว่าอาคารที่อยู่ข้างเคียง อย่างไรก็ตามในบริเวณพื้นที่โดยรอบโครงการที่ไกล
ออกไป ยังพบว่ามีอาคารที่มีความสูงใกล้เคียงกับอาคารโครงการ ทั้งนี้ความสูงของอาคารเป็นไปตามที่กฎหมาย
กำหนด ดังนั้น อาคารโครงการจะส่งผลกระทบต่อทัศนียภาพโดยรอบในระดับปานกลาง  

นอกจากนี้ โครงการได้มีการออกแบบแนวอาคารโครงการและระยะถอยร่นจากแนวเขตที่ดินตั้งแต่   
3.30-3.90 เมตร ซึ่งสอดคล้องตามข้อกฎกระทรวง ฉบับที่ 55 (พ.ศ. 2543) ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุม
อาคาร พ.ศ. 2522 หมวด 4 เรื่อง แนวอาคารและระยะร่นต่างๆ ของอาคารซึ่งบริเวณที่ว่างดังกล่าวโครงการนำ
บางส่วนมาทำเป็นพื้นที่สีเขียวปลูกต้นไม้ในพื้นที่ว่างรอบอาคารโดยเลือกปลูกต้นไม้ระดับสูง  ที่มีระดับความสูง
มากกว่า 4 เมตร ได้แก่ ต้นเสี่ยวดอกขาว ต้นแก้วเจ้าจอม ต้นแคนาใบเล็ก ต้นมั่งมี ต้นเสม็ดแดง ต้นกระพี้จั่น และต้น
มะฮอกกานีใบใหญ่ บริเวณพื้นที่สีเขียวปกคลุมดินภายในโครงการ เพื่อลดความโดดเด่นของอาคาร อันเป็นการลด
ระดับผลกระทบต่อสุนทรียภาพและทัศนียภาพของชุมชนได้ในระดับหนึ่งและกำหนดให้มีมาตรการป้องกันและลด
ผลกระทบเพิ่มเติม โดยจัดให้มีกำหนดให้มีเจ้าหน้าที่คอยการดูแลรักษา บำรุงต้นไม้และพื้นที่สีเขียวภายในพื้นที่
โครงการให้มีสภาพสวยงามอยู่เสมอ ทั้งนี้หากมีต้นไม้และพื้นที่สีเขียวภายในพื้นอาคาร  และพื้นที่ปกคลุมดินได้รับ
ความเสียหาย หรือตายจะต้องจัดให้มีการปลูกต้นใหม่ทดแทน 

สำหรับการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านทัศนียภาพจากการก่อสร้างอาคาร มีรายละเอียด ดังนี้ 
(1) การพิจารณาผลกระทบจากจุดควบคุมการมอง เป็นการกำหนดขอบเขตผลกระทบด้านทิศนียภาพ
ของอาคารโครงการ โดยทำการกำหนดระยะทัศนียการ จำนวน 4 ระยะดังนี้ 

- D:H = 1 จะเห็นรายละเอียดของอาคารได้อย่างชัดเจน จนรู้สึกถูกปิดล้อม 
- D:H = 2 จะเห็นอาคารเด่นอยู่ในพื้นภาพ ทำให้ความรู้สึกถูกปิดล้อมลดลง 
- D:H = 3 จะเห็นอาคารและพื้นภาพมีความสำคัญเท่ากัน เกิดความรู้สึกสมดุล 
- D:H = 4 จะเห็นอาคารกลายเป็นส่วนหนึ่งของพื้นภาพและเกิดความรู้สึกเปิดโล่ง 
เมื่อพิจารณาจากมุมมมองทั้ง 4 ระยะพบว่าอาคารโครงการจะก่อให้เกิดผลกระทบต่อพื้นที่ที่มีคุณค่า

เชิงทัศน์ คือ บริเวณสำนักสงฆ์สมภารงอ (รูปการกำหนดระยะทัศนียการ จำนวน 4 ระยะ ดังแสดงในรูปที่ 4-4 และ
มุมมองจากบริเวณสำนักสงฆ์สมภารงอ ดังแสดงในรูปที่ 4-5) เมื่อพิจารณาตามเกณฑ์ในการพิจารณาผลกระทบจาก
จุดควบคุมการมอง สามารถสรุปได้ดังนี้ 

สมรรถนะดูดกลืนทางสายตา (Visual Absorbability) พบว่าอาคารของโครงการมีความแตกต่างจาก
สภาพแวดล้อมโดยรอบเนื่องจากตัวอาคารมีความสูงมากกว่าอาคารที่อยู่ข้างเคียง แต่การใช้ประโยชน์ของอาคารเป็น
อาคารชุดเพื่อการพักอาศัย มีความลอดคล้องกับสภาพแวดล้อมโดยรอบที่ส่วนใหญ่เป็นบ้านอยู่อาศัย  

ความอ่อนไหวทางสายตา (Visual Sensitivity) สภาพพื้นที่ โครงการโดยรอบปัจจุบันมีการ
เปลี่ยนแปลงไปจากเดิม โดยมีการก่อสร้างอาคารสูงเพิ่มมากขึ้น ประกอบกับมีสภาพเป็นชุมชนเมือง ห่างจากพื้นที่
โครงการออกไปมีการก่อสร้างอาคารที่มีความสูงใกล้เคียงกับโครงการ  

ทัศนวิสัย (Visibility) ที่ตั้งโครงการเมื่อเทียบกับที่ตั้งของสำนักสงฆ์สมภารงอ จะมีระยะการมองเห็น
อาคารเป็นแบบฉากหน้า (Foreground) หมายถึง ส่วนประกอบในภาพที่อยู่ด้านหน้าตัวแบบหรือวัตถุ สถานที่  
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ที่เป็นจุดสนใจหลักของภาพ เนื่องจากพื้นที่ตั้งอยู่ติดกัน แต่อย่างไรก็ตามปัจจุบันสำนักสงฆ์สมภารงอ ประกอบไปด้วย
ไม้ยืนต้นจำนวนมากในพื้นที่ ดังนั้นเมื่อมองไปยังพื้นที่โครงการจะมีไม้ยืนต้นช่วยบดบังสายตา (รายละเอียดดังแสดง
ในรูปที่ 4-5) ประกอบกับโครงการมีการปลูกไม้ยืนต้นที่สูงมากกว่า 4.00 เมตร โดยรอบซึ่งจะช่วยลดผลกระทบด้าน
ทัศนียภาพ 
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รูปที่ 4-4 ระยะทัศนียการ จำนวน 4 ระยะ 
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มุมมองจากภายในสำนักสงฆ์สมภารงอ (ระยะ D:H =1) 

รูปที่ 4-5 มุมมองจากบริเวณสำนักสงฆ์สมภารงอ 

มุมมองจากด้านหนา้สำนักสงฆส์มภารงอ (ระยะ D:H =2) 
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 (2) การสร้างภาพจำลองเพื่อแสดงผลกระทบทางทัศนียภาพ โครงการได้แสดงภาพเชิงซ้อนที่ผ่านจุด
ควบคุมมุมมองที่เป็นพื้นที่อ่อนไหวทางทัศนียภาพและสถานที่สำคัญ และผู้ที่พักอาศัยโดยรอบ ในระยะต่างๆ เพื่อทำ
การประเมินผลกระทบจากการพัฒนาโครงการต่อทัศนียภาพ ในลักษณะ การรบกวน (Disturbance) การคุกคาม 
(Threaten) การบดบัง (Obstruction) และความแปลกแยก (Alienation) โดยในรัศมี 1 กิโลเมตรจากที่ตั้งโครงการมี
สถานที่สำคัญและพื้นที่อ่อนไหว จำนวน 5 จุด คือ สำนักสงฆ์สมภารงอ วัดพระขาว โรงเรียนเชิงทะเลวิทยาคม  
วัดเชิงทะเล สถานีตำรวจภูธรเชิงทะเล และสำนักงานเทศบาลตำบลเชิงทะเล (ตำแหน่งสถานที่สำคัญและพื้นที่
อ่อนไหว ดังแสดงในรูปที่ 4-6 ถึงรูปที่ 4-9)  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 รูปที่ 4-6 ตำแหน่งสถานที่สำคัญและพื้นที่อ่อนไหว 
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ที่ตั้งโครงการ 

ที่ตั้งโครงการ 

จุดที่ 1 ก่อนพัฒนาโครงการ 

จุดที่ 1 สำนักสงฆส์มภารงอ หลังพัฒนาโครงการ 

จุดที่ 2 ก่อนพัฒนาโครงการ 

จุดที่ 2 โรงเรียนเชิงทะเลวิทยา หลังพัฒนาโครงการ 

รูปที่ 4-7 แสดงการเปรียบเทียบก่อนและหลังพฒันาโครงการ 
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ที่ตั้งโครงการ 
ที่ตั้งโครงการ 

จดุที่ 3 ก่อนพัฒนาโครงการ 

จุดที่ 3 สถานีตำรวจภูธรเชิงทะเล หลังพัฒนา
โครงการ 

จุดที่ 4 ก่อนพัฒนาโครงการ 

จุดที่ 4 วัดเชิงทะเล หลังพัฒนาโครงการ 

รูปที่ 4-8 แสดงการเปรียบเทียบก่อนและหลังพฒันาโครงการ 
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ที่ตั้งโครงการ 

ที่ตั้งโครงการ 

จุดที่ 5 ก่อนพัฒนาโครงการ 

จุดที่ 5 สำนักเทศบาลตำบลเชิงทะเล หลังพัฒนา
โครงการ 

จุดที่ 6 ก่อนพัฒนาโครงการ 

จุดที่ 6 วัดพระขาว หลังพัฒนาโครงการ 

รูปที่ 4-9 แสดงการเปรียบเทียบก่อนและหลังพฒันาโครงการ 
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จากรูปที่ 4-6 ถึงรูปที่ 4-9 สามารถนำมาประเมินผลกระทบด้านทัศนียภาพจากการดำเนินโครงการ โดย
แสดงภาพเชิงซ้อนที่ผ่านจุดควบคุมมุมมองที่เป็นพื้นที่อ่อนไหวทางทัศนียภาพและสถานที่สำคัญ และผู้ที่พักอาศัย
โดยรอบในลักษณะ การรบกวน (Disturbance) การคุกคาม (Threaten) การบดบัง (Obstruction) และความแปลก
แยก (Alienation) ได้ดังนี้ 

การรบกวน (Disturbance) เมื่อโครงการดำเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จจะประกอบไปด้วย อาคาร ค.ส.ล. 
7 ชั้น จำนวน 1 อาคาร (อาคาร A) และอาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น มีชั้นใต้ดิน จำนวน 1 อาคาร (อาคาร B) อาจจะส่งผล
กระทบด้านการรบกวนต่อผู้พักอาศัยใกล้เคียงโครงการบ้านติดโครงการ และส่งผลกระทบด้านการรบกวนต่อสำนัก
สงฆ์สมภารงอ มากที่สุดเนื่องจากพื้นที่ตั้งอยู่ติดกัน ในขณะที่พื้นที่อ่ืนได้แก่ วัดพระขาว โรงเรียนเชิงทะเลวิทยาคม  
วัดเชิงทะเล สถานีตำรวจภูธรเชิงทะเล และสำนักงานเทศบาลตำบลเชิงทะเล ไม่ได้รับด้านทัศนียภาพแต่อย่างใด 
เนื่องจากพื้นที่มีระยะห่างกันจนทำให้อาคารของโครงการมีความกลมกลืนกับสภาพแวดล้อมโดยรอบ  ประกอบกับ
โครงการจะมีการล้อมร้ัวโดยรอบพื้นที่โครงการ และจะมีการปลูกไม้ยืนต้นที่ความสูงมากกว่า 4 เมตร  

การคุกคาม (Threaten) การดำเนินการของโครงการคาดว่าจะไม่ก่อให้เกิดความคุกคาม เนื่องจากที่ตั้ง
โครงการไม่ได้ตั้งอยู่ประชิดกับโบราณสถาน ประกอบกับโครงการเป็นโครงการประเภทอาคารอยู่อาศัยรวม (อาคาร
ชุด) เพื่อการอยู่อาศัยเท่านั้น ไม่ได้มีการประกอบกิจการที่อาจก่อให้เกิดอันตรายหรือเสียงดังรบกวนพื้นที่ข้างเคียงแต่
อย่างใด 

การบดบัง (Obstruction) การดำเนินการของโครงการจะส่งผลกระทบด้านการบดบังต่อผู้ที่พักอาศัยอยู่
ใกล้เคียงโครงการ ได้แก่ บ้านติดโครงการ และสำนักสงฆ์สมภารงอ อย่างไรก็ตามโครงการได้มีการออกแบบแนว
อาคารโครงการและระยะถอยร่นจากแนวเขตที่ดินตั้งแต่  3.30-3.90 เมตร ซึ่งสอดคล้องตามข้อกฎกระทรวง  
ฉบับที่ 55 (พ.ศ. 2543) ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 หมวด 4 เรื่อง แนวอาคารและ
ระยะร่นต่างๆ ของอาคารซึ่งบริเวณที่ว่างดังกล่าวโครงการนำบางส่วนมาทำเป็นพื้นที่สีเขียวปลูกต้นไม้ในพื้นที่ว่างรอบ
อาคารโดยเลือกปลูกต้นไม้ระดับสูง ที่มีระดับความสูงมากกว่า 4 เมตร ได้แก่ ต้นเสี่ยวดอกขาว ต้นแก้วเจ้าจอม  
ต้นแคนาใบเล็ก ต้นมั่งมี ต้นเสม็ดแดง ต้นกระพี้จั่น และต้นมะฮอกกานีใบใหญ่ บริเวณพื้นที่สีเขียวปกคลุมดินภายใน
โครงการ เพื่อลดความโดดเด่นของอาคาร และให้มีความกลมกลืนกับพื้นที่โดยรอบ 

ความแปลกแยก (Alienation) เนื่องจากอาคารของโครงการทั้ง 2 อาคารมีความสูงจากระดับพื้นที่
ก่อสร้างจนถึงจุดสูงสุดของอาคารเท่ากับ 22.90 เมตร ดังนั้นจึงก่อให้เกิดความแปลกแยกต่างจากพื้นที่ข้างเคียง  
แต่จากการสำรวจพื้นที่โครงการในรัศมี 1 กิโลเมตรจากที่ตั้งโครงการพบว่าพื้นที่ส่วนใหญ่เป็น มีบ้านอยู่อาศัย โรงแรม  
รีสอร์ท อาคารพาณิชย์ และร้านอาหาร ซึ่งมีลักษณะเป็นชุมชนเมือง ดังนั้นการดำเนินโครงการจะมีผลกระทบด้าน
ความแปลกแยกในเร่ืองความสูงของอาคารเท่านั้น 

2) ประเมินผลกระทบต่อทัศนียภาพด้านแหล่งโบราณสถานและแหล่งโบราณคดีอันควรอนุรักษ์ 
โครงการตั้งอยู่ในเขตเทศบาลตำบลเชิงทะเล ซึ่งจากการตรวจสอบพื้นที่โครงการและพื้นที่ใกล้เคียง

โครงการไม่ปรากฏแหล่งโบราณสถานและโบราณคดี หรือสถานที่ที่มีความสำคัญทางประวัติศาสตร์แต่อย่างใด ดังนั้น 
การดำเนินโครงการ จึงไม่มีผลกระทบต่อแหล่งโบราณสถานและโบราณคดี หรือสถานที่ที่มีความสำคัญ 
ทางประวัติศาสตร์ อีกทั้งพื้นที่โดยรอบโครงการยังเป็นพื้นที่ที่พัฒนาเป็นชุมชนเมือง และไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อ
ทัศนียภาพแต่อย่างใด 
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ดังนั้น จากการศึกษาและตรวจสอบบริเวณพื้นที่โครงการและบริเวณโดยรอบโครงการเป็นพื้นที่พาณิชยกรรม 
บ้านพักอาศัย การดำเนินงานของโครงการจึงมีความสอดคล้องและกลมกลืนกับสภาพโดยรอบพื้นที่โครงการ 
นอกจากนี้โครงการยังจัดให้มีพื้นที่สีเขียว ซึ่งประกอบด้วย ไม้ยืนต้น และพืชคลุมดิน เพื่อสร้างความร่มร่ืนและเกิดภูมิ
ทัศน์ที่สวยงามขึ้น ต้นไม้ที่เลือกใช้ในการจัดภูมิสถาปัตย์ ประกอบด้วย ต้นเสี่ยวดอกขาว ต้นแก้วเจ้าจอม ต้นแคนาใบ
เล็ก ต้นมั่งมี ต้นเสม็ดแดง ต้นกระพี้จั่น และต้นมะฮอกกานีใบใหญ่ และพืชคลุมดิน ได้แก่ ต้นไทรเกาหลี ต้นหลิวใต้หวัน 
ต้นพุดศุภโชค หญ้าน้ำพุ และหญ้านวลน้อย คิดเป็นพื้นที่สีเขียวทั้งโครงการ 1,364.04 ตารางเมตร (แบ่งเป็นพื้นที่สี
เขียวปกคลุมดิน 680.45 ตารางเมตร พื้นที่สีเขียวบนโครงสร้างชั้นใต้ดิน 556.10 ตารางเมตร และพื้นที่สีเขียวชั้น
ดาดฟ้า (บริเวณดาดฟ้าส่วนกลางของอาคาร B) 127.49 ตารางเมตร) การประกอบกิจกรรมภายในโครงการเป็นการ
พักอาศัย จึงมีสภาพที่กลมกลืนกับบริเวณข้างเคียง ทั้งนี้ไม้ยืนต้นที่นำมาปลูกเป็นพรรณไม้ที่มีความเหมาะสมกับ
ภูมิอากาศในท้องถิ่น ทั้งนี้ผู้ออกแบบได้คำนึงถึงความเหมาะสมในการปลูกไม้ยืนต้น และตำแหน่งในการปลูกต้นไม้ โดย
ปลูกห่างจากระบบสาธารณูปโภคใต้ดิน เช่น ถังบำบัดน้ำเสีย ท่อระบายน้ำ และฐานราก เพื่อให้ไม่ส่งผลกระทบต่อ
ระบบสาธารณูปโภคใต้ดินของโครงการ ดังนั้น จึงส่งผลกระทบด้านด้านสุนทรียภาพและทัศนียภาพในระดับต่ำ 

3) ประเมินความสอดคล้องกลมกลืนกับระบบนิเวศน์ 
พื้นที่โดยรอบโครงการส่วนใหญ่เป็นบ้านอยู่อาศัย โรงแรม รีสอร์ท อาคารพาณิชย์ ร้านอาหาร ร้านค้า 

สถานที่ราชการ (โรงเรียนเชิงทะเลวิทยาคม สถานีตำรวจภูธรเชิงทะเล และสำนักงานเทศบาลตำบลเชิงทะเล) ศาสน
สถาน (สำนักสงฆ์สมภารงอ วัดเชิงทะเล และวัดพระขาว) และพื้นที่มีการครอบครองเป็นส่วนใหญ่ พร้อมทั้งพื้นที่มี
การครอบครองเป็นส่วนใหญ่ที่มีลักษณะการดำเนินธุรกิจในด้านการท่องเที่ยว และที่พักอาศัย สำหรับพื้นที่ โครงการ
ตั้งอยู่ในเขตเทศบาลตำบลเชิงทะเล และตั้งอยู่ห่างจากชายฝั่งทะเลบริเวณหาดบางเทาประมาณ 2.00 กิโลเมตร ซึ่ง
จัดเป็นแหล่งท่องเที่ยวของนักท่องเที่ยว โดยเป็นหาดที่นักท่องเที่ยวนิยมไปเล่นน้ำพักผ่อน หรือเล่นกีฬาทางน้ำต่างๆ  
ทั้งนี้ ยังสามารถเดินทางไปยังชายหาดอ่ืนที่ใกล้เคียง ได้แก่ หาดลายัน หาดสุรินทร์ หาดในทอน และหาดในยาง เป็นต้น 

ทั้งนี้ โครงการได้เลือกใช้สีโทนอ่อนให้เข้ากับสภาพแวดล้อม นอกจากนี้โครงการเลือกปลูกต้นไม้ระดับสูง
มากกว่า 4 เมตร ได้แก่ ต้นเสี่ยวดอกขาว ต้นแก้วเจ้าจอม ต้นแคนาใบเล็ก ต้นมั่งมี ต้นเสม็ดแดง ต้นกระพี้จั่น และต้น
มะฮอกกานีใบใหญ่ บริเวณโดยรอบอาคารเพื่อให้เกิดความร่มรื่น สวยงาม ลดผลกระทบทางสายตา และลดความ
กระด้างของโครงการอีกด้วย 

4) ประเมินผลกระทบจากการสะท้อนของแสงของอาคาร 
โครงการได้ประเมินผลกระทบจากการสะท้อนแสงของอาคารที่ส่งผลให้เกิดการบดบังทัศนียภาพเดิมต่อ

พื้นที่โดยรอบในระดับต่ำ เนื่องจากโครงการอาคารชุด อโบฟ อิลิเมนท์ คอนโดมิเนียม มีรูปแบบอาคาร ประกอบด้วย 
อาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น จำนวน 1 อาคาร (อาคาร A) และอาคาร ค.ส.ล. 7 ชั้น มีชั้นใต้ดิน จำนวน 1 อาคาร (อาคาร B ซึ่ง
มีความสูงมากกว่าอาคารโดยรอบที่อยู่ข้างเคียง แต่อย่างไรก็ตามโครงการได้ออกแบบโดยใช้วัสดุลดการสะท้อน ดังนี้ 

1) ออกแบบผนังอาคารใช้สีให้ดูสบายตาเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม และเป็นสี Earth Tone Color มีค่า
การสะท้อนต่ำ 

2) กระจกของอาคารได้จัดทำเป็นกระจกสะท้อนแสงสีฟ้า เพื่อให้กลมกลืนกับสภาพแวดล้อม 
3) เลือกใช้กระจกลามิเนทติดฟิล์ม ที่มีค่าการสะท้อนต่ำ และเลือกใช้สีฟ้าทำให้ดูกลมกลืนไปกับท้องฟ้า 
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5) ประเมินผลกระทบต่อทัศนียภาพแสดงภาพเชิงซ้อนประกอบที่สามารถให้เห็นสภาพปัจจุบัน และ
หลังจากพัฒนาโครงการแล้วในมุมมองต่างๆ ให้ชัดเจน 

โครงการได้แสดงภาพเชิงซ้อนเปรียบเทียบก่อน และหลังมีโครงการ ซึ่งจะพบว่าอาคารของโครงการจะมี
ระดับความสูงมากกว่าอาคารโดยรอบ ทั้งนี้เพื่อลดผลกระทบด้านทัศนียภาพโครงการจัดให้มีการจัดภูมิสถาปัตยกรรม
ที่เป็นภูมิทัศน์แบบนุ่ม (Softscape) โดยเน้นการปลูกไม้ยืนต้นที่มีระดับสูงมากกว่า 4 เมตร มาช่วยบดบังตัวอาคาร 
และเพื่อความกลมกลืนกับพื้นที่ข้างเคียง (ดังแสดงในรูปท่ี 4-10 ถึงรูปที่ 4-12) 
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          รูปที่ 4-10       ภาพเชิงซ้อนมุมมองจากถนนภาระจำยอมด้านหน้าโครงการก่อนและหลังพัฒนาโครงการ  

 () 
 

 

          ที่มา : บริษัท ฟิฟท์อิลิเมนท์ จำกัด 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

      

สภาพพ้ืนที่โครงการก่อนพัฒนาโครงการ 

พ้ืนที่โครงการหลังก่อสร้างถนนภาระจำยอมและอาคารโครงการ 
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          รูปที่ 4-11       ภาพเชิงซ้อนมุมมองจากด้านทิศใต้ก่อนและหลังพัฒนาโครงการ  

 () 
 

 

          ที่มา : บริษัท ฟิฟท์อิลิเมนท์ จำกัด 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

     
  

สภาพพ้ืนที่โครงการก่อนพัฒนาโครงการ (มุมมองด้านทิศใต้) 

สภาพพ้ืนที่โครงการหลังพัฒนาโครงการ (มุมมองด้านทิศใต้) 
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          รูปที่ 4-12       ภาพเชิงซ้อนมุมมองจากมุมสูงก่อนและหลังพัฒนาโครงการ  

 () 
 

 

          ที่มา : บริษัท ฟิฟท์อิลิเมนท์ จำกัด 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
     

สภาพพ้ืนที่โครงการก่อนพัฒนาโครงการ (มุมมองจากมมุสูง) 
 

สภาพพ้ืนที่โครงการหลังพัฒนาโครงการ (มุมมองจากมมุสูง) 
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4.4.10 สรุปการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 
 

สรุประดับผลกระทบต่อทรัพยากรทางกายภาพ ทรัพยากรชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และ
คุณภาพชีวิต ที่คาดว่าจะเกิดจากโครงการ โดยแบ่งออกได้เป็น 4 ระดับย่อย คือ ผลกระทบมาก ผลกระทบปานกลาง 
ผลกระทบต่ำ และไม่มีผลกระทบ โดยแบ่งระยะเวลาของการประเมินออกเป็น 2 ระยะ ได้แก่ ระยะก่อสร้าง และ
ระยะดำเนินการ (ดังตารางที่ 4-33) 
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ตารางที่ 4-33 สรุประดับผลกระทบสิง่แวดล้อมของโครงการตอ่ทรัพยากรทางกายภาพ ชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณภาพชวีิต 

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม 

ระดับความรุนแรงของผลกระทบ 
ระยะก่อสร้าง ระยะดำเนินการ 

ผลดี ผลเสีย 
ไม่มี 

ผลดี ผลเสีย 
ไม่มี 

มาก กลาง ต่ำ มาก กลาง ต่ำ มาก กลาง ต่ำ มาก กลาง ต่ำ 
1.  ทรัพยากรกายภาพ 
     -   สภาพภูมิประเทศ     ✓         ✓  
     -   ทรัพยากรดินและการชะล้างพังทลายของดิน     ✓         ✓ 

-   การเกิดสึนามิ      ✓       ✓  
     -   คุณภาพอากาศ      ✓       ✓  
     -   เสียง และความสั่นสะเทือน     ✓         ✓  
2.  ทรัพยากรชีวภาพ 
     -  ทรัพยากรชีวภาพทางบก       ✓       ✓ 
     -  ทรัพยากรชีวภาพทางน้ำ       ✓       ✓ 
3.   คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
     -  การใช้น้ำ      ✓       ✓  
     -  การระบายน้ำ      ✓       ✓  
     -  การจัดการน้ำเสีย      ✓       ✓  
     -  การจัดการมูลฝอย      ✓       ✓  
     -  การคมนาคม      ✓       ✓   
     -  การใช้ประโยชน์ท่ีดิน       ✓       ✓ 
     -  ไฟฟ้า            ✓       ✓  
4.   คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
     -  สภาพสังคมและเศรษฐกิจ   ✓       ✓     
     -  อาชีวอนามัยและความปลอดภัย     ✓        ✓  
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ตารางที่ 4-33  (ต่อ) สรุประดบัผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการต่อทรัพยากรทางกายภาพ ชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชนข์องมนุษย์ และคุณภาพชีวิต  

 

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม 

ระดับความรุนแรงของผลกระทบ 
ระยะก่อสร้าง ระยะดำเนินการ 

ผลดี ผลเสีย 
ไม่มี 

ผลดี ผลเสีย 
ไม่มี 

มาก กลาง ต่ำ มาก กลาง ต่ำ มาก กลาง ต่ำ มาก กลาง ต่ำ 
     -  สุขภาพ      ✓       ✓  
     -  การป้องกันอัคคีภัย      ✓       ✓  
     -  การบดบังแสง และทิศทางลม      ✓       ✓  
     -  สุนทรียภาพ/ทัศนียภาพ      ✓       ✓  

 




