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4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.1 บทน า 

การศึกษาและจัดท้ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน
จากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด อาจก่อให้เกิดผลกระทบ
ต่อสิ่งแวดล้อมและชุมชนในบริเวณใกล้เคียง โดยเฉพาะผลกระทบที่มีนัยส้าคัญ ซ่ึงต้องก้าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสม เพื่อลดผลกระทบทางลบให้อยู่ในระดับต่้าที่ยอมรับได้ ในขณะเดียวกันจะส่งเสริม
ผลกระทบด้านบวกของโครงการให้เกิดประโยชน์สูงสุด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการได้ด้าเนินการตาม
แนวทางที่ระบุไว้ในแนวทางการจัดท้ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมซ่ึงจัดท้าโดยส้านักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) โดยบริษัทที่ปรึกษาได้พิจารณาน้าผลการศึกษาจากเอกสารต่างๆ ที่เก่ียวข้อง 
การรวบรวมข้อมูลพื้นฐานบริเวณโครงการจากหน่วยงานราชการในพื้นที่ศึกษา และข้อมูลรายละเอียดโครงการมา
พิจารณาในการประเมินผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นทั้งในเชิงปริมาณ (Quantity) และเชิงคุณภาพ (Quality) ร่วมกับผลการ
คาดการณ์จากการค้านวณทางสถิติ และมาตรฐานที่เก่ียวข้องทั้งของประเทศไทยและต่างประเทศ ตลอดจนโครงการที่มี
ลักษณะคล้ายคลึงกัน โดยใช้เทคนิคและวิธีที่ได้รับการยอมรับในเชิงวิชาการในการจ้าแนกผลประเภทของผลกระทบและ
คาดการณ์ระดับความรุนแรงหรือขนาดของผลกระทบให้ใกล้เคียงกับความเป็นจริงมากที่สุด ซ่ึงการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการน้ัน สามารถจ้าแนกขั้นตอนการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมได้ดังน้ี 

4.1.1 การระบแุหลง่ก าเนิดผลกระทบ 

พิจารณากิจกรรมการด้าเนินงานของโครงการต่อการเกิดผลกระทบหรือการเปลี่ยนแปลงสถานภาพของ
ทรัพยากรและคุณภาพสิ่งแวดล้อมในปัจจุบันทั้ง 4 ด้าน คือ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม 
ทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต ทั้งน้ีต้องพิจารณาถึงขีดความสามารถในการ
รองรับผลกระทบของสภาพแวดล้อมปัจจุบันน้ันๆ ด้วย 
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4.1.2 การคาดการณ์ผลกระทบ 

เป็นการประเมินลักษณะหรือความรุนแรงของผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้น ซ่ึงสามารถใช้วิธีการทั้งเชิงคุณภาพ
และปริมาณ ในการอธิบายผลกระทบในเร่ืองต่างๆ ได้แก่ 

• ลักษณะ (Nature) ของผลกระทบ ได้แก่ ทางบวก-ทางลบ โดยตรง-โดยอ้อม ผลกระทบสะสม 

• ขนาด (Magnitude) ของผลกระทบ ได้แก่ สูง ปานกลาง ต่้า 

• ขอบเขต (Extent) ได้แก่ ขอบเขตพื้นที่ การแพร่กระจาย รัศมีของผลกระทบ 

• ระยะเวลา (Duration) ได้แก่ ระยะสั้น ระยะยาว 

• ความสามารถในการคืนสภาพ (Reversibility Irreversibility) 

• โอกาส (Likelihood) ของการเกิดผลกระทบ 

ระดับนัยส าคัญของผลกระทบ 
(Significance) 

= ลักษณะหรือความรุนแรงของผลกระทบ x ความส าคัญของผลกระทบ 
(Characteristics)                      (Importance) 

4.1.3 การประเมินระดับนัยส าคัญของผลกระทบ 

จะต้องเลือกใช้วิธีการและเกณฑ์ที่ เหมาะสมกับโครงการ โดยเลือกใช้วิธีการ Scaling ร่วมกับ Matrix  
ในการประเมินระดับนัยส้าคัญดังน้ี 

4.1.3.1 การประเมินลักษณะหรือความรุนแรงของผลกระทบ (Characteristics) 

การประเมินลักษณะหรือความรุนแรงของผลกระทบ พิจารณาจากผลคูณของขนาด (Magnitude) ขอบเขต 
(Extent) และระยะเวลา (Duration) ของผลกระทบ โดยก้าหนดเกณฑ์ในการประเมินดังตารางที่ 4.1-1 

ตารางที่ 4.1-1 เกณฑ์และการให้ค่าคะแนนปัจจัยในการก าหนดลักษณะหรอืความรุนแรงของผลกระทบ 

ระดับ ค าจ ากัดความ คะแนน 

ขนาดของผลกระทบ (Magnitude)*  

สูง • เกินเกณฑ์หรือค่ามาตรฐานท่ีกฎหมายก้าหนด 
• เกิดการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของสภาพสิ่งแวดล้อม หรือระบบนิเวศไปจากเดิมท้ังระบบ 

3 

ปานกลาง • อยู่ในระดับเข้าใกล้เกณฑ์หรือค่ามาตรฐานท่ีกฎหมายก้าหนด (ยังคงอยู่ในเกณฑ์หรือมาตรฐาน) 
• เกิดการเปลี่ยนแปลงปัจจัยบางประการของสภาพสิ่งแวดล้อม หรือระบบนิเวศแต่ยังไม่มีการ

เปลี่ยนแปลงโครงสร้าง 

2 

ต่้า • ยังคงอยู่ในเกณฑ์หรือค่ามาตรฐานท่ีกฎหมายก้าหนด 
• เกิดการเปลี่ยนแปลงเพียงเล็กน้อย 

1 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

4-3 

 

ตารางที่ 4.1-1 เกณฑ์และการให้ค่าคะแนนปัจจัยในการก าหนดลักษณะหรอืความรุนแรงของผลกระทบ 

ระดับ ค าจ ากัดความ คะแนน 

ขอบเขตผลกระทบ (Extent)* 

สูง • แพร่กระจายเป็นวงกว้าง 
• ระดับประเทศ/นานาชาติ 

3 

ปานกลาง • ออกนอกขอบเขตพ้ืนท่ีโครงการแต่ยังอยู่ในวงจ้ากัด 2 

ต่้า • อยู่ภายในขอบเขตพ้ืนท่ีโครงการ 1 

ระยะเวลาของผลกระทบ (Duration)* 

สูง 
(ระยะยาว) 

• ผลกระทบยังคงอยู่หลังจากปิดโครงการ 
• ช่วงเวลานาน (เช่น มากกว่า 15 ปี) หรือถาวร (ไม่สามารถฟื้นฟูได้) 

3 

ปานกลาง • ผลกระทบอยู่ในช่วงเวลาด้าเนินโครงการ 
• ช่วงเวลาปานกลาง (เช่น 5 – 15 ปี) หรือคืนสภาพได้เมื่อเวลาผ่านไป 

2 

ต่้า 
(ระยะสั้น) 

• ใช้เวลาน้อยกว่าช่วงด้าเนินการ 
• ช่วงเวลาสั้น เช่น (0 – 5 ปี) หรือคืนสภาพได้อย่างรวดเร็ว (Quickly Reversible) 

1 

คะแนนลักษณะหรือความรุนแรงของผลกระทบ (ขนาด x ขอบเขต x ระยะเวลา) 
หมายเหตุ: * พิจารณาตามความเหมาะสมของแต่ละประเด็น 
ที่มา: ดัดแปลงจาก Nigel, ค.ศ.2003 ; Sippe, ค.ศ. 1999 และ United Nations University, ค.ศ. 2007 

น้าคะแนนลักษณะหรือความรุนแรงของผลกระทบมาเปรียบเทียบกับเกณฑ์และการให้คะแนนลักษณะ 
หรือความรุนแรงของผลกระทบในตารางที่ 4.1-2 

ตารางที่ 4.1-2 เกณฑ์และการให้ค่าคะแนนลักษณะหรือความรุนแรงของผลกระทบ 

ผลคูณของลักษณะหรือ
ความรุนแรงของ

ผลกระทบ* 

ระดับ ค าจ ากัดความ คะแนน 

9 – 27 สูง มีผลกระทบสูง และก่อให้เกิดผลกระทบอื่นๆ  ตามมา ซึ่งต้องมีการ
จัดเตรียมมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบท่ีเข้มงวดและเคร่งครัด 

3 

4 – 8 ปานกลาง มีผลกระทบหรือก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงปานกลาง 2 

1 – 3 ต่้า มีผลกระทบหรือก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงเพียงเล็กน้อย 1 
หมายเหตุ: * ผลคูณที่ได้จากตารางที่ 4.1-1 

4.1.3.2 การประเมินความส าคัญของผลกระทบ (Importance) 

ความส้าคัญของผลกระทบ ( Importance) พิจารณาจากคุณค่าของทรัพยากรและสิ่งแวดล้อมที่สูญเสีย  
หรือเสื่อมถอย หรือการสูญเสียโอกาสในการใช้ทรัพยากร ใช้เกณฑ์การให้คะแนนแสดงดังตารางที่ 4.1-3 
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ตารางที่ 4.1-3 เกณฑ์และการให้ค่าคะแนนความส าคัญของผลกระทบ 

ระดับ ค าจ ากัดความ คะแนน 

สูง • รบกวนพื้นท่ีดั้งเดิม (Pristine Areas) ซึ่งมีคุณค่าในเชิงอนุรักษ์ 
• ท้าลายสิ่งมีชีวิตชนิดท่ีหายากหรือใกล้สูญพันธุ์ 
• เป็นพื้นท่ีท่ีมีความส้าคัญในระดับประเทศ/นานาชาติ 

3 

ปานกลาง • รบกวนพื้นท่ีซึ่งมีศักยภาพส้าหรับคุณค่าในเชิงอนุรักษ์หรือเป็นแหล่งทรัพยากร 
• เป็นพื้นท่ีท่ีมีความส้าคัญในระดับท้องถ่ิน/ภาค 

2 

ต่้า • รบกวนพื้นท่ีเสื่อมโทรม (Degraded Area) หรือพื้นท่ีท่ัวไปซึ่งมีคุณค่าในเชิงอนุรักษ์เพียงเล็กน้อย 
• เป็นพื้นท่ีท่ีมีลักษณะของระบบนิเวศท่ีพบได้ท่ัวไป 

1 

ที่มา : ดัดแปลงจาก Sippe, ค.ศ.1999 และ Nigel, ค.ศ. 2003 

4.1.3.3 การประเมินระดับนัยส าคัญของผลกระทบ (Significance) 

การประเมินระดับนัยส้าคัญของผลกระทบท้าได้โดยใช้ Matrix แสดงตัวอย่างดังตารางที่ 4.1-4 โดยพิจารณา 
ผลการวิ เคราะห์ลักษณะหรือความรุนแรงของผลกระทบและความส้าคัญของผลกระทบใน หัวข้อ 4.1.3.1  
และหัวข้อ4.1.3.2 

ตารางที่ 4.1-4 การประเมินระดับนัยส าคัญของผลกระทบด้านสิ่งแวดลอ้มโดยใช้ Matrix 

ระดับนัยส าคัญของผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ลักษณะหรือความรุนแรงของผลกระทบ (Characteristics) 

ต่ า ปานกลาง สูง 
1 2 3 

ความส าคัญ 
ของผลกระทบ 

ต่ า 1 
ต่้า 
(1) 

ต่้า 
(2) 

ปานกลาง 
(3) 

ปานกลาง 2 
ต่้า 
(2) 

ปานกลาง 
(4) 

สูง 
(6) 

สูง 3 
ปานกลาง 

(3) 
สูง 
(6) 

สูง 
(9) 

ที่มา: ดัดแปลงจาก Sippe, ค.ศ.1999 และ Nigel, ค.ศ. 2003 

ผลการประเมินระดับนัยส้าคัญของผลกระทบจะน้าไปสู่การวิเคราะห์ความจ้าเป็นในการก้าหนดมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมแสดงดังตารางที่ 4.1-5 
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ตารางที่ 4.1-5 ค าจ ากดัความของระดับนัยส าคัญของผลกระทบ 

ระดับ
นัยส าคัญ 

คะแนน ค าจ ากัดความ 

สูง 6 – 9 มีผลกระทบสูงและก่อให้เกิดผลกระทบอื่นๆ ตามมา รวมท้ังไม่สามารถป้องกันและแก้ไขด้วย
มาตรการใดๆ ได้ หรือท้าได้ยากมาก หรือไม่คุ้มค่า 

ปานกลาง 3 – 4 ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงที่อาจส่งผลกระทบต่อคุณค่าของทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
จ้าเป็นต้องมีมาตรการในการป้องกันและแก้ไขผลกระทบเพ่ิมเติมจากมาตรการปกติ และมีการ
ติดตามตรวจสอบ 

ต่้า 1 – 2 ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงโดยไม่ลดคุณค่าของทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ผลกระทบท่ี
เกิดข้ึนสามารถป้องกันและแก้ไขได้ง่ายด้วยการด้าเนินงานหรือมาตรการโดยท่ัวไป 

ไม่มีนัยส้าคัญ 0 ไม่มีผลกระทบหรือไม่เกี่ยวข้อง 
ที่มา: ดัดแปลงจาก Sippe, ค.ศ.1999 และ Nigel, ค.ศ. 2003 

รายละเอียดการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมอนัเน่ืองมาจากการด้าเนินโครงการทั้งในระยะก่อสร้างและระยะ
ด้าเนินการ มีรายละเอียดดังน้ี 

4.2 ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 

4.2.1 สภาพภูมิประเทศ 

4.2.1.1 ระยะก่อสร้าง 

กิจกรรมก่อสร้างของโครงการ คือ การวางท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 16 น้ิว 
จุดเร่ิมต้นจากจุดเช่ือมต่อท่อภายในสถานีสูบจ่ายน้้ามันอากาศยาน ตั้งอยู่ภายในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด บริเวณถนน
ไอ-สอง ต้าบลมาบตาพุด อ้าเภอเมืองระยอง จังหวัดระยอง ถึงจุดสิ้นสุดบริเวณจุดเช่ือมต่อท่อภายในสถานีบริการจัดเก็บ
น้้ามันอากาศยานของบริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด ตั้งอยู่ภายในพื้นที่ของบริษัท อู่ตะเภา อินเตอร์เนช่ันแนล 
เอวิเอช่ัน จ้ากัด (UTA) โดยแนวท่อมีระยะทางรวมทั้งหมดประมาณ 19 กิโลเมตร ทั้งน้ีโครงการได้ก้าหนดรูปแบบการวาง
ท่อตามลักษณะของพื้นที่แบ่งออกเป็น 2 ส่วน ได้แก่  

1) การวางท่อบนดิน เป็นการวางท่อบนโครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe Rack) ที่มีอยู่เดิมภายในพื้นที่นิคม
อุตสาหกรรม มีระยะทางวางท่อประมาณ 5 กิโลเมตร 

2) การวางท่อใต้ดิน แนวท่อส่วนใหญ่จะอยู่ภายในพื้นที่เขตทางของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.)  
พาดผ่านพื้นที่คลองสาธารณะ พื้นที่ถนนของกรมทางหลวง พื้นที่กองพันทหารปืนใหญ่ต่อสู้อากาศยาน 
และวางขนานแนวร้ัวของสนามบินอู่ตะเภา มีระยะทางวางท่อประมาณ 14 กิโลเมตร 
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สภาพภูมิประเทศโดยทั่วไปบริเวณพื้นที่วางแนวท่อบนโครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe Rack) ที่มีอยู่เดิมภายใน
พื้นที่นิคมอุตสาหกรรมส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ราบและการใช้ประโยชน์พื้นที่ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่อุตสาหกรรม จึงไม่มีผลกระทบ
ต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิประเทศ ส่วนพื้นที่วางแนวท่อใต้ดินส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ราบ มีชุมชนเบาบาง และมีแหล่งน้้า
สาธารณะ โครงการจึงพิจารณาเทคนิคการวางท่อที่เหมาะสมในแต่ละพื้นที่และก่อให้เกิดผลกระทบน้อยที่สุด โดยใช้
วิธีการขุดเปิด (Open Cut) เป็นส่วนใหญ่ ซ่ึงจะเหมาะส้าหรับพื้นที่ที่มีปัญหาหรืออุปสรรคน้อย วิธีการดันลอด (Boring) 
เหมาะส้าหรับพื้นที่ที่ไม่สามารถด้าเนินการด้วยวิธีการขุดเปิด (Open Cut) ก่อสร้างผ่านสิ่งกีดขวางได้ในช่วงสั้นๆ และต้อง
มีพื้นที่เพียงพอส้าหรับการขุดบ่อรับและบ่อส่ง และวิธีการเจาะลอด (HDD) เป็นการวางท่อแบบไม่เปิดหน้าดิน ซ่ึงใช้วิธีน้ี
ในกรณีที่มีสิ่งกีดขวางขนาดใหญ่ตั้งขวางแนวท่อส่ง เช่น ล้าคลอง ถนน รางรถไฟ เป็นต้น โดยในช่วง วางแนวท่อตลอด
ระยะเวลา 27 เดือนตามแผนการก่อสร้าง อาจท้าให้สภาพพื้นที่เดิมเปลี่ยนแปลงไปช่ัวคราว โดยเฉพาะพื้นที่ที่มีการเปิด
หน้าดิน อย่างไรก็ตาม การเปิดหน้าดินจะอยู่ในขอบเขตจ้ากัดเฉพาะพื้นที่ก่อสร้างและแนววางท่อ และด้าเนินการ เปิด 
หน้าดินช่วงละประมาณ 60-200 เมตรเท่าน้ัน เม่ือการวางท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานแล้วเสร็จ โครงการจะท้า
การฝังกลบและคืนพื้นที่บริเวณที่มีการขุดเปิดหน้าดินให้อยู่ในระดับดินเดิมและปรับสภาพให้ใกล้เคียงกับสภาพเดิมมาก
ที่สุด รวมถึงเก็บกวาดเศษวัสดุต่างๆ ที่เกิดจากการก่อสร้าง พร้อมน้าออกจากพื้นที่ ให้หมดและปรับสภาพพื้นที่ให้คืน
ดังเดิม ดังน้ันกิจกรรมก่อสร้างอาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อสภาพพ้ืนที่ในระยะเวลาสั้นๆ ซ่ึงจะไม่ส่งผลให้สภาพภูมิประเทศ
เดิมเปลี่ยนแปลงไปอย่างถาวรหรือก่อให้เกิดผลกระทบในระดับต่้า 

สรุป 
ขนาด ขอบเขต ระยะเวลา ความรุนแรง ความส าคญั ระดับนัยส าคัญเชิงลบ 

1 1 1 (1) = 1 1 1 ต่้า 

4.2.1.2 ระยะด าเนินการ 

เม่ือวางท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานแล้วเสร็จ โครงการจะท้าการฝังกลบและคืนสภาพพ้ืนที่ที่มีการเปิด
หน้าดินให้ใกล้เคียงสภาพเดิมมากที่สุด ส้าหรับท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานที่ติดตั้งบนโครงสร้างช้ันวางท่อ  
(Pipe Rack) น้ันเป็นการวางท่อบนโครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe Rack) ที่มีอยู่เดิมภายในนิคมอุตสาหกรรม จึงไม่ก่อให้เกิด
การเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิประเทศไปจากสภาพปัจจุบัน นอกจากน้ีในระยะด้าเนินการ บริษัทฯ จะมีการส้ารวจพื้นที่วาง
ท่อเป็นประจ้า เพื่อตรวจสอบพื้นที่และเฝ้าระวังแนวท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานให้มีความปลอดภัยต่อการใช้งาน 
และไม่มีกิจกรรมใดส่งผลกระทบต่อสภาพภูมิประเทศ ดังน้ันการด้าเนินโครงการจึงไม่มีผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลง
สภาพภูมิประเทศ (ไม่มีผลกระทบ = 0) 
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4.2.2 สภาพทางธรณีวิทยา และแผ่นดินไหว 

4.2.2.1 ระยะก่อสร้าง 

ลักษณะทางธรณีวิทยาบริเวณแนววางท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการและพื้นที่ศึกษาของ
โครงการในระยะ 500 เมตรจากก่ึงกลางแนวท่อ ส่วนใหญ่เป็นตะกอนหินช้ันและหินแปรอยู่ในช่วงยุคควอเทอร์นารี 
(Quaternary) มีอายุประมาณ 0.01-1.6 ล้านปี ประกอบด้วย ตะกอนชายหาด (Q  b) ตะกอนเศษหินเชิงเขาและตะกอน 
ผุอยู่กับที่ (Qc) และตะกอนที่ลุ่มราบน้้าขึ้นถึง (Qtf) นอกจากน้ียังพบหินอัคนีในช่วงยุคไทรแอสซิก (Trgr) มีอายุประมาณ 
210-245 ล้านปี ได้แก่ หินแกรนิต สีขาวถึงชมพู เน้ือผลึกปานกลางถึงหยาบ หินไบโอไทต์แกรนิต เน้ือดอก หินแกรโนได
โอไรต์สายแร่ ควอตซ์ และเพกมาไทซ์ ซ่ึงลักษณะทางธรณีบริเวณดังกล่าวไม่เป็นอุปสรรคต่อการวางแนวท่อของโครงการ  

ทั้งน้ีโครงการได้ก้าหนดรูปแบบการวางแนวท่อตามลักษณะของพื้นที่แบ่งออกเป็น 2 ส่วน การวางท่อบนดิน 
ซ่ึงเป็นการวางท่อบนโครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe Rack) ที่มีอยู่เดิมภายในพื้นที่นิคมอุตสาหกรรม ระยะทางประมาณ  
5 กิโลเมตร และการวางท่อใต้ดินตั้งแต่ตอนปลาย Pipe Rack AIE-BX-06 ซ่ึงวางแนวท่อใต้ดินห่างจากแนวเขตทางด้าน
ทิศใต้ของ รฟท. ประมาณ 1 เมตร มุ่งหน้าไปทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือ พาดผ่านพื้นที่เทศบาลต้าบลบ้านฉางและ
เทศบาลเมืองบ้านฉาง จนถึงเขตทางหลวงหมายเลข 3 (ถนนสุขุมวิท) จากน้ันวางท่อฯ ลอดถนนเทศบาล 2 เข้าสู่พื้นที่
บริษัท อู่ตะเภา อินเตอร์เนช่ันแนล เอวิเอช่ัน จ้ากัด (UTA) เพื่อไปสิ้นสุด ณ สถานีบริการจัดเก็บน้้ามันอากาศยาน  
ของบริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด ระยะทางประมาณ 14 กิโลเมตร โดยโครงการเลือกใช้เทคนิคการวางท่อ 
ที่เหมาะสมในแต่ละพื้นที่และก่อให้เกิดผลกระทบน้อยที่สุด ได้แก่ วิธีการขุดเปิด (Open Cut) จะด้าเนินการขุดเพื่อวางทอ่
ที่ระดับความลึกประมาณ 1.5-3.5 เมตร วิธีการดันลอด (Boring) จะด้าเนินการก่อสร้างบ่อรับและบ่อส่งให้มีความกว้าง
เพียงพอส้าหรับการท้างานของเคร่ืองจกัร โดยทั่วไปจะมีความกว้างประมาณ 5-10 เมตร ส่วนความลึกของบ่อจะขึ้นอยูกั่บ
ระดับความลึกตามข้อก้าหนดของหน่วยราชการ และวิธีการเจาะลอด (HDD) ที่ผ่านคลองสาธารณะจะด้าเนินการขุดที่
ความลึกกว่าล้าคลองไม่น้อยกว่า 1 เมตร ซ่ึงจะไม่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงช้ันหินในพื้นที่ จึงไม่มีผลกระทบที่มี
นัยส้าคัญต่อธรณีวิทยาระดับโครงสร้าง 

สรุป 
ขนาด ขอบเขต ระยะเวลา ความรุนแรง ความส าคญั ระดับนัยส าคัญเชิงลบ 

2 1 1 (2) = 1 1 1 ต่้า 

ส้าหรับผลกระทบจากเหตุแผ่นดินไหว โครงการได้ตรวจสอบข้อมูลรอยเลื่อนมีพลังในประเทศไทยตลอดพื้นที่
แนววางท่อของโครงการ ไม่พบว่าอยู่ในแนวรอยเลื่อนมีพลัง และจากข้อมูลแผนที่ภัยพิบัติแผ่นดินไหวประเทศไทย 
ของกรมทรัพยากรธรณี พบว่าพื้นที่จังหวัดระยองจัดอยู่ในพื้นที่ระดับความรุนแรงแผ่นดินไหว (มาตราเมอร์คัลลี่) ในระดับ
เบา ( I-III) พื้นที่สีเขียวเข้ม โดยระดับความรุนแรงดังกล่าวคนธรรมดาจะไม่รู้สึกแต่เคร่ืองวัดสามารถตรวจจับได้  
อย่างไรก็ตาม โครงการได้เลือกวัสดุท่อตามมาตรฐาน ASME B31.4 หรือเทียบเท่า ซ่ึงสามารถป้องกันและรองรับ
ผลกระทบจากการทรุดตัวและเคลื่อนตัวของดินอนัเน่ืองมาจากแผ่นดินไหวท่ีกระท้าต่อท่อใน 2 ลักษณะ ได้แก่ แรงกระท้า
เน่ืองจากแผ่นดินไหวในแนวข้าง ซ่ึงจะมีทิศทางไม่แน่นอน ขึ้นอยู่กับแหล่งก้าเนิดของแผ่นดินไหว และความถี่ในการ
สั่นสะเทือนของการเกิดแผ่นดินไหว ทั้งน้ีเกณฑ์มาตรฐานการออกแบบเพื่อรองรับต่อแรงกระท้าอันเน่ืองจากแผ่นดินไหว
ส้าหรับโครงการได้ใช้มาตรฐาน Code ของ UBC (Uniform Building Code) ในเกณฑ์ของโซนแผ่นดินไหวที่ท้าให้เกิด
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ความเสียหายน้อยถึงปานกลาง และจากข้อมูลการด้าเนินการขนส่งน้้ามันด้วยระบบท่อในส่วนอื่นที่ด้าเนินการอยู่ใน
ประเทศไทย ยังไม่ปรากฏข้อมูลว่าระบบท่อขนส่งน้้ามันได้รับผลกระทบจากการเกิดแผ่นดินไหว ดังน้ันการด้าเนินการ
โครงการจึงไม่มีนัยส้าคัญของผลกระทบจากเหตุการณ์แผ่นดินไหวแต่อย่างใด (ไม่มีผลกระทบ = 0) 

4.2.2.2 ระยะด าเนินการ 

เม่ือด้าเนินกิจกรรมการก่อสร้างแล้วเสร็จ แนวท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานบางส่วนจะถูกวางบน Pipe 
Rack และบางส่วนจะถูกฝังใต้ดิน เม่ือเปิดด้าเนินโครงการจะมีเพียงกิจกรรมการขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานทางท่อ 
รวมทั้งกิจกรรมการบ้ารุงรักษาระบบท่อ ซ่ึงเป็นการด้าเนินการในระบบปิด ไม่มีกิจกรรมที่ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงช้ันหิน
ในพื้นที่ จึงไม่ส่งผลกระทบต่อธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว (ไม่มีผลกระทบ = 0) 

4.2.3 สภาพภูมิอากาศ อุตุนิยมวิทยา และคุณภาพอากาศ  

กิจกรรมหลักของการก่อสร้างเพื่อวางท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน ได้แก่ การวางท่อขนส่งน้้ามัน
เช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการบนโครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe Rack) ตั้งแต่แนวท่อ กม.0+000 ถึง กม.4+886 การวาง
ท่อด้วยวิธีการขุดเปิด (Open Cut) วิธีการเจาะลอด (HDD) และวิธีการดันลอด (Boring) ตั้งแต่แนวท่อ กม.4+886 ถึง 
กม.18+150 อาจท้าให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นจากการเปิดหน้าดิน และการใช้อุปกรณ์/เคร่ืองจักรต่าง  ๆ ในการ
ก่อสร้างอาจท้าให้เกิดมลสารจากการเผาไหม้เช้ือเพลิงของเคร่ืองยนต์ ซ่ึงมลสารที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมก่อสร้างโครงการ 
ได้แก่ ฝุ่นละอองรวม (TSP) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) และก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) โดยมลสารต่างๆ อาจส่งผลกระทบต่อชุมชนที่อยู่ใกล้เคียงในขณะที่มีกิจกรรมการก่อสร้าง 
ดังน้ันบริษัทที่ปรึกษาจึงได้ท้าการประเมินผลกระทบ โดยใช้แบบจ้าลองทางคณิตศาสตร์ AERMOD เพื่อพิจารณา
ผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นและน้าไปก้าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสมต่อไป 

4.2.3.1 การใชแ้บบจ าลองทางคณิตศาสตร ์

ส้าหรับการศึกษาผลกระทบมลสารทางอากาศของโครงการได้เลือกใช้แบบจ้าลองทางคณิตศาสตร์ AERMOD 
View Version 11.0 และ EPA Version 22112 ซ่ึงเป็นแบบจา้ลองทางคณิตศาสตร์เวอร์ช่ันล่าสุดที่ได้รับการพัฒนาโดย 
Lake Environmental Software และ U.S. EPA แสดงดังรูปที่ 4.2-1 น้ามาใช้ท้านายความเข้มข้นของสารมลพิษทาง
อากาศแบบ Real Time โดยใช้ข้อมูลอุตุนิยมวิทยารายช่ัวโมง AERMOD อาศัยทฤษฎีของ “ช้ันบรรยากาศที่อยู่ติดกับผิว
โลก” (Planetary Boundary Layer) ที่มีช่วงตั้งแต่ประมาณ 100 เมตร ในตอนกลางคืน และอาจถึง 1 -2 กิโลเมตร  
ในตอนกลางวัน ซ่ึงแบ่งออกเป็น Convective Boundary Layer (CBL) หมายถึง ช้ันที่อากาศเกิดการเคลื่อนที่ของมวล
อากาศเน่ืองมาจากการพาความร้อน (Sensible Heat Flux: H) และ Stable Boundary Layer (SBL) หมายถึง ช้ัน
บรรยากาศที่ไม่ได้รับอิทธิพลจากการพาความร้อนโดยจะได้รับเฉพาะผลจากแรงเสียดทานจากผิวโลก และแบบจ้าลองทาง
คณิตศาสตร์ AERMOD เป็น Steady-State Plume Model โดยใน SBL จะสมมติว่ามีการแพร่กระจายความเข้มข้นเป็น
แบบ Gaussian ทั้งในแนวดิ่งและแนวราบ และในส่วน CBL มีการแพร่กระจายความเข้มข้นเป็นแบบ Gaussian  
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ในแนวราบ แต่ในแนวดิ่งจะมีการแพร่กระจายแบบ Bi-Gaussian Probability Density Function เน่ืองจากแหล่งก้าเนิด
มลสารทางอากาศของโครงการในระยะก่อสร้าง คือ กิจกรรมการเปิดหน้าดิน และเคร่ืองจักร และเคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้าที่ใช้
น้้ามันดีเซล ซ่ึงมีลักษณะเป็นแหล่งก้าเนิดแบบพื้นที่ (Area source) และเคร่ืองจักรท้างานเป็นแบบปริมาตร (Volume 
Source) การเลือกแบบจ้าลองจึงต้องเลือกแบบจา้ลองที่มีขีดความสามารถที่จะค้านวณหาค่าความเข้มข้นของมลสารจาก
แหล่งก้าเนิดบนพื้นฐานข้อมูลอุตุนิยมวิทยาได้ และสามารถเลือกต้าแหน่งของทั้งแหล่งรับและแหล่งก้าเนิดได้อย่างอิสระ 
ซ่ึง AERMOD เหมาะที่จะน้ามาใช้ในการประเมินผลกระทบต่อคุณภาพอากาศในบรรยากาศ แบบจ้าลองคณิตศาสตร์ 
AERMOD เป็นแบบจ้าลองที่ U.S. EPA ก้าหนดให้เป็น Preferred Model ส้าหรับการประเมินค่าความเข้มข้นของมลพิษ
ที่แพร่กระจายจากแหล่งก้าเนิดในระยะทางไม่เกิน 50 กิโลเมตร (Near-field Applications) เม่ือวันที่ 9 ธันวาคม  
พ.ศ.2549 และ สผ. ยอมรับให้มีการใช้คาดการณ์ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศในการจัดท้ารายงาน EIA ในปี พ.ศ. 2550 
เพื่อให้การด้าเนินการจัดท้าการประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศส้าหรับทุกพื้นที่ของประเทศไทย 

 

รูปที่ 4.2-1 AERMOD View Version 11.0 และ EPA Version 22112 

4.2.3.2 ข้อมูลน าเข้าแบบจ าลอง 

1) ขอบเขตพ้ืนที่ศึกษา 

การก้าหนดขอบเขตพื้นที่ศึกษาของโครงการ ก้าหนดขนาดรัศมี 12.5 กิโลเมตร รอบโครงการ ส้าหรับการสร้าง
แบบจ้าลองทางคณิตศาสตร์ก้าหนดให้มีขนาดเท่ากับ 25.0 x 25.0 ตารางกิโลเมตร เพื่อให้ครอบคลุมพื้นที่ของโครงการ 
และพื้นที่คาดว่าได้รับผลกระทบ (Expected Receptors) โดยรอบพื้นที่โครงการ ซ่ึงมีพื้นที่อ่อนไหวท่ีอยู่บริเวณโดยรอบ

พืน้ที่โครงการ จ้านวน 9 จุด แสดงดังรูปที่ 4.2-2 รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 4.2-1  
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รูปที่ 4.2-2 จุดพ้ืนที่ออ่นไหวรอบแนวท่อโครงการ 
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ข้อมูลแหล่งรับผลกระทบที่อาจได้รับผลกระทบ (Receptor) ในพื้นที่ขนาด 25.0 x 25.0 ตารางกิโลเมตร  
จากโครงการ พื้นที่ศึกษาได้ถูกแบ่งกริดแบบซ้อนกัน (Nested Grid Resolution) ออกเป็น Grid ย่อย แสดงดัง 
รูปที่ 4.2-3 มีรายละเอียดดังน้ี 

• จากที่ตั้งของโครงการ จนถึงที่ระยะ 1.5 กิโลเมตร ใช้ความละเอียด 500 เมตร  

• ที่ระยะ 1.5-3.0 กิโลเมตร จากที่ตั้งของโครงการ ใช้ความละเอียด 500 เมตร 

• ที่ระยะ 3.0-12.5 กิโลเมตร จากที่ตั้งของโครงการ ใช้ความละเอียด 500 เมตร 

ตารางที่ 4.2-1 จุดสงัเกต และพ้ืนทีอ่่อนไหวภายในพ้ืนที่ศึกษาของโครงการ 

ล าดับท่ี รายการจุดสังเกต/พื้นท่ีอ่อนไหว 
กิจกรรมโครงการท่ีต้ัง
ฉากกับพื้นท่ีอ่อนไหว 

พิกัด ระยะห่าง
จากพื้นท่ี
โครงการ 
(เมตร) 

(UTM WGS 84) 

ตะวันออก เหนือ 

1 วัดหนองแฟบ (ทักขิณาราม) กิจกรรมติดตั้งท่อบน
โครงสร้างชั้นวางท่อ  

(Pipe Rack) 

729824 1403405 475 

2 โรงเรียนบ้านหนองแฟบ กิจกรรมติดตั้งท่อบน
โครงสร้างชั้นวางท่อ  

(Pipe Rack) 

729824 1403405 475 

3 ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้านหนองแฟบ กิจกรรมติดตั้งท่อบน
โครงสร้างชั้นวางท่อ  

(Pipe Rack) 

729824 1403405 475 

4 วัดคีรีภาวนาราม กิจกรรมวางท่อใต้ดิน วิธี
ขุดเปิด (Open Cut) 

720905 1406501 392 

5 โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม กิจกรรมวางท่อใต้ดิน วิธี
ขุดเปิด (Open Cut) 

720729 1406453 293 

6 ศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอี๊ย กิจกรรมวางท่อใต้ดิน วิธี
ขุดเปิด (Open Cut) 

720880 1402986 274 

7 โรงเรียนเทศบาลเมืองบ้านฉาง 1 (วัดคีรีภาวนาราม) กิจกรรมวางท่อใต้ดิน วิธี
ขุดเปิด (Open Cut) 

720710 1406384 224 

8 ศูนย์บริการสาธารณสุขชุมชนอีสเทอร์น-หนองม่วง กิจกรรมวางท่อใต้ดิน วิธี
ขุดเปิด (Open Cut) 

720324 1405321 139 

9 ศาลพระเจ้าตากสินมหาราช (เชิงเขาโกรกตะแบก) กิจกรรมวางท่อใต้ดิน วิธี
ขุดเปิด (Open Cut) 

720238 1406423 128 

ที่มา: บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ้ากัด, พ.ศ. 2565 
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2) ข้อมูลภูมิศาสตร์ของพ้ืนที่ (Terrain data) 

การประเมินผลกระทบโดยใช้แบบจ้าลอง AERMOD จะต้องมีการน้าเข้าข้อมูลความสูงต่้าของพื้นที่ด้วย 
AERMAP ซ่ึงเป็นฟังก์ชันหน่ึงในแบบจ้าลอง AERMOD โปรแกรม AERMAP ต้องการแฟ้มข้อมูล Terrain Data ซ่ึงอยู่ใน
รูปแบบมาตรฐาน คือ Digital Elevation Model (DEM) Format ซ่ึงมีรูปแบบตามมาตรฐาน U.S. Geological Survey 
(USGS) หรือ  Blue Book Standard โดยการประเมินคร้ัง น้ี ได้ น้าข้อ มูลภู มิศาสตร์จากหน่วยงาน CGIAR-CSI 
(Consultative Group on International Agricultural Research - Consortium for Spatial Information) ซ่ึงมีความ
ละเอียด 30 เมตร (SRTM 1) ของปี พ.ศ. 2551 เป็นปีที่ปรับปรุงล่าสุดมาใช้ในการประเมินผลกระทบด้านอากาศแสดงดัง
รูปที่ 4.2-4 

 
หมายเหตุ :  หมายถึง จุดรับผลกระทบแบบจุด และแบบกริด 
  หมายถึง แหล่งก้าเนิดมลสารของโครงการ และโครงการที่ผ่านความเห็นชอบจาก คชก. แต่ยังไม่ได้ปล่อยมลสาร 

รูปที่ 4.2-3  การก าหนดแหล่งรบัผลกระทบ (Receptors) ของพ้ืนที่ศึกษาที่น าเข้าแบบจ าลอง AERMOD 
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รูปที่ 4.2-4  ลักษณะทางภูมิศาสตร์ของพ้ืนที่ศึกษาที่น าเข้าแบบจ าลอง AERMOD 

3) ข้อมูลอตุุนิยมวิทยา (Meteorological Data) 

ส้าหรับข้อมูลอุตุนิยมวิทยาได้จดัเตรียมข้อมูลปีล่าสุด (พ.ศ.2562-2564) ที่มีข้อมูลโดยใช้โปรแกรม AERMET และ
ค้านวณปัจจัยของช้ันบรรยากาศที่อยู่ติดกับผิวโลกบริเวณพื้นที่ศึกษา ส้าหรับเป็นฐานข้อมูลป้อนเข้าสู่แบบจ้าลองทาง
คณิตศาสตร์ AERMOD โดยข้อมูลอุตุนิยมวิทยาที่น้ามาประมวลผล ประกอบด้วย ข้อมูลอุตุนิยมวิทยาระดับผิวพ้ืน (Surface 
Meteorological Data) ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2562 - 2564 ของสถานีอุตุนิยมวิทยาเกษตรห้วยโป่ง และข้อมูลอตุุนิยมวิทยาระดับบน 
(Upper Air) ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2562 - 2564 ของสถานีอุตุนิยมวิทยาบางนา กรุงเทพมหานคร มีรายละเอียดดังน้ี 

3.1) ข้อมูลอตุุนิยมวิทยาระดับผิวพ้ืน (Surface Data) 

ข้อมูลอุตุนิยมวิทยาระดับผิวพื้น (Surface Data) ได้แก่ ความเร็วและทิศทางลม (Wind Speed and Wide 
Direction) อุณหภูมิกระเปาะแห้ง (Dry Bulb Temperature) ความกดอากาศ (Pressure) ความช้ืนสัมพัทธ์ (Relative 
Humidity) ปริมาณฝน (Rain) และปริมาณเมฆในท้องฟ้า (Cloud Cover) และความสูงฐานเมฆ (Ceiling Height) ของ
สถานีอุตุนิยมวิทยาเกษตรห้วยโป่ง ตั้งอยู่ที่พิกัด 731884E, 1408674N ซ่ึงเป็นการตรวจวัดทุก 3 ช่ัวโมง ดังน้ันข้อมูล
อุตุนิยมวิทยาระดับผิวพ้ืนจะใช้ข้อมูลจากการตรวจวัด 3 ปีล่าสุด ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2562 - 2564 และข้อมูลจะต้องถูกจัดให้
อยู่ในรูปของข้อมูลรายช่ัวโมงโดยใช้การเฉลี่ยค่าก่อนป้อนเข้าสู่โปรแกรม AERMET ซ่ึงมีรายละเอียดดังน้ี 

• ข้อมูลปริมาณเมฆและความสูงฐานเมฆ ใช้การประมาณค่าข้อมูลในช่วงเชิงเส้นแบบพหุวิธี (Step-wise 
Linear Interpolation) คือ  

▪ ช่ัวโมงที่ 2 = ช่ัวโมงที่ 1 + (ช่ัวโมงที่ 4 - ช่ัวโมงที่ 1) x 1/3 
▪ ช่ัวโมงที่ 3 = ช่ัวโมงที่ 1 + (ช่ัวโมงที่ 4 - ช่ัวโมงที่ 1) x 2/3 
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▪ ข้อมูลอุตุนิยมวิทยาระดับพื้นผิวจากการตรวจวัด 3 ปีล่าสุด ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2562-2564 น้ามา
จัดรูปแบบในรูป SAMSON Format เพื่อน้าเข้าแบบจ้าลอง AERMET หากพิจารณาทิศทางลม
จากผังลมที่เกิดขึ้นมากที่สุดของสถานี คือ ทิศตะวันตกเฉียงใต้และตะวันออกเฉียงเหนือ  
แสดงดังรูปที่ 4.2-5 

 

รูปที่ 4.2-5 ผังลมของสถานีอุตุนิยมวิทยาเกษตรห้วยโป่งที่ใกล้พ้ืนที่ศึกษาระหว่างปี พ.ศ. 2562 - 2564 

• ข้อมูลอุตุนิยมวิทยาระดับบน (Upper Air Data) ได้แก่ ความเร็วและทิศทางลม (Wind Speed and 
Wind Direction) อุณหภูมิ (Temperature) และความสูง (Dynamic Height) ซ่ึงข้อมูลอุตุนิยมวิทยา
ระดับบนของสถานีอุตุนิยมวิทยาบางนา กรุงเทพมหานคร (รหัส 48453) ตั้งอยู่ที่พิกัด 673713E, 
1511406N เป็นลักษณะการตรวจวัดที่ระดับความดันมาตรฐานต่างๆ ตั้งแต่ระดับประมาณ 100 เมตร 
จากพื้นผิวจนถึงระดับความสูงประมาณ 20 กิโลเมตร ข้อมูลอุตุนิยมวิทยาระดับบนจะใช้ข้อมูลจากการ
ตรวจวัด 3 ปีล่าสุด ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2562 - 2564 

• ข้อมูลการใช้ประโยชน์ที่ดิน (Land Use) เป็นข้อมูลที่ถูกปรับปรุงในปีล่าสุด (พ.ศ. 2559) ของ 
กรมพัฒนาที่ดิน ซ่ึงข้อมูลการใช้ประโยชน์พื้นที่เป็นปัจจัยหน่ึงที่ต้องก้าหนดในการเตรียมข้อมูล
อุตุนิยมวิทยา (AERMET) โดยพิจารณาลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดินตามแนวทางของ AERFACE 
User’s Guide (2013) โดย U.S. EPA ผู้ประเมินจะน้าข้อมูลลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบ
บริเวณสถานีอุตุนิยมวิทยาเกษตรห้วยโป่ง ตั้งอยู่ที่พิกัด 754578E, 1397604N มาแปลงเป็นค่า 
Albedo, Bowen Ratio และ Surface Roughness ตามลักษณะการใช้ที่ดินเพื่อน้าเข้าแบบจ้าลอง 
AERMET มีรายละเอียดดังน้ี 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

4-15 

 

▪ Albedo คือ การสะท้อนของการแผ่รังสี  (Solar Radiation) จากพื้นดินกลับสู่บรรยากาศ  
โดยไม่มีการดูดซับ โดยใช้ค่าเฉลี่ยเลขคณิตแบบถ่วงน้้าหนัก ภายในพื้นที่ 10 กิโลเมตร  
x 10 กิโลเมตร 

▪ Bowen Ratio คือ อัตราส่วนของการเปลี่ยนแปลงความร้อน (Sensible Heat Flux) ต่อการ
เปลี่ยนแปลงของความร้อนแฝง (Latent Heat Flux) ใช้เพื่อพิจารณาพารามิเตอร์ ส้าหรับ
สภาวะที่เกิดการพา (Convective Condition) ใน PBL เป็นดัชนีของความช้ืนที่พื้นผิว โดยใช้
ค่าเฉลี่ยเรขาคณิตแบบถ่วงน้้าหนัก ภายในพื้นที่ 10 กิโลเมตร x 10 กิโลเมตร 

▪ Surface Roughness Length คือ ความสูงที่ความเร็วลมเฉลี่ยในแนวระดับพื้นมีค่าอยู่ในช่วง 
น้อยกว่า 0.001 เมตร เหนือผิวน้้าที่สงบ ถึง 1 เมตร หรือมากกว่าที่เหนือพื้นที่ป่าหรือพื้นที่เขต
เมือง โดยใช้ค่าเฉลี่ยเรขาคณิตแบบถ่วงน้้าหนักด้วยระยะทางผกผันในรัศมี 3 กิโลเมตร  
แบ่งออกเป็น 8 ส่วน จากการประเมินการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบสถานีอุตุนิยมวิทยา 

จากการประเมินการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบสถานีอุตุนิยมวิทยาเกษตรห้วยโป่ง พบว่า ค่า Albedo, Bowen 
Ratio และ Surface Roughness ของแต่ละเดือน (ตั้งแต่มกราคม-ธันวาคม) มีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 4.2-2  
และรูปที่ 4.2-5 

ตารางที่ 4.2-2 ค่า Albedo, Bowen Rratio และ Surface Roughness ของพ้ืนที่โดยรอบสถานีอุตุนิยมวิทยา
เกษตรห้วยโป่ง 

ส่วน Albedo Bowen Ratio 
Surface Roughness 

Length 
ส่วนท่ี 1 (0º - 45º) 0.16-0.18 0.63-0.98 0.06-0.21 

ส่วนท่ี 2 (45º - 90º) 0.16-0.18 0.63-0.98 0.11-0.32 

ส่วนท่ี 3 (90º - 135º) 0.16-0.18 0.63-0.98 0.17-0.36 

ส่วนท่ี 4 (135º - 180º) 0.16-0.18 0.63-0.98 0.11-0.26 

ส่วนท่ี 5 (180º - 225º) 0.16-0.18 0.63-0.98 0.05-0.13 

ส่วนท่ี 6 (225º - 270º) 0.16-0.18 0.63-0.98 0.08-0.27 

ส่วนท่ี 7 (270º - 315º) 0.16-0.18 0.63-0.98 0.08-0.26 

ส่วนท่ี 8 (315º - 0º) 0.14-0.19 0.63-0.98 0.08-0.26 
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รูปที่ 4.2-6 การใช้ประโยชน์ทีด่ินรอบสถานีอตุุนิยมวิทยาเกษตรห้วยโปง่ ภายในรัศมี 3 กโิลเมตร 

ค่าสัมประสิทธ์ิการแปรผัน (Conversion Factor) ในการประเมินค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
เฉลี่ย 1 ช่ัวโมงสูงสุด และค่าความเข้มข้นเฉลี่ย 1 ปี  

ในการประเมินค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  เฉลี่ย 1 ช่ัวโมงสูงสุด บริษัทที่ปรึกษาได้ใช้
อัตราส่วน NO2/NOx ของ Tier 2 ใน ARM2 มีค่า Minimum NO2/NOx และ Maximum NO2/NOx Ratio เท่ากับ 0.50 
ถึง 0.90 เพื่อใช้ประเมินผลกระทบก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ของพื้นที่ศึกษา 

4.2.3.3 ข้อมูลตรวจวดัคุณภาพอากาศ 

ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่ศึกษาของโครงการ ระหว่างวันที่ 17 – 22 สิงหาคม พ.ศ. 2565 
จ้านวน 5 สถานี ประกอบด้วย โรงเรียนบ้านหนองแฟบ ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กเทศบาลต้าบลบ้านฉาง 3 สนามกีฬาเทศบาล
เมืองบ้านฉาง โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม และวัดคลองทราย พบว่า ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศมีค่าไม่เกินมาตรฐานฯ 
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 4.2-3 

4.2.3.4 ระยะก่อสร้าง 

1) แหล่งก าเนิดมลสารของโครงการ 

การประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศในระยะก่อสร้างจะพิจารณาถึงกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ  
ซ่ึงถือว่าเป็นแหล่งก้าเนิดของผลกระทบด้านคุณภาพอากาศต่อพื้นที่โดยรอบแหล่งก้าเนิดมลสารทางอากาศ กิจกรรมการ
ก่อสร้างของโครงการ ประกอบด้วย กิจกรรมติดตั้งท่อบนโครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe Rack) ตั้งแต่ กม.0+000 ถึง  
กม.4+886 และการวางท่อใต้ดินแต่ละวิธีการ ประกอบด้วย วิธีการขุดเปิด (Open Cut) วิธีการเจาะลอด (HDD) และ
วิธีการดันลอด (Boring) ตั้งแต่แนวท่อ กม.4+886 ถึง กม.18+150 มีรายละเอียดดังน้ี  
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1.1) กิจกรรมตดิตั้งท่อบนโครงสร้างชั้นวางท่อ (Pipe Rack) 

กิจกรรมติดตั้งท่อบนโครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe Rack) ตั้งแต่ กม.0+000 ถึง กม.4+886 ซ่ึงช้ันวางท่อ ณ 
ปัจจุบันได้มีการติดตั้งไว้เรียบร้อยแล้ว ทางโครงการได้ด้าเนินการวางท่อบนช้ันวางท่อเดิม ซ่ึงจะไม่มีกิจกรรมการเปิดหน้า
ดินเพื่อวางช้ันวางท่อใหม่ ด้วยเหตุน้ี กิจกรรมในช่วง กม.0+000 ถึง กม.4+886 ด้วยเหตุน้ี โครงการจะไม่ก่อให้เกิดค่า
ความเข้มข้นมลสารทางอากาศต่อพื้นที่อ่อนไหวโดยรอบโครงการ 

1.2) กิจกรรมการวางทอ่ใตด้ิน วธิีการขุดเปดิ (Open Cut) 

ในช่วงกม.4+886 ถึง กม.18+150 จะมีกิจกรรมการติดตั้งท่อแบบใต้ดิน (Open Cut) ซ่ึงจะมีกิจกรรมการเปิด
หน้าดิน และเคร่ืองจักรที่ใช้น้้ามันดีเซลของกิจกรรมติดตั้งแนวท่อใต้ดิน กิจกรรมข้างต้นก่อให้เกิดฝุ่นละอองในฐานะฝุ่น
ละอองรวม (TSP) ฝุ่นละอองในฐานะฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ก๊าซออกไซด์ของไนโตรเจน (NOx) และ
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ได้หากพิจารณาถึงอัตราการระบายมลสาร แสดงดังตารางที่ 4.2-4 มีรายละเอียดดังน้ี 

1.2.1) ฝุ่นละอองรวม (TSP) 

ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) เกิดจากการเปิดหน้าดินและการขุดดินก่อสร้าง ดังน้ันบริษัทที่ปรึกษา
น้าข้อ มูล Emission Factor มาจากเอกสารของ U.S. EPA (1995) เ ร่ือง AP42 , Compilation of Air Pollutant 
Emission Factors โดย US.EPA ได้ให้ค่า Emission Factor ของฝุ่นละอองรวม (TSP) ที่เคยได้มีการตรวจวัดในพื้นที่
ก่อสร้างอาคาร มีค่าเท่ากับ 2.69 ตันต่อเฮกเตอร์ต่อเดือน หรือ 0.31 มิลลิกรัมต่อตารางเมตรต่อวินาที โดยก้าหนดให้
กิจกรรมก่อสร้างของโครงการ 30 วันต่อเดือน และท้างานวันละ 8 ช่ัวโมง พื้นที่ก่อสร้างมีขนาดกว้าง x ยาว เท่ากับ 2 x 
60 หรือ 120 ตารางเมตรต่อวัน ดังน้ัน Emission Loading ของฝุ่นละอองรวม (TSP) ของกิจกรรมการเปิดหน้าดิน 
เท่ากับ 0.0374 กรัมต่อวินาที 
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ตารางที่ 4.2-3 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

วันท่ีเก็บตัวอย่าง 

PM2.5 
(mg/m3) 

PM10 
(mg/m3) 

TSP 
(mg/m3) 

NO2 
(ppm) 

CO 
(ppm) 

SO2 
(ppm) 

HC 
(mg/m3) 

เฉลี่ย  
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
24 ชั่วโมง 

สถานี A1 : โรงเรียนบ้านหนองแฟบ 0.002 - 0.006 0.015 – 0.023 0.026 – 0.034 0.0067 - 0.0139 0.70 - 1.48 0.0021 - 0.0048 0.0034 – 0.0036 1.41 - 1.61 

สถานี A2 : ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กเทศบาลต้าบล
บ้านฉาง 3 

0.002 - 0.005 0.009 – 0.015 0.020 – 0.025 0.0058 - 0.0149 0.57 - 1.47 0.0025 - 0.0050 0.0038 – 0.0040 2.07 - 2.12 

สถานี A3 : สนามกีฬาเทศบาลเมืองบ้านฉาง 0.003 - 0.006 0.010 – 0.019 0.021 – 0.031 0.0107 - 0.0223 0.77 - 1.64 0.0027 - 0.0047 0.0037 – 0.0038 2.29 - 2.41 

สถานี A4 : โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม 0.003 - 0.007 0.008 – 0.012 0.015 – 0.024 0.0106 - 0.0216 1.01 - 1.81 0.0027 - 0.0052 0.0038 – 0.0040 2.32 - 2.56 

สถานี A5 : วัดคลองทราย 0.003 - 0.005 0.011 – 0.018 0.021 – 0.034 0.0060 - 0.0186 0.58 - 1.45 0.0021 - 0.0043 0.0032 – 0.0033 1.26 - 1.44 

ค่าต่ าสุด-ค่าสูงสุด 0.002 - 0.007 0.008 - 0.023 0.015 - 0.034 0.0058 - 0.0223 0.57 - 1.81 0.0021 - 0.0052 0.0032 - 0.0040 1.26 - 2.56 

ค่ามาตรฐาน 0.05 1/ 0.12 3/ 0.33 3/ 0.17 2/ 30.00 5/ 0.30 4/  0.12 5/ - 
ที่มา:  * ตรวจวัดโดยบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ้ากัด (ห้องปฏิบัติการวิเคราะห์เอกชน เลขทะเบียน ว-145,ISO/IEC 17025) สิงหาคม พ.ศ. 2565 
หมายเหตุ: 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 36 (พ.ศ. 2553) เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน ในบรรยากาศโดยทั่วไป 
 2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป 
 3/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป 
 4/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 21 (พ.ศ. 2544) เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานค่าก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไปใน เวลา 1 ชั่วโมง 
 5/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป 
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1.2.2) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 

ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เกิดจากการเปิดหน้าดินและการขุดดินระยะก่อสร้างของโครงการ 
ดังน้ันบริษัทที่ปรึกษาได้ทบทวนค่า Emission factor ของ AP42 ในหัวข้อ 13.2.3 Heavy Construction Operations 
พบว่า มีการก้าหนดค่า Emission factor ของ TSP มีค่าเท่ากับ 2.69 ตันต่อเฮกเตอร์ต่อเดือน เพียงค่าเดียว แต่ไม่มีการ
ก้าหนดค่า Emission Factor ของ PM10 บริษัทที่ปรึกษาจึงได้ทบทวน Emission factor ของ AP42 ในหัวข้อ 13.2.2 
Unpaved Roads ซ่ึงเป็นแหล่งก้าเนิดจากรถวิ่งบนถนนที่ไม่ได้ลาดยางและเกิดการฟุ้งของฝุ่นละออง โดยมีค่าสัดส่วน 
PM10/TSP เท่ากับ 0.25 ดังน้ันโครงการได้น้าค่าสัดส่วนของ PM10/TSP ดังกล่าว มาค้านวณค่า Emission factor ของ 
PM10 จากค่า TSP ข้างต้นมีค่าเท่ากับ 0.67 ตันต่อเฮกเตอร์ต่อเดือน หรือ 0.08 มิลลิกรัมต่อตารางเมตรต่อวินาที หาก
ก้าหนดให้มีกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ 30 วันต่อเดือน และท้างานวันละ 8 ช่ัวโมง พื้นที่ก่อสร้างมีขนาดกว้าง x ยาว 
เท่ากับ 2 x 60 หรือ 120 ตารางเมตรต่อวัน ดังน้ัน Emission Loading ของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 
ของโครงการ เท่ากับ 0.0093 กรัมต่อวินาที และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เกิดจากการเผาไหม้ของ
เคร่ืองจักรหรือเคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้าที่ใช้น้้ามันดีเซล ซ่ึงทางโครงการได้เลือกใช้ข้อมูล Emission Factor มาจากเอกสารของ 
AP42 ในหัวข้อ 3.3 Gasoline And Diesel Industrial Engines (1996) ดังน้ัน Emission Loading รวมของฝุ่นละออง
ขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เท่ากับ 0.0030 กรัมต่อวินาที 

1.2.3) ก๊าซออกไซด์ของไนโตรเจน (NOx)  

ก๊าซออกไซด์ของไนโตรเจน (NOx) เกิดจากการเผาไหม้ของเคร่ืองจักรหรือเคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้าที่ใช้น้้ามันดีเซล 
ซ่ึงบริษัทที่ปรึกษาได้เลือกใช้ข้อมูล Emission Factor มาจากเอกสารของ AP42 ในหัวข้อ 3.3 Gasoline And Diesel 
Industrial Engines (1996) ดังน้ัน Emission Lading ของก๊าซออกไซด์ของไนโตรเจน (NOx) เท่ากับ 0.0850 กรัมต่อ
วินาที 

1.2.4) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO)  

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เกิดจากการเผาไหม้ของเคร่ืองจักรหรือเคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้าที่ ใช้น้้ามันดีเซล  
ซ่ึงบริษัทที่ปรึกษาได้เลือกใช้ข้อมูล Emission Factor มาจากเอกสารของ AP42  ในหัวข้อ 3.3 Gasoline And Diesel 
Industrial Engines (1996) ดังน้ัน Emission Loading ของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เท่ากับ 0.8391 กรัมต่อ
วินาที 
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1.3) กิจกรรมการวางทอ่ใตด้ิน วธิีการเจาะลอด (HDD) 

ในช่วงกม.4+886 ถึง กม.18+150 จะมีกิจกรรมการติดตั้งท่อแบบเจาะลอด (HDD) ซ่ึงจะมีกิจกรรมการเปิด
หน้าดิน และเคร่ืองจกัรที่ใช้น้้ามันดีเซลของกิจกรรมติดตั้งแนวท่อแบบเจาะลอด กิจกรรมข้างต้นก่อให้เกิดฝุ่นละอองใน
ฐานะฝุ่นละอองรวม (TSP) ฝุ่นละอองในฐานะฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ก๊าซออกไซด์ของไนโตรเจน 
(NOx) และก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ได้หากพิจารณาถึงอัตราการระบายมลสาร แสดงดังตารางที่ 4.2-4  
มีรายละเอียดดังน้ี 

1.3.1) ฝุ่นละอองรวม (TSP) 

ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) เกิดจากการเปิดหน้าดินและการขุดดินก่อสร้าง ดังน้ันบริษัทที่ปรึกษา
ได้น้าข้อมูล Emission Factor มาจากเอกสารของ U.S. EPA (1995) เ ร่ือง AP42, Compilation of Air Pollutant 
Emission Factors โดย U.S. EPA ได้ให้ค่า Emission Factor ของฝุ่นละอองรวม (TSP) ที่เคยได้มีการตรวจวัดในพื้นที่
ก่อสร้างอาคาร มีค่าเท่ากับ 2.69 ตันต่อเฮกเตอร์ต่อเดือน หรือ 0.31 มิลลิกรัมต่อตารางเมตรต่อวินาที โดย ก้าหนดให้
กิจกรรมก่อสร้างของโครงการ 30 วันต่อเดือน และท้างานวันละ 24 ช่ัวโมง พื้นที่ก่อสร้างมีขนาดกว้าง x ยาว เท่ากับ  
3 x 17 หรือ 51 ตารางเมตรต่อวัน ดังน้ัน Emission Loading ของฝุ่นละอองรวม (TSP) ของกิจกรรมการเปิดหน้าดิน 
เท่ากับ 0.0159 กรัมต่อวินาที  

1.3.2) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 

ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เกิดจากการเปิดหน้าดินและการขุดดินระยะก่อสร้างของโครงการ 
ดังน้ันบริษัทที่ปรึกษาได้ทบทวนค่า Emission Factor ของ AP42 ในหัวข้อ 13.2.3 Heavy Construction Operations 
พบว่า มีการก้าหนดค่า Emission Factor ของ TSP มีค่าเท่ากับ 2.69 ตันต่อเฮกเตอร์ต่อเดือน เพียงค่าเดียว แต่ไม่มีการ
ก้าหนดค่า Emission Factor ของ PM10 บริษัทที่ปรึกษาจึงได้ทบทวน Emission Factor ของ AP42 ในหัวข้อ 13.2.2 
Unpaved Roads ซ่ึงเป็นแหล่งก้าเนิดจากรถวิ่งบนถนนที่ไม่ได้ลาดยางและเกิดการฟุ้งของฝุ่นละออง โดยมีค่าสัดส่วน 
PM10/TSP เท่ากับ 0.25 ดังน้ันโครงการได้น้าค่าสัดส่วนของ PM10/TSP ดังกล่าว มาค้านวณค่า Emission Factor ของ 
PM10 จากค่า TSP ข้างต้นมีค่าเท่ากับ 0.67 ตันต่อเฮกเตอร์ต่อเดือน หรือ 0.08 มิลลิกรัมต่อตารางเมตรต่อวินาที  
หากก้าหนดให้มีกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ 30 วันต่อเดือน และท้างานวันละ 24 ช่ัวโมง พื้นที่ก่อสร้างมีขนาดกว้าง x 
ยาว เท่ากับ 3 x 17 หรือ 51 ตารางเมตรต่อวัน ดังน้ัน Emission Loading ของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
(PM10) ของโครงการ เท่ากับ 0.0040 กรัมต่อวินาที และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เกิดจากการเผาไหม้
ของเคร่ืองจักรหรือเคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้าที่ใช้น้้ามันดีเซล ซ่ึงทางโครงการได้เลือกใช้ข้อมูล Emission Factor มาจากเอกสาร
ของ AP42 ในหัวข้อ 3.3 Gasoline And Diesel Industrial Engines (1996) ดังน้ัน Emission Loading ของฝุ่นละออง
ขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เท่ากับ 0.0039 กรัมต่อวินาที 
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1.3.3) ก๊าซออกไซด์ของไนโตรเจน (NOx)  

ก๊าซออกไซด์ของไนโตรเจน (NOx) เกิดจากการเผาไหม้ของเคร่ืองจักรหรือเคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้าที่ใช้น้้ามันดีเซล 
ซ่ึงบริษัทที่ปรึกษาได้เลือกใช้ข้อมูล Emission Factor มาจากเอกสารของ AP42 ในหัวข้อ 3.3  Gasoline And Diesel 
Industrial Engines (1996) ดังน้ัน Emission Loading ของก๊าซออกไซด์ของไนโตรเจน (NOx) เท่ากับ 0.1115 กรัมต่อ
วินาที 

1.3.4) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เกิดจากการเผาไหม้ของเคร่ืองจักรหรือเคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้าที่ใช้น้้ามันดีเซล  
ซ่ึงบริษัทที่ปรึกษาได้เลือกใช้ข้อมูล Emission Factor มาจากเอกสารของ AP42 ในหัวข้อ 3.3 Gasoline And Diesel 
Industrial Engines (1996) ดังน้ัน Emission Loading ของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เท่ากับ 0.9828 กรัมต่อ
วินาที 

1.4) กิจกรรมการวางทอ่ใตด้ิน วธิีการดันท่อลอด (Bored) 

ในช่วงกม.4+886 ถึง กม.18+150 จะมีกิจกรรมติดตั้งท่อแบบดันท่อลอด (Bored) ซ่ึงจะมีกิจกรรมการเปิด
หน้าดิน และเคร่ืองจักรที่ใช้น้้ามันดีเซลของกิจกรรมติดตั้งแนวท่อแบบดันท่อลอด กิจกรรมข้างต้นก่อให้เกิดฝุ่นละอองใน
ฐานะฝุ่นละอองรวม (TSP) ฝุ่นละอองในฐานะฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ก๊าซออกไซด์ของไนโตรเจน 
(NOx) และก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ได้หากพิจารณาถึงอัตราการระบายมลสาร แสดงดังตารางที่ 4.2-4  
มีรายละเอียดดังน้ี 

1.4.1)  ฝุ่นละอองรวม (TSP) 

ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) เกิดจากการเปิดหน้าดินและการขุดดินก่อสร้าง ดังน้ันบริษัทที่ปรึกษา
ได้น้าข้อมูล Emission Factor มาจากเอกสารของ U.S. EPA (1995) เ ร่ือง AP42, Compilation of Air Pollutant 
Emission Factors โดย U.S. EPA ได้ให้ค่า Emission Factor ของฝุ่นละอองรวม (TSP) ที่เคยได้มีการตรวจวัดในพื้นที่
ก่อสร้างอาคาร มีค่าเท่ากับ 2.69 ตันต่อเฮกเตอร์ต่อเดือน หรือ 0.31 มิลลิกรัมต่อตารางเมตรต่อวินาที โดยก้าหนดให้
กิจกรรมก่อสร้างของโครงการ 30 วันต่อเดือน และท้างานวันละ 8 ช่ัวโมง พื้นที่ก่อสร้างมีขนาดกว้าง x ยาว เท่ากับ 3 x 5 
หรือ 15 ตารางเมตรต่อวัน ดังน้ัน Emission Loading ของฝุ่นละอองรวม (TSP) ของกิจกรรมการเปิดหน้าดิน เท่ากับ 
0.0047 กรัมต่อวินาที 

1.4.2) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 

ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เกิดจากการเปิดหน้าดินและการขุดดินระยะก่อสร้างของโครงการ 
ดังน้ันบริษัทที่ปรึกษาได้ทบทวนค่า Emission Factor ของ AP42 ในหัวข้อ 13.2.3 Heavy Construction Operations 
พบว่า มีการก้าหนดค่า Emission Factor ของ TSP มีค่าเท่ากับ 2.69 ตันต่อเฮกเตอร์ต่อเดือน เพียงค่าเดียว แต่ไม่มีการ
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ก้าหนดค่า Emission Factor ของ PM10 บริษัทที่ปรึกษาจึงได้ทบทวน Emission Factor ของ AP42 ในหัวข้อ 13.2.2 
Unpaved Roads ซ่ึงเป็นแหล่งก้าเนิดจากรถวิ่งบนถนนที่ไม่ได้ลาดยางและเกิดการฟุ้งของฝุ่นละออง โดยมีค่าสัดส่วน 
PM10/TSP เท่ากับ 0.25 ดังน้ันโครงการได้น้าค่าสัดส่วนของ PM10/TSP ดังกล่าว มาค้านวณค่า Emission Factor ของ 
PM10 จากค่า TSP ข้างต้นมีค่าเท่ากับ 0.67 ตันต่อเฮกเตอร์ต่อเดือน หรือ 0.08 มิลลิกรัมต่อตารางเมตรต่อวินาที หาก
ก้าหนดให้มีกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ 30 วันต่อเดือน และท้างานวันละ 8 ช่ัวโมง พื้นที่ก่อสร้างมีขนาดกว้าง x ยาว 
เท่ากับ 3 x 5 หรือ 15 ตารางเมตรต่อวัน ดังน้ัน Emission loading ของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ของ
โครงการ เท่ากับ 0.0012 กรัมต่อวินาที และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เกิดจากการเผาไหม้ของ
เคร่ืองจกัรหรือเคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้าที่ใช้น้้ามันดีเซล ซ่ึงบริษัทที่ปรึกษาได้เลือกใช้ข้อมูล Emission Factor มาจากเอกสาร
ของ AP42 ในหัวข้อ 3.3 Gasoline And Diesel Industrial Engines (1996) ดังน้ัน Emission Loading ของฝุ่นละออง
ขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เท่ากับ 0.0028 กรัมต่อวินาที 

1.4.3) ก๊าซออกไซด์ของไนโตรเจน (NOx) 

ก๊าซออกไซด์ของไนโตรเจน (NOx) เกิดจากการเผาไหม้ของเคร่ืองจักรหรือเคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้าที่ใช้น้้ามันดีเซล 
ซ่ึงบริษัทที่ปรึกษาได้เลือกใช้ข้อมูล Emission Factor มาจากเอกสารของ AP42 ในหัวข้อ 3.3 Gasoline And Diesel 
Industrial Engines (1996) ดังน้ัน Emission Loading ของก๊าซออกไซด์ของไนโตรเจน (NOx) เท่ากับ 0.0782 กรัมต่อ
วินาที 

1.4.4) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO)   

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เกิดจากการเผาไหม้ของเคร่ืองจักรหรือเคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้าที่ใช้น้้ามันดีเซล ซ่ึง
บริษัทที่ปรึกษาได้เลือกใช้ข้อมูล Emission Factor มาจากเอกสารของ AP42 ในหัวข้อ 3.3 Gasoline And Diesel 
Industrial Engines (1996) ดังน้ัน Emission Loading ของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เท่ากับ 0.6939 กรัมต่อ
วินาที 

ทั้งน้ีการประเมินผลกระทบมลสารทางอากาศได้ประเมินบนพื้นฐานกรณีเลวร้ายที่สดุ (Worst Case Scenario) 
ที่เคร่ืองจักรของแต่ละกิจกรรมข้างต้นท้างานพร้อมกันในแต่ละกิจกรรมแสดงดังตารางที่ 4.2-4  

ตารางที่ 4.2-4 อัตราการระบายมลสารในระยะก่อสร้าง 

แหล่งก าเนิด SPM as TSP 
(g/s) 

SPM as PM10 
(g/s) 

NOx  

(g/s) 
CO  
(g/s) 

กิจกรรมติดตั้งท่อบนโครงสร้างช้ันวางท่อ 
(Pipe Rack) 

- - - - 

กิจกรรมการขุดเปิด (Open Cut)     

1) การเปิดหน้าดิน  
ขนาด 2*60 หรือ 120 ตารางเมตร/วัน 

0.0374 0.0093 - - 
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ตารางที่ 4.2-4 อัตราการระบายมลสารในระยะก่อสร้าง (ตอ่) 

แหล่งก าเนิด SPM as TSP 
(g/s) 

SPM as PM10 
(g/s) 

NOx  

(g/s) 
CO  
(g/s) 

2) เคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้า - 0.0003 0.0045 0.0555 

3) รถขุดดิน  - 0.0004 0.0127 0.1570 

4) รถเครน - 0.0007 0.0212 0.1834 

5) เคร่ืองเจาะเสาเข็ม - 0.0004 0.0108 0.1326 

6) รถปั้นจั่น - 0.0012 0.0358 0.3106 

รวม 2)-6) - 0.0030 0.0850 0.8391 

รวมทั้งหมด 0.0374 0.0123 0.0850 0.8391 

กิจกรรมการเจาะท่อลอด (HDD)     

1) การเปิดหน้าดิน  
ขนาด 3*17 หรือ 51 ตารางเมตร/วัน 

0.0159 0.0040 - - 

2) เคร่ืองเจาะท่อลอด (HDD) - 0.0017 0.0500 0.4333 

3) เคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้า - 0.0003 0.0045 0.0555 

4) รถเครน - 0.0007 0.0212 0.1834 

5) รถปั้นจั่น - 0.0012 0.0358 0.3106 

รวม 2)-5) - 0.0039 0.1115 0.9828 

รวม 0.0159 0.0079 0.1115 0.9828 

กิจกรรมการดันท่อลอด (Bored)     

1) การเปิดหน้าดิน  
ขนาด 3*5 หรือ 15 ตารางเมตร/วัน 

0.0047 0.0012 - - 

2) เคร่ืองดันท่อลอด (Bored) - 0.0006 0.0167 0.1444 

3) เคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้า - 0.0003 0.0045 0.0555 

4) รถเครน - 0.0007 0.0212 0.1834 

5) รถปั้นจั่น - 0.0012 0.0358 0.3106 

รวม 2)-5) - 0.0028 0.0782 0.6939 

รวม 0.0047 0.0040 0.0782 0.6939 
ที่มา: เอกสารของ AP42 ในหัวข้อ 13.2.2 Unpaved Roads, 13.2.3 Heavy Construction Operations และ 3.3 Gasoline And Diesel 

Industrial Engines (1996)  
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2) ผลการประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ ระยะก่อสร้าง 

การประเมินผลกระทบอากาศด้วยแบบจ้าลอง AERMOD ในระยะก่อสร้าง มีรายละเอียดดังน้ี 

2.1) กิจกรรมการวางแนวท่อบนโครงสร้างชั้นวางท่อ (Pipe Rack) 

กิจกรรมการวางท่อบนโครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe Rack) ตั้งแต่ กม.0+000 ถึง กม.4+886 ซ่ึงช้ันวางท่อ ณ 
ปัจจุบันได้มีการติดตั้งไว้เรียบร้อยแล้ว ทางโครงการได้ด้าเนินการวางท่อบนช้ันวางท่อเดิม ซ่ึงจะไม่มีกิจกรรมการเปิดหน้า
ดินเพื่อวางช้ันวางท่อใหม่ ด้วยเหตุน้ี กิจกรรมในช่วง กม.0+000 ถึง กม.4+886 จะไม่ก่อให้เกิดผลกระทบมลสารทาง
อากาศต่อพื้นที่อ่อนไหวโดยรอบโครงการ 

2.2) กิจกรรมการวางทอ่ใตด้ิน วธิีการขุดเปดิ (Open Cut) 

2.2.1) ฝุ่นละอองรวม (TSP) 

ผลจากการประเมินค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมงที่เกิดจากกิจกรรมก่อสร้างของ
โครงการ จากการพิจารณาพื้นที่อ่อนไหว 9 แห่ง พบว่า มีค่าความเข้มข้นจากกิจกรรมก่อสร้างเท่ากับ 0.02-1.00 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร เม่ือพิจารณาค่าตรวจวัดคณุภาพอากาศในบรรยากาศของพื้นที่ศึกษา พบว่า ค่าฝุ่นละอองรวม 
(TSP) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง (สูงสุด) มีค่า 24-34 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงเม่ือน้าค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม 
(TSP) ที่ได้จากตรวจวัดคุณภาพอากาศสูงสุด รวมกับค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมงที่ได้จาก
กิจกรรมก่อสร้างของโครงการ พบว่าฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง มีค่าเท่ากับ 24.25-35.00 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าอยู่ในมาตรฐานฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง มีค่าไม่เกิน 330 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
(ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทั่วไป) 

หากพิจารณาค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) ที่ได้จากตรวจวัดคุณภาพอากาศสูงสุด รวมกับค่าความ
เข้มข้นฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมงสูงสุดที่ได้จากกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ พบว่า มีค่าเท่ากับ 38.46 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานฯ และไม่ก่อให้เกิดผลกระทบมลพิษทางอากาศต่อชุมชนที่อยู่
โดยรอบโครงการและคนงานก่อสร้าง แสดงดังตารางที่ 4.2-5 และรูปที่ 4.2-7 

2.2.2) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 

ผลจากการประเมินค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมงที่เกิดจาก
กิจกรรมก่อสร้างของโครงการ จากการพิจารณาพื้นที่อ่อนไหว 9 จุด  พบว่า มีค่าความเข้มข้นจากกิจกรรมก่อสร้างเท่ากับ 
0.01-0.59 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร เม่ือพิจารณาค่าตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศของพื้นที่ศึกษา พบว่า  
ค่าฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง (สูงสุด) มีค่า 12-23 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงเม่ือ
น้าค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ที่ได้จากตรวจวัดคุณภาพอากาศสูงสุด รวมกับค่าความ
เข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน (PM10) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง ที่ได้จากกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ พบว่าฝุ่นละอองขนาด



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง มีค่าเท่ากับ 12.13-23.59 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าอยู่ใน
มาตรฐานฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง มีค่าไม่เกิน 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร
(ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทั่วไป) 

หากพิจารณาค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ที่ได้จากตรวจวัดคุณภาพอากาศ
สูงสุด รวมกับค่าความเข้มข้นฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมงสูงสุด ที่ได้จากกิจกรรมก่อสร้าง
ของโครงการ พบว่า มีค่าเท่ากับ 23.59 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานฯ และไม่ก่อให้เกิด
ผลกระทบมลพิษทางอากาศต่อชุมชนที่อยู่โดยรอบโครงการและคนงานก่อสร้าง แสดงดังตารางที่ 4.2-6 และรูปที่ 4.2-8 

ตารางที่ 4.2-5 ผลการประเมินความเข้มข้นฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยทั่วไป  
โดยใช้แบบจ าลอง AERMOD (กิจกรรมการขุดเปิด (Open Cut)) 

ล าดับ จุดสังเกต 
ระยะห่าง

พื้นท่ีอ่อนไหว 
(เมตร) 

ความเข้มข้นของฝุ่นละออง (TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
ในบรรยากาศโดยท่ัวไป (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 

ความเข้มข้นจาก
แบบจ าลอง 

ค่าสูงสุดของผล
ตรวจวัดปัจจุบัน 1/ 

ผลรวม 

ค่าความเข้มข้นสูงสุด 4.46 34.00 38.46 

% ค่ามาตรฐาน 2 10 12 

พิกัด (720134 E, 1406028 N) 

ลักษณะพื้นที่ พื้นที่ก่อสร้างของโครงการ 

พื้นที่อ่อนไหว 

1 วัดหนองแฟบ (ทักขิณาราม) 2,044 0.02 34.00 34.02 

2 โรงเรียนบ้านหนองแฟบ 2,044 0.02 34.00 34.02 

3 ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้านหนองแฟบ 2,044 0.02 34.00 34.02 

4 วัดคีรีภาวนาราม 392 0.30 34.00 34.30 

5 โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม 292 0.25 24.00 24.25 

6 ศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอี๊ย 274 1.00 34.00 35.00 

7 โรงเรียนเทศบาลเมืองบ้านฉาง 1 
(วัดคีรีภาวนาราม) 

224 0.43 34.00 34.43 

8 ศูนย์บริการสาธารณสุขชุมชน 
อีสเทอร์น-หนองม่วง 

139 0.34 34.00 34.34 

9 ศาลพระเจ้าตากสินมหาราช (เชิง
เขาโกรกตะแบก) 

128 0.52 34.00 34.52 

ค่ามาตรฐาน 330 2/ 
หมายเหตุ :  1/ การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ระหว่างวันที่ 17 – 22 สิงหาคม พ.ศ. 2565  
 2/ มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ.2547) เรื่อง ก้าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศใน

บรรยากาศโดยทั่วไป 
  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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รูปที่ 4.2-7 เส้นระดับความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ชัว่โมง (กิจกรรมการขดุเปดิ (Open 
Cut)) 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.2-6 ผลการประเมินความเข้มข้นฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
ในบรรยากาศโดยทั่วไป โดยใช้แบบจ าลอง AERMOD (กิจกรรมการขุดเปิด (Open Cut)) 

ล าดับ จุดสังเกต 
ระยะห่าง

พื้นท่ีอ่อนไหว 
(เมตร) 

ความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยท่ัวไป  

(ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 

ความเข้มข้นจาก
แบบจ าลอง 

ค่าสูงสุดของผล
ตรวจวัดปัจจุบัน 1/ 

ผลรวม 

ค่าความเข้มข้นสูงสุด 0.59 23.00 23.59 

% ค่ามาตรฐาน 1 19 20 

พิกัด  (720880 E, 1402986 N) 

ลักษณะพื้นที่ ศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอ๊ีย 

พื้นที่อ่อนไหว 

1 วัดหนองแฟบ (ทักขิณาราม) 2,044 0.01 23.00 23.01 

2 โรงเรียนบ้านหนองแฟบ 2,044 0.01 23.00 23.01 

3 ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้านหนองแฟบ 2,044 0.01 23.00 23.01 

4 วัดคีรีภาวนาราม 392 0.11 23.00 23.11 

5 โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม 292 0.13 12.00 12.13 

6 ศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอี๊ย 274 0.59 23.00 23.59 

7 โรงเรียนเทศบาลเมืองบ้านฉาง 1 
(วัดคีรีภาวนาราม) 

224 0.13 23.00 23.13 

8 ศูนย์บริการสาธารณสุขชุมชน 
อีสเทอร์น-หนองม่วง 

139 0.09 23.00 23.09 

9 ศาลพระเจ้าตากสินมหาราช  
(เชิงเขาโกรกตะแบก) 

128 0.24 23.00 23.24 

ค่ามาตรฐาน 120 2/ 
หมายเหตุ :  1/  การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ระหว่างวันที่ 17 – 22 สิงหาคม พ.ศ. 2565  
 2/  มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก้าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศใน

บรรยากาศโดยทั่วไป 
 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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รูปที่ 4.2-8  เส้นระดับความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง 
(กิจกรรมการขดุเปดิ (Open Cut)) 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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2.2.1) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 

ผลจากการประเมินค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ที่เกิดจากกิจกรรม
ก่อสร้างของโครงการ จากการพิจารณาพื้นที่อ่อนไหว 9 จุด  พบว่า มีค่าความเข้มข้นจากกิจกรรมก่อสร้างเท่ากับ 0.48-
19.75 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร เม่ือพิจารณาค่าตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศของพื้นที่ศึกษา พบว่า ค่าก๊าซ
ไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง (สูงสุด) มีค่า 26.15-40.64 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงเม่ือน้าค่าความ
เข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ที่ได้จากตรวจวัดคุณภาพอากาศสูงสุด รวมกับค่าความเข้มข้น
ของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ที่ได้จากกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ พบว่าก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง มีค่าเท่ากับ 26.63-60.39 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าอยู่ในมาตรฐาน 
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง มีค่าไม่เกิน 320 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป) 

หากพิจารณาค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ที่ได้จากตรวจวัดคุณภาพ
อากาศสูงสุด รวมกับค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง สูงสุด ที่ได้จากกิจกรรมก่อสร้าง
ของโครงการ พบว่า มีค่าเท่ากับ 95.24 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน และไม่ก่อให้เกิด
ผลกระทบมลพิษทางอากาศต่อชุมชนที่อยู่โดยรอบโครงการและคนงานก่อสร้าง แสดงดังตารางที่ 4.2-7 และรูปที่ 4.2-9 

2.2.2) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 

ผลจากการประเมินค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ที่เกิดจากกิจกรรม
ก่อสร้างของโครงการ จากการพิจารณาพื้นที่อ่อนไหว 9 จุด พบว่า มีค่าความเข้มข้นจากกิจกรรมก่อสร้างเท่ากับ 5.23 -
263.63 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร เม่ือพิจารณาค่าตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศของพื้นที่ศึกษา พบว่า ค่าก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง (สูงสุด) มีค่า 1690-2070 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงเม่ือน้าค่าความ
เข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ที่ได้จากตรวจวัดคุณภาพอากาศสูงสุด รวมกับค่าความเข้มข้น
ของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ที่ได้จากกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ พบว่าก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง มีค่าเท่ากับ 1 ,695.23-2,333.63 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าอยู่ในมาตรฐาน 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง มีค่าไม่เกิน 34,200 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2535) เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป) 

หากพิจารณาค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ที่ได้จากตรวจวัดคุณภาพ
อากาศสูงสุด รวมกับค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง สูงสุด ที่ได้จากกิจกรรมก่อสร้าง
ของโครงการ พบว่า มีค่าเท่ากับ 2,843.69 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน และไม่ก่อให้เกิด

ผลกระทบมลพิษทางอากาศต่อชุมชนที่อยู่โดยรอบโครงการและคนงานก่อสร้าง แสดงดังตารางที ่4.2-8 และรูปที ่4.2-10 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

4-30 

 

ตารางที่ 4.2-7 ผลการประเมินความเข้มข้นก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ในบรรยากาศ
โดยทั่วไปโดยใช้แบบจ าลอง AERMOD (กิจกรรมการขุดเปิด (Open Cut)) 

ล าดับ จุดสังเกต 
ระยะห่าง

พื้นท่ีอ่อนไหว 
(เมตร) 

ความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2)  
เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

(ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 

ความเข้มข้นจาก
แบบจ าลอง 

ค่าสูงสุดของผล
ตรวจวัดปัจจุบัน 1/ 

ผลรวม 

ค่าความเข้มข้นสูงสุด 54.60 41.96 96.56 

% ค่ามาตรฐาน 17 13 30 

พิกัด (720634 E, 1403028 N) 

ลักษณะพื้นที่ พื้นที่ก่อสร้างของโครงการ 

พื้นที่อ่อนไหว 

1 วัดหนองแฟบ (ทักขิณาราม) 2,044 0.48 41.96 42.44 

2 โรงเรียนบ้านหนองแฟบ 2,044 0.48 26.15 26.63 

3 ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้านหนองแฟบ 2,044 0.48 41.96 42.44 

4 วัดคีรีภาวนาราม 392 10.65 41.96 52.61 

5 โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม 292 10.74 40.64 51.38 

6 ศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอี๊ย 274 16.94 41.96 58.90 

7 โรงเรียนเทศบาลเมืองบ้านฉาง 1  
(วัดคีรีภาวนาราม) 

224 
13.90 41.96 55.86 

8 ศูนย์บริการสาธารณสุขชุมชน 
อีสเทอร์น-หนองม่วง 

139 
8.46 41.96 50.42 

9 ศาลพระเจ้าตากสินมหาราช (เชิงเขา
โกรกตะแบก) 

128 
19.75 41.96 61.71 

ค่ามาตรฐาน 320 2/ 
หมายเหตุ :  1/  การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป  ระหว่างวันที่ 17 – 22 สิงหาคม พ.ศ. 2565  
 2/  มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552)  เรื่อง ก้าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนได

ออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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รูปที่ 4.2-9 เส้นระดับความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง (กิจกรรมการขุด
เปิด (Open Cut)) 

 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.2-8 ผลการประเมินความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยทั่วไป 
โดยใช้แบบจ าลอง AERMOD (กิจกรรมการขุดเปิด (Open Cut)) 

ล าดับ จุดสังเกต 
ระยะห่างพื้นท่ี

อ่อนไหว 
(เมตร) 

ความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO)  
เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

(ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 

ความเข้มข้นจาก
แบบจ าลอง 

ค่าสูงสุดของผล
ตรวจวัดปัจจุบัน 1/ 

ผลรวม 

ค่าความเข้มข้นสูงสุด 773.69 2,070.00 2,843.69 

% ค่ามาตรฐาน 2 6 8 

พิกัด (720134 E, 1406028 N) 

ลักษณะพื้นที่ พื้นที่ก่อสร้างของโครงการ 

พื้นที่อ่อนไหว 

1 วัดหนองแฟบ (ทักขิณาราม) 2,044 5.23 2,070.00 2,075.23 

2 โรงเรียนบ้านหนองแฟบ 2,044 5.23 1,690.00 1,695.23 

3 ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้านหนองแฟบ 2,044 5.23 2,070.00 2,075.23 

4 วัดคีรีภาวนาราม 392 107.87 2,070.00 2,177.87 

5 โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม 292 100.96 2,070.00 2,170.96 

6 ศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอี๊ย 274 263.63 2,070.00 2,333.63 

7 โรงเรียนเทศบาลเมืองบ้านฉาง 1 
(วัดคีรีภาวนาราม) 

224 
146.73 

2,070.00 
2,216.73 

8 ศูนย์บริการสาธารณสุขชุมชน 
อีสเทอร์น-หนองม่วง 

139 
92.31 

2,070.00 
2,162.31 

9 ศาลพระเจ้าตากสินมหาราช  
(เชิงเขาโกรกตะแบก) 

128 
199.24 

2,070.00 
2,269.24 

ค่ามาตรฐาน 34,200 2/ 
หมายเหตุ :  1/  การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป  ระหว่างวันที่ 17 – 22 สิงหาคม พ.ศ. 2565  
 2/  มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2535) เรื่อง ก้าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศใน

บรรยากาศโดยทั่วไป 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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รูปที่ 4.2-10  เส้นระดับความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง (กิจกรรมการขุดเปดิ 
(Open Cut)) 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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2.3) กิจกรรมการวางทอ่ใตด้ิน วธิีการเจาะลอด (HDD) 

2.3.1) ฝุ่นละอองรวม (TSP) 

ผลจากการประเมินค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมงที่เกิดจากกิจกรรมก่อสร้างของ
โครงการ จากการพิจารณาพื้นที่อ่อนไหว 9 จุด พบว่า มีค่าความเข้มข้ นจากกิจกรรมก่อสร้างเท่ากับ 0.21-19.31 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร เม่ือพิจารณาค่าตรวจวัดคณุภาพอากาศในบรรยากาศของพื้นที่ศึกษา พบว่า ค่าฝุ่นละอองรวม 
(TSP) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง (สูงสุด) มีค่า 24-34 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงเม่ือน้าค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม 
(TSP) ที่ได้จากตรวจวัดคุณภาพอากาศสูงสุด รวมกับค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมงที่ได้จาก
กิจกรรมก่อสร้างของโครงการ พบว่าฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง มีค่าเท่ากับ 29.54-53.31 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าอยู่ในมาตรฐานฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง มีค่าไม่เกิน 330 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
(ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทั่วไป) 

หากพิจารณาค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) ที่ได้จากตรวจวัดคุณภาพอากาศสูงสุด รวมกับค่าความ
เข้มข้นฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมงสูงสุดที่ได้จากกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ พบว่า มีค่าเท่ากับ 53.31 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานฯ และไม่ก่อให้เกิดผลกระทบมลพิษทางอากาศต่อชุมชนที่ อยู่
โดยรอบโครงการและคนงานก่อสร้าง แสดงดังตารางที่ 4.2-9 และรูปที่ 4.2-11 

2.3.2)  ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 

ผลจากการประเมินค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมงที่เกิดจาก
กิจกรรมก่อสร้างของโครงการ จากการพิจารณาพื้นที่อ่อนไหว 9 จุด  พบว่า มีค่าความเข้มข้นจากกิจกรรมก่อสร้างเท่ากับ 
0.08-5.66 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร เม่ือพิจารณาค่าตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศของพื้นที่ศึกษา พบว่า  
ค่าฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง (สูงสุด) มีค่า 12-23 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงเม่ือ
น้าค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ที่ได้จากตรวจวัดคุณภาพอากาศสูงสุด รวมกับค่าความ
เข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน (PM10) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง ที่ได้จากกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ พบว่าฝุ่นละอองขนาด
ไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง มีค่าเท่ากับ 13.79-28.66 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าอยู่ใน
มาตรฐานฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง มีค่าไม่เกิน 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
(ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทั่วไป) 

หากพิจารณาค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ที่ได้จากตรวจวัดคุณภาพอากาศ
สูงสุด รวมกับค่าความเข้มข้นฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมงสูงสุด ที่ได้จากกิจกรรมก่อสร้าง
ของโครงการ พบว่า มีค่าเท่ากับ 29.50 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานฯ และไม่ก่อให้เกิด
ผลกระทบมลพิษทางอากาศต่อชุมชนที่อยู่โดยรอบโครงการและคนงานก่อสร้าง แสดงดังตารางที่ 4.2-10 และรูปที่ 
4.2-12 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.2-9 ผลการประเมินความเข้มข้นฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยทั่วไป  
โดยใช้แบบจ าลอง AERMOD (กิจกรรมการเจาะลอด (HDD)) 

ล าดับ จุดสังเกต 
ระยะห่างพื้นท่ี
อ่อนไหว(เมตร) 

ความเข้มข้นของฝุ่นละออง (TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
ในบรรยากาศโดยท่ัวไป (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 

ความเข้มข้นจาก
แบบจ าลอง 

ค่าสูงสุดของผล
ตรวจวัดปัจจุบัน 1/ 

ผลรวม 

ค่าความเข้มข้นสูงสุด 0.92 34.00 34.92 

% ค่ามาตรฐาน 1 10 11 

พิกัด (720880 E, 1402986 N) 

ลักษณะพื้นที่ ศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอ๊ีย 

พื้นที่อ่อนไหว 

1 วัดหนองแฟบ (ทักขิณาราม) 2,728 0.01 34.00 34.01 

2 โรงเรียนบ้านหนองแฟบ 2,672 0.01 34.00 34.01 

3 ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้านหนองแฟบ 2,672 0.01 34.00 34.01 

4 วัดคีรีภาวนาราม 1,475 0.05 34.00 34.05 

5 โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม 1,608 0.09 24.00 24.09 

6 ศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอี๊ย 3,068 0.92 34.00 34.92 

7 โรงเรียนเทศบาลเมืองบ้านฉาง 1 
(วัดคีรีภาวนาราม) 

1,599 
0.09 34.00 34.09 

8 ศูนย์บริการสาธารณสุขชุมชน 
อีสเทอร์น-หนองม่วง 

1,912 
0.50 34.00 34.50 

9 ศาลพระเจ้าตากสินมหาราช  
(เชิงเขาโกรกตะแบก) 

2,053 
0.88 34.00 34.88 

ค่ามาตรฐาน 330 2/ 
หมายเหตุ :  1/  การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ระหว่างวันที่ 17 – 22 สิงหาคม พ.ศ. 2565  
 2/  มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ.2547) เรื่อง ก้าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศใน

บรรยากาศโดยทั่วไป 
  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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รูปที่ 4.2-11 เส้นระดับความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง (กิจกรรมการเจาะลอด 
(HDD)) 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.2-10 ผลการประเมินความเข้มข้นฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
ในบรรยากาศโดยทั่วไป โดยใช้แบบจ าลอง AERMOD (กิจกรรมการเจาะลอด (HDD)) 

ล าดับ จุดสังเกต 
ระยะห่างพื้นท่ี
อ่อนไหว(เมตร) 

ความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
(PM10) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

(ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 

ความเข้มข้นจาก
แบบจ าลอง 

ค่าสูงสุดของผล
ตรวจวัดปัจจุบัน 1/ 

ผลรวม 

ค่าความเข้มข้นสูงสุด 0.36 23.00 23.36 

% ค่ามาตรฐาน 1 19 20 

พิกัด (720880 E, 1402986 N) 

ลักษณะพื้นที่ ศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอ๊ีย 

พื้นที่อ่อนไหว 

1 วัดหนองแฟบ (ทักขิณาราม) 2,728 0.00 23.00 23.00 

2 โรงเรียนบ้านหนองแฟบ 2,672 0.00 23.00 23.00 

3 ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้านหนองแฟบ 2,672 0.00 23.00 23.00 

4 วัดคีรีภาวนาราม 1,475 0.03 23.00 23.03 

5 โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม 1,608 0.04 12.00 12.04 

6 ศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอี๊ย 3,068 0.36 23.00 23.36 

7 โรงเรียนเทศบาลเมืองบ้านฉาง 1 
(วัดคีรีภาวนาราม) 

1,599 0.03 23.00 23.03 

8 ศูนย์บริการสาธารณสุขชุมชน 
อีสเทอร์น-หนองม่วง 

1,912 0.19 23.00 23.19 

9 ศาลพระเจ้าตากสินมหาราช  
(เชิงเขาโกรกตะแบก) 

2,053 0.27 23.00 23.27 

ค่ามาตรฐาน 120 2/ 
หมายเหตุ :  1/  การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ระหว่างวันที่ 17 – 22 สิงหาคม พ.ศ. 2565  
 2/  มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก้าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศใน

บรรยากาศโดยทั่วไป 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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รูปที่ 4.2-12 เส้นระดับความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
(กิจกรรมการเจาะลอด (HDD)) 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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2.3.1) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 

ผลจากการประเมินค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ที่เกิดจากกิจกรรม
ก่อสร้างของโครงการ จากการพิจารณาพื้นที่อ่อนไหว 9 จุด พบว่า มีค่าความเข้มข้นจากกิจกรรมก่อสร้างเท่ากับ 5.38-
155.82 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร เม่ือพิจารณาค่าตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศของพื้นที่ศึกษา พบว่า ค่าก๊าซ
ไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง (สูงสุด) มีค่า 26.15-41.96 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงเม่ือน้าค่าความ
เข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ที่ได้จากตรวจวัดคุณภาพอากาศสูงสุด รวมกับค่าความเข้มข้น
ของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ที่ได้จากกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ พบว่าก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง มีค่าเท่ากับ 31.53-197.78 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าอยู่ในมาตรฐานก๊าซ
ไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง มีค่าไม่เกิน 320 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป) 

หากพิจารณาค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ที่ได้จากตรวจวัดคุณภาพ
อากาศสูงสุด รวมกับค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง สูงสุด ที่ได้จากกิจกรรมก่อสร้าง
ของโครงการ พบว่า มีค่าเท่ากับ 197.78 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานฯ และไม่ก่อให้เกิด

ผลกระทบมลพิษทางอากาศต่อชุมชนที่อยู่โดยรอบโครงการและคนงานก่อสร้าง แสดงดังตารางที่ 4.2-11 และรูปที่ 
4.2-13 

2.3.2) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 

ผลจากการประเมินค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ที่เกิดจากกิจกรรม
ก่อสร้างของโครงการ จากการพิจารณาพื้นที่อ่อนไหว 9 จุด พบว่า มีค่าความเข้มข้นจากกิจกรรมก่อสร้างเท่ากับ 52.70-
2746.83 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร เม่ือพิจารณาค่าตรวจวัดคณุภาพอากาศในบรรยากาศของพืน้ที่ศึกษา พบว่า ค่าก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง (สูงสุด) มีค่า 1690-2070 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงเม่ือน้าค่าความ
เข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ที่ได้จากตรวจวัดคุณภาพอากาศสูงสุด รวมกับค่าความเข้มข้น
ของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ที่ได้จากกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ พบว่าก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง มีค่าเท่ากับ 1742.70-4816.83 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าอยู่ในมาตรฐานก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง มีค่าไม่เกิน 34,200 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2535) เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป) 

หากพิจารณาค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ที่ได้จากตรวจวัดคุณภาพ
อากาศสูงสุด รวมกับค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง สูงสุด ที่ได้จากกิจกรรมก่อสร้าง
ของโครงการ พบว่า มีค่าเท่ากับ 4816.83 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานฯ และไม่ก่อให้เกิด

ผลกระทบมลพิษทางอากาศต่อชุมชนที่อยู่โดยรอบโครงการและคนงานก่อสร้าง แสดงดังตารางที่ 4.2-12 และรูปที่ 
4.2-14  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.2-11 ผลการประเมินความเข้มข้นกา๊ซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยทัว่ไป
โดยใช้แบบจ าลอง AERMOD (กิจกรรมการเจาะลอด (HDD)) 

ล าดับ จุดสังเกต 
ระยะห่างพื้นท่ี
อ่อนไหว(เมตร) 

ความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2)  
เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

(ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 

ความเข้มข้นจาก
แบบจ าลอง 

ค่าสูงสุดของผล
ตรวจวัดปัจจุบัน 1/ 

ผลรวม 

ค่าความเข้มข้นสูงสุด 60.27 41.96 102.23 

% ค่ามาตรฐาน 19 13 32 

พิกัด (720238 E, 1406423 N) 

ลักษณะพื้นที่ พื้นที่ก่อสร้างโครงการ 

พื้นที่อ่อนไหว 

1 วัดหนองแฟบ (ทักขิณาราม) 2,728 0.63 41.96 42.59 

2 โรงเรียนบ้านหนองแฟบ 2,672 0.63 26.15 26.78 

3 ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้านหนองแฟบ 2,672 0.63 41.96 42.59 

4 วัดคีรีภาวนาราม 1,475 9.99 41.96 51.95 

5 โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม 1,608 13.59 40.64 54.23 

6 ศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอี๊ย 3,068 30.82 41.96 72.78 

7 โรงเรียนเทศบาลเมืองบ้านฉาง 1  
(วัดคีรีภาวนาราม) 

1,599 
7.03 41.96 48.99 

8 ศูนย์บริการสาธารณสุขชุมชน 
อีสเทอร์น-หนองม่วง 

1,912 
12.31 41.96 54.27 

9 ศาลพระเจ้าตากสินมหาราช  
(เชิงเขาโกรกตะแบก) 

2,053 
60.27 41.96 102.23 

ค่ามาตรฐาน 320 2/ 
หมายเหตุ :  1/ การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป  ระหว่างวันที่ 17 – 22 สิงหาคม พ.ศ. 2565  
 2/ มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก้าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนได

ออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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รูปที่ 4.2-13 เส้นระดับความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง (กิจกรรมการเจาะ
ลอด (HDD) 

 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.2-12 ผลการประเมินความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยทั่วไป 
โดยใช้แบบจ าลอง AERMOD (กิจกรรมการเจาะลอด (HDD)) 

ล าดับ จุดสังเกต 
ระยะห่างพื้นท่ี
อ่อนไหว(เมตร) 

ความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

(ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 

ความเข้มข้น
จากแบบจ าลอง 

ค่าสูงสุดของผล
ตรวจวัดปัจจุบัน 1/ 

ผลรวม 

ค่าความเข้มข้นสูงสุด 590.23 2,070.00 2,660.23 

% ค่ามาตรฐาน 2 6 8 

พิกัด (720238 E, 1406423 N) 

ลักษณะพื้นที่ พื้นที่ก่อสร้างโครงการ 

พื้นที่อ่อนไหว 

1 วัดหนองแฟบ (ทักขิณาราม) 2,728 6.19 2,070.00 2,076.19 

2 โรงเรียนบ้านหนองแฟบ 2,672 6.19 1,690.00 1,696.19 

3 ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้านหนองแฟบ 2,672 6.19 2,070.00 2,076.19 

4 วัดคีรีภาวนาราม 1,475 97.80 2,070.00 2,167.80 

5 โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม 1,608 133.11 2,070.00 2,203.11 

6 ศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอี๊ย 3,068 301.83 2,070.00 2,371.83 

7 โรงเรียนเทศบาลเมืองบ้านฉาง 1  
(วัดคีรีภาวนาราม) 

1,599 
68.81 2,070.00 2,138.81 

8 ศูนย์บริการสาธารณสุขชุมชน 
อีสเทอร์น-หนองม่วง 

1,912 
120.59 2,070.00 2,190.59 

9 ศาลพระเจ้าตากสินมหาราช  
(เชิงเขาโกรกตะแบก) 

2,053 
590.23 2,070.00 2,660.23 

ค่ามาตรฐาน 34,200 2/ 
หมายเหตุ :  1/ การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป  ระหว่างวันที่ 17 – 22 สิงหาคม พ.ศ. 2565  
 2/ มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2535) เรื่อง ก้าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศใน

บรรยากาศโดยทั่วไป 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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รูปที่ 4.2-14 เส้นระดับความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง (กิจกรรมการเจาะ
ลอด (HDD)) 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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2.4) กิจกรรมการวางทอ่ใตด้ิน วธิีการดันท่อลอด (Bored) 

2.4.1) ฝุ่นละอองรวม (TSP) 

ผลจากการประเมินค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมงที่เกิดจากกิจกรรมก่อสร้างของ
โครงการ จากการพิจารณาพื้นที่ออ่นไหว 9 จุด พบว่า มีค่าความเข้มข้นจากกิจกรรมก่อสร้างเท่ากับ 0.00-0.28 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร เม่ือพิจารณาค่าตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศของพื้นที่ศึกษา พบว่า ค่าฝุ่นละอองรวม (TSP) 
เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง (สูงสุด) มีค่า 24-34 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงเม่ือน้าค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP)  
ที่ได้จากตรวจวัดคุณภาพอากาศสูงสุด รวมกับค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมงที่ได้จากกิจกรรม
ก่อสร้างของโครงการ พบว่าฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง มีค่าเท่ากับ 24.03-34.28 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
ซ่ึงมีค่าอยู่ในมาตรฐานฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง มีค่าไม่เกิน 330 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทั่วไป) 

หากพิจารณาค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) ที่ได้จากตรวจวัดคุณภาพอากาศสูงสุด รวมกับค่าความ
เข้มข้นฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมงสูงสุดที่ได้จากกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ พบว่า มีค่าเท่ากับ 34.28 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานฯ และไม่ก่อให้เกิดผลกระทบมลพิษทางอากาศต่อชุมชนที่อยู่
โดยรอบโครงการและคนงานก่อสร้าง แสดงดังตารางที่ 4.2-13 และรูปที่ 4.2-15 

2.4.2) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 

ผลจากการประเมินค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมงที่เกิดจาก
กิจกรรมก่อสร้างของโครงการ จากการพิจารณาพื้นที่อ่อนไหว 9 จุด พบว่า มีค่าความเข้มข้นจากกิจกรรมก่อสร้างเท่ากับ 
0.00-0.16 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร เม่ือพิจารณาค่าตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศของพื้นที่ศึกษา พบว่า ค่า
ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง (สูงสุด) มีค่า 12-23 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงเม่ือน้า
ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ที่ได้จากตรวจวัดคุณภาพอากาศสูงสุด รวมกับค่าความ
เข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน (PM10) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง ที่ได้จากกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ พบว่าฝุ่นละอองขนาด
ไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง มีค่าเท่ากับ 12.03-23.16 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าอยู่ใน
มาตรฐานฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง มีค่าไม่เกิน 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
(ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทั่วไป) 

หากพิจารณาค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ทีไ่ด้จากตรวจวัดคุณภาพอากาศ
สูงสุด รวมกับค่าความเข้มข้นฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมงสูงสุด ที่ได้จากกิจกรรมก่อสร้าง
ของโครงการ พบว่า มีค่าเท่ากับ 23.16 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานฯ และไม่ก่อให้เกิด
ผลกระทบมลพิษทางอากาศต่อชุมชนที่อยู่โดยรอบโครงการและคนงานก่อสร้าง แสดงดังตารางที่ 4.2-14 และรูปที่ 
4.2-16 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

4-45 

 

ตารางที่ 4.2-13 ผลการประเมินความเข้มข้นฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยทั่วไป  
โดยใช้แบบจ าลอง AERMOD (กิจกรรมการดันท่อลอด (Bored)) 

ล าดับ จุดสังเกต 
ระยะห่างพื้นท่ี
อ่อนไหว(เมตร) 

ความเข้มข้นของฝุ่นละออง (TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
ในบรรยากาศโดยท่ัวไป (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 
ความเข้มข้นจาก

แบบจ าลอง 
ค่าสูงสุดของผล

ตรวจวัดปัจจุบัน 1/ 
ผลรวม 

ค่าความเข้มข้นสูงสุด 0.28 34.00 34.28 

% ค่ามาตรฐาน 1 10 11 

พิกัด (720880 E, 1402986 N) 

ลักษณะพื้นที่ ศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอ๊ีย 

พื้นที่อ่อนไหว 

1 วัดหนองแฟบ (ทักขิณาราม) 4,836 0.00 34.00 34.00 

2 โรงเรียนบ้านหนองแฟบ 4,836 0.00 34.00 34.00 

3 ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้านหนองแฟบ 4,836 0.00 34.00 34.00 

4 วัดคีรีภาวนาราม 426 0.02 34.00 34.02 

5 โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม 295 0.03 24.00 24.03 

6 ศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอี๊ย 2,962 0.28 34.00 34.28 

7 โรงเรียนเทศบาลเมืองบ้านฉาง 1 
(วัดคีรีภาวนาราม) 

226 0.03 34.00 34.03 

8 ศูนย์บริการสาธารณสุขชุมชน 
อีสเทอร์น-หนองม่วง 

562 0.16 34.00 34.16 

9 ศาลพระเจ้าตากสินมหาราช  
(เชิงเขาโกรกตะแบก) 

195 0.25 34.00 34.25 

ค่ามาตรฐาน 330 2/ 
หมายเหตุ :  1/  การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ระหว่างวันที่ 17 – 22 สิงหาคม พ.ศ. 2565  
 2/  มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ.2547) เรื่อง ก้าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศใน

บรรยากาศโดยทั่วไป 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

4-46 

 

 

รูปที่ 4.2-15 เส้นระดับความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง (กิจกรรมการดันท่อลอด 
(Bored)) 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

4-47 

 

ตารางที่ 4.2-14 ผลการประเมินความเข้มข้นฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
ในบรรยากาศโดยทั่วไป โดยใช้แบบจ าลอง AERMOD (กิจกรรมการดันท่อลอด (Bored)) 

ล าดับ จุดสังเกต 
ระยะห่างพื้นท่ี
อ่อนไหว(เมตร) 

ความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
(PM10) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยท่ัวไป  

(ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 

ความเข้มข้นจาก
แบบจ าลอง 

ค่าสูงสุดของผล
ตรวจวัดปัจจุบัน 1/ 

ผลรวม 

ค่าความเข้มข้นสูงสุด 0.16 23.00 23.16 

% ค่ามาตรฐาน 1 19 20 

พิกัด (720880 E, 1402986 N) 

ลักษณะพื้นที่ ศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอ๊ีย 

พื้นที่อ่อนไหว 

1 วัดหนองแฟบ (ทักขิณาราม) 4,836 0.00 23.00 23.00 

2 โรงเรียนบ้านหนองแฟบ 4,836 0.00 23.00 23.00 

3 ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้านหนองแฟบ 4,836 0.00 23.00 23.00 

4 วัดคีรีภาวนาราม 426 0.02 23.00 23.02 

5 โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม 295 0.03 12.00 12.03 

6 ศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอี๊ย 2,962 0.16 23.00 23.16 

7 โรงเรียนเทศบาลเมืองบ้านฉาง 1 
(วัดคีรีภาวนาราม) 

226 0.02 23.00 23.02 

8 ศูนย์บริการสาธารณสุขชุมชนอีส
เทอร์น-หนองม่วง 

562 0.09 23.00 23.09 

9 ศาลพระเจ้าตากสินมหาราช (เชิง
เขาโกรกตะแบก) 

195 0.11 23.00 23.11 

ค่ามาตรฐาน 120 2/ 
หมายเหตุ :  1/ การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ระหว่างวันที่ 17 – 22 สิงหาคม พ.ศ. 2565  
 2/  มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก้าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศใน

บรรยากาศโดยทั่วไป 
  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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รูปที่ 4.2-16 เส้นระดับความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง 
(กิจกรรมการดันท่อลอด (Bored)) 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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2.4.1) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 

ผลจากการประเมินค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ที่เกิดจากกิจกรรม
ก่อสร้างของโครงการ จากการพิจารณาพื้นที่อ่อนไหว 9 จุด  พบว่า มีค่าความเข้มข้นจากกิจกรรมก่อสร้างเท่ากับ 0.44-
42.27 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร เม่ือพิจารณาค่าตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศของพื้นที่ศึกษา พบว่า ค่าก๊าซ
ไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง (สูงสุด) มีค่า 26.15-40.64 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงเม่ือน้าค่าความ
เข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ที่ได้จากตรวจวัดคุณภาพอากาศสูงสุด รวมกับค่าความเข้มข้น
ของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ที่ได้จากกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ พบว่าก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง มีค่าเท่ากับ 26.59-82.91 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าอยู่ในมาตรฐานก๊าซ
ไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง มีค่าไม่เกิน 320 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป) 

หากพิจารณาค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ที่ได้จากตรวจวัดคุณภาพ
อากาศสูงสุด รวมกับค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง สูงสุด ที่ได้จากกิจกรรมก่อสร้าง
ของโครงการ พบว่า มีค่าเท่ากับ 82.91 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน และไม่ก่อให้เกิด
ผลกระทบมลพิษทางอากาศต่อชุมชนที่อยู่โดยรอบโครงการและคนงานก่อสร้าง แสดงดังตารางที่ 4.2-15 และรูปที่ 
4.2-17 

2.4.2) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 

ผลจากการประเมินค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ที่เกิดจากกิจกรรม
ก่อสร้างของโครงการ จากการพิจารณาพื้นที่อ่อนไหว 9 จุด พบว่า มีค่าความเข้มข้นจากกิจกรรมก่อสร้างเท่ากับ 4.37 -
416.73 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร เม่ือพิจารณาค่าตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศของพื้นที่ศึกษา พบว่า ค่าก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง (สูงสุด) มีค่า 1690-2070.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงเม่ือน้าค่าความ
เข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ที่ได้จากตรวจวัดคุณภาพอากาศสูงสุด รวมกับค่าความเข้มข้น
ของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ที่ได้จากกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ พบว่าก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง มีค่าเท่ากับ 1694.37-2486.73 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าอยู่ในมาตรฐานก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง มีค่าไม่เกิน 34,200 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2535) เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป) 

หากพิจารณาค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ที่ได้จากตรวจวัดคุณภาพ
อากาศสูงสุด รวมกับค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง สูงสุด ที่ได้จากกิจกรรมก่อสร้าง
ของโครงการ พบว่า มีค่าเท่ากับ 2486.73 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน และไม่ก่อให้เกิด
ผลกระทบมลพิษทางอากาศต่อชุมชนที่อยู่โดยรอบโครงการและคนงานก่อสร้าง แสดงดังตารางที่ 4.2-16 และรูปที่ 
4.2-18  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.2-15 ผลการประเมินความเข้มข้นก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ในบรรยากาศ
โดยทั่วไปโดยใช้แบบจ าลอง AERMOD (กิจกรรมการดันท่อลอด (Bored)) 

ล าดับ จุดสังเกต 
ระยะห่างพื้นท่ี
อ่อนไหว(เมตร) 

ความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2)  
เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

(ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 

ความเข้มข้นจาก
แบบจ าลอง 

ค่าสูงสุดของผล
ตรวจวัดปัจจุบัน 1/ 

ผลรวม 

ค่าความเข้มข้นสูงสุด 42.27 41.96 84.23 

% ค่ามาตรฐาน 13 13 26 

พิกัด (720238 E, 1406423 N) 

ลักษณะพื้นที่ พื้นที่ก่อสร้างโครงการ 

พื้นที่อ่อนไหว 

1 วัดหนองแฟบ (ทักขิณาราม) 4,836 0.44 41.96 42.40 

2 โรงเรียนบ้านหนองแฟบ 4,836 0.44 26.15 26.59 

3 ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้านหนอง
แฟบ 

4,836 0.44 41.96 42.40 

4 วัดคีรีภาวนาราม 426 7.00 41.96 48.96 

5 โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม 295 9.53 40.64 50.17 

6 ศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอี๊ย 2,962 21.61 41.96 63.57 

7 โรงเรียนเทศบาลเมืองบ้านฉาง 1 
(วัดคีรีภาวนาราม) 

226 4.93 41.96 46.89 

8 ศูนย์บริการสาธารณสุขชุมชนอีส
เทอร์น-หนองม่วง 

562 8.64 41.96 50.60 

9 ศาลพระเจ้าตากสินมหาราช (เชิง
เขาโกรกตะแบก) 

195 42.27 41.96 84.23 

ค่ามาตรฐาน 320 2/ 
หมายเหตุ :  1/  การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป  ระหว่างวันที่ 17 – 22 สิงหาคม พ.ศ. 2565  
 2/  มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552)  เรื่อง ก้าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนได

ออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป 
  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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รูปที่ 4.2-17  เส้นระดับความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง (กิจกรรมการดันท่อ
ลอด (Bored)) 

 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.2-16 ผลการประเมินความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ในบรรยากาศ
โดยทั่วไป โดยใช้แบบจ าลอง AERMOD (กิจกรรมการดันท่อลอด (Bored)) 

ล าดับ จุดสังเกต 
ระยะห่างพื้นท่ี
อ่อนไหว(เมตร) 

ความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO)  
เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

(ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 

ความเข้มข้นจาก
แบบจ าลอง 

ค่าสูงสุดของผล
ตรวจวัดปัจจุบัน 1/ 

ผลรวม 

ค่าความเข้มข้นสูงสุด 416.73 2070.00 2486.73 

% ค่ามาตรฐาน 1 6 7 

พิกัด (720238 E, 1406423 N) 

ลักษณะพื้นที่ พื้นที่ก่อสร้างโครงการ 

พื้นที่อ่อนไหว 

1 วัดหนองแฟบ (ทักขิณาราม) 4,836 4.37 2070.00 2074.37 

2 โรงเรียนบ้านหนองแฟบ 4,836 4.37 1690.00 1694.37 

3 ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้านหนองแฟบ 4,836 4.37 2070.00 2074.37 

4 วัดคีรีภาวนาราม 426 69.05 2070.00 2139.05 

5 โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม 295 93.98 2070.00 2163.98 

6 ศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอี๊ย 2,962 213.11 2070.00 2283.11 

7 โรงเรียนเทศบาลเมืองบ้านฉาง 1 
(วัดคีรีภาวนาราม) 

226 48.59 2070.00 2118.59 

8 ศูนย์บริการสาธารณสุขชุมชน 
อีสเทอร์น-หนองม่วง 

562 85.14 2070.00 2155.14 

9 ศาลพระเจ้าตากสินมหาราช  
(เชิงเขาโกรกตะแบก) 

195 416.73 2070.00 2486.73 

ค่ามาตรฐาน 34,200 2/ 
หมายเหตุ :  1/ การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป  ระหว่างวันที่ 17 – 22 สิงหาคม พ.ศ. 2565  
 2/ มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2535) เรื่อง ก้าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศใน
บรรยากาศโดยทั่วไป 
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รูปที่ 4.2-18  เส้นระดับความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง (กิจกรรมการดันท่อ

ลอด (Bored)) 
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อย่างไรก็ตาม เม่ือด้าเนินการวางท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานแล้วเสร็จ โครงการจะท้าการฝังกลบและ
คืนบริเวณพื้นที่ที่มีการขุดเปิดหน้าดินเพื่อวางท่อใต้ดินให้อยู่ในระดับดินเดิมและปรับสภาพให้ใกล้เคียงกับสภาพเดิมมาก
ที่สุด ส่วนท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานที่ติดตั้งบนโครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe Rack) น้ัน เป็นการวางท่อบน
โครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe Rack) ที่มีอยู่เดิมภายในนิคมอุตสาหกรรมไม่ได้มีการเปลี่ยนแปลง ดังน้ันกิจกรรมก่อสร้างอาจ
ก่อให้เกิดผลกระทบต่อคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่ศึกษาเพียงระยะเวลาสั้นๆ ในช่วงที่มีการก่อสร้าง ซ่ึงคาดว่าก่อให้เกิด
ผลกระทบในระดับต่้า 

สรุป 
ขนาด ขอบเขต ระยะเวลา ความรุนแรง ความส าคญั ระดับนัยส าคัญเชิงลบ 

1 1 1 (1) = 1 1 1 ต่้า 

4.2.3.5 ระยะด าเนินการ 

เน่ืองจากกิจกรรมของโครงการในระยะด้าเนินการเป็นการขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานทางท่อ ซ่ึงจะเป็น
การด้าเนินงานในระบบปิด และจะมีเฉพาะการตรวจติดตามแนวท่อของพนักงานตามก้าหนดระยะเวลาเท่าน้ัน ดังน้ัน 
กิจกรรมจะไม่ก่อให้เกิดผลกระทบมลพิษทางอากาศต่อชุมชนที่อยู่โดยรอบโครงการแต่อย่างใด (ไม่มีผลกระทบ = 0) 

4.2.4 ระดับเสียง  

4.2.4.1 ระยะก่อสร้าง 

1) แหล่งก าเนิดของผลกระทบ 

แหล่งก้าเนิดเสียงในระยะก่อสร้างของโครงการแนวท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรม
มาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภา เกิดจากเคร่ืองจักรและอุปกรณ์ที่ถูกน้ามาใช้ในกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ ได้แก่  

(1) กิจกรรมการขุดเปิด ประกอบด้วย เคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้า รถขุดดิน รถเฮ๊ียบ และรถเครน  

(2) กิจกรรมการเจาะท่อลอด ประกอบด้วย เคร่ืองเจาะท่อลอด เคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้า รถเฮ๊ียบ และรถเครน 

(3) กิจกรรมการดันท่อลอด ประกอบด้วย เคร่ืองดันท่อลอด เคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้า รถเฮ๊ียบ และรถเครน 

ในการประเมินผลกระทบเสียงที่ปรึกษาได้พิจารณาเลือกค่าระดับเสียงจากแหล่งก้าเนิดที่เป็นตัวแทนในแต่ละ
กิจกรรมของโครงการ ที่ปรึกษาได้พิจารณาการท้างานของเคร่ืองจักรที่ท้างานพร้อมกันซ่ึงถือว่าเป็นกรณีที่เลวร้ายมาก
ที่สุด (Worst Case Scenario) ด้วยกิจกรรมการท้างานของโครงการมีโอกาสเกิดขึ้นพร้อมกันได้ ณ สถานการณ์จริงแต่จะ
เป็นช่วงระยะเวลาสั้นในแต่ละกิจกรรมเท่าน้ัน อย่างไรก็ตาม เสียงรวมของเคร่ืองจักรต่าง ๆ ในแต่ละกิจกรรมน้ีถือว่าเป็น
ตัวแทนเสียงจากแหล่งก้าเนิดเพื่อใช้ในการประเมินผลกระทบเสียงต่อพื้นที่อ่อนไหวโดยรอบต่อไป 

2) แหล่งรับผลกระทบ 

จากผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพื้นที่อ่อนไหวในปัจจุบัน จ้านวน 5 สถานี ประกอบด้วย โรงเรียนบ้าน
หนองแฟบ ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กเทศบาลต้าบลบ้านฉาง 3 สนามกีฬาเทศบาลเมืองบ้านฉาง โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม และ
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วัดคลองทราย ระหว่างวันที่ 17 – 22 สิงหาคม พ.ศ. 2565 พบว่า มีระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง เท่ากับ 50.0-51.6, 53.9-
57.8, 61.3-62.5, 58.9-60.2 และ 51.4-54.4 เดซิเบลเอ ตามล้าดับ ซ่ึงมีค่าอยู่ในค่ามาตรฐานของระดับเสียงเฉลี่ย 24 
ช่ัวโมงที่ก้าหนดไว้ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ (ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เร่ือง ก้าหนด
มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป) ส่วนค่าระดับเสียงสูงสุดมีค่าเท่ากับ 64.9-82.8, 67.5-84.7, 86.6-99.1, 80.4-93.6 และ 
65.9-77.7 เดซิเบลเอ ตามล้าดับ ซ่ึงมีค่าอยู่ในค่ามาตรฐานของระดับเสียงสูงสุด ที่ก้าหนดไว้ไม่เกิน 115 เดซิเบลเอ 
เช่นกัน (ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป) 

3) การคาดการณ์ผลกระทบ 

การประเมินผลกระทบเสียงจากกิจกรรมก่อสร้างของโครงการจะถูกประเมินตามผู้ที่ได้รับผลกระทบเป็นหลัก 
แบ่งออกเป็น 2 ประเภท ได้แก่ (1) การประเมินผลกระทบเสียงต่อคนงานในพื้นที่ท้างาน และ (2) การประเมินผลกระทบ
เสียงต่อชุมชนโดยรอบพื้นที่ศึกษา โดยในการประเมินผลกระทบเสียงมีพารามิเตอร์ที่เก่ียวข้อง เช่น ค่าระดับเสียงที่ระยะ 
1 เมตร ของแต่ละอุปกรณ์ ค่าระดับเสียงที่ตรวจวัดเฉลี่ย (LAeq) 1 และ 24 ช่ัวโมง ค่าระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 
(LA90) เป็นต้น 

3.1) แหลง่ก าเนิดเสียง 

หากพิจารณาแหล่งก้าเนิดเสียงในระยะก่อสร้าง ประกอบด้วย (1) กิจกรรมการขุดเปิด ประกอบด้วย  
เคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้า รถขุดดิน รถเฮ๊ียบ และรถเครน (2) กิจกรรมการเจาะท่อลอด ประกอบด้วย เคร่ืองเจาะท่อลอด  
เคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้า รถเฮ๊ียบ และรถเครน และ (3) กิจกรรมการดันท่อลอด ประกอบด้วย เคร่ืองดันท่อลอด เคร่ืองก้าเนิด
ไฟฟ้า รถเฮ๊ียบ และรถเครน เคร่ืองจักรและอุปกรณ์เหล่าน้ีมีค่าระดับเสียงที่ระยะ 1 เมตร  แสดงดังตารางที่ 4.2-17  
ในระยะก่อสร้างจะมีกิจกรรมการก่อสร้างหลายขั้นตอน ซ่ึงปกติแต่ละขั้นตอนของกิจกรรมก่อสร้างจะไม่ได้เกิดขึ้นพร้อม
กัน ณ เวลาเดียวกันของแต่ละวัน แต่ในการประเมินผลกระทบเสียงของโครงการต่อพื้นที่อ่อนไหว  อยู่บนสมมุติฐานที่
เคร่ืองจักรทั้งหมดท้างานพร้อมกัน ดังน้ันค่าระดับเสียงที่น้ามาใช้ประเมินผลกระทบเสียงเป็นค่าระดับเสียงรวมจาก
เคร่ืองจักรทั้งหมด ในการรวมเสียงของทุกเคร่ืองจักรของแต่ละกิจกรรมจะใช้สมการรวมเสียง ดังสมการที่ 1 

Lpรวม =  สมการที่ 1 

โดยที่  Lpรวม = ระดับเสียงรวม  

   Lpi = ระดับเสียงที่เกิดขึ้นจากแต่ละแหล่งก้าเนิดเสียง 
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ตารางที่ 4.2-17 ระดับเสียงที่เกิดขึ้นจากเครื่องจักรในแต่ละกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ 

รายการเครื่องจักร ระดับเสียงท่ีระยะ 1 เมตร 1/ (เดซิเบลเอ) 
1) กิจกรรมการขุดเปิด   

1. เคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้า 80.7 

2. รถขุดดิน 82.2 

3. รถเฮี๊ยบ 80.5 

4. รถเครน 80.5 

ระดับเสียงรวม 3/ 87.1 

2) กิจกรรมการเจาะท่อลอด  

1. เคร่ืองเจาะท่อลอด 105.4 2/ 

2. เคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้า 80.7 

3. รถเฮี๊ยบ 80.5 

4. รถเครน 80.5 

ระดับเสียงรวม 3/ 105.4 

3) กิจกรรมการดันท่อลอด  

1. เคร่ืองดันท่อลอด  89.9 

2. เคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้า  80.7 

3. รถเฮี๊ยบ 80.5 

4. รถเครน 80.5 

ระดับเสียงรวม 3/ 91.2 
หมายเหตุ : 1/ ค่าระดับเสียงจากการตรวจวัดที่ระยะ 1 เมตร จากแหล่งก้าเนิด อ้างอิงโครงการศึกษาและจัดท้าฐานข้อมูลระดับเสียงในระยะก่อสร้าง

โครงการท่อส่งก๊าซธรรมชาติ พ.ศ. 2558 
 2/ ค้านวณจากระยะ 5 เมตร จากแหล่งก้าเนิดอ้างอิงโครงการศึกษาและจัดท้าฐานข้อมูลระดับเสียงในระยะก่อสร้างโครงการท่อส่งก๊าซธรรมชาติ 

พ.ศ. 2558 
 3/ ค้านวณระดับเสียงรวมโดยใช้สมการที่ 1 

ค่าระดับเสียงรวมที่เป็นตัวแทนของแต่ละเคร่ืองจักรและอุปกรณ์ส้าหรับก่อสร้าง ประกอบด้วย (1) กิจกรรม
การขุดเปิด (2) กิจกรรมการเจาะท่อลอด และ (3) กิจกรรมการดันท่อลอด เท่ากับ 87.1, 105.4 และ 91.2 เดซิเบลเอ 
ตามล้าดับ ซ่ึงจะใช้เป็นตัวแทนส้าหรับการประเมินกระทบเสียงรบกวนต่อชุมชนหรือพื้นที่อ่อนไหวโดยรอบพื้นที่ศึกษาที่
อยู่ใกล้โครงการต่อไป 

3.2) แหลง่รับผลกระทบ 

พื้นที่อ่อนไหวท่ีมีระยะห่างจากโครงการที่ใกล้ที่สุด ได้แก่ คนงานก่อสร้าง และบ้านเรือนในชุมชน โดยตั้งอยูห่่าง

จากโครงการ เป็นระยะทางประมาณ 128 - 4,836 เมตร แสดงดังตารางที่ 4.2-18  
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ตารางที่ 4.2-18 ระยะห่างพ้ืนที่ออ่นไหวที่ใกลท้ี่สดุโดยรอบโครงการของแต่ละกิจกรรม 

พื้นท่ีอ่อนไหว Easting Northing 

ระยะห่างพื้นท่ีอ่อนไหวท่ีใกล้ท่ีสุด
โดยรอบโครงการของแต่ละกิจกรรม 

(เมตร) 

Open cut HDD Bored 

1)  พนักงาน - - 1 1 1 

2)  วัดหนองแฟบ (ทักขิณาราม) 729824 1403405 2,044 2,728 4,836 

3)  โรงเรียนบ้านหนองแฟบ 729824 1403405 2,044 2,672 4,836 

4)  ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้านหนองแฟบ 729824 1403405 2,044 2,672 4,836 

5)  วัดคีรีภาวนาราม 720905 1406501 392 1,475 426 

6)  โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม 720729 1406453 292 1,608 295 

7)  ศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอี๊ย 720880 1402986 274 3,068 2,962 

8)  โรงเรียนเทศบาลเมืองบ้านฉาง 1 (วัดคีรีภาวนาราม) 720710 1406384 224 1,599 226 

9)  ศูนย์บริการสาธารณสุขชุมชนอีสเทอร์น-หนองม่วง 720324 1405321 139 1,912 562 

10)  ศาลพระเจ้าตากสินมหาราช (เชิงเขาโกรกตะแบก) 720238 1406423 128 2,053 195 
ที่มา :  บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ้ากัด, พ.ศ. 2565 

3.3) การคาดการณ์ผลกระทบ 

3.3.1) การประเมินผลกระทบระดับเสียงต่อคนงานในพ้ืนที่กอ่สร้าง 

โดยปกติคนงานจะปฏิบัติงานเป็นระยะเวลา 8 ช่ัวโมงต่อวัน จากกิจกรรมในระยะก่อสร้างของโครงการ 
เคร่ืองจักรต่างๆ จะมีการเดินเคร่ืองตั้งแต่เวลา 08.00-17.00 น. เป็นระยะเวลา 8 ช่ัวโมงต่อวัน โดยตามประกาศ 
กรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน เร่ือง มาตรฐานระดับเสียงที่ยอมให้ลูกจ้างได้รับเฉลี่ยตลอดระยะเวลาการท้างานใน 
แต่ละวัน พ.ศ. 2561 ก้าหนดให้ผู้ปฏิบัติงานได้รับเสียงเฉลี่ยตลอดเวลาการท้างาน (TWA) วันละ 8 ช่ัวโมง ไม่เกิน 85  
เดซิเบลเอ ดังน้ันโครงการจึงค้านวณระดับเสียงที่คนงานได้รับตลอดระยะเวลา 8 ช่ัวโมง (TWA) ตามสมการที่ 2 

LAeqT  =  Lp + 10 log 
T

t
 สมการที่ 2 

โดย LAeqT = ระดับเสียงที่เกิดขึ้นในช่วงเวลาหน่ึงๆ (T) 

 Lp = ระดับเสียงที่เกิดขึ้นจากแหล่งก้าเนิด (เดซิเบลเอ) 

 t = ระยะเวลาที่เกิดเสียงดังจากแหล่งก้าเนิด จ้านวน 8 ช่ัวโมงต่อวัน 

 T = ระยะเวลาที่เกิดเสียงดังที่ต้องการทราบ 8 ช่ัวโมง (TWA) 

ส้าหรับผลกระทบของระดับเสียงที่คนงานได้รับจากในแต่ละกิจกรรมก่อสร้างตามที่กล่าวข้างต้นสามารถ
ประเมินได้ดังน้ี เบื้องต้นน้าข้อมูลระดับเสียงของเคร่ืองจักรแต่ละชนิดที่ใช้ในกิจกรรมการก่อสร้างที่ระยะห่าง 1 เมตร  
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มาค้านวณระดับเสียงของแตล่ะอุปกรณ์ที่คนงานจะได้รับจากการท้างาน 8 ช่ัวโมง โดยใช้สมการที่ 2 พบว่า ค่าระดับเสียง
ของแต่ละกิจกรรมที่คนงานได้รับ 8 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 80.5-105.4 เดซิเบลเอ จากน้ันให้ท้าการรวมเสียงของแต่ละ
อุปกรณ์ก่อสร้างที่มีการใช้พร้อมกันของแต่ละกิจกรรมในระยะก่อสร้าง โดยใช้สมการที่ 1 พบว่า ค่าระดับเสียงของแต่ละ
เคร่ืองจักรและอุปกรณ์ที่คนงานได้รับ 8 ช่ัวโมง อยู่ในช่วง 87.1-105.4 เดซิเบลเอ แสดงดังตารางที่ 4.2-19  ซ่ึงมีค่าเกิน
ค่ามาตรฐานระดับเสียงเฉลี่ยตลอดเวลาการท้างาน (TWA) วันละ 8 ช่ัวโมง อย่างไรก็ตาม โครงการได้ก้าหนดมาตรการให้
คนงานทุกคนสวมใส่อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล (PPE) ตลอดระยะเวลาที่ปฏิบัติงานเพื่อลดผลกระทบด้าน
เสียง โดยโครงการได้จัดเตรียมอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล ได้แก่ ที่ครอบหู (Ear Muff) ที่อุดหู (Ear Plug) 
ไว้อย่างเพียงพอต่อจ้านวนคนงาน 

ทั้งน้ีในกรณีปฏิบัติงานเป็นระยะเวลา 12 ช่ัวโมงต่อกะ จากกิจกรรมในระยะก่อสร้างของโครงการ  เคร่ืองจักร
ต่างๆ จะมีการเดินเคร่ืองตั้งแต่เวลา 8.00-20.00 น. เป็นระยะเวลา 12 ช่ัวโมงต่อวัน โดยตามประกาศกรมสวัสดิการและ
คุ้มครองแรงงาน เร่ือง มาตรฐานระดับเสียงที่ยอมให้ลูกจ้างได้รับเฉลี่ยตลอดระยะเวลาการท้างานในแต่ละวัน พ.ศ. 2561 
ที่ก้าหนดให้ผู้ปฏิบัติงานได้รับเสียงเฉลี่ยตลอดเวลาการท้างาน (TWA) วันละ 12 ช่ัวโมง ไม่เกิน 83.2 เดซิเบลเอ  
ดังน้ันโครงการจึงค้านวณระดับเสียงที่คนงานได้รับตลอดระยะเวลา 12 ช่ัวโมง (TWA) แสดงดังสมการที่ 2 ส้าหรับ
ผลกระทบของระดับเสียงที่คนงานได้รับจากในแต่ละกิจกรรมก่อสร้างตามที่กล่าวข้างต้นสามารถที่จะประเมินได้ดังน้ี  
เบื้องต้นน้าข้อมูลระดับเสียงของเคร่ืองจักรแต่ละชนิดที่ใช้ในกิจกรรมการก่อสร้างที่ระยะห่าง 1 เมตร มาค้านวณระดับ
เสียงของแต่ละอุปกรณ์ที่คนงานจะได้รับจากการท้างาน 12 ช่ัวโมง  โดยใช้สมการที่ 2 พบว่า ค่าระดับเสียงของแต่ละ
กิจกรรมที่คนงานได้รับ 12 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 80.5-105.4 เดซิเบลเอ จากน้ันให้ท้าการรวมเสียงของแต่ละอุปกรณ์
ก่อสร้างที่มีการใช้พร้อมกันของแต่ละกิจกรรมในระยะก่อสร้าง โดยใช้สมการที่ 1 พบว่า ค่าระดับเสียงของแต่ละ
เคร่ืองจักรและอุปกรณ์ที่คนงานได้รับ 12 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ในช่วง เท่ากับ 87.1-105.4 เดซิเบลเอ แสดงดังตารางที่ 4.2-19 
ซ่ึงมีค่าเกินค่ามาตรฐานระดับเสียงเฉลี่ยตลอดเวลาการท้างาน (TWA) วันละ 12 ช่ัวโมง อย่างไรก็ตาม โครงการได้ก้าหนด
มาตรการให้คนงานทุกคนสวมใส่อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล (PPE) ตลอดระยะเวลาที่ปฏิบัติงานเพื่อลด
ผลกระทบด้านเสียง โดยโครงการได้จัดเตรียมอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล ได้แก่ ที่ครอบหู (Ear Muff) 
 ที่อุดหู (Ear Plug)  ไว้อย่างเพียงพอต่อจ้านวนคนงาน 

ในการสวมใส่ที่อุดหู (Ear Plug) สามารถช่วยลดระดับเสียง (Noise Reduction Rate; NRR) ลงได้ไม่น้อยกว่า 
29 เดซิเบลเอ และที่ครอบหู (Ear Muff) สามารถช่วยลดระดับเสียง (Noise Reduction Rate; NRR)) ลงได้ไม่น้อยกว่า 
26 เดซิเบลเอ ซ่ึงในการค้านวณระดับเสียงภายในหูที่สามารถลดลงโดยใช้ที่ครอบหู (Ear Muff) ทางสถาบันความปลอดภยั
และอาชีวอนามัยของสหรัฐอเมริกา (NIOSH) ได้แนะน้าวิธีการค้านวณหาค่าความสามารถในการลดเสียงของอุปกรณ์และ
ค่าระดับเสียงภายในหูที่สวมใส่อุปกรณ์ป้องกันเสียงไว้ดังสมการที่ 3 

ระดับเสียงภายในหูขณะที่สวมใสอุ่ปกรณ์ป้องกันเสียง =  
ระดับเสียงดังในที่ท างาน – (ค่าอัตราการลดเสียงของอุปกรณ์ (NRR) ที่ปรับค่าแล้ว – 7) 

 สมการที่ 3 
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โดยที ่

• ระดับเสียงดังในที่ท้างาน คือ ค่าระดับเสียงรวมในแต่ละกิจกรรม มีหน่วยเป็น เดซิเบลเอ 

• ค่าอัตราการลดเสียงของอุปกรณ์ (NRR) ที่ปรับค่าแล้ว คือ 

▪ ค่า NRR ของ Ear Plug (29 เดซิเบลเอ) ถูกลบด้วยคา่ 50% ของ NRR ของ Ear Plug  
คือ 29 – (0.50 x 29) = 14.5 เดซิเบลเอ 

▪ ค่า NRR ของ Ear Muff (26 เดซิเบลเอ) ถูกลบด้วยค่า 25% ของ NRR ของ Ear Muff  
คือ 26 – (0.25 x 26) = 19.5 เดซิเบลเอ 

จากมาตรการที่โครงการก้าหนดให้คนงานทุกคนต้องสวมใส่อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล (PPE) 
เพื่อลดระดับเสียง พบว่า เม่ือคนงานที่ท้างานใกล้เคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้า รถขุดดิน รถเฮ๊ียบ รถเครน และเคร่ืองดันท่อลอด 
สามารถสวมใส่ที่อุดหู (Ear Plug) ได้ ยกเว้น เคร่ืองเจาะท่อลอด คนงานต้องสวมใส่ที่ครอบหู (Ear Muff) ร่วมกับ
ห้องควบคุมที่เป็นกระจกหนา 16 มิลลิเมตร ล้อมรอบสามารถช่วยลดระดับเสียงลงได้ 24 เดซิเบลเอ อ้างอิงจาก 
Insulation of Building Against Highway Noise, Chapter 2  Noise Reduction Design Procedures, FHWA จ ะ
ช่วยลดระดับเสียงที่ได้รับเป็นระยะเวลา 8 ช่ัวโมง จากกิจกรรมเหลืออยู่ในช่วง 68.7-79.6 เดซิเบลเอ ซ่ึงหากเปรียบเทียบ
กับค่ามาตรฐานตามประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน (พ.ศ. 2561) เร่ือง มาตรฐานระดับเสียงที่ยอมให้ลูกจ้าง
ได้รับเฉลี่ยตลอดระยะเวลาการท้างานในแต่ละวัน ที่ก้าหนดให้ผู้ปฏิบัติงานได้รับเสียงเฉลี่ยตลอดเวลาการท้างาน (TWA) 
วันละ 8 ช่ัวโมง ไม่เกิน 85 เดซิเบลเอ พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์ทีม่าตรฐานก้าหนด 

ส่วนกรณีระยะเวลา 12 ช่ัวโมงจากกิจกรรมมีค่าอยู่ในช่วง 68.7-79.6 เดซิเบลเอ ซ่ึงหากเปรียบเทียบกับค่า
มาตรฐานตามประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน (พ.ศ. 2561) เร่ือง มาตรฐานระดับเสียงที่ยอมให้ลูกจ้างได้รับ
เฉลี่ยตลอดระยะเวลาการท้างานในแต่ละวัน ที่ก้าหนดให้ผู้ปฏิบัติงานได้รับเสียงเฉลี่ยตลอดเวลาการท้างาน (TWA) วันละ 
12 ช่ัวโมง ไม่เกิน 83.2 เดซิเบลเอ พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก้าหนดและหากเปรียบเทียบกับระดับเสียงสูงสุด
ของแต่ละอปุกรณ์ ซ่ึงมีค่าอยู่ในช่วง 80.5-105.4 เดซิเบลเอ และระดับเสียงรวมของเคร่ืองจกัรและอปุกรณ์ทั้งหมด เท่ากับ 
87.1-105.4 เดซิเบลเอ พบว่า มีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานของระดับเสียงสูงสุดของค่ามาตรฐานที่ก้าหนดไว้ คือไม่เกิน 140  
เดซิเบลเอเช่นกัน 
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ตารางที่ 4.2-19 ระดับเสียงเม่ือใช้เครื่องจกัรและอุปกรณ์ในกิจกรรมกอ่สร้าง 

ประเภทของอุปกรณ์ 

ระดับความดังของเสียงจาก
อุปกรณ์ท่ีระยะ 1 เมตร จาก

แหล่งก าเนิด กรณีไม่มีอุปกรณ์
ป้องกัน (ต่อพนักงาน) 

(เดซิเบลเอ) 

ระยะเวลาอ้างอิงท่ียอมรับให้
สัมผัสระดับเสียง (T)  

(ชั่วโมง) 

ระดับเสียง 
เม่ือใส ่Ear Muff และ Ear Plugs  

(ค่าการลดเสียง =  
26 และ 29 เดซิเบลเอ) 

ระยะเวลาอ้างอิง 
ท่ียอมให้สัมผัสระดับเสียง  
เม่ือสวมใส่ Ear Plugs  

(ชั่วโมง) 

1) กิจกรรมการขุดเปิด      

1. เคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้า 80.7 21.6 73.2 122.2 

2. รถขุดดิน 82.2 15.3 74.7 86.4 

3. รถเฮี๊ยบ 80.5 22.6 73.0 128.0 

4. รถเครน 80.5 22.6 73.0 128.0 

ระดับเสียงรวม 87.1 5.0 79.6 28.1 

2) กิจกรรมการเจาะท่อลอด     

1. เคร่ืองเจาะท่อลอด 105.4 0.1 66.6 557.8 

2. เคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้า 80.7 21.6 68.2 388.0 

3. รถเฮี๊ยบ 80.5 22.6 68.0 406.4 

4. รถเครน 80.5 22.6 68.0 406.4 

ระดับเสียงรวม  105.4 0.1 68.7 347.9 
  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

4-61 

 

ตารางที่ 4.2-19 ระดับเสียงเม่ือใช้เครื่องจกัรและอุปกรณ์ในกิจกรรมกอ่สร้าง (ต่อ) 

ประเภทของอุปกรณ์ 

ระดับความดังของเสียงจาก
อุปกรณ์ท่ีระยะ 1 เมตร จาก

แหล่งก าเนิด กรณีไม่มีอุปกรณ์
ป้องกัน (ต่อพนักงาน) 

(เดซิเบลเอ) 

ระยะเวลาอ้างอิงท่ียอมรับให้
สัมผัสระดับเสียง (T)  

(ชั่วโมง) 

ระดับเสียง 
เม่ือใส ่Ear Muff และ Ear Plugs  

(ค่าการลดเสียง =  
26 และ 29 เดซิเบลเอ) 

ระยะเวลาอ้างอิง 
ท่ียอมให้สัมผัสระดับเสียง  
เม่ือสวมใส่ Ear Plugs  

(ชั่วโมง) 

3) กิจกรรมการดันท่อลอด        

1.เคร่ืองดันท่อลอด  89.9 2.6 77.4 46.3 

2.เคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้า  80.7 21.6 68.2 388.0 

3.รถเฮี๊ยบ 80.5 22.6 68.0 406.4 

4.รถเครน 80.5 22.6 68.0 406.4 

ระดับเสียงรวม  91.2 1.9 78.7 34.3 

มาตรฐานระดับเสียงเฉลี่ยตลอดเวลา 
การท างาน 8 ช่ัวโมง (TWA) 1/ 

< 85 ≥ 8 < 85 ≥ 8 

มาตรฐานระดับเสียงสูงสุด (Peak) 2/ < 140 - - - 
หมายเหตุ : 1/ ประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน เร่ือง มาตรฐานระดับเสียงที่ยอมให้ลูกจ้างได้รับเฉลี่ยตลอดระยะเวลาการท้างานในแต่ละวัน พ.ศ. 2561 
 2/ กฎกระทรวง ก้าหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และด้าเนินการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท้างานเก่ียวกับความร้อน แสงสว่าง และเสียง พ.ศ. 2559 
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3.3.2) การประเมินผลกระทบระดับเสียงต่อชุมชนโดยรอบพ้ืนที่ศึกษา 

การประเมินผลกระทบระดับเสียงต่อพื้นที่อ่อนไหวที่ใกล้กับพื้นที่ของโครงการ ซ่ึงมีระยะห่างจากโครงการ 

ประมาณ 128 - 4,836 เมตร แสดงดังตารางที่ 4.2-18 ในการประเมินผลกระทบระดับเสียง จะพิจารณาใช้ค่าระดับเสียง
รวมเป็นตัวแทนของเคร่ืองจักรและอุปกรณ์ที่ใช้ในกิจกรรมก่อสร้างพร้อมกัน ซ่ึงมีระดับเสียงรวมทุกอุปกรณ์ เท่ากับ 87.1-
105.4 เดซิเบลเอ 

จากการค้านวณระดับเสียงที่เกิดจากกิจกรรมของโครงการไปยังบริเวณพื้นที่อ่อนไหวซ่ึงอยู่ห่างจากโครงการ 
ประมาณ 128 - 4,836 เมตร โดยใช้สมการที่ 4 และเม่ือใช้สมการที่ 2 พบว่า เปลี่ยนค่าระดับเสียงเฉลี่ย 8 ช่ัวโมง ณ 
พื้นที่อ่อนไหว เป็นค่าเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง แสดงดังตารางที่ 4.2-21 ถึงตารางที่ 4.2-23 พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง ที่
เกิดจากกิจกรรมของโครงการ มีค่าเท่ากับ 12.7-40.6 เดซิเบลเอ และจากการตรวจวัดระดับเสียงในบรรยากาศของพื้นที่
อ่อนไหวจ้านวน 5 สถานี ได้แก่ โรงเรียนบ้านหนองแฟบ ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กเทศบาลต้าบลบ้านฉาง 3 สนามกีฬาเทศบาล
เมืองบ้านฉาง โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม และวัดคลองทราย ระหว่างวันที่ 17-22 สิงหาคม พ.ศ. 2565 พบว่า มีระดับเสียง
เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง เท่ากับ 50.0-51.6, 53.9-57.8, 61.3-62.5, 58.9-60.2 และ 51.4-54.4 เดซิเบลเอ ตามล้าดับ เม่ือน้า
ระดับเสียงที่ได้จากการประเมินรวมกับระดับเสียงที่ได้จากการตรวจวัดสูงสุด พบว่า มีค่าเท่ากับ 51.6-60.2 เดซิเบลเอ ซ่ึง
มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ที่ก้าหนดให้มีค่าไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ (ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป) 

Lp2=  Lp1-20 log (r2/r1)  สมการที่ 4 

โดยที่ Lp1 =  ระดับความดังของเสียงจากการตรวจวัดที่ระยะห่าง r1 จากแหล่งก้าเนิด 

 Lp2 = ระดับความดังของเสียงที่เกิดขึ้นที่ระยะห่าง r2 จากแหล่งก้าเนิด 

 r1, r2 = ระยะทางจากแหล่งก้าเนิดที่ท้าการตรวจวัดระดับเสียง Lp1 และ Lp2 ตามล้าดับ 

การประเมินระดับเสียงรบกวนจากกิจกรรมการก่อสร้างเป็นไปตามกรณีที่ 1 ตามประกาศคณะกรรมการ
ควบคุมมลพิษ เร่ือง วิธีการตรวจวัดระดับเสียงพื้นฐาน ระดับเสียงขณะไม่มีการรบกวนการตรวจวัด และค้านวณระดับ
เสียงขณะมีการรบกวนการค้านวณค่าระดับการรบกวน และแบบบันทึกการตรวจวัดเสียงรบกวน พ.ศ. 2550 กล่าวคือ 
กรณีที่เสียงจากแหล่งก้าเนิดเกิดขึ้นอย่างตอ่เน่ืองตั้งแต ่1 ช่ัวโมงขึ้นไป ไม่ว่าเสียงที่เกิดขึ้นตั้งแต่เร่ิมต้นจนสิ้นสุดการดา้เนิน
กิจกรรมน้ันๆ จะมีระดับเสียงคงที่หรือไม่ก็ตาม (Steady Noise or Fluctuating Noise) ให้วัดระดับเสียงของแหล่งก้าเนิด
เป็นค่าระดับเสียงเฉลี่ย 1 ช่ัวโมง (Equivalent A-Weighted Sound Pressure Level, LAeq1 hr) และค้านวณระดับเสียง
ขณะมีการรบกวนดังน้ี  
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(1) เลือกค่าเสียงพื้นฐาน (LA90) ที่เป็นค่ามัธยฐานหรือค่ากลาง (Median) ของข้อมูล และเลือกค่าระดับเสียง
ขณะไม่มีการรบกวน (LAeq) ที่เป็นช่วงเวลาเดียวกันกับค่าเสียง LA90 

(2) น้าระดับเสียง ณ พื้นที่อ่อนไหวซ่ึงได้รับผลกระทบจากกิจกรรมของโครงการ รวมกับระดับเสียงขณะไม่มี
การรบกวนในพื้นที่ (LAeq) จะได้ระดับเสียงที่มีการรบกวนจากกิจกรรมก่อสร้าง 

(3) น้าระดับเสียงที่มีการรบกวนจากกิจกรรมก่อสร้างลบออกด้วยระดับเสียงขณะไม่มีการรบกวน (LAeq) 
ผลลัพธ์เป็นผลต่างของค่าระดับเสียง 

(4) น้าผลต่างของระดับเสียงมาเปรียบเทียบกับตารางที่ 4.2-20 จะได้ตัวปรับค่าระดับเสียง จากน้ันให้น้าตัว
ปรับค่าระดับเสียงไปหักลบระดับเสียงขณะมีการบกวนจากกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ ในข้อ (2) 

(5) ค้านวณค่าระดับเสียงรบกวน โดยน้าค่าระดับเสียงที่ถูกปรับค่าแล้วในข้อ (4) หักลบกับค่าเสียงพื้นฐาน 
(LA90) ข้อ (1) แล้วน้ามาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานที่ก้าหนดให้ระดับเสียงรบกวนที่ก้าหนดไว้ไม่เกิน  
10 เดซิเบลเอ 

ตารางที่ 4.2-20 ตัวปรับค่าระดับเสียง 

ผลต่างของระดับเสียง (เดซิเบลเอ ตัวปรับค่าระดับเสียง (เดซิเบลเอ 
1.4 หรือน้อยกว่า 

1.5-2.4 
2.5-3.4 
3.5-4.4 
4.5-6.4 
6.5-7.4 
7.5-12.4 

12.5 หรือมากกว่า 

7.0 
4.5 
3.0 
2.0 
1.5 
1.0 
0.5 
0.0 

ค่าระดับเสียงรบกวนหลังจากมีโครงการ แสดงดังตารางที่ 4.2-21 ถึงตารางที่ 4.2-23 พบว่า มีค่าเท่ากับน้อย
กว่า 0.1 ถึง 1.9 เดซิเบลเอ ที่ระยะห่าง 128 - 4,836 เมตร ซ่ึงไม่ก่อให้เกิดผลกระทบเสียงรบกวนต่อพื้นที่ เน่ืองจาก 
ค่าระดับเสียงรบกวนมีค่าต่้ากว่าค่าระดับเสียงรบกวนตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 29 (พ.ศ. 
2550) เร่ือง ค่าระดับเสียงรบกวน ที่ก้าหนดค่าระดับการรบกวนไว้ไม่เกิน 10 เดซิเบลเอ 
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ตารางที่ 4.2-21 การประเมินระดับเสียงบริเวณพ้ืนที่ออ่นไหวทีอ่ยู่ใกลท้ี่สดุในระยะก่อสร้าง (กจิกรรมการขดุเปดิ) 

รายละเอียดตัวแปรท่ีใช้ หน่วย 
พื้นท่ีอ่อนไหวท่ีอยู่ใกล้โครงการ * 

2 3 4 5 6 7 8 9 10 
1. ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง ก่อนและหลังมีกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ 

1.1 ระดับก้าลังเสียง (Lw) เกิดจากกิจกรรมท่ีมีเสียงรวมของเคร่ืองจักรดังสูงสุด  เดซิเบลเอ 87.1 87.1 87.1 87.1 87.1 87.1 87.1 87.1 87.1 

1.2 ระยะห่างจากแหล่งก้าเนิดเสียงกับพ้ืนท่ีอ่อนไหวท่ีอยู่ใกล้ท่ีสุด (r เมตร) เมตร 2,044 2,044 2,044 392 292 274 224 139 128 

1.3 ระดับเสียงสูงสุดท่ีเกิดจากการกิจกรรม (Lp) ณ พื้นท่ีอ่อนไหว ท่ีระยะต่าง r เมตร เดซิเบลเอ 20.8 20.8 20.8 35.2 37.7 38.3 40.1 44.2 44.9 

1.4 เปลี่ยนระดับเสียงเฉลี่ย ณ พื้นท่ีอ่อนไหวเฉลี่ย 8 ชั่วโมงเป็น 24 ชั่วโมง เดซิเบลเอ 16.1 16.1 16.1 30.4 33.0 33.5 35.3 39.4 40.1 

1.5 ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ท่ีพื้นท่ีอ่อนไหวท่ีตรวจวัด 3/ เดซิเบลเอ 51.6 51.6 51.6 60.2 60.2 60.2 60.2 60.2 60.2 

1.6 ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงรวม เดซิเบลเอ 51.6 51.6 51.6 60.2 60.2 60.2 60.2 60.2 60.2 

ค่ามาตรฐานระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง (LAeq24 hr) 1/ เดซิเบลเอ < 70 < 70 < 70 < 70 < 70 < 70 < 70 < 70 < 70 

2. การค านวณค่าระดับการรบกวน (กรณีที่ 1 เสียงจากแหล่งก าเนิดเสยีงเกิดข้ึนต่อเน่ืองนานกว่า 1 ช่ัวโมง) 

2.1 ระดับเสียงจากกิจกรรมของโครงการเกิดข้ึนต่อเนื่องนานกว่า 1 ชั่วโมงข้ึนไป  
ณ พื้นท่ีอ่อนไหว 

เดซิเบลเอ 20.8 20.8 20.8 35.2 37.7 38.3 40.1 44.2 44.9 

2.2 ระดับเสียงขณะไม่มีการรบกวน (LAeq1 hr) เดซิเบลเอ 49.2 49.2 49.2 59.5 59.5 59.5 59.5 59.5 59.5 

2.3 ระดับเสียงที่มีการรบกวน  เดซิเบลเอ 49.2 49.2 49.2 59.5 59.5 59.5 59.5 59.6 59.6 

2.4 ผลต่างของค่าระดับเสียง เดซิเบลเอ 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.1 

2.5 ตัวปรับค่าระดับเสียง (ตารางที่ 4.2-20) เดซิเบลเอ 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 

2.6 ระดับเสียงขณะมีการรบกวนท่ีถูกหักจากตัวปรับค่าระดับเสียง เดซิเบลเอ 42.2 42.2 42.2 52.5 52.5 52.5 52.5 52.6 52.6 

2.7 ระดับเสียงพื้นฐาน (LA90)  เดซิเบลเอ 40.5 40.5 40.5 56.2 56.2 56.2 56.2 56.2 56.2 
  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.2-21 การประเมินระดับเสียงบริเวณพ้ืนที่ออ่นไหวทีอ่ยู่ใกลท้ี่สดุในระยะก่อสร้าง (กจิกรรมการขดุเปดิ) (ต่อ) 

รายละเอียดตัวแปรท่ีใช้ หน่วย 
พื้นท่ีอ่อนไหวท่ีอยู่ใกล้โครงการ * 

2 3 4 5 6 7 8 9 10 
2.8 ค่าระดับการรบกวน (หลังจากมโีครงการ) = ระดับเสียงขณะมีการรบกวนหักจากตัวปรับ
ค่าระดับเสียง – ระดับเสียงพื้นฐาน (LA90) 

เดซิเบลเอ 1.7 1.7 1.7 <0.1 <0.1 <0.1 <0.1 <0.1 <0.1 

มาตรฐานระดับการรบกวน2/ เดซิเบลเอ < 10 < 10 < 10 < 10 < 10 < 10 < 10 < 10 < 10 
หมายเหตุ :  1/  ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป มาตรา 32(5) แห่งพระราชบัญญัติ ส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535  

ณ วันที่ 12 มีนาคม พ.ศ. 2540 
 2/  ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 29 (พ.ศ. 2550) เร่ือง ค่าระดับเสียงรบกวน 
 3/  ตรวจวัดโดยบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ้ากัดระหว่างวันที่ 17 – 22 สิงหาคม พ.ศ. 2565 

 * พ้ืนที่อ่อนไหวที่อยู่ใกล้โครงการตามหมายเลข 2-10 อ้างอิงมาจากตารางที่ 4.2-18 คือสถานที่ดังนี้ 
  หมายเลข 2 คือ วัดหนองแฟบ (ทักขิณาราม)  หมายเลข 7 คือ ศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอ๊ีย 
  หมายเลข 3 คือ โรงเรียนบ้านหนองแฟบ  หมายเลข 8 คือ โรงเรียนเทศบาลเมืองบ้านฉาง 1 (วัดคีรีภาวนาราม) 
  หมายเลข 4 คือ ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้านหนองแฟบ  หมายเลข 9 คือ ศูนย์บริการสาธารณสุขชุมชนอีสเทอร์น-หนองม่วง 
  หมายเลข 5 คือ วัดคีรีภาวนาราม   หมายเลข 10 คือ ศาลพระเจ้าตากสินมหาราช (เชิงเขาโกรกตะแบก) 
  หมายเลข 6 คือ โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม   

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.2-22 การประเมินระดับเสียงบริเวณพ้ืนที่ออ่นไหวทีอ่ยู่ใกลท้ี่สดุในระยะก่อสร้าง (กจิกรรมการเจาะทอ่ลอด) 

รายละเอียดตัวแปรท่ีใช้ หน่วย 
พื้นท่ีอ่อนไหวท่ีอยู่ใกล้โครงการ * 

2 3 4 5 6 7 8 9 10 
1. ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง ก่อนและหลังมีกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ 

1.1 ระดับก้าลังเสียง (Lw) เกิดจากกิจกรรมท่ีมีเสียงรวมของเคร่ืองจักรดังสูงสุด  เดซิเบลเอ 105.4 105.4 105.4 105.4 105.4 105.4 105.4 105.4 105.4 

1.2 ระยะห่างจากแหล่งก้าเนิดเสียงกับพ้ืนท่ีอ่อนไหวท่ีอยู่ใกล้ท่ีสุด (r เมตร) เมตร 2,728 2,672 2,672 1,475 1,608 3,068 1,599 1,912 2,053 

1.3 ระดับเสียงสูงสุดท่ีเกิดจากการกิจกรรม (Lp) ณ พื้นท่ีอ่อนไหว ท่ีระยะต่าง r เมตร เดซิเบลเอ 36.7 36.9 36.9 42.0 41.3 35.7 41.3 39.8 39.2 

1.4 เปลี่ยนระดับเสียงเฉลี่ย ณ พื้นท่ีอ่อนไหวเฉลี่ย 8 ชั่วโมงเป็น 24 ชั่วโมง เดซิเบลเอ 31.9 32.1 32.1 37.3 36.5 30.9 36.6 35.0 34.4 

1.5 ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ท่ีพื้นท่ีอ่อนไหวท่ีตรวจวัด 3/ เดซิเบลเอ 51.6 51.6 51.6 60.2 60.2 60.2 60.2 60.2 60.2 

1.6 ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงรวม เดซิเบลเอ 51.6 51.6 51.6 60.2 60.2 60.2 60.2 60.2 60.2 

ค่ามาตรฐานระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง (LAeq24 hr) 1/ เดซิเบลเอ < 70 < 70 < 70 < 70 < 70 < 70 < 70 < 70 < 70 

2. การค านวณค่าระดับการรบกวน (กรณีที่ 1 เสียงจากแหล่งก าเนิดเสยีงเกิดข้ึนต่อเน่ืองนานกว่า 1 ช่ัวโมง) 

2.1 ระดับเสียงจากกิจกรรมของโครงการเกิดข้ึนต่อเนื่องนานกว่า 1 ชั่วโมงข้ึนไป  
ณ พื้นท่ีอ่อนไหว 

เดซิเบลเอ 36.7 36.9 36.9 42.0 41.3 35.7 41.3 39.8 39.2 

2.2 ระดับเสียงขณะไม่มีการรบกวน (LAeq1 hr) เดซิเบลเอ 49.2 49.2 49.2 59.5 59.5 59.5 59.5 59.5 59.5 

2.3 ระดับเสียงที่มีการรบกวน  เดซิเบลเอ 49.4 49.4 49.4 59.6 59.6 59.5 59.6 59.5 59.5 

2.4 ผลต่างของค่าระดับเสียง เดซิเบลเอ 0.2 0.2 0.2 0.1 0.1 0.0 0.1 0.0 0.0 

2.5 ตัวปรับค่าระดับเสียง (ตารางที่ 4.2-20) เดซิเบลเอ 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 

2.6 ระดับเสียงขณะมีการรบกวนท่ีถูกหักจากตัวปรับค่าระดับเสียง เดซิเบลเอ 42.4 42.4 42.4 52.6 52.6 52.5 52.6 52.5 52.5 

2.7 ระดับเสียงพื้นฐาน (LA90)  เดซิเบลเอ 40.5 40.5 40.5 56.2 56.2 56.2 56.2 56.2 56.2 
  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.2-22 การประเมินระดับเสียงบริเวณพ้ืนที่ออ่นไหวทีอ่ยู่ใกลท้ี่สดุในระยะก่อสร้าง (กจิกรรมการเจาะทอ่ลอด) (ต่อ) 

รายละเอียดตัวแปรท่ีใช้ หน่วย 
พื้นท่ีอ่อนไหวท่ีอยู่ใกล้โครงการ * 

2 3 4 5 6 7 8 9 10 
2.8 ค่าระดับการรบกวน (หลังจากมีโครงการ) = ระดับเสียงขณะมีการรบกวนหักจากตัว
ปรับค่าระดับเสียง – ระดับเสียงพื้นฐาน (LA90) 

เดซิเบลเอ 1.9 1.9 1.9 <0.1 <0.1 <0.1 <0.1 <0.1 <0.1 

มาตรฐานระดับการรบกวน 2/ เดซิเบลเอ < 10 < 10 < 10 < 10 < 10 < 10 < 10 < 10 < 10 
หมายเหตุ :  1/  ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป มาตรา 32(5) แห่งพระราชบัญญัติ ส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535  

ณ วันที่ 12 มีนาคม พ.ศ. 2540  
 2/  ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 29 (พ.ศ. 2550) เร่ือง ค่าระดับเสียงรบกวน 
 3/  ตรวจวัดโดยบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ้ากัดระหว่างวันที่ 17 – 22 สิงหาคม พ.ศ. 2565 

 * พ้ืนที่อ่อนไหวที่อยู่ใกล้โครงการตามหมายเลข 2-10 อ้างอิงมาจากตารางที่ 4.2-18 คือสถานที่ดังนี้ 
  หมายเลข 2 คือ วัดหนองแฟบ (ทักขิณาราม)  หมายเลข 7 คือ ศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอ๊ีย 
  หมายเลข 3 คือ โรงเรียนบ้านหนองแฟบ  หมายเลข 8 คือ โรงเรียนเทศบาลเมืองบ้านฉาง 1 (วัดคีรีภาวนาราม) 
  หมายเลข 4 คือ ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้านหนองแฟบ  หมายเลข 9 คือ ศูนย์บริการสาธารณสุขชุมชนอีสเทอร์น-หนองม่วง 
  หมายเลข 5 คือ วัดคีรีภาวนาราม   หมายเลข 10 คือ ศาลพระเจ้าตากสินมหาราช (เชิงเขาโกรกตะแบก) 
  หมายเลข 6 คือ โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม   

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.2-23 การประเมินระดับเสียงบริเวณพ้ืนที่ออ่นไหวทีอ่ยู่ใกลท้ี่สดุในระยะก่อสร้าง (กจิกรรมการดันทอ่ลอด) 

รายละเอียดตัวแปรท่ีใช้ หน่วย 
พื้นท่ีอ่อนไหวท่ีอยู่ใกล้โครงการ * 

2 3 4 5 6 7 8 9 10 
1. ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง ก่อนและหลังมีกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ 

1.1 ระดับก้าลังเสียง (Lw) เกิดจากกิจกรรมท่ีมีเสียงรวมของเคร่ืองจักรดังสูงสุด  เดซิเบลเอ 91.2 91.2 91.2 91.2 91.2 91.2 91.2 91.2 91.2 

1.2 ระยะห่างจากแหล่งก้าเนิดเสียงกับพ้ืนท่ีอ่อนไหวท่ีอยู่ใกล้ท่ีสุด (r เมตร) เมตร 4,836 4,836 4,836 426 295 2,962 226 562 195 

1.3 ระดับเสียงสูงสุดท่ีเกิดจากการกิจกรรม (Lp) ณ พื้นท่ีอ่อนไหว ท่ีระยะต่าง r เมตร เดซิเบลเอ 17.5 17.5 17.5 38.6 41.8 21.8 44.1 36.2 45.4 

1.4 เปลี่ยนระดับเสียงเฉลี่ย ณ พื้นท่ีอ่อนไหวเฉลี่ย 8 ชั่วโมงเป็น 24 ชั่วโมง เดซิเบลเอ 12.7 12.7 12.7 33.8 37.0 17.0 39.3 31.4 40.6 

1.5 ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ท่ีพื้นท่ีอ่อนไหวท่ีตรวจวัด 3/ เดซิเบลเอ 51.6 51.6 51.6 60.2 60.2 60.2 60.2 60.2 60.2 

1.6 ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงรวม เดซิเบลเอ 51.6 51.6 51.6 60.2 60.2 60.2 60.2 60.2 60.2 

ค่ามาตรฐานระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง (LAeq24 hr) 1/ เดซิเบลเอ < 70 < 70 < 70 < 70 < 70 < 70 < 70 < 70 < 70 

2. การค านวณค่าระดับการรบกวน (กรณีที่ 1 เสียงจากแหล่งก าเนิดเสยีงเกิดข้ึนต่อเน่ืองนานกว่า 1 ช่ัวโมง) 

2.1 ระดับเสียงจากกิจกรรมของโครงการเกิดข้ึนต่อเนื่องนานกว่า 1 ชั่วโมงข้ึนไป  
ณ พื้นท่ีอ่อนไหว 

เดซิเบลเอ 17.5 17.5 17.5 38.6 41.8 21.8 44.1 36.2 45.4 

2.2 ระดับเสียงขณะไม่มีการรบกวน (LAeq1 hr) เดซิเบลเอ 49.2 49.2 49.2 59.5 59.5 59.5 59.5 59.5 59.5 

2.3 ระดับเสียงที่มีการรบกวน  เดซิเบลเอ 49.2 49.2 49.2 59.5 59.6 59.5 59.6 59.5 59.7 

2.4 ผลต่างของค่าระดับเสียง เดซิเบลเอ 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.0 0.1 0.0 0.2 

2.5 ตัวปรับค่าระดับเสียง (ตารางที่ 4.2-20) เดซิเบลเอ 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 

2.6 ระดับเสียงขณะมีการรบกวนท่ีถูกหักจากตัวปรับค่าระดับเสียง เดซิเบลเอ 42.2 42.2 42.2 52.5 52.6 52.5 52.6 52.5 52.7 

2.7 ระดับเสียงพื้นฐาน (LA90)  เดซิเบลเอ 40.5 40.5 40.5 56.2 56.2 56.2 56.2 56.2 56.2 
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รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.2-23 การประเมินระดับเสียงบริเวณพ้ืนที่ออ่นไหวทีอ่ยู่ใกลท้ี่สดุในระยะก่อสร้าง (กจิกรรมการดันทอ่ลอด) (ต่อ) 

รายละเอียดตัวแปรท่ีใช้ หน่วย 
พื้นท่ีอ่อนไหวท่ีอยู่ใกล้โครงการ * 

2 3 4 5 6 7 8 9 10 
2.8 ค่าระดับการรบกวน (หลังจากมีโครงการ) = ระดับเสียงขณะมีการรบกวนหักจากตัวปรับค่า
ระดับเสียง – ระดับเสียงพื้นฐาน (LA90) 

เดซิเบลเอ 1.7 1.7 1.7 <0.1 <0.1 <0.1 <0.1 <0.1 <0.1 

มาตรฐานระดับการรบกวน 2/ เดซิเบลเอ < 10 < 10 < 10 < 10 < 10 < 10 < 10 < 10 < 10 
หมายเหตุ :  1/  ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป มาตรา 32(5) แห่งพระราชบัญญัติ ส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535  

ณ วันที่ 12 มีนาคม พ.ศ. 2540  
 2/  ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 29 (พ.ศ. 2550) เร่ือง ค่าระดับเสียงรบกวน 
 3/  ตรวจวัดโดยบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ้ากัดระหว่างวันที่ 17 – 22 สิงหาคม พ.ศ. 2565 

 * พ้ืนที่อ่อนไหวที่อยู่ใกล้โครงการตามหมายเลข 2-10 อ้างอิงมาจากตารางที่ 4.2-18 คือสถานที่ดังนี้ 
  หมายเลข 2 คือ วัดหนองแฟบ (ทักขิณาราม)  หมายเลข 7 คือ ศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอ๊ีย 
  หมายเลข 3 คือ โรงเรียนบ้านหนองแฟบ  หมายเลข 8 คือ โรงเรียนเทศบาลเมืองบ้านฉาง 1 (วัดคีรีภาวนาราม) 
  หมายเลข 4 คือ ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้านหนองแฟบ  หมายเลข 9 คือ ศูนย์บริการสาธารณสุขชุมชนอีสเทอร์น-หนองม่วง 
  หมายเลข 5 คือ วัดคีรีภาวนาราม   หมายเลข 10 คือ ศาลพระเจ้าตากสินมหาราช (เชิงเขาโกรกตะแบก) 
  หมายเลข 6 คือ โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม   

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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หากพิจารณาเสียงตามระยะทาง พบว่า ค่าระดับเสียงจากกิจกรรมก่อสร้างมีค่าลดลงตามระยะทาง (แยกตาม
กิจกรรมการก่อสร้างและวางท่อของโครงการ) แสดงดังตารางที่ 4.2-24 และรูปที่ 4.2-19 ถึงรูปที่ 4.2-21 

ตารางที่ 4.2-24 ค่าระดับเสียงจากกิจกรรมกอ่สร้างลดลงตามระยะทาง 

ระยะห่าง (เมตร) 
ระดับเสียงจากกิจกรรม 

การขุดเปิด  
(เดซิเบลเอ) 

ระดับเสียงจากกิจกรรม 
การเจาะลอด 
(เดซิเบลเอ) 

ระดับเสียงจากกิจกรรม 
การดันท่อลอด 
(เดซิเบลเอ) 

2.5 79.1 97.5 83.2 

5 73.1 91.4 77.2 

10 67.1 85.4 71.2 

15 63.5 81.9 67.7 

50 53.1 71.4 57.2 

100 47.1 65.4 51.2 

200 41.0 59.4 45.2 

300 37.5 55.9 41.7 

400 35.0 53.4 39.2 

500 33.1 51.4 37.2 

1,000 27.1 45.4 31.2 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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หมายเหตุ :  *  ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป มาตรา 32(5)   

แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 ณ วันที่ 12 มีนาคม พ.ศ. 2540  
 ** ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง สูงสุดที่ตรวจวัดในพ้ืนที่อ่อนไหวที่อยู่ใกล้โครงการตามหมายเลข 2-10 

ระหว่างวันที่ 17 – 22 สิงหาคม พ.ศ. 2565 โดยมีคา่ 60.2 เดซิเบลเอ 

  พ้ืนที่อ่อนไหวที่อยู่ใกล้โครงการตามหมายเลข 2-10 อ้างอิงมาจากตารางที่ 4.2-18 คือสถานที่ดังนี้ 
  หมายเลข 2 คือ วัดหนองแฟบ (ทักขิณาราม) หมายเลข 7 คือ ศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอ๊ีย 
  หมายเลข 3 คือ โรงเรียนบ้านหนองแฟบ หมายเลข 8 คือ โรงเรียนเทศบาลเมืองบ้านฉาง 1 (วัดคีรีภาวนาราม) 
  หมายเลข 4 คือ ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้านหนองแฟบ หมายเลข 9 คือ ศูนย์บริการสาธารณสุขชุมชนอีสเทอร์น-หนองม่วง 
  หมายเลข 5 คือ วัดคีรีภาวนาราม  หมายเลข 10 คือ ศาลพระเจ้าตากสินมหาราช (เชิงเขาโกรกตะแบก) 
  หมายเลข 6 คือ โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม   

รูปที่ 4.2-19 ระดับเสียงจากกจิกรรมการขดุเปดิ  
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ระยะห่างจากแหล่งก าเนิดเสียง (เมตร)

ระดับเสียงจากกจิกรรมวางทอ่บนดนิ

มาตรฐานฯ *

ระดับเสียงเฉลีย่ 24 ชั่วโมงสงูสดุทีต่รวจวดั**

ระดับเสียงจากกจิกรรมกอ่สร้างรวมกบัระดบัเสียงเฉลีย่ 24 ชั่วโมง สูงสุดที่ตรวจวดัได้

8 6,79,10 2,3,45 

ระดับเสียงจากกิจกรรมการขุดเปิด  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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หมายเหตุ :  *  ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป มาตรา 32(5)  

แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 ณ วันที่ 12 มีนาคม พ.ศ. 2540  
 ** ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง สูงสุดที่ตรวจวัดในพ้ืนที่อ่อนไหวที่อยู่ใกล้โครงการตามหมายเลข 2-10 

ระหว่างวันที่ 17 – 22 สิงหาคม พ.ศ. 2565 โดยมีคา่ 60.2 เดซิเบลเอ 

  พ้ืนที่อ่อนไหวที่อยู่ใกล้โครงการตามหมายเลข 2-10 อ้างอิงมาจากตารางที่ 4.2-18 คือสถานที่ดังนี้ 
  หมายเลข 2 คือ วัดหนองแฟบ (ทักขิณาราม) หมายเลข 7 คือ ศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอ๊ีย 
  หมายเลข 3 คือ โรงเรียนบ้านหนองแฟบ หมายเลข 8 คือ โรงเรียนเทศบาลเมืองบ้านฉาง 1 (วัดคีรีภาวนาราม) 
  หมายเลข 4 คือ ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้านหนองแฟบ หมายเลข 9 คือ ศูนย์บริการสาธารณสุขชุมชนอีสเทอร์น-หนองม่วง 
  หมายเลข 5 คือ วัดคีรีภาวนาราม  หมายเลข 10 คือ ศาลพระเจ้าตากสินมหาราช (เชิงเขาโกรกตะแบก) 
  หมายเลข 6 คือ โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม   

รูปที่ 4.2-20  ระดับเสียงจากกจิกรรมเจาะลอด 
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ระดับเสียงจากกจิกรรมเจาะทอ่ลอด

มาตรฐานฯ *

ระดับเสียงเฉลีย่ 24 ชั่วโมงสงูสดุทีต่รวจวดั**

ระดับเสียงจากกจิกรรมกอ่สร้างรวมกบัระดบัเสียงเฉลีย่ 24 ชั่วโมง สูงสุดที่ตรวจวดัได้

8 6,79,10 2,3,45 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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หมายเหตุ :  *  ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป มาตรา 32(5)  

แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 ณ วันที่ 12 มีนาคม พ.ศ. 2540  
 ** ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง สูงสุดที่ตรวจวัดในพ้ืนที่อ่อนไหวที่อยู่ใกล้โครงการตามหมายเลข 2-10 

ระหว่างวันที่ 17 – 22 สิงหาคม พ.ศ. 2565 โดยมีคา่ 60.2 เดซิเบลเอ 

  พ้ืนที่อ่อนไหวที่อยู่ใกล้โครงการตามหมายเลข 2-10 อ้างอิงมาจากตารางที่ 4.2-18 คือสถานที่ดังนี้ 
  หมายเลข 2 คือ วัดหนองแฟบ (ทักขิณาราม) หมายเลข 7 คือ ศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอ๊ีย 
  หมายเลข 3 คือ โรงเรียนบ้านหนองแฟบ หมายเลข 8 คือ โรงเรียนเทศบาลเมืองบ้านฉาง 1 (วัดคีรีภาวนาราม) 
  หมายเลข 4 คือ ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้านหนองแฟบ หมายเลข 9 คือ ศูนย์บริการสาธารณสุขชุมชนอีสเทอร์น-หนองม่วง 
  หมายเลข 5 คือ วัดคีรีภาวนาราม  หมายเลข 10 คือ ศาลพระเจ้าตากสินมหาราช (เชิงเขาโกรกตะแบก) 
  หมายเลข 6 คือ โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม   

รูปที่ 4.2-21  ระดับเสียงจากกจิกรรมดันทอ่ลอด 
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ระยะห่างจากแหล่งก าเนิดเสียง (เมตร)

ระดับเสียงจากกจิกรรมดนัทอ่ลอด

มาตรฐานฯ *

ระดับเสียงเฉลีย่ 24 ชั่วโมงสงูสดุทีต่รวจวดั**

ระดับเสียงจากกจิกรรมกอ่สร้างรวมกบัระดบัเสียงเฉลีย่ 24 ชั่วโมง สูงสุดที่ตรวจวดัได้

8 6,79,10 2,3,45 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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4.2.4.2 ระยะด าเนินการ 

กิจกรรมในระยะด้าเนินการของโครงการ มีกิจกรรมหลัก คือ กิจกรรมของเคร่ืองปั๊มอัดแรงดันภายในท่อเพือ่สง่
น้้ามันเช้ือเพลิงของโครงการ ซ่ึงเสียงดังที่เกิดจากเคร่ืองจักรและอุปกรณ์ที่ถูกน้ามาใช้ในกิจกรรมระยะด้าเนินการของ
โครงการ ถูกก้าหนดเคร่ืองปั๊มอัดแรงดันที่มีค่าระดับเสียงที่ระยะ 1 เมตร ไม่เกิน 85 เดซิเบลเอ หรือ 84.9 เดซิเบลเอ  

โดยปกติพนักงานจะปฏิบัติงานเป็นระยะเวลา 8 ช่ัวโมงต่อวัน จากกิจกรรมในระยะด้าเนินการของโครงการ  
ซ่ึงเคร่ืองปั๊มอัดแรงดันภายในท่อ จะมีการเดินเคร่ืองตั้งแต่เวลา 08.00-17.00 น. เป็นระยะเวลา 8 ช่ัวโมงต่อวัน และตาม
ประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน เร่ือง มาตรฐานระดับเสียงที่ยอมให้ลูกจ้างได้รับเฉลี่ยตลอดระยะเวลาการ
ท้างานในแต่ละวัน พ.ศ. 2561 ที่ก้าหนดให้ผู้ปฏิบัติงานได้รับเสียงเฉลี่ ยตลอดเวลาการท้างาน (TWA) วันละ 8 ช่ัวโมง  
ไม่เกิน 85 เดซิเบลเอ ดังน้ันโครงการจึงค้านวณระดับเสียงที่พนักงานได้รับตลอดระยะเวลา 8 ช่ัวโมง (TWA) แสดงดัง
สมการที่ 2 

ส้าหรับผลกระทบของระดับเสียงที่พนักงานได้รับจากกิจกรรมของเคร่ืองปั๊มอัดแรงดันภายในท่อสามารถที่จะ
ประเมินได้ดังน้ี น้าข้อมูลระดับเสียงของกิจกรรมของเคร่ืองปั๊มอัดแรงดันภายในท่อที่ใช้ในกิจกรรมระยะด้าเนินการที่
ระยะห่าง 1 เมตร มาค้านวณระดับเสียงของแต่ละอุปกรณ์ที่พนักงานจะได้รับจากการท้างาน 8 ช่ัวโมงโดยใช้สมการที่ 2 
พบว่า ค่าระดับเสียงของกิจกรรมของเคร่ืองปั๊มอดัแรงดันภายในท่อที่พนักงานได้รับ 8 ช่ัวโมง มีค่าเท่ากับ 84.9 เดซิเบลเอ 
แสดงดังตารางที่ 4.2-25 ซ่ึงมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานระดับเสียงเฉลี่ยตลอดเวลาการท้างาน (TWA) วันละ 8 ช่ัวโมง แต่
อย่างไรก็ตาม โครงการได้ก้าหนดมาตรการให้พนักงานทุกคนสวมใส่อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล (PPE) 
ตลอดระยะเวลาที่ปฏิบัติงานเพื่อลดผลกระทบด้านเสียง โดยโครงการได้จัดเตรียมอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วน
บุคคล (PPE) ได้แก่ ที่ครอบหู (Ear Muff) ที่อุดหู (Ear Plug) ไว้อย่างเพียงพอตอ่จา้นวนพนักงาน และหากเปรียบเทียบกับ
ระดับเสียงสูงสุดของเคร่ืองปั๊มอัดแรงดันภายในท่อ ซ่ึงมีค่าอยู่ในช่วง 84.9 เดซิเบลเอ พบว่า มีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานของ
ระดับเสียงสูงสุดของค่ามาตรฐานที่ก้าหนดไว้ คือไม่เกิน 140 เดซิเบลเอเช่นกัน (อ้างอิงกฎกระทรวง ก้าหนดมาตรฐานใน
การบริหาร จัดการ และด้าเนินการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท้างานเก่ียวกับความร้อน 
แสงสว่าง และเสียง พ.ศ. 2559) 
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ตารางที่ 4.2-25 ระดับเสียงเม่ือใช้เครื่องจกัรและอุปกรณ์ในกิจกรรมระยะด าเนินการ 

ประเภทของอุปกรณ์ 

ระดับความดังของเสียง
จากอุปกรณ์ท่ีระยะ 1 
เมตร จากแหล่งก าเนิด 

กรณีไม่มีอุปกรณ์ป้องกัน 
(ต่อพนักงาน) 
(เดซิเบลเอ) 

ระยะเวลาอ้างอิง 
ท่ียอมรับให้สัมผัส 
ระดับเสียง (T)  

(ชั่วโมง) 

เคร่ืองปั๊มอัดแรงดันภายในท่อ 84.9 8.2 

มาตรฐานระดับเสียงเฉลี่ยตลอดเวลาการท างาน 8 ช่ัวโมง (TWA) 1/ < 85 ≥ 8 

มาตรฐานระดับเสียงสูงสุด (Peak) 2/ < 140 - 
หมายเหตุ:  1/  ประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน เร่ือง มาตรฐานระดับเสียงที่ยอมให้ลูกจ้างได้รับเฉลี่ยตลอดระยะเวลาการท้างานใน

แต่ละวัน พ.ศ. 2561 
 2/ กฎกระทรวง ก้าหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และด้าเนินการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการ

ท้างานเก่ียวกับความร้อน แสงสว่าง และเสียง พ.ศ. 2559 

1) การประเมินผลกระทบระดับเสียงต่อชุมชนโดยรอบพ้ืนที่ศึกษา 

การประเมินผลกระทบระดับเสียงต่อพื้นที่อ่อนไหวที่ใกล้กับพื้นที่ของโครงการ ซ่ึงมีระยะห่างจากโครงการ 

ประมาณ 128 - 475 เมตร แสดงดังตารางที่ 4.2-18 ในการประเมินผลกระทบระดับเสียงจะพิจารณาใช้ค่าระดับเสียง
เคร่ืองปั๊มอัดแรงดันภายในท่อเป็นตัวแทนของเคร่ืองจักรและอุปกรณ์ที่ใช้ในกิจกรรมระยะด้าเนินการ เท่ากับ 84.9 เดซิเบลเอ 

จากการค้านวณระดับเสียงที่เกิดจากกิจกรรมของโครงการไปยังบริเวณพื้นที่อ่อนไหวซ่ึงอยู่ห่างจากโครงการ 
ประมาณ 128 - 475 เมตร โดยใช้สมการที่ 4 พบว่า ผลกระทบระดับเสียงสูงสุดตามระยะทางที่เกิดจากกิจกรรมของ
โครงการต่อพื้นที่อ่อนไหวมีค่าเท่ากับ 31.4-42.8 เดซิเบลเอ แสดงดังตารางที่ 4.2-27 เม่ือใช้สมการที่ 2 เปลี่ยนค่าระดับ
เสียงเฉลี่ย 8 ช่ัวโมง ณ พื้นที่อ่อนไหว เป็นค่าเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง ที่เกิดจากกิจกรรมของ
โครงการ มีค่าเท่ากับ 26.6-38.0 เดซิเบลเอ และจากการตรวจวัดระดับเสียงในบรรยากาศของพื้นที่อ่อนไหวจ้านวน  
5 สถานี ได้แก่ โรงเรียนบ้านหนองแฟบ ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กเทศบาลต้าบลบ้านฉาง 3 สนามกีฬาเทศบาลเมืองบ้านฉาง 
โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม และวัดคลองทราย ระหว่างวันที่ 17 – 22 สิงหาคม พ.ศ. 2565 พบว่า มีระดับเสียงเฉลี่ย 24 
ช่ัวโมง เท่ากับ 50.0-51.6, 53.9-57.8, 61.3-62.5, 58.9-60.2 และ 51.4-54.4 เดซิเบลเอ ตามล้าดับ เม่ือน้าระดับเสียงที่
ได้จากการประเมินรวมกับระดับเสียงที่ได้จากการตรวจวัดสูงสุด พบว่า มีค่าเท่ากับ 51.6 -60.2 เดซิเบลเอ ซ่ึงมีค่าอยู่ใน
เกณฑ์มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ที่ก้าหนดให้มีค่าไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ (ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป)  
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ค่าระดับเสียงรบกวนหลังจากมีโครงการแสดงดังตารางที่ 4.2-27 พบว่า มีค่าน้อยกว่า 0.1 ถึง 1.8 เดซิเบลเอ  
ที่ระยะห่าง 128 - 475 เมตร ซ่ึงไม่ก่อให้เกิดผลกระทบเสียงรบกวนต่อพื้นที่ เ น่ืองจากค่าระดับเสียงรบกวนมีค่าต่้ากว่า 
ค่าระดับเสียงรบกวนตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 29 (พ.ศ. 2550) เร่ือง ค่าระดับเสียงรบกวน  
ที่ก้าหนดค่าระดับการรบกวนไว้ไม่เกิน 10 เดซิเบลเอ 

หากพิจารณาเสียงตามระยะทาง พบว่า ค่าระดับเสียงจากกิจกรรมของเคร่ืองปั๊มอัดแรงดันภายในท่อในระยะ
ด้าเนินการมีค่าลดลงตามระยะทาง รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 4.2-26 

ตารางที่ 4.2-26 ค่าระดับเสียงจากกิจกรรมด าเนินการลดลงตามระยะทาง 

ระยะห่าง (เมตร) 
กิจกรรมของเครื่องปั๊มอัดแรงดันภายในท่อ 

ในระยะด าเนินการ (เดซิเบลเอ) 

2.5 76.9 

5 70.9 

10 64.9 

15 61.4 

50 50.9 

100 44.9 

200 38.9 

300 35.4 

400 32.9 

500 30.9 

1,000 24.9 

อย่างไรก็ตาม เม่ือด้าเนินการวางท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานแล้วเสร็จ โครงการจะท้าการฝังกลบและ
คืนบริเวณพื้นที่ที่มีการขุดเปิดหน้าดินเพื่อวางท่อใต้ดินให้อยู่ในระดับดินเดิมและปรับสภาพให้ใกล้เคียงกับสภาพเดิมมาก
ที่สุด ส่วนท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานที่ติดตั้งบนโครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe Rack) น้ัน เป็นการวางท่อบน
โครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe Rack) ที่มีอยู่เดิมภายในนิคมอุตสาหกรรมไม่ได้มีการเปลี่ยนแปลง ดังน้ันกิจกรรมก่อสร้างอาจ
ก่อให้เกิดผลกระทบต่อระดับเสียงบริเวณพื้นที่ศึกษาเพียงระยะเวลาสั้นๆ ในช่วงที่มีการก่อสร้าง ซ่ึงคาดว่ าก่อให้เกิด
ผลกระทบในระดับต่้า 

สรุป 
ขนาด ขอบเขต ระยะเวลา ความรุนแรง ความส าคญั ระดับนัยส าคัญเชิงลบ 

1 1 1 (1) = 1 1 1 ต่้า 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

4-77 

 

ตารางที่ 4.2-27 การประเมินระดับเสียงบริเวณพ้ืนที่ออ่นไหวทีอ่ยู่ใกลท้ี่สดุในระยะด าเนินการจากกิจกรรมของเครื่องปั๊มอัดแรงดันภายในท่อ 

รายละเอียดตัวแปรทีใ่ช้ หน่วย 
พื้นที่อ่อนไหวที่อยู่ใกลโ้ครงการ * 

2 3 4 5 6 7 8 9 10 

1. ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง ก่อนและหลังมีกิจกรรมด าเนินการของโครงการ 

1.1 ระดับก้าลังเสียง (Lw) เกิดจากกิจกรรมท่ีมีเสียงรวมของเคร่ืองจักรดังสูงสุด เดซิเบลเอ 84.9 84.9 84.9 84.9 84.9 84.9 84.9 84.9 84.9 

1.2 ระยะห่างจากแหล่งก้าเนิดเสียงกับพ้ืนท่ีอ่อนไหวท่ีอยู่ใกล้ท่ีสุด (r เมตร) เมตร 475 475 475 392 293 274 224 139 128 

1.3 ระดับเสียงสูงสุดท่ีเกิดจากการกิจกรรม (Lp) ณ พื้นท่ีอ่อนไหวท่ีระยะต่าง r เมตร เดซิเบลเอ 31.4 31.4 31.4 33.0 35.6 36.1 37.9 42.1 42.8 

1.4 เปลี่ยนระดับเสียงเฉลี่ย ณ พื้นท่ีอ่อนไหวเฉลี่ย 8 ชั่วโมงเป็น 24 ชั่วโมง เดซิเบลเอ 26.6 26.6 26.6 28.3 30.8 31.4 33.1 37.3 38.0 

1.5 ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ท่ีพื้นท่ีอ่อนไหวท่ีตรวจวัด 3/ เดซิเบลเอ 51.6 51.6 51.6 60.2 60.2 60.2 60.2 60.2 60.2 

1.6 ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงรวม เดซิเบลเอ 51.6 51.6 51.6 60.2 60.2 60.2 60.2 60.2 60.2 

ค่ามาตรฐานระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง (LAeq24 hr)1/ เดซิเบลเอ < 70 < 70 < 70 < 70 < 70 < 70 < 70 < 70 < 70 

2. การค านวณค่าระดับการรบกวน (กรณีที่ 1 เสียงจากแหล่งก าเนิดเสยีงเกิดข้ึนต่อเน่ืองนานกว่า 1 ช่ัวโมง) 

2.1 ระดับเสียงจากกิจกรรมของโครงการเกิดข้ึนต่อเนื่องนานกว่า 1 ชั่วโมงข้ึนไป  
ณ พื้นท่ีอ่อนไหว 

เดซิเบลเอ 31.4 31.4 31.4 33.0 35.6 36.1 37.9 42.1 42.8 

2.2 ระดับเสียงขณะไม่มีการรบกวน (LAeq1 hr) เดซิเบลเอ 49.2 49.2 49.2 59.5 59.5 59.5 59.5 59.5 59.5 

2.3 ระดับเสียงที่มีการรบกวน  เดซิเบลเอ 49.3 49.3 49.3 59.5 59.5 59.5 59.5 59.6 59.6 

2.4 ผลต่างของค่าระดับเสียง เดซิเบลเอ 0.1 0.1 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.1 

2.5 ตัวปรับค่าระดับเสียง (ตารางที่ 4.2-20) เดซิเบลเอ 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0 

2.6 ระดับเสียงขณะมีการรบกวนท่ีถูกหักจากตัวปรับค่าระดับเสียง เดซิเบลเอ 42.3 42.3 42.3 52.5 52.5 52.5 52.5 52.6 52.6 

2.7 ระดับเสียงพื้นฐาน (LA90)  เดซิเบลเอ 40.5 40.5 40.5 56.2 56.2 56.2 56.2 56.2 56.2 
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ตารางที่ 4.2-27 การประเมินระดับเสียงบริเวณพ้ืนที่ออ่นไหวทีอ่ยู่ใกลท้ี่สดุในระยะด าเนินการจากกิจกรรมของเครื่องปั๊มอัดแรงดันภายในท่อ (ต่อ) 

รายละเอียดตัวแปรทีใ่ช้ หน่วย 
พื้นที่อ่อนไหวที่อยู่ใกลโ้ครงการ * 

2 3 4 5 6 7 8 9 10 

2.8 ค่าระดับการรบกวน (หลังจากมโีครงการ) = ระดับเสียงขณะมีการรบกวนหักจากตัวปรับค่า
ระดับเสียง – ระดับเสียงพื้นฐาน (LA90) 

เดซิเบลเอ 1.8 1.8 1.8 < 0.1 < 0.1 < 0.1 < 0.1 < 0.1 < 0.1 

มาตรฐานระดับการรบกวน2/ เดซิเบลเอ < 10 < 10 < 10 < 10 < 10 < 10 < 10 < 10 < 10 
หมายเหตุ:  1/  ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป มาตรา 32(5) แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรกัษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาต ิพ.ศ. 2535  

ณ วันที่ 12 มีนาคม พ.ศ. 2540 
 2/  ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 29 (พ.ศ. 2550) เร่ือง ค่าระดับเสียงรบกวน 
 3/  ตรวจวัดโดยบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ้ากัดระหว่างวันที่ 17 – 22 สิงหาคม พ.ศ. 2565 

 * พ้ืนที่อ่อนไหวที่อยู่ใกล้โครงการตามหมายเลข 2-10 อ้างอิงมาจากตารางที่ 4.2-18 คือสถานที่ดังนี้ 
  หมายเลข 2 คือ วัดหนองแฟบ (ทักขิณาราม)  หมายเลข 7 คือ ศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอ๊ีย 
  หมายเลข 3 คือ โรงเรียนบ้านหนองแฟบ  หมายเลข 8 คือ โรงเรียนเทศบาลเมืองบ้านฉาง 1 (วัดคีรีภาวนาราม) 
  หมายเลข 4 คือ ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้านหนองแฟบ  หมายเลข 9 คือ ศูนย์บริการสาธารณสุขชุมชนอีสเทอร์น-หนองม่วง 
  หมายเลข 5 คือ วัดคีรีภาวนาราม   หมายเลข 10 คือ ศาลพระเจ้าตากสินมหาราช (เชิงเขาโกรกตะแบก) 
  หมายเลข 6 คือ โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม   
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4.2.5 ความสั่นสะเทือน 

4.2.5.1 กรณีไม่มีโครงการ 

โครงการด้าเนินการตรวจวัดความสั่นสะเทือนในภาคสนามบริเวณพื้นที่อ่อนไหวที่อาจได้รับผลกระทบด้าน
ความสั่นสะเทือนจากการด้าเนินโครงการ จ้านวน 5 สถานี ประกอบด้วย โรงเรียนบ้านหนองแฟบ ศูนย์พัฒนาเด็กเล็ก
เทศบาลต้าบลบ้านฉาง 3 สนามกีฬาเทศบาลเมืองบ้านฉาง โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม และวัดคลองทราย ในระหว่างวันที่  
17-22 สิงหาคม พ.ศ. 2565 (ตรวจวัด 5 วันต่อเน่ือง ครอบคลุมทั้งวันท้าการและวันหยุด) โดยดัชนีตรวจวัดความ
สั่นสะเทือนบริเวณพื้นที่อ่อนไหวทั้ง 5 สถานี ประกอบด้วย ความเร็วของอนุภาคสูดสุดทั้ง 3 แกน (มิลลิเมตรต่อวินาที) 
และความถี่ (เฮิรตซ์) โดยผลการตรวจวัดสรุปดังน้ี 

• โรงเรียนบ้านหนองแฟบ พบความสั่นสะเทือนมีค่าความเร็วในแกน Transverse เท่ากับ 0.071-0.339 
มิลลิเมตรต่อวินาที (ความถี่ 1.3-2.3 เฮิรตซ์) แกน Vertical เท่ากับ 0.016-0.323 มิลลิเมตรต่อวินาที 
(ความถี่ 1.7-2.5 เฮิรตซ์) และแกน Longitudinal เท่ากับ 0.047-0.615 มิลลิเมตรต่อวินาที (ความถี่ 
3.9-4.7 เฮิรตซ์)  

• ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กเทศบาลต้าบลบ้านฉาง 3 พบความสั่นสะเทือนมีค่าความเร็วในแกน Transverse 
เท่ากับ 0.063-0.591 มิลลิเมตรต่อวินาที (ความถี่ 3.5-5.6 เฮิรตซ์) แกน Vertical เท่ากับ 0.016-0.299 
มิลลิเมตรต่อวินาที (ความถี่ 1.0-2.1 เฮิรตซ์) และแกน Longitudinal เท่ากับ 0.024-0.42 มิลลิเมตร
ต่อวินาที (ความถี่ 1.3-2.9 เฮิรตซ์)  

• สนามกีฬาเทศบาลเมืองบ้านฉาง พบความสั่นสะเทือนมีค่าความเร็วในแกน Transverse เท่ากับ 
0.008-0.355 มิลลิเมตรต่อวินาที (ความถี่  1.7-3.0 เฮิรตซ์) แกน Vertical เท่ากับ 0.016-0.307 
มิลลิเมตรต่อวินาที (ความถี่ 1.2-2.9 เฮิรตซ์) และแกน Longitudinal เท่ากับ 0.047-0.977 มิลลิเมตร
ต่อวินาที (ความถี่ 3.6-7.0 เฮิรตซ์)  

• โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม พบความสั่นสะเทือนมีค่าความเร็วในแกน Transverse เท่ากับ <0.300-
0.638 มิลลิเมตรต่อวินาที (ความถี่ 2.9-6.4 เฮิรตซ์) แกน Vertical เท่ากับ 0.024-0.252 มิลลิเมตรต่อ
วินาที (ความถี่ 1.3-2.2 เฮิรตซ์) และแกน Longitudinal เท่ากับ 0.008-0.315 มิลลิเมตรต่อวินาที 
(ความถี่ 1.0-2.1 เฮิรตซ์)  

• วัดคลองทราย พบความสั่นสะเทือนมีค่าความเร็วในแกน Transverse เท่ากับ 0.102-0.780 มิลลิเมตร
ต่อวินาที (ความถี่ 4.2-7.7 เฮิรตซ์) แกน Vertical เท่ากับ 0.008-0.252 มิลลิเมตรต่อวินาที (ความถี่ 
1.2-2.9 เฮิรตซ์) และแกน Longitudinal เท่ากับ 0.079-0.410 มิลลิเมตรต่อวินาที (ความถี่ 2.6-3.6 
เฮิรตซ์) 
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ทั้งน้ีจากผลการตรวจวัดในปัจจุบัน (กรณีไม่มีโครงการ) พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนบริเวณพื้นที่อ่อนไหว 
มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานฯ ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานความ
สั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 127 ตอนพิเศษ 69ง ลงวันที่ 2 มิถุนายน 
2553 และสถานีตรวจวัดความสั่นสะเทือนทั้ง 5 สถานี จัดเป็นอาคารประเภทที่ 2 ที่ก้าหนดให้มีความถี่น้อยกว่าหรือ
เท่ากับ 10 เฮิรตซ์ และความเร็วอนุภาคสูงสุดต้องไม่เกิน 5 มิลลิเมตรต่อวินาที 

ความสั่นสะเทือนที่ได้จากการตรวจวัด ณ พื้นที่อ่อนไหวจะเป็นการสะท้อนผลกระทบจากแหล่งก้าเนิดความ
สั่นสะเทือนโดยรอบพื้นที่อ่อนไหว ณ ที่ท้าการตรวจวัดในวันน้ัน ๆ จากการส้ารวจแหล่งก้าเนิดความสั่นสะเทือนของพื้นที่
อ่อนไหว ณ วันที่ท้าการตรวจวัด พบว่า แนวเส้นถนน คือแหล่งก้าเนิดความสั่นสะเทือนของพื้นที่อ่อนไหวหลัก โดยปกติ
แนวเส้นถนนจะมีกิจกรรมการสัญจรของรถยนต์ และระดับความสั่นสะเทือนจะขึ้นกับขนาดของรถยนต์ น้้าหนักของ
รถยนต์ ความเร็วของรถยนต์ และความขรุขระของพื้นผิวถนน ปัจจัยเหล่าน้ีจะส่งผลกระทบต่อระดับความสั่นสะเทือนที่
กระทบต่อพื้นที่อ่อนไหว นอกจากน้ี การสัญจรของรถยนต์จะเป็นความสั่นสะเทือนที่ไม่ได้เกิดอย่างต่อเน่ืองขึ้นอยู่กับ
รถยนต์ที่สัญจร ณ ขณะน้ัน หากพิจารณารวมค่าความสั่นสะเทือนจะต้องทราบความถี่และพิจารณาการหักล้าง หรือเสริม
กันของความสั่นสะเทือนที่เกิดขึ้นด้วย ด้วยเหตุน้ี ผลตรวจวัดความสั่นสะเทือนจึงถูกน้ามาประกอบการพิจารณาถึงค่า
ความสั่นสะเทือนของพืน้ที่อ่อนไหว ณ ปัจจุบัน แต่จะไม่น้ามาประเมินรวมกับค่าความสัน่สะเทือนที่เกิดจากเคร่ืองมือ หรือ
กิจกรรมของโครงการในระยะก่อสร้างแต่อย่างใด 

4.2.5.2 กรณีมีโครงการ 

การประเมินผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากอุปกรณ์หรือเคร่ืองจักรในกิจกรรมก่อสร้างภายในพื้นที่วาง
แนวท่อของโครงการต่อพื้นที่อ่อนไหวที่อาจได้รับผลกระทบ จ้านวน 9 แห่ง ซ่ึ งมีระยะห่างจากพื้นที่ก่อสร้างประมาณ 
128-475 เมตร โดยผลกระทบจากความสั่นสะเทือนอาจส่งผลต่อมนุษย์และสิ่งปลูกสร้าง ซ่ึงปัจจัยที่ส้าคัญที่มีผลต่อระดบั
ผลกระทบความสั่นสะเทือนของแต่ละบุคคล เช่น อารมณ์ นิสัย อายุ สุขภาพของแต่ละบุคคล เป็นต้น ซ่ึงลักษณะเฉพาะ
ของแต่ละบุคคลมีผลต่อระดับการตอบสนองต่อสั่นสะเทือนที่แตกต่างกัน โดยร่างกายสามารถรับความสั่นสะเทือนได้ 3 
ลักษณะ คือ 

1) ความสั่นสะเทือนที่มีต่อร่างกายทั้งหมดเกิดขึ้นเม่ือร่างกายอยู่ในรัศมีของตัวกลางที่พาความสั่นสะเทือน
มาสู่ร่างกายของคนเรา เช่น เม่ือมีคลื่นในอากาศหรือในน้้าท้าให้ร่างกายสั่นสะเทือน 

2) แรงสั่นสะเทือนต่อร่างกายทั้งตัวผ่านพื้นที่รองรับร่างกาย เช่น การสั่นสะเทือนในรถในอาคารหรือ
บริเวณใกล้กับเคร่ืองจักร 

3) ความสั่นสะเทือนที่เกิดขึ้นกับส่วนใดส่วนหน่ึงของร่างกาย เช่น ศีรษะหรือแขนขา ตัวอย่างเช่น พนักพิง
ศีรษะ หรือที่วางเท้าสั่นสะเทือน หรือเคร่ืองมือที่มือจับอยู่สั่นสะเทือน 

ระดับการรับรู้ความสั่นสะเทือนแบ่งเป็น 6 ช่วง คือ 

• ช่วงที่ไม่รู้สึกถึงความสั่นสะเทือน (Imperceptible) 

• ช่วงที่เริ่มรู้สึก (Just Perceptible) 
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• ช่วงที่รู้สึกได้อย่างชัดเจน (Clearly Perceptible) 

• ช่วงที่ก่อให้เกิดความร้าคาญ (Annoying) 

• ช่วงที่รู้สึกว่าอยู่ไม่สบายหรือรบกวน (Unpleasant or Disturbing) 

• ช่วงที่เป็นอันตราย (Painful) 

การที่คนสามารถรู้สึกว่าได้รับความสั่นสะเทือนมากหรือน้อยขึ้นอยู่กับดัชนีที่ใช้วัดความสั่นสะเทือน 2 ชนิด คอื 
ความถี่ และความเร็วอนุภาคสูงสุด นอกจากน้ี ยังขึ้นกับระยะห่างจากแหล่งก้าเนิดความสั่นสะเทือนอีกด้วย โดยจาก
การศึกษาของ Reiher and Meister ได้ก้าหนดเกณฑ์มาตรฐานที่มนุษย์เร่ิมรับรู้ได้ และก้าหนดเป็นความเร็วอนุภาคสงูสดุ 
(Peak Particle Velocity) แสดงดังตารางที่ 4.2-28 

ตารางที่ 4.2-28 ผลกระทบของความสั่นสะเทือนต่อมนุษย์ และสิ่งปลูกสร้าง 

Peak Particle 
Velocity 

(มม. /วินาที) 

ผลกระทบต่อมนุษย์ ผลกระทบต่อสิ่งปลูกสร้าง 

0-0.15 
(0-0.006 นิ้ว/วินาที) 

ไม่รู้สึกได้ 
(Imperceptible) 

ไม่น่าจะสามารถท้าลายสิ่งปลูกสร้างได้ 
(Unlikely to cause damage of any type) 

0.15-0.30 
(0.006-0.012 นิ้ว/วนิาที) 

เร่ิมรับรู้ 
(Threshold of Perception) 

ไม่น่าจะสามารถท้าลายสิ่งปลูกสร้างได้ 
(Unlikely to cause damage of any type) 

2.0 
(0.079 นิ้ว/วินาที) 

รู้สึกความสั่นสะเทือนได้ 
(Vibrations Perceptible) 

สามารถกระทบต่ออนุสรณ์สถานโบราณได้ 
(Effects ancient and historical monuments) 

2.5 
(0.098 นิ้ว/วินาที) 

เมื่อสัมผสัความสั่นสะเทือนอย่างต่อเนื่องจะรู้สึก
ร้าคาญ 

(Continuous exposure to vibration is 
annoying) 

ไม่เสี่ยงต่อการท้าลายสิ่งปลูกสร้างและอาคารท่ัวไป 
(Virtually no risk of architectural 

damage to normal buildings) 

5.0 
(0.197 นิ้ว/วินาที) 

ความสั่นสะเทือนก่อให้เกิดความร้าคาญต่อผู้อยู่ใน
อาคารได้ 

(Vibrations annoying to people in the 
buildings) 

มีความเสี่ยงต่อการท้าลายสถาปัตยกรรมในบ้าน 
รวมถึงก้าแพง และเพดานท่ีท้าจากปูนปลาสเตอร์ 
(Threshold for risk of architectural damage  
in house with plastered walls and ceilings) 

10.0-15.0 
(0.394-0.591 นิ้ว/วนิาที) 

เมื่อสัมผสัความสั่นสะเทือนอย่างต่อเนื่อง 
จะรู้สึกไม่ชอบและทนไม่ได้ 

(Continuous vibrations are unpleasant and 
unacceptable) 

สถาปัตยกรรมถูกท้าลาย  
และมีแนวโน้มท่ีโครงสร้างเร่ิมจะถูกท้าลาย 

(Would cause architectural damage and 
possibly minor structural damage) 

ที่มา :  Reiher, H. and Meister, F.J. The effect of vibration onpeople. U.S. Air Material Command ค.ศ.1931 และ Wiffin, A. C. 
and Leonard, D. R. A survey of trafficinduced vibrations. Transport and Road Research Laboratory ค.ศ.1971 
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ส้าหรับระดับความสั่นสะเทือนที่มีผลกระทบต่อสิ่งปลูกสร้าง การก้าหนดว่าความสั่นสะเทือนที่ระดับใดจะท้า
ความเสียหายแก่สิ่งปลูกสร้างน้ัน มีองค์ประกอบหลายอย่างที่ต้องน้ามาพิจารณา เช่น ขนาด ชนิด อายุของสิ่งปลูกสร้าง 
และคุณสมบัติของวัสดุที่ใช้ก่อสร้าง  ทั้ง น้ี German DIN 4150 ได้ก้าหนดระดับความปลอดภัยของโครงส ร้าง  
โดยแบ่งตามชนิดและสภาพของโครงสร้าง รวมถึงได้พิจารณาถึงผลกระทบจากความสั่นสะเทือน แสดงดังตารางที ่4.2-29 

ตารางที่ 4.2-29 ผลกระทบของความสั่นสะเทือนต่อสิ่งปลูกสร้าง 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด ผลกระทบต่อสิ่งปลูกสร้าง 

2 มิลลิเมตร/วินาที (0.079 นิ้ว/วินาที) ไม่เป็นอันตรายแม้แต่ต่อสิ่งปลูกสร้างที่เก่าแก่ (Ancient building) 

5 มิลลิเมตร/วินาที (0.197 นิ้ว/วินาที) เป็นจุดเร่ิมต้นของการเกิดความเสียหายทางสถาปัตยกรรม 

10 มลิลิเมตร/วินาที (0.394 นิ้ว/วินาที) ยอมให้ได้ส้าหรับบ้านพักอาศัยท่ีอยู่ในสภาพดี 

20-40 มิลลิเมตร/วินาที (0.787-1.575 นิ้ว/วินาที) ยอมให้เกิดข้ึนได้ส้าหรับโรงงานอุตสาหกรรม 
ที่มา : US’s Federal Transit Authority Noise and Vibration manual (1995) 

1) ระยะก่อสร้าง 

1.1) แหลง่ก าเนิดแรงสั่นสะเทือน 

แหล่งก้าเนิดที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนในระยะก่อสร้างของโครงการ ประกอบด้วย  

• กิจกรรมการขุดเปิด ประกอบด้วย (1) เคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้า (Generator) (2) รถหน้าตักหลังขุด 
(Backhoe) (3) รถบรรทุก (Truck) (4) รถเครน (Crane) และ (5) เคร่ืองเจาะเสาเข็ม (Bore Drilling 
Machine)  

• กิจกรรมการเจาะท่อลอด ประกอบด้วย (1) เคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้า (Generator) (2) เคร่ืองเจาะ HDD  
(3) รถบรรทุก (Truck) และ (4) รถเครน (Crane)  

• กิจกรรมการดันท่อลอด ประกอบด้วย (1) เคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้า (Generator)(2) เคร่ือง Bored  
(3) รถบรรทุก (Truck) และ (4) รถเครน (Crane)  

โดยระดับความสั่นสะเทือนแสดงดังตารางที่ 4.2-30 หากพิจารณาระดับสั่นสะเทือนของอุปกรณ์ในแต่ละ
กิจกรรม พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนสูงสุด เท่ากับ 0.009-0.760 น้ิวต่อวินาที หรือ 0.229-19.304 มิลลิเมตรต่อวินาที 
ที่ระยะ 25 ฟุต หรือ 7.62 เมตร แสดงดงัรูปที่ 4.2-22 
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ตารางที่ 4.2-30 ระดับความสั่นสะเทือนจากอุปกรณ์หรือเครือ่งจักรของโครงการทีร่ะยะ 25 ฟุต หรือ 7.62 เมตร 

อุปกรณ์/เครื่องจักร 
ระดับสั่นสะเทือน 

PPV at 25 ฟุต (นิ้ว/วินาที) PPV at 7.62 เมตร (มิลลิเมตร/วินาที) 
กิจกรรมปรับพื้นที่ถนน และสะพาน   

1) เคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้า (Generator) NA NA 

2) รถหน้าตักหลังขุด (Backhoe) 1/ 0.095 2.413 

3) รถบรรทุก (Truck) 0.076 1.930 

4) รถเครน (Crane)  0.009 0.229 

5) เคร่ืองเจาะเสาเข็ม  
(Bore Drilling Machine) 2/ 

0.760 19.304 

กิจกรรมฐานรากสะพาน   

1) เคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้า (Generator) NA NA 

2) เคร่ืองเจาะ HDD 2/ 0.760 19.304 

3) รถบรรทุก (Truck) 0.076 1.930 

4) รถเครน (Crane) 0.009 0.229 

กิจกรรมก่อสร้างสะพาน   

1) เคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้า (Generator) NA NA 

2) เคร่ืองดันลอด Bored 2/ 0.760 19.304 

3) รถบรรทุก (Truck) 0.076 1.930 

4) รถเครน (Crane) 0.009 0.229 
ที่มา :   US’s Federal Transit Authority Noise and Vibration manual (1995) 
 1/ ใช้ข้อมูลของ Bulldozer แทน 
 2/ ใช้ข้อมูลของเครื่องตอกเสาเข็ม (Pile driver แทน) 
 NA = Not Available 

1.2) แหลง่รับผลกระทบ 

พื้นที่อ่อนไหวจ้านวน 9 แห่ง ใกล้กับโครงการ พบว่า มีระยะห่างระหว่างแหล่งก้าเนิดกับพื้นที่ก่อสร้างของ
โครงการมากที่สุด เท่ากับ 128 - 475 เมตร จากแนวก่ึงกลางท่อของโครงการ ดังน้ันการประเมินผลกระทบเน่ืองจาก
แรงสั่นสะเทือนจะพิจารณาผลกระทบของจุดอ่อนไหว หากพบว่าผลกระทบเน่ืองจากแรงสั่นสะเทือนจากกิจกรรมของ
โครงการมีค่าเกินกว่าที่ยอมรับได้ โครงการจะได้ก้าหนดมาตรการลดผลกระทบที่เหมาะสมต่อไป 

1.3) การคาดการณ์ผลกระทบ 

การประเมินผลกระทบเน่ืองจากความสั่นสะเทือนสามารถประเมินได้จากสมการ 

PRVreceptor = PRVref. X (25/D)1.5 
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โดย PRVreceptor  = อัตราความสั่นสะเทือน ณ แหล่งรับผลกระทบ หน่วย น้ิวต่อวินาที 

 PRVref.     = อัตราความสั่นสะเทือนของเคร่ืองจักรที่ระยะ 7.62 เมตร หน่วย น้ิวต่อวินาที 

 D  = ระยะห่างระหว่างแหล่งก้าเนิดกับแหล่งรับผลกระทบ หน่วย ฟุต 

 
ที่มา : Department of the Army, U.S. Army Crops of Engineers “Engineering and Design Blasting Vibration Damage and Noise 

Prediction and Control} Technical Letter, No. 1110-1-142, September 1989, p48 

รูปที่ 4.2-22 Maximum Particle Velocity Versus Distance for Various Sources Of Construction 
Vibration 
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1.4) การประเมินผลกระทบเน่ืองจากความสั่นสะเทอืน 

1.4.1) กิจกรรมการวางท่อใตด้ิน วิธกีารขดุเปดิ (Open Cut) 

การคาดการณ์ผลกระทบความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมขุดเปิดของโครงการ พบว่าค่าความสั่นสะเทือนจาก
อุปกรณ์ที่ใช้ในกิจกรรมขุดเปิดของโครงการ ณ พื้นที่อ่อนไหวท่ีระยะ 128 - 475 เมตร มีค่าเท่ากับ 0.0000 - 0.0111 น้ิว
ต่อวินาที หรือ 0.0005 - 0.2820 มิลลิเมตรต่อวินาที แสดงดังตารางที ่4.2-31 ซ่ึงหากเปรียบเทียบกับผลกระทบในตาราง
ที่ 4.2-28 และตารางที่ 4.2-29 พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนก่อให้เกิดผลกระทบต่อมนุษย์อยู่ในระดับไม่รู้สึกได้ ส่วน
ผลกระทบต่อสิ่งปลูกสร้างอยู่ในระดับไม่น่าจะสามารถท้าลายสิ่งปลูกสร้างได้ และไม่เป็นอันตรายแม้แต่ต่อสิ่งปลูกสร้างที่
เก่าแก่ (Ancient Building) 

1.4.2) กิจกรรมการวางท่อใตด้ิน วิธกีารเจาะลอด (HDD) 

การคาดการณ์ผลกระทบความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมเจาะท่อลอดของโครงการ พบว่าค่าความสั่นสะเทือน
อุปกรณ์ที่ใช้ในกิจกรรมเจาะลอดของโครงการ ณ พื้นที่อ่อนไหวท่ีระยะ 128 - 475 เมตร มีค่าเท่ากับ 0.0000 - 0.0111 
น้ิวต่อวินาที หรือ 0.0005 - 0.2820 มิลลิเมตรต่อวินาที แสดงดังตารางที่ 4.2-32 ซ่ึงหากเปรียบเทียบกับผลกระทบใน
ตารางที่ 4.2-28 และตารางที่ 4.2-29 พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนก่อให้เกิดผลกระทบต่อมนุษย์อยู่ในระดับไม่รู้สึกได้ 
ส่วนผลกระทบต่อสิ่งปลูกสร้างอยู่ในระดับไม่น่าจะสามารถท้าลายสิ่งปลูกสร้างได้ และไม่เป็นอันตรายแม้แต่ต่อสิ่งปลูก
สร้างที่เก่าแก่ (Ancient Building) 

1.4.3) กิจกรรมการวางท่อใตด้ิน วิธกีารดันท่อลอด (Bored) 

การคาดการณ์ผลกระทบความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมดันท่อลอดของโครงการ พบว่าค่าความสั่นสะเทือน
อุปกรณ์ที่ใช้ในกิจกรรมดันท่อลอดของโครงการ ณ พื้นที่อ่อนไหวท่ีระยะ 128 - 475 เมตร มีค่าเท่ากับ 0.0000 - 0.0111  
น้ิวต่อวินาที หรือ 0.0005 - 0.2820 มิลลิเมตรต่อวินาที แสดงดังตารางที่ 4.2-33 ซ่ึงหากเปรียบเทียบกับผลกระทบใน
ตารางที่ 4.2-28 และตารางที่ 4.2-29 พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนก่อให้เกิดผลกระทบต่อมนุษย์อยู่ในระดับไม่รู้สึกได้  
ส่วนผลกระทบต่อสิ่งปลูกสร้างอยู่ในระดับไม่น่าจะสามารถท้าลายสิ่งปลูกสร้างได้ และไม่เป็นอันตรายแม้แต่ต่อสิ่งปลูก
สร้างที่เก่าแก่ (Ancient Building) อย่างไรก็ตาม โครงการจะได้ก้าหนดมาตรการลดผลกระทบที่เหมาะสมต่อไป 

จากการทบทวนข้อมูลโครงการยังไม่เคยมีการตรวจวัดค่าความถี่ของเคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้าขนาด 40 kW ที่ระยะ 
25 ฟุต หรือ 7.62 เมตร อย่างไรก็ตาม โครงการก้าหนดมาตรการติดตั้งแผ่นยางรองเคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้าเพื่อลดผลกระทบ
จากความสั่นสะเทือนต่อพื้นที่อ่อนไหวโดยรอบ และหากมีเร่ืองร้องเรียนเก่ียวกับความสั่นสะเทือนจะท้าการตรวจวัดระดบั
ผลกระทบและด้าเนินการแก้ไขโดยทันที 

สรุป 
ขนาด ขอบเขต ระยะเวลา ความรุนแรง ความส าคญั ระดับนัยส าคัญเชิงลบ 

1 1 1 (1) = 1 1 1 ต่้า 
 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.2-31 ระดับความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการขดุเปิด บริเวณชุมชนและพ้ืนที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมจากกึ่งกลางแนวท่อของโครงการ (กิจกรรมการขดุเปิด) 

พื้นท่ีอ่อนไหวด้าน
สิ่งแวดล้อม 

ระยะห่างจาก
กึ่งกลางแนว
ท่อโครงการ 

(ฟุต) 

กิจกรรมการขุดเปิด  

ผลกระทบต่อมนุษย์ ผลกระทบต่ออาคาร 

PPV ท่ี 25 ฟุต (นิ้ว/วินาที) PPV ณ พื้นท่ีอ่อนไหว (นิ้ว/วินาที) 

1) เครื่อง
ก าเนิดไฟฟ้า 
(Generator) 

2) รถหน้าตัก
หลังขุด 

(Backhoe) * 

3) รถบรรทุก 
(Truck) 

4) รถเครน 
(Crane) 

5) เครื่องเจาะ
เสาเข็ม 
(Bore 

Drilling 
Machine) 

1) เครื่อง
ก าเนิดไฟฟ้า 
(Generator) 

2) รถหน้าตัก
หลังขุด 

(Backhoe) 

3) รถบรรทุก 
(Truck) 

4) รถเครน 
(Crane) 

5) เครื่องเจาะ
เสาเข็ม 
(Bore 

Drilling 
Machine) 

วัดหนองแฟบ (ทักขิณาราม) 1,558 - 0.0950 0.0760 0.0090 0.7600 - 0.0002 0.0002 0.0000 0.0015 ระดับท่ีเป็นไปได้ท่ีจะรับรู้ ไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุก
ประเภท 

โรงเรียนบ้านหนองแฟบ 1,558 - 0.0950 0.0760 0.0090 0.7600 - 0.0002 0.0002 0.0000 0.0015 ไม่สามารถรับความรู้สึกได้ ไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุก
ประเภท 

ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้านหนอง
แฟบ 

1,558 - 0.0950 0.0760 0.0090 0.7600 - 0.0002 0.0002 0.0000 0.0015 ระดับท่ีเป็นไปได้ท่ีจะรับรู้ ไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุก
ประเภท 

วัดคีรีภาวนาราม 1,286 - 0.0950 0.0760 0.0090 0.7600 - 0.0003 0.0002 0.0000 0.0021 ระดับท่ีเป็นไปได้ท่ีจะรับรู้ ไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุก
ประเภท 

โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม 962 
- 0.0950 0.0760 0.0090 0.7600 - 0.0004 0.0003 0.0000 0.0032 

ระดับท่ีเป็นไปได้ท่ีจะรับรู้ ไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุก
ประเภท 

ศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอี๊ย 898 - 0.0950 0.0760 0.0090 0.7600 - 0.0004 0.0004 0.0000 0.0035 ระดับท่ีเป็นไปได้ท่ีจะรับรู้ ไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุก
ประเภท 

โรงเรียนเทศบาลเมืองบ้านฉาง 1 
(วัดคีรีภาวนาราม) 

736 
- 0.0950 0.0760 0.0090 0.7600 - 0.0006 0.0005 0.0001 0.0048 

ระดับท่ีเป็นไปได้ท่ีจะรับรู้ ไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุก
ประเภท 

ศูนย์บริการสาธารณสุขชุมชน 
อีสเทอร์น-หนองม่วง 

454 
- 0.0950 0.0760 0.0090 0.7600 - 0.0012 0.0010 0.0001 0.0098 

ระดับท่ีเป็นไปได้ท่ีจะรับรู้ ไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุก
ประเภท 

ศาลพระเจ้าตากสินมหาราช  
(เชิงเขาโกรกตะแบก) 

418 
- 0.0950 0.0760 0.0090 0.7600 - 0.0014 0.0011 0.0001 0.0111 

ระดับท่ีเป็นไปได้ท่ีจะรับรู้ ไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุก
ประเภท 

 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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ตารางที่ 4.2-32 ระดับความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการเจาะลอดบริเวณพ้ืนทีอ่่อนไหวด้านสิ่งแวดลอ้มจากกึ่งกลางแนวทอ่ของโครงการ (กจิกรรมการเจาะลอด) 

พื้นท่ีอ่อนไหวด้านส่ิงแวดล้อม 

ระยะห่างจาก
กึ่งกลางแนว
ท่อโครงการ 

(ฟุต) 

กิจกรรมการเจาะลอด 

ผลกระทบต่อมนุษย์ ผลกระทบต่ออาคาร 

PPV ท่ี 25 ฟุต (นิ้ว/วินาที) PPV ณ พื้นท่ีอ่อนไหว (นิ้ว/วินาที) 

1) เครื่องก าเนิด
ไฟฟ้า 

(Generator) 

2) เครื่องเจาะ 
HDD 

3) รถบรรทุก 
(Truck) 

4) รถเครน 
(Crane) 

1) เครื่องก าเนิด
ไฟฟ้า 

(Generator) 

2) เครื่องเจาะ 
HDD 

3) รถบรรทุก 
(Truck) 

4) รถเครน 
(Crane) 

วัดหนองแฟบ (ทักขิณาราม) 1,558 - 0.7600 0.0760 0.0090 - 0.0015 0.0002 0.0000 ระดับท่ีเป็นไปได้ท่ีจะรับรู้ ไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุกประเภท 

โรงเรียนบ้านหนองแฟบ 1,558 - 0.7600 0.0760 0.0090 - 0.0015 0.0002 0.0000 ไม่สามารถรับความรู้สึกได้ ไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุกประเภท 

ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้านหนองแฟบ 1,558 - 0.7600 0.0760 0.0090 - 0.0015 0.0002 0.0000 ระดับท่ีเป็นไปได้ท่ีจะรับรู้ ไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุกประเภท 

วัดคีรีภาวนาราม 1,286 - 0.7600 0.0760 0.0090 - 0.0021 0.0002 0.0000 ระดับท่ีเป็นไปได้ท่ีจะรับรู้ ไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุกประเภท 

โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม 962 - 0.7600 0.0760 0.0090 - 0.0032 0.0003 0.0000 ระดับท่ีเป็นไปได้ท่ีจะรับรู้ ไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุกประเภท 

ศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอี๊ย 898 - 0.7600 0.0760 0.0090 - 0.0035 0.0004 0.0000 ระดับที่เป็นไปได้ที่จะรับรู้ ไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุกประเภท 

โรงเรียนเทศบาลเมืองบ้านฉาง 1 
(วัดคีรีภาวนาราม) 

736 - 0.7600 0.0760 0.0090 - 0.0048 0.0005 0.0001 ระดับท่ีเป็นไปได้ท่ีจะรับรู้ ไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุกประเภท 

ศูนย์บริการสาธารณสุขชุมชน 
อีสเทอร์น-หนองม่วง 

454 - 0.7600 0.0760 0.0090 - 0.0098 0.0010 0.0001 ระดับที่เป็นไปได้ที่จะรับรู้ ไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุกประเภท 

ศาลพระเจ้าตากสินมหาราช (เชิง
เขาโกรกตะแบก) 

418 - 0.7600 0.0760 0.0090 - 0.0111 0.0011 0.0001 ระดับที่เป็นไปได้ที่จะรับรู้ ไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุกประเภท 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.2-33 ระดับความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการดันท่อลอดบริเวณชุมชนและพ้ืนที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมจากกึ่งกลางแนวท่อของโครงการ (กิจกรรมการดันทอ่ลอด) 

พื้นท่ีอ่อนไหวด้านส่ิงแวดล้อม 

ระยะห่างจาก
กึ่งกลางแนว
ท่อโครงการ 

(ฟุต) 

กิจกรรมการดันท่อลอด 

ผลกระทบต่อมนุษย์ ผลกระทบต่ออาคาร 

PPV ท่ี 25 ฟุต (นิ้ว/วินาที) PPV ณ พื้นท่ีอ่อนไหว (นิ้ว/วินาที) 

1) เครื่องก าเนิด
ไฟฟ้า 

(Generator) 

2) เครื่อง 
Bored 

3) รถบรรทุก 
(Truck) 

4) รถเครน 
(Crane) 

1) เครื่องก าเนิด
ไฟฟ้า 

(Generator) 

2) เครื่อง 
Bored 

3) รถบรรทุก 
(Truck) 

4) รถเครน 
(Crane) 

วัดหนองแฟบ (ทักขิณาราม) 1,558 - 0.7600 0.0760 0.0090 - 0.0015 0.0002 0.0000 ระดับท่ีเป็นไปได้ท่ีจะรับรู้ ไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุกประเภท 

โรงเรียนบ้านหนองแฟบ 1,558 - 0.7600 0.0760 0.0090 - 0.0015 0.0002 0.0000 ไม่สามารถรับความรู้สึกได้ ไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุกประเภท 

ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้านหนองแฟบ 1,558 - 0.7600 0.0760 0.0090 - 0.0015 0.0002 0.0000 ระดับท่ีเป็นไปได้ท่ีจะรับรู้ ไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุกประเภท 

วัดคีรีภาวนาราม 1,286 - 0.7600 0.0760 0.0090 - 0.0021 0.0002 0.0000 ระดับท่ีเป็นไปได้ท่ีจะรับรู้ ไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุกประเภท 

โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม 962 - 0.7600 0.0760 0.0090 - 0.0032 0.0003 0.0000 ระดับท่ีเป็นไปได้ท่ีจะรับรู้ ไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุกประเภท 

ศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอี๊ย 898 - 0.7600 0.0760 0.0090 - 0.0035 0.0004 0.0000 ระดับท่ีเป็นไปได้ท่ีจะรับรู้ ไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุกประเภท 

โรงเรียนเทศบาลเมืองบ้านฉาง 1 
(วัดคีรีภาวนาราม) 

736 - 0.7600 0.0760 0.0090 - 0.0048 0.0005 0.0001 ระดับท่ีเป็นไปได้ท่ีจะรับรู้ ไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุกประเภท 

ศูนย์บริการสาธารณสุขชุมชน 
อีสเทอร์น-หนองม่วง 

454 - 0.7600 0.0760 0.0090 - 0.0098 0.0010 0.0001 ระดับท่ีเป็นไปได้ท่ีจะรับรู้ ไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุกประเภท 

ศาลพระเจ้าตากสินมหาราช (เชิง
เขาโกรกตะแบก) 

418 - 0.7600 0.0760 0.0090 - 0.0111 0.0011 0.0001 ระดับท่ีเป็นไปได้ท่ีจะรับรู้ ไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุกประเภท 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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2) ระยะด าเนินการ 

ในระยะด้าเนินการจะไม่มีแหล่งก้าเนิดที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน เม่ือมีการพัฒนาโครงการเกิดขึ้นแล้วจะมี
เฉพาะกิจกรรมการตรวจดูความเรียบร้อยแนวท่อของพนักงานเท่าน้ัน ไม่มีการขุด เจาะ ตอก หรือกระแทกที่ท้าให้เกิด
ความสั่นสะเทือนบริเวณพื้นที่โดยรอบแต่อย่างใด 

4.2.6 อุทกวทิยาและคุณภาพน้ าผิวดิน 

4.2.6.1 ระยะก่อสร้าง 

1) การประเมินผลกระทบจากการวางทอ่ดว้ยวธิีการเจาะลอด (HDD) 

1.1) การประเมินผลกระทบตอ่สภาพอทุกวิทยาของแหล่งน้ า 

การประเมินผลกระทบจากวิธีการก่อสร้างและวางแนวท่อของโครงการด้วยวิธีการเจาะลอด (HDD) ต่อสภาพ
อุทกวิทยาของแหล่งน้้าสาธารณะ 4 แห่ง ได้แก่ คลองหน่ึง คลองสอง คลองสาม และคลองพยูน ซ่ึงเป็นพื้นที่ที่จะมีการ
ก่อสร้างและวางแนวท่อลอดผ่านแหล่งน้้า โครงการจึงเลือกใช้วิธีการวางท่อแบบวิธีการเจาะลอด (HDD) เป็นการวางท่อ
แบบไม่เปิดหน้าดิน และใช้เคร่ืองมือพิเศษที่เรียกว่า Horizontal Directional Drilling Machine การเจาะลอดด้วยวิธีน้ีใช้
ในกรณีที่มีสิ่งกีดขวางขนาดใหญ่ตั้งขวางแนวท่อส่ง เช่น ล้าคลอง ถนน รางรถไฟ เป็นต้น โดยการเจาะลอด (HDD) แต่ละ
คร้ังจะจ้ากัดระยะทางเจาะลอดความยาวของการเจาะลอดไม่เกิน 500 เมตร และความลึกประมาณ 15 เมตร อีกทั้ง 
โครงการมีการส้ารวจความลึกของแหล่งน้้าสาธารณะ 4 แห่งข้างต้น พบมีความลึกอยู่ในช่วง 3.07-6.92 เมตรจากระดับ
พื้นดินบริเวณริมฝั่ง โครงการจงึวางแผนวางแนวท่อลอดใต้แหล่งน้้าโดยเว้นระยะห่างของแนวท่อของโครงการกับก้นคลอง 
ประมาณ 4.45-7.10 เมตร แสดงดังตารางที่ 4.2-34 เพื่อป้องกันและลดผลกระทบจากการด้าเนินงานก่อสร้าง ดังน้ัน การ
วางแนวท่อด้วยวิธีการเจาะลอด (HDD) จึงไม่ส่งผลกระทบต่อทิศทางการไหลของแหล่งน้้าดังกล่าว (ไม่มีผลกระทบ = 0) 

ตารางที่ 4.2-34 ต าแหน่งเจาะลอด (HDD) ผ่านแหล่งน้ า 

ล าดับ KP. แหล่งน้้า 

ความลึกของคลอง 
จากระดับพื้นดิน (เมตร) 

โดยประมาณ 
(1) 

ความลึกของท่อ 
จากระดับพื้นดิน (เมตร) 

โดยประมาณ 
(2) 

ระยะห่าง 
ท่อและก้นคลอง (เมตร) 

โดยประมาณ 
(3) 

1 5+650 คลองสาม 3.07 9.61 6.54 

2 6+575 คลองสอง 3.52 7.97 4.45 

3 7+000 คลองหนึ่ง 3.58 8.12 4.54 

4 7+975 คลองพยูน 6.92 14.02 7.10 
ที่มา: บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด, พ.ศ. 2566 
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1.2) การประเมินผลกระทบตะกอนดินจากการก่อสรา้งลงสู่แหลง่น้ า 

การวางท่อด้วยวิธีการเจาะลอด (HDD) ของโครงการ จะมีการก่อสร้างบ่อรับ-บ่อส่งบริเวณใกล้กับแหล่งน้้าทั้ง 
4 แห่ง ได้แก่ คลองสาม คลองสอง คลองหน่ึง และคลองพยูน ซ่ึงในช่วงก่อสร้างหากมีการตกหล่นของตะกอนดินจากการ
ก่อสร้างลงสู่แหล่งน้้า อาจส่งผลกระทบให้ลักษณะทางกายภาพของแหล่งน้้าเกิดการตื้นเขิน หรือส่งผลกระทบต่อคุณภาพ
น้้าของแหล่งน้้าน้ันๆ (ความขุ่น) และอาจเป็นผลกระทบต่อชุมชนที่มีการใช้ประโยชน์จากแหล่งน้้าเดียวกันน้ี อย่างไรก็ตาม 
โครงการได้ตระหนักถึ งผลกระทบที่ อาจเ กิดขึ้ นจึง วางแผนงานก่อสร้างบ่อ รับ -บ่อส่ง ใ ห้ห่างจากริมตลิ่ ง  
เพื่อความปลอดภัยในการก่อสร้างและลดผลกระทบดังกล่าว โดยมีระยะห่างของบ่อรับ/บ่อส่งจากริมตลิ่งของแหล่งน้้า  
ทั้ง 4 แห่งข้างต้น ประมาณ 40-220 เมตร แสดงดังตารางที่ 4.2-35 และตัวอย่างการเว้นระยะและก่อสร้างบ่อรับ-บ่อส่ง
ห่างจากริมตลิ่งบริเวณคลองสอง แสดงดังรูปที่ 4.2-23 และรูปที่ 4.2-24  

ตารางที่ 4.2-35 ต าแหน่งบ่อรับ-บ่อสง่บริเวณใกลแ้หล่งน้ า และระยะแนวทอ่เจาะลอด 

ล าดับ แหล่งน้ า 

บ่อส่ง บ่อรับ ระยะทางแนวท่อ
ลอดผ่านแหล่ง
น้ าโดยประมาณ 

(เมตร) 

กว้าง×ยาว×ลึก 
โดยประมาณ 

(เมตร) 

ระยะห่างจากขอบ
คลองโดยประมาณ

(เมตร) 

กว้าง×ยาว×ลึก 
โดยประมาณ 

(เมตร) 

ระยะห่างจากขอบ
คลองโดยประมาณ 

 (เมตร) 

1 คลองสาม 
3×17×2.5 
(KP.5+519) 

120 
3×5×2.7 

(KP.5+769) 
40 250 

2 คลองสอง 
3×17×2.5 
(KP.6+469) 

80 
3×5×2.5 

(KP.6+669) 
80 200 

3 คลองหนึ่ง 
3×17×2.5 
(KP.6+874) 

220 
3×5×2.5 

(KP.7+174) 
50 300 

4 คลองพยูน 
3×17×2.5 
(KP.7+849) 

130 
3×5×2.5 

(KP.8+129) 
120 280 

ที่มา: บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด, พ.ศ. 2566 
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รูปที่ 4.2-23 ต าแหน่งบ่อรับ-บ่อสง่ และระยะแนวท่อเจาะลอด (คลองสอง) 

  

บ่อส่ง
KP.6+469

บ่อรับ
KP.6+669
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ที่มา: บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด, พ.ศ. 2566 

รูปที่ 4.2-24 ตัวอย่างการเว้นระยะห่างระหว่างบ่อรับ-บ่อส่งกับตลิ่ง (คลองสอง) 

 

80 เมตร 80 เมตร

200 เมตร

คลองสอง
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เม่ือพิจารณาโอกาสของตะกอนดินจากการก่อสร้างบ่อรับ-บ่อส่งลงสู่แหล่งน้้าจึงมีโอกาสน้อยมาก ดังน้ัน  
จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบในระดับต่้า 

สรุป 
ขนาด ขอบเขต ระยะเวลา ความรุนแรง ความส าคญั ระดับนัยส าคัญเชิงลบ 

1 1 1 (1) = 1 1 1 ต่้า 

จากการประเมินผลกระทบข้างต้น แม้ว่าจะมีโอกาสเกิดขึ้นน้อยมากในการที่ตะกอนดินจากการก่อสร้างบ่อรับ-
บ่อส่งลงสู่แหล่งน้้า อย่างไรก็ตาม โครงการจึงขอน้าเสนอมาตรการฯ เพื่อป้องกันผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นอันมีสาเหตุ  
มาจากกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ เช่น 

• ไม่ด้าเนินการวางท่อในช่วงเวลาฝนตกหนัก เพื่อป้องกันผลกระทบต่อการปนเปื้อนของตะกอนดินใน
แหล่งน้้าผิวดินใกล้เคียง 

• ควบคุมไม่ให้มีการทิ้งขยะหรือเศษวัสดุก่อสร้างลงในแหล่งน้้าธรรมชาติโดยเด็ดขาด 

• ควบคุมไม่ให้มีการทิ้งน้้าล้างหรือน้้าท้าความสะอาดเคร่ืองมือ เคร่ืองจักร และสารเคมีหรือน้้ามัน
เคร่ืองใช้แล้วลงสู่แหล่งน้้าสาธารณะเด็ดขาด 

• จัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันการร่ัวไหลของน้้ามันและสารเคมีตา่งๆ เช่น ถาดรองน้้ามัน วัสดุดูดซับน้้ามันและ
สารเคมี เป็นต้น 

• จัดเก็บกองดินให้ห่างจากแหล่งน้้าผิวดินมากที่สุด อย่างน้อย 15 เมตร ยกเว้นบริเวณที่มีพื้นที่เก็บกอง
ดินอย่างจ้ากัดต้องติดตั้งร้ัวดักตะกอน เพื่อป้องกันการชะล้างของตะกอนดินลงสู่แหล่งน้้า 

• กรณีที่มีการก่อสร้างด้วยวิธีดันลอด (Boring) และเจาะลอด (HDD) ให้ด้าเนินการดังน้ี 

▪ กรณีบ่อรับ-บ่อส่ง อยู่ใกล้แหล่งน้้าสาธารณะจะต้องก้ันพื้นที่โดยการจัดวางถุงทรายรอบพื้นที่ 
เพื่อป้องกันดินชะล้างสู่แหล่งน้้า 

▪ จัดวางถุงทรายหรือท้าคันดินก้ันรอบพื้นที่ที่มีโอกาสเกิดการหกล้นหรือร่ัวไหลของโคลนโซเดียม
เบนโทไนท์จากการขุดเจาะปนเปื้อนพื้นที่ก่อสร้างอื่นๆ 

▪ ก้าหนดระดับความลึกของการวางท่อลอดคลองไม่น้อยกว่า 1 เมตรจากท้องน้้า หรือเป็นไปตาม
เงื่อนไขที่หน่วยงานเจ้าของพื้นที่ก้าหนด 

2) การประเมินผลกระทบจากน้ าทิ้งและน้ าเสีย 

การด้าเนินกิจกรรมของโครงการในระยะก่อสร้างระยะเวลา 27 เดือน โครงการคาดว่าจะมีน้้าทิ้งเกิดจาก
กิจกรรมการทดสอบท่อ (Hydrostatic Test) น้้าเสียจากกิจกรรมของคนงานก่อสร้าง โดยมีปริมาณน้้าทิ้งและน้้าเสีย
เกิดขึ้นจากกิจกรรมดังกล่าว รวมถึงวิธีการจัดการน้้าเสียในแต่ละกิจกรรมดังน้ี 
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• น้ าทิ้งจากการทดสอบท่อ (Hydrostatic Test) คาดว่าจะมีปริมาณประมาณ 2,470 ลูกบาศก์เมตร 
เกิดจากกิจกรรมการใช้น้้าประปาในการทดสอบท่อเพื่อตรวจสอบดูรอยร่ัวและรองรับแรงดัน  
โดยผู้รับเหมาได้ประสานซ้ือน้้ามาจากบริษัทเอกชน เช่น บริษัท โกลบอล ยูทิลิตี้ เซอร์วิส จ้ากัด 
(GUSCO) หรือบริษัท จัดการและพัฒนาทรัพยากรน้้าภาคตะวันออก จ้ากัด (มหาชน) (East Water) 
หรือบริษัทที่ได้รับอนุญาตขายน้้าในช่วงการก่อสร้าง และขนส่งด้วยรถขนส่งน้้าหรือท่อส่งน้้าที่ติดตั้งอยู่
แล้วภายในเขตนิคมอุตสาหกรรม โดยน้้าที่น้ามาใช้เป็นน้้าสะอาดที่ไม่มีการเติมสารเคมีใดๆ ลงไป เม่ือ
ด้าเนินการทอสอบท่อแล้วเสร็จ โครงการจะด้าเนินการตรวจสอบและควบคุมคุณภาพน้้าทิ้งให้อยู่ใน
เกณฑ์ค่ามาตรฐานฯ ตามประกาศกรมเจ้าท่า ที่ 164/2560 เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานควบคุมการระบาย
น้้าทิ้งจากแหล่งก้าเนิดประเภทโรงงานอุตสาหกรรม นิคมอุตสาหกรรม และเขตประกอบการ
อุตสาหกรรม และประสานงานกับหน่วยงานอนุญาตที่เก่ียวข้อง เช่น ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขา
ระยอง เป็นต้น โดยก่อนระบายน้้าทิ้งที่มีคุณภาพเป็นไปตามมาตรฐานตามประกาศฉบับดังกล่าวลงสู่
แหล่งน้้าสาธารณะน้ัน ต้องลดความดันในท่อให้อยู่ในระดับความดันปกติเพื่อป้องกันการชะล้าง
พังทลายของคันดิน และติดตั้งระบบกรองน้้า (Filter) หรือตะแกรงบริเวณปลายท่อที่ระบายน้้าออก 
เพื่อดักเศษขยะ/ของแข็งที่ถูกชะล้างออกมาจากเส้นท่อ พร้อมทั้งรวบรวมสิ่งตกค้างดังกล่าวส่งไปก้าจัด
ยังสถานประกอบการที่ได้รับอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรม ในกรณีที่คุณภาพน้้าทิ้งไม่เป็นไป
ตามที่มาตรฐานฯ ก้าหนด โครงการจะรวบรวมและส่งให้หน่วยงานที่ได้รับอนุญาตน้าไปบ้าบัดต่อไป 
โดยจะไม่มีการระบายออกสู่ภายนอกอย่างเด็ดขาด 

• น้ าเสียจากกิจกรรมของคนงานก่อสร้าง เจ้าหน้าที่โครงการและคนงานก่อสร้างแต่ละพื้นที่จะมีการใช้
น้้าเพื่อการอุปโภค โดยมีปริมาณการใช้น้้ารวมสูงสุดประมาณ 24.5 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (ค้านวณจาก
ปริมาณการใช้น้้าประปาเพื่อการอุปโภคและบริโภค ประมาณ 70 ลิตรต่อคนต่อวัน (เกรียงศักดิ์ อุดมสิน
โรจน์, พ.ศ. 2537)) ดังน้ันจึงคาดการณ์ว่าจะเกิดน้้าเสียจากกิจกรรมดังกล่าวสูงสุดประมาณ 19.6 
ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (ค้านวณจากอัตราการเกิดน้้าเสียประมาณร้อยละ 80 ของปริมาณน้้าใช้ (เกรียง
ศักดิ์ อุดมสินโรจน์, พ.ศ. 2539)) โดยโครงการจะจัดเตรียมห้องสุขาช่ัวคราวที่ถูกหลักสุขาภิบาลให้
เพียงพอกับจ้านวนคนงานก่อสร้างตามท่ีกฎหมายก้าหนด และจะติดต่อให้บริษัทที่รับก้าจัดสิ่งปฏกูิลเขา้
มาสูบถ่ายออกไปก้าจดั ซ่ึงในเบื้องต้นได้ออกแบบให้มีการติดตั้งระบบบ้าบัดน้้าเสียส้าเร็จรูปโดยไม่มีการ
ระบายน้้าทิ้งสู่ภายนอก  
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เม่ือพิจารณาการจัดการน้้าเสียในระยะก่อสร้างของโครงการ พบว่ากิจกรรมของโครงการไม่มีการระบาย 
น้้าเสียลงสู่แหล่งน้้าธรรมชาติโดยตรง ซ่ึงน้้าทิ้งจากการทดสอบท่อ (Hydrostatic Test) เป็นน้้าทิ้งที่มีการปนเปื้อนต่้า  
จะมีการตรวจสอบคุณภาพให้อยู่ในมาตรฐานฯ ที่ ก้าหนด ส้าหรับน้้าเสียจากการอุปโภ คของคนงานก่อสร้าง  
ซ่ึงมีลักษณะเป็นน้้าเสียที่ปนเปื้อนสารอินทรีย์เป็นหลัก ก้าหนดให้มีการติดตั้งถังบ้าบัดน้้าเสียส้าเร็จรูป โดยโครงการจะ
ประสานให้บริษัทที่รับก้าจัดสิ่งปฏิกูลเข้ามาสูบถ่ายออกไปก้าจัดเท่าน้ัน จะไม่ถูกระบายออกสู่พื้นที่ภายนอก เพื่อหลีกเลี่ยง
การปนเปื้อนสิ่งสกปรกลงสู่แหล่งน้้าและระบบนิเวศ/สิ่งมีชีวิตในน้้า ดังน้ัน จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบในระดับต่้า 

4.2.6.2 ระยะด าเนินการ 

ลักษณะการให้บริการขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานทางท่อของโครงการในระยะด้าเนินการจากสถานีสบูจา่ย
น้้ามันอากาศยาน (สถานีต้นทาง) ซ่ึงตั้งอยู่ภายในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด ถนนไอ-สอง ต้าบลมาบตาพุด อ้าเภอเมือง
ระยอง จังหวัดระยอง ไปยังสถานีบริการจัดเก็บน้้ามันอากาศยานของบริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด  
(สถานีปลายทาง) ซ่ึงตั้งอยู่ภายในพื้นที่ของท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา ถูกออกแบบให้เป็นระบบปิดทั้งหมด ดังน้ันน้้า
เสียที่เกิดขึ้นในระยะด้าเนินการส่วนใหญ่จึงเกิดขึ้นจากกิจกรรมการใช้น้้าของเจ้าหน้าที่โครงการที่เข้ามาปฏิบัติหน้าที่ใน
สถานีสูบถ่ายน้้ามันทั้งสถานีต้นทางและสถานีปลายทาง โดยมีเจ้าหน้าที่เข้ามาปฏิบัติงานสูงสุด 7 คนต่อวันต่อสถานี และ
น้้าเสียปนเปื้อนผลิตภัณฑ์เหลวในกรณีที่มีการบ้ารุงรักษาอุปกรณ์ หรือในกรณีฉุกเฉินที่มีการร่ัวไหล โดยปริมาณน้้าเสีย
และวิธีการจัดการของแต่ละสถานี มีรายละเอียดดังน้ี 

1) น้้าเสียจากเจ้าหน้าที่โครงการส้าหรับสถานีสูบถ่ายน้้ามัน (สถานีต้นทาง) 

สถานีสูบถ่ายน้้ามัน (สถานีต้นทาง) มีเจ้าหน้าที่โครงการที่ปฏิบัติหน้าที่สูงสุด 7 คนต่อวัน คาดว่าจะมีความ
ต้องการใช้น้้าเพื่อการอุปโภค-บริโภคประมาณ 490 ลิตรต่อวัน หรือ 0.490 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (ค้านวณจากปริมาณการ
ใช้น้้าประปาเพื่อการอุปโภคและบริโภค ประมาณ 70 ลิตรต่อคนต่อวัน (เกรียงศักดิ์ อุดมสินโรจน์ , พ.ศ. 2537))  
โดยพิจารณารับน้้าจากบริษัทเอกชน เช่น บริษัท โกลบอล ยูทิลิตี้ เซอร์วิส จ้ากัด  และคาดว่าจะเกิดน้้าเสียจากกิจกรรม
ดังกล่าวปริมาณสูงสุดประมาณ 392 ลิตรต่อวัน หรือ 0.392 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (ค้านวณจากอัตราการเกิดน้้าเสีย
ประมาณร้อยละ 80 ของปริมาณน้้าใช้ (เกรียงศักดิ์ อุดมสินโรจน์, พ.ศ. 2539)) ซ่ึงโครงการจะรวบรวมน้้าเสียดังกล่าวเข้า
สู่ระบบดักจับไขมันและส่งต่อไปยงัระบบบ้าบัดน้้าเสียแบบถงัส้าเร็จรูป ก่อนส่งไปยังบ่อพักน้้าทิ้ง (ระยะเวลาเก็บกักไม่น้อย
กว่า 1 วัน) และตรวจวัดคุณภาพน้้า หากตรวจสอบแล้วพบว่าคุณภาพน้้ามีค่าผ่านเกณฑ์คุณภาพตามมาตรฐานฯ จะ
ระบายสู่ล้ารางสาธารณะ ส้าหรับกากของเสียจะประสานส่งให้หน่วยงานที่รับก้าจัดสิ่งปฏิกูลที่ได้รับอนุญาตจากหน่วยงาน
ราชการน้าไปก้าจัดต่อไป 

2) น้้าเสียจากเจ้าหน้าที่โครงการส้าหรับสถานีสูบถ่ายน้้ามัน (สถานีปลายทาง) 

สถานีสูบถ่ายน้้ามัน (สถานีปลายทาง) มีเจ้าหน้าที่โครงการที่ปฏิบัติหน้าที่สูงสุด 7 คนต่อวัน คาดว่าจะมีความ
ต้องการใช้น้้าเพื่อการอุปโภค-บริโภคประมาณ 490 ลิตรต่อวัน หรือ 0.490 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (ค้านวณจากปริมาณการ
ใช้น้้าประปาเพื่อการอุปโภคและบริโภค ประมาณ 70 ลิตรต่อคนต่อวัน (เกรียงศักดิ์ อุดมสินโรจน์ , พ.ศ. 2537))  
โดยพิจารณารับน้้าจากบริษัทเอกชน เช่น บริษัท โกลบอล ยูทิลิตี้ เซอร์วิส จ้ากัด และคาดว่าจะเกิดน้้าเสียจากกิจกรรม
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ดังกล่าวปริมาณสูงสุดประมาณ 392 ลิตรต่อวัน หรือ 0.392 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (ค้านวณจากอัตราการเกิดน้้าเสีย
ประมาณร้อยละ 80 ของปริมาณน้้าใช้ (เกรียงศักดิ์ อุดมสินโรจน์, พ.ศ. 2539)) ซ่ึงโครงการจะรวบรวมน้้าเสียดังกล่าวเข้า
สู่ระบบดักจับไขมันและส่งต่อไปยงัระบบบ้าบัดน้้าเสียแบบถงัส้าเร็จรูป ก่อนส่งไปยังบ่อพักน้้าทิ้ง (ระยะเวลาเก็บกักไม่น้อย
กว่า 1 วัน) และตรวจวัดคุณภาพน้้า หากตรวจสอบแล้วพบว่าคุณภาพน้้ามีค่าผ่านเกณฑ์คุณภาพตามมาตรฐานฯ จะ
ระบายสู่รางระบายน้้าของ GAA ส้าหรับกากของเสียจะประสานส่งให้หน่วยงานที่รับก้าจัดสิ่งปฏิกูลที่ได้รับอนุญาตจาก
หน่วยงานราชการน้าไปก้าจัดต่อไป 

ดังน้ันคาดว่าผลกระทบที่เกิดขึ้นต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้้าผิวดินในแหล่งน้้าธรรมชาติที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่
โครงการจะอยู่ในระดับต่้า 

สรุป 
ขนาด ขอบเขต ระยะเวลา ความรุนแรง ความส าคญั ระดับนัยส าคัญเชิงลบ 

1 1 1 (1) = 1 1 1 ต่้า 

4.2.7 อุทกธรณีวทิยาและคุณภาพน้ าใต้ดิน 

4.2.7.1 ระยะก่อสร้าง 

กิจกรรมการก่อสร้างด้วยวิธีการเจาะลอด (HDD) เพื่อวางแนวท่อลอดใต้แหล่งน้้าสาธารณะ 4 แห่ง ได้แก่  
คลองหน่ึง คลองสอง คลองสาม และคลองพยูน โดยแนวท่อของโครงการที่วางลอดใต้แหล่งน้้าน้ีจะวางอยู่ในระดับความ
ลึกประมาณ 7.97-14.02 เมตรจากระดับพื้นดิน (ตารางที่ 4.2-34) เม่ือตรวจสอบฐานข้อมูลบ่อน้้าบาดาล กรมทรัพยากร
น้้าบาดาล พบว่า บริเวณใกล้พื้นที่โครงการมีบ่อน้้าบาดาล จ้านวน 3 บ่อ ได้แก่ หมู่ 2 บ้านประชุมมิตร (2 บ่อ) และหมู่ 8 
บ้านเชิงเขา (1 บ่อ) ระดับความลึกเจาะอยู่ในช่วง 30-80 เมตร และความลึกพัฒนา 30-80 เมตร (ตารางที่ 4.2-36 และ
รูปที่ 4.2-25) ซ่ึงอยู่ในระดับค่อนข้างลึกและอยู่คนละระดับช้ันความลึกกับแนววางท่อด้วยวิธีการเจาะลอด (HDD) และ
โครงการไม่มีกิจกรรมการน้าน้้าใต้ดินมาใช้ประโยชน์ในกิจกรรมการก่อสร้างใดๆ ดังน้ัน การก่อสร้างด้วยวิธีการเจาะลอด 
(HDD) จึงไม่มีผลกระทบต่อสภาพอุทกธรณีวิทยาและคุณภาพน้้าใต้ดิน (ไม่มีผลกระทบ = 0) 

ตารางที่ 4.2-36 บ่อน้ าบาดาลของกรมทรัพยากรน้ าบาดาลใกล้พ้ืนที่ศึกษาของโครงการ 

หมายเลข
บ่อ 

บ่อน้ าบาดาลของกรมทรัพยากรน้ า
บาดาล 

ประเภทการใช้งาน ความลึกเจาะ 
(เมตร) 

ความลึกพัฒนา 
(เมตร) 

X695 
หมู่ 2 บ้านประชุมมิตร ต้าบลบ้านฉาง 
อ้าเภอบ้านฉาง จังหวัดระยอง 

บ่ออุปโภค-บริโภค 30.0 30.0 

X855 
หมู่ 2 บ้านประชุมมิตร ต้าบลบ้านฉาง 
อ้าเภอบ้านฉาง จังหวัดระยอง 

บ่ออุปโภค-บริโภค 30.0 30.0 

5509A037 
หมู่ 8 บ้านเชิงเขา ต้าบลส้านักท้อน อ้าเภอ
บ้านฉาง จังหวัดระยอง 

บ่ออุปโภค-บริโภค 80.0 80.0 

ที่มา: ระบบข้อมูลทรัพยากรน้้าบาดาล กรมทรัพยากรน้้าบาดาล จาก http://app.dgr.go.th/newpasutara/xml/search.php สืบค้นเมื่อ
กันยายน พ.ศ. 2565 
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ที่มา: ระบบข้อมูลทรัพยากรน้้าบาดาล กรมทรัพยากรน้้าบาดาล จาก http://app.dgr.go.th/newpasutara/xml/search.php สืบค้นเม่ือกันยายน พ.ศ. 2565 

รูปที่ 4.2-25 บ่อน้ าบาดาลของกรมทรัพยากรน้ าบาดาลใกล้พ้ืนที่ศึกษาของโครงการ 
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4.2.7.2 ระยะด าเนินการ 

ระยะด้าเนินการของโครงการจะมีเพียงกิจกรรมการขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานจากสถานีสูบจ่ายน้้ามัน
อากาศยาน ซ่ึงตั้งอยู่ภายในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด ถนนไอ-สอง ต้าบลมาบตาพุด อ้าเภอเมืองระยอง จังหวัดระยอง 
ไปยังสถานีบริการจัดเก็บน้้ามันอากาศยานของบริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด ซ่ึงตั้งอยู่ภายในพื้นที่ของ  
ท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภาเท่าน้ัน พร้อมกับแผนการบ้ารุงรักษาระบบท่ออย่างสม้่าเสมอ ดังน้ันการด้าเนินโครงการ
จึงไม่มีผลกระทบต่อสภาพอุทกธรณีวิทยาและคุณภาพน้้าใต้ดิน (ไม่มีผลกระทบ = 0) 

4.2.8 ทรัพยากรดิน 

4.2.8.1 ความอุดมสมบรูณ์ของดิน 

การศึกษาข้อมูลกลุ่มชุดดินบริเวณพื้นที่ศึกษาของโครงการในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวท่อ จากแผนที่
ชุดดินของกรมพัฒนาที่ดิน พบ 7 กลุ่มชุดดิน ได้แก่ ชุดดินน้้าพาตะกอนเชิงซ้อน (AC) ชุดดินบ้านบึง (Bbg) ชุดดินลานสัก 
(Lsk) ชุดดินมหาโพธิ์ (Ma) ชุดดินมาบบอน (Mb) พื้นที่ลาดเชิงซ้อน (SC) และชุดดินสัตหีบ (Sh) โดยลักษณะทั่วไป 
ส่วนใหญ่ของชุดดินดังกล่าวเป็นดินรวนปนทรายหรือดินรวน และจากผลการส้ารวจดินบริเวณพื้นที่ศึกษาและผลการ
วิเคราะห์สมบัติของดินตามแนววางท่อของโครงการ จ้านวน 3 จุด ได้แก่ บริเวณต้าแหน่งติดตั้ง Block Valve No.1, 
Block Valve No.3 และจุดสิ้นสุดแนวท่อโครงการภายในสถานีบริการจัดเก็บน้้ามันอากาศยาน ของบริษัท โกลเบิลแอโร่
แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด ซ่ึงตั้งอยู่ภายในพื้นที่ของท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา พบว่าเน้ือดินส่วนใหญ่เป็นดินทราย  
ปนตะกอนและดินทรายปนกรวด ความเป็นกรด-ด่างมีค่าอยู่ในช่วง 4.5-6.0 อินทรียวัตถุมีค่าร้อยละ 0.18-0.28  
ความจุในการแลกเปลี่ยนประจบุวกของดินมีคา่อยู่ในช่วง 0.48-8.50 มิลลิอิควิวาเลนต์ต่อ 100 กรัม ความอิ่มตัวด้วยประจุ
บวกด่างมีค่าร้อยละ 46.7-506 และมีปริมาณธาตุอาหารที่เป็นประโยชน์ต่อพืชในดินส่วนใหญ่อยู่ในระดับต่้า ประกอบดว้ย 
ฟอสฟอรัสมีค่าอยู่ในช่วง 4.43-27.7 มิลลิกรัมต่อกิโลกรัม และโพแทสเซียม 24.7-59.9 มิลลิกรัมต่อกิโลกรัม โดยระดับ
ความอุดมสมบูรณ์ของดินมีค่าอยู่ในระดับต่้า-ปานกลาง ส้าหรับปริมาณปิโตรเลียมไฮโดรคาร์บอนทั้งหมดในดิน พบว่า 
C6-C9 พบน้อยกว่า 0.04 มิลลิกรัมต่อกิโลกรัม C10-C14 พบน้อยกว่า 0.05 มิลลิกรัมต่อกิโลกรัม C15-C28 มิลลิกรัมต่อ
กิโลกรัม พบมีค่าอยู่น้อยกว่า 0.16-1.14 มิลลิกรัมต่อกิโลกรัม และ C29-C36 พบมีค่าน้อยกว่า 0.08-0.29 มิลลิกรัมต่อ
กิโลกรัม 

1) ระยะก่อสร้าง 

การขุดเปิด (Open Cut) ที่มีการเปิดหน้าดินและขุดร่องให้มีระดับความลึกที่เหมาะสมและเพียงพอ เพื่อวาง
แนวท่อของโครงการ อาจท้าให้ความอุดมสมบูรณ์ของดินเปลี่ยนแปลงไป อย่างไรก็ตาม พื้นที่บริเวณเขตทางตามแนววาง
ท่อของโครงการมีสภาพพื้นที่ค่อนข้างราบเรียบและเน้ือดินส่วนใหญ่เป็นดินทรายปนตะกอนและดินทรายปนกรวด 
ผลกระทบต่อโครงสร้างของดินจึงอาจเกิดขึ้นได้น้อย อีกทั้งแนวท่อส่วนใหญ่จะอยู่ภายในพื้นที่การรถไฟแห่งประเทศไทย 
(รฟท.) ซ่ึงไม่มีการใช้ประโยชน์พื้นที่เพื่อการเกษตร เม่ือด้าเนินการวางท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานแล้วเสร็จ 
โครงการท้าการฝังกลบและคืนบริเวณพื้นที่ที่มีการขุดเปิดหน้าดินเพื่อวางท่อใต้ดินให้อยู่ในระดับดินเดิมและปรับสภาพให้



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

4-99 

 

ใกล้เคียงกับสภาพเดิมมากที่สุด โดยใช้ดินเดิมในการฝังกลบ เร่ิมจากการน้าดินช้ันล่างกลบลงไปก่อนและตามด้วยดิน 
ช้ันบน เพื่อให้ดินมีความอุดมสมบูรณ์ดังสภาพเดิม โดยการด้าเนินการดังกล่าวจะเกิดขึ้นจ้ากัดอยู่ในขอบเขตพื้นที่ก่อสร้าง
และวางแนวท่อของโครงการ 

การวางท่อด้วยวิธีเจาะลอด (HDD) เป็นการวางท่อแบบไม่เปิดหน้าดิน และวิธีก่อสร้างน้ีใช้ในกรณีที่มีสิ่งกีด
ขวางขนาดใหญ่ตั้งขวางแนวท่อของโครงการ เช่น ล้าคลอง ถนนรางรถไฟ เป็นต้น โดยการก่อสร้างด้วยวิธีน้ีจะใช้น้้าโคลน 
เบนโทไนท์ หรือดินโดลนจากดินธรรมชาติ ซ่ึงไม่เป็นพิษต่อสิ่งแวดล้อม ไม่ติดไฟ ไม่กัดกร่อน เพื่อท้าหน้าที่เป็นตัวเคลือบ
ช่องดินไม่ให้เกิดการทรุดตัวได้ง่าย ท้าให้ได้ช่องเจาะสภาพดีและช่วยหล่อลื่นให้ท่อถูกดึงเข้าไปในช่องเจาะได้อย่าง
สม้่าเสมอ การเจาะทุกๆ ระยะจะด้าเนินไปตามความยาวของก้านเจาะ อย่างไรก็ตาม โคลนโซเดียมเบนโทไนท์เป็นสารที่มี
องค์ประกอบส่วนใหญ่มาจากแร่ดินธรรมชาติ ซ่ึงไม่เป็นพิษต่อสิ่งแวดล้อม และไม่จัดเป็นสารเคมีอันตรายตามประกาศ
กระทรวงอุตสาหกรรม เร่ือง การก้าจัดสิ่งปฏิกูลหรือวัสดุที่ไม่ใช้แล้ว พ.ศ. 2548 นอกจากน้ีโครงการวางแผนในการใช้
โคลนโซเดียมเบนโทไนท์ให้พอดีกับกิจกรรมการเจาะท่อลอด เพื่อลดปริมาณโคลนเหลือทิ้ง โดยโครงการคาดการณ์ว่าจะมี
ปริมาณโคลนเบนโทไนท์ที่เหลือทิ้งภายหลังเจาะลอดครบทุกจุดและภายหลังจากการน้าไปหมุนเวียนกลับไปใช้ซ้้าแล้ว 
ประมาณ 64 ลูกบาศก์เมตร เม่ือด้าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ โครงการจะรวบรวมและส่งน้้าโคลนโซเดียมเบนโทไนท์ทีเ่กิด
จากกิจกรรมการก่อสร้างทั้งหมดไปก้าจัดโดยบริษัทที่ได้รับอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรม  

ดังน้ันการเปิดหน้าดินด้วยวิธีการขุดเปิด (Open Cut) และการปนเปื้อนของดินจากใช้น้้าโคลนโซเดียม 
เบนโทไนท์จากวิธีการก่อสร้างด้วยวิธีเจาะลอด (HDD) จึงส่งผลกระทบต่อความอุดมสมบูรณ์ของดินในระดับต่้า และพื้นที่
ด้าเนินการวางท่อด้วยวิธีดังกล่าวถูกจ้ากัดให้อยูเ่ฉพาะภายในพื้นที่ก่อสร้าง พร้อมทั้งโครงการได้ก้าหนดมาตรการในการ
ป้องกันและลดผลกระทบดังกล่าวอย่างครบถ้วน จึงเป็นผลกระทบช่ัวคราวในระยะเวลาสั้นๆ ประมาณ 27 เดือนเท่าน้ัน 

สรุป 
ขนาด ขอบเขต ระยะเวลา ความรุนแรง ความส าคญั ระดับนัยส าคัญเชิงลบ 

1 1 1 (1) = 1 1 1 ต่้า 

2) ระยะด าเนินการ 

ระยะด้าเนินการของโครงการมีเพียงกิจกรรมการขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานจากสถานีสูบจ่ายน้้ามัน
อากาศยาน (สถานีต้นทาง) ซ่ึงตั้งอยู่ภายในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด ถนนไอ-สอง ต้าบลมาบตาพุด อ้าเภอเมืองระยอง 
จังหวัดระยอง ไปยังสถานีบริการจัดเก็บน้้ามันอากาศยานของบริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด (สถานีปลายทาง) 
ซ่ึงตั้งอยู่ภายในพื้นที่ของท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภาเท่าน้ัน ดังน้ันจึงไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างหรือการขุดเปิดพื้นที่ที่
อาจมีผลกระทบต่อความอุดมสมบูรณ์ของดิน นอกจากน้ีโครงการได้ค้านึงถึงความปลอดภัยของระบบท่อตั้งแต่การ
คัดเลือกวัสดุก่อสร้างกระทั่งเปิดด้าเนินการ พร้อมการก้าหนดแผนการบ้ารุงรักษา เพื่อลดโอกาสและป้องกันการเกิดเหตุ
น้้ามันร่ัวไหลปนเปื้อนลงดิน เช่น  

• การออกแบบท่อของโครงการได้ด้าเนินการตามหลักเกณฑ์ที่ระบุในมาตรฐาน ASME B31.4 (Pipeline 
Transportation Systems for Liquids and Slurries) หรือเทียบเท่าและมาตรฐานสากลต่างๆ  
ที่ประเทศทั่วโลกนิยมใช้ โดยค้านึงถึงกรณีที่เกิดวิกฤติของการปฏิบัติการหรือเป็นผลจากสิ่งแวดล้อม 
รวมถึงน้้าหนักกดทับจากการถมกลับ (Backfill Loads) น้้าหนักจากการจราจร (Traffic Loads) และ
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น้้าหนักจากโครงสร้าง (Beam Action in a Span) เพื่อให้ม่ันใจว่าระบบท่อของโครงการมีมาตรฐาน
ความปลอดภัยและมีประสิทธิภาพการด้าเนินงานในระดับสากล อีกทั้งโครงการได้เลือกใช้วัสดุเป็นท่อ
เหล็กกล้า (Carbon Steel Pipe) เกรด API 5L X60 ที่มีอายุการใช้งานประมาณ 40 ปี 

• การป้องกันการผุกร่อนด้วยการเคลือบผิวท่อด้วยวัสดุเคลือบผิว 3 ช้ัน ซ่ึงด้าเนินการโดยโรงงานผู้ผลิต 
โดยช้ันที่ 1 เคลือบสาร Epoxy ช้ันที่ 2 เคลือบด้วยสาร Adhesive Polyethylene และช้ันที่ 3 พันท่อ
ด้ วยวัสดุ  Polyethylene ซ่ึ ง มีคุณสมบัติการทนทานต่อกรดที่ มีความเข้มข้ นมาก ( Acids-
concentrated) กรดเจือจาง (Acids-diluted) และทนทานต่อด่างได้ในระดับดีมาก และผิวท่อ
ภายนอกต้องท้าความสะอาดด้วยวิธี Sand Blast จนผิวภายนอกปราศจากสนิมและสิ่งสกปรกอื่นๆ 
และมีความสะอาดได้รับตามมาตรฐาน SSPC-SP10, SA 2.5 หรือเทียบเท่า ซ่ึงสามารถป้องกันการ
ลุกลามของการผุกร่อนได้ประมาณร้อยละ 95  

• การติดตั้งระบบการป้องกันการผุกร่อนด้วยวิธี Cathodic Protection ซ่ึงจะช่วยยืดอายุการใช้งานของ
ท่อเหล็กให้อยู่ในสภาพใช้งานตลอดช่วงอายุการใช้งานตามที่ออกแบบ อีกทั้งสามารถป้องกันการผุ
กร่อนบริเวณรอยขีดข่วนของท่อที่เกิดขึ้นในระหว่างก่อสร้างและการใช้งาน เพื่อให้เกิดความม่ันใจว่า
ระบบท่อจะสามารถจัดส่งน้้ามันให้กับลูกค้าได้อย่างต่อเน่ือง ปลอดภัย และย าวนานที่สุดตาม
ความสามารถที่ออกแบบไว้ โดยไม่มีเหตุการณ์ที่จะต้องหยุดส่งน้้ามันฉุกเฉิน 

• การเคลือบรอยเช่ือมท่อที่ใช้ส้าหรับการวางท่อโดยวิธีเจาะท่อลอด (HDD) ซ่ึงเป็นการซ่อมแซมผิวท่อ
บริเวณรอยเช่ือมด้วยวิธีการ Fusion Bonded Epoxy (FBE) โดยเป็นการเคลือบสาร Epoxy กลับเข้า
ไปในบริเวณแนวรอยเช่ือมต่างๆ ซ่ึงเป็นสารชนิดเดียวกันกับที่ใช้ในการเคลือบผิวท่อจากโรงงานผู้ผลิต 

• ระบบควบคุมการขนส่งน้้ามันด้วยระบบ Supervisory Control and Data Acquisition System 
(SCADA) ซ่ึงสามารถควบคุมปริมาณน้้ามันที่ผ่านระบบท่อได้ตลอดเส้นทาง รวมถึงสามารถตรวจสอบ
การร่ัวไหลของน้้ามัน การแจ้งสัญญาณฉุกเฉิน บังคับการเปิดปิดวาล์วและอุปกรณ์ภายในระบบท่อ  
โดยอัตโนมัติ นอกจากน้ี โรงกลั่นของบริษัท พีทีที โกลบอล เคมิคอล จ้ากัด (มหาชน) (GC), โรงกลั่น
ของบริษัท สตาร์ ปิโตรเลียม รีไฟน์น่ิง จ้ากัด (มหาชน) (SPRC) และบริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ 
จ้ากัด (GAA) สามารถตรวจสอบเงื่อนไขต่างๆ เช่น ความดันในระบบ อัตราการไหล เป็นต้น ผ่านระบบ 
SCADA ได้เช่นกัน เพื่อให้ม่ันใจว่าไม่มีการร่ัวไหลเกิดขึ้นในระหว่างที่มีกิจกรรมการขนถ่ายผลิตภัณฑ์
ผ่านระบบท่อของโครงการ  

• ระบบตรวจจับการร่ัวไหล (Leak Detection System) ที่สามารถเฝ้าระวังตรวจจับการร่ัวไหลหรือ
ร่ัวซึมของน้้ามันจากท่อทั้งในขณะขนส่งน้้ามันและขณะหยุดส่ง พร้อมทั้งสามารถระบุพิกัดการร่ัวไหลได้ 
โดยมีการติดตั้งระบบดังกล่าวที่สถานีต้นทาง และหากเกิดกรณีฉุกเฉินระหว่างการขนถ่ายผลิตภัณฑ์จะ
มีการส่งค้าสั่งเพื่อปิด Emergency Shutdown Valve ผ่านระบบ SCADA ได้ด้วยเช่นกัน ซ่ึงระยะเวลา
ในการตัดระบบเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน ประมาณ 60 วินาที 
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• การตรวจสอบและบ้ารุงรักษาระบบท่อโดยใช้ระบบบริหารความปลอดภัยมาตรฐาน ISO 45001 หรือ
เทียบเท่า และอ้างอิงตามมาตรฐาน ASME B31.4 หรือเทียบเท่า เพื่อช่วยลดและขจัดโอกาสที่จะเกิด
อุบัติเหตุ 

ทั้งน้ีโครงการมีการออกแบบ การบริหารจัดการ และการดูแลระบบการขนส่งน้้ามันทางท่อตลอดอายุ  
การใช้งาน เพื่อให้เกิดความปลอดภัยสูงสุดในการปฏิบัติงานและสิ่งแวดลอ้ม อย่างไรก็ตาม หากเกิดการร่ัวไหลโครงการได้
ก้าหนดมาตรการในการป้องกันและลดผลกระทบดังกล่าวอย่างครบถ้วน ดังน้ันการปนเปื้อนของน้้ามันจากการร่ัวไหล 
ลงดินและส่งผลกระทบต่อความอุดมสมบูรณ์ของดินในระดับต่้า 

สรุป 
ขนาด ขอบเขต ระยะเวลา ความรุนแรง ความส าคญั ระดับนัยส าคัญเชิงลบ 

1 1 1 (1) = 1 1 1 ต่้า 

4.2.8.2 การชะล้างพังทลายของดิน 

จังหวัดระยองมีระดับความรุนแรงของการสูญเสียที่ดินอยู่ในระดับน้อย คือ ประมาณ 0.00-2.00 ตันต่อไร่ต่อปี 
โดยครอบคลุมพื้นที่ประมาณ 1,699,610 ไร่ของจังหวัด โดยบริเวณพื้นที่โครงการและพื้นที่ศึกษาไม่มีข้อมูลปรากฏแสดง
แน่ชัด อย่างไรก็ตาม โครงการได้ด้าเนินการประเมินการชะล้างพังทลายของดินบริเวณพื้นที่โครงการ โดยมีรายละเอียด
ดังน้ี 

1) ระยะก่อสร้าง 

การชะล้างพังทลายของดินอาจก่อให้เกิดการสูญเสยีหน้าดินที่มีธาตุอาหารและอินทรียวัตถุ ซ่ึงเป็นสาเหตุให้ดิน
เสื่อมโทรมลง โดยกิจกรรมในระยะก่อสร้างโดยเฉพาะวิธีการก่อสร้างแบบการขุดเปิด (Open Cut) ที่มีการปรับพื้นที่  
การขุดร่อง และการก้าจัดหรือน้าสิ่งปกคลุมออก รวมถึงพื้นที่ที่มีการขุดบ่อรับ-บ่อส่งจากการขุดด้วยวิธีเจาะลอด (HDD) 
อาจส่งผลให้อัตราการชะล้างพังทลายของหน้าดินในช่วงเวลาดังกล่าวเพิ่มมากขึ้น ดังน้ันโครงการจึงประเมินอัตราการชะ
ล้างพังทลายของดินบริเวณพื้นที่โครงการ โดยมีหลักการประเมินดังน้ี 

1.1) การประเมินการชะลา้งพังทลายของดิน 

การประเมินอัตราการชะล้างพังทลายของดินบริเวณพื้นที่โครงการ โดยใช้สมการสูญเสียดินสากล (Universal 
Soil Loss Equation: USLE) ของ Wischmeier and Smith (1978) แสดงดังสมการที่ 1 

A  =  R * K * (LS) * C * P    (สมการที่ 1) 
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โดยที่ A = อัตราการชะล้างพังทลายของดิน (On-site Soil Erosion: m-ton/ha/y) 

 R = ดัชนีพลังการชะล้างของฝน (Rainfall Erosivity Index: R-factor) 

 K = ดัชนีความสามารถในการชะล้างพังทลายของดิน (Soil Erodibility Index: K-factor) 

 LS = ดัชนีแสดงอิทธิพลของสภาพภูมิประเทศต่อการชะล้างพังทลายของดิน (LS Factor) 

 C = ดัชนีของพืชหรือสิ่งปกคลุมดิน (Crop Management Index: C-factor) 

 P = ดัชนีของมาตรการที่ใช้ในการควบคุมการชะล้างพังทลายของดิน (Soil Conservation 
Measures Index: P-factor) 

1.1.1) ค่าสัมประสิทธิ์จากปจัจัยต่างๆ  

 ดัชนีพลังการชะล้างของฝน (R-factor) 

ค่า R-factor สามารถประเมินค่าดัชนีการชะล้างของฝน โดยนฤดล และสมนิมิต (2558) ก้าหนดสมการ
ส้าหรับเขตภูมิอากาศแบบทุ่งหญ้าเมืองร้อน แสดงดังสมการที่ 2 

   R  =  0.106Ra – 7.48,  (r = 0.74)    (สมการที่ 2) 

โดยที่ Ra = ปริมาณน้้าฝนเฉลี่ยรายปี (หน่วย มิลลิเมตรต่อปี) 

ในการศึกษาใช้ข้อมูลสถิติน้้าฝนในคาบ 16 ปี (พ.ศ. 2549-2564) ของสถานีตรวจวัดอากาศบริเวณ
ใกล้เคียงพื้นที่ศึกษาของโครงการ คือ สถานีอุตุนิยมวิทยาเกษตรห้วยโป่ง ซ่ึงมีค่า R ดังน้ี 

 R  =  0.106(1,544.8 มิลลิเมตร/ปี) – 7.48 

     =  156.27 

 ดัชนีความสามารถในการชะล้างพงัทลายของดิน (K-factor) 

ค่า K สามารถค้านวณได้จากสมการของ USDA (1990) แสดงดังสมการที่ 3 โดยเป็นค่าที่ได้จากการ
เก็บและวิเคราะห์คุณสมบัติดินบริเวณพื้นที่ก่อสร้างของโครงการ 

   K  =  K1 * K2 * K3 * K4   (สมการที่ 3) 

โดยที่ K1 = 0.2 + 0.3exp[-0.0256 Sand (1-Silt/100) 

 K2 = [Silt / (Clay+Silt)] 0.3 
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 K3 = 1.0 – {0.25C / [C + exp(3.72-2.95C)]} 

 K4 = 1.0 – {0.7SN1 / [SN1 + exp(22.9SN1-5.51)]} 

 C = ปริมาณคาร์บอนอินทรีย์ในดิน (% Organic Carbon) 

 SN1 = 1 - (Sand/100) 

เม่ือ Sand = สัดส่วนอนุภาคขนาดทราย (% Sand) 

 Silt = สัดส่วนอนุภาคขนาดทรายแป้ง (% Silt) 

 Clay = สัดส่วนอนุภาคขนาดแร่ดินเหนียว (% Clay) 

โดยผลการค้านวณหาค่า K จากสมการข้างต้น และผลการตรวจวิเคราะห์คุณลักษณะดินจาก
ห้องปฏิบัติการวิเคราะห์ แสดงดังตารางที่ 4.2-37 

ตารางที่ 4.2-37 คุณลักษณะดินและค่า K ของชุดดินของโครงการ 

คุณลักษณะดิน 
และค่า K ของชุดดิน 

หน่วย พื้นท่ีศึกษา 

สถานี S1  
(Block Valve No.1) 

สถานี S2  
(Block Valve No.3) 

สถานี S3  
(จุดสิ้นสุดแนวท่อโครงการ) 

ชุดดิน - ชุดดินสัตหีบ (Sh) ชุดดินมาบบอน (Mb) ชุดดินสัตหีบ (Sh) 

สภาพพ้ืนท่ีปัจจุบัน - พื้นท่ีดินถมมีสภาพรกร้าง พื้นท่ีดินถมมีสภาพรกร้าง พื้นท่ีดินถมเพื่อการพัฒนา 

การวิเคราะห์คุณสมบัติดิน1/ 

อินทรียวัตถุ (OM) ร้อยละ 0.27 0.28 0.18 

คาร์บอนอินทรีย์ (C)* ร้อยละ 0.16 0.16 0.10 

ทราย (Sand) ร้อยละ 74.5 63.6 37.3 

ทรายแป้ง (Silt) ร้อยละ 16.3 12.2 12.6 

แร่ดินเหนียว (Clay) ร้อยละ 6.2 5.4 22.2 

ดัชนีชะล้าง 

SN1 - 0.26 0.36 0.63 

K1 - 0.26 0.27 0.33 

K2 - 0.91 0.90 0.74 

K3 - 1.00 1.00 1.00 

K4 - 0.89 0.99 1.00 

K Factor - 0.21 0.24 0.24 
หมายเหตุ: * คาร์บอนอินทรีย์ (C) = %OM / 1.72 
ที่มา:  1/ บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ้ากัด (ห้องปฏิบัติการวิเคราะห์เอกชน เลขทะเบียน ว-145,ISO/IEC 17025), 

สิงหาคม พ.ศ. 2565 
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 ดัชนีแสดงอิทธิพลของสภาพภูมิประเทศต่อการชะล้างพงัทลายของดิน (LS Factor) 

จากการศึกษาสภาพภูมิประเทศร่วมกับการส้ารวจระดับพื้นที่ในบริเวณพื้นที่ที่จะด้าเนินการก่อสร้าง 
โดยใช้สมการของ Wischmeier and Smith (1978) แสดงดังสมการที่ 4 

LS  =  (/22.13)m * (0.065 + 0.045s + 0.0065s2)  (สมการที่ 4) 

โดยที่  = ความยาวของความลาดเท (หน่วย เมตร) ซ่ึงความยาวความลาดเทตามทิศ
ทางการไหลของน้้าฝน พิจารณาจากความกว้างของพื้นที่วางแนวท่อ  
(ความกว้าง ROW ของ รฟท. ประมาณ 20-40 เมตร และความกว้างของพื้นที่ 
Utilities ของสนามบินอู่ตะเภา ประมาณ 30 เมตร) 

 s = ความชันของพื้นที่ (หน่วย ร้อยละ) 

 m = ค่ายกก้าลัง  

โดยจากการศึกษาของ Wischmeier and Smith (1978) ค่า m มีค่าดังน้ี 

ค่า m = 0.2 เม่ือพื้นที่มีความลาดชัน (s) มีค่าอยู่ในช่วงร้อยละ 0.0-1.0 

ค่า m = 0.3 เม่ือพื้นที่มีความลาดชัน (s) มีค่าอยู่ในช่วงร้อยละ 1.1-3.0 

ค่า m = 0.4 เม่ือพื้นที่มีความลาดชัน (s) มีค่าอยู่ในช่วงร้อยละ 3.1-5.0 

ค่า m = 0.5 เม่ือพื้นที่มีความลาดชัน (s) มีค่ามากกว่าร้อยละ 5 

การค้านวณหาดัชนีแสดงอิทธิพลของสภาพภูมิประเทศต่อการชะล้างพังทลายของดิน (LS Factor) 
แสดงดังตารางที่ 4.2-38  

ตารางที่ 4.2-38 ค่า LS-factors บริเวณพ้ืนที่ศึกษา 

พื้นท่ีศึกษา 

ความลาดชัน 
(s)  

ค่า  
ค่ายกก าลัง 

(m)  L-factor S-factor 
LS-

factor 
(ร้อยละ) (เมตร) (เมตร) 

สถานี S1 (Block Valve No.1) 0.59 40 0.2 1.13 0.09 0.10 

สถานี S2 (Block Valve No.3) 0.59 40 0.2 1.13 0.09 0.10 

สถานี S3 (จุดสิ้นสุดแนวท่อ
โครงการ) 

0.92 
30 0.2 1.06 0.11 0.12 

ที่่มา:  บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ้ากัด (ห้องปฏิบัติการวิเคราะห์เอกชน เลขทะเบียน ว -145,ISO/IEC 
17025) สิงหาคม พ.ศ. 2565 
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 ดัชนีของพชืหรือสิง่ปกคลุมดิน (C-factor) 

ค่าปัจจัยการจัดการพืช (Crop Management Factor) เป็นค่าที่แสดงถึงอตัราส่วนของการสูญเสียดิน
ระหว่างพื้นที่ที่มีการปลูกพืชชนิดใดชนิดหน่ึงปกคลุมอยู่กับพื้นที่ที่ถูกไถพรวนที่ปราศจากพืชคลุมดิน ซ่ึงใช้ในการหาค่าการ
ชะล้างพังทลายของดิน โดยบริเวณพื้นที่วางท่อของโครงการอยู่ในพื้นที่ ROW ของ รฟท. และสนามบินอู่ตะเภาทั้งหมด 
สภาพปัจจุบันส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ดินถมมีสภาพรกร้างหรือก้าลังจะมีการพัฒนา มีค่า C เท่ากับ 0.8 (กรมพัฒนาที่ดิน ,  
พ.ศ. 2563) รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 4.2-39 

 ดัชนีของมาตรการที่ใช้ในการควบคุมการชะลา้งพงัทลายของดิน (P-factor) 

ก้าหนดค่า P ในสภาพปัจจุบันและกรณีที่มีการด้าเนินโครงการ โดยไม่มีมาตรการอนุรักษ์ดินและน้้า  
มีค่า P เท่ากับ 1.0 รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 4.2-39 

ตารางที่ 4.2-39 ค่า C-factor และ P-factor  

พื้นท่ีศึกษา สภาพการใช้ประโยชน์ท่ีดินในปัจจุบัน ค่า C ค่า P 

สถานี S1 (Block Valve No.1) พื้นท่ีดินถมมีสภาพรกร้าง 0.8 1.0 

สถานี S2 (Block Valve No.3) พื้นท่ีดินถมมีสภาพรกร้าง 0.8 1.0 

สถานี S3 (จุดสิ้นสุดแนวท่อโครงการ) พื้นท่ีดินถมเพื่อการพัฒนา 0.8 1.0 
หมายเหตุ:  สถานี S1 และ S2 อยู่ภายในพ้ืนที่ของ รฟท. และสถานี S3 อยู่ในพ้ืนที่ของสถานบินอู่ตะเภา 
ที่มา:  กรมพัฒนาที่ดิน, พ.ศ. 2563 

1.1.2) ผลการประเมินการชะล้างพังทลายบริเวณพ้ืนที่โครงการ 

ผลการประเมินอัตราการชะล้างพังทลายของดินในปัจจุบันบริเวณพื้นที่โครงการโดยใช้สมการสูญเสียดินสากล 
(USLE) ของ Wischmeier and Smith (1978) แสดงดังสมการที่ 1 พบว่าบริเวณพื้นศึกษาในปัจจุบันทั้ง 3 สถานี ได้แก่ 
สถานี S1 (Block Valve No.1) สถานี S2 (Block Valve No.3) และสถานี S3 (จุดสิ้นสุดแนวท่อโครงการ) มีอัตรา 
การชะล้างพังทลายของดิน (A) อยู่ในช่วง 2.63-3.60 ตันต่อเฮกตาร์ต่อปี หรือ 0.48-0.58 ตันต่อไร่ต่อปี เม่ือเปรียบเทียบ
กับระดับการชะล้างพังทลายดินในประเทศไทยของกรมพัฒนาที่ดิน (พ.ศ. 2545) แสดงดังตารางที่ 4.2-40 จะเห็นได้ว่า 
บริเวณพื้นที่ศึกษามีระดับการชะล้างพังทลายอยู่ในระดับ 1 (การชะล้างพังทลายน้อย) โดยผลการประเมินแสดงดัง  
ตารางที่ 4.2-40 
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ตารางที่ 4.2-40 ระดับการชะล้างพังทลายดินในประเทศไทย 

ระดับ ระดับการชะล้างพังทลาย อัตราการสูญเสียดิน (ตัน/ไร่/ปี) 

1 Slight (น้อย) 0.000 – 2.000 

2 Moderate (ปานกลาง) 2.001 – 5.000 

3 Severe (รุนแรง) 5.001 – 15.000 

4 Very severe (รุนแรงมาก) 15.001 – 20.000 

5 Extremely severe (รุนแรงมากที่สุด) > 20.001 
ที่มา: กรมพัฒนาที่ดิน. พ.ศ. 2545. การประเมินการสูญเสียดินของประเทศไทย. กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ 

1.2) การตกกระทบของเม็ดฝนต่อการชะล้าง 

การชะล้างพังทลายของหน้าดินจากการตกกระทบของเม็ดฝนขึ้นอยู่กับพลังงานฝนที่ตกลงพื้น ซ่ึงมีปัจจัยต่างๆ  
ที่เก่ียวข้อง เช่น ปริมาณน้้าพืชยึด ปริมาณปกคลุมของเรือนยอด ปริมาณน้้าไหลผ่านเรือนยอด พลังงานของฝน ความเข้มของ
ฝน ค่าความคงทนของดิน โดยการมีพืชปกคลุมดินจะมีส่วนช่วยในการลดพลังงานของฝนที่ตกลงถึงพื้นและลดความรุนแรงของ
การชะล้างพังทลายในระดับสูง ดังน้ันบริเวณพื้นที่ที่มีการแผ้วถางพืชคลุมดินหรือตัดฟันต้นไม้ เม่ือด้าเนินการวางท่อขนส่ง
น้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานแล้วเสร็จ โครงการท้าการฝังกลบและคืนบริเวณพื้นที่ที่มีการขุดเปิดหน้าดินเพื่อวางท่อใตด้ินให้อยูใ่น
ระดับดินเดิมและปรับสภาพให้ใกล้เคียงกับสภาพเดิมมากที่สุด ซ่ึงจะช่วยลดการแตกกระจายของเม็ดดินที่ถูกกระแทกโดยเม็ด
ฝนได้ ส้าหรับในพื้นที่การวางท่อด้วยวิธีดันลอด (HDD) การชะล้างจะเกิดเฉพาะบริเวณพื้นที่บ่อรับ-บ่อส่งเท่าน้ัน โดยเม่ือ
ด้าเนินการแล้วเสร็จจะท้าการบดอัดและและปรับสภาพให้ใกล้เคียงกับสภาพเดิมมากที่สุดเช่นกัน 

1.3) การตกกระทบของเม็ดฝนต่อการชะล้าง 

กิจกรรมในระยะก่อสร้างที่อาจก่อให้เกิดการชะล้างพังทลายของดินจากการการปรับพื้นที่ ขุดร่องเพื่อวางท่อ หรือมี
การก้าจัด/น้าสิ่งปกคลุมดินออก จะส่งผลให้อัตราการชะล้างพังทลายของดินในช่วงระยะเวลาดังกล่าวเพิ่มสูงขึ้น โดยเฉพาะ
บริเวณที่มีการขุดเปิด (Open Cut) และบ่อรับ-บ่อส่งจากการขุดด้วยวิธีเจาะลอด (HDD) อย่างไรก็ตาม บริเวณดังกล่าวมีระดับ
การชะล้างพังทลายอยูใ่นระดบั 1 (การชะล้างพังทลายน้อย) และโครงการก้าหนดให้การขุดร่องเพื่อวางท่อในพื้นที่ที่มีความเสีย่ง
ต่อการพังทลายของดนิต้องมีการป้องกันการพังทลายของพื้นที่ก่อสร้างและพื้นที่ใกล้เคียง โดยติดตั้งชีทไพล์ (Sheet Pile) หรือ
น้ากระสอบทรายหรือวัสดุอื่นก้ัน และการฝังกลบท่อโครงการจะด้าเนินการบดอดัดนิให้แน่นเท่ากับความสูงที่ระดับดินเดมิหรือ
เป็นไปตามเงือ่นไขที่หน่วยงานเจา้ของพื้นที่ก้าหนด รวมถึงภายหลังการกลบท่อแลว้เสร็จตอ้งปรับสภาพดนิและฟื้นฟูสภาพพืน้ที่
ให้อยู่ในสภาพเดิมหรือใกล้เคียงสภาพเดิมโดยเร็วท่ีสุด ดังน้ันกิจกรรมก่อสร้างอาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อสภาพพ้ืนที่เพียง
ระยะเวลาสั้นๆ ในช่วงที่มีการก่อสร้าง และถูกจ้ากัดให้อยู่ภายในพื้นที่ก่อสร้างเท่าน้ัน ซ่ึงจะไม่ส่งผลให้เกิดการชะล้างและ
พังทลายเพิ่มขึ้นหรือเปลี่ยนปลงไปอย่างถาวรหรือก่อให้เกิดผลกระทบในระดับต่้า 

สรุป 
ขนาด ขอบเขต ระยะเวลา ความรุนแรง ความส าคญั ระดับนัยส าคัญเชิงลบ 

1 1 1 (1) = 1 1 1 ต่้า 
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2) ระยะด าเนินการ 

ระยะด้าเนินการของโครงการจะมีเพียงกิจกรรมการขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานจากสถานีสูบจ่ายน้้ามัน
อากาศยาน (สถานีต้นทาง) ซ่ึงตั้งอยู่ภายในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด ถนนไอ-สอง ต้าบลมาบตาพุด อ้าเภอเมืองระยอง 
จังหวัดระยอง ไปยังสถานีบริการจัดเก็บน้้ามันอากาศยานของบริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด (สถานีปลายทาง) 
ซ่ึงตั้งอยู่ภายในพื้นที่ของท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภาเท่าน้ัน นอกจากน้ีในระยะด้าเนินการโครงการไม่มีกิจกรรมใดส่ง
ผลกระทบต่อการชะล้างพังทลาย เน่ืองจากไม่มีกิจกรรมการขุดหรือเปิดหน้าดินในพื้นที่ด้าเนินการ (ไม่มีผลกระทบ = 0) 

4.3 ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 

4.3.1 ทรัพยากรชีวภาพบนบก  

4.3.1.1 การประเมินผลกระทบต่อทรัพยากรป่าไม ้

1) กรณีไม่มีการพัฒนาโครงการ 

สภาพโดยทั่วไปโดยเฉพาะในบริเวณพื้นที่ศึกษา ส่วนใหญ่มีสภาพเป็นพื้นที่โรงงานอุตสาหกรรม พื้นที่
เกษตรกรรม พื้นที่ชุมชน และพื้นที่ความม่ันคงทางทหาร โดยมีการใช้ประโยชน์เพื่อการปลูกพืชไร่ ได้แก่ มันส้าปะหลัง 
เป็นส่วนใหญ่ พบการท้าสวนป่ายูคาลิปตัส และสวนผลไม้บ้าง นอกจากน้ี ยังพบพื้นที่ว่างเปล่าที่มีการทดแทนของพืช
ธรรมชาติ โดยมีลักษณะเป็นหย่อมป่าขนาดไม่กว้างมากนัก กระจายอยู่ในบริเวณพื้นที่ของสนามบินอู่ตะเภา และมีพื้นที่
ชุ่มน้้าขนาดเล็กกระจายห่างๆ เน่ืองจากพื้นที่ส่วนใหญ่ได้ถูกปรับสภาพพื้นที่ด้วยการถมจนแทบไม่เหลือสภาพพื้นที่  
ชุ่มน้้าเดิม ส้าหรับบริเวณพื้นที่วางแนวท่อของโครงการในปัจจุบันไม่พบพื้นที่ที่คงสภาพป่า โดยพื้นที่แนววางท่อตั้งแต่
กิโลเมตรที่ 0+000 ถึงกิโลเมตรที่ 4+886 อยู่ในเขตนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด มีสภาพพื้นที่เป็นแนวท่อส่งก๊าซที่เปิด
ระบบใช้งานอยู่ในปัจจุบัน บริเวณด้านข้างแนวท่อทั้งสองด้านมีการบ้ารุงดูแลรักษาอยู่เสมอ พรรณไม้ที่ส้ารวจพบใน
บริเวณน้ีจึงเป็นพืชในกลุ่มหญ้าและกล้าไม้ของพรรณไม้เบิกน้าบางชนิด ได้แก่ กระถิน (Leucaena leucocephala) 
กะทกรก (Passiflora foetida) หญ้าตีนกา (Brachiaria distachya) หญ้าปล้องข้าวนก (Digitaria ciliaris) หมอน้อย 
(Cyanthillium cinereum) ส่วนพื้นที่แนววางท่อ ตั้งแต่กิโลเมตรที่ 4+886 ถึงกิโลเมตรที่ 18+150 (จุดสิ้นสุดโครงการ) 
อยู่ในเขตพื้นที่การรถไฟแห่งประเทศไทย กรมทางหลวง และกองทัพเรือ  

ผลการส้ารวจสภาพนิเวศตามแนววางท่อ พบว่า ส่วนใหญ่มีสภาพพื้นที่เป็นพื้นที่ว่างมีวัชพืชและไม้เบิกน้าขึ้น
กระจายตลอดแนววางท่อ ได้แก่ หญ้าขจรจบดอกเล็ก (Pennisetum polystachion) หญ้าคา (Imperata cylindrica) 
หญ้าดอกขาว (Leptochloa chinensis) กะทกรก (Passiflora foetida) ก้างปลาเครือ (Phyllanthus reticulatus) 
กระถิน (Leucaena leucocephala) ส่วนบริเวณแนววางท่อที่พาดผ่านพื้นที่เกษตรกรรม มีการปลูกมันส้าปะหลัง 
(Manihot esculenta) เป็นหลัก รองลงมาเป็นสวนยูคาลิปตัส (Eucalyptus camaldulensis) นอกจากน้ี ในพื้นที่ยังคง
หลงเหลือต้นไม้ขนาดใหญ่ที่มีขนาดความโต 80 เซนติเมตร ขึ้นไป ที่เป็นต้นไม้ดั้งเดิมในพื้นที่ ได้แก่ สะเดา (Azadirachta 
indica) หว้า (Syzygium cumini) และมะม่วง (Mangifera indica) 
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2) กรณีมีการพัฒนาโครงการ 

2.1) ระยะก่อนกอ่สรา้ง/ระยะกอ่สรา้ง 

การค้านวณมูลค่าทางเศรษฐกิจของป่าไม้ในพื้นที่โครงการที่อาจได้รับผลกระทบเม่ือโครงการเกิดขึ้นน้ัน 
สามารถท้าได้โดยการน้าเอาปริมาตรไม้ทั้งหมด (ตารางที่ 4.3-1) คูณกับราคาไม้สุทธิ ซ่ึงมีการหักค่าใช้จ่ายในการลงทุน 
ท้าไม้ ค่าดอกเบี้ย ค่าสัมปทาน และค่าเสี่ยงในการท้าไม้ออก พ.ศ. 2554 แยกตามกลุ่มไม้และช้ันคุณภาพไม้ขององค์การ
อุตสาหกรรมป่าไม้ จึงจะเหลือเป็นมูลค่าสุทธิของไม้ แยกตามกลุ่มไม้และช้ันคุณภาพไม้ แสดงดังตารางที่ 4.3-2 

ตารางที่ 4.3-1 ปริมาตรไมท้ั้งหมดและปริมาตรไม้เฉลี่ยส าหรับต้นไม้ที่มีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางที่ความสูง 
เพียงอกตั้งแต่ 10 เซนติเมตรขึ้นไป จ าแนกตามกลุ่มไม้และชั้นคุณภาพไม้ 

ปริมาตรไม้ทั้งหมด (ลูกบาศก์เมตร) 

กลุ่มไม ้

ชั้นคณุภาพไม ้

TQ1 TQ2 TQ3 รวม 

TQ1.1 TQ1.2 TQ1.3 รวม 
  

  

กลุ่มไม้ที่ 1 - - - - - - - 

กลุ่มไม้ที่ 2 - - - - - - - 

กลุ่มไม้ที่ 3 - - - - - - - 

กลุ่มไม้ที่ 4 - - - - - - - 

กลุ่มไม้ที่ 5 - - - - - - - 

กลุ่มไม้ที่ 6 - 7.34 42.32 49.66 - 16.97 66.63 

รวม - 7.34 42.32 49.66 - 16.97 66.63 

ปริมาตรไม้เฉลีย่ (ลูกบาศก์เมตรต่อไร่) 

กลุ่มไม ้

ชั้นคณุภาพไม ้

TQ1 TQ2 TQ3 รวม 

TQ1.1 TQ1.2 TQ1.3 รวม 
   

กลุ่มไม้ที่ 1 - - - - - - - 

กลุ่มไม้ที่ 2 - - - - - - - 

กลุ่มไม้ที่ 3 - - - - - - - 

กลุ่มไม้ที่ 4 - - - - - - - 

กลุ่มไม้ที่ 5 - - - - - - - 

กลุ่มไม้ที่ 6 - 0.04 0.26 0.30 - 0.10 0.40 

รวม - 0.04 0.26 0.30 - 0.10 0.40 

ที่มา: บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ้ากัด, กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.3-2 ราคาไม้และราคาไม้สทุธแิยกตามกลุ่มไม้และชั้นคุณภาพไม้ของป่าเบญจพรรณและป่าเต็งรัง 

กลุ่มไม ้ ชนิดไม ้

ราคาไม้  

(บาท/ลกูบาศก์เมตร) 

ราคาไม้สุทธิ  

(บาท/ลูกบาศก์เมตร) 

ไม้ชั้นที่ 1 ไม้ชั้นที่ 2 ไม้ชั้นที่ 1 ไม้ชั้นที่ 2 

1 สัก 30,000 15,000 19,107.56 9,357.56 

2 ประดู่, เก็ดด้า, เก็ดแดง, มะค่าโมง, ชงิชัน, พะยูง 10,000 7,000 6,107.56 4,157.56 

3 แดง, ยาง, ตะเคียน 8,000 6,000 4,807.56 3,507.56 

4 เต็ง, รัง, มะค่าแต ้ 7,000 5,000 4,157.56 2,857.56 

5 เหียง, พลวง, ตะแบก 5,000 4,000 2,857.56 2,207.56 

6 อ่ืนๆ 3,500 3,000 1,882.56 1,557.56 

หมายเหตุ :  1. ไม้ชั้นที่ 1 หมายถึง ไม้ที่มีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางที่ความสูงเพียงอกมากกว่า 30 เซนติเมตร มีล้าต้นตรงเปลา 
  2. ไม้ชั้นที่ 2 หมายถึง ไม้ที่มีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางที่ความสูงเพียงอก 10-30 เซนติเมตร มีล้าต้นตรงเปลา 
  3. ไม้ชั้นที่ 3 หมายถึง ไม้ที่มีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางที่ความสูงเพียงอกมากกว่า 10 เซนติเมตร มีล้าต้นคดงอใช้ท้าฟืน 
  4. ราคาไม้ฟืน (ไม้ชั้นที่ 3) 100 บาทต่อลูกบาศก์เมตร 
ที่มา: องค์การอุตสาหกรรมป่าไม้, พ.ศ. 2554 

โดยการค้านวณหามูลค่าทางเศรษฐกิจของป่าไม้ แบ่งออกเป็น 3 กรณี ได้แก่ กรณีที่ตัดไม้ออกในเขตพื้นที่
ด้าเนินการก่อสร้างของโครงการ กรณีที่ตัดไม้ออกเฉพาะส่วนที่เพิ่มพูนรายปี และมูลค่าไม้สุทธิในปีต่างๆ ในกรณีที่ตัดไม้
ออกเฉพาะส่วนที่เพิ่มพูนรายปี รายละเอียดดังน้ี 

2.1.1) กรณีที่ตดัไมอ้อกในเขตพ้ืนทีด่ าเนินการก่อสร้างของโครงการ 

เม่ือโครงการมีการตัดไม้ออกในเขตพื้นที่ด้าเนินการก่อสร้างของโครงการ พบว่า ปริมาตรไม้ทั้งหมด  
มีค่าเท่ากับ 66.63 ลูกบาศก์เมตร (ตารางที่ 4.3-1) มูลค่าคูณด้วยราคาสุทธิ (ตารางที่ 4.3-2) จะได้มูลค่าของไม้บริเวณ

แนววางท่อส่งน้้ามัน เท่ากับ 95,184.93 บาท แสดงดังตารางที่ 4.3-3 
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ตารางที่ 4.3-3 มูลค่าไม้ทั้งหมด ส าหรับต้นไม้ที่มีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางที่ความสูงเพียงอกตั้งแต่ 10 ซม. ขึ้นไป 
จ าแนกตามกลุ่มไม้ และชั้นคุณภาพไม ้

มูลค่าไม้ทั้งหมด (บาท) 

กลุ่มไม ้
ชั้นคณุภาพไม ้

TQ1 TQ2 TQ3 รวม 

กลุ่มไม้ที่ 1 0.00 0.00 0.00 0.00 

กลุ่มไม้ที่ 2 0.00 0.00 0.00 0.00 

กลุ่มไม้ที่ 3 0.00 0.00 0.00 0.00 

กลุ่มไม้ที่ 4 0.00 0.00 0.00 0.00 

กลุ่มไม้ที่ 5 0.00 0.00 0.00 0.00 

กลุ่มไม้ที่ 6 93,487.93 0.00 1,697.00 95,184.93 

รวมปริมาตรไม้ทั้ง 6 กลุ่ม 93,487.93 0.00 1,697.00 95,184.93 

ที่มา: บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ้ากัด, กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2566 

2.1.2) กรณีที่ตดัไมอ้อกเฉพาะส่วนที่เพ่ิมพูนรายป ี

จากการค้านวณพบว่าพื้นที่ด้าเนินการก่อสร้างของโครงการ มีความเพิ่มพูนรายปีรวมเท่ากับ 1.34 ลูกบาศก์

เมตร และมูลค่าสุทธิซ่ึงได้จากความเพิ่มพูนรายปีเท่ากับ 1,903.70 บาท แสดงดังตารางที่ 4.3-4 

ตารางที่ 4.3-4 ปริมาตรไม้จากความเพ่ิมพูนรายปีและมูลค่าไม้จากความเพ่ิมพูนรายปี ส าหรับต้นไม้ที่มีขนาดเส้น
ผ่านศูนย์กลางที่ความสูงเพียงอกตั้งแต่ 10 ซม. ข้ึนไป จ าแนกตามกลุ่มไม้ และชั้นคุณภาพไม ้

กลุ่มไม ้

ปริมาตรไม้จากความเพิ่มพูนรายป ี มูลค่าจากการเพิ่มพูนรายป ี

ชั้นคณุภาพไม ้ ชั้นคณุภาพไม ้

 TQ1 
 

TQ2 TQ3 รวม TQ1 TQ2 TQ3 รวม 

TQ1.1 TQ1.2 TQ1.3 รวม               

กลุ่มไม้ที่ 1 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

กลุ่มไม้ที่ 2 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

กลุ่มไม้ที่ 3 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

กลุ่มไม้ที่ 4 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

กลุ่มไม้ที่ 5 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

กลุ่มไม้ที่ 6 0.00 0.15 0.85 1.00 0.00 0.34 1.34 1,869.97 0.00 33.94 1,903.70 

รวม 0.00 0.15 0.85 1.00 0.00 0.34 1.34 1,869.97 0.00 33.94 1,903.70 

ที่มา: บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ้ากัด, กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2566 

2.1.3) มูลค่าไม้สุทธใินปีต่างๆ ในกรณีทีต่ัดไมอ้อกเฉพาะส่วนที่เพ่ิมพูนรายปี 

ก้าหนดให้ราคาไม้รายปีคงที่ (เท่ากับราคาปัจจุบัน) และอัตราเงินเฟ้อร้อยละ 12 คิดเป็นมูลค่าอีก 50 ปี 
ข้างหน้า จะได้มูลค่าสุทธิของไม้ในปีต่างๆ ในอนาคตเปรียบเทียบกับมูลค่าปัจจุบันของพื้นที่การศึกษา แสดงดัง 
ตารางที่ 4.3-5 
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ตารางที่ 4.3-5 มูลค่าไม้ในอนาคต กรณีที่เก็บไม้ไว้และตดัออกเฉพาะส่วนที่เพ่ิมพูนรายปี แยกตามพ้ืนที่
ด าเนินการของโครงการ 

ป ี รายได้สุทธิ (A) มูลค่าอนาคต (FV) มูลค่าปจัจบุัน (PV) 

1 1,903.70 1,903.70 1,699.73 

10 1,903.70 33,407.50 10,756.32 

20 1,903.70 137,166.13 14,219.57 

30 1,903.70 459,424.69 15,334.64 

40 1,903.70 1,460,310.86 15,693.67 

50 1,903.70 4,568,911.36 15,809.26 

ที่มา: บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ้ากัด, กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2566 

โดยสรุปแล้วหากมีโครงการเกิดขึ้นแล้ว จะท้าให้เกิดการสูญเสียทรัพยากรป่าไม้ โดยคิดเป็นมูลค่าทางเศรษฐกิจ
ของพื้นที่ด้าเนินการของโครงการ เท่ากับ 95,184.93 บาท แสดงดังตารางที่ 4.3-6 

ตารางที่ 4.3-6 สรุปผลกระทบที่มีต่อทรัพยากรป่าไมใ้นพ้ืนที่โครงการ 

ไม้ใหญ ่ ปริมาตรไม ้ มูลค่า 
(ต้น) (ลบ.ม.) (บาท) 

47 66.63 95,184.93 
ที่มา: บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ้ากัด, กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2566 

อย่างไรก็ตาม เพื่อเป็นการลดผลกระทบจึงสรุปพรรณไม้ที่ต้องท้าการขุดล้อมและตัดฟันออกจากพื้นที่ก่อสร้าง 
แสดงดังตารางที่ 4.3-7 ดังน้ัน ในการด้าเนินการโครงการจึงก้าหนดให้มีผลกระทบต่อระบบนิเวศป่าไม้ในระดับต่้า 

สรุป 
ขนาด ขอบเขต ระยะเวลา ความรุนแรง ความส าคญั ระดับนัยส าคัญเชิงลบ 

1 1 1 (1) = 1 1 1 ต่้า 
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ตารางที่ 4.3-7 จ านวนพรรณไม้ทีต่อ้งท าการขดุล้อมและตดัฟันออกจากเขตทาง 

ชื่อสามัญ ชื่อวิทยาศาสตร์ 

ประเภทไม้ท่ีน าออก วิธีการน าไม้ออก 

ประเภท 
ก 

ไม้นอกบัญชี ไม้ขุดล้อม ไม้ท่ีต้องตัด 
โค่นออก 

กระโดน Careya arborea Roxb. 1 - - 1 
กระถิน Leucaena leucocephala (Lam.) de Wit  - 5 - 5 

ข่อย Streblus asper Lour.  - 2 - 2 

จามจุรี Albizia saman (Jacq.) Merr. - 2 - 2 
ปีบ Millingtonia hortensis L.f. - 1 - 1 

มะม่วง Mangifera indica L.  - 9 - 9 

ยูคาลิปตัส Eucalyptus camaldulensis Dehnh. - 5 - 5 
ลุงขน  Ficus drupacea Thunb. - 1 - 1 

สะเดา Azadirachta indica A. Juss. 2 - - 2 
สะตอ Parkia speciosa Hassk.  2 - - 2 

สัตบรรณ Alstonia scholari (L.) R.Br. 1 - - 1 

หว้า Syzygium cumini (L.) Skeels  - 7 - 7 
หางนกยูงฝรั่ง Delonix regia (Bojer ex Hook.) Raf. - 1 - 1 

อโศกเซนคาเบรียล Monoon longifolium (Sonn.) B.Xue & 
R.M.K.Saunders 

- 8 - 8 

รวมไมต้้น (ต้น) 6 41 - 47 

รวม (ชนดิ) 4 10 - 14 
รวมทั้งหมด (ชนดิ) 14 14 

ที่มา: บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ้ากัด, กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2566 

2.2) ระยะด าเนินการ 

กิจกรรมในระยะด้าเนินการ ประกอบด้วย การคมนาคมขนส่ง งานบ้ารุงรักษาตามก้าหนดเวลา และงาน
บ้ารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน ซ่ึงเป็นกิจกรรมที่ด้าเนินการในพื้นที่แนววางท่อ เท่าน้ัน อย่างไรก็ตาม ภายหลัง
จากมีท่อส่งน้้ามันเกิดขึ้นอาจมีการขยายตัวของชุมชนในพื้นที่เกษตรกรรมมากยิ่งขึ้น แต่เน่ืองจากไม่มีพื้นที่เขตป่า 
จึงจัดเป็นผลกระทบด้านการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศในระดับต่้า 

สรุป 
ขนาด ขอบเขต ระยะเวลา ความรุนแรง ความส าคญั ระดับนัยส าคัญเชิงลบ 

1 1 1 (1) = 1 1 1 ต่้า 
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4.3.1.2 การประเมินผลกระทบต่อทรัพยากรสตัว์ป่า 

1) กรณีไม่มีการพัฒนาโครงการ 

สภาพโดยทั่วไปโดยเฉพาะในบริเวณพื้นที่ศึกษาส่วนใหญ่มีสภาพเป็นพื้นที่โรงงานอุตสาหกรรม พื้นที่เกษตรกรรม 
พื้นที่ชุมชน และพื้นที่ความม่ันคงทางทหาร โดยมีการใช้ประโยชน์เพื่อการปลูกพืชไร่ ได้แก่ มันส้าปะหลัง เป็นส่วนใหญ่ พบการ
ท้าสวนป่ายูคาลิปตัสและสวนผลไม้บ้าง นอกจากน้ี ยังพบพ้ืนที่ว่างเปล่าที่มีการทดแทนของพืชธรรมชาติ โดยมีลักษณะเป็น
หย่อมป่าขนาดไม่กว้างมากนัก กระจายอยู่ในบริเวณพื้นที่ของสนามบินอู่ตะเภา และมีพื้นที่ชุ่มน้้าขนาดเล็กกระจายห่างๆ 
เน่ืองจากพื้นที่ส่วนใหญ่ได้ถูกปรับสภาพพื้นที่ด้วยการถมจนแทบไม่เหลือสภาพพื้นที่ชุ่มน้้าเดิม ในขณะที่สัตว์ป่าที่พบส่วนใหญ่
สามารถปรับตัวให้หากินในเป็นพื้นที่เกษตรกรรมได้ เช่น จิ้งจกหางแบน (Hemidactylus platyurus) จิ้งจกหางหนาม 
(Hemidactylus frenatus) จิ้งเหลนบ้าน (Eutropis multifasciata) นกกระจอกบ้าน (Passer montanus) นกกระจิบธรรมดา 
(Orthotomus sutorius) นกกระติ๊ดขี้หมู (Lonchura punctulata) นกเขาชวา (Geopelia striata) นกเขาไฟ (Streptopelia 
tranquebarica) นกเขาใหญ่ (Spilopelia chinensis) นกพิราบป่า (Columba livia) นกเอี้ยงสาริกา (Acridotheres tristis) นก
เอี้ยงหงอน (Acridotheres grandis) เป็นส่วนใหญ่ จากการส้ารวจโดยตรงจากภาคสนามในพื้นที่ศึกษาพบสัตว์ป่าในพื้นที่
โครงการทั้งหมดจ้านวน 80 ชนิด ประกอบด้วย สัตว์สะเทินน้้าสะเทินบก จ้านวน 4 ชนิด สัตว์เลื้อยคลาน จ้านวน 8 ชนิด นก 
จ้านวน 63 ชนิด และสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม จ้านวน 5 ชนิด และข้อมูลที่ได้จากการสอบถามจ้านวน 12 ชนิด ประกอบด้วย 
สัตว์เลื้อยคลาน จ้านวน 8 ชนิด นก จ้านวน 1 ชนิด และสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม จ้านวน 3 ชนิด สัตว์ป่าที่มีการอพยพตามฤดูกาล 
ได้แก่ นก จ้านวน จ้านวน 11 ชนิด เช่น นกขมิ้นท้ายทอยด้า (Oriolus chinensis) นกจับแมลงคอแดง (Ficedula albicilla)  
นกนางแอ่นบ้าน (Hirundo rustica) เป็นต้น จากจ้านวนสัตว์ป่าที่พบทั้งหมดไม่พบว่ามีสัตว์ป่าชนิดใดมีสถานภาพเป็นสัตว์ป่า
สงวนพบเฉพาะสัตว์ป่าที่มีสถานภาพเป็นสัตว์ป่าคุ้มครอง จ้านวน 62 ชนิด พบสัตว์ป่าที่ถูกจัดให้อยู่ในกลุ่มที่มีแนวโน้มใกล้ 
สูญพันธุ์ (Vulnerable: VU) ในระดับชาติ (สผ, 2560) จ้านวน 1 ชนิด คือ นกอ้ายงั่ว (Anhinga melanogaster) และนกชนิดน้ี
ถูกจัดให้อยู่ในกลุ่มที่ใกล้ถูกคุกคาม (Near Threatened: NT) ในระดับนานาชาติ (IUCN, 2022) 

2) กรณีมีการพัฒนาโครงการ 

2.1) ระยะก่อนกอ่สรา้ง/ระยะกอ่สรา้ง 

2.1.1) ผลกระทบตอ่สภาพนิเวศในเขตทางโครงการ 

กิจกรรมในระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้างที่จะมีผลกระทบต่อสภาพนิเวศในเขตทางซ่ึงเป็นพื้นที่
ด้าเนินการโครงการ ได้แก่ กิจกรรมการเตรียมการร้ือย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สิ่งกีดขวาง/สาธารณูปโภค รวมถึงงานเตรียมพื้นที่
พื้นที่และตัดฟันต้นไม้ งานขุดดิน และงานปรับถมพื้นที่ งานทาง ซ่ึงกิจกรรมเหล่าน้ีเป็นการเปิดพื้นที่ใหม่ทั้งหมด ท้าให้
ต้องมีการตัดฟัน/แผ้วถางต้นไม้ในพื้นที่ด้าเนินการก่อสร้างซ่ึงอยู่ภายในพื้นที่แนววางท่อ ทั้งที่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม และ
พื้นที่ชุมชน โดยในบริเวณพื้นที่แนววางท่อที่ผ่านพื้นที่เกษตรกรรมและชุมชน ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ที่มีการเปลี่ยนแปลงสภาพ
ของพื้นที่มาท้าการปลูกพืชเกษตร เช่น มันส้าปะหลัง แทบไม่หลงเหลือต้นไม้ใหญ่อยู่เลย ท้าให้มีการตัดไม้ยืนต้นไม่มากนัก 
เน่ืองจากลักษณะที่ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรมและชุมชน จึงไม่มีการตัดฟันไม้ใหญ่มากนัก รวมถึงสัตว์ท่ีส้ารวจพบใน
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พื้นที่โครงการเป็นสัตว์ที่มีอยู่ทั่วไป และมีความสามารถปรับตัวเข้ากับกิจกรรมของมนุษย์ได้อย่างดี ดังน้ัน ในการ
ด้าเนินการโครงการจึงก้าหนดให้มีผลกระทบต่อระบบนิเวศในระดับต่้า 

สรุป 
ขนาด ขอบเขต ระยะเวลา ความรุนแรง ความส าคญั ระดับนัยส าคัญเชิงลบ 

1 1 1 (1) = 1 1 1 ต่้า 

2.1.2) ผลกระทบตอ่สภาพนิเวศในบริเวณพ้ืนที่ศึกษา 

เน่ืองจากสภาพนิเวศของพื้นที่ศึกษา ส่วนใหญ่สภาพนิเวศเดียวกับในพื้นที่เขตทางกล่าวคือเป็นพื้นที่
เกษตรกรรมที่เป็นพืชไร่ สวนไม้ผล และชุมชน ท้าให้สัตว์ป่าที่อาศัยหากินในพื้นที่เป็นชนิดที่สามารถปรับตัวหากินใกล้กับ
แหล่งชุมชนเดิมอยู่แล้ว โดยกิจกรรมในระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้างจะอยู่เฉพาะในพื้นที่แนววางท่อ โดยไม่มี
กิจกรรมในบริเวณพื้นที่ศึกษาแต่ประการใด แต่อาจจะมีผลกระทบจากกิจกรรมที่มีเสียง ความสั่นสะเทือน การเคลื่อนที่
จากเคร่ืองจักรและยานพาหนะ และคนงานก่อสร้าง รวมถึงองค์ประกอบของโครงการอาจไปกีดขวางการเคลื่อนย้ายของ
สัตว์ป่าเพื่อการด้ารงชีวิตในลักษณะต่างๆ หรือปิดก้ันเส้นทางเคลื่อนย้ายขณะหลบเลี่ยงจากกิจกรรมระหว่างก่อสร้าง 
รวมถึงอาจถูกลักลอบล่าหรือตายจากกิจกรรมหรือยานพาหนะก่อสร้างโดยตรง อย่างไรก็ตาม สิ่งมีชีวิตที่อาศัยในพื้นที่
ชุมชนและพื้นที่เกษตรกรรมเป็นชนิดที่สามารถปรับตัวได้จากการถูกรบกวนด้วยกิจกรรมของมนุษย์ และมีความคุ้นเคย
หรือทนทานต่อการถูกรบกวนจากกิจกรรมของมนุษย์ทั้งในชุมชนและพื้นที่เกษตรที่มีอย่างต่อเน่ือง จึงปรับตัวให้สามารถ
หลบซ่อนตัวจากสิ่งรบกวนได้รวดเร็ว โดยในช่วงแรกที่สัตว์ป่าอยู่ระหว่างการปรับตัวจากกิจกรรมจะหลีกเลี่ยงโดยการ
เคลื่อนที่ออกห่างจากพื้นที่ก่อสร้างในเขตทางเข้าหาพื้นที่อาศัยที่เป็นชุมชนและพื้นที่เกษตรกรรม ถึงกระน้ันทางโครงการ
ควรจ้ากัดพื้นที่หรือกิจกรรมที่จะส่งผลกระทบต่อสัตว์ป่าเหล่าน้ีให้น้อยที่สุด และเม่ือสัตว์ป่ าสามารถปรับตัวได้จึงจะ
สามารถอาศัยหากินเข้าใกล้พื้นที่ก่อสร้างได้โดยปกติโดยไม่ส่งผลกระทบ จึงจัดว่าการด้าเนินการโครงการส่งผลกระทบต่อ
สภาพนิเวศในพื้นที่ศึกษาในระดับต่้า 

สรุป 
ขนาด ขอบเขต ระยะเวลา ความรุนแรง ความส าคญั ระดับนัยส าคัญเชิงลบ 

1 1 1 (1) = 1 1 1 ต่้า 

ทั้งน้ี โครงการได้ก้าหนดมาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (สัตว์ในระบบนิเวศ/สิ่งมีชีวิตหายาก) ดังน้ี 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องด้าเนินการตัดฟันต้นไม้บริเวณพื้นที่แนววางท่อที่จะด้าเนินการก่อสร้างเฉพาะที่
จ้าเป็นจะใช้เพื่อก่อสร้างพื้นที่แนววางท่อ เพื่อให้การตัดฟันต้นไม้มีน้อยที่สุด ซ่ึงจะท้าให้สภาพนิเวศของ
พื้นที่เปลี่ยนแปลงน้อยที่สุด 

• ห้ามไม่ให้กองดิน วัสดุก่อสร้าง และอุปกรณ์ก่อสร้างในเขตพื้นที่ที่มีสภาพเป็นป่า 

• ระหว่างการตัดฟันต้นไม้และแผ้วถางพรรณพืช ปรับระดับพื้นที่ และก่อสร้างพื้นที่แนววางท่อ หากพบ
สัตว์ในพื้นที่ก่อสร้างต้องให้โอกาสกับสัตว์ป่าได้หลบเลี่ยงออกไปจากพื้นที่ดังกล่าวอย่างปลอดภัย หรือ
ด้วยการช่วยเหลือหากพบว่ามีความจ้าเป็นโดยประสานงานกับเจ้าหน้าที่ส้านักบริหารพื้นที่อนุรักษ์ที่ 2 
(ศรีราชา) สังกัดกรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช และก้าหนดข้อห้ามมิให้มีการลักลอบล่าสัตว์
ป่าทุกชนิดอย่างเข้มงวด 
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• ติดตั้งร้ัวกันสัตว์ไม่ให้เข้ามาหากินในเขตพื้นที่ก่อสร้าง 

• ต้องควบคุมคนงานก่อสร้างไม่ให้ลักลอบล่าสัตว์ในบริเวณพื้นที่โครงการและใกล้เคียง โดยถือเป็น
กฎระเบียบ ข้อบังคับ พร้อมก้าหนดบทลงโทษให้คนงานปฏิบัติอย่างเคร่งครัด 

• วางแผนและก้าหนดขั้นตอนการด้าเนินงานตลอดจนควบคุมให้เป็นไปอย่างต่อเน่ืองและใช้เวลาน้อย
ที่สุด เพื่อให้กิจกรรมก่อสร้างรบกวนการด้ารงชีวิตของสัตว์ป่าและผลกระทบลักษณะอื่นที่อาจเกิด
ขึ้นกับสัตว์ป่ามีช่วงเวลาสั้นที่สุด 

• ติดตั้งป้ายเตือนห้ามล่าหรือดักจับสัตว์ป่าที่สามารถสังเกตได้ชัดเจน 

• ในกรณีที่พบสัตว์วัยอ่อน ลูกสัตว์ ไข่ หรือที่ท้ารังวางไข่ของสัตว์ป่า ให้แจ้งหน่วยงานที่เก่ียวข้อง เช่น 
กรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช เป็นต้น เพื่อเคลื่อนย้าย และต้องหยุดด้าเนินการในบริเวณที่
พบจนกว่าจะด้าเนินการขนย้ายสัตว์แล้วเสร็จ 

2.2) ระยะด าเนินการ 

กิจกรรมในระยะด้าเนินการ ประกอบด้วย การคมนาคมขนส่ง งานบ้ารุงรักษาตามก้าหนดเวลา และงาน
บ้ารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน ซ่ึงเป็นกิจกรรมที่ด้าเนินการในพื้นที่แนววางท่อ เท่าน้ัน อย่างไรก็ตาม ภายหลัง
จากมีท่อส่งน้้ามันเกิดขึ้นอาจมีการขยายตัวของชุมชนในพื้นที่เกษตรกรรมมากยิ่งขึ้น แต่เน่ืองจากไม่มีพื้นที่เขตป่า  
จึงจัดเป็นผลกระทบด้านการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศในระดับต่้า 

สรุป 
ขนาด ขอบเขต ระยะเวลา ความรุนแรง ความส าคญั ระดับนัยส าคัญเชิงลบ 

1 1 1 (1) = 1 1 1 ต่้า 

ทั้งน้ี โครงการได้ก้าหนดมาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (สัตว์ในระบบนิเวศ/สิ่งมีชีวิตหายาก) ดังน้ี 

• บ้ารุงรักษาพื้นที่แนววางท่อให้อยู่ในสภาพดี ไม่มีการร่ัวไหลของน้้ามันที่จะส่งผลต่อระบบนิ เวศ
โดยเฉพาะพื้นที่ชุ่มน้้าใกล้เคียงซ่ึงเป็นที่อยู่อาศัยของนกอ้ายงั่ว 

• ดูแลป้ายเตือนห้ามล่าสัตว์ให้อยู่ในสภาพดี และมองเห็นชัดเจนอยู่เสมอ 
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4.3.2 ทรัพยากรชีวภาพในน้ า 

สภาพการปัจจุบันของแหล่งน้้าที่อาจได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ มีรายละเอียดดังน้ี 

ผลการส ารวจเม่ือวันที่ 18-19 สิงหาคม พ.ศ. 2565 

การส้ารวจเม่ือวันที่ 18-19 สิงหาคม พ.ศ. 2565 ประกอบด้วย การส้ารวจสภาพพื้นที่โดยรอบสถานีตรวจวัด  
การตรวจวัดคุณภาพน้้าผิวดิน และการวิ เคราะห์นิเวศวิทยาในแหล่ง น้้า (แพลงก์ตอนพืช แพลงก์ตอนสัตว์   
และสัตว์หน้าดิน) ดังน้ี 

• คลองหน่ึง สภาพแวดล้อมโดยรอบพบพื้นที่การเกษตร เช่น สวนยูคาลิปตัส สวนมะม่วง เป็นต้น  
และบางช่วงของแหล่งน้้ามีบ้านเรือนของประชาชนอาศัยอยู่ข้างเคียงแหล่งน้้า จึงคาดว่าอาจมีการใช้
ประโยชน์แหล่งน้้าเพื่อการเกษตรและรองรับน้้าเสียจากชุมชน ทั้งน้ีผลการตรวจวัดคุณภาพน้้า  
ในคลองหน่ึงบริเวณพื้นที่ต้นน้้า (สถานี SW5) และท้ายน้้า (สถานี SW6) พบว่ายังคงมีสภาพเหมาะสม
ต่อสิ่งมีชีวิตที่อาศัยอยู่ในแหล่งน้้า โดยดัชนีคุณภาพน้้าผิวดินที่เ ก่ียวข้องกับปัจจัยการด้ารงชีวิต  
ของสัตว์น้้า มีดังน้ี 

▪ สถานี SW5: คลองหน่ึง (ต้นน้ า) ความเป็นกรด-ด่างมีค่า 6.9 ความเค็มมีค่า 0.1 ส่วนในพัน
ส่วน ออกซิเจนละลายมีค่า 4.3 มิลลิกรัมต่อลิตร บีโอดีมีค่า 3.2 มิลลิกรัมต่อลิตร และของแข็ง
แขวนลอยมีค่า 22.6 มิลลิกรัมต่อลิตร ส้าหรับผลการศึกษานิเวศวิทยาทางน้้า พบแพลงก์ตอน
พืชมีค่าดัชนีความหลากหลายอยู่ในช่วง 2.14-2.28 ชนิดพันธุ์เด่น คือ Euglena spp. แพลงก์
ตอนสัตว์มีค่าดัชนีความหลากหลายอยู่ในช่วง 0.94-1.01 ชนิดพันธุ์เด่น คือ Nauplius of 
Copepod (ตัวอ่อนระยะโคพีพอด) และสัตว์หน้าดินชนิดเด่นที่พบ คือ Filopaludina 
martensi (หอยฝาเดียวจ้าพวกหอยขม) 

▪ สถานี SW6: คลองหน่ึง (ท้ายน้ า) ความเป็นกรด-ด่างมีค่า 7.2 ความเค็มมีค่า 0.2 ส่วนในพัน
ส่วน ออกซิเจนละลายมีค่า 4.3 มิลลิกรัมต่อลิตร บีโอดีมีค่า 2.4 มิลลิกรัมต่อลิตร และของแข็ง
แขวนลอยมีค่า 22.6 มิลลิกรัมต่อลิตร ส้าหรับผลการศึกษานิเวศวิทยาทางน้้า พบแพลงก์ตอนพชื
มีค่าดัชนีความหลากหลายอยู่ในช่วง 2.20-2.26 ชนิดพันธุ์เด่น คือ Trachelomonas hispida 
(โปรโตซัว) แพลงก์ตอนสัตว์มีค่าดัชนีความหลากหลายอยู่ในช่วง 1.33-1.75 ชนิดพันธุ์เด่น คือ 
Nauplius of Copepod (ตัวอ่อนระยะโคพีพอด) และสัตว์หน้าดินชนิดเด่นที่พบ คือ Family 
tubificidae (ไส้เดือนน้้า), Corbicula sp. (หอยเล็บม้า) และ Chironomous sp. (ตัวอ่อนแมลง) 
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• คลองสอง สภาพแวดล้อมโดยรอบพบพื้นที่การเกษตรและบ้านเรือนของประชาชนอาศัยอยู่ติดกับ 
แหล่งน้้า จึงคาดว่าอาจมีการใช้ประโยชน์แหล่งน้้าเพื่อการเกษตรและรองรับน้้าเสียจากชุมชน ทั้งน้ี 
ผลการตรวจวัดคุณภาพน้้าในคลองสองบริเวณพื้นที่ต้นน้้า (สถานี SW3) พบว่ายังคงมีสภาพเหมาะสม 
ต่อสิ่งมีชีวิตที่อาศัยอยู่ในแหล่งน้้า โดยดัชนีคุณภาพน้้าผิวดินที่ เก่ียวของกับปัจจัยการด้ารงชีวิต  
ของสัตว์น้้า ได้แก่ ความเป็นกรด-ด่างมีค่า 7.2 ความเค็มมีค่า 0.2 ส่วนในพันส่วน ออกซิเจนละลายมีคา่ 
4.5 มิลลิกรัมต่อลิตร บีโอดีมีค่า 2.0 มิลลิกรัมต่อลิตร และของแข็งแขวนลอยมีค่า 12.1 มิลลิกรัมต่อลติร 
ส้าหรับผลการศึกษานิเวศวิทยาทางน้้า พบแพลงก์ตอนพืชมีค่าดัชนีความหลากหลายอยู่ในช่วง 2.21-
2.22 ชนิดพันธุ์เด่น คือ Navicula spp. (ไดอะตอม) แพลงก์ตอนสัตว์มีค่าดัชนีความหลากหลายอยู่
ในช่วง 1.77-1.86 ชนิดพันธุ์เด่น คือ Nauplius of Copepod (ตัวอ่อนระยะโคพีพอด) และสัตว์หน้าดิน
ชนิดเด่นที่พบ คือ Chironomous sp. (ตัวอ่อนแมลง) 

• คลองสาม สภาพแวดล้อมโดยรอบพบโรงงานอุตสาหกรรมตั้งอยู่ใกล้กับแหล่งน้้า จึงคาดว่าอาจมีการใช้
ประโยชน์แหล่งน้้าหรือเป็นแหล่งรองรับน้้าทิ้งจากโรงงานอุตสาหกรรม ทั้งน้ีผลการตรวจวัดคุณภาพน้้า
ในคลองสามบริเวณพื้นที่ต้นน้้า (สถานี SW2) พบว่ายังคงมีสภาพเหมาะสมต่อสิ่งมีชีวิตที่อาศัยอยู่ใน
แหล่งน้้า โดยดัชนีคุณภาพน้้าผิวดินที่เก่ียวของกับปัจจัยการด้ารงชีวิตของสัตว์น้้า ได้แก่ ความเป็นกรด-
ด่างมีค่า 8.5 ความเค็มมีค่า 1.3 ส่วนในพันส่วน ออกซิเจนละลายมีค่า 4.0 มิลลิกรัมต่อลิตร บีโอดีมีค่า 
6.0 มิลลิกรัมต่อลิตร และของแข็งแขวนลอยมีค่า 6.3 มิลลิกรัมต่อลิตร ส้าหรับผลการศึกษานิเวศวิทยา
ทางน้้า พบแพลงก์ตอนพืชมีค่าดัชนีความหลากหลายอยู่ในช่วง 1.49-1.59 ชนิดพันธุ์ เด่น คือ 
Scenedesmus spp. (สาหร่ายสีเขียวเซลล์) แพลงก์ตอนสัตว์มีค่าดัชนีความหลากหลายอยู่ในช่วง 
0.72-1.49 ชนิดพันธุ์เด่น คือ Rotaria sp. (โรติเฟอร์) และสัตว์หน้าดินชนิดเด่นที่พบ คือ Family 
Tubificidae (ไส้เดือนน้้า)  

• คลองพยูน สภาพแวดล้อมโดยรอบพบพื้นที่การเกษตร (สวนมันส้าปะหลัง) จึงคาดว่าอาจมีการใช้
ประโยชน์แหล่งน้้าเพื่อการเกษตร ทั้งน้ีผลการตรวจวัดคุณภาพน้้าในคลองพยูนบริเวณพื้นที่ต้นน้้า 
(สถานี SW7) และท้ายน้้า (สถานี SW8) พบว่ายังคงมีสภาพที่เหมาะสมต่อสิ่งมีชีวิตที่อาศัยอยู่ 
ในแหล่งน้้า โดยดัชนีคุณภาพน้้าผิวดินที่เก่ียวของกับปัจจัยการด้ารงชีวิตของสัตว์น้้าดังน้ี 

▪ สถานี SW7: ความเป็นกรด-ด่างมีค่า 7.7 ความเค็มมีค่า 0.4 ส่วนในพันส่วน ออกซิเจนละลายมี
ค่า 4.8 มิลลิกรัมต่อลิตร บีโอดีมีค่า 4.4 มิลลิกรัมต่อลิตร และของแข็งแขวนลอยมีค่า 95 
มิลลิกรัมต่อลิตร ส้าหรับผลการศึกษานิเวศวิทยาทางน้้า พบแพลงก์ตอนพืชมีค่าดัชนีความ
หลากหลายอยู่ในช่วง 1.74-1.80 ชนิดพันธุ์เด่น คือ Oscillatoria spp. (สาหร่ายสีเขียวแกม 
น้้าเงิน) แพลงก์ตอนสัตว์มีค่าดัชนีความหลากหลายอยู่ในช่วง 1.20-1.61 ชนิดพันธุ์เด่น คือ 
Vorticella sp. (โปรโตซัว) และสัตว์หน้าดินชนิดเด่นที่พบ คือ Chironomus sp. (ตัวออ่นแมลง) 
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▪ สถานี SW8: ความเป็นกรด-ด่างมีค่า 7.8 ความเค็มมีค่า 0.4 ส่วนในพันส่วน ออกซิเจนละลายมี
ค่า 4.9 มิลลิกรัมต่อลิตร บีโอดีมีค่า 3.1 มิลลิกรัมต่อลิตร และของแข็งแขวนลอยมีค่า  
116 มิลลิกรัมต่อลิตร ส้าหรับผลการศึกษานิเวศวิทยาทางน้้า พบแพลงก์ตอนพืชมีค่าดัชนีความ
หลากหลายอยู่ในช่วง 1.63-1.64 ชนิดพันธุ์เด่น คือ Navicula spp. (ไดอะตอม) แพลงก์ตอน
สัตว์มีค่าดัชนีความหลากหลายอยู่ในช่วง 1.39 -1.56 ชนิดพันธุ์ เด่น คือ Vorticella sp.  
(โปรโตซัว) และสัตว์หน้าดินชนิดเด่นที่พบ คือ Chironomus sp. (ตัวอ่อนแมลง) 

• คลองบางกระพรุน (สถานี SW4) เป็นพื้นที่ท้ายน้้า รองรับน้้าที่ไหลมาจากคลองสองและคลองสาม  
ซ่ึงคุณภาพน้้าของแหล่งน้้าแห่งน้ี พบว่ายังคงมีสภาพเหมาะสมต่อสิ่งมีชีวิตที่อาศัยอยู่ในแหล่งน้้าเช่นกัน 
โดยพบความเป็นกรด-ด่างมีค่า 8.3 ความเค็มมีค่า 0.7 ส่วนในพันส่วน ออกซิเจนละลายมีค่า 4.2 
มิลลิกรัมต่อลิตร บีโอดีมีค่า 1.6 มิลลิกรัมต่อลิตร และของแข็งแขวนลอยมีค่า 16.4 มิลลิกรัมต่อลิตร 
ส้าหรับผลการศึกษานิเวศวิทยาทางน้้า พบแพลงก์ตอนพืชมีค่าดัชนีความหลากหลายอยู่ในช่วง 1.58-
1.66 ชนิดพันธุ์เด่น คือ Oscillatoria spp. (สาหร่ายสีเขียวแกมน้้าเงิน) แพลงก์ตอนสัตว์มีค่าดชันีความ
หลากหลายอยู่ในช่วง 1.15-1.50 ชนิดพันธุ์เด่น คือ Rotaria sp. (โรติเฟอร์) และสัตว์หน้าดินชนิดเด่น 
ที่พบ คือ Family Tubificidae (ไส้เดือนน้้า) 

ผลการส ารวจเพ่ิมเติม เม่ือวันที่ 15-16 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2566 

การส้ารวจเพิ่มเติมเม่ือวันที่ 15-16 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2566 ประกอบด้วย การส้ารวจสภาพพ้ืนที่โดยรอบสถานี
ตรวจวัด การตรวจวัดคุณภาพน้้าผวิดิน และการวิเคราะห์นิเวศวิทยาในแหล่งน้้า (แพลงก์ตอนพืช แพลงก์ตอนสัตว์ แพลงก์
ตอนสัตว์ขนาดใหญ่ (สัตว์น้้าวัยอ่อน) สัตว์หน้าดิน ปลา และพันธุ์ไม้น้้า) ดังน้ี 

• คลองหน่ึง สภาพแวดล้อมโดยรอบพบพื้นที่การเกษตร เช่น สวนยูคาลิปตัส สวนมะม่วง เป็นต้น และ
บางช่วงของแหล่งน้้ามีบ้านเรือนของประชาชนอาศัยอยู่ข้างเคียงแหล่งน้้า จึงคาดว่าอาจมีการใช้
ประโยชน์แหล่งน้้าเพื่อการเกษตรและรองรับน้้าเสียจากชุมชน ทั้งน้ี ผลการตรวจวัดคุณภาพน้้าในคลอง
หน่ึงบริเวณพื้นที่ต้นน้้า (สถานี SW5) และท้ายน้้า (สถานี SW6) พบว่ายังคงมีสภาพเหมาะสมต่อ
สิ่งมีชีวิตที่อาศัยอยู่ในแหล่งน้้า โดยดัชนีคุณภาพน้้าผิวดินที่เก่ียวข้องกับปัจจัยการด้ารงชีวิตของสัตว์น้้า 
มีดังน้ี 

▪ สถานี SW5: คลองหน่ึง (ต้นน้ า) ความเป็นกรด-ด่างมีค่า 6.4 ความเค็มมีค่า 0.1 ส่วนในพัน
ส่วน ออกซิเจนละลายมีค่า 5.6 มิลลิกรัมต่อลิตร ส้าหรับผลการศึกษานิเวศวิทยาทางน้้า พบ
แพลงก์ตอนพืชมีค่าดัชนีความหลากหลายอยู่ในช่วง 1.61-1.71 ชนิดพันธุ์เด่น คือ Euglena 
spp. แพลงก์ตอนสัตว์มีค่าดัชนีความหลากหลายอยู่ในช่วง 1.37-1.69 ชนิดพันธุ์ เด่น คือ 
Nauplius of Copepod (ตัวอ่อนระยะโคพีพอด) แพลงก์ตอนสัตว์ขนาดใหญ่ (สัตว์น้้าวัยออ่น) 
ชนิดพันธุ์เด่นที่พบ Shrimp Larva (ลูกกุ้ง) สัตว์หน้าดินชนิดเด่นที่พบ คือ Chironomous sp. 
(ตัวอ่อนแมลง) ปลาที่พบมากที่สุด คือ ปลานิล (Oreochromis niloticus) และพบพันธุ์ไม้น้้า 
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ได้แก่ หญ้าไซ (Leersia hexandra) ปริมาณมาก รองลงมาคือ ขี้ไก่ยาน (Mikania micrantha) 
กระถิน (Leucaena leucocephala) และหญ้าขน (Brachiaria mutica) 

▪ สถานี SW6: คลองหน่ึง (ท้ายน้ า) ความเป็นกรด-ด่างมีค่า 6.2 ความเค็มมีค่า 0.1 ส่วนในพัน
ส่วน ออกซิเจนละลายมีค่า 6.2 มิลลิกรัมต่อลิตร ส้าหรับผลการศึกษานิเวศวิทยาทางน้้า  
พบแพลงก์ตอนพืชมีค่าดัชนีความหลากหลายอยู่ในช่วง 2.24-2.26 ชนิดพันธุ์เด่น คือ Phacus 
spp แพลงก์ตอนสัตว์มีค่าดัชนีความหลากหลายอยู่ในช่วง 1.45-1.50 ชนิดพันธุ์ เด่น คือ 
Nauplius of Copepod (ตัวอ่อนระยะโคพีพอด) แพลงก์ตอนสัตว์ขนาดใหญ่ (สัตว์น้้าวัยออ่น) 
ชนิดพันธุ์เด่นที่พบ Shrimp Larva (ลูกกุ้ง) สัตว์หน้าดินชนิดเด่นที่พบ คือ Corbicula sp.  
(หอยเล็บม้า) ปลาที่พบมากที่สุด คือ ปลานิล (Oreochromis niloticus) และพบพันธุ์ไม้น้้า 
ได้แก่ ขี้ไก่ยาน (Mikania micrantha) ปริมาณมาก รองลงมาคือ โตงวะ (Ipomoea boscura) 
หญ้าขน (Brachiaria mutica) และหญ้าไซ (Leersia hexandra) 

• คลองสอง สภาพแวดล้อมโดยรอบพบพ้ืนที่การเกษตรและบ้านเรือนของประชาชนอาศัยอยูต่ิดกับแหลง่
น้้า จึงคาดว่าอาจมีการใช้ประโยชน์แหล่งน้้าเพื่อการเกษตรและรองรับน้้าเสียจากชุมชน ทั้ง น้ี 
ผลการตรวจวัดคุณภาพน้้าในคลองสองบริเวณพื้นที่ต้นน้้า (สถานี SW3) พบว่ายังคงมีสภาพเหมาะสม
ต่อสิ่งมีชีวิตที่อาศัยอยู่ในแหล่งน้้า โดยดัชนีคุณภาพน้้าผิวดินที่เก่ียวของกับปัจจัยการด้ารงชีวิตของ  
สัตว์น้้า ได้แก่ ความเป็นกรด-ด่างมีค่า 6.7 ความเค็มมีค่า 0.1 ส่วนในพันส่วน ออกซิเจนละลายมีค่า  
6.2 มิลลิกรัมต่อลิตร ส้าหรับผลการศึกษานิเวศวิทยาทางน้้า พบแพลงก์ตอนพืชมีค่า ดัชนีความ
หลากหลายอยู่ในช่วง 2.00-2.11 ชนิดพันธุ์เด่น คือ Phacus spp. แพลงก์ตอนสัตว์มีค่าดัชนีความ
หลากหลายอยู่ในช่วง 1.94-2.25 ชนิดพันธุ์เด่น คือ Rotaria sp. (โรติเฟอร์) แพลงก์ตอนสัตวข์นาดใหญ่ 
(สัตว์น้้าวัยอ่อน) ชนิดพันธุ์เด่นที่พบ Bivalvia Larva สัตว์หน้าดินชนิดเด่นที่พบ คือ Chironomous sp. 
(ตัวอ่อนแมลง) ปลาที่พบมากที่สุด คือ ปลานิล (Oreochromis niloticus) และพบพันธุ์ไม้น้้า ได้แก่ 
ล้าเอียก (Coix aquatica) ปริมาณมาก รองลงมาคือ ขี้ไก่ยาน (Mikania micrantha) และหญ้าไซ 
(Leersia hexandra) 

• คลองสาม สภาพแวดล้อมโดยรอบพบโรงงานอุตสาหกรรมตั้งอยู่ใกล้กับแหล่งน้้า จึงคาดว่าอาจมีการใช้
ประโยชน์แหล่งน้้าหรือเป็นแหล่งรองรับน้้าทิ้งจากโรงงานอุตสาหกรรม ทั้งน้ีผลการตรวจวัดคุณภาพน้้า
ในคลองสามบริเวณพื้นที่ต้นน้้า (สถานี SW2) พบว่าคุณภาพน้้าไม่ค่อยเหมาะสมจนถึงมีคุณภาพพอใช้
ต่อการอยู่อาศัยของสิ่งมีชีวิตในน้้า โดยดัชนีคุณภาพน้้าผิวดินที่เก่ียวของกับปัจจัยการด้ารงชีวิตของ 
สัตว์น้้า ได้แก่ ความเป็นกรด-ด่างมีค่า 8.2 ความเค็มมีค่า 0.3 ส่วนในพันส่วน ออกซิเจนละลายมีค่า  
5.5 มิลลิกรัมต่อลิตร ส้าหรับผลการศึกษานิเวศวิทยาทางน้้า พบแพลงก์ตอนพืชมีค่าดัชนีความ
หลากหลายอยู่ในช่วง 0.76-0.86 ชนิดพันธุ์เด่น คือ Scenedesmus spp แพลงก์ตอนสัตว์มีค่าดัชนี
ความหลากหลายอยู่ในช่วง 1.54-1.68 ชนิดพันธุ์เด่น คือ Rotaria sp. (โรติเฟอร์) แพลงก์ตอนสัตว์
ขนาดใหญ่ (สัตว์น้้าวัยอ่อน) ชนิดพันธุ์เด่นที่พบ Shrimp Larva (ลูกกุ้ง) สัตว์หน้าดินชนิดเด่นที่พบ คอื 
Family Tubificidae (ไส้เดือนน้้า)ปลาที่พบมากที่สุด คือ ปลานิล (Oreochromis niloticus) และพบ
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พันธุ์ไม้น้้า ได้แก่ หญ้าขน (Brachiaria mutica) และบัวสาย (Nymphaea lotus) ปริมาณมาก รองลงมา
คือ กระถิน (Leucaena leucocephala) และขี้ไก่ยาน (Mikania micrantha) 

• คลองบางกระพรุน (สถานี SW4) เป็นพื้นที่ท้ายน้้า รองรับน้้าที่ไหลมาจากคลองสองและคลองสาม  
ซ่ึงคุณภาพน้้าของแหล่งน้้าแห่งน้ี พบว่าคุณภาพน้้าไม่ค่อยเหมาะสมจนถึงมีคุณภาพพอใช้ต่อการอยู่
อาศัยของสิ่งมีชีวิตในน้้า โดยพบความเป็นกรด-ด่างมีค่า 8.1 ความเค็มมีค่า 0.9 ส่วนในพันส่วน 
ออกซิเจนละลายมีค่า 6.2 มิลลิกรัมต่อลิตร ส้าหรับผลการศึกษานิเวศวิทยาทางน้้า พบแพลงก์ตอนพืชมี
ค่าดัชนีความหลากหลายอยู่ในช่วง 0.79-0.89 พันธุ์เด่น คือ Cyclotella spp. (ไดอะตอม) แพลงก์ตอน
สัตว์มีค่าดัชนีความหลากหลายอยู่ในช่วง 1.47-1.59 ชนิดพันธุ์ เด่น คือ Arcella sp. (โปโตซัว)  
แพลงก์ตอนสัตว์ขนาดใหญ่ (สัตว์น้้าวัยอ่อน) ชนิดพันธุ์เด่นที่พบ Bivalvia Larva สัตว์หน้าดินชนิดเด่นที่
พบ คือ Family Tubificidae (ไส้เดือนน้้า) ปลาที่พบมากที่สุด คือ ปลานิล (Oreochromis niloticus) 
และพบพันธุ์ไม้น้้า ได้แก่ เบญจมาศเครือ (Wedelia trilobata) ปริมาณปานกลาง รองลงมาคือ  
หญ้าขน (Brachiaria mutica) และกระถิน (Leucaena leucocephala) 

4.3.2.1 ระยะก่อสร้าง 

การประเมินผลกระทบต่อทรัพยากรชีวภาพในน้้าเป็นการประเมินผลกระทบสืบเน่ืองจากการเปลี่ยนแปลงของ
คุณภาพน้้าผิวดินเป็นหลัก ซ่ึงอาจได้รับผลกระทบจากการวางแนวท่อของโครงการด้วยวิธีการเจาะลอด (HDD) ซ่ึงมีการ
ลอดแนวท่อตัดผ่านแหล่งน้้าสาธารณะ จ้านวน 4 แห่ง ได้แก่ คลองหน่ึง คลองสอง คลองสาม และคลองพยูน ซ่ึงอยู่ใน
พื้นที่ต้าบลบ้านฉาง อ้าเภอบ้านฉาง จังหวัดระยอง รวมถึงผลกระทบจากน้้าทิ้งและน้้าเสียจากกิจกรรมในระยะก่อสร้าง 
โครงการมีการประเมินผลกระทบต่อทรัพยากรชีวภาพในน้้า รายละเอียดดังน้ี 

1) การประเมินผลกระทบจากตะกอนดินจากการก่อสร้าง 

การวางท่อด้วยวิธีการเจาะลอด (HDD) ของโครงการ จะมีการก่อสร้างบ่อรับ-บ่อส่งบริเวณใกล้กับแหล่งน้้า 
ทั้ง 4 แห่ง ได้แก่ คลองสาม คลองสอง คลองหน่ึง และคลองพยูน ซ่ึงในช่วงก่อสร้างหากมีการตกหล่นของตะกอนดินจาก
การก่อสร้างลงสู่แหล่งน้้าอาจส่งผลกระทบให้ลักษณะทางกายภาพของแหล่งน้้าเกิดการตื้นเขิน หรือส่งผลกระทบต่อ
คุณภาพน้้าของแหล่งน้้าน้ันๆ (ความขุ่น) รวมถึงระบบนิเวศและสิ่งมีชีวิตในน้้า ได้แก่ แพลงก์ตอนพืช แพลงก์ตอนสัตว์ แพ
ลงก์ตอนสัตว์ขนาดใหญ่ (สัตว์น้้าวัยอ่อน) สัตว์หน้าดิน ปลา และพันธุ์ไม้น้้า อีกทั้ง อาจเป็นผลกระทบต่อชุมชนที่มีการใช้
ประโยชน์จากแหล่งน้้าเดียวกันน้ี อย่างไรก็ตาม โครงการได้ตระหนักถึงผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจึงวางแผนงานก่อสร้าง  
บ่อรับ-บ่อส่งให้ห่างจากริมตลิ่ง เพื่อความปลอดภัยในการก่อสร้างและลดผลกระทบดังกล่าว โดยมีระยะห่างของบ่อรับ/
บ่อส่งจากริมตลิ่งของแหล่งน้้าทั้ง 4 แห่งข้างต้น ประมาณ 40-220 เมตร แสดงดังตารางที่ 4.2-35 เม่ือพิจารณาโอกาส
ของตะกอนดินจากการก่อสร้างบ่อรับ-บ่อส่งลงสู่แหล่งน้้าและกระทบต่อนิเวศวิทยาในน้้าและสิ่งมีชีวิตในน้้า จึงมีโอกาส
น้อยมาก ดังน้ัน จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบในระดับต่้า 
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2) การประเมินผลกระทบจากน้ าทิ้งและน้ าเสีย 

การด้าเนินกิจกรรมของโครงการในระยะก่อสร้างระยะเวลา 27 เดือน โครงการคาดว่าจะมีน้้าทิ้งเกิดจาก
กิจกรรมการทดสอบท่อ (Hydrostatic Test) น้้าเสียจากกิจกรรมของคนงานก่อสร้าง โดยมีปริมาณน้้าทิ้งและน้้าเสีย
เกิดขึ้นจากกิจกรรมดังกล่าว รวมถึงวิธีการจัดการน้้าเสียในแต่ละกิจกรรมดังน้ี 

• น้ าทิ้งจากการทดสอบท่อ (Hydrostatic Test) คาดว่าจะมีปริมาณประมาณ 2,470 ลูกบาศก์เมตร 
เกิดจากกิจกรรมการใช้น้้าประปาในการทดสอบท่อเพื่อตรวจสอบดูรอยร่ัวและรองรับแรงดัน  
โดยผู้รับเหมาได้ประสานซ้ือน้้ามาจากบริษัทเอกชน เช่น บริษัท โกลบอล ยูทิลิตี้ เซอร์วิส จ้า กัด 
(GUSCO) หรือบริษัท จัดการและพัฒนาทรัพยากรน้้าภาคตะวันออก จ้ากัด (มหาชน) (East Water) 
หรือบริษัทที่ได้รับอนุญาตขายน้้าในช่วงการก่อสร้าง และขนส่งด้วยรถขนส่งน้้าหรือท่อส่งน้้าที่ติดตั้งอยู่
แล้วภายในเขตนิคมอุตสาหกรรม โดยน้้าที่น้ามาใช้เป็นน้้าสะอาดที่ไม่มีการเติมสารเคมีใดๆ ลงไป เม่ือ
ด้าเนินการทอสอบท่อแล้วเสร็จ โครงการจะด้าเนินการตรวจสอบและควบคุมคุณภาพน้้าทิ้งให้อยู่ใน
เกณฑ์ค่ามาตรฐานฯ ตามประกาศกรมเจ้าท่า ที่ 164/2560 เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานควบคุมการระบาย
น้้าทิ้งจากแหล่งก้าเนิดประเภทโรงงานอุตสาหกรรม นิคมอุตสาหกรรม และเขตประกอ บการ
อุตสาหกรรม และประสานงานกับหน่วยงานอนุญาตที่เก่ียวข้อง เช่น ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขา
ระยอง เป็นต้น โดยก่อนระบายน้้าทิ้งที่มีคุณภาพเป็นไปตามมาตรฐานตามประกาศฉบับดังกล่าวลงสู่
แหล่งน้้าสาธารณะน้ัน ต้องลดความดันในท่อให้อยู่ในระดับความดันปกติเพื่อป้องกันการชะล้ าง
พังทลายของคันดิน และติดตั้งระบบกรองน้้า (Filter) หรือตะแกรงบริเวณปลายท่อที่ระบายน้้าออก 
เพื่อดักเศษขยะ/ของแข็งที่ถูกชะล้างออกมาจากเส้นท่อ พร้อมทั้งรวบรวมสิ่งตกค้างดังกล่าวส่งไปก้าจัด
ยังสถานประกอบการที่ได้รับอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรม ในกรณีที่คุณภาพน้้าทิ้งไม่เป็นไป
ตามที่มาตรฐานฯ ก้าหนด โครงการจะรวบรวมและส่งให้หน่วยงานที่ได้รับอนุญาตน้าไปบ้าบัดต่อไป 
โดยจะไม่มีการระบายออกสู่ภายนอกอย่างเด็ดขาด 

• น้ าเสียจากกิจกรรมของคนงานก่อสร้าง เจ้าหน้าที่โครงการและคนงานก่อสร้างแต่ละพื้นที่จะมีการใช้
น้้าเพื่อการอุปโภค โดยมีปริมาณการใช้น้้ารวมสูงสุดประมาณ 24.5 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (ค้านวณจาก
ปริมาณการใช้น้้าประปาเพื่อการอุปโภคและบริโภค ประมาณ 70 ลิตรต่อคนต่อวัน (เกรียงศักดิ์ อุดมสิน
โรจน์, พ.ศ. 2537)) ดังน้ันจึงคาดการณ์ว่าจะเกิดน้้าเสียจากกิจกรรมดังกล่าวสูงสุดประมาณ 19.6 
ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (ค้านวณจากอัตราการเกิดน้้าเสียประมาณร้อยละ 80 ของปริมาณน้้าใช้ (เกรียง
ศักดิ์ อุดมสินโรจน์, พ.ศ. 2539)) โดยโครงการจะจัดเตรียมห้องสุขาช่ัวคราวที่ถูกหลักสุขาภิบาลให้
เพียงพอกับจ้านวนคนงานก่อสร้างตามท่ีกฎหมายก้าหนด และจะติดต่อให้บริษัทที่รับก้าจัดสิ่งปฏกูิลเขา้
มาสูบถ่ายออกไปก้าจดั ซ่ึงในเบื้องต้นได้ออกแบบให้มีการติดตั้งระบบบ้าบัดน้้าเสียส้าเร็จรูปโดยไม่มีการ
ระบายน้้าทิ้งสู่ภายนอก 

เม่ือพิจารณาการจัดการน้้าเสียในระยะก่อสร้างของโครงการ พบว่ากิจกรรมของโครงการไม่มีการระบาย  
น้้าเสียลงสู่แหล่งน้้าธรรมชาติโดยตรง ซ่ึงน้้าทิ้งจากการทดสอบท่อ (Hydrostatic Test) เป็นน้้าทิ้งที่มีการปนเปื้อนต่้า  
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จะมีการตรวจสอบคุณภาพให้อยู่ในมาตรฐานฯ ที่ ก้าหนด ส้าหรับน้้าเสียจากการอุปโภ คของคนงานก่อสร้าง  
ซ่ึงมีลักษณะเป็นน้้าเสียที่ปนเปื้อนสารอินทรีย์เป็นหลัก ก้าหนดให้มีการติดตั้งถังบ้าบัดน้้าเสียส้าเร็จรูป โดยโครงการจะ
ประสานให้บริษัทที่รับก้าจัดสิ่งปฏิกูลเข้ามาสูบถ่ายออกไปก้าจัดเท่าน้ัน จะไม่ถูกระบายออกสู่พื้นที่ภายนอก เพื่อหลีกเลี่ยง
การปนเปื้อนสิ่งสกปรกลงสู่แหล่งน้้าและระบบนิเวศ/สิ่งมีชีวิตในน้้า ดังน้ัน จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบในระดับต่้า 

3) สรุปการประเมินผลกระทบตอ่ทรัพยากรชีวภาพในน้ า (ภาพรวม) 

เม่ือพิจารณาสภาพปัจจบุันของระบบนิเวศในน้้าของแหล่งน้้าจากเก็บตัวอย่างเม่ือวันที่ 18-19 สิงหาคม พ.ศ. 
2565 พบว่า คุณภาพน้้าในคลองหน่ึง คลองสอง คลองสาม และคลองพยูน ซ่ึงเป็นแหล่งน้้าที่จะมีกิจกรรมการก่อสร้างบ่อ
รับ-บ่อส่งของการวางท่อด้วยวิธีการเจาะลอด (HDD) ของโครงการน้ันมีคุณภาพน้้าอยูใ่นระดับพอใช้จนถึงคุณภาพเสื่อมโทรม 
และค่าดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพของแพลงก์ตอนตามเกณฑ์ของ Wilhm and Dorris (1968) ยังบ่งช้ีว่า แหล่งน้้า
ดังกล่าวมีคุณภาพน้้าพอใช้จนถึงเสื่อมโทรม แต่สิ่งมีชีวิตยังคงสามารถอาศัยอยู่ในแหล่งน้้าได้ รวมถึงพบสัตว์หน้าดิน
จ้าพวกหอยฝาเดียว หอยสองฝา ไส้เดือนน้้า ส่วนคลองบางกระพรุนซ่ึงเป็นพื้นที่ท้ายน้้าก็พบว่ามีลักษณะเช่นเดียวกัน 
ส้าหรับผลการเก็บตัวอย่างเม่ือวันที่ 15-16 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2566 พบว่า คุณภาพน้้าในคลองหน่ึง คลองสอง และคลอง
สาม คุณภาพน้้าพอใช้จนถึงเสื่อมโทรม แต่สิ่งมีชีวิตยังคงสามารถอาศัยอยู่ในแหล่งน้้าได้เช่นเดียวกัน และพบเจอชนิดของ
สิ่งมีชีวิตในน้้าคล้ายคลึงกันกับการส้ารวจคร้ังแรก รวมถึงคลองบางกระพรุนด้วย โดยการศึกษาเพิ่มเติมคร้ังน้ีไม่พบว่ามี
สัตว์น้้าหายาก ส่วนใหญ่พบปลานิลตามธรรมชาติ ซ่ึงสามารถพบได้ทั่วไป และพันธุ์ไม้ที่พบเจอเป็นพืชน้้าหรือวัชพืชที่ขึ้น
ทั่วไปบริเวณริมน้้า 

เม่ือพิจารณาลักษณะกิจกรรมก่อสร้างของโครงการในบริเวณที่พาดผ่านแหล่งน้้า ได้แก่ ค ลองหน่ึง  
คลองสอง คลองสาม และคลองพยูน โครงการใช้วิธีการก่อสร้างและวางท่อด้วยวิธีการเจาะลอด (HDD) เพื่อลดผลกระทบ
ต่อการกีดขวางเส้นทางการไหลของน้้า จึงไม่ท้าให้เกิดการรบกวนสภาพพ้ืนท้องน้้าหรือก่อให้เกิดการสูญเสียต่อนิเวศวิทยา
ทางน้้า ส้าหรับผลกระทบที่อาจสืบเน่ืองมาจากน้้าทิ้งและน้้าเสียจากกิจกรรมในระยะก่อสร้างของโครงการและส่งผล
กระทบต่อนิเวศวิทยาทางน้้า โดยแบ่งตามแหล่งก้าเนิด ได้แก่ น้้าเสียจากกิจกรรมของคนงานก่อสร้าง โครงการจะมีวิธีการ
จัดการโดยประสานให้บริษัทที่รับก้าจัดสิ่งปฏิกูลเข้ามาสูบถ่ายออกไปก้าจัดเท่าน้ัน และไม่มีการระบายน้้าเสียสู่ภายนอก 
ส่วนน้้าทิ้งจากกรรมการทดสอบท่อ (Hydrostatic Test) เม่ือพิจารณาการจัดการน้้าเสียในระยะก่อสร้างของโครงการ 
พบว่าน้้าทิ้งจากการทดสอบท่อ (Hydrostatic Test) ต้องมีการตรวจสอบคุณภาพน้้าทิ้งให้อยู่ในมาตรฐานตามประกาศ
กรมเจ้าท่า ที่ 164/2560 เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้้าทิ้งจากแหล่งก้าเนิดประเภทโรงงานอุตสาหกรรม 
นิคมอุตสาหกรรม และเขตประกอบการอุตสาหกรรม และประสานงานกับหน่วยงานอนุญาตที่เก่ียวข้อง เช่น ส้านักงาน
เจ้าท่าภูมิภาคสาขาระยอง เป็นต้น โดยก่อนระบายน้้าทิ้งที่ได้มาตรฐานตามประกาศฉบับดังกล่าวลงสู่แหล่งน้้าสาธารณะ
น้ันต้องลดความดันในท่อให้อยู่ในระดับความดันปกติเพื่อป้องกันการชะล้างพังทลายของคันดิน และติดตั้งระบบกรองน้้า 
(Filter) หรือตะแกรงบริเวณปลายท่อที่ระบายน้้าออก เพื่อดักเศษขยะ/ของแข็งที่ถูกชะล้างออกมาจากเส้นท่อ พร้อมทั้ง
รวบรวมสิ่งตกค้างดังกล่าวส่งไปก้าจัดในพื้นที่ที่ได้รับอนุญาตจากเทศบาลหรือหน่วยงานภายนอกที่ได้รับอนุญาตจาก
ราชการ ในกรณีที่คุณภาพน้้าทิ้งไม่เป็นไปตามที่มาตรฐานฯ ก้าหนด โครงการจะรวบรวมและส่งให้หน่วยงานที่ได้รับ
อนุญาตน้าไปบ้าบัดต่อไป โดยจะไม่มีการระบายออกสู่ภายนอกอย่างเด็ดขาด เม่ือพิจารณาสภาพปัจจุบันของคลองหน่ึง 
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คลองสอง คลองสาม และคลองพยูน ที่อาจจะไม่ได้จัดเป็นแหล่งน้้าที่มีความอุดมสมบูรณ์ด้านนิเวศวิทยาทางน้้ามากนัก 
เน่ืองจากแหล่งน้้าดังกล่าวอาจเป็นแหล่งรองรับน้้าจากภาคเกษตรกรรม ครัวเรือน/ชุมชน และโรงงานอุตสาหกรรม ดังน้ัน 
คาดว่าผลกระทบที่เกิดขึ้นต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้้าผิวดินและกระทบต่อนิเวศวิทยาทางน้้าในแหล่งน้้าธรรมชาตทิีอ่ยู่
ใกล้เคียงพื้นที่โครงการจะอยู่ในระดับต่้า 

สรุป 
ขนาด ขอบเขต ระยะเวลา ความรุนแรง ความส าคญั ระดับนัยส าคัญเชิงลบ 

1 1 1 (1) = 1 1 1 ต่้า 

จากการประเมินผลกระทบข้างต้น แม้ว่าจะมีโอกาสเกิดขึ้นน้อยมากในการที่ตะกอนดินจากการก่อสร้าง 
บ่อรับ-บ่อส่งลงสู่แหล่งน้้า และมีวิธีการจัดการน้้าทิ้ง/น้้าเสียจากกิจกรรมก่อสร้าง อย่างไรก็ตาม โครงการจึงน้าเสนอ
มาตรการฯ เพื่อป้องกันผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นอันมีสาเหตุมาจากกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการและควบคุมผลกระทบ
ให้อยู่ในระดับต่้าและไม่ส่งผลกระทบ โดยเสนอมาตรการฯ เช่นเดียวกับคุณภาพน้้าผิวดนิ รายละเอยีดแสดงดังหัวข้อ 4.2.6 

4.3.2.2 ระยะด าเนินการ 

ลักษณะการให้บริการขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานทางท่อของโครงการในระยะด้าเนินการจากสถานีสบูจา่ย
น้้ามันอากาศยาน (สถานีต้นทาง) ซ่ึงตั้งอยู่ภายในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด ถนนไอ-สอง ต้าบลมาบตาพุด อ้าเภอเมือง
ระยอง จังหวัดระยอง ไปยังสถานีบริการจัดเก็บน้้ามันอากาศยานของบริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด  
(สถานีปลายทาง) ซ่ึงตั้งอยู่ภายในพื้นที่ของท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา ถูกออกแบบให้เป็นระบบปิดทั้งหมด ดังน้ันน้้า
เสียที่เกิดขึ้นในระยะด้าเนินการส่วนใหญ่จึงเกิดขึ้นจากกิจกรรมการใช้น้้าของเจ้าหน้าที่โครงการที่เข้ามาปฏิบัติหน้าที่ใน
สถานีสูบถ่ายน้้ามันทั้งสถานีต้นทางและสถานีปลายทางเช่นเดียวกับการน้าเสนอในหัวข้อ 4.2.5.22) คุณภาพน้ าผิวดิน 
ซ่ึงโครงการจะรวบรวมน้้าเสียดังกล่าวเข้าสู่ระบบดักจับไขมันและส่งต่อไปยังระบบบ้าบัดน้้าเสียแบบถังส้าเร็จรูป ก่อน
ส่งไปยังบ่อพักน้้าทิ้ง (ระยะเวลาเก็บกักไม่น้อยกว่า 1 วัน) และตรวจวัดคุณภาพน้้า หากตรวจสอบแล้วพบว่าคุณภาพน้้ามี
ค่าผ่านเกณฑ์คุณภาพตามมาตรฐานฯ จะระบายสู่ภายนอก ส้าหรับกากของเสียจะประสานส่งให้หน่วยงานที่รับก้าจดัสิ่ง
ปฏิกูลที่ได้รับอนุญาตจากหน่วยงานราชการน้าไปก้าจัดต่อไป รวมถึงโครงการออกแบบระบบระบายน้้า โดยมีส่วนของ
พื้นที่เสี่ยงต่อการปนเปื้อนน้้ามัน ได้แก่ พื้นที่ติดตั้งอุปกรณ์ส้าหรับขนถ่ายน้้ามันฯ พื้นที่เหล่าน้ีจะถูกออกแบบเป็นลาน
คอนกรีตเพื่อป้องกันการร่ัวซึมลงดินของน้้ามันและออกแบบให้มีคันคอนกรีตล้อมรอบพื้นที่ เพื่อป้องกันการร่ัวไหลออกสู่
ภายนอก อีกทั้งจะแยกระบบระบายน้้าเสียปนเปื้อนน้้ามันฯ ออกจากระบบระบายน้้าฝน เพื่อป้องกันการปนเปื้อนของ
น้้ามันฯ ลงสู่ล้ารางสาธารณะ ส้าหรับพื้นที่ที่ไม่เสี่ยงต่อการปนเปื้อน ได้แก่ บริเวณพื้นที่อาคารควบคุม/ส้านักงาน พื้นที่สี
เขียว พื้นที่ถนน เป็นต้น โดยพื้นที่ดังกล่าวจะรองรับน้้าฝนที่ตกลงมา จากน้ันน้้าฝนจะไหลไปตามรางระบายของแต่ละ
พื้นที่ เพื่อไม่ให้กระทบต่อแหล่งน้้าสาธารณะและส่งผลกระทบสืบเน่ืองต่อระบบนิเวศวิทยาในแหล่งน้้า ดังน้ันคาดว่า
ผลกระทบที่เกิดขึ้นต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้้าผิวดินและกระทบต่อนิเวศวิทยาทางน้้าในแหล่งน้้าธรรมชาติที่อยู่
ใกล้เคียงพื้นที่โครงการจะอยู่ในระดับต่้า 

สรุป 
ขนาด ขอบเขต ระยะเวลา ความรุนแรง ความส าคญั ระดับนัยส าคัญเชิงลบ 

1 1 1 (1) = 1 1 1 ต่้า 
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รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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4.4 คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 

4.4.1 การใช้ประโยชน์ทีด่ิน 

4.4.1.1 ระยะก่อสร้าง 

การก่อสร้างและวางแนวท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 16 น้ิว ของโครงการ  
จะวางอยู่ในพื้นที่เขตนิคมอตุสาหกรรม และส่วนใหญ่วางอยู่ในแนวเขตทาง (Right of Way ; R.O.W.) ด้านทิศใต้ ซ่ึงอยู่ใน
ความดูแลของการรถไฟแห่งประเทศไทยที่ระยะห่างจากขอบ R.O.W. ประมาณ 1 เมตร และวางขนานแนวร้ัวด้านทิศ
ตะวันออกของสนามบินอู่ตะเภา โดยก่อนด้าเนินการก่อสร้างโครงการได้ด้าเนินการขออนุญาตใช้ที่ดินเพื่อวางท่อทั้งบน
โครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe Rack) ที่มีอยู่เดิมภายในพื้นที่นิคมอุตสาหกรรม และการวางท่อใต้ดินจากหน่วยงานในพื้นที ่
ที่เก่ียวข้องไว้เรียบร้อยแล้ว (รายละเอียดแสดงดังบทที่ 1)  

ทั้งน้ีในระยะก่อสร้างประมาณ 27 เดือน (ตามแผนการก่อสร้างของโครงการ) อาจส่งผลกระทบต่อการใช้
ประโยชน์บริเวณจุดตัดเส้นทางคมนาคมโดยเฉพาะการก่อสร้างด้วยวิธีดันลอด (Boring) บริเวณต่างๆ ได้แก่ 

• บริเวณถนนพยูน 20 (อยู่ใกล้คลองพยูน) 

• อุโมงค์ระบายน้้าใกล้สถานีรถไฟบ้านฉาง ถนนเทศบาล 34 (ถนน อบจ.รย.0501)  

• คลองระบายน้้า  

• ถนนเช่ือมต่อทางกลับรถใต้สะพานถนนสุขุมวิท (ทางหลวงหมายเลข 3 ที่ กม. 191+500) 

• ถนนมอเตอร์เวย์สาย 7 ขาเข้า กรุงเทพฯ-ชลบุรี (ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองพัทยา-มาบตาพุด)  

• ถนนสุขุมวิท (ทางหลวงหมายเลข 3) หน้ากองพันทหารปืนใหญ่ต่อสู้อากาศยาน  

อย่างไรก็ตาม เม่ือด้าเนินการวางท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานแล้วเสร็จ โครงการจะท้าการฝังกลบและ
คืนบริเวณพื้นที่ที่มีการขุดเปิดหน้าดินเพื่อวางท่อใต้ดินให้อยู่ในระดับดินเดิมและปรับสภาพให้ใกล้เคียงกับสภาพเดิมมาก
ที่สุด จึงท้าให้สภาพการใช้ประโยชน์ที่ดินทั่วไปภายหลังด้าเนินการใกล้เคียงกับสภาพเดิม ส่วนท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิง
อากาศยานที่ติดตั้งบนโครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe Rack) น้ัน เป็นการวางท่อบนโครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe Rack) ที่มีอยู่
เดิมภายในนิคมอุตสาหกรรมไม่ได้มีการเปลี่ยนแปลง ดังน้ันกิจกรรมก่อสร้างอาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อสภาพพ้ืนที่เพียง
ระยะเวลาสั้นๆ ในช่วงที่มีการก่อสร้าง ซ่ึงจะไม่ส่งผลต่อการใช้ประโยชน์ที่ดินให้เปลี่ยนแปลงไปอย่างถาวรหรือก่อให้เกิด
ผลกระทบในระดับต่้า 

สรุป 
ขนาด ขอบเขต ระยะเวลา ความรุนแรง ความส าคญั ระดับนัยส าคัญเชิงลบ 

1 1 1 (1) = 1 1 1 ต่้า 

4.4.1.2 ระยะด าเนินการ 

ระยะด้าเนินการของโครงการจะมีเพียงกิจกรรมการขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานจากสถานีสูบจ่ายน้้ามัน
อากาศยาน (สถานีต้นทาง) ซ่ึงตั้งอยู่ภายในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด ถนนไอ-สอง ต้าบลมาบตาพุด อ้าเภอเมืองระยอง 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

4-125 

 

จังหวัดระยอง ไปยังสถานีบริการจัดเก็บน้้ามันอากาศยานของบริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด (สถานีปลายทาง) 
ซ่ึงตั้งอยู่ภายในพื้นที่ของท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภาเท่าน้ัน พร้อมกับแผนการบ้ารุงรักษาระบบท่ออย่างสม้่าเสมอ 
ดังน้ันในระยะด้าเนินการจึงไม่มีกิจกรรมใดส่งผลกระทบต่อการใช้ประโยชน์ที่ดิน (ไม่มีผลกระทบ = 0) เน่ืองจากเม่ือ
ด้าเนินการวางท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานแล้วเสร็จ โครงการท้าการฝังกลบและคืนบริเวณพื้นที่ที่มีการขุดเปิด
หน้าดินเพื่อวางท่อใต้ดินให้อยู่ในระดับดินเดิมและปรับสภาพให้ใกล้เคียงกับสภาพเดิมมากที่สุด ส่วนท่อขนส่ งน้้ามัน
เช้ือเพลิงอากาศยานที่ติดตัง้บนโครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe Rack) น้ัน เป็นการวางท่อบนโครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe Rack) 
ที่มีอยู่เดิมภายในนิคมอุตสาหกรรม  

4.4.2 การใช้น้ า 

4.4.2.1 ระยะก่อสร้าง 

การด้าเนินกิจกรรมของโครงการในระยะก่อสร้างในระยะเวลา 27 เดือน โครงการก้าหนดให้ผู้รับเหมาประสาน
ซ้ือน้้าจากบริษัทเอกชน เช่น บริษัท โกลบอล ยูทิลิตี้ เซอร์วิส จ้ากัด (GUSCO) หรือบริษัทจัดการและพัฒนาทรัพยากรน้้า
ภาคตะวันออก จ้ากัด (มหาชน) (East Water) หรือบริษัทที่ได้รับอนุญาตขายน้้าในระยะการก่อสร้าง โดยขนส่งด้วยรถ
ขนส่งน้้าหรือท่อส่งน้้าที่ติดตั้งอยู่แล้วภายในเขตนิคมอุตสาหกรรม ทั้งน้ีน้้าที่โครงการน้ามาใช้ในกิจกรรมการก่อสร้าง 
จะเป็นน้้าสะอาดที่ไม่มีการเติมสารเคมีใดๆ โดยแบ่งประเภทการใช้น้้าดังน้ี 

• น้้าใช้ส้าหรับการทดสอบท่อด้วยวิธีชลสถิต (Hydrostatic Test) ประมาณ 2,470 ลูกบาศก์เมตร  
เพื่อตรวจสอบรอยร่ัวและทดสอบแรงดันของท่อ 

• น้้าใช้เพื่อการอุปโภคของเจ้าหน้าที่โครงการและคนงานก่อสร้างแต่ละพื้นที่  (สูงสุด 350 คน)  
จะมีปริมาณการใช้น้้ารวมสูงสุดประมาณ 24.5 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (ค้านวณจากปริมาณการใช้
น้้าประปาเพื่อการอุปโภคและบริโภค ประมาณ 70 ลิตรต่อคนต่อวัน อ้างอิงจากเกรียงศักดิ์ อุดมสินโรจน์, 
พ.ศ. 2537) ส่วนน้้าดื่มจะซ้ือน้้าดื่มบรรจุถังหรือขวด ซ่ึงก้าหนดให้ผู้รับเหมาต้องจัดหามาให้เพียงพอ 

โดยบริษัทฯ ได้ท้าหนังสือประสานงานเพื่อสอบถามความสามารถในการผลิตและจ่ายน้้าให้กับโครงการ 
(ภาคผนวกบทที่ 2) นอกจากน้ีโครงการได้จัดเตรียมถังเก็บน้้าที่สามารถเก็บน้้าส้ารองเพื่อการอุปโภค-บริโภคของคนงาน
ก่อสร้างให้เพียงพอต่อการด้าเนินกิจกรรมของโครงการและต้องส้ารองน้้าไว้ใช้ไม่น้อยกว่า 3 วัน และจัดหาน้้าใช้มาจาก
บริษัทเอกชนหรือบริษัทที่ได้รับอนุญาตขายน้้า ดังน้ันการด้าเนินโครงการจึงไม่ส่งผลกระทบต่อการใช้น้้าของพื้นที่และ
ชุมชน (ไม่มีผลกระทบ = 0) 

4.4.2.2 ระยะด าเนินการ 

กิจกรรมการใช้น้้าที่จะเกิดขึ้นเม่ือมีการเปิดด้าเนินโครงการ เช่น กิจกรรมในชีวิตประจ้าวันของพนักงาน การใช้
น้้าในโรงอาหาร การฝึกซ้อมดับเพลิง การล้างท่อและถังกักเก็บผลิตภัณฑ์ เป็นต้น จากการประเมินจ้านวนพนักงานของ 
โครงการ พบว่ามีจ้านวนรวมสูงสุด 7 คนต่อวันต่อสถานี โดยสามารถน้ามาคาดการณ์ปริมาณการใช้น้้าได้ดังน้ี 
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• น้้าใช้เพื่อการอุปโภค-บริโภคของเจ้าหน้าที่โครงการส้าหรับสถานีสูบถ่ายน้้ามัน (สถานีต้นทาง)  
ประมาณ 490 ลิตรต่อวัน หรือ 0.490 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (ค้านวณจากปริมาณการใช้น้้าประปา  
เพื่อการอุปโภคและบริโภค ประมาณ 70 ลิตรต่อคนต่อวัน (เกรียงศักดิ์ อุดมสินโรจน์, พ.ศ. 2537))  

• น้้าใช้เพื่อการอุปโภค-บริโภคของเจ้าหน้าที่โครงการส้าหรับสถานีสูบถ่ายน้้ามัน (สถานีปลายทาง) 
ประมาณ 490 ลิตรต่อวัน หรือ 0.490 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (ค้านวณจากปริมาณการใช้น้้าประปา  
เพื่อการอุปโภคและบริโภค ประมาณ 70 ลิตรต่อคนต่อวัน (เกรียงศักดิ์ อุดมสินโรจน์, พ.ศ. 2537))  

โดยสถานีสูบถ่ายน้้ามันของโครงการทั้งสถานีต้นทางภายในเขตนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด ถนนไอ -สอง 
ต้าบลมาบตาพุด อ้าเภอเมืองระยอง จังหวัดระยอง และสถานีปลายทาง (บริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด) 
ภายในพื้นที่ของท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา จะพิจารณารับน้้าจากบริษัทเอกชน เช่น บริษัท โกลบอล ยูทิลิตี้ เซอร์วสิ 
จ้ากัด ดังน้ันการด้าเนินโครงการจึงไม่ส่งผลกระทบต่อการใช้น้้าของพื้นที่และชุมชน (ไม่มีผลกระทบ = 0) 

4.4.3 การใชไ้ฟฟ้า 

4.4.3.1 ระยะก่อสร้าง 

การด้าเนินกิจกรรมของโครงการในระยะก่อสร้างในระยะเวลา 27 เดือน โครงการจะมีการใช้ไฟฟ้าในกิจกรรม
การเดินเคร่ืองจักรต่างๆ งานเช่ือม และระบบไฟฟ้าต่างๆ ซ่ึงโครงการก้าหนดให้บริษัทรับเหมาก่อสร้างเป็นผู้จัดหาเคร่ือง
ก้าเนิดไฟฟ้าช่ัวคราวให้เพียงพอกับกิจกรรมก่อสร้าง ดังน้ันการด้าเนินโครงการจึงไม่ส่งผลกระทบต่อการใช้ไฟฟ้าของพื้นที่
และชุมชน (ไม่มีผลกระทบ = 0) 

4.4.3.2 ระยะด าเนินการ 

ในระยะด้าเนินการของโครงการจะมีการใช้ไฟฟ้าภายในสถานีสูบจ่ายน้้ามันทั้งสถานีต้นทางภายในเขตนิคม
อุตสาหกรรมมาบตาพุด ถนนไอ-สอง ต้าบลมาบตาพุด อ้าเภอเมืองระยอง จังหวัดระยอง และสถานีปลายทาง (บริษัท  
โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด) ภายในพื้นที่ของท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา มีรายละเอียดดังน้ี 

1) สถานีต้นทาง (Dispatch Area) 

ระบบไฟฟ้าที่ใช้ในบริเวณพื้นที่โครงการ บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล  จ้ากัด จะใช้บริการจากหน่วยงาน
ให้บริการที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ คือ การไฟฟ้าส่วนภูมิภาคมาบตาพุด ตั้งอยู่ในพื้นที่นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด และ
ยังคงมีศักยภาพเพียงพอในการให้บริการ โดยโครงการจะรับไฟฟ้าแรงดันสูง ขนาด 22 กิโลโวลต์ จากระบบจ้าหน่ายของ
การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค ผ่านตู้จ่ายไฟฟ้าแรงดันสูง ขนาด 22 กิโลโวลต์ ซ่ึงตั้งอยู่ในอาคารจ่ายไฟฟ้าย่อยภายในพื้นที่
โครงการ จากน้ันผ่านหม้อแปลงไฟฟ้าจ้านวน 1 ลูก เพื่อแปลงไฟฟ้าแรงดันสูงให้เป็นไฟฟ้าแรงดันปานกลาง ขนาด 6.9 
กิโลโวลต์ และไฟฟ้าแรงดันต่้าขนาด 380 โวลต์ ส้าหรับจ่ายไปยังพื้นที่ส่วนต่างๆ ของโครงการ ซ่ึงภายในอาคารจ่ายไฟฟ้า
ย่อยประกอบด้วย ตู้จ่ายไฟฟ้าแรงดันปานกลาง ขนาด 6.9 กิโลโวลต์ มีพิกัดกระแสที่สามารถจ่ายได้ 630 แอมป์  
โดยมีค่ากระแสของโหลดแรงดันปานกลางอยู่ที่ประมาณ 175 แอมป์ ยังไม่เกินจากค่าพิกัดกระแสของอุปกรณ์ป้องกัน 
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และตู้จ่ายไฟฟ้าแรงดันต่้า มีพิกัดกระแสที่สามารถจ่ายได้ 400 แอมป์ โดยมีค่ากระแสของโหลดแรงดันต่้าอยู่ที่ประมาณ 
250 แอมป์ ซ่ึงยังไม่เกินจากค่าพิกัดกระแสของอุปกรณ์ป้องกัน  

2) สถานีปลายทาง (Receiving Area) 

ระบบไฟฟ้าที่ใช้ในบริเวณพื้นที่โครงการ บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด จะใช้บริการจากหน่วยงาน
ให้บริการที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ คือ บริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด (GAA) ตั้งอยู่ในพื้นที่ของสนามบิน 
อู่ตะเภา และยังคงมีศักยภาพเพียงพอในการให้บริการ โดยโครงการจะรับไฟฟ้าแรงดันต่้าขนาด 380 โวลต์ จากตู้จ่า ย
ไฟฟ้าย่อยของบริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด (GAA) มายังตู้จ่ายไฟฟ้าย่อยของโครงการเพื่อจ่ายไปยังพื้นที ่
ส่วนต่างๆ ของโครงการ ซ่ึงภายในอาคารจ่ายไฟฟ้าย่อยประกอบด้วยตู้จา่ยไฟฟ้าแรงดันต่้า มีพิกัดกระแสที่สามารถจ่ายได้ 
125 แอมป์ โดยมีค่ากระแสของโหลดแรงดันต่้าอยู่ที่ประมาณ 90 แอมป์ ซ่ึงยังไม่เกินจากค่าพิกัดกระแสของอุปกรณ์
ป้องกัน  

โดยกิจกรรมการใช้ไฟฟ้าของสถานีต้นทางอาจส่งผลกระทบตอ่ชุมชนเน่ืองจากมีการใช้ไฟฟ้าแหล่งเดยีวกัน และ
การใช้ไฟฟ้าของสถานีปลายทางอาจส่งผลกระทบต่อการใช้ไฟฟ้าบริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้า กัด (GAA)  
อย่างไรก็ตาม กระแสโหลดไฟฟ้าแรงดันต่้าที่จ่ายเข้าให้กับทั้ง 2 สถานี ยังคงมีค่าไม่เกินค่าพิกัดกระแสของอุปกรณ์ป้องกัน 
ดังน้ัน จึงส่งผลกระทบในระดับต่้า  

สรุป 
ขนาด ขอบเขต ระยะเวลา ความรุนแรง ความส าคญั ระดับนัยส าคัญเชิงลบ 

1 1 1 (1) = 1 1 1 ต่้า 

4.4.4 การเกษตร ปศุสตัว์ และการเพาะเล้ียงสัตว์น้ า 

4.4.4.1 ระยะก่อสร้าง 

การใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวท่อ พบว่าส่วนใหญ่มีการใช้ประโยชน์
ที่ดินเป็นพื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสร้างมากที่สุด 6,747.98 ไร่ (ร้อยละ 58.16) รองลงมา คือ พื้นที่เกษตรกรรม 3,544.92 
ไร่ (ร้อยละ 30.55) และจากการรวบรวมข้อมูลบริเวณแนววางท่อของโครงการไม่พบว่ามีสภาพเป็นพื้นที่เกษตรกรรม  
ปศุสัตว์ และการเพาะเลี้ยงสัตว์น้้า เน่ืองจากพื้นที่ด้าเนินการก่อสร้างและวางท่อทั้งหมดอยู่ภายในพื้นที่นิคมอุตสาหกรรม
มาบตาพุด การรถไฟแห่งประเทศไทย กรมทางหลวง และพื้นที่ของสนามบินนานาชาติอู่ตะเภา ดังน้ันการด้าเนินโครงการ
จึงไม่ส่งผลกระทบต่อการเกษตร ปศุสัตว์ และการเพาะเลี้ยงสัตว์น้้าในพื้นที่ (ไม่มีผลกระทบ = 0) 

4.4.4.2 ระยะด าเนินการ 

ระยะด้าเนินการของโครงการจะมีเพียงกิจกรรมการขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานจากสถานีสูบจ่ายน้้ามัน
อากาศยาน ซ่ึงตั้งอยู่ภายในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด ถนนไอ-สอง ต้าบลมาบตาพุด อ้าเภอเมืองระยอง จังหวัดระยอง 
ไปยังสถานีบริการจัดเก็บน้้ามันอากาศยานของบริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด ซ่ึงตั้งอยู่ภายในพื้นที่ของท่า
อากาศยานนานาชาติอู่ตะเภาเท่าน้ัน พร้อมกับแผนการบ้ารุงรักษาระบบท่ออย่างสม้่าเสมอ ดังน้ันการด้าเนินโครงการจึง
ไม่ส่งผลกระทบต่อการเกษตร ปศุสัตว์ และการเพาะเลี้ยงสัตว์น้้า ในพื้นที่ (ไม่มีผลกระทบ = 0) 
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4.4.5 การระบายน้ าและป้องกันน้ าท่วม 

4.4.5.1 ระยะก่อสร้าง 

การด้าเนินกิจกรรมการก่อสร้างและวางท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการจะถูกจ้ากัดให้มี
กิจกรรมก่อสร้างอยู่เฉพาะภายในเขตทางที่ได้รับอนุญาตไว้แล้วเท่าน้ัน หากมีกิจกรรมที่อาจก่อให้เกิดการกีดขวางทาง
ระบายน้้าและ/หรือทางน้้าธรรมชาติ โครงการจะท้าทางเบี่ยงเพื่อให้สามารถระบายน้้าได้ พร้อมทั้งติดตั้งเคร่ืองสูบน้้าใน
กรณีที่เกิดน้้าท่วมขังช่วงฝนตกหนัก เพื่อบรรเทาและแก้ไขปัญหาที่อาจจะเกิดขึ้นในระหว่างการก่อสร้าง ดังน้ันผลกระทบ
ที่เกิดขึ้นจัดอยู่ในระดับต่้า 

สรุป 
ขนาด ขอบเขต ระยะเวลา ความรุนแรง ความส าคญั ระดับนัยส าคัญเชิงลบ 

1 1 1 (1) = 1 1 1 ต่้า 

4.4.5.2 ระยะด าเนินการ 

ส้าหรับการจัดการระบบระบายน้้าภายในพื้นที่สถานีต้นทางและสถานีปลายทาง โครงการออกแบบ 
และแบ่งพื้นที่เสี่ยงต่อการปนเปื้อนน้้ามันออกเป็น 2 ส่วน เพื่อแยกการจัดการน้้าฝนที่อาจปนเปื้อนและน้้าฝนไม่ปนเปื้อน 
มีรายละเอียดดังน้ี 

• พื้นที่ที่ไม่เสี่ยงต่อการปนเปื้อนน้้ามัน เช่น บริเวณพื้นที่อาคารควบคุม/ส้านักงาน พื้นที่สีเขียว พื้นที่ถนน  
เป็นต้น โดยพื้นที่ดังกล่าวจะรองรับน้้าฝนที่ตกลงมาและน้้าฝนจะไหลไปลงรางระบายของแต่ละพื้นที่  
เพื่อรวบรวมน้้าฝนไปยังบ่อพักน้้าทิ้ง  

• พื้นที่ที่เสี่ยงต่อการปนเปื้อนน้้ามัน เช่น บริเวณปั๊มสูบถ่าย, ชุดกรอง (Filter) และกระสวยอัจฉริยะ 
(PIG) แต่ละแห่งจะสร้างคันคอนกรีต (Curb) ล้อมรอบพื้นที่ เพื่อป้องกันการร่ัวไหลของน้้าปนเปื้อน
น้้ามันออกสู่พื้นที่ภายนอก และจะติดตั้งวาล์วควบคุมเพื่อระบายน้้าปนเปื้อนน้้ามันไปยังบ่อแยกน้้าและ
น้้ามัน (Oily Water Separator) เพื่อดักน้้ามันที่อาจปนเปื้อนในน้้าฝนที่ตกในพื้นที่ติดตั้งอุปกรณ์
ส้าหรับขนถ่ายน้้ามันฯ ซ่ึงแบ่งการท้างานออกเป็น 2 ส่วน คือ ส่วนเก็บตะกอน ( Sludge 
Compartment) และส่วนแยกน้้ามัน (Hydrocarbon Interceptor Compartment) โดยเคร่ืองแยก
น้้ามันเป็นกระบวนการบ้าบัดน้้าเสียกระบวนการทางกายภาพ (Physical Process) เป็นการก้าจัด
น้้ามันโดยท้าการแยกน้้ามันออกจากน้้าด้วยแผ่นดักไขมัน (Corrugated Plate Interceptor : CPI) 
และน้้ามันที่ผ่านการแยกส่วนแล้ว จะถูกระบายออกด้วยอุปกรณ์แยกน้้ามัน (Oil skimmer) ไปยังถัง
เก็บน้้ามัน และส่งไปก้าจัดยังสถานประกอบการที่ได้รับอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรม 

ระยะด้าเนินการของโครงการจะมีเพียงกิจกรรมการขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานจากสถานีสูบจ่ายน้้ามัน
อากาศยาน (สถานีต้นทาง) ซ่ึงตั้งอยู่ภายในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด ถนนไอ-สอง ต้าบลมาบตาพุด อ้าเภอเมืองระยอง 
จังหวัดระยอง ไปยังสถานีบริการจัดเก็บน้้ามันอากาศยานของบริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด (สถานีปลายทาง) 
ซ่ึงตั้งอยู่ภายในพื้นที่ของท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภาเท่าน้ัน พร้อมกับแผนการบ้ารุงรักษาระบบท่ออย่างสม้่าเสมอ 
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โดยไม่มีกิจกรรมที่ส่งผลกระทบต่อระบบระบายน้้าในพื้นที่ศึกษาเปลี่ยนแปลงไป ดังน้ันการด้าเนินโครงการจึงไม่ส่งผล
กระทบต่อการระบายน้้าของพื้นที่ (ไม่มีผลกระทบ = 0) 

4.4.6 การจัดการขยะมูลฝอย 

4.4.6.1 ระยะก่อสร้าง 

การด้าเนินกิจกรรมของโครงการในระยะก่อสร้างในระยะเวลา 27 เดือน คาดว่าจะมีมูลฝอยและของเสียเกิดขึ้นดังน้ี 

• ของเสียจากการก่อสร้าง เช่น เศษคอนกรีต เศษไม้ ฉนวน เป็นต้น คาดว่าจะมีปริมาณ 0.5 ตันต่อเดือน 
โดยโครงการจดัเตรียมพืน้ที่ส้าหรับกองเศษวัสดทุี่เหลือใช้ ซ่ึงสามารถรองรับปริมาณวัสดทุี่เกิดขึน้ได้และ
ก้าหนดให้ผู้รับเหมาเป็นผู้จัดการของเสียเหล่าน้ี โดยคัดแยกส่วนที่ขายได้ขายให้กับผู้รับซ้ือทั่วไปและ
ส่วนที่เหลือก้าจัดตามระเบียบวิธีท่ีกฎหมายก้าหนด  

• ของเสียอนัตราย เช่น ภาชนะปนเปื้อนน้้ามัน เป็นต้น คาดว่าจะมีปริมาณ 0.2 ตันต่อเดือน โดยโครงการ
ก้าหนดให้ผู้รับเหมาน้าส่งไปยังสถานประกอบการที่ได้รับอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมรับไป
ก้าจัด 

• โคลนโซเดียมเบนโทไนท์ คาดว่าจะมีปริมาณโซเดียมเบนโทไนท์ที่เหลือจากการก่อสร้างประมาณ 64
ลูกบาศก์เมตร โดยโซเดียมเบนโทไนท์เป็นสารที่มีองค์ประกอบส่วนใหญ่มาจากแร่ดินธรรมชาติ  
ไม่จัดเป็นสารเคมีอันตราย และไม่มีลักษณะหรือคุณสมบัติของสิ่งปฏิกูลหรือวัสดไุม่ใช้แล้วท่ีเป็นของเสยี
อันตรายตามประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เร่ือง การก้าจัดสิ่งปฏิกูลหรือวัสดุที่ไม่ใช้แล้ว พ.ศ. 2548 
โดยโครงการก้าหนดให้ผู้รับเหมาด้าเนินการและรวบรวมโซเดียมเบนโทไนท์ทีเ่หลือส่งไปก้าจัดยังสถาน
ประกอบการที่ได้รับอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรม  

• ขยะมูลฝอยของคนงานก่อสร้าง เช่น เศษอาหาร บรรจุภัณฑ์อาหาร เศษกระดาษ เป็นต้น มีปริมาณขยะ
เกิดขึ้นประมาณ 280 กิโลกรัมต่อวันหรือประมาณ 934 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (คิดจากอัตราการเกิดขยะ
มูลฝอย 0.8 กิโลกรัมต่อคนต่อวัน และความหนาแน่นของมูลฝอย 0.3 กิโลกรัม/ลิตร (ข้อบังคับ
คณะกรรมการการนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทยว่าด้วยมาตรฐานระบบสาธารณูปโภค สิ่งอ้านวย
ความสะดวกและบริการส้าหรับนิคมอุตสาหกรรมเชิงนิเวศ พ.ศ. 2557) ) ขยะมูลฝอยสามารถแบ่ง
ออกเป็น 4 ลักษณะ ดังน้ี 

▪ ขยะมูลฝอยสารอินทรีย์ ได้แก่ เศษอาหาร คาดว่าจะมีปริมาณสูงสุด 179.2 กิโลกรัมต่อวันหรือ
ประมาณ 598 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (คิดจากสัดส่วนร้อยละ 64 ของขยะมูลฝอยทั้งหมด (กรม
ควบคุมมลพิษ, พ.ศ. 2548)) ส้าหรับการจัดการในระยะก่อสร้าง บริษัทรับเหมาจะจัดให้มีถัง
รองรับขยะที่มีฝาปิดมิดชิดขนาด 200 ลิตร จ้านวนอย่างน้อย 3 ใบ (ถังขยะเปียกสีเขียว) เพื่อ
รองรับปริมาณขยะมูลฝอยให้เพียงพอในแต่ละวันไว้ตามจุดต่างๆ 

▪ ขยะมูลฝอยที่สามารถน้ากลับมาใช้ใหม่ได้ (ขยะมูลฝอยรีไซเคิล) เช่น ภาชนะประเภทพลาสติก
และขวดพลาสติก ภาชนะประเภทแก้วและขวดแก้ว กระดาษหรือบรรจุภัณฑ์ประเภทกระดาษ 
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เป็นต้น คาดว่าจะมีปริมาณสูงสุด 84 กิโลกรัมต่อวันหรือประมาณ 280 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน 
(คิดจากสัดส่วนร้อยละ 30 ของขยะมูลฝอยทั้งหมด (กรมควบคุมมลพิษ, พ.ศ. 2548)) ส้าหรับ
การจัดการในระยะก่อสร้าง บริษัทรับเหมาจะจัดให้มีถังรองรับขยะที่มีฝาปิดมิดชิดขนาด 200 
ลิตร จ้านวนอย่างน้อย 2 ใบ (ถังขยะรีไซเคิลสีเหลือง) เพื่อรองรับปริมาณขยะมูลฝอยให้เพยีงพอ
ในแต่ละวันไว้ตามจุดต่างๆ 

▪ ขยะมูลฝอยทั่วไป เช่น ซองบะหมี่ก่ึงส้าเร็จรูป ถุงพลาสติกเปื้อนอาหาร โฟมเปื้อนอาหาร ซอง
หรือถุงพลาสติกส้าหรับบรรจุเคร่ืองอุปโภคด้วยวิธีรีดความร้อน เป็นต้น  คาดว่าจะมีปริมาณ
สูงสุด 8.4 กิโลกรัมต่อวันหรือประมาณ 28 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (คิดจากสัดส่วนร้อยละ 3 ของ
ขยะมูลฝอยทั้งหมด (กรมควบคุมมลพิษ, พ.ศ. 2548)) ส้าหรับการจัดการในระยะก่อสร้าง 
บริษัทรับเหมาจะจัดให้มีถังรองรับขยะที่มีฝาปิดมิดชิดขนาด 200 ลิตร จ้านวนอย่างน้อย 1 ใบ 
(ถังขยะทั่วไปสีน้้าเงิน) เพื่อรองรับปริมาณขยะมูลฝอยให้เพียงพอในแต่ละวันไว้ตามจุดต่างๆ 

▪ ขยะมูลฝอยอันตราย เช่น ภาชนะบรรจุภัณฑ์ปนเปื้อนสารเคมี หลอดไฟ ขยะอิเล็กทรอนิกส์  
เป็นต้น คาดว่าจะมีปริมาณสูงสุด 8.4 กิโลกรัมต่อวันหรือประมาณ 28 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (คิด
จากสัดส่วนร้อยละ 3 ของขยะมูลฝอยทั้งหมด (กรมควบคุมมลพิษ, พ.ศ. 2548)) ส้าหรับการ
จัดการในระยะก่อสร้าง บริษัทรับเหมาจะจัดให้มีถังรองรับขยะที่มีฝาปิดมิดชิดขนาด 200 ลิตร 
จ้านวนอย่างน้อย 1 ใบ (ถังขยะอันตรายสีแดง) เพื่อรองรับปริมาณขยะมูลฝอยให้เพียงพอในแต่
ละวันไว้ตามจุดต่างๆ 

ส้าหรับปริมาณขยะประเภทต่างๆ จะถูกรวบรวมเก็บไว้ในถุงพลาสติกที่ปิดมิดชิด ก่อนจะรวบรวมเพื่อให้
เทศบาลเมืองมาบตาพุด เทศบาลต้าบลบ้านฉาง หรือเทศบาลเมืองบ้านฉาง น้าไปก้าจัดต่อไป  

โดยบริเวณส้านักงานช่ัวคราวโครงการจะจัดเตรียมถังขยะไว้อย่างเพียงพอตามจุดต่างๆ โดยแบ่งออกเป็น  
ถังขยะเปียก ถังขยะรีไซเคิล ถังขยะทั่วไป และถังขยะอันตราย และเม่ือพิจารณาด้านความสามารถในการเก็บขนขยะมูล
ฝอยจากคนงานก่อสร้างกับหน่วยงานท้องถิ่นทั้ง 3 แห่ง (สรุปความสามารถในการเก็บขนขยะมูลฝอยของหน่วยงาน
ท้องถิ่นแสดงดังตารางที่ 4.4-1) พบว่า 

• เทศบาลเมืองมาบตาพุด ปัจจุบันมีความสามารถในการเก็บขนขยะมูลฝอยได้สูงสุด 144 ตันต่อวัน และ
ปริมาณขยะที่ขนไปก้าจัดที่ศูนย์ก้าจัดขยะมูลฝอยรวมแบบครบวงจร จังหวัดระยอง (ภายใต้การดูแล
ขององค์การบริหารส่วนจังหวัดระยอง) 115 ตันต่อวัน หรือคิดเป็นร้อยละ 79.86 หากเปรียบเทียบกับ
ปริมาณขยะมูลฝอยจากคนงานก่อสร้างของโครงการที่คาดว่าเกิดขึ้นประมาณ 0.28 ตันต่อวัน  
(280 กิโลกรัมต่อวัน) จะท้าให้เทศบาลเก็บขนปริมาณขยะมูลฝอยเพิ่มขึ้นเป็น 115.28 ตันต่อวัน  
หรือคิดเป็นร้อยละ 80.06 (เพิ่มขึ้นจากปัจจุบันเพียงร้อยละ 0.19 เท่าน้ัน) ซ่ึงแสดงให้เห็นว่า เทศบาล
เมืองมาบตาพุดยังคงมีความสามารถในการเก็บขนมูลฝอยจากโครงการได้อย่างเพียงพอ  

• เทศบาลต้าบลบ้านฉาง ปัจจุบันมีความสามารถในการเก็บขนขยะมูลฝอยได้สูงสุด 18 ตันต่อวัน และ
ปริมาณขยะที่ขนไปก้าจัดที่ศูนย์ก้าจัดขยะมูลฝอยรวมแบบครบวงจร จังหวัดระยอง (ภายใต้การดูแล
ขององค์การบริหารส่วนจังหวัดระยอง) 15 ตันต่อวัน หรือคิดเป็นร้อยละ 83.33 หากเปรียบเทียบกับ
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ปริมาณขยะมูลฝอยจากคนงานก่อสร้างของโครงการที่คาดว่าเกิดขึ้นประมาณ 0.28 ตันต่อวัน  
(280 กิโลกรัมต่อวัน) จะท้าให้เทศบาลเก็บขนปริมาณขยะมูลฝอยเพิ่มขึ้นเป็น 15.28 ตันต่อวัน หรือคิด
เป็นร้อยละ 84.89 (เพิ่มขึ้นจากปัจจบุันเพียงร้อยละ 1.56 เท่าน้ัน) ซ่ึงแสดงให้เห็นว่า เทศบาลต้าบล 
บ้านฉางยังคงมีความสามารถในการเก็บขนมูลฝอยจากโครงการได้อย่างเพียงพอ 

• เทศบาลเมืองบ้านฉาง ปัจจุบันมีความสามารถในการเก็บขนขยะมูลฝอยได้สูงสุด 30 ตันต่อวัน และ
ปริมาณขยะที่ขนไปก้าจัดที่ศูนย์ก้าจัดขยะมูลฝอยรวมแบบครบวงจร จังหวัดระยอง (ภายใต้การดูแล
ขององค์การบริหารส่วนจังหวัดระยอง) 28 ตันต่อวัน หรือคิดเป็นร้อยละ 93.33 หากเปรียบเทียบกับ
ปริมาณขยะมูลฝอยจากคนงานก่อสร้างของโครงการที่คาดว่าเกิดขึ้นประมาณ 0.28 ตันต่อวัน (280 
กิโลกรัมต่อวัน) จะท้าให้เทศบาลเก็บขนปริมาณขยะมูลฝอยเพิ่มขึ้นเป็น 28.28 ตันต่อวัน หรือคิดเป็น
ร้อยละ 94.27 (เพิ่มขึ้นจากปัจจุบันเพียงร้อยละ 0.93 เท่าน้ัน) ซ่ึงแสดงให้เห็นว่า เทศบาลเมืองบ้านฉาง
ยังคงมีความสามารถในการเก็บขนมูลฝอยจากโครงการได้อย่างเพียงพอ 

ตารางที่ 4.4-1 ความสามารถในการเก็บขนขยะมูลฝอยของหน่วยงานท้องถิ่นของโครงการในระยะก่อสร้าง 

หน่วยงานท้องถิ่น 

ความสามารถ 
เก็บขนมูลฝอย 

(สูงสุด) 

ความสามารถเก็บขนมูลฝอย 

ปัจจุบัน ภายหลังมีโครงการ 
เปรียบเทียบ
จากปัจจุบัน 

(ตัน/วัน) (ตัน/วัน) (ร้อยละ) (ตัน/วัน) (ร้อยละ) (ร้อยละ) 
เทศบาลเมืองมาบตาพุด 144 115 79.86 115.28 80.06 +0.19 

เทศบาลต้าบลบ้านฉาง 18 15 83.33 15.28 84.89 +1.56 

เทศบาลเมืองบ้านฉาง 30 28 93.33 28.28 94.27 +0.93 

เม่ือพิจารณาความสามารถในการจัดการขยะมูลฝอยของศูนย์ก้าจัดขยะมูลฝอยรวมแบบครบวงจร จังหวัด
ระยอง ซ่ึงรับขยะมูลฝอยมาจากเทศบาลเมืองมาบตาพุด เทศบาลต้าบลบ้านฉาง และเทศบาลเมืองบา้นฉาง และอยู่ภายใต้
ภายใต้การดูแลขององค์การบริหารส่วนจังหวัดระยอง (สถานที่ก้าจัดขยะมีพื้นที่ทั้งหมด 429 ไร่) พบว่าปัจจุบันมีปริมาณ
ขยะมูลฝอยที่เข้าสู่ระบบก้าจัดขยะประมาณ 250 ตันต่อวัน ซ่ึงมีระบบการคัดแยกขยะก่อนน้าไปฝังกลบ สามารถคัดแยก
ขยะที่มีมูลค่าและสามารถน้าไปใช้ประโยชน์ได้ถึงร้อยละ 70 ส่วนที่เหลือร้อยละ 30 จะถูกน้าไปฝังกลบอย่างถูกหลัก
สุขาภิบาล (Sanitary Landfill) ที่มีขนาดพื้นที่ 6 ไร่ ความจุ 52,000 ลูกบาศก์เมตร (หากคิดที่ความหนาแน่นขยะในการ
ฝังกลบ 0.6 ตันต่อลูกบาศก์เมตร จะสามารถรองรับขยะที่จะเกิดขึ้นได้ประมาณ 416 วัน) รวมทั้งศูนย์จะน้าขยะจากหลุม
ฝังกลบที่ปิดหลุมแล้วกลับมาใช้ประโยชน์ เช่น ท้าปุ๋ย ใช้เป็นเช้ือเพลิงพลังงานขยะ (RDF) เป็นต้น ทั้งน้ีในระยะก่อสร้าง
โครงการจะท้าให้มีขยะเข้าสู่ระบบเพิ่มขึ้นร้อยละ 0.2 ซ่ึงยังอยู่ในความสามารถของศูนย์ก้าจัดขยะมูลฝอยรวมแบบครบ
วงจร จังหวัดระยอง 

โดยภาพรวมกากของเสียและขยะมูลฝอยจะเกิดขึ้นเพียงช่ัวคราวในระยะก่อสร้างเท่าน้ัน (ระยะเวลาก่อสร้าง 
27 เดือน) และโครงการได้ปฏิบัติตามประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เร่ือง การก้าจัดสิ่งปฏิกูลหรือวัสดุที่ไม่ใช้แล้ว  
พ.ศ. 2548 อย่างเคร่งครัด ดังน้ันการด้าเนินโครงการจึงส่งผลกระทบต่อการจัดการมูลฝอยจึงอยู่ในระดับต่้า 

สรุป ขนาด ขอบเขต ระยะเวลา ความรุนแรง ความส าคญั ระดับนัยส าคัญเชิงลบ 
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1 1 1 (1) = 1 1 1 ต่้า 

4.4.6.2 ระยะด าเนินการ 

ลักษณะการให้บริการขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานทางท่อของโครงการในระยะด้าเนินการจากสถานีสบูจา่ย
น้้ามันอากาศยาน (สถานีต้นทาง) ซ่ึงตั้งอยู่ภายในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด ถนนไอ-สอง ต้าบลมาบตาพุด อ้าเภอเมือง
ระยอง จังหวัดระยอง ไปยังสถานีบริการจัดเก็บน้้ามันอากาศยานของบริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด  
(สถานีปลายทาง) ซ่ึงตั้งอยู่ภายในพื้นที่ของท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา ถูกออกแบบให้เป็นระบบปิดทั้งหมด   
ดังน้ันของเสียและมูลฝอยที่เกิดขึ้นจึงเกิดจากกิจกรรมของเจ้าหน้าที่โครงการที่ปฏิบัติงานที่สถานีต้นทางและสถานี
ปลายทาง ประกอบด้วย ขยะทั่วไปจากส้านักงาน และของเสียในกรณีที่มีการบ้ารุงรักษาอุปกรณ์หรือในกรณีฉุกเฉินที่มี
การร่ัวไหล มีรายละเอียดดังน้ี 

• ขยะทั่วไปจากเจ้าหน้าที่โครงการส้าหรับสถานีสูบถ่ายน้้ามัน (สถานีต้นทาง)  เช่น เศษอาหาร บรรจุ
ภัณฑ์อาหาร เศษกระดาษ เป็นต้น มีปริมาณขยะเกิดขึ้นประมาณ 5.6 กิโลกรัมต่อวัน คิดจากอัตราการ
เกิดขยะมูลฝอย 0.8 กิโลกรัมต่อคนต่อวัน (ข้อบังคับคณะกรรมการการนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศ
ไทยว่าด้วยมาตรฐานระบบสาธารณูปโภค สิ่งอ้านวยความสะดวกและบริการส้าหรับนิคมอุตสาหกรรม
เชิงนิเวศ พ.ศ. 2557) จะถูกรวบรวมเก็บไว้ในถุงพลาสติกที่ปิดมิดชิดภายในถังขยะที่จัดเตรียมไว้ก่อนจะ
รวบรวมเพื่อให้เทศบาลเมืองมาบตาพุดน้าไปก้าจัดต่อไป 

• ขยะทั่วไปจากเจ้าหน้าที่โครงการส้าหรับสถานีสูบถ่ายน้้ามัน (สถานีปลายทาง) เช่น เศษอาหาร บรรจุ
ภัณฑ์อาหาร เศษกระดาษ เป็นต้น มีปริมาณขยะเกิดขึ้นประมาณ 5.6 กิโลกรัมต่อวัน คิดจากอัตราการ
เกิดขยะมูลฝอย 0.8 กิโลกรัมต่อคนต่อวัน (ข้อบังคับคณะกรรมการการนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศ
ไทยว่าด้วยมาตรฐานระบบสาธารณูปโภค สิ่งอ้านวยความสะดวกและบริการส้าหรับนิคมอุตสาหกรรม
เชิงนิเวศ พ.ศ. 2557) จะถูกรวบรวมเก็บไว้ในถุงพลาสติกที่ปิดมิดชิดภายในถังขยะที่จัดเตรียมไว้ก่อนจะ
รวบรวมเพื่อให้เทศบาลต้าบลบ้านฉาง และเทศบาลเมืองบ้านฉางน้าไปก้าจัดต่อไป (เอกสาร
ประสานงานหน่วยงานปกครองส่วนท้องถิ่นแสดงดังภาคผนวก 2.13-2) 

• ของเสียอันตราย เช่น ภาชนะปนเปื้อน เป็นต้น โดยไม่สามารถระบุปริมาณแน่ชัดได้ โครงการก้าหนดให้
ผู้รับเหมาน้าส่งไปยังสถานประกอบการที่ได้รับอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมมารับไปก้าจัด 

โดยบริเวณสถานีต้นทางและสถานีปลายทางของโครงการจะจัดเตรียมถังขยะไว้อย่างเพียงพอตามจุดต่างๆ  
โดยแบ่งออกเป็น ถังขยะเปียก ถังขยะทั่วไป และถังขยะอันตราย และเม่ือพิจารณาด้านความสามารถในการเก็บขนขยะ
มูลฝอยจากเจ้าหน้าที่โครงการกับหน่วยงานท้องถิ่นทั้ง 3 แห่ง (สรุปความสามารถในการเก็บขนขยะมูลฝอยของหน่วยงาน
ท้องถิ่นแสดงดังตารางที่ 4.4-2) พบว่า 

• เทศบาลเมืองมาบตาพุด ปัจจุบันมีความสามารถในการเก็บขนขยะมูลฝอยได้สูงสุด 144 ตันต่อวัน  
และปริมาณขยะที่ขนไปก้าจัดที่ศูนยก้์าจดัขยะมูลฝอยรวมแบบครบวงจร จังหวัดระยอง (ภายใต้การดแูล
ขององค์การบริหารส่วนจังหวัดระยอง) 115 ตันต่อวัน หรือคิดเป็นร้อยละ 79.86 หากเปรียบเทียบกับ
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ปริมาณขยะมูลฝอยจากกิจกรรมของโครงการ (สถานีต้นทาง) คาดว่าเกิดขึ้นประมาณ 0.0056 ตันต่อวนั 
(5.6 กิโลกรัมต่อวัน) จะท้าให้เทศบาลเก็บขนปริมาณขยะมูลฝอยเพิ่มขึ้นเป็น 115.01 ตันต่อวัน  
หรือคิดเป็นร้อยละ 79.87 (เพิ่มขึ้นจากปัจจุบันเพียงร้อยละ 0.01 เท่าน้ัน) ซ่ึงแสดงให้เห็นว่า เทศบาล
เมืองมาบตาพุดยังคงมีความสามารถในการเก็บขนมูลฝอยจากโครงการได้อย่างเพียงพอ  

• เทศบาลต้าบลบ้านฉาง ปัจจุบันมีความสามารถในการเก็บขนขยะมูลฝอยได้สู งสุด 18 ตันต่อวัน  
และปริมาณขยะที่ขนไปก้าจัดที่ศูนย์ก้าจัดขยะมูลฝอยรวมแบบครบวงจร จังหวัดระยอง (ภายใต้การดูแล
ขององค์การบริหารส่วนจังหวัดระยอง) 15 ตันต่อวัน หรือคิดเป็นร้อยละ 83.33 หากเปรียบเทียบกับ
ปริมาณขยะมูลฝอยจากกิจกรรมของโครงการ (สถานีปลายทาง) คาดว่าเกิดขึ้นประมาณ 0.0056 ตันต่อวัน 
(5.6 กิโลกรัมต่อวัน) จะท้าให้เทศบาลเก็บขนปริมาณขยะมูลฝอยเพิ่มขึ้นเป็น 15.01 ตันต่อวัน หรือคิดเป็น
ร้อยละ 83.36 (เพิ่มขึ้นจากปัจจุบันเพียงร้อยละ 0.03 เท่าน้ัน) ซ่ึงแสดงให้เห็นว่า เทศบาลต้าบล  
บ้านฉางยังคงมีความสามารถในการเก็บขนมูลฝอยจากโครงการได้อย่างเพียงพอ 

• เทศบาลเมืองบ้านฉาง ปัจจุบันมีความสามารถในการเก็บขนขยะมูลฝอยได้สูงสุด 30 ตันต่อวัน  
และปริมาณขยะที่ขนไปก้าจัดที่ศูนย์ก้าจัดขยะมูลฝอยรวมแบบครบวงจร จังหวัดระยอง (ภายใต้การดูแล
ขององค์การบริหารส่วนจังหวัดระยอง) 28 ตันต่อวัน หรือคิดเป็นร้อยละ 93.33 หากเปรียบเทียบกับ
ปริมาณขยะมูลฝอยจากกิจกรรมของโครงการ (สถานีปลายทาง) คาดว่าเกิดขึ้นประมาณ 0.0056 ตันต่อวัน 
(5.6 กิโลกรัมต่อวัน) จะท้าให้เทศบาลเก็บขนปริมาณขยะมูลฝอยเพิ่มขึ้นเป็น 28.01 ตันต่อวัน หรือคิดเป็น
ร้อยละ 93.35 (เพิ่มขึ้นจากปัจจุบันเพียงร้อยละ 0.02 เท่าน้ัน) ซ่ึงแสดงให้เห็นว่า เทศบาลเมือง 
บ้านฉางยังคงมีความสามารถในการเก็บขนมูลฝอยจากโครงการได้อย่างเพียงพอ 

ตารางที่ 4.4-2 ความสามารถในการเก็บขนขยะมูลฝอยของหน่วยงานท้องถิ่นของโครงการในระยะด าเนินการ 

หน่วยงานท้องถิ่น 

ความสามารถ 
เก็บขนมูลฝอย 

(สูงสุด) 

ความสามารถเก็บขนมูลฝอย 

ปัจจุบัน ภายหลังมีโครงการ 
เปรียบเทียบ
จากปัจจุบัน 

(ตัน/วัน) (ตัน/วัน) (ร้อยละ) (ตัน/วัน) (ร้อยละ) (ร้อยละ) 
เทศบาลเมืองมาบตาพุด 144 115 79.86 115.01 79.87 +0.01 

เทศบาลต้าบลบ้านฉาง 18 15 83.33 15.01 83.36 +0.03 

เทศบาลเมืองบ้านฉาง 30 28 93.33 28.01 93.35 +0.02 

เม่ือพิจารณาความสามารถในการจัดการขยะมูลฝอยของศูนย์ก้าจัดขยะมูลฝอยรวมแบบครบวงจร จังหวัด
ระยอง ซ่ึงรับขยะมูลฝอยมาจากเทศบาลเมืองมาบตาพุด เทศบาลต้าบลบ้านฉาง และเทศบาลเมืองบา้นฉาง และอยู่ภายใต้
ภายใต้การดูแลขององค์การบริหารส่วนจังหวัดระยอง (สถานที่ก้าจัดขยะมีพื้นที่ทั้งหมด 429 ไร่) พบว่าปัจจุบันมีปริมาณ
ขยะมูลฝอยที่เข้าสู่ระบบก้าจัดขยะประมาณ 250 ตันต่อวัน ซ่ึงมีระบบการคัดแยกขยะก่อนน้าไปฝังกลบ สามารถคัดแยก
ขยะที่มีมูลค่าและสามารถน้าไปใช้ประโยชน์ได้ถึงร้อยละ 70 ส่วนที่เหลือร้อยละ 30 จะถูกน้าไปฝังกลบอย่างถูกหลัก
สุขาภิบาล (Sanitary Landfill) ที่มีขนาดพื้นที่ 6 ไร่ ความจุ 52,000 ลูกบาศก์เมตร (หากคิดที่ความหนาแน่นขยะในการ
ฝังกลบ 0.6 ตันต่อลูกบาศก์เมตร จะสามารถรองรับขยะที่จะเกิดขึ้นได้ประมาณ 416 วัน) รวมทั้งศูนย์จะน้าขยะจากหลุม
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ฝังกลบที่ปิดหลุมแล้วกลับมาใช้ประโยชน์ เช่น ท้าปุ๋ย ใช้เป็นเช้ือเพลิงพลังงานขยะ (RDF) เป็นต้น ทั้งน้ีในระยะด้าเนินการ
ของโครงการจะท้าให้มีขยะเข้าสู่ระบบเพิ่มขึ้นร้อยละ 0.01 ซ่ึงยังอยู่ในความสามารถของศูนย์ก้าจัดขยะมูลฝอยรวมแบบ
ครบวงจร จังหวัดระยอง 

โดยภาพรวมการจัดการกากของเสียของโครงการที่ก้าหนดให้บริษัทรับเหมาน้าส่งไปยังบริษัทที่ได้รับอนุญาต
จากกรมโรงงานอุตสาหกรรมมารับไปก้าจัด และการจัดการขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นจากสถานีต้นทาง/สถานีปลายทาง  
ที่มีปริมาณเกิดขึ้นค่อนข้างน้อยและหน่วยงานท้องถิ่นทั้ง 3 แห่ง ได้แก่ เทศบาลเมืองมาบตาพุด เทศบาลต้าบลบ้านฉาง 
และเทศบาลเมืองบ้านฉาง ยังคงมีศักยภาพในการเก็บขนได้จึงคาดว่าไม่ส่งผลกระทบต่อชุมชน ดังน้ันการด้าเนินโครงการ
จึงส่งผลกระทบต่อการจัดการมูลฝอยจึงอยู่ในระดับต่้า 

สรุป 
ขนาด ขอบเขต ระยะเวลา ความรุนแรง ความส าคญั ระดับนัยส าคัญเชิงลบ 

1 1 1 (1) = 1 1 1 ต่้า 

4.4.7 การคมนาคมขนส่ง 

การประเมินผลกระทบต่อสภาพจราจรของเส้นทางคมนาคมหลักที่ใช้ในการขนส่งวัสดุก่อสร้าง  คนงาน และ
ของเสีย ในช่วงระยะก่อสร้าง โครงการจะใช้ข้อมูลสถิติปริมาณพาหนะทั้งในอดีตและปัจจบุันของเส้นทางหลวงที่มีการ
ตรวจนับปริมาณยานพาหนะอย่างต่อเน่ืองของส้านักอ้านวยความปลอดภัย กรมทางหลวง และพิจารณาจุดตรวจนับ
ปริมาณจราจรที่ใกล้ที่สุดเป็นตัวแทนในการประเมินผลกระทบร่วมกับการตรวจนับปริมาณจราจรบนเส้นทางการขนส่ง 
ที่เก่ียวข้องกับโครงการ (รายละเอียดแสดงในหัวข้อการคมนาคมขนส่งดังบทที่ 3) 

เกณฑ์บ่งช้ีสภาพจราจรของแต่ละเส้นทางว่ามีความหนาแน่นหรือเบาบางเพียงใดจะอ้างอิงจาก V/C Ratio 
(อัตราส่วนระหว่างปริมาณยานพาหนะ (V; PCU/ช่ัวโมง) หารด้วยความสามารถในการรองรับปริมาณรถของแตล่ะเส้นทาง
หรือ (C; PCU/ช่ัวโมง) ส้าหรับเกณฑ์บ่งช้ีสภาพจราจรแสดงดังตารางที่ 4.4-3 

เกณฑ์บ่งช้ีความสามารถการรองรับปริมาณยานพาหนะของแต่ละเส้นทาง (C) ขึ้นอยู่กับลักษณะหรือจ้านวน
ช่องทางการจราจรของเส้นทางน้ันๆ ส้าหรับเกณฑ์บ่งช้ีความสามารถรองรับปริมาณยานพาหนะของเส้นทางแต่ละชนิด
แสดงดังตารางที่ 4.4-4 

ตารางที่ 4.4-3 เกณฑ์บ่งช้ีสภาพจราจรอ้างอิงตามค่า V/C Ratio 

ความคล่องตัวในการจราจร อัตราส่วนของปริมาณจราจร (V/C Ratio) 

สภาพการจราจรติดขัดอย่างรุนแรง 0.88 - 1.00 

สภาพการจราจรติดขัดมาก 0.67 - 0.87 

สภาพการจราจรเคลื่อนตัวพอใช้ 0.52 - 0.66 

สภาพการจราจรคล่องตัวดี 0.36 - 0.51 

สภาพการจราจรคล่องตัวสูงมาก 0.20 - 0.35 
ที่มา : ดัดแปลงจากเผ่าพงศ์ นิจจันทร์พันธ์ศรี, พ.ศ. 2540 
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ตารางที่ 4.4-4  ความสามารถในการรองรับปริมาณพาหนะของทางหลวง 

ประเภททางหลวง/ถนน ค่า Capacity (C) 

ถนนหลายช่องจราจร 2,000 (ต่อ 1 ช่องจราจร) 

ถนน 2 ช่องจราจร 2 ทิศทาง 2,000 (ท้ัง 2 ทิศทาง) 

ถนน 3 ช่อง จราจร 2 ทิศทาง 4,000 (ท้ัง 2 ทิศทาง) 
ที่มา :  เผ่าพงศ์ นิจจันทร์พันธ์ศรี, พ.ศ. 2540 

แปลงหน่วยปริมาณพาหนะของกรมทางหลวงให้อยู่ในหน่วยที่เทียบเท่ากันได้ คือ Passenger Car Unit (PCU) 
ส้าหรับวิธีการแปลงปริมาณพาหนะแต่ละชนิด (คัน/วัน) มาเป็นหน่วย PCU/วัน เป็นการน้าปริมาณยานพาหนะแต่ละชนิด
มาคูณด้วยค่า PCU ส้าหรับค่า PCU ของยานพาหนะแต่ละชนิด แสดงดังตารางที่ 4.4-5 

ตารางที่ 4.4-5 แสดงค่า PCU (Passenger Car Unit) ของยานพาหนะแต่ละประเภท 

ประเภทยานพาหนะ PCU (Passenger Car Unit) 

1)  รถจักรยานยนต์และสามล้อเคร่ือง (Motorcycle) 0.33 

2)  รถยนต์นั่งไม่เกิน 7 คน (Passenger Car 7 Persons) - รถเก๋ง 1.0 

3)  รถยนต์นั่งเกิน 7 คน (Passenger Car > 7 Persons) - รถตู้ 1.0 

4)  รถยนต์โดยสารขนาดเล็ก (Light Bus) 1.5 

5)  รถยนต์โดยสารขนาดกลาง (Medium Bus) 1.5 

6)  รถยนต์โดยสารขนาดใหญ่ (Heavy Bus) 2.1 

7)  รถบรรทุกขนาดเล็ก (4 ล้อ) (Light Truck or Pick Up) 1.0 

8)  รถบรรทุกขนาด 2 เพลา (6 ลอ้) (Medium Truck) 2.1 

9)  รถบรรทุกขนาด 3 เพลา (10 ล้อ) (Heavy Truck) 2.5 

10)  รถบรรทุกพ่วง (มากกว่า 3 เพลา) (Full Trailer) 2.5 

11)  รถบรรทุกกึ่งพ่วง (มากกว่า 3 เพลา) (Semi-Trailer) 2.5 

ที่มา :  รายงานปริมาณการเดินทางบนทางหลวง ส้านักอ้านวยความปลอดภัย กรมทางหลวง, พ.ศ. 2559 

การขนส่งในระยะก่อสร้างจะใช้เส้นทางขนส่งภายนอกร่วมกับชุมชน ซ่ึงอาจส่งผลกระทบต่อปริมาณการจราจร
ที่เพิ่มมากขึ้น ความเสี่ยงต่อการเกิดอบุัตเิหตุของผู้ร่วมใช้เส้นทาง และการช้ารุดเสียหายของเส้นทางได้ ทั้งน้ี จากการตรวจ
นับปริมาณการจราจรและส้ารวจสภาพถนนในปัจจุบันของทางหลวงสายต่างๆ มีปริมาณการจราจรในปัจจบุัน แสดงดัง
ตารางที่ 4.4-6 
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ตารางที่ 4.4-6 สภาพถนนบริเวณสถานีตรวจนับปริมาณจราจรบนเส้นทางตา่งๆ ที่เกี่ยวขอ้งกับโครงการ 

สถานีตรวจนับ 
ปริมาณจราจร 

สภาพถนนปัจจุบัน ปริมาณ
การจราจร 
ในปัจจุบัน 

(พ.ศ. 2564) 

ผลการประเมิน
สภาพความคล่องตัว 

PCU/
ช่ัวโมง 

V/C 
Ratio 

สถานีตรวจนับปริมาณจราจรของกรมทางหลวงใกล้พื้นที่โครงการ *    
ทล. 3 (กม. 206+000)  
ช่วงพลูตาหลวง-มาบตาพุด 

เป็นถนนลาดยาง 4 ช่องทาง มีเกาะกลางถนน ผิวจราจร
กว้างประมาณ 3 เมตรต่อช่องจราจร และสภาพผิวจราจร
ค่อนข้างดี 

3,218.2 0.40 ดี / ค่อนข้างเบาบาง
เคลื่อนตัวได้ดี 

ทล. 363 (กม. 4+877)  
ช่วงศูนย์ราชการระยอง- 
นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด  

เป็นถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก 4 ช่องทาง มีเกาะกลางถนน 
ผิวจราจรกว้างประมาณ 3 เมตรต่อช่องจราจร และสภาพ
ผิวจราจรค่อนข้างดี 

1,988.5 0.25 ดีมาก / เบาบางเคลื่อน
ตัวได้ดีมาก 

ทล. 3376 (กม. 2+000)  
ช่วงบ้านฉาง-ถนนซอย 13  
ของนิคมสร้างตนเองจังหวัดระยอง  

เป็นถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก 4 ช่องทาง ไม่มี เกาะ 
กลางถนนผิวจราจรกว้างประมาณ 3 เมตรต่อช่องจราจร 
และสภาพผิวจราจรค่อนข้างดี 

1,367.3 0.17 ดีมาก / เบาบางเคลื่อน
ตัวได้ดีมาก 

สถานีตรวจนับปริมาณจราจรบนเส้นทางคมนาคมขนส่งที่เกี่ยวข้องกับโครงการ **    
สถานี T1 : ถนนไอ-หนึ่ง (I-1) เป็นถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก 4 ช่องทาง มีเกาะกลางถนน 

ผิวจราจรกว้างประมาณ 3 เมตรต่อช่องจราจร และสภาพ
ผิวจราจรค่อนข้างดี 

180.2 0.02 ดีมาก / เบาบางเคลื่อน
ตัวได้ดีมาก 

สถานี T2 : ถนนทางหลวง 3392 เป็นถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก 6 ช่องทาง มีเกาะกลางถนน  
ผิวจราจรกว้างประมาณ 3 เมตรต่อช่องจราจร และสภาพ
ผิวจราจรค่อนข้างดี 

149.4 0.01 ดีมาก / เบาบางเคลื่อน
ตัวได้ดีมาก 

สถานี T3 : ถนนประชุมมิตร เป็นถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก 4 ช่องทาง ไม่มีเกาะกลาง
ถนน ผิวจราจรกว้างประมาณ 3 เมตรต่อช่องจราจร มีไหล่
ทางกว้างประมาณ 1 เมตร และสภาพผิวจราจรค่อนข้างดี 

65.7 0.01 ดีมาก / เบาบางเคลื่อน
ตัวได้ดีมาก 

สถานี T4 : ถนนทางหลวงชนบท 
รย. 1035 (ถนนบ้านฉาง  
พลา บูรพาพัฒน์) 

เป็นถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก 6 ช่องทาง มีเกาะกลางถนน  
ผิวจราจรกว้างประมาณ 3 เมตรต่อช่องจราจร และสภาพ
ผิวจราจรค่อนข้างดี 

144.9 0.01 ดีมาก / เบาบางเคลื่อน
ตัวได้ดีมาก 

สถานี T5 : ถนนเทศบาล 2 ถนนเทศบาล 2 เป็นถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก 2 ช่องทาง 
ไม่มีเกาะกลางถนน ผิวจราจรกว้างประมาณ 3 เมตรต่อ
ช่องจราจร มีความกว้างของไหล่ทาง 1 เมตร และสภาพผิว
จราจรค่อนข้างดี 

66.2 0.03 ดีมาก / เบาบางเคลื่อน
ตัวได้ดีมาก 

หมายเหตุ : *  ส้านักอ้านวยความปลอดภัย กรมทางหลวง, พ.ศ. 2564 
 ** ส้ารวจโดยบริษัท ยูไนเตด็ แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร์ริ่ง คอนซัลแตนท ์จ้ากัด เมื่อวันที่ 18-20 สิงหาคม พ.ศ. 2565  

ครอบคลุมวันท้าการและวันหยุด เป็นระยะเวลา 12 ชั่วโมง ตัง้แต่เวลา 07.00-19.00 น. 
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4.4.7.1 ระยะก่อสร้าง 

ระยะก่อสร้างของโครงการคาดว่าจะมีปริมาณการจราจรของรถเข้า-ออกบริเวณพื้นที่โครงการ รวมประมาณ 
54 เที่ยวต่อวัน (ไป-กลับ) ประกอบด้วย การขนส่งวัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้าง และการขนส่งคนงาน (ประมาณ 350 คน) 
มายังพื้นที่ปฏิบัติงานแต่ละพื้นที่ รวมถึงการขนส่งของเสีย (โคลนโซเดียมเบนโทไนท์) ที่เหลือส่งไปก้าจัด โดยพิจารณา
ประเมินจ้านวนเที่ยวรถขนส่งของเสียมากที่สุดเป็นกรณีเลวร้ายที่สุด (Worst Case) คือ การขนส่งด้วยรถบรรทุกแบบ 
FIXED TANK TRUCK ขนาด 12 ตัน (ปริมาตรบรรจุประมาณ 12 ลูกบาศก์เมตร) ซ่ึงมีการขนส่งจ้านวน 6 คัน หรือ 12 
เที่ยว (ไป-กลับ) โดยรายละเอียดกิจกรรมการขนส่งของโครงการแสดงดังตารางที่ 4.4-7 และปริมาณการขนส่งในช่วง
ระยะก่อสร้าง รวมทั้งหมดประมาณ 109.2 PCU/วัน หรือเท่ากับ 59.7 PCU/ช่ัวโมง 

ตารางที่ 4.4-7  จ านวนเที่ยวรถของการขนส่งทางบกในระยะก่อสร้างโดยประมาณ 

กิจกรรม ชนิดรถขนส่ง คัน/วัน เท่ียว/วัน 
(ไป-กลับ) 

PCU  PCU/วัน PCU/ชั่วโมง1/ 

1. การขนส่งวัสดุและอุปกรณ์      

การขนส่งเคร่ืองจักร/อุปกรณ์จาก
พื้นท่ีส้านักงานชั่วคราวไปยังพื้นท่ี
ก่อสร้าง2/ 

รถบรรทุกขนาด 4 ล้อ 1 2 1.0 2.0 0.2 

การขนส่งท่อจากบริษัทจัดหา 
(แหลมฉบัง จ.ชลบุรี) ไปยังพื้นท่ี
ส้านักงานชั่วคราว 

รถบรรทุกขนาดใหญ่ 
(รถพ่วง) 

1 2 2.5 5.0 0.4 

การขนส่งท่อจากพื้นท่ีกองเก็บไป
ยังพื้นท่ีก่อสร้าง 

รถบรรทุกขนาดใหญ่ 
(รถพ่วง) 

1 2 2.5 5.0 0.4 

2. การขนส่งคนงาน (350 คน)       

การขนส่งคนงาน รถโดยสารขนาดเล็ก 
(10 ท่ีนั่ง) 

3 6 1.5 9.0 9.0 

การขนส่งคนงาน รถโดยสารขนาดใหญ่ 
(30 ท่ีนั่ง) 

11 22 2.1 46.2 46.2 

3. การขนส่งของเสีย        

โคลนโซเดียมเบนโทไนท์เหลือทิ้ง รถบรรทุกแบบ 
FIXED TANK 
TRUCK ขนาด 12 ตัน 
(ปริมาตรบรรจุ
ประมาณ 12 
ลูกบาศก์เมตร) 

6 12 2.5 30 2.5 

รวม 23 46 - 97.2 58.7 
หมายเหตุ : 1/ ในระยะก่อสร้างค้านวณจากการขนส่ง 12 ช่ัวโมงต่อวัน ยกเว้นกิจกรรมรับ-ส่งคนงานคิด 1 ช่ัวโมงต่อวัน 
 2/ การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์จากพื้นที่ส้านักงานช่ัวคราวไปยังพื้นที่ก่อสร้าง มีความถ่ีในการขนส่งสูงสุดประมาณ 2 วันต่อสัปดาห์ 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

4-138 

 

จากการประเมินความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรเม่ือมีกิจกรรมการขนส่งของโครงการในระยะ
ก่อสร้าง พบว่า เม่ือมีการพัฒนาโครงการเกิดขึ้นจะไม่ส่งกระทบต่อปริมาณจราจรให้เปลี่ยนแปลงไป โดยผลการประเมิน
แสดงดังตารางที่ 4.4-8 และสรุปรายละเอียดการประเมินแต่ละเส้นทางดังน้ี 

1) ทางหลวงหมายเลข 3 (กม. 206+000) ช่วงพลตูาหลวง-มาบตาพุด 

ปัจจุบันมีปริมาณการจราจร 3,218.2 PCU/ช่ัวโมง หรือ V/C Ratio เท่ากับ 0.40 จัดว่ามีสภาพจราจรดี/
ค่อนข้างเบาบางเคลื่อนตัวได้ดี เม่ือมีกิจกรรมขนส่งของโครงการในระยะก่อสร้างจะท้าให้ปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้นจาก
ปัจจุบันเล็กน้อยเป็น 3,276.9 PCU/ช่ัวโมง หรือ V/C Ratio เท่ากับ 0.41 โดยเม่ือเปรียบเทียบปริมาณจราจรก่อน-หลังมี
กิจกรรมขนส่งของโครงการ พบว่าการขนส่งของโครงการในระยะก่อสร้างไม่ส่งผลกระทบให้เกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพ
จราจร กล่าวคือ ยังคงมีสภาพจราจรดี/ค่อนข้างเบาบางเคลื่อนตัวได้ดีเช่นเดิม 

2) ทางหลวงหมายเลข 363 (กม. 4+877) ช่วงศูนย์ราชการระยอง-นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด 

ปัจจุบันมีปริมาณการจราจร 1,988.5 PCU/ช่ัวโมง หรือ V/C Ratio เท่ากับ 0.25 จัดว่ามีสภาพจราจรดีมาก/
เบาบางเคลื่อนตัวได้ดีมาก เม่ือมีกิจกรรมขนส่งของโครงการในระยะก่อสร้างจะท้าให้ปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้นจาก
ปัจจุบันเล็กน้อยเป็น 2,047.2 PCU/ช่ัวโมง หรือ V/C Ratio เท่ากับ 0.26 โดยเม่ือเปรียบเทียบปริมาณจราจรก่อน-หลังมี
กิจกรรมขนส่งของโครงการ พบว่าการขนส่งของโครงการในระยะก่อสร้างไม่ส่งผลกระทบให้เกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพ
จราจรดีมาก/เบาบางเคลื่อนตัวได้ดีมากเช่นเดิม 

3) ทางหลวงหมายเลข 3376 (กม. 2+000) ช่วงบ้านฉาง-ถนนซอย 13 ของนิคมสร้างตนเอง 
จังหวัดระยอง 

ปัจจุบันมีปริมาณการจราจร 1,367.3 PCU/ช่ัวโมง หรือ V/C Ratio เท่ากับ 0.17 จัดว่ามีสภาพจราจรดีมาก/
เบาบางเคลื่อนตัวได้ดีมาก เม่ือมีกิจกรรมขนส่งของโครงการในระยะก่อสร้างจะท้าให้ปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้นจาก
ปัจจุบันเล็กน้อยเป็น 1,426.0 PCU/ช่ัวโมง หรือ V/C Ratio เท่ากับ 0.18 โดยเม่ือเปรียบเทียบปริมาณจราจรก่อน-หลังมี
กิจกรรมขนส่งของโครงการ พบว่าการขนส่งของโครงการในระยะก่อสร้างไม่ส่งผลกระทบให้เกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพ
จราจรดีมาก/เบาบางเคลื่อนตัวได้ดีมากเช่นเดิม 

4) สถานี T1 : บริเวณถนนไอ-หน่ึง (I-1) 

ปัจจุบันมีปริมาณการจราจร 180.2 PCU/ช่ัวโมง หรือ V/C Ratio เท่ากับ 0.02 จัดว่ามีสภาพจราจรดีมาก/ 
เบาบางเคลื่อนตัวได้ดีมาก เม่ือมีกิจกรรมขนส่งของโครงการในระยะก่อสร้างจะท้าให้ปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้นจาก
ปัจจุบันเล็กน้อยเป็น 238.9 PCU/ช่ัวโมง หรือ V/C Ratio เท่ากับ 0.03 โดยเม่ือเปรียบเทียบปริมาณจราจรก่อน-หลังมี
กิจกรรมขนส่งของโครงการ พบว่าการขนส่งของโครงการในระยะก่อสร้างไม่ส่งผลกระทบให้เกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพ
จราจรดีมาก/เบาบางเคลื่อนตัวได้ดีมากเช่นเดิม 
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5) สถานี T2 : ถนนทางหลวง 3392 

ปัจจุบันมีปริมาณการจราจร 149.4 PCU/ช่ัวโมง หรือ V/C Ratio เท่ากับ 0.01 จัดว่ามีสภาพจราจรดีมาก/ 
เบาบางเคลื่อนตัวได้ดีมาก เม่ือมีกิจกรรมขนส่งของโครงการในระยะก่อสร้างจะท้าให้ปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้นจาก
ปัจจุบันเล็กน้อยเป็น 208.1 PCU/ช่ัวโมง หรือ V/C Ratio เท่ากับ 0.02 โดยเม่ือเปรียบเทียบปริมาณจราจรก่อน-หลังมี
กิจกรรมขนส่งของโครงการ พบว่าการขนส่งของโครงการในระยะก่อสร้างไม่ส่งผลกระทบให้เกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพ
จราจรดีมาก/เบาบางเคลื่อนตัวได้ดีมากเช่นเดิม 

6) สถานี T3 : บริเวณถนนประชุมมิตร 

ปัจจุบันมีปริมาณการจราจร 65.7 PCU/ช่ัวโมง หรือ V/C Ratio เท่ากับ 0.01 จัดว่ามีสภาพจราจรดีมาก/ 
เบาบางเคลื่อนตัวได้ดีมาก เม่ือมีกิจกรรมขนส่งของโครงการในระยะก่อสร้างจะท้าให้ปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้นจาก
ปัจจุบันเล็กน้อยเป็น 124.4 PCU/ช่ัวโมง หรือ V/C Ratio เท่ากับ 0.02 โดยเม่ือเปรียบเทียบปริมาณจราจรก่อน-หลังมี
กิจกรรมขนส่งของโครงการ พบว่าการขนส่งของโครงการในระยะก่อสร้างไม่ส่งผลกระทบให้เกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพ
จราจรดีมาก/เบาบางเคลื่อนตัวได้ดีมากเช่นเดิม 

7) สถานี T4 : ถนนทางหลวงชนบท รย. 1035 (ถนนบ้านฉาง พลา บูรพาพัฒน์) 

ปัจจุบันมีปริมาณการจราจร 144.9 PCU/ช่ัวโมง หรือ V/C Ratio เท่ากับ 0.01 จัดว่ามีสภาพจราจรดีมาก/ 
เบาบางเคลื่อนตัวได้ดีมาก เม่ือมีกิจกรรมขนส่งของโครงการในระยะก่อสร้างจะท้าให้ปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้นจาก
ปัจจุบันเล็กน้อยเป็น 203.6 PCU/ช่ัวโมง หรือ V/C Ratio เท่ากับ 0.02 โดยเม่ือเปรียบเทียบปริมาณจราจรก่อน-หลังมี
กิจกรรมขนส่งของโครงการ พบว่าการขนส่งของโครงการในระยะก่อสร้างไม่ส่งผลกระทบให้เกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพ
จราจรดีมาก/เบาบางเคลื่อนตัวได้ดีมากเช่นเดิม 

8) สถานี T5 : ถนนเทศบาล 2 

ปัจจุบันมีปริมาณการจราจร 66.2 PCU/ช่ัวโมง หรือ V/C Ratio เท่ากับ 0.03 จัดว่ามีสภาพจราจรดีมาก/ 
เบาบางเคลื่อนตัวได้ดีมาก เม่ือมีกิจกรรมขนส่งของโครงการในระยะก่อสร้างจะท้าให้ปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้นจาก
ปัจจุบันเล็กน้อยเป็น 124.9 PCU/ช่ัวโมง หรือ V/C Ratio เท่ากับ 0.06 โดยเม่ือเปรียบเทียบปริมาณจราจรก่อน-หลังมี
กิจกรรมขนส่งของโครงการ พบว่าการขนส่งของโครงการในระยะก่อสร้างไม่ส่งผลกระทบให้เกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพ
จราจรดีมาก/เบาบางเคลื่อนตัวได้ดีมากเช่นเดิม 
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โดยจากผลการประเมินความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรบนเส้นทางที่เก่ียวข้องกับการขนส่งของ
โครงการในระยะก่อสร้างข้างต้น พบว่าการขนส่งในระยะก่อสร้างส่งผลให้ปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้นจากปัจจุบันเพียง
เล็กน้อย แต่ไม่ท้าเกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพจราจรและยังคงมีสภาพจราจรดี/ค่อนข้างเบาบางเคลื่อนตัวได้ดี ถึง สภาพ
จราจรดีมาก/เบาบางเคลื่อนตัวได้ดีมาก อย่างไรก็ตาม กิจกรรมการขนส่งของโครงการจะเกิดขึ้นช่ัวคราวในช่วงเวลาสั้นๆ 
(ระยะเวลาก่อสร้าง 27 เดือน) และโครงการก้าหนดมาตรการในการป้องกันผลกระทบในช่วงที่มีกิจกรรมการก่อสร้าง  
เพื่อลดผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพการจราจรในปัจจุบัน ดังน้ันการด้าเนินโครงการจึงส่งผลกระทบต่อปริมาณ
จราจรและสภาพจราจรของพื้นที่ในระดับต่้า 

สรุป 
ขนาด ขอบเขต ระยะเวลา ความรุนแรง ความส าคญั ระดับนัยส าคัญเชิงลบ 

1 1 1 (1) = 1 1 1 ต่้า 

4.4.7.2 ระยะด าเนินการ 

ระยะด้าเนินการของโครงการจะมีเพียงกิจกรรมการขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน ในระบบปิด จะไม่มี
กิจกรรมหรือสิ่งกีดขวางการจราจร มีเพียงการเข้าตรวจแนวท่อขนส่งน้้ามันฯ ตามแผนการบ้ารุงรักษาระบบท่ออย่าง
สม้่าเสมอ ได้แก่ การตรวจสอบความปลอดภัยตลอดแนวการวางท่อตามแผนการตรวจสอบและซ่อมบ้ารุงของพนักงาน
โครงการ และบริษัท อีสเทร์ิน ฟลูอิด ทรานสปอร์ต (EFT) ที่จะด้าเนินการส้ารวจและตรวจสอบแนวท่อเป็นประจ้า 
นอกจากน้ีการขนส่งน้้ามันผ่านระบบท่อในปริมาณมาก สามารถขนส่งได้ในระยะทางไกล โดยไม่ก่อให้เกิดผลกระทบด้าน
การจราจรและช่วยลดอุบัติเหตุจากการขนส่งน้้ามันด้วยยานพาหนะ จึงถือว่าการด้าเนินโครงการเป็นผลประโยชน์ด้าน
บวกต่อการคมนาคม อีกทั้งการสัญจรของพนักงานโครงการสูงสุดประมาณ 7 คนต่อวันที่เดินทางไปยังสถานีสูบจ่ายน้้ามนั
แต่ละแห่ง จะไม่ท้าให้ปริมาณจราจรแตกต่างจากเดิมมากนัก จึงไม่มีผลกระทบต่อปริมาณจราจรและสภาพจราจรของ
พื้นที่ (ไม่มีผลกระทบ = 0) 
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ตารางที่ 4.4-8 ค่า V/C Ratio บนเส้นทางการคมนาคมขนส่งที่เกี่ยวขอ้งกับโครงการ (ระยะกอ่สร้าง) 

จุดตรวจนับจราจร 
ช่อง

จราจร 

ความจ ุ
ของถนน 

(คัน/ช่ัวโมง) 
*** 

สภาพปัจจุบัน (พ.ศ. 2564) ระยะก่อสร้าง 

ผลการประเมินสภาพความคล่องตัว ปริมาณจราจร  
(PCU/ช่ัวโมง) 

V/C  
Ratio 

ปริมาณจราจร  
(PCU/ช่ัวโมง) 

V/C Ratio 

สถานตีรวจนบัปริมาณจราจรของกรมทางหลวงใกล้พื้นทีโ่ครงการ *      

ทางหลวงหมายเลข 3 (กม. 206+000) 
พลูตาหลวง-มาบตาพุด  

4 8,000  3,218.2 0.40 3,276.9 0.41 สภาพจราจรดี/ค่อนข้างเบาบางเคลื่อนตัวได้ด ี

ทางหลวงหมายเลข 363 (กม. 4+877) 
ศูนย์ราชการระยอง-นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด  

4 8,000  1,988.5 0.25 2,047.2 0.26 สภาพจราจรดีมาก/เบาบางเคลื่อนตัวได้ดีมาก 

ทางหลวงหมายเลข 3376 (กม. 2+000) 
บ้านฉาง-ถนนซอย 13 ของนิคมสร้างตนเองจังหวัดระยอง  

4 8,000  1,367.3 0.17 1,426.0 0.18 สภาพจราจรดีมาก/เบาบางเคลื่อนตัวได้ดีมาก 

สถานตีรวจนบัปริมาณจราจรบนเส้นทางคมนาคมขนส่งที่เกีย่วขอ้งกบัโครงการ **      

สถานี T1 : บริเวณถนนไอ-หนึ่ง (I-1)  4 8,000  180.2 0.02 238.9 0.03 สภาพจราจรดีมาก/เบาบางเคลื่อนตัวได้ดีมาก 

สถานี T2 : ถนนทางหลวง 3392 6 12,000 149.4 0.01 208.1 0.02 สภาพจราจรดีมาก/เบาบางเคลื่อนตัวได้ดีมาก 
สถานี T3 : บริเวณถนนประชุมมิตร 4 8,000  65.7 0.01 124.4 0.02 สภาพจราจรดีมาก/เบาบางเคลื่อนตัวได้ดีมาก 

สถานี T4 : ถนนทางหลวงชนบท รย. 1035  
(ถนนบ้านฉาง พลา บูรพาพัฒน์) 

6 12,000 144.9 0.01 203.6 0.02 สภาพจราจรดีมาก/เบาบางเคลื่อนตัวได้ดีมาก 

สถานี T5 : ถนนเทศบาล 2 2 2,000 66.2 0.03 124.9 0.06 สภาพจราจรดีมาก/เบาบางเคลื่อนตัวได้ดีมาก 

หมายเหตุ : *  ส้านักอ้านวยความปลอดภัย กรมทางหลวง, พ.ศ. 2564 
 ** ส้ารวจโดยบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร์ริ่ง คอนซัลแตนท์ จ้ากัด เมื่อวันที่ 18-20 สิงหาคม พ.ศ. 2565 ครอบคลุมวันท้าการและวันหยุด เป็นระยะเวลา 12 ชั่วโมง ตั้งแต่เวลา 07.00-19.00 น. 
 *** จ้านวนช่องจราจร x ความจุของช่องทางจราจร อ้างอิงตารางที่ 4.4-4 
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4.5 คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 

4.5.1 สภาพเศรษฐกจิและสังคม 

การประเมินผลกระทบด้านเศรษฐกิจและสังคมจะเน้นประเด็นด้านคุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ คุณภาพ
ชีวิต และความวิตกกังวลของประชาชน เพื่อน้ามาประเมินผลกระทบที่มีผลต่อสภาพเศรษฐกิจและสังคมของพื้นที่  
โดยพิจารณาข้อมูลทุติยภูมิ การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน การส้ารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคมและความ
คิดเห็นด้วยแบบสอบถาม การประชุมกลุ่มย่อย และการคาดการณ์ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากการด้าเนินโครงการ  
ต่อสภาพเศรษฐกิจและสังคมของชุมชน โดยมีรายละเอียดของผลกระทบทั้งในระยะก่อสร้างและระยะด้าเนินการดังน้ี 

4.5.1.1 ระยะก่อสร้าง 

การด้าเนินกิจกรรมในระยะก่อสร้างอาจส่งผลกระทบทั้งทางบวกและทางลบได้ โดยผลกระทบทางบวกในด้าน
เศรษฐกิจและการจ้างงานในท้องถิน่ ส่วนผลกระทบทางลบ ได้แก่ ปัญหาจากแรงงานต่างถิ่น และการรบกวนความสงบสุข
ของคนในชุมชน โดยสามารถประเมินผลกระทบได้ดังน้ี 

1) ด้านเศรษฐกจิและการจ้างงานในท้องถิ่น 

ผลประโยชน์ต่อเศรษฐกิจในพื้นที่จากการจับจ่ายใช้สอย เน่ืองจากในระยะก่อสร้างจะมีจ้านวนแรงงาน
ประมาณ 350 คน โดยในช่วงระยะเวลาที่มีกิจกรรมก่อสร้างประมาณ 27 เดือน จะท้าให้มีเงินหมุนเวียนภายในพื้นที่
ประมาณ 3,717,000 บาทต่อเดือน หรือประมาณ 100,359,000 บาท ตลอดช่วงระยะก่อสร้าง (อัตราจ้างขั้นต่้าของ
จังหวัดระยอง 354 บาทต่อวัน ตามประกาศของส้านักงานแรงงานจังหวัดระยอง ณ เดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2565) ซ่ึงจะ
เป็นผลบวกต่อชุมชนโดยรอบพื้นที่โครงการ โดยเฉพาะกลุ่มร้านอาหารและร้านค้ารายย่อยในพื้นที่ เน่ืองจากแรงงานที่เขา้
มาท้างานในพื้นที่จะต้องมีการจบัจา่ยใช้สอย ซ่ึงก่อให้เกิดเงินหมุนเวียนในพื้นที่ นอกจากน้ียังเป็นโอกาสที่ดขีองผู้ที่ว่างงาน
ทีอ่าจมีโอกาสเข้ามาท้างานร่วมกับโครงการในกรณีที่โครงการต้องการแรงงานที่ไม่ใช้ฝีมือ ดังน้ันโครงการจึงส่งผลกระทบ
เชิงบวกในระดับต่้า 

สรุป 
ขนาด ขอบเขต ระยะเวลา ความรุนแรง ความส าคญั ระดับนัยส าคัญเชิงบวก 

1 1 1 (1) = 1 1 1 ต่้า 
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2) ปัญหาแรงงานต่างถิ่น/แรงงานต่างด้าว 

การเปลี่ยนแปลงของประชากรจากการอพยพของคนงานต่างถิ่นทีเ่ข้ามาปฏิบัตงิานในพื้นที ่เพื่อด้าเนินกิจกรรม
ก่อสร้าง ท้าให้จ้านวนของประชากรแฝงเพิ่มมากขึ้นและอาจส่งผลกระทบต่อวิถีชีวิตในชุมชน รวมไปถึงอาจส่งผลกระทบ
ในด้านการน้าพาโรคระบาดเข้ามาในพื้นที่ หากไม่มีการจัดการด้านสาธารณสุขที่ดีและมีประสิทธิภาพเพียงพอ รวมทั้งไม่มี
การตรวจติดตามและเฝ้าระวังด้านสุขภาพ/โรคที่ต้องเฝ้าระวัง ทั้งน้ีโครงการได้ก้าหนดให้บริษัทรับเหมามีมาตรการในการ
ควบคุมดูแลคนงานให้อยู่ในกฎระเบียบตามทีก้่าหนดไว้อย่างเคร่งครัด เพื่อป้องกันผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นทั้งในด้านความ
ปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของชุมชนโดยรอบ ดังน้ันจึงส่งผลกระทบเชิงลบในระดับต่้า 

สรุป 
ขนาด ขอบเขต ระยะเวลา ความรุนแรง ความส าคญั ระดับนัยส าคัญเชิงลบ 

1 1 1 (1) = 1 1 1 ต่้า 

3) การรบกวนความสงบสุขของคนในพ้ืนที ่

กิจกรรมการก่อสร้างของโครงการอาจก่อให้เกิดฝุ่นละออง เสียงดัง และแรงสั่นสะเทือน ทั้งน้ีจากการลงพื้นที่
และส้ารวจพื้นที่ที่แนวท่อของโครงการพาดผ่าน พบว่าสภาพพื้นที่มีจ้านวนผู้อยู่อาศัยประปราย บางแห่งเป็นที่ว่าง  
โดยพื้นที่ที่ใช้ในการวางท่อส่วนใหญ่อยู่ในแนวเขตทางของการรถไฟแห่งประเทศไทย จึงไม่มีการรบกวนการใช้ประโยชน์
พื้นที่ของประชาชนที่อยู่ใกล้เคียง นอกจากน้ีโครงการได้ก้าหนดให้บริษัทรับเหมาปฏิบัติตามมาตรการด้านคุณภาพอากาศ
และเสียงอย่างเข้มงวด ประกอบกับเป็นผลกระทบช่ัวคราวที่เกิดขึ้นในระยะก่อสร้าง (ระยะเวลา 27 เดือนตามแผนการ
ก่อสร้าง) เม่ือก่อสร้างแล้วเสร็จผลกระทบจะหมดไป ดังน้ันจึงส่งผลกระทบเชิงลบในระดับต่้า 

สรุป 
ขนาด ขอบเขต ระยะเวลา ความรุนแรง ความส าคญั ระดับนัยส าคัญเชิงลบ 

1 1 1 (1) = 1 1 1 ต่้า 

4.5.1.2 ระยะด าเนินการ 

1) การด าเนินการด้านมวลชนสัมพันธ ์

โครงการจัดให้มีเจ้าหน้าที่มวลชนสัมพันธ์เพื่อประชาสัมพันธ์รายละเอียดโครงการ เผยแพร่ข่าวสารเก่ียวกับ
ความปลอดภัย การป้องกันอันตราย เพื่อให้เกิดความเข้าใจและสร้างความเช่ือม่ันให้กับประชาชนอย่างต่อเน่ืองตลอด
ระยะเวลาการด้าเนินโครงการ เพื่อให้ประชาชนในพื้นที่ม่ันใจต่อระบบความปลอดภัยของโครงการและเช่ือม่ันในการ
ปฏิบัติงานของเจา้หน้าที่ ตลอดจนโครงการมีการเข้าร่วมกิจกรรมการมีส่วนร่วม กิจกรรมสาธารณประโยชน์ หรือกิจกรรม
พัฒนาท้องถิ่น จึงเป็นผลกระทบเพียงช่ัวคราวเชิงบวกระดับต่้า 

สรุป 
ขนาด ขอบเขต ระยะเวลา ความรุนแรง ความส าคญั ระดับนัยส าคัญเชิงบวก 

1 1 1 (1) = 1 1 1 ต่้า 
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2) ความกังวลต่อความปลอดภัย 

จากการส้ารวจความคิดเห็นด้วยแบบสอบถาม พบว่าผู้ให้สัมภาษณ์ในระยะประชิด (ระยะ 0-50 เมตร)  
ส่วนใหญ่ไม่มีความวิตกกังวล ร้อยละ 87.5 และวิตกกังวลเล็กน้อย ร้อยละ 12.5 โดยวิตกกังวลอุบัติเหตุที่เป็นอันตราย
ร้ายแรง กังวลท่อร่ัวและจะมีน้้ามันตกค้าง และกลุ่มผู้ให้สัมภาษณ์ในระยะมากกว่า 50-500 เมตร ส่วนใหญ่ไม่มีความวิตก
กังวล ร้อยละ 93.5 และวิตกกังวล ร้อยละ 6.5 โดยวิตกกังวลอุบัติเหตุเหมือนที่พบในข่าวจึงท้าให้เกิดความระแวง ดังน้ัน
จึงเป็นผลกระทบเพียงช่ัวคราวเชิงลบระดับต่้า 

สรุป 
ขนาด ขอบเขต ระยะเวลา ความรุนแรง ความส าคญั ระดับนัยส าคัญเชิงลบ 

1 1 1 (1) = 1 1 1 ต่้า 

4.5.2 สาธารณสุข อาชีวอนามัยและความปลอดภัย  

4.5.2.1 บทน า 

การประเมินผลกระทบทางสุขภาพของโครงการ ให้ความส้าคัญกับการคาดการณ์การเกิดผลกระทบต่อเน่ือง
จากการเปลี่ยนแปลงทางสิ่งแวดล้อมต่อสถานะสุขภาพเน่ืองจากการด้าเนินโครงการ โดยขอบเขตการประเมินผลกระทบ
ทางสุขภาพได้พิจารณาเช่ือมโยงกับรายละเอียดของโครงการ ข้อมูลสภาพแวดล้อมในปัจจุบัน และผลการคาดการณ์ทาง
สิ่งแวดล้อมที่เก่ียวข้อง ทั้งน้ีการประเมินผลกระทบทางสุขภาพได้พิจารณาตามการเปลี่ยนแปลงของปัจจัยก้าหนดสุขภาพ
เพื่อให้เป็นไปตามนิยามของสุขภาพที่ระบุไว้ในมาตรา 3 พระราชบัญญัติสุขภาพแห่งชาติ (พ.ศ. 2550) ที่ให้ความหมายว่า 
“ภาวะของมนุษย์ที่สมบูรณ์ทั้งทางกาย ทางจิต ทางปัญญา และทางสังคมเช่ือมกันเป็นองค์รวมอย่างสมบูรณ์ ” โดย
หลักการคาดการณ์พิจารณาว่ากิจกรรมของโครงการอาจมีผลท้าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงปัจจยัก้าหนดสุขภาพของคนใน
ชุมชนที่อยู่ในพื้นที่รอบโครงการ ส่วนขอบเขตการศึกษาผลกระทบทางด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยได้พิจารณา
ครอบคลุมคนงาน และพนักงานที่ปฏิบัติงานในโครงการ 

การพิจารณาผลกระทบจากกิจกรรมของโครงการต่อสุขภาพของชุมชนในพื้นที่ คนงาน  และพนักงานของ
โครงการ ได้อ้างอิงแนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านสุขภาพ ของกองวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ส้านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) (ฉบับมีนาคม พ.ศ. 2565) โดยเร่ิมจากการ
กลั่นกรองโครงการ (Screening) และการก้าหนดขอบเขตการศึกษา (Scoping) ภายใต้ขอบเขตข้อมูลทุติยภูมิต่างๆ และ
ข้อมูลพื้นฐานที่ มีอยู่เดิมก่อนเกิดโครงการน้ี จากน้ันจึงใช้หลักการประ เมินความเสี่ยงทางสุขภาพ (Health Risk 
Assessment) มาวิเคราะห์เพื่อคาดการณ์ระดับของผลกระทบและความเป็นไปได้ของการเกิดผลกระทบดังกล่าว โดย
พิจารณาทั้งโอกาสการเกิดผลกระทบและระดับความรุนแรงของผลกระทบ ซ่ึงผลจากการประเมินระดับผลกระทบจะ
น้าไปสู่การก้าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพให้ได้มากที่สุด รวมทั้งมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบทางสุขภาพ ซ่ึงสามารถสรุปขอบเขตของการประเมินผลกระทบทางสุขภาพของโครงการแสดงดังรูปที่ 4.5-1 
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4.5.2.2 วัตถุประสงค์ของการประเมินผลกระทบทางสขุภาพ 

• เพื่อแสดงความเช่ือมโยงการเปลี่ยนแปลงทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทั้ง 4 ด้านกับปัจจัยก้าหนดสุขภาพที่
สอดคล้องกับกิจกรรมโครงการ  

• เพื่อประมวลข้อมูลและอธิบายสถานะสุขภาพและปัจจัยก้าหนดสุขภาพอื่นๆ ที่เก่ียวข้องในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมภายใต้องค์ประกอบคุณค่าต่อคุณภาพชีวิตในประเด็นสาธารณสุขและ 
อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

• เพื่อศึกษากลุ่มเสี่ยงและพื้นที่เสี่ยงที่อาจจะได้รับผลกระทบทางสุขภาพให้ชัดเจนยิ่งขึ้น 

• เพื่อให้การด้าเนินการศึกษาเป็นไปอย่างมีส่วนร่วม 

 

รูปที่ 4.5-1 ขั้นตอนและขอบเขตของการประเมินผลกระทบทางสุขภาพของโครงการ 

การกลั่นกรองโครงการ 

การประเมินผลกระทบ
ทางสุขภาพ 

การก าหนดขอบเขต
การศึกษา 

ข้อมูลทุติยภูมิต่างๆ ทีเ่กี่ยวข้อง  
- ข้อมูลปฐมภูมิ เช่น การส้ารวจพื้นที่ 

รายละเอียดโครงการ 
- แผนการจัดการที่มีอยู่หรือวางแผนไว ้
- รายงานการศึกษา/วิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 

(ถ้ามี) เช่น ข้อมูลพิษวิทยา ข้อมูล
ระบาดวิทยา เป็นต้น 

- ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดล้อม 

เครื่องมือที่ใช้ :  

- รายละเอียดโครงการ 

- ประชุมปรึกษาหารือ 

- รายละเอียดโครงการ  
- ข้อมูลทุติยภูมิทางสาธารณสุขและอื่นๆ 

ที่เกี่ยวข้อง 
- วิเคราะห์ประชาชนกลุ่มเสี่ยง 
- เคร่ืองมือการประเมินความเสี่ยงทาง

สุขภาพ 
- ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพ

สิ่งแวดล้อมของโครงการอื่นในพื้นท่ี 
เสนอมาตรการป้องกัน

และแก้ไขผลกระทบทาง
สุขภาพและมาตรการ 

ติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบทางสุขภาพ 

- พบผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 
- การรับฟังความคิดเห็นจาก
การประชุมรับฟังความ
คิดเห็นของประชาชน 
คร้ังที่ 1 และคร้ังที่ 2 
- การส้ารวจความคิดเห็นโดย
ใช้แบบสอบถามและการ
สัมภาษณ์เชิงลึก 
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4.5.2.3 ขั้นตอนการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ 

1) การกลั่นกรองโครงการ (Screening) 

การกลั่นกรองโครงการ เป็นขั้นตอนแรกที่พิจารณาเบื้องต้นว่ากิจกรรมของโครงการน้ัน ก่อให้เกิดสิ่งคุกคาม
สุขภาพที่อาจจะมีผลต่อการเปลี่ยนแปลงปัจจัยก้าหนดสุขภาพของประชากรในพื้นที่เสี่ยงและผู้ปฏิบัติงานในโครงการ 
ขั้นตอนน้ีเป็นการระบุผลกระทบเบื้องต้นที่คาดการณ์ว่าอาจเกิดขึ้นเน่ืองจากการด้าเนินกิจกรรมของโครงการ รวมทั้งพื้นที่
ที่มีโอกาสได้รับผลกระทบ ซ่ึงเป็นการพิจารณาผลกระทบทั้งเชิงบวกและเชิงลบต่อสุขภาพของคนในชุมชนที่อยู่โดยรอบ
โครงการ คนงาน และพนักงานของโครงการ โดยผลกระทบน้ันต้องมีผลต่อการเปลี่ยนแปลงปัจจัยก้าหนดสุขภาพ 
(Determinant of Health) เน่ืองจากการเปลี่ยนแปลงของร่างกายจากการได้รับสัมผัสสิ่งคุกคามสุขภาพเป็นกระบวนการ
ซับซ้อน อาจใช้เวลานานกว่าที่จะแสดงอาการเจ็บป่วย ดังน้ันจึงใช้ปัจจยัก้าหนดสุขภาพส้าหรับการศึกษาผลกระทบทาง
สุขภาพจากโครงการ แสดงดังรูปที่ 4.5-2 

 

ที่มา : นันทิกา สุนทรไชยกุล, พ.ศ. 2557 

รูปที่ 4.5-2 ขอบเขตปัจจัยก าหนดสุขภาพส าหรับการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ 

ปัจจัยก าหนดสขุภาพ 

สิ่งแวดลอ้ม 
- การให้บริการด้านอนามัยสิ่งแวดล้อม (ขยะ น้้าทิ้ง) 
- คุณภาพสิ่งแวดล้อม (น้้า อากาศ ดิน เสียง ความร้อน ) 
- การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
- ระบบนิเวศน์ 
- สิ่งคุกคามที่มีตามธรรมชาติ 

เศรษฐกิจ 
- โอกาสในการจ้างงาน 
- การกระจายรายได้ 

ความเพียงพอและการเข้าถึง
ระบบบรกิารสาธารณะ 
- กลุ่ม/สมาคม/องค์กร ใน

ชุมชน 
- ระบบบริการสุขภาพ 
- การคมนาคม 
- การศึกษา 
- สิ่งอ้านวยความสะดวก

สาธารณะ 

วิถีการด าเนินชีวติ 
- พฤติกรรมสุขภาพ  
- การดื่มเหล้า สูบบุหรี่  
- สันทนาการ (ถ้ามี) 

ปัจจัยชีวภาพ 
- อายุ เพศ ชาติพันธุ์ 
- ความทุพพลภาพ 
- กรรมพันธุ์ 

สังคม 
- การมีส่วนร่วม 
- เครือข่ายในสังคม 
- ความปลอดภัยในชีวิตและ

ทรัพย์สิน 
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1.1) วิธดี าเนินการ  

วิธีด้าเนินการ ประกอบด้วย 

• การประชุมร่วมกันระหว่างเจ้าของโครงการและบริษัทที่ปรึกษาโครงการ 

• การทบทวนรายละเอียดโครงการ (บทที่ 2) 

• การรวบรวมข้อมูลเชิงพื้นที่เบื้องต้น/การส้ารวจพื้นที่  

• การใช้แบบทวนสอบรายการกลั่นกรองโครงการ (Screening Checklist)  

โดยการด้าเนินการกลั่นกรองโครงการแสดงดังรูปที่ 4.5-3 

 

 
ที่มา : นันทิกา สุนทรไชยกุล, พ.ศ. 2557 

รูปที่ 4.5-3 กระบวนการกลั่นกรองโครงการ (Screening) ในการศึกษาผลกระทบทางสขุภาพ 

1.2) ผลการกลั่นกรองโครงการ (Screening) 

ผลจากการกลั่นกรองโครงการเบื้องต้น พบว่า 

1.2.1) กลุ่มผู้ที่คาดว่าจะไดร้ับผลกระทบ 

ผลกระทบที่มีศักยภาพเน่ืองจากกิจกรรมของโครงการอาจเกิดขึ้นโดยตรงต่อผู้ที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบดังน้ี 

• ระยะก่อสร้าง ได้แก่ 

▪ ชุมชน ประกอบด้วย ชุมชนที่อยู่ในระยะประมาณ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวท่อ และชุมชน
ใกล้เคียงเส้นทางขนส่งของโครงการ /สถานประกอบการที่อยู่ในระยะประมาณ 500 เมตร จาก
ก่ึงกลางแนวท่อ 

▪ คนงานก่อสร้าง และเจ้าหน้าที่โครงการ  

รายละเอียดโครงการ 
(ประเภท ปริมาณสารเคมี การ
จัดการด้านสิ่งแวดล้อม ระบบ
สาธารณูปโภค สภาพแวดล้อมใน
สถานท่ีท้างาน นโยบายด้าน 
อาชีวอนามัยและความปลอดภัย) 

ทวนสอบรายการ
กลั่นกรองโครงการ
ประเด็นทางสุขภาพ 

(Screening 

ประชุมร่วมกัน  
(โครงการ + ผู้เชี่ยวชาญ

ทางสุขภาพ) 

ประเด็น/สิ่งคุกคามท่ีน ามา
พิจารณาผลกระทบทางสุขภาพ 

รายงาน EIA (ถ้ามี) 
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• ระยะด้าเนินการ ได้แก่  

▪ ชุมชน ประกอบด้วย ชุมชนที่อยู่ในระยะประมาณ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวท่อ รวมถึงสถาน
ประกอบการที่อยู่ในระยะประมาณ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวท่อ  

▪ พนักงานโครงการ 

1.2.2) ผลกระทบทางสุขภาพเชิงลบที่คาดว่าจะเกดิขึ้นกับชุมชน 

• ระยะก่อสร้าง ได้แก่ อนามัยสิ่งแวดล้อม สาธารณูปโภค สุขาภิบาล การเจ็บป่วย อุบัติเหตุ อาชญากรรม
ความเพียงพอและความพร้อมของสถานบริการสุขภาพ และผลกระทบทางจิตใจ 

• ระยะด้าเนินการ ได้แก่ อุบัติเหตุและอุบัติภัย และผลกระทบทางจิตใจ 

1.2.3) ผลกระทบทางสุขภาพเชิงลบที่คาดว่าอาจจะเกดิขึ้นกับคนงานและพนักงาน 

• ระยะก่อสร้าง ได้แก่ สิ่งแวดล้อมในการท้างาน สาธารณูปโภค สุขาภิบาล อุบัติเหตุ อุบัติภัยและความ
ปลอดภัย และผลกระทบทางจิตใจ 

• ระยะด้าเนินการ ได้แก่ อุบัติเหตุ อุบัติภัยและความปลอดภัย และผลกระทบทางจิตใจ 

1.2.4) ผลกระทบเชิงบวกจากการพัฒนาโครงการ 

• ผลกระทบเชิงบวกต่อชุมชน ได้แก่ การจ้างงานและการเพิ่มขึ้นของรายได้ การได้รับการสนับสนุน
กิจกรรมภายในชุมชนจากโครงการเพื่อการพัฒนาที่ยั่งยืน และหน่วยงานท้องถิ่นได้รับภาษีจากทาง
โครงการ เช่น ภาษีโรงเรือน ภาษีป้าย เป็นต้น 

• ผลกระทบเชิงบวกส้าหรับคนงานในระยะก่อสร้าง ได้แก่ การจ้างงาน และการสร้างแรงงานสัมพันธ์ 

2) การก าหนดขอบเขตการศึกษา (Scoping) 

ขั้นตอนการก้าหนดขอบเขตการศึกษา (Scoping) เป็นการประมวลข้อมูลต่างๆ ที่เก่ียวข้อง เพื่อระบุผลจากการ
ด้าเนินกิจกรรมที่ได้จากขั้นตอนการกลั่นกรองโครงการ (Screening) ที่จะมีศักยภาพในการก่อให้เกิดผลกระทบต่อสขุภาพ 
โดยพิจารณาจากปัจจยัก้าหนดสุขภาพของคนในชุมชนและผู้ปฏิบัติงานให้กับโครงการ ผลจากขั้นตอนน้ีจะได้ขอบเขตของ
การศึกษาชัดเจนและมีทิศทางที่แน่นอนทั้งในเชิงพื้นที่และเวลา ทั้งน้ีการระบุศักยภาพของผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมช่วย
คาดการณ์ความเป็นไปได้ที่จะก่อให้เกิดผลกระทบทั้งเชิงบวกและเชิงลบต่อปัจจัยก้าหนดสุขภาพของคนในชุมชนที่ตั้งอยู่
ในพื้นที่ศึกษาของโครงการ 
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2.1) วัตถุประสงค์ 

• ระบุปัจจัยก้าหนดสุขภาพที่ต้องได้รับการประเมิน โดยปัจจัยดังกล่าวต้องสัมพันธ์กับการเปลี่ยนแปลง
สถานะสุขภาพ 

• ระบุประชากรกลุ่มเสี่ยงและพื้นที่เสี่ยง 

• ระบุวิธีการประเมินความเสี่ยง 

• ก้าหนดข้อมูลที่ต้องการเพิ่มเติม (Data Gap Analysis) 

2.2) วิธดี าเนินการ 

วิธีการด้าเนินการ ประกอบด้วย 

• การทบทวนรายละเอียดโครงการ สภาพแวดล้อมปัจจบุัน ผลการประเมินระดับผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

• การทบทวนข้อมูลทุติยภูมิด้านต่างๆ ได้แก่ สิ่งแวดล้อมทางกายภาพ สถิติทางสุขภาพ อนามัย
สิ่งแวดล้อม สาธารณูปโภคและสาธารณูปการรวมถึงบุคลากรสาธารณสุข รายงานวิจัย ระบบสนับสนุน
ที่มีอยู่ในพื้นที่ศึกษา  

• การใช้แบบทวนสอบรายการ (Scoping Checklist) ส้าหรับแจกแจงการคาดการณ์ผลกระทบ  

2.3) กระบวนการก าหนดขอบเขตการศึกษา 

ขอบเขตของการศึกษาน้ีครอบคลุมพื้นที่ศึกษาของโครงการ โดยภาพรวมของขั้นตอนการก้าหนดขอบเขต
การศึกษา แสดงดังรูปที่ 4.5-4 
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รูปที่ 4.5-4 ขั้นตอนการก าหนดขอบเขตการศึกษา (Scoping) 

2.4) ผลของการก าหนดขอบเขตการศึกษา 

2.4.1) ขอบเขตพ้ืนที่ทีอ่าจไดร้ับผลกระทบ 

• ชุมชน ที่อยู่ในระยะประมาณ 500 เมตรจากก่ึงกลางแนวท่อของโครงการ รวมถึงชุมชนที่อาจได้รับ
ผลกระทบที่มีศักยภาพเน่ืองจากกิจกรรมก่อสร้างและกิจกรรมในระยะด้าเนินการของโครงการ จ้านวน 
19 หมู่บ้าน/ชุมชน และสถานประกอบการที่อยู่ในระยะประมาณ 500 เมตรจากก่ึงกลางแนวท่อดังน้ี 

▪ เขตเทศบาลเมืองมาบตาพุด จ้านวน 1 ชุมชน ได้แก่ ชุมชนหนองแฟบ 
▪ เขตเทศบาลเมืองบ้านฉาง จ้านวน 11 ชุมชน ได้แก่ ชุมชนปกป้องสถาบัน ชุมชนสมพงษ์-สินทวี 

ชุมชนฟ้าใหม่-มิราเคิล ชุมชนเทพมงคล ชุมชนบ้านฉาง-พลา ชุมชนบ้านฉาง-พลาใหม่ ชุมชน
สามัคคีน้าชัย ชุมชนสามัคคี-ชัยสมบูรณ์ ชุมชนหนองม่วงใหม่ ชุมชนวัดคีรีภาวนาราม และชุมชน
หนองม่วง 

▪ เขตเทศบาลต้าบลบ้านฉาง จ้านวน 2 หมู่บ้าน ได้แก่ หมู่ที่ 2 เทศบาลต้าบลบ้านฉาง และหมู่ที่ 4 
เทศบาลต้าบลบ้านฉาง 

▪ เขตเทศบาลต้าบลพลา จ้านวน 3 หมู่บ้าน ได้แก่ หมู่ที่ 2 ทุ่งสนามควาย หมู่ที่ 4 บ้านทุ่งโปรง 
และหมู่ที่ 5 บ้านพลา 

ข้อมูลการตรวจสอบ 
คุณภาพสิ่งแวดล้อม 

ข้อมูลทุติยภูมิ/รายงานสถานะ
สุขภาพ สาธารณูปโภคการ
เข้าถึงบริการสาธารณสุข  

เป็นต้น 

ผลกระทบที่คาดว่าอาจ
เกิดขึ้นได้ (จากขั้นตอน
การกลั่นกรองโครงการ) 

ผลกระทบที่คาดว่า
มีศักยภาพ 

ข้อมูลเพ่ิมเติม 

ข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุและเหตุการณ์
ฉุกเฉิน/ไม่คาดคิด 

รายงานการศึกษา/งานวิจัยอ่ืนๆ 

ข้อมูลระบาดวิทยาของพ้ืนที ่(ถ้าม)ี 

ความคดิเห็นจากกระบวนการมีส่วนร่วม 
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▪ เขตองค์การบริหารส่วนต้าบลส้านักท้อน จ้านวน 2 หมู่บ้าน ได้แก่ หมู่ที่ 3 บ้านสระแก้ว และ 
หมู่ที่ 8 บ้านเชิงเขา 

▪ สถานประกอบการ จ้านวน 27 แห่ง 

• คนงานก่อสร้างและเจ้าหน้าที่โครงการ ที่อาจได้รับผลกระทบที่มีศักยภาพเน่ืองจากกิจกรรมในระยะ
ก่อสร้างของโครงการ 

• พนักงานโครงการ ที่อาจได้รับผลกระทบที่มีศกัยภาพเน่ืองจากกิจกรรมในระยะด้าเนินการของโครงการ 

2.4.2) ผลกระทบที่คาดการณ์ว่าจะเกดิขึ้น 

 ผลกระทบเชิงลบ (ชุมชนและคนงาน/ พนักงาน) 

ผลจากการกลั่นกรองโครงการ (Screening) และก้าหนดขอบเขตการศึกษา (Scoping) ของโครงการ 
สามารถสรุปรายละเอียดขอบเขตการประเมินผลกระทบทางสุขภาพเชิงลบที่คาดว่ามีศักยภาพต่อคนในชุมชน คนงานและ
พนักงานของโครงการ แสดงดังตารางที่ 4.5-1 และตารางที่ 4.5-2 

ตารางที่ 4.5-1 ขอบเขตการประเมินผลกระทบทางสุขภาพของชุมชนที่อาจเกิดขึ้นในระยะก่อสร้าง 
และระยะด าเนินการ 

ปัจจัยก าหนดสุขภาพ กิจกรรมท่ีก่อให้เกิด 
สิ่งคุกคามสุขภาพ 

กลุ่มเส่ียง ข้อมูลท่ีใช้ในการประเมิน 

ระยะก่อสร้าง    

1) ฝุ่นละอองและ 
มลสารจาก
กิจกรรมก่อสร้าง 

• กิจกรรมการก่อสร้าง 
• การขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้าง

และการขนส่งคนงาน 

• ชุมชนในระยะประมาณ 500 
เมตรจากกึ่งกลางแนวท่อ 

• สถานประกอบการในระยะ
ประมาณ 500 เมตรจาก
กึ่งกลางแนวท่อ 

• ชุมชนท่ีอยู่ในเสน้ทางขนส่ง 

• ผลการคาดการณ์ผลกระทบ
ด้านฝุ่นละอองและมลสารจาก
กิจกรรมก่อสร้าง 

• มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบ 

• ผลการส้ารวจความคิดเห็นของ
ประชาชน 

2) เสียงดังและความ
สั่นสะเทือนจาก
กิจกรรมก่อสร้าง 

• กิจกรรมการก่อสร้าง 
• การขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้าง

และการขนส่งคนงาน 

• ชุมชนในระยะประมาณ 500 
เมตรจากกึ่งกลางแนวท่อ 

• สถานประกอบการในระยะ
ประมาณ500 เมตรจาก
กึ่งกลางแนวท่อ 

• ผลการคาดการณ์ผลกระทบ
ด้านเสียงดังและความสะเทือน
จากกิจกรรมก่อสร้าง 

• ผลการส้ารวจความคิดเห็นของ
ประชาชน 
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ตารางที่ 4.5-1 ขอบเขตการประเมินผลกระทบทางสุขภาพของชุมชนที่อาจเกิดขึ้นในระยะก่อสร้าง 
และระยะด าเนินการ (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนดสุขภาพ กิจกรรมท่ีก่อให้เกิด 
สิ่งคุกคามสุขภาพ 

กลุ่มเส่ียง ข้อมูลท่ีใช้ในการประเมิน 

3) น้้าใช้อุปโภคและ
บริโภคในกิจกรรม
ก่อสร้าง 

• กิจกรรมการก่อสร้าง 
• การทดสอบท่อด้วยวิธีชล

สถิต (Hydrostatic Test) 
• การตั้ง/สร้างที่พักคนงาน

ชั่วคราว 

• ชุมชนในระยะประมาณ 500 
เมตรจากกึ่งกลางแนวท่อ 

• สถานประกอบการในระยะ
ประมาณ 500 เมตรจาก
กึ่งกลางแนวท่อ 

• การใช้น้้าและแหล่งน้้าใช้ใน
กิจกรรมก่อสร้าง 

• มาตรการจัดการน้้าเสียในพื้นท่ี
ก่อสร้าง 

• ผลการส้ารวจความคิดเห็นของ
ประชาชน 

4) น้้าเสียจากกิจกรรม
ก่อสร้าง 

• กิจกรรมการก่อสร้าง 
• การทดสอบท่อด้วยวิธีชล

สถิต (Hydrostatic Test) 
• การตั้ง/สร้างที่พักคนงาน

ชั่วคราว 

• ชุมชนในระยะประมาณ 500 
เมตรจากกึ่งกลางแนวท่อ 

• สถานประกอบการในระยะ
ประมาณ 500 เมตรจาก
กึ่งกลางแนวท่อ 

• มาตรการจัดการน้้าเสียในพื้นท่ี
ก่อสร้าง 

• ผลการส้ารวจความคิดเห็นของ
ประชาชน 

5) ขยะมูลฝอย 
และของเสียจาก
กิจกรรมก่อสร้าง 

• กิจกรรมการก่อสร้าง 
• การตั้ง/สร้างที่พักคนงาน

ชั่วคราว 

• ชุมชนในระยะประมาณ 500 
เมตรจากกึ่งกลางแนวท่อ 

• สถานประกอบการในระยะ
ประมาณ 500 เมตรจาก
กึ่งกลางแนวท่อ 

• มาตรการจัดการขยะและของ
เสียในพื้นท่ีก่อสร้าง 

• ผลการส้ารวจความคิดเห็นของ
ประชาชน 

6) การเจ็บป่วย 
และโรคติดต่อ 

• กิจกรรมการก่อสร้างและ
การใช้เคร่ืองจักร 

• การตั้ง/สร้างที่พักคนงาน
ชั่วคราว 

• ชุมชนในระยะประมาณ 500 
เมตรจากกึ่งกลางแนวท่อ 

• สถิติการเจ็บป่วยและการตายใน
พื้นท่ีจากหน่วยงานสาธารณสุข 

• โรคติดต่อท่ีต้องเฝ้าระวังในพื้นท่ี 
• ผลการส้ารวจความคิดเห็นของ

ประชาชน 

7) อุบัติเหตุจาก 
การขนส่ง 

• การขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้าง 
• การขนส่งคนงานงาน

สร้าง 

• ชุมชนในระยะประมาณ 500 
เมตรจากกึ่งกลางแนวท่อ 

• ชุมชนท่ีอยู่ในเสน้ทางขนส่ง 

• สถิติการเกิดอุบัติเหตุจาก
การจราจร จากหน่วยงานใน
พื้นท่ี 

• ผลการส้ารวจความคิดเห็นของ
ประชาชน 

8) ความปลอดภัยใน
ชีวิตและทรัพย์สิน  

• กิจกรรมการก่อสร้างและ
การใช้เคร่ืองจักร 

• การขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้าง
และการขนส่งคนงาน 

• การตั้ง/สร้างที่พักคนงาน
ชั่วคราว 

• ชุมชนในระยะประมาณ 500 
เมตรจากกึ่งกลางแนวท่อ 

• กฎระเบียบในพื้นท่ีก่อสร้าง 
• สถิติคดีอาชญากรรมในพื้นท่ี 
• ผลการส้ารวจความคิดเห็นของ

ประชาชน 
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ตารางที่ 4.5-1 ขอบเขตการประเมินผลกระทบทางสุขภาพของชุมชนที่อาจเกิดขึ้นในระยะก่อสร้าง 
และระยะด าเนินการ (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนดสุขภาพ กิจกรรมท่ีก่อให้เกิด 
สิ่งคุกคามสุขภาพ 

กลุ่มเส่ียง ข้อมูลท่ีใช้ในการประเมิน 

9) ความเพียงพอ 
และความพร้อม
ของสถานบริการ
สุขภาพ 

• การขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้าง
และขนส่งคนงาน 

• กิจกรรมการก่อสร้างและ
การใช้เคร่ืองจักร 

• ชุมชนในระยะประมาณ 500 
เมตรจากกึ่งกลางแนวท่อ 

• ชุมชนท่ีอยู่ในเสน้ทางขนส่ง 

• สวัสดิการด้านสุขภาพของ
คนงานในพื้นท่ีก่อสร้าง 

• ศักยภาพของสถานบริการ
สาธารณสุข บุคลากร และ
เวชภัณฑ์ในพื้นท่ี 

• ผลการส้ารวจความคิดเห็นของ
ประชาชน 

ระยะด าเนินการ    

1) อุบัติเหตุและ
อุบัติภัยจากการ
ด้าเนินโครงการ 

การขนส่ งน้้ า มั น เชื้ อ เพลิ ง
อากาศยานจากสถานีสูบจ่าย
น้้ามันอากาศยานในพื้นท่ีนิคม
อุตสาหกรรมมาบตาพุด ไปยัง
สถานีบ ริการจัดเก็บน้้ ามั น
อากาศยานภายในพื้นท่ีของท่า
อากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา 

• ชุมชนในระยะประมาณ 500 
เมตรจากกึ่งกลางแนวท่อ 

• สถานประกอบการในระยะ
ประมาณ 500 เมตรจาก
กึ่งกลางแนวท่อ 

• ระบบความปลอดภัยของการ
ขนส่งน้้ามันทางท่อและท่อส่ง
น้้ามัน 

• มาตรการด้านอาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัยของโครงการ 

• ผลการส้ารวจความคิดเห็นของ
ประชาชน 

 

ตารางที่ 4.5-2 ขอบเขตการประเมินผลกระทบตอ่สุขภาพต่อคนงานและพนักงานที่อาจเกดิขึ้นในระยะก่อสร้าง
และระยะด าเนินการ 

ปัจจัยก าหนดสุขภาพ กิจกรรมท่ีก่อให้เกิด 
สิ่งคุกคามสุขภาพ 

กลุ่มเส่ียง ข้อมูลท่ีใช้ในการประเมิน 

ระยะก่อสร้าง 

1) ฝุ่นละอองและมลสาร 
จากกิจกรรมก่อสร้าง 

• กิจกรรมการก่อสร้างและ 
การใช้เคร่ืองจักร 

• การขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้าง 
และการขนส่งคนงาน 

• คนงานก่อสร้าง 
• เจ้าหน้าท่ีโครงการ 

• กฎระเบียบด้านอาชีวอนามัยใน
พื้นท่ีก่อสร้าง 

• ระดับผลกระทบด้านฝุ่นละออง
จากกิจกรรมการก่อสร้าง 

2) เสียงดังและความ
สั่นสะเทือนจาก 
กิจกรรมก่อสร้าง 

• กิจกรรมการก่อสร้างและ 
การใช้เคร่ืองจักร 

• การขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้าง 
และการขนส่งคนงาน 

• คนงานก่อสร้าง 
• เจ้าหน้าท่ีโครงการ 

• กฎระเบียบด้านอาชีวอนามัยใน
พื้นท่ีก่อสร้าง 

• ระดับผลกระทบด้านเสียงดังจาก
กิจกรรมการก่อสร้าง 
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รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5-2 ขอบเขตการประเมินผลกระทบตอ่สุขภาพต่อคนงานและพนักงานที่อาจเกดิขึ้นในระยะก่อสร้าง
และระยะด าเนินการ (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนดสุขภาพ กิจกรรมท่ีก่อให้เกิด 
สิ่งคุกคามสุขภาพ 

กลุ่มเส่ียง ข้อมูลท่ีใช้ในการประเมิน 

3) น้้าเสียจากกิจกรรม
ก่อสร้าง 

• กิจกรรมการก่อสร้าง 
• การทดสอบท่อด้วยวิธีชล

สถิต (Hydrostatic Test) 
• การตั้ง/สร้างที่พักคนงาน

ชั่วคราว 

• คนงานก่อสร้าง 
• เจ้าหน้าท่ีโครงการ 

• มาตรการจัดการน้้าเสียในพื้นท่ี
ก่อสร้าง 

4) ขยะมูลฝอยและของเสีย
จากกิจกรรมก่อสร้าง 

• กิจกรรมการก่อสร้าง 
• การทดสอบท่อด้วยวิธีชล

สถิต (Hydrostatic Test) 
• การตั้ง/สร้างที่พักคนงาน 

• คนงานก่อสร้าง 
• เจ้าหน้าท่ีโครงการ 

• มาตรการจัดการน้้าเสียในพื้นท่ี
ก่อสร้าง 

5) สุขาภิบาลท่ีพักคนงาน • กิจกรรมการก่อสร้าง 
• การตั้ง/สร้างที่พักคนงาน

ชั่วคราว 

• คนงานก่อสร้าง 
• เจ้าหน้าท่ีโครงการ 

• มาตรการจัดการน้้าเสียในพื้นท่ี
ก่อสร้าง 

• มาตรการจัดการขยะและของเสีย
ในพื้นท่ีก่อสร้าง 

• มาตรการด้านสาธารณสุขและอา
ชีวอนามัยและความปลอดภัยของ
โครงการ 

6) อุบัติเหตุจากการท้างาน • กิจกรรมการก่อสร้างและ 
การใช้เคร่ืองจักร 

• การขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้าง 
และการขนส่งคนงาน 

• คนงานก่อสร้าง 
• เจ้าหน้าท่ีโครงการ 

• กฎระเบียบความปลอดภัยในการ
ท้างาน 

ระยะด าเนินการ 

1) อุบัติเหตุและอุบัติภัย 
จากการด้าเนินโครงการ 

การขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศ
ยานจากสถานีสูบจ่ ายน้้ ามัน
อ า ก า ศ ย า น ใ น พื้ น ท่ี นิ ค ม
อุตสาหกรรมมาบตาพุด ไปยัง
สถานีบริการจัดเก็บน้้ามันอากาศ
ยานภายในพื้นท่ีของท่าอากาศ
ยานนานาชาติอู่ตะเภา 

พนักงานโครงการ • ระบบความปลอดภัยของการ
ขนส่งน้้ามันทางท่อและท่อส่ง
น้้ามัน 

• มาตรการด้านอาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัยของโครงการ 

• ผลการส้ารวจความคิดเห็นของ
ประชาชน 
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รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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 ผลกระทบเชิงบวกจากการพฒันาโครงการ (ชุมชนและคนงาน/พนักงาน) 

▪ ผลกระทบเชิงบวกต่อชุมชน ได้แก่ การจ้างงานการค้าขาย (รายได้) การได้รับการสนับสนุน
กิจกรรมภายในชุมชนจากโครงการเพื่อการพัฒนาที่ยั่งยืน และหน่วยงานท้องถิ่นได้รับภาษีของ
ทางโครงการ เช่น ภาษีโรงเรือน ภาษีป้าย เป็นต้น 

▪ ผลกระทบเชิงบวกต่อคนงานในระยะก่อสร้าง คือ การจ้างงาน และการสร้างแรงงานสัมพันธ์ 

3) การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ (Health Impact Appraisal) 

การประเมินผลกระทบทางสุขภาพ เป็นการคาดการณ์นัยส้าคัญของผลจากกิจกรรมของโครงการที่ผ่านการ
พิจารณาในขั้นตอน Screening-Scoping ต่อปัจจัยก้าหนดสุขภาพ ผลกระทบที่มีนัยส้าคัญพิจารณาจากระดับความเสี่ยง
ของผลกระทบ ซ่ึงสามารถสะท้อนถึงการเปลี่ยนแปลงสภาวะสุขภาพทั้งทางตรงและทางอ้อม ทั้งน้ีได้พิจารณาร่วมกับ
ผลกระทบทางสิ่งแวดล้อม โดยมุ่งหวังที่จะแสดงให้เห็นถึงความเช่ือมโยงของผลกระทบดังกล่าวต่อการเปลี่ยนแปลงของ
ปัจจัยก้าหนดสุขภาพตามหลักการประเมินความเสี่ยง ขั้นตอนน้ีเป็นการอธิบายถึงลักษณะของผลกระทบทั้งในด้านโอกาส
และและผลไม่พึงประสงค์ต่อสุขภาพของกลุ่มประชากรทั้งภายใน (ผู้ปฏิบัติงาน) และภายนอกโครงการ (ชุมชนรอบ
โครงการ) วิธีประเมินความเสี่ยงที่ใช้ในการศึกษาคร้ังน้ี ได้แก่ การประเมินความเสี่ยงเชิงคุณภาพ (Qualitative Risk 
Assessment) 

3.1) วัตถุประสงค์ 

• เพื่อระบุระดับผลกระทบทางสุขภาพและอธิบายลักษณะความเสี่ยง (โอกาสของการเกิดความรุนแรง
และกลุ่มเสี่ยง) 

• เพื่อเป็นข้อมูลในการพิจารณาทางเลือกของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพและ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

3.2) วิธกีารด าเนินการ 

1. รวบรวมและประมวลขอ้มูลทีจ่้าเป็นส้าหรับการประเมินทั้งหมดดังน้ี 

‒ ประเภทของข้อมูลที่ต้องการเพิ่มเติม 
‒ ข้อมูลปฐมภูมิ 
‒ ข้อมูลทุติยภูมิ 
‒ ข้อมูลและลักษณะของชุมชน (Community Profile) 
‒ การใช้แบบจ้าลองทางคณิตศาสตร์ในการคาดการณ์การแพร่กระจายมลพิษทางอากาศ 
‒ ผลการประเมินอันตรายร้ายแรง (Major Hazard Assessment) 
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2. วิธีการเก็บขอ้มูลทีต่้องการเพิ่มเติม 

‒ ส้ารวจภาคสนามส้าหรับประชากรทั่วไป โดยประเด็นหลักในการส้ารวจความคิดเห็น 
ได้แก่ สภาพปัญหาและผลกระทบที่ได้รับในปัจจบุัน ข้อมูลสุขภาพ อุบัติเหตุและความ
ปลอดภัย และการรับรู้และความคิดเห็นต่อการพัฒนาโครงการ ทั้งน้ีได้มีการอธิบาย
โครงการและผลกระทบหลักด้านสิ่งแวดล้อมและสุขภาพ รวมถึงมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบฯ แก่ผู้ตอบแบบสอบถามก่อนการตอบแบบสอบถาม  

‒ ทบทวนวรรณกรรมที่เก่ียวข้อง/รายงานของหน่วยงานราชการที่เก่ียวข้อง 
‒ สัมภาษณ์รายบุคคล/สนทนากลุ่ม/สนทนาเชิงลึกในกลุ่มผู้มีส่วนเก่ียวข้องกลุ่มต่างๆ  

(บทที่ 3) 

3. ประเมินความเสีย่งเพือ่คาดการณ์ภายใต้ขอ้มูล ณ เวลาที่ท้าการวิเคราะห์ ผลที่ได้สามารถ
อธิบาย 

‒ สิ่งคุกคามและผลอันไม่พึงประสงค์ต่อการเปลี่ยนแปลงสถานะสุขภาพ 
‒ ระดับของความเสี่ยงซ่ึงจะสะท้อนถึงโอกาสของการเกิดหรือโอกาสที่จะได้รับสัมผัสสิ่ง

คุกคาม 
‒ ผลการประเมินน้าไปสู่การตัดสินใจในเชิงการป้องกันและแก้ไขผลกระทบที่จะเกิดขึน้จาก

กิจกรรมโครงการ รวมทั้งก้าหนดเป็นมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบฯ 

3.3) เครื่องมือการประเมินความเส่ียงเชิงคุณภาพ 

3.3.1) ตารางความเส่ียง (Risk Matrix) 

การประเมินความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบเชิงลบในที่น้ีได้ดัดแปลงตารางความเสี่ยงจากงานวิจัย
อื่นๆ ที่เก่ียวข้องมาเป็นเคร่ืองมือในการประเมินระดับของผลกระทบ ซ่ึงพิจารณาจากโอกาสของการเกิด (Likelihood) 
และผลที่เกิดตามมา (Consequences) โดยระดับของโอกาสการเกิดผลกระทบพิจารณาจากความน่าจะเป็นของการเกิด
เหตุการณ์น้ันๆ และความเห็นของผู้เช่ียวชาญด้านสุขภาพ ส่วนระดับความรุนแรงของผลที่เกิดตามมาพิจารณาจาก
ประเด็นหลักของประชากรกลุ่มเสี่ยง (Risk Group) (พิจารณาจากความอ่อนแอ/ความไวต่อการได้รับผลกระทบอัน
เน่ืองจากปัจจัยของระบบภูมิคุ้มกัน การพัฒนาของระบบสรีระในร่างกาย) และความสูญเสียที่เกิดตามมา (Loss and 
Damage) (พิจารณาจากอัตราป่วย/อัตราตาย จ้านวนการบาดเจ็บและความรุนแรงของการบาดเจ็บ ความเสียหายทาง
กายภาพ เช่น จ้านวนและระดับของความเสียหายที่เกิดขึ้นกับระบบสาธารณูปโภค ความต้องการดูแลในภาวะฉุกเฉิน
ความปลอดภัยในชุมชน และผลกระทบต่ออนามัยสิ่งแวดล้อมในชุมชน) สมรรถนะของหน่วยงานที่เก่ียวข้อง (เช่น 
หน่วยงานสาธารณสุขในพื้นที่ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น เป็นต้น) โดยมีรายละเอียดของตารางความเสี่ยงที่ใช้ประเมินผล
กระทบทางสุขภาพแสดงดังตารางที่ 4.5-3 
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ตารางที่ 4.5-3 ตารางความเส่ียงทีท่ี่ใช้ในการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ (ขนาด 3 x 4) 

ความรุนแรงของผลท่ีเกิด
ตามมา 

โอกาสของการเกิด 

น้อยมาก (1) น้อย (2) ปานกลาง (3) มาก (4) 

ต่้า (1) น้อยมาก (1) ต่้า (2) ต่้า (3) ต่้า (4) 

ปานกลาง (2) ต่้า (2) ต่้า (4) ปานกลาง (6) ปานกลาง (8) 

สูง (3) ต่้า (3) ปานกลาง (6) ปานกลาง (9) สูง (12) 

โดยมีเกณฑ์การก้าหนดคะแนนส้าหรับโอกาสของการเกิดและความรุนแรงของผลที่เกิดตามมาดังน้ี 

 โอกาสของการเกิดเหตุการณ์ 

การจัดกลุ่มระดับความเป็นไปได้ของการเกิดเหตุการณ์ให้พิจารณาจากสถิติของการเกิดเหตุการณ์น้ันๆ 
ในพื้นที่ หรือพื้นที่ใกล้เคียง หรือสถานการณ์ใกล้เคียง โดยใช้ข้อมูลย้อนหลังอย่างน้อย 3 ปี นิยามส้าหรับโอกาสการเกิด
แสดงดังตารางที่ 4.5-4 

ตารางที่ 4.5-4 นิยามส าหรับโอกาสของการเกิดเหตุการณ์ 

คะแนน ระดับ โอกาสของการเกิดเหตุการณ์ 

1 น้อยมาก มีความเป็นไปได้น้อยมาก ไม่เคยมีสถิติการเกิดในประเทศไทยหรือต่างประเทศจากการพัฒนาโครงการท่ี
เหมือนกัน มีมาตรฐานการปฏิบัติงาน (SOP) มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 

2 น้อย มีความเป็นไปได้น้อย มีข้อมูลแสดงว่ามีแนวโน้มท่ีจะเกิด แต่ยังขาดสถิติท่ีชัดเจนจากข้อมูลท่ีมีอยู่สนับสนุน  
มีมาตรฐานการปฏิบัติงาน (SOP) 

3 ปานกลาง มีความเป็นไปได้ปานกลาง หรือมีสถิติจากข้อมูลท่ีมีอยู่สนับสนุนการคาดการณ์ความเป็นไปได้ ไม่มีมาตรฐาน
การปฏิบัติงาน (SOP) หรือวิธีการปฏิบัติท่ีมีอยู่ ไม่ครอบคลุมการเกิดเหตุการณ์หรือเป็นข้อกังวลและห่วงใย
ของผู้มีส่วนได้เสีย 

4 มาก เคยเกิดเหตุการณ์ ไม่มีมาตรฐานการปฏิบัติงาน (SOP) หรือวิธีการปฏิบัติท่ีมีอยู่ไม่เพียงพอ 
ที่มา : ดัดแปลงจาก นันทิกา สุนทรไชยกุล, พ.ศ. 2560 

 ระดับความรุนแรงของผลที่เกิดตามมา 

การจัดแบ่งระดับความรุนแรงของผลที่เกิดตามมาโดยเฉพาะผลกระทบเชิงลบในเชิงคุณภาพด้าเนินการ
โดยการก้าหนดระดับคะแนนให้กับปัจจัยย่อย แสดงดังตารางที่ 4.5-5 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

4-158 

 

ตารางที่ 4.5-5 การให้คะแนนปัจจัยส าหรับการก าหนดระดับความรุนแรงของผลที่เกดิตามมา 

คะแนน ระดับ ความรุนแรงของผลท่ีเกิดตามมา 

1 ต่้า เกิดการเจ็บป่วยเล็กน้อย ไม่ท้าให้เกิดทุพลภาพทางกาย ไม่มีผลต่อการเพิ่มอัตราป่วย ไม่จ้าเป็นต้องมีการหยุด
งาน ไม่กระทบต่องบประมาณของท้องถ่ิน 

2 ปานกลาง เพิ่มอัตราป่วย มีการบาดเจ็บ เกิดทุพลภาพทางกายเล็กน้อย มีจ้านวนสะสมของกลุ่มเสี่ยง กระทบต่อ
งบประมาณ มีการหยุดงาน กระทบต่อชุมชนในพื้นท่ี 

3 สูง มีการเสียชีวิต เกิดทุพลภาพทางกายระดับรุนแรงอาจถึงข้ันสูญเสียอวัยวะ เสียค่าใช้จ่ายในการฟื้นฟู  
มีจ้านวนสะสมของกลุ่มเสี่ยง กระทบต่อชุมชนในพื้นท่ีและพื้นท่ีใกล้เคียง 

ที่มา : ดัดแปลงจาก นันทิกา สุนทรไชยกุล และเพ็ญศรี วัจฉละญาณ, พ.ศ. 2560 

 ระดับผลกระทบ 

นิยามของระดับผลกระทบจากผลรวมคะแนนระหว่างโอกาสของการเกิดและความรุนแรงแสดง ดัง
ตารางที่ 4.5-6  

ตารางที่ 4.5-6 นิยามของระดับผลกระทบจากผลรวมคะแนนระหว่างโอกาสของการเกดิและความรุนแรงของผล
ที่ตามมาเม่ือใช้ Risk Matrix ขนาด 3x4 

คะแนนจาก 
Risk matrix 

ระดับผลกระทบ ค านิยาม 

1 น้อยมาก ไม่ก่อให้เกิดผลเสียหายต่อสถานะสุขภาพ ไม่เพิ่มอัตราป่วย/ตาย ไม่มีผลตอ่งบประมาณ 
ไม่มีผลต่อการผลิต ไม่ต้องมีมาตรการป้องกันแก้ไขและลดผลกระทบ 

2 – 4 ต่้า ไม่ต้องมีมาตรการป้องกันแก้ไขและลดผลกระทบเพ่ิมเติม อาจพิจารณาปรับปรุงมาตรการท่ีมี
อยู่เดิมให้เหมาะสมย่ิงข้ึน โดยไม่ต้องเพิ่มค่าใช้จ่าย ถ้าจ้าเป็นอาจต้องมีการติดตามเฝ้าระวัง 
ท้ังนี้ให้พิจารณาความจ้าเป็นและความเป็นไปได้ร่วมด้วย 

6 – 9 ปานกลาง เพิ่มอัตราป่วย มีการบาดเจ็บ อาจมีผลต่องบประมาณ ต้องมีการติดตามตรวจสอบว่ามาตรการ
ป้องกันและลดผลกระทบท่ีมีอยู่เดิมเพียงพอและเหมาะสม ถ้าจ้าเป็นและสามารถปฏิบัติได้อาจ
มีการเพิ่มมาตรการ หรือปรับปรุงมาตรการท่ีมีอยู่ให้สอดคล้องกับผลกระทบท่ีเกิดข้ึน ท้ังนี้ต้อง
ค้านึงถึงเร่ืองค่าใช้จ่ายด้วย 

12 สูง ผลต่อสถานะสุขภาพในวงกว้าง มีการเสียชีวิต ต้องการงบประมาณเพิ่ม ต้องมีการเพิ่ม
มาตรการป้องกันแก้ไขและลดผลกระทบ ถ้าไม่สามารถหลีกเลี่ยงอาจเป็นต้องมีการปรับเปลี่ยน
วิธีการด้าเนินงาน 

ที่มา : ดัดแปลงจาก นันทิกา สุนทรไชยกุล และเพ็ญศรี วัจฉละญาณ, พ.ศ. 2560 
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3.4) ผลการประเมินผลกระทบทางสุขภาพเชิงคุณภาพ 

ระดับของผลกระทบทางสุขภาพ ได้พิจารณาทั้งจากโอกาสของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ 
(Likelihood) และความรุนแรงของผลที่เกิดตามมา (Consequences) ทั้งน้ีในส่วนของโอกาสของการเกิดผลกระทบต่อ
สุขภาพ พิจารณาจากแนวทางการปฏิบัติหรือแผนการด้าเนินงาน รวมถึงมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางด้าน
สิ่งแวดล้อมที่สามารถลดโอกาสเสี่ยงที่จะเกิดผลกระทบต่อสุขภาพได้ และความรุนแรงของผลที่จะเกิดตามมาได้พิจารณา
จากผลกระทบต่อปัจจัยก้าหนดสุขภาพ 

ผลการประเมินระดับผลกระทบต่อสุขภาพอธิบายแยกตามระยะการด้าเนินการของโครงการ คือ ระยะ
ก่อสร้างและระยะด้าเนินการดังน้ี 

3.4.1) ระยะก่อสร้าง 

▪ การประเมินระดับของผลกระทบและมาตรการด้านสุขภาพของชุมชน ในระยะก่อสร้าง แสดงดงั
ตารางที่ 4.5-7 

▪ การประเมินระดับของผลกระทบและมาตรการด้านสุขภาพของคนงานก่อสร้างและเจ้าหน้าที่
โครงการ ในระยะก่อสร้าง แสดงดังตารางที่ 4.5-8 
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ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

1) ฝุ่นละออง 
และมลสาร 
จากกิจกรรม
ก่อสร้าง 

ฝุ่นละอองและ 
มลสาร 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางกาย 
เ กิ ด ก า ร ร ะ ค า ย เ คื อ ง
ผิวหนัง ดวงตา เกิดการไอ 
จาม หรือเจ็บป่วยด้วยโรค
ระบบทางเดินหายใจ 

ปานกลาง (3) 
โครงการมีกิจกรรมการก่อสร้างเป็นระยะเวลา 
27 เดือน ท่ีอาจก่อให้เกิดการฟุ้งกระจายของ
ฝุ่นละอองจากการติดตั้งแนวท่อบนดิน การ
เจาะลอด (HDD) และการดันท่อลอด (Bored) 
รวมท้ังการใช้เคร่ืองมือเคร่ืองจักรต่างๆ ใน
กิจกรรมก่อสร้าง อาจท้าให้เกิดมลสารจาก
การเผาไหม้เชื้อเพลิงของเคร่ืองยนต์ ซึ่งมี
แนวโน้มท่ีจะเกิดผลกระทบด้านฝุ่นละออง
และมลสารจากกิจกรรมก่อสร้างไปยังชุมชน/
พื้นท่ีอ่อนไหวท่ีอยู่ใกล้โครงการจ้านวน 9 แห่ง 
ซึ่งมีระยะห่างประมาณ 128-475 เมตร เมื่อ
พิจารณาผลการประเมินความเข้มข้นของ TSP, 
PM10, NO2 และ CO พบว่าการขุดเปิด การ
เจาะลอดและการดันลอด มีค่าความเข้มข้นของ 
TSP,  PM10,  NO2 และ CO บ ร ิเ ว ณ พื ้น ท่ี
โครงการและพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบอยู ่

ปานกลาง (2) 
ฝุ่นละอองและมลสารจากกิ จก รรม
ก่อสร้างอาจท้าให้เกิดอาการระคายเคือง
ผิวหนัง ดวงตา เกิดการไอ จาม หรือเพิ่ม
ความเสี่ยงต่อการเกิดโรคระบบทางเดิน
หายใจ โดยพบกว่าโรคระบบทางเดิน
หายใจเป็นสาเหตุหลักของการเจ็บป่วย
ของประชาชนในพื้นท่ี มีผลกระทบต่อ
ประชากรทุกกลุ่ม โดยท้าให้ประชาชนใน
ชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการและ
เส้นทางขนส่งเกิดการเจ็บป่วยได้ รวมถึง
เพิ่มอัตราการเจ็บป่วยของกลุ่มเปราะบาง 
ได้แก่ เด็ก หญิงตั้งครรภ์ ผู้ป่วยโรคเร้ือรัง 
และผู้สูงอายุ อาจกระทบต่องบประมาณ
ในการบริหารจัดการด้านสุขภาพของ
หน่วยงานด้านสาธารณสุขในพื้น ท่ีเสีย
ค่าใช้จ่ายในการฟื้นฟู ดังนั้นความรุนแรง
ของผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง 
(3x2=6) 

ปฏิบัติตามมาตรการด้านคุณภาพอากาศ 
การคมนาคมขนส่ง การจัดการขยะมูล
ฝ อ ยแล ะก า ก ขอ ง เ สี ย  แล ะ ส ภ า พ
เศรษฐกิจและสังคมดังนี้ 
• จัดให้มีสิ่งปกคลุมกองวัสดุท่ีใช้อย่าง

มิดชิด เพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่น
ละออง 

• ดับเคร่ืองยนต์ทุกคร้ังเมื่อเลิกใช้งาน
หรือเมื่อจอดรถ 

• ดู แล รั กษาและตรวจส อบสภาพ
เคร่ืองยนต์ เคร่ืองจักรต่างๆ ท่ีใช้งาน
อยู่เป็นประจ้า ให้อยู่ในสภาพดีอยู่เสมอ 
โดยก้าหนดให้มีการตรวจสอบโดย
วิศวกร พร้อมท้ังติดสติ๊กเกอร์แสดง
การพร้อมใช้งานเป็นประจ้าทุกเดือน 

• กรณีท่ีมีการก่อสร้างด้วยวิธี ขุดเปิด 
(Open Cut) ให้ด้าเนินการดังนี้ 
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ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

   ในเกณฑ์มาตรฐาน และค่าความเข้มข้นของ
TSP, PM10, NO2 และ CO สูงสุด ส่วนใหญ่
เกิดข้ึนในพื้นท่ีโครงการ ยกเว้น ค่าความ
เข้มข้น TSP จากการเจาะลอด/การดันลอด
เกิดข้ึนในพื้นท่ีศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอี๊ย และค่า
ความเข้มข้น PM10 จากการขุดเปิด/การเจาะ
ลอด/การดันลอด เกิดข้ึนในพื้นท่ีศาลเจ้าหลี่ 
ฮู้  อ๋อง  เอี๊ ย  (อ้างอิ งหัว ข้อ 4.2.3 สภาพ
ภูมิอากาศ อุตุนิยมวิทยาและคุณภาพอากาศ) 
อย่างไรก็ตาม ระยะท่ีห่างจากพื้นท่ีโครงการ
มากข้ึน ความเสี่ยงในการได้รับผลกระทบด้าน
ฝุ่นละอองและมลสารจะลดลง ดังนั้นโอกาส
ของการ เกิ ดผลกระทบจึ งอ ยู่ ใน ร ะดั บ 
ปานกลาง 

  ‒ ด้าเนินการขุดร่อง (Trenching) 
เป็นช่วงๆ ไม่เปิดหน้าดินพร้อมกัน
ตลอดแนวก่อสร้าง 

‒ ติดตั้งแผงพลาสติก/ร้ัว/ผ้าใบ เพื่อ
ลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง
ในบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างท่ีมีการวาง
ท่อแบบขุดเปิด กรณีพื้นท่ีชุมชน 
ร้ า น ค้ า  แ ล ะ บ้ า น เ รื อ น ขอ ง
ประชาชน 

‒ ฉีดพรมน้้าในบริเวณพื้นท่ีท่ีมีการ
ขุดเปิดหน้าดินผ่านบริเวณชุมชน 
ร้านค้า บ้านเรือนของประชาชน 
และบริเวณถนนทางเข้า-ออกพื้นท่ี
ก่อสร้าง เพื่อลดปริมาณฝุ่นละออง
อย่างน้อยวันละ 2 คร้ัง และเพิ่ม
จ้ านวนค ร้ั งหากมีป ริม าณฝุ่ น
ละอองฟุ้งกระจายมาก 
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รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

 ความร้าคาญ  
ความวิตกกังวล  
และความเครียด 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางจิตใจ 
เกิดความร้าคาญ ความ
วิตกกังวลและความเครียด
จ า ก ก า ร รั บ สั ม ผั ส ฝุ่ น
ละอองและมลสาร 

ปานกลาง (3) 
โครงการมีกิจกรรมก่อสร้างเป็นระยะเวลา  
27 เดือน มีแนวโน้มท่ีจะเกิดผลกระทบต่อ
ชุมชน/พื้น ท่ีอ่อนไหวท่ีอ ยู่ใกล้ โครงการ 
เนื่องจากมีระยะห่างจากโครงการไม่มากนัก 
(128-475 เมตร) โดยผลกระทบจะเกิด ข้ึน
ชั่วคราวในระยะก่อสร้าง และจะหมดไปเมื่อ
การก่อสร้างแล้วเสร็จ ท้ังนี้จากการรับฟัง
ความคิดเห็นของประชาชนและผู้มีส่วนได้เสีย 
มีข้อห่วงกังวลของชุมชน ในประเด็นให้มีการ
ควบคุมฝุ่นละอองในอากาศให้อยู่ในเกณฑ์
มาตรฐาน ดังนั้นโอกาสของการเกิดผลกระทบ
จึงอยู่ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง (2) 
เกิดความร้าคาญ ความวิตกกังวล และ
ความเครียดจากการรับสัมผัสฝุ่นละออง
และมลสารจากกิจกรรมก่อสร้าง ส่งผล
กระทบต่อประชากรทุกกลุ่ม  ได้แก่  
ประชาชนในชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้น ท่ี
โครงการและเส้นทางขนส่งและกลุ่ม
เปราะบาง ได้แก่  เด็ก หญิงตั้งครรภ์  
ผู้ป่ วยโรคเ ร้ือ รัง  และผู้ สู งอายุ เมื่ อ
พิจารณาจากสถิติด้านสุขภาพจิตในพื้นท่ี
พบว่าประชาชนส่วนใหญ่ป่วยด้วยโรค
วิตกกังวลเป็นอันดับแรก ท้ังนี้ ผลกระทบ
จะเกิดข้ึนในระยะสั้น แต่สามารถส่งผล
กระทบต่อสุขภาพได้ ดังนั้นความรุนแรง
ของผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง 
(3x2=6) 

• ห้ามก้าจัดขยะด้วยการเผากลางแจ้ง
ในบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง 

• จ้ากัดความเร็วรถบรรทุกวัสดุก่อสร้าง 
ไม่ให้เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในช่วง
ท่ีผ่านพื้นท่ีชุมชน และไม่เกิน 80 
กิโลเมตร/ชั่วโมง ในพื้นท่ีอื่น ท้ังนี้ให้
เป็นไปตามกฎหมายท่ีเกี่ยวข้องแต่ละ
พื้นท่ี 

• เมื่อการก่อสร้างแล้วเสร็จให้ขนย้าย
วัสดุและอุปกรณ์ต่างๆ ท่ีไม่ใช้งาน
ออกไปทันที และท้าความสะอาดพ้ืนท่ี
ให้อยู่ในสภาพเดิม 

• จั ดให้ มี ศูน ย์กลางในการรับเ ร่ือง
ร้ อ ง เ รี ยนและตอบ ข้อสงสั ยของ
ประชาชน และหากมีการร้องเรียน 
โครงการต้องตรวจสอบและหาทางแก้ไข
ทันที พร้อมแจ้งกลับให้ชุมชนทราบถึง
ข้อเท็จจริงและการแก้ไขปัญหาโดยด่วน 
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ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

2) เสียงดัง 
และความ
สั่นสะเทือน
จากกิจกรรม
ก่อสร้าง 

เสียงดังและความ
สั่นสะเทือน 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางกาย 
• เสียงดังจากกิจกรรม

ก่อสร้างอาจก่อให้เกิด
อันตรายต่อระบบการ
ได้ยิน ท้าให้เกิดการ
สูญเสียการได้ยินแบบ
ถาวรหรือชั่วคราวจาก
การสัมผัสเสียงดังได้ 

• ความสั่นสะเทือนจาก
กิจกรรมการก่อส ร้าง
อาจก่อให้ เกิดความ
เสียหายต่อโครงสร้าง
อาคารและบ้านเรือนท่ี
อ ยู่ใกล้ เ คียงบ ริ เ วณ
พื้นท่ีก่อสร้าง 

ปานกลาง (3) 
โครงการมีกิจกรรมการก่อสร้างเป็นระยะเวลา 
27 เดือน มีกิจกรรมท่ีอาจก่อให้เกิดเสียงดัง
และความสั่นสะเทือนจากจากการติดตั้งแนว
ท่อบนดิน การเจาะลอด (HDD) และการดัน
ท่อลอด (Bored) รวมท้ังการใช้เคร่ืองมือ
เค ร่ืองจักรต่างๆ ในกิจกรรมก่อสร้าง  มี
แนวโน้มท่ีจะเกิดผลกระทบด้านเสียงดังและ
ความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมก่อสร้างไปยัง
ชุมชน/พื้น ท่ีอ่อนไหวท่ีอ ยู่ใกล้ โครงการ 
จ้านวน 9 แห่ง ซึ่งมีระยะห่างประมาณ 128-
475 เมตร เมื่อพิจารณาผลการประเมินระดับ
เสียงจากกิจกรรมการก่อสร้าง พบว่าระดับ
เสียงจากกิจกรรมก่อสร้างเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มี
ค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน (ก้าหนดให้มีค่าไม่
เกิน 70 เดซิเบลเอ และเมื่อพิจารณาระดับ
เสียงรบกวน พบว่ามีค่าเท่ากับ <0.1 ถึง 7.1 
เดซิเบลเอ (ก้าหนดให้มีค่าไม่เกิน 10 เดซิเบล 

ปานกลาง (2) 
เ สี ย งดั ง และความสั่ น สะ เ ทือน จาก
กิจกรรมก่อสร้างอาจมีผลกระทบต่อ
ประชาชนอยู่ใกล้พื้นท่ีโครงการ ท้าให้เกิด
ความร้าคาญ มีผลกระทบต่อการพักผ่อน 
รวมท้ังอาจมีผลกระทบต่อการได้ยิน ท้า
ให้เกิดการสูญเสียการได้ยินอาจแบบ
ถาวรหรือชั่ วคราว ส่ งผลกระทบต่อ
ประชากรทุกกลุ่ม โดยท้าให้ประชาชนใน
ชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการเกิดการ
เจ็บป่วยจากเสียงดัง รวมถึงเพิ่มอัตราการ
เจ็บป่วยของกลุ่มเปราะบาง ได้แก่ เด็ก 
หญิงตั้ งครรภ์  ผู้ป่ วยโรคเ ร้ือ รัง  และ
ผู้สูงอายุ ส้าหรับความสั่นสะเทือน อาจมี
ผลกระทบต่ออาคารหรือโครงส ร้าง
ข้างเคียง รวมถึงส่งผลต่อการด้าเนิน 
ชีวิตประจ้าวันต่อกลุ่มเสี่ยงอีกด้วย แต่ไม่
กระทบต่องบประมาณของท้องถ่ิน ดังนั้น 

ปานกลาง 
(3x2=6) 

ปฏิบัติตามมาตรการด้าน ระดับ เสียง  
การคมนาคมขนส่ง และสภาพเศรษฐกิจ-
สังคมดังนี้ 
• กิจกรรมการก่อสร้างท่ีอาจก่อให้เกิด

เสียงดั ง  เช่น  งานเปิดพื้น ท่ี  ต้อง
ด้า เนินการในช่วงกลางวัน หากมี
กิจกรรมท่ีจ้าเป็นต้องด้าเนินการนอก
เวลาดั งกล่าว  โครงการต้องแจ้ ง
หน่วยงานหรือประชาชนในบริเวณ
ใกล้เคียงพื้นท่ีก่อสร้างรับทราบ 

• ประชาสั มพัน ธ์  วิ ธี ก ารก่ อส ร้ า ง 
ระยะเวลาการก่อสร้าง และมาตรการ
ป้องกันและลดผลกระทบต่อประชาชน
และชุมชนในบริเวณใกล้เคียงพื้นท่ี
โครงการอย่างสม่้าเสมอ 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

   เอ ซึ่งไม่ก่อให้เกิดผลกระทบเสียงรบกวนต่อ
พื้นท่ี (อ้างอิงหัวข้อ 4.2.4 ระดับเสียง) ส้าหรับ
ผลการประเมินความสั่นสะเทือนจากกิจกรรม
การวางท่อ พบว่าระดับความสั่นสะเ ทือน
ก่อให้เกิดผลกระทบต่อมนุษย์อยู่ในระดับไม่
รู้สึกได้ ส่วนผลกระทบต่อสิ่งปลูกสร้างอยู่ใน
ระดับไม่น่าจะสามารถท้าลายสิ่งปลูกสร้างได้ 
และไม่เป็นอันตรายแม้แต่ต่อสิ่งปลูกสร้างท่ี
เก่าแก่ (อ้างอิงหัวข้อ 4.2.5 ความสั่นสะเทือน) 
แต่มีโอกาสท่ีชุมชน/พื้นท่ีอ่อนไหวจะได้รับ
ผลกระทบด้านเสียงดังและความสั่นสะเทือน
จากกิจกรรมก่อสร้าง เนื่องจากมีระยะห่าง
จากพื้นท่ีโครงการไม่มากนัก ดังนั้นโอกาสของ
การเกิดผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

ความรุนแรงของผลกระทบจึงอยู่ในระดับ
ปานกลาง 

 • ก้ า กั บ ใ ห้ บ ริ ษั ท รั บ เ ห ม า ด้ า เนิ น
กิจกรรมการก่อสร้างในช่วงเวลาท่ี
เหมาะสม โดยหลีกเลี่ยงการท้างานท่ี
พร้อมกันของเค ร่ืองจักรอุปกรณ์
ท้ังหมดของโครงการในช่วง เวลา
เดียวกัน 

• บ้ า รุ ง รักษาและดู แล เค ร่ือ ง จั ก ร 
อุปกรณ์ และยานพาหนะต่างๆ ให้อยู่
ในสภาพดี พร้อมใช้งานอยู่เสมอ และ
เมื่อพบว่าอุปกรณ์ใดมีเสียงดังผิดปกติ
ให้แก้ไขปรับปรุงทันที 

• จ้ากัดความเร็วรถบรรทุกวัสดุก่อสร้าง 
ไม่ให้เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในช่วง
ท่ีผ่านพื้นท่ีชุมชน และไม่เกิน 80 
กิโลเมตร/ชั่วโมง ในพื้นท่ีอื่น 

• ควบคุมการบรรทุก ไม่ให้เกินอัตรา
บรร ทุกตาม ท่ี ระบุ ในกฎหมา ย ท่ี
เกี่ยวข้อง 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

4-165 

 

ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

 ความร้าคาญ  
และความเครียด 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางจิตใจ 
เกิดความร้าคาญ ความ
วิตกกังวลและความเครียด
จากการรับสัมผัสเสียงดัง
และความสั่นสะเทือน 

ปานกลาง (3) 
โ ครงการมี กิ จกรรมการก่ อส ร้ า ง  เป็ น
ระยะเวลา 27 เดือน มีแนวโน้มท่ีจะเกิด
ผลกระทบต่อชุมชน/พื้นท่ีอ่อนไหวท่ีอยู่ใกล้
โครงการ เนื่องจากมีระยะห่างจากโครงการ 
ไม่มากนัก (128-475 เมตร) โดยผลกระทบ 
จะเกิดข้ึนชั่วคราวในระยะก่อสร้าง และจะ
หมดไปเมื่อการก่อสร้างแล้วเสร็จ ท้ังนี้จาก
การรับฟังความคิดเห็นของประชาชนและผู้มี
ส่ วนได้ เสีย มี ข้อห่วงกั งวลของชุมชนใน
ประเด็นผลกระทบด้านเสียงท่ีให้มีการเฝ้า
ระวังในกลุ่มเปราะบาง (ผู้ป่วย/สูงอายุ/ผู้ป่วย
ติดเตียง) และความสั่นสะเทือนจากการขุด
เจาะ ดังนั้นโอกาสของการเกิดผลกระทบจึง
อยู่ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง (2) 
ท้าให้เกิดความร้าคาญ ความหงุดหงิด
และความเครียดจากการได้ยินเสียงดัง 
และความสั่นสะเ ทือนจากกิจก ร รม
ก่ อ ส ร้ า ง  ก ร ะ ท บ ต่ อ ก า ร ด้ า เ นิ น
ชีวิตประจ้าวันและการพักผ่อน มีผลต่อ
ประชากรทุกกลุ่ม ได้แก่ ประชาชนใน
ชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการและ
กลุ่มเปราะบาง ได้แก่ เด็ก หญิงตั้งครรภ์ 
ผู้ป่ วยโรคเ ร้ือ รัง  และผู้ สู งอายุ เมื่ อ
พิจารณาจากสถิติด้านสุขภาพจิตในพื้นท่ี
พบว่าประชาชนส่วนใหญ่ป่วยด้วยโรค
วิตกกังวลเป็นอันดับแรก ท้ังนี้ ผลกระทบ
จะเกิดข้ึนในระยะสั้น แต่สามารถส่งผล
กระทบต่อสุขภาพได้ ดังนั้นความรุนแรง
ของผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง 
(3x2=6) 

• จัดให้มี ศูน ย์กลางในการรับ เ ร่ือ ง
ร้อ ง เ รียนและตอบ ข้อส งสั ยของ
ประชาชน และหากมีการร้องเรียน 
โครงการต้ อ งตรวจสอบและห า
ทางแก้ไขทันที พร้อมแจ้งกลับให้
ชุมชนทราบถึงข้อเท็จจริงและการ
แก้ไขปัญหาโดยด่วน 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

3) น้้าใช้อุปโภค
และบริโภค 
ในกิจกรรม
ก่อสร้าง 

น้้าใช้ส้าหรับ
อุปโภคและ
บริโภคใน
กิจกรรมก่อสร้าง 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางกาย 
น้้าใช้ส้าหรับอุปโภคและ
บริโภคในกิจกรรมก่อสร้าง
ของโครงการอาจกระท้า
ต่อความสะดวกในการ 
ใช้น้้าตามปกติของชุมชน 
ท้าให้เกิดการขาดแคลน
น้้าเพื่อการอุปโภคบริโภค
และอาจเกิดการปนเปื้อน
ขอ ง แห ล่ ง น้้ า เ พื่ อ ก าร
อุปโภคบริโภคจากน้้าท้ิง
จากกิจกรรมก่อสร้างได้ 

น้อย (2) 
โครงการมีกิจกรรมการก่อสร้างเป็นระยะเวลา 
27 เดือน โดยมีการใช้น้้าในกิจกรรมก่อสร้าง
และการอุปโภค-บริโภค ได้แก่ น้้าใช้ส้าหรับ
ก า ร ท ด ส อ บ ท่ อ  ( Hydrostatic Test) 
ประมาณ 2,470 ลูกบาศก์เมตร และน้้าใช้เพื่อ
การอุปโภคของเจ้าหน้าท่ีโครงการและคนงาน
ก่อสร้างแต่ละพื้นท่ี จะมีปริมาณการใช้น้้ารวม
สูงสุดประมาณ 24.5 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน ซึ่ง
โครงการก้าหนดให้บริษัทรับเหมาประสานซื้อ
น้้าจากบริษัทเอกชน เช่น บริษัท โกลบอล 
ยูทิลิตี้ เซอร์วิส จ้ากัด (GUSCO) หรือบริษัท
จั ด ก า รแล ะพัฒ น า ท รัพย า ก รน้้ า ภ า ค
ตะวันออก จ้ากัด (มหาชน) (East Water) 
หรือบริษัทท่ีได้รับอนุญาตขายน้้าในระยะ
ก่อสร้างด้วยรถขนส่งน้้าหรือท่อส่งน้้าท่ีติด
ตั้ งอ ยู่แล้วภายในเขตนิคมอุตสาหกรรม 
ส้าหรับน้้าด่ืมจะซื้อน้้าด่ืม 

ปานกลาง (2) 
การขาดแคลนน้้าเพื่อการอุปโภคและ
บริโภค อาจส่งผลให้เป็นโรคท่ีเกิดจาก
การปฏิบัติตนไม่ถูกสุขลักษณะ เช่น โรค
อุจจาระร่วง โรคอาหารเป็นพิษ เป็นต้น 
นอกจากนี้หากแหล่งน้้าปนเปื้อนอาจเกิด
ผลกระทบต่อสุขภาพของประชาชนท่ี
อุ ป โ ภ คแล ะบ ริ โ ภ คน้้ า ไ ด้  มี ผ ลต่ อ
ประชากรทุกกลุ่ม ดังนั้นความรุนแรงของ
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

ต่้า 
(2x2=4) 

ปฏิบัติตามมาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ
สังคม สาธารณสุข อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัยดังนี้ 
• จั ดให้ มี ศูน ย์กลางในการรับเ ร่ือง

ร้ อ ง เ รี ยนและตอบ ข้อสงสั ยของ
ประชาชน และหากมีการร้องเรียน 
โครงการต้องตรวจสอบและหาทางแก้ไข
ทันที พร้อมแจ้งกลับให้ชุมชนทราบถึง
ข้อเท็จจริงและการแก้ไขปัญหาโดยด่วน 

• หากพบข้อร้องเรียนความเดือดร้อนอัน
เนื่องมาจากโครงการ ให้ด้าเนินการให้
ความช่วยเหลือและแก้ไขโดยเร็วท่ีสุด 
พร้อมบันทึกข้อร้องเรียน สาเหตุของ
ปัญหา รายละเอียดการแก้ไขปัญหา 
พร้อมท้ังแจ้งผลการแก้ไขปรับปรุง
ประเด็นท่ีได้ รับการร้องเรียนให้ ผู้
ร้องเรียนได้รับทราบ 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

   บรรจุ ถังหรือขวด นอกจากนี้ โครงการจะ
จัดเตรียมถังเก็บน้้าท่ีสามารถเก็บน้้าส้ารอง
เพื่อการอุปโภค-บริโภคของคนงานก่อสร้างให้
เพียงพอต่อการด้าเนินกิจกรรมของโครงการ
และไม่ส่งผลกระทบต่อชุมชน ดังนั้นโอกาส
ของการเกิดผลกระทบจึงอยู่ในระดับน้อย 

  • ก้าหนดให้บริเวณส้านักงานชั่วคราวหรือ
ส้ านั ก ง านสนามจะต้ อ งมี ระบบ
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการให้
เพียงพอ เช่น ห้องน้้า-ห้องส้วม น้้าด่ืม 
น้้ าใช้  เป็นต้น และต้องปฏิบัติตาม
มาตรฐ านห รื อกฎหมายต่ างๆ ท่ี
เกี่ยวข้อง  ความวิตกกังวล

และความเครียด 
ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางจิตใจ 
น้้าใช้ส้าหรับอุปโภคและ
บริโภคในกิจกรรมก่อสร้าง
ของโครงการอาจกระท้า
ต่อความสะดวกในการใช้
น้้าตามปกติของชุมชนได้ 
ก่อให้เกิดความวิตกกังวล
ต่อการขาดแคลนน้้าและ
คุณภาพของแหล่งน้้าหาก
ได้รับการปนเปื้อน 

ปานกลาง (3) 
การใช้น้้ า ในการอุปโภคและบริโภคของ
เจ้าหน้าท่ีโครงการและคนงานก่อสร้าง ทาง
โครงการได้ก้าหนดให้บริษัทรับเหมาประสาน
ซื้อน้้าจากบริษัทเอกชน เช่น GUSCO หรือ 
East Water หรือบริษัทท่ีได้รับอนุญาตขาย
น้้าในระยะก่อสร้างด้วยรถขนส่งน้้าหรือท่อส่ง
น้้ า ท่ี ติ ด ตั้ ง อ ยู่ แ ล้ ว ภ า ย ใ น เ ข ต นิ ค ม
อุตสาหกรรม และจัดเตรียมถังเก็ บน้้ า ท่ี
สามารถเก็บน้้าส้ารองเพื่อการอุปโภคและ
บริโภคของคนงานก่อสร้าง ซึ่งเพียงพอต่อการ 
ด้าเนินกิจกรรมของโครงการและไม่ส่งผลกระทบ 

ปานกลาง (2) 
ท้าให้เกิดความวิตกกังวลและความเครียด
ในการขาดแคลนน้้าในการอุปโภคบริโภค
ในการด้าเนินชีวิตประจ้าวันของชุมชน  
ซึ่งส่งผลกระทบต่อประชากรทุกกลุ่ม 
ได้แก่ ประชาชนในชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียง
พื้นท่ีโครงการและกลุ่มเปราะบาง ได้แก่ 
เด็ก หญิงตั้งครรภ์ ผู้ป่วยโรคเร้ือรัง และ
ผู้ สู งอายุ เมื่ อพิจารณาจากสถิติด้าน
สุขภาพจิตในพื้นท่ีพบว่าประชาชนส่วน
ใหญ่ป่วยด้วยโรควิตกกังวลเป็นอันดับ
แรก ท้ังนี้ ผลกระทบจะเกิดข้ึนในระยะสั้น 

ปานกลาง 
(3x2=6) 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

   ต่อปริมาณน้้าใช้ของชุมชน ท้ังนี้จากการรับ
ฟังความคิดเห็นของประชาชนและผู้มีส่วนได้
เสีย มีข้อห่วงกังวลของชุมชนในประเด็นด้าน
การใช้น้้าทดสอบท่อปริมาณมาก จะส่งผล
กระทบต่อชุมชน ดังนั้นโอกาสของการเกิดผล
กระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

แต่สามารถส่งผลกระทบต่อสุขภาพได้ 
ดังนั้นความรุนแรงของผลกระทบจึงอยู่ใน
ระดับปานกลาง 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

4) น้้าเสียจาก
กิจกรรม
ก่อสร้าง 

น้้าเสียจากการ
อุปโภค-บริโภค
ของคนงานและ
กิจกรรมก่อสร้าง 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางกาย 
เ พิ่ ม อั ต ร า ป่ ว ย จ า ก
แหล่งก้าเนิดสัตว์น้าโรค 
กลิ่ น เน่ า เหม็ น รบกวน
ชุ ม ช น แ ล ะ เ ป็ น แห ล่ ง
เพาะพันธุ์สัตว์น้าโรคได้ 
รวมถึงปัญหาด้านการแย่ง
การใช้สาธารณูปโภคของ
ชุมชน 

ปานกลาง (3) 
โครงการมีกิจกรรมการก่อสร้างเป็นระยะเวลา 
27 เดือน และมีคนงานสูงสุดประมาณ 350 
คน ซึ่งคาดว่าจะเกิดน้้าเสีย ได้แก่ น้้าเสียจาก
การอุปโภค-บริโภคปริมาณ 19.6 ลูกบาศก์
เมตร/วัน โครงการจะจัดเตรียมห้องสุขา
ชั่วคราวและติดต่อให้บริษัทท่ีรับก้าจัดสิ่ง
ปฏิกูลเข้ามาสูบถ่ายออกไปก้าจัด และน้้าท้ิง
จากการทดสอบท่อด้วยวิธีชลสถิต มีปริมาณ 
2,470 ลูกบาศก์ เมตร จะต้องตรวจสอบ
คุณภาพน้้าท้ิงให้เป็นไปตามประกาศกรมเจ้า
ท่า ท่ี 164/2560 เร่ือง ก้าหนดมาตรฐาน
ควบคุมการระบายน้้าทิ ้งจากแหล่งก้าเนิด
ป ร ะ เ ภ ท โ ร ง ง า น อุ ต ส า ห ก ร ร ม  นิ ค ม
อุ ต ส า ห ก ร รม  แล ะ เ ขตป ระก อ บ ก า ร
อุตสาหกรรม และประสานงานกับหน่วยงาน 

ปานกลาง (2) 
ส้าหรับน้้าเสียจากกิจกรรมก่อสร้าง หาก
มีการจัดการท่ีไม่ถูกสุขลักษณะหรือมีการ
ระบายออกสู่ภายนอกโดยตรงจะส่งผล
กระทบต่อคุณภาพน้้าผิวดินบริเวณพื้นท่ี
โครงการ สามารถเพิ่มอัตราป่วยจาก
แหล่งก้ า เนิดของสัตว์น้ าโรค รวมถึง
ปัญหาน้้าเสียและน้้าเน่าเหม็นรบกวน
ชุ ม ช น  ร วม ถึ ง ส า ม า รถ เ ป็ น แห ล่ ง
เพาะพันธุ์ สัตว์น้ า โรคต่อ ไป ได้  จะมี
ผลกระทบต่อประชากรทุกกลุ่ม ดังนั้น
ความรุนแรงของผลกระทบจึงอยู่ในระดับ
ปานกลาง 

ปานกลาง 
(3x2=6) 

ปฏิบัติตามมาตรการด้านคุณภาพน้้าผวิดนิ 
สภาพเศรษฐกิจสังคม และสาธารณสุข  
อาชีวอนามัยและความปลอดภัยดังนี้ 
• ควบคุมไม่ให้มีการท้ิงน้้าล้างหรือน้้า

ท้าความสะอาดเคร่ืองมือ เคร่ืองจักร 
และสารเคมีหรือน้้ามันเคร่ืองใช้แล้ว
ลงสู่แหล่งน้้าสาธารณะเด็ดขาด 

• จัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันการร่ัวไหลของ
น้้ามันและสารเคมีต่างๆ เช่น ถาดรอง
หรือวัสดุดูดซับ เป็นต้น 

• กรณีก่อสร้างโดยวิธีดันลอดและ/หรือ
เจาะลอดต้องป้องกันโคลนโซเดียมเบน
โทไนท์จากการขุดเจาะปนเปื้อนพื้นท่ี
ก่อสร้างอื่นๆ โดยการจัดวางถุงทราย
หรือท้าคันดินกั้นรอบพื้นท่ีท่ีมีโอกาส
เกิดการหกล้นหรือร่ัวไหลของโคลน
โซเดียมเบนโทไนท์ 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

   อนุญาตท่ีเกี่ยวข้องก่อนระบายน้้า ท้ิงลงสู่
แหล่งน้้าสาธารณะ หากคุณภาพน้้า ท้ิงไม่
เป็นไปตามท่ีมาตรฐานฯ ก้าหนด จะส่งให้
หน่วยงานท่ีได้รับอนุญาตน้าไปบ้าบัดต่อไป 
ท้ังนี้ชุมชนมีโอกาสได้รับผลกระทบด้านขยะ
มูลฝอยและของเสียจากกิจกรรมก่อสร้างหาก
โครงการมีการจัดการท่ีไม่เหมาะสม ดังนั้น
โอกาสของการเกิดผลกระทบจึงอยู่ในระดับ
ปานกลาง 

  • จัดให้มีห้องสุขาชั่วคราวท่ีมีถังบ้าบัดน้้า
เสียส้าเร็จรูป (On-Site Septic Tank) 
หรือถังเก็บรวบรวมของเสียด้านล่างถัง 
ให้เพียงพอกับจ้านวนคนงานในพื้นท่ี 
และติดต่อบริษัทรับก้าจัดสิ่งปฏิกูลท่ี
ได้รับอนุญาตจากหน่วยงานราชการมา
สูบไปก้าจัด โดยห้ามระบายของเสียลง
สู่แหล่งน้้าเด็ดขาด 

• กรณีท่ีมีการทดสอบท่อด้วยวิธีชลสถิต 
(Hydrostatic Test) ให้ด้าเนินการดังนี้ 
‒ ไม่เติมสารเคมีใดๆ ในน้้าท่ีใช้ใน

การทดสอบท่อด้วยวิธีชลสถิต 
(Hydrostatic Test) 

‒ ก่อนด้าเนินการปล่อยน้้าท้ิงสู่แหล่ง
น้้า ต้องได้รับอนุญาตจากหน่วยงาน
ท่ีเกี่ยวข้อง 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

 ความร้าคาญ  
ความวิตกกังวล  
และความเครียด 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางจิตใจ 
น้้าเสียจากกิจกรรม
ก่อสร้างหากมีการจัดการ
ท่ีไม่ถูกต้องตามหลัก
สุขาภิบาล จะส่งกลิ่นเน่า
เหม็น สร้างความร้าคาญ 
และความเครียด 

ปานกลาง (3) 
การจัดการน้้าเสียจากกิจกรรมก่อสร้างนั้น 
โครงการได้ก้าหนดแนวทางในการจัดการไว้
อย่างเคร่งครัด ท้ังนี้จากการประชุมรับฟัง
ความคิดเห็นของประชาชนและผู้มีส่วนได้เสีย 
มีข้อห่วงกังวลของชุมชนในประเด็นเกี่ยวกับ
การจัดการน้้ าทดสอบท่อ และให้มีการ
ตรวจสอบคุณภาพน้้า ดังนั้นโอกาสของการ
เกิดผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง (2) 
ท้าให้เกิดความร้าคาญ และความเครียด 
จากกลิ่นเน่าเหม็น หรือแหล่งเพาะพันธุ์
สัตว์น้าโรค หากมีการจัดการน้้าเสียจาก
กิจกรรมก่อสร้างท่ีไม่ถูกสุขลักษณะ ส่งผล
กระทบต่ อป ระช าก ร ทุกกลุ่ ม  เมื่ อ
พิจารณาจากสถิติด้านสุขภาพจิตในพื้นท่ี
พบว่าประชาชนส่วนใหญ่ป่วยด้วยโรค
วิตกกังวลเป็นอันดับแรก ท้ังนี้ ผลกระทบ
จะเกิดข้ึนในระยะสั้น แต่สามารถส่งผล
กระทบต่อสุขภาพได้ ดังนั้นความรุนแรง
ของผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง 
(3x2=6) 

‒ ตรวจสอบคุณภาพน้้าท้ิงจากการ
ท ด ส อ บ ท่ อ ด้ ว ย วิ ธี ช ล ส ถิ ต 
(Hydrostatic Test) ได้แก่ ความ
เป็นกรด-ด่าง อุณหภูมิ ของแข็ง
แขวนลอย และน้้ามันและไขมัน  
เพื่อให้มั่นใจได้ว่ามีคุณภาพน้้าท้ิง
เ ป็ น ไ ป ต า ม ม า ต ร ฐ า น ห รื อ
ข้ อ ก้ า ห น ด ต า ม ก ฎ ห ม า ย ท่ี
เกี่ยวข้อง ก่อนระบายน้้าท้ิงของ
โครงการ กรณีคุณภาพน้้าท้ิงไม่
เป็นไปตามท่ีมาตรฐานฯ ก้าหนด 
จะต้องพักน้้าไว้ภายในท่อ ห้าม
ระบายน้้าท้ิงออกสู่พื้นท่ีภายนอก
เด็ดขาด ก่อนด้าเนินการรวบรวม
และส่งหน่วยงานท่ีได้รับอนุญาต
จากกรมโรงงานอุตสาหกรรมไป
บ้าบัดหรือก้าจัดต่อไป 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

      ‒ ติดตั้งตะแกรงหรือตาข่าย เพื่อดัก
ต ะ ก อ น แ ล ะ / ห รื อ ข อ ง แ ข็ ง
แขวนลอยท่ีปนเปื้อนมากับน้้า
บริเวณปลายท่อระบายน้้าท้ิงจาก
การทดสอบท่อด้วยวิธีชลสถิต 
(Hydrostatic Test) ก่อนระบาย
น้้าท้ิงลงจุดปล่อยน้้าท้ิง 

‒ กรณีได้รับข้อร้องเรียนเกี่ยวกับการ
ระบายน้้าท้ิงจากการทดสอบท่อ
ด้ ว ย วิ ธี ช ล ส ถิ ต  ( Hydrostatic 
Test) ต้องด้าเนินการแก้ไขทันที 
และหยุดการระบายน้้ าออกสู่
แหล่งน้้าภายนอก 

• จัดให้มี ศูน ย์กลางในการรับ เ ร่ือ ง
ร้อ ง เ รียนและตอบ ข้อส งสั ยของ
ประชาชน และหากมีการร้องเรียน 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

      โ ครงการต้ อ งตรวจสอบและห า
ทางแก้ไขทันที พร้อมแจ้งกลับให้
ชุมชนทราบถึงข้อเท็จจริงและการ
แก้ไขปัญหาโดยด่วน 

• ก้าหนดเงื่ อนไขให้บ ริษัท รับเหมา
เกี่ยวกับการจัดหาท่ีพักคนงาน เช่น 
ท้ า เ ล ท่ี ตั้ ง  ห้ อ ง ส้ ว ม ท่ี ถู ก ห ลั ก
สุขาภิบาล การจัดการของเสียและ
ขยะท่ีถูกหลักสุขาภิบาล ให้ไม่ส่งผล
กระทบต่ อท รัพยากรธร รม ช า ติ  
สิ่งแวดล้อม และชุมชน เป็นต้น 

• ก้าหนดให้บริเวณส้านักงานชั่วคราว
หรือส้านักงานสนามจะต้องมีระบบ
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการให้
เพียงพอ เช่น ห้องน้้า-ห้องส้วม น้้าด่ืม 
น้้าใช้  เป็นต้น และต้องปฏิบัติตาม
มาตรฐ านหรือกฎหมายต่ างๆ ท่ี
เกี่ยวข้อง 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

5) ขยะมูลฝอย
และของเสีย
จากกิจกรรม
ก่อสร้าง 

ขยะมูลฝอยและ
ของเสียจากการ
อุปโภค-บริโภค
ของคนงานและ
กิจกรรมก่อสร้าง 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางกาย 
เ พิ่ ม อั ต ร า ป่ ว ย จ า ก
แหล่งก้าเนิดสัตว์น้าโรค 
กลิ่ น เน่ า เหม็ น รบกวน
ชุ ม ช น แ ล ะ เ ป็ น แห ล่ ง
เพาะพันธุ์สัตว์น้าโรคได้ 
รวมถึงปัญหาด้านการแย่ง
การใช้สาธารณูปโภคของ
ชุมชน 

ปานกลาง (3) 
โครงการมีกิจกรรมการก่อสร้างเป็นระยะเวลา 
27 เดือน และมีคนงานสูงสุดประมาณ 350 
คน คาดว่าจะเกิดขยะมูลฝอยและของเสียจาก
กิจกรรมก่อสร้าง ได้แก่ ของเสียจากกิจกรรม
ก่อสร้างประมาณ 0.5 ตัน/เดือน ก้าหนดให้
บริษัทรับเหมาเป็นผู้จัดการของเสีย โคลน
โซเดียมเบนโทไนท์ประมาณ 64 ลูกบาศก์
เมตร ก้าหนดให้ผู้รับเหมาด้าเนินการจัดการ
ตามท่ีกฎหมายก้าหนด เช่น ส่งไปยังบริษัทรับ
ก้ าจั ด ท่ี ได้ รับอนุญาตจากกรม โ รง ง า น
อุตสาหกรรม และขยะมูลฝอยของคนงาน
ก่อส ร้างประมาณ 280 กิ โลก รัม/วัน จะ
รวบรวมให้เทศบาลเมืองมาบตาพุด เทศบาล
ต้าบลบ้านฉาง หรือเทศบาลเมืองบ้านฉาง 
น้าไปก้าจัดต่อไป เมื่อพิจารณาความสามารถ
ในการจัดการขยะมูลฝอยของศูนย์ก้าจัดขยะ
มูลฝอยรวมแบบครบวงจร จังหวัดระยอง  

ปานกลาง (2) 
ขยะมูลฝอยจากกิจกรรมก่อสร้างและการ
อุปโภค-บริโภคของคนงานก่อส ร้าง
สามารถเพิ่มอัตราป่วยจากแหล่งก้าเนิด
ของสัตว์น้าโรค เมื่อมีการก่อสร้างซึ่งมี
คนงานเข้ามาในพื้นท่ีเป็นจ้านวนมาก 
อาจก่อให้เกิดปัญหาขยะมูลฝอยและกาก
ของเสียตกค้าง หรือการจัดการขยะท่ีไม่
ถูกสุขลักษณะ จนเป็นแหล่งเพาะพันธุ์
สัตว์น้าโรค รวมถึงปัญหาการแย่ง ใช้
สาธารณูปโภคของชุมชน ท่ีอาจกระทบ
ต่องบประมาณท้อง ถ่ินในการจัดหา
สถานท่ีฝังกลบขยะ ส่งผลกระทบต่อ
ประชากรทุกกลุ่ม ดังนั้นความรุนแรงของ
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง 
(3x2=6) 

ปฏิบัติตามมาตรการด้านการจัดการขยะ
มูลฝอยและกากของเสีย สภาพเศรษฐกิจ
สังคม และสาธารณสุข อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัยดังนี้ 
• ก้ากับให้บริษัทรับเหมาด้าเนินการ

ก้าจัดขยะและกากของเสียจากการ
ก่อสร้างอย่างถูกหลักสุขาภิบาล โดย
ผนวกแนบท้ายสัญญาว่าจ้างบริษัท
รับเหมาแต่ละงาน 

• จัดเตรียมถังรองรับขยะหรือ/และถุง
บรรจุขยะ เพื่อรองรับขยะท่ีเกิดข้ึน
จากคนงานก่อสร้าง ไว้บริเวณพื้นท่ี
ปฏิ บั ติ ง า น อ ย่ า ง เ พี ย ง พอ  แล ะ
ประสานงานกับหน่วยงานในท้องท่ีให้
เข้ามาเก็บขนมูลฝอยไปก้าจัดต่อไป 

• รวบรวมและ คัด แยก เศษ วั ส ดุ ท่ี
สามารถน้ากลับมาใช้ใหม่ได้ เพื่อน้า
กลับมาใช้ใหม่ 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

   ปัจจุบันมีปริมาณขยะมูลฝอยท่ีเข้าสู่ระบบ
ก้าจัดขยะประมาณ 250 ตัน/วัน ซึ่งมีระบบ
คัดแยกขยะก่อนน้าไปฝังกลบอย่างถูกหลัก
สุขาภิบาล ในพื้นท่ี 6 ไร่ ความจุ 52 ,000 
ลูกบาศก์เมตร รวมท้ังศูนย์จะน้าขยะจากหลุม
ฝังกลบท่ีปิดหลุมแล้วกลับมาใช้ประโยชน์ เชน่ 
ท้าปุ๋ย หรือใช้เป็นเชื้อเพลิง  ท้ังนี้ ในระยะ
ก่อสร้างโครงการจะท้าให้มีขยะเข้าสู่ระบบ
เพิ่มข้ึนร้อยละ 0.2 ซึ่งยังอยู่ในความสามารถ
ของศูนย์ก้าจัดขยะมูลฝอยรวมแบบครบวงจร 
จังหวัดระยอง ท้ังนี้ประชาชนในชุมชนท่ีอยู่
ใกล้ เ คี ย งพื้ น ท่ี โ ครงการมี โ อกาส ได้ รับ
ผลกระทบด้านขยะมูลฝอยและของสียจาก
กิจกรรมก่อส ร้าง  หากมีการจัดการท่ีไม่
เหมาะสม ดังนั้นโอกาสของการเกิดผลกระทบ
จึงอยู่ในระดับปานกลาง 

  • ควบคุมไม่ให้มีการท้ิงขยะหรือเศษ
วัสดุก่อสร้างลงในแหล่งน้้าธรรมชาติ
โดยเด็ดขาด 

• กรณีมีการใช้วัสดุดูดซับส้าหรับท้า
ความสะอาดน้้ามันท่ีอาจหกร่ัวไหลใน
พื้นท่ี จะต้องน้าไปก้าจัดในลักษณะ
เดียวกับของเสียอันตราย 

• จัดให้มีภาชนะหรือถังรองรับท่ีมีขนาด
เพียงพอส้าหรับตะกอนดิน ท่ีอาจ
เกิดข้ึนจากการพักน้้าในท่อ กรณีท่ี
คุณภาพน้้าท้ิงจากการทดสอบท่อมีค่า
เกินมาตรฐาน และจัดส่งให้หน่วยงาน
ท่ี ได้ รับอนุญาตจากกรม โ รงงาน
อุตสาหกรรมน้าไปก้าจัด 

• กรณีท่ีมีการก่อสร้างด้วยวิธีดันลอด 
(Boring) และเจาะลอด (HDD) ให้
ด้าเนินการดังนี้ 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

 ความร้าคาญ  
ความวิตกกังวล  
และความเครียด 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางจิตใจ 
ขยะและของเสียหากมีการ
จัดการท่ีไม่ ถูกต้องตาม
หลักสุขาภิบาล จะส่งกลิ่น
เน่ า เหม็ น  ส ร้ า งควา ม
ร้าคาญ และความเครียด 

ปานกลาง (3) 
การจัดการขยะและของเสียจากกิจกรรม
ก่อสร้างนั้น โครงการได้ก้าหนดแนวทางใน
การจัดการไว้อย่างเคร่งครัด ท้ังนี้จากการ
ประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนและ
ผู้มีส่วนได้เสีย มีข้อห่วงกังวลของชุมชนใน
ประเด็นการจัดการขยะมูลฝอย การจัดการ
สารเบนโทไนท์จากกิจกรรมโครงการ ดังนั้น
โอกาสของการเกิดผลกระทบจึงอยู่ในระดับ
ปานกลาง 

ปานกลาง (2) 
ท้าให้เกิดความร้าคาญ และความเครียด 
จากกลิ่นเน่าเหม็น หรือแหล่งเพาะพันธุ์
สัตว์น้าโรค หากมีการจัดการน้้าเสียจาก
กิจกรรมก่อสร้างท่ีไม่ถูกสุขลักษณะ ส่งผล
กระทบต่ อป ระช าก ร ทุกกลุ่ ม  เมื่ อ
พิจารณาจากสถิติด้านสุขภาพจิตในพื้นท่ี
พบว่าประชาชนส่วนใหญ่ป่วยด้วยโรค
วิตกกังวลเป็นอันดับแรก ท้ังนี้ ผลกระทบ
จะเกิดข้ึนในระยะสั้น แต่สามารถส่งผล
กระทบต่อสุขภาพได้ ดังนั้นความรุนแรง
ของผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง 
(3x2=6) 

‒ ผสมโคลนโซเดียมเบนโทไนท์เพื่อใช้
ในการดันลอดหรือเจาะลอดให้พอดี
กับปริมาณงาน โดยพิจารณาสัดส่วน
การพองตัวของโคลนโซเดียมเบนโท
ไนท์ เพื่อลดปริมาณท่ีเหลือใช้และ
ต้องน้าไปก้าจัดต่อไป 

‒ การขนส่งโคลนโซเดียมเบนโทไนท์ท่ี
เหลือท้ิงต้องรวบรวมใส่รถบรรทุก
ของเหลวหรือภาชนะปิดท่ีมีขนาด
เพียงพอสามารถรองรับปริมาณ
โคลนโซเดียมเบนโทไนท์เหลือท้ิงได้
อย่างเพียงพอ โดยต้องมีการปิดคลุม
อย่างมิดชิด เพื่อป้องกันการหกหรือ
ตกหล่นลงสู่เส้นทางสาธารณะหรือ
บ้านเรือนประชาชนตลอดการขนส่ง
และน้าไปก้าจัดหรือบ้าบัดยังบริษัท
ท่ีได้ รับอนุญาตจากกรมโรงงาน
อุตสาหกรรม 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

      • จัดให้มีศูนย์กลางในการรับเร่ืองร้องเรียน
และตอบข้อสงสัยของประชาชน และหาก
มีการร้องเรียนโครงการต้องตรวจสอบ
และหาทางแก้ไขทันที พร้อมแจ้งกลับให้
ชุมชนทราบถึงข้อเท็จจริงและการแก้ไข
ปัญหาโดยด่วน 

• ก้าหนดเงื่อนไขให้บริษัทรับเหมาเกี่ยวกับ
การจัดหาท่ีพักคนงาน เช่น ท้าเลท่ีตั้ง 
ห้องส้วมท่ีถูกหลักสุขาภิบาล การจัดการ
ของเสียและขยะท่ีถูกหลักสุขาภิบาล ให้
ไม่ส่งผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติ 
สิ่งแวดล้อม และชุมชน เป็นต้น 

• ก้าหนดให้บริเวณส้านักงานชั่วคราวหรือ
ส้ านั ก ง านสนามจะต้ อ งมี ระบบ
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการให้
เพียงพอ เช่น ห้องน้้า-ห้องส้วม น้้าดื่ม น้้า
ใช้ เป็นต้น และต้องปฏิบัติตามมาตรฐาน
หรือกฎหมายต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้อง 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

6) การเจ็บป่วย 
และโรคติดต่อ 

จุลินทรีย์ก่อโรค 
เช่ น  แบคที เ รีย 
ไวรัส โดยเฉพาะ
ไวรัสกลุ่มท่ีท้าให้
เ กิ ด ก า ร แ พ ร่
ร ะบ า ด รุ น แ ร ง 
เ ช่ น  โ ร คซ า ร์ส 
เชื้อไวรัสโควิด 19 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางกาย 
การเข้ามาของคนงานต่าง
ถ่ินอาจน้าโรคติดต่อมาสู่
พื้นท่ีชุมชนได้ นอกจากนี้
หากไม่มีการจัดการด้านใน
ท่ี พั ก ค น ง า น อ ย่ า ง ถู ก
สุขลักษณะอาจเป็นแหล่ง
รังโรคโดยเฉพาะโรคท่ีมีน้้า
และอาหารเป็นสื่อ หรือ
กลุ่มโรคติดเชื้อทางเดิน
หายใจเฉียบพลันรุนแรง
จากไวรัส เช่น โรคซาร์ส 
เชื้อไวรัสโควิด 19 

ปานกลาง (3) 
โครงการมีกิจกรรมการก่อสร้างเป็นระยะเวลา 
27 เดือน และมีคนงานสูงสุดประมาณ 350 
คน จากสถิติการเจ็บป่วยในพื้นท่ี พบว่าโรค
ระบบไหลเวียนเลือด โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ 
โภชนาการ และเมตะบอลิซึม และโรคระบบ
ทางเดินหายใจ เป็นโรคท่ี เกิด ข้ึนสู งสุ ด  
3 อันดับแรก ท้ังนี้โรคระบบทางเดินหายใจ
เป็นโรคท่ีมักเกิดข้ึนตามฤดูกาล ซึ่งส่วนใหญ่มี
แนวโน้มท่ีจะเป็นโรคติดต่อ นอกจากนี้สถิติ
การเจ็บป่วยด้วยโรคติดต่อพบว่าประชาชนมี
การเจ็บป่วยด้วยโรคอุจจาระร่วง ไข้ไม่ทราบ
สาเหตุ ไข้หวัดใหญ่ โรคปอดอักเสบ (ปอด
บวม) และโรคไข้เลือดออก ซึ่งสามารถเพิ่ม
อัตราป่วยได้ นอกจากนี้ปัจจุบันมีสถานการณ์
การแพร่ระบาดของเชื้อไวรัสโควิด 19 อย่าง
ต่อเนื่อง ดังนั้นโอกาสของการเกิดผลกระทบ
จึงอยู่ในระดับปานกลาง 

สูง (3) 
การเจ็บป่วยจากโรคติดเชื้อต่อระบบของ
ร่างกายอาจเพิ่มท้ังอัตราป่วยและความ
รุนแรงของโรค สามารถให้ เกิดการ
เสียชีวิตได้ กระทบต่องบประมาณในการ
บริหารจัดการด้านสุขภาพของหน่วยงาน
ด้านสาธารณสุขในพื้นท่ี รวมท้ังเวชภัณฑ์ 
มีผลต่องบประมาณและแผนงานอื่นๆ 
ทางด้านสาธารณสุข เสียค่าใช้จ่ายในการ
ฟื้นฟู กระทบต่อประชาชนในชุมชนท่ีอยู่
ใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการโดยท้าให้เกิดการ
เจ็บป่วยด้วยโรคติดต่อ และเพิ่มอัตรา
ป่วยและความรุนแรงของโรคในกลุ่ม
เปราะบาง ได้แก่  เด็ก หญิงตั้งครรภ์  
ผู้ป่วยเร้ือรัง และผู้สูงอายุ นอกจากนี้ยัง
ส่งผลกระทบต่อชุมชนนอกพื้นท่ีท่ีมีอาณา
เขตติดต่อกันได้ ดังนั้นความรุนแรงของ
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับสูง 

ปานกลาง 
(3x3=9) 

ปฏิบัติตามมาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ
สังคม และสาธารณสุข อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัยดังนี้ 
• จัดให้มี ศูน ย์กลางในการรับ เ ร่ือ ง

ร้อ ง เ รียนและตอบ ข้อส งสั ยของ
ประชาชน และหากมีการร้องเรียน 
โครงการต้ อ งตรวจสอบและห า
ทางแก้ไขทันที พร้อมแจ้งกลับให้
ชุมชนทราบถึงข้อเท็จจริงและการ
แก้ไขปัญหาโดยด่วน 

• ควบคุมพฤติกรรมคนงานก่อสร้าง
อ ย่ า ง ใกล้ ชิ ด เพื่ อ ไม่ ให้ ก่ อ ค ว า ม
เดื อด ร้อน ร้าคาญต่ อชุ มชน ท่ีอ ยู่
ใกล้เคียงพื้นท่ีปฏิบัติงาน 

• ก้ าหนดให้บ ริษั ท รั บ เ หม า มี ก า ร
ตรวจสอบประวัติคนงาน และตรวจ
สุขภาพก่อนรับเข้าปฏิบัติงาน 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

 ความวิตกกังวล  
และความเครียด 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางจิตใจ 
คนงานก่อสร้างท่ีเข้ามาใน
พื้นท่ีจ้านวนมากอาจสร้าง
ค ว า ม วิ ต ก กั ง ว ล แ ล ะ
ค ว า ม เ ค รี ย ด ใ ห้ กั บ
ประชาชนท่ีอยู่ใกล้เคียง 
ในเ ร่ืองของการติดโรค
ระบาด 

ปานกลาง (3) 
หากไม่มีการจัดการด้านสาธารณสุขท่ีดี อาจ
ท้าให้มีโอกาสเพิ่มอัตราป่วยจากโรคติดต่อ
และติดเชื้ อต่อประชาชน ในชุมชน ท่ีอ ยู่
ใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการ และกลุ่มเปราะบาง 
ได้แก่ เด็ก หญิงตั้งครรภ์ ผู้ป่วยเร้ือรัง และ
ผู้สูงอายุ เป็นต้น ท้าให้เกิดความวิตกกังวล 
และความเครียดต่อการติดโรคระบาดได้ 
ประเด็นเร่ืองสถานการณ์การระบาดของเชื้อ
ไวรัสโควิด 19 ในปัจจุบันยังเป็นสถานการณ์ท่ี
น่าห่วงกังวลของหน่วยงานสาธารณสุขใน
พื้นท่ี จากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชนและผู้มีส่วนได้เสีย มีข้อห่วงกังวล
ในประเด็นการขาดแคลนบุคลาก รทาง
การแพทย์และยาและเวชภัณฑ์ในพื้นท่ี ดังนั้น
โอกาสของการเกิดผลกระทบจึงอยู่ในระดับ
ปานกลาง 

ปานกลาง (2) 
หากเกิดการเจ็บป่วยจากโรคติดเชื้อต่อ
ระบบของร่างกายอาจเพิ่มท้ังอัตราป่วย
และความรุนแรงของโรค ซึ่งกระทบต่อ
งบประมาณในการบริหารจัดการด้าน
สุขภาพของหน่วยงานด้านสาธารณสุขใน
พื้ น ท่ี  ร ว ม ท้ั ง เ ว ช ภั ณ ฑ์  มี ผ ล ต่ อ
งบประมาณและแผนงานอื่นๆ ทางด้าน
ส า ธ า รณสุ ข  โ ด ยส่ ง ผ ล ก ระทบต่ อ
ประชาชนในชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้น ท่ี
โครงการและกลุ่มเปราะบาง ได้แก่ เด็ก 
หญิงตั้งครรภ์ ผู้ป่วยเร้ือรัง และผู้สูงอายุ 
เมื่อพิจารณาจากสถิติด้านสุขภาพจิตใน
พื้นท่ีพบว่าประชาชนส่วนใหญ่ป่วยด้วย
โ รควิ ตกกั ง วล เป็ นอั นดับแรก ท้ังนี้  
ผลกระทบจะเกิดข้ึนในระยะสั้น ท้าให้
เกิดความวิตกกังวลและความเครียดจาก
โรคระบาด ซึ่งสามารถส่งผลกระทบต่อ 

ปานกลาง 
(3×2=6) 

• ก้าหนดให้บริษัทรับเหมามีการตรวจ
สุขภาพร่างกายและสุขภาพตามปัจจัย
เสี่ยงผู้รับเหมาประจ้า ปีละ 1 คร้ัง 

• ก้ากับให้บริษัทรับเหมาจัดท้ารายงาน
สรุปจ้านวนแรงงานต่างถ่ินของบริษัท
รับเหมาแต่ละรายท่ีเข้ามาท้างานให้
โครงการ โดยจัดท้าทะเบียนประวัติ
คนงาน ระบุท่ีพักคนงาน รายชื่อและ
การติดต่อผู้รับผิดชอบแต่ละพื้นท่ีของ
โครงการ พร้อมประสานงาน ให้
หน่วยงานสาธารณสุขประจ้าพื้นท่ี
รับทราบ 

• จั ด ให้ มี ก ารอบรมให้ ความ รู้ด้ าน
สุขภาพและวิธีการปฏิบัติตัวกรณีเกิด
อุบัติเหตุร้ายแรงหรือเหตุฉุกเฉินแก่
คนงานก่อสร้าง พนักงานโครงการ 
ก่อนเร่ิมท้างานกับโครงการ 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

4-180 

 

ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

    สุ ขภาพได้  ดั งนั้ น ความ รุนแรงของ
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

 • จัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาลเบื้องต้น
ในพื้นท่ีก่อสร้างและประสานงานกับ
โรงพยาบาลคู่สัญญาท่ีอยู่ใกล้ เคียง 
พร้อมท้ังจัดให้มีรถรับส่ งผู้ป่ วย ได้
อย่างทันท่วงทีไปยังโรงพยาบาลท่ีใกล้
ท่ีสุดในกรณีท่ีต้องส่งต่อผู้ป่วย 

• ก้าหนดให้บริเวณส้านักงานชั่วคราวหรือ
ส้ านั ก ง านสนามจะต้ อ งมี ระบบ
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการให้
เพียงพอ เช่น ห้องน้้า-ห้องส้วม น้้าด่ืม 
น้้ าใช้  เป็นต้น และต้องปฏิบัติตาม
มาตรฐานหรือกฎหมายต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้อง 

• ก้าหนดให้บริษัทรับเหมาจัดการอบรม
ให้ความรู้เร่ืองโรคติดต่อ และรณรงค์
ให้คนงานมีความรู้เ ร่ืองโรคติ ดต่อ 
รวมถึงการได้รับวัคซีนในการป้องกัน
โรคติดต่อต่างๆ 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

      • ใ ห้ ค ว า ม ร่ ว ม มื อ กั บ ห น่ ว ย ง า น
สาธารณสุขในพื้นท่ีในการเฝ้าระวัง
โรคติดต่อ 

• ปฏิบัติตามกฎหมาย ประกาศ และ
ระเบียบท่ีเกี่ยวข้องกับการควบคุม
และป้องกันโรคติดต่ออย่างเคร่งครัด 
รวม ท้ังปฏิบัติตามมาตรกา รทาง
สาธารณสุขในการควบคุมการแพร่
ระบาดรุนแรงของโรคติดต่อท่ีเป็น
ภาวะเร่งด่วนทางสาธารณสุข หรือที่มี
การประกาศใช้อยู่ในแต่ละช่วงเวลา 

• ก้ากับดูแลให้บริษัทรับเหมาจัดให้มี
ระบบเฝ้าระวัง ป้องกัน และควบคุม
โรคติดต่อในพื้น ท่ี โครงการอย่า ง
เคร่งครัดและสอดคล้องกับข้อก้าหนด
ด้านสาธารณสุข เช่น 
‒ ท้าการคัดกรองคนงานเบื้องต้น

โดยผู้ท่ีมีอาการไข้ ไอ จาม มีน้้ามกู 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

เหนื่อยหอบ ให้หยุดปฏิบัติงาน
และพาไปพบแพทย์ทันที 

‒ จั ด ให้ มี หน้ากากผ้ า/หน้ากาก
อนามัย ให้เพียงพอกับจ้านวน
คนงาน 

‒ จัดให้มี ท่ีล้ างมือพร้อมสบู่ /จุด
บริการแอลกอฮอล์ส้าหรับคนงาน
ให้เพียงพอ ท้ังในพื้นท่ีก่อสร้าง
และท่ีพักคนงาน 

‒ จัดให้มีการเว้นระยะห่างในการ
ท้ า ง า น ใ ห้ เ ห ม า ะ ส ม  โ ด ย มี
ระยะห่างอย่างน้อย 1 เมตร 

‒ ให้ความ รู้และให้ ค้าแนะน้าแก่
คนงานของบริษัทรับเหมาเร่ือง
สุ ข อ น า มั ย แ ล ะ ก า ร ป้ อ ง กั น
โรคติดต่อต่างๆ โดยขอความ
ร่ ว ม มื อ จ า ก ส ถ า น บ ริ ก า ร
สาธารณสุขในพื้นท่ีโครงการ เช่น 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

4-183 

 

ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต้าบล
มาบตาพุด หรือโรงพยาบาลเฉลิม
พ ระ เ กี ย รติ ส ม เ ด็ จ พ ระ เ ท พ
รัตนราชสุดาฯ สยามบรมราชกุมารี 
ระยอง หรือโรงพยาบาลบ้านฉาง 
เป็นต้น 

‒ กรณีท่ีพบผู้ป่วยโรคติดต่อร้ายแรง
ในพื้นท่ีก่อสร้างให้ประสานงานกับ
หน่วยงานด้านสาธารณสุขเพื่อ
ควบคุมโรคโดยทันที 

‒ คนงานท่ีเป็นโรคติดต่อร้ายแรง
ต้องให้หยุดงานจนกว่าจะหายขาด 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

7) อุบัติเหตุจาก
การขนส่ง 

การเกิดอุบัติเหตุ
จากการขนส่ง
วัสดุอุปกรณ์และ
เคร่ืองจักรท่ีใช้ใน
การก่อสร้าง 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางกาย 
อาจท้าให้ได้ รับอันตราย 
บาดเจ็บ อาจถึงข้ันพิการ
ห รื อ สู ญ เ สี ย ชี วิ ต แล ะ
ท รัพ ย์สิ นจากกา ร เ กิ ด
อุบัติ เหตุในการเดินทาง
บริเวณพื้นท่ีโครงการ 

ปานกลาง (3) 
โครงการมีกิจกรรมการก่อสร้างเป็นระยะเวลา 
27 เดือน จะมีการขนส่งวัสดุและอุปกรณ์
ก่อสร้าง ด้วยรถบรรทุกขนาด 4 ล้อสูงสุด 2 
เท่ียว/วัน (ไป-กลับ) และรถพ่วง สูงสุด 4 
เท่ียว/วัน (ไป-กลับ) และการขนส่งคนงาน 
ด้วยรถโดยสารขนาดเล็ก สูงสุด 6 เท่ียว/วัน 
(ไป-กลับ) และรถโดยสารขนาดใหญ่ สูงสุด 
22 เท่ียว/วัน (ไป-กลับ) รวมการขนส่งของ
โครงการสูงสุด 34 เท่ียว/วัน (ไป-กลับ) จึงมี
โอกาสท่ีจะก่อให้เกิดผลกระทบต่อชุมชนท่ีอยู่
บริเวณพื้นท่ีโครงการและเส้นทางขนส่ง โดย
อาจท้าให้การจราจรติดขัดในช่วงเร่งด่วนและ
เกิดอุบัติเหตุเพิ่มข้ึน และเมื่อพิจารณาสถิติ
การบาดเจ็บในพื้นท่ีพบว่าอุบัติเหตุการขนส่ง
ทางบก เป็นสาเหตุอันดับแรก ดังนั้นโอกาส
ของการเกิดผลกระทบจึงอยู่ในระดับปาน
กลาง 

สูง (3) 
การเกิดอุบัติเหตุอาจท้าให้ได้รับอันตราย 
บาดเจ็บ อาจถึงข้ันพิการ และสูญเสียชีวิต
และทรัพย์สินได้ ซึ่ งส่งผลกระทบต่อ
ประชาชนในชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้น ท่ี
โครงการและเส้นทางขนส่ง สามารถเพิ่ม
เ พิ่ ม อั ต ร า ป่ ว ย แล ะอั ต ร า ต า ยของ
ประชาชนในชุมชนได้ ดังนั้นความรุนแรง
ของผลกระทบจึงอยู่ในระดับสูง 

ปานกลาง
(3x3=9) 

ปฏิบัติตามมาตรการด้านการคมนาคม
ขนส่ ง  สภาพเศรษฐกิ จสั ง คม  และ
สาธารณสุข อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัยดังนี้ 
• จั ด ท้ าแผนการก่ อส ร้ าง  ก้ าหนด

ระยะเวลา และสถานท่ีก่อสร้าง พร้อม
ท้ังก้ าหนดเส้นทางการขนส่งวัสดุ
อุปกรณ์ท่ีชัดเจน โดยประสานงานกับ
หน่วยงานจราจรในพื้นท่ี 

• ประสานงานกับหน่วยงานในท้องถ่ิน
ใ น ก ร ณี ท่ี มี ก า ร ข น ส่ ง ท่ อ  ห รื อ
เคร่ืองจักร อุปกรณ์ขนาดใหญ่ เพื่อ
อ้านวยความสะดวกในการขนส่งและ
ป้องกันการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนน 

• จ้ากัดความเร็วรถบรรทุกวัสดุก่อสร้าง 
ไม่ให้เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในช่วง
ท่ีผ่านพื้นท่ีชุมชน และไม่เกิน 80 
กิโลเมตร/ชั่วโมง ในพื้นท่ีอื่น 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

 ความวิตกกังวล 
และความเครียด
ต่อการเกิด
อุบัติเหตุ 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางจิตใจ 
เกิดความวิตกกังวล หรือ
ความเครียดต่อการเกิด
อุบัติ เหตุในการเดินทาง
บริเวณพื้นท่ีโครงการ 

ปานกลาง (3) 
โครงการมีกิจกรรมการก่อสร้างเป็นระยะเวลา 
27  เดื อน  การขนส่ ง วั ส ดุ อุ ปกรณ์แล ะ
เคร่ืองจักรในระยะก่อสร้าง สูงสุด 34 เท่ียว/
วัน  (ไป-กลับ)  อาจส่ งผลกระทบต่อต่ อ
ประชาชน ในชุมชน ท่ีอ ยู่ ใกล้ เ คี ยงพื้น ท่ี
โครงการและเส้นทางขนส่ง ท้าให้การจราจร
ติดขัดในช่วงเร่งด่วนและเกิดอุบัติเหตุเพิ่มข้ึน
ได้ ก่อให้เกิดความวิตกกังวล และความเครียด
ต่อการเกิดอุบัติเหตุในการเดินทางบริเวณ
พื้นท่ีโครงการได้ ท้ังนี้จากการรับฟังความ
คิดเห็นของประชาชนและผู้มีส่วนได้เสีย มีข้อ
ห่วงกังวลในประเด็นผลกระทบต่อการเข้า-
ออกหรือสัญจรของประชาชนบริเวณถนนท่ีใช้
ร่ามกัน และความปลอดภัยและอุบัติเหตุจาก
การขนส่ง ดังนั้นโอกาสของการเกิดผลกระทบ
จึงอยู่ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง (2) 
ประชาชนในชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้น ท่ี
โครงการและเส้นทางขนส่ง มีโอกาสได้รับ
ผลกระทบจากกิจกรรมการขนส่ง โดยท้า
เกิดความวิตกกังวล และความเครียดต่อ
การจราจร หรือการเกิดอุบัติเหตุในการ
คมนาคมจากกิจกรรมก่อส ร้ า ง ของ
โครงการ เมื่อพิจารณาจากสถิติด้ าน
สุขภาพจิตในพื้นท่ีพบว่าประชาชนส่วน
ใหญ่ป่วยด้วยโรควิตกกังวลเป็นอันดับ
แรก ท้ังนี้ ผลกระทบจะเกิดข้ึนในระยะ
สั้น แต่สามารถส่งผลกระทบต่อสุขภาพได้ 
ดังนั้นความรุนแรงของผลกระทบจึงอยู่ใน
ระดับปานกลาง 

ปานกลาง 
(3x2=6) 

• ควบคุมการบรรทุก ไม่ให้เกินอัตรา
บรร ทุกตาม ท่ี ระบุ ในกฎหมาย ท่ี
เกี่ยวข้อง 

• จัดพ้ืนท่ีจอดรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์และ
รถขนส่งคนงาน โดยพื้นท่ีจอดรถต้อง
ไม่อยู่ในต้าแหน่งที่กีดขวางการจราจร 
รวมท้ังจัดวางเคร่ืองจักร อุปกรณ์ และ
วัสดุก่อสร้างให้เป็นระเบียบเรียบร้อย 

• จัดให้มีระบบประกันภัยสาธารณะ
คุ้มครองความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึน
ต่อชีวิตและทรัพย์สินของพนักงาน
และประชาชน  อั น เนื่ อ งม าจาก
กิจกรรมของโครงการ 

• บริษัทรับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตาม
ข้อก้าหนดหรือระเบียบข้อบังคับด้าน
ความปลอดภัยของโครงการอย่าง
เคร่งครัด 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

      • จัดให้มี ศูน ย์กลางในการรับ เ ร่ือ ง
ร้อ ง เ รียนและตอบ ข้อส งสั ยของ
ประชาชน และหากมีการร้องเรียน 
โครงการต้ อ งตรวจสอบและห า
ทางแก้ไขทันที พร้อมแจ้งกลับให้
ชุมชนทราบถึงข้อเท็จจริงและการ
แก้ไขปัญหาโดยด่วน 

• ก้าหนดให้บริษัทรับเหมาท้าสัญญากับ
โรงพยาบาลท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการ 
กรณีส่งต่อผู้ป่วยหรือผู้ประสบเหตุ  
ในช่วง 1 เดือน ก่อนการก่อสร้าง 

• จัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาลเบื้องต้น
ในพื้นท่ีก่อสร้าง และประสานงานกับ
โรงพยาบาลคู่สัญญาท่ีอยู่ใกล้ เคียง 
พร้อมท้ังจัดให้มีรถรับส่ งผู้ป่ วย ได้
อย่างทันท่วงทีไปยังโรงพยาบาลใกล้
ท่ีสุด ในกรณีท่ีต้องส่งต่อผู้ป่วย 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

8) ความปลอดภัย
ในชีวิตและ
ทรัพย์สิน 

การลักขโมย การ
ท ะ เ ล า ะ วิ ว า ท 
อาชญากรรมและ
ยาเสพติด 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางกาย 
ได้ รับอันตรายได้และมี
ความไม่ปลอดภัยในการใช้
ชี วิ ต ป ร ะ จ้ า วั น ข อ ง
ประชาชนในชุมชน 

ปานกลาง (3) 
โครงการมีกิจกรรมการก่อสร้างเป็นระยะเวลา 
27 เดือน และมีคนงานสูงสุดประมาณ 350 
คน ซึ่งอาจจะมีคนงานต่างถ่ินและประชากร
แฝงเข้ามาในพื้นท่ีมากข้ึน อาจมีโอกาสท่ีจะ
เกิ ดปัญหาต่ อประชาชน ในชุ มชน ท่ีอ ยู่
ใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการ ได้แก่ ปัญหาความ
ขัดแย้งด้านความคิด ความไม่ปลอดภัยในชีวิต
และทรัพย์สิน การเกิดอาชญากรรม ปัญหา
ด้านยาเสพติด ปัญหาการลักขโมย และการ
ทะเลาะวิวาทกับคนในท้องถ่ิน เป็นต้น ดังนั้น
โอกาสของการเกิดผลกระทบจึงอยู่ในระดับ
ปานกลาง 

ปานกลาง (2) 
ท้าให้ได้รับอันตรายและความไม่ปลอดภัย
ในการใช้ชีวิตประจ้าวันต่อประชาชนใน
ชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการ ท้ังนี้มี
ข้อมูลแสดงถึงการเกิดอาชญากรรมใน
พื้นท่ีโดยอ้างอิงจากสถานีต้ารวจภูธร
จังหวัดระยอง ซึ่งส่วนใหญ่เป็นคดีท่ีรัฐ
เป็นผู้เสียหาย (ได้แก่ คดียาเสพติด คดี
การค้าประเวณี คดีการพนัน ตามล้าดับ) 
รองลงมาเป็น คดีประทุษร้ายต่อทรัพย์ 
(ได้แก่ คดีลักทรัพย์) แต่ไม่มีหลักฐานเชิง
ประจักษ์ ท่ีแสดงถึงความสัมพันธ์กับ
โครงการ แต่อาจท้าให้เพ่ิมการบาดเจ็บได้ 
ดังนั้นความรุนแรงของผลกระทบจึงอยู่ใน
ระดับปานกลาง 

ปานกลาง 
(3x2=6) 

ปฏิบัติตามมาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ
สังคม และสาธารณสุข อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัยดังนี้ 
• ก้าหนดให้มีการตรวจสอบประวัติ

แรงงานก่อนเข้าท้างานและจัดท้า
ประวัติแรงงาน 

• ควบคุมพฤติกรรมคนงานก่อสร้างอย่าง
ใกล้ชิดเพื่อไม่ให้ก่อความเดือดร้อน
ร้าคาญต่อชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ี
ปฏิบัติงาน 

• จัดต้ังทีมมวลชนสัมพันธ์ของโครงการ
เพื่อติดตาม เฝ้าระวัง และรับเร่ือง
ร้องเรียนความเสียหายและความ
เดือดร้อนร้าคาญท่ีเกิดข้ึนตลอดระยะ
ก่อสร้าง 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

 ความวิตกกังวล 
และความเครียด 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางจิตใจ 
ความวิตกกั งวล ความ 
เครียด และความรู้สึกไม่
ป ล อ ดภั ย ใ น ชี วิ ต แ ล ะ
ทรัพย์สิน 

ปานกลาง (3) 
โครงการมีกิจกรรมการก่อสร้างเป็นระยะเวลา 
27 เดือน และมีคนงานสูงสุดประมาณ 350 
คน  มี โ อกาส ท่ีประชาชน ในชุมชน ท่ีอ ยู่
ใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการ จะได้รับผลกระทบ
ด้านความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน 
ก่อให้เกิดความวิตกกังวล ความเครียด และ
รู้สึกไม่ปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินจาก
ปัญหาทะเลาะวิวาท อาชญากรรมและยาเสพ
ติด ท้ังนี้จากการรับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชนและผู้มีส่วนได้เสีย มีข้อห่วงกังวล
ของชุมชนในประเด็นให้มีการควบคุมดูแลผู้ท่ี
เข้ามาอยู่ในพื้นท่ี (คนงานและครอบครัว) 
ดังนั้นโอกาสของการเกิดผลกระทบจึงอยู่ใน
ระดับปานกลาง 

ปานกลาง (2) 
ท้าให้เกิดความวิตกกังวล ความเครียด
และความรู้สึกไม่ปลอดภัยในชีวิตและ
ทรัพย์สินจากการด้าเนินโครงการ มีผล
ต่อประชาชนในชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ี
โครงการ เมื่อพิจารณาจากสถิติด้ าน
สุขภาพจิตในพื้นท่ีพบว่าประชาชนส่วน
ใหญ่ป่วยด้วยโรควิตกกังวลเป็นอันดับ
แรก ท้ังนี้ ผลกระทบจะเกิดข้ึนในระยะ
สั้น แต่สามารถส่งผลกระทบต่อสุขภาพได้ 
ดังนั้นความรุนแรงของผลกระทบจึงอยู่ใน
ระดับปานกลาง 

ปานกลาง 
(3x2=6) 

• จั ดให้ มี ศูน ย์กลางในการรับเ ร่ือง
ร้องเ รียนและตอบ ข้อสงสั ย ของ
ประชาชน และหากมีการร้องเรียน 
โครงการต้ อ งตรวจสอบและห า
ทางแก้ไขทันที พร้อมแจ้งกลับให้ชุมชน
ทราบถึงข้อเท็จจริงและการแก้ ไข
ปัญหาโดยด่วน 

• หากพบข้อร้องเรียนความเดือดร้อนอัน
เนื่องมาจากโครงการ ให้ด้าเนินการให้
ความช่วยเหลือและแก้ไขโดยเร็วท่ีสุด 
พร้อมบันทึกข้อร้องเรียน สาเหตุของ
ปัญหา รายละเอียดการแก้ไขปัญหา 
พร้อมท้ังแจ้งผลการแก้ไขปรับปรุง
ประเด็นท่ี ได้ รับการร้องเรียนให้ ผู้
ร้องเรียนได้รับทราบ 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

      • ก้ากับให้บริษัทรับเหมาจัดท้ารายงาน
สรุปจ้านวนแรงงานต่างถ่ินของบริษัท
รับเหมาแต่ละรายท่ีเข้ามาท้างานให้
โครงการ โดยจัดท้าทะเบียนประวัติ
คนงาน ระบุท่ีพักคนงาน รายชื่อและ
การติดต่อผู้รับผิดชอบแต่ละพื้นท่ีของ
โครงการ พ ร้ อมประสานงานให้
หน่วยงานสาธารณสุขประจ้าพื้นท่ี
รับทราบ 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

9) ความเพียงพอ
และความ
พร้อมของ
สถานบริการ
สุขภาพ 

ก า ร เ พิ่ ม ค ว า ม
ต้องการและการ
แ ย่ ง ใ ช้ ร ะ บ บ
บ ริการสุ ขภ า พ 
บุ ค ล า ก ร ท า ง
การแพทย์แล ะ
และเวชภัณฑ์ 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางกาย 
ความไม่เพียงพอในการใช้
ร ะบบบ ริ ก า รสุ ข ภ า พ 
ความสะดวกและคุณภาพ
ของการดูแลรักษา ส่งผล
ต่อการจัดสรรงบประมาณ
ของภาครัฐ 

ปานกลาง (3) 
โครงการมีกิจกรรมการก่อสร้างเป็นระยะเวลา 
27 เดือน และมีคนงานสูงสุดประมาณ 350 
คน ซึ่งอาจจะมีคนงานต่างถ่ินและประชากร
แฝงเข้ามาในพื้นท่ีมากข้ึน ส่งผลให้ประชาชน
ในชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการรวมถึง
ประชากรกลุ่มเปราะบาง ได้แก่ เด็ก หญิง
ตั้งครรภ์ ผู้ป่วยโรคเร้ือรัง และผู้สูงอายุ อาจ
ได้รับผลกระทบจากประชากรแฝงท่ีเข้ามาใช้
ระบบบริการสุขภาพ เพิ่มภาระของหน่วยงาน
สาธารณสุขในพื้นท่ีในการให้บริการ เกิดความ
ต้องการทางด้านบริการสาธารณสุขมากข้ึน 
บุคลากรทางการแพทย์ท่ีไม่เพียงพอ และใช้
เวลาในการรอรับการรักษาเป็นเวลานาน
ดังนั้นโอกาสของการเกิดผลกระทบจึงอยู่ใน
ระดับปานกลาง 

ปานกลาง (2) 
การมีคนงานก่อส ร้าง เ ข้ามาในพื้นท่ี
เพิ่มข้ึนอาจส่งผลกระทบในการแย่งใช้
ระบบบริการสาธารณสุข และอาจเพิ่ม
ภาระของสถานบริการสุขภาพในพื้นท่ี แต่
จ ะ ไ ม่ ท้ า ใ ห้ ภ า พ ร วม ใ น พื้ น ท่ี ด้ า น
อัตราก้าลังเพิ่มข้ึนอย่างมีนัยส้าคัญ แต่
สามารถเพิ่มอัตราป่วย และอาจกระทบ
ต่องบประมาณของหน่วยงานในพื้นท่ีใน
ก า รจั ด ห า อุ ป กร ณ์ และ เว ชภัณฑ์ ท่ี
เพียงพอส้าหรับดูแลกรณีมีการเจ็บป่วย
หรือเกิดโรคติดต่อ ท่ีส้ า คัญ มีผลต่อ
ประชากรทุกกลุ่ม ดังนั้นความรุนแรงของ
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง 
(3x2=6) 

ปฏิบัติตามมาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ
สังคม และสาธารณสุข อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัยดังนี้ 
• จั ดให้ มี ศูน ย์กลางในการรับเ ร่ือง

ร้ อ ง เ รี ยนและตอบ ข้อสงสั ยของ
ประชาชน และหากมีการร้องเรียน 
โครงการต้องตรวจสอบและหาทางแก้ไข
ทันที พร้อมแจ้งกลับให้ชุมชนทราบถึง
ข้อเท็จจริงและการแก้ไขปัญหาโดยด่วน 

• จัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาลเบื้องต้น
ในพื้นท่ีก่อสร้างและประสานงานกับ
โรงพยาบาลท่ีอยู่ใกล้เคียง พร้อมท้ัง
จั ด ใ ห้ มี ร ถ รั บ ส่ ง ผู้ ป่ ว ย ไ ด้ อ ย่ า ง
ทันท่วงทีไปยังโรงพยาบาลท่ีใกล้ท่ีสุด
ในกรณีท่ีต้องส่งต่อผู้ป่วย 

• ก้ าหนดให้บ ริษั ท รั บ เ หม า มี ก า ร
ตรวจสอบประวัติคนงาน และตรวจ
สุขภาพก่อนรับเข้าปฏิบัติงาน 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

 ความวิตกกังวล
และความเครียด 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางจิตใจ 
สร้างความวิตกกังวลและ
ค ว า ม เ ค รี ย ด ใ ห้ กั บ
ประชาชนเร่ืองของการ
แย่งใช้บริการระบบบริการ
สุ ข ภ า พ บุ ค ล า ก ร ท า ง
การแพทย์และเวชภัณฑ์ 

ปานกลาง (3) 
ประชาชน ในชุมชน ท่ีอ ยู่ ใกล้ เ คี ยงพื้น ท่ี
โครงการ จะได้รับผลกระทบจากประชากร
แฝงในพื้นท่ีเข้ามาใช้ระบบบริการสุขภาพ ซึ่ง
ท้าให้ใช้ เวลาในการรอรับการรักษาเป็น
เวลานาน อาจสร้างความวิตกกังวลและ
ความเครียดจากการการแย่งใช้บริการระบบ
บริการสุขภาพ บุคลากรทางการแพทย์และ
เวชภัณฑ์ ท้ังนี้จากการประชุมรับฟังความ
คิดเห็นของประชาชนและผู้มีส่วนได้เสีย มีข้อ
ห่วงกังวลในเร่ืองการขาดแคลนบุคลากรทาง
การแพทย์ ยาและเวชภัณฑ์ กังวลเร่ืองการ
การเพิ่มภาระกับสถานพยาบาลใกล้เคียง 
ดังนั้นโอกาสของการเกิดผลกระทบจึงอยู่ใน
ระดับปานกลาง 

ปานกลาง (2) 
ท้ า ใ ห้ เ กิ ด ค ว า ม วิ ต ก กั ง ว ล  แ ล ะ
ความเครียดต่อประชาชนในชุมชนท่ีอยู่
ใกล้เคียงพื้น ท่ีโครงการ และเส้นทาง
ขนส่ง และกลุ่มเปราะบาง ได้แก่ เด็ก 
หญิงตั้ งครรภ์  ผู้ป่ วยโรคเ ร้ือ รัง  และ
ผู้ สู งอายุ จากการแย่งใช้ท รัพย ากร
ทางด้านสาธารณสุข เมื่อพิจารณาจาก
ส ถิ ติ ด้ า น สุ ขภา พจิ ต ใ นพื้ น ท่ี พบว่ า
ประชาชนส่วนใหญ่ป่วยด้วยโรควิตก
กังวลเป็นอันดับแรก ท้ังนี้ ผลกระทบจะ
เกิ ด ข้ึน ในระยะสั้ น  แต่ ส ามารถส่ ง 
ผลกระทบต่อสุขภาพได้ ดังนั้นความ
รุนแรงของผลกระทบจึงอยู่ในระดับปาน
กลาง 

ปานกลาง 
(3x2=6) 

• ก้าหนดให้บริษัทรับเหมามีการตรวจ
สุขภาพร่างกายและสุขภาพตามปัจจัย
เสี่ยงผู้รับเหมาประจ้าปีละ 1 คร้ัง 

• ให้ความร่วมมือกับหน่วยงานสาธารณสุข
ในพื้นท่ีในการเฝ้าระวังโรคติดต่อ 

• โครงการและบริษัทรับเหมาต้องมีการ
ประสานงานกับหน่วยงานสาธารณสุขใน
พื้นท่ีเพื่อวางแผนการด้าเนินงานด้านการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
และสุขภาพในบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง 

• ปฏิบัติตามกฎหมาย ประกาศ และ
ระเบียบท่ีเกี่ยวข้องกับการควบคุมและ
ป้องกันโรคติดต่ออย่างเคร่งครัด รวมท้ัง
ปฏิบัติตามมาตรการทางสาธารณสุขใน
การควบคุมการแพร่ระบาดรุนแรงของ
โรคติดต่ อท่ี เป็นภาวะเร่ งด่วนทาง
สาธารณสุข หรือท่ีมีการประกาศใช้อยู่ใน
แต่ละช่วงเวลา 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.5-7 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

• ก้ากับดูแลให้ผู้รับเหมาจัดให้มีระบบเฝ้า
ระวัง ป้องกัน และควบคุมโรคติดต่อใน
พื้ นท่ี โครงการอย่างเคร่ งครัดและ
สอดคล้องกับข้อก้าหนดด้านสาธารณสุข 
เช่น 
‒ ให้ความรู้และให้ค้าแนะน้าแก่คนงาน

ของบริษัทรับเหมาเร่ืองสุขอนามัย
และการป้องกันโรคติดต่อต่างๆ โดย
ขอความร่วมมือจากสถานบริการ
สาธารณสุขในพื้นท่ีโครงการ เช่น 
โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต้าบล
มาบตาพุด หรือโรงพยาบาลเฉลิม
พ ระ เ กี ย รติ ส ม เ ด็ จ พ ระ เ ท พ
รัตนราชสุดาฯ สยามบรมราชกุมารี 
ระยอง หรือโรงพยาบาลบ้านฉาง  
เป็นต้น 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

4-193 

 

ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

1) ฝุ่นละออง 
และมลสาร 
จากกิจกรรม
ก่อสร้าง 

ฝุ่นละอองและ 
มลสาร 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางกาย 
เ กิ ด ก า ร ร ะ ค า ย เ คื อ ง
ผิวหนัง ดวงตา เกิดการไอ 
จาม หรือเจ็บป่วยด้วยโรค
ระบบทางเดินหายใจ 

ปานกลาง (3) 
โครงการมีกิจกรรมการก่อสร้างเป็นระยะเวลา 
27 เดือน โดยคนงานก่อสร้างและเจ้าหน้าท่ี
โครงการจะปฏิบัติงานเป็นระยะเวลา 12 
ชั่วโมงต่อวัน ซึ่งมีแนวโน้มท่ีจะเกิดผลกระทบ
ด้านฝุ่นละอองและมลสารต่อคนงานก่อสร้าง
และเจ้าหน้าท่ีโครงการจากกิจกรรมการติดตั้ง
แนวท่อบนดิน การเจาะลอด (HDD) และการ
ดันท่อลอด (Bored) รวมท้ังการใช้เคร่ืองมือ
เคร่ืองจักรต่างๆ ในกิจกรรมก่อสร้างท้าให้เกิด
มลสารจากการ เผ า ไหม้ เ ชื้ อ เพลิ ง ขอ ง
เคร่ืองยนต์ เมื่อพิจารณาผลการประเมินความ
เข้มข้นของ TSP, PM10, NO2 และ CO พบว่า
การขุดเปิด การเจาะลอดและการดันลอด มีค่า
ความเข้มข้นของ TSP, PM10, NO2 และ CO 
บริเ วณพื ้น ที ่โครงการและพื้นท่ีอ่อนไหว 
ต่อผลกระทบอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน และค่า 

ปานกลาง (2) 
ฝุ่นละอองและมลสารจากกิจก ร รม
ก่อสร้างอาจท้าให้เกิดอาการระคายเคือง
ผิวหนัง ดวงตา เกิดการไอ จาม หรือเพิ่ม
ความเสี่ยงต่อการเกิดโรคระบบทางเดิน
หายใจ ซึ่ งอาจเพิ่มอัตราป่วย ส่ งผล
กระทบต่อกลุ่ม เสี่ยง ท่ีเป็นวัยท้าง าน 
ได้แก่ คนงานก่อสร้างและเจ้าหน้า ท่ี
โ ค ร ง ก า ร  ดั ง นั้ น ค ว า ม รุ นแ ร งของ
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง 
(3x2=6) 

ปฏิบัติตามมาตรการด้านคุณภาพอากาศ 
การคมนาคมขนส่ง และการจัดการขยะ
มูลฝอยและกากของเสียดังนี้ 
• จัดให้มีสิ่งปกคลุมกองวัสดุท่ีใช้อย่าง

มิดชิด เพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่น
ละออง 

• ห้ามก้าจัดขยะด้วยการเผากลางแจ้งใน
บริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง 

• ดับเคร่ืองยนต์ทุกคร้ังเมื่อเลิกใช้งาน
หรือเมื่อจอดรถ 

• ดู แล รั กษาและตรวจสอบสภาพ
เคร่ืองยนต์ เคร่ืองจักรต่างๆ ท่ีใช้งานอยู่
เป็นประจ้า ให้อยู่ในสภาพดีอยู่เสมอ 
โดยก้าหนดให้มีการตรวจสอบโดย
วิศวกร พร้อมท้ังติดสติ๊กเกอร์แสดง
การพร้อมใช้งานเป็นประจ้าทุกเดือน 
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ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

   ความเข้มข้นของ TSP, PM10, NO2 และ CO 
ส ูงส ุด ส ่วนใหญ่เกิด ขึ ้นในพื ้นที ่โครงการ 
ยกเว้น ค่าความเข้มข้น TSP จากการเจาะ
ลอด/การดันลอดเกิดข้ึนในพื้นท่ีศาลเจ้าหลี่  
ฮู้ อ๋อง เอี๊ย และค่าความเข้มข้น PM10 จาก
การขุดเปิด/การเจาะลอด /การดันลอด 
เกิดข้ึนในพื้นท่ีศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอี๊ย (อ้างอิง
หัวข้อ 4.2.3 สภาพภูมิอากาศ อุตุนิยมวิทยา
และคุณภาพอากาศ) แต่ฝุ่นละอองและมล
สารสามารถเพิ่มความเสี่ยงต่อการเกิดโรค
ระบบทางเดินหายใจของคนงานได้ ดังนั้น
โอกาสของการเกิดผลกระทบจึงอยู่ในระดับ 
ปานกลาง 

  • การวางท่อด้วยวิธีขุดเปิดจะด้าเนินการ
ขุดร่อง (Trenching) เป็นช่วงๆ ไม่เปิด
หน้าดินพร้อมกันตลอดแนวก่อสร้าง 

• กรณีท่ีมีการก่อสร้างด้วยวิธีขุดเปิด 
(Open Cut) ให้ด้าเนินการดังนี้ 

‒ ติดต้ังแผงพลาสติก/ร้ัว/ผ้าใบ เพื่อ
ลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองใน
บริเวณพื้นท่ีก่อสร้างที่มีการวางท่อ
แบบขุดเปิด กรณีผ่านพื้นท่ีชุมชน 
ร้านค้า บ้านเรือนของประชาชน 

‒ ฉีดพรมน้้าในบริเวณพื้นท่ีท่ีมีการขุด
เปิดหน้าดินผ่ านบริเวณชุ มชน 
ร้านค้า บ้านเรือนของประชาชน 
และบริเวณถนนทางเข้า-ออกพื้นท่ี
ก่อสร้าง เพื่อลดปริมาณฝุ่นละออง
อย่างน้อยวันละ 2 คร้ัง และเพิ่ม
จ้านวนคร้ังหากมีปริมาณฝุ่นละออง
ฟุ้งกระจายมาก 
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รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

 ความร้าคาญ  
ความวิตกกังวล  
และความเครียด 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางจิตใจ 
เกิดความร้าคาญ ความ
วิตกกังวลและความเครียด
จ า ก ก า ร รั บ สั ม ผั ส ฝุ่ น
ละอองและมลสาร 

ปานกลาง (3) 
โครงการมีกิจกรรมการก่อสร้างเป็นระยะเวลา 
27 เดือน มีแนวโน้มท่ีจะเกิดผลกระทบด้าน
ฝุ่นละอองและมลสารจากกิจกรรมก่อสร้างต่อ
คนงานก่อสร้างและเจ้าหน้าท่ีโครงการท่ี
ปฏิ บั ติ ง าน ในพื้ น ท่ี โ ครงการ  เนื่ อ งจาก
ปฏิบัติงานเป็นระยะเวลา 12 ชั่วโมงต่อวัน 
อาจก่ อ ให้ เ กิ ดความความ ร้าคาญ แ ล ะ
ความเครียดจากการรับสัมผัสฝุ่นละอองและ
มลสารจากกิจกรรมของโครงการ ดังนั้น
โอกาสของการเกิดผลกระทบจึงอยู่ในระดับ
ปานกลาง 

ปานกลาง (2) 
ท้าให้เกิดความร้าคาญ ความวิตกกังวล 
และความเครียดจากการรับสัมผัสฝุ่น
ละอองและมลสารจากกิจกรรมก่อสร้าง 
ส่งผลกระทบต่อกลุ่มเสี่ยงที่เป็นวัยท้างาน 
ได้แก่ คนงานก่อสร้างและเจ้าหน้า ท่ี
โครงการ เมื่อพิจารณาจากสถิติด้ าน
สุขภาพจิตในพื้นท่ีพบว่าส่วนใหญ่ป่วย
ด้วยโรควิตกกังวลเป็นอันดับแรก ท้ังนี้ 
ผลกระทบจะเกิดข้ึนในระยะสั้น แต่
สามารถส่งผลกระทบต่อสุขภาพได้ ดังนั้น
ความรุนแรงของผลกระทบจึงอยู่ในระดับ
ปานกลาง 

ปานกลาง 
(3x2=6) 

• จ้ากัดความเร็วรถบรรทุกวัสดุก่อสร้าง 
ไม่ให้เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในช่วง
ท่ีผ่านพื้นท่ีชุมชน และไม่เกิน 80 
กิโลเมตร/ชั่วโมง ในพื้นท่ีอื่น 

• เมื่อการก่อสร้างแล้วเสร็จให้ขนย้าย
วัสดุและอุปกรณ์ต่างๆ ท่ีไม่ใช้งาน
ออกไปทันที และท้าความสะอาดพ้ืนท่ี
ใหอ้ยู่ในสภาพเดิม 
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รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

2) เสียงดัง 
และความ
สั่นสะเทือน
จากกิจกรรม
ก่อสร้าง 

เสียงดังและความ
สั่นสะเทือน 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางกาย 
• เสียงดังจากกิจกรรม

ก่อสร้างอาจก่อให้เกิด
อันตรายต่อระบบการ
ได้ยิน ท้าให้เกิดการ
สูญเสียการได้ยินอาจ
แบบถาวรหรือชั่วคราว
จากการสัมผัสเสียงดัง
ได ้

• ความสั่นสะเทือนจาก
กิจกรรมการก่อส ร้าง
อาจก่อให้ เกิดความ
เสียหายต่อโครงสร้าง
อาคารและบ้านเรือนท่ี
อ ยู่ใกล้ เ คียงบ ริ เ วณ
พื้นท่ีก่อสร้าง 

ปานกลาง (3) 
โครงการมีกิจกรรมการก่อสร้างเป็นระยะเวลา 
27 เดือน โดยคนงานก่อสร้างและเจ้าหน้าท่ี
โครงการจะปฏิบัติงานเป็นระยะเวลา 12 
ชั่วโมงต่อวัน ซึ่งมีแนวโน้มท่ีจะเกิดผลกระทบ
ด้านเสียงและความสั่นสะเทือนต่อคนงาน
ก่อสร้างและเจ้าหน้าท่ีโครงการจากกิจกรรม
การติดตั้งแนวท่อบนดิน การเจาะลอด (HDD) 
และการดันท่อลอด (Bored) รวมท้ังการใช้
เคร่ืองมือเคร่ืองจักรต่างๆ ในกิจกรรมก่อสร้าง 
เมื่อพิจารณาผลการประเมินระดับเสียงพบว่า
ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 12 ชั่วโมง มีค่า 87.1-
105.4 เดซิเบลเอ ซึ่งมีค่าเกินมาตรฐานตาม
ประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน 
เร่ือง มาตรฐานระดับเสียงท่ียอมให้ลูกจ้าง
ได้รับเฉลี่ยตลอดระยะเวลาการท้างานในแต่
ละวัน พ.ศ. 2561 ท่ีก้าหนดให้ผู้ปฏิบัติงาน
ได้รับเสียงเฉลี่ยตลอดเวลาการท้างาน (TWA)  

ปานกลาง (2) 
เ สี ย งดั ง และความสั่ น สะ เ ทือนจาก
กิจกรรมก่อสร้างอาจมีผลกระทบต่อ
ประชาชนอยู่ใกล้พื้นท่ีโครงการ ท้าให้เกิด
ความร้าคาญ มีผลกระทบต่อการพักผ่อน 
รวมท้ังอาจมีผลกระทบต่อการได้ยิน ท้า
ให้เกิดการสูญเสียการได้ยินอาจแบบ
ถาวรหรือชั่วคราว ส่งผลกระทบต่อกลุ่ม
เสี่ ยง ท่ี เป็นวัยท้างาน ได้แก่  คนงาน
ก่อสร้าง และเจ้าหน้าท่ีโครงการ ดังนั้น
ความรุนแรงของผลกระทบจึงอยู่ในระดับ
ปานกลาง 

ปานกลาง 
(3x2=6) 

ปฏิบัติตามมาตรการด้านระดับเสียง และ
การคมนาคมขนส่งดังนี้ 
• กิจกรรมการก่อสร้างท่ีอาจก่อให้เกิด

เสี ยงดั ง  เช่ น  งานเปิ ดพื้ น ท่ี  ต้ อง
ด้าเนินการในช่วงกลางวัน หากมี
กิจกรรมท่ีจ้าเป็นต้องด้าเนินการนอก
เวลาดังกล่าว โครงการต้องแจ้งแผนงาน
ก่อสร้าง ให้หน่วยงานปกครองส่วน
ท้องถ่ิน หน่วยงานรับผิดชอบและ
ประชาชนท่ีเกี่ ยว ข้องได้ รับทราบ
ล่วงหน้าอย่างน้อย 1 สัปดาห์ 

• ก้ากับให้บริษัทรับเหมาด้าเนินกิจกรรม
การก่อสร้างในช่วงเวลาท่ีเหมาะสม 
โดยหลีกเลี่ยงการท้างานท่ีพร้อมกัน
ของเคร่ืองจักรอุปกรณ์ท้ังหมดของ
โครงการในช่วงเวลาเดียวกัน  
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ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

   วันละ12 ชั่วโมง ไม่เกิน 83.2 เดซิเบลเอ ซึ่ง
ก้าหนดให้ส่วนใส่ PPE เช่น ท่ีอุดหู (Ear Plug) 
หรือท่ีครอบหู (Ear Muff) ตลอดระยะเวลา
ท้างาน (อ้างอิงหัวข้อ 4.2.4 ระดับเสียง ) 
ส้าหรับผลการประเมินความสั่นสะเทือนจาก
กิจกรรมการวางท่อ พบว่าระดับคว าม
สั่นสะเทือนก่อให้เกิดผลกระทบต่อมนุษย์อยู่
ในระดับไม่รู้สึกได้ ส่วนผลกระทบต่อสิ่งปลูก
สร้างอยู่ในระดับไม่น่าจะสามารถท้าลายสิ่ง
ปลูกสร้างได้ และไม่เป็นอันตรายแม้แต่ต่อสิ่ง
ปลูกสร้างที่เก่าแก่ (อ้างอิงหัวข้อ 4.2.5 ความ
สั่นสะเทือน) แต่มีโอกาสท่ีคนงานก่อสร้าง
และเจ้าหน้าท่ีโครงการจะได้รับผลกระทบ
ด้านเสียงดั งและความสั่นสะเ ทือนจาก
กิจกรรมก่อสร้าง ดังนั้นโอกาสของการเกิด 
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

  • ประชาสั มพัน ธ์  วิ ธี ก ารก่ อส ร้ า ง 
ระยะเวลาการก่อสร้าง และมาตรการ
ป้ อ ง กั น แ ล ะ ล ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต่ อ
ประชาชนและชุ มชน ในบ ริ เ วณ
ใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการอย่างสม่้าเสมอ 

• บ้ า รุ ง รักษาและดู แล เค ร่ือ ง จั ก ร 
อุปกรณ์ และยานพาหนะต่างๆ ให้อยู่
ในสภาพดี พร้อมใช้งานอยู่เสมอ และ
เมื่อพบว่าอุปกรณ์ใดมีเสียงดังผิดปกติ
ให้แก้ไขปรับปรุงทันที 

• จ้ากัดความเร็วรถบรรทุกวัสดุก่อสร้าง 
ไม่ให้เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในช่วง
ท่ีผ่านพื้นท่ีชุมชน และไม่เกิน 80 
กิโลเมตร/ชั่วโมง ในพื้นท่ีอื่น 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

4-198 

 

ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

 ความร้าคาญ  
และความเครียด 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางจิตใจ 
เกิดความร้าคาญ ความ
วิตกกังวลและความเครียด
จากการรับสัมผัสเสียงดัง
และความสั่นสะเทือน 

ปานกลาง (3) 
โครงการมีกิจกรรมการก่อสร้างเป็นระยะเวลา 
27 เดือน มีแนวโน้มท่ีจะเกิดผลกระทบด้าน
ฝุ่นเสียงและความสั่นสะเทือนจากกิจกรรม
ก่อสร้างต่อคนงานก่อสร้างและเจ้าหน้าท่ี
โครงการท่ีปฏิบั ติ งานในพื้ น ท่ี โครงก าร 
เนื่องจากปฏิบัติงานเป็นระยะเวลา 12 ชั่วโมง
ต่อวัน อาจก่อให้เกิดความความร้าคาญและ
ความเครียดจากการรับสัมผัสเสียงดังและ
ความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมของโครงการ 
ดังนั้นโอกาสของการเกิดผลกระทบจึงอยู่ 
ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง (2) 
ท้าให้เกิดความร้าคาญ ความหงุดหงิด
และความเครียดจากการได้ยินเสียงดัง 
และความสั่นสะเ ทือนจากกิจก ร รม
ก่ อ ส ร้ า ง  ก ร ะ ท บ ต่ อ ก า ร ด้ า เ นิ น
ชี วิ ตประจ้ า วั น และกา รพั กผ่ อ น  มี
ผลกระทบต่อกลุ่มเสี่ยงท่ีเป็นวัยท้างาน 
ได้แก่ คนงานก่อสร้างและเจ้าหน้า ท่ี
โครงการ เมื่อพิจารณาจากสถิติด้ าน
สุขภาพจิตในพื้นท่ีพบว่าส่วนใหญ่ป่ วย
ด้วยโรควิตกกังวลเป็นอันดับแรก ท้ังนี้ 
ผลกระทบจะเกิดข้ึนในระยะสั้น แต่
สามารถส่งผลกระทบต่อสุขภาพได้ ดังนั้น
ความรุนแรงของผลกระทบจึงอยู่ในระดับ
ปานกลาง 

ปานกลาง 
(3x2=6) 

• ควบคุมการบรรทุก ไม่ให้เกินอัตรา
บรร ทุกตาม ท่ี ระบุ ในกฎหมาย ท่ี
เกี่ยวข้อง 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

4-199 

 

ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

3) น้้าเสียจาก
กิจกรรม
ก่อสร้าง 

น้้าเสียจากการ
อุปโภค-บริโภค
ของคนงานและ
กิจกรรมก่อสร้าง 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางกาย 
เ พิ่ ม อั ต ร า ป่ ว ย จ า ก
แหล่งก้าเนิดสัตว์น้าโรค 
กลิ่ น เน่ า เหม็ น รบกวน
ชุ ม ช น แ ล ะ เ ป็ น แห ล่ ง
เพาะพันธุ์สัตว์น้าโรคได้ 
รวมถึงปัญหาด้านการแย่ง
การใช้สาธารณูปโภคของ
ชุมชน 

ปานกลาง (3) 
โครงการมีกิจกรรมการก่อสร้างเป็นระยะเวลา 
27 เดือน และมีคนงานสูงสุดประมาณ 350 
คน มีแนวโน้มท่ีจะเกิดผลกระทบต่อคนงาน
ก่อสร้างและเจ้าหน้าท่ีโครงการ เนื่องจากมี
การปฏิบัติงานเป็นระยะเวลา 12 ชั่วโมงต่อ
วัน โด ซึ่งคาดว่าจะเกิดน้้าเสีย ได้แก่ น้้าเสีย
จากการอุปโภค-บริโภค 19.6 ลูกบาศก์เมตร/
วัน โครงการจะจัดเตรียมห้องสุขาชั่วคราว
และติดต่อให้บริษัทท่ีรับก้าจัดสิ่งปฏิกูลเข้ามา
สูบถ่ายออกไปก้าจัด และน้้า ท้ิงจากการ
ทดสอบท่อด้วยวิธีชลสถิต มีปริมาณ 2,470 
ลูกบาศก์เมตร จะต้องตรวจสอบคุณภาพ 
น้้าทิ้งให้เป็นไปตามประกาศกรมเจ้าท่า ที่  
164/2560 เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานควบคุม
การระบายน้้าท้ิงจากแหล่งก้าเนิดประเภท
โรงงานอุตสาหกรรม นิคมอุตสาหกรรม และ
เขตประกอบการอุตสาหกรรม และประสาน 

ปานกลาง (2) 
เพิ่มอัตราป่วยจากแหล่งก้าเนิดของสัตว์
น้าโรค เมื่อมีการก่อสร้างซึ่งมีคนงานเข้า
มาในพื้นท่ี รวมท้ังการจัดการน้้าเสียท่ีไม่
ถูกสุขลักษณะจะก่อให้เกิดปัญหาเร่ืองน้้า
เสียและน้้ า เน่ า เหม็นและเป็นแหล่ ง
เพาะพันธุ์สัตว์น้าโรคได้ อาจเพิ่มอัตรา
ป่วย กระทบต่อกลุ่มเสี่ยงท่ีเป็นวัยท้างาน 
ได้แก่ คนงานก่อสร้างและเจ้าหน้า ท่ี
โ ค ร ง ก า ร  ดั ง นั้ น ค ว า ม รุ นแ ร งของ
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง 
(3x2=6) 

ปฏิบัติตามมาตรการด้านคุณภาพน้้าผวิดนิ 
และสาธารณสุข อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัยดังนี้ 
• ควบคุมไม่ให้มีการท้ิงน้้าล้างหรือน้้า

ท้าความสะอาดเคร่ืองมือ เคร่ืองจักร 
และสารเคมีหรือน้้ามันเคร่ืองใช้แล้ว
ลงสู่แหล่งน้้าสาธารณะเด็ดขาด 

• จัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันการร่ัวไหลของ
น้้ามันและสารเคมีต่างๆ เช่น ถาดรอง
หรือวัสดุดูดซับ เป็นต้น 

• กรณีก่อสร้างโดยวิธีดันลอดและ/หรือ
เจาะลอดต้องป้องกันโคลนโซเดียมเบน
โทไนท์จากการขุดเจาะปนเปื้อนพื้นท่ี
ก่อสร้างอื่นๆ โดยการจัดวางถุงทราย
หรือท้าคันดินกั้นรอบพื้นท่ีท่ีมีโอกาส
เกิดการหกล้นหรือร่ัวไหลของโคลน
โซเดียมเบนโทไนท์ 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

4-200 

 

ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

   งานกับหน่วยงานอนุญาตท่ีเกี่ยวข้องก่อน
ระบายน้้าท้ิงลงสู่แหล่งน้้าสาธารณะ หาก
คุณภาพน้้า ท้ิงไม่ เป็นไปตามท่ีมาตรฐานฯ 
ก้าหนด จะส่งให้หน่วยงานท่ีได้รับอนุญาต
น้าไปบ้าบัดต่อไป แต่มีโอกาสท่ีจะได้ รับ
ผลกระทบหากมีการจัดการท่ีไม่เหมาะสม 
ดังนั้นโอกาสของการเกิดผลกระทบจึงอยู่ 
ในระดับปานกลาง 

  • จัดให้มีห้องสุขาชั่วคราวท่ีมีถังบ้าบัดน้้า
เสียส้าเร็จรูป (On-Site Septic Tank) 
หรือถังเก็บรวบรวมของเสียด้านล่างถัง 
ให้เพียงพอกับจ้านวนคนงานในพื้นท่ี 
และติดต่อบริษัทรับก้าจัดสิ่งปฏิกูลท่ี
ได้รับอนุญาตจากหน่วยงานราชการมา
สูบไปก้าจัด โดยห้ามระบายของเสียลง
สู่แหล่งน้้าเด็ดขาด 

• กรณีท่ีมีการทดสอบท่อด้วยวิธีชลสถิต 
(Hydrostatic Test) ให้ ด้ า เนิ นกา ร
ดังนี้ 
‒ ไม่เติมสารเคมีใดๆ ในน้้าท่ีใช้ใน

การทดสอบท่อด้วยวิธีชลส ถิต 
(Hydrostatic Test) 

‒ ก่อนด้าเนินการปล่อยน้้าท้ิงสู่แหล่ง
น้้ า  ต้ อ ง ไ ด้ รั บ อ นุ ญ า ต จ า ก
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

4-201 

 

ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

 ความร้าคาญ  
ความวิตกกังวล  
และความเครียด 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางจิตใจ 
น้้ า เ สี ย จ า ก กิ จ ก ร ร ม
ก่อสร้างหากมีการจัดการ
ท่ี ไ ม่ ถู ก ต้ อ ง ต า ม ห ลั ก
สุขาภิบาล จะส่งกลิ่นเน่า
เหม็น สร้างความร้าคาญ 
และความเครียด 

ปานกลาง (3) 
โครงการมีกิจกรรมการก่อสร้างเป็นระยะเวลา 
27 เดือน และมีคนงานสูงสุดประมาณ 350 
คน มีแนวโน้มท่ีจะเกิดผลกระทบต่อคนงาน
ก่อสร้างและเจ้าหน้าท่ีโครงการ เนื่องจากมี
การปฏิบัติงานในพื้นท่ีก่อสร้างเป็นระยะเวลา 
12 ชั่ ว โมงต่อวัน มี โอกาสท่ีจะเกิดความ
ร้าคาญและความเครียดจากการจัดการน้้าเสีย
จากกิจกรรมก่อสร้างท่ีไม่ถูกสุขลักษณะได้ 
ดังนั้นโอกาสของการเกิดผลกระทบจึงอยู่ 
ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง (2) 
ท้าให้เกิดความร้าคาญ และความเครียด 
จากกลิ่นเน่าเหม็น หรือแหล่งเพาะพันธุ์
สัตว์น้าโรค หากมีการจัดการน้้าเสียจาก
กิจกรรมก่อสร้างท่ีไม่ถูกสุขลักษณะ ส่งผล
กระทบต่อกลุ่ม เสี่ยง ท่ีเป็นวัยท้าง าน 
ได้แก่ คนงานก่อสร้างและเจ้าหน้า ท่ี
โครงการ เมื่อพิจารณาจากสถิติด้ าน
สุขภาพจิตในพื้นท่ีพบว่าส่วนใหญ่ป่วย
ด้วยโรควิตกกังวลเป็นอันดับแรก ท้ังนี้ 
ผลกระทบจะเกิดข้ึนในระยะสั้น แต่
สามารถส่งผลกระทบต่อสุขภาพได้ ดังนั้น
ความรุนแรงของผลกระทบจึงอยู่ในระดับ
ปานกลาง 

ปานกลาง 
(3x2=6) 

‒ ตรวจสอบคุณภาพน้้าท้ิงจากการ
ท ด ส อ บ ท่ อ ด้ ว ย วิ ธี ช ล ส ถิ ต 
(Hydrostatic Test) ได้แก่ ความ
เป็นกรด-ด่าง อุณหภูมิ ของแข็ง
แขวนลอย และน้้ามันและไขมัน 
เพื่อให้มั่นใจได้ว่ามีคุณภาพน้้าท้ิง
เ ป็ น ไ ป ต า ม ม า ต ร ฐ า น ห รื อ
ข้ อ ก้ า ห น ด ต า ม ก ฎ ห ม า ย ท่ี
เกี่ยวข้อง ก่อนระบายน้้าท้ิงของ
โครงการ กรณีคุณภาพน้้าท้ิงไม่
เป็นไปตามท่ีมาตรฐานฯ ก้าหนด 
จะต้องพักน้้าไว้ภายในท่อ ห้าม
ระบายน้้าท้ิงออกสู่พื้นท่ีภายนอก
เด็ดขาด ก่อนด้าเนินการรวบรวม
และส่งหน่วยงานท่ีได้รับอนุญาต
จากกรมโรงงานอุตสาหกรรมไป
บ้าบัดหรือก้าจัดต่อไป 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

      ‒ ติดตั้งตะแกรงหรือตาข่าย เพื่อดัก
ต ะ ก อ น แ ล ะ / ห รื อ ข อ ง แ ข็ ง
แขวนลอยท่ีปนเปื้อนมากับน้้า
บริเวณปลายท่อระบายน้้าท้ิงจาก
การทดสอบท่อด้วยวิธีชลสถิต 
(Hydrostatic Test) ก่อนระบาย
น้้าท้ิงลงจุดปล่อยน้้าท้ิง 

‒ กรณีได้รับข้อร้องเรียนเกี่ยวกับการ
ระบายน้้าท้ิงจากการทดสอบท่อ
ด้ ว ย วิ ธี ช ล ส ถิ ต  ( Hydrostatic 
Test) ต้องด้าเนินการแก้ไขทันที 
และหยุดการระบายน้้ าออกสู่
แหล่งน้้าภายนอก 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

      • ก้าหนดเงื่ อนไขให้บ ริษัท รับเหมา
เกี่ยวกับการจัดหาท่ีพักคนงาน เช่น 
ท้ า เ ล ท่ี ตั้ ง  ห้ อ ง ส้ ว ม ท่ี ถู ก ห ลั ก
สุขาภิบาล การจัดการของเสียและ
ขยะท่ีถูกหลักสุขาภิบาล ให้ไม่ส่งผล
กระทบต่ อท รัพยากรธร รม ช า ติ  
สิ่งแวดล้อม และชุมชน เป็นต้น 

• ก้าหนดให้บริเวณส้านักงานชั่วคราว
หรือส้านักงานสนามจะต้องมีระบบ
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการให้
เพียงพอ เช่น ห้องน้้า-ห้องส้วม น้้าด่ืม 
น้้าใช้  เป็นต้น และต้องปฏิบัติตาม
มาตรฐ านหรือกฎหมายต่ างๆ ท่ี
เกี่ยวข้อง 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

4) ขยะมูลฝอย
และของเสีย
จากกิจกรรม
ก่อสร้าง 

ขยะมูลฝอยและ
ของเสียจากการ
อุปโภค-บริโภค
ของคนงานและ
กิจกรรมก่อสร้าง 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางกาย 
เ พิ่ ม อั ต ร า ป่ ว ย จ า ก
แหล่งก้าเนิดสัตว์น้าโรค 
กลิ่ น เน่ า เหม็ น รบกวน
ชุ ม ช น แ ล ะ เ ป็ น แห ล่ ง
เพาะพันธุ์สัตว์น้าโรคได้ 
รวมถึงปัญหาด้านการแย่ง
การใช้สาธารณูปโภคของ
ชุมชน 

ปานกลาง (3) 
โครงการมีกิจกรรมการก่อสร้างเป็นระยะเวลา 
27 เดือน และมีคนงานสูงสุดประมาณ 350 
คน มีแนวโน้มท่ีจะเกิดผลกระทบต่อคนงาน
ก่อสร้างและเจ้าหน้าท่ีโครงการ เนื่องจากมี
การปฏิบัติงานเป็นระยะเวลา 12 ชั่วโมงต่อ
วัน คาดว่าจะเกิดขยะมูลฝอยและของเสียจาก
กิจกรรมก่อสร้าง ได้แก่ ของเสียจากกิจกรรม
ก่อสร้างประมาณ 0.5 ตัน/เดือน ก้าหนดให้
บริษัทรับเหมาเป็นผู้จัดการของเสีย โคลน
โซเดียมเบนโทไนท์ประมาณ 64 ลูกบาศก์
เมตร ก้าหนดให้ผู้รับเหมาด้าเนินการจัดการ
ตามท่ีกฎหมายก้าหนด เช่น ส่งไปยังบริษัทรับ
ก้ าจั ด ท่ี ได้ รับอนุญาตจากกรม โ รง ง า น
อุตสาหกรรม และขยะมูลฝอยของคนงาน
ก่อส ร้างประมาณ 280 กิ โลก รัม/วัน จะ
รวบรวมให้เทศบาลเมืองมาบตาพุด เทศบาล
ต้าบลบ้านฉาง หรือเทศบาลเมืองบ้านฉาง  

ปานกลาง (2) 
ขยะมูลฝอยจากกิจกรรมก่อสร้างและการ
อุปโภค-บริโภคของคนงานก่อส ร้าง
สามารถเพิ่มอัตราป่วย จากปัญหาขยะมูล
ฝอยและกากของเสียตกค้าง หรือการ
จัดการขยะท่ีไม่ถูกสุขลักษณะ จนเป็น
แหล่งเพาะพันธุ์สัตว์น้าโรค ส่งผลกระทบ
ต่อกลุ่ม เสี่ ยง ท่ี เป็นวัยท้างาน ได้แก่  
คนงานก่อสร้างและเจ้าหน้าท่ีโครงการ 
ดังนั้นความรุนแรงของผลกระทบจึงอยู่ 
ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง 
(3x2=6) 

ปฏิบัติตามมาตรการด้านการจัดการขยะ
มูลฝอยและกากของเสีย และสาธารณสุข 
อาชีวอนามัยและความปลอดภัยดังนี้ 
• ก้ากับให้บริษัทรับเหมาด้าเนินการ

ก้าจัดขยะและกากของเสียจากการ
ก่อสร้างอย่างถูกหลักสุขาภิบาล โดย
ผนวกแนบท้ายสัญญาว่าจ้างบริษัท
รับเหมาแต่ละงาน 

• จัดเตรียมถังรองรับขยะหรือ/และถุง
บรรจุขยะ เพื่อรองรับขยะท่ีเกิดข้ึน
จากคนงานก่อสร้าง ไว้บริเวณพื้นท่ี
ปฏิ บั ติ ง า น อ ย่ า ง เ พี ย ง พอ  แล ะ
ประสานงานกับหน่วยงานในท้องท่ีให้
เข้ามาเก็บขนมูลฝอยไปก้าจัดต่อไป 

• รวบรวมและ คัด แยก เศษ วั ส ดุ ท่ี
สามารถน้ากลับมาใช้ใหม่ได้ เพื่อน้า
กลับมาใช้ใหม่ 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

   น้าไปก้าจัดต่อไป เมื่อพิจารณาความสามารถ
ในการจัดการขยะมูลฝอยของศูนย์ก้าจัดขยะ
มูลฝอยรวมแบบครบวงจร จังหวัดระยอง 
ปัจจุบันมีปริมาณขยะมูลฝอยท่ีเข้าสู่ระบบ
ก้าจัดขยะประมาณ 250 ตัน/วัน โดยในระยะ
ก่อสร้างโครงการจะท้าให้มีขยะเข้าสู่ระบบ
เพิ่มข้ึนร้อยละ 0.2 ซึ่งยังอยู่ในความสามารถ
ของศูนย์ก้าจัดขยะมูลฝอยรวมแบบครบวงจร 
จังหวัดระยอง แต่มีโอกาสได้รับผลกระทบ 
หากมีการจัดการท่ีไม่เหมาะสม ดังนั้นโอกาส
ของการเกิดผลกระทบจึงอยู่ในระดับปาน
กลาง 

  • ควบคุมไม่ให้มีการท้ิงขยะหรือเศษ
วัสดุก่อสร้างลงในแหล่งน้้าธรรมชาติ
โดยเด็ดขาด 

• กรณีมีการใช้วัสดุดูดซับส้าหรับท้า
ความสะอาดน้้ามันท่ีอาจหกร่ัวไหลใน
พื้นท่ี จะต้องน้าไปก้าจัดในลักษณะ
เดียวกับของเสียอันตราย 

• จัดให้มีภาชนะหรือถังรองรับท่ีมีขนาด
เพียงพอส้าหรับตะกอนดิน ท่ีอาจ
เกิดข้ึนจากการพักน้้าในท่อ กรณีท่ี
คุณภาพน้้าท้ิงจากการทดสอบท่อมีค่า
เกินมาตรฐาน และจัดส่งให้หน่วยงาน
ท่ี ได้ รับอนุญาตจากกรม โ รงงาน
อุตสาหกรรมน้าไปก้าจัด 

• กรณีท่ีมีการก่อสร้างด้วยวิธีดันลอด 
(Boring) และเจาะลอด (HDD) ให้
ด้าเนินการดังนี้ 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

 ความร้าคาญ  
ความวิตกกังวล  
และความเครียด 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางจิตใจ 
ขยะและของเสียหากมีการ
จัดการท่ีไม่ ถูกต้องตาม
หลักสุขาภิบาล จะส่งกลิ่น
เน่ า เหม็ น  ส ร้ า งควา ม
ร้าคาญ และความเครียด 

ปานกลาง (3) 
โครงการมีกิจกรรมการก่อสร้างเป็นระยะเวลา 
27 เดือน และมีคนงานสูงสุดประมาณ 350 
คน มีแนวโน้มท่ีจะเกิดผลกระทบต่อคนงาน
ก่อสร้างและเจ้าหน้าท่ีโครงการ เนื่องจากมี
การปฏิบัติงานเป็นระยะเวลา 12 ชั่วโมงต่อ
วัน  มี โอกาส ท่ีจะเกิดความ ร้าคาญ และ
ความเครียดจากการจัดการขยะและของเสีย
จากกิจกรรมก่อสร้างท่ีไม่ถูกสุขลักษณะได้ 
ดังนั้นโอกาสของการเกิดผลกระทบจึงอยู่ 
ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง (2) 
ท้าให้เกิดความร้าคาญ และความเครียด 
จากกลิ่นเน่าเหม็น หรือแหล่งเพาะพันธุ์
สัตว์น้าโรค หากมีการจัดการขยะและของ
เ สี ย จ า ก กิ จ ก ร รม ก่ อ ส ร้ า ง ท่ี ไ ม่ ถู ก
สุขลักษณะ เมื่อพิจารณาจากสถิติด้าน
สุขภาพจิตในพื้นท่ีพบว่าส่วนใหญ่ป่วย
ด้วยโรควิตกกังวลเป็นอันดับแรก ท้ังนี้ 
ผลกระทบจะเกิดข้ึนในระยะสั้น แต่
สามารถส่งผลกระทบต่อสุขภาพได้ มีผล
ต่อกลุ่มเสี่ยงที่เป็นวัยท้างาน ดังนั้น ความ
รุนแรงของผลกระทบจึงอ ยู่ในระดับ 
ปานกลาง  

ปานกลาง 
(3x2=6) 

‒ ผสมโคลนโซเดียมเบนโทไนท์เพื่อใช้
ในการเจาะลอดหรือดันลอดให้พอดี
กั บปริมาณงาน โดยพิ จารณา
สั ดส่ วนการพองตั วของโ คลน
โซเดียมเบนโทไนท์ เพื่อลดปริมาณ
ท่ีเหลือใช้และต้องน้าไปก้าจัดต่อไป 

‒ การขนส่งโคลนโซเดียมเบนโทไนท์ท่ี
เหลือทิ้งต้องรวบรวมใส่รถบรรทุก
ของเหลวหรือภาชนะปิดท่ีมีขนาด
เพียงพอสามารถรองรับปริมาณ
โคลนโซเดียมเบนโทไนท์เหลือทิ้งได้
อย่างเพียงพอ โดยต้องมีการปิด
คลุมอย่างมิดชิด เพื่อป้องกันการหก
หรือตกหล่นลงสู่เส้นทางสาธารณะ
หรือบ้านเรือนประชาชนตลอดการ
ขนส่งและน้าไปก้าจัดหรือบ้าบัดยัง
บริษัทท่ีได้ รับอนุญาตจากกรม
โรงงานอุตสาหกรรม 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

      • ก้าหนดเงื่ อนไขให้บ ริษัท รับเหมา
เกี่ยวกับการจัดหาท่ีพักคนงาน เช่น 
ท้ า เ ล ท่ี ตั้ ง  ห้ อ ง ส้ ว ม ท่ี ถู ก ห ลั ก
สุขาภิบาล การจัดการของเสียและ
ขยะท่ีถูกหลักสุขาภิบาล ให้ไม่ส่งผล
กระทบต่ อท รัพยากรธร รม ช า ติ  
สิ่งแวดล้อม และชุมชน เป็นต้น 

• ก้าหนดให้บริเวณส้านักงานชั่วคราว
หรือส้านักงานสนามจะต้องมีระบบ
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการให้
เพียงพอ เช่น ห้องน้้า-ห้องส้วม น้้าด่ืม 
น้้าใช้  เป็นต้น และต้องปฏิบัติตาม
มาตรฐานหรือกฎหมายต่า งๆ ท่ี
เกี่ยวข้อง 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

5) สุขาภิบาล 
ท่ีพักคนงาน 

การจัดการภายใน
ส้านักงานชั่วคราว
ท่ี ไ ม่ เ ห ม า ะ ส ม 
แ ล ะ จุ ลิ น ท รี ย์ 
ก่ อ โ ร ค  เ ช่ น 
แบคทีเรีย ไวรัส 
โดยเฉพาะไวรัส
กลุ่ม ท่ีท้าให้ เกิด
การแพร่ระบาด
รุนแรง เช่น โรค
ซาร์ส  เชื้ อ ไว รัส 
โควิด 19 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางกาย 
ก า ร จั ด ก า ร ภ า ย ใ น 
ส้ านักงานชั่ วคราว ท่ีไม่
เหมาะสมอาจท้าให้เกิด
โรคติดเชื้อหรือโรคระบาด
ภายในท่ีพัก สามารถเพิ่ม
อัตราป่วยหรืออัตราตาย 
และอาจรบกวนระบบ
สาธารณูปโภคทางอ้อมได ้

ปานกลาง (3) 
โครงการมีกิจกรรมการก่อสร้างเป็นระยะเวลา 
27 เดือน และมีจ้านวนคนงานสูงสุด 350 คน 
ซึ่งโครงการจะมีการจัดเตรียมพื้นท่ีส้านักงาน
ชั่วคราว และมีการจัดการภายในส้านักงาน
ชั่วคราวให้คนงาน ได้แก่ จัดเตรียมอาคาร
ส้านักงาน ห้องปฐมพยาบาล พื้นท่ีพักทาน
อาหารและพักกลางวัน ห้องสุขา (แยกชาย/
หญิง) ถังรองรับมูลฝอยแบบแยกประเภท (ถัง
ขยะเปียก ถังขยะท่ัวไป และถังขยะอันตราย) 
เป็นต้น ท้ังนี้หากโครงการมีการจัดการภายใน
ส้านักงานชั่วคราวอย่างไม่เหมาะสมมีแนวโน้ม
ท่ีจะเกิดผลกระทบต่อคนงานก่อสร้างและ
เจ้าหน้าท่ีโครงการได้ ดังนั้นโอกาสของการ
เกิดผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

สูง (3) 
เพิ่มอัตราป่วยหรืออัตราตายจากการ
จัดการภายในส้านักงานชั่วคราวท่ีไม่
เหมาะสม จนท้าให้เกิดโรคติดเชื้อหรือ
โรคระบาดในส้านักงานชั่วคราว กระทบ
ต่องบประมาณในการบริหารจัดการด้าน
สุขภาพของหน่วยงานด้านสาธารณสุขใน
พื้ น ท่ี  ร ว ม ท้ั ง เ ว ช ภั ณ ฑ์  มี ผ ล ต่ อ
งบประมาณและแผนงานอื่นๆ ทางด้าน
สาธารณสุข กระทบต่อกลุ่มเสี่ยงที่เป็นวัย
ท้างาน ได้แก่  คนงานก่อส ร้าง และ
เจ้าหน้าท่ีโครงการ อาจกระทบต่อชุมชน
ในพื้น ท่ีและนอกพื้น ท่ี ท่ีมีอาณา เขต
ติ ด ต่ อ กั น  ดั ง นั้ น ค ว า ม รุ นแ ร งของ
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับสูง 

ปานกลาง 
(3x3=9) 

ปฏิบัติตามมาตรการด้านคุณภาพน้้า การ
จัดการขยะมูลฝอยและกากของเสีย และ
สาธารณสุข อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัยดังนี้ 
• ควบคุมพฤติกรรมคนงานก่อสร้างอย่าง

ใกล้ชิดเพื่อไม่ให้ก่อความเดือดร้อน
ร้าคาญต่อชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ี
ปฏิบัติงาน 

• ก้าหนดให้บริษัทรับเหมามีการตรวจสอบ
ประวัติคนงาน และตรวจสุขภาพก่อน
รับเข้าปฏิบัติงาน 

• ก้าหนดให้บริษัทรับเหมามีการตรวจ
สุขภาพร่างกายและสุขภาพตามปัจจัย
เสี่ยงผู้รับเหมาประจ้าปีละ 1 คร้ัง 

• ก้ าหนดเงื่ อนไขให้ บริษั ทรับเหมา
เกี่ยวกับการจัดหาท่ีพักคนงาน เช่น 
ท้าเลท่ีตั้ง ห้องส้วมท่ีถูกหลักสุขาภิบาล 
การจัดการของเสียและขยะท่ีถูกหลัก 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

 ความวิตกกังวล  
และความเครียด 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางจิตใจ 
เกิดความวิตกกังวลและ
คว า ม เ ค รี ยด จ า ก ก า ร
จั ด ก า ร ภ า ย ใ น ท่ี พั ก
คนงาน/ส้านักงานชั่วคราว
ท่ีไม่เหมาะสม 

ปานกลาง (3) 
โครงการมีกิจกรรมการก่อสร้างเป็นระยะเวลา 
27 เดือน และมีจ้านวนคนงานสูงสุด 350 คน 
หากมีการจัดการพื้นท่ีส้านักงานชั่วคราวท่ีไม่
เหมาะสม เพียงพอและถูกสุขลักษณะจะมี
แนว โน้ ม ท่ีจะ เกิ ดผลกระทบต่ อคนงาน
ก่อสร้าง รวมถึงเจ้าหน้าท่ีโครงการ ซึ่งอาจ
ก่อให้เกิดความร้าคาญและเครียดจากจากการ
จั ดการภายในส้ านั ก ง านชั่ ว ค ราว ท่ี ไ ม่
เหมาะสมจนท้าให้เกิดโรคติดต่อหรือโรค
ระบาด ดังนั้นโอกาสของการเกิดผลกระทบจึง
อยู่ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง (2) 
ท้าให้เกิดความวิตกกังวลและความเครียด 
หากมี ก ารจั ดการภายในส้ านักงาน
ชั่วคราวอย่างไม่เหมาะสม มีผลต่อกลุ่ม
เสี่ ยง ท่ี เป็นวัยท้างาน ได้แก่  คนงาน
ก่อสร้าง และเจ้าหน้าท่ีโครงการ เมื่อ
พิจารณาจากสถิติด้านสุขภาพจิตในพื้นท่ี
พบว่าส่วนใหญ่ป่วยด้วยโรควิตกกังวลเป็น
อันดับแรก ท้ังนี้ ผลกระทบจะเกิดข้ึนใน
ระยะสั้น แต่สามารถส่งผลกระทบต่อ
สุ ขภาพได้  ดั งนั้ น  ความ รุนแรงของ
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง 
(3×2=6) 

สุ ขาภิ บาล ให้ ไม่ ส่ งผลกระทบต่อ
ทรัพยากรธรรมชาติ สิ่งแวดล้อม และ
ชุมชน เป็นต้น 

• ก้ากับให้บริษัทรับเหมาจัดท้ารายงาน
สรุปจ้านวนแรงงานต่างถ่ินของบริษัท
รับเหมาแต่ละรายท่ีเข้ามาท้างานให้
โครงการ โดยจัดท้าทะเบียนประวัติ
คนงาน ระบุท่ีพักคนงาน รายชื่อและการ
ติ ดต่ อผู้ รั บผิ ดชอบแต่ ละพื้ นท่ีของ
โครงการ พร้อมประสานงานให้หน่วยงาน
สาธารณสุขประจ้าพื้นท่ีรับทราบ 

• จัดให้มีการอบรมให้ความรู้ด้านสุขภาพ
และวิธีการปฏิบัติตัวกรณีเกิดอุบัติเหตุ
ร้ายแรงหรือเหตุ ฉุกเฉินแก่คนงาน
ก่อสร้าง พนักงานโครงการ ก่อนเร่ิม
ท้างานกับโครงการ 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

4-210 

 

ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

      • ก้าหนดให้บริเวณส้านักงานชั่วคราว
หรือส้านักงานสนามจะต้องมีระบบ
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการให้
เพียงพอ เช่น ห้องน้้า-ห้องส้วม น้้าด่ืม 
น้้าใช้  เป็นต้น และต้องปฏิบัติตาม
มาตรฐานหรือกฎหมายต่า งๆ ท่ี
เกี่ยวข้อง 

• ก้าหนดให้บริษัทรับเหมาจัดการอบรม
ให้ความรู้เร่ืองโรคติดต่อ และรณรงค์
ให้คนงานมีความรู้เ ร่ืองโรคติ ดต่อ 
รวมถึงการได้รับวัคซีนในการป้องกัน
โรคติดต่อต่างๆ 

• ใ ห้ ค ว า ม ร่ ว ม มื อ กั บ ห น่ ว ย ง า น
สาธารณสุขในพื้นท่ีในการเฝ้าระวัง
โรคติดต่อ 

• ปฏิบัติตามกฎหมาย ประกาศ และ
ระเบียบท่ีเกี่ยวข้องกับการควบคุม
และป้องกันโรคติดต่ออย่างเคร่งครัด 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

รวม ท้ังปฏิบัติตามมาตรกา รทาง
สาธารณสุขในการควบคุมการแพร่
ระบาดรุนแรงของโรคติดต่อท่ีเป็น
ภาวะเร่งด่วนทางสาธารณสุข หรือที่มี
การประกาศใช้อยู่ในแต่ละช่วงเวลา 

• ก้ากับดูแลให้บริษัทรับเหมาจัดให้มี
ระบบเฝ้าระวัง ป้องกัน และควบคุม
โรคติดต่อในพื้น ท่ี โครงการอย่า ง
เคร่งครัดและสอดคล้องกับข้อก้าหนด
ด้านสาธารณสุข เช่น 
‒ ท้าการคัดกรองคนงานเบื้องต้น

โดยผู้ท่ีมีอาการไข้ ไอ จาม มีน้้ามกู 
เหนื่อยหอบ ให้หยุดปฏิบัติงาน
และพาไปพบแพทย์ทันที 

‒ จัดให้มี ท่ีล้ างมือพร้อมสบู่ /จุด
บริการแอลกอฮอล์ส้าหรับคนงาน
ให้เพียงพอ ท้ังในพื้นท่ีก่อสร้าง
และท่ีพักคนงาน 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

4-212 

 

ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

‒ ให้ความ รู้และให้ ค้าแนะน้าแก่
คนงานของบริษัทรับเหมาเร่ือง
สุ ข อ น า มั ย แ ล ะ ก า ร ป้ อ ง กั น
โรคติดต่อต่างๆ โดยขอความ
ร่ ว ม มื อ จ า ก ส ถ า น บ ริ ก า ร
สาธารณสุขในพื้นท่ีโครงการ เช่น 
โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต้าบล
มาบตาพุด หรือโรงพยาบาลเฉลิม
พ ระ เ กี ย รติ ส ม เ ด็ จ พ ระ เ ท พ
รัตนราชสุดาฯ สยามบรมราชกุมารี 
ระยอง หรือโรงพยาบาลบ้านฉาง 
เป็นต้น 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

6) อุบัติเหตุจาก
การท้างาน
และการใช้
เคร่ืองจักร 

อุ บั ติ เ ห ตุ จ า ก
กิ จ ก ร ร ม ก า ร
ก่อสร้างและการ
ใช้เคร่ืองจักรหนัก 
ในการขุดร่องเพื่อ
วางท่อ การยกท่อ 
ร ว ม ถึ ง ก า ร ใ ช้
เคร่ืองจักรในการ
เจาะท่อลอด 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางกาย 
อาจท้าให้ได้ รับอันตราย 
บาดเจ็บ อาจถึงข้ันพิการ
หรือสูญเสียชีวิต 

ปานกลาง (3) 
โครงการมีกิจกรรมการก่อสร้างเป็นระยะเวลา 
27 เดือน โดยคนงานก่อสร้างและเจ้าหน้าท่ี
โครงการจะปฏิบัติงานเป็นระยะเวลา 12 
ชั่วโมงต่อวัน มีโอกาสท่ีจะได้รับอุบัติเหตุจาก
กิจกรรมการก่อสร้าง เช่น  
• กิจกรรมการขุดร่องเพื่อวางท่อ ด้วยวิธีการ

ขุดเปิดด้วยรถขุด (Backhoe) (ความลึก
ประมาณ 1.5-3 เมตร และมีความกว้าง
ประมาณ 2 เมตร) อาจท้าให้เกิดอุบัติเหตุต่อ
คนงานจากการใช้เคร่ืองจักร ดินถล่ม ผลัด
ตกลงไปในหลุม 

• การยกท่อเพื่อวางท่อในร่องท่ีขุดไว้ด้วยรถ 
Side Boom Tractor หรือรถท่ีใช้ในการยก
ท่อ หรือรถ Crane อาจท้าให้เกิดอุบัติเหตุ
ต่อคนงานจากการใช้เคร่ืองจักร รวมถึงท่อ
หล่น 

สูง (3) 
การเกิดอุบัติเหตุอาจท้าให้ได้รับอันตราย 
บาดเจ็บ อาจถึงข้ันพิการ และสูญเสียชีวิต
และทรัพย์สินได้ ซึ่งส่งผลกระทบต่อกลุ่ม
เสี่ ยง ท่ี เป็นวัยท้างาน ได้แก่  คนงาน
ก่อสร้างและเจ้าหน้าท่ีโครงการ ท้าให้เกิด
การหยุดงาน ดังนั้นความรุนแรงของ
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับสูง 

ปานกลาง
(3x3=9) 

ปฏิบัติตามมาตรการด้านเศรษฐกิจและ
สังคม และสาธารณสุข อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย ดังนี้ 
• จัดให้มีระบบประกันภัยสาธารณะ

คุ้มครองความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึน
ต่อชีวิตและทรัพย์สินของพนักงาน
และประชาชน  อั น เนื่ อ งม าจาก
กิจกรรมของโครงการ 

• บริษัทรับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตาม
ข้อก้าหนดหรือระเบียบข้อบังคับด้าน
ความปลอดภัยของโครงการอย่าง
เคร่งครัด 

• จัดให้มีระบบใบอนุญาตปฏิบัติ งาน 
(Work Permit) ส้าหรับงานประเภท
ต่างๆ เช่น การท้างานท่ีเกี่ยวกับความ
ร้ อ น  ( Hot Work) ก า ร ท้ า ง าน ขุด 
(Excavation Work) เป็นต้น 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

   • กิจกรรมการเจาะท่อลอด ด้วยHorizontal 
Directional Drilling (HDD) Machine เพื่อ
วางท่อแบบไม่เปิดหน้าดิน อาจท้าให้เกิด
อุบัติเหตุต่อคนงานจากการใช้เคร่ืองจักรได้ 

• การเจ็บป่วยจากสภาพแวดล้อมในการ
ท้างานท่ีไม่เหมาะสม (เช่น การปฏิบัติงาน
ในบริเวณท่ีมีฝุ่นละอองและมลสาร เสียง
ดังและความสั่นสะเทือน ลักษณะท่าทาง
การปฏิบัติงานท่ีไม่ถูกต้องตามหลักการย
ศาสตร์ เป็นต้น) รวมถึงอุบัติเหตุและการ
เจ็บป่วยท่ีเกิดข้ึนอาจมีสาเหตุมาจากตัว
บุคคล เช่น ความรู้เท่าไม่ถึงการณ์ ความ
ประมาท สภาพร่างกายและสภาพจิตใจ
ของแต่ละบุคคล รวมถึงการเกิดไฟไหม้
ภายในพื้นท่ีก่อสร้าง 

ดังนั้นโอกาสของการเกิดผลกระทบจึงอยู่ใน
ระดับปานกลาง 

  • จั ด ให้ มี ก ารอบรมให้ ความ รู้ด้ าน 
อาชีวอนามัยและความปลอดภัย และ
เ ส ริ ม ส ร้ า ง จิ ต ส้ า นึ ก แห่ ง ค ว า ม
ปลอดภัย รวมท้ังกฎระเบียบต่างๆ 
เช่น กฎความปลอดภัย กฎเฉพาะจาก
เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัยของพื้นท่ี
หรือจากหน่วยงานความปลอดภัยและ
สิ่งแวดล้อม เป็นต้น ให้แก่คนงาน
ก่อสร้างก่อนท่ีจะเร่ิมก่อสร้างโครงการ 
และทบทวนเป็นประจ้าทุกปี 

• ก้าหนดให้บริษัทรับเหมาท้าสัญญากับ
โ รงพยาบาล ท่ีอ ยู่ ใกล้ เ คี ย งพื้ น ท่ี
โครงการ กรณีส่ งต่อผู้ป่ วยหรือผู้
ประสบเหตุ ในช่วง 1 เดือน ก่อนการ
ก่อสร้าง 

• จัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาลเบื้องต้น
ในพื้นท่ีก่อสร้าง และประสานงานกับ
โรงพยาบาลคู่สัญญาท่ีอยู่ใกล้เคียง 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

 ความวิตกกังวล 
และความเครียด
ต่ อ ก า ร เ กิ ด
อุบัติเหตุ 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางจิตใจ 
เกิดความวิตกกังวล หรือ
ค ว า ม เ ค รี ยด จ า ก ก า ร
ท้างาน ท่ีอาจก่อให้ เกิด
อุบัติเหตุได ้

ปานกลาง (3) 
โครงการมีกิจกรรมการก่อสร้างเป็นระยะเวลา 
27 เดือน มีแนวโน้มท่ีจะเกิดผลกระทบต่อ
คนงานก่อส ร้างและเจ้ าหน้า ท่ี โครงการ 
เนื่องจากมีการปฏิบัติงานในพื้นท่ีก่อสร้างเป็น
ระยะเวลา 12 ชั่วโมงต่อวัน อาจก่อให้เกิด
ความร้าคาญและเครียดจากการเกิดอุบัติเหตุ
ในการท้างานได้ ดังนั้นโอกาสของการเกิดผล
กระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง (2) 
ท้ า ใ ห้ เ กิ ด ค ว า ม วิ ต ก กั ง ว ล  ห รื อ
ความเครียดจากการเกิดอุบัติเหตุในการ
ท้างาน ส่งผลกระทบต่อกลุ่มเสี่ยงท่ีเป็น
วัยท้างาน ได้แก่ คนงานก่อสร้าง และ
เจ้าหน้าท่ีโครงการ เมื่อพิจารณาจากสถิติ
ด้านสุขภาพจิตในพื้นท่ีพบว่าส่วนใหญ่
ป่วยด้วยโรควิตกกังวลเป็นอันดับแรก 
ท้ังนี้ ผลกระทบจะเกิดข้ึนในระยะสั้น แต่
สามารถส่งผลกระทบต่อสุขภาพได้ ดังนั้น 
ความรุนแรงของผลกระทบจึงอยู่ในระดับ
ปานกลาง 

ปานกลาง 
(3x2=6) 

พร้อมท้ังจัดให้มีรถรับส่ งผู้ป่ วย ได้
อย่างทันท่วงทีไปยังโรงพยาบาลใกล้
ท่ีสุด ในกรณีท่ีต้องส่งต่อผู้ป่วย 

• จัดให้คนงานก่อส ร้ าง ใช้อุ ป ก รณ์
คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล 
(PPE) ขณะปฏิบัติงานให้เหมาะสมกับ
ประเภทงานนั้นๆ เช่น หมวกนิรภัย 
รองเ ท้านิรภั ย ท่ีอุดหู  ท่ีครอ บหู  
แว่นตากันเศษวัสดุ เป็นต้น โดยเฉพาะ
ช่างเชื่อมท่อท่ีต้องสวมใส่อุปกรณ์
เพิ่ม เติม  เช่น  หน้ากากกรองแสง  
ถุงมือ แว่นตากรองแสง เป็นต้น 

• ก้ากับให้บริษัทรับเหมาจัดเตรียมถัง
ดับเพลิงท่ีบรรจุผงเคมีชนิดมือจับไว้
ทุกพื้นท่ีท้างานท่ีก่อให้เกิดประกายไฟ
ในกรณีท่ีไม่สามารถควบคุมเหตุเพลิง
ไหม้ได้ให้ด้าเนินการตามแผนฉุกเฉิน
ของโครงการต่อไป 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

      • กรณีท่ีมีการก่อสร้างด้วยวิธีขุดเปิด 
(Open Cut) ให้ด้าเนินการดังนี้ 
– ก่อนน้ารถแบคโฮเข้าปฏิบัติงาน 

ต้องตรวจสอบให้แน่ใจว่ารถอยู่ใน
สภาพใช้การได้ดีและปลอดภัย 

– ควบคุมให้ด้าเนินงานขุดเปิดพื้นท่ี
ด้ วยความระมั ดระวั ง  หากมี
อ ง ค์ ป ร ะ ก อ บ ใ ด ข อ ง ร ะ บ บ
สาธารณูปโภคช้ารุดเสียหาย หรือ
ส่งผลกระทบต่อพื้นท่ีใกล้เคียง ให้
บริษัทรับเหมาด้าเนินการแก้ไขหรือ
ซ่อมแซมทันที 

– ในขณะท่ีมีการขุดเปิดพื้นท่ีด้วย
เคร่ืองจักร ห้ามผู้ปฏิบัติงานลงไปใน
ร่องขุดหรือบริเวณใกล้เคียง แต่หาก
จ้าเป็นต้องลงไปปฏิบัติงานในพื้นท่ี
ดังกล่าว ต้องใช้ความระมัดระวังหรือ 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

      มีมาตรการป้องกันท่ีมีประสิทธิภาพ
เพียงพอ 

• กรณีท่ีมีการก่อสร้างด้วยวิธีดันลอด 
(Boring) และ/หรือเจาะลอด (HDD) 
ให้ด้าเนินการดังนี้ 
– บริเวณปากหลุมบ่อรับ-บ่อส่ง ต้อง

จั ด ใ ห้ มี อุ ป ก ร ณ์ ป้ อ ง กั น
ผู้ปฏิบัติงานตกลงไปในหลุมและ
จัดให้มีแสงสว่างและไฟกระพริบ
เตือนในเวลากลางคืน 

– ผู้ท่ีท้าหน้าท่ีในการผสมผงโซเดียม
เบน โทไน ท์  ต้ อ งสวมอุปกรณ์
คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล 
(PPE) ไ ด้ แ ก่  ห น้ า ก า ก กั นฝุ่ น 
แว่นตากันฝุ่น และถุงมือกันฝุ่น 
เพื่อป้องกันการสัมผัสผงโซเดียม
เบนโทไนท์โดยตรง 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

      • การท้างานก่อสร้างกรณีงานยกท่อ 
การวางเรียงท่อบนโครงสร้างชั้นวาง
ท่อ (Pipe Rack) และการเชื่อมแนว
ท่อ มีระเบียบปฏิบัติดังนี้ 
– การติดตั้ งนั่ ง ร้านบริเวณพื้ น ท่ี

ก่อสร้าง ก้าหนดให้ปฏิบัติตาม
ระเบียบควบคุมบริษัทรับเหมาท่ี
เ ข้ าม า รับงานของ โครงการท่ี
เกี่ยวข้องกับการท้างานบนท่ีสูง
อย่างเคร่งครัด 

– ติดตั้งอุปกรณ์ป้องกันการตกเพื่อ
ลดความเสี่ยง เช่น ราวกันตก แผ่น
กันของตก นั่งร้าน ตาข่าย เป็นต้น 

– สวมใส่และใช้อุปกรณ์ป้องกันการ
ตกตลอดเวลา และห้ามเคลื่อนย้าย
ร่างกายบนท่ีสูงโดยปราศจากการ
เกาะเกี่ยวเข็มขัดนิรภัย 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

4-219 

 

ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

      – ก้าหนดให้บริษัทรับเหมาท่ีจะเข้า
มาท้างานต้องปฏิบัติตามแนวทาง
ปฏิบัติด้านความปลอดภัย ส้าหรับ
การปฏิบัติงานบนท่ีสูง 

– จัดหารถเครนท่ีผ่านการตรวจสอบ
ส่วนประกอบและอุปกรณ์ตาม
กฎหมายก้าหนด และปฏิบัติตาม
ระเบียบควบคุมบริษัทรับเหมาท่ี
เข้ามาท้างานของโครงการหมวด
ปั้นจั่นชนิดเคลื่อนท่ีได้ (รถเครน) 
อย่างเคร่งครัด 

– ผูกมัดท่อและอุปกรณ์ให้มั่น คง
แ ข็ งแรง  เพื่ อป้ อ งกันการเกิด
อุบัติเหตุ 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

7) อุบัติเหตุ 
จากการขนส่ง 

การเกิดอุบัติเหตุ
จ า ก ก า รขน ส่ ง
อุปกรณ์ก่อสร้าง
และคนงาน 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางกาย 
อาจท้าให้ได้ รับอันตราย 
บาดเจ็บ อาจถึงข้ันพิการ
หรือสูญเสียชีวิต 

ปานกลาง (3) 
โครงการมีกิจกรรมการก่อสร้างเป็นระยะเวลา 
27 เดือน โดยคนงานก่อสร้างและเจ้าหน้าท่ี
โครงการจะปฏิบัติงานเป็นระยะเวลา 12 
ชั่วโมงต่อวัน จะมีการขนส่งวัสดุและอุปกรณ์
ก่อสร้าง ด้วยรถบรรทุกขนาด 4 ล้อสูงสุด 2 
เท่ียว/วัน (ไป-กลับ) และรถพ่วง สูงสุด 4 
เท่ียว/วัน (ไป-กลับ) และการขนส่งคนงาน 
ด้วยรถโดยสารขนาดเล็ก สูงสุด 6 เท่ียว/วัน 
(ไป-กลับ) และรถโดยสารขนาดใหญ่ สูงสุด 
22 เท่ียว/วัน (ไป-กลับ) รวมการขนส่งของ
โครงการสูงสุด 34 เท่ียว/วัน (ไป -กลับ)  
มีโอกาสท่ีจะเกิดอุบัติเหตุต่อคนงานก่อสร้าง
และเจ้าหน้าท่ีโครงการจากกิจกรรมการขนส่ง
เคร่ืองจักรและวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างและการ
ขนส่งคนงานเข้าสู่พื้น ท่ีก่อสร้าง และเมื่อ
พิจารณาสถิติการบาดเจ็ บในพื้น ท่ีพบว่า
อุบัติเหตุการขนส่งทางบก เป็นสาเหตุอันดับ 

สูง (3) 
การเกิดอุบัติเหตุอาจท้าให้ได้รับอันตราย 
บาดเจ็บ อาจถึงข้ันพิการ และสูญเสียชีวิต
และทรัพย์สินได้ ซึ่งส่งผลกระทบต่อกลุ่ม
เสี่ ยง ท่ี เป็นวัยท้างาน ได้แก่  คนงาน
ก่อสร้างและเจ้าหน้าท่ีโครงการ ท้าให้เกิด
การหยุดงาน ดังนั้นความรุนแรงของ
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับสูง 

ปานกลาง
(3x3=9) 

ปฏิบัติตามมาตรการด้านการคมนาคม
ขนส่ง และสาธารณสุข อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัยดังนี้ 
• จั ด ท้ าแผนการก่ อส ร้ าง  ก้ าหนด

ระยะเวลา และสถานท่ีก่อสร้าง พร้อม
ท้ังก้ าหนดเส้นทางการขนส่งวัสดุ
อุปกรณ์ท่ีชัดเจน โดยประสานงานกับ
หน่วยงานจราจรในพื้นท่ี 

• ประสานงานกับหน่วยงานในท้องถ่ิน
ใ น ก ร ณี ท่ี มี ก า ร ข น ส่ ง ท่ อ  ห รื อ
เคร่ืองจักร อุปกรณ์ขนาดใหญ่ เพื่อ
อ้านวยความสะดวกในการขนส่งและ
ป้องกันการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนน 

• บริเวณก่อนถึงพื้นท่ีก่อสร้างอย่างน้อย
ประมาณ 150 เมตร ต้องจัดให้มีป้าย
และสัญญาณเตือนท่ีเห็นได้ชัดเจนท้ัง
เวลากลางวันและเวลากลางคืน 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

   แรก ดังนั้นโอกาสของการเกิดผลกระทบจึงอยู่
ในระดับปานกลาง 

  • บริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง ต้องจัดให้มีป้าย
เตือน แผงกั้น กรวยยาง เคร่ืองหมาย
จราจรบนผิวทาง หรือสัญญาณเตือน
อย่างใดอย่างหนึ่ง ท่ีเห็นได้ชัดเจนท้ัง
เวลากลางวันและเวลากลางคืน 

• จ้ากัดความเร็วรถบรรทุกวัสดุก่อสร้าง 
ไม่ให้เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในช่วง
ท่ีผ่านพื้นท่ีชุมชน และไม่เกิน 80 
กิโลเมตร/ชั่วโมง ในพื้นท่ีอื่น 

• ควบคุมการบรรทุก ไม่ให้เกินอัตรา
บรร ทุกตาม ท่ี ระบุ ในกฎหมาย ท่ี
เกี่ยวข้อง 

• จัดพ้ืนท่ีจอดรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์และ
รถขนส่งคนงาน โดยพื้นท่ีจอดรถต้อง
ไม่อยู่ในต้าแหน่งที่กีดขวางการจราจร 
รวมท้ังจัดวางเคร่ืองจักร อุปกรณ์ และ
วัสดุก่อสร้างให้เป็นระเบียบเรียบร้อย 

 ความวิตกกังวล 
และความเครียด
ต่ อ ก า ร เ กิ ด
อุบัติเหตุ 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางจิตใจ 
เกิดความวิตกกังวล หรือ
ค ว า ม เ ค รี ยด จ า ก ก า ร
ท้างาน ท่ีอาจก่อให้ เกิด
อุบัติเหตุได ้

ปานกลาง (3) 
โครงการมีกิจกรรมการก่อสร้างเป็นระยะเวลา 
27 เดือน จะมีการขนส่งวัสดุอุปกรณ์และ
เคร่ืองจักรในระยะก่อสร้าง สูงสุด 34 เท่ียว/
วัน (ไป-กลับ) มีแนวโน้มท่ีจะเกิดผลกระทบ
ต่อคนงานก่อสร้างและเจ้าหน้าท่ีโครงการ 
อาจก่อให้เกิดความร้าคาญและเครียดจากการ
เกิดอุบัติเหตุในการท้างานได้ ดังนั้นโอกาส
ของการเกิดผลกระทบจึงอยู่ในระดับปาน
กลาง 

ปานกลาง (2) 
ท้ า ใ ห้ เ กิ ด ค ว า ม วิ ต ก กั ง ว ล  ห รื อ
ความเครียดจากการเกิดอุบัติเหตุในการ
ท้างาน ส่งผลกระทบต่อกลุ่มเสี่ยงท่ีเป็น
วัยท้างาน ได้แก่ คนงานก่อสร้าง และ
เจ้าหน้าท่ีโครงการ เมื่อพิจารณาจากสถิติ
ด้านสุขภาพจิตในพื้นท่ีพบว่าส่วนใหญ่
ป่วยด้วยโรควิตกกังวลเป็นอันดับแรก 
ท้ังนี้  ผลกระทบจะเกิดข้ึนในระยะสั้น  
แต่สามารถส่งผลกระทบต่อสุขภาพได้ 
ดังนั้น ความรุนแรงของผลกระทบจึงอยู่
ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง 
(3x2=6) 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

4-222 

 

ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

      • จัดให้มีระบบประกันภัยสาธารณะ
คุ้มครองความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึน
ต่อชีวิตและทรัพย์สินของพนักงาน
และประชาชน  อั น เนื่ อ งม าจาก
กิจกรรมของโครงการ 

• ก้าหนดให้บริษัทรับเหมาท้าสัญญากับ
โ รงพยาบาล ท่ีอ ยู่ ใกล้ เ คี ย งพื้ น ท่ี
โ ครงการ  กรณีส่ ง ต่ อผู้ ป่ วยห รือ 
ผู้ประสบเหตุ ในช่วง 1 เดือน ก่อน
การก่อสร้าง 

• จัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาลเบื้องต้น
ในพื้นท่ีก่อสร้างและประสานงานกับ
โรงพยาบาลคู่สัญญาท่ีอยู่ใกล้ เคียง 
พร้อมท้ังจัดให้มีรถรับส่ งผู้ป่ วย ได้
อย่างทันท่วงทีไปยังโรงพยาบาลท่ีใกล้
ท่ีสุดในกรณีท่ีต้องส่งต่อผู้ป่วย 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

8) ความปลอดภัย
ในชีวิตและ
ทรัพย์สิน 

การลักขโมย  
การทะเลาะวิวาท 
อาชญากรรมและ
ยาเสพติด 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางกาย 
ได้ รับอันตรายได้และมี
ความไม่ปลอดภัยในการใช้
ชีวิตประจ้าวัน 

ปานกลาง (3) 
โครงการมีกิจกรรมการก่อสร้างเป็นระยะเวลา 
27 เดือน  และมีคนงานสู งสุดประมาณ  
350 คน อาจจะมี ท้ังคนงานในพื้นท่ีและ
คนงานต่างถ่ินหรือประชากรแฝงเข้ามาใน
พื้นท่ีมากข้ึน มีโอกาสท่ีจะเกิดปัญหาต่อ
คนงานก่อสร้างและเจ้าหน้าท่ีโครงการ ได้แก่ 
ปัญหาความขัดแย้งด้านความคิด ความไม่
ปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน  การเกิด
อาชญากรรม ปัญหาด้านยาเสพติด ปัญหา
การลักขโมย และการทะเลาะวิวาท เป็นต้น 
ดังนั้นโอกาสของการเกิดผลกระทบจึงอยู่ใน
ระดับปานกลาง 

ปานกลาง (2) 
ท้าให้ได้รับอันตรายและความไม่ปลอดภัย
ในการท้างานและการใช้ชีวิตประจ้าวัน
ต่อคนงานก่อสร้างและเจ้าหน้าท่ีโครงการ 
ท้ังนี้มีข้อมูลแสดงถึงการเกิดอาชญากรรม
ในพื้นท่ีโดยอ้างอิงจากสถานีต้ารวจภูธร
จังหวัดระยอง ซึ่งส่วนใหญ่เป็นคดีท่ีรัฐ
เป็นผู้เสียหาย (ได้แก่ คดียาเสพติด คดี
การค้าประเวณี คดีการพนัน ตามล้าดับ) 
รองลงมาเป็น คดีประทุษร้ายต่อทรัพย์ 
(ได้แก่ คดีลักทรัพย์) แต่ไม่มีหลักฐานเชิง
ประจักษ์ ท่ีแสดงถึงความสัมพันธ์กับ
โครงการ แต่อาจท้าให้เพ่ิมการบาดเจ็บได้ 
ดังนั้นความรุนแรงของผลกระทบจึงอยู่ใน
ระดับปานกลาง 

ปานกลาง 
(3x2=6) 

ปฏิบัติตามมาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ
สังคม และสาธารณสุข อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัยดังนี้ 
• ประชาสัมพันธ์การรับสมัครงานของ

โครงการต่อประชาชนและชุมชนใน
บริเวณใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการ 

• พิจารณาจ้างแรงงานท้องถ่ินเข้าท้างาน
กับโครงการตามความเหมาะสมกับ
ลักษณะงานและความช้านาญ 

• ก้าหนดให้มีการตรวจสอบประวัติ
แรงงานก่อนเข้าท้างานและจัดท้า
ประวัติแรงงาน 

• ควบคุมพฤติกรรมคนงานก่อสร้างอย่าง
ใกล้ชิดเพื่อไม่ให้ก่อความเดือดร้อน
ร้าคาญต่อชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ี
ปฏิบัติงาน 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

 ความวิตกกังวล 
และความเครียด 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางจิตใจ 
ความวิตกกั งวล ความ 
เครียด และความรู้สึกไม่
ป ล อ ดภั ย ใ น ชี วิ ต แ ล ะ
ทรัพย์สิน 

ปานกลาง (3) 
โครงการมีกิจกรรมการก่อสร้างเป็นระยะเวลา 
27 เดือน และมีคนงานสูงสุดประมาณ 350 
คน อาจจะมีท้ังคนงานในพื้นท่ีและคนงานต่าง
ถ่ินหรือประชากรแฝงเข้ามาในพื้นท่ีมากข้ึน 
มีโอกาสท่ีจะเกิดปัญหาต่อคนงานก่อสร้าง
และเจ้าหน้าท่ีโครงการ จะได้รับผลกระทบ
ด้านความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน 
ก่อให้เกิดความวิตกกังวล ความเครียด และ
รู้สึกไม่ปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินจาก
ปัญหาทะเลาะวิวาท อาชญากรรมและยาเสพ
ติด ดังนั้นโอกาสของการเกิดผลกระทบจึงอยู่
ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง (2) 
ท้าให้เกิดความวิตกกังวล ความเครียด
และความรู้สึกไม่ปลอดภัยในชีวิตและ
ทรัพย์สินจากการด้าเนินโครงการ มีผล
ต่อคนงานก่อสร้างและเจ้าหน้าท่ีโครงการ 
เมื่อพิจารณาจากสถิติด้านสุขภาพจิตใน
พื้ น ท่ี พบ ว่ า ส่ ว น ใ ห ญ่ ป่ ว ยด้ ว ย โ รค 
วิตกกังวลเป็นอันดับแรก ท้ังนี้ ผลกระทบ
จะเกิดข้ึนในระยะสั้น แต่สามารถส่งผล
กระทบต่อสุขภาพได้ ดังนั้นความรุนแรง
ของผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง 
(3x2=6) 

• จัดให้มี ระบบประกันภั ยสาธารณะ
คุ้มครองความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึนต่อ
ชีวิตและทรัพย์สินของพนักงานและ
ประชาชน อันเนื่องมาจากกิจกรรมของ
โครงการ 

• ก้ากับให้บริษัทรับเหมาจัดท้ารายงาน
สรุปจ้านวนแรงงานต่างถ่ินของบริษัท
รับเหมาแต่ละรายท่ีเข้ามาท้างานให้
โครงการ โดยจัดท้าทะเบียนประวัติ
คนงาน ระบุท่ีพักคนงาน รายชื่อและ
การติดต่อผู้รับผิดชอบแต่ละพื้นท่ีของ
โครงการ พร้อมประสานงาน ให้
หน่วยงานสาธารณสุขประจ้าพื้นท่ี
รับทราบ 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

9) ความเพียงพอ
แ ล ะ ค ว า ม
พ ร้ อ ม ข อ ง
สถานบ ริ ก า ร
สุขภาพ 

ก า ร เ พิ่ ม ค ว า ม
ต้องการและการ
แ ย่ ง ใ ช้ ร ะ บ บ
บ ริการสุ ขภ า พ 
บุ ค ล า ก ร ท า ง
การแพทย์แล ะ
และเวชภัณฑ์ 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางกาย 
ความไม่เพียงพอในการใช้
ร ะบบบ ริ ก า รสุ ข ภ า พ 
ความสะดวกและคุณภาพ
ของการดูแลรักษา 

ปานกลาง (3) 
โครงการมีกิจกรรมการก่อสร้างเป็นระยะเวลา 
27 เดือน และมีคนงานสูงสุดในพื้นท่ีประมาณ 
350 คน ท้าให้คนงานก่อสร้างและเจ้าหน้าท่ี
โครงการอาจได้รับผลกระทบจากการแย่งใช้
ทรัพยากรทางการแพทย์ภายในหน่วยปฐม
พยาบาลในพื้นท่ีโครงการ และในกรณีฉุกเฉิน
ท่ีท้าให้เกิดการเจ็บป่วยหรือบาดเจ็บจะ เกิด
ความต้องการทางด้านบริการสาธารณสุขมาก
ข้ึน บุคลากรทางการแพทย์ท่ี และเวชภัณฑ์
ภายในพื้นท่ีโครงการไม่เพียงพอ หรือใช้เวลา
ในการรอรับการรักษาเป็นเวลานาน ดังนั้น
โอกาสของการเกิดผลกระทบจึงอยู่ในระดับ
ปานกลาง 

ปานกลาง (2) 
การมีคนงานก่อสร้างในพื้นท่ีจ้านวนมาก
อาจส่งผลกระทบในการแย่งใช้ทรัพยากร
ทางการแพทย์ภายในพื้นท่ีโครงการ และ
อาจเพิ่มภาระของสถานบริการสุขภาพใน
พื้นท่ี แต่จะไม่ท้าให้ภาพรวมในพื้นท่ีด้าน
อัตราก้าลังเพิ่มข้ึนอย่างมีนัยส้าคัญ แต่
สามารถเพิ่มอัตราป่วย และอาจกระทบ
ต่องบประมาณของหน่วยงานในพื้นท่ีใน
ก า รจั ด ห า อุ ป กร ณ์ และ เว ชภัณฑ์ ท่ี
เพียงพอส้าหรับดูแลกรณีมีการเจ็บป่วย
หรือเกิดโรคติดต่อ ท่ีส้ า คัญ มีผลต่อ
ประชากรทุกกลุ่ม ดังนั้นความรุนแรงของ
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง 
(3x2=6) 

ปฏิบัติตามมาตรการด้านเศรษฐกิจและ
สังคม และสาธารณสุข อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัยดังนี้ 
• สนับสนุนการด้าเนินกิจกรรมต่างๆ ของ

ชุมชนหรือหน่วยงานในพื้นท่ี เช่น การ
ร่วมกิจกรรมตามเทศกาล/ประเพณี วัน
ส้ า คัญต่ างๆ สนับสนุ นด้ านกี ฬ า 
การศึกษา สาธารณสุข เป็นต้น 

• ก้ าหนดให้บ ริษั ท รั บ เ หม า มี ก า ร
ตรวจสอบประวัติคนงาน และตรวจ
สุขภาพก่อนรับเข้าปฏิบัติงาน 

• ก้าหนดให้บริษัทรับเหมามีการตรวจ
สุขภาพร่างกายและสุขภาพตามปัจจัย
เสี่ยงผู้รับเหมาประจ้าปีละ 1 คร้ัง 

• จั ด ให้ มี ก ารอบรมให้ ความ รู้ด้ าน
สุขภาพและวิธีการปฏิบัติตัวกรณีเกิด
อุบัติเหตุร้ายแรงหรือเหตุฉุกเฉินแก่ 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

 ความวิตกกังวล
และความเครียด 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางจิตใจ 
สร้างความวิตกกังวลและ
ความเครียดเร่ืองของการ
แย่งใช้บริการระบบบริการ
สุ ข ภ า พ บุ ค ล า ก ร ท า ง
การแพทย์และเวชภัณฑ์ 

ปานกลาง (3) 
คนงานก่อสร้างและเจ้าหน้าท่ีโครงการอาจ
ได้รับผลกระทบจากการแย่งใช้ทรัพยากรทาง
การแพทย์ภายในหน่วยปฐมพยาบาลในพื้นท่ี
โครงการ และในกรณีฉุกเฉินท่ีท้าให้เกิดการ
เจ็บป่วยหรือบาดเจ็บจะเกิดความต้องการ
ทางด้านบริการสาธารณสุขมากข้ึน บุคลากร
ทางการแพทย์ท่ี และเวชภัณฑ์ภายในพื้นท่ี
โครงการไม่เพียงพอ หรือใช้เวลาในการรอรับ
การรักษาเป็นเวลานาน อาจสร้างความวิตก
กังวลและความเครียดได้ ดังนั้นโอกาสของ
การเกิดผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง (2) 
ท้ า ใ ห้ เ กิ ด ค ว า ม วิ ต ก กั ง ว ล  แ ล ะ
ความเครียดต่อคนงานก่อส ร้างและ
เจ้ าหน้ า ท่ี โ ครงการ จากการแ ย่งใช้
ท รัพยากรทางด้านสาธารณสุข เมื่ อ
พิจารณาจากสถิติด้านสุขภาพจิตในพื้นท่ี
พบวา่ส่วนใหญ่ป่วยด้วยโรควิตกกังวลเป็น
อันดับแรก ท้ังนี้ ผลกระทบจะเกิดข้ึนใน
ระยะสั้น แต่สามารถส่งผลกระทบต่อ
สุ ขภาพได้  ดั งนั้ น ความ รุนแรงของ
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง 
(3x2=6) 

คนงานก่อสร้างและพนักงานโครงการ 
ก่อนเร่ิมท้างานกับโครงการ 

• ก้ากับให้บริษัทรับเหมาจัดท้ารายงาน
สรุปจ้านวนแรงงานต่างถ่ินของบริษัท
รับเหมาแต่ละรายท่ีเข้ามาท้างานให้
โครงการ โดยจัดท้าทะเบียนประวัติ
คนงาน ระบุท่ีพักคนงาน รายชื่อและการ
ติ ดต่ อผู้ รั บผิ ดชอบแต่ ละพื้ นท่ีของ
โครงการ พร้อมประสานงานให้หน่วยงาน
สาธารณสุขประจ้าพื้นท่ีรับทราบ 

• ก้าหนดให้บริษัทรับเหมาท้าสัญญากับ
โ รงพยาบาล ท่ีอ ยู่ ใกล้ เ คี ย งพื้ น ท่ี
โ ครงการ  กรณีส่ ง ต่ อผู้ ป่ วยห รือ 
ผู้ประสบเหตุ ในช่วง 1 เดือน ก่อน
การก่อสร้าง 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

      • จัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาลเบื้องต้น
ในพื้นท่ีก่อสร้าง และประสานงานกับ
โรงพยาบาลคู่สัญญาท่ีอยู่ใกล้ เคียง 
พร้อมท้ังจัดให้มีรถรับส่ งผู้ป่ วย ได้
อย่างทันท่วงทีไปยังโรงพยาบาลใกล้
ท่ีสุด ในกรณีท่ีต้องส่งต่อผู้ป่วย 

• ก้าหนดให้บริษัทรับเหมาจัดการอบรม
ให้ความรู้เร่ืองโรคติดต่อ และรณรงค์
ให้คนงานมีความรู้เ ร่ืองโรคติ ดต่อ 
รวมถึงการได้รับวัคซีนในการป้องกัน
โรคติดต่อต่างๆ 

• ใ ห้ ค ว า ม ร่ ว ม มื อ กั บ ห น่ ว ย ง า น
สาธารณสุขในพื้นท่ีในการเฝ้าระวัง
โรคติดต่อ 

• โครงการและบริษัทรับเหมาต้องมีการ
ประสานงานกับหน่วยงานสาธารณสุข
ในพื้นท่ีเพื่อวางแผนการด้าเนินงาน
ด้านการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
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รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5-8 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของคนงานกอ่สร้างและเจ้าหน้าทีโ่ครงการ ระยะกอ่สร้าง (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

สิ่งแวดล้อมและสุขภาพในบริเวณ
พื้นท่ีก่อสร้าง 

• ปฏิบัติตามกฎหมาย ประกาศ และ
ระเบียบท่ีเกี่ยวข้องกับการควบคุม
และป้องกันโรคติดต่ออย่างเคร่งครัด 
รวม ท้ังปฏิบัติตามมาตรกา รทาง
สาธารณสุขในการควบคุมการแพร่
ระบาดรุนแรงของโรคติดต่อท่ีเป็น
ภาวะเร่งด่วนทางสาธารณสุข หรือที่มี
การประกาศใช้อยู่ในแต่ละช่วงเวลา 

• ก้ากับดูแลให้บริษัทรับเหมาจัดให้มี
ระบบเฝ้าระวัง ป้องกัน และควบคุม
โรคติดต่อในพื้น ท่ี โครงการอย่า ง
เคร่งครัดและสอดคล้องกับข้อก้าหนด
ด้านสาธารณสุข 
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รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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3.4.2) ระยะด าเนินการ 

▪ การประเมินระดับของผลกระทบและมาตรการด้านสุขภาพของชุมชน ในระยะด้าเนินการ แสดง
ดังตารางที่ 4.5-9 

▪ การประเมินระดับของผลกระทบและมาตรการด้านสุขภาพของพนักงานโครงการ ในระยะ
ด้าเนินการ แสดงดังตารางที่ 4.5-10 
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รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5-9 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะด าเนินการ 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

1) อุบั ติ เ หตุ และ
อุ บั ติ ภั ย จ า ก
ก า ร ด้ า เ นิ น
โครงการ 

อุ บั ติ เ ห ตุ แ ล ะ
อุบัติภัยจากการ
ด้าเนินโครงการ 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางกาย 
การบาดเจ็บ และได้ รับ
อันตราย เพิ่มอัตราการ
ตายจากอุ บั ติ เ หตุ แ ล ะ
อุบัติภัยจากการด้า เนิน
โครงการ 

ปานกลาง (3) 
กิจกรรมในระยะด้าเนินการคือการขนส่ง
น้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากสถานีสูบจ่าย
น้้ ามันอากาศยาน ซึ่ งตั้ งอ ยู่ภายในนิคม
อุตสาหกรรมมาบตาพุด ถนนไอ-สอง ต้าบล
มาบตาพุด อ้าเภอเมืองระยอง จังหวัดระยอง 
ไปยังสถานีบริการจัดเก็บน้้ามันอากาศยาน
ของบริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด 
ซึ่ งตั้ งอ ยู่ภายในพื้น ท่ีของท่าอากาศยาน
นานาชาติอู่ตะเภา ผ่านทางท่อด้วยระบบปิด 
มีโอกาสก่อให้เกิดผลกระทบต่อประชาชนใน
ชุมชน สถานประกอบการท่ีอยู่ใกล้เคียงแนว
ท่อน้้ามัน รวมถึงผู้ท่ีสัญจรไปมาบริเวณแนว
ท่อของโครงการ ในการเกิดอุบัติเหตุรถชนท่อ 
จนท้าให้มีการร่ัวไหล/ไฟไหม้แนวท่อน้้ามันได้ 
ท้ังนี้เมื่อพิจารณาสถิติอุบัติเหตุในพื้นท่ี พบว่า
อุบัติ เหตุเกิดข้ึนจากการขนส่งเป็นสาเหตุ
อันดับแรก ดังนั้นมีความเป็นไปได้และมี  

สูง (3) 
น้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานของโครงการ 
มีคุณสมบัติเป็นของเหลวใสจนถึงสีเหลือง 
จัดเป็นสารไวไฟ ซึ่งใช้ส้าหรับเคร่ืองบินไอ
พ่นเพื่อการพาณิชย์ จากผลการประเมิน
อันตรายร้ายแรงของท่อน้้ามันเชื้อเพลิง
อากาศยาน ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง  
16 นิ้ ว  โดยพิจารณากรณีท่ีมี โอกาส
เกิดข้ึนสูงสุด คือ เกิดรูร่ัวขนาด 1 นิ้ว ท่ี
ระดับพลังงาน 12.5 กิโลวัตต์/ตาราง
เมตร ( ท้าให้ ไม้ติดไฟหรือพล าสติ ก
หลอมเหลว หรือหากคนสัมผัส เกิ น  
1 นาที มีโอกาสท้าให้เสียชีวิต 1% และ
หากสัมผัส 10 นาที ท้าให้เกิดแผลไฟไหม้
ในระดับท่ี 1) หากเกิดการติดไฟแบบ 
อ่างไฟ (Pool Fire) มีรัศมีการแผ่ความ
ร้อน ประมาณ 4.7 เมตร ซึ่งพื้นท่ีท่ีได้รับ
ผลกระทบอยู่บริเวณพื้นท่ีโครงการ  

ปานกลาง 
(3x3=9) 

ปฏิบัติตามมาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ
สังคม และสาธารณสุข อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัยดังนี้ 
• จัดให้มีระบบประกันภัยสาธารณะ

คุ้มครองความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึนต่อ
ชีวิตและทรัพย์สินของพนักงานและ
ประชาชน อันเนื่องมาจากกิจกรรมของ
โครงการ 

• จัดให้มีการจัดท้าและเผยแพร่คู่มือการ
ระงับเหตุฉุกเฉินและหมายเลขโทรศัพท์
แจ้งเหตุกรณีเกิดเหตุฉุกเฉินเกี่ยวกับท่อ
ของโครงการให้กับหน่วยงานต่างๆ และ
ชุมชนในพื้นท่ีใกล้เคียง 

• ด้าเนินการตามระบบการจัดการรับ
เร่ืองร้องเรียน และติดตามการแก้ไข
เร่ืองร้องเรียนท่ีเกิดข้ึน 

• จัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาลเบื้องต้น 
เพื่อให้การรักษาพยาบาลเบื้องต้น 
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รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5-9 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะด าเนินการ (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

   แนวโน้มท่ีจะเกิดอุบัติเหตุ นอกจากนี้กิจกรรม
การขนส่งน้้ามันอากาศยานอาจก่อให้ เกิด
อุบัติภัย มีการร่ัวไหลและเกิดไฟไหม้แนวท่อ 
ดังนั้นโอกาสของการเกิดผลกระทบจึงอยู่ใน
ระดับปานกลาง 

ส้าหรับกรณีเลวร้ายท่ีสุด (Worst Case) 
คือ เกิดการแตกหักของท่อ ท่ีระดับ
พลังงาน 12.5 กิโลวัตต์/ตารางเมตร หาก
เกิดการติดไฟแบบอ่างไฟ (Pool Fire) มี
รัศมีการแผ่ความร้อน ประมาณ 41.7 
เมตร ซึ่งพื้นท่ีท่ีได้รับผลกระทบอยู่บริเวณ
พื้นท่ีโครงการ แต่สามารถเพิ่มอัตราการ
เจ็บป่วยและอัตราการตาย รวมท้ังความ
เพียงพอของระบบบริการสุขภาพในการ
รองรับการเกิดอุบัติภัย ซึ่งอาจกระทบต่อ
งบประมาณของท้องถ่ินในการเตรียม
ความพร้อม และมีผลต่อประชากรทุก
กลุ่ม ดังนั้นความรุนแรงของผลกระทบจึง
อยู่ในระดับสูง 

 • จั ดให้ มี ศูน ย์กลางในการรับเ ร่ือง
ร้องเ รียนและตอบ ข้อสงสั ย ของ
ประชาชน และหากมีการร้องเรียน 
โครงการต้ อ งตรวจสอบและห า
ทางแก้ไขทันที พร้อมแจ้งกลับให้ชุมชน
ทราบถึงข้อเท็จจริงและการแก้ ไข
ปัญหาโดยด่วน 

• สนับสนุนหน่วยงานสาธารณสุขใน
พื้นท่ีในด้านความพร้อมของสถาน
บริการและศักยภาพของบุคลากร 
รวมท้ังสนับสนุนกิจกรรมส่ง เส ริม 
ฟื้นฟู  ป้องกันและการดูแล รักษา
สุขภาพของชุมชนเป็นประจ้า 

• จัดให้มีระบบควบคุมการร่ัวไหลผ่าน
ระบบควบคุมอัตโนมัติ (Supervisory 
Control and Data Acquisition, 
SCADA) 
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รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5-9 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะด าเนินการ (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

 ความวิตกกังวล 
และความเครียด 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางจิตใจ 
เกิดความวิตกกังวล หรือ
ความเครียดต่อการเกิด
อุบัติเหตุและอุบัติภัยจาก
การด้าเนินโครงการ 

ปานกลาง (3) 
กิจกรรมในระยะด้าเนินการคือการขนส่ง
น้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานผ่านทางท่อด้วย
ระบบปิด มีโอกาสเกิดผลกระทบต่อประชาชน
ในชุมชน สถานประกอบการท่ีอยู่ใกล้เคียง
แนวท่อ รวมถึงผู้ท่ีสัญจรไปมาบริเวณแนวท่อ
ของโครงการ ได้แก่ อุบัติเหตุรถชนท่อ และ
การร่ัวไหล/ไฟไหม้ ของแนวท่อก๊าซธรรมชาติ 
ท้ังนี้จากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชนและผู้มีส่วนได้เสีย มีข้อห่วงกังวล
ของชุมชน ในประเด็นเร่ืองการเกิดอุบัติเหตุ
ทอระเบิด เชื้อเพลิงร่ัวไหล รวมถึงการซ้อม
แผนป้องกันภัยจากกรณีเกิดอันตรายร้ายแรง 
เป็นต้น ดังนั้นโอกาสของการเกิดผลกระทบจึง
อยู่ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง (2) 
เกิดความวิตกกังวล หรือความเครียดจาก
อุบัติเหตุและอุบัติภัยท่ีอาจเกิดข้ึนจาก
การด้าเนินโครงการ มีผลต่อประชากรทุก
ก ลุ่ ม  เ มื่ อ พิ จ า ร ณ า จ า ก ส ถิ ติ ด้ า น
สุ ขภาพจิ ต ในพื้ น ท่ีพบว่ าประชาชน 
ส่วนใหญ่ป่วยด้วยโรควิตกกั งวล เป็น
อันดับแรก ท้ังนี้ ผลกระทบจะเกิดข้ึนใน
ระยะสั้น แต่สามารถส่งผลกระทบต่อ
สุ ขภาพได้  ดั งนั้ น  ความ รุนแรงของ
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง 
(3x2=6) 

• จัดให้มีแผนระงับเหตุฉุกเฉิน เพื่อ
ควบคุมสถานการณ์ได้ทันทีท่ีเกิดเหตุ
ฉุก เ ฉินจากการร่ัวไหลของน้้ ามัน
เชื้อเพลิงอากาศยาน 

• การซ้อมแผนฉุกเฉินท่ีอาจเกี่ ยวกับ
ชุ มชนจะต้อ งมี การแจ้ ง ให้ ทราบ
ล่วงหน้าผ่านช่องทางต่างๆ เช่น ป้าย
ประกาศ วิทยุ ชุมชน ประกาศเสียง
ตามสาย เป็นต้น 

• ฝึกซ้อมแผนฉุกเ ฉินกรณีเกิดการ
ร่ัวไหลของน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยาน
หรือเกิดการลุกไหม้ในพื้นท่ีร่วมกับ
ประชาชนและหน่วยงานราชการใน
พื้นท่ี อย่างน้อยปีละ 1 คร้ัง 

• ตรวจสอบและบ้ารุงรักษาระบบท่อ
ขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานให้
เป็ น ไปตามมาตรฐานสากลหรือ
หลักเกณฑ์ที่เกี่ยวข้องเป็นประจ้า 
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รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5-9 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของชุมชน ระยะด าเนินการ (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

      • จัดให้มีการฝึกอบรมให้กับประชาชน
และหน่วยงานราชการในพื้นท่ี เช่น 
สร้างความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับน้้ามัน
เชื้อเพลิง การปฐมพยาบาลเบื้องต้น 
การใช้อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัย
ส่วนบุคคล (PPE) การฝึกอบรมเร่ือง
ความปลอดภัยต่างๆ เป็นต้น 

• ติดตั้งป้ายค้าเตือนบนแนวท่อทุกระยะ 
200 เมตร และเพิ่มเติมบริเวณจุดแยก
และบริเวณจุดท่ีวางผ่านคลอง 

• จัดให้มี เจ้าหน้าท่ีประจ้าท่ีผ่านการ
ฝึกอบรมเป็นอย่างดี เพื่อท้าหน้าท่ี
ควบคุมดูแลในกรณีเกิดการร่ัวไหล 

 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5-10 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของพนักงานโครงการ ระยะด าเนินการ 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

1) อุบั ติ เ หตุ และ
อุ บั ติ ภั ย จ า ก
ก า ร ด้ า เ นิ น
โครงการ 

อุ บั ติ เ ห ตุ แ ล ะ
อุบัติภัยจากการ
ด้าเนินโครงการ 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางกาย 
การบาดเจ็บ และได้ รับ
อันตราย เพิ่มอัตราการ
ตายจากอุ บั ติ เ หตุ แ ล ะ
อุบัติภัยจากการด้า เนิน
โครงการ 

ปานกลาง (3) 
กิจกรรมในระยะด้าเนินการคือการขนส่ง
น้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากสถานีสูบจ่าย
น้้ ามันอากาศยาน ซึ่ งตั้ งอ ยู่ภายในนิคม
อุตสาหกรรมมาบตาพุด ถนนไอ-สอง ต้าบล
มาบตาพุด อ้าเภอเมืองระยอง จังหวัดระยอง 
ไปยังสถานีบริการจัดเก็บน้้ามันอากาศยาน
ของบริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด 
ซึ่ งตั้ งอ ยู่ภายในพื้น ท่ีของท่าอากาศยาน
นานาชาติอู่ตะเภา ผ่านทางท่อด้วยระบบปิด 
มีโอกาสก่อให้เกิดผลกระทบต่อพนักงาน
โครงการจากการเกิดอุบัติเหตุระหว่างการ
ท้างานตรวจสอบและซ่อมบ้า รุงแนวท่อ 
รวมถึงกิจกรรมการขนส่งน้้ามันเชื่อเพลิง อาจ
ก่อให้เกิดอุบัติภัย มีการร่ัวไหลและเกิดไฟไหม้
แนวท่อได้  ดั งนั้น โอกาสของการเกิดผล
กระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

สูง (3) 
น้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานของโครงการ 
มีคุณสมบัติเป็นของเหลวใสจนถึงสีเหลือง 
จัดเป็นสารไวไฟ ซึ่งใช้ส้าหรับเคร่ืองบินไอ
พ่นเพื่อการพาณิชย์ จากผลการประเมิน
อันตรายร้ายแรงของท่อน้้ามันเชื้อเพลิง
อากาศยาน ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 16 
นิ้ว โดยพิจารณากรณีท่ีมีโอกาสเกิดข้ึน
สูงสุด คือ เกิดรูร่ัวขนาด 1 นิ้ว ท่ีระดับ
พลังงาน 12.5 กิโลวัตต์/ตารางเมตร (ท้า
ให้ไม้ติดไฟหรือพลาสติกหลอมเหลว หรือ
หากคนสัมผัสเกิน 1 นาที มีโอกาสท้าให้
เสียชีวิต 1% และหากสัมผัส 10 นาที ท้า
ให้เกิดแผลไฟไหม้ในระดับท่ี 1) หากเกิด
การติดไฟแบบอ่างไฟ (Pool Fire) มีรัศมี
การแผ่ความร้อน ประมาณ 4.7 เมตร ซึ่ง
พื้นท่ีท่ีได้รับผลกระทบอยู่บริเวณพื้นท่ี
โครงการ ส้าหรับกรณีเลวร้ายท่ีสุด  

ปานกลาง 
(3x3=9) 

ปฏิบัติตามมาตรการด้านสาธารณสุข  
อาชีวอนามัยและความปลอดภัยดังนี้ 
• จัดให้มีการจัดท้าและเผยแพร่ คู่มือ

การระงับเหตุฉุกเฉินและหมายเลข
โทรศัพท์แจ้งเหตุกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน
เกี่ ย วกั บ ท่อของ โครงการ ใ ห้ กั บ
หน่วยงานต่างๆ และชุมชนในพื้นท่ี
ใกล้เคียง 

• จัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาลเบื้องต้น 
เพื่อให้การรักษาพยาบาลเบื้องต้น 

• สนับสนุนหน่วยงานสาธารณสุขใน
พื้นท่ีในด้านความพร้อมของสถาน
บริการและศักยภาพของบุคลากร 
รวมท้ังสนับสนุนกิจกรรมส่ง เส ริม 
ฟื้นฟู  ป้องกันและการดูแล รักษา
สุขภาพของชุมชนเป็นประจ้า 
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รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5-10 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของพนักงานโครงการ ระยะด าเนินการ (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

    (Worst Case) คือ เกิดการแตกหักของ
ท่อ ท่ีระดับพลังงาน 12.5 กิโลวัตต์/
ตารางเมตร หากเกิดการติดไฟแบบอ่าง
ไฟ (Pool Fire) มีรัศมีการแผ่ความร้อน 
ประมาณ 41.7 เมตร ซึ่งพื้น ท่ี ท่ีได้รับ
ผลกระทบอยู่บริเวณพื้นท่ีโครงการ จึง
สามารถเพิ่มอัตราการเจ็บป่วยและอัตรา
การตาย รวมท้ังความเพียงพอของระบบ
บริการสุขภาพในการรอง รับการเกิด
อุบัติภัย อาจกระทบต่องบประมาณของ
ท้องถ่ินในการเตรียมความพร้อม และมี
ผลต่อกลุ่มเสี่ยงท่ีเป็นวัยท้างาน ดังนั้น
ความ รุนแรงของผลกระทบจึงอยู่ใน
ระดับสูง 

 • จัดให้มีระบบควบคุมการร่ัวไหลผ่าน
ระบบควบคุมอัตโนมัติ (Supervisory 
Control and Data Acquisition, 
SCADA) 

• จัดให้มีแผนระงับเหตุฉุกเฉิน เพื่อ
ควบคุมสถานการณ์ได้ทันทีท่ีเกิดเหตุ
ฉุก เ ฉินจากการร่ัวไหลของน้้ ามัน
เชื้อเพลิงอากาศยาน 

• การซ้อมแผนฉุกเฉินท่ีอาจเกี่ ยวกับ
ชุ มชนจะต้อ งมี การแจ้ ง ให้ ทราบ
ล่วงหน้าผ่านช่องทางต่างๆ เช่น ป้าย
ประกาศ วิทยุ ชุมชน ประกาศเสียง
ตามสาย เป็นต้น 

• ฝึกซ้อมแผนฉุกเ ฉินกรณีเกิดการ
ร่ัวไหลของน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยาน
หรือเกิดการลุกไหม้ในพื้นท่ีร่วมกับ
ประชาชนและหน่วยงานราชการใน
พื้นท่ี อย่างน้อยปีละ 1 คร้ัง 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5-10 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของพนักงานโครงการ ระยะด าเนินการ (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

 ความวิตกกังวล 
และความเครียด 

ผ ล ก ระทบต่ อ สุ ขภ า พ 
ทางจิตใจ 
เกิดความวิตกกังวล หรือ
ความเครียดต่อการเกิด
อุบัติเหตุและอุบัติภัยจาก
การด้าเนินโครงการ 

ปานกลาง (3) 
กิจกรรมในระยะด้าเนินการคือการขนส่ง
น้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานผ่านทางท่อด้วย
ระบบปิด มีโอกาสเกิดอุบัติเหตุระหว่างการ
ท้างานตรวจสอบและซ่อมบ้า รุงแนวท่อ 
รวมถึง กิจกรรมการขนส่งน้้ามันเชื่อเพลง 
อาจก่อให้เกิดอุบัติภัย มีการร่ัวไหลและเกิดไฟ
ไหม้แนวท่อ ซึ่งพนักงานจะเกิดความวิตก
กังวลหรือความเครียดต่อการเกิดอุบัติเหตุ
และอุบัติภัยในการปฏิบัติงานได้ ดังนั้นโอกาส
ของการเกิดผลกระทบจึงอยู่ในระดับปาน
กลาง 

ปานกลาง (2) 
เกิดความวิตกกังวล หรือความเครียดจาก
อุบัติเหตุและอุบัติภัยท่ีอาจเกิดข้ึนจาก
การด้าเนินโครงการ ซึ่งสามารถส่งผล
กระทบต่อสุขภาพในระดับท่ีไม่รุนแรง มี
ผลต่อกลุ่มเสี่ยงท่ีเป็นวัยท้างาน เมื่อ
พิจารณาจากสถิติด้านสุขภาพจิตในพื้นท่ี
พบว่าส่วนใหญ่ป่วยด้วยโรควิตกกังวล 
เป็นอันดับแรก ท้ังนี้ ผลกระทบจะเกิดข้ึน
ในระยะสั้น แต่สามารถส่งผลกระทบต่อ
สุ ขภาพได้  ดั งนั้ น  ความ รุนแรงของ
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

ปานกลาง 
(3x2=6) 

• ตรวจสอบและบ้ารุงรักษาระบบท่อ
ขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานให้
เป็ น ไปตามมาตรฐานสากลหรือ
หลักเกณฑ์ที่เกี่ยวข้องเป็นประจ้า 

• จัดให้มีการฝึกอบรมให้กับประชาชน
และหน่วยงานราชการในพื้นท่ี เช่น 
สร้างความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับน้้ามัน
เชื้อเพลิง การปฐมพยาบาลเบื้องต้น 
การใช้อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัย
ส่วนบุคคล (PPE) การฝึกอบรมเร่ือง
ความปลอดภัยต่างๆ เป็นต้น 

• ติดตั้งป้ายค้าเตือนบนแนวท่อทุกระยะ 
200 เมตร และเพิ่มเติมบริเวณจุดแยก
และบริเวณจุดท่ีวางผ่านคลอง 

• จัดให้มี เจ้าหน้าท่ีประจ้าท่ีผ่านการ
ฝึกอบรมเป็นอย่างดี เพื่อท้าหน้าท่ี
ควบคุมดูแลในกรณีเกิดการร่ัวไหล 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5-10 สรุปผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสุขภาพของพนักงานโครงการ ระยะด าเนินการ (ต่อ) 

ปัจจัยก าหนด
สุขภาพ 

ผลกระทบทางสุขภาพ ความเส่ียงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

และสุขภาพ สิ่งคุกคาม ลักษณะผลกระทบ โอกาสของการเกิด ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

      • จัดให้มีระบบประกันภัยสาธารณะ
คุ้มครองความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึนต่อ
ชีวิตและทรัพย์สินของพนักงานและ
ประชาชน อันเนื่องมาจากกิจกรรมของ
โครงการ 

 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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3.4.3) สรุปผลกระทบสุขภาพ 

 ชุมชน 

ผลกระทบทางสุขภาพท่ีเก่ียวเน่ืองกับการพัฒนาโครงการ ซ่ึงคาดการณ์ว่าอาจมีผลต่อสุขภาพอนามัย
และจิตใจของชุมชน แสดงดังตารางที่ 4.5-11 

 คนงาน/พนักงานของโครงการ 

ผลกระทบทางสุขภาพเชิงลบที่เก่ียวเน่ืองกับการพัฒนาโครงการ ซ่ึงคาดการณ์ว่าอาจมีผลต่อสุขภาพ
อนามัย และจิตใจของคนงานก่อสร้าง เจ้าหน้าที่โครงการ และพนักงานโครงการ แสดงดังตารางที่ 4.5-12 

ตารางที่ 4.5-11 ระดับผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยของชุมชน 

ปัจจัยก าหนดสุขภาพ กลุ่มเส่ียง ข้อมูลท่ีใช้ในการประเมิน ระดับผลกระทบ 

ระยะก่อสร้าง    

1) ฝุ่นละอองและมลสาร 
จากกิจกรรมก่อสร้าง 

• ชุมชนในระยะประมาณ 500 
เมตรจากกึ่งกลางแนวท่อ 

• สถานประกอบการในระยะ
ประมาณ 500 เมตรจาก
กึ่งกลางแนวท่อ 

• ชุมชนท่ีอยู่ในเสน้ทางขนส่ง 

• ผลการคาดการณ์ผลกระทบด้าน 
ฝุ่นละอองและมลสารจากกิจกรรม
ก่อสร้าง 

• มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 
• ผลการส้ารวจความคิดเห็นของ

ประชาชน 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางกาย: ปานกลาง 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางจิตใจ: ปานกลาง 

2) เสียงดังและความ
สั่นสะเทือนจาก
กิจกรรมก่อสร้าง 

• ชุมชนในระยะประมาณ 500 
เมตรจากกึ่งกลางแนวท่อ 

• สถานประกอบการในระยะ
ประมาณ 500 เมตรจาก
กึ่งกลางแนวท่อ 

• ผลการคาดการณ์ผลกระทบด้านเสียง
ดังและความสะเทือนจากกิจกรรม
ก่อสร้าง 

• ผลการส้ารวจความคิดเห็นของ
ประชาชน 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางกาย: ปานกลาง 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางจิตใจ: ปานกลาง 

3) น้้าใช้อุปโภคและ
บริโภคในกิจกรรม
ก่อสร้าง 

• ชุมชนในระยะประมาณ 500 
เมตรจากกึ่งกลางแนวท่อ 

• สถานประกอบการในระยะ
ประมาณ 500 เมตรจาก
กึ่งกลางแนวท่อ 

• การใช้น้้าและแหล่งน้้าใช้ในกิจกรรม
ก่อสร้าง 

• มาตรการจัดการน้้าเสียในพื้นท่ี
ก่อสร้าง 

• ผลการส้ารวจความคิดเห็นของ
ประชาชน 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางกาย: ต่้า 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางจิตใจ: ปานกลาง 

4) น้้าเสียจากกิจกรรม
ก่อสร้าง 

• ชุมชนในระยะประมาณ 500 
เมตรจากกึ่งกลางแนวท่อ 

• สถานประกอบการในระยะ
ประมาณ 500 เมตรจาก
กึ่งกลางแนวท่อ 

• มาตรการจัดการน้้าเสียในพื้นท่ี
ก่อสร้าง 

• ผลการส้ารวจความคิดเห็นของ
ประชาชน 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางกาย: ปานกลาง 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางจิตใจ: ปานกลาง 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 4.5-11 ระดับผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยของชุมชน (ตอ่) 

ปัจจัยก าหนดสุขภาพ กลุ่มเส่ียง ข้อมูลท่ีใช้ในการประเมิน ระดับผลกระทบ 

5) ขยะมูลฝอยและ 
ของเสียจากกิจกรรม
ก่อสร้าง 

• ชุมชนในระยะประมาณ 500 
เมตรจากกึ่งกลางแนวท่อ 

• สถานประกอบการในระยะ
ประมาณ 500 เมตรจาก
กึ่งกลางแนวท่อ 

• มาตรการจัดการขยะและของเสียใน
พื้นท่ีก่อสร้าง 

• ผลการส้ารวจความคิดเห็นของ
ประชาชน 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางกาย: ปานกลาง 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางจิตใจ: ปานกลาง 

6) การเจ็บป่วย 
และโรคติดต่อ 

• ชุมชนในระยะประมาณ 500 
เมตรจากกึ่งกลางแนวท่อ 

• สถิติการเจ็บป่วยและการตายในพื้นท่ี
จากหน่วยงานสาธารณสุข 

• โรคติดต่อท่ีต้องเฝ้าระวังในพื้นท่ี 
• ผลการส้ารวจความคิดเห็นของ

ประชาชน 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางกาย: ปานกลาง 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางจิตใจ: ปานกลาง 

7) อุบัติเหตุจากการขนส่ง • ชุมชนในระยะประมาณ 500 
เมตรจากกึ่งกลางแนวท่อ 

• ชุมชนท่ีอยู่ในเสน้ทางขนส่ง 

• สถิติการเกิดอุบัติเหตุจากการจราจร 
จากหน่วยงานในพื้นท่ี 

• ผลการส้ารวจความคิดเห็นของ
ประชาชน 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางกาย: ปานกลาง 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางจิตใจ: ปานกลาง 

8) ความปลอดภัยในชีวิต
และทรัพย์สิน  

• ชุมชนในระยะประมาณ 500 
เมตรจากกึ่งกลางแนวท่อ 

• กฎระเบียบในพื้นท่ีก่อสร้าง 
• สถิติคดีอาชญากรรมในพื้นท่ี 
• ผลการส้ารวจความคิดเห็นของ

ประชาชน 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางกาย: ปานกลาง 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางจิตใจ: ปานกลาง 

9) ความเพียงพอและ
ความพร้อมของ 
สถานบริการสุขภาพ 

• ชุมชนในระยะประมาณ 500 
เมตรจากกึ่งกลางแนวท่อ 

• ชุมชนท่ีอยู่ในเสน้ทางขนส่ง 

• สวัสดิการด้านสุขภาพของคนงานใน
พื้นท่ีก่อสร้าง 

• ศักยภาพของสถานบริการสาธารณสุข 
บุคลากร และเวชภัณฑ์ในพื้นท่ี 

• ผลการส้ารวจความคิดเห็นของ
ประชาชน 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางกาย: ปานกลาง 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางจิตใจ: ปานกลาง 

ระยะด าเนินการ    

1) อุบัติเหตุและอุบัติภัย
จากการด้าเนินโครงการ 

• ชุมชนในระยะประมาณ 500 
เมตรจากกึ่งกลางแนวท่อ 

• สถานประกอบการในระยะ
ประมาณ 500 เมตรจาก
กึ่งกลางแนวท่อ 

• ระบบความปลอดภัยของการขนส่ง
น้้ามันทางท่อและท่อส่งน้้ามัน 

• มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัยของโครงการ 

• ผลการส้ารวจความคิดเห็นของ
ประชาชน 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางกาย: ปานกลาง 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางจิตใจ: ปานกลาง 
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ตารางที่ 4.5-12 ระดับผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยของคนงานก่อสร้าง เจ้าหน้าที่โครงการ และพนักงานโครงการ 

ปัจจัยก าหนดสุขภาพ กลุ่มเส่ียง ข้อมูลท่ีใช้ในการประเมิน ระดับผลกระทบ 

ระยะก่อสร้าง 

1) ฝุ่นละอองและมลสาร 
จากกิจกรรมก่อสร้าง 

• คนงานก่อสร้าง 
• เจ้าหน้าท่ีโครงการ 

• กฎระเบียบด้านอาชีวอนามัยในพื้นท่ี
ก่อสร้าง 

• ระดับผลกระทบด้านฝุ่นละอองจากกิจกรรม
การก่อสร้าง 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางกาย: ปานกลาง 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางจิตใจ: ปานกลาง 

2) เสียงดังและความ
สั่นสะเทือนจากกิจกรรม
ก่อสร้าง 

• คนงานก่อสร้าง 
• เจ้าหน้าท่ีโครงการ 

• กฎระเบียบด้านอาชีวอนามัยในพื้นท่ี
ก่อสร้าง 

• ระดับผลกระทบด้านเสียงดังจากกิจกรรม
การก่อสร้าง 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางกาย: ปานกลาง 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางจิตใจ: ปานกลาง 

3) น้้าเสียจากกิจกรรม
ก่อสร้าง 

• คนงานก่อสร้าง 
• เจ้าหน้าท่ีโครงการ 

• มาตรการจัดการน้้าเสียในพื้นท่ีก่อสร้าง • ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางกาย: ปานกลาง 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางจิตใจ: ปานกลาง 

4) ขยะมูลฝอยและ 
ของเสียจากกิจกรรม
ก่อสร้าง 

• คนงานก่อสร้าง 
• เจ้าหน้าท่ีโครงการ 

• มาตรการจัดการขยะและของเสียในพื้นท่ี
ก่อสร้าง 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางกาย: ปานกลาง 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางจิตใจ: ปานกลาง 

5) สุขาภิบาลท่ีพักคนงาน • คนงานก่อสร้าง 
• เจ้าหน้าท่ีโครงการ 

• มาตรการจัดการน้้าเสียในพื้นท่ีก่อสร้าง 
• มาตรการจัดการขยะและของเสียในพื้นท่ี

ก่อสร้าง 
• มาตรการด้านสาธารณสุขและอาชีวอนามัย

และความปลอดภัยของโครงการ 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางกาย: ปานกลาง 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางจิตใจ: ปานกลาง 

6) อุบัติเหตุจากการท้างาน • คนงานก่อสร้าง 
• เจ้าหน้าท่ีโครงการ 

• กฎระเบียบความปลอดภัยในการท้างาน • ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางกาย: ปานกลาง 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางจิตใจ: ปานกลาง 

ระยะด าเนินการ 

1) อุบัติเหตุและอุบัติภัยจาก
การด้าเนินโครงการ 

พนักงานโครงการ • ระบบความปลอดภัยของการขนส่งน้้ามัน
ทางท่อและท่อส่งน้้ามัน 

• มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัยของโครงการ 

• ผลการส้ารวจความคิดเห็นของประชาชน 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางกาย: ปานกลาง 

• ผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางจิตใจ: ปานกลาง 
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4.5.3 สุนทรียภาพและการท่องเที่ยว 

การรวบรวมข้อมูลสภาพปัจจุบันของพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวท่อของโครงการ  
ไม่พบว่ามีแหล่งท่องเที่ยวและแหล่งโบราณคดทีี่ส้าคญั และไม่มีเขตติดต่อกับเขตอนุรักษ์หรือสถานที่ท่องเที่ยวท่ีส้าคญัของ
จังหวัด (รายละเอียดแสดงดังบทที่ 3) นอกจากน้ีโครงการได้ก้าหนดรูปแบบการวางแนวท่อตามลักษณะของพื้นที่แบ่ง
ออกเป็น 2 ส่วน คือ การวางท่อบนโครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe Rack) ซ่ึงเป็นการวางท่อบนโครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe 
Rack) ที่มีอยู่เดิมภายในพื้นที่นิคมอุตสาหกรรม และการวางท่อใต้ดินตามความเหมาะสมในแต่ละพื้นที่และก่อให้เกิด
ผลกระทบน้อยที่สุด โดยมีการใช้วิธีการขุดเปิด (Open Cut) ซ่ึงจะเหมาะส้าหรับพื้นที่ที่มีปัญหาหรืออุปสรรคน้อย วิธีการ
ดันลอด (Boring) เหมาะส้าหรับพื้นที่ที่ไม่สามารถด้าเนินการด้วยวิธีการขุดเปิด (Open Cut) ได้ และก่อสร้างผ่านสิ่งกีด
ขวางได้ในช่วงสั้นๆ และต้องมีพื้นที่เพียงพอส้าหรับการขุดบ่อรับและบ่อส่ง วิธีการเจาะลอด (HDD) เป็นการวางท่อแบบไม่
เปิดหน้าดิน ซ่ึงใช้วิธีน้ีในกรณีที่มีสิ่งกีดขวางขนาดใหญ่ตั้งขวางแนวท่อส่ง เช่น ล้าคลอง ถนน รางรถไฟ เป็นต้น เน่ืองจาก
เม่ือด้าเนินการวางท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานแล้วเสร็จ โครงการท้าการฝังกลบและคืนบริเวณพื้นที่ที่มีการขุดเปิด
หน้าดินเพื่อวางท่อใต้ดินให้อยู่ในระดับดินเดิมและปรับสภาพให้ใกล้เคียงกับสภาพเดิมมากที่สุด ดังน้ันการด้าเนินการของ
โครงการจึงไม่ส่งผลกระทบอย่างมีนัยส้าคัญต่อสุนทรียภาพและการท่องเที่ยวท้ังในระยะก่อสร้างและระยะด้าเนินการ 

4.6 การประเมินอันตรายร้ายแรง 

4.6.1 บทน า 

การด้าเนินการต่างๆ ของโครงการท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยัง
สนามบินอู่ตะเภา ของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม หรือโอกาสที่เกิดการ
ร่ัวไหลสู่สิ่งแวดล้อมและอาจก่อให้เกิดอันตรายร้ายแรงได้ เน่ืองจากน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานมีคุณสมบัติติดไฟ ส้าหรับ
ปัจจัยที่จะบ่งช้ีถึงระดับความเป็นอันตราย ประกอบด้วย คุณสมบัติของน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน ปริมาณน้้ามันเช้ือเพลิง
อากาศยาน และสภาวะในการเก็บน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน จากปัจจัยดังกล่าวขา้งต้น จึงจ้าเปน็ต้องดา้เนินการออกแบบ 
การจัดการ การควบคุม และการด้าเนินการที่รัดกุมและเหมาะสมเพื่อลดโอกาสในการเกิดอบุัติเหตุหรืออนัตรายร้ายแรง
ต่อพนักงาน ชุมชนหรือทรัพย์สิน ดังน้ันขั้นตอนการประเมินอันตรายร้ายแรงจึงมีความจ้าเป็นเพื่อระบุแนวโน้มความ
รุนแรงของอันตราย และขนาดของการเกิดความรุนแรงเพื่อน้าไปสู่การทบทวนวิธีการป้องกันหรือมาตรการป้องกันการเกิด
อันตรายร้ายแรงตั้งแต่ในขั้นตอนการออกแบบ การควบคุมด้าเนินการ จนถึงการเตรียมอุปกรณ์ความปลอดภัยให้อยู่ใน
ระดับมาตรฐานสากลต่อไป  

4.6.2 วิธกีารศึกษา 

การศึกษาเพื่อประเมินอันตรายร้ายแรงใช้แนวทางต่างๆ จากหน่วยงานที่เก่ียวข้อง อาทิ  World Bank (1988) 
และ เอกสาร API 581 (2008) ของสถาบันปิโตรเลียมแห่งอเมริกา และองค์กรป้องกันสิ่งแวดล้อมของสหรัฐอเมริกา (U.S. 
EPA) เป็นต้น โดยมีขอบเขตและวิธีการศึกษาดังแผนผังในรูปที่ 4.6-1 ซ่ึงสามารถสรุปได้ดังน้ี 
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1) การจ้าแนกความเสี่ยง/อันตรายร้ายแรง (Hazard Identification) จากการทบทวนสารติดไฟของ
โครงการ คือ น้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน ซ่ึงอยู่ในสถานะของเหลวภายใต้แรงดนั ดังน้ัน ลักษณะการติด
ไฟของน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการที่มีโอกาสเกิดขึ้นได้ ตามแนวทางของ API 581 (2008) 
ได้แก่ Jet Fire และ Pool Fire 

2) การก้าหนดสมมติฐาน กรณีการเกิดเหตุการณ์ที่เป็นไปได้ (Scenario Assumption) โดยพิจารณาถึง
ขนาดรูร่ัวไหล ระยะเวลาการร่ัวไหล และอัตราการร่ัวไหลของน้้ามันเช้ือเพลงิอากาศยาน (แบบต่อเน่ือง/
แบบทันทีทันใด) โดยจะน้าข้อมูลเหล่าน้ีมาพิจารณาโอกาสการติดไฟเน่ืองจากการร่ัวไหลของน้้ามัน
เช้ือเพลิงอากาศยานต่อไป  

3) การหาโอกาสการเกิดของแต่ละเหตุการณ์ (Probability Analysis) โครงการได้พิจารณาใช้สถิติความถี่
ที่เสนอแนะของการเกิดความเสียหายของอุปกรณ์และท่อขนาดต่าง ๆ  จากการทบทวนข้อมูลทุติยภูมิ 
API 5 81  ( 2008 )  แ ล ะ  Risk Assessment Data Directory, Process Release Frequencies, 
International Association of Oil and Gas Producers, 2010 

4) การค้านวณระดับความรุนแรงในแต่ละเหตุการณ์  (Consequence Analysis) โครงการได้ ใช้
แบบจ้าลอง Breeze Incident Analyst Version 4.0 ในการค้านวณหารัศมีพลังงานความร้อน (Heat 
Flux Levels) และระดับแรงดัน (Pressure Levels) ทั้งน้ีจะพิจารณาถึงพนักงาน และพื้นที่อ่อนไหว
โดยรอบภายในรัศมีพลังงานความร้อนและรัศมีแรงดันดังกล่าว เพื่อประเมินถึงระดับความรุนแรงใน 
แต่ละเหตุการณ์ 

5) การประมาณค่าความเสี่ยง (Risk Analysis) โดยพิจารณาจากโอกาสการเกิดของแต่ละเหตุการณ์ 
(Probability Analysis) และระดับความรุนแรงในแต่ละเหตุการณ์ (Consequence Analysis)  

6) การหาแนวทาง/มาตรการ เพื่อป้องกัน/ลดผลกระทบความรุนแรงของการเกิดอุบัติภัยต่อไป 

ในการประเมินอันตรายร้ายแรง โครงการได้ศึกษาข้อมูลพื้นฐานอุปกรณ์ของโครงการ ระบบปรับปรุงคุณภาพ
น้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน และคุณสมบัติของน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน ซ่ึงมีรายละเอียดดังน้ี  

4.6.3 การศึกษาทบทวนข้อมูลโครงการ 

4.6.3.1 แนวทอ่ขนส่งน้ ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน 

แนวท่อของโครงการ เป็นการขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบิน 
อู่ตะเภา ระยะทางประมาณ 19 กิโลเมตร โดยแบ่งออกเป็นวางท่อบนดินเป็นระยะทาง 5 กิโลเมตร และวางท่อใต้ดินเป็น
ระยะทาง 14 กิโลเมตร ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางท่อที่ใช้ในการขนส่งเท่ากับ 16 น้ิว ความดันในการออกแบบ เท่ากับ 48.7 
barg ความดันใช้งานสูงสุด เท่ากับ 18.5 barg อุณหภูมิในการออกแบบ 70 องศาเซลเซียส อุณหภูมิใช้งานสูงสุด 45 องศา
เซลเซียส อัตราการไหลผ่านท่อประมาณ 425-850 m3/hr หรือประมาณ 2300-9700 m3/day  
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4.6.3.2 ถังเก็บน้ ามันเพ่ือรองรับในกรณีฉกุเฉิน 

ถังเก็บน้้ามันส้าหรับรองรับกรณีเกิดเหตุฉุกเฉินที่แรงดันในท่อสูงกว่าปกติและกรณีซ่อมบ้ารุงรักษาอุปกรณ์ 
จ้านวน 2 ถัง อยู่ในพื้นที่ สถานีต้นทาง และสถานีปลายทาง พื้นที่ละ 1 ถัง โดยถังจะถูกติดตั้งไว้ใต้ดิน ท่อเข้าถังมีขนาด
เส้นผ่านศูนย์กลางท่อ เท่ากับ 10 น้ิว ท่อออกจากถังมีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางท่อ เท่ากับ 2 น้ิว ความสูง เท่ากับ 2.5 
เมตร ยาว 5 เมตร ความดันออกแบบ 0.1 barg ความดันใช้งานบรรยากาศ อุณหภูมิออกแบบ 70 องศาเซลเซียส อุณหภูมิ
ใช้งาน 36 องศาเซลเซียส สามารถกักเก็บน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานได้ 28.6 m3 

4.6.3.3 คุณสมบัติของน้ ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน 

น้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน ประกอบด้วย เคอโรซีน (Kerosine) ซ่ึงมีองค์ประกอบของธาตุคาร์บอนและ
ไฮโดรเจนเป็นหลัก จะมีจุดเดือด (Boiling Point) อยู่ในช่วง 175-325 องศาเซลเซียส จุดวาบไฟ (Flash point) 39 องศา
เซลเซียส อุณหภูมิที่ลุกติดไฟด้วยตนเอง 210 องศาเซลเซียส ค่าจ้ากัดการระเบิด (Explosive limit) อยู่ในช่วง 0.7-5.0 % 
แสดงดังตารางที่ 4.6-1 

ตารางที่ 4.6-1 ลักษณะทัว่ไปของน้ ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน 

คุณสมบัติ รายละเอียด 

Molecular weight - 
Water solubility ไม่สามารถละลายน้้า 
Vapour pressure 1 mmHg 
Boiling point 175-325 oC 
Flash point 39 oC 
Explosive limits 0.7-5.0 % 
Melting point - 
Ignition temperature 210 oC 
ที่มา : เอกสารข้อมูลความปลอดภัยเคมีภัณฑ์ (SDS) น้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยาน (JET A-1) ของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด, พ.ศ.2561 
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รูปที่ 4.6-1 แผนภูมิขอบเขตและขั้นตอนการประเมินอันตรายร้ายแรง 
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4.6.4 การศึกษาปัจจัยเพ่ือจ าแนกความเส่ียง/อันตรายร้ายแรง 

การจ้าแนกความเสี่ยงหรืออันตรายร้ายแรงจะใช้วิธีและเทคนิคที่เสนอโดยธนาคารโลก (World Bank 
Guideline) ในเอกสาร Techniques for Assessing Industrial Hazards a Manual, 1990 และ API 581 (2008) ซ่ึง
ได้ก้าหนดวิธีการศึกษาโดยพิจารณาปัจจัยต่างๆ ดังต่อไปน้ี 

1) บริเวณที่มีโอกาสเกิดการรั่วไหลของน้ ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน เช่น จุดเช่ือมต่อ ท่อขนส่ง ถังบรรจุ
สารติดไฟ พื้นที่ที่บุคคลที่สามเข้าด้าเนินกิจกรรมต่าง ๆ เป็นต้น 

2) ลักษณะการรั่วไหล มี 2 แบบ คือ การร่ัวไหลอย่างทันทีทันใดและการร่ัวไหลอย่างต่อเน่ือง 

3) การติดไฟ มี 2 แบบ คือ ติดไฟฉับพลัน (Immediate Ignition) หมายถึง การติดไฟทันทีทีน้้่ามันเช้ือเพลงิ
อากาศยานร่ัวไหล และการติดไฟทิ้งช่วง (Delayed Ignition) หมายถึง การติดไฟหลังจากที่ น้้ามัน
เช้ือเพลิงอากาศยานร่ัวออกมาในช่วงระยะเวลาหน่ึงซ่ึงมวลน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานติดไฟท่ีร่ัวออกมา
จะมีการสะสมอยู่ในบรรยากาศแล้วเกิดการติดไฟ 

4) การเกิดไฟไหม้และระเบิด ความเสียหายที่เกิดจากการติดไฟและระเบิด และผลกระทบที่เกิดจากการ
ติดไฟและระเบิดต่อบริเวณพื้นที่รอบๆ ซ่ึงความเสียหายที่เกิดจากพลังงานความร้อนและแรงดันมีหน่วย
เป็นกิโลวัตต์ต่อตารางเมตร (kW/m2) การเกิดไฟไหม้โดยทั่วไป สามารถแบ่งการเกิดไฟไหม้ได้ 2 แบบ 
ดังน้ี 

• Jet Fire : เกิดจากการติดไฟของสารที่เก็บไว้ภายใต้ความดันสูง แล้วร่ัวไหลพุ่งออกสู่บรรยากาศ โดย
ความรุนแรงขึ้นอยู่กับปริมาณเช้ือเพลิงอากาศยานที่ร่ัวไหลและแรงดันที่เก็บกักเช้ือเพลิง หากปริมาณ
เช้ือเพลิงอากาศยานที่ร่ัวไหลและแรงดันที่เก็บกักเช้ือเพลิงมากจะท้าให้ขนาดของ Jet Fire กว้างและ
ยาวได้มากขึ้น ซ่ึงลักษณะการติดไฟแบบน้ีจะเกิดได้กับเช้ือเพลิงที่ถูกเก็บหรือขนส่งภายใต้แรงดันสูง ใน
กรณีการส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการผ่านท่อภายใต้แรงดันใช้งานประมาณ 18.5 barg 
(หรือประมาณ 18.25 atm) และอุณหภูมิใช้งาน 45 องศาเซลเซียส ด้วยสภาพการส่งน้้ามันเช้ือเพลิง
อากาศยานของโครงการดังกล่าวน้ี หากเกิดการร่ัวไหลของท่อส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของ
โครงการจึงมีแนวโน้มที่เช้ือเพลิงอากาศยานจะพุ่งออกมาด้วยแรงดัน และหากเกิดการติดไฟก็มีโอกาส
เกิดการติดไฟลักษณะน้ีได้ 

• Pool Fire : เป็นไฟท่ีเกิดจากถังเก็บกักหรือสารติดไฟร่ัวไหล แล้วแผ่กระจายไปตามพ้ืนลักษณะของไฟ
จะแผ่เป็นวงกว้าง ขึ้นอยู่กับขนาดของพื้นที่หน้าตัดของผิวสารติดไฟ ซ่ึงการติดไฟลักษณะน้ีจะเกิดกับ
เช้ือเพลิงที่เป็นของเหลวในสภาวะบรรยากาศและมีน้้าหนักมากกว่าอากาศหรือเช้ือเพลิงเหลวท่ีกระจาย
ตัวไม่ไกลจากจุดร่ัวไหล ดังน้ันกรณีของน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานลักษณะการติดไฟแบบ Pool Fire จึง
มีโอกาสเกิดขึ้นได้ เน่ืองจากเป็นของเหลวเมื่อมีการร่ัวไหลในบรรยากาศ 

5) กรณีเกิดการร่ัวไหลของน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานโดยไม่มีการลุกไหม้ 

ผลกระทบต่อสุขภาพกรณีที่ไม่ติดไฟ พบว่า น้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน ประกอบด้วย เคอโรซีน (Kerosine) ซ่ึง
มีองค์ประกอบของธาตุคาร์บอนและไฮโดรเจนเป็นหลัก ท้าให้เกิดอาการระคายเคือง และหากเกิดเพลิงไหม้จะก่อให้เกิด
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แผลไหม้บริเวณที่สัมผัสได้ ปริมาณความเข้มข้นที่สูงอาจท้าให้เกิดการกดระบบประสาทส่วนกลาง เป็นผลท้าให้ปวด ศีรษะ 
เวียนศีรษะ และคลื่นไส้ หากสูดดมเข้าไปอีกอาจท้าให้หมดสติ และ/หรือ เสียชีวิตได้  

4.6.5 แบบจ าลองทางคณิตศาสตร ์

แบบจ้าลองทางคณิตศาสตร์ที่ใช้ในการศึกษาครั้งน้ี คือ BREEZE Incident Analyst Version 4.0 ซ่ึงพัฒนาโดย บริษัท 

Trinity Consultants Inc. ประเทศสหรัฐอเมริกา ซ่ึงมีลักษณะเฉพาะดังน้ี 

• BREEZE Incident Analyst Version 4.0 เป็นการรวบรวมแบบจ้าลองทางคณิตศาสตร์ที่ใช้ประเมินผล
กระทบจากการร่ัวไหลของสารเคมี ตามท่ีก้าหนดในกฎหมายหลายฉบับในหลายประเทศ ดังน้ี 

▪ Section 112(r) of the Clean Air Act  
▪ Occupational Safety and Health (OSHA) & Process Safety Management (PSM) 
▪ European Economic Community (EEC) Directive 82/501:  
▪ National Fire Protection Agency (NFPA) 59A Liquefied Natural Gas (LNG) Safety 
▪ Department of Transportation (DOT) Federal Standard 49 CFR 193 

นอกจ าก น้ี  BREEZE INCIDENT ANALYST VERSION 4.0 ได้ พัฒนาตามหลั กการ  Quantitative Risk 
Assessment (QRA) ตามท่ี US.EPA ได้แนะน้าไว้  

• แบบจ้าลองย่อยใน BREEZE Incident Analyst Version 4.0 ประกอบด้วย 

▪ Source Term Wizard ที่เป็นแบบจ้าลองปริมาณสารเคมีเม่ือมีการร่ัวไหลในสภาวะต่างๆ ก่อน
น้าไปสู่การประเมินผลของการแพร่กระจาย (Dispersion) การติดไฟลุกไหม้ (Fire) และการ
ระเบิด (Explosion)  

▪ BREEZE HAZARD DISPERSION คือการรวบรวมแบบจ้าลองการประเมินผลของการแพร่กระจาย 
(Dispersion) ประกอบด้วย DEGADIS, SLAB, AFTOX และ INPUFF ในเชิงของอันตรายเน่ืองจาก
ความเป็นพิษ 

‒ DEGADIS เป็นแบบจ้าลองที่พัฒนาขึ้นโดยมีพื้นฐานมาจาก  U. S. Environmental 
Protection Agency’s (EPA) DEGADIS Model โดย DEGADIS+ เป็นแบบจ้าลอง เพื่อ
ประเมินการแพร่กระจายตามชนิดของสารเคมีใช้หลักการของการแพร่แบบ 
Instantaneous, Steady-State, และ Transient Releases of Dense Gases.  

‒ SLAB เป็นแบบจ้าลองที่พัฒนาจาก  Lawrence Livermore National Laboratory’s 
(LLNL) ใช้กับการแพร่ของสารเคมีที่หนักกว่าอากาศ 

‒ AFTOX เ ป็ นแบบจ้ า ลองที่ พัฒนาจาก  U.S. Air Force’s Toxic Corridor Model 
(AFTOX) เป็นแบบจ้าลองที่เหมาะกับการ่ัวไหลแบบ Liquid Spill  
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‒ INPUFF เป็ นแบบจ้ าลองที่ พัฒนาจาก  EPA’s INPUFF Model. โดย INPUFF เป็น 
Integrated Gaussian Puff Model ทั้ ง ในกรณี  Instantaneous หรือ  Continuous, 
Buoyant หรือ Neutrally Buoyant Gas Releases 

▪ BREEZE HAZARD FIRE/EXPLOSION เป็นแบบจ้าลองที่ใช้ประเมินการลุกติดไฟและระเบิด ซ่ึง
สามารถประเมินรัศมีตามรูปแบบของการลุกไหม้และระเบิด  คือ Confined Pool Fires, 
Unconfined Pool Fires, Jet Flames, Boiling Liquid Expanding Vapor Explosions 
(BLEVEs) และ Unconfined Vapor Cloud Explosions (UVCEs) 

ข้อมูลที่ใช้น้าเข้าแบบจ้าลอง BREEZE INCIDENT ANALYST VERSION 4.0 มีรายละเอียดดังตารางที่ 2 

ตารางที่ 4.6-2 ข้อมูลที่ใช้น าเข้าแบบจ าลอง BREEZE INCIDENT ANALYST VERSION 4.0 

ข้อมูลท่ีต้องการน าเข้าแบบจ าลอง รายละเอียด 

1.ข้อมูลอุตุนิยมวิทยา คาบ 30 ปี (พ.ศ.2528-2557)   
• ความดันบรรยากาศ (Pressure)  
• ความเร็วลม (Wind speed)  
• ทิศทางลม (Wind direction)  
• อุณหภูมิ (Temperature)  
• ค่าความชื้นสัมพัทธ์ (Relative humidity)  
• ความคงตัวในบรรยากาศ (Stability class)  

• 0.996 atm 
• 1.2 knots 
• ทิศตะวันออกเฉียงเหนือ 
• 28.1 องศาเซลเซียส 
• 76.8% 
• Class F 

 

   

  

2.ชนิดของสารเคมี

 

•

 

เชื้อเพลิงอากาศยานภายใต้แรงดัน

 

3.ลักษณะของท่อส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยาน

  

•

 

ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางของท่อส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยาน

 

(Diameter)

 

•

 

ความยาวของท่อส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยาน (Length)

 

•

 

16 นิ้ว

 
 

•

 

19

 

กิโลเมตร 

 

4.สภาพการกักเก็บเชื้อเพลิง

  

•

 

ความดันขณะปฏิบัติงานสูงสุด (Operating pressure)

 

•

 

อุณหภูมิขณะปฏิบัติงานสูงสุด (Operating temperature)

 

•

 

18.5 (18.25)

 

barg (atm)

 

•

 

45 องศาเซลเซียส

 

5.ระดับความร้อน

 

•

 

ค่าระดับความร้อนตามค่ามาตรฐานหรือค่าอ้างอิง

 

(Heat flux 

levels)

 

ท่ีระดับความร้อน 4.0, 12.5, 25.0 และ 37.5 kW/m2

 

ที่มา: Breeze Incident Analyst Version 4.0
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4.6.6 การก าหนดสมมติฐาน 

จากการวิเคราะห์คุณสมบัติและองค์ประกอบของน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน ซ่ึงมีองค์ประกอบหลักเป็นเคอโร
ซีน ที่เป็นสารไฮโดรคาร์บอนที่เป็นของเหลวในสภาพบรรยากาศ ประกอบกับอุณหภูมิและความดันภายในท่อซ่ึงมีค่า
เท่ากับ 45 องศาเซลเซียส และ 18.5 barg หรือประมาณ 18.25 atm หากเกิดการร่ัวไหลจะแพร่กระจายเป็นของเหลว 
ดังน้ัน การพิจารณาการร่ัวไหลและติดไฟของน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานจะพิจารณาโอกาสที่จะเกิดอันตรายร้ายแรง แสดง
ดังรูปที่ 4.6-2 

4.6.6.1 พฤตกิรรมการรั่วไหล 

ลักษณะการร่ัวไหลที่ใช้ในการประเมินความรุนแรงของผลกระทบที่เกิดจากการร่ัวไหลและติดไฟ พบว่ามีโอกาส
เกิดการร่ัวไหล 2 แบบ โดยสามารถจ้าแนกได้จากปริมาณ แสดงดังรูปที่ 4.6-3  

• การร่ัวไหลอย่างทันทีทันใด (Instantaneous Release) เกิดขึ้นจากการร่ัวไหลตั้งแต่รูร่ัวขนาดกลางขึ้น
ไป หรือเกิดขึ้นจากการแตกหักหรือท่อน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานถูกท้าลายอย่างรุนแรง ที่มีปริมาณการ
ร่ัวไหลสู่สิ่งแวดล้อมภายนอก ในระยะเวลา 3 นาที (API 581, 2008) มากกว่า 4,536 กิโลกรัม (10,000 
ปอนด์) หรืออัตราการร่ัวไหลมากกว่า 25.2 kg/s และมีโอกาสติดไฟแบบทันทีทันใด ( Immediate 
Ignition)  

• การร่ัวไหลแบบต่อเน่ือง (Continuous Release) เป็นการร่ัวไหลแบบต่อเน่ือง โดยจะมีระยะเวลา
ยาวนานกว่าการร่ัวไหลอย่างทันทีทันใด มักเกิดจากการร่ัวไหลของรูร่ัวขนาดเล็ก ที่มีปริมาณการร่ัวไหล
สู่สิ่งแวดล้อมภายนอก ในระยะเวลา 3 นาที (API 581, 2008) น้อยกว่า 4,536 กิโลกรัม (10,000 
ปอนด์) หรืออัตราการร่ัวไหลน้อยกว่า 25.2 kg/s  
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รูปที่ 4.6-2 ลักษณะการหกรัว่ไหลและการเกดิเหตกุารณ์ของสารตดิไฟสถานะก๊าซและของเหลว 
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รูปที่ 4.6-3 ลักษณะการรั่วไหลตามค าแนะน าของ API 581 (2008) 

4.6.6.2 ขนาดรรูั่วไหล 

การก้าหนดขนาดรูร่ัวของท่อซ่ึงพิจารณาจากแนวทางที่เสนอแนะโดย API 581, 2008 ที่ได้ก้าหนดขนาดรูร่ัว 4 
ขนาด โดยแบ่งเป็นตัวแทนของรูร่ัวขนาดเล็ก ขนาดกลาง ขนาดใหญ่ และเกิดการแตกของท่อ  มีรายละเอียดแสดงดัง 
ตารางที่ 3 

ตารางที่ 4.6-3 การก าหนดขนาดรูรัว่ของท่อตามแนวทางของ API 581 (2008) 

ขนาดรูรั่ว ช่วงพิจารณา ค่าท่ีน ามาใช้ 

ขนาดเล็ก 0 – 0.635 ซม. 0.635 ซม. (0.25 นิ้ว) 
ขนาดกลาง 0.635 – 5.08 ซม. 2.54 ซม. (1 นิ้ว) 
ขนาดใหญ่ 5.08 – 15.24 ซม. 10.16 ซม. (4 นิ้ว) 
แตกหัก >15.24 ซม. ใช้ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางท่อหรือสูงสุดไม่เกิน 40.64 ซม. (16 นิ้ว) 

ที่มา : API Publication 581, second edition, September 2008 

4.6.6.3 ระยะเวลาการรั่วไหล 

ส้าหรับการประเมินความเสี่ยงของระบบท่อ ตามข้อเสนอแนะของ API 581 (2008) โดยพิจารณาจากระบบ
การตรวจจับ (Detection System) และระบบการสั่งปิด/ตัดแยก (Isolation System) ของระบบท่อส่งน้้ามันเช้ือเพลิง
อากาศยาน พบว่า การควบคุมดูแลระบบการขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการจะมีเคร่ืองมือหรือระบบ
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ตรวจจับการร่ัวไหลของน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานโดยดูการลดลงของความดัน (Loss of Pressure) ภายในท่อส่งน้้ามัน
เช้ือเพลิงอากาศยาน ซ่ึงเป็นไปตามเกณฑ์ของ API (2008) สามารถจ้าแนกอยู่ในระดับ Class A และระบบการสั่งปิดหรือ
ตัดแยกของโครงการ ประกอบด้วย Safety Shutdown Valves ซ่ึงติดตั้งอยู่ทั้งสองสถานีด้านต้นทางและปลายทาง เม่ือ
เกิดเหตุการณ์ฉุกเฉิน เช่น ความดันในท่อลดลงผิดปกติเน่ืองจากน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานร่ัวไหล วาล์วท้ังสองด้านจะปดิ
ลงโดยอัตโนมัติเพื่อรักษาระดับแรงดันเอาไว้ ซ่ึงเป็นไปตามเกณฑ์ของ API (2008) สามารถจ้าแนกอยู่ในระดับ Class A 
ทั้งน้ี API 581 (2008) ได้เสนอแนะว่า ระบบท่อส่งที่มีระบบการตรวจจับและการสั่งปิด/ตัดระบบอยู่ใน Class A ในการ
ประเมินระยะเวลาการร่ัวไหลส้าหรับการประเมินความเสี่ยง กรณีประเมินที่รูร่ัวขนาด 4, 1, และ 0.25 น้ิว ให้ใช้ระยะเวลา
ร่ัวไหลของน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานเท่ากับ 5 นาที 10 นาที และ 20 นาที ตามล้าดับ และระบบท่อส่งน้้ามันเช้ือเพลิง
อากาศยานของโครงการสามารถปิดระบบจ่ายน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน เม่ือเกิดการร่ัวไหลโดยใช้เวลาไม่เกิน 10 นาที 
ดังน้ันในการประเมินจึงพิจารณาระยะเวลาการร่ัวไหลของน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานที่ 10 นาท ีนอกจากน้ี ตาม API 581 
(2008) ได้ระบุเพิ่มเติมว่า หากมีระบบการตรวจจับและระบบการสั่งปิดหรือตัดแยก ในระดับ Class A ทั้งคู่สามารถลด
ปริมาณเช้ือเพลิงอากาศยานร่ัวไหลที่ได้จากการค้านวณลงได้อีกโดยใช้ Reduction Factor เท่ากับ 0.25 โดยน้้าหนัก 

1) รายละเอียดอปุกรณ์ของโครงการ 

อุปกรณ์ที่ถูกติดตั้งในโครงการขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง เท่ากับ 16 น้ิว มีความยาวประมาณ 19 กิโลเมตร และ
หน้าแปลน ที่ใช้ขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน ที่ความดันขณะปฏิบัติงาน เท่ากับ 18.5 barg หรือ 18.25 atm และ
อุณหภูมิ เท่ากับ 45 องศาเซลเซียส แสดงดังตารางที่ 4.6-4 

ตารางที่ 4.6-4 รายละเอียดอปุกรณ์ของโครงการ 

รายละเอียดอุปกรณ์ หน่วย ค่าท่ีใช้ขณะปฏิบัติงานสูงสุด 

1. ท่อส่งน้้ามันเชื้อเพลงิอากาศยานขนาด 16 
นิ้ว 

  

• ชนิดและสถานะสารติดไฟ - น้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานซึ่งอยู่ในสถานะ
ของเหลวภายใต้แรงดัน 

• ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง นิ้ว 16 

• ความยาว กิโลเมตร 19 

• แรงดันใช้งาน barg (atm) 18.5 (18.25) 

• อุณหภูมิใช้งาน องศาเซลเซียส 45 

2. หน้าแปลนขนาด 16 นิ้ว   
• ชนิดและสถานะสารติดไฟ - น้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานซึ่งอยู่ในสถานะ

ของเหลวภายใต้แรงดัน 

• ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง นิ้ว 16 

• แรงดันใช้งาน barg (atm) 18.5 (18.25) 

• อุณหภูมิใช้งาน องศาเซลเซียส 45 
ที่มา : บริษัท พีทีทีแทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด, พ.ศ.2565 
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4.6.7 ผลการวิเคราะห์ความเส่ียง/อันตรายร้ายแรง 

1) โอกาสการเกดิความเส่ียง (Probability of Risk) 

การวิเคราะห์โอกาสการเกิดความเสี่ยงของระบบท่อส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ อ้างอิงจาก API 
Publication 581 (2008) ซ่ึงเป็นแนวทางการตรวจประเมินปัจจัยพื้นฐานด้านความเสี่ยง (Risk Based Inspections: 
RBI) ที่เสนอแนะไว้โดยสถาบันปิโตรเลียมแห่งอเมริกา (The American Petroleum Institute: API) ส่วนหน้าแปลน จะ
พิจ ารณาจากสถิติ ของ Process Release Frequencies, International Association of Oil and Gas Producers 
(2010)  

1.1) โอกาสเกดิการรั่วไหลของท่อสง่น้ ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน ขนาด 16 น้ิว  

แนวท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภา หากพิจารณา
จากสถิติเหตุการณ์ร่ัวไหลของท่อส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของ พบว่า ไม่เคยมีเหตุการณ์ร่ัวไหลของท่อส่งน้้ามัน
เช้ือเพลิงอากาศยาน ขนาด 16 น้ิวแต่อย่างใด ด้วยเหตุน้ีบริษัทที่ปรึกษาจึงพิจารณาน้าขอ้มูลโอกาสการเกิดการร่ัวไหลของ
ท่อส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานขนาด 16 น้ิวจากวิธี Risk Based Inspection ใน Base Resource Documents ของ 
API Publication 581 (2008) ที่ได้รวบรวมข้อมูลความถี่ของการเกิดอุบัติเหตุของอุปกรณ์และท่อขนาดต่างๆ แสดงดัง
ตารางที่ 4.6-5 ซ่ึงสามารถน้ามาปรับใช้ส้าหรับโครงการน้ีได้ หากพิจารณาความถี่ของการเกิดการร่ัวไหลของท่อส่งน้้ามัน
เช้ือเพลิงอากาศยานขนาด 16 น้ิว จ้าแนกตามขนาดรูร่ัว 0.25 1 4 น้ิว และท่อแตก (16 น้ิว) มีค่าเท่ากับ 8 X 10-6 2 X 
10-5 2 X 10-6 และ 6 X 10-7 คร้ัง/ปี ตามล้าดับ หรือรวมทั้งหมดเท่ากับ 3.06 X 10-5 คร้ัง/ปี แสดงดังตารางที่ 4.6-6 
หากพิจารณาจากข้อมูลโอกาสข้างต้นพบว่า ขนาดรูร่ัว 1 น้ิวมีโอกาสการเกิดร่ัวไหลมากที่สุด และท่อแตกหักก่อให้เกิด
ระดับความรุนแรงสูงสุด คือ 2 คร้ัง ใน 100,000 ปี และ 6 คร้ัง ใน 10,000,000 ปี ซ่ึงสามารถจัดอยู่ในระดับความน่าจะ
เป็นของการเกิดอันตรายร้ายแรงในระดับไม่เกิดขึ้น แสดงดังตารางที่ 4.6-7 

1.2) โอกาสเกดิการรั่วไหลของหน้าแปลน ขนาด 16 น้ิว 

หน้าแปลนของแนวท่อส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน ขนาด 16 น้ิว หากพิจารณาจากสถิติเหตุการณ์ร่ัวไหลของ
ท่อส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด พบว่า ไม่เคยมีเหตุการณ์ร่ัวไหลของหน้าแปลน
ของท่อส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน ขนาด 16 น้ิวแต่อย่างใด ด้วยเหตุน้ีบริษัทที่ปรึกษาจงึพิจารณาน้าข้อมูลโอกาสการ
เกิดการร่ัวไหลของหน้าแปลนของท่อส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน ขนาด 12 น้ิว (ใช้เป็นตัวแทนของท่อขนาด 16 น้ิว) 
จากสถิติของ Process release frequencies, International Association of Oil and Gas Producers (2010) ที่ได้
รวบรวมข้อมูลความถี่ของการเกิดอุบัติเหตุของอุปกรณ์และท่อขนาดต่างๆ แสดงดังตารางที่ 4.6-5 ซ่ึงสามารถน้ามาปรับ
ใช้ส้าหรับโครงการน้ีได้ หากพิจารณาความถี่ของการเกิดการร่ัวไหลของท่อส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานขนาด 12 น้ิว 
จ้าแนกตามขนาดรูร่ัว 0.25 1 4 น้ิว และท่อแตก (16 น้ิว) มีค่าเท่ากับ 1.7 X 10-5 4.7 X 10-6 6.1 X 10-7 และ 1.7 X 10-

6 คร้ัง/ปี ตามล้าดับ หรือรวมทั้งหมดเท่ากับ 8.3 X 10-5 คร้ัง/ปี แสดงดังตารางที่ 4.6-6 หากพิจารณาจากข้อมูลโอกาส
ข้างต้นพบว่า ขนาดรูร่ัว 0.25 น้ิวมีโอกาสการเกิดร่ัวไหลมากที่สุด และหน้าแปลนแตกหักก่อให้เกิดระดับความรุนแรง
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สูงสุด คือ 2 คร้ัง ใน 100,000 ปี และ 2 คร้ัง ใน 1,000,000 ปี ซ่ึงสามารถจัดอยู่ในระดับความน่าจะเป็นของการเกิด
อันตรายร้ายแรงในระดับไม่เกิดขึ้น แสดงดังตารางที่ 4.6-7 

2) โอกาสเกดิการตดิไฟ 

ลักษณะการร่ัวไหลที่ใช้ในการประเมินความรุนแรงของผลกระทบที่เกิดจากการร่ัวไหลและติดไฟ พบว่ามีโอกาส
เกิดการร่ัวไหล 2 แบบข้างต้น คือ การร่ัวไหลอย่างทันทีทันใด (Instantaneous Release) และการร่ัวไหลแบบต่อเน่ือง 
(Continuous Release) ซ่ึงจะพิจารณาจากอัตราการร่ัวไหลและปริมาณการร่ัวไหลของสารติดไฟเป็นหลัก จากการศึกษา
ของ API 581 (2008) พบว่า โอกาสในการเกิดเหตุการณ์ต่างๆ ของสารในสภาวะของเหลวของน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน 
และความเป็นไปได้ในการเกิดเหตุการณ์ต่าง ๆ  ในสภาวะต่้ากว่าอุณหภูมิการลุกไหม้อัตโนมัติ ทั้งกรณีร่ัวไหลทันทีทันใด
และต่อเน่ือง แสดงดังตารางที่ 4.6-8 พบว่า กรณีการร่ัวไหลของน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานอย่างทันทีทันใด และการ
ร่ัวไหลอย่างต่อเน่ือง พบว่า  

• โอกาสในการสันดาปตัวเองแล้วตดิไฟคิดเป็นสัดส่วนเท่ากับ 0.1 หรือร้อยละ 10 หรือเม่ือเกิดการร่ัวไหล
ของน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานจ้านวน 100 คร้ัง จะมีโอกาสเกิดการสันดาปตัวเองแล้วติดไฟ 10 คร้ัง  

• โอกาสในการติดไฟแบบ Jet Fire จะเกิดขึ้นเฉพาะกรณีที่การร่ัวไหลของน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน
แบบต่อเน่ืองแล้วเกิดการสันดาปแล้วติดไฟ โดยมีแรงดันจากเช้ือเพลิงอากาศยานภายในท่อ ท้าให้เกิด
เปลวไฟพุ่งจากต้าแหน่งรูร่ัวดังกล่าว โดยจะมีสัดส่วนโอกาสเกิดขึ้นเท่ากับ 0.02 หรือร้อยละ 2 ของ
จ้านวนคร้ังที่เกิดการร่ัวไหล 

•  โอกาสในการติดไฟแบบ Pool Fire จะเกิดขึ้นเฉพาะกรณีที่การร่ัวไหลของน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน
แบบทันทีทันใดและแบบต่อเน่ืองแล้วเกิดการสันดาปแล้วติดไฟ โดยมีแรงดันจากเช้ือเพลิงอากาศยาน
ภายในท่อ ท้าให้เกิดเปลวไฟพุ่งจากต้าแหน่งรูร่ัวดังกล่าว โดยจะมีสัดส่วนโอกาสเกิดขึ้นเท่ากับ 0.10 
และ 0.08 หรือร้อยละ 10 และ 8 ของจ้านวนคร้ังที่เกิดการร่ัวไหล 
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ตารางที่ 4.6-5 สถิติความถีท่ี่เสนอแนะของการเกดิความเสียหายของอปุกรณ์และท่อขนาดต่างๆ จากการทบทวน
ข้อมูลทตุิยภูมิ API 581 (2008) 

ประเภทอุปกรณ์ 

ความถี่ท่ีเกิดการรั่วไหลต่อฟุตต่อปี (ครั้งต่อปี) 

ขนาดรูรั่ว 0.635 
ซม. (1/4 นิ้ว) 

ขนาดรูรั่ว 2.54 
ซม. (1 นิ้ว) 

ขนาดรูรั่ว 10.16 
ซม. (4 นิ้ว) 

แตกหัก รวม 

Compressor COMPC 8.00 x 10-6 2.00 X 10-5 2.00 X 10-6 - 3.00 X 10-5 
Compressor COMPR 8.00 X 10-6 2.00 X 10-5 2.00 X 10-6 6.00 X 10-7 3.06 X 10-5 
Heat Exchanger HEXSS 8.00 X 10-6 2.00 X 10-5 2.00 X 10-6 6.00 X 10-7 3.06 X 10-5 
Heat Exchanger HEXTS 8.00 X 10-6 2.00 X 10-5 2.00 X 10-6 6.00 X 10-7 3.06 X 10-5 
Heat Exchanger HEXTUBE 8.00 X 10-6 2.00 X 10-5 2.00 X 10-6 6.00 X 10-7 3.06 X 10-5 
Pipe 1 inch 2.80 X 10-5 - - 2.60 X 10-6 3.06 X 10-5 
Pipe 2 inch 2.80 X 10-5 - - 2.60 X 10-6 3.06 X 10-5 
Pipe 4 inch 8.00 X 10-6 2.00 X 10-5 - 2.60 X 10-6 3.06 X 10-5 
Pipe 6 inch 8.00 X 10-6 2.00 X 10-5 - 2.60 X 10-6 3.06 X 10-5 
Pipe 8 inch 8.00 X 10-6 2.00 X 10-5 2.00 X 10-6 6.00 X 10-7 3.06 X 10-5 
Pipe 10 inch 8.00 X 10-6 2.00 X 10-5 2.00 X 10-6 6.00 X 10-7 3.06 X 10-5 
Pipe 12 inch 8.00 X 10-6 2.00 X 10-5 2.00 X 10-6 6.00 X 10-7 3.06 X 10-5 
Pipe 16 inch 8.00 X 10-6 2.00 X 10-5 2.00 X 10-6 6.00 X 10-7 3.06 X 10-5 
Pipe >16 inch 8.00 X 10-6 2.00 X 10-5 2.00 X 10-6 6.00 X 10-7 3.06 X 10-5 
Pump2S 8.00 X 10-6 2.00 X 10-5 2.00 X 10-6 6.00 X 10-7 3.06 X 10-5 
PumpPR 8.00 X 10-6 2.00 X 10-5 2.00 X 10-6 6.00 X 10-7 3.06 X 10-5 
Pump1S 8.00 X 10-6 2.00 X 10-5 2.00 X 10-6 6.00 X 10-7 3.06 X 10-5 
Tank650 TANKBOTTOM 7.20 X 10-4 - - 2.00 X 10-6 7.20 X 10-4 
Tank650 COURSE-1 7.00 X 10-5 2.50 X 10-5 5.00 X 10-6 1.00 X 10-7 1.00 X 10-4 
Tank650 COURSE-2 7.00 X 10-5 2.50 X 10-5 5.00 X 10-6 1.00 X 10-7 1.00 X 10-4 
Tank650 COURSE-3 7.00 X 10-5 2.50 X 10-5 5.00 X 10-6 1.00 X 10-7 1.00 X 10-4 
Tank650 COURSE-4 7.00 X 10-5 2.50 X 10-5 5.00 X 10-6 1.00 X 10-7 1.00 X 10-4 
Tank650 COURSE-5 7.00 X 10-5 2.50 X 10-5 5.00 X 10-6 1.00 X 10-7 1.00 X 10-4 
Tank650 COURSE-6 7.00 X 10-5 2.50 X 10-5 5.00 X 10-6 1.00 X 10-7 1.00 X 10-4 
Tank650 COURSE-7 7.00 X 10-5 2.50 X 10-5 5.00 X 10-6 1.00 X 10-7 1.00 X 10-4 
Tank650 COURSE-8 7.00 X 10-5 2.50 X 10-5 5.00 X 10-6 1.00 X 10-7 1.00 X 10-4 
Tank650 COURSE-9 7.00 X 10-5 2.50 X 10-5 5.00 X 10-6 1.00 X 10-7 1.00 X 10-4 
Tank650 COURSE-10 7.00 X 10-5 2.50 X 10-5 5.00 X 10-6 1.00 X 10-7 1.00 X 10-4 
Vessel/FinFan KODRUM 8.00 X 10-6 2.00 X 10-5 2.00 X 10-6 6.00 X 10-7 3.06 X 10-5 
Vessel/FinFan COLBTM 8.00 X 10-6 2.00 X 10-5 2.00 X 10-6 6.00 X 10-7 3.06 X 10-5 
Vessel/FinFan FINFAN 8.00 X 10-6 2.00 X 10-5 2.00 X 10-6 6.00 X 10-7 3.06 X 10-5 
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ตารางที่ 4.6-5 สถิติความถีท่ี่เสนอแนะของการเกดิความเสียหายของอปุกรณ์และท่อขนาดต่างๆ จากการทบทวน
ข้อมูลทตุิยภูมิ API 581 (2008) (ตอ่) 

ประเภทอุปกรณ์ 

ความถี่ท่ีเกิดการรั่วไหลต่อฟุตต่อปี (ครั้งต่อปี) 

ขนาดรูรั่ว 0.635 
ซม. (1/4 นิ้ว) 

ขนาดรูรั่ว 2.54 
ซม. (1 นิ้ว) 

ขนาดรูรั่ว 10.16 
ซม. (4 นิ้ว) 

แตกหัก รวม 

Vessel/FinFan FILTER 8.00 X 10-6 2.00 X 10-5 2.00 X 10-6 6.00 X 10-7 3.06 X 10-5 
Vessel/FinFan DRUM 8.00 X 10-6 2.00 X 10-5 2.00 X 10-6 6.00 X 10-7 3.06 X 10-5 
Vessel/FinFan REACTOR 8.00 X 10-6 2.00 X 10-5 2.00 X 10-6 6.00 X 10-7 3.06 X 10-5 
Vessel/FinFan COLMID 8.00 X 10-6 2.00 X 10-5 2.00 X 10-6 6.00 X 10-7 3.06 X 10-5 
Flange (12 inch) * 1.70 X 10-5 4.70 X 10-6 6.10 X 10-7 1.7 X 10-6  8.30 X 10-5  
ที่มา : API Publication 581, second edition, September 2008. 
        * Risk Assessment Data Directory, Process release frequencies, International Association of Oil and Gas Producers, 2010 

ขนาดรูร่ัว 0.25, 1, 4 และหน้าแปลนแตกหัก ตามล้าดับ 
 

ตารางที่ 4.6-6 โอกาสการเกดิการรั่วไหลของทอ่ส่งน้ ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน ขนาด 16 น้ิว พิจารณาจากสถติิ
การเกิดการรั่วไหลของโครงการท่อส่งน้ ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของ API 581 (2008) 

ขนาดรูรั่ว (นิ้ว) ความถี่ของการเกิดการรั่วไหล (ครั้ง/ปี) 1/ 

1 2.00 X 10-5 

ท่อแตกหัก 6.00 X 10-7 
หมายเหตุ : 1/ จากตารางที่ 4.6-5 ความถี่ที่เกิดการร่ัวไหลต่อฟุตต่อปี ของท่อขนาด 16 นิ้ว 

 

ตารางที่ 4.6-7 ระดับความน่าจะเป็นของการเกิดอันตรายร้ายแรง 

ระดับความน่าจะเป็น ค าจ ากัดความ 

เกิดข้ึนได้ มีโอกาสเกิด 1 คร้ัง/ปี หรือมากกว่า (>1 คร้ัง/ปี) 

มีโอกาสเกิดข้ึนได้ มีโอกาสเกิดอย่างน้อย 1 คร้ัง ในรอบ 10 ปี (>0.1 คร้ัง/ปี) 

มีแนวโน้มท่ีจะเกิดข้ึนได้ มีโอกาสเกิด 1 คร้ัง ในรอบ 10-100 ปี (0.1 ถึง 110-2 คร้ัง/ปี) 

ไม่น่าจะเกิดข้ึนได้ มีโอกาสเกิด 1 คร้ัง ในรอบ 100-1,000 ปี (110-2 ถึง 110-3 คร้ัง/ปี) 

ไม่เกิดข้ึน มีโอกาสเกิดน้อยกว่า 1 คร้ัง ในรอบ 1,000 ปี (<110-3 คร้ัง/ปี) 
ที่ ม า  :  Handbook of Chemical Hazard Analysis Procedures, Federal Emergency Management Agency, U.S. Department of 

Transportation, US EPA, 1990. 
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ตารางที่ 4.6-8 โอกาสเกดิการรั่วไหลและตดิไฟในกรณีต่างๆ ของสารสถานะของเหลว (C5-C8) 

การรั่วไหล 

โอกาสการเกิดเหตุการณ์ โอกาสเกิดการรั่วไหลและติดไฟ 

No 

Ignition 
Ignition 

Vapor Cloud 

Explosion 
(VCE) 

Fireball 
Flash 
Fire 

Jet Fire 
Pool 
Fire 

การร่ัวไหลทันทีทันใด 0.9 0.1 - - - - 0.1 
(Instantaneous Release)        

การร่ัวไหลอย่างต่อเนื่อง 0.9 0.1 - - - 0.02 0.08 
(Continuous Release)        
ที่มา : API, API Publication 581, second edition, September 2008 

จากตารางที่ 4.6-8 พบว่า การร่ัวไหลแบบทันทีทันใด จะมีโอกาสติดไฟแบบ Pool fire ส่วนกรณีร่ัวไหลอย่าง
ต่อเน่ือง จะมีโอกาสติดไฟแบบ Jet Fire และ Pool Fire เม่ือพิจารณาถึงคุณสมบัติของน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานมี 
เคอร์โรซีนเป็นองค์ประกอบหลัก ประกอบกับอุณหภูมิและความดันภายในท่อที่ใช้งาน มีค่าเท่ากับ 45 องศาเซลเซียส และ 
18.5 barg หรือประมาณ 18.25 atm หากเกิดการร่ัวไหลของน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานจะพุ่งออกอย่างรวดเร็ว  
ดังน้ันลักษณะการติดไฟของน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานเม่ือเกิดการร่ัวไหลจึงมีแนวโน้มเกิดขึ้นได้สูงสุด 2 กรณี คือ กรณี
ร่ัวไหลอย่างทันทีทันใด ซ่ึงมีโอกาสติดไฟแบบ Pool Fire และกรณีร่ัวไหลอย่างต่อเน่ืองจะเกิดการติดไฟแบบ Jet Fire และ 
Pool Fire ได้  

นอกจากน้ี จากการประเมินอัตราการร่ัวไหลที่เกิดขึ้นโดยการประเมินโดย Source Term Wizard ใน BREEZE 
Incident Analyst Version 4.0 ซ่ึงใช้ข้อมูลขนาดท่อและความยาวท่อของท่อส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน อุณหภูมิและ
แรงดันขณะปฏิบัติงานสูงสุด ขนาดรูร่ัว ระยะเวลาในการร่ัวไหลของสารติดไฟ และคุณสมบัติของสารติดไฟ ในการค้านวณ
สามารถแสดงผลการค้านวณได้ดังตารางที่ 4.6-9 พบว่าปริมาณการร่ัวไหลของน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานตามขนาดรูร่ัว 
1.0 และท่อแตกหัก (16 น้ิว) มีค่าเท่ากับ 0.001 และ 0.372 กิโลกรัม/วินาที ตามล้าดับ เม่ือพิจารณาอัตราการร่ัวไหลของ
ขนาดรูร่ัว 1 น้ิว และท่อแตกหัก (16 น้ิว) เทียบกับเกณฑ์ข้างต้น พบว่ารูร่ัวขนาด 1.0 น้ิว และท่อแตกหักจะมีโอกาสการ
ร่ัวไหลแบบต่อเน่ือง ซ่ึงมีโอกาสเกิดการติดไฟแบบ Jet Fire และ Pool Fire ได้ 
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ตารางที่ 4.6-9 อัตราการรั่วไหลของทอ่ส่งน้ ามันเช้ือเพลิงอากาศยานที่ขนาดรูรั่วไหลระดับต่างๆ ของท่อขนาด 16 
น้ิว โดย Expert Mode ในแบบจ าลอง BREEZE Incident Analyst Version 4.0 

ขนาดรูรั่ว 

สารติดไฟ สถานะ อัตราการรั่วไหล 

(กิโลกรัม/
วินาที) 1/ 

ปริมาณการรั่วไหล
ภายในระยะเวลา 3 

นาที(กิโลกรัม) 

อัตราการรั่วไหลท่ี
ปรับแก้โดย 

Reductive factor 
2/ 

2.54 ซม. (1.0 นิ้ว) น้้ามัน
เชื้อเพลิง

อากาศยาน 

ของเหลวภายใต้
แรงดัน 

0.002 0.36 0.001 

ท่อแตกหัก (16 นิ้ว) น้้ามัน
เชื้อเพลิง

อากาศยาน 

ของเหลวภายใต้
แรงดัน 

0.496 89.28 0.372 

หมายเหตุ : 1/ สภาวะของการด้าเนินงานของโครงการ ความดันภายในท่อ เท่ากับ 18.5 bar g หรือ 18.25 atm ที่อุณหภูมิของของเหลวภายในท่อ 45 
องศาเซลเซียส 

 2/ API 581 (2008) ได้ระบุเพ่ิมเติมว่า หากมีระบบการตรวจจับและระบบการสั่งปิดหรือตัดแยก ในระดับ Class A สามารถลดปริมาณ
น้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานรั่วไหลที่ได้จากการค้านวณลงได้อีกโดยใช้ Reduction Factor เท่ากับ 0.25 โดยน้้าหนัก 

ส้าหรับระบบป้องกันและระบบตัดแยกของโครงการกรณีเกิดการร่ัวไหลสามารถด้าเนินการได้ภายในระยะเวลา 
10 นาที ดังน้ัน ปริมาณการร่ัวไหลตามขนาดรูร่ัว 1.0 น้ิว และท่อแตกหัก (16 น้ิว) มีค่าเท่ากับ 1.2 และ 297.6 กิโลกรัม 
ตามล้าดับ จาก API 581 (2008) ได้ระบุเพิ่มเติมว่า หากมีระบบการตรวจจับและระบบการสั่งปิดหรือตัดแยก ในระดับ 
Class A สามารถลดปริมาณน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานร่ัวไหลที่ได้จากการค้านวณลงได้อีกโดยใช้ Reduction Factor 
เท่ากับ 0.25 โดยน้้าหนัก ดังน้ัน ปริมาณการร่ัวไหลตามขนาดรูร่ัว 0.25 และท่อแตกหัก (16 น้ิว) มีค่าเท่ากับ 0.9 และ 
223.2 กิโลกรัมตามล้าดับ  

ทั้งน้ี เม่ือคูณโอกาสการเกิดการร่ัวไหลของท่อส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน ขนาด 16 น้ิว ตามขนาดรูร่ัวต่างๆ 
จากสถิติของ API 581 (2008) (อ้างถึงตารางที่ 4.6-6) กับโอกาสเกิดการร่ัวไหลและติดไฟในกรณีต่างๆ ของสารสถานะ
ของเหลว (C5-C8) (อ้างถึงตารางที่ 4.6-8) พบว่า โอกาสที่เกิดการร่ัวไหลและติดไฟในกรณีต่างๆ ของสารสถานะของเหลว 
(C5-C8) ของท่อส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน ขนาด 16 น้ิว ตามขนาดรูร่ัวต่างๆ จากสถิติของ API 581 (2008) แสดงดัง
ตารางที่ 4.6-10 พบว่า สภาวะทั่วไปในการร่ัวไหลอย่างต่อเน่ือง (Continuous release) กรณีรูร่ัวขนาด 1.0 น้ิว ท้าให้เกิด
เหตุการณ์ไฟไหม้แบบ Jet Fire และ Pool Fire มีโอกาสเกิดขึ้นเท่ากับ 4.0 X 10-7 และ 1.6 X 10-6 คร้ังต่อปี ตามล้าดับ 
และท่อแตกหัก ให้เกิดเหตุการณ์ไฟไหม้แบบ Jet Fire และ Pool Fire มีโอกาสเกิดขึ้นเท่ากับ 1.2 X 10-8 และ 4.8 X 10-8 
คร้ังต่อปี ตามล้าดับ 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

4-258 

 

ตารางที่ 4.6-10 โอกาสที่เกดิการรั่วไหลและติดไฟในกรณีต่างๆ ของสารสถานะของเหลว (C5-C8) ของทอ่น้ ามัน
เช้ือเพลิงอากาศยาน ขนาด 16 น้ิว ตามขนาดรรูั่วต่างๆ จากสถิติของ API 581 (2008) 

กรณีรั่วไหล 
โอกาสเกิดขึ้นของเหตุการณ์ (ครั้ง/ปี) 

Jet Fire Pool Fire 

1) ขนาดรูร่ัว 2.54 ซม. (1.0 นิ้ว) 
  

• ร่ัวไหลทันทีทันใด (Instantaneous Release) - - 
• ร่ัวไหลอย่างต่อเนื่อง (Continuous Release) 4.0 X 10-7 1.6 X 10-6 

2) ท่อแตก (Rupture) (16 นิ้ว) 
  

• ร่ัวไหลทันทีทันใด (Instantaneous Release) - - 
• ร่ัวไหลอย่างต่อเนื่อง (Continuous Release) 1.2 X 10-8 4.8 X 10-8 

3) ระดับความรุนแรงของการเกิดอุบตัิเหตุ (Severity) 

ในการวิเคราะห์ระดับความรุนแรงและจ้าลองการร่ัวไหลและติดไฟของน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานโดยใช้
แบบจ้าลอง BREEZE Incident Analyst Version 4.0 จะพิจารณาจากลักษณะการร่ัวไหล (อย่างทันทีทันใดหรือไหลอย่าง
ต่อเน่ือง) และลักษณะการติดไฟ (ติดไฟฉับพลัน หรือทิ้งช่วงการติดไฟ ) โดยได้ท้าการคาดการณ์กรณีที่ระบบควบคุม
เช้ือเพลิงอากาศยานไม่ท้างานทันที และเกิดการร่ัวไหลมากที่สุด 10 นาที ทั้งน้ีได้ท้าการคาดการณ์โอกาสการติดไฟมากทีส่ดุ
แบบ Jet fire และ Pool fire ในกรณีลมสงบ เน่ืองจากกรณีลมสงบ เป็นกรณีเลวร้ายที่ท้าให้มีระดับของผลกระทบที่เกิดขึน้
จากการแผ่รังสีความร้อนมากกว่ากรณีที่มีลมเข้ามาเก่ียวข้อง โดยการน้าพลังงานความร้อนมาค้านวณเพื่อหาระยะทางการ
แผ่รังสีความร้อนจะพิจารณาพลังงานความร้อนในช่วง 37.5-4.0 kW/m2 แสดงดังตารางที่ 4.6-11 นอกจากน้ี บริษัทที่
ปรึกษาได้เลือกประเมินกรณีที่ร้ายแรงที่สุด คือ กรณีท่อแตกหัก (16 น้ิว) ร่วมด้วย และน้ามาเปรียบเทียบกับเกณฑ์ที่ก้าหนด
ถึงผลกระทบต่ออุปกรณ์และบุคคลในระดับพลังงานต่างกัน พร้อมกับประเมินระดับความรุนแรงของอุบัติเหตุ แสดงดัง
ตารางที่ 4.6-12  

ตารางที่ 4.6-11 ผลกระทบที่เกดิจากไฟไหม้ทีร่ะดบัพลังงานความรอ้นต่างๆ 

ระดับพลังงาน
ความร้อน 
(kW/m2) 

ชนิดและขนาดของผลกระทบ 

ผลกระทบต่ออุปกรณ์ ผลกระทบต่อคน 

37.5 ท้าลายอุปกรณ์ในกระบวนการผลิต • จ้านวน 100% เสียชีวิตหากอยู่ในพื้นท่ีเป็นระยะเวลา 1 นาที 
จ้านวน 1% เสียชีวิตหากอยู่ในพื้นท่ีเป็นระยะเวลา 10 วินาที 

25.0 ท้าให้เกิดไฟไหม้โครงสร้างไม้โดยไม่มี
เปลวไฟ 

• จ้านวน 100% เสียชีวิตหากอยู่ในพื้นท่ีเป็นระยะเวลา 1 นาทีและ
บาดเจ็บสาหัสภายใน 10 วินาที 
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ตารางที่ 4.6-11 ผลกระทบที่เกดิจากไฟไหม้ทีร่ะดบัพลังงานความรอ้นต่างๆ (ต่อ) 

ระดับพลังงาน
ความร้อน 
(kW/m2) 

ชนิดและขนาดของผลกระทบ 

ผลกระทบต่ออุปกรณ์ ผลกระทบต่อคน 

12.5 ท้าให้เกิดไฟไหม้โครงสร้างไม้ด้วยเปลวไฟ
และหลอมพลาสติกได้ 

• จ้านวน 1% เสียชีวิตหากอยู่ในพื้นท่ีเป็นระยะเวลา 1 นาที และ
ผิวหนังไหม้ภายใน 10 วินาที 

4.0 - • รู้สึกแสบผิวหนังถ้าอยู่นานกว่า 20 วินาที แต่ไม่ท้าให้พอง 
ที่มา :  World Bank Technical Paper No.55, 1988 

 

ตารางที่ 4.6-12 ระดับความรุนแรงของอบุัติเหตุ (Severity) 

ระดับความรุนแรง ค าจ ากัดความ 

ต่้า • มีผู้บาดเจ็บน้อยกว่า 10 คน 
• ไม่จ้าเป็นต้องอพยพออกจากพื้นท่ี 
• มีการปนเปื้อนกับสิ่งแวดล้อมน้อยมาก ไม่จ้าเป็นต้องท้าการบ้าบัด 

ปานกลาง • มีผู้บาดเจ็บไม่เกิน 10-100 คน 
• ต้องท้าการอพยพคนไม่เกิน 2,000 คน 
• มีการปนเปื้อนกับสิ่งแวดล้อม จ้าเป็นต้องท้าการบ้าบัด 

สูง • มีผู้บาดเจ็บ 100-300 คน 
• ต้องท้าการอพยพคนไม่เกิน 20,000 คน 
• มีการปนเปื้อนกับสิ่งแวดล้อม จ้าเป็นต้องท้าการบ้าบัดอย่างถูกวิธี 

สูงสุด • มีผู้เสียชีวิตมากกว่า 1 คน และมผีู้บาดเจ็บมากกว่า 300 คน 
• ต้องท้าการอพยพคนมากกว่า 20,000 คน 
• มีการปนเปื้อนกับสิ่งแวดล้อม จ้าเป็นต้องท้าการบ้าบัดอย่างถูกวิธีเป็นเวลานาน 

ที่ ม า  : Adapted from Handbook of Chemical Hazard Analysis Procedures, Federal Emergency Management Agency, U.S. 
Department of Transportation, 1990 

3.1) การตดิไฟแบบ Jet Fire 

การประเมินรัศมีความร้อน กรณีเกิดการติดไฟแบบ Jet Fire กรณีขนาดรูร่ัว 1.0 น้ิว พบว่า ที่ระดับพลังงาน 
12.5 kW/m2 จะมีรัศมีความร้อนไม่สามารถประเมินได้ ซ่ึงพื้นที่ที่ได้รับผลกระทบ ได้แก่ พื้นที่โครงการ ดังสรุปในตารางที่ 
4.6-13 อ้างถึงตารางที่ 4.6-12 พบว่า มีระดับความรุนแรงอยู่ในระดับต่้า 

การประเมินรัศมีความร้อน กรณีเกิดการติดไฟแบบ Jet Fire กรณีท่อแตกหัก (16.0 น้ิว) พบว่า ที่ระดับพลังงาน 
12.5 kW/m2 จะมีรัศมีความร้อนไม่สามารถประเมินได้ แสดงดังรูปที ่4.6-4 ซ่ึงพื้นที่ที่ได้รับผลกระทบ ได้แก่ พื้นที่โครงการ 
แสดงดังตารางที่ 4.6-13 อ้างถึงตารางที่ 4.6-12 พบว่า มีระดับความรุนแรงอยู่ในระดับต่้า 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.6-13 พ้ืนที่ที่คาดว่าจะไดร้ับผลกระทบจากการเกดิไฟไหม้แบบ Jet Fire บริเวณจดุเช่ือมต่อท่อส่งน้ ามัน
เช้ือเพลิงอากาศยาน 

กรณีศึกษา รัศมีการแผ่ความร้อน โดยประมาณ (เมตร) ลักษณะพื้นท่ีท่ีได้รับผลกระทบ 

1. รูร่ัว 2.54 ซม. (1.0 นิ้ว)   

• ระดับพลังงาน 37.5 kW/m2 ไม่สามารถค้านวณค่าระดับความร้อนนี้ได้ - 
• ระดับพลังงาน 25.0 kW/m2 ไม่สามารถค้านวณค่าระดับความร้อนนี้ได้ - 
• ระดับพลังงาน 12.5 kW/m2 ไม่สามารถค้านวณค่าระดับความร้อนนี้ได้ - 
• ระดับพลังงาน 4.0 kW/m2 ไม่สามารถค้านวณค่าระดับความร้อนนี้ได้ - 

2. ท่อแตกหัก (16 นิ้ว)   

• ระดับพลังงาน 37.5 kW/m2 ไม่สามารถค้านวณค่าระดับความร้อนนี้ได้ - 
• ระดับพลังงาน 25.0 kW/m2 ไม่สามารถค้านวณค่าระดับความร้อนนี้ได้ - 
• ระดับพลังงาน 12.5 kW/m2 ไม่สามารถค้านวณค่าระดับความร้อนนี้ได้ - 
• ระดับพลังงาน 4.0 kW/m2 12.5 พื้นท่ีโครงการและชุมชน 10 หลงัคาเรือน 

ตลอดแนวท่อของโครงการ 
หมายเหตุ : เส้นผ่านศูนย์กลาง 16 นิ้ว ความดันด้าเนินการ 18.5 bar g และอุณหภูมิของน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานภายในท่อ 45 องศาเซลเซียส 

3.2) การตดิไฟแบบ Pool Fire 

การประเมินรัศมีความร้อนของการติดไฟแบบ Pool fire กรณีขนาดรูร่ัว 1.0 น้ิว พบว่า ที่ระดับพลังงาน 12.5 
kW/m2 จะมีรัศมีความร้อนเท่ากับ 4.7 เมตร แสดงดังรูปที ่4.6-5 ซ่ึงพื้นที่ที่ได้รับผลกระทบ ได้แก่ พื้นที่โครงการ ดังสรุปใน
ตารางที่ 4.6-14 อ้างถึงตารางที่ 4.6-12 พบว่า มีระดับความรุนแรงอยู่ในระดับสูงสุด 

การประเมินรัศมีความร้อนของการติดไฟแบบ Pool fire กรณีท่อแตกหัก (16.0 น้ิว) พบว่า ที่ระดับพลังงาน 
12.5 kW/m2 จะมีรัศมีความร้อนเท่ากับ 41.7 เมตร แสดงดังรูปที ่4.6-6 ซ่ึงพื้นที่ที่ได้รับผลกระทบ ได้แก่ พื้นที่โครงการ ดงั
สรุปในตารางที่ 4.6-14 อ้างถึงตารางที่ 4.6-12 พบว่า มีระดับความรุนแรงอยู่ในระดับสูงสุด 

ตารางที่ 4.6-14 พ้ืนที่ที่คาดว่าจะไดร้ับผลกระทบจากการเกดิไฟไหม้แบบ Pool Fire บริเวณจุดเช่ือมตอ่ทอ่ส่ง
น้ ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน 

กรณีศึกษา รัศมีการแผ่ความร้อนโดยประมาณ (เมตร) ลักษณะพื้นท่ีท่ีได้รับผลกระทบ 

1. รูร่ัว 2.54 ซม. (1.0 นิ้ว)   
• ระดับพลังงาน 37.5 kW/m2 ไม่สามารถค้านวณค่าระดับความร้อนนี้ได้ - 
• ระดับพลังงาน 25.0 kW/m2 ไม่สามารถค้านวณค่าระดับความร้อนนี้ได้ - 
• ระดับพลังงาน 12.5 kW/m2 4.7 พื้นท่ีโครงการและชุมชน 4 หลังคาเรือน 

ตลอดแนวท่อของโครงการ 
• ระดับพลังงาน 4.0 kW/m2 5.5 พื้นท่ีโครงการและชุมชน 4 หลังคาเรือน 

ตลอดแนวท่อของโครงการ 
  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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ตารางที่ 4.6-14 พ้ืนที่ที่คาดว่าจะไดร้ับผลกระทบจากการเกดิไฟไหม้แบบ Pool Fire บริเวณจุดเช่ือมตอ่ทอ่ส่ง
น้ ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน (ตอ่) 

กรณีศึกษา รัศมีการแผ่ความร้อนโดยประมาณ (เมตร) ลักษณะพื้นท่ีท่ีได้รับผลกระทบ 

2. ท่อแตกหัก (16 นิ้ว)   
• ระดับพลังงาน 37.5 kW/m2 26.2 พื้นท่ีโครงการและชุมชน 23 หลังคาเรือน 

ตลอดแนวท่อของโครงการ 
• ระดับพลังงาน 25.0 kW/m2 32.0 พื้นท่ีโครงการและชุมชน 25 หลังคาเรือน 

ตลอดแนวท่อของโครงการ 
• ระดับพลังงาน 12.5 kW/m2 41.7 พื้นท่ีโครงการและชุมชน 32 หลังคาเรือน 

ตลอดแนวท่อของโครงการ 
• ระดับพลังงาน 4.0 kW/m2 60.8 พื้นท่ีโครงการและชุมชน 84 หลังคาเรือน 

ตลอดแนวท่อของโครงการ 
หมายเหตุ : เส้นผ่านศูนย์กลาง 16 นิ้ว ความดันด้าเนินการ 18.5 barg และอุณหภูมิของน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานภายในท่อ 45 องศาเซลเซียส 

 

 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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รูปที่ 4.6-4 รัศมีการแผ่พลังความรอ้นกรณีรั่วไหลและตดิไฟแบบ Jet Fire ท่อแตกหัก (16 น้ิว) 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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รูปที่ 4.6-5 รัศมีการแผ่พลังความรอ้นกรณีรั่วไหลและตดิไฟแบบ Pool Fire ขนาดรรูั่ว 1 น้ิว 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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รูปที่ 4.6-6 รัศมีการแผ่พลังความรอ้นกรณีรั่วไหลและตดิไฟแบบ Pool Fire ท่อแตกหกั (16 น้ิว) 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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4.6.8 การวิเคราะห์ค่าความเส่ียง (Risk Assessment) 

การศึกษาระดับความเสี่ยงต่อการเกิดอันตรายร้ายแรงตามแนวทางของ Handbook of Chemical Hazard 
Analysis Procedures, Federal Emergency Management Agency, U.S. Department of Transportation ปี 1990 
มีการพิจารณา 2 ปัจจัย ประกอบด้วย การพิจารณาถึงโอกาสของการเกิดเหตุการณ์ (Probability) อ้างถึงตารางที่ 
4.6-10 และการพิจารณาถึงระดับของความรุนแรงที่เกิดขึ้น (Severity) อ้างถึงตารางที่ 4.6-12 จะส่งผลกระทบมากน้อย
เพียงใด โดยใช้กระบวนการวิเคราะห์ด้วยตารางเมตริกซ์ ซ่ึงมีแกนตั้งเป็นโอกาสของการเกิดเหตุการณ์ (Probability) ส่วน
แกนนอนแทนระดับความรุนแรง (Severity) ที่เกิดขึ้น แสดงดังตารางที่ 4.6-15 

ตารางที่ 4.6-15 ตารางเมตทรกิซ์ระหว่างโอกาสของการเกดิอบุัติเหตุและระดบัของความรุนแรงที่เกดิขึ้น 

     ระดับของความรุนแรงท่ีเกิดขึ้น 

 

  ต่ า ปานกลาง สูง สูงสุด 

 เกิดขึ้นได้     

โอ
กา

สข
อง

กา
ร

เก
ิดเ

หต
ุกา

รณ์
 

มีโอกาสเกิดขึ้นได้     

มีแนวโน้มท่ีจะเกิดขึ้นได้     

 

ไม่น่าจะเกิดขึ้นได้     

ไม่เกิดขึ้น     

หมายเหตุ :   สูง: ต้องมีการวางแผน และการเตรียมการรับมือเหตุฉุกเฉินอย่างครอบคลุมในระดับที่ยอมรับได้ ของหน่วยงาน
ราชการหรือโรงงานอุตสาหกรรม 

  ปานกลาง : ควรมีการวางแผนและการเตรียมการรับมือเหตุฉุกเฉินอย่างครอบคลุม และพิจารณาให้ความ
ช่วยเหลือด้านทรัพยากรด้านความปลอดภัยแก่หน่วยงานท้องถิ่น 

  ต่ า: ไม่จ้าเป็นต้องมีการวางแผนรับมือเหตุฉุกเฉินเพ่ิมเติม 

ที่มา : ดัดแปลงจาก Handbook of Chemical Hazard Analysis Procedures, Federal Emergency Management Agency, U.S. Department 
of Transportation,ค.ศ. 1990. 

ในการวิเคราะห์ระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุระบบท่อส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ จะ
พิจารณาตามลักษณะการติดไฟท่ีระดับพลังงาน 12.5 kW/m2 เน่ืองจากเป็นระดับพลังงานที่เร่ิมมีผลกระทบต่อคนจนถึง
ขั้นเสียชีวิต ซ่ึงสามารถสรุประดับความเสี่ยงได้ แสดงดังตารางที่ 4.6-16 มีรายละเอียดดังน้ี 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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ตารางที่ 4.6-16 พ้ืนที่ที่ได้รบัผลกระทบจ าแนกตามลักษณะการตดิไฟและขนาดรรูั่ว 

ลักษณะการติด
ไฟ 

สารติดไฟ ขนาดรูรั่ว (นิ้ว) 
โอกาสของการเกิด

เหตุการณ์ 
(Probability) 

ระดับของความรุนแรงท่ี
เกิดขึ้น (Severity) 

ระดับความ
เสี่ยง 

Jet Fire น้้ามันเชื้อเพลิง
อากาศยาน 

1.0 ไม่เกิดข้ึน ต่้า ต่้า 

 น้้ามันเชื้อเพลิง
อากาศยาน 

ท่อแตกหัก (16 นิ้ว) ไม่เกิดข้ึน ต่้า ต่้า 

Pool Fire น้้ามันเชื้อเพลิง
อากาศยาน 

1.0 ไม่เกิดข้ึน สูงสุด ปานกลาง 

 น้้ามันเชื้อเพลิง
อากาศยาน 

ท่อแตกหัก (16 นิ้ว) ไม่เกิดข้ึน สูงสุด ปานกลาง 

4.6.8.1 ผลวิเคราะห์ความเส่ียงท่อสง่น้ ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ กรณี Jet Fire 

เม่ือพิจารณาการร่ัวไหลตามขนาดของรูร่ัว โดยพิจารณาความถี่หรือโอกาสที่เกิดขึ้นและค่าระดับความรุนแรง
เปรียบเทียบกับตารางเมตริกของ U.S. EPA พบว่า มีโอกาสเกิดการร่ัวไหลและติดไฟแบบ Jet Fire ของขนาดรูร่ัว 1.0 น้ิว 
เท่ากับ 4.0 X 10-7 คร้ัง/ปี จัดว่ามีโอกาสของการเกิดเหตุการณ์อันตรายร้ายแรงอยู่ในระดับ ไม่เกิดขึ้น และผลจาก
การศึกษาระดับความรุนแรงของการเกิดอบุัติเหตุ โดยประเมินที่ระดับพลังงาน 12.5 kW/m2 พบว่า ไม่สามารถค้านวณคา่
ระดับความร้อนน้ีได้ จากการตรวจสอบลักษณะพื้นที่ใช้สอย (Landuse Map) พบว่า ภายในพื้นที่โครงการ ซ่ึงมีระดับ
ความรุนแรงต่้า อ้างถึงตารางที่ 4.6-15 พบว่า ระดับความเสี่ยงอยู่ในระดับต่้า  

เม่ือพิจารณาการร่ัวไหลตามขนาดของรูร่ัว โดยพิจารณาความถี่หรือโอกาสที่เกิดขึ้นและค่าระดับความรุนแรง
เปรียบเทียบกับตารางเมตริกของ U.S. EPA พบว่า มีโอกาสเกิดการร่ัวไหลและติดไฟแบบ Jet fire ของท่อแกตหัก (16.0 
น้ิว) เท่ากับ 1.2 X 10-8 คร้ัง/ปี จัดว่ามีโอกาสของการเกิดเหตุการณ์อันตรายร้ายแรงอยู่ในระดับไม่เกิดขึ้น และผลจาก
การศึกษาระดับความรุนแรงของการเกิดอบุัติเหตุ โดยประเมินที่ระดับพลังงาน 12.5 kW/m2 พบว่า ไม่สามารถค้านวณคา่
ระดับความร้อนน้ีได้ จากการตรวจสอบลักษณะพื้นที่ใช้สอย (Landuse Map) พบว่า ภายในพื้นที่โครงการ ซ่ึงมีระดับ
ความรุนแรงต่้า อ้างถึงตารางที่ 4.6-15 พบว่า ระดับความเสี่ยงอยู่ในระดับต่้า  

4.6.8.2 ผลวิเคราะห์ความเส่ียงท่อสง่น้ ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ กรณี Pool fire 

เม่ือพิจารณาการร่ัวไหลตามขนาดของรูร่ัว โดยพิจารณาความถี่หรือโอกาสที่เกิดขึ้นและค่าระดับความรุนแรง
เปรียบเทียบกับตารางเมตริกของ U.S. EPA พบว่า มีโอกาสเกิดการร่ัวไหลและติดไฟแบบ Pool Fire ของขนาดรูร่ัว 1.0 
น้ิว เท่ากับ 1.6 X 10-6 คร้ัง/ปี จัดว่ามีโอกาสของการเกิดเหตุการณ์อันตรายร้ายแรงอยู่ในระดับไม่เกิดขึ้น และผลจาก
การศึกษาระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ โดยประเมินที่ระดับพลังงาน 12.5 kW/m2 พบว่า รัศมีความร้อน 
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เท่ากับ 4.7 เมตร จากการตรวจสอบลักษณะพื้นที่ใช้สอย (Landuse Map) พบว่า ภายในพื้นที่โครงการ ซ่ึงมีระดับความ
รุนแรงสูงสุด อ้างถึงตารางที่ 4.6-15 พบว่า ระดับความเสี่ยงอยู่ในระดับปานกลาง 

เม่ือพิจารณาการร่ัวไหลตามขนาดของรูร่ัว โดยพิจารณาความถี่หรือโอกาสที่เกิดขึ้นและค่าระดับความรุนแรง
เปรียบเทียบกับตารางเมตริกของ U.S. EPA พบว่า มีโอกาสเกิดการร่ัวไหลและติดไฟแบบ Pool fire ของท่อแตกหัก (16.0 
น้ิว) เท่ากับ 4.8 X 10-8 คร้ัง/ปี จัดว่ามีโอกาสของการเกิดเหตุการณ์อันตรายร้ายแรงอยู่ในระดับไม่เกิดขึ้น และผลจาก
การศึกษาระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ โดยประเมินที่ระดับพลังงาน 12.5 kW/m2 พบว่า รัศมีความร้อน 
เท่ากับ 41.7 เมตร จากการตรวจสอบลักษณะพื้นที่ใช้สอย (Landuse Map) พบว่า ภายในพื้นที่โครงการ ซ่ึงมีระดับความ
รุนแรงสูงสุด อ้างถึงตารางที่ 4.6-15 พบว่า ระดับความเสี่ยงอยู่ในระดับปานกลาง  

4.6.9 การประเมินอันตรายร้ายแรงจากการเกิดผลกระทบแบบตอ่เน่ือง (Domino Effect) 

แนววางท่อของโครงการส่วนใหญ่เป็นการวางท่อใต้ดิน วางอยู่ในแนวเขตทาง (Right of Way ; R.O.W.) ด้าน
ทิศใต้ในความดูแลของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) มีเพียงบางส่วนที่ตั้งอยู่บนโครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe Rack) 
ร่วมกับแนวท่อขนส่งผลิตภัณฑ์ต่างๆ ของโครงการอื่นที่อยู่บนโครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe Rack) เดียวกัน ซ่ึงกรณีที่ท่อ
ขนส่งน้้ามันของโครงการเกิดการร่ัวไหลแล้วเกิดการติดไฟและลุกลามอย่างต่อเน่ืองเป็นระยะเวลานาน อาจก่อให้เกิดความ
เสียหายต่อระบบท่อขนส่งผลิตภัณฑ์อืน่ๆ ที่ตั้งอยู่บนโครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe Rack) ดังกล่าวได้ โดยเฉพาะอย่างยิง่หาก
ผลิตภัณฑ์ของแนวท่อขนส่งข้างเคยีงเป็นสารเคมีไวไฟ เม่ือเกิดการร่ัวไหลและติดไฟของท่อน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานอาจ
ก่อให้เกิดผลกระทบและความเสียหายต่อแนวท่อผลิตภัณฑ์ที่อยู่ใกล้เคียงจนเกิดการร่ัวไหลติดไฟต่อเน่ืองได้ (Domino 
Effect) จากการศึกษาและประเมินอันตรายร้ายแรงกรณีการร่ัวไหลและติดไฟของท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของ
โครงการร่วมกับการวิเคราะห์สาเหตุของการร่ัวไหลและความเป็นไปได้ของการเกิดเหตุอันตรายร้ายแรง พบว่า การร่ัวไหล
ของท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานอาจเกิดจาก 3 สาเหตุหลัก ได้แก่ การผุกร่อนของท่อ การใช้วัสดุท่อขนส่งน้้ามันที่
ไม่ได้มาตรฐาน และการกระท้าจากบุคคลที่ 3 ซ่ึงในขั้นตอนการคัดเลือกวัสดุท่อและการออกแบบก่อสร้างของโครงการได้
ใช้มาตรฐานสากลทางวิศวกรรมของ ASMEB31.4 และมีระบบการป้องกันการผุกร่อน เช่น การเคลือบผิวภายนอก และ 
Cathodic Protection นอกจากน้ีในระหว่างการใช้งานได้มีระบบการตรวจสอบและบ้ารุงรักษาเป็นประจ้าอย่างต่อเน่ือง
ตามมาตรฐาน โอกาสเกิดการร่ัวไหลของท่อขนส่งน้้ามันจนลุกติดไฟ อันเน่ืองมาจากสาเหตุการผุกร่อนของท่อในระหว่าง
ใช้งานหรือการเลือกวัสดุผิดประเภทจึงมีโอกาสเกิดขึ้นน้อยมาก อีกทั้งการติดไฟของน้้ามันน้ันจะเกิดขึ้นไ ด้ต้องมี
องค์ประกอบแวดล้อมที่เหมาะสม ดังน้ัน การเกิดอันตรายร้ายแรงกรณีเกิดผลกระทบแบบตอ่เน่ือง (Domino Effect) จาก
การใช้งานท่อขนส่งน้้ามันของโครงการจะเกิดขึ้นได้ก็ต่อเม่ือเกิดเหตุการณ์ร่ัวไหลแล้วเกิดการติดไฟในทันทีและลุกลาม
อย่างต่อเน่ืองเป็นระยะเวลานาน และบริเวณพื้นที่ร่ัวไหลมีแหล่งเช้ือเพลิงอื่นๆ ที่อาจได้รับผลกระทบต่อเน่ือง จนเกิด
ความเสียหายต่อแนวท่อผลิตภัณฑ์ที่อยูใ่กล้เคียง และเกิดการร่ัวไหลติดไฟต่อเน่ืองได้ ซ่ึงลักษณะแบบน้ีจะส่งผลกระทบตอ่
พื้นที่โดยรอบเป็นวงกว้างมากขึ้นกว่าการเกิดเหตุอันตรายร้ายแรงของแนวท่อเดียว โดยพิจารณาค่าพลังงานความร้อนที่
สามารถท้าลายอุปกรณ์และโครงสร้างรวมถึงท้าให้เกิดความเสียหายกับโครงสร้างท่อเดิมได้ต้องมีค่าพลังงานความร้อนใน
ระดับ 37.5 กิโลวัตต์/ตารางเมตร ขึ้นไป (“Evaluation of Accidents with Domino Effect in LPG storage areas” 
ของ J.R.B. Alencar, R.A.P. Barbosa และ M.B. de Souza Jr.) โดยหากอุณหภูมิที่เกิดการติดไฟน้ันมีค่าสูงถึง 1,049-
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1,321 องศาเซลเซียส จะสามารถหลอมแนวท่อ Carbon Steel Pipe ที่มีคาร์บอนเป็นองค์ประกอบ 0.2-1.5% ได้ 
(Materials Handbook (14th edition), McGraw-Hill) ทั้งน้ี รัศมีการติดไฟของ Pool Fire ที่ระดับพลังงานความร้อน 
37.5 กิโลวัตต์/ตารางเมตร กรณีท่อแตกหักโดยไร้การควบคุมจะสามารถส่งผลกระทบต่อแนวท่อข้างเคยีงได้ อย่างไรก็ตาม 
โอกาสเกิดผลกระทบร้ายแรงในกรณีดังกล่าวมีน้อยมาก เน่ืองจากโครงการสามารถควบคุมการขนส่งโดยการสั่งปิดหรือตดั
แยกระบบควบคุม ก้ากับ ดูแล และเก็บข้อมูลอัตโนมัติ (SCADA) ที่สถานีสูบจ่ายน้้ามันแต่ละแห่ง  

4.6.10 สรุปผลการประเมินอันตรายร้ายแรง 

จากผลการศึกษาจะเห็นว่าเม่ือก้าหนดให้น้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานร่ัวไหลและเกิดการติดไฟในกรณีต่างๆ 
พบว่า กรณีการร่ัวไหลอย่างต่อเน่ืองของรูร่ัวขนาด 1.0 น้ิว และท่อแตกหัก พบว่า กรณี Jet Fire และ Pool Fire มีโอกาส
เกิดได้มากที่สุด ซ่ึงที่ระดับรัศมีความร้อน 12.5 kW/m2 อยู่ภายในพื้นที่ของโครงการ รัศมีการแผ่กระจายความร้อนส่วน
ใหญ่จะอยู่ในพื้นที่โครงการ และพื้นที่เกษตรกรรมโดยรอบ ประกอบกับเม่ือพิจารณาการวิเคราะห์โอกาสความเสี่ยง พบว่า 
ค่าความเสี่ยงของโครงการอยู่ในระดับต่า้ถึงปานกลาง ดังน้ัน เพื่อให้ระดับความเสี่ยงไม่เกินกว่าระดับที่ยอมรับได้ โครงการ
จึงได้จัดเตรียมมาตรการบริหารความปลอดภัยตั้งแตช่่วงออกแบบ ติดตั้ง จนถึงช่วงด้าเนินการ และการตรวจสอบประจา้ปี 
เพื่อประโยชน์สูงสุดในด้านความปลอดภัย  
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