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2 รายละเอียดโครงการ 

2.1 ข้อมูลลักษณะโครงการ 

โครงการท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษทั 
พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด มีวัตถุประสงค์ในการด้าเนินงานเพื่อก่อสร้างระบบขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานทางท่อ
จากมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภา ซ่ึงเป็นการสนับสนุนนโยบายของรัฐที่จะผลักดันให้สนามบินอู่ตะเภาเป็น“สนามบิน
นานาชาติเชิงพาณิชย์หลัก แห่งที่ 3”อยู่ห่างจากกรุงเทพมหานครประมาณ 190 กิโลเมตร มีเป้าหมายในการพัฒนาให้มี
ศักยภาพรองรับผู้โดยสารได้ 60 ล้านคนต่อปี และเช่ือมโยงการขนส่งผู้โดยสารระหว่างสนามบินดอนเมืองและสนามบิน
สุวรรณภูมิด้วยรถไฟความเร็วสูง ช่วยขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศ ทั้งน้ี การก่อสร้างและวางท่อน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศ
ยาน กิจกรรมโครงการจะเป็นการวางท่อบนบก ไม่มีกิจกรรมก่อสร้างในทะเลแต่อย่างใด ท่อมีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง  
16 น้ิว ความดันใช้งานสูงสุด 18.5 บาร์ รวมระยะทางประมาณ 19 กิโลเมตร โดยมีจุดเร่ิมต้นของระบบท่อขนส่งน้้ามัน
เช้ือเพลิงอากาศยาน จากสถานีสูบจ่ายน้้ามันอากาศยาน บริเวณถนนไอ-สอง ภายในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด วางบน
โครงสร้างช้ันวางท่อขนานกับทางรถไฟ พื้นที่การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ผ่านนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด นิคม
อุตสาหกรรมผาแดง นิคมอุตสาหกรรมดับบลิวเอชเอตะวันออก (มาบตาพุด) และนิคมอุตสาหกรรมเอเซีย แล้ววางท่อใต้
ดินเพื่อไปสิ้นสุด ณ สถานีบริการจัดเก็บน้้ามันอากาศยาน ของบริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด โครงการก้าหนด
รูปแบบการวางแนวท่อ แบ่งเป็น 2 ส่วน ตามลักษณะของพื้นที่ (รูปที่ 2.1-1) ดังน้ี  

1) การวางท่อบนโครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe Rack) ภายในพื้นที่นิคมอุตสาหกรรม มีระยะทางประมาณ  
5 กิโลเมตร 

2) การวางท่อใต้ดิน โดยแนวท่อส่วนใหญ่วางอยู่ในแนวเขตทาง (Right of Way ; R.O.W.) ด้านทิศใต้ใน
ความดูแลของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ที่ระยะห่างจากขอบ R.O.W. ประมาณ 1 เมตร พาด
ผ่านพื้นที่คลองสาธารณะ พื้นที่ถนนของกรมทางหลวง พื้นที่กองพันทหารปืนใหญ่ต่อสู้อากาศยาน และ
วางขนานแนวร้ัวด้านทิศตะวันออกของสนามบินอู่ตะเภา เป็นระยะทางประมาณ 14 กิโลเมตร  
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รูปที่ 2.1-1 แนววางท่อน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ 
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2.2 ผลิตภัณฑ์ที่ขนส่ง 

ท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการจะรับน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน (ข้อมูลความปลอดภัยของ
น้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน แสดงดังภาคผนวก 2.2-1) จากโรงกลั่นน้้ามันภายในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดหรือโรงกลั่น
น้้ามันภายในจังหวัดระยอง เช่น บริษัท พีทีที โกลบอล เคมิคอล จ้ากัด (มหาชน) (GC) บริษัท สตาร์ ปิโตรเลียม รีไฟน์น่ิง 
จ้ากัด (มหาชน) (SPRC) บริษัท ไออาร์พีซี จ้ากัด (มหาชน) (IRPC) เป็นต้น ผ่านระบบท่อขนส่งที่มีอยู่ในพื้นที่ โดยจุดรับ
น้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานเข้าระบบท่อของโครงการ จะอยู่ที่วาล์ว Tie-in บนท่อเมนเฮดเดอร์ (Main Header) ก่อนเข้า 
Booster Pumps ภายในพื้นที่ของสถานีสูบจ่ายน้้ามันอากาศยาน (สถานีต้นทาง) ส้าหรับต้าแหน่งจุดเช่ือมต่อภายใน
สถานีสูบจ่ายน้้ามันอากาศยาน ภายในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด (สถานีต้นทาง) แสดงดังรูปที่ 2.2-1 ซ่ึงตั้งอยู่บริเวณ
ใกล้เคียงกับจุดขนถ่ายน้้ามันทางรถไฟของ GC และใกล้เคียงท่อขนส่งเดิมของโรงกลั่นน้้ามันของ GC และ SPRC  
อย่างไรก็ตาม การขนส่งน้้ามันจากโรงกลั่นน้้ามันต่างๆ มายังจุด Tie-in ของโครงการ จะเป็นขอบเขตความรับผิดชอบของ
แต่ละโรงกลั่นน้้ามันที่จะต้องจดัทา้รายงานเปลี่ยนแปลงฯ หรือขยายระบบการขนส่งน้้ามันทางท่อมายงัสถานีสูบจา่ยน้้ามัน
อากาศยาน ซ่ึงการศึกษาในประเด็นดังกล่าวไม่ได้อยู่ในขอบเขตการศกึษาของโครงการคร้ังน้ี นอกจากน้ีโครงการจะท้าการ
ขนส่งน้้ามันเพียงชนิดเดียว คือ น้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน (Jet A-1) มีคุณสมบัติและองค์ประกอบจากข้อมูลความ
ปลอดภัยของสารเคมีหรือ SDS แสดงดังตารางที่ 2.2-1 

ตารางที่ 2.2-1 คุณสมบัติและองค์ประกอบของน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน 

ชนิด CAS-Number  คุณสมบัติ 

น้้ามันเชื้อเพลิง
อากาศยาน  
(Jet A-1) 

Kerosine 
(Petroleum) 

8008-20-6 มีลักษณะเป็นของเหลวใสจนถึงสีเหลือง 

 เป็นสารไวไฟ 

  ไม่ละลายน้้า 
   จุดเดือดประมาณ 175 ถึง 325 oC 
   จุดวาบไฟ 39 oC 
   จุดท่ีลุกติดไฟด้วยตนเอง 210 oC 
   ขีดจ้ากัดการติดไฟต้่าสุด คือ 0.7 และสูงสุด คือ 5.0 
   ความดันไอ 1 mmHg 
   ความถ่วงจ้าเพาะ/ความหนาแน่น 0.79 
ที่มา : บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด, พ.ศ. 2565 

อย่างไรก็ตาม โครงการจะด้าเนินการตรวจสอบลักษณะและคุณภาพของน้้ามันให้เป็นไปตามข้อก้าหนดของ 
Aviation Fuel Quality Requirements for Jointly Operated Systems (AFQRJOS) ซ่ึงสอดคล้องกับข้อก้าหนดของ 
British Minitry of Defence Standard, ASTM Standard แ ล ะ  Joint Inspection Group – Aviation fuel Supply 
Standard อีกคร้ัง ก่อนด้าเนินการสูบจ่ายไปยังสถานีปลายทาง 
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รูปที่ 2.2-1 ตัวอย่างจดุเช่ือม (Tie-in) เพ่ือรบัน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานจากโรงกลั่นน้้ามันต่างๆ ภายในสถานีสูบจ่ายน้้ามันอากาศยาน (สถานีต้นทาง) 
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2.3 โครงข่ายระบบท่อขนส่งน้้ามันบนบกในปัจจุบัน 

โครงข่ายระบบท่อขนส่งน้้ามันบนบกในปัจจบุันของประเทศไทย ด้าเนินการโดยบริษัท ท่อส่งปิโตรเลียมไทย 
จ้ากัด (Thai Petroleum Pipeline; THAPPLINE) บริษัท ขนส่งน้้ามันทางท่อ จ้ากัด (Fuel Pipeline Transportation 
Limited; FPT) ) และบริษัท ไทย ไปป์ไลน์ เน็ตเวิร์ค จ้ากัด (Thai Pipeline Network, TPN) มีรายละเอียดดังต่อไปน้ี 

1) THAPPLINE ให้บริการขนส่งน้้ามันผ่านระบบท่อ 3 เส้นทางหลัก ประกอบด้วย 

1. ระบบท่อขนส่งน้้ามันศรีราชา-สระบุรี มีจุดเร่ิมต้นจากสถานีสูบจ่ายน้้ามันต้นทางที่อ้าเภอ 
ศรีราชา จังหวัดชลบุรี โดยรับน้้ามันจากโรงกลั่นน้้ามันเอสโซ่ โรงกลั่นน้้ามันไทยออยล์ คลัง
น้้ามัน ปตท. และคลังน้้ามันของบริษัท ชลบุรี เทอร์มินัล จ้ากัด เพื่อล้าเลียงไปยังคลังน้้ามัน
ปลายทางที่อ้าเภอล้าลูกกา จังหวัดปทุมธานี และที่อ้าเภอเสาไห้ จังหวัดสระบุรี เป็นระยะทาง
รวมประมาณ 255 กิโลเมตร โดยมีระบบท่อขนส่งน้้ามันอากาศยานแยกไปที่คลังน้้ามัน 
ท่าอากาศยานดอนเมือง ระยะทางประมาณ 38 กิโลเมตร 

2. ระบบท่อขนส่งน้้ามันศรีราชา-มาบตาพุด ได้ขยายระบบท่อขนส่งจากศรีราชา จังหวัดชลบุรี ไป
เช่ือมต่อกับโรงกลั่นน้้ามันพีทีที โกลบอลเคมิคอล และโรงกลั่นสตาร์ปิโตรเลียมที่นิคม
อุตสาหกรรมมาบตาพุด จังหวัดระยอง ระยะทางประมาณ 67 กิโลเมตร 

3. ระบบท่อขนส่งน้้ามันล้าลูกกา-ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ได้เช่ือมต่อระบบท่อขนส่งน้้ามันอากาศ
ยานจากคลังน้้ามันล้าลูกกา จังหวัดปทุมธานี ไปยังคลังน้้ามันท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
ระยะทางประมาณ 38 กิโลเมตร 

2) FPT ให้บริการขนส่งน้้ามันทางท่อ โดยมีจุดรับน้้ามันเข้าระบบท่อขนส่งน้้ามันจาก 3 แหล่ง คือ  
1) โรงกลั่นน้้ามันบริษัท บางจากปิโตรเลียม จ้ากัด (มหาชน) ที่บางจาก กรุงเทพมหานคร 2) คลังน้้ามัน
บริษัท เชลล์แห่งประเทศไทย จ้ากัด และ 3) คลังน้้ามันบริษัท เชฟรอน (ไทย) จ้ากัด ที่ช่องนนทรี 
กรุงเทพมหานคร โดยการขนส่งน้้ามันจากทั้ง 3 แหล่ง จัดส่งน้้ามันผ่านระบบท่อจากสถานีสูบถา่ยน้้ามัน
ช่องนนทรี ไปยังสถานีควบคุมน้้ามันมักกะสัน จากน้ันท้าการขนส่งน้้ามันไปยังคลังน้้ามันปลายทาง คอื 
คลังน้้ามันท่าอากาศยานดอนเมือง คลังน้้ามันท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ และคลังน้้ามันบางปะอิน 
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา นอกจากน้ี FPT ได้ขยายระบบท่อขนส่งน้้ามันไปยังภาคเหนือ โดยมีจุดเร่ิม
จากคลังน้้ามันบางปะอิน ไปยังสถานีเพิ่มแรงดัน จังหวัดก้าแพงเพชร แยกไปยังคลังน้้ามันพิจิตร และส่ง
น้้ามันต่อไปยังคลังน้้ามันล้าปาง ระยะทางประมาณ 569 กิโลเมตร 

3) TPN มีระบบท่อขนส่งน้้ามันไปยังภาคตะวันออกเฉียงเหนือ โดยรับน้้ามันเข้าระบบจากคลังน้้ามันของ 
THAPPLINE อ้าเภอเสาไห้ จังหวัดสระบุรี ผ่านจังหวัดสระบุรี ลพบุรี นครราชสีมา ชัยภูมิ และขอนแก่น
ไปยังคลังน้้ามันปลายทาง อ้าเภอบ้านไผ่ จังหวัดขอนแก่น ระยะทางประมาณ 342 กิโลเมตร 
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จากการส้ารวจสภาพแวดล้อมปัจจบุันของแนวท่อโครงการ พบว่า การวางท่อบนโครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe 
Rack) ภายในนิคมอุตสาหกรรมและการวางท่อใต้ดิน แนววางท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงของโครงการไม่พาดผ่านเข้าไปใน
โครงข่ายระบบท่อน้้ามันบนบก และไม่ได้เช่ือมต่อกับระบบท่อดังกล่าว 

2.4 พื้นที่ระบบท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยาน 

2.4.1 หลักเกณฑ์พิจารณาแนววางท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน 

การพิจารณาแนววางท่อขนส่งน้้ามันฯ ที่มีศักยภาพและมีความเป็นไปได้ในการพัฒนาโครงการควบคู่ไปกับการ
วิเคราะห์วิธีการก่อสร้าง ระบบความปลอดภัยของระบบท่อขนนส่งน้้ามันฯ และผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นกับชุมชนและ
พื้นที่อ่อนไหว ดังน้ัน การพิจารณาเส้นทางเลือกที่มีศักยภาพที่จะเป็นแนววางท่อขนส่งน้้ามันฯ จึงได้ก้าหนดหลักเกณฑ์
การพิจารณาในเบื้องต้น ดังน้ี 

• การใช้ประโยชน์พื้นที่ของรัฐที่มีการใช้ประโยชน์อยู่เดิม เช่น เขตทางหลวง เขตทางหลวงชนบท เขต
คลองชลประทาน เป็นต้น 

• การพิจารณาถึงความเพียงพอของพื้นที่ปฏิบัติงาน สามารถเข้า-ออกพื้นที่ปฏิบัติงานได้สะดวก และ
อุปสรรคหรือสิ่งกีดขวางในการพัฒนาโครงการ 

• การหลีกเลี่ยงพื้นที่ชุมชนและพื้นที่อ่อนไหว เช่น สถานศึกษา สถานพยาบาล ศาสนสถาน เป็นต้น 

• การหลีกเลี่ยงพื้นที่ป่าอนุรักษ์ตามกฎหมาย เช่น อุทยานแห่งชาติ วนอุทยาน เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่า  
เป็นต้น 

• การหลีกเลี่ยงพื้นที่ป่าอนุรักษ์ตามมติคณะรัฐมนตรี เช่น พื้นที่ช้ันคุณภาพลุ่มน้้าที่ 1 พื้นที่เขตอนุรักษ์ป่า
ชายเลน พื้นที่ป่าอนุรักษ์เพิ่มเติม พื้นที่ชุ่มน้้าระดับชาติและนานาชาติ เป็นต้น 

• การหลีกเลี่ยงพื้นที่ส้าคัญทางประวัติศาสตร์ หรือพื้นที่แหล่งโบราณสถาน/โบราณวัตถุ 

2.4.2 สภาพพ้ืนทีต่ามแนววางทอ่ขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน 

การวางท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ จะใช้วิธีการเช่ือมต่อ (Tie-in) ด้วยหน้าแปลนบนดิน 
ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 16 น้ิว โดยใช้ Gasket, Bolt & Nut ตาม Spec ที่ก้าหนด และขันแน่น (Torque) ด้วยแรงที่
ก้าหนด เข้ากับ Tie-in Valve ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 16 น้ิว ที่ติดตั้งไว้แล้วในบริเวณจุดเช่ือมตอ่ท่อภายในสถานีสบูจา่ย
น้้ามันอากาศยาน (สถานีต้นทาง) บริเวณถนนไอ-สอง และจุดเช่ือมต่อท่อภายในสถานีบริการจดัเก็บน้้ามันอากาศยานของ
บริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด (สถานีปลายทาง) โดยเร่ิมต้นเช่ือมต่อจากสถานีสูบจา่ยน้้ามันอากาศยาน ภายใน
นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด บริเวณถนนไอ-สอง ต้าบลมาบตาพุด อ้าเภอเมืองระยอง จังหวัดระยอง จะด้าเนินการ
ก่อสร้างสะพานวางท่อ (Pipe Bridge) เพิ่มเติม เพื่อเช่ือมต่อท่อไปยังโครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe Rack) ตามโครงสร้างที่มี
อยู่ เดิมของบริษัทดังต่อไปน้ี 1) บริษัท โกลว์  พลังงาน จ้ากัด (มหาชน) (GLOW) 2)  บริษัท พีทีที  โกลบอล  
เคมิคอล จ้ากัด (มหาชน) (GC) 3) บริษัท ปตท. จ้ากัด (มหาชน) (PTT) และ 4) Pipe Rack ของนิคมอุตสาหกรรมเอเซีย 
(AIE) วางขนานกับทางรถไฟ พื้นที่การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ผ่านนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด นิคมอุตสาหกรรม
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ผาแดง นิคมอุตสาหกรรมดับบลิวเอชเอตะวันออก (มาบตาพุด) และนิคมอุตสาหกรรมเอเซีย ระยะทางประมาณ 5 
กิโลเมตร แล้วเช่ือมต่อท่อลงใต้ดิน (ระยะทางประมาณ 14 กิโลเมตร) บริเวณตอนปลาย Pipe Rack AIE-BX-06 ของนิคม
อุตสาหกรรมเอเซีย จากน้ันแนวท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานจะวางใต้ดนิบริเวณด้านทิศใต้ห่างจากแนวเขตทางของ 
รฟท. ประมาณ 1 เมตร พาดผ่านพื้นที่เทศบาลต้าบลบ้านฉางและเทศบาลเมืองบ้านฉาง ลอดถนนทางหลวงหมายเลข 3 
(ถนนสุขุมวิท) ขนานทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 ช่วงพัทยา-มาบตาพุด แล้วเข้าสู่พื้นที่ของกองพันทหารปืนใหญ่ต่อสู้
อากาศยาน (ปตอ.) จากน้ันลอดถนนทางหลวงหมายเลข 3 (ถนนสุขุมวิท) เข้าสู่พื้นที่บริษัท อู่ตะเภา อินเตอร์เนช่ันแนล เอ
วิเอช่ัน จ้ากัด (UTA) เพื่อไปสิ้นสุด ณ สถานีบริการจัดเก็บน้้ามันอากาศยาน ของบริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด 
รวมระยะทางประมาณ 19 กิโลเมตร ซ่ึงรูปแบบการวางท่อและขอบเขตการปกครอง และต้าแหน่งการวางท่อฯ ที่ระบุ
ระยะทางท่อเป็น Kilometer Pipe (KP) แสดงดังรูปที่ 2.1-1 สภาพพ้ืนที่โดยรอบแนวท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน
ของโครงการ และวิธีการก่อสร้างวางท่อ แสดงดังตารางที่ 2.4-2 มีรายละเอียดดังน้ี 

2.4.2.1 จุดตดัเส้นทางคมนาคม 

แนววางท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ บางส่วนวางอยู่บนโครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe Rack) 
ภายในนิคมอุตสาหกรรม และส่วนใหญ่วางใต้ดินในพื้นที่ของหน่วยงานรัฐที่มีการใช้ประโยชน์อยู่เดิม ได้แก่ เขตการรถไฟ
แห่งประเทศไทย เขตทางหลวง/ถนนท้องถิ่น เป็นต้น มีจุดตัดเส้นทางคมนาคม จ้านวน 8 จุด ดังน้ี 

1) ถนนประชุมมิตร (ถนนสายเนินกระปรอก-คลองน้้าตก) 
2) ถนนเทศบาล 42 (ถนนบ้านฉาง-พยูน) 
3) ถนนเทศบาล 34 (ต้าบลบ้านฉาง, อ้าเภอบ้านฉาง) 
4) ถนนพยูน 20 (อยู่ใกล้คลองพยูน) 
5) ถนนเทศบาล 34 (ถนน อบจ.รย.0501) 
6) ถนนเช่ือมต่อทางกลับรถใต้สะพานถนนสุขุมวิท (ทางหลวงหมายเลข 3) ที่ กม. 191+500 
7) ถนนมอเตอร์เวย์สาย 7 ขาเข้า กรุงเทพฯ-ชลบุรี (ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองพัทยา-มาบตาพุด) 
8) ถนนสุขุมวิท (ทางหลวงหมายเลข 3) หน้ากองพันทหารปืนใหญ่ต่อสู้อากาศยาน 

2.4.2.2 จุดตดัแหล่งน้้า 

แนววางท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ จะท้าการวางท่อด้วยวิธีดันลอดและเจาะลอด ผ่าน
พื้นที่รางระบายและคลองสาธารณะ จ้านวน 5 จุด แบ่งเป็น ดันลอดผ่านรางระบาย 1 จุด และเจาะลอดผ่านคลอง
สาธารณะ 4 จุด คือ คลองสาม คลองสอง คลองหน่ึง และคลองพยูน ซ่ึงอยู่บริเวณต้าบลบ้านฉาง อ้าเภอบ้านฉาง จังหวัด
ระยอง 

2.4.2.3 ชุมชน 

บริเวณพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตรจากก่ึงกลางแนวท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานทั้ง 2 ข้างของโครงการ 
มีชุมชน จ้านวน 19 ชุมชน แสดงดังรูปที่ 2.4-1 ประกอบด้วย  
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1) ชุมชนหนองแฟบ  
2) หมู่ที่ 2 เทศบาลต้าบลบ้านฉาง 
3) หมู่ที่ 4 เทศบาลต้าบลบ้านฉาง 
4) ชุมชนปกป้องสถาบัน 
5) ชุมชนสมพงษ์-สินทวี 
6) ชุมชนฟ้าใหม่-มิราเคิล 
7) ชุมชนเทพมงคล 
8) ชุมชนบ้านฉาง-พลา 
9) ชุมชนบ้านฉาง-พลาใหม่ 
10) ชุมชนสามัคคีน้าชัย 
11) ชุมชนสามัคคี-ชัยสมบูรณ์ 
12) ชุมชนหนองม่วงใหม่ 
13) ชุมชนวัดคีรีภาวนาราม 
14) ชุมชนหนองม่วง 
15) หมู่ที่ 8 บ้านเชิงเขา 
16) หมู่ที่ 3 บ้านสระแก้ว 
17) หมู่ที่ 4 บ้านทุ่งโปรง 
18) หมู่ที่ 5 บ้านพลา 
19) หมู่ที่ 2 ทุ่งสนามควาย 

2.4.2.4 พ้ืนที่อ่อนไหว 

บริเวณพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตรจากก่ึงกลางแนวท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานทั้งสองข้างของ
โครงการ มีพื้นที่อ่อนไหว จ้านวน 9 แห่ง ประกอบด้วย ศาสนสถานจ้านวน 4 แห่ง ได้แก่ 1) วัดหนองแฟบ (ทักขิณาราม)  
2) วัดคีรีภาวนาราม 3) ศาลพระเจ้าตากสินมหาราช (เชิงเขาโกรกตะแบก) 4) ศาลเจ้าหลี่ ฮู้ อ๋อง เอี๊ย สถานศึกษาจ้านวน 
4 แห่ง ได้แก่ 1) โรงเรียนบ้านหนองแฟบ 2) ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้านหนองแฟบ 3) โรงเรียนวัดคีรีภาวนาราม 4) โรงเรียน
เทศบาลเมืองบ้านฉาง 1 (วัดคีรีภาวนาราม) และสถานพยาบาลจ้านวน 1 แห่ง คือ ศูนย์บริการสาธารณสุขชุมชน 
อีสเทอร์น-หนองม่วง แสดงดังรูปที่ 2.4-2  
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รูปที่ 2.4-1 ชุมชนในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานทั้ง 2 ข้างของโครงการ 
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รูปที่ 2.4-2 พ้ืนที่อ่อนไหวในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวท่อขนสง่น้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานทั้ง 2 ข้างของโครงการ 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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2.4.2.5 สถานประกอบการ 

บริเวณพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตรจากก่ึงกลางแนวท่อท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานทั้ง 2 ข้างของ
โครงการ พบสถานประกอบการ จ้านวน 27 แห่ง ได้แก่ 

1) บริษัท อินโดรามา โพลีเอสเตอร์ อินดัสตร้ีส์ จ้ากัด (มหาชน) 
2) บริษัท พีทีที โกลบอล เคมิคอล จ้ากัด (มหาชน) 
3) บริษัท โกลบอล เพาเวอร์ ซินเนอร์ยี่ จ้ากัด (มหาชน) 
4) บริษัท กรุงเทพ ซินธิติกส์ จ้ากัด 
5) บริษัท บีเอสที เอเนออส อิลาสโตเมอร์ จ้ากัด 
6) บริษัท ทีพีซี เพสต์ เรซิน จ้ากัด 
7) บริษัท อดิตยา เบอร์ล่า เคมีคัลส์ (ประเทศไทย) จ้ากัด 
8) บริษัท โนวาสตีล จ้ากัด 
9) บริษัท ไทยไวร์โพรดัคท์ จ้ากัด (มหาชน) 
10) บริษัท ไทยเอ็มเอฟซี จ้ากัด 
11) บริษัท แกรนด์ สยาม คอมโพสิต จ้ากัด 
12) บริษัท ผาแดงอินดัสทรี จ้ากัด (มหาชน) 
13) บริษัท ไทยโพลีอะซีทัล จ้ากัด 
14) บริษัท ไทยโพลีคาร์บอเนต จ้ากัด 
15) บริษัท บางกอกอินดัสเทรียลแก๊ส จ้ากัด 
16) บริษัท ดับบลิวเอชเอ อินดัสเตรียล ดีเวลลอปเมนท์ จ้ากัด (มหาชน) 
17) บริษัท เอ็นพีซี เซฟตี้ แอนด์ เอ็นไวรอนเมนทอล เซอร์วิส จ้ากัด 
18) บริษัท จีซี เมนเทนแนนซ์ แอนด์ เอนจิเนียริง จ้ากัด 
19) บริษัท พีทีที ฟีนอล จ้ากัด 
20) บริษัท เอ็นเอส บลูสโคป (ประเทศไทย) จ้ากัด 
21) บริษัท นิคมอุตสาหกรรมเอเซีย จ้ากัด 
22) บริษัท พูแรค (ประเทศไทย) จ้ากัด 
23) บริษัท พีทีที เอ็มซีซี ไบโอเคม จ้ากัด 
24) บริษัท โซลเวย์ เพอรอกซิไทย จ้ากัด 
25) บริษัท ดาว เคมิคอล ประเทศไทย 
26) บริษัท โตโยต้า นครระยอง จ้ากัด (สาขาบ้านฉาง) 
27) ร้านสหเจริญประดิษฐ์ 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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2.4.3 ระบบสาธารณูปโภคอื่นๆ ที่อยู่ใกล้เคียง 

จากการส้ารวจบริเวณพื้นที่แนวท่อของโครงการ พบระบบสาธารณูปโภคที่อยู่ใกล้เคียง ได้แก่ ท่อขนส่ง
ผลิตภัณฑ์ และระบบสาธารณูปโภคของท่อใต้ดิน แสดงตารางที่ 2.4-1 และภาคผนวก 2.4-1  

ตารางที่ 2.4-1 ระยะห่างระหว่างแนวท่อของโครงการกับระบบสาธารณูปโภคที่อยู่บริเวณใกล้เคียง 

ต้าแหน่งพื้นท่ี เขตระบบ/เขตพื้นท่ีศึกษา 
ระบบสาธารณูปโภค

ใกล้เคียงและผู้รับผิดชอบ 

ระยะห่างจากแนวท่อของ
โครงการโดยประมาณ

(เมตร) 

KP 6+907 ถนนประชุมมิตรท่ีลอดทาง
รถไฟ 

ท่อน้้าประปา 3 

KP 7+714 ถนนพยูน 20 ท่อน้้าประปา 3 

KP 9+280 ถนนพยูน ท่อน้้าประปา 2 

KP 10+586 ถนนเทศบาล 34 ท่อน้้าประปา 3 

KP 13+708 ถนนสุขุมวิท หมายเลข 3 ท่อน้้าประปา 2 

KP 16+163 – KP 17+645 สนามบินอู่ตะเภา แนวท่อก๊าซของบริษัท บีกริม 
เพาเวอร์ จ้ากัด 

2 

แนววางท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ จะวางอยู่ภายในพื้นที่นิคมอุตสาหกรรม และอยู่ในพื้นที่
การรถไฟแห่งประเทศไทย กรมทางหลวง พื้นที่กองพันทหารปืนใหญ่ต่อสู้อากาศยาน (ปตอ.) และพื้นที่สนามบินอู่ตะเภา ซ่ึง
พื้นที่มีลักษณะเป็นพื้นที่โล่งสลับกับพื้นที่รกร้าง จากข้อมูลการออกแบบรายละเอียดการก่อสร้างของบริษัท พีทีที แทงค์ 
เทอร์มินัล จ้ากัด ได้ออกแบบการวางท่อตามมาตรฐาน ASME B31.4 (Revision of ASME B31.4-2022) หัวข้อ 403.8.7 
Crossing of Pipelines and Utilities ระบุว่าระยะห่างระหว่างท่อกับท่ออื่นต้องห่างกันอย่างน้อย 12 น้ิว หรือประมาณ 300 
มิลลิเมตร ดังน้ันระยะห่างระหว่างแนวท่อของโครงการกับระบบสาธารณูปโภคที่อยู่บริเวณใกล้เคียงสอดคล้องกับข้อก้าหนด
ดังกล่าว ได้ออกแบบให้มีระยะห่างประมาณ 2 – 3 เมตร อย่างไรก็ตาม การด้าเนินโครงการได้ก้าหนดมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะก่อสร้าง ส้าหรับวางท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานกรณีพื้นที่แนววางท่อใกล้เคียง
ระบบสาธารณูปโภคที่มีอยู่เดิม เพื่อป้องกันผลกระทบและความเสียหายที่อาจเกิดขึ้น ดังต่อไปน้ี 

• ก่อนด้าเนินการจะต้องมีการตรวจสอบและยืนยันต้าแหน่งระบบสาธารณูปโภค โดยหน่วยงาน
รับผิดชอบจะประสานไปยังหน่วยงานเจ้าของระบบสาธารณูปโภคที่เก่ียวข้อง เพื่อขอทราบข้อมูล
รายละเอียดระบบสาธารณูปโภค ต้าแหน่ง ระดับความลึก และแนวทางด้านความปลอดภัยในการ
ปฏิบัติงานใกล้ หรืออาจกระทบกับระบบสาธารณูปโภคในปัจจุบัน 

• ด้าเนินการฝังกลบคืนสภาพ เม่ือกิจกรรมงานเปิดหน้าดินในแต่ละช่วงแล้วเสร็จ 

• จัดให้มีเจ้าหน้าที่ควบคุมการท้างานของผู้รับเหมาอย่างใกล้ชิด รวมทั้งติดตามผลกระทบและหากพบ
ปัญหาหรือความเสียหายเกิดขึ้นให้เร่งประสานงานแก้ไขปัญหาโดยเร็ว 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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2.4.4 สถานภาพการขออนุญาต 

โครงการได้ประสานงานเพื่อหารือเก่ียวกับรายละเอียดของโครงการและแนวทางการก่อสร้างวางท่อขนส่ง
น้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน รวมทั้งประสานงานขออนุญาตต่อหน่วยงานอนุญาตและหน่วยงานเจ้าของพื้นที่ เพื่ อวางท่อ
ขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน ดังสรุปสถานภาพการด้าเนินงานเพื่อขออนุญาตใช้พื้นที่ ดังหัวข้อ 1.9 อย่างไรก็ตาม 
โครงการต้องได้รับอนุญาตให้ใช้พื้นที่วางท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานจากหน่วยงานที่เก่ียวข้องก่อนเร่ิมก่อสร้าง 
และต้องปฏิบัติตามเงื่อนไขของหน่วยงานดังกล่าวอย่างเคร่งครัด 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 2.4-2 สภาพพ้ืนทีต่ามแนววางทอ่ขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ 

ล้าดับ 

Kilometer Pipe: 
KP รูปแบบการ

วางท่อ 
วิธีการวางท่อ เจ้าของพื้นท่ี ผู้ดูแลแนวท่อ ภาพถ่ายปัจจุบัน 

เริ่มต้น สิ้นสุด 

1 0+000 0+030 บนดิน Pipe Bridge บริษัท พีทีที แทงค์ 
เทอร์มินัล จ้ากัด (PTT 

Tank) 

บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 

 
2 0+030 0+120 บนดิน Pipe Rack บริษัท โกลว์ พลังงาน 

จ้ากัด (มหาชน) (GLOW) 
บริษัท อีสเทิร์น ฟลูอิด ทรานสปอร์ต 

จ้ากัด (EFT) 

 
  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 2.4-2 สภาพพ้ืนทีต่ามแนววางทอ่ขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ (ตอ่) 

ล้าดับ 

Kilometer Pipe: 
KP 

รูปแบบ
การวาง

ท่อ 

วิธีการวาง
ท่อ 

เจ้าของพื้นท่ี ผู้ดูแลแนวท่อ ภาพถ่ายปัจจุบัน 

เริ่มต้น สิ้นสุด 

3 0+120 0+375 บนดิน Pipe Rack บริษัท พีทีที โกลบอล 
เคมิคอล จ้ากัด 
(มหาชน) (GC) 

บริษัท อีสเทิร์น ฟลูอิด ทราน
สปอร์ต จ้ากัด (EFT) 

 
4 0+375 0+390 บนดิน Pipe Rack บริษัท โกลว์ พลังงาน 

จ้ากัด (มหาชน) 
(GLOW) 

บริษัท อีสเทิร์น ฟลูอิด ทราน
สปอร์ต จ้ากัด (EFT) 

 
5 0+390 1+310 บนดิน Pipe Bridge บริษัท ปตท. จ้ากัด 

(มหาชน) (PTT) 
บริษัท อีสเทิร์น ฟลูอิด ทราน

สปอร์ต จ้ากัด (EFT) 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 2.4-2 สภาพพ้ืนทีต่ามแนววางทอ่ขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ (ตอ่) 

ล้าดับ 

Kilometer Pipe: 
KP 

รูปแบบ
การวาง

ท่อ 

วิธีการวาง
ท่อ 

เจ้าของพื้นท่ี ผู้ดูแลแนวท่อ ภาพถ่ายปัจจุบัน 

เริ่มต้น สิ้นสุด 

6 1+310 4+886 บนดิน Pipe Rack บริษัท นิคม
อุตสาหกรรมเอเซีย 

จ้ากัด (AIE) 

บริษัท อีสเทิร์น ฟลูอิด ทราน
สปอร์ต จ้ากัด (EFT) 

 
7 4+886 5+519 ใต้ดิน ขุดเปิด 

(Open Cut) 
การรถไฟแห่งประเทศ

ไทย (รฟท.) 
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 

จ้ากัด 

 
8 5+519 5+769 ใต้ดิน เจาะลอด 

(HDD) 
การรถไฟแห่งประเทศ

ไทย (รฟท.) 
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 

จ้ากัด 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 2.4-2 สภาพพ้ืนทีต่ามแนววางทอ่ขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ (ตอ่) 

ล้าดับ 

Kilometer Pipe: 
KP 

รูปแบบ
การวาง

ท่อ 

วิธีการวาง
ท่อ 

เจ้าของพื้นท่ี ผู้ดูแลแนวท่อ ภาพถ่ายปัจจุบัน 

เริ่มต้น สิ้นสุด 

9 5+769 6+469 ใต้ดิน ขุดเปิด 
(Open Cut) 

การรถไฟแห่งประเทศ
ไทย (รฟท.) 

บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 
จ้ากัด 

 
10 6+469 6+669 ใต้ดิน เจาะลอด 

(HDD) 
การรถไฟแห่งประเทศ

ไทย (รฟท.) 
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 

จ้ากัด 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

2-18 

 

ตารางที่ 2.4-2 สภาพพ้ืนทีต่ามแนววางทอ่ขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ (ตอ่) 

ล้าดับ 

Kilometer Pipe: 
KP 

รูปแบบ
การวาง

ท่อ 

วิธีการวาง
ท่อ 

เจ้าของพื้นท่ี ผู้ดูแลแนวท่อ ภาพถ่ายปัจจุบัน 

เริ่มต้น สิ้นสุด 

11 6+669 6+874 ใต้ดิน ขุดเปิด 
(Open Cut) 

การรถไฟแห่งประเทศ
ไทย (รฟท.) 

บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 
จ้ากัด 

 
12 6+874 7+174 ใต้ดิน เจาะลอด 

(HDD) 
การรถไฟแห่งประเทศ

ไทย (รฟท.) 
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 

จ้ากัด 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

2-19 

 

ตารางที่ 2.4-2 สภาพพ้ืนทีต่ามแนววางทอ่ขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ (ตอ่) 

ล้าดับ 

Kilometer Pipe: 
KP 

รูปแบบ
การวาง

ท่อ 

วิธีการวาง
ท่อ 

เจ้าของพื้นท่ี ผู้ดูแลแนวท่อ ภาพถ่ายปัจจุบัน 

เริ่มต้น สิ้นสุด 

13 7+174 7+698 ใต้ดิน ขุดเปิด 
(Open Cut) 

การรถไฟแห่งประเทศ
ไทย (รฟท.) 

บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 
จ้ากัด 

 
14 7+698 7+722 ใต้ดิน ดันลอด 

(Bored) 
การรถไฟแห่งประเทศ

ไทย (รฟท.) 
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 

จ้ากัด 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

2-20 

 

ตารางที่ 2.4-2 สภาพพ้ืนทีต่ามแนววางทอ่ขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ (ตอ่) 

ล้าดับ 

Kilometer Pipe: 
KP 

รูปแบบ
การวาง

ท่อ 

วิธีการวาง
ท่อ 

เจ้าของพื้นท่ี ผู้ดูแลแนวท่อ ภาพถ่ายปัจจุบัน 

เริ่มต้น สิ้นสุด 

15 7+722 7+849 ใต้ดิน ขุดเปิด 
(Open Cut) 

การรถไฟแห่งประเทศ
ไทย (รฟท.) 

บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 
จ้ากัด 

 
16 7+849 8+129 ใต้ดิน เจาะลอด 

(HDD) 
การรถไฟแห่งประเทศ

ไทย (รฟท.) 
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 

จ้ากัด 

 
17 8+129 9+192 ใต้ดิน ขุดเปิด 

(Open Cut) 
การรถไฟแห่งประเทศ

ไทย (รฟท.) 
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 

จ้ากัด 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

2-21 

 

ตารางที่ 2.4-2 สภาพพ้ืนทีต่ามแนววางทอ่ขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ (ตอ่) 

ล้าดับ 

Kilometer Pipe: 
KP 

รูปแบบ
การวาง

ท่อ 

วิธีการวาง
ท่อ 

เจ้าของพื้นท่ี ผู้ดูแลแนวท่อ ภาพถ่ายปัจจุบัน 

เริ่มต้น สิ้นสุด 

18 9+192 9+312 ใต้ดิน เจาะลอด 
(HDD) 

การรถไฟแห่งประเทศ
ไทย (รฟท.) 

บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 
จ้ากัด 

 
19 9+312 9+697 ใต้ดิน ขุดเปิด 

(Open Cut) 
การรถไฟแห่งประเทศ

ไทย (รฟท.) 
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 

จ้ากัด 

 
20 9+697 9+721 ใต้ดิน ดันลอด 

(Bored) 
การรถไฟแห่งประเทศ

ไทย (รฟท.) 
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 

จ้ากัด 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

2-22 

 

ตารางที่ 2.4-2 สภาพพ้ืนทีต่ามแนววางทอ่ขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ (ตอ่) 

ล้าดับ 

Kilometer Pipe: 
KP 

รูปแบบ
การวาง

ท่อ 

วิธีการวาง
ท่อ 

เจ้าของพื้นท่ี ผู้ดูแลแนวท่อ ภาพถ่ายปัจจุบัน 

เริ่มต้น สิ้นสุด 

21 9+721 10+556 ใต้ดิน ขุดเปิด 
(Open Cut) 

การรถไฟแห่งประเทศ
ไทย (รฟท.) 

บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 
จ้ากัด 

 
22 10+556 10+604 ใต้ดิน ดันลอด 

(Bored) 
การรถไฟแห่งประเทศ

ไทย (รฟท.) 
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 

จ้ากัด 

 
23 10+604 10+709 ใต้ดิน ขุดเปิด 

(Open Cut) 
การรถไฟแห่งประเทศ

ไทย (รฟท.) 
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 

จ้ากัด 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

2-23 

 

ตารางที่ 2.4-2 สภาพพ้ืนทีต่ามแนววางทอ่ขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ (ตอ่) 

ล้าดับ 

Kilometer Pipe: 
KP 

รูปแบบ
การวาง

ท่อ 

วิธีการวาง
ท่อ 

เจ้าของพื้นท่ี ผู้ดูแลแนวท่อ ภาพถ่ายปัจจุบัน 

เริ่มต้น สิ้นสุด 

24 10+709 10+879 ใต้ดิน เจาะลอด 
(HDD) 

การรถไฟแห่งประเทศ
ไทย (รฟท.) 

บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 
จ้ากัด 

 
25 10+879 11+266 ใต้ดิน ขุดเปิด 

(Open Cut) 
การรถไฟแห่งประเทศ

ไทย (รฟท.) 
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 

จ้ากัด 

 
26 11+266 11+290 ใต้ดิน ดันลอด 

(Bored) 
การรถไฟแห่งประเทศ

ไทย (รฟท.) 
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 

จ้ากัด 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

2-24 

 

ตารางที่ 2.4-2 สภาพพ้ืนทีต่ามแนววางทอ่ขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ (ตอ่) 

ล้าดับ 

Kilometer Pipe: 
KP 

รูปแบบ
การวาง

ท่อ 

วิธีการวาง
ท่อ 

เจ้าของพื้นท่ี ผู้ดูแลแนวท่อ ภาพถ่ายปัจจุบัน 

เริ่มต้น สิ้นสุด 

27 11+290 12+486 ใต้ดิน ขุดเปิด 
(Open Cut) 

การรถไฟแห่งประเทศ
ไทย (รฟท.) 

บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 
จ้ากัด 

 
28 12+486 12+558 ใต้ดิน ดันลอด 

(Bored) 
การรถไฟแห่งประเทศ

ไทย (รฟท.) 
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 

จ้ากัด 

 
29 12+558 12+632 ใต้ดิน ขุดเปิด 

(Open Cut) 
กรมทางหลวง บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 

จ้ากัด 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

2-25 

 

ตารางที่ 2.4-2 สภาพพ้ืนทีต่ามแนววางทอ่ขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ (ตอ่) 

ล้าดับ 

Kilometer Pipe: 
KP 

รูปแบบ
การวาง

ท่อ 

วิธีการวาง
ท่อ 

เจ้าของพื้นท่ี ผู้ดูแลแนวท่อ ภาพถ่ายปัจจุบัน 

เริ่มต้น สิ้นสุด 

30 12+632 13+139 ใต้ดิน ขุดเปิด 
(Open Cut) 

การรถไฟแห่งประเทศ
ไทย (รฟท.) 

บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 
จ้ากัด 

 
31 13+139 13+199 ใต้ดิน ดันลอด 

(Bored) 
กองทัพเรือ บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 

จ้ากัด 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

2-26 

 

ตารางที่ 2.4-2 สภาพพ้ืนทีต่ามแนววางทอ่ขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ (ตอ่) 

ล้าดับ 

Kilometer Pipe: 
KP 

รูปแบบ
การวาง

ท่อ 

วิธีการวาง
ท่อ 

เจ้าของพื้นท่ี ผู้ดูแลแนวท่อ ภาพถ่ายปัจจุบัน 

เริ่มต้น สิ้นสุด 

32 13+199 13+666 ใต้ดิน ขุดเปิด 
(Open Cut) 

กองทัพเรือ บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 
จ้ากัด 

 
33 13+666 13+726 ใต้ดิน ดันลอด 

(Bored) 
กรมทางหลวง บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 

จ้ากัด 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

2-27 

 

ตารางที่ 2.4-2 สภาพพ้ืนทีต่ามแนววางทอ่ขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ (ตอ่) 

ล้าดับ 

Kilometer Pipe: 
KP 

รูปแบบ
การวาง

ท่อ 

วิธีการวาง
ท่อ 

เจ้าของพื้นท่ี ผู้ดูแลแนวท่อ ภาพถ่ายปัจจุบัน 

เริ่มต้น สิ้นสุด 

34 13+726 18+150 ใต้ดิน ขุดเปิด 
(Open Cut) 

สนามบินอู่ตะเภา บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 
จ้ากัด 

 
หมายเหตุ : เส้นสีฟ้า คือ แนววางท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานของโครงการ 
ที่มา : บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด, พ.ศ. 2565 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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2.5 การออกแบบระบบท่อของโครงการ 

2.5.1 เกณฑ์การออกแบบระบบท่อ 

เกณฑ์การออกแบบท่อขนส่งน้้ามันของโครงการจะออกแบบและก่อสร้างท่อตามหลักเกณฑ์ที่ระบุในมาตรฐาน
การออกแบบ ASME B31.4 (Pipeline Transportation Systems for Liquids and Slurries) หรือเทียบเท่า ซ่ึงการ
ออกแบบเป็นไปตามกฎกระทรวงฉบับปัจจุบัน โดยโครงการได้พิจารณาทบทวนการออกแบบและมาตรการต่างๆ ที่
ก้าหนดไว้ซ่ึงสอดคล้องกับข้อก้าหนดที่ระบุไว้ในกฎกระทรวง ระบบการขนส่งน้้ามันทางท่อ พ.ศ. 2564 และจากการ
ส้ารวจการใช้ประโยชน์ที่ดินตามแนววางท่อขนส่งน้้ามันของโครงการ พบว่า แนวท่อส่วนใหญ่ผ่านพื้นที่รกร้างและพื้นที่
เกษตรกรรม มีเพียงบางช่วงเป็นพื้นที่ชุมชนเบาบาง สถานที่ราชการ แม่น้้าและแหล่งน้้าสาธารณะ ส้าหรับมาตรฐานที่ใช้
ในการออกแบบท่อและส่วนประกอบอื่นๆ เช่น ข้อต่อ (Fitting) วาล์ว (Valve) เป็นต้น อ้างอิงตามมาตรฐานสากลตา่งๆ ที่
ทั่วโลกใช้ส้าหรับพัฒนาระบบท่อขนส่งน้้ามัน แสดงดังตารางที่ 2.5-1 

ตารางที่ 2.5-1 มาตรฐานทีใ่ช้ในการออกแบบระบบท่อขนส่งน้้ามัน 

ล้าดับ มาตรฐาน รายละเอียด 

1 ASME B31.3 Process Piping 

2 ASME B31.4 Pipeline Transportation System for Liquid Hydrocarbons and Other Liquids 

3 ASME / ANSI B16.34 Valves – Flanged, Threaded and Welding – End 

4 ASME B16.49 Factory-Made Wrought Steel Butt Welding Induction Bends 

5 ASME / ANSI B16.5 Pipe Flanges and Flanged Fittings 

6 ASME 2001 – BPVC SEC 
VIII D2 

Boiler and Pressure Vessel Code, Section VIII Division 2 Alternate Rules for 
Pressure Vessel, and Section IX – Welding Qualification 

7 49 CFR Part 195 Minimum Federal Safety Standards, Transportation of Hazardous Liquid by 
Pipeline  

8 49 CFR Part 192 Minimum Federal Safety Standards, Transportation of Natural and Other Gas 
by Pipeline 

9 DIN 30670 Polyethylene Sheathing of Steel Tubes and of Steel Shapes and Fitting 

10 DIN 30672 External organic Coating for the Corrosion Protection of Buried and Immersed 
Pipeline for Continuous Operating Temperature Up to 50oC – Tape and 
Shrinkable Materials  

11 BS 4146 Specification for Coal – Tar Based Hot Applied Coating Materials for 
Protecting Iron and Steel, including suitable Primers where required  

12 API RP 1102 Pipelines Crossing Rail Roads and Highways 

13 API Standard 1104 Welding of Pipelines and Related Facilities 

14 API 6D Specification for Pipeline Valves (Gate, Ball and Check Valves)  

15 API 1107 Pipeline Maintenance and Welding Practices 
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ตารางที่ 2.5-1 มาตรฐานทีใ่ช้ในการออกแบบระบบท่อขนส่งน้้ามัน (ต่อ) 

ล้าดับ มาตรฐาน รายละเอียด 

16 API RP 1110 Pressure Testing of Liquid Petroleum Pipelines, API Recommended Practice 
1110 

17 API 607 Fire Test for Soft – Seated Quarter – Turn Valves, API standard 607 

18 API 608 Metal Ball Valve – Flanged, Threaded and Welding End 

19 API 610 Centrifugal Pumps for Petroleum, Heavy Duty Chemical and Gas Industry 
Services 

20 API 670 Machinery Protection Systems 

21 API 675 Positive Displacement Pumps – Controlled Volume 

22 API 526 Flanged Steel Pressure-relief Valves 

23 API RP 520 Sizing, Selection, and Installation of Pressure Relieving Devices in Refineries 
—Part I, Sizing and Selection 
—Part II, Installation 

24 API RP 521 Guide for Pressure relieving and Depressuring Systems Petroleum 
Petrochemical and Natural Gas Industries—Pressure Relieving and 
Depressuring Systems 

25 API Spec 5L Specification for Line Pipe 

26 API Spec 13A Specification for Drilling Fluids 

27 ASCE No. 108 Pipeline Design for Installation by Horizontal Directional Drilling 

28 ASTM A518 Corrosion Resistant High Silicon Iron Castings (Grade 3) 

29 ASTM D1248 Polyethylene Insulation  

30 ASTM G57 Field Measurement of Soil Resistivity Using the Wenner Four Electrode 
Method 

31 ASTM C131 Standard Test Method for Resistance to Degradation of Small-Size Coarse 
Aggregate by Abrasion and Impact in the Los Angeles Machine 

32 ASTM C107 Standard Method of Panel Spalling Testing High-Duty Fireclay Brick 

33 ASTM C150 Standard Specification for Portland Cement 

34 ASTM C397 Standard Practice for Use of Chemically Setting Chemical-Resistant Silicate 
and Silica Mortars 

35 ASTM C494 Standard Specification for Chemical Admixtures for Concrete 

36 ASTM C618 Standard Specification for Coal Fly Ash and Raw or Calcined Natural 
Pozzolan for Use in Concrete 

37 NACE RP0177 Mitigation of Alternating Current and Lightning Effects on Metallic Structures 
and Corrosion Control Systems 

38 NACE SP0169 Standard Practice “Control of External Corrosion on Underground or 
Submerged Metallic Piping Systems” 
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ตารางที่ 2.5-1 มาตรฐานทีใ่ช้ในการออกแบบระบบท่อขนส่งน้้ามัน (ต่อ) 

ล้าดับ มาตรฐาน รายละเอียด 

39 NACE SP0274 High-Voltage Electrical Inspection of Pipeline Coatings 

40 NACE SP0286 Standard Practice “The Electrical Isolation of Cathodically Protected 
Pipelines” 

41 NACE SP0572 Standard Practice “Design, Installation, Operation and Maintenance of 
Impressed Current Deep Ground Beds” 

42 NACE TM0497 Measurement Techniques Related to Criteria for Cathodic Protection an 
Underground or Submerged Metallic Piping Systems 

43 PRCI (PR-277-144507-
Z01) 

Installation of Pipeline by Horizontal Directional Drilling, An Engineering 
Design Guide 

ที่มา : บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด, พ.ศ. 2565 

2.5.2 มาตรฐานของระบบท่อ 

การออกแบบระบบท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการปฏิบัติตามหลักเกณฑ์ที่ระบุในมาตรฐาน 
ASME B31.4 (Pipeline Transportation Systems for Liquids and Slurries) หรือเทียบเท่าและมาตรฐานสากลตา่งๆ 
ที่ประเทศทั่วโลกนิยมใช้ โดยได้ค้านึงถึงกรณีที่เกิดวิกฤติของการปฏิบัติการ หรือเป็นผลจากสิ่งแวดล้อม รวมถึงน้้าหนักกด
ทับจากการถมกลับ (Backfill Loads) น้้าหนักจากการจราจร (Traffic Loads) และน้้าหนักจากโครงสร้าง (Beam Action 
in a Span) เป็นต้น ซ่ึงได้ก้าหนดรายละเอียดและให้ความส้าคัญต่อการคัดเลือกวัสดุท่อและส่วนประกอบอื่นๆ ที่จะ
น้ามาใช้งานส้าหรับโครงการ โดยจะต้องเป็นไปตามมาตรฐาน เพื่อ ให้ม่ันใจว่าระบบท่อขนส่งน้้ามันฯ ของโครงการ มี
มาตรฐานความปลอดภัยและประสิทธิภาพการด้าเนินงานในระดับสากล โดยโครงการได้ออกแบบระบบท่อขนส่งน้้ามัน
เช้ือเพลิงอากาศยานให้มีความปลอดภัยไม่น้อยกว่าที่มาตรฐานก้าหนด แสดงดังตารางที่ 2.5-2 และภาคผนวก 2.5-1 

ทั้งน้ี การออกแบบท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ เลือกใช้วัสดุเป็นท่อเหล็กกล้า (Carbon 
Steel Pipe) เกรด API 5L X60 ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 16 น้ิว ท่อแต่ละท่อนมีความยาว 12 เมตร ซ่ึงโครงการได้
ออกแบบท่อให้มีอายุการใช้งานประมาณ 40 ปี 

ตารางที่ 2.5-2 รายละเอียดการออกแบบท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ 

รายละเอียด ข้อมูลการออกแบบท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยาน 

ความยาว  19 กิโลเมตร 

ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 16 นิ้ว 

ความหนา 7.14 มิลลิเมตร 

อัตราการไหลผ่านท่อ 425 – 850 ลูกบาศก์เมตรต่อชั่วโมง 

ความดันใช้งานสูงสุด ประมาณ 18.5 บาร์ 
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ตารางที่ 2.5-2 รายละเอียดการออกแบบท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ (ต่อ) 

รายละเอียด ข้อมูลการออกแบบท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยาน 

ความดันออกแบบ ประมาณ 48.7 บาร์ 

อุณหภูมิใช้งานสูงสุด ประมาณ 45 องศาเซลเซียส 

อุณหภูมิออกแบบ ประมาณ 70 องศาเซลเซียส 

การป้องกันการผุกร่อน เคลือบผิวท่อด้านในและด้านนอกด้วยสี Epoxy ท่อหุ้มด้วยฉนวนกันสนิม 3 ชั้น (3LPE)  
และมีระบบ Cathodic Protection 

Design Factor 0.60 
ที่มา : บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด, พ.ศ. 2565 

2.5.3 การปอ้งกันการผกุรอ่นของท่อ 

การป้องกันการผุกร่อนของท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน จะใช้วิธีการเคลือบผิวท่อ 2 วิธี คือ 

2.5.3.1 การเคลือบผิวท่อ 

โครงการได้เลือกใช้วิธีการป้องกันการผุกร่อนผิวท่อภายนอกของท่อด้วย 2 วิธีดังน้ี 

1) วิธทีี่ 1 การเคลือบผวิทอ่ขนส่งน้้ามันดว้ยวัสดุเคลือบผวิ 

โดยการเคลือบผิวท่อน้ัน จะมีเคลือบ 3 ช้ัน (รูปที่ 2.5-1) ดังน้ี 

• ช้ันที่ 1 จะเคลือบด้วยสาร Epoxy โดยมีความหนาอย่างน้อย 0.2 มิลลิเมตรหรือใช้สารอื่นๆ ที่มี
คุณสมบัติเทียบเท่า 

• ช้ันที่ 2 จะเคลือบด้วยสาร Adhesive Polyethylene โดยมีความหนาอย่างน้อย 0.2 มิลลิเมตรหรือใช้
สารอื่นๆ ที่มีคุณสมบัติเทียบเท่า 

• ช้ันที่ 3 จะท้าการพันท่อด้วยวัสดุ Polyethylene โดยมีความหนาอย่างน้อย 2 มิลลิเมตรหรือใช้สาร
อื่นๆ ที่มีคุณสมบัติเทียบเท่า 

ทั้งน้ี การเคลือบผิวท่อดังกล่าวจะเป็นไปตามมาตรฐานสากล โดยการเคลือบผิวท่อจะถูกด้าเนินการจากโรงงาน
ผู้ผลิตท่อ โดยก่อนท้าการเคลือบผิว ผิวท่อภายนอกจะต้องท้าความสะอาดด้วยวิธี Sand Blast จนผิวภายนอกปราศจาก
สนิมและสิ่งสกปรกอื่นๆ และมีความสะอาดได้รับตามมาตรฐาน SSPC-SP10, SA 2.5 หรือเทียบเท่า ซ่ึงสามารถป้องกัน
การลุกลามของการผุกร่อนได้ประมาณร้อยละ 95  

การเลือกใช้ Polyethylene เป็นวัสดุเคลือบผิวนอกของท่อน้ัน เน่ืองจากมีคุณสมบัติการทนทานต่อกรดทั้งที่มี
ความเข้มข้นมาก (Acids-concentrated) และกรดเจือจาง (Acids-diluted) และทนทานต่อด่างได้ในระดับดีมาก 
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รูปที่ 2.5-1 ภาพตัวอย่างทอ่หุ้มฉนวน 

2) วิธทีี่ 2 การตดิตั้งระบบการป้องกันการผุกร่อนด้วยวธิี Cathodic Protection 

การติดตั้งระบบการป้องกันการผุกร่อนของท่อด้วยวิธี Cathodic Protection (CP) แสดงดังรูปที่ 2.5-2 ซ่ึงจะ
ป้องกันการผุกร่อนของท่อและยืดอายุการใช้งานของท่อเหล็กให้อยู่ในสภาพใช้งานตลอดช่วงอายุการใช้งานตามที่
ออกแบบ อีกทั้งสามารถป้องกันการผุกร่อนบริเวณรอยขีดข่วนของท่อที่เกิดขึ้นในระหว่างก่อสร้างและการใช้งาน เพื่อให้
เกิดความม่ันใจว่าระบบท่อจะสามารถจัดส่งน้้ามันให้กับลูกค้าได้อย่างต่อเน่ือง ปลอดภัย และยาวนานที่สุดตาม
ความสามารถที่ออกแบบไว้ โดยไม่มีเหตุการณ์ที่จะต้องหยุดส่งน้้ามันฉุกเฉิน 

โครงการได้ออกแบบระบบ Cathodic protection ให้สามารถป้องกันการผุกร่อนของท่อส่งน้้ามันเช้ือเพลิง
อากาศยาน ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 16 น้ิว ตลอดความยาวของแนวท่อใต้ดินระยะทางประมาณ 14 กิโลเมตร  
โดยเลือกใช้แบบ Impressed Current CP System (ICCP) ประกอบด้วย แท่งโลหะ Anode ตู้จ่ายกระแสไฟฟ้า
กระแสตรง สายไฟ และ Positive / Negative Junction Box ซ่ึงชุดอุปกรณ์ดังกล่าวจะถูกติดตั้งที่สถานีปลายทาง ณ 
บริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด (GAA) แสดงดังรูปที่ 2.5-3 

ทั้งน้ีโครงการได้ค้านวณความเหมาะสมของขนาดแท่ง Anode และกระแสไฟฟ้าที่จ่ายให้กับระบบเพื่อให้
เพียงพอกับระยะทางท่อใต้ดินของโครงการ โดยอ้างอิงตามมาตรฐานสากล NACE Standard รายการค้านวณแสดงดัง
ภาคผนวก 2.5-2 และจะติดตั้ง CP Test Station ทุก 1 กิโลเมตรตามแนวท่อใต้ดิน รวมกับบริเวณ HDD ลอดคลอง/
ถนน ทั้งสิ้น 20 จุด เพื่อใช้เป็นจุดตรวจวัดค่าของระบบว่าสามารถใช้งานได้เป็นปกติ ต้าแหน่งติดตั้งแสดงดังรูปที่ 2.5-4 

หลักการของ Cathodic Protection คือการลดความต่างศักย์ระหว่างโลหะกัดกร่อน (Anode) และโครงสร้าง
โลหะที่ต้องการป้องกันการผุกร่อน (Cathode) ให้มีค่าเป็นศูนย์ ผลคือท้าให้การไหลของ Corrosion Current ภายในเป็น
ศูนย์ ส้าหรับโลหะกัดกร่อน (Anode) จะใช้โลหะที่มีค่าศักย์ไฟฟ้าตามธรรมชาติต่้ากว่ามาติดกับโลหะที่มีค่าศักย์ไฟฟ้าตาม
ธรรมชาติสูงกว่า (Cathode) โดยโลหะที่มีค่าศักย์ไฟฟ้าต่้ากว่าจะเป็นสนิม ส่วนโลหะที่มีค่าศักย์ไฟฟ้าสูงกว่าจะได้รับการ
ป้องกันและไม่เป็นสนิม ส้าหรับระบบ ICCP จะใช้แหล่งจ่ายกระแสไฟฟ้าภายนอกเป็นตัวจ่ายกระแสไฟฟ้าผ่านแท่ง 
Anode (Corrosion Current) ผ่านตัวน้าธรรมชาติ (ดิน, น้้า) ไปสู่แนวท่อ Cathode ในปริมาณที่มากพอจนท้าให้ค่า
ศักย์ไฟฟ้าของ Anode และ Cathode เท่ากัน ดังน้ันจึงท้าให้ท่อไม่เกิดการผุกร่อน 
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ระบบ ICCP จึงมีความเหมาะสมในการป้องกันสนิมให้กับโครงสร้างโลหะที่ต้องการกระแสไฟฟ้าปริมาณมาก 
สภาพแวดล้อมที่มีความต้านทานทางไฟฟ้าสูง สามารถป้องกันการผุกร่อนของท่อเป็นระยะทางไกลๆ ได้ รวมไปถึง
โครงสร้างโลหะที่ต้องการระยะเวลาในการป้องกันสนิมที่ยาวนาน 

 

รูปที่ 2.5-2 ภาพตัวอย่างการป้องกันการกัดกรอ่นของท่อขนส่งน้้ามันแบบแคโทด 
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รูปที่ 2.5-3 ตัวอย่างรูปแบบการตดิตั้ง CP แบบ Impressed Current CP System (ICCP) 
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รูปที่ 2.5-4 ตัวอย่างต้าแหน่งที่ตัง้ของ CP Test Station 
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2.5.3.2 การเคลือบรอยเชือ่มทอ่ 

ท่อที่ใช้ส้าหรับการวางท่อโดยวิธีเจาะท่อลอด (Horizontal Directional Drilled Crossing: HDD) จะผ่านการ
เคลือบผิวด้วยสาร Epoxy จากโรงงานผู้ผลิตท่อ ก่อนที่จะน้ามาก่อสร้างในการก่อสร้างท่อน้ัน มีความจ้าเป็นที่จะต้องน้า
ท่อมาเช่ือมต่อกันหลายๆ เส้น เพื่อให้ได้ความยาวตามที่ต้องการ ซ่ึงจะท้าให้สาร Epoxy ที่เคลือบผิวบริเวณรอยเช่ือม
หายไป ดังน้ันจึงต้องท้าการซ่อมแซมผิวท่อบริเวณรอยเช่ือมด้วยวิธีการ Fusion Bonded Epoxy (FBE) โดยเป็นการ
เคลือบสาร Epoxy กลับเข้าไป ซ่ึงเป็นสารชนิดเดียวกันกับที่ใช้ในการเคลือบผิวท่อจากโรงงานผู้ผลิตท่อ 

Fusion Bonded Epoxy Coating (FBE Coating) คือ การเคลือบผิวท่อด้วย Epoxy เร่ิมจากการท้าความ
สะอาดผิวท่อ เพื่อขจัดสิง่สกปรกที่ตกค้างอยูใ่ห้หลุดออกไป หลังจากน้ันจะให้ความร้อนท่อในช่วงอุณหภูมิประมาณ 180 – 
250 องศาเซลเซียส และพ่น Epoxy ลงบนผิวท่อจนได้ความหนาที่ต้องการ ความร้อนที่ผิวท่อจะช่วยให้ Epoxy ยึดติดกับ
ผิวท่อได้ดียิ่งขึ้น หลังจากน้ันจะปล่อยให้ท่อที่เคลือบผิวแล้วเย็นตัวลง แล้วท้าการตรวจสอบความหนาของ Epoxy ที่
เคลือบอยู่บนผิวท่อ 

ท่อที่ผ่านกระบวนการต่างๆ ข้างต้นแล้ว จะต้องถูกทดสอบการร่ัวซึมที่เรียกว่า Hydrostatic Testing โดยจะ
ท้าการใส่น้้าเข้าไปในท่อที่จะทดสอบ จากน้ันจะให้ความดันจนกระทั่งความดันของน้้าในท่อมีค่าถึงที่ก้าหนดไว้โดยทั่วไป
เท่ากับ 1.5 เท่าของความดันที่ใช้ในการออกแบบค่าความดันน้ีจะต้องถูกรักษาระดับให้คงที่ตลอดระยะเวลาที่ทดสอบ ถ้า
ความดันของน้้าในท่อลดลงอย่างผิดสังเกต แสดงว่าอาจเกิดการร่ัวซึมของท่อที่จุดใดจุดหน่ึงจะต้องท้าการตรวจสอบและ
แก้ไขโดยเร็ว นอกจากน้ีท่อจะต้องผ่านการตรวจสอบเพื่อให้ม่ันใจได้ว่าสารที่เคลือบท่ออยู่ในสภาพที่สมบูรณ์เรียกว่า 
Holiday Test ท่อที่ผ่านการตรวจสอบแล้วจะถูกวางไว้บน Rollers พร้อมส้าหรับ HDD ต่อไป 

2.5.4 การออกแบบระบบทอ่ 

การออกแบบได้ก้าหนดให้แนวท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการวางอยู่ในเขตทาง โดยพิจารณา
ความเหมาะสม ได้แก่ พื้นที่เขตทาง (R.O.W.) มีความเสี่ยงต่้าต่อการถูกท้าลายโดยบุคคลที่สาม และเพื่อหลีกเลี่ยงการ
รบกวนการใช้พื้นที่ของประชาชน ส่วนการออกแบบด้านเทคนิค โครงการพิจารณาใช้หลักการดังต่อไปน้ี  

2.5.4.1 การออกแบบรองรบัความดันน้้ามันของทอ่ 

ท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ ได้รับการออกแบบเพื่อให้สามารถรองรับความดันน้้ามัน
ภายในท่อฯ โดยใช้วัสดุเป็นท่อเหล็กกล้า (Carbon Steel Pipe) เกรด API 5L X60 มีคุณสมบัติตามมาตรฐาน ASME 
B31.4 หรือเทียบเท่าของโครงการ เป็นการออกแบบที่ค้านึงถึงแรงดันภายในที่ส่งผลถึงความแข็งแรงของท่อ (Straight 
Pipe Internal Pressure) (ภาคผนวก 2.5-3) ซ่ึงมีรายละเอียดการค้านวณความหนาของท่อ ดังน้ี 

t = (Pi*D) /2S 
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เม่ือ 
 D = Outside Diameter of Pipe, (mm) 
 Pi = Internal Design Gage Pressure, (Barg) 
 S = Applicable Allowable Stress Value, (Mpa) 
 t = Pressure Design Wall Thickness as Calculated, (mm) 

S = SyFE 
 Sy = Specified Minimum Yield Strength, (Mpa) 
 E = Longitudinal Joint Factor 
 F = Design Factor 
ดังน้ัน ทอ่ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 16 น้ิว มีความหนาขั้นต่้าของทอ่ แทนค่าในสมการไดด้ังน้ี 
 t = 3.97 มิลลิเมตร  

จากการค้านวณความหนาของท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานที่สามารถรองรับความดันออกแบบได้ ต้องมี
ความหนาไม่น้อยกว่า 3.97 มิลลิเมตร โครงการใช้ท่อน้้ามันที่มีความหนา 7.14 มิลลิเมตร ซ่ึงมีความหนามากกว่าที่ค้านวณ
ได้ จึงสามารถทนความดันและสามารถใช้งานได้อย่างปลอดภัย 

2.5.4.2 การออกแบบรองรบัน้้าหนักแรงกดทบัของถนน 

การออกแบบท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการพิจารณาความสามารถในการรองรับน้้าหนักจาก
การจราจรโดยเฉพาะรถบรรทุกที่อาจวิ่งผ่านไปมาในบริเวณที่แนวท่อวางตัดกับถนน ซ่ึงมาตรฐาน ASME B31.4 ได้
ก้าหนดให้มีค่าอยู่ระหว่าง 0.4 – 0.8 โดยโครงการใช้ค่าควบคุมในการออกแบบ (Design Factor) เท่ากับ 0.6 และแนวท่อ
ของโครงการจะวางอยูล่ึกจากระดับผิวจราจรไม่ต่้ากว่า 3.5 เมตร รวมทั้งในการออกแบบของโครงการจะก้าหนดให้เป็นไป
ตามมาตรฐาน API Recommended Practice 1102 ซ่ึงโครงการได้ค้านวณหาความสามารถของท่อในการรองรับ
น้้าหนักของรถบรรทุกขนาดต่างๆ กรณีที่ท่อวางลอดใต้ถนน คือ ความสามารถของท่อในการรองรับน้้าหนักของรถบรรทุก
ที่บรรทุกน้้าหนักตามท่ีกฎหมายก้าหนดไว้สูงสุด โดยคิดที่รถขนาด 20 ตัน (รถบรรทุกประเภท 6 ล้อชนิด 3 เพลา ยาง 10 
เส้น) 

โดยในการประเมินผลกระทบด้านการออกแบบรองรับน้้าหนักของรถบรรทุกที่มีขนาด 50.5 ตัน พิจารณาจาก
หลักเกณฑ์ในการค้านวณค่าในการรองรับน้้าหนักของรถบรรทุกตามที่กฎหมายก้าหนดไว้สูงสุดที่ขนาด 50.5 ตัน อ้างอิง
จากประกาศผู้อ้านวยการทางหลวงชนบท เร่ือง ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้้าหนัก น้้าหนักบรรทุกหรือน้้าหนักเพลาเกินกว่าที่
ก้าหนด หรือโดยที่ยานพาหนะน้ันอาจท้าให้ทางหลวงเสียหายเดินบนทางหลวงชนบทในเขตความผิดชอบของกรมทาง
หลวงชนบท (ฉบับที่ 3) พ.ศ. 2552 เม่ือพิจารณาระดับความลึกของการวางท่อโครงการ ซ่ึงโครงการวางท่ออยู่ลึกจาก
ระดับถนนไม่น้อยกว่า 3.5 เมตร พบว่า ท่อของโครงการสามารถรับน้้าหนักรถบรรทุกขนาด 50.5 ตัน โดยไม่เกิดความ
เสียหาย รายละเอียดการค้านวณแสดงดังภาคผนวก 2.5-3  
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2.5.4.3 การออกแบบเพ่ือปอ้งกันการทรุดตัวของดิน 

การออกแบบท่อของโครงการออกแบบตามมาตรฐาน ASME B31.4 หรือเทียบเท่า ซ่ึงต้องน้าปัจจัยแรงเค้น 
(Stress) ต่างๆ ต่อแนวท่อที่อาจเกิดขึ้นจากสาเหตุปัจจยัตา่งๆ เข้ามาค้านวณ ได้แก่ อุณหภูมิ ความดันภายในท่อ ความดัน
ตลอดแนวความยาวท่อช่วงที่ท้า Hydrostatic Test การทรุดตัวและการเสียดทานของดิน (Soil Friction) อย่างไรก็ตาม 
ปัญหาเน่ืองจากการทรุดตัวที่ไม่เท่ากันซ่ึงจะท้าให้เกิดแรงเค้นในท่อน้ันมีอยู่บางบริเวณที่เจาะท่อลอดด้วยวิธี HDD ซ่ึงมี
ความลึกต่างจากการวางท่อด้วยวิธีขุดเปิด แต่แรงเค้นในท่อจะไม่เกินค่าที่มาตรฐานก้าหนด (รายละเอียดการค้านวณแสดง
ดังภาคผนวก 2.5-4) 

2.5.4.4 การออกแบบเพ่ือรองรับการเคลื่อนตัวของเปลือกโลก 

การออกแบบท่อส้าหรับการรับแรงสั่นสะเทือนในกรณีเกิดแผ่นดินไหวน้ัน โครงการได้ออกแบบตามมาตรฐาน 
ASME B31.4 หรือเทียบเท่า ซ่ึงได้ค้านึงถึงความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการก่อสร้างบริเวณชุมชน และเพื่อรองรับการ
เกิดแผ่นดินไหว ตลอดจนคุณลักษณะของดินที่จะท้าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงแรงดันที่กระท้ากับเส้นท่อ นอกจากน้ี 
โครงการได้เลือกใช้วัสดุท่อและออกแบบตามมาตรฐาน สามารถป้องกันและรองรับผลกระทบจากการทรุดตัวและเคลื่อน
ตัวของดินอันเน่ืองมาจากแผ่นดนิไหวท่ีกระท้าต่อท่อใน 2 ลักษณะ คือ แรงกระท้าเน่ืองจากแผ่นดินไหวในแนวข้าง ซ่ึงจะมี
ทิศทางไม่แน่นอน ขึ้นอยู่กับแหล่งก้าเนิดของแผ่นดินไหว และความถี่ในการสั่นสะเทือนของการเกิดแผ่นดินไหว โดยจาก
การตรวจสอบข้อมูลรอยเลื่อนมีพลังในประเทศไทย ในพื้นที่ที่แนววางท่อของโครงการพาดผ่าน ไม่พบกลุ่มรอยเลื่อนมีพลงั
แต่อย่างใด และจากข้อมูลแผนที่ภัยพิบัตแิผ่นดนิไหวประเทศไทยของกรมทรัพยากรธรณี พบว่า พื้นที่จังหวัดระยอง จัดอยู่
ในพื้นที่ระดับความรุนแรงแผ่นดินไหว (มาตราเมอร์คัลลี่) ในระดับเบา (I-III) พื้นที่สีเขียวเข้ม โดยระดับความรุนแรง
ดังกล่าวคนธรรมดาจะไม่รู้สึก แต่เคร่ืองวัดสามารถตรวจจับได้ แสดงดังรูปที่ 2.5-5 

อย่างไรก็ตาม การออกแบบได้ค้านึงถึงแรงเน่ืองจากแผ่นดินไหวด้านข้างและแรงกระท้าเน่ืองจากน้้าหนักใน
แนวดิ่ง ตามเกณฑ์มาตรฐานการออกแบบเพื่อรองรับต่อแรงกระท้าอนัเน่ืองจากแผ่นดินไหวส้าหรับโครงการได้ใช้มาตรฐาน 
Code ของ UBC (Uniform Building Code) ในเกณฑ์ของโซนแผ่นดินไหวที่ท้าให้เกิดความเสียหายน้อยถึงปานกลาง 
และจากข้อมูลการด้าเนินการขนส่งน้้ามันด้วยระบบท่อในส่วนอื่นที่ด้าเนินการอยู่ในประเทศไทย ยังไม่ปรากฏข้อมูลว่า
ระบบท่อขนส่งน้้ามัน ได้รับผลกระทบจากการเกิดแผ่นดินไหว ดังน้ัน คาดว่าระบบท่อของโครงการจะมีความปลอดภัย
สามารถรองรับการเกิดแผ่นดินไหวท่ีอาจเกิดขึ้นในอนาคต 

2.5.4.5 การออกแบบโครงสร้างช้ันวางทอ่ (Pipe Rack) 

การออกแบบเพื่อวางท่อขนส่งน้้ามันบนโครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe Rack) จะออกแบบตามมาตรฐาน ASME 
B31.4 หรือเทียบเท่า ซ่ึงตามมาตรฐานน้ีก้าหนดระยะห่างให้เป็นไปตามการออกแบบทางวิศวกรรม โดยไม่ได้ระบุ
ระยะห่างระหว่างท่อไว้ชัดเจน แต่ได้มีข้อเสนอแนะไว้ว่าระยะห่างน้ันจะต้องเพียงพอส้าหรับการตรวจสอบซ่อมแซมและ
บ้ารุงรักษา โดยมีบริษัท อีสเทิร์น ฟลูอิด ทรานสปอร์ต จ้ากัด (EFT) ซ่ึงเป็นบริษัทที่จัดตั้งโดยการนิคมอุตสาหกรรมแห่ง
ประเทศไทย (กนอ.) เป็นผู้ท้าหน้าที่จัดระบบและวางระเบียบ ก้ากับดูแลด้านความปลอดภัยและประสิทธิภาพในการ
ให้บริการในกิจกรรม ธุรกรรม ที่ต้องมีการขนส่งผลิตภัณฑ์ทางท่อหรือกิจกรรมต่อเน่ือง รวมทั้งการดูแล บ้ารุง รักษา
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โครงสร้างของขั้นวางท่อ (Pipe Rack) ของระบบท่อขนส่งภายในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดทั้งหมด โดย EFT มี
หลักเกณฑ์การวางท่อก๊าซธรรมชาติบนโครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe Rack) ภายในพื้นที่นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด เพื่อ
พิจารณาความสามารถในการรองรับน้้าหนักของช้ันวางท่อ (Pipe Rack) ได้แก่ เกณฑ์การรับน้้าหนักของฐานรากเม่ือมีการ
วางท่อขนส่งเพิ่มเติม โดยพิจารณาผลรวมของน้้าหนักท่อขนส่งของโครงการที่กระท้าต่อฐานราก (รวมน้้าหนักฐานราก) 
กับความสามารถในการรับแรงกดของเสาเข็ม ส้าหรับเสาเข็มที่ใช้ท้าฐานรากของโครงสร้างท่อขนส่ง รวมทั้งพิจารณาการ
รับน้้าหนักของช้ันวางท่อ (Pipe Rack) ร่วมด้วย (รายการค้านวณการออกแบบการรองรับน้้าหนักของ Pipe Rack แสดง
ดังภาคผนวก 2.5-5) นอกจากน้ี การวางท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานร่วมกับท่อขนส่งผลิตภัณฑ์อื่นๆ น้ัน ต้องมี
การก้าหนดระยะห่างที่เหมาะสมของท่อส่งผลิตภัณฑ์แต่ละเส้น เพื่อให้เกิดความปลอดภัยและความสะดวกในการ
ปฏิบัติงานในระหว่างการก่อสร้างและบ้ารุงรักษาแนวท่อโดยไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อท่อขนส่งผลิตภัณฑ์เส้นอื่นๆ ที่อยู่
ข้างเคียงบนโครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe Rack) ให้เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานที่ EFT ก้าหนด (รายละเอียดต้าแหน่งท่อ
ต่างๆ บนโครงสร้างช้ันวางท่อแสดงดังภาคผนวก 2.6-2) 

2.5.4.6 อายุการออกแบบระบบท่อขนส่งน้้ามัน 

ส้าหรับอายุการออกแบบระบบท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ เบื้องต้นก้าหนดไว้ที่  40 ปี 
ทั้งน้ีอายุการออกแบบไม่ได้หมายความว่าระบบท่อขนส่งน้้ามันจะใช้งานได้เพียง 40 ปี เท่าน้ัน แต่การก้าหนดอายุการ
ออกแบบมีวัตถุประสงค์เพื่อเป็นสมมติฐานส้าหรับการออกแบบและก้าหนดปริมาณวัสดุที่ใช้ในระบบป้องกันการผุกร่อน
ของท่อขนส่งน้้ามัน (Cathodic Protection) ซ่ึงจะมีการสูญเสีย Anode ลงทีละน้อยจากการสูญเสียอิเลคตรอนและการ
ผุกร่อนแทนท่อขนส่งน้้ามัน อย่างไรก็ตาม โครงการยังจ้าเป็นต้องตรวจสอบระบบดังกล่าวอย่างน้อย 1 คร้ังต่อปี ซ่ึงหาก
พบว่ามีการสูญเสีย Anode ดังกล่าวเร็วกว่าที่ออกแบบไว้ จะต้องด้าเนินการติดตั้ง Anode เพิ่มเติมทันที ดังน้ัน อายุการ
ออกแบบจะใช้เป็นส่วนหน่ึงที่ใช้ก้าหนดขนาด Anode เพื่อจะรองรับการใช้งานได้ตลอดอายุการออกแบบ เพื่อให้การใช้
งานของท่อขนส่งน้้ามันมีความปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ สามารถใช้งานได้อย่างต่อเน่ืองและยาวนานกว่าอายุที่
ออกแบบไว้ 

2.5.5 การก่อสร้างบ่อวาล์วฉุกเฉิน (Block Valve Pit) 

สถานีควบคุมความดันต้นทางเป็นสถานีควบคุมที่ท้าหน้าที่รับและจ่ายน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ 
ตั้งอยู่ภายในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด เป็นหน่วยรับ-จ่ายน้้ามัน โดยสถานีน้ีจะเป็นจุดเร่ิมต้นของระบบท่อขนส่งน้้ามัน
ของโครงการ ภายในสถานีจะติดตั้งระบบปั๊ม เพื่อท้าการดันน้้ามันจากสถานีต้นทางไปยังคลังปลายทางที่ สถานีบริการ
จัดเก็บน้้ามันอากาศยาน ของบริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด  และจะด้าเนินการติดตั้ง PIG Launcher เพื่อท้า
หน้าที่ส่ง Pipeline Inspection Gauge (PIG) ซ่ึงใช้ในการตรวจสอบความสมบูรณ์ของท่อขนส่งน้้ามัน โดยการส่ง
เคร่ืองมือดังกล่าวจากจุดเร่ิมต้นโครงการไปยังปลายทางที่มีการติดตั้ง PIG Receiver 

นอกจากน้ี โครงการมีการก่อสร้างบ่อวาล์วฉุกเฉิน (Block Valve Pit) ขนาดกว้าง x ยาว x ลึก ประมาณ 3 x 3 x 3 
เมตร ซ่ึงติดตั้งตามแนวท่อส่งน้้ามันเป็นระยะๆ ในต้าแหน่งที่ส้าคัญ เพื่อปิดก้ันและเป็นการจ้ากัดปริมาณของน้้ามันที่จะ
ร่ัวซึมออกมาในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน โดย Block Valve ของโครงการมีจ้านวน 3 แห่ง แสดงดังรูปที่ 2.5-6 ทั้งน้ี ในการ
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พิจารณาเลือกพื้นที่ตั้งสถานีควบคุมแต่ละแห่งน้ัน โครงการมีเกณฑ์การพิจารณาเบื้องต้น  คือ สามารถเข้าถึงพื้นที่ได้
สะดวก มีพื้นที่เพียงพอ และพื้นที่โดยรอบควรเป็นที่โล่งหรืออยู่ห่างจากพื้นที่อ่อนไหวที่ส้าคัญ และโครงการจัดให้มีป้าย
เตือนแนวท่อ เพื่อป้องกันบุคคลที่ 3 เข้ามาด้าเนินการขุด ตอก หรือท้าการก่อสร้างใดๆ ในพื้นที่บริเวณดังกล่าว แสดงดัง
รูปที่ 2.5-7 

 

รูปที่ 2.5-5 แผนที่ภัยพิบตัิแผ่นดินไหวประเทศไทย 
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รูปที่ 2.5-6 ตัวอย่างต้าแหน่ง Block Valve Pit ตามแนวท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานของโครงการ  
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รูปที่ 2.5-7 ตัวอย่างป้ายเตอืนบริเวณ Block Valve Pit ตามแนวท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ  
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2.5.6 ขั้นตอนการต่อเชือ่มระบบท่อของโครงการ 

การเช่ือมต่อ (Tie-in) ท่อฯ ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 16 น้ิว ของโครงการเข้ากับจดุเช่ือมตอ่ท่อภายในสถานีสบู
จ่ายน้้ามันอากาศยาน ภายในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด บริเวณถนนไอ-สอง และจุดเช่ือมต่อท่อภายในสถานีบริการ
จัดเก็บน้้ามันอากาศยาน ของบริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด จะด้าเนินการโดยใช้วิธีการเช่ือมต่อด้วยหน้าแปลน
บนดินที่ติดตั้งไว้แล้วในบริเวณจดุเช่ือมตอ่ท่อภายในสถานีฯ แต่ละแห่ง โดยใช้ Gasket, Bolt & Nut ตาม Spec ที่ก้าหนด 
และขันแน่น (Torque) ด้วยแรงที่ก้าหนด ซ่ึงเป็นวิธีด้าเนินการที่มีความปลอดภัยสูง เน่ืองจากวิธีการเช่ือมต่อจะไม่มี
ผลกระทบต่อโครงสร้างของท่อเดิมและไม่มีการสัมผัสน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานหรือเสี่ยงต่อการร่ัวไหล โดยโครงการจะ
ด้าเนินการปิดวาล์วเพื่อตัดแยกระบบและสามารถเช่ือมต่อหน้าแปลนได้โดยไม่ต้องท้าการลดแรงดันภายในท่อ ซ่ึง
ผู้รับเหมาต้องปฏิบัติตามระเบียบและข้อก้าหนดที่ผ่านความเห็นชอบจากเจ้าหน้าที่โครงการของบริษัท พีทีที แทงค์ 
เทอร์มินัล จ้ากัด ก่อนเร่ิมลงมือปฏิบัติงานอย่างเคร่งครัด 

กระบวนการขนถ่ายน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานทางท่อของโครงการแสดงดังรูปที่ 2.5-8 ส้าหรับต้าแหน่งจุด
เช่ือมต่อภายในสถานีสูบจ่ายน้้ามันอากาศยาน ภายในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด (สถานีต้นทาง) แสดงดังรูปที่ 2.2-1 
และสถานีบริการจัดเก็บน้้ามันอากาศยาน ของบริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด (สถานีปลายทาง) แสดงดังรูปที่ 
2.5-9 

 
รูปที่ 2.5-8 ตัวอย่างกระบวนการขนถ่ายน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานทางทอ่ของโครงการ 
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รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

2-44 

 

 
 

รูปที่ 2.5-9 ตัวอย่างจดุเช่ือม (Tie-in) ระหว่างแนวทอ่ของโครงการภายในสถานีบรกิารจัดเก็บน้้ามันอากาศยาน (สถานีปลายทาง)  
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2.6 ขั้นตอนและเทคนิควิธีการในการวางท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยาน 

2.6.1 การเตรียมพ้ืนทีก่่อสร้าง 

1) การปรับพื้นที่ก่อสร้างบริเวณที่จะท้าการก่อสร้าง ผู้รับเหมาต้องท้าการถางป่า ตัดโค่นต้นไม้ พุ่มไม้ ขุด
ตอ รากไม้ ไม้เบญจพรรณ วัชพืช และวัตถุอื่นๆ ที่ไม่พึงประสงค์ต่องานก่อสร้างออกให้หมด ทั้งต้นไม้ 
ตอไม้ พุ่มไม้ รากไม้และวัชพืช ที่ไม่พึงประสงค์ต่องานก่อสร้างดังกล่าวข้างต้นผู้รับเหมาต้องขนย้ายไป
ทิ้ง หรือท้าการโยกย้ายสิ่งกีดขวางที่ยื่นล้้าออกมามิให้เป็นอุปสรรคต่อการจราจร ในช่วงความสูงจากผิว
จราจรไม่น้อยกว่า 5.0 เมตร 

2) ในการก่อสร้างผู้รับเหมาจะต้องขนย้ายเศษวัสดุ อุปกรณ์ที่ไม่ได้ใช้ให้พ้นจากพื้นที่ติดตั้งทันที และต้องไม่
กองไว้เป็นที่กีดขวางการสัญจร 

3) กรณีต้องมีการร้ือย้ายเสาไฟฟ้าส่องสว่าง บริษัทผู้รับเหมาต้องจัดให้มีไฟฟ้าแสงสว่างช่ัวคราวทดแทน 
4) บริเวณจุดเข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้าง บริษัทผู้รับเหมาต้องจดัให้มีเจา้หน้าความปลอดภัยดูแลการเข้า-ออก

ตลอดเวลาการท้างาน รวมทั้งในบริเวณที่เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่ให้สัญญาณแกผู่้
สัญจร 

5) ผู้ รับเหมาต้องตรวจสอบ ซ่อมแซมและบ้ารุงรักษาป้าย และไฟสัญญาณต่างๆ ให้อยู่ในสภาพดี
ตลอดเวลา และต้องด้าเนินการซ่อมแซมแก้ไข โดยทันทีที่เกิดความเสียหาย ช้ารุด หรือสูญหาย 

6) ก้าหนดเขตอันตรายในเขตก่อสร้าง โดยจัดท้าร้ัวหรือก้ันเขตด้วยวัสดทุี่เหมาะสม เช่น แบริเออร์พลาสตกิ  
และมีป้าย “เขตอันตราย” แสดงให้เห็นได้ชัดเจน และในเวลากลางคืนให้มีสัญญาณไฟสีส้มตลอดเวลา 

7) ต้องติดป้ายแสดงหมายเลขโทรศพัท์ของหน่วยงานที่เก่ียวขอ้ง เพื่อขอความช่วยเหลือในยามฉุกเฉิน เช่น 
โรงพยาบาล หน่วยงานดับเพลิง หน่วยงานบรรเทาสาธารณภัย ที่ใกล้ที่สุดไว้ ณ เขตก่อสร้างให้เห็นได้
อย่างชัดเจน 

8) ตั้งป้ายสัญลักษณ์เตือนอันตรายและเคร่ืองหมายป้ายบังคับเก่ียวกับความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดล้อมในการท้างานที่เหมาะสมกับลักษณะงาน เช่น ห้ามเข้า เขตอันตราย ระวังวัสดุตกหล่น 
ให้สวมใส่อุปกรณ์ PPE หรือข้อความอื่นที่เข้าใจง่ายและเห็นได้อย่างชัดเจน 

2.6.2 การขนย้ายและการจัดเก็บท่อ 

บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด จะก้าหนดเงื่อนไขการขนย้ายและจัดเก็บท่อ ให้เป็นเงื่อน ไขแนบท้าย
สัญญาจ้างบริษัทผู้รับเหมา โดยระบุให้ผู้รับเหมาต้องปฏิบัติตามข้อก้าหนดต่อไปน้ี 

1) การขนส่งท่อของผู้รับเหมาจะต้องปฏิบัติตามมาตรฐานสากล เช่น API หรือเทียบเท่า โดยผู้รับเหมา
จะต้องน้าเสนอวิธีการขนส่ง และอุปกรณ์ที่ใช้ในการขนส่ง พร้อมเคร่ืองป้องกันท่อต่างๆ ต่อโครงการ 
เพื่อพิจารณาก่อนด้าเนินการ 

2) ผู้รับเหมาจะต้องจัดเตรียมสิ่งจ้าเป็นส้าหรับการรับท่อ การย้ายท่อลง และการจัดเก็บท่อให้พร้อม 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 
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3) บริเวณที่เก็บท่อน้ัน ผู้รับเหมาจะต้องจัดหารถบรรทุกและอุปกรณ์อื่นๆ ที่จ้าเป็นส้าหรับการเคลื่อนย้าย
ท่อขึ้นรถ การขนส่ง การย้ายท่อลง และการจัดเก็บในบริเวณเก็บท่อ 

4) ผู้รับเหมาจะต้องจดัเก็บท่อในลักษณะที่ได้ตกลงไว้กับโครงการ และจะต้องดแูลอยา่งดเีพื่อหลีกเลี่ยงการ
เกิดความเสียหายกับท่อ 

5) วัสดุ/ไม้ที่ใช้ในบริเวณเก็บท่อน้ัน ผู้รับเหมาจะต้องเป็นผู้จัดหาและรับผิดชอบค่าใช้จ่ายส้าหรับไม้รองทอ่ 
และจะต้องปรับให้ได้ระดับก่อนที่จะน้าท่อลงวาง โดยจะต้องให้แน่ใจว่าการสัมผัสกับไม้รองน้ันม่ันคง
จะต้องจัดหาลิ่มไม้ส้าหรับป้องกันการพังทลายของกองท่อในแนวท่อที่วางเป็นฐาน 

6) ไม่อนุญาตให้กลิ้งท่อเข้าสู่บริเวณเก็บท่อ ท่อที่มีส่วนความยาวน้อยกว่าจะต้องเก็บไว้ด้านบนของกองทอ่ 
ซ่ึงท่อที่มีส่วนความยาวน้อย ได้แก่ ท่อที่มีความยาวน้อยกว่า 12.0 เมตร หรือสั้นกว่าความยาวท่อ
โดยทั่วไป 

2.6.3 ขั้นตอนการวางท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน 

การก่อสร้างในส่วนของการวางท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ ประกอบด้วย ขั้นตอนต่างๆ 
ดังน้ี 

2.6.3.1 การวางแผนการกอ่สร้าง (Planning) 

ส้ารวจพื้นที่ของโครงการโดยรอบเพื่อวางแผนการก่อสร้าง และท้าการออกแบบแนวท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิง
อากาศยานให้มีความเหมาะสมทั้งด้านวิศวกรรม เศรษฐศาสตร์ สังคมและสิ่งแวดล้อม 

2.6.3.2 การเตรียมสถานที่ (Clearing & Grading) 

เตรียมพื้นที่ในเขตทางให้เรียบสม่้าเสมอ เพื่อสะดวกในการเคลื่อนย้ายอปุกรณ์และเคร่ืองมือไปตามเสน้ทางการ
วางท่อ ซ่ึงในขั้นตอนน้ีหน้าดิน (Top Soil) จะถูกแยกและกองไว้ในพื้นที่ที่เหมาะสมเพื่อใช้ในการคืนสภาพพื้นที่ให้
เหมือนเดิม และมีการติดตั้งอุปกรณ์ เคร่ืองหมายเตือนต่างๆ เพื่อป้องกันอันตรายจากกิจกรรมการก่อสร้าง เช่น ป้ายห้าม
เข้า ป้ายแสดงว่ามีการก่อสร้าง สัญญาณไฟเตือน บริเวณที่ท้าการวางท่อ เป็นต้น 

2.6.3.3 การเรียงท่อ (Stringing Pipe) 

น้าท่อแต่ละท่อนมาเรียงกันไว้ในพื้นที่ก่อสร้างช่ัวคราวตามขอบแนวเส้นท่อ ท่อจะถูกวางเรียงบนพื้นราบเพื่อ
เตรียมที่จะเช่ือมและยกวางท่อลงสู่ใต้ดิน (จะไม่มีการซ้อนกองท่อที่หน้างาน) และท่อจะต้องวางบนหมอนไม้หรือถุงทราย
รองรับเพื่อป้องกันความเสยีหายที่อาจจะเกิดกับท่อและป้องกันท่อกลิ้งออกจากจดุที่วาง แนวเรียงท่อช่ัวคราวจะต้องไม่กีด
ขวางเส้นทางของกิจกรรมต่างๆ จึงต้องพิจารณาแนวเรียงท่อร่วมกับเส้นทางการน้าเคร่ืองมือขุดร่องเข้ามาในพื้นที่ ทั้งน้ี
จ้านวนท่อที่จะขนมายังพื้นที่ก่อสร้างต่อคร้ัง จะค้านวณให้เพียงพอที่จะท้างานให้แล้วเสร็จในเวลา 3 วัน เพื่อลดปริมาณ
จราจรในการขนส่งท่อ 
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2.6.3.4 การเชื่อมท่อและการตรวจสอบรอยเชื่อม (Welding and Weld Inspection) 

ก่อนที่จะท้าการเช่ือมท่อ ท่อที่วางอยู่บนเขตทาง (Right of way) จะต้องน้ามาจัดให้อยู่ต้าแหน่งที่ตรงกัน 
(Line-up) โดยใช้อุปกรณ์ที่เรียกว่า Internal Line-up Clamp จากน้ันท่อจะถูกเช่ือมต่อกันโดยช่างเช่ือมที่ผ่านการ
ทดสอบและเป็นไปตามช้ันตอนและวิธีการที่ได้รับการยอมรับแล้ว วิธีการเช่ือมน้ีจะต้องถูกก้าหนดขึ้นและทดสอบ 
(Qualification of Welding Procedures) เพื่อให้ม่ันใจว่าช้ินงานที่ได้จากการเช่ือมเป็นไปตามมาตรฐาน API 1104 หรือ
เทียบเท่า ซ่ึงวิธีการและขั้นตอนในการเช่ือมน้ีจะเป็นต้นแบบที่ใช้ในการทดสอบช่างเช่ือมและจะใช้ในงานเช่ือมทั้งหมด 
หลังจากเช่ือมท่อต่อกันรอยเช่ือมจะถูกตรวจสอบโดยวิธีเอ็กซเรย์ โดยผู้เช่ียวชาญ เพื่อให้รอยเช่ือมไม่มีข้อบกพร่องและ
เป็นไปตามมาตรฐาน 

2.6.3.5 การเคลือบผิวท่อภายนอกบริเวณรอยเชื่อม (Field Joint Coating) 

ภายหลังรอยเช่ือมผ่านการตรวจสอบโดยวิธีเอก็ซเรยแ์ล้ว บนผิวท่อบริเวณรอยเช่ือมจะไม่มีวัสดุเคลือบผวิตดิอยู ่
จ้าเป็นต้องพันด้วยเทปโพลีเอททีลีนชนิดพิเศษ (Heat Shrink Sleeve) เพื่อป้องกันสนิมก่อนฝังลงใต้ดินทั้งน้ีก่อนที่จะท้า
การเคลือบรอบเช่ือมจะต้องถูกให้ความร้อนเพื่อก้าจัดความช้ืน หลังจากน้ันจะท้าการเตรียมผิวให้มีสภาพที่เหมาะสม 
ภายหลังจากการเคลือบจะต้องตรวจสอบความหนาของโพลีเอททีลีนที่เคลือบรวมถึงตรวจสอบรอยร่ัวท่ีอาจเกิดขึ้นและทา้
การแก้ไขซ่อมแซมทันที 

2.6.3.6 การตรวจสอบสารเคลอืบผิวภายนอกท่อ 

ก่อนที่จะท้าการวางท่อในร่องขุดต้องทดสอบคุณภาพของการเคลือบผิวท่อ เพื่อให้ม่ันใจว่าสารเคลือบผิวท่ออยู่
ในสภาพที่สมบูรณ์ด้วยวิธี Holiday Test ตลอดแนวท่อในช่วงน้ันๆ ถ้าพบจุดบกพร่องต้องท้าการแก้ไขแล้วท้าการทดสอบ
อีกคร้ัง 

2.6.3.7 การวางท่อ 

วิธีการวางท่อจะพิจารณาจากสภาพพื้นที่และการใช้ประโยชน์ที่ดินตลอดแนวท่อที่ มีความแตกต่างกัน  
โดยวิธีการวางท่อ แบ่งออกเป็น 2 วิธี คือ การวางท่อบนดินและการวางท่อใต้ดิน 

2.6.4 เทคนิควิธกีารวางทอ่ของโครงการ 

การวางท่อของโครงการตลอดช่วงความยาวประมาณ 19 กิโลเมตร โครงการได้มีการพิจารณาเลือกใช้เทคนิค
ในการวางท่อที่เหมาะสมและก่อให้เกิดผลกระทบน้อยที่สุด ซ่ึงขึ้นอยู่กับสภาพแวดล้อมและการใช้ประโยชน์พื้นที่ในแนว
วางท่อฯ หรือพื้นที่ใกล้เคียง ส้าหรับแนววางท่อที่อยู่ภายในนิคมอุตสาหกรรมจะเป็นการวางท่อบนโครงสร้างช้ันวางท่อ 
(Pipe Rack) ที่มีอยู่เดิม (รายละเอียดต้าแหน่งการวางท่อของโครงการและท่อขนส่งอื่นๆ ในปัจจุบันและภายหลังด้าเนิน
โครงการแสดงดังภาคผนวก 2.6-1 และภาคผนวก 2.6-2) ส้าหรับพื้นที่บริเวณเขตทาง จะใช้เทคนิคการวางท่อใต้ดิน คอื 
การวางท่อด้วยวิธีการขุดเปดิ (Open Cut) วิธีการดันลอด (Boring) และวิธีการเจาะลอด (HDD) (ภาพตัดขวางแนววางทอ่
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ใต้ดินของโครงการแสดงดังภาคผนวก 2.6–3) นอกจากน้ี โครงการยังได้พิจารณาถึงพื้นที่ปฏิบัติงานที่เพียงพอ สามารถ
เข้าออกพื้นที่ได้สะดวกและก่อสร้างง่าย หลีกเลี่ยงบริเวณที่มีความเสี่ยงและใช้มาตรการความปลอดภัยสูงสุด รวมทั้ง
ปฏิบัติตามเงื่อนไขและข้อแนะน้าของหน่วยงานผู้รับผิดชอบพื้นที่วางท่อ โดยมีรายละเอียดวิธีการก่อสร้างแต่ละวิธีดังน้ี 

2.6.4.1 การวางท่อบนโครงสร้างชั้นวางท่อ (Pipe Rack) 

ขั้นตอนการวางท่อบนโครงสร้างช้ันวางท่อ สรุปรายละเอียดได้ดังน้ี 

1) น้าท่อขนส่งผลิตภัณฑ์ของโครงการขึ้นไปวางบนช้ันวางท่อ (Pipe Rack) ในต้าแหน่งที่ได้จัดเตรียมไว้ 
2) ท้าการเช่ือมต่อท่อ 
3) ตรวจสอบคุณภาพของรอยเช่ือมด้วยวิธีเอ็กซเรย์และวิธี Hydrostatic Testing 

นอกจากน้ีโครงการได้มีการออกแบบโครงสร้างสะพานวางท่อ (Pipe Bridge) ใหม่เพิ่มจ้านวน 1 สะพาน เพื่อ
เป็นโครงสร้างรองรับท่อเข้า- ออก ของโครงการ โดยจะถูกติดตั้งอยู่ในพื้นที่สถานีสูบถ่ายน้้ามัน (สถานีต้นทาง) และข้าม
โครงสร้างช้ันวางท่อเดิมของนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด ออกมายังภายนอกสถานีสูบถ่ายน้้ามัน  แสดงดังรูปที่ 2.5-8  
โดย Pipe Bridge ดังกล่าวถูกออกแบบให้มีขนาดโดยประมาณ คือ สูง 11 เมตร จากพื้นบริเวณสถานีต้นทาง และสูง
ประมาณ 8.7 เมตรจากพื้นบริเวณ Existing Pipe Rack ยาว 34 เมตร และกว้าง 3 เมตร มีจ้านวน 2 ช้ัน รายละเอียด
แสดงดังรูปที ่2.6-2 และรูปที่ 2.6-3 โดยแต่ละช้ันสามารถรองรับท่อได้ประมาณ 4 เส้น รวมทั้งสิ้น Pipe Bridge สามารถ
วางท่อได้จ้านวน 8 เส้น 

ส้าหรับกิจกรรมการก่อสร้าง Pipe Bridge บริเวณสถานีต้นทาง ด้าเนินการก่อสร้างโดยท้าการ Pre-fabricate 
ช้ินส่วนต่างๆ ของ Pipe Bridge จากโรงงาน หรือ Work Shop ของผู้รับเหมา โดยช้ินงานจะทาสีและเจาะรูให้เรียบร้อย 
จากน้ันจึงขนย้ายไปยังพื้นที่ติดตั้งและท้าการประกอบช้ินงานตามแบบก่อสร้าง รายละเอียดดังน้ี 

• การขนย้ายช้ินส่วน Pipe Bridge ไปยังพื้นที่ก่อสร้าง 

▪ การขนย้ายวัสดุและช้ินส่วนที่มีขนาดใหญ่หรือน้้าหนักมากจะใช้เครน  เฮ้ียบ เพื่อลดความ
เสียหายของช้ินงาน โดยใช้เส้นทาง Service Road ของการรถไฟในการเข้าถึงจุดก่อสร้าง และ
ใช้พื้นที่ทางทิศเหนือของสถานีต้นทาง เป็นพื้นที่เตรียมงานยกช้ินส่วนเพื่อติดตั้ง ณ จุดที่ก้าหนด 

▪ ระหว่างการขนส่งช้ินงานมายังพื้นที่ติดตั้ง จะมีไม้รองหรือเหล็กรองรับช้ินงานที่บรรทุกรถมาให้
เหมาะสม และมียางหรือเศษผ้ารองหน้าสัมผัสระหว่างช้ินงานกับตัวรองรับช้ินงาน เพื่อหลีกเลีย่ง
ไม่ให้ช้ินงานเกิดความเสียหาย 

▪ ช้ินงานที่มาถึงพื้นที่ติดตั้งและรอการติดตั้งต้องมีการควบคุมล้าดับการจัดเก็บวัสดุเพื่อป้องกัน
ความเสียหาย โดยจัดเรียงให้เป็นระเบียบ ง่ายต่อการน้าไปติดตั้งตามล้าดับช้ินงานที่ต้องการ  
โดยวางแผนการขนย้ายช้ินส่วนให้พอดีที่จะติดตั้งให้แล้วเสร็จได้ในแต่ละวัน  

▪ เม่ือช้ินงานมาถึงพื้นที่ติดตั้ง หัวหน้างานและคนดูแลรับผิดชอบช้ินงานต้องมีการตรวจสอบ
ช้ินงานว่ามีความเสียหายหรือไม่ก่อนน้าไปติดตั้ง 
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• ขั้นตอนทั่วไปของการติดตั้ง 

▪ ก่อนด้าเนินการติดตั้งให้ตรวจสอบช้ินงานเทียบกับแบบ Drawing ที่จะท้าการติดตั้ง ซ่ึงต้องเปน็
แบบการก่อสร้างที่ก้าหนดไว้ 

▪ เคร่ืองมือและอุปกรณ์ที่ใช้ในการติดตั้งต้องได้รับการตรวจสอบจาก PTT TANK 
▪ ต้องท้าการเปิด Permit to Work ก่อนเร่ิมงานทุกคร้ัง 
▪ จัดเตรียมพื้นที่ให้พร้อมก่อนการปฏิบัติงาน โดยท้าการปิดก้ันพื้นที่ด้วย Barricade (ขาว-แดง) 

ให้ชัดเจน พร้อมติดตั้งป้ายเตือน 
▪ Foundation ต้าแหน่ง Base Plate ต้องได้รับการตรวจสอบพิกัดและการปรับระดับตามแบบ

การก่อสร้างที่ก้าหนดไว้ 
▪ Erection ประกอบติดตั้งโครงสร้าง 
▪ ท้าการตรวจสอบการขันน็อต ตามแรงบิดที่ก้าหนด ก่อนที่จะอนุญาตให้น้าท่อเข้าติดตั้งบน Pipe 

Bridge 

1) มาตรการความปลอดภัยในการก่อสร้างโครงสร้างชั้นวางท่อ (Pipe Bridge) 

โครงการจะก้ากับผู้รับเหมาให้ปฏิบัติตามวิธีปฏิบัตงิาน ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการ
ท้างานและฝึกอบรมความปลอดภัย พื้นที่โครงการส้าหรับวางท่อ (Piperack) ของบริษัท อีสเทิร์น ฟลูอิด ทรานสปอร์ต 
จ้ากัด (EFT) ตลอดระยะเวลาการก่อสร้างโครงการอย่างเคร่งครัด แสดงดังภาคผนวก 2.6-4 โดยมีตัวอย่างรายละเอียด
ด้านความปลอดภัยขณะปฏิบัติงานดังน้ี 

ข้อก้าหนดในการท้างานยก (รถเครน รถเฮ๊ียบ) 

• ปฏิบัติตามกฎกระทรวงก้าหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และด้าเนินการด้านความปลอดภัย  

อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท้างานเก่ียวกับเคร่ืองจักร ปั้นจั่น และหม้อน้้า พ.ศ.2564 หรือ

กฎหมายอื่นที่เก่ียวข้อง 

• มีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยและหัวหน้างานอยู่ในต้าแหน่งที่วางวัสดุที่ยกลงตลอดเวลา 

• ห้ามท้าการยกเม่ือแสงสว่างในเวลาท้างานปกติไม่เพียงพอและห้ามยกตอนกลางคืน 

• ในกรณีมีรถขนวัสดุจอดไหล่ทาง ต้องจัดให้มีคนให้สัญญาณ ป้ายเตือน และกรวยจราจรห่างอย่างน้อย 

15 เมตรจากจุดขนวัสดุ 
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รูปที่ 2.6-1 ตัวอย่างต้าแหน่งที่ตัง้โครงสร้างสะพานวางท่อ (Pipe Bridge) ใหม่ 
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รูปที่ 2.6-2 ตัวอย่างบริเวณด้านหน้าของโครงสร้างสะพานวางทอ่ (Pipe Bridge) ใหม่ 
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รูปที่ 2.6-3 ตัวอย่างบริเวณด้านบนของโครงสร้างสะพานวางท่อ (Pipe Bridge) ใหม่ 
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การจัดท้าแผนควบคุมการยก (Lifting Plan) 

• จัดท้าแผนการยก แผนแจ้งเหตุฉุกเฉิน แสดงไว้ ณ จุดปฏิบัติงาน พร้อมทั้งสามารถตรวจสอบได้

ตลอดเวลา 

• จัดท้าแผนที่แสดง เส้นทางการน้ารถเครน หรือเทลเลอร์ เข้า-ออก พื้นที่ 

• จัดเก็บคู่มือ ข้อบังคับ ความปลอดภัยรถเครน เฮ๊ียบ ไว้ ณ จุดปฏิบัติงาน 

• แนบขั้นตอนการยกช้ินงานอย่างละเอียด (Method Statement) และแผนการท้างาน จ้านวน

คนท้างาน รายการประเมินความเสี่ยง (JSA) ระบุแหล่งอันตรายเฉพาะที่เก่ียวข้องกับงานยก และ

Emergency Plan มาตรการความปลอดภัย รายการค้านวนตรวจสอบอุปกรณ์ช่วยยก Load test 

• เอกสารที่ใช้ประกอบการยกต่าง ๆ เช่น Load Chart Crane or Haib, Sling/Soft Sling/Shackle 

Lifting plan (Top view & Section view) ที่ได้มาตราส่วน (ต้องระบุทรัพย์สิน และสภาพแวดล้อมที่

อาจจะมีผลกระทบจากท้างานในแบบให้ละเอียด เช่น สายไฟฟ้า ป้ายเตือนระบบท่อใต้ดิน รางระบาย

น้้า ระยะถนน ระยะการปิดก้ันจราจร การตั้งกรวย หรือป้ายเตือน ฯลฯ) 

• จัดท้า LIFTTING PLAN งานยกบน Pipe Bridge หรือ Pipe Rack แต่ละพื้นที่ที่ มีสภาพแวดล้อม

แตกต่างกันแต่ละจุดในกรณีลักษณะงานที่เหมือนกันให้ท้าเป็นฉบับเดียว 

• ระบุสภาพแวดล้อม แหล่งอันตรายหรือทรัพย์สินของผู้ประกอบการที่อาจจะได้รับผลกระทบและ

ก้าหนดมาตรการป้องกันต่าง ๆ ระหว่างปฏิบัติงาน เช่น ไฟฟ้าแรงสูง โครงสร้างส้าหรับวางท่อ หรือ

ทรัพย์สินอื่น ๆ ใต้ดิน เช่น ท่อ เป็นต้น 

• ระยะจุดหมุนของแขนบูม (Boom) รถเครนห้ามยื่นเข้าไปในเขตโรงงานข้างเคียงโดยไม่ได้รับอนุญาต

จากเจ้าของพื้นที่ 

การท้างานบนทีสู่ง (Working at Height) 

• ปฏิบัติตามกฎกระทรวง ก้าหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และด้าเนินการด้านความปลอดภัย  

อาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมในการท้างาน ในสถานที่ที่มีอันตรายจากการตกจากที่สูงและที่ลาดชัน

จากวัสดุกระเด็น ตก หล่น และพังทลาย และจากการตกลงไปในภาชนะเก็บหรือรองรับวสัดุ พ.ศ. 2564 

หรือกฎหมายอื่นที่เก่ียวข้องทุกฉบับ 

• ผู้ปฏิบัติงานต้องผ่านการฝึกอบรมการใช้อุปกรณ์ป้องกันอันตรายจากท้างานที่สูง 

• จัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันอันตรายจากการตกจากที่สูง เช่น ราวกันตก , Full body Harness และอื่น ๆ ที่

เก่ียวข้องให้ผู้ปฏิบัติงาน 
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• ผู้ที่ปฏิบัติงานควรผ่านการตรวจสุขภาพการท้างานบนที่สูงจากผู้ออกใบรับรองแพทย์ประกอบวิชาชีพ 

เวชกรรม ทุก 1 ปี (ที่มา : แนวทางการตรวจสุขภาพคนท้างานบนที่สูงประกอบวิชาชีพเวชกรรม  

พ.ศ. 2562 : มูลนิธิสัมมาอาชีวะ) หรือให้สอดคล้องตามขั้นตอนการปฏิบัติงานที่หน่วยงานอนุญาต

ท้างานก้าหนด 

• ในกรณีมีฝนตกในพื้นที่ปฏิบัติงานหรือพื้นที่โครงสร้างส้าหรับวางท่อเปียกหรือลื่นหลังจากฝนตก อาจจะ

ท้าให้ผู้ปฏิบัติงานได้รับอันตราย บริษัทฯ จะพิจารณาหยุดปฏิบัติงาน จนกว่าพื้นที่โครงสร้างส้าหรับวาง

ท่อจะแห้งสามารถปฏิบัติงานได้อย่างปลอดภัย 

• ติดป้ายเตือนที่มองเห็นชัดเจน “มีการท้างานบนที่สูงระวังวัสดุตกหล่น” (ระยะห่างไม่เกิน 100 เมตร) 

และก้ันบริเวณ ณ จุดท้างานทุกจุด 

• ผู้รับเหมาต้องติดตามและตรวจสอบผู้ปฏิบัติงานบนที่สูง ดังน้ี 

▪ สุ่มตรวจแอลกอฮอล์และสารเสพติดก่อนให้ปฏิบัติงานท้างานบนที่สูง 

▪ จัดเตรียมสภาพแวดล้อมในการท้างานให้ปลอดภัย 

2.6.4.2 การวางท่อด้วยวิธกีารขดุเปดิ (Open Cut) 

การวางท่อด้วยวิธีการขุดเปดิหน้าดิน เป็นวิธีการด้าเนินการส่วนใหญ่ของโครงการ โดยวิธีการวางท่อในพื้นที่ทีมี่
ปัญหาหรืออุปสรรคน้อย เช่น พื้นที่ว่าง ถนนที่มีการจราจรเบาบาง ถนนสายย่อย ล้ารางขนาดเล็ก พื้นที่ทีมี่ผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อมไม่มากนัก เป็นต้น ส้าหรับการด้าเนินงานของโครงการจะไม่มีการวางแนวท่อดว้ยวธิีการขุดเปิดหน้าดิน (Open 
Cut) ในบริเวณที่ใกล้กับแหล่งน้้า จึงไม่มีปัญหาการตะกอนดินลงสู่แหล่งน้้าที่อยู่ใกล้เคียงโดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน กิจกรรม
การขุดเปิดหน้าดินเพื่อวางท่อ มีขั้นตอนการด้าเนินงานที่ส้าคัญ (รูปที่ 2.6-4) ดังน้ี  

1) การขดุรอ่ง (Trenching) 

การขุดร่องจะใช้รถขุด (Backhoe) หรือรถที่ออกแบบ ส้าหรับการด้าเนินการขุดโดยเฉพาะ ความลึกของร่องที่
ขุดเพื่อวางท่อจะมีความลึกของร่องประมาณ 1.5 - 3 เมตร และมีความกว้างของร่องที่ขุดประมาณ 2 เมตร ส้าหรับพื้นที่
ปกติทั่วไป ส่วนความชันของร่องที่ขุด จะต้องอยู่ในค่าที่ยอมรับได้ เพื่อไม่ให้เกิดการทรุดตัวและพังหลายของดิน ซ่ึงอาจ
เกิดความเสียหายกับเคร่ืองจักร อุปกรณ์ หรือคนงานก่อสร้างได้  โดยจะมีการค้านวณแนวการขุดให้มี Slope แสดงดัง 
รูปที่ 2.6-5 เพื่อป้องกันดินพังทลาย ซ่ึงผู้รับเหมาจะน้าส่งรายการค้านวณโดยละเอียดก่อนเร่ิมด้าเนินการ  

ทั้งน้ี กรณีทั้งมีการขุดร่องใกล้เคียงกับถนนหรือสถานประกอบการ โครงการจะมีการติดป้ายแสดงบริเวณร่อง
ขุดให้ชัดเจน รวมถึงการติดตั้งสะพานช่ัวคราวเพื่อข้ามร่องขุด และเพื่อลดผลกระทบต่อการจราจรบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด จะวางแผนการก่อสร้างกรณีขุดเปิดเพื่อวางท่อและประสานงานเพื่อขออนุญาตจาก
หน่วยงานที่เก่ียวข้องที่รับผิดชอบ เช่น การรถไฟแห่งประเทศไทย การนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย เป็นต้น ซ่ึงจะมี
แผนการก่อสร้างเป็นช่วงๆ ตามลักษณะพื้นที่ 
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การขุดร่องและน้าท่อลงร่องขุด การกลบท่อ 

  
การติดตั้งแถบเตือนแนววางท่อและแผ่นคอนกรีตบนหลังท่อ การปรับพ้ืนท่ีคืนสู่สภาพเดิมและติดตั้งป้ายเตือน 

รูปที่ 2.6-4 ภาพตัวอย่างขั้นตอนการวางท่อขนส่งน้้ามันด้วยวธิกีารขดุเปดิ (Open Cut) 

 

 

รูปที่ 2.6-5 ตัวอย่างการวางทอ่โดยวธิีขุดเปิด 
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2) การน้าท่อลงสูร่่องขุด (Lower-in) 

ในขั้นตอนน้ีสิ่งที่ส้าคัญที่สุด คือ การป้องกันความเสียหายที่อาจจะเกิดขึ้นกับวัสดุเคลือบผิวท่อ โดยจะต้องท้า
การก้าจัดเศษหิน เศษวัสดุอื่นๆ ที่อาจก่อให้เกิดความเสียหายออกจากร่องขดุให้หมดก่อนที่จะน้าท่อลง การยกท่อลงจะใช้ 
Side Boom Tractor หรือรถที่ใช้ในการยกท่อ หรือรถ Crane ซ่ึงสามารถเคลื่อนท่อได้ทั้งในทิศทางแนวตั้งและแนวนอน 
ในพื้นที่ทั่วไปท่อจะวางลึกจากระดับดินเดิมไม่น้อยกว่า 1.5 เมตร 

3) การกลบทอ่ (Backfilling) 

หลังจากตรวจสอบความเรียบร้อยในกระบวนการต่างๆ แล้วเสร็จ และม่ันใจว่าบริเวณร่องจะไม่มีวัสดุที่ท้าให้ผวิ
เคลือบท่อได้รับความเสียหาย จะท้าการกลบท่อโดยใช้ทรายกลบหลังท่อและบดอัดหนาประมาณ 40 เซนติเมตร โดยถม
เป็นช้ันๆ พร้อมทั้งสเปรย์น้้า เพื่อให้เกิดการอัดแน่นของช้ันทรายจนเต็มพื้นที่ ก่อนการร้ือถอนชีทไพล์ (Sheet Pile) เพื่อ
ไม่ให้เกิดการเคลื่อนตัวของช้ันดินในขณะการร้ือถอน แล้วจึงวางแผ่นคอนกรีต (Concrete Protection Strip) และตาม
ด้วยแถบเตือน PVC (PVC Pipeline Warning Strip) หลังจากน้ันจะใช้ดินเดิม คือดินช้ันล่างกลบลงไปก่อนและตามด้วย
ดินช้ันบน เพื่อให้ดินมีความอุดมสมบูรณ์ดังเดิม  

4) การคืนสภาพพ้ืนที่ (Re-instatement) 

หลังจากการวางท่อแล้วเสร็จ พื้นที่ในเขตแนวท่อซ่ึงอยู่ในพื้นที่เขตทางและพื้นที่ก่อสร้างช่ัวคราวจะถูกคืนสภาพ
เพื่อให้ใกล้เคียงกับสภาพเดิมมากที่สุด เศษวัสดุต่างๆ ที่เกิดจากการก่อสร้างจะต้องนำออกจากพื้นที่ให้หมด และปรับ
สภาพพ้ืนที่ให้คืนดังเดิม 

5) มาตรการด้านความปลอดภัยของวธิกีารขดุเปดิ (Open Cut) 

• ก่อสร้างทางเบี่ยง หรือน้าแผ่นเหล็กวางพาด เพื่อไม่ให้ปิดก้ันการจราจร 

• ควบคุมดูแลการก่อสร้างอย่างเข้มงวด เพื่อให้ม่ันใจได้ว่าจะมีการใช้พื้นที่น้อยที่สุด และจ้ากัดการร้ือถอน
ต้นไม้ให้น้อยที่สุด เพื่อให้มีพื้นที่เพียงพอ ส้าหรับการวางท่อขนส่งผลิตภัณฑ์เท่าน้ัน 

• วางแผนล่วงหน้าส้าหรับการเตรียมพื้นที่เฉพาะในแต่ละส่วนให้เหมาะสม ไม่อนุญาตให้เตรียมพื้นที่โดย
ไม่มีการวางแผนล่วงหน้า 

• การขุดร่องเพื่อวางท่อขนส่งผลิตภัณฑ์ ต้องแยกดินช้ันบนหนาประมาณ 30 เซนติเมตรออกจากดินช้ัน
ล่างให้ชัดเจนและต้องป้องกันไม่ให้ดินช้ันบนถูกชะลงไป และเม่ือฝังกลบท่อส่งผลิตภัณฑ์แล้วเสร็จต้อง
เอาดินช้ันบนกลบกลับคืนที่เดิม 

• หากก่อสร้างด้วยวิธีขุดเปิดหน้าดินในพื้นที่ที่มีความลาดชันสูง ต้องมีการป้องกันการพังทลายของพื้นที่
ก่อสร้างและพื้นที่ใกล้เคียง โดยน้ากระสอบทรายหรือวัสดุอื่นก้ัน 

• บริเวณที่เป็นดินทรายหรือเป็นดินที่ถูกลมกัดกร่อนได้ง่าย ให้มีการขุดเปิดหน้าดินปรับพื้นที่ให้น้อยที่สุด 
โดยให้เพียงพอส้าหรับกิจกรรมการวางท่อส่งผลิตภัณฑ์เท่าน้ัน 
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• ติดตั้งป้ายค้าเตือนบนแนวท่อทุกระยะ 200 เมตร และเพิ่มเติมบริเวณจุดแยกและบริเวณจุดที่วางผ่าน
คลอง 

• กรณีที่มีการขุดเปิดหน้าดินส้าหรับการวางท่อให้เปิดหน้าดินคร้ังเดียว และไม่เปิดหน้าดินไปตามแนว
ความยาวของท่อทั้งหมด โดยจะเปิดหน้าดินเพื่อวางท่อเป็นช่วง ช่วงละประมาณ 60-200 เมตร และ
เม่ือวางท่อแล้วเสร็จให้ กลบหน้าดินทันที พร้อมปรับสภาพดินฟื้นฟูสภาพพื้นที่ให้อยู่ในสภาพเดิม หรือ
ดีกว่าเดิมโดยเร็วท่ีสุดตามเงื่อนไขของหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 

• การถมกลบแนววางท่อต้องเกลี่ยดินเดิมไว้บริเวณแนวท่อและเผื่อการยุบตัวหรือทรุดตัวของดินด้วยการ
พูนดิน (Crown) บริเวณพื้นที่หลังท่อ พร้อมทั้งบดอัดหน้าดินให้แน่นใกล้เคียงกับสภาพเดิม 

• ห้ามมิให้ผู้รับเหมาด้าเนินการก่อสร้างใดๆ ในช่วงเวลาที่มีฝนตกหนัก หรือตามดุลยพินิจของเจา้หน้าที่
ความปลอดภัย 

• กิจกรรมบ้ารุงรักษาอุปกรณ์ก่อสร้างจะต้องไม่ท้าในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง แต่ท้าในบริเวณที่ก้าหนดไว้ 

• ก้าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างประกันผลงานหลังการก่อสร้างไม่น้อยกว่า 1 ปี หากพบว่าการก่อสร้างของ
โครงการก่อให้เกิดปัญหาสิ่งปลูกสร้างในพื้นที่ใกล้เคียงมีโครงสร้างแตกร้าว รวมถึงการทรุดตัวของผิว
จราจร ผู้รับเหมาจะต้องรับผิดชอบค่าเสียหายหรือปรับปรุงให้อยู่ในสภาพเดิมหรือดีกว่าเดิม 

• ก้าหนดระยะเวลาปฏิบัติงานของผู้รับเหมาในบริเวณที่มีเสียงดังตั้งแต่ 85 เดซิเบลเอ ให้ท้างานได้ไม่เกิน
วันละ 8 ช่ัวโมง 

• กิจกรรมก่อสร้างที่ท้าให้เกิดเสียงดัง ให้ด้าเนินการในช่วงกลางวันเท่าน้ัน 

• ผู้รับเหมาต้องปฏิบัติข้อก้าหนดด้านความปลอดภยัส้าหรับการท้างานในหลุมลึก และมีมาตรการป้องกัน
ที่เหมาะสม 

• ผู้รับเหมาต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรูปแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อมตามที่เสนอในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการอย่างเคร่งครัด และใช้เป็นแนวทางในการก้ากับ ควบคุม 
ติดตาม ตรวจสอบของหน่วยงาน ประชาชนและองค์การที่เก่ียวข้อง 

2.6.4.3 การวางท่อด้วยวิธกีารดันลอด (Boring) 

การวางท่อด้วยวิธีการดันลอด (รูปที่ 2.6-6) เป็นการวางท่อผ่านสิ่งกีดขวาง ส้าหรับบริเวณที่ไม่สามารถ
ด้าเนินการด้วยวิธีการขุดเปิดได้ เน่ืองจากอาจส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม ผลกระทบด้านการจราจรและการท้าลายพื้นผวิ
จราจร โดยวิธีการน้ีเหมาะส้าหรับการวางท่อผ่านสิ่งกีดขวางช่วงสั้นๆ รวมทั้ง มีพื้นที่เพียงพอส้าหรับการขุดบ่อรับและบ่อ
ส่ง โครงการก้าหนดพื้นที่ด้าเนินงานด้วยวิธีดันลอดของโครงการจ้านวน 7 จุด ได้แก่ 

1) ถนนพยูน 20 (อยู่ใกล้คลองพยูน) 
2) อุโมงค์ระบายน้้าใกล้สถานีรถไฟบ้านฉาง 
3) ถนนเทศบาล 34 (ถนน อบจ.รย.0501) 
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4) คลองระบายน้้า 
5) ถนนเช่ือมต่อทางกลับรถใต้สะพานถนนสุขุมวิท (ทางหลวงหมายเลข 3 ที่ กม. 191+500) 
6) ถนนมอเตอร์เวย์สาย 7 ขาเข้า กรุงเทพฯ-ชลบุรี (ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองพัทยา-มาบตาพุด) 
7) ถนนสุขุมวิท (ทางหลวงหมายเลข 3) หน้ากองพันทหารปืนใหญ่ต่อสู้อากาศยาน 

 

รูปที่ 2.6-6 ภาพตัวอย่างขั้นตอนการวางท่อขนส่งน้้ามันด้วยวธิกีารดันลอด (Boring) 

โดยมีขั้นตอนการวางท่อ ดังน้ี 

1) งานส้ารวจและเตรียมพ้ืนที ่

เร่ิมจากการส้ารวจสภาพภูมิประเทศ ระยะและระดับความลึกของพื้นที่ที่จะวางท่อลอด โดยข้อมูลที่ได้จะถูก
น้าไปใช้ในการออกแบบเพื่อก้าหนดต้าแหน่งบ่อรับและบ่อส่ง และระดับความลึกที่ต้องการ ซ่ึงขนาดของบ่อรับและบ่อส่ง
ของการก่อสร้างโดยวิธีดันลอดจะต้องมีความกว้างเพียงพอส้าหรับการท้างานของเคร่ืองจักรซ่ึงโดยทั่วไปจะมีความกว้าง
ประมาณ 5-10 เมตร ส่วนความลึกของบ่อจะขึ้นอยู่กับระดับความลึกตามข้อก้าหนดของหน่วยราชการ 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 
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2) การดันทอ่ลอด 

ด้าเนินการวางท่อโดยใช้แม่แรงซ่ึงติดตั้งในบ่อสง่ ยันท่อกับผนังบ่อให้ท่อทั้งเส้นเคลื่อนไปตามแนวท่ีต้องการเพือ่
ไปโผล่ยังบ่อรับ เป็นตัวปรับทิศทางการเคลื่อนตัวของหัวเจาะ โดยแม่แรงจะติดตั้งอยู่ปลายด้านหน้าของท่อและท้ายของ
หัวเจาะ เร่ิมท้าการดันท่อลอดโดยการดันและหมุนหัวเจาะ และท้าการดันท่อตามหัวเจาะ ความสามารถในการดันลอดจะ
จ้ากัดความยาวประมาณ 100 เมตร 

3) งานปรับสภาพพ้ืนที ่

หลังจากดันท่อโผล่มายังบ่อรับแล้วจะต้องคืนสภาพบ่อรองรับสารโซเดียมเบนโทไนท์ โดยน้าดินช้ันล่างถมกลับ
ลงไปก่อน แล้วน้าหน้าดินถมกลับในขั้นตอนสุดท้าย 

4) การเชื่อมต่อกับสว่นอื่น 

หลังจากเสร็จสิ้นการวางท่อส่วนที่ใช้วิธีการก่อสร้างแบบดันท่อลอดเรียบร้อยแล้วที่จุดเข้า -ออก (Entry-Exit 
Point) ท่อจะถูกเช่ือมต่อเข้ากับส่วนอื่นเพื่อประกอบกันตามแนวท่อ จากน้ันท่อทั้งหมดจะได้รับการตรวจสอบตาม
มาตรฐานต่อไป 

5) มาตรการด้านความปลอดภัยของวธิกีารดันลอด (Boring) 

• ผู้รับเหมาต้องปฏิบัติงานไม่ก่อให้เกิดผลกระทบในการขัดขวางเส้นทางการจราจร 

• ใช้ท่อน้าร่องเจาะน้าร่องลงไปก่อน 

• น้าท่อส่งน้้ามันจริงสอดเข้าไปและดึงผ่านช่องที่เจาะ 

• เม่ือท่อส่งน้้ามันถูกวางเรียบร้อยแล้ว ผู้รับเหมาจะร้ือท่อน้าร่องและเคลื่อนย้ายออกไป 

• จัดวางเคร่ืองจักร อุปกรณ์ และวัสดุก่อสร้างให้เป็นระเบียบเรียบร้อยในพื้นที่ก่อสร้าง 

• จัดท้าป้าย สัญลักษณ์ สัญญาณไฟ กรวย และเคร่ืองหมายจราจร เพื่อให้ผู้ใช้ทางทราบว่ามีการก่อสร้าง
ข้างหน้า โดยมีระยะการติดตั้งที่เหมาะสม ชัดเจน และสอดคล้องกับสภาพเส้นทาง 

• ในกรณีที่จ้าเป็นต้องท้างานในเวลากลางคืน จะต้องมีการติดตัง้สัญญาณ และไฟแสงสว่างเตือนที่ปรากฏ
เห็นชัดเจน 

• ในกรณีที่เส้นทางจราจรเกิดการช้ารุดเสียหายเน่ืองจากการก่อสร้างผู้รับเหมาต้องด้าเนินการซ่อมแซม
ทันที  

• กรณีต้องใช้เขตทางเป็นที่วางเคร่ืองจักรหรืออุปกรณ์ก่อสร้าง ต้องก้ันเขตพื้นที่ก่อสร้างออกจากเส้นทาง
จราจรให้ชัดเจน ดังน้ี 

▪ พิจารณาจัดวางผังบริเวณก่อสร้างให้เหมาะสม ให้ใช้พื้นที่จัดวางเคร่ืองจักรหรืออุปกรณ์ก่อสร้าง
รุกล้้าเข้ามาในเขตทางน้อยที่สุด 
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▪ จัดให้มีแผงก้ัน กรวย หรือสัญลักษณ์แสดงเขตก่อสร้าง และสัญญาณไฟกระพริบบริเวณพื้นที่
ก่อสร้างที่มีการปิดก้ันช่องทางจราจร 

▪ จัดเจ้าหน้าที่ให้สัญญาณธงควบคุมการจราจรอยู่ประจ้าตลอดช่วงที่มีการก่อสร้าง 
▪ ประชาสัมพันธ์ให้ผู้ใช้เส้นทางทราบกำหนดการก่อสร้างล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 15 วัน 

• ดูแลเคร่ืองจักร อุปกรณ์ และยานพาหนะต่างๆ ด้วยการบ้ารุงรักษาให้อยู่ในสภาพดี พร้อมใช้งานอยู่
เสมอ และเม่ือพบว่ามีเสียงดังผิดปกติจากช้ินส่วน อุปกรณ์ใด ให้แก้ไขปรับปรุงทันที 

• ผู้รับเหมาต้องจัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันเสียงส่วนบุคคลให้กับผู้ปฏิบัติงานใช้ในระหว่างที่ท้างานใน
บริเวณที่มีเสียงดังมากกว่ากิจกรรมก่อสร้างทั่วไป 

• ติดตั้งป้ายคำเตือนบนแนวท่อทุกระยะ 200 เมตร และเพิ่มเติมบริเวณจุดแยกและบริเวณจุดที่วางผ่าน
คลอง 

• ติดตั้งสัญญาณเตือนหรือป้ายสัญลักษณ์ในบริเวณที่อาจก่อให้เกิดอันตราย 

• ก้าหนดมาตรการป้องกันความเสียหายของท่อขนส่งผลิตภัณฑ์จากการก่อสร้างด้วยวิธีการเจาะท่อลอด
บริเวณพื้นที่ที่ก้าหนดเป็นบ่อรับ-บ่อส่ง โดยขุดสำรวจก่อนเร่ิมเจาะและใช้เทคโนโลยีของเคร่ืองเจาะเขา้
มาช่วยในการเจาะเพื่อป้องกันความเสียหายกับท่ออื่นๆ ในช่วงก่อสร้าง 

• ก้าหนดระยะเวลาปฏิบัติงานของผู้รับเหมาในบริเวณที่มีเสียงดังตั้งแต่ 85 เดซิเบลเอ ให้ท้างานได้ไม่เกิน
วันละ 8 ช่ัวโมง 

• กิจกรรมก่อสร้างที่ท้าให้เกิดเสียงดัง ให้ด้าเนินการในช่วงกลางวันเท่าน้ัน 

2.6.4.4 การวางท่อด้วยวิธกีารเจาะลอด (HDD) 

การวางท่อด้วยวิธีการเจาะลอด (HDD) เป็นการวางท่อแบบไม่เปิดหน้าดิน โดยใช้เคร่ืองมือพิเศษที่เรียกว่า 
Horizontal Directional Drilling Machine การเจาะท่อลอดด้วยวิธีน้ีใช้ในกรณีที่มีสิ่งกีดขวางขนาดใหญ่ตั้งขวางแนวท่อ
ส่ง เช่น ล้าคลอง ถนนรางรถไฟ เป็นต้น (ตัวอย่างภาพตัดขวางการวางท่อลอดพื้นที่ต่างๆ แสดงดัง รูปที่ 2.6-7 และ
ต้าแหน่งบ่อรับ-บ่อส่งแสดงดังรูปที่ 2.6-8) โครงการก้าหนดพื้นที่ด้าเนินงานด้วยวิธีเจาะลอดของโครงการจ้านวน  
6 จุด ได้แก่ 

1) คลองสาม 
2) คลองสอง 
3) คลองหน่ึง และ ถนนประชุมมิตร (ถนนสายเนินกระปรอก-คลองน้้าตก) 
4) คลองพยูน 
5) ถนนเทศบาล 42 (ถนนบ้านฉาง-พยูน) 
6) บริเวณใกล้ถนนเทศบาล 34 (ต้าบลบ้านฉาง, อ้าเภอบ้านฉาง) 
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ที่มา : บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด, พ.ศ. 2565 

รูปที่ 2.6-7 ตัวอย่างภาพตดัขวางการวางท่อลอดพ้ืนที่ต่างๆ 
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รูปที่ 2.6-8 ตัวอย่างต้าแหน่งบอ่รับ-บอ่ส่งของการวางท่อ 
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โดยมีขั้นตอนการวางท่อดังน้ี 

1) การเตรียมงานท่อส้าหรับ HDD 

ท่อที่ใช้ส้าหรับท้า HDD จะเหมือนกับท่อที่วางในพื้นที่ทั่วไปคือ ผ่านการเคลือบท่อจากสารเคลือบท่อที่เรียกวา่ 
Liquid Epoxy จากโรงงาน ท่อเหล่าน้ีจะถูกเช่ือมต่อไว้ด้วยกัน โดยจ้านวนของท่อจะขึ้นอยู่กับความยาวของพื้นที่ที่จะท้า 
HDD จากน้ันรอยเช่ือมจะถูกตรวจสอบโดยวิธีเอ็กซเรย์ รอยเช่ือมท่อที่ผ่านการทดสอบจะต้องถูกเคลือบด้วย  Fusion 
Bonded Epoxy (FBE) ซ่ึงเป็นชนิดเดียวกันกับที่ใช้ในการเคลือบท่อจากโรงงาน ท่อที่ผ่านกระบวนการต่างๆ ข้างต้นแล้ว 
จะต้องถูกทดสอบการร่ัวซึมที่เรียกว่า Hydrostatic Testing โดยจะท้าการใส่น้้าเข้าไปในท่อที่จะทดสอบ จากน้ันจะให้
ความคันจนกระทั่งความดันของน้้าในท่อมีค่าถึงที่ก้าหนดไว้โดยทั่วไปเท่ากับ 1.5 เท่าของความดันที่ใช้ในการออกแบบค่า
ความดันน้ีจะต้องถูกรักษาระดับให้คงที่ตลอดระยะเวลาที่ทดสอบ ถ้าความดันของน้้าในท่อลดลงอย่างผิดสังเกตแสดงว่า
อาจเกิดการร่ัวซึมของท่อที่จดุใดจดุหน่ึง จะต้องท้าการตรวจสอบและแก้ไขโดยเร็ว นอกจากน้ีท่อจะต้องผ่านการตรวจสอบ
เพื่อให้ม่ันใจได้ว่าสารที่เคลือบท่ออยู่ในสภาพทีส่มบูรณ์เรียกว่า Holiday Test ท่อที่ผ่านการตรวจสอบแล้วจะถูกวางไวบ้น 
Rollers พร้อมส้าหรับ HDD ต่อไป 

2) การเจาะโดยวิธี HDD 

2.1) งานส ารวจและเตรียมพ้ืนที่  

เร่ิมต้นจากการส้ารวจสภาพภูมิประเทศ ระยะ และระดับความลึกของพื้นที่ที่จะวางท่อลอด ข้อมูลที่ได้จะถูก
น้าไปใช้ในการออกแบบเพื่อให้ได้ต้าแหน่งจุดเข้า-ออก (Entry Point, Exit Point) องศาเข้า-ออก ความลึกที่ต้องการ
รวมถึงรัศมีความโค้งของท่อที่เหมาะสม เพื่อให้ท่อโค้งตัวโดยน้้าหนักของท่อเอง 

ส้าหรับหลักการพิจารณาที่ตั้งของจุดเข้า (Entry Point) และจุดออก (Exit Point) จะต้องมีพื้นที่ส้าหรับวาง
เคร่ืองจักร วัสดุอุปกรณ์ต่างๆ ที่ใช้ในการเจาะลอด โดยด้านจุดเข้า (Entry Point) ต้องมีพื้นที่ส้าหรับผสมน้้ากับเบนโทไนท์
ที่ใช้ในการเจาะ และด้านจุดออก (Exit Point) จะมีการเช่ือมต่อท่อไว้ส้าหรับการดึงกลับ จึงต้องการพื้นที่ที่พอส้าหรับ
เช่ือมต่อท่อ โดยความยาวจะต้องไม่น้อยกว่าระยะทางของการเจาะลอด รวมทั้งต้องสร้างบ่อ Pit ที่บริเวณจุดเข้า (Entry 
Point) และจุดออก (Exit Point) เตรียมไว้ส้าหรับท้า Tie-in และบ่อรองรับสารเบนโทไนท์ ในกรณีที่ต้าแหน่งจุดเข้าและ
จุดออกอยู่ใกล้แหล่งน้้า เช่น แม่น้้าล้าคลอง จะต้องเว้นระยะห่างของขอบบ่อที่จะขุดเป็นจุดเข้าและจุดออกเป็นระยะ  
ไม่น้อยกว่า 3 เมตรจากแนวเขตริมตลิ่ง เพื่อป้องกันการชะล้างและการพังทลายของก้าแพงดินลงสู่แหล่งน้้า 

2.2) งานเจาะวางท่อ HDD 

เคร่ืองจักรที่ใช้ในการก่อสร้างโดยการเจาะท่อลอดจะถูกติดตั้งเพื่อให้แน่ใจว่าได้ต้าแหน่งของจุดเข้า (Entry 
Point) และองศาการเจาะ (Entry Angle) ถูกต้อง โดยมีน้้าโคลนเบนโทไนท์ท้าหน้าที่เป็นตัวเคลือบช่องดินที่เจาะไม่ให้
ทรุดตัวง่าย ท้าให้ได้ช่องเจาะสภาพดีและยังช่วยหล่อลื่นช่องที่เจาะเพื่อให้ท่อถูกดึงเข้าไปได้อย่างสม้่าเสมอ การเจาะจะ
ด้าเนินไปทุกๆ ระยะตามความยาวของก้านเจาะ โดยจะต้องท้าการต่อก้านเจาะท่อต่อๆ ไป จนกระทั่งหัวเจาะโผล่ทะลุอีก
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ด้านหน่ึงของพื้นที่ที่จะวางท่อลอด จากน้ันหัวเจาะจะถูกถอดออก โดยท้าการติดตั้งหัวคว้าน (Reamer) เพื่อขยายช่อง
เจาะ เม่ือหัวคว้านถูกดึงกลับมาตามแนวเจาะ ท่อจะถูกดึงกลับมาพร้อมกับหัวคว้าน ซ่ึงเม่ือหัวคว้านโผล่ทะลุขึ้นมาท่อก็จะ
ถูกวางไว้ในช่องที่คว้านไว้เรียบร้อย 

โดยโคลนเบนโทไนท์ที่ใช้จะมีลักษณะเป็นดินโคลนท้าจากดินธรรมชาติไม่เป็นพิษต่อสิ่งแวดล้อม ไม่ติดไฟ ไม่กัด
กร่อน ใช้เพื่อเคลือบช่องดินไม่ให้ทรุดตัว จะมีบางส่วนที่แทรกตัวในช่องดินที่เจาะลอด บางส่วนจะถูกดันให้ไหลออกในฝั่ง
ตรงข้ามที่เจาะท่อลอด และส่วนที่เหลือสามารถหมุนเวียนกลับมาใช้ใหม่ได้ อย่างไรก็ตามในการท้างานจะผสมโคลน 
เบนโทไนท์กับน้้าให้มีปริมาณพอดีกับที่จะใช้งาน ท้าให้มีโคลนเบนไทไนท์เหลือออกมาจากช่องเจาะไม่มาก แต่หากทิ้ง
โคลนเบนโทไนท์ที่ผสมเสร็จแล้วไว้นานๆ จะเกิดการแข็งตัวเป็นดินแข็งและอาจเกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นซิลิกาที่เป็น
องค์ประกอบจนอาจท้าให้เกิดการระคายเคอืงได้ ดังน้ันผู้ปฏิบัติงานจงึตอ้งสวมใส่หน้ากากและแว่นตากันฝุ่น เพื่อหลีกเลีย่ง
การสูดดม และหากสูดดมเข้าไปแล้วจะต้องปฏิบัติตามค้าแนะน้าที่ระบุใน SDS อย่างเคร่งครัด (ข้อมูลความปลอดภัยของ
สารโซเดียมเบนโทไนท์ แสดงดังภาคผนวก 2.6-5) ส้าหรับปริมาณโคลนเบนโทไนท์ที่ใช้ขึ้นอยู่กับขนาดหัวคว้าน 
(Reamer) ขนาดของท่อ และระยะทางในการเจาะลอด ทั้งน้ี โครงการก้าหนดให้ผสมโซเดียมเบนโทไนท์ เพื่อใช้ในการ
เจาะลอดให้พอดีกับปริมาณงานเจาะลอด โดยพิจารณาสัดส่วนการพองตัวของโซเดียมเบนโทไนท์ประกอบเพื่อลดปริมาณ
โซเดียมเบนโทไนท์ที่เหลือใช้และต้องน้าไปก้าจัดต่อไป 

ส้าหรับการวางท่อของโครงการซ่ึงมีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 16 น้ิว และมีความยาวช่วงที่ใช้วิธีการก่อสร้าง
แบบเจาะลอดยาวที่สุดประมาณ 300 เมตร โครงการจะท้าการเจาะลอดเป็นช่วงๆ โดยใช้หัวคว้าน ขนาดเส้นผ่าน
ศูนย์กลาง 26 น้ิว คาดว่าปริมาณโคลนเบนโทไนท ์เพื่อใช้งานประมาณ 64 ลูกบาศก์เมตร มีรายละเอียดการค้านวณ ดังน้ี 

สูตรการค้านวณปริมาตรทรงกระบอก = 
 

โดย 

 = 3.14 
d = เส้นผ่านศูนย์กลาง (เมตร) 
L = ระยะทาง (เมตร) 

แทนค่าสมการได้ดังน้ี 

ประเมินปริมาตรของโพรงที่เจาะโดยใช้หัวคว้าน ขนาด 26 น้ิว หรือ 0.6604 เมตร 

 แทนค่า  = 3.14 x (0.66042/4) x 300 

  = 102.7 ลูกบาศก์เมตร 

ประเมินปริมาตรของท่อน้้ามัน ขนาด 16 น้ิว หรือ 0.4064 เมตร 

 แทนค่า  = 3.14 x (0.40642/4) x 300  

  = 38.89 ลูกบาศก์เมตร 
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ประเมินปริมาณโคลนโซเดียมเบนโทไนท์ที่ต้องใช้งาน  

โดยคิดจากปริมาตรช่องว่างระหว่างโพรงเจาะลอด หักลบด้วยปริมาตรของท่อขนส่งน้้ามันของโครงการ 

 แทนค่า  = 102.7– 38.89  

  = 63.81 ลูกบาศก์เมตร หรือประมาณ 64 ลูกบาศก์เมตร 

จากการค้านวณข้างต้น โครงการมีความต้องการใช้โคลนเบนโทไนท์ส้าหรับการเจาะท่อลอดประมาณ 64 
ลูกบาศก์เมตร โดยมีอัตราส่วนสารโซเดียมเบนโทไนท์ที่มีการคิดการขยายตัวเม่ืออยู่ในสถานะของสารละลาย คือ 20 
กิโลกรัมต่อลูกบาศก์เมตรของโคลนโซเดียมเบนโทไนท์ ดังน้ัน จะต้องใช้สารโซเดียมเบนโทไนท์ประมาณ 1,280 กิโลกรัม 
อย่างไรก็ตาม สัดส่วนการใช้งานอาจเปลี่ยนแปลงตามความเหมาะสมของสภาพพื้นที่และค้าแนะ น้าของผู้ผลิต 
แต่ละราย 

ส้าหรับการคาดการณ์ปริมาณโคลนเบนโทไนท์ที่เหลือภายหลังเจาะลอดครบทุกจุด โครงการจะมีการน้าโคลน
เบนโทไนท์กลับไปใช้ซ้้าให้มากที่สุด ดังน้ันจึงมีปริมาณโคลนเบนโทไนท์ที่ต้องน้าไปก้าจัด ประมาณ 64 ลูกบาศก์เมตร 

3) การวางท่อด้วยวิธกีารเจาะลอด (HDD) ผ่านแหล่งน้้า 

3.1) บ่อรับ-บอ่ส่ง และระยะแนวทอ่เจาะลอด 

โครงการก้าหนดต้าแหน่งบ่อรับ-บ่อส่งและระยะแนวท่อเจาะลอดผ่านแหล่งน้้าสาธารณะ ทั้ง 4 แห่ง ได้แก่ 

คลองสาม คลองสอง คลองหน่ึง และคลองพยูน แสดงดังตารางที่ 2.6-1 (รูปที่ 2.6-9 ถึง รูปที่ 2.6-12) และตัวอย่างการ

เว้นระยะห่างระหว่างบ่อรับ-บ่อส่งกับตลิ่งบริเวณคลองสอง แสดงดังรูปที่ 2.6-13 

ตารางที่ 2.6-1 ต้าแหน่งบ่อรับ-บ่อสง่บริเวณใกลแ้หล่งน้้า และระยะแนวทอ่เจาะลอด 

ล้าดับ แหล่งน้้า 

บ่อส่ง บ่อรับ ระยะทางแนวท่อ
ลอดผ่านแหล่ง
น้้าโดยประมาณ 

(เมตร) 

กว้าง×ยาว×ลึก 
โดยประมาณ 

(เมตร) 

ระยะห่างจากขอบ
คลองโดยประมาณ

(เมตร) 

กว้าง×ยาว×ลึก 
โดยประมาณ 

(เมตร) 

ระยะห่างจากขอบ
คลองโดยประมาณ 

 (เมตร) 

1 คลองสาม 
3×17×2.5 
(KP.5+519) 

120 
3×5×2.7 

(KP.5+769) 
40 250 

2 คลองสอง 
3×17×2.5 
(KP.6+469) 

80 
3×5×2.5 

(KP.6+669) 
80 200 

3 คลองหนึ่ง 
3×17×2.5 
(KP.6+874) 

220 
3×5×2.5 

(KP.7+174) 
50 300 

4 คลองพยูน 
3×17×2.5 
(KP.7+849) 

130 
3×5×2.5 

(KP.8+129) 
120 280 

ที่มา: บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด, พ.ศ. 2566 
 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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รูปที่ 2.6-9 ตัวอย่างต้าแหน่งบอ่รับ-บอ่ส่ง และระยะแนวท่อเจาะลอด (คลองสาม) 

  

บ่อส่ง
KP.5+519

บ่อรับ
KP.5+76 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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รูปที่ 2.6-10 ตัวอย่างต้าแหน่งบอ่รับ-บอ่ส่ง และระยะแนวท่อเจาะลอด (คลองสอง) 

  

บ่อส่ง
KP.6+469

บ่อรับ
KP.6+669



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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รูปที่ 2.6-11 ตัวอย่างต้าแหน่งบอ่รับ-บอ่ส่ง และระยะแนวท่อเจาะลอด (คลองหน่ึง) 

  

บ่อส่ง
KP.6+874

บ่อรับ
KP.7+174



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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รูปที่ 2.6-12 ตัวอย่างต้าแหน่งบอ่รับ-บอ่ส่ง และระยะแนวท่อเจาะลอด (คลองพยูน) 

  

บ่อส่ง
KP.7+849

บ่อรับ
KP.8+129



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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ที่มา: บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด, พ.ศ. 2566 

รูปที่ 2.6-13 ตัวอย่างการเว้นระยะห่างระหว่างบ่อรับ-บ่อส่งกับตลิ่ง (คลองสอง) 

 

  เมตร   เมตร

2   เมตร

คลองสอง



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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3.2) การเว้นระยะหา่งแนวท่อและก้นคลอง/แหลง่น้ า 

การเจาะท่อลอดเจาะลอด (HDD) โดยเฉพาะการเจาะลอดผ่านแหล่งน้้าสาธารณะ มีทั้งหมด 4 แห่ง ได้แก่ 

คลองสาม คลองสอง คลองหน่ึง และคลองพยูน แสดงดังตารางที่ 2.6-2 โดยตัวอย่างการก่อสร้างด้วยวิธีการเจาะลอด 
(HDD) บริเวณคลองสอง รวมถึงการเว้นระยะห่างแนวท่อและก้นคลอง ซ่ึงมีการเว้นระยะประมาณ 4.45 เมตร  

แสดงดังรูปที่ 2.6-14 

ตารางที่ 2.6-2 ต้าแหน่งเจาะลอด (HDD) ผ่านแหล่งน้้า 

ล้าดับ KP. แหล่งน้้า 

ความลึกของคลอง 
จากระดับพื้นดิน (เมตร) 

โดยประมาณ 
(1) 

ความลึกของท่อ 
จากระดับพื้นดิน (เมตร) 

โดยประมาณ 
(2) 

ระยะห่าง 
ท่อและก้นคลอง (เมตร) 

โดยประมาณ 
(3) 

1 5+650 คลองสาม 3.07 9.61 6.54 

2 6+575 คลองสอง 3.52 7.97 4.45 

3 7+000 คลองหนึ่ง 3.58 8.12 4.54 

4 7+975 คลองพยูน 6.92 14.02 7.10 
ที่มา: บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด, พ.ศ. 2566 

4) การเชื่อมต่อกับสว่นอื่น 

หลังจากเสร็จสิ้นการเจาะท่อลอดและวางท่อเรียบร้อยแล้ว ท่อส่งผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียมจะถูกเช่ือมต่อ (Tie-in) 
ในบ่อ Pit ที่เตรียมไว้ เข้ากับท่อส่วนอื่นๆ ซ่ึงจะท้าการตรวจสอบท่อตามข้อก้าหนดของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 
จ้ากัด 

5) งานปรับสภาพพ้ืนที ่

หลังจากท่อถูกดึงกลับมาอยู่ในต้าแหน่งที่ต้องการ และท้าการ Tie-in เสร็จแล้ว จะท้าการร้ือถอนบ่อ Pit และ
บ่อที่ขุดไว้ส้าหรับรองรับน้้าโคลนเบนโทไนท์ที่ใช้ในการหล่อลื่นหัวเจาะ โดยจะน้าดินช้ันล่างถมกลับลงไปก่อน แล้วน้าหน้า
ดินถมกลับในขั้นตอนสุดท้าย แล้วปรับพื้นที่ให้อยู่ในสภาพเดิม 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ที่มา: บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด, พ.ศ. 2566 

รูปที่ 2.6-14 ตัวอย่างการก่อสร้างเจาะลอด (HDD) บริเวณคลองสอง และการเว้นระยะห่างแนวท่อและก้นคลอง  

 

4.45 เมตร

7.97 เมตร

3.52 เมตร

คลองสอง



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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6) มาตรการด้านความปลอดภัยของวธิกีารเจาะลอด (HDD) 

• ก้าหนดจุดทางเข้า-ทางออกของท่อให้แน่นอน และด้าเนินการเจาะลอด 

• ในกรณีที่ต้องวางแนวท่อขนานกับท่ออื่นที่มีอยู่เดิมต้องมีระยะห่างที่ปลอดภัยเพียงพอตลอดความยาว
ท่อ 

• เศษดิน ทราย และสารเคมีที่ใช้ ต้องมีภาชนะบรรจุและน้าไปก้าจัดตามวิธีท่ีได้รับอนุมัติจากหน่วยงาน
ราชการที่รับผิดชอบ 

• การเจาะท่อลอดเพื่อวางท่อแบบไม่เปิดหน้าดิน ด้วยวิธี HDD จะมีความยาวของการเจาะลอดไม่เกิน 
500 เมตร และความลึกประมาณ 15 เมตร 

• จัดวางเคร่ืองจักร อุปกรณ์ และวัสดุก่อสร้างให้เป็นระเบียบเรียบร้อยใน พื้นที่ก่อสร้าง 

• จัดท้าป้าย สัญลักษณ์ สัญญาณไฟ กรวย และเคร่ืองหมายจราจร เพื่อให้ผู้ใช้ทางทราบว่ามีการก่อสร้าง
ข้างหน้า โดยมีระยะการติดตั้งที่เหมาะสม ชัดเจน และสอดคล้องกับสภาพเส้นทาง 

• ในกรณีที่จ้าเป็นต้องท้างานในเวลากลางคืนจะต้องมีการติดตั้งสัญญาณและไฟแสงสว่างเตือนที่ปรากฏ
เห็นชัดเจน 

• ในกรณีที่เส้นทางจราจรเกิดการช้ารุดเสียหายเน่ืองจากการก่อสร้าง ผู้รับเหมาต้องด้าเนินการซ่อมแซม
ทันที  

• กรณีต้องใช้เขตทางเป็นที่วางเคร่ืองจักรหรืออุปกรณ์ก่อสร้าง ต้องก้ันเขตพื้นที่ก่อสร้างออกจากเส้นทาง
จราจรให้ชัดเจน ดังน้ี 

▪ พิจารณาจัดวางผังบริเวณก่อสร้างให้เหมาะสม ให้ใช้พื้นที่จัดวางเคร่ืองจักรหรืออุปกรณ์ก่อสร้าง
รุกล้้าเข้ามาในเขตทางน้อยที่สุด 

▪ จัดให้มีแผงก้ัน กรวย หรือสัญลักษณ์แสดงเขตก่อสร้าง และสัญญาณไฟกระพริบบริเวณพื้นที่
ก่อสร้างที่มีการปิดก้ันช่องทางจราจร 

▪ จัดเจ้าหน้าที่ให้สัญญาณธงควบคุมการจราจรอยู่ประจ้าตลอดช่วงที่มีการก่อสร้าง 
▪ ประชาสัมพันธ์ให้ผู้ใช้เส้นทางทราบกำหนดการก่อสร้างล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 15 วัน 

• ดูแลเคร่ืองจักร อุปกรณ์ และยานพาหนะต่างๆ ด้วยการบ้ารุงรักษาให้อยู่ในสภาพดี พร้อมใช้งานอยู่
เสมอ และเม่ือพบว่ามีเสียงดังผิดปกติจากช้ินส่วน อุปกรณ์ใด ให้แก้ไขปรับปรุงทันท ี

• ผู้รับเหมาต้องจัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันเสียงส่วนบุคคลให้กับผู้ปฏิบัติงานใช้ในระหว่างที่ท้างานใน
บริเวณที่มีเสียงดังมากกว่ากิจกรรมก่อสร้างทั่วไป 

• ติดตั้งป้ายคำเตอืนบนแนวทอ่ทุกระยะ 200 เมตร และเพิ่มเติมบริเวณจุดแยกและบริเวณจุดที่วางผ่านคลอง 

• ติดตั้งสัญญาณเตือนหรือป้ายสัญลักษณ์ในบริเวณที่อาจก่อให้เกิดอันตราย 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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• ก้าหนดมาตรการป้องกันความเสียหายของท่อขนส่งผลิตภัณฑ์จากการก่อสร้างด้วยวิธีการเจาะท่อลอด
บริเวณพื้นที่ที่ก้าหนดเป็นบ่อรับ-บ่อส่ง โดยขุดส้ารวจก่อนเร่ิมเจาะและใช้เทคโนโลยีของเคร่ืองเจาะเขา้
มาช่วยในการเจาะเพื่อป้องกันความเสียหายกับท่ออื่นๆ ในช่วงก่อสร้าง 

• กิจกรรมก่อสร้างที่ท้าให้เกิดเสียงดัง ให้ด้าเนินการในช่วงกลางวันเท่าน้ัน 

• ก้าหนดระยะเวลาปฏิบัติงานบริเวณพื้นที่ที่มีเสียงดังเกิน 85 เดซิเบลเอ ให้ท้างานได้ไม่เกิน 8 ช่ัวโมงต่อ
วัน ตามประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2561 เร่ือง มาตรฐานระดับเสียงที่ยอมให้
ลูกจ้างได้รับเฉลี่ยตลอดระยะเวลาการท้างานในแต่ละวัน หรือประกาศฉบับล่าสุด และจัดให้มีอุปกรณ์
คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล (PPE) ได้แก่ ที่อุดหู (Ear Plug) หรือที่ครอบหู (Ear Muff) ให้กับ
ผู้ปฏิบัติงานอย่างเพียงพอ 

2.7 การทดสอบระบบท่อก่อนใช้งาน 

การทดสอบการร่ัวไหลของท่อ แบ่งเป็น 2 วิธี ได้แก่ การทดสอบด้วยวิธีใช้รังสี และการทดสอบท่อด้วยวิธี 
ชลสถิต (Hydrostatic Test) มีรายละเอียดดังน้ี 

2.7.1 การทดสอบรอยเชื่อมโดยใชร้ังสี (Radiography) 

หลังจากเช่ือมต่อท่อกัน รอยเช่ือมจะถูกตรวจสอบโดยวิธีที่ไม่เกิดความเสียหาย (Non Destructive Test: 
NDT) ด้วยการใช้รังสีแกมมา ซ่ึงจะท้าโดยวิธีการที่ปลอดภัยและเป็นไปตามมาตรฐาน API 1104 หรือเทียบเท่า มีขั้นตอน
หลักอยู่ 3 ขั้นตอน คือ การฉายรังสี (Radiation Exposure) การล้างฟิล์ม (Film Processing) และการแปลความหมาย 
(Interpretation) ซ่ึงทั้งสามขั้นตอนจะด้าเนินการในภาคสนามโดยผู้ตรวจสอบที่มีคุณสมบัติและเป็นไปตามมาตรฐานของ
ประกาศ ฉบับที่ 4 ของพระราชบัญญัติพลังงานปรมาณูเพื่อสันติ พ.ศ. 2508 ฟิล์มที่ได้จะถูกอ่านโดยผู้เช่ียวชาญเพื่อให้
รอยเช่ือมไม่มีข้อบกพร่องและเป็นไปตามมาตรฐานสากล ในการตรวจสอบรอยเช่ือมจะท้าในแต่ละวันและรายงานผล
ในช่วงวันน้ันๆ ทั้งน้ี รอยเช่ือมที่ไม่ผ่านการตรวจสอบจะต้องถูกแก้ไขและตรวจสอบด้วยวิธี NDT อีกคร้ังหน่ึง 

2.7.2 การทดสอบรอยรั่วด้วยวิธีชลสถติ (Hydrostatic Test) 

หลังจากที่มีการเช่ือมต่อท่อ และน้าท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานวางในต้าแหน่งแนวท่อเป็นที่เรียบร้อย
แล้ว จะต้องท้าการทดสอบ การร่ัวไหลของท่อด้วยการอัดน้้าทดสอบด้วยความดันช่วงเดียวตลอดความยาวท่อ ซ่ึงขั้นตอน
การตรวจรอยร่ัวของท่อน้ัน จะท้าการปิดปากท่อที่ปลายท่อทั้ง 2 ด้าน และจะติดตั้งประตูน้้าที่บริเวณ ปลายทั้งสองข้าง 
โดยปล่อยให้ด้านหน่ึงเช่ือมต่อกับปั๊มส่งน้้าเข้าท่อ ซ่ึงมีมาตรวัดความดันติดตั้งอยู่ เพื่อเป็นตัวแสดงค่าความดันที่เกิดขึ้น
ภายในท่อ เม่ือจ่ายน้้าจนเตม็ท่อแลว้จะค่อยๆ เพิ่มความดันภายในท่อขึ้นอย่างช้าๆ เพื่อให้ความดัน เพิ่มขึ้นเท่าๆ กันตลอด
ทั้งความยาวท่อ จนค่าความดันภายในท่อมีค่าประมาณ 1.5 เท่าของความดัน ด้าเนินการสูงสุดของระบบท่อ (Maximum 
Operating Pressure) เป็นเวลานาน 24 ช่ัวโมง อย่างต่อเน่ือง ทั้งน้ี จะมีการบันทึกอุณหภูมิและความดันควบคู่ไปตลอด
ระยะเวลาที่มีการทดสอบ ในการประเมินผลการทดสอบให้เป็นไปตามมาตรฐาน ASME B31.4 หรือเทียบเท่า หลังจากน้ัน
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จะท้าการระบายน้้าออกจากท่อ และท้าให้ท่อแห้ง เพื่อป้องกันการกัดกร่อน โดยไล่ความช้ืนจนได้ความช้ืนที่ก้าหนด 
ก่อนที่จะเร่ิมท้าการจ่ายน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานจะต้องใช้ก๊าซไนโตรเจนบริสุทธ์ิไล่อากาศออกจากท่อทั้งหมดอีกคร้ัง 

โครงการจะท้าการทดสอบท่อด้วยวิธีชลสถิต (Hydrostatic Test) เพียงคร้ังเดียว ภายหลังจากการต่อเช่ือมทอ่
ขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานตลอดแนวแล้วเสร็จ ระยะทางประมาณ 19 กิโลเมตร โดยจะพิจารณารับน้้าประปาจาก
บริษัทเอกชน เช่น บริษัท โกลบอล ยูทิลิตี้ เซอร์วิส จ้ากัด (Gusco) หรือบริษัทจัดการและพัฒนาทรัพยากรน้้าภาค
ตะวันออก จ้ากัด (มหาชน) (East Water) หรือบริษัทที่ได้รับอนุญาตขายน้้าในช่วงการก่อสร้าง เป็นต้น ด้วยรถขนส่งน้้า
หรือท่อส่งน้้าที่ติดตั้งอยู่แล้วภายในเขตนิคมอตุสาหกรรม ซ่ึงน้้าที่ใช้จะเป็นน้้าสะอาดที่ไม่มีการเติมสารเคมีใดๆ ในระหว่าง
การทดสอบ ปริมาณน้้าที่ใช้สูงสุดประมาณ 2,470 ลูกบาศก์เมตร ค้านวณจากปริมาตรของขนาดท่อเส้นผ่านศูนย์กลาง 16 
น้ิวของโครงการตลอดความยาวประมาณ 19 กิโลเมตร ซ่ึงเม่ือเสร็จสิ้นการทดสอบท่อแล้ว จะเข้าสู่กระบวนการปล่อยน้้า 

ส้าหรับการระบายน้้าทิ้งจากการทดสอบท่อด้วยวิธีชลสถิต (Hydrostatic Test) โครงการจะพักน้้าภายในท่อ 
เพื่อน้าน้้าไปตรวจสอบคุณภาพน้้าก่อน ได้แก่ ความเป็นกรดและด่าง (pH) อุณหภูมิน้้า (Water Temperature) ของแขง็
แขวนลอย (SS) และน้้ามันและไขมัน (Oil & Grease) ทั้งน้ีน้้าที่จะปล่อยได้จะต้องเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานตามประกาศ
กรมเจ้าท่า ที่ 164/2560 เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้้าทิ้งจากแหล่งก้าเนิดประเภทโรงงานอุตสาหกรรม 
นิคมอุตสาหกรรม และเขตประกอบการอุตสาหกรรม และก่อนด้าเนินการปล่อยน้้า โครงการจะประสานงานขออนุญาต
จากหน่วยงานอนุญาตที่เก่ียวข้อง เช่น ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาระยอง เป็นต้น ก่อนระบายน้้าทิ้ง หากพบว่าคุณภาพ
น้้ามีค่าไม่เป็นไปตามมาตรฐานก้าหนด ซ่ึงส่วนใหญ่พารามิเตอร์ที่มีโอกาสสูงเกินค่ามาตรฐาน คือ ของแข็งแขวนลอย (SS) 
ที่อาจเกิดจากเศษตะกอนดินหรือเศษผงจากการเช่ือมต่อท่อตกค้างอยู่ภายในท่อ เน่ืองจากท่อขนส่งน้้ามันของโครงการ 
เป็นท่อที่เคลือบผิวท่อด้านในและด้านนอกเพื่อป้องกันการผุกร่อน ดังน้ัน น้้าที่ประปาที่ผ่านการทดสอบท่อด้วยวิธีชลสถิต 
จึงมีโอกาสปนเปื้อนสิ่งสกปรกน้อยมาก โดยจากประสบการณ์ที่ผ่านมาจะมีเพียงเศษผงจากการเช่ือมต่อท่อเจือปนออกมา
เพียงเล็กน้อย รวมทั้งก้าหนดให้ผู้รับเหมาปล่อยน้้าในท่อผ่านชุดกรองตะกอนหรือตัวกรอง (Filter) แสดงดังรูปที่ 2.7-1 
เพื่อดักจับสิ่งสกปรกเท่าน้ัน โดยตะกอนหรือสิ่งสกปรกที่ถูกดักไว้ที่วัสดุตัวกรอง (Screening) จะท้าการรวบรวมน้าไป
ก้าจัดยังสถานประกอบการที่ได้รับอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมต่อไป โดยจุดปล่อยน้้าของโครงการจะปล่อยลงสู่
แหล่งน้้าสาธารณะใกล้กับสถานีปลายทาง แสดงดังรูปที่ 2.7-2 ที่มีโครงข่ายการระบายน้้าไปยังคลองพลา ทั้งน้ี กรณี
คุณภาพน้้าทิ้งไม่เป็นไปตามที่มาตรฐานฯ ก้าหนด จะส่งให้หน่วยงานที่ได้รับอนุญาตน้าไปบ้าบัดต่อไป ส้าหรับส้าเนา
หนังสือประสานงานปริมาณน้้าใช้แสดงดังภาคผนวก 2.7-1 และการขออนุญาตทิ้งน้้าจากการด้าเนินกิจกรรมของ
โครงการ แสดงดังภาคผนวก 2.7-2 

โดยการระบายน้้าทดสอบท่อจะด้าเนินการส่งกระสวยอัจฉริยะ (PIG) เพื่อไล่น้้าจากสถานีต้นทางไปยังสถานี
ปลายทางและก่อนระบายน้้าทิ้งได้ก้าหนดให้ปรับลดความดันภายในท่อเป็นความดันปกติ เพื่อควบคุมความเร็วของน้้าที่

จะระบายออกจากท่อให้อยู่ระหว่าง 0.5 ถึง 1.0 เมตรต่อวินาที แสดงดังตารางที่ 2.7-1 ซ่ึงจะช่วยลดความดันน้้าที่ระบาย
ออกให้อยู่ในระดับความดันเท่าบรรยากาศ เพื่อป้องกันการกัดเซาะตลิ่งของแหล่งน้้า รวมทั้งได้ก้าหนดให้มีการเฝ้าระวัง
คุณภาพน้้าและปริมาณน้้าระหว่างปล่อยน้้าจากการทดสอบทางชลสถิต เพื่อไม่ให้เอ่อล้นในพื้นที่และปฏิบัติตามมาตรการ
ตามแนวทางที่ก้าหนดไว้ในมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม เพื่อให้การด้าเนินกิจกรรมของโครงการก่อให้เกิดผลกระทบต่อคุณภาพน้้าผิวดินน้อยที่สุด 
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รูปที่ 2.7-1 ตัวอย่างตัวกรอง (Filter) 

 

ตารางที่ 2.7-1 ความเร็วของน้้าทีจ่ะระบายออกจากท่อ 

ระยะเวลา 

ปริมาณน้้า (ลูกบาศก์เมตร) 

กรณี Pig เคลื่อนท่ีด้วย 
ความเร็ว 0.5 เมตรต่อวินาที 

กรณี Pig เคลื่อนท่ีด้วย 
ความเร็ว 1.0 เมตรต่อวินาที 

1 วินาท ี 0.065 0.13 
1 นาท ี 3.90 7.80 

1 ช่ัวโมง 234 468 
เวลาที่ใช้ในการระบายน้้าออกจนหมด 11 ชั่วโมง 5.5 ชั่วโมง 
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รูปที่ 2.7-2 ตัวอย่างต้าแหน่งจุดระบายน้้าทิ้งลงสู่แหล่งน้้าสาธารณะใกลก้บัสถานีปลายทาง 
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2.8 การติดต้ังเครื่องหมายแสดงต้าแหน่งท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยาน 

การติดตั้งป้ายแสดงต้าแหน่งท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน (Pipeline Marker Posts) เม่ือท้าการวางท่อ
แล้วคืนสภาพพ้ืนที่แล้วเสร็จ จะมีการติดตั้งปา้ยคา้เตอืนบนแนวท่อทกุระยะ 200 เมตร ซ่ึงการติดตั้งป้ายเตือนต้องไม่อยูใ่น
พื้นที่ที่กีดขวางการจราจร หากกีดขวางให้พิจารณาเลื่อนการติดตั้งให้สั้นลงหรือยืดออกไปได้เล็กน้อย โดยพิจารณา
ลักษณะการใช้พื้นที่เป็นเกณฑ์ กรณีที่เป็นจุดตัดของคลองและถนนให้ติดตั้งป้ายเตือนเพิ่มเติมทั้ง 2 ฝั่ง ให้สามารถเห็นได้
ชัดเจน เพื่อให้ทราบต้าแหน่งของแนวท่อที่ชัดเจนและระมัดระวังอันตรายที่อาจเกิดกับท่อขนส่งน้้ามันฯ ส่วนข้อความบน
ป้ายค้าเตือนจะแจง้รายละเอียดเก่ียวกับช่ือ บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด หมายเลขโทรศัพท์ติดต่อ และระบุเขต
ทางของท่อที่ห้ามด้าเนินการใดๆ ทั้งน้ี โครงการพิจารณาออกแบบป้ายแสดงต้าแหน่งท่อเป็นไปตามข้อก้าหนดของกรม
ธุรกิจพลังงาน เร่ือง หลักเกณฑ์การจัดท้าเคร่ืองหมายแสดงในบริเวณเขตระบบการขนส่งน้้ามันทางท่อ พ.ศ. 2554 แสดง
ดังรูปที่ 2.8-1 และรายละเอียดการติดตั้งป้ายแต่ละพื้นที่ด้าเนินกิจกรรมดังภาคผนวก 2.8-1 

นอกจากน้ีในระหว่างการฝังกลบจะมีการวางแถบเตือน PVC (PVC Pipeline Warning Strip) เป็นแถบสี
เหลืองเตือนที่มีข้อความเตือนไว้ใต้ดินลึกประมาณ 1 เมตร และฝังแผ่นคอนกรีตไว้ใต้ดินประมาณ 1.2 เมตร เหนือแนวท่อ
บริเวณเขตทาง ดังน้ัน เม่ือมีการขุดเจาะลงไปจะพบแถบสีเหลืองเตือนน้ีก่อนและพบแผ่นคอนกรีตอกีช้ัน ซ่ึงท้าให้ท่อขนสง่
น้้ามันฯ ของโครงการมีความปลอดภัยจากการกระท้าของบุคคลที่ 3 แสดงดังรูปที่ 2.8-2 

ส้าหรับการวางท่อบนโครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe Rack) ภายในพื้นที่นิคมอุตสาหกรรม โครงการก้าหนดให้มี
ระยะห่างของขอบเขตระบบท่อที่วางบนโครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe Rack) ตามข้อก้าหนดของบริษัท EFT และส้านักงาน
นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด เพื่อบ่งช้ีให้ทราบถึงผลิตภัณฑ์ที่อยู่ในเส้นท่อน้ันๆ พร้อมแสดงข้อความบนป้ายค้าเตือนบนช้ัน
วางท่อ ที่มีรายละเอียดหมายเลขโทรศัพท์ติดต่อเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉินกับท่อบนโครงสร้างช้ันวางท่อ ซ่ึ งการติดตั้งป้ายหรือ
เคร่ืองหมายแสดงต้าแหน่งแนววางท่อภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จ แสดงดังรูปที ่2.8-2 ส้าหรับการวางท่อบนโครงสร้าง
ช้ันวางท่อ (Pipe Rack) จะมีการติดตั้งป้ายแสดงแนวท่อฯ ตามรูปแบบที่บริษัท EFT ก้าหนดด้วย 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 
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รูปที่ 2.8-1 ตัวอย่างป้ายค้าเตือนแนวท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการ  

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 
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สัญลักษณ์แสดงต้าแหน่งของท่อ 

  
ตัวอย่างป้ายแสดงแนวท่อบริเวณโครงสร้างชั้นวางท่อ (Pipe Rack) 

ที่มา : บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด, พ.ศ. 2565 

รูปที่ 2.8-2 ตัวอย่างสญัลกัษณ์แสดงต้าแหน่งของท่อและป้ายแสดงแนวทอ่บริเวณโครงสร้างชั้นวางท่อ (Pipe 
Rack) 

2.9 การควบคุมระบบท่อ การตรวจสอบและบ้ารุงรักษาระบบท่อ 

2.9.1 การควบคุมระบบทอ่ 

โครงการได้มีการออกแบบการควบคุมและสั่งการเปิด - ปิดวาล์วทางไกล ผ่านระบบ Supervisory Control 
and Data Acquisition System (SCADA) และมีการรับ - ส่งข้อมูลร่วมกับระบบควบคุมอื่น เช่น ระบบควบคุมด้วย PLC 
(Programmable Logic Controller) หรือ DCS (Distributed Control System) ของแต่ละพื้นที่ แสดงดังรูปที่ 2.9-1
โดยการส่งผ่านข้อมูลดังกล่าวจะท้าการส่งผ่านเส้นใยแก้วน้าแสง (Fiber Optic) ซ่ึงเป็นสายน้าสัญญาณข้อมูลชนิดหน่ึงที่
สามารถเดินสายได้ไกลหลายกิโลเมตรและรองรับความเร็วสูง โดยมีค่าสูญเสียของสัญญาณท่ีต่้ามาก เม่ือเทียบกับการน้า
สายสัญญาณแบบอื่นๆ มาใช้ และเหมาะกับงานระบบที่ต้องการความเสถียรสูง 

การควบคุมการขนถ่ายน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานจากโรงกลั่นต่างๆ มายังสถานีสูบจ่ายน้้ามันเพื่อส่งต่อไปยัง
สถานีบริการจัดเก็บน้้ามันอากาศยานของบริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส ์จ้ากัด (GAA) จะมีขั้นตอนการท้างาน โดยเร่ิม
จากคลังน้้ามันฯ ปลายทาง จะส่งสัญญาณผ่านระบบ SCADA มายังสถานีปลายทาง สถานีต้นทางและโรงกลั่นน้้ามัน เพื่อ
เตรียมความพร้อมในการส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานเข้าระบบท่อ ก่อนด้าเนินการขนถ่ายน้้ามันฯ ประมาณ 1 ช่ัวโมง 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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เม่ือใกล้ถึงเวลาในการส่งน้้ามันฯ ทางคลังน้้ามันฯ ปลายทางจะส่งสัญญาณมาอีกคร้ัง เพื่อให้ทางโรงกลั่นต้นทางเร่ิม
กระบวนการส่งน้้ามันฯ เข้าระบบท่อ และสถานีสูบถ่ายน้้ามันต้นทางท้าการส่งน้้ามันฯ ต่อไปยังสถานีรับน้้ามันปลายทาง
และเก็บเข้าถังน้้ามันที่คลังน้้ามันฯ ปลายทางต่อไป ทั้งน้ี ในระหว่างการขนถ่ายน้้ามันฯ ทั้งโรงกลั่น สถานีสูบถ่ายน้้ามันต้น
ทาง สถานีรับน้้ามันปลายทางและคลังน้้ามันฯ ปลายทาง จะสามารถตรวจสอบสถานะและสภาวะในการส่งน้้ามันฯ เช่น 
ความดันในระบบ, อัตราการไหล เป็นต้น รวมถึงตรวจสอบการร่ัวไหลที่อาจจะเกิดขึ้นระหว่างการขนถ่าย น้้ามันฯ ผ่าน
ระบบ SCADA ได้ 

นอกจากน้ี โครงการได้ติดตั้งระบบตรวจจับการร่ัวไหล (Leak Detection System) เป็นระบบที่สามารถเฝ้า
ระวังและตรวจจับการร่ัวไหลหรือร่ัวซึมของน้้ามันในขณะการขนถ่ายน้้ามันทางท่อ พร้อมทั้งสามารถระบุต้าแหน่งการ
ร่ัวไหลได้ โดยหลักการท้างานของระบบดังกล่าวน้ันจะท้าการตรวจจบัสถานะและสภาวะต่างๆ ในการขนถ่ายน้้ามันฯ จาก
อุปกรณ์เคร่ืองมือวัดความดนั อัตราการไหล และอุณหภูมิที่ติดตั้งอยูบ่นระบบท่อ แล้วน้ามาประมวลผล หากตรวจจับไดว้า่
ค่าพารามิเตอร์ต่างๆ มีการเบี่ยงเบนไปจากค่าตั้งต้น ระบบจะส่งสัญญาณเตือน พร้อมทั้งระบุต้าแหน่งที่มีการร่ัวไหล 
ตัวอย่างการด้าเนินงานแสดงดังรูปที่ 2.9-2 โดยระบบดังกล่าวจะถูกติดตั้งไว้ที่สถานีต้นทางและมีการส่งสัญญาณไปยัง
สถานีปลายทางผ่านระบบ SCADA หากเกิดการร่ัวไหลระหว่างการขนถ่ายน้้ามันฯ ระบบจะสามารถตรวจจับและส่งค้าสั่ง
ไปปิด Emergency Shutdown Valve ผ่านระบบ SCADA ได้ภายในประมาณ 50 มิลลิวินาที และ Emergency 
Shutdown Valve จะท้าการปิดตัวลงสนิทภายใน 60 วินาที 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ที่มา : บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด, พ.ศ. 2566 

รูปที่ 2.9-1 ตัวอย่างของการรบัส่งข้อมูลผ่านระบบ SCADA 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ที่มา : บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด, พ.ศ. 2566 

รูปที่ 2.9-2 ภาพตัวอย่างแสดงการท้างานของระบบ Leak Detection 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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2.9.2 การตรวจสอบและบ้ารุงรกัษาระบบท่อ 

บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด ท้าการตรวจสอบและบ้ารุงรักษาท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน 
อ้างอิงตามมาตรฐาน ASME B31.4 หรือเทียบเท่า เพื่อช่วยลดและขจัดโอกาสที่จะเกิดอบุัติเหตุ ส้าหรับการตรวจสอบแนว
ท่อจะเจ้าหน้าที่ควบคุมและบ้ารุงรักษาระบบท่อออกตรวจแนวท่อเป็นประจ้า โดยการตรวจสอบดังกล่าวจะเน้นในเร่ือง
สภาพผิวเคลือบของท่อ ความเรียบร้อยของข้อตอ่ และวาล์วเป็นหลัก ขณะที่มีการขนส่งน้้ามันตามปกติ โครงการจะมีการ
ตรวจสอบภายในเส้นท่ออย่างสม้่าเสมอตามมาตรฐานสากล โดยเคร่ืองพิเศษที่เรียกว่า Pipeline Inspection Gauge 
(PIG) เป็นอุปกรณ์ที่จะน้าใส่เข้าไปในระบบท่อขณะที่มีการขนส่งน้้ามัน และ PIG จะวิ่งไปตามแนวท่อพร้อมกับน้้ามันและ
จะท้าการบันทึกสภาพผิวท่อโดยละเอียด ซ่ึงเม่ือน้าข้อมูลน้ีมาท้าการวิเคราะห์จะทราบได้ว่ามีสภาพผิดปกติเกิดขึ้นภายใน
ท่อบริเวณใด ท้าให้สามารถแก้ไขได้ก่อนที่จะมีการร่ัวซึมของท่อเกิดขึ้น ดังน้ันจะเห็นได้ว่าโอกาสที่ท่อจะเกิดการร่ัวซึม
เน่ืองจากการสึกกร่อนตามธรรมชาติน้ันมีโอกาสเป็นไปได้ยาก 

ส้าหรับการตรวจสอบและบ้ารุงรักษาท่อขนส่งน้้ามันฯ ในระยะด้าเนินการ บริษัทได้จัดท้าแผนการบ้ารุงรักษา
ให้สอดคล้องกับแผนการบ้ารุงรักษาระบบท่อภายในพื้นที่ของนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดตามข้อตกลงเงื่อนไขต่างๆ มี
หลักการพิจารณาดังน้ี 

• การรับ-จ่ายน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน: อยู่ในความดูแลของเจ้าหน้าที่ประจ้าห้องควบคุม บริษัท พีทีที 
แทงค์ เทอร์มินัล 

• งานรักษาความม่ันคงปลอดภัยของระบบโครงสร้าง ช้ันวางท่อ (Pipe Rack) และท่อรับ-จ่าย 
น้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน: อยู่ในความดูแลของบริษัท EFT 

2.9.2.1 แผนงานตามความรับผดิชอบของบรษิัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากดั  

แผนงานตามความรับผิดชอบของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด ประกอบด้วย การตรวจสอบและ
บ้ารุงรักษาระบบท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานตามแผนงาน โดยครอบคลุมในเร่ืองสภาพผิวเคลือบท่อ ความ
เรียบร้อยของข้อต่อ และวาล์ว รวมทั้งตรวจสอบสภาพพื้นดินบริเวณที่วางท่อและปัญหาอุปสรรคอื่น รวมทั้งด้าเนินการ
ซ่อมบ้ารุงเป็นประจ้า โดยมีรายละเอียดของแผนการบ้ารุงรักษา แสดงดังตารางที่ 2.9-1  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.9-1 แผนการบ้ารุงรักษาท่อของโครงการ 

ท่ี การบ้ารุงรักษา รายละเอียด 
ความถี่ 

มาตรฐาน แผนบ้ารุงรักษา 

1 Pipeline 
Patrolling 

การส้ารวจพื้นท่ีวางท่อขนส่งผลิตภัณฑ์น้้ามัน ซึ่งจะท้าการ
ตรวจสอบสภาพผิวท่อ, สภาพบ่งชี้การร่ัวในแนวท่อ กิจกรรม
การก่อสร้างอื่นๆ บริเวณพื้นท่ีแนวท่อ และปัจจัยอื่นๆ ท่ีอาจ
ส่งผลด้านความปลอดภัยและการขนส่งทางท่อ โดยเป็นไปตาม
มาตรฐาน ASME B31.4 หัวข้อ 451.5 และ กฎกระทรวงระบบ
การขนส่งน้้ามันทางท่อ  

ทุก 2 สัปดาห ์ ทุกวัน 

2 Pipeline 
Settlement and 
Soil Erosion 

การส้ารวจและสังเกตการณ์ทรุดตัวของท่อขนส่งผลิตภัณฑ์
น้้ามันและการกัดเซาะของดินท่ีปิดทับท่อขนส่งผลิตภัณฑ์น้้ามัน
บริเวณท่ีดินอ่อน ทางน้้าไหล หรือทางลาดชัน  ซึ่งจะต้องไม่มี
การทรุดตัว การกัดเซาะท่ีสังเกตเห็นได้ โดยเป็นไปตาม
มาตรฐาน ASME B31.4 หัวข้อ 451.5  

- 2 คร้ัง/ปี 

3 Pipe to Soil 
Potential Survey 

การตรวจสอบระดับแรงดันไฟฟ้าท่ีใช้ป้องกันการผุกร่อนของท่อ
ขนส่งผลิตภัณฑ์ เป็นไปตามมาตรฐาน NACE RP-01-69 หัวข้อ 
10.3 และ ASME B31.4 หัวข้อ 461.2.2 

1 คร้ัง/ปี 2 คร้ัง/ปี 
 

4 Pipeline 
Thickness 
Measurement 

การตรวจสอบการสึกกร่อนภายในหรือภายนอกท่อขนส่ง 
เป็นไปตามมาตรฐาน ASME B31.4 หัวข้อ 451.6.2  

- ทุกๆ 5 ปี 

5 Close Interval 
Pipe to Soil 
Potential Survey 

การตรวจสอบแรงดันไฟฟ้าท่ีใช้ป้องกันการผุกร่อนของท่อขนส่ง
ผลิตภัณฑ์ เพื่อตรวจดูว่ามีท่อขนส่งผลิตภัณฑ์น้้ามันบริเวณใดท่ี
มีค่าระดับแรงดันไฟฟ้าต่้ากว่ามาตรฐาน NACE RP-1069  
หัวข้อ 10.3  

- ทุกๆ 5 ปี 

6 Coating Defect 
Survey 

การตรวจสอบการช้ารุดของ External Coating ท่อขนส่ง
ผลิตภัณฑ์ เพื่อให้เป็นไปตามมาตรฐาน ASME B31.4 หัวข้อ 
461.1.1 หรือเทียบเท่า 

- ภายใน 12 เดือน
หลังจากการติดตั้ง 
และทุกๆ 5 ปี หรือ

เมื่อมีการ
เปลี่ยนแปลงของ

สิ่งแวดล้อม หรือค่า 
Pipe to Soil 

Potential ต่้ากว่า
เกณฑ์ 

7 Insulating Joint/ 
Flange 
Inspection 

การตรวจสอบสภาพของ Isolating Joint/ Flange ว่ามีการร่ัว
หรือลัดวงจรหรือไม่ตามมาตรฐาน NACE RP-0177 หรือ
เทียบเท่า 

- 2 คร้ัง/ปี 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.9-1 แผนการบ้ารุงรักษาท่อของโครงการ (ต่อ) 

ท่ี การบ้ารุงรักษา รายละเอียด 
ความถี่ 

มาตรฐาน แผนบ้ารุงรักษา 

8 Rectifier 
Inspection 

ตรวจสอบระบบจ่ายกระแสไฟฟ้าโดย Rectifier ให้กับระบบ 
Cathode Protection โดยวิธีการวัดพารามิเตอร์ต่างๆ ทาง
ไฟฟ้า ได้แก่ กระแส ความต่างศักย์ ก้าลัง เป็นต้น มาตรฐาน 
NACE RP-1069 หัวข้อ 10.3 และกฎกระทรวงระบบการขนส่ง
น้้ามันทางท่อ  

- 1 คร้ัง/ปี 

9 Inline Inspection ตรวจสอบสภาพการผุกร่อนภายในท่อขนส่งผลิตภัณฑ์น้้ามัน 
ตรวจสอบการเบี่ยงเบนของท่อ การบุบ รอยขีดข่วน ความหนา 
รอยย่น และความเสียหายทางกลอื่นๆ โดยใช้วิธีการ Run 
Instrument PIG ได้แก่ Caliper PIG หรือ Intelligent PIG 

- ทุกๆ 5 ปี 

10 Control, 
Emergency and 
Fire Fighting 
systems 
Inspection  

ตรวจสอบระบบควบคุมการขนส่ง ระบบป้องกันการเกิด
อุบัติเหตุ และระบบป้องกันและระงับอัคคีภัย เป็นไปตาม
กฎกระทรวงระบบการขนส่งน้้ามันทางท่อ  

อย่างน้อยทุก
หนึ่งปี 

อย่างน้อยทุกหนึ่งปี 

11 Measurement 
Calibration 

ตรวจสอบและสอบเทียบอุปกรณ์ควบคุมและเคร่ืองมือวัด 
เป็นไปตามกฎกระทรวงระบบการขนส่งน้้ามันทางท่อ  

อย่างน้อยทุก
หนึ่งปี 

อย่างน้อยทุกหนึ่งปี 

หมายเหตุ : - หมายถึง ไม่มีมาตรฐานก้าหนดความถี่ในการบ้ารุงรักษา 
ที่มา : บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด, พ.ศ. 2565  

2.9.2.2 แผนงานตามความรับผดิชอบของบรษิัท EFT  

แผนงานตามความรับผิดชอบของบริษัท EFT ประกอบด้วย งานรักษาความม่ันคงปลอดภัยระบบโครงสร้าง
และท่อรับ-ส่งผลิตภัณฑ์ งานตรวจสอบ ติดตามและประสานงานด้านความปลอดภัย โครงการก่อสร้างและการซ่อม
บ้ารุงรักษา รวมทั้งงานบริหารจัดการควบคุมความเสี่ยงของระบบโครงสร้างและท่อรับ-ส่งผลิตภัณฑ์ 

ขั้นตอนการปฏิบัติงานของบริษัท EFT ในการดูแลระบบท่อภายในพื้นที่ นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด  
มีรายละเอียดดังน้ี 

1) เจ้าหน้าที่ประจ้าจุดแนวท่อ และรถตรวจการณ์ในช่วงเวลากลางวันปฏิบัติดังน้ี 

1. ออกตรวจพื้นที่ในความรับผิดชอบตามแผนผงัขอบเขตความรับผิดชอบของเจา้หน้าที่ประจ้าจดุ  
2. มีหน้าที่ตรวจสอบการปฏิบตัิงานของผู้รับเหมาของบริษัทผูป้ระกอบการ (Users) โดยยึดหลัก

กฎระเบียบด้านความปลอดภัยของบริษัท EFT 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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3. ก้ากับ ดแูลการปฏิบัตงิานในพื้นที่ที่รับผดิชอบ ให้เป็นไปตามใบอนุญาตท้างาน ให้เกิดความ
ปลอดภยัสงูสุด 

4. ตรวจสอบการเข้ามาของบคุคล ยานพาหนะ และแจ้งเตอืนทันททีี่มีการปฏิบตัิไม่ถูกตอ้งตาม
กฎระเบียบความปลอดภยัของบริษทั EFT ในพื้นที่รับผดิชอบ 

5. ตรวจสอบการร่ัวไหลของสารเคมีในพื้นที่ ที่ได้รับมอบหมายให้รับผิดชอบ 
6. แจ้งรายงานเหตุการณ์ทางวิทยุรับ-สง่ ทันทีที่พบสิง่ผดิปกต ิอุบัตเิหตุ เหตุการณ์ฉุกเฉินตา่งๆ  

ที่เกิดขึ้นในเขตพื้นที่รับผดิชอบ และบริเวณใกลเ้คยีงที่อาจส่งผลกระทบต่ออุปกรณ์ ทรัพย์สิน
ของบริษัท EFT 

7. เข้าสนับสนุนระงับเหตุฉุกเฉินร่วมกับบริษัทผู้ประกอบการ หรือหน่วยงานราชการที่เก่ียวขอ้ง 

2) เจ้าหน้าที่ประจ้าจุดแนวท่อปฏิบัติดังน้ี 

▪ ตรวจพื้นที่ในช่วงเวลากลางวันบันทึก Guard Scan ตามรอบเวลาที่ก้าหนด คือ 

‒ เวลา 10.00 – 12.00 น. 
‒ เวลา 14.30 – 16.30 น. 

▪ ตรวจพื้นที่ในช่วงเวลากลางคืนบันทึก Guard Scan ตามรอบเวลาที่ก้าหนด คือ 

‒ เวลา 20.00 – 22.00 น. 
‒ เวลา 22.00 – 24.00 น. 
‒ เวลา 24.00 – 02.00 น. 
‒ เวลา 02.00 – 04.00 น. 
‒ เวลา 04.00 – 06.00 น. 

▪ ตรวจสอบระบบโครงสร้างวางท่อ และแนวท่อรับ-ส่งผลิตภัณฑ์ โดยมีการลงบันทึก Guard 
Scan ตามจุดที่ก้าหนดไว้ 

▪ ตรวจสอบหรือสังเกตการณ์ร่ัวไหลของผลิตภัณฑ์ภายในท่อ 
▪ ตรวจสอบการเข้ามาของบุคคล ยานพาหนะ ที่เข้ามาในพื้นที่รับผิดชอบ 
▪ ตรวจสอบอุบัติเหตุจากการจราจรที่มีผบกระทบกับระบบโครงสร้างวางท่อ 

ในกรณีตรวจสอบพบการกระท้าใด ๆ ก็ตาม ซ่ึงนอกเหนือการกระท้าดังกล่าวข้างต้น และมีผลกระทบกับแนว
ท่อรับ-ส่งผลิตภัณฑ์ของบริษัทฯ ต้องรายงานสายตรวจเขตให้เข้าร่วมตรวจสอบ และแจ้งให้เจ้าหน้าที่ศูนย์ Emergency 
Command Center (ECC) ของ EFT ทราบทันที เพื่อรับทราบในการด้าเนินการจากผู้บังคับบัญชาต่อไปโดยลง
รายละเอียดในใบรายงานอุบัติเหตุ/เหตุการณ์เกือบเกิดอุบัติเหตุ (แบบฟอร์ม FMSD-04) ทุกคร้ัง 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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3) รถตรวจการณ์ เจ้าหน้าที่ระดับ 3 (ผู้ช่วยหัวหน้าหน่วย หรือหัวหน้าหน่วยประจ้าศูนย์ ECC/EFT) 

1. วิ่งตรวจพื้นทีต่ามรอบเวลาที่ก้าหนด คือ  

‒ เวลา 20.00 – 24.00 น. 
‒ เวลา 01.00 – 05.00 น. 

2. ตรวจสอบระบบโครงสร้างวางทอ่ และแนวท่อรับ-ส่งผลิตภัณฑ ์โดยมีการลงบันทึกจดุตรวจ และ
เส้นทางการวิง่ตรวจในรายงาน 

3. ตรวจสอบหรือสงัเกตการณ์ร่ัวไหลของผลิตภัณฑภ์ายในทอ่ 
4. ตรวจสอบการเข้ามาของบคุคล ยานพาหนะ ที่เข้ามาในพื้นที่รับผิดชอบ 
5. ตรวจสอบอุบัตเิหตจุากการจราจรที่มีผบกระทบกับระบบโครงสร้างวางทอ่ 
6. สนับสนุนเจา้หน้าที่ประจ้าจดุในการตรวจพื้นที ่

ในกรณีตรวจสอบพบการกระท้าใด ๆ ก็ตาม ซ่ึงนอกเหนือการกระท้าดังกล่าวข้างต้น และมีผลกระทบกับแนว
ท่อรับ-ส่งผลิตภัณฑ์ของบริษัทฯ ต้องรายงานให้เจ้าหน้าที่ศูนย์ Emergency Command Center (ECC) ของ EFTทราบ
ทันที เพื่อรับทราบค้าสั่งในการด้าเนินการจากผู้บังคับบัญชาต่อไปโดยลงรายละเอียดในใบรายการงานอุบัติเหตุ / 
เหตุการณ์เกือบเกิดอุบัติเหตุ (แบบฟอร์ม FM-SD-04) ทุกคร้ัง 

2.9.3 ข้อก้าหนดในการปฏิบตัิงานใกล้แนวท่อ 

การก่อสร้างหรือกระท้าการใดๆ ในเขตระบบท่อจะต้องปฏิบัติตามข้อก้าหนด ดังต่อไปน้ี 

1) ก่อนปฏิบัติงานใดๆ ในบริเวณท่อจะต้องได้รับการตรวจสอบพร้อมทั้งยืนยันต้าแหน่งและความลึกของ
ท่อโดยเจ้าหน้าที่ผู้ดูแลทุกคร้ัง 

2) งาน Clearing 

1. ห้ามใช้เคร่ืองจักรที่มีขนาดใหญ่ 
2. ห้ามใช้ Backhoe ขุดดินบริเวณแนวท่อ ก่อนท้าการตรวจสอบตามข้อ 1) 
3. ระยะลึกดินหลังท่อน้อยกวา่ 1.00 เมตร และระยะด้านข้างน้อยกว่า 1.50 เมตร ตอ้งใช้คนขดุ 
4. รถจมหรือติดหล่มให้ใช้เครนยกเท่าน้ัน 

3) งานบดอัด ห้ามใช้เคร่ืองบดอัดชนิดสั่นสะเทือน (Dynamic Compaction) 
4) การปฏิบัติงานใดๆ ในบริเวณแนวท่อก๊าซให้ปฏิบัติภายใต้ค้าแนะน้าและดูแลของบริษัทที่เป็นเจ้าของ

ระบบท่อดังกล่าว 
5) ผิวทางเช่ือมกับทางหลวงให้เป็นไปตามข้อก้าหนดของกรมทางหลวง 
6) ผู้ดูแลเส้นท่อจะพิจารณาเป็นกรณีไป หากไม่สามารถปฏิบัติให้เป็นไปตามแบบหรือข้อก้าหนดน้ี 
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2.10 การบริหารจัดการด้านความปลอดภัย 

2.10.1 การจัดการด้านความปลอดภัย บริเวณส้านักงานชัว่คราว 

โครงการตระหนักถึงปัญหาการทะเลาะวิวาท และปัญหาที่อาจเกิดจากความขัดแย้งของคนงานก่อสร้างกับคน
ในพื้นที่ ซ่ึงอาจเกิดขึ้นได้เน่ืองจากความแตกต่างกันในด้านวัฒนธรรมและความเป็นอยู่ โดยโครงการก้าหนดให้ผู้รับเหมา
พิจารณารับคนในพื้นที่เข้าท้างาน หรือใช้ผู้รับเหมาในพื้นที่ เพื่อลดปัญญาที่อาจเกิดขึ้นดังกล่าว นอกจากน้ีโครงการจะท้า
การประสานงานกับผู้รับเหมาเพื่อก้าหนดมาตรการป้องกันทั้งในลักษณะการควบคุมการเข้า – ออก และการก้าหนด
กฎระเบียบต่างๆ ส้าหรับใช้ก้ากับ ดูแล และควบคุมความประพฤติของคนงาน ได้แก่ 

1) ล้อมร้ัวรอบพื้นที่ส้านักงานก่อสร้าง เพื่อควบคุมการเข้า – ออกให้ผ่านทางประตูด้านหน้าเพียงทางเดียว 
2) จัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย ควบคุมการเข้า – ออกบริเวณประตูทางเข้าตลอด 24 ช่ัวโมง 
3) ก้าหนดระยะเวลาการเปิด – ปิดประตูทางเข้า 
4) ผู้รับเหมาจะต้องติดบัตรก่อนเข้าออกพื้นที่ส้านักงานโครงการ 
5) ควบคุมดูแลพฤติกรรมคนงานอย่างใกล้ชิด เพื่อไม่ให้ก่อความเดือดร้อนกันประชาชนในพื้นที่ก่อสร้าง 
6) ก้าหนดบทลงโทษ กรณีที่คนงานฝ่าฝืน ไม่ปฏิบัติตามกฎระเบียบที่ก้าหนดไว้ 
7) ติดตั้งเคร่ืองดับเพลิงแบบมือถือไว้ภายในส้านักงานก่อสร้าง ไว้บริเวณที่สังเกตเห็นได้โดยง่าย 

2.10.2 มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย ระยะก่อสร้าง 

โครงการฯ จะก้าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างปฏิบัติตามมาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยอย่าง
เคร่งครัด โดยจะระบุไว้เป็นข้อตกลงในสัญญารับเหมาก่อสร้างประกอบด้วยกฎระเบียบความปลอดภัยทั่วไป ระบบ
ใบอนุญาตท้างาน และข้อก้าหนดด้านความปลอดภัยในสภาพแวดล้อมการท้างาน และความปลอดภัยส่วนบุคคล 
รายละเอียดดังน้ี 

2.10.2.1 นโยบาย ความปลอดภัย อาชีวอนามัย สิ่งแวดล้อม 

ผู้รับเหมาต้องมีนโยบาย ความปลอดภัย อาชีวอนามัย สิ่งแวดล้อม เป็นลายลักษณ์อักษรและจะต้องมีการ
สื่อสารอย่างชัดเจนและทั่วถึง เพื่อให้ผู้ปฏิบัติงานทราบ เข้าใจ และน้าไปปฏิบัติได้อย่างถูกต้อง  โดยมีแนวทางการ
ด้าเนินงานดังต่อไปน้ี  

• ผู้บริหารระดับสูงของผู้รับเหมาก่อสร้าง จะต้องแสดงความเป็นผู้น้า และความมุ่งม่ันในการบริหาร
จัดการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย สิ่งแวดล้อม และมีการสื่อสารนโยบายฯ ให้ผู้ปฏิบัติงานทราบ
อย่างชัดเจน ต้องมีการจัดสรรทรัพยากรอย่างเพียงพอ ในการจัดการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสิ่งแวดล้อม ให้สอดคล้องกฎหมายด้านความปลอดภัยฯ และกฎระเบียบด้านความปลอดภัยฯ ที่
บริษัท พีทีที แทงค์ฯ ก้าหนด  
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• ป้องกันความสูญเสียที่อาจเกิดขึ้นจากอุบัติการณ์ เหตุฉุกเฉิน และภาวะวิกฤตต่อชีวิต ทรัพย์สิน ความ
ปลอดภัย ส่งเสริมสุขภาพ อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท้างานของผู้ปฏิบตัิงาน ชุมชน และผู้
มีส่วนได้เสียอืน่ๆ ปกป้องพนักงานและองค์กร จากภัยจากโรคติดต่อ  และภัยคุกคามด้านความม่ันคง 
ด้วยมาตรฐานและมาตรการรักษาความปลอดภัยที่เข้มงวด 

• จัดให้มีด้านการวางแผนงานและส่งเสริมโปรแกรมด้านความปลอดภัยและส่งเสริมกิจกรรมเพื่อป้องกัน
การอุบัติเหตุที่จะเกิดขึ้นในการท้างาน (Zero Accident) 

• ควบคุม ป้องกัน และลดความเสี่ยงด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม โดย
ใช้ทรัพยากรอย่างยั่งยืน ปกป้องมลพิษที่แหล่งก้าเนิด   

• ด้าเนินการปฏิบัติตามข้อก้าหนดการบริหารความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสิ่งแวดล้อม ของพีทีที 
แทงค์ (PTTTank ‘s SHE Requrement) กฎหมายด้านความปลอดภัยฯ และปฏิบัติตามกฎระเบียบ
ด้านความปลอดภัยฯ ที่บริษัท พีทีที แทงค์ฯ ก้าหนดไว้อย่างเคร่งครัด (ภาคผนวก 2.10-1) 

2.10.2.2 การจัดเตรียมบุคลากร 

ทรัพยากรบุคคลเป็นหัวใจส้าคัญของการปฏิบัติงาน ดังน้ันผู้รับเหมาต้องสรรหา และบริหารจัดการเพื่อให้ได้มา
ซ่ึงทรัพยากรที่มีความรู้ ความสามารถ และทักษะ ประสบการณ์ที่ตรงกับลักษณะของงาน ตลอดจนมีความตระหนักด้าน
ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสิ่งแวดล้อมที่เพียงพอ และมีความสามารถที่เหมาะสม 

• จัดอบรมให้ความรู้ทางด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย และเสริมสร้างจิตส้านึกแห่งความปลอดภยั 
รวมทั้งกฎระเบียบต่างๆ ให้แก่คนงานของบริษัทรับเหมาก่อนที่จะเร่ิมก่อสร้างโครงการ 

• จัดฝึกอบรมภาคปฏิบัติงานที่ต้องการความช้านาญเฉพาะด้านให้แก่คนงานก่อนเร่ิมการก่อสร้าง เพื่อ
เพิ่มทักษะในการท้างานมากขึ้น 

• จัดอบรม ให้ความรู้ความเข้าใจ และฝึกปฏิบัติเพื่อเสริมสร้างทักษะในการเช่ือมต่อท่อตามข้อก้าหนด
การท้างาน (Procedure) แก่คนงาน เพื่อให้เกิดความช้านาญก่อนปฏิบัติงานจริง 

• จัดให้มีเจ้าหน้าที่ความปลอดภยัในการท้างาน (Safety Officer) เป็นผู้รับผิดชอบในการตรวจสอบความ
ปลอดภัยในระหว่างก่อสร้าง รวมทั้งตรวจสอบดูแลการปฏิบัติตามกฎระเบียบข้อบังคับด้านความ
ปลอดภัยเต็มเวลา ณ พื้นที่ปฏิบัติงานตามท่ีกฎหมายก้าหนด 

จ้านวนลูกจ้างที่ปฏบิัตงิาน เจ้าหน้าที่ความปลอดภัย (จป.) ระดับต่าง ๆ 
ตั้งแต่ 1-19 คน จป.หัวหน้างาน และจป.บริหาร 
ตั้งแต่ 20-49 คน จป.เทคนิค จป.หัวหน้างาน และจป.บริหาร 
ตั้งแต่ 50-99 คน จป.เทคนิคขั้นสูง จป.หัวหน้างาน และจป.บริหาร 
ตั้งแต่ 100 คน ขึ้นไป จป.วิชาชีพ จป.หัวหน้างาน และจป.บริหาร 

โดยร่วมตรวจสอบความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท้างานร่วมกับเจ้าหน้าที่
ความปลอดภัย ประจ้าโครงการของ บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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• ผู้รับเหมาที่มีผู้ปฏิบัติงานตั้งแต่ 50 คนขึ้นไปต้องจัดให้มี คณะกรรมการความปลอดภัยฯ สัดส่วนตามท่ี
กฎหมายก้าหนด 

• จัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย และเวรยามตลอด 24 ช่ัวโมง บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

2.10.2.3 การจัดเตรียมพ้ืนที ่

• ก้าหนดขอบเขตและจัดท้าแนวร้ัวของบริเวณพื้นที่ก่อสร้างให้ชัดเจน พร้อมก้าหนดจุดเข้า-ออกบริเวณที่
มีการติดตั้งเคร่ืองจักร จะต้องมีการก้ันแบ่งเขตพื้นที่ให้ชัดเจน รวมทั้งอุปกรณ์เคร่ืองมือต่างๆ จะต้องมี
การจัดวางอย่างเป็นระเบียบ 

• ติดป้ายสัญลักษณ์ และป้ายเตือนในบริเวณที่อาจเกิดอันตราย เช่น “เขตก่อสร้าง” “เขตสวมหมวก
นิรภัย” เป็นต้น 

• จัดเก็บอุปกรณ์ เคร่ืองมือ และวัสดุในการก่อสร้างให้เป็นระเบียบเรียบร้อย และต้องดูแลให้อยู่ในสภาพ
ที่ดีอยู่เสมอ และมีการซ่อมแซมทันทีเมื่อเกิดการช้ารุด โดยจัดให้มีผู้รับผิดชอบโดยตรง 

• จัดเตรียมถังดับเพลิงมือถือแบบผงเคมีแห้ง (Dry Chemical Fire Extinguisher) ชนิด ABC ส้ารองไว้
ในพื้นที่ปฏิบัติงานตลอดระยะเวลา และร่วมมือกับหน่วยงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย และสถานี
ต้ารวจในพื้นที่ เพื่อจัดเตรียมคณะท้างานที่สามารถเรียกได้ทันทีในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 

• จัดหาอุปกรณ์การปฐมพยาบาลเบื้องต้นและเวชภัณฑ์พ้ืนฐานอย่างเพียงพอ รวมทั้งจัดให้มีรถส้าหรับน้า
ผู้ป่วยส่งโรงพยาบาลได้ทันทีกรณีฉุกเฉินหรือเกิดอุบัติเหตุ เป็นต้น 

2.10.2.4 การจัดเตรียมการปฏิบตัิงาน 

ห้ามผู้ที่ไม่เก่ียวข้องเข้าไปในเขตพื้นที่ก่อสร้าง โดยจัดให้มีระบบใบอนุญาตท้างาน (Work Permit) ในการ
ควบคุมปฏิบัติงาน และต้องมีการสื่อสารมาตรการความปลอดภัยฯก่อนเร่ิมงาน รวมไปถึงการเข้าร่วมประชุม และตรวจ
ความปลอดภัยฯ ในพื้นที่การท้างานร่วมกับบริษัท พีทีที แทงค์ฯ และติดตาม แก้ไข ตามระยะเวลาที่ก้าหนด 

ในการขออนุญาตท้างาน จะต้องมีการด้าเนินการตามขั้นตอนและมาตรการการปฏิบัติงานของบริษัท พีทีที 
แทงค์ฯ เช่น การวิเคราะห์ความปลอดภัย (Job Safety Analysis : JSA) เพื่อให้ทราบถึงขั้นตอนการท้างาน ความเสี่ยง 
มาตรการป้องกันความเสี่ยงที่จะเกิดขึ้น และการสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล (Personal Protective 
Equipment : PPE) ให้เหมาะสมกับลักษณะงาน ซ่ึงระบบการขออนุญาตท้างาน จะมีการตรวจสอบโดยผู้ควบคุมงาน ผู้
ตรวจสอบพื้นที่ปฏิบัติงาน และอนุมัติให้ท้างานโดยผู้บริหารระดับผู้จัดการส่วนของ พีทีที แทงค์ ขึ้นไป หรือที่ผู้ได้รับ
มอบหมาย เพื่อให้ม่ันใจว่ามีการปฏิบัติงานที่สอดคล้องกับมาตรการความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสิ่งแวดล้อม เพื่อ
ป้องกัน และควบคุมความเสี่ยงและอุบัติเหตุที่จะเกิดขึ้นจากการปฏิบัติงาน 

โดยมีการแบ่งประเภทในการควบคุมงานด้วย ระบบใบอนุญาตท้างาน (Work Permit)  ดังน้ี  

1) ใบอนุญาตในการท้างานทั่วไป และการท้างานงานบนที่สูง 
2) ใบอนุญาตท้างานทีอ่ับอากาศ 
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3) ใบอนุญาตท้างานที่มีความร้อนและประกายไฟ 
4) ใบอนุญาตท้างานขุดเจาะ และงานไฟฟ้า 
5) ใบขออนุญาตท้างานรังสี 

ข้อก้าหนดทั่วไป 

ใบอนุญาตแต่ละประเภทจะมีอายุการท้างาน ตั้งแต่เวลา  07.30 น. – 19.30 น. ในกรณีที่การท้างานไม่แล้ว
เสร็จในช่วงเวลาดังกล่าว และต้องการด้าเนินงานต่อจะต้องแจ้งต่ออายุใบอนุญาตภายใน เวลา 19.00 น.ของทุกวัน โดย
สามารถปฏิบัติงานได้ไม่เกิน 07.30 น. ของวันรุ่งขึ้น หากยังด้าเนินงานไม่แล้วเสร็จ และต้องการด้าเนินงานต่อ ต้องขอ
อนุญาตท้างานใหม่อีกคร้ังในวันถัดไป และเม่ือท้างานแล้วเสร็จต้องน้าใบอนุญาตการท้างานมาปิดเร่ืองทุกคร้ัง ทั้งน้ีในการ
ปฏิบัติงานในพื้นที่ ที่ต้องขออนุญาตหน่วยงานที่รับผิดชอบก่อน ตัวอย่างเช่น การก่อสร้างโครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe 
Rack) ในเขตพื้นที่การนิคมอุตสาหกรรมจะต้องปฏิบัติตามระบบการขออนุญาตท้างานของ และมาตรการที่หน่วยงานผู้
อนุญาตก้าหนดไว้ด้วย 

1) ใบอนุญาตในการท้างานทั่วไป และการท้างานบนที่สูง 

มาตรการในการปฏิบัติงานดังต่อไปน้ี 

• งานบนที่สูง ตั้งแต่ 2 เมตร ขึ้นไป ต้องจัดให้มีน่ังร้าน บันได ขาหยั่ง หรือม้ายืน ที่ปลอดภัย กรณีท้างาน
บนน่ังร้านที่มีความสูงตั้งแต่ 2 เมตรขึ้นไป ต้องสวมใส่เข็มขัดนิรภัยแบบเต็มตัว (Full Body Harness) 
ตลอดเวลาการท้างาน พิจารณาจัดท้าราวก้ันหรือร้ัวกันตก ต้องมีความสูงไม่น้อยกว่า 90 เซนติเมตร แต่
ไม่เกิน 1.10 เมตรซ่ึงมีความม่ันคง แข็งแรง และปลอดภัย เพื่อป้องกันอันตรายที่อาจเกิดขึ้นได้ ในกรณี
ที่ใช้แผงทึบแทนราวก้ันหรือร้ัวกันตก แผงทึบต้องมีความสูงไม่น้อยกว่า 90 เซนติเมตร 

• มิให้ท้างานในที่สูงนอกอาคารหรือพื้นที่เปิดโล่ง ในขณะที่มีพายุ ลมแรง ฝนตกหรือฟ้าคะนอง เว้นแต่มี
เหตุจ้าเป็นที่จะต้องให้ท้างานเพื่อให้เกิดความปลอดภัย หรือบรรเทาเหตุ อันตรายที่เกิดขึ้น โดยต้องจดั
ให้มีมาตรการเพื่อความปลอดภัยเพิ่มเติม 

• บริเวณที่มีราวก้ันตกม่ันคงแข็งแรง ที่มิใช่บนน่ังร้านไม่ต้องสวมใส่เข็มขัดนิรภัยแบบเต็มตัว ( Full Body 
Harness ) 

• น่ังร้านที่สูงไม่เกิน 7 เมตร ไม่ต้องให้วิศวกรเซ็นรับรอง แต่ต้องติดตั้งให้ได้ตามมาตรฐานหรือตาม
กฎหมายที่ก้าหนด 

• น่ังร้านที่สูงเกิน 7 เมตรขึ้นไป ต้องให้วิศวกรเซ็นรับรองตามที่ กว.ก้าหนด และต้องเป็นผู้ออกแบบ 
ก้าหนดรายละเอียดน่ังร้านตามกฎหมาย  

• การตรวจสอบน่ังร้านให้พนักงาน ผู้ควบคุมงานที่ผ่านการอบรมการตรวจสอบน่ังร้าน หรือเจ้าหน้าที่
ความปลอดภัยวิชาชีพ เป็นผู้ตรวจสอบ แบบฟอร์มตรวจสอบน่ังร้าน พร้อมแขวนใบตรวจสอบ (Tag) 
ทุกคร้ังก่อนการใช้งาน และแนบรายงานผลการตรวจสอบไว้ด้วย 
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• ก้าหนดเขตอันตรายในบริเวณพื้นที่ที่มีการติดตั้งการใช้ การเคลื่อนย้าย และการร้ือถอนน่ังร้านค้้ายัน 
โดยจัดท้าร้ัวหรือก้ันเขตด้วยวัสดุที่เหมาะสมกับอันตรายน้ัน “ เขตอันตราย ” แสดงให้เห็นได้ชัดเจน 
และในเวลากลางคืนต้องจดัให้มีสัญญาณไฟสีส้มตลอดเวลา และห้ามไม่ให้บุคคลซ่ึงไม่เก่ียวข้องเข้าไปใน
เขตอันตรายน้ัน 

• จัดท้าป้ายเตือนให้สอดคล้องกับความเสี่ยงในการท้างานได้แก่  อันตราย ระวังวัสดุตกหล่น เป็นต้น  

• ในการสร้าง ประกอบ ติดตั้ง ทดสอบ ตรวจสอบ ใช้ เคลื่อนย้าย และร้ือถอนน่ังร้าน ต้องปฏิบัติตาม
รายละเอียดคุณลักษณะและคู่มือการใช้งานที่ผู้ผลิตก้าหนดไว้ หากไม่มีต้องด้าเนินการให้วิศวกรเป็น
ผู้จัดท้าและต้องเป็นภาษาไทยเท่าน้ัน 

• ต้องมิให้พนักงาน หรือผู้รับเหมาท้างานบนน่ังร้าน ในกรณีดังต่อไปน้ี 

▪ น่ังร้านที่มีพื้นลื่น 
▪ น่ังร้านที่มีส่วนหน่ึงส่วนใดช้ารุดหรืออยู่ในสภาพที่อาจก่อให้เกิดอันตราย 
▪ น่ังร้านที่อยู่ภายนอกอาคารหรือส่วนอื่นที่อาจก่อให้เกิดอันตรายในขณะที่มีพายุ ลมแรง ฝนตก 

หรือฟ้าคะนอง เว้นแต่เป็นการท้างานเพื่อให้เกิดความปลอดภัยหรือเพื่อการช่วยเหลือหรือ
บรรเทาเหตุ โดยต้องค้านึงถึงความปลอดภัยของลูกจ้าง 

▪ ในการท้างานบนน่ังร้านหลายช้ันพร้อมกัน ต้องจัดให้มีมาตรการป้องกันวัสดุร่วงหล่นที่ 
เหมาะสมกับสภาพงาน เพื่อมิให้เกิดอันตรายต่อผู้ซ่ึงท้างานอยู่ด้านล่าง 

▪ ในการประกอบ การติดตั้ง การตรวจสอบ และการใช้อุปกรณ์ป้องกันอันตรายจากการตก จากที่
สูงและ ที่ลาดชัน จากวัสดุกระเด็น ตกหล่น หรือพังทลาย และจากการตกลงไปในภาชนะเก็บ
หรือรองรับวัสดุ ให้ปฏิบัติตามรายละเอียดคุณลักษณะและคู่มือการใช้งานที่ผู้ผลิตก้าหนดไว้ 
หากไม่มีต้องให้วิศวกร (กว.) เป็นผู้จัดท้า 

2) ใบอนุญาตท้างานทีอ่ับอากาศ 

การท้างานในที่อับอากาศ (Confined Space) หมายถึง ที่ซ่ึงมีทางเข้าออกจ้ากัด และไม่ได้ออกแบบไว้ส้าหรับ
เป็นสถานที่ท้างานอย่างต่อเน่ืองประจ้า และมีสภาพอันตราย ตัวอย่าง เช่น งานขุดบ่อรับ-บ่อส่งของงานดันลอด เจาะลอด 
ที่มีความลึกประมาณ 3-5 เมตร หรืองานอื่นใด ที่มีสภาพพ้ืนที่การท้างานเข้าข่ายงานอบัอากาศ หรือมีบรรยากาศอันตราย 
โดยมีออกซิเจนต่้ากว่าร้อยละ 19.5 หรือมากกว่าร้อยละ 23.5 โดยปริมาตร มีก๊าซ ไอ หรือละอองที่ติดไฟหรือระเบิดได้ 
เกินร้อยละ 10 ของค่าความเข้มข้นขั้นต่้า ของสารเคมีแต่ละชนิดในอากาศที่อาจติดไฟหรือระเบิดได้  หรือสภาพพ้ืนที่การ
ปฏิบัติงานอื่นใดที่เข้าข่ายการท้างานในที่อับอากาศ ตามที่กฎหมายก้าหนด ให้ด้าเนินการขอใบอนุญาตท้างานในที่อับ
อากาศ และปฏิบัติตามมาตรการในการท้างานในที่อับอากาศ ดังต่อไปน้ี 

• ผู้ที่จะปฏิบัติงานในที่อับอากาศทุกคน รวมทั้งผู้ที่เก่ียวข้อง (ผู้ปฏิบัติงาน , ผู้อนุญาต,ผู้ควบคุมงาน,ผู้
ช่วยเหลือ) ต้องผ่านการฝึกอบรมความปลอดภยัในการท้างานในที่อับอากาศ ตามหลักเกณฑ์และวิธีการ
ที่อธิบดีกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงานก้าหนด 
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• ผู้ที่จะปฏิบัติงานในที่อับอากาศทุกคนตอ้งผ่านการตรวจสุขภาพพร้อมเอกซเรย์ ปอด และมีใบรับรองผล
การตรวจสุขภาพจากแพทย์ที่ไม่เกิน 6 เดือนหรือตามหลักเกณฑ์และวิธีการที่อธิบดีกรมสวัสดิการและ
คุ้มครองแรงงานก้าหนดหรือให้สอดคล้องกับกฎหมายที่เก่ียวข้อง โดยต้องไม่เป็นโรคเก่ียวกับทางเดิน
หายใจ โรคหัวใจ หรือโรคอื่นที่แพทย์เห็นว่าเป็นอันตรายหากเข้าท้างานในที่อับอากาศ ซ่ึงในส่ วน
ผู้รับเหมาที่เข้ามาปฏิบัติงานในที่อับอากาศภายในบริษัทต้องส่งใบวุฒิบัตรการฝึกอบรมงานในที่อับ
อากาศและส่งผลการตรวจสุขภาพของผู้ปฏิบัติงานแต่ละบุคคลให้พนักงานความปลอดภัยฯ ท้าการ
ตรวจสอบ ก่อนยื่นใบขออนุญาตท้างานในที่อับอากาศ 

• ต้องติดป้ายเตอืน “ ที่อับอากาศ อันตราย ห้ามเข้า” ให้มีขนาดมองเห็นได้ชัดเจน ไว้บริเวณทางเข้าของ
ที่อับอากาศ ต้องติดประกาศหรือป้ายเตือน  

• ห้ามลูกจ้างสูบบุหร่ี หรือห้ามพกพาอุปกรณ์ส้าหรับจุดไฟหรือติดไฟท่ีเก่ียวข้องเข้าไปในที่อับอากาศไว้ที่
บริเวณทางเข้าออกที่อับอากาศ 

• ต้องจัดให้มีผู้ช่วยเหลืออย่างน้อยหน่ึงคน พร้อมด้วยอุปกรณ์ช่วยเหลือและช่วยชีวิตที่เหมาะสมกับ
ลักษณะงาน คอยเฝ้าดูแลบริเวณทางเข้าออกที่อับอากาศโดยให้สามารถติดต่อสื่อสารกับ  ผู้ปฏิบัติงาน
ในที่อับอากาศได้ตลอดเวลา เพื่อช่วยเหลือผู้ปฏิบัติงานเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน 

• จัดให้มีและควบคุมให้ผู้ปฏิบัติงานและผู้ช่วยเหลือสวมใส่อุปกรณ์คุ้มครองอันตรายส่วนบุคคลอุปกรณ์
ช่วยเหลือและช่วยชีวิตที่เหมาะสมกับลักษณะงานน้ัน 

• จัดให้มีการตรวจวัด บันทึกผลการตรวจวัดและประเมินสภาพอากาศในที่อับอากาศว่ามีสภาพอันตราย
หรือไม่ ก่อนให้ผู้ปฏิบัติงานท้างานและระหว่างปฏิบัติงานในที่อับอากาศ 

• กรณีถ้าตรวจวัดสภาพอากาศ ค่าออกซิเจน หรือค่าความเข้มข้นของสารเคมีที่ไม่อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
และพบว่าอาจเป็นอันตราย ให้ผู้ปฏิบัติงานออกจากที่อับอากาศทันที ท้าการประเมินและค้นหาสาเหตุ
ของบรรยากาศอันตรายน้ันว่ามาจากสาเหตุใด และด้าเนินการเพื่อให้ที่อับอากาศน้ันมีสภาพที่ปลอดภยั 
เช่น การระบายอากาศ 

• กรณีจ้าเป็นต้องให้ผู้ปฏิบัติงานเข้าไปท้างานในที่อากาศเป็นอันตราย ต้องจัดให้ผู้ปฏิบัติงานสวมใส่
อุปกรณ์ช่วยหายใจ (SCBA) และชุดป้องกันสารเคมีเม่ือต้องท้างานภายใต้สารเคมี และอุปกรณ์คุ้มครอง
อันตรายส่วนบุคคลอย่างอื่นที่จ้าเป็นและเพียงพอ 

• เก็บบันทึกผลการตรวจวัด การประเมินสภาพอากาศและการด้าเนินการเพื่อให้สภาพอากาศไม่มี
บรรยากาศอันตราย 

• ผู้ช่วยเหลือจัดเตรียมแบบฟอร์มใบเซ็นช่ือ เข้า-ออก และให้ผู้ปฏิบัติงานเซ็นช่ือเข้า-ออกทุกคร้ัง รวมทั้ง
เก็บบัตรของผู้ปฏิบัติงานเก็บแสดง ไว้ท่ีปากทางเข้า-ออก ที่ อับอากาศ 

• ต้องแต่งตั้งพนักงานที่ผ่านการอบรมความปลอดภัยในการท้างานในที่อับอากาศเป็นผู้ควบคุมงานและ
ตรวจสอบการท้างานอยู่ตลอดเวลา 
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• ผู้ควบคุมงานในที่อับอากาศเท่าน้ันเป็นผู้ขอใบอนุญาตการท้างานในที่อับอากาศ 3.13 ต้องช้ีแจงและ
ซักซ้อมหน้าที่ความรับผิดชอบ วิธีการปฏิบัติงาน และวิธีการป้องกันอันตรายให้เป็นไปตามแผนที่
ก้าหนดไว้ อันตรายที่ลูกจ้างอาจได้รับในกรณีฉุกเฉินและวิธีการหลีกหนีภัย 

• จัดบริเวณทางเดินหรือทางเข้าออกที่อับอากาศให้มีความสะดวกและปลอดภัย 

• จัดให้มีอุปกรณ์ไฟฟ้าที่เหมาะสมในการใช้งานในที่อับอากาศ และตรวจสอบให้อุปกรณ์ไฟฟ้าน้ันมีสภาพ
สมบูรณ์และปลอดภัยพร้อมใช้งาน ถ้าที่อับอากาศน้ันมีบรรยากาศที่ไวไฟหรือระเบิดได้ ต้องเป็นอุปกรณ์
ไฟฟ้าชนิดที่สามารถป้องกันมิให้ติดไฟหรือระเบิดได้ 

• ห้ามให้พนักงานท้างานที่ก่อให้เกิดความร้อน หรือประกายไฟในที่อับอากาศ เช่น การเช่ือม การเผาไหม้ 
การย้้าหมุด การเจาะ หรือการขัด เว้นแต่จะได้จัดให้มีมาตรการความปลอดภัยที่เหมาะสม โดยต้องขอ
ใบอนุญาตที่ก่อให้เกิดความร้อนหรือประกายไฟ (Hot Work) เพิ่มเติมนอกเหนือจากงานที่อับอากาศ 

• ต้องจัดท้าวิธีการปฏิบัติตน และการช่วยเหลือลูกจ้างออกจากที่อับอากาศในกรณีฉุกเฉิน 

3) ใบอนุญาตท้างานขดุเจาะ และงานไฟฟ้า 

มาตรการในการปฏิบัติงาน ดังต่อไปน้ี 

• การเจาะหรือขุดรู หลุม บ่อ คู หรือสิ่งอื่นที่มีลักษณะเดียวกัน ต้องจัดให้มีราวกันตกตามมาตรฐาน และ
ป้ายเตือนอันตรายที่เห็นได้อย่างชัดเจนตามลักษณะของงานตลอดเวลาท้างาน และในเวลา กลางคืน
ต้องจัดให้มีสัญญาณแสงสีส้มหรือป้ายสีสะท้อนแสงเตือนอันตรายให้เห็นได้อย่างชัดเจนและเหมาะสม
กับสภาพของลักษณะงาน 

• ต้องมิให้ลูกจ้างลงไปท้างานในรู หลุม บ่อ คู หรือสิ่งอื่นที่มีลักษณะเดียวกันที่มีขนาด กว้างน้อยกว่า 75 
เซนติเมตร และมีความลึกตั้งแต่ 2 เมตรขึ้นไป 

• การเจาะหรือขุดรู หลุม บ่อ คู หรือสิ่งอื่นที่มีลักษณะเดียวกันที่อาจพลัดตกต้องจัดให้มีแผ่นโลหะหรือ
วัสดุอื่นที่มีความแข็งแรงเพียงพอปิดคลุมบนบริเวณดังกล่าว และท้าราวล้อมก้ันด้วยไม้ โลหะ หรือวัสดุ
อื่นที่มีคุณสมบัติเท่าเทียมกัน ในกรณีที่ไม่อาจท้าการปิดคลุมได้ ให้ท้าราวล้อมก้ัน 

• การเจาะหรือขุดรู หลุม บ่อ คู หรือสิ่งอื่นที่มีลักษณะเดียวกันที่ลึกตั้งแต่ 2 เมตรขึ้นไป ต้องจัดให้มีการ
ค้านวณ ออกแบบ และก้าหนดขั้นตอนการด้าเนินการโดยวิศวกรก่อนลงมือปฏิบัติงาน และต้องปฏิบัติ
ตามแบบและขั้นตอนดังกล่าว รวมทั้งต้องติดตั้งสิ่งป้องกันดินพังทลายไว้ด้วย 

• ในกรณีที่ใช้ปั้นจั่นหรือเคร่ืองจักรหนักปฏิบัติงาน หรือมีกองวัสดุหรืออุปกรณ์หนักอยู่บริเวณใกล้ ปากรู 
หลุม บ่อ คู หรือพื้นที่อื่นที่มีลักษณะเดียวกัน ต้องจัดให้มีการป้องกันดินพังทลาย โดยติดตั้งเสาเข็มพืด 
(sheet pile) หรือโดยวิธีอื่นที่ม่ันคงแข็งแรง โดยได้รับความเห็นชอบเป็นหนังสือจาก วิศวกร และให้ปิด
ประกาศส้าเนาหนังสือดังกล่าวไว้ ณ สถานที่ก่อสร้าง 
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• ในการประกอบ ติดตั้ง ทดสอบ ตรวจสอบ ใช้ ซ่อมบ้ารุง เคลื่อนย้าย และร้ือถอนเคร่ืองตอกเสาเข็มหรือ
เคร่ืองขุดเจาะ ต้องปฏิบัติตามรายละเอียดคุณลักษณะและคู่มือการใช้งานที่ผู้ผลิตก้าหนดไว้ หากไม่มี
ต้องด้าเนินการให้วิศวกรเป็นผู้จัดท้า และต้องเป็นภาษาไทย 

• กรณีงานขุดที่ลึกมากกว่า 2 เมตรขึ้นไป ค้านวณออกแบบโดยวิศวกร  จัดท้าคู่มือการใช้งาน กรณี
ประกอบ ติดตั้ง ทดสอบ ตรวจสอบ ใช้ ซ่อมบ้ารุง เคลื่อนย้าย และร้ือถอนเคร่ืองตอกเสาเข็มหรือเคร่ือง
ขุดเจาะ ที่ผู้ผลิตก้าหนดหรือจัดท้าโดยวิศวกร (ภาษาไทย) 

• งานขุดใดๆ ที่มีสภาพพื้นที่การท้างานเข้าข่ายการท้างานในที่อับอากาศ ให้ด้าเนินการขออนุญาต 
ท้างานในที่อับอากาศ และปฏิบัติตามมาตรการดังกล่าวร่วมด้วย 

4) ใบอนุญาตท้างานที่มีความร้อนและประกายไฟ 

• งาน Non Open Flame ที่ต้องขอใบอนุญาตการท้างานที่มีความร้อน และประกายไฟ (Hot  Work 
Permit) เช่นลักษณะงานดังต่อไปน้ี 

▪ การถ่ายรูป-ถ่าย VDO 
▪ การขออนุญาตน้ารถเข้า-ออก  
▪ งานที่ใช้เคร่ืองมือที่เป็นแบตเตอร่ีไม่เกิน 24 Volt หรือ งานอื่นๆ ตามการพิจารณาของผู้มี

อ้านาจอนุญาต 
▪ งานยกโดยใช้รถเครน รถเฮ๊ียบ 

• งาน Open Flame ที่ต้องขอใบอนุญาตเช่นลักษณะงานดังต่อไปน้ี 

▪ งานตัด-เช่ือมแก๊ส หรือ ไฟฟ้า 
▪ งานเจียร 
▪ งานพ่นทราย (Sand Blasting) เป็นต้น หรืองานอื่น ๆ ตามการพิจารณาของผู้มีอ้านาจอนุญาต 

มาตรการในการปฏิบัติงานเก่ียวกับความร้อนและประกายไฟ ดังน้ี 

• การท้างานที่มีความร้อน และประกายไฟ (Hot Work Permit) ในพื้นที่ที่มีการกักเก็บสารเคมีที่ติดไฟได้ 
หรือพิจารณาแล้วมีความเสี่ยง ต้องจัดเตรียมเคร่ืองวัดแก๊ส (Gas Detector) ไว้ประจ้าที่หน้างานต้องทา้
การตรวจวัด %LEL และบันทึก ทุก  1 ช่ัวโมง โดยผู้ปฏิบัติงานหรือผู้รับเหมาทุกคร้ังก่อนเร่ิมปฏิบัตงิาน  
รวมไปถึงการเร่ิมงานหลังจากการขอต่อใบอนุญาต จัดให้มีผ้ากันไฟ ถังดับเพลิง หรืออุปกรณ์ดับเพลิง
ประจ้าทุกจุดที่มีการท้างานที่ก่อให้เกิดความร้อน และประกายไฟ 

• การอนุญาตท้างานที่มีความร้อนและประกายไฟ นอกเขตพื้นที่ในพื้นที่ที่มีการกักเก็บสารเคมีที่ติดไฟได้ 
ให้ผู้อนุญาตเป็นผู้พิจารณาการตรวจวัด และบันทึก % LEL  

• มาตรการความปลอดภัยส้าหรับงาน Non Open Flame และ Open Flame ให้เป็นไปตามกฎหมาย
หรือมาตรฐานความปลอดภัยที่เป็นที่ยอมรับ  
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• กรณีงานที่มีการใช้ปั้นจั่น ให้แนบแบบรายการค้านวณงานยกวัสดุสิ่งของโดยรถปั้นจั่นอย่างปลอดภัย 
(Lifting Plan)  และแนบหลักฐานการผ่านการอบรมของผู้ปฏิบัติงาน (Certificate) ที่เก่ียวข้อง ตาม
หลักเกณฑ์และวิธีการที่อธิบดีกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงานก้าหนด 

5) ใบขออนุญาตท้างานรังส ี

มาตรการในการปฏิบัติงาน ดังต่อไปน้ี 

• ต้องก้าหนดพื้นที่ควบคุมโดยจดัท้าร้ัว คอกก้ัน หรือเส้นแสดงแนวเขต หรือวิธีการอื่นที่เหมาะสม และจดั
ให้มีป้ายสัญลักษณ์ทางรังสีพร้อมข้อความเตือนภัยที่เหมาะสมอย่างน้อยเป็นภาษาไทยและภาษาอื่นที่
ลูกจ้างสามารถเข้าใจได้แล้วแต่กรณี แสดงให้เห็นชัดเจนในบริเวณน้ัน 

• ไม่อนุญาตให้ผู้ปฏิบัติงาน ซ่ึงไม่มีหน้าที่เก่ียวกับรังสีหรือบุคคลภายนอกเข้าไปในพื้นที่ควบคุม เว้นแต่
ได้รับอนุญาตจากนายจ้าง ทั้งน้ีต้องอยู่ภายใตก้ารควบคุมดูแลของเจา้หน้าที่ความปลอดภัยทางรังสีหรือ
เจ้าหน้าที่ความปลอดภัยในการท้างานระดับหัวหน้างาน แล้วแต่กรณี 

• ไม่อนุญาตให้ผู้ปฏิบัติงานพักอาศัยหรือพักผ่อน หรือน้าอาหาร เคร่ืองดื่ม หรือบุหร่ี เข้าไปในพื้นที่
ควบคุม 

• ต้องจัดให้มีสัญลักษณ์ทางรังสีพร้อมข้อความเตือนภัยจากรังสีแสดงให้เห็นอย่างชัดเจนบริเวณพื้นที่
ควบคุมการปฏิบัติงานกับรังสี ทั้งน้ี สัญลักษณ์ทางรังสีพร้อมข้อความเตือนภัยดังกล่าวให้เป็นไปตาม
กฎหมายว่าด้วยมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมหรือกฎหมายว่าด้วยพลังงานนิวเคลียร์เพื่อสันติ 

• จัดให้มีสัญญาณไฟสีแดงหรือป้ายสัญลักษณ์เตือนภัยให้เห็นได้อย่างชัดเจนขณะที่มีการใช้งานต้นก้าเนิด
รังสี 

• ต้องจัดให้มีระบบสัญญาณฉุกเฉินในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉินทางรังสีเพื่อให้ลูกจ้างออกไปยังสถานที่ที่
ปลอดภัย 

2.10.3 มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย ระยะด้าเนินการ 

2.10.3.1 กรณีปกต ิ

โครงการได้มีการออกแบบการควบคุมและการสั่งการเปิด - ปิดวาล์วทางไกล ผ่านระบบ Supervisory 
Control and Data Acquisition System (SCADA) 

• จัดให้มีแผนการตรวจสอบการตรวจสอบภายในเส้นท่ออย่างสม้่าเสมอตามมาตรฐานสากล 

• จัดเตรียมพนักงานและเจ้าหน้าที่ให้เพียงพอ และมีความพร้อมต่อการจัดการเหตุฉุกเฉิน 

• จัดให้มีระบบรายงานการเกิดอุบัติเหตุการณ์ร่ัวไหลของน้้ามัน และระบบการสอบสวนหาสาเหตุของ
อุบัติเหตุ เพื่อก้าหนดแนวทางในการป้องกันแลแก้ไข 

• จัดอบรมให้ความรู้กับพนักงานที่เก่ียวข้องกับความปลอดภัย 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 
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• จัดท้าคู่มือและขั้นตอนการปฏิบัติที่เก่ียวข้องในการบริหารความปลอดภัย 

2.10.3.2 กรณีเกิดการรั่วไหลของน้้ามัน 

โครงการได้จดัท้าคู่มือความปลอดภัยในการควบคุมน้้ามันร่ัวไหลพื้นที่แนวท่อขนส่งน้้ามันอย่างปลอดภัย โดย
มอบหมายให้ทีมควบคุมการร่ัวไหลด้าเนินการควบคุมการร่ัวไหล และทีมฟื้นฟู ท้าความสะอาดคราบน้้ามันที่เกิดขึ้น
ภายหลังการด้าเนินการ โดยมีรายละเอียดแสดงดังหัวข้อ 2.10.4 

2.10.4 แผนปฏิบตัิการฉุกเฉิน 

โครงการได้จัดเตรียมแผนฉุกเฉินไว้เพื่อรองรับหรือตอบสนองกรณีเกิดเหตุเพลิงไหม้ การหกร่ัวไหลของน้้ามัน 
หรือเหตุฉุกเฉินอื่นๆ ที่อาจเกิดขึ้นภายในพื้นที่โครงการ โดยประสานงานกับบริษัท อีสเทิร์น ฟลูอิด ทรานสปอร์ต จ้ากัด 
(EFT) ซ่ึงเป็นหน่วยงานกลางท้าหน้าที่บริหาร จัดการ ก้ากับ และดูแลรักษาความปลอดภัยโครงสร้างช้ันวางท่อ (Pipe 
Rack) ในนิคมอุตสาหกรรมเรียบร้อยแล้ว กรณีเกิดเหตุฉุกเฉินภายในนิคมฯ โครงการจะประสานไปยัง EFT หรือส้านักงาน
นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด และส้านักนิคมอุตสาหกรรมเอเชียก่อน กรณีเกิดเหตุฉุกเฉินภายนอกพื้นที่นิคมฯ โครงการจะ
ประสานไปยังสนามบินอู่ตะเภา เทศบาลเมืองบ้านฉาง เทศบาลต้าบลบ้านฉาง เทศบาลเมืองมาบตาพุด องค์การบริหาร
ส่วนต้าบลส้านักท้อน เทศบาลต้าบลพลา บริษัทในกลุ่ม ปตท. เพื่อเป็นการบรรเทาเหตุฉุกเฉิน ในการตอบสนองต่อภาวะ
ฉุกเฉินทางโครงการได้มีการจัดแผนฉุกเฉินฯ และได้ท้าการฝึกซ้อมอย่างต่อเน่ืองให้กับพนักงาน และผู้รับเหมาที่เข้ามา
ปฏิบัติงานเพื่อให้มีความรู้ความสามารถและเข้าใจจนสามารถปฏิบัติได้อย่างถูกต้องเม่ือเกิดเหตุการณ์ดังกล่าวขึ้น  
รายละเอียดดังน้ี 

2.10.4.1 วัตถุประสงค์ 

1) เพื่อเป็นแนวทางส้าหรับลด/ระงับเหตุ อันตราย ความรุนแรง และความเสียหายต่อบุคคล ทรัพย์สินของ
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด ให้เกิดน้อยที่สุด 

2) เพื่อเป็นแนวทางปฏิบัติ ส้าหรับใช้ขณะเกิดเหตุฉุกเฉิน โดยก้าหนดหน้าที่รับผิดชอบของแต่ละผู้รับเหมา
ช่วง และพนักงานของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด ทั้งส่วนที่เก่ียวข้องโดยตรงหรือทางอ้อม ใน
การระงับเหตุ และการประสานงานในระหว่างเกิดเหตุ 

3) เพื่อเป็นแนวทางส้าหรับการฝึกซ้อมกรณีเกิดเหตุฉกุเฉินของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด โดยให้
เจ้าหน้าที่และผู้รับผิดชอบตามแผนเกิดความช้านาญ และสามารถน้าข้อบกพร่องที่เกิดจากการฝึกซ้อม
มาปรับปรุงและพัฒนาให้เกิดความเหมาะสมกับสถานการณ์จริงในปัจจุบัน 

4) เพื่อเป็นแนวทางในการป้องกันการก่อการร้ายและรักษาความสงบในบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 
จ้ากัด 

5) เพื่อเป็นแนวทางส้าหรับท้าแผนการปรับปรุงและฟื้นฟูโรงงานและชุมชนใกล้เคียงภายหลังจากเกิดเหตุ
ฉุกเฉิน 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 
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2.10.4.2 ขอบเขต 

แผนฉุกเฉินรองรับเหตุฉุกเฉินและภัยคุกคาม ที่เกิดขึ้นภายในบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด ในนิคม
อุตสาหกรรมมาบตาพุด รวมทั้งท่อผลิตภัณฑ์ของบริษัท ซ่ึงเหตุการณ์ฉุกเฉินดังกล่าวส่งผลกระทบต่อบริษัท พีทีที แทงค์ 
เทอร์มินัล จ้ากัด , หน่วยงานภายนอก และชุมชนข้างเคียง การซ้อมแผนฉุกเฉินภายในบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล 
จ้ากัด เพื่อเตรียมความพร้อมรับเหตุฉุกเฉิน ให้ครอบคลุมพื้นที่แนวท่อผลิตภัณฑ์ โดยให้สอดคล้องกฎหมายที่ก้าหนดไว้ 

2.10.4.3 ค้าจ้ากดัความ 

เหตุการณ์ผิดปกติ  อุบัติการณ์ที่อาจก่อให้เกิดภัยขึ้นในโรงงาน และส่งผลกระทบเฉพาะใน
ขอบเขตของโรงงาน ซ่ึงไม่ลุกลาม และสามารถแก้ไข หรือควบคุมได้ใน
เวลาจากัด เช่น เหตุกลิ่นเหม็น เสียงดัง ควันด้า หรืออุบัติการณ์อื่นๆ 

เหตุฉุกเฉิน/ภาวะฉุกเฉิน/การก่อการร้าย
และความไม่สงบ  

เหตุการณ์/ ภาวะที่เกิดขึ้นทันทีทันใดซ่ึงเป็นอันตราย อันอาจก่อให้เกิดการ
บาดเจ็บต่อบุคคลและ ความเสียหายต่อทรัพย์สิน หรือสิ่งแวดล้อม เช่น 
เหตุเพลิงไหม้ ระเบิด สารเคมี/แก๊สพิษร่ัวไหล ภัยคุกคาม เหตุฉุกเฉินจาก
ระบบท่อส่งผลิตภัณฑ์ เหตุการณ์ต่างๆ ที่เป็นอันตรายที่กล่าวมาข้างต้น
แล้วมีผลกระทบต่อบริษัท , หน่วยงานภายนอก และชุมชนใกล้เคียง  

ภาวะวิกฤต  ประเด็นทางการด้าเนินธุรกิจ ภาพพจน์ช่ือเสียง ทางกฎหมาย และอื่นๆ ซ่ึง
ส่งผลต่อการด้าเนินงานทั้งทางปฏิบัติการและทางพาณิชย์ หรือส่งผลต่อ
ความอยู่รอดของบริษทัอยา่งรุนแรง สามารถขยายผลอย่างรวดเร็ว มักเป็น
จุดสนใจของสื่อมวลชนตามกระแสความรู้สึกมากกว่าข้อเท็จจริง ต้องได้รับ
การแก้ไขทันทีด้วยกลยุทธ์การจัดการเป็นหลัก  

การซ้อมแผนฉุกเฉิน  การฝึกการปฏิบัติเม่ือเกิดฉุกเฉินตามการจ้าลองสถานการณ์ฉุกเฉินของ
บริษัท  

สินทรัพย์  บุคลากร ทรัพย์สิน ข้อมูล การด้าเนินธุรกิจ และภาพลักษณ์ช่ือเสียงของ
องค์กร  

การทดสอบสญัญาณฉุกเฉิน  การทดสอบสัญญาณแจ้งฉุกเฉินภายในบริษัท  
การนิคมอตุสาหกรรมเอเซีย (กนอ.) นิคมอุตสาหกรรมเอเซีย 
กองอ้านวยการปอ้งกันและบรรเทา 
สาธารณภยัเทศบาล/อบต (กอ.ปภ.
เทศบาล/กอ.ปภ.อบต)  

ศูนย์อ้านวยการกลางในระดับเทศบาล/องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น เพื่อ
ระดมสรรพก้าลังและทรัพยากรในการจัดการภัยพิบัติที่เกิดขึ้น และเป็น
ศูนย์ประสานการปฏิบัติระหว่างหน่วยงานต่างๆ ทั้งฝ่ายพลเรือน และฝ่าย
ทหาร ตลอดจนองค์การสาธารณกุศล ในการควบคุมสถานการณ์ในพื้นที่
เกิดเหตุได้อย่างมีเอกภาพ รวดเร็ว และทั่วถึง  

การนิคมอตุสาหกรรมมาบตาพดุ (กนอ.)  ส้านักการนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด  
EMC²  ศูนย์เฝ้าระวังควบคุมคุณภาพสิ่งแวดล้อมของกลุ่มนิคมอุตสาหกรรม  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 
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ED (Emergency Director)  ผู้อ้านวยการควบคุมสถานการณ์ฉุกเฉิน  
EC (Emergency Control)  ผู้ปฏิบัติหน้าที่แทนในขณะที่ ED ยังมาไม่ถึง  
OC (On Scene Commander)  ผู้สั่งการ ณ จุดเกิดเหตุ  
FC (Fire chief)  ผู้ควบคุมทีมระงับเหตุฉุกเฉิน  
ET (Emergency Team)  ทีมระงับเหตุหรือทีมตอบโต้ภาวะฉุกเฉิน  
ทีมดับเพลิงสนับสนุน  ช่วยเหลือทีมดับเพลิงหลัก  
ST (Support Team)  หัวหน้าทีมสนับสนุน (ทีมอพยพ ทีมสื่อสาร ประชาสัมพันธ์)  
FT (First Aid Team)  ทีมปฐมพยาบาล  
PT (Public relations Team)  ทีมประชาสัมพันธ์  
TT (Traffic Team)  ทีมจราจร รักษาความปลอดภัย และหัวหน้าผลัด  
CT (Consultant Team)  ทีมที่ปรึกษา  
CCR  ศูนย์ควบคุมภาวะฉุกเฉินของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด เป็น

สถานที่พร้อมด้วยอุปกรณ์สาหรับการสื่อสารข้อมูลสนับสนุน เพื่อระงับเหตุ
ฉุกเฉินของพื้นที่ปฏิบัติการ  

ECC ศูนย์ประสานงานให้ความช่วยเหลือเม่ือเกิดเหตุภาวะฉุกเฉินภายใน
อุตสาหกรรมมาบตาพุด  

NPC S&E  หน่วยงานให้ความช่วยเหลือในการเข้าระงับเหตุตามสัญญา  

2.10.4.4 การจัดระดับเหตุฉกุเฉิน 

เหตุฉุกเฉินที่เกิดบริเวณแนวท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน แบ่งออกเป็น 3 ระดับ รายละเอียดดังน้ี 

1) เหตฉุกุเฉินระดับ 1 

เหตุการณ์ฉุกเฉิน เช่น น้้ามันร่ัวไหล ไฟไหม้ ระเบิด ทั้งบนบกแหล่งน้้าสาธารณะ ซ่ึงสามารถควบคุม 
และระงับเหตุฉุกเฉินที่เกิดขึ้นได้ด้วยตนเอง โดยใช้ก้าลังคน และอุปกรณ์ควบคุมเหตุฉุกเฉินของ บริษัท พีทีที แทงค์ 
เทอร์มินัล จ้ากัด รวมไปถึงทีมระงับเหตุฉุกเฉิน และอุปกรณ์ระงับเหตุฉุกเฉิน จากบริษัท เอ็นพีซี เซฟตี้ แอนด์ เอ็นไวรอน
เมนทอล เซอร์วิส (NPC S&E) ซ่ึงเป็นบริษัทฯ ที่ พีทีที แทงค์ฯ ท้าสัญญาในการให้บริการระงับเหตุฉุกเฉิน และมีการลง
นามสัญญาตั้งแต่วันที่ 25 มีนาคม พ.ศ. 2563 รายละเอียดดังภาคผนวก 2.10-2 โดยสามารถโทร หรือ วิทยุสื่อสาร ร้อง
ขอการสนับสนุนเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉินได้ตลอด 24 ช่ัวโมง NPC S&E สามารถสนับสนุนทีมระงับเหตุ และอุปกรณ์ในการเข้า
ระงับเหตุ ได้แก่ รถดับเพลิงที่มีสารดับเพลิงชนิดน้้า โฟมดับเพลิง ผงเคมีแห้ง รถพยาบาล รถกู้ภัยสารเคมี รถถ่ายทอด
สัญญาณ รถตรวจการ และหุ่นยนต์ดบัเพลิง เป็นต้น (โดยเป็นทีมระงับเหตุฉุกเฉินทีมหลัก ในการเข้าระงับเหตุตั้งแต่เหตุ
ฉุกเฉินระดับ1 และในเหตุฉุกเฉินระดับที่สูงขึ้นไป ผ่านการบัญชาการของผู้อ้านวยการเหตุฉุกเฉินในระดับน้ันๆ) รวมทั้ง
การระงับเหตุฉุกเฉินที่สามารถจดัการได้ด้วยทรัพยากรของพื้นที่ ที่โครงการตั้งอยู่ ได้แก่ บริษัท พีทีที โกลบอล เคมิคอล 
จ้ากัด (มหาชน) (GC) และ บริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด (GAA) 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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2) เหตฉุกุเฉินระดับ 2  

เหตุการณ์ฉุกเฉินที่เกิดต่อเน่ืองจากเหตุการณ์ระดับ 1 ที่ขยายตัวหรือเหตุฉุกเฉินที่เกิดขึ้นในระดับที่
รุนแรง บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด ไม่สามารถด้าเนินการควบคุมให้จ้ากัดอยู่ในบริเวณได้ เหตุการณ์มีการลุกลาม
แล้วส่งผลต่อหน่วยงานภายนอก หรือชุมชนข้างเคียง จนต้องการก้าลังสนับสนุนหรืออ้านาจการตัดสินใจจากภายนอก เช่น 
สนามบินอู่ตะเภา  เทศบาลเมืองบ้านฉาง  เทศบาลต้าบลบ้านฉาง เทศบาลเมืองมาบตาพุด องค์การบริหารส่วนต้าบล
ส้านักท้อน เทศบาลต้าบลพลา บริษัทในกลุ่ม ปตท. หรือส้านักงานนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด และส้านักนิคม
อุตสาหกรรมเอเชีย โดยในพื้นที่เขตนิคมอุตสาหกรรมจะมีการโทรประสานงานกับ บริษัท อีสเทิร์น ฟลูอิด ทรานสปอร์ต 
จ้ากัด (EFT)  ที่ได้รับมอบหมายจากนิคมอุตสาหกรรมฯ ในการตรวจพื้นที่แนวท่อและรายงานเหตุผิดปกติและเหตุฉุกเฉิน 
โดยการโทรแจ้งมายัง พีทีที แทงค์ฯ 

3) เหตฉุกุเฉินระดับ 3  

เหตุฉุกเฉินระดับ 1 หรือ 2 ที่ขยายตัว หรือเหตุฉุกเฉินที่เกิดขึ้นในระดับที่รุนแรงมากที่สุด บริษัทไม่
สามารถด้าเนินการควบคุมเหตุการณ์ให้จ้ากัดอยู่ในบริเวณได้ เหตุการณ์มีการลุกลามและมีผลกระทบต่อหน่วยงาน
ภายนอกและชุมชนในวงกว้าง จนต้องการก้าลังสนับสนุนจากจังหวัดระยอง 

ส้าหรับแผนผังการจัดการระดับเหตุฉุกเฉินของโครงการ แสดงดังรูปที่ 2.10-1 และผังการจัดการเหตุ
ฉุกเฉินในพื้นที่ต่างๆ แสดงดังรูปที่ 2.10-2 ถึงรูปที่ 2.10-4 โดยผังโครงสร้าง หน้าที่และขั้นตอนจะมีการปรับเปลี่ยนให้
สอดคล้องกับการด้าเนินการของส่วนราชการ หน่วยงานที่เก่ียวข้องและให้เหมาะสมกับความเสี่ยงตามสถานการณ์ 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ที่มา : บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด, พ.ศ. 2566 

รูปที่ 2.10-1 แผนผังการจดัการระดับเหตฉุกุเฉินของโครงการ 
 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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รูปที่ 2.10-2 ขั้นตอนการปฏิบตัิเม่ือพบเหตุผดิปกติ เหตุฉกุเฉินนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด และนิคมอตุสาหกรรมเอเชีย เหตกุารณก์ารสารเคมีรั่วไหล เพลิงไหม้ หรือ

เกี่ยวเน่ืองจากภัยคุกคามในระบบการขนส่งทางทอ่ 
  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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รูปที่ 2.10-3 ขั้นตอนการปฏิบตัิเม่ือพบเหตุผดิปกติ เหตุฉกุเฉินนอกนิคมอุตสาหกรรมฯ ในพ้ืนที่เทศบาลเมืองบ้านฉาง  เทศบาลต้าบลบ้านฉาง เทศบาลเมืองมาบตาพุด 

องค์การสว่นต้าบลส้านักท้อน เทศบาลต้าบลพลา ฯลฯ เหตกุารณ์การสารเคมีรั่วไหล เพลิงไหม้ หรอืเกี่ยวเน่ืองจากภัยคุกคามในระบบการขนส่งทางทอ่ 
  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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รูปที่ 2.10-4 ขั้นตอนการปฏิบตัิเม่ือพบเหตุผดิปกติ เหตุฉกุเฉินในพ้ืนที่ เขตพ้ืนที่กองพลทหารปืนใหญต่่อสู้อากาศยาน (ปตอ.) เหตุการณ์การสารเคมีรั่วไหล เพลิงไหม้ หรือ

เกี่ยวเน่ืองจากภัยคุกคามในระบบการขนส่งทางทอ่ 
 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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แผนผังการบังคับบัญชาและความรับผิดชอบตามแผนฉุกเฉนิ เม่ือเกิดเหตุฉุกเฉินระดับ 1 และระดับ 2 แสดงดงั

รูปที่ 2.10-5  

 
ที่มา : บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด, พ.ศ. 2565 

รูปที่ 2.10-5 แผนผังการบังคับบญัชาและความรับผดิชอบตามแผนฉกุเฉิน เม่ือเกิดเหตุฉกุเฉินระดับ 1 และ
ระดับ 2 

2.10.4.5 หน้าที่ความรับผดิชอบเม่ือเกดิเหตฉุกุเฉิน 

1) ผู้อ้านวยการควบคุมภาวะฉกุเฉิน 

หน้าที่ : เป็นผู้สั่งการสูงสุดของแผนฉุกเฉิน ระดับ 1 และระดับ 2 

ผู้ท้าหน้าที่ :  

• ระดับ 1 ภายในบริษัท คือ กรรมการผู้จัดการใหญ่ 

• ระดับ 2 ผู้บริหารสูงสุด ที่รับผิดชอบตามพ้ืนที่แนวท่อวิ่งผ่าน 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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ภาวะฉกุเฉิน 

1) กรณีเกิดเหตุฉุกเฉินให้ประจ้าศูนย์ควบคุมภาวะฉุกเฉิน ของระดับ 1 หรือ ระดับ 2 
2) เม่ือเกิดเหตุฉุกเฉินให้ประจ้าศนูย์ CCR ของบริษัท แจ้งให้ผู้จัดการสถานี มารายงานตัว และรับมอบงาน 
3) ประกาศเหตุฉุกเฉินระดับ 1 หากสามารถควบคุมเหตุการณ์ได้โดยบริษัท 
4) อ้านวยการควบคุมภาวะฉุกเฉิน โดยท้าหน้าที่เป็นผู้พิจารณาประเมินสถานการณ์ร่วมกับ OC โดย

ป้องกันมิให้เหตุการณ์มีแนวโน้มลุกลามขยายตัวออกไป 
5) หากอุปกรณ์เคร่ืองมือและขีดความสามารถของทีมที่มีอยู่ไม่สามารถควบคุมเหตุฉุกเฉินได้ จะสั่ ง

เจ้าหน้าที่ความปลอดภัย ฯ  (ทีมความปลอดภัย) และต้องขอความร่วมมือช่วยเหลือจากภายนอกทันที 
ให้ประกาศเหตุฉุกเฉินระดับ 2 

6) แจ้ง สนามบินอู่ตะเภา  เทศบาลเมืองบ้านฉาง  เทศบาลต้าบลบ้านฉาง เทศบาลเมืองมาบตาพุด 
องค์การส่วนต้าบลส้านักท้อน เทศบาลต้าบลพลา บริษัทในกลุ่ม ปตท. หรือส้านักงานนิคมอุตสาหกรรม
มาบตาพุด และส้านักนิคมอุตสาหกรรมเอเชีย เม่ือประกาศเหตุฉุกเฉินระดับ 2 (พื้นที่ที่แนววางท่อวิ่ง
ผ่าน) และประสานงานการระงับเหตุฉุกเฉินร่วมกับ NPC S&E 

7) เม่ือเหตุการณ์สงบพิจารณาประกาศยกเลิกภาวะฉุกเฉิน โดยประสานงานกับ ผู้จัดการสถานี 

ภายหลังภาวะฉกุเฉิน 

1) ระดับ 2 รายงานให้ผู้บริหารระดับสูง ที่รับผิดชอบตามพ้ืนที่แนวท่อวิ่งผ่าน 
2) สอบสวนหาสาเหตุของการเกิดเหตุฉุกเฉิน 
3) ร่วมท้าแผนฟื้นฟูสภาพความเสียหาย 
4) ประสานงานกับหน่วยงานราชการที่เก่ียวข้อง 
5) จัดคณะเยี่ยมเยือนผู้ป่วย กรณีที่มีผู้ที่ได้รับบาดเจ็บ และให้ความช่วยเหลือ 
6) ควบคุมให้มีการฟื้นฟูพ้ืนที่เสียหายส่วนที่ได้รับความเสียหายจากเหตุการณ์ที่เกิดขึ้น 
7) ติดตามแผนงานกิจกรรมการส่งเสริมความปลอดภัย การป้องกันอุบัติเหตุ 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
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2) ผู้ควบคุมเหตุฉกุเฉิน 

หน้าที่ : เป็นผู้สั่งการสูงสุดของแผนฉุกเฉิน ในขณะที่ ผู้อ้านวยการควบคุมภาวะฉุกเฉิน  (กรรมการผู้จัดการ
ใหญ่) ยังมาไม่ถึง (ศูนย์ CCR ที่สถานี) 

ผู้ท้าหน้าที่ : ผู้บริหารที่มีอ้านาจสั่งการณ์สูงสุดที่อยู่ในพื้นที่ โดยเรียงล้าดับดังน้ี 

• ระดับที่ 1 รองกรรมการผู้จัดการใหญ่ (ประจ้า พีทีที แทงค์) 

• ระดับที่ 2 เจ้าหน้าที่ ที่ได้รับการแต่งตั้ง จากผู้บริหารระดับสูง ตามพ้ืนที่ที่แนวท่อวิ่งผ่าน 

3) ผู้ส่ังการ ณ จุดเกดิเหต ุ

หน้าที่ : ผู้ควบคุมสถานการณ์และสั่งการ ณ จุดเกิดเหตุ 

• ระดับ 1 ผู้จัดการสถานี (PTT Tank) /บริษัท พีทีที โกลบอล เคมิคอล จ้า กัด (มหาชน) (GC) / บริษัท 
โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด (GAA) /เอ็นพีซี เซฟตี้ แอนด์ เอ็นไวรอนเมนทอล เซอร์วิส (NPC 
S&E) 

• ระดับ 2 เจ้าหน้าที่ที่ได้รับการแต่งตั้ง จากผู้บริหารระดับสูง ที่รับผิดชอบตามพ้ืนที่แนวท่อวิ่งผ่าน 

หน้าทีภ่าวะฉกุเฉิน 

1) เม่ือมาถึงจุดเกิดเหตุให้ติดต่อรายงานตัวกับ ผู้อ้านวยการควบคุมภาวะฉุกเฉิน (กรรมการผู้จัดการใหญ่) 
หรือผู้ควบคุมเหตุฉุกเฉิน (รองกรรมการผู้จัดการใหญ่) ทันทีทางวิทยุสื่อสารหรือตามช่องทางที่เหมาะสม 

2) โทรศัพท์ / วิทยุ แจ้ง NPC S&E และรถพยาบาล เข้ามาช่วยระงับเหตุและช่วยเหลือ กรณีเหตุฉุกเฉิน
ระดับ 1 

3) โทรศัพท์แจ้ง ผู้รับผิดชอบตามพ้ืนที่ ที่แนวท่อวิ่งผ่าน เข้ามาช่วยระงับเหตุ กรณีเหตุฉุกเฉินระดับ 2 
4) ท้าการพิจารณาประเมินสถานการณ์ ในจุดเกิดเหตุ และรายงานสถานการณ์ต่อผู้อ้านวยการควบคุม

ภาวะฉุกเฉิน   (กรรมการผู้จัดการใหญ่ ) หรือผู้ควบคุมเหตุฉุกเฉิน (รองกรรมการผู้จัดการใหญ่)  
5) ควบคุมเหตุฉุกเฉิน ( เพลิงไหม้หรือสารเคมีร่ัวไหล ) ให้อยู่ในพื้นที่ที่จ้ากัด 
6) อ้านวยการให้ทีมตอบโต้เหตุฉุกเฉิน (พนักงานปฏิบัติการ) ท้าการตอบโต้เหตุฉุกเฉินให้เป็นไปอย่างมี

ประสิทธิภาพและปลอดภัยที่สุด 
7) รายงานและประสานงานกับ ผู้อ้านวยการควบคุมภาวะฉุกเฉนิ   (กรรมการผู้จัดการใหญ่) หรือผู้ควบคุม

เหตุฉุกเฉิน (รองกรรมการผู้จดัการใหญ่ ) เป็นระยะเพื่อพิจารณาตัดสินใจในขั้นต่างๆ เพื่อป้องกันการ
ลุกลาม 

8) แจ้ง ผู้อ้านวยการควบคุมภาวะฉุกเฉิน   (กรรมการผู้จัดการใหญ่) หรือผู้ควบคุมเหตุฉุกเฉิน (รอง
กรรมการผู้จัดการใหญ่ ) เพื่อให้ประกาศแผนฉุกเฉินระดับที่ 2 เม่ือไม่สามารถควบคุมสถานการณ์ได้ 

9) เม่ือเข้าสู่ระดับ 2 คอยปฏิบัติการเป็นผู้ช่วย จากผู้รับผิดชอบตามพ้ืนที่แนวท่อวิ่งผ่าน 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

2-109 

 

10) ท้าหน้าที่เป็น ผู้อ้านวยการควบคุมภาวะฉุกเฉิน   (กรรมการผู้จัดการใหญ่  ) หรือผู้ควบคุมเหตุฉุกเฉิน 
(รองกรรมการผู้จัดการใหญ่)  กรณีเกิดเหตุฉุกเฉินในวันหยุด หรือกรณีที่ไม่มีผู้บริหารสูงสุดที่อยู่ในพื้นที่ 

ภายหลังภาวะฉกุเฉิน 

1) ส้ารวจความเสียหายของพื้นที่ และอุปกรณ์ 
2) ร่วมสอบสวนหาสาเหตุของเหตุฉุกเฉิน 
3) ร่วมท้าแผนฟื้นฟูสภาพความเสียหาย 

4) ทีมระงับเหตฉุกุเฉิน 

หน้าที่ : ควบคุมทีมตอบโต้และระงับเหตุฉุกเฉิน 

ผู้ท้าหน้าที่ :  

• ระดับ 1 คือ พนักงานปฏิบัติการ (PTT Tank)  /บริษัท พีทีที โกลบอล เคมิคอล จ้า กัด (มหาชน) (GC) 
/ บริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด (GAA) /เอ็นพีซี เซฟตี้ แอนด์ เอ็นไวรอนเมนทอล เซอร์วิส 
(NPC S&E) 

• ระดับ 2 คือ เจ้าหน้าที่ที่ได้รับการแต่งตั้ง จากผู้บริหารระดับสูง ตามพ้ืนที่แนวท่อวิ่งผ่าน 

หน้าทีภ่าวะฉกุเฉิน 

1) เม่ือได้รับค้าสั่งให้ไปยังจุดที่เกิดเหตุและท้าการระงับเหตุตามค้าสั่ง ผู้จัดการสถานี  
2) รายงานสถานการณ์ให้ ผู้จัดการสถานี รับทราบเป็นระยะ  
3) ปฏิบัติตามวิธีการของ ผู้จัดการสถานี ในการระงับเหตุฉุกเฉิน 
4) ควบคุม ท้าการตอบโต้ภาวะฉุกเฉินเป็นไปตามวิธีการที่ก้าหนดให้มีประสิทธิภาพและปลอดภัยที่สุด 
5) หากพิจารณาแล้ววิธีการที่ก้าลังด้าเนินการอยู่ไม่สามารถควบคุมสถานการณ์ไว้ได้ หรือก้าลังคน/

เคร่ืองมืออปุกรณ์/หรือทรัพยากรอืน่ๆ ไม่เพียงพอต่อการระงับเหตุ ให้รีบรายงาน ผู้จัดการสถานี ในการ
พิจารณาหาวิธีใหม่หรือจัดเตรียมสิ่งที่ขาดโดยทันที 

6) หากพบผู้บาดเจ็บให้แจ้ง ผู้จัดการสถานี ทราบ และเตรียมเคลื่อนย้ายผู้ป่วย 
7) แจ้งให้ผู้จัดการสถานี แจ้งให้รถดับพยาบาล มารับผู้บาดเจ็บไปส่งโรงพยาบาล 
8) เม่ือเข้าสู่ระดับ 2 ให้ปฏิบัติงานเป็นผู้ช่วยของ ผู้รับผิดชอบตามแนวท่อวิ่งผ่าน 

ภายหลังภาวะฉกุเฉิน 

1) ส้ารวจความเสียหายของพื้นที่ และอุปกรณ์ 
2) ร่วมสอบสวนหาสาเหตุของเหตุฉุกเฉิน 
3) ร่วมท้าแผนฟื้นฟูสภาพความเสียหาย 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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5) ทีมปฐมพยาบาล 

หน้าที่ : ควบคุมทีมพยาบาล 

ผู้ท้าหน้าที่ :  

• ระดับ 1 คือ พยาบาลและรถพยาบาล NPC S&E 

• ระดับ 2 คือ เจ้าหน้าที่พยาบาล ผู้รับผิดชอบตามพ้ืนที่ ที่แนวท่อวิ่งผ่าน 

หน้าทีภ่าวะฉกุเฉิน 

1) เม่ือได้รับแจ้งเหตุประกาศ “ ภาวะฉุกเฉิน” ให้รายงานตัวต่อ ผู้อ้านวยการควบคุมภาวะฉุกเฉิน   
(กรรมการผู้จัดการใหญ่ ) หรือผู้ควบคุมเหตุฉุกเฉิน (รองกรรมการผู้จัดการใหญ่ ) ทันทีทางวิทยุ หรือ
ตามช่องทางที่เหมาะสม 

2)  รับผิดชอบความพร้อมของอุปกรณ์ปฐมพยาบาล/ยานพาหนะ/อุปกรณ์เคลื่อนย้ายหรือช่วยเหลือผู้ป่วย 
/ ผู้ที่ได้รับบาดเจ็บ 

3) รับผิดชอบตรวจสอบรถพยาบาล/อุปกรณ์เคลื่อนย้ายหรือช่วยเหลือผู้ที่ได้รับบาดเจ็บ ณ จุดเกิดเหตุ
ฉุกเฉิน 

4) รายงานช่ืออาการ ของผู้ที่ได้รับบาดเจ็บและโรงพยาบาลที่น้าส่งต่อ ผู้อ้านวยการควบคุมภาวะฉุกเฉิน   
(กรรมการผู้จัดการใหญ่ ) หรือผู้ควบคุมเหตุฉุกเฉิน (รองกรรมการผู้จัดการใหญ่ ) 

5) บันทึกการเข้ารักษาพยาบาลและจัดการส่งผู้ที่ได้รับบาดเจ็บต่อโรงพยาบาล 

ภายหลังภาวะฉกุเฉิน 

1) สรุปผลจ้านวนผู้บาดเจ็บ ลักษณะอาการบาดเจ็บสถานที่มีการน้าส่งผู้บาดเจ็บไปรักษา รวมถึง
รายละเอียดอื่นๆ ที่จ้าเป็นเพื่อรายงานต่อ ผู้อ้านวยการควบคุมภาวะฉุกเฉิน   (กรรมการผู้จัดการใหญ่ ) 
หรือผู้ควบคุมเหตุฉุกเฉิน (รองกรรมการผู้จัดการใหญ่ ) 

2) ตรวจสอบสภาพอุปกรณ์ เคร่ืองมือ ภายหลังการใช้งาน 

6) ทีมความปลอดภัย 

• ระดับ 1 คือ เจ้าหน้าที่ความปลอดภัยฯ (PTT Tank) /บริษัท พีทีที โกลบอล เคมิคอล จ้า กัด (มหาชน) 
(GC) / บริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด (GAA) /เอ็นพีซี เซฟตี้ แอนด์ เอ็นไวรอนเมนทอล 
เซอร์วิส (NPC S&E) 

• ระดับ 2 คือ เจ้าหน้าที่ที่ได้รับการแต่งตั้ง จากผู้บริหารระดับสูง ที่รับผิดชอบตามพ้ืนที่แนวท่อวิ่งผ่าน 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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หน้าทีภ่าวะฉกุเฉิน 

1) ตรวจสอบสิ่งแวดล้อมรอบๆ บริษัท โรงงานข้างเคียง หรือชุมชน เพื่อประเมินผลกระทบที่อาจจะได้รับ
ผลกระทบพร้อมแจ้งให้ ผู้อ้านวยการควบคุมภาวะฉุกเฉิน  (กรรมการผู้จัดการใหญ่) หรือผู้ควบคุมเหตุ
ฉุกเฉิน (รองกรรมการผู้จัดการใหญ่) ทราบเป็นระยะในสภาวะปกติ 

2)  ฝึกซ้อมแผนฉุกเฉินของบริษัทเป็นประจ้า 
3) ตรวจสอบอุปกรณ์ตรวจสอบสิ่งแวดล้อมให้พร้อมต่อการใช้งาน 
4) สนับสนุนวัสดุ/อุปกรณ์/PPE ให้กับทีมระงับเหตุฉุกเฉินตามค้าสั่งของผู้อ้านวยการควบคุมภาวะฉุกเฉิน   

(กรรมการผู้จัดการใหญ่  ) หรือผู้ควบคุมเหตุฉุกเฉิน (รองกรรมการผู้จัดการใหญ่ ) 
5) ตรวจสอบความเพียงพอของวัสดุ/อุปกรณ์/PPE ที่ใช้สาหรับการระงับเหตุฉุกเฉิน 
6)  สั่งซ้ือวัสดุ/อุปกรณ์/PPE ให้มีจ้านวนเพียงพอส้าหรับการระงับเหตุฉุกเฉิน 
7) สั่งการณ์ให้ทีมประสานงานโรงงานข้างเคียง แจ้งเหตุหรือประชาสัมพันธ์เหตุการณ์ให้โรงงานข้างเคียง

หน่วยงานราชการ และชุมชนที่อาจได้รับผลกระทบ 
8) แจ้งญาติ พนักงานเม่ือมีพนักงานบาดเจ็บ 

ภายหลังภาวะฉกุเฉิน 

1) เป็นเลขาในการสอบสวนหาสาเหตุของการเกิดเหตุฉุกเฉิน 
2) ประสานงานกับหน่วยงานราชการที่เก่ียวข้องและส่งรายงาน 
3) ประสานงาน คณะเยี่ยมเยือนผู้ป่วย กรณีที่มีผู้ที่ได้รับบาดเจ็บ และให้ความช่วยเหลือ 
4) จัดให้มีแผนงานกิจกรรมการส่งเสริมความปลอดภัย การป้องกันอุบัติเหตุ 

7) ทีมมวลชนสัมพันธ์ / ประชาสัมพันธ์ (CSR) 

• ระดับ 1 คือ CSR ของ พีทีที แทงค์ฯ 

• ระดับ 2 คือ เจ้าหน้าที่ที่ได้รับการแต่งตั้ง จากผู้บริหารระดับสูง ตามพ้ืนที่แนวท่อวิ่งผ่าน 

หน้าที่ : ต้อนรับนักข่าว จัดเตรียมการแถลงข่าวของผู้บริหาร และ ช้ีแจงชุมชนที่ได้รับผลกระทบ 

หน้าทีภ่าวะฉกุเฉิน 

1) รายงานตัวต่อ ผู้อ้านวยการควบคุมภาวะฉุกเฉิน   (กรรมการผู้จัดการใหญ่) หรือผู้ควบคุมเหตุฉุกเฉิน 
(รองกรรมการผู้จัดการใหญ่ ) ทันทีทางวิทยุ หรือตามช่องทางที่เหมาะสม จากน้ันเข้าประจ้าศูนย์ CCR 
เพื่อประเมินสถานการณ์และสั่งการณ์ร่วมกับ ผู้อ้านวยการควบคุมภาวะฉุกเฉิน  (กรรมการผู้จัดการ
ใหญ่) หรือผู้ควบคุมเหตุฉุกเฉิน (รองกรรมการผู้จัดการใหญ่) 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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2) ประสานงาน แนะน้าให้ข้อมูลต่าง ๆ  กับ ผู้อ้านวยการควบคุมภาวะฉุกเฉิน  (กรรมการผู้จัดการใหญ่) 
หรือผู้ควบคุมเหตุฉุกเฉิน (รองกรรมการผู้จัดการใหญ่ ) พร้อมทั้งจัดเตรียมค้าแถลงข่าวต่อสื่อมวลชน/
ชุมชน 

3) เตรียมห้องแถลงข่าวของฝ่ายบริหาร ตลอดจนต้อนรับนักข่าว 
4) ช้ีแจงต่อประธานชุมชนต่างๆ 
5) ประสานงานชุมชน ไปประจ้าอยู่ที่ชุมชน ที่ได้รับผลกระทบจากเหตุฉุกเฉิน พร้อมแจ้งเหตุการณ์ให้

ชุมชนทราบเป็นระยะ 

ภายหลังภาวะฉกุเฉิน 

1) ประสานงานกับชุมชนและสื่อมวลชน ที่ได้รับผลกระทบจากเหตุฉุกเฉิน  
2) ส้ารวจความเสียหายในพื้นที่ชุมชนใกล้เคียงและรายงานผลให้ผู้บริหารรับทราบ  
3) ประสานงานเพื่อเยี่ยมชุมชน ส้าหรับบริษัทฯและชุมชน 

2.10.4.6 การยกเลิกเหตฉุกุเฉินและภาวะวกิฤต 

เหตุฉุกเฉินระดับ 1 ระดับ 2 และระดับ 3 เม่ือเหตุการณ์ฉุกเฉินยุติลง บริษัทต้องแจ้งการยกเลิกเหตุฉุกเฉินไป
ยังหน่วยงานที่เก่ียวข้อง เช่น EMCC และศูนย์สื่อสาร ปตท. ส้านักงานใหญ่ ซ่ึงการแจ้งยกเลิกเหตุฉุกเฉินไปยังศูนย์สื่อสาร 
ปตท. ส้านักงานใหญ่ ทางโทรศัพท์หมายเลข 025373111 , 3222, 3333, 3444 หรือ 3555 หรือทาง SMS หมายเลข 
0819353134 และรายงานทางโทรสารหมายเลข 02 5373497-8 ตามแบบฟอร์มที่ก้าหนด โดยทางบริษัท ต้องพิจารณา
ด้าเนินการ สั่งการให้มีการเตรียมความพร้อมในพื้นที่ปลอดภัยใกล้จุดเกิดเหตุ จนกว่าจะม่ันใจว่าไม่เกิดอันตรายขึ้นอีก ส่ัง
การให้ด้าเนินการประเมินความเสียหายเบื้องต้น พร้อมก้าหนดแผนการบรรเทาทุกข์และฟื้นฟูความเสียหายต่างๆ ที่เกิด
ขึ้นกับบริษัท และผู้มีส่วนได้เสียทุกภาคส่วน เพื่อให้การด้าเนินธุรกิจสามารถกลับคืนสู่ภาวะปกติโดยเร็ว และลดผลกระทบ
ที่มีต่อภาพลักษณ์ช่ือเสียงขององค์กร  

2.10.4.7 ลําดับการปฏิบัติเม่ือเกดิเหตฉุกุเฉิน  

1) ผู้พบเห็นเหตุการณ์แจ้งไปยังอาคารควบคุมการปฏิบัติการ (Control room) โดยมีรายละเอียดในการ
แจ้งดังน้ี 

▪ สถานที่เกิดเหตุ 
▪ ชนิดของผลิตภัณฑ์ 
▪ ลักษณะของเหตุที่เกิด เช่น ไฟไหม้ ระเบิด ผลิตภัณฑ์ร่ัวไหล เป็นต้น ทั้งในบริเวณแนวท่อ

ผลิตภัณฑ์ 

2) เหตุการณ์ ในพื้นที่ ปตอ. สามารถใช้ถังโฟมชนิดเคลื่อนที่บริษัทฯจดัเตรียมไว้ให้ มาระงับเหตุเบื้องต้น 
และด้าเนินการแจ้งไปยัง ช่องทางที่บริษัทฯ ติดไว้บริเวณพื้นที่ ปตอ 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

2-113 

 

3) พนักงานในอาคารควบคุมการปฏิบัติการ (Control room) เปิดไซเรน (Siren) เม่ือทราบว่ามีภาวะ
ฉุกเฉิน ประกาศเหตุฉุกเฉินระดับที่ 1 และเข้าสู่ขั้นตอนการระงับเหตุฉุกเฉินของบริษัท 

4) ในเบื้องต้นให้ผู้พบเห็นเหตุการณ์เข้าตรวจสอบจุดเกิดเหตุ และประเมินสถานการณ์ เพื่อควบคุมเหตุ
เบื้องต้น โดยใช้อุปกรณ์ที่มีอยู่ในพื้นที่ขณะน้ัน (ถ้าสามารถกระท้าได้อย่างปลอดภัย และสวมใส่อุปกรณ์
ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล (Personal Protection Equipment: PPE) อย่างเหมาะสมก่อนปฏิบัติการ 

5) พนักงานในอาคารควบคุมการปฏิบัติการ (Control room) แจ้งให้ GC และ GAA รับทราบ เพื่อเตรียม
ความพร้อมเข้าช่วยเหลือในกรณีร้องขอ 

6) กรณีผลิตภัณฑ์ร่ัวไหลลงสู่แหล่งน้้าสาธารณะให้ปิดล้อมด้วย กระสอบทรายในบริเวณที่อาจเกิดการ
แพร่กระจายทั้งหมดทันที 

7) หยุดกิจกรรมต่างๆ ภายในโครงการทั้งหมด เช่น การขนถ่ายผลิตภัณฑ์ทั้งทางท่อ หรือ Factory 
Transfer โดยปิด/ตัดแยกอุปกรณ์ที่เก่ียวข้องกับจุดเกิดเหตุ โดยเรียก ผู้รับเหมาตามสัญญา มาช่วยใน
การใช้ Clamp ส้าหรับการหยุดร่ัวไหลของน้้ามัน 

8) ยกเลิกใบอนุญาตท้างานต่างๆ ทั้งหมดในพื้นที่ 
9) บุคคลที่ไม่เก่ียวข้องกับแผนฉุกเฉินให้ไปรวมตัวกันที่จุดรวมพลเพื่อรอการอพยพต่อไป 
10) ปฏิบัติหน้าที่และรับผิดชอบในการควบคุมภาวะฉุกเฉินตามหน้าที่ที่ก้าหนดไว้ 
11) ในระดับ 1 พีทีทีแทงค์ร่วมมือกับ GC /GAA/NPC & SE ในการตอบสนองเหตุฉุกเฉิน ในกรณีพื้นที่ GC 

ติดต่อขอใช้อุปกรณ์ดับเพลิงรวมถึงน้้าดับเพลิง และแจ้งการขอเข้าพื้นที่ ให้ทีมจากภายนอก (NPC & 
SE) กับทาง GC ในกรณีในพื้นที่ GAA GC ติดต่อขอใช้อุปกรณ์ดับเพลิงรวมถึงน้้าดับเพลิง และแจ้งการ
ขอเข้าพื้นที่ให้ทีมจากภายนอก (NPC & SE)  กับ GAA 

12) หากไม่สามารถควบคุมได้โดยพนักงานและอุปกรณ์ควบคุมการแพร่กระจายที่มีอยู่ในพื้นที่ขณะน้ันและ
อาจจะลุกลามจนก่อให้เกิดการบาดเจ็บหรือทรัพย์สินเสียหายมากขึ้นแต่ยังไม่กระทบถึงชุมชนและ
ต้องการความช่วยเหลือจากหน่วยงานภายนอกในพื้นที่ ให้ประกาศเป็นภาวะ ฉุกเฉินระดับที่ 2 และ
ประสานงานขอความช่วยเหลือจากหน่วยงานที่เก่ียวข้อง เช่น บริษัทในกลุ่ม ปตท., เทศบาลเมืองมาบ
ตาพุด  เทศบาลเมืองบ้านฉาง นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด นิคมอุตสาหกรรมเอเ ซีย และสนามบินอู่
ตะเภา 

13) แจ้งให้หน่วยงานที่เก่ียวข้อง เช่น นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด  นิคมอุตาหกรรมเอเ ซีย หน่วยงาน 
ราชการ และตัวแทนชุมชน/โรงเรียนที่เก่ียวข้องรับทราบเพื่อเตรียมความพร้อม หากจ้าเป็นต้องอพยพ 
คนไปยังจุดที่ปลอดภัย 

14) หากเหตุการณ์ยังคงทวีความรุนแรงออกไปในรัศมีวงกว้างไปยังชุมชนภายนอก ต้องประกาศเป็นภาวะ
ฉุกเฉินระดับที่ 3 เพื่อเข้าสู่แผนฉุกเฉินของจังหวัดระยอง โดยศูนย์อ้านวยการ ร่วมภาวะฉุกเฉินกลุ่ม
โรงงานในจังหวัดระยอง (ศอร.) ทันที นอกจากน้ียังต้องประสานงานไปยังบริษัทปตท.จ้ากัด(มหาชน)
เป็นบริษัทแม่เพื่อขอสนับสนุนและให้ค้าแนะน้าในการควบคุมเหตุฉุกเฉินที่เกิดขึ้นดังกล่าว 
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2.10.4.8 แนวทางการจดัการแผนฉุกเฉิน 

1) กรณีน้้ามันรัว่ไหลในแหล่งน้้า 

หลังจากที่เจ้าหน้าที่โครงการหยุดระบบ ด้าเนินการตรวจสอบและประเมินสถานการณ์แล้วเจ้าหน้าที่โครงการ
จะปฏิบัติตามขั้นตอนการจัดการกรณีน้้ามันร่ัวไหลในแหล่งน้้าโดยจะด้าเนินการใน 3 ด้าน พร้อมกัน ได้แก่ การหยุดการ
ร่ัวไหลและซ่อมแซมแนวท่อส่วนที่เสียหาย การประสานงานไปยังหน่วยงานที่เก่ียวข้อง และการจัดการด้านสิ่งแวดล้อม
และชุมชน 

2) การหยุดการรั่วไหลและซอ่มแซมทอ่ในแหล่งน้้า มีขั้นตอนดังน้ี 

• ตัดแยกระบบ และลดความดันในเส้นท่อ (Depressurization) เพือ่หยุดการร่ัวไหล 

• เจ้าหน้าที่โครงการแจ้ง และขออนุญาตหน่วยงานที่รับผิดชอบ 

• เตรียมพื้นที่ปฏิบัติงาน ติดตั้งป้ายเละก้ันเขตปฏิบัติงานให้ชัดเจน 

• เจ้าหน้าที่โครงการท้าการขุดดินบริเวณพื้นที่ที่ร่ัวไหล เพื่อเตรียมการซ่อมแซมโดยจะต้องใช้อุปกรณ์การ
ขุดด้วยมือเท่าน้ัน (Manual Digging Tools) เน่ืองจากการขุดด้วยเคร่ืองจักรอาจก่อให้เกิดอันตรายต่อ
แนวท่อมากยิ่งขึ้น ทั้งน้ี ผู้ปฏิบัติงานต้องมีความเช่ียวชาญเฉพาะด้าน  และได้รับการอบรมด้านความ
ปลอดภัยฯ 

• ท้าการระบายผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียมที่ค้างอยู่ภายในท่อ หากประเมินจากปริมาณน้้ามันในเส้นท่อจากจุด 
Block Valve 2 ถึงจุด Block Valve 3 ระยะทางประมาณ 5.3 กิโลเมตร  ซ่ึงเป็นช่วงที่วางท่อผ่าน
คลองสาธารณะ จะต้องเตรียมรถขนส่งน้้ามันขนาด 40,000 ลิตร จ้านวนไม่น้อยกว่า 16 คัน (เที่ยว) 
ในการรองรับปริมาณน้้ามันที่อาจคงค้างอยู่ในเส้นท่อช่วงดังกล่าว และขนส่งไปยั งคลังน้้ามันของโรง
กลั่นน้้ามัน หรือบริษัทที่ได้รับอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมเพื่อน้าไปบ้าบัดใช้ประโยชน์ต่อไป 

• จ้าแนกประเภทความเสียหายของเส้นท่อ แล้วเลือกวิธีการซ่อมแซมท่อโดยอ้างอิงจากมาตรฐาน ASME 
B31.4 Chapter 7 เช่น ติดตั้งท่อยึดซ่อมแซมการร่ัวไหล (Mechanical Bolt-on Clamp)  การเปลี่ยน
ท่อใหม่  เป็นต้น 

• ส้าหรับพื้นที่แหล่งน้้าที่ปนเปื้อนน้้ามันจากการร่ัวไหล เจ้าหน้าที่โครงการจะปฏิบัติตามขั้นตอน เพื่อลด
ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมในแหล่งน้้า และดิน ดังน้ี 

▪ จ้ากัดการแพร่กระจายของน้้ามัน โดยใช้ทุ่นลอยก้ันเขตน้้ามันที่ร่ัวไหล บริเวณท้ายน้้าของจุดที่
เกิดการร่ัวไหล 

▪ รวบรวมคราบน้้ามันกลับจนหมด เก็บใส่ถังเก็บน้้ามันช่ัวคราว เพื่อรวบรวมส่งก้าจัดโดย
หน่วยงานที่ได้รับอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรม 

▪ ท้าความสะอาดพื้นที่โดยรอบที่ได้รับผลกระทบ 
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▪ ด้าเนินการตรวจสอบคุณภาพน้้าผิวดิน โดยเก็บตัวอย่างเพื่อติดตามตรวจสอบดัชนีด้านคุณภาพ
น้้าผิวดิน ดังน้ี  ปิโตรเลียมไฮโดรคาร์บอน สารอินทรีย์ที่ระเหยได้ (VOCs) หลังจากท้าความ
สะอาดบริเวณที่ได้รับการปนเปื้อน 

▪ ส้าหรับดินที่ปนเปื้อนน้้ามันจะใช้ Spill Kit เก็บกู้คราบน้้ามัน น้าส่งวัสดุดูดซับที่ปนเปื้อนน้าส่ง
ไปยังบริษัทที่ได้รับอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมเพื่อก้าจัดต่อไป ด้าเนินการตรวจสอบ
คุณภาพดัชนีด้านทรัพยากรดิน โดยเก็บตัวอย่างดินหลังจากท้าความสะอาดบริเวณที่เกิดการ
ร่ัวไหล โดยตรวจวัดค่า ปิโตรเลียมไฮโดรคาร์บอน สารอินทรีย์ที่ระเหยได้ (VOCs) สารประกอบ
โพลีไซคลิกอะโรมาติกไฮโดรคาร์บอน ในกรณีที่มีการขุดลอกบริเวณที่มีการปนเปื้อนให้เก็บ
ตัวอย่างดินก่อนการกลบทับพื้นที่ด้วยวัสดุใหม่โดยจะฝังกลบท่อด้วยดินที่มีลักษณะใกล้เคียงดิน
เดิม ร้ือถอนเขตปฏิบัติงาน และคืนสภาพพ้ืนที่ 

3) กรณีน้้ามันรัว่ไหลบนบก 

หลงัจากที่เจ้าหน้าที่โครงการหยุดระบบ ตรวจสอบ และประเมินสถานการณ์แล้วเจ้าหน้าที่โครงการปฏิบัติตาม
ขั้นตอนการจัดการกรณีน้้ามันร่ัวไหลบนบก โดยจะด้าเนินการใน 3 ด้านพร้อมกัน ได้แก่ การหยุดการร่ัวไหล และซ่อมแซม
แนวท่อส่วนที่เสียหาย การประสานงานไปยังหน่วยงานที่เก่ียวข้อง และการจัดการด้านสิ่งแวดล้อมและชุมชน มีขั้นตอน
ดังน้ี 

• ตัดแยกระบบ และลดความดันในเส้นท่อ (Depressurization) เพื่อหยุดการร่ัวไหล 

• เจ้าหน้าที่โครงการแจ้ง และขออนุญาตหน่วยงานที่รับผิดชอบ 

• เตรียมพื้นที่ปฏิบัติงาน ติดตั้งป้ายและก้ันเขตปฏิบัติงานให้ชัดเจน 

• เจ้าหน้าที่โครงการท้าการขุดดินบริเวณแนวท่อ เพื่อเตรียมการซ่อมแซม โดยจะต้องใช้อุปกรณ์การขุด
ด้วยมือเท่าน้ัน (Manual Digging Tools) เน่ืองจากการขุดด้วย เคร่ืองจักร อาจก่อให้เกิดอันตรายต่อ
แนวท่อมากยิ่งขึ้น ทั้งน้ีผู้ปฏิบัติงานต้องมีความเช่ียวชาญเฉพาะ ด้านและได้รับการอบรมด้านความ
ปลอดภัย คือ 

• ท้าการระบายผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียมที่ค้างอยู่ภายในท่อ หากประเมินจากปริมาณน้้ามันในเส้นท่อจากจุด 
Block Valve 3 ถึง คลังน้้ามันของ บริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด (GAA) ระยะทางประมาณ 
5.9 กิโลเมตร  ซ่ึงเป็นช่วงตัดแยกระบบที่ยาวที่สุดของเส้นท่อ โดยจะต้องเตรียมรถขนส่งน้้ามันขนาด 
40,000 ลิตร จ้านวนไม่น้อยกว่า 17 คัน (เที่ยว) ในการรองรับปริมาณน้้ามันที่อาจคงค้างอยู่ในเส้นท่อ
ช่วงดังกล่าว และขนส่งไปยังคลังน้้ามันของโรงกลั่นน้้ามัน หรือบริษัทที่ได้รับอนุญาตจากกรมโรงงาน
อุตสาหกรรมเพื่อน้าไปบ้าบัดใช้ประโยชน์ต่อไป 

• ส้าหรับดินที่ปนเปื้อนน้้ามันจากการร่ัวไหล เจ้าหน้าที่โครงการจะปฏิบัติตามขั้นตอน เพื่อลดผลกระทบ 
ดังน้ี 

▪ ท้าความสะอาดพื้นที่โดยรอบที่ได้รับผลกระทบ 
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▪ ส้าหรับดินที่ปนเปื้อนน้้ามันจะใช้ Spill Kit เก็บกู้คราบน้้ามัน น้าส่งวัสดุดดูซับที่ปนเปื้อน ไปยัง
บริษัทที่ได้รับอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมเพื่อก้าจัดต่อไป ด้าเนินการตรวจสอบ
คุณภาพดัชนีด้านทรัพยากรดิน โดยเก็บตัวอย่างดินหลังจากท้าความสะอาดบริเวณที่เกิดการ
ร่ัวไหล โดยตรวจวัดค่า ปิโตรเลียมไฮโดรคาร์บอน สารอินทรีย์ที่ระเหยได้ (VOCs) สารประกอบ
โพลีไซคลิกอะโรมาติกไฮโดรคาร์บอน ในกรณีที่มีการขุดลอกบริเวณที่มีการปนเปื้อนให้เก็บ
ตัวอย่างดินก่อนการกลบทับพื้นที่ด้วยวัสดุใหม่โดยจะฝังกลบท่อด้วยดินที่มีลักษณะใกล้เคียงดิน
เดิม ร้ือถอนเขตปฏิบัติงาน และคืนสภาพพ้ืนที่ 

4) การประสานไปยังหน่วยงานที่เกี่ยวขอ้ง 

PTT Tank ท้าหน้าที่เป็นศูนย์กลางการประสานงานกรณีน้้ามันเกิดการร่ัวไหล โดยท้าหน้าที่ประสานงาน 
หน่วยงานที่เก่ียวข้องตามพ้ืนที่ที่แนวท่อวิ่งผ่าน ได้แก่ GC หน่วยงานสนับสนุนท้องถิ่น และหน่วยงานราชการที่เก่ียวข้อง 
รวมทั้งการประสานงานเพื่อขอความร่วมมือจากบริษทัในกลุ่ม ปตท. หรือหน่วยงานที่เก่ียวข้อง ในกรณีเหตุฉุกเฉินระดับ 2 
ทั้งน้ี หากเหตุฉุกเฉินเกิดขึ้นบริเวณเขตพื้นที่นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด / นิคมอุตสาหกรรมเอเซีย เทศบาลเมืองบ้านฉาง 
โครงการจะประสานไปยังศูนย์เฝ้าระวังและควบคุมคุณภาพสิ่งแวดล้อม (EMCC) ของการนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศ
ไทย โดยเบอร์โทรศัพท์ส้าหรับการประสานงาน แสดงดังตารางที่ 2.10-1 รายละเอียดดังน้ี 

• บริษัท GC ศูนย์สื่อสาร PTT GC ( GC6) เบอร์โทรศัพท์ฉุกเฉิน 038-971-190 

• บริษัท โกลเบิล แอโร่ แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด เบอร์โทรศัพท์ฉุกเฉินในระยะก่อสร้าง 091-6285993 

• สนามบินอู่ตะเภา เบอร์โทรศัพท์ฉุกเฉิน 038-245904 

• ศูนย์เฝ้าระวังและควบคุมคุณภาพสิ่งแวดล้อม (Environmental Monitoring Control Center : 
EMCC) เบอร์โทรศัพท์  038-683-933 เบอร์โทรศัพท์ เคลื่อนที่  087-7233485 HOT Line 1540 
โทรสาร  038-685756  วิทยุสื่อสาร ระบบ Trunk Mobile 

• ช่องทางในการสื่อสารกับบริษัท NPC S&E วิทยุสื่อสาร เบอร์โทรฉุกเฉิน 038-977614-15 ,  
038-977799 

• ช่องทางในการสื่อสารกับนิคมอุตสาหกรรมเอเชีย เบอร์โทรศัพท์ฉุกเฉิน 038-689-123 

• ช่องทางในการสื่อสารกับเทศบาลเมืองมาบตาพุด เบอร์โทรศัพท์ฉุกเฉิน 038-685-191 , 038-687177 

• ช่องทางในการสื่อสารกับเทศบาลเมืองบ้านฉาง เบอร์โทรศัพท์ฉุกเฉิน 038-695-271 
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ตารางที่ 2.10-1 ช่องทางในการสื่อสาร 

ท่ี รายชื่อ เบอร์โทรศัพท์ เบอร์โทรสาร 

1 ส้านักงานนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด 038-683930-6   

2 ส้านักงานนิคมอุตสาหกรรมเอเซีย 038-689-123 038-689-092 

3 EMCC 081-732-3485 038-683-941,033-047-041 

4 NPC S&E  038-977-799   

5 ปตท.สนญ. 02-537-3111, 3222, 3333, 3444 
หรือ 3555 หรือ 081-935-3134 (ศูนย์
สื่อสาร ปตท.) 

0-2537-3497-6 

6 ส้านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย จังหวัด
ระยอง 

038- 685-191  

7 ส้านักงานป้องกันบรรเทาสาธารณภัยเทศบาล
เมืองบ้านฉาง 

038-695-271  

8 เทศบาลต้าบลบ้านฉาง 038-630-667-70  

9 เทศบาลเมืองมาบตาพุด 038-685-562-3  

10 เทศบาลต้าบลพลา 038-630-999    

11 เทศบาลต้าบลส้านักท้อน 038-604-430 ต่อ 1  

12 ส้านักงานสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน จังหวัด
ระยอง 

038-694-117 ต่อ 19  

13 สถานีต้ารวจมาบตาพุด 191, 038-684544  

14 กรมเจ้าท่าภูมิภาค 6 038-687-456, 085-066-1420  

15 ด่านควบคุมโรคระหว่างประเทศ 038-684-544,085-149-4226  

16 สวัสดิการ และคุ้มครองแรงงาน 038-694-117-9 ต่อ 203 038-694-117-9 ต่อ 601-603 

17 EFT 038-687-511  

18 ศูนย์สื่อสาร PTT GC ( GC6) 038-971-190  

19 การไฟฟ้าส่วนภูมิภาคมาบตาพุด 038-684501  

20 สถานีไฟฟ้าแรงสูงระยอง 3 06-1615-9142  

21 การรถไฟแห่งประเทศไทย 1690  

5) แผนอพยพหนีไฟ 

ก้าหนดขึ้นเพื่อความปลอดภัยของชีวิตและทรัพย์สินของพนักงานและบริษัทฯ ในขณะเกิดเหตุเพลิงไหม้ แผน
อพยพหนีไฟท่ี ก้าหนดขึ้นน้ัน มีองค์ประกอบต่าง ๆ  เช่น หน่วยตรวจสอบจา้นวนพนักงาน ผู้น้าทางหนีไฟ จุดนัดพบ หน่วย
ช่วยชีวิต และยานพาหนะ ฯลฯ โดยได้ก้าหนดผู้รับผิดชอบในแต่ละหน่วยงานโดยขึ้นตรงต่อผู้สั่งการทีมสนับสนุนในแผน
ดังกล่าว ก้าหนดให้มีการปฏิบัติดังน้ี 

• ผู้น้าทางหนีไฟ จะเป็นผู้น้าทางพนักงานอพยพหนีไฟไปตามทางออกที่จัดไว้ 
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• จุดนัดพบ หรือเรียกอีกอย่างว่า “จุดรวมพล” จะเป็นสถานที่ที่ปลอดภัย ซ่ึงพนักงานสามารถที่จะมา
รายงานตัวและท้าการตรวจสอบนับจ้านวนได้ หากพบว่าพนักงานอพยพหนีไฟออกมาไม่ครบตาม
จ้านวนจริง ซ่ึงหมายถึงยังมีพนักงานติดอยู่ในพื้นที่ที่เกิดอัคคีภัย 

• ทีมอพยพ มีหน้าที่ตรวจนับจ้านวนพนักงานว่า มีการอพยพหนีไฟออกมาภายนอกบริเวณที่ปลอดภัย
ครบทุกคนหรือไม่ หากพบว่าพนักงานอพยพหนีไฟออกมาไม่ครบตามจ้านวนจริง ซ่ึงหมายถึงยังมี
พนักงานติดอยู่ในพื้นที่ที่เกิดอัคคีภัยให้แจ้งผู้สั่งการทีมสนับสนุนรับทราบ 

• หน่วยช่วยชีวิตและยานพาหนะ จะเข้าค้นหาและท้าการช่วยชีวิตพนักงานที่ยังติดค้างอยู่ในอาคารหรือ
ในพื้นที่ที่ได้เกิดอัคคีภัย รวมถึงกรณีของพนักงานที่ออกมาอยู่ที่จดุรวมพลแล้วมีอาการเป็นลม ช็อคหมด
สติหรือบาดเจ็บ เป็นต้น หน่วยช่วยชีวิตและยานพาหนะจะท้าการปฐมพยาบาลเบื้องต้น และติดต่อ
หน่วยยานพาหนะให้ในกรณีที่พยาบาลหรือแพทย์พิจารณาแล้วต้องน้าส่งโรงพยาบาล 

6) การจัดการด้านสิ่งแวดล้อมและชุมชน 

ส้าหรับแหล่งน้้าที่ปนเปื้อนน้้ามันจากการร่ัวไหล เจ้าหน้าที่โครงการจะปฏิบัติตามขั้นตอน เพื่อลดผลกระทบตอ่
สิ่งแวดล้อมในแหล่งน้้า ดังน้ี 

• จ้ากัดการแพร่กระจายของน้้ามัน โดยใช้ทุ่นลอยก้ันเขตน้้ามันที่ร่ัวไหล บริเวณท้ายน้้าของจุดที่เกิดการ
ร่ัวไหล ในกรณีร่ัวไหลบริเวณแหล่งน้้าสาธารณะและใช้แผ่นดูดซับ และกันท่อระบายน้้าด้วยกระสอบ
ทราย 

• รวบรวมคราบน้้ามันกลับจนหมด เก็บใส่ถังเก็บน้้ามันช่ัวคราว เพื่อรวบรวมส่ง ก้าจัดโดยหน่วยงานที่
ได้รับอนุญาตจากกรม  โรงงานอุตสาหกรรม 

• ท้าความสะอาดพื้นที่โดยรอบที่ได้รับผลกระทบ 

• ส่งดินปนเปื้อนน้้ามันไปก้าจัดยังบริษัทที่ได้รับอนุญาตจากหน่วยงานราชการตามกฎหมาย ติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพน้้า 

• หลังจากที่ด้าเนินการก้าจัดน้้ามันที่ร่ัวไหล ให้ด้าเนินการตรวจวัดตามมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

• เยียวยาผู้ที่ได้รับผลกระทบตามความเหมาะสม 

7) ภายหลังเหตุเพลงิไหม้สงบลงแลว้  

ประกอบด้วยแผนที่จะด้าเนินการเม่ือเหตุเพลิงไหม้สงบลงแล้ว 2 แผน ในการดูแลผู้ที่ได้รับผลกระทบดังน้ี 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 
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แผนบรรเทาทุกข์ซ่ึงด้าเนินการต่อเน่ืองจากภาวะเกดิเหตุเพลงิไหม้รัว่ไหล 

ด้าเนินต่อเน่ืองจากภาวะเกิดเพลิงไหม้ ฟื้นฟูภายหลังเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน ผู้อ้านวยการอุตสาหกรรมมาบตาพุด /
นิคมอุตสาหกรรมเอเซีย และเทศบาลเมืองบ้านฉาง และผู้บริหาร พีทีที แทงค์ มีหน้าที่รับผิดชอบ โดยตรงหรือมอบหมาย
แต่งตั้งผู้รับผิดชอบให้ด้าเนินการ ดังต่อไปน้ี ด้าเนินการบรรเทาทุกข์ภายหลังเกิดเหตุดังน้ี ประสานงานกับหน่วยงาน
ราชการที่เก่ียวข้อง 

1) การประสานงานกับหน่วยงานของรัฐ 
2) การส้ารวจความเสียหาย 
3) ประสานงานกับชุมชนที่ได้รับผลกระทบ 
4) ประสานกับบริษัทใกล้เคียงที่ได้รับผลกระทบ 
5) ส้ารวจประเมินความเสียหายร่วมกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องทั้งหน่วยงานภายในบริษัทและหน่วยงาน

ข้าราชการช่วยเหลือสังเคราะห์ผู้ได้รับบาดเจ็บ และทรัพย์สิน 
6) ประชาสัมพันธ์สร้างความเข้าใจ และขวัญก้าลังใจให้กับพนักงานภายในบริษัทและชุมชนข้างเคียงจุดที่

เกิดเหตุฟื้นฟูการด้าเนินธุรกิจมิให้ชะงัก ทั้งทางด้านวัสดุอุปกรณ์ เคร่ืองมือ เคร่ืองจักร และการบริการ 

แผนฟ้ืนฟูและเยียวยา 

1) ด้าเนินการฟื้นฟูสภาพแวดล้อมที่อาจจะมีผลกระทบต่อผู้ปฏิบัติงาน สิ่งแวดล้อม ทรัพย์สิน และชุมชน 
ใกล้เคียง โดยปรับปรุงพื้นที่ที่ได้รับความเสียหายให้เร็วท่ีสุด 

2) ปรับปรุงอุปกรณ์ต่างๆ ให้ใช้การได้เร็วท่ีสุด 
3) จัดเจ้าหน้าที่ชุมชนสัมพันธ์ เข้าไปอยู่ดูแลความต้องการหลังได้รับผลกระทบในชุมชน 
4) ก้าหนดมาตรการป้องกัน ส้าหรับการด้าเนินกิจกรรมต่างๆ ที่เก่ียวข้อง 
5) ท้าการระวังทางการแพทย์โดยจดัให้เจ้าหน้าที่ท้าการระงับเหตุฉุกเฉิน ได้รับการตรวจสุขภาพ เพื่อความ

ม่ันใจด้านความปลอดภัยของ เจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงาน และลดอันตรายจากสารเคมีตกค้าง 
6) จัดแพทย์เคลื่อนที่ตรวจสุขภาพชุมชนที่ได้รับผลกระทบ เพื่อป้องกันสารเคมีตกค้าง และสร้างความ

เช่ือม่ันต่อชุมชน 
7) จัดท้าโครงการประชาสัมพันธ์ สาเหตุการเกิดอัคคีภัยและแนวทางป้องกันในรูปแบบต่าง ๆ  โครงการ

สงเคราะห์ผู้ป่วย โครงการปรับปรุงซ่อมแซมและสรรหาสิ่งที่สูญเสียให้กลับคืนสภาพปกติการปรับแผน
ป้องกันและระงับอัคคภีัยให้เหมาะสมยิ่งขึ้น วิเคราะห์หาสาเหตุการเกิดเหตุการณ์ภาวะฉุกเฉิน ตามแบบ
รายงานเหตุการณ์ภาวะฉุกเฉิน นับตั้งแต่ได้รับทราบแจ้งเหตุ ภายใน 3 วัน และในกรณีที่การรายงาน
ดังกล่าวไม่สมบูรณ์ครบถ้วนให้รายงานต่อเน่ืองทุก 7 วัน 

ทั้งน้ีโครงการจะนำแผนฉุกเฉินดังกล่าวไปกำหนดเป็นมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบในกรณีเกิดการ
ร่ัวไหลของน้้ามัน การเกิดเหตุเพลิงไหม้ หรือเหตุฉุกเฉินอื่นๆ ที่อาจเกิดขึ้นภายในพื้นที่โครงการต่อไป 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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2.11 การชดเชยเม่ือเกิดความเสียหาย 

บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด จะจัดท้าประกันภัยสาธารณะ เพื่อให้ความคุ้มครองความเสียหายทีอ่าจจะ
เกิดขึ้นจากบุคคลที่ 3 และภัยธรรมชาติต่างๆ โดยในกรณีที่เกิดผลกระทบหรือความเสียหายใดๆ เกิดขึ้นในพื้นที่ที่เก่ียวขอ้ง
กับโครงการ โดยครอบคลุม 2 ส่วนหลักๆ คือ กรมธรรม์ระหว่างการก่อสร้าง (Construction) และกรมธรรม์ระหว่างการ
ด้าเนินการ (Operation) 

กรณีที่เกิดผลกระทบหรือความเสียหายใดๆ เกิดขึ้นในพื้นที่ที่เก่ียวข้องกับโครงการ ผู้ที่ได้รับผลกระทบหรือ
ผู้เสียหายสามารถแจ้งไปยังโครงการ ซ่ึงเม่ือโครงการได้รับแจ้งแล้วจะตรวจสอบในพื้นที่และด้าเนินการในขั้นตอนจ่าย
ค่าชดเชยเร่งด่วนให้แก่ผู้ได้รับผลกระทบ เพื่อเป็นการบรรเทาทุกข์ฉุกเฉินในเบื้องต้น ทั้งน้ี การด้าเนินงานเป็นไปตาม
ประกาศกระทรวงพลังงาน เร่ือง หลักเกณฑ์และวิธีการในการจัดให้มีการประกันภัยความรับผิดชอบตามกฎหมายแ ก่ผู้
ได้รับความเสียหายจากภัยอันเกิดจากการประกอบกิจการควบคุมประเภทที่ 3 พ.ศ. 2557 

2.12 การจัดเตรียมพื้นที่ส้าหรับใช้เป็นที่พักชั่วคราวและส้านักงานชั่วคราว 

โครงการจะจัดเตรียมพื้นที่ส้าหรับใช้เป็นที่พักช่ัวคราวและส้านักงานช่ัวคราว แบ่งตามกลุ่มพื้นที่ของ
ผู้ปฏิบัติงานออกเป็น 4 กลุ่ม ได้แก่ 

2.12.1 ที่พักชั่วคราวส้าหรับคนงานที่อยู่ในพ้ืนที่การวางท่อบน Pipe Rack 

ที่พักช่ัวคราวส้าหรับคนงานที่อยู่ในพื้นที่การวางท่อบน Pipe Rack ซ่ึงจะย้ายพื้นที่ปฏิบัติงานไปตามแนว Pipe 
Rack มีขนาดพื้นที่ใช้สอยโดยรวมบริเวณที่พักช่ัวคราวประมาณ 8 x 50 เมตร (รูปที่ 2.12-1) รองรับคนงาน 100 คน โดย
พื้นที่พักช่ัวคราวจะเคลื่อนย้ายไปตลอดแนวการก่อสร้าง ประกอบด้วย 

• เต็นท์ที่พักช่ัวคราว ขนาด 4 x 8 เมตร จ้านวน 3 หลัง สามารถจุคนได้ 34 คนต่อเต็นท์ 1 หลัง  

• พื้นที่เก็บเคร่ืองมือ อุปกรณ์ วัสดุขนาด 4 x 8 เมตร 

• ห้องสุขาชาย จ้านวน 4 ห้อง ขนาด 1.5 x 4 เมตร, ห้องสุขาหญิง จ้านวน 4 ห้อง ขนาด 1.5 x 4 เมตร 

• พื้นที่เก็บขยะขนาด 1 x 3 เมตร 

 

รูปที่ 2.12-1 ตัวอย่างการจดัพ้ืนที่พักชั่วคราวส้าหรับคนงานทีอ่ยู่ในพ้ืนทีก่อ่สร้างระบบทอ่บน Pipe Rack 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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2.12.2 ที่พักชั่วคราวส้าหรับคนงานที่อยู่ในพ้ืนที่การวางท่อใตด้ิน 

ที่พักช่ัวคราวส้าหรับคนงานที่อยู่ในพื้นที่การวางท่อใต้ดิน มีขนาดพื้นที่ใช้สอยโดยรวมบริเวณที่พักช่ัวคราว
ประมาณ 8 x 60 เมตร (รูปที่ 2.12-2) รองรับคนงาน 110 คน โดยพื้นที่พักช่ัวคราวจะเคลื่อนย้ายไปตลอดแนวการ
ก่อสร้าง ด้าเนินการวางแนวท่อใต้ดินจากสถานีปลายทางไปยังสถานีต้นทาง ประกอบด้วย 

• เต็นท์ที่พักช่ัวคราว ขนาด 4 x 8 เมตร จ้านวน 4 หลัง สามารถจุคนได้ 30 คนต่อเต็นท์ 1 หลัง  

• พื้นที่เก็บเคร่ืองมือ อุปกรณ์ วัสดุขนาด 4 x 8 เมตร 

• ห้องสุขาชาย จ้านวน 4 ห้อง ขนาด 1.5 x 4 เมตร, ห้องสุขาหญิง จ้านวน 4 ห้อง ขนาด 1.5 x 4 เมตร 

• พื้นที่เก็บขยะขนาด 1 x 3 เมตร 

 

รูปที่ 2.12-2 ตัวอย่างการจดัพ้ืนที่พักชั่วคราวส้าหรับคนงานทีอ่ยู่ในพ้ืนทีก่อ่สร้างระบบทอ่ใตด้ิน 

2.12.3 ที่พักชั่วคราวส้าหรับคนงานที่อยู่ในพ้ืนที่สถานีต้นทาง 

ที่พักช่ัวคราวส้าหรับคนงานที่อยู่ในพื้นที่สถานีต้นทาง มีขนาดพื้นที่ใช้สอยโดยรวมบริเวณที่พักช่ัวคราว
ประมาณ 8 x 40 เมตร (รูปที่ 2.12-3) รองรับส้าหรับคนงาน 70 คน ประกอบด้วย 

• เต็นท์ที่พักช่ัวคราว ขนาดประมาณ 4 x 8 เมตร จ้านวน 2 หลัง สามารถจุคนได้ 36 คนต่อเต็นท์ 1 หลัง  

• พื้นที่เก็บเคร่ืองมือ อุปกรณ์ วัสดุ ขนาดประมาณ 4 x 8 เมตร 

• ห้องสุขาชาย จ้านวน 3 ห้อง ขนาดประมาณ 1.5 x 2 เมตร, ห้องสุขาหญิง จ้านวน 3 ห้อง ขนาด
ประมาณ 1.5 x 2 เมตร 

• พื้นที่เก็บขยะขนาดประมาณ 1 x 3 เมตร 

 

รูปที่ 2.12-3 ตัวอย่างการจดัพ้ืนที่พักชั่วคราวส้าหรับคนงานทีอ่ยู่ในพ้ืนที่สถานีต้นทาง 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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2.12.4 ส้านักงานชั่วคราวส้าหรับคนงานทีอ่ยู่ในพ้ืนที่สถานีปลายทาง 

บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด (PTT Tank) ได้วางแผนเพื่อจะเช่าพื้นที่เอกชนประมาณ 6 ไร่ บริเวณ
ถนนพลา ต้าบลพลา อ้าเภอบ้านฉาง จังหวัดระยองหรือพื้นที่อื่นที่เหมาะสม (รูปที่ 2.12-4) ด้าเนินการปรับพื้นที่ให้
ราบเรียบเหมาะส้าหรับติดตั้งตู้คอนเทนเนอร์และกองเก็บท่อที่ยังไม่ได้ติดตั้ง พื้นที่ใช้สอยโดยรวมประมาณ 50 x 180 
เมตร แบ่งการใช้ประโยชน์โดยจัดท้าเป็นพื้นที่ส้านักงานช่ัวคราว (Temporary Site Office) ขนาดประมาณ 50 x 50 
เมตร ส้าหรับรองรับคนงาน 70 คน และพื้นที่เก็บกองท่อ ขนาดประมาณ 50 x 130 เมตร โดยมีความสูงแต่ละกองท่อ
ประมาณ 1.2 เมตร และจัดให้มีรางระบายน้้าช่ัวคราวโดยรอบพื้นที่ลาดเอียงจากทิศตะวันออกไปทิศตะวันตก พร้อมล้อม
พื้นที่ด้วยร้ัวสูง 2 เมตร ส้าหรับประตูทางเข้า-ออก แยกระหว่างพื้นที่ส้านักงานช่ัวคราว และพื้นที่เก็บกองท่อ ขนาดกว้าง
ประมาณ 6 เมตร ช่องทางเดินรถกว้างประมาณ 6 เมตร 

2.12.4.1 รายละเอียดการจัดผังแบ่งการใช้ประโยชน์พ้ืนที่ภายในส้านักงานชั่วคราว 

การจัดผังแบ่งการใช้ประโยชน์พื้นที่ออกเป็นส่วนต่างๆ แสดงดังรูปที่ 2.12-5 รายละเอียดดังน้ี 

1) อาคารส้านักงานช่ัวคราว ขนาดประมาณ 12x12 เมตร 

อาคารส้านักงานช่ัวคราวถูกออกแบบให้สามารถรองรับพนักงานท้างานได้ประมาณ 20 คน 
ประกอบด้วย 

▪ ห้องเก็บเอกสาร 
▪ ห้องสอบเทียบอุปกรณ์ Instrument 
▪ ห้องรับประทานอาหาร ขนาดประมาณ 2x2 เมตร. 
▪ ห้องประชุม 
▪ พื้นที่โต๊ะท้างาน ขนาดประมาณ 2x2 เมตร ต่อ 1 คน จ้านวน 20 ชุด  
▪ ประตูทางเข้า ขนาดประมาณ 1.8x2 เมตร 

2) ห้องปฐมพยาบาล ขนาดประมาณ 2.5x6 เมตร ซ่ึงอยู่ภายในอาคารส้านักงานช่ัวคราว 
3) ห้องสุขา แบบติดตั้งระบบบ้าบัดส้าเร็จรูป พร้อมถังเก็บน้้า สามารถรองรับพนักงานได้ประมาณ 70 คน 

ขนาดประมาณ 2x10 เมตร แบ่งเป็นผู้ชาย 55 คน และผู้หญิง 15 คน โดยก้าหนดให้มีห้องสุขาชาย
จ้านวน 3 ห้อง ห้องสุขาหญิง 3 ห้อง อ้างอิงประกาศกฎกระทรวง มหาดไทย ฉบับที่ 63 พ.ศ. 2551 
ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 

4) พื้นที่ท้างานช่ัวคราว ขนาดประมาณ 10x20 เมตร  

ในกรณีที่มีความเป็นต้องท้าการแก้ไขช้ินงานใดๆ ซ่ึงจะมีการเช่ือมด้วยเคร่ืองเช่ือมไฟฟ้าหรือแก๊ส  
ตัดด้วยเลื่อยมือหรือด้วยไฟเบอร์ตัดเหล็ก เจียร์ด้วยหินเจียร์เพื่อตกแต่งช้ินงานให้ได้รูปที่ต้องการ เจาะด้วยสว่านไฟฟ้า  
ซ่ึงกิจกรรมทั้งหมดจัดเป็นงานประเภท Hot Work จึงต้องจัดให้มาตรการป้องที่จ้าเป็นและถูกต้องตามมาตรฐานความ
ปลอดภัย รวมถึงการทดสอบต่างๆ เช่น ทดสอบการร่ัวซึมด้วยน้้าหรือลมแรงดันสูง ดังน้ันผู้ปฏิบัติงานในบริเวณดังกล่าวที่
ต้องสวมอุปกรณ์ PPE ตลอดเวลาที่ท้างาน 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 
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5) ตู้คอนเทนเนอร์เก็บวัสดุสิ้นเปลือง อุปกรณ์ ส้าหรับงานเช่ือม งานประกอบและอื่นๆ ขนาดประมาณ 
2.5x6 เมตร 

6) ตู้คอนเทนเนอร์เก็บสารเคมีและวัตถุอันตราย ขนาดประมาณ 2.5x6 เมตร โดยต้องระบุความเป็น
อันตรายของสารเคมีและวัตถุอันตรายทั้งหมด ป้ายระบุ SDS ป้ายระวังประกายไฟ อันตรายไอระเหย
จากสารพิษ  

7) พื้นที่เก็บขยะและเศษวัสดุ ขนาดประมาณ 3x6 เมตร 
8) บ่อน้้าล้างล้อรถ ก้าหนดให้มีขนาดประมาณ 3(ก) x 4(ย) x 0.3(ล) เมตร ส้าหรับล้างล้อรถยนต์ที่สกปรก

จากเศษดิน โคลนที่ติดมากับล้อรถยนต์ให้สะอาดก่อนวิ่งออกสู่เส้นทางหรือถนนสาธารณะ เพื่อลดความ
สกปรกบนพื้นผิวจราจร โดยก้าหนดให้บรรจุน้้าที่ 4x3x0.2 = 1.6 ลูกบาศก์เมตร 

9) ลานจอดรถ ขนาดประมาณ 12x40 เมตร ส้าหรับจอดรถยนต์และจักรยานยนต์ 
10) ป้อม รปภ. ส้าหรับ รปภ. 1 คน ขนาดประมาณ 2x2 เมตร  
11) ประตูหลักทางเข้า/ออกพื้นที่ กว้างประมาณ 6 เมตร ให้สามารถน้ารถเครน รถเฮ๊ียบ รถบรรทุกผ่านได้ 
12) จุดรวมพล ขนาดประมาณ 6x12 เมตร  
13) พื้นที่พักทานอาหารและพักกลางวัน เต็นท์หลังคาจั่วขนาดประมาณ 4x8 เมตรต่อเต็นท์ โดยจะสามารถ

รองรับคนงานได้ประมาณ 30 คนต่อเต็นท์ โต๊ะทานอาหารมีขนาดประมาณ 1x2 เมตร เก้าอี้แบบม้า
ยาว 2 ด้าน ขนาดประมาณ 0.3x2 เมตร ก้าหนดให้น่ังได้ 4 คนต่อโต๊ะ เพื่อให้สามารถรองรับคนงานได้
ขั้นต่้า 50 คน 

14) ที่จอดรถเครน รถเฮ๊ียบ รถบรรทุก 
15) บ่อดักตะกอน ขนาดประมาณ 1 x 1 x 1 เมตร ความจุประมาณ 1 ลูกบาศก์เมตร  
16) รางระบายน้้า ขนาดประมาณ 0.3 x 220 x 0.3 เมตร  
17) พื้นที่กองท่อและวัสดุก่อสร้าง กองละ 50 ท่อน ขนาดประมาณ 8x12 เมตร 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 
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รูปที่ 2.12-4 ตัวอย่างต้าแหน่งพ้ืนที่ส้านักงานชัว่คราวส้าหรบัคนงานที่อยู่ในพ้ืนที่สถานีปลายทาง 
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ที่มา : บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด, พ.ศ. 2566 

รูปที่ 2.12-5 ตัวอย่างผังการใช้ประโยชน์ภายในพ้ืนที่ส้านักงานชั่วคราว 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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นอกจากน้ีโครงการพิจารณาข้อมูลด้านการใช้ประโยชน์ที่ดินในปัจจุบันบริเวณพื้นที่ศึกษาของโครงการ พบว่า 
ตัวอย่างของพื้นที่เช่าเอกชน บริเวณถนนพลา ต้าบลพลา อ้าเภอบ้านฉาง จังหวัดระยอง ที่จะจัดเตรียมเป็นพื้นที่ส้านักงาน
ช่ัวคราว มีการใช้ประโยชน์ที่ดินเป็นพื้นที่เกษตรกรรม (สวนมันส้าปะหลัง) ภาพปัจจุบันของพื้นที่ส้านักงานช่ัวคราวแสดง
ดังรูปที่ 2.12-6 สภาพการใช้ประโยชน์ที่ดินของพื้นที่โดยรอบแสดงดังรูปที่ 2.12-7 และรูปที่ 2.12-8 

 
รูปที่ 2.12-6 ตัวอย่างของสภาพพ้ืนที่บริเวณส้านักงานชั่วคราว 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ทิศตะวันออก หมู่บ้านโครงการเอ้ืออาทร ทิศตะวันตก พื้นที่ปลูกมันส้าปะหลัง 

  
ทิศเหนือ พื้นที่ปลูกมันส้าปะหลัง ทิศใต้ พื้นที่ปลูกมันส้าปะหลัง 

รูปท่ี 2.12-7 ตัวอย่างของสภาพพื้นท่ีโดยรอบส้านักงานช่ัวคราว  

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 
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รูปที่ 2.12-8 ตัวอย่างการใช้ประโยชน์ทีด่ินบริเวณส้านักงานชั่วคราว 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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2.13 มลพิษและการควบคุม 

ในระยะก่อสร้าง คาดว่าจะมีจ้านวนคนงานก่อสร้างที่เข้าท้างานพร้อมกันสูงสุด (Peak) ประมาณ 350 คน  
โดยคนงานดังกล่าวจะเดินทางแบบเช้ามา-เย็นกลับ เน่ืองจากกิจกรรมก่อสร้างจะมีการเคลื่อนยา้ยพื้นที่ก่อสร้างตลอดเวลา 
โครงการจึงได้จัดเตรียมพื้นที่พักกลางวันช่ัวคราวไว้แต่ละพื้นที่ก่อสร้าง รวมทั้งจัดหาระบบสาธารณูปโภคขั้นพื้นฐานให้
เพียงพอและถูกสุขลักษณะ อย่างน้อยดังต่อไปน้ี 

• จัดเตรียมสุขาเคลื่อนที่ให้เพียงพอส้าหรับคนงานและประสานงานหน่วยงานที่ได้รับอนุญาตรับไปก้าจัด  

• จัดเตรียมน้้าใช้และน้้าดื่มให้เพียงพอ โดยเลือกใช้บริการหน่วยงานที่จ้าหน่ายน้้าในพื้นที่ ส่วนน้้าดื่มจะ
ซ้ือน้้าดื่มบรรจุขวด 

• จัดเตรียมถังรองรับขยะมูลฝอยในพื้นที่ก่อสร้างไว้อย่างเพียงพอและต้องมีการคัดแยกประเภท ส้าหรับ
เศษวัสดุเหลือใช้ที่มีมูลค่าและสามารถน้ากลับมาใช้ประโยชน์ได้ จะรวบรวมและจัดเก็บไว้ในพื้นที่
ส้านักงานช่ัวคราว เป็นต้น 

2.13.1 การจัดการระบบสาธารณูปโภค 

2.13.1.1 ระยะก่อสร้าง 

1) ระบบน้้าใช้  

ในระยะก่อสร้าง โครงการก้าหนดให้ผู้รับเหมาประสานซ้ือน้้าจากบริษัทเอกชน เช่น บริษัท โกลบอล ยูทิลิตี้ 
เซอร์วิส จ้ากัด (Gusco) หรือบริษัทจัดการและพัฒนาทรัพยากรน้้าภาคตะวันออก จ้ากัด (มหาชน) (East Water) หรือ
บริษัทที่ได้รับอนุญาตขายน้้าในช่วงการก่อสร้าง ด้วยรถขนส่งน้้าหรือท่อส่งน้้าที่ติดตั้งอยู่แล้วภายในเขตนิคมอุตสาหกรรม 
ทั้งน้ี น้้าที่ใช้จะเป็นน้้าสะอาดที่ไม่มีการเติมสารเคมีใดๆ โดยแบ่งประเภทการใช้น้้า ดังน้ี 

• น้้าใช้ส้าหรับการทดสอบท่อ (Hydrostatic Test) ประมาณ 2,470 ลูกบาศก์เมตร เพื่อดูรอยร่ัวและ
ทดสอบแรงดันของท่อ 

• น้้าใช้เพื่อการอุปโภคของเจ้าหน้าที่โครงการและคนงานก่อสร้างแต่ละพื้นที่ จะมีปริมาณการใช้น้้ารวม
สูงสุด 24.5 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (ค้านวณจากปริมาณการใช้น้้าประปาเพื่อการอุปโภคและบริโภค 
ประมาณ 70 ลิตร/คน/วัน (เกรียงศักดิ์ อุดมสินโรจน์, พ.ศ. 2537)) ส่วนน้้าดื่มจะซ้ือน้้าดื่มบรรจุถังหรือ
ขวด ซ่ึงก้าหนดให้ผู้รับเหมาต้องจัดหามาให้เพียงพอ 

โดยบริษัทฯ ได้ท้าหนังสือประสานงานเพื่อสอบถามความสามารถในการผลิตและจ่ายน้้าให้กับโครงการ 
(ภาคผนวก 2.7-1) นอกจากน้ี โครงการเลือกใช้คอนกรีตผสมเสร็จ และจะจัดเตรียมถังเก็บน้้าที่สามารถเก็บน้้าส้ารองเพื่อ
การอุปโภค-บริโภคของคนงานก่อสร้างไว้ใช้ไม่น้อยกว่า 3 วัน ซ่ึงเพียงพอต่อการด้าเนินกิจกรรมของโครงการและไม่ส่งผล
กระทบต่อปริมาณน้้าใช้ของชุมชน 
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2) ระบบไฟฟ้า 

การใช้ไฟฟ้าของพื้นที่โครงการ ในระยะก่อสร้าง จะมีการใช้ไฟฟ้าในกิจกรรมการเดินเคร่ืองจักรต่างๆ   
งานเช่ือม และระบบไฟฟ้าต่างๆ ซ่ึงโครงการก้าหนดให้บริษัทรับเหมาก่อสร้างเป็นผู้จัดหาเคร่ืองก้าเนิดไฟฟ้าช่ัวคราวให้
เพียงพอกับกิจกรรมก่อสร้าง 

3) ระบบคมนาคม 

บริษัทผู้รับเหมาจะท้าการขนส่งท่อด้วยรถบรรทุกเทลเลอร์ (Trailer) แสดงดังรูปที่ 2.13-1 มายังพื้นที่เก็บท่อ 
(Stock Yard) ของโครงการ บริเวณส้านักงานช่ัวคราว ที่อยู่ใกล้กับสถานีปลายทาง ทั้งน้ี การเลือกใช้เส้นทางจะหลีกเลี่ยง
เส้นทางที่ผ่านชุมชนหรือเส้นทางที่มีชุมชนหนาแน่น รวมทั้งเส้นทางที่มีสภาพถนนไม่ดี ซ่ึงเบื้องต้นจะใช้เส้นทางหลักในการ
ขนส่ง ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 3 ทางหลวงหมายเลข 36 ทางหลวงทางหลวงหมายเลข 363 ทางหลวงหมายเลข 3376 
และถนนต่างๆ ภายในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด ส้าหรับรายละเอียดเส้นทางแสดงดังรูปที่ 2.13-3 

 
รูปที่ 2.13-1 ตัวอย่างรถเทลเลอร์ส้าหรับขนท่อ 

โดยระยะก่อสร้างโครงการมีปริมาณการจราจรของรถจากการขนส่งวัสดุก่อสร้าง รถรับ -ส่งคนงานในพื้นที่
ก่อสร้าง และการขนส่งโคลนโซเดียมเบนโทไนท์ที่เหลือส่งไปก้าจัดยังสถานประกอบการที่ได้รับอนุญาตจากกรมโรงงาน
อุตสาหกรรม รายละเอียดดังน้ี 

• การขนส่งท่อจากบริษัทจัดหาไปยังพื้นที่ส้านักงานช่ัวคราว (จากแหลมฉบัง มา ส้านักงานช่ัวคราวด้วย
รถเทลเลอร์ ท่อประมาณ 1600 ท่อน ท่อนละ 12 เมตร)  
คาดการณ์ว่ามีการขนส่งท่อจ้านวนเที่ยว   160 เที่ยว เที่ยวละ 10 ท่อน 

• การขนส่งท่อจากพื้นที่กองเก็บไปยังพื้นที่ก่อสร้าง (ด้วยรถเทลเลอร์) 

จ้านวนเที่ยวในการขนส่งท่อ     2 เที่ยว/วัน 

        2 วัน/สัปดาห์ 
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• การขนส่งเคร่ืองจักร/อุปกรณ์จากพื้นที่ส้านักงานช่ัวคราวไปยังพื้นที่ก่อสร้าง (ด้วยรถบรรทุก 4 ล้อ) ขน
จากส้านักงานช่ัวคราวไปยังพื้นที่ก่อสร้างบริเวณอู่ตะเภา และเคร่ืองจักรจะเคลื่อนไปตามแนวก่อสร้าง
ท่อ 

จ้านวนเที่ยวในการขนส่งเคร่ืองจักร/อุปกรณ์   1 เที่ยว/วัน 

        2 เที่ยว/วัน (ไปกลับ) 

• รถขนส่งคนงาน (ด้วยรถขนาดประมาณ 30 ที่น่ัง และ 10 ที่น่ัง) 

จ้านวนเที่ยวของรถ 30 ที่น่ัง     11 เที่ยว/วัน 

        22 เที่ยว/วัน (ไปกลับ) 

จ้านวนเที่ยวของรถ 10 ที่น่ัง     3 เที่ยว/วัน 

        6 เที่ยว/วัน (ไปกลับ) 

• โคลนโซเดียมเบนโทไนท์ทีเ่หลือจากการก่อสร้าง 

โคลนโซเดียมเบนโทไนท์ที่เหลือจากการก่อสร้างคาดว่าจะมีปริมาณเหลือทิ้งประมาณ 64 ลูกบาศก์เมตร  
โดยก้าหนดให้ผู้รับเหมาด้าเนินการและรวบรวมโคลนโซเดียมเบนโทไนท์ที่เหลือส่งก้าจัดยังสถานประกอบการที่ได้รับ

อนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมด้วยรถบรรทุกขนส่งของเสีย แสดงดังรูปที่ 2.13-2 โดยโครงการจะพิจารณาเลือกใช้
ขนาดรถบรรทุกให้เหมาะสมกับปริมาณโคลนโซเดียมเบนโทไนท์ทีเ่หลือ ดังน้ี 

▪ รถบรรทุก FIXED TANK TRUCK พร้อม Vacuum Pump ซ่ึงบรรทุกของเสียได้ไม่เกิน 12 ตัน  
(ปริมาตรบรรจุประมาณ 12 ลูกบาศก์เมตร) หรือ 

▪ รถบรรทุกพ่วง ROLL OFF (TANK) พร้อม Vacuum pump ซ่ึงบรรทุกของเสียไดไ้ม่เกิน 24 ตนั 
(ปริมาตรบรรจุประมาณ 24 ลูกบาศก์เมตร) 

  
รถ FIXED TANK TRUCK พรอ้ม Vacuum Pump  

บรรทุกของเสียไม่เกิน 12 ตัน 
รถ ROLL OFF (TANK) พ่วง พร้อม Pump  

บรรทุกของเสียไม่เกิน 24 ตัน 
ที่มา: บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด, พ.ศ. 2566 

รูปที่ 2.13-2 ตัวอย่างรถบรรทกุขนส่งของเสีย 
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รูปที่ 2.13-3 ตัวอย่างแนวเส้นทางขนส่งท่อของโครงการ 
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ส้าหรับการคาดการณ์ปริมาณรถบรรทุกขนส่งของเสียเพื่อเข้ามารับโคลนโซเดียมเบนโทไนท์ที่เหลือจากการ

ก่อสร้างไปก้าจัด แสดงดังตารางที่ 2.13-1 

ตารางที่ 2.13-1 คาดการณ์ปริมาณรถบรรทุกขนสง่ของเสีย (โคลนโซเดียมเบนโทไนท์ที่เหลือจากการกอ่สร้าง) 

ปริมาณเบนโทไนท์ท่ีส่งก้าจัด  
(ลูกบาศก์เมตร) 

จ้านวนรถขนส่งของเสีย 

รถบรรทุกแบบ FIXED TANK TRUCK 
ขนาด 12 ตัน (12 ลูกบาศก์เมตร) 

รถบรรทุกแบบ ROLL OFF (TANK) 
ขนาด 24 ตัน (24 ลูกบาศก์เมตร) 

64  6 คัน  
หรือ 12 เท่ียว (ไป-กลับ) 

3 คัน 
หรือ 6 เท่ียว (ไป-กลับ) 

ที่มา: บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด, พ.ศ. 2566 

4) ระบบระบายน้้า 

โครงการจัดหาพื้นที่ซ่ึงมีลักษณะเป็นที่ดินดอน น้้าไม่ท่วม พร้อมจัดท้ารางระบายน้้าช่ัวคราวโดยรอบพื้นที่
ส้านักงานช่ัวคราว พร้อมทั้งติดตั้งบ่อดักตะกอน และติดตั้งตะแกรงดักเศษขยะมูลฝอย ก่อนระบายออกสู่รางระบายน้้า
หรือท่อระบายน้้าสาธารณะหรือระบายสู่พื้นดิน ซ่ึงจะไม่กระทบต่อชุมชนหรือแหล่งน้้า โดยรายการค้านวณอัตราการไหล
ของน้้าฝน ดังน้ี 

Q =  0.278 x10-6 x C x I x A 
 = 0.30 ลูกบาศก์เมตร/วินาที 

เม่ือก้าหนดค่า   
Q = อัตราการไหลนองสงูสดุ (peak discharge) ณ จุดทีพ่จิารณา (ลกูบาศก์

เมตร/วินาที) 
C = สัมประสิทธ์ิการไหลนอง มีค่า 0.8  
I = ความเข้มเฉลี่ยของฝนที่ตก (มิลลิเมตร/ช่ัวโมง) มีค่า 150.50 มิลลิเมตร/

ช่ัวโมง  
A = พื้นที่ที่จะระบายน้้าออกหรือพื้นที่ส้านักงานช่ัวคราวทั้งหมด มีค่า 9,000 

ตารางกิโลเมตร 

สมมติฐานของการหาอัตราการไหลนองสูงสุดโดยวิธีเรชันนอล 4 ประการส้าคัญ ดังน้ี  

• ค่าสัมประสิทธ์ิการไหลนองเป็นค่าคงที่ (ตารางที่ 2.13-2) 

• อัตราการไหลนองสูงสุดที่จุดใดๆ เป็นสัดส่วนโดยตรงกับความเข้มเฉลี่ยของฝนที่ตกในช่วงเวลานับว่าฝน
ตก (Tc) และไหลมาที่จุดน้ันๆ  

• เวลานับว่าฝนตก (Tc) ให้ถือเท่ากับเวลาที่น้้าไหลนองก่อตัวเป็นรูปร่างและไหลจากจดุไกลที่สุดของพืน้ที่
ระบายมายังจุดที่ก้าลังพิจารณาหรือออกแบบ 
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• ความถี่ของอัตราน้้าไหลนองสูงสุดเท่ากับความถี่ของฝนที่ความเข้มเฉลี่ยน้ันๆ ความถี่ของฝนส้าหรับ
โครงการใช้ความถี่ 25 ปี ช่วงเวลานับค่าฝนตก (Tc) เท่ากับเวลาน้้าไหลนองที่ไหลจากบริเวณพื้นที่รับ

น้้าฝน น้ันลงรางหรือท่อระบายน้้า (Overload Time) (ตารางที่ 2.13-3) 

ตารางที่ 2.13-2 สัมประสิทธิ์การไหลนองตามพ้ืนผิวหรือลักษณะพ้ืนที่ใช้สอย 

ล้าดับ ลักษณะใช้สอยของพื้นท่ี ค่าสัมประสิทธิ์การไหลนอง (C) 

1 เขตธุรกิจ  

 - หนาแน่น 0.70 – 0.95 

 - รอบๆ บริเวณเขตธุรกิจ 0.70 – 0.85 

2 เขตท่ีพักอาศัย  

 - ครอบครัวเดียว 0.30 – 0.50 

 - หลายครอบครัว, แยกกัน 0.40 – 0.60 

 - หลายครอบครัว, ติดกัน 0.60 – 0.75 

3 เขตท่ีพักอาศัย (ชานเมือง) 0.25 – 0.40 

4 เขตอพาร์ทเมนท์ 0.50 – 0.70 

5 เขตอุตสาหกรรม  

 - เบา 0.50 – 0.80 

 - หนัก 0.60 – 0.90 

6 สวนสาธารณะ/สนามหญ้า 0.10 – 0.25 

7 สวนเด็กเล่น 0.20 – 0.35 

8 สถานีรถไฟ ชุมทาง 0.20 – 0.35 

9 ท่ีรกร้าง/ท่ีดินว่างเปล่า 0.10 – 0.30 

10 ท่ีจอดรถ คสล./สนามกฬีาผิวทึบน้้า 0.85 – 0.95 

11 ท่ีจอดรถลาดยาง/หินคลุก 0.70 – 0.85 
ที่มา : ดัดแปลงจากมาตรฐานทางระบายน้้า, กรมส่งเสริมการปกครองท้องถิ่น 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 
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ตารางที่ 2.13-3 ความเข้มฝนส้าหรับช่วงเวลาและคาบอุบตัิ (Return Period) ของฝนลักษณะต่างๆ ของจงัหวัด
ระยอง (พ.ศ. 2520 – 2541) 

เวลา 
(ชม.) 

ความเข้มฝน (มม./ชม.) 

2 ปี 5 ปี 10 ปี 25 ปี 50 ปี 100 ปี 200 ปี 500 ปี 1000 ปี 

0.25 92.0 115.4 131.0 150.5 165.1 179.5 193.9 212.8 227.2 

0.50 74.6 88.4 97.5 109.0 117.6 126.1 134.6 145.7 154.2 

0.75 61.8 77.1 87.2 100.0 109.5 118.9 128.3 140.7 150.1 

1 52.7 66.9 76.4 88.3 97.1 105.9 114.7 126.2 134.9 

2 30.0 39.4 45.4 53.0 58.7 64.3 69.8 77.2 82.8 

3 21.0 27.1 31.2 36.3 40.2 44.0 47.7 52.7 56.5 

6 11.1 14.7 17.1 20.2 22.4 24.7 26.9 29.9 32.1 

12 6.0 7.8 8.9 10.4 11.5 12.6 13.7 15.1 16.2 

24 3.4 4.3 4.9 5.6 6.2 6.7 7.3 8.0 8.5 
ที่มา : กรมชลประทาน กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ ความสัมพันธ์ระหว่างความเข้มฝน-ช่วงเวลา-ความถี่ฝน และเปอร์เซนต์การแผ่กระจายของ

ปริมาณฝนสูงสุดในช่วงเวลา 24 ชั่วโมง ภาคตะวันออก, พ.ศ. 2544 

2.13.1.2 ระยะด้าเนินการ 

1) น้้าใช้ 

กิจกรรมการใช้น้้าที่จะเกิดขึ้นเม่ือมีการเปิดด้าเนินโครงการ เช่น กิจกรรมในชีวิตประจ้าวันของพนักงาน การใช้
น้้าในโรงอาหาร การฝึกซ้อมดับเพลิง การล้างท่อและถังกักเก็บผลิตภัณฑ์ เป็นต้น ซ่ึงจากการประเมินจ้านวนพนักงานของ 
โครงการ พบว่า มีจ้านวนรวมสูงสุด 7 คนต่อวันต่อสถานี โดยสามารถน้ามาคาดการณ์ปริมาณการใช้น้้าได้ดังน้ี 

• น้้าใช้เพื่อการอุปโภค-บริโภคของเจ้าหน้าที่โครงการส้าหรับสถานีสูบถ่ายน้้ามัน (สถานีต้นทาง ) 
ประมาณ 490 ลิตร/วัน หรือ 0.490 ลูกบาศก์เมตร/วัน (ค้านวณจากปริมาณการใช้น้้าประปาเพื่อการ
อุปโภคและบริโภค ประมาณ 70 ลิตร/คน/วัน (เกรียงศักดิ์ อุดมสินโรจน์, พ.ศ. 2537)) โดยพิจารณารับ
น้้าจากบริษัทเอกชน เช่น บริษัท โกลบอล ยูทิลิตี้ เซอร์วิส จ้ากัด  

• น้้าใช้เพื่อการอุปโภค-บริโภคของเจ้าหน้าที่โครงการส้าหรับสถานีสูบถ่ายน้้ามัน (สถานีปลายทาง) 
ประมาณ 490 ลิตร/วัน หรือ 0.490 ลูกบาศก์เมตร/วัน (ค้านวณจากปริมาณการใช้น้้าประปาเพื่อการ
อุปโภคและบริโภค ประมาณ 70 ลิตร/คน/วัน (เกรียงศักดิ์ อุดมสินโรจน์, พ.ศ. 2537)) โดยพิจารณารับ
น้้าจากบริษัทเอกชน เช่น บริษัท โกลบอล ยูทิลิตี้ เซอร์วิส จ้ากัด 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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2) ไฟฟ้า 

2.1) สถานีต้นทาง (Dispatch Area) 

ระบบไฟฟ้าที่ใช้ในบริเวณพื้นที่โครงการ บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด จะใช้บริการจากหน่วยงาน
ให้บริการที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ คือ การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค มาบตาพุด ตั้งอยู่ในพื้นที่นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด 
และยังคงมีศักยภาพเพียงพอในการให้บริการ โดยโครงการจะรับไฟฟ้าแรงดันสูง ขนาด 22 กิโลโวลต์ จากระบบจ้าหน่าย
ของการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค ผ่านตู้จ่ายไฟฟ้าแรงดันสูง ขนาด 22 กิโลโวลต์ ซ่ึงตั้งอยู่ในอาคารจ่ายไฟฟ้าย่อยภายในพื้นที่
โครงการ จากน้ันผ่านหม้อแปลงไฟฟ้าจ้านวน 1 ลูก เพื่อแปลงไฟฟ้าแรงดันสูงให้เป็นไฟฟ้าแรงดันปานกลาง ขนาด 6.9 
กิโลโวลต์ และไฟฟ้าแรงดันต่้าขนาด 380 โวลต์ ส้าหรับจ่ายไปยังพื้นที่ส่วนต่างๆ ของโครงการ ซ่ึงภายในอาคารจ่ายไฟฟ้า
ย่อยประกอบด้วย ตู้จ่ายไฟฟ้าแรงดันปานกลาง ขนาด 6.9 กิโลโวลต์ มีพิกัดกระแสที่สามารถจ่ายได้ 630 แอมป์ โดยมี
ค่ากระแสของโหลดแรงดันปานกลางอยู่ที่ประมาณ 175 แอมป์ ยังไม่เกินจากค่าพิกัดกระแสของอุปกรณ์ป้องกัน และตู้
จ่ายไฟฟ้าแรงดันต่้า มีพิกัดกระแสที่สามารถจ่ายได้ 400 แอมป์ โดยมีค่ากระแสของโหลดแรงดันต่้าอยู่ที่ประมาณ 250 
แอมป์ ซ่ึงยังไม่เกินจากค่าพิกัดกระแสของอุปกรณ์ป้องกัน (เอกสารประสานงานแสดงดังภาคผนวก 2.13-1) 

2.2) สถานีปลายทาง (Receiving Area) 

ระบบไฟฟ้าที่ใช้ในบริเวณพื้นที่โครงการ บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด จะใช้บริการจากหน่วยงาน
ให้บริการที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ คือ บริษัท โกลเบิลแอโร่แอสโซซิเอทส์ จ้ากัด (GAA) ตั้งอยู่ในพื้นที่ของสนามบินอู่
ตะเภา และยังคงมีศักยภาพเพียงพอในการให้บริการ โดยโครงการจะรับไฟฟ้าแรงดันต่้าขนาด 380 โวลต์ จากตู้จ่ายไฟฟา้
ย่อยของ GAA มายังตู้จ่ายไฟฟ้าย่อยของโครงการส้าหรับจ่ายไปยังพื้นที่ส่วนต่างๆ ของโครงการ ซ่ึงภายในอาคารจ่าย
ไฟฟ้าย่อยประกอบด้วยตู้จ่ายไฟฟ้าแรงดันต่้า มีพิกัดกระแสที่สามารถจ่ายได้ 125 แอมป์ โดยมีค่ากระแสของโหลดแรงดนั
ต่้าอยู่ที่ประมาณ 90 แอมป์ ซ่ึงยังไม่เกินจากค่าพิกัดกระแสของอุปกรณ์ป้องกัน  

2.13.2 การจัดการด้านสิ่งแวดล้อม 

2.13.2.1 ระยะก่อสร้าง 

1) มลสารทางอากาศ 

มลสารทางอากาศที่จะเกิดขึ้นในระยะก่อสร้างส่วนใหญ่จะเกิดจากการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง และการ
ระบายมลสารจากยานพาหนะที่ใช้ในโครงการ ได้แก่ ฝุ่นละอองรวม ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ และก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ 
และฝุ่นละอองที่เกิดขึ้นจะเกิดจากการขุดเปิดหน้าดิน รวมทั้งการใช้เคร่ืองมือ เคร่ืองจกัรต่างๆ ในการก่อสร้าง (ตารางที่ 
2.13-4) อย่างไรก็ตาม โครงการได้ศึกษาผลกระทบที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมการก่อสร้างทั้งผลกระทบต่อชุมชนและคนงานที่
ท้างานอยู่ภายในพื้นที่ก่อสร้าง รวมทั้งก้าหนดมาตรการเพื่อป้องกันและลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

2-137 

 

ตารางที่ 2.13-4 รายการเครื่องจักรทีใ่ช้ในระยะกอ่สร้าง 

ล้าดับ อุปกรณ์ / เครื่องจักร ชั่วโมงท้างานต่อวัน จ้านวนเครื่อง รูปภาพ 

1 เคร่ืองจักรเจาะท่อลอดด้วยวิธี 
HDD  

8 1 

 
2 เคร่ืองปั่นไฟ Generator 10 4 

 
3 รถขุดดิน (Backhoe) 8 1 

 
4 รถ Boom truck crane 

(Hiab) 
8 2 

 

5 เคร่ืองเจาะเสาเข็ม (Bore 
Drilling Machine) 

8 1 

 
6 รถปั้นจั่น (Mobile Crane) 4 2 

 
ที่มา : บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด, พ.ศ. 2565 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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2) เสียงและความสั่นสะเทือน 

กิจกรรมของโครงการที่อาจส่งผลกระทบด้านเสียงและความสั่นสะเทือนในระยะก่อสร้าง คาดว่ามาจากการ
ท้างานด้วยเคร่ืองจกัรกลขนาดใหญ่ ได้แก่ การใช้เคร่ืองเจาะลอด รถแบ็คโฮในการขุดเปิดพื้นที่ การขุดร่อง การกลบท่อ 
การขนส่งเคร่ืองจักรหรืออุปกรณ์ และการใช้ปั้นจั่นในการท้างานบริเวณโครงสร้างช้ันวางท่อ เป็นต้น ซ่ึงกิจกรรมเหล่าน้ี 
จะมีโอกาสก่อให้เกิดเสียงดังและเกิดความสั่นสะเทือนต่อพื้นที่ข้างเคียง อย่างไรก็ตาม โครงการได้ศึกษาผลกระทบที่
เกิดขึ้นจากกิจกรรมการก่อสร้างทั้งผลกระทบต่อชุมชนและคนงานที่ท้างานอยู่ภายในพื้นที่ก่อสร้าง รวมทั้งก้าหนด
มาตรการเพื่อป้องกันและลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น 

3) การจัดการน้้าเสีย 

กิจกรรมของโครงการที่อาจส่งผลกระทบด้านคุณภาพน้้าในระยะก่อสร้าง คาดว่ามาจากการปล่อยน้้าทิ้งจาก
การทดสอบท่อ (Hydrostatic Test) น้้าเสียจากกิจกรรมของคนงานก่อสร้าง ส้าหรับการจัดการน้้าเสียจากกิจกรรมต่างๆ 
โครงการไม่มีการระบายน้้าที่ไม่ผ่านการบ้าบัดลงสู่แหล่งน้้าสาธารณะโดยตรง รายละเอียดการจดัการในแตล่ะกิจกรรมดังน้ี 

• น้้าทิ้งจากการทดสอบท่อ (Hydrostatic Test) คาดว่าจะมีปริมาณประมาณ 2,470 ลูกบาศก์เมตร  
โดยโครงการใช้น้้าประปาและไม่มีการเติมสารเคมีใดๆ ลงไป โดยโครงการมีวิธีการจัดการน้้าทิ้งจากการ
ทดสอบท่อ ดังน้ี 

▪ กรณีที่น้้าทิ้งจากการทดสอบท่อเกิดขึ้นภายนอกพื้นที่นิคมอุตสาหกรรม โครงการจะตรวจสอบ
คุณภาพน้้าทิ้งจากการทดสอบท่อให้เป็นไปตามประกาศกรมเจ้าท่า ที่ 164/2560 เร่ือง ก้าหนด
มาตรฐานควบคุมการระบายน้้าทิ้งจากแหล่งก้าเนิดประเภทโรงงานอุตสาหกรรม นิคม
อุตสาหกรรม และเขตประกอบการอุตสาหกรรม และประสานงานกับหน่วยงานอนุญาตที่
เก่ียวข้อง เช่น ส้านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาระยอง เป็นต้น ก่อนระบายน้้าทิ้งลงสู่แหล่งน้้า
สาธารณะ 

ทั้งน้ี กรณีคุณภาพน้้าทิ้งไม่เป็นไปตามท่ีมาตรฐานฯ ก้าหนด จะส่งให้สถานประกอบการที่ได้รับอนุญาต
จากกรมโรงงานอุตสาหกรรมน้าไปบ้าบัดต่อไป 

• น้้าเสียจากกิจกรรมของคนงานก่อสร้าง (ประมาณ 350 คน) จะมีปริมาณน้้าเสียรวมสูงสุดประมาณ 
19.6 ลูกบาศก์เมตร/วัน (ค้านวณจากอัตราการเกิดน้้าเสียประมาณร้อยละ 80 ของปริมาณน้้าใช้ (เกรียง
ศักดิ์ อุดมสินโรจน์, พ.ศ. 2539)) ซ่ึงน้้าเสียจากกิจกรรมของคนงานในพื้นที่ก่อสร้างแต่ละแห่งจ้าแนก
เป็น 1) คนงานที่อยู่ในพื้นที่ก่อสร้างระบบท่อบนดิน 100 คน 2) คนงานที่อยู่ในพื้นที่ก่อสร้างระบบท่อ
ใต้ดิน 110 คน 3) คนงานที่อยู่ในพื้นที่สถานีต้นทาง 70 คน และ 4) คนงานที่อยู่ในพื้นที่สถานีปลายทาง 
70 คน จะเกิดขึ้นจากการใช้ห้องน้้า-ห้องสุขา ซ่ึงโครงการจะจัดเตรียมห้องสุขาช่ัวคราวที่ถูกหลัก
สุขาภิบาลให้เพียงพอกับจ้านวนคนงานก่อสร้างตามที่กฎหมายก้าหนด ซ่ึงในเบื้องต้นได้ออกแบบให้มี
การติดตั้งระบบบ้าบัดน้้าเสียส้าเร็จรูปโดยไม่มีการระบายน้้าทิ้งสู่ภายนอก (ตัวอย่างตู้คอนเทนเนอร์
ห้องน้้า-ห้องสุขาแสดงดังรูปที่ 2.13-4) และจะติดต่อให้บริษัทในจังหวัดระยองที่รับก้าจัดสิ่งปฏิกูลเข้า
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มาสูบถ่ายออกไปก้าจัดอย่างถูกต้องตามกฎหมาย ซ่ึงจะมีความถี่ในรวบรวมการเก็บขนจากแต่ละพื้นที่

ประมาณ 2-3 วัน/คร้ัง รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 2.13-5 

 
รูปที่ 2.13-4 ตัวอย่างตู้คอนเทนเนอร์หอ้งน้้า-หอ้งสุขา 

 

ตารางที่ 2.13-5 การค้านวณปริมาณสิ่งปฏิกูลจากห้องสุขาช่ัวคราว 

แหล่งท่ีมาของน้้าเสีย 
จ้านวน 
(คน) 

ปริมาณน้้า
เสีย* 

(ลิตร/วัน) 

ถังกักเก็บสิ่งปฏิกูล 
ความถี่ในการ
ก้าจัดด้วยรถ

ปริมาตร 6,000 
ลิตร จ้านวน 2 

คัน 

จ้านวนตู้คอน
เทนเนอร์ (ตู้) 

ความจุ 
(ลิตร) 

(8,000 
ลิตร/ถัง) 

ความสามารถ
ในการกักเก็บ 

(วัน) 

1) คนงานทีอ่ยู่ในพื้นที่
ก่อสร้างระบบทอ่บนดิน  

100 5,600 2 16,000 2 2 วัน/คร้ัง 

2) คนงานทีอ่ยู่ในพื้นที่
ก่อสร้างระบบทอ่ใตด้ิน  

110 6,160 2 16,000 2 2 วัน/คร้ัง 

3) คนงานทีอ่ยู่ในพื้นที่
สถานีต้นทาง  

70 3,920 2 16,000 4 3 วัน/คร้ัง 
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ตารางที่ 2.13-5 การค้านวณปริมาณสิ่งปฏิกูลจากห้องสุขาช่ัวคราว (ต่อ) 

แหล่งท่ีมาของน้้าเสีย 
จ้านวน 
(คน) 

ปริมาณน้้า
เสีย* 

(ลิตร/วัน) 

ถังกักเก็บสิ่งปฏิกูล 
ความถี่ในการ
ก้าจัดด้วยรถ

ปริมาตร 6,000 
ลิตร จ้านวน 2 

คัน 

จ้านวนตู้คอน
เทนเนอร์ (ตู้) 

ความจุ 
(ลิตร) 

(8,000 
ลิตร/ถัง) 

ความสามารถ
ในการกักเก็บ 

(วัน) 

4) คนงานทีอ่ยู่ในพื้นที่
สถานีปลายทาง 

70 3,920 2 16,000 4 3 วัน/คร้ัง 

หมายเหตุ: * ค้านวณจากอัตราการเกิดน้้าเสียประมาณร้อยละ 80 ของปริมาณน้้าใช้ (เกรียงศักดิ ์อุดมสินโรจน์, พ.ศ. 2539 
ที่มา : บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด, พ.ศ. 2566 

4) การจัดการของเสียและมูลฝอย 

โครงการได้จัดเตรียมการจัดการของเสียและมูลฝอยแต่ละประเภท รายละเอียดดังน้ี  

• ของเสียจากการก่อสร้าง เช่น เศษคอนกรีต เศษไม้ และฉนวน เป็นต้น คาดว่าจะมีปริมาณ 0.5  ตัน 
ต่อเดือน โครงการจะจัดเตรียมพื้นที่ส้าหรับกองเศษวัสดุที่เหลือ ซ่ึงสามารถรองรับปริมาณวัสดุที่เกิดขึ้น
ได้และก้าหนดให้ผู้รับเหมาเป็นผู้จัดการของเสียเหล่าน้ี โดยคัดแยกส่วนที่ขายได้ขายให้กับผู้รับซื้อทั่วไป
และส่วนที่เหลือก้าจัดตามระเบียบวิธีท่ีกฎหมายก้าหนด  

• ของเสียอันตราย เช่น ภาชนะปนเปื้อนน้้ามัน เป็นต้น คาดว่าจะมีปริมาณ 0.2 ตันต่อเดือน โครงการ
ก้าหนดให้ผู้รับเหมาน้าส่งไปยังสถานประกอบการที่ได้รับอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมมารับไป
ก้าจัด 

• โคลนโซเดียมเบนโทไนท์ ส่งผลให้มีปริมาณโซเดียมเบนโทไนท์ที่เหลือจากการก่อสร้างประมาณ 64
ลูกบาศก์เมตร ทั้งน้ี โซเดียมเบนโทไนท์เป็นสารที่มีองค์ประกอบส่วนใหญ่มาจากแร่ดินธรรมชาติ ไม่
จัดเป็นสารเคมีอันตราย และไม่มีลักษณะหรือคุณสมบัติของสิ่งปฏิกูลหรือวัสดุไม่ใช้แล้วท่ีเป็นของเสีย
อันตรายตามประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เร่ือง การก้าจัดสิ่งปฏิกูลหรือวัสดุที่ไม่ใช้แล้ว พ.ศ. 2548 
โดยโครงการก้าหนดให้ผู้รับเหมาด้าเนินการและรวบรวมโซเดียมเบนโทไนท์ทีเ่หลือส่งไปก้าจัดยังสถาน
ประกอบการที่ได้รับอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรม 

• ขยะมูลฝอยของคนงานก่อสร้าง เช่น เศษอาหาร บรรจุภัณฑ์อาหาร เศษกระดาษ เป็นต้น มีปริมาณขยะ
เกิดขึ้นประมาณ 280 กิโลกรัมต่อวัน คิดจากอัตราการเกิดขยะมูลฝอย 0.8 กิโลกรัมต่อคนต่อวัน 
(ข้อบังคับคณะกรรมการการนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทยว่าด้วยมาตรฐานระบบสาธารณูปโภค 
สิ่งอ้านวยความสะดวกและบริการส้าหรับนิคมอุตสาหกรรมเชิงนิเวศ พ.ศ. 2557) จะถูกรวบรวมเก็บไว้
ในถุงพลาสติกที่ปิดมิดชิดภายในถังขยะที่จัดเตรียมไว้ก่อนจะรวบรวมเพื่อให้เทศบาลเมืองมาบตาพุด 
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เทศบาลต้าบลบ้านฉาง และเทศบาลเมืองบ้านฉางน้าไปก้าจัดต่อไป (เอกสารประสานงานหน่วยงาน
ปกครองส่วนท้องถิน่แสดงดงัภาคผนวก 2.13-2) โดยขยะมูลฝอยสามารถแบ่งออกเป็น 4 ลักษณะ ดังน้ี 

▪ ขยะมูลฝอยสารอินทรีย์ ได้แก่ เศษอาหาร คาดว่าจะมีปริมาณสูงสุด 179.2 กิโลกรัมต่อวันหรือ
ประมาณ 598 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (คิดจากสัดส่วนร้อยละ 64 ของขยะมูลฝอยทั้งหมด  
(กรมควบคุมมลพิษ, พ.ศ. 2548)) ส้าหรับการจัดการในระยะก่อสร้าง บริษัทรับเหมาจะจัดให้มี
ถังรองรับขยะที่มีฝาปิดมิดชิดขนาด 200 ลิตร จ้านวนอย่างน้อย 3 ใบ (ถังขยะเปียกสีเขียว) เพือ่
รองรับปริมาณขยะมูลฝอยให้เพียงพอในแต่ละวันไว้ตามจุดต่างๆ 

▪ ขยะมูลฝอยที่สามารถน้ากลับมาใช้ใหม่ได้ (ขยะมูลฝอยรีไซเคิล) เช่น ภาชนะประเภทพลาสติก
และขวดพลาสติก ภาชนะประเภทแก้วและขวดแก้ว กระดาษหรือบรรจุภัณฑ์ประเภทกระดาษ 
เป็นต้น คาดว่าจะมีปริมาณสูงสุด 84 กิโลกรัมต่อวันหรือประมาณ 280 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน 
(คิดจากสัดส่วนร้อยละ 30 ของขยะมูลฝอยทั้งหมด (กรมควบคุมมลพิษ, พ.ศ. 2548)) ส้าหรับ
การจัดการในระยะก่อสร้าง บริษัทรับเหมาจะจัดให้มีถังรองรับขยะที่มีฝาปิดมิดชิดขนาด 200 
ลิตร จ้านวนอย่างน้อย 2 ใบ (ถังขยะรีไซเคิลสีเหลือง) เพื่อรองรับปริมาณขยะมูลฝอยให้เพยีงพอ
ในแต่ละวันไว้ตามจุดต่างๆ 

▪ ขยะมูลฝอยทั่วไป เช่น ซองบะหมี่ก่ึงส้าเร็จรูป ถุงพลาสติกเปื้อนอาหาร โฟมเปื้อนอาหาร ซอง
หรือถุงพลาสติกส้าหรับบรรจุเคร่ืองอุปโภคด้วยวิธีรีดความร้อน เป็นต้น  คาดว่าจะมีปริมาณ
สูงสุด 8.4 กิโลกรัมต่อวันหรือประมาณ 28 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (คิดจากสัดส่วนร้อยละ 3 ของ
ขยะมูลฝอยทั้งหมด (กรมควบคุมมลพิษ, พ.ศ. 2548)) ส้าหรับการจัดการในระยะก่อสร้าง 
บริษัทรับเหมาจะจัดให้มีถังรองรับขยะที่มีฝาปิดมิดชิดขนาด 200 ลิตร จ้านวนอย่างน้อย 1 ใบ 
(ถังขยะทั่วไปสีน้้าเงิน) เพื่อรองรับปริมาณขยะมูลฝอยให้เพียงพอในแต่ละวันไว้ตามจุดต่างๆ 

▪ ขยะมูลฝอยอันตราย เช่น ภาชนะบรรจุภัณฑ์ปนเปื้อนสารเคมี หลอดไฟ ขยะอิเล็กทรอนิกส์  
เป็นต้น คาดว่าจะมีปริมาณสูงสุด 8.4 กิโลกรัมต่อวันหรือประมาณ 28 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (คดิ
จากสัดส่วนร้อยละ 3 ของขยะมูลฝอยทั้งหมด (กรมควบคุมมลพิษ, พ.ศ. 2548)) ส้าหรับการ
จัดการในระยะก่อสร้าง บริษัทรับเหมาจะจัดให้มีถังรองรับขยะที่มีฝาปิดมิดชิดขนาด 200 ลิตร 
จ้านวนอย่างน้อย 1 ใบ (ถังขยะอันตรายสีแดง) เพื่อรองรับปริมาณขยะมูลฝอยให้เพียงพอใน 
แต่ละวันไว้ตามจุดต่างๆ 

2.13.2.2 ระยะด้าเนินการ  

กิจกรรมหลักของโครงการท่อขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบิน 
อู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด เป็นการด้าเนินการในระบบท่อซ่ึงเป็นระบบปิด ในสภาวะปกติจะไม่มี
การระบายมลสาร หรือกิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดังและความสั่นสะเทือน รวมถึงไม่มีการใช้น้้าปริมาณมากและของเสีย
จากโครงการที่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อพื้นที่โดยรอบแต่อย่างใด  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 
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อย่างไรก็ตาม พื้นที่บริเวณสถานีต้นทางและสถานีปลายทาง ที่เป็นสถานีสูบจ่ายน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของ
โครงการ จะมีพื้นที่ปฏิบัติการและมีพนักงานควบคุมระบบต่างๆ จึงได้ออกแบบระบบระบายน้้าและระบบการจัดการน้้า
เสีย รายละเอียดดังต่อไปน้ี 

1) ระบบระบายน้้า 

การด้าเนินงานขนถ่ายน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานของโครงการเป็นลักษณะของการให้บริการขนถ่ายน้้ามันฯ 
ผ่านทางท่อซ่ึงเป็นระบบปิดทั้งหมด โดยไม่มีกระบวนการผลิตใดๆ ที่จะก่อให้เกิดของเสียในระบบเกิดขึ้น ดังน้ัน น้้าเสียที่
เกิดขึ้นจึงเป็นน้้าที่อาจปนเปื้อนน้้ามันที่เกิดจากกิจกรรมที่มีการบ้ารุงรักษาอุปกรณ์หรือในกรณีฉุกเฉินที่มีการร่ัวไหลของ
น้้ามันฯ โครงการได้ออกแบบระบบระบายน้้าภายในบริเวณสถานีต้นทางและสถานีปลายทาง โดยมีส่วนของพื้นที่เสี่ยงตอ่
การปนเปื้อนน้้ามัน ได้แก่ พื้นที่ติดตั้งอุปกรณ์ส้าหรับขนถ่ายน้้ามันฯ พื้นที่เหล่าน้ีจะถูกออกแบบเป็นลานคอนกรีตเพื่อ
ป้องกันการร่ัวซึมลงดินของน้้ามันและออกแบบให้มีคันคอนกรีตล้อมรอบพื้นที่ เพื่อป้องกันการร่ัวไหลออกสู่ภายนอก อีก
ทั้งจะแยกระบบระบายน้้าเสียปนเปื้อนน้้ามันฯ ออกจากระบบระบายน้้าฝน เพื่อป้องกันการปนเปื้อนของน้้ามันฯ ลงสู่ล้า
รางสาธารณะ ส้าหรับพื้นที่ที่ไม่เสี่ยงต่อการปนเปื้อน ได้แก่ บริเวณพื้นที่อาคารควบคุม/ส้านักงาน พื้นที่สีเขียว พื้นที่ถนน 
เป็นต้น โดยพื้นที่ดังกล่าวจะรองรับน้้าฝนที่ตกลงมา จากน้ันน้้าฝนจะไหลไปตามรางระบายของแตล่ะพื้นที่ โดยโครงการได้
ออกแบบระบบระบายน้้าออกเป็น 2 บริเวณ คือ 

1) บริเวณพื้นที่ติดตั้งอุปกรณ์ส้าหรับขนถ่ายน้้ามันฯ  
2) บริเวณพื้นที่อาคารควบคุมปฏิบัติการ 

โดยมีรายละเอียดการระบายน้้าในบริเวณพื้นที่ต่างๆ ของโครงการ ดังน้ี 

พ้ืนที่ตดิตั้งอุปกรณ์ส้าหรบัขนถ่ายน้้ามันฯ บริเวณสถานีต้นทาง 

พื้นที่ติดตั้งอุปกรณ์ส้าหรับขนถ่ายน้้ามันฯ บริเวณสถานีต้นทาง ซ่ึงตั้งอยู่ในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดจะมี
พื้นที่ที่มีโอกาสปนเปื้อนน้้ามัน ประกอบด้วย บริเวณปั๊มสูบถ่าย ชุดกรอง (Filter) และกระสวยอจัฉริยะ (PIG) โดยแต่ละ
แห่งจะสร้างคันคอนกรีต (Curb) ล้อมรอบพื้นที่ เพื่อป้องกันการร่ัวไหลของน้้าปนเปือ้นน้้ามันออกสู่พื้นที่ภายนอก แสดงดงั
รูปที่ 2.15-5 และจะติดตั้งวาล์วควบคุมเพื่อระบายน้้าปนเปือ้นน้้ามันไปยังบ่อแยกน้้าและน้้ามัน (Oily Water Separator) 
(รูปที่ 2.13-6) ต่อไป ส้าหรับพื้นที่ที่อยู่รอบๆ ของคันคอนกรีตจะเปน็พื้นที่รองรับน้้าฝนที่ไม่ปนเปื้อน ซ่ึงจะมีรางระบายน้้า
รอบๆ พื้นที่ เพื่อรวบรวมน้้าฝนไปยังบ่อพักน้้าทิ้ง ส้าหรับทิศทางการไหลของน้้าฝนในพื้นที่แสดงดังรูปที่ 2.13-7 

โครงการได้ออกแบบบ่อแยกน้้าและน้้ามัน (Oily Water Separator) เพื่อดักน้้ามันที่อาจปนเปื้อนในน้้าฝนทีต่ก
ในพื้นที่ติดตั้งอุปกรณ์ส้าหรับขนถ่ายน้้ามันฯ ซ่ึงแบ่งการท้างานออกเป็น 2 ส่วน คือ ส่วนเก็บตะกอน ( Sludge 
Compartment) และส่ วนแยก น้้ า มัน  ( Hydrocarbon Interceptor Compartment) โ ดยส่ วนแยก น้้ า มัน เป็ น
กระบวนการบ้าบัดน้้าเสียกระบวนการทางกายภาพ (Physical Process) เป็นการก้าจัดน้้ามันโดยท้าการแยกน้้ามันออก
จากน้้าด้วยแผ่นดักไขมัน (Corrugated Plate Interceptor : CPI) และน้้ามันที่ผ่านการแยกส่วนแล้ว จะถูกระบายออก
ด้วยอุปกรณ์แยกน้้ามัน (Oil Skimmer) ไปยังถังเก็บน้้ามัน และส่งไปก้าจัดยังหน่วยงานที่ได้รับอนุญาตในการก้าจัดต่อไป 
โดยบ่อแยกน้้าและน้้ามันดังกล่าวถูกออกแบบให้มีขนาดประมาณ กว้าง 1.2 เมตร ยาว 11 เมตร สูง 1.975 เมตร คิดเป็น



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ปริมาตรประมาณ 26.07 ลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีความสามารถในการรองรับน้้าฝนปนเปื้อนได้มากกว่า 30 นาที รายละเอียด
รายการค้านวณ ดังน้ี 

• พื้นที่ที่มีโอกาสปนเปื้อนน้้ามัน ประกอบด้วย บริเวณปั๊มสูบถ่าย, ชุดกรอง (Filter) และกระสวยอัจฉริยะ 
(PIG) มีพื้นที่รวมประมาณ 138.20 ตารางเมตร 

• สูตรการค้านวณอัตราการไหลของน้้าฝนปนเปื้อนที่ 30 นาท ี 

Q =  0.278x10-6 x C x I x A 
 = 0.0046 ลูกบาศก์เมตร/วินาที 
 = 8.33 ลูกบาศก์เมตร ต่อ 30 นาที 

เม่ือก้าหนดค่า   
C = 0.8 
I = 150.50 มิลลิเมตร/ช่ัวโมง 

A = 138.20 ตารางเมตร 
ดังน้ัน บ่อแยกน้้าและน้้ามันที่มีขนาด 26.07 ลูกบาศก์เมตร สามารถรองรับน้้าฝนปนเปื้อนได้มากกว่า 30 นาที 

หลังจากน้้าฝนปนเปื้อนน้้ามันได้ถูกแยกน้้ามันออกไปแล้ว จะท้าการสูบน้้าไปรวมกับน้้าฝนไม่ปนเปื้อนที่บ่อ
รวบรวมน้้าทิ้ง (Inspection Basin) และบ่อรวบรวมน้้าทิ้งจะมีการตรวจสอบคุณภาพน้้าโดยเคร่ืองมือตรวจวัดคุณภาพน้้า
อัตโนมัติ โดยตรวจวัดค่า pH และ COD แล้วส่งข้อมูลแสดงผลการตรวจวัดไปยังห้องควบคุมปฏิบัติการ หากผลการ
ตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานก้าหนดจึงจะระบายน้้าลงสู่ล้ารางสาธารณะในพื้นที่นิคมอุตสาหกรรม หากมีค่าเกินค่า
มาตรฐานจะรวบรวมและส่งไปก้าจัดยังสถานประกอบการที่ได้รับอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมต่อไป 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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รูปที่ 2.13-5 ตัวอย่างแผนผังการระบายน้้าภายในพ้ืนทีต่ดิตั้งอุปกรณ์ส้าหรบัขนถ่ายน้้ามันฯ บริเวณสถานีต้นทาง 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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รูปที่ 2.13-6 ตัวอย่างแผนผังบอ่แยกน้้าและน้้ามัน (Oily Water Separator) บริเวณสถานีต้นทาง 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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รูปที่ 2.13-7 ตัวอย่างภาพแสดงทิศทางการไหลของน้้าฝน บริเวณสถานีต้นทาง 
 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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พ้ืนที่ตดิตั้งอุปกรณ์ส้าหรบัขนถ่ายน้้ามันฯ บริเวณปลายทาง 

พื้นที่ติดตั้งอุปกรณ์ส้าหรับขนถ่ายน้้ามันฯ บริเวณสถานีปลายทาง จะมีการติดตั้งอุปกรณ์ส้าหรับรับน้้ามัน
เช้ือเพลิงอากาศยานทางท่อจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด ซ่ึงตั้งอยู่ในพื้นที่ GAA จะมีพื้นที่ที่มีโอกาสปนเปื้อนน้้ามัน 
ประกอบด้วย บริเวณชุดมาตรวัดปริมาณน้้ามัน (Metering Skid) ชุดกรอง (Filter) และกระสวยอัจฉริยะ (PIG) โดยแต่ละ
แห่งจะสร้างคันคอนกรีต (Curb) ล้อมรอบพื้นที่ เพื่อป้องกันการร่ัวไหลของน้้าปนเปือ้นน้้ามันออกสู่พื้นที่ภายนอก แสดงดงั
รูปที่ 2.13-8 และจะติดตั้งวาล์วควบคุมเพื่อระบายน้้าปนเปือ้นน้้ามันไปยังบ่อแยกน้้าและน้้ามัน (Oily Water Separator) 
(รูปที่ 2.13-9) ต่อไป ส้าหรับพื้นที่ที่อยู่รอบๆ ของคันคอนกรีตจะเปน็พื้นที่รองรับน้้าฝนที่ไม่ปนเปื้อน ซ่ึงจะมีรางระบายน้้า
รอบๆ พื้นที่ เพื่อรวบรวมน้้าฝนไปยังบ่อพักน้้าทิ้ง ส้าหรับทิศทางการไหลของน้้าฝนในพื้นที่แสดงดังรูปที่ 2.13-10 

โครงการได้ออกแบบบ่อแยกน้้าและน้้ามัน (Oily Water Separator) เพื่อดักน้้ามันที่อาจปนเปื้อนในน้้าฝนทีต่ก
ในพื้นที่ติดตั้งอุปกรณ์ส้าหรับขนถ่ายน้้ามันฯ ซ่ึงแบ่งการท้างานออกเป็น 2 ส่วน คือ ส่วนเก็บตะกอน ( Sludge 
Compartment) และส่ วนแยก น้้ า มัน  ( Hydrocarbon Interceptor Compartment) โ ดยส่ วนแยก น้้ า มัน เป็ น
กระบวนการบ้าบัดน้้าเสียกระบวนการทางกายภาพ (Physical Process) เป็นการก้าจัดน้้ามันโดยท้าการแยกน้้ามันออก
จากน้้าด้วยแผ่นดักไขมัน (Corrugated Plate Interceptor : CPI) และน้้ามันที่ผ่านการแยกส่วนแล้ว จะถูกระบายออก
ด้วยอุปกรณ์แยกน้้ามัน (Oil skimmer) ไปยังถังเก็บน้้ามัน และส่งไปก้าจัดยังหน่วยงานที่ได้รับอนุญาตในการก้าจัดต่อไป 
โดยบ่อแยกน้้าและน้้ามันดังกล่าวถูกออกแบบให้มีขนาดประมาณ กว้าง 2.65 เมตร ยาว 7.9 เมตร สูง 3.17 เมตร คิดเป็น
ปริมาตรประมาณ 66.36 ลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีความสามารถในการรองรับน้้าฝนปนเปื้อนได้มากกว่า 30 นาที รายละเอียด
รายการค้านวณ ดังน้ี 

• พื้นที่ที่มีโอกาสปนเปื้อนน้้ามัน ประกอบด้วย บริเวณปั๊มสูบถ่าย, ชุดกรอง (Filter) และกระสวยอัจฉริยะ 
(PIG) มีพื้นที่รวมประมาณ 111.06 ตารางเมตร 

• สูตรการค้านวณอัตราการไหลของน้้าฝนปนเปื้อนที่ 30 นาท ี 

Q =  0.278x10-6 x C x I x A 
 = 0.0037 ลูกบาศก์เมตร/วินาที 
 = 8.69 ลูกบาศก์เมตร ต่อ 30 นาที 

เม่ือก้าหนดค่า   
C = 0.8 
I = 150.50 มิลลิเมตร/ช่ัวโมง 

A = 111.06 ตารางเมตร 
ดังน้ัน บ่อแยกน้้าและน้้ามันที่มีขนาด 66.36 ลูกบาศก์เมตร สามารถรองรับน้้าฝนปนเปื้อนได้มากกว่า 30 นาที 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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รูปที่ 2.13-8 ตัวอย่างแผนผังการระบายน้้าภายในพ้ืนทีต่ดิตั้งอุปกรณ์ส้าหรบัขนถ่ายน้้ามันฯ บริเวณสถานีปลายทาง 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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รูปที่ 2.13-9 ตัวอย่างแผนผังบอ่แยกน้้าและน้้ามัน (Oily Water Separator) บริเวณสถานีปลายทาง 
  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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รูปที่ 2.13-10 ตัวอย่างภาพแสดงทิศทางการไหลของน้้าฝน บริเวณสถานีปลายทาง 
 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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หลังจากน้้าฝนปนเปื้อนน้้ามันได้ถูกแยกน้้ามันออกไปแล้ว จะท้าการสูบน้้าไปรวมกับน้้าฝนไม่ปนเปื้อนที่บ่อ
รวบรวมน้้าทิ้ง (Inspection Basin) และบ่อรวบรวมน้้าทิ้งจะมีการตรวจสอบคุณภาพน้้าโดยเคร่ืองมือตรวจวัดคุณภาพน้้า
อัตโนมัติ โดยตรวจวัดค่า pH และ COD แล้วส่งข้อมูลแสดงผลการตรวจวัดไปยังห้องควบคุมปฏิบัติการ หากผลการ
ตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานก้าหนดจึงจะระบายน้้าลงสู่ล้ารางสาธารณะ หากมีค่าเกินค่ามาตรฐานจะรวบรวมและ
ส่งไปก้าจัดยังสถานประกอบการที่ได้รับอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมต่อไป 

2) ระบบการจดัการน้้าเสีย 

การด้าเนินงานของโครงการ เป็นลักษณะของการให้บริการขนถ่ายน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานผ่านทางท่อซ่ึง
ระบบปิดทั้งหมด ไม่มีกระบวนการผลิตใดๆ ที่จะก่อให้เกิดของเสียในระบบ ดังน้ัน น้้าเสียที่เกิดขึ้นจึงเป็นน้้าเสียที่เกิดจาก
กิจกรรมของพนักงาน (ระบบบ้าบัดน้้าเสียแบบถังส้าเร็จรูป) และน้้าที่อาจปนเปื้อนน้้ามันที่เกิดจากกิจกรรมที่มีการ
บ้ารุงรักษาอุปกรณ์หรือกรณีฉุกเฉินที่มีการร่ัวไหล  

ส้าหรับระบบบ้าบัดน้้าเสียแบบถังส้าเร็จรูป โครงการพิจารณาออกแบบเป็นถังบ้าบัดน้้าเสียแบบเติมอากาศ 
แสดงดังรูปที่ 2.13-11 ซ่ึงเป็นถังบ้าบัดน้้าเสียที่มีระบบเกรอะและกรองอยู่ในถังเดียว โดยมีท่อเติมอากาศที่น้าอากาศจาก
ปั๊มเติมอากาศ เข้ามาในตัวถัง เพื่อให้จุลินทรีย์ท้าหน้าที่ย่อยสลายสิ่งปฏิกูลที่เป็นอินทรีย์สารในน้้าเสียไ ด้อย่างมี
ประสิทธิภาพ ซ่ึงท้าให้มีค่า BOD (Biochemical Oxygen Demand) ในน้้าเสียเม่ือผ่านกระบวนการบ้าบัดไม่เกิน 20 
มิลลิกรัมต่อลิตร นอกจากน้ี โครงการก้าหนดให้มีการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้้าทิ้ง 2 สถานี เพื่อตรวจสอบคุณภาพให้

เป็นไปตามมาตรฐานก่อนระบายออกสู่ภายนอก โดยพารามิเตอร์และมาตรฐานการตรวจวัดแสดงดังตารางที่ 2.13-6  

 

รูปที่ 2.13-11 ตัวอย่างของถังบ้าบดัน้้าเสียแบบเติมอากาศ 
  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.13-6 การติดตามตรวจสอบพารามิเตอร์ด้านคุณภาพน้้าทิ้ง 

ล้าดับ พารามิเตอร์ ค่ามาตรฐาน1/ 

1 ความเป็นกรดและด่าง (pH) 5.5 – 9.0 

2 ออกซิเจนละลายน้้า (DO) ไม่มีมาตรฐานก้าหนด 

3 บีโอดี (BOD) ไม่เกิน 20 มลิลิกรัมต่อลิตร 

4 ซีโอดี (COD) ไม่เกิน 120 มิลลิกรัมต่อลิตร 

5 ความน้าไฟฟ้า (Conductivity) ไม่มีมาตรฐานก้าหนด 

6 ของแข็งแขวนลอย (SS) ไม่เกิน 50 มลิลิกรัมต่อลิตร 

7 ของแข็งละลายน้้าท้ังหมด (TDS) ไม่เกิน 3,000 มลิลิกรัมต่อลิตร 

8 น้้ามันและไขมัน (Oil & Grease) ไม่เกิน 5 มิลลิกรัมต่อลิตร 

9 ปริมาณโคลิฟอร์มแบคทีเรียท้ังหมด (TCB) ไม่มีมาตรฐานก้าหนด 

10 ปริมาณฟีคอลโคลิฟอร์มแบคทีเรีย (FCB) ไม่มีมาตรฐานก้าหนด 
หมายเหตุ : 1/ คือ มาตรฐานตามประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เร่ือง ก้าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้้าทิ้งจากโรงงาน พ.ศ. 2560 

โดยโครงการได้ออกแบบระบบการจัดการน้้าเสียออกเป็น 2 บริเวณ รายละเอียดดังน้ี 

พ้ืนที่อาคารควบคุมปฏิบตัิการ บริเวณสถานีต้นทาง 

น้้าเสียจากกิจกรรมภายในอาคารควบคุมปฏิบัติการจะเกิดจากการใช้น้้าในกิจวัตรประจ้าวันของ เจ้าหน้าที่
โครงการ มีปริมาณสูงสุดประมาณ 392 ลิตร/วัน หรือ 0.392 ลูกบาศก์เมตร/วัน (ค้านวณจากอัตราการเกิดน้้าเสีย
ประมาณร้อยละ 80 ของปริมาณน้้าใช้ (เกรียงศักดิ์ อุดมสินโรจน์, พ.ศ. 2539)) ซ่ึงโครงการจะรวบรวมน้้าเสียดังกล่าวเข้า
สู่ระบบดักจับไขมันและส่งต่อไปยังระบบบ้าบดัน้้าเสียแบบถังส้าเร็จรูป ก่อนส่งไปยังบ่อพักน้้าทิ้ง (ระยะเวลาเก็บกักไม่น้อย
กว่า 1 วัน) และตรวจวัดคุณภาพน้้า หากตรวจสอบแล้วพบว่าคุณภาพน้้ามีค่าผ่านเกณฑ์คุณภาพตามมาตรฐานฯ จะ
ระบายสู่ล้ารางสาธารณะ ส้าหรับกากของเสียจะประสานส่งให้สถานประกอบการที่รับก้าจัดสิ่งปฏิกูลที่ได้รับอนุญาตจาก
หน่วยงานราชการน้าไปก้าจัดต่อไป รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 2.13-12 

พ้ืนที่อาคารควบคุมปฏิบตัิการ บริเวณสถานีปลายทาง 

น้้าเสียจากกิจกรรมภายในอาคารควบคุมปฏิบัติการจะเกิดจากการใช้น้้าในกิจวัตรประจ้าวันของ เจ้าหน้าที่
โครงการ มีปริมาณสูงสุดประมาณ 392 ลิตร/วัน หรือ 0.392 ลูกบาศก์เมตร/วัน (ค้านวณจากอัตราการเกิดน้้าเสีย
ประมาณร้อยละ 80 ของปริมาณน้้าใช้ (เกรียงศักดิ์ อุดมสินโรจน์, พ.ศ. 2539)) ซ่ึงโครงการจะรวบรวมน้้าเสียดังกล่าวเข้า
สู่ระบบดักจับไขมันและส่งต่อไปยังระบบบ้าบดัน้้าเสียแบบถังส้าเร็จรูป ก่อนส่งไปยังบ่อพักน้้าทิ้ง (ระยะเวลาเก็บกักไม่น้อย
กว่า 1 วัน) และตรวจวัดคุณภาพน้้า หากตรวจสอบแล้วพบว่าคุณภาพน้้ามีค่าผ่านเกณฑ์คุณภาพตามมาตรฐานฯ จะ
ระบายสู่รางระบายน้้าของ GAA ส้าหรับกากของเสียจะประสานส่งให้สถานประกอบการที่รับก้าจัดสิ่งปฏิกูลที่ได้รับ
อนุญาตจากหน่วยงานราชการน้าไปก้าจัดต่อไป รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 2.13-13 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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รูปที่ 2.13-12 ตัวอย่างแผนผังการจัดการของเสีย บริเวณสถานีต้นทาง 

 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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รูปที่ 2.13-13 ตัวอย่างแผนผังการจัดการของเสีย บริเวณสถานีปลายทาง 

 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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3) การจัดการของเสียและมูลฝอย 

การด้าเนินงานขนถ่ายผลิตภัณฑ์ของโครงการเป็นลักษณะของการให้บริการขนถ่ายน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน
ผ่านทางท่อระบบปิดทั้งหมด โดยไม่มีกระบวนการผลิตสารเคมี ดังน้ัน ของเสียและมูลฝอยที่เกิดขึ้นจึงเกิดจากกิจกรรม
ของพนักงาน ที่เป็นขยะทั่วไปจากส้านักงานและในกรณีที่มีการบ้ารุงรักษาอุปกรณ์ หรือในกรณีฉุกเฉินที่มีการร่ัวไหล ซ่ึงมี
รายละเอียดดังน้ี 

• ขยะทั่วไปจากเจ้าหน้าที่โครงการส้าหรับสถานีสูบถ่ายน้้ามัน (สถานีต้นทาง) เช่น เศษอาหาร บรรจุ
ภัณฑ์อาหาร เศษกระดาษ เป็นต้น มีปริมาณขยะเกิดขึ้นประมาณ 5.6 กิโลกรัมต่อวัน คิดจากอัตราการ
เกิดขยะมูลฝอย 0.8 กิโลกรัมต่อคนต่อวัน (ข้อบังคับคณะกรรมการการนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศ
ไทยว่าด้วยมาตรฐานระบบสาธารณูปโภค สิ่งอ้านวยความสะดวกและบริการส้าหรับนิคมอุตสาหกรรม
เชิงนิเวศ พ.ศ. 2557) จะถูกรวบรวมเก็บไว้ในถุงพลาสติกที่ปิดมิดชิดภายในถังขยะที่จัดเตรียมไว้ก่อนจะ
รวบรวมเพื่อให้เทศบาลเมืองมาบตาพุดน้าไปก้าจัดต่อไป 

• ขยะทั่วไปจากเจ้าหน้าที่โครงการส้าหรับสถานีสูบถ่ายน้้ามัน (สถานีปลายทาง) เช่น เศษอาหาร บรรจุ
ภัณฑ์อาหาร เศษกระดาษ เป็นต้น มีปริมาณขยะเกิดขึ้นประมาณ 5.6 กิโลกรัมต่อวัน คิดจากอัตราการ
เกิดขยะมูลฝอย 0.8 กิโลกรัมต่อคนต่อวัน (ข้อบังคับคณะกรรมการการนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศ
ไทยว่าด้วยมาตรฐานระบบสาธารณูปโภค สิ่งอ้านวยความสะดวกและบริการส้าหรับนิคมอุตสาหกรรม
เชิงนิเวศ พ.ศ. 2557) จะถูกรวบรวมเก็บไว้ในถุงพลาสติกที่ปิดมิดชิดภายในถังขยะที่จัดเตรียมไว้ก่อนจะ
รวบรวมเพื่อให้เทศบาลต้าบลบ้านฉาง และเทศบาลเมืองบ้านฉาง น้าไปก้าจัดต่อไป (เอกสาร
ประสานงานหน่วยงานปกครองส่วนท้องถิ่นแสดงดังภาคผนวก 2.13-2) 

• ของเสียอนัตราย เช่น ภาชนะปนเปื้อนน้้ามัน เป็นต้น ไม่สามารถระบุปริมาณแน่ชัดได้ โครงการจะน้าสง่
ไปก้าจัดยังสถานประกอบการทีไ่ด้รับอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรม 

2.14 แผนการด้าเนินงานและการบริหารโครงการ 

2.14.1 แผนพัฒนาโครงการ 

แผนด้าเนินงานก่อสร้างโครงการ จะด้าเนินการภายหลังจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ
โครงการได้รับความเห็นชอบและอนุมัติจากหน่วยงานที่เก่ียวข้องแล้ว โดยมีระยะเวลาของแผนงานในการก่อสร้าง
ประมาณ 2 ปี 3 เดือน เร่ิมตั้งแต่งานออกแบบรายละเอียดจนถึงงานทดลองเดินเคร่ืองจกัรและทดสอบระบบ ทั้งน้ี ตาม
แผนงานโครงการฯ คาดว่าจะเร่ิมด้าเนินการออกแบบช่วงไตรมาสที่ 1 ถึงไตรมาสที่ 3 ปทีี่ 1 ของการด้าเนินกิจกรรม และ
ด้าเนินงานก่อสร้างช่วงไตรมาสที่ 1 ปีที่ 1 ถึงไตรมาสที่ 4 ปทีี่ 2 ของการด้าเนินกิจกรรม จากน้ันจะทดลองเดินเคร่ืองจกัร
และทดสอบระบบ ภายในไตรมาสที่ 4 ปีที่ 2 ของการด้าเนินกิจกรรม และเร่ิมเปิดด้าเนินการขนส่งน้้ามันเช้ือเพลิงอากาศ
ยานได้ในไตรมาสที่ 1 ปีที่ 3 ของการด้าเนินกิจกรรม 
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2.14.2 พนักงานโครงการ 

2.14.2.1 คนงานในระยะก่อสร้าง 

ส้าหรับงานก่อสร้างของโครงการ ระยะเวลาประมาณ 27 เดือน จะมีจ้านวนพนักงานและคนงานสูงสุด
ประมาณ 350 คน โดยปกติคนงานจะปฏิบัติงานเป็นระยะเวลา 12 ช่ัวโมงต่อกะ จากกิจกรรมในระยะก่อสร้างของ
โครงการ เคร่ืองจักรต่างๆ จะมีการเดินเคร่ืองตั้งแต่เวลา 8.00-20.00 น. ส้าหรับช่วงกิจกรรมที่อาจเกิดเสียงดัง โครงการ
จะปรับช่วงเวลาด้าเนินการโดยปฏิบัติงานตั้งแต่เวลา 08.00-17.00 น. เพื่อหลีกเลี่ยงการด้าเนินงานที่มีเสียงดังช่วง
กลางคืน  

2.14.2.2 พนักงานในระยะด้าเนินการ 

• สถานีสูบถ่ายน้้ามัน (สถานีต้นทาง) ทั้งหมด 11 คน ประกอบด้วย 

▪ ผู้จัดการสถานี จ้านวน 1 คน 
▪ พนักงานปฏิบัติการ (Operator) จ้านวน 2 คน/กะ (จ้านวน 4 กะ) รวมทั้งหมด 8 คน  
▪ รปภ. จ้านวน 1 คน /กะ (จ้านวน 2 กะ) รวมทั้งหมด 2 คน 

• สถานีสูบถ่ายน้้ามัน (สถานีปลายทาง) ทั้งหมด 11 คน ประกอบด้วย 

▪ ผู้จัดการสถานี จ้านวน 1 คน 
▪ พนักงานปฏิบัติการ (Operator) จ้านวน 2 คน/กะ (จ้านวน 4 กะ) รวมทั้งหมด 8 คน  
▪ รปภ. จ้านวน 1 คน /กะ (จ้านวน 2 กะ) รวมทั้งหมด 2 คน 

ระยะเวลาในการท้างานจะปฏิบัติงานตลอด 24 ช่ัวโมงต่อวัน โดยจะแบ่งท้างานช่วงกลางวันและกลางคืน ซ่ึง
จะแบ่งจ้านวนพนักงานในแต่ละช่วงได้ดังน้ี 

สถานที ่ ระยะเวลาในการท้างาน ผู้จัดการสถานี พนักงานปฏิบตักิาร 
(Operator) 

รปภ. 

สถานีสูบถา่ยน้้ามัน 
(สถานีต้นทาง) 

ช่วงกลางวัน เวลาท้างาน 
07.30 – 19.30 น. 

1 2 1 

ช่วงกลางคืน เวลาท้างาน 
19.30 – 07.30 น. 

- 2 1 

รวมพนักงานที่ปฏบิัติงานทั้งวัน 7 คน 
สถานีสูบถา่ยน้้ามัน 
(สถานีปลายทาง) 

ช่วงกลางวัน เวลาท้างาน 
07.30 – 19.30 น. 

1 2 1 

ช่วงกลางคืน เวลาท้างาน 
19.30 – 07.30 น. 

- 2 1 

รวมพนักงานที่ปฏบิัติงานทั้งวัน 7 คน 
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2.14.3 การปรับปรงุพ้ืนที่ภายหลังการก่อสร้างแลว้เสรจ็ 

2.14.3.1 บริเวณพ้ืนที่ส้านักงานชั่วคราว 

เม่ือกิจกรรมก่อสร้างวางท่อขนส่งน้้ามันอากาศยานแล้วเสร็จ ผู้รับเหมาจะปรับปรุงพื้นที่ภายหลังจากการ
ก่อสร้าง เช่น การเคลื่อนย้ายตู้คอนเทนเนอร์ของส้านักงาน การร้ือระบบบ้าบัดน้้าเสียส้าเร็จรูป เพื่อร้ือย้ายและสูบสิ่ง
ปฏิกูลและ/หรือเคลื่อนย้ายเพื่อน้าไปใช้ใหม่ เป็นต้น ส่วนวัสดุก่อสร้าง เช่น ไม้รองท่อที่ลานเก็บกองท่อ จะร้ือถอนและน้า
กลับไปใช้ประโยชน์ใหม่ เศษคอนกรีตจากคันก้ันพื้นที่จะท้าการทุบและน้าเศษปูนไปปรับถมพื้นที่ลุ่มของบริษัทผู้รับเหมา
หรือพื้นที่ที่ได้รับอนุญาตจากหน่วยงานปกครองส่วนท้องถิ่นหรือหน่วยงานที่เก่ียวข้อง รวมถึงเก็บขนของเสียไปก้าจดัอยา่ง
ถูกหลักสุขาภิบาลต่อไป ทั้งน้ี การร้ือย้ายดังกล่าวจะด้าเนินการด้วยความรอบคอบและเป็นไปตามวิธีการที่มีความม่ันคง 
แข็งแรง และความปลอดภัยในการเคลื่อนย้ายตามพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 และกฎหมายอื่นๆ ที่
เก่ียวข้อง เช่น พระราชบัญญัติ การขุดดินและถมดิน พ.ศ. 2543 เป็นต้น โดยก้าหนดให้ด้าเนินการในช่วงเวลากลางวัน 
และปฏิบัติการให้แล้วเสร็จโดยเร็ว ทั้งน้ี ภายหลังจากร้ือย้ายสิ่งก่อสร้างออกหมดแล้ว ผู้รับเหมาจะปรับถมพื้นที่ให้มีสภาพ
เหมือนเดิม รวมทั้งท้าความสะอาดพื้นที่ จัดเก็บขยะ เศษวัสดุ สารเคมีและวัตถุอันตรายต่างๆ ออกจากพื้นที่โดยน้าไป
ก้าจัดอย่างถูกวิธีหรือตามท่ีได้ตกลงกับเจ้าของที่ดิน 

2.14.3.2 บริเวณแนววางท่อขนส่งน้้ามัน 

ปรับสภาพพื้นที่หลังจากการขุดเพื่อติดตั้งท่อใต้ดิน ถมดิน ปรับเกลี่ยหน้าดินและบดอัดบริเวณพื้นที่ที่ขุดให้
ใกล้เคียงสภาพเดิม หลังการก่อสร้างแล้วเสร็จ รวมทั้งพื้นที่อื่นๆ เช่น พื้นที่วางท่อ พื้นที่ตั้งเต็นท์ที่พักช่ัวคราว พื้นที่วาง
เคร่ืองจักร พื้นที่จัดเก็บวัสดุและอุปกรณ์ส้าหรับงานก่อสร้าง ส้าหรับดินส่วนที่เหลือจากการขุดท่อและ Block Valve Pit 
จะน้าไปเก็บในพื้นที่ของเจ้าของพื้นที่จัดเตรียมให้  
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2.15 ชุมชนสัมพันธ์และการรับเรื่องร้องเรียน 

2.15.1 กิจกรรมชุมชนสัมพันธ ์

โดยน้าเสนอข้อมูลผลการด้าเนินการตามแผนงานประชาสัมพันธ์ท่ีผ่านมาของโครงการ ช่วงปี พ.ศ. 2562 ถึง 
2564 และข้อมูลเป้าหมาย/วัตถุประสงค์ของแผนงานประชาสัมพันธ์/ชุมชนสัมพันธ์ ระยะเวลาตั้งแต่ปี พ.ศ. 2565 ถึง 2569 
ของโครงการ น้าเสนอตามรูปแบบตารางแสดงดังตารางที่ 2.15-1 ถึงตารางที่ 2.15-3 จ้าแนกกิจกรรมมวลชนสัมพันธ์ใน 
แต่ละปีออกเป็นด้านต่างๆ ดังน้ี 

• กิจกรรมมวลชนสัมพันธ์ที่ด้าเนินการช่วงปี พ.ศ. 2562 จ้าแนกออกเป็นด้านชุมชนสัมพันธ์ ด้าน
สิ่งแวดล้อม และด้านการศึกษา 

• กิจกรรมมวลชนสัมพันธ์ที่ด้าเนินการช่วงปี พ.ศ. 2563 จ้าแนกออกเป็นด้านชุมชนสัมพันธ์ ด้าน
สิ่งแวดล้อม และด้านการพัฒนาคุณภาพชีวิต 

• กิจกรรมมวลชนสัมพันธ์ที่ด้าเนินการช่วงปี พ.ศ. 2564 จ้าแนกออกเป็นด้านชุมชนสัมพันธ์ ด้าน
สิ่งแวดล้อม ด้านการศึกษา และด้านการพัฒนาคุณภาพชีวิต 

ส้าหรับข้อมูลเป้าหมาย/วัตถุประสงค์ของแผนงานประชาสัมพันธ์/ชุมชนสัมพันธ์ ระยะเวลาตั้งแต่ปี พ.ศ. 2564 
ถึง 2568 ของโครงการ แสดงดังตารางที่ 2.15-4 
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ตารางที่ 2.15-1 กิจกรรมมวลชนสัมพันธ์ ของบรษิัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จา้กัด ที่ด้าเนินการชว่งปี พ.ศ. 2562 

กิจกรรม เป้าหมาย/
วัตถุประสงค์ 

การสร้างความรู้ความ
เข้าใจตามเป้าหมาย

กิจกรรม 

ระยะเวลา ดัชนีวัดความส้าเร็จ การประเมินผล งบประมาณ 

(บาท) 

กลุ่มเป้าหมาย ผู้เข้าร่วมกิจกรรม ภาพกิจกรรม 

1. ด้านชุมชนสัมพันธ ์
โ ค ร ง ก า ร ส า น
สัมพันธ์/ เสวนา 
ผู้น้าชุมชน 

สร้างความรู้ความเข้าใจ
ในการดำเนินงานของ 
บริษัทฯ ให้กับชุมชนใน
กลุ่มเป้าหมายเพื่อสร้าง
ความสัมพันธ์ท่ีดี และ
แ ล ก เ ป ลี่ ย น  ค ว า ม
คิดเห็นร่วมกัน อีกท้ังยัง
สร้างทัศนคติท่ีดีต่อกัน 

• จั ด กิ จ ก ร ร ม ส า น
สัมพันธ์/เสวนาในการ
สร้างความสัมพันธ์อันดี
ระหว่างชุมชน กลุ่ม
ประมง และสื่อท้องถ่ิน 
รั บป ระทา น อ า ห า ร
ร่วมกัน ท้ังจัดเป็นกลุ่ม
ใหญ่ เพื่อให้ครอบคลุม
อย่างทั่วถึง และจัดเป็น
กลุ่มเล็ก เพื่อหารือใน
รายละเอียด 

เดือน มกราคม -
ธันวาคม พ.ศ 2562 

• Community 
Satisfaction มากกว่า
ร้อยละ 80 

• ผู้ เ ข้ า ร่ ว ม กิ จ ก ร รม  
ร้อยละ 80 

• ผู้ เ ข้ า ร่ วมกิ จกรรมมี
ความ รู้ ความเ ข้า ใจ
กิ จ ก ร รม  โ ค ร ง ก าร  
ร้อยละ 80 

• ผลการประเมิน 
Community 
Satisfaction  
ร้อยละ 89.53 

• จ้านวนผู้เข้าร่วม
กิจกรรม ร้อยละ 100 

• ผู้เข้าร่วมกิจกรรมมี
ความรู้  ความเข้าใจ
กิจกรรม โครงการ  

• ร้อยละ 100 

100,000 ป ร ะ ธ า น ชุ ม ช น  3 8 
ชุมชนมาบตาพุด 10 
กลุ่ มประมง  รวม ท้ั ง
ประธาน  14  ชุ มชน
เทศบาลต้าบลบ้านฉาง 
และสื่อฯ ท้องถ่ิน 

ประธ า น ชุ ม ชน  3 8  ชุ ม ชน 
มาบตาพุด 10 กลุ่มประมง 
รวม ท้ั งประธาน  14  ชุ มชน
เทศบาลต้าบลบ้านฉาง และสื่อฯ 
ท้องถ่ิน รวมท้ังสิ้น 100 คน 
 

 
2. ด้านสิ่งแวดล้อม 

โ ค ร ง ก า ร  Big 
Cleaning ท้าความ
สะอาดเก็ บขยะ
บริเวณชายหาด 

• เพื่อลดปริมาณขยะ
ในบริเวณชายหาด
ก ลุ่ ม ป ร ะ ม ง 
ตากวน-อ่าวประดู่ 
ระยะทางประมาณ 
200 เมตร 

 

• ประชุมหารือวางแผน
งานกับผู้น้ากลุ่มประมง
ตากวน-อ่าวประดู ่

• ประชาสัมพันธ์รับสมัคร
จิตอาสาของบ ริษั ทฯ
ร่ ว ม ท้ า กิ จ ก ร รม ล ด
ปริมาณขยะ ในบริเวณ
ชายหาดกลุ่มประมง
ต า ก ว น -อ่ า วป ระดู่  
ร ะ ย ะท า ง ป ระมาณ 
200 เมตร 

เดือน มีนาคม -
พฤษภาคม พ.ศ 

2562 

• คว า ม พึ ง พอ ใ จ ขอ ง
ชุมชนและกลุ่มประมง 
(Community 
Satisfaction) มากกว่า
ร้อยละ 80 

• พนักงานจิตอาสาเข้า
ร่วมกิจกรรม ร้อยละ 
70 

• ผลการประเมิน 
Community 
Satisfaction  
ร้อยละ 90 

• จ้านวนผู้เข้าร่วม
กิจกรรม ร้อยละ 100 

10,000 พนักงานจิตอาสาบริษัทฯ 
และกลุ่มประมง รวม 
20 คน   

พนักงานจิตอาสาบริษัทฯ และ
กลุ่มประมง รวม 20 คน   

 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 2.15-1 กิจกรรมมวลชนสัมพันธ์ ของบรษิัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จา้กัด ที่ด้าเนินการชว่งปี พ.ศ. 2562 (ต่อ) 

กิจกรรม เป้าหมาย/
วัตถุประสงค์ 

การสร้างความรู้ความ
เข้าใจตามเป้าหมาย

กิจกรรม 

ระยะเวลา ดัชนีวัดความส้าเร็จ การประเมินผล งบประมาณ 

(บาท) 

กลุ่มเป้าหมาย ผู้เข้าร่วมกิจกรรม ภาพกิจกรรม 

โ ค ร ง ก า ร  Big 
Cleaning ท้าความ
สะอาดเก็ บขยะ
บริ เวณชายหาด 
(ต่อ) 

• เพื่อสร้างการมีส่วน
ร่วมและกระตุ้ น
จิ ตส้ านึ ก ให้ ช า ว 
ประมงตากวน-อ่าว
ประดู่ และพนักงาน
บริษัทช่วยกันและ
ท้ า ล า ย ข ย ะ ใ น
บ ริ เ วณชายหาด
กลุ่มประมงตากวน-
อ่าวประดู่ 

• จ้านวนชาวประมง
และพนักงานจิ ต
อ า ส า ท่ี เ ข้ า ร่ ว ม
โครงการ 20 คน 

        

โครงการปล่ อย
พันธุ์สัตว์น้้ากลุ่ม
ปตท. 

เพื่ อ เพิ่มปริมาณพันธุ์
สัตว์น้้ า ในทะเลส ร้าง
สมดุลให้กับระบบนิเวศ
ทางทะเล พร้อมสร้าง
ความเชื่อมั่นและความ 
สั ม พั น ธ์ ท่ี ดี กั บ ก ลุ่ ม
ประมง 

• ประชุมหารือร่วมกับ
กลุ่มประมงเพื่อก้าหนด
ความต้องการของพันธุ์
สัตว์น้้าในการน้าไป
ปล่อย 

• จัดกิจกรรมปล่อยพันธุ์ 
สัตว์น้้าโดยปล่อยพันธุ์ 
สัตว์น้้าประกอบด้วย 
กุ้งกุลาด้า ลูกปูม้า และ
ปลากะพงขาว 

เดือน มิถุนายน 
พ.ศ. 2562 

• ตั้งเป้าหมายการปล่อย
พันธุ์สัตว์น้้า เพื่อเพิ่ม
ทรัพยากร ทางทะเล
จ้านวน 1,000,000 ตัว 

• ความพึงพอใจของ
ชุมชนและกลุ่มประมง 
(Community 
Satisfaction) มากกว่า
ร้อยละ 80 

• ผู้เข้าร่วมกิจกรรม  
ร้อยละ 70 

• จ้านวนพันธุ์สัตว์น้้าท่ี
ปล่อย ประมาณ 
129,000,000 ตัว 

• Community 
Satisfaction  
ร้อยละ 95 

• จ้านวนผู้เข้าร่วม 
กิจกรรม ร้อยละ 100 

200,000 กลุ่ มประมง เ รื อ เ ล็ ก 
บ้านพลา , หน่วยงาน
ร า ช ก า ร  ,เ อ ก ช น ท่ี
เกี่ยวข้อง และพนักงาน 
บริษัท PTT Tank รวม 
80 คน 

กลุ่มประมงเรือเล็กบ้านพลา , 
หน่วยงานราชการ ,เอกชนท่ี
เกี่ยวข้อง และพนักงาน บริษัท 
PTT Tank รวม 100 คน 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 2.15-1 กิจกรรมมวลชนสัมพันธ์ ของบรษิัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จา้กัด ที่ด้าเนินการชว่งปี พ.ศ. 2562 (ต่อ) 

กิจกรรม เป้าหมาย/
วัตถุประสงค์ 

การสร้างความรู้ความ
เข้าใจตามเป้าหมาย

กิจกรรม 

ระยะเวลา ดัชนีวัดความส้าเร็จ การประเมินผล งบประมาณ 

(บาท) 

กลุ่มเป้าหมาย ผู้เข้าร่วมกิจกรรม ภาพกิจกรรม 

3. ด้านการศึกษา 
โ ครงการส ร้า ง
ห้องเรียนในฝัน 
ปั น ร อ ย ย้ิ ม ใ ห้
น้องๆ 

เ พื่ อ ใ ห้ เ ด็ ก นั ก เ รียน
สามารถเรียนได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ และสร้าง
ค ว า ม พึ ง พ อ ใ จ ใ น
ห้องเรียนของนักเรียน 
ในชั้นอนุบาล  ให้เหมาะ
กับการเรียนรู้ 

• ประชุมหารือวางแผน
งานกับผู้ อ้ านวยการ
และค รู โ รง เ รี ยน วั ด 
มาบชลูด  

• จัดหาอุปกรณ์การเรียน 
แ ล ะ วั ส ดุ ใ น ก า ร
ซ่อมแซมห้องเรียน 

• ด้าเนินการทาสี และท้า
ความสะอาดห้องเรียน
ชั้ น อ นุ บ า ล  โ ด ย
พนักงานจิตอาสาของ
บริษัท 

เดือน กุมภาพันธ์ – 
พฤษภาคม พ.ศ 

2562 

• ด้าเนินการแล้วเสร็จ
ตามแผนในเวลาท่ี
ก้าหนด 

• ผู้ เ ข้ า ร่ ว ม กิ จ ก ร รม 
มากกว่าร้อยละ 70 

• ผลการประเมิน
ด้าเนินการแล้วเสร็จ
ตามแผนในเวลาท่ี
ก้าหนด 

• จ้ า น ว น ผู้ เ ข้ า ร่ ว ม 
กิจกรรม ร้อยละ 100 

20,000 พนักงานจิตอาสาบริษทัฯ 
ผู้รับเหมา และครูรวม 
22  คน 

พนั ก ง า น จิ ต อ า ส า บ ริษั ท ฯ 
ผู้รับเหมา และครูรวม 22 คน 

 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 2.15-2 กิจกรรมมวลชนสัมพันธ์ ของบรษิัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จา้กัด ที่ด้าเนินการชว่งปี พ.ศ. 2563 

กิจกรรม เป้าหมาย/
วัตถุประสงค์ 

การสร้างความรู้ความ
เข้าใจตามเป้าหมาย

กิจกรรม 

ระยะเวลา ดัชนีวัดความส้าเร็จ การประเมินผล งบประมาณ 

(บาท) 

กลุ่มเป้าหมาย ผู้เข้าร่วมกิจกรรม ภาพกิจกรรม 

1. ด้านชุมชนสัมพันธ ์

โ ค ร ง ก า ร ส า น
สัมพันธ์/ เสวนา 
ผู้น้าชุมชน 

สร้างความรู้ความเข้าใจ
ในการด้าเนินงานของ 
บริษัทฯ ให้กับชุมชนใน
กลุ่มเป้าหมายเพื่อสร้าง
ความสัมพันธ์ท่ีดี และ
แ ล ก เ ป ลี่ ย น  ค ว า ม
คิดเห็นร่วมกัน อีกท้ังยัง
สร้างทัศนคติท่ีดีต่อกัน 

• จั ด กิ จ ก ร ร ม ส า น
สัมพันธ์/เสวนาในการ
สร้างความสัมพันธ์อันดี
ระหว่างชุมชน กลุ่ม
ประมง และสื่อท้องถ่ิน 
รั บป ระทา น อ า ห า ร
ร่วมกัน ท้ังจัดเป็นกลุ่ม
ใหญ่ เพื่อให้ครอบคลุม
อย่างทั่วถึง และจัดเป็น
กลุ่มเล็ก เพื่อหารือใน
รายละเอียด 

เดือน มกราคม -
ธันวาคม พ.ศ 2563 

• Community 
Satisfaction มากกว่า
ร้อยละ 80 

• ผู้ เ ข้ า ร่ ว ม กิ จ ก ร รม  
ร้อยละ 80 

• ผู้ เ ข้ า ร่ วมกิ จกรรมมี
ความ รู้ ความเ ข้า ใจ
กิ จ ก ร รม  โ ค ร ง ก าร  
ร้อยละ 80 

• ผลการประเมิน 
Community 
Satisfaction  
ร้อยละ 89.87 

• จ้านวนผู้เข้าร่วม
กิจกรรม ร้อยละ 100 

• ผู้เข้าร่วมกิจกรรมมี
ความรู้  ความเข้าใจ
กิจกรรม โครงการ  
ร้อยละ 100 

100,000 ป ร ะ ธ า น ชุ ม ช น  3 8 
ชุมชนมาบตาพุด 10 
กลุ่ มประมง  รวม ท้ั ง
ประธาน  14  ชุ มชน
เทศบาลต้าบลบ้านฉาง 
และสื่อฯ ท้องถ่ิน 

ประธานชุมชน 38 ชุมชนมาบ
ตาพุด 10 กลุ่มประมง รวมท้ัง
ประธาน 14 ชุมชนเทศบาล
ต้าบลบ้านฉาง และสื่อฯ ท้องถ่ิน 
รวมท้ังสิ้น 90 คน 

 
2. ด้านสิ่งแวดล้อม 

โ ค ร ง ก า ร  Big 
Cleaning ท้ า
ความสะอาดเก็บ
ข ย ะ บ ริ เ ว ณ
ชายหาด 

• เพื่อลดปริมาณขยะ
ในบริเวณชายหาด
บริเวณกลุ่มประมง
ห น อ ง แ ฟ บ
ระยะทางประมาณ 
200 เมตร 

• ประชุมหารือวางแผน
งานกับผู้น้ากลุ่มประมง
ตากวน-อ่าวประดู ่

• ประชาสัมพันธ์รับสมัคร
จิตอาสาของบ ริษั ทฯ
ร่ ว ม ท้ า กิ จ ก ร รม ล ด
ปริมาณขยะ ในบริเวณ
ชายหาดกลุ่มประมง
ต า ก ว น -อ่ า วป ระดู่  
ร ะ ย ะท า ง ป ระมาณ 
200 เมตร 

เดือน กุมภาพันธ์ - 
มีนาคม พ.ศ 2563 

• คว า ม พึ ง พอ ใ จ ขอ ง
ชุมชนและกลุ่มประมง 
(Community 
Satisfaction) มากกว่า
ร้อยละ 80 

• พนักงานจิตอาสาเข้า
ร่วมกิจกรรม ร้อยละ 
70 

• ผลการประเมิน 
Community 
Satisfaction  
ร้อยละ 95 

• จ้ า น ว น ผู้ เ ข้ า ร่ ว ม
กิจกรรม ร้อยละ 100 

10,000 พนักงานจิตอาสาบริษัทฯ 
และกลุ่มประมง  

พนักงานจิตอาสาบริษัทฯ และ
กลุ่มประมง รวม15 คนพนักงาน
จิ ตอาสาบ ริษั ทฯ  และกลุ่ ม
ประมง รวม 15 คน 

 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 

2-163 

 

ตารางที่ 2.15-2 กิจกรรมมวลชนสัมพันธ์ ของบรษิัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จา้กัด ที่ด้าเนินการชว่งปี พ.ศ. 2563 (ต่อ) 

กิจกรรม เป้าหมาย/
วัตถุประสงค์ 

การสร้างความรู้ความ
เข้าใจตามเป้าหมาย

กิจกรรม 

ระยะเวลา ดัชนีวัดความส้าเร็จ การประเมินผล งบประมาณ 

(บาท) 

กลุ่มเป้าหมาย ผู้เข้าร่วมกิจกรรม ภาพกิจกรรม 

โ ค ร ง ก า ร  Big 
Cleaning ท้ า
ความสะอาดเก็บ
ข ย ะ บ ริ เ ว ณ
ชายหาด (ต่อ) 

• เพื่อสร้างการมีส่วน
ร่วมและกระตุ้ น
จิ ต ส้ า นึ ก ใ ห้
ชาวประมงหนอง
แฟบและพนักงาน
บ ริษั ท ฯช่ ว ย กั น
และท้าลายขยะใน
บ ริ เ วณชายหา ด
หนองแฟบ 

• จ้านวนชาวประมง
และพนักงานจิ ต
อ า ส า ท่ี เ ข้ า ร่ ว ม
โครงการ 20 คน 

        

โครงการปล่อย
พันธุ์สัตว์น้้ากลุ่ม
ปตท. 

• เพื่ อ เพิ่ มป ริม าณ
พั น ธุ์ สั ต ว์ น้้ า ใ น
ทะเลส ร้างสมดุล
ให้กับระบบ นิเวศ
ทางทะเล พร้อม 
สร้างความเชื่อมั่น
และ ความสัมพันธ์
ท่ีดีกับกลุ่มประมง 

• ประชุมหารือร่วมกับ
ก ลุ่ ม ป ร ะ ม ง เ พื่ อ 
ก้าหนดความต้องการ 
ของพันธุ์สัตว์น้้าในการ
น้ า ไ ป ป ล่ อ ย  จั ด
กิ จกรรมปล่อยพันธุ์  
สัตว์น้้าโดยปล่อยพันธุ์ 
สัตว์น้้า ประกอบด้วย 
กุ้งกุลาด้า ลูกปูม้า และ
ปลากะพงขาว 

เดือน กรกฎาคม  
พ.ศ. 2563 

• ตั้งเป้าหมายการปล่อย
พันธุ์สัตว์น้้า เพื่อเพิ่ม
ทรัพยากร ทางทะเล
จ้านวน 1,000,000 ตัว 

• คว า ม พึ ง พอ ใ จ ขอ ง
ชุมชนและกลุ่มประมง 
(Community 
Satisfaction) มากกว่า
ร้อยละ 80 

• ผู้ เ ข้ า ร่ ว ม กิ จ ก ร รม  
ร้อยละ 70 

• จ้านวนพันธุ์สัตว์น้้าท่ี
ปล่อย ประมาณ 
129,000,000 ตัว 

• Community 
Satisfaction  
ร้อยละ 95 

• จ้านวนผู้เข้าร่วม 
กิจกรรม ร้อยละ 100 

200,000 กลุ่มประมงเรือเล็กเก้า
ยอด, หน่วยงานราชการ 
,เอกชนท่ีเกี่ยวข้อง และ
พนักงาน บริษัท PTT 
Tank รวม 80 คน 

กลุ่มประมงเรือเล็กเก้ายอด , 
หน่วยงานราชการ ,เอกชนท่ี
เกี่ยวข้อง และพนักงาน บริษัท 
PTT Tank รวม 100 คน 

 

โครงการศูนย์การ
เรียนรู้ธนาคารปู
ม้ ากลุ่ มประมง
เรือเล็กพื้นบ้าน 
บ้านพลา (กลุ่ม
ประมงเรือเล็กน้า
ร่อง) 

• PTT TANK ส้ า นั ก
งานวิจัยแห่งชาติ  
( ว ช . )  แ ล ะก ลุ่ ม
ป ร ะ ม ง เ รื อ เ ล็ ก
พื้นบ้านบ้านพลา 
หาดพลา ได้ร่วมลง
น า ม บั น ทึ ก
ข้อตกลง (MOU) 
เพื่อก่อตั้ง 

• ประชุมหารือวางแผน
งานกับผู้น้ากลุ่มประมง
เ รื อ เ ล็ ก บ้ า น พ ล า 
ร่ วมกั บ  วช . และผู้ ท่ี
เกี่ยวข้อง 

• สนับสนุนการสร้างโรง
เพาะเลี้ยงอนุบาลลูกปู 
และระบบหมุนเวียนน้้า 

เดือน ตุลาคม – 
ธันวาคม พ.ศ 2563 

• ตั้งเป้าหมายการปล่อย
พันธุ์สัตว์น้้า เพื่อเพิ่ม
ทรัพยากร ทางทะเล
จ้านวน 1,000,000 ตัว 

• ผลประเมินความพึง
พ อ ใ จ  Community 
Satisfaction มากกว่า
ร้อยละ 80 

• จ้านวนพันธุ์สัตว์น้้า ท่ี
ป ล่ อ ย  ป ร ะ ม า ณ 
129,000,000 ตัว 

• ผ ล ก า ร ป ร ะ เ มิ น 
Community 
Satisfaction  
ร้อยละ 100 

• จ้ า น ว น ผู้ เ ข้ า ร่ ว ม
กิจกรรม ร้อยละ 100 

500,000 กลุ่มประมงเรือเล็กบ้า
นพลา,พนักงาน บริษัท 
PTT Tank รวม 40 คน 

กลุ่มประมงเรือเล็กบ้านพลา
,พนักงาน บริษัท PTT Tank 
รวม 40 คน 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 2.15-2 กิจกรรมมวลชนสัมพันธ์ ของบรษิัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จา้กัด ที่ด้าเนินการชว่งปี พ.ศ. 2563 (ต่อ) 

กิจกรรม เป้าหมาย/
วัตถุประสงค์ 

การสร้างความรู้ความ
เข้าใจตามเป้าหมาย

กิจกรรม 

ระยะเวลา ดัชนีวัดความส้าเร็จ การประเมินผล งบประมาณ 

(บาท) 

กลุ่มเป้าหมาย ผู้เข้าร่วมกิจกรรม ภาพกิจกรรม 

โครงการศูนย์การ
เรียนรู้ธนาคารปู
ม้ ากลุ่ มประมง
เรือเล็กพื้นบ้าน 
บ้านพลา (กลุ่ม
ประมงเรือเล็กน้า
ร่อง) (ต่อ) 

ศูนย์เรียนรู้ธนาคาร
ปู ม้ า  เมื่ อ วั น ท่ี  4 
มี น า ค ม   พ . ศ . 
2563 เพื่อรณรงค์
งดการจับแม่ปูม้าท่ี
มีไข่นอกกระดอง
มาขายของกลุ่ ม
ป ร ะ ม ง เ รื อ เ ล็ ก
พื้นบ้าน 

• เพื่อเป็นศูนย์รวม
ในการรับแม่ปู ไ ข่
นอกกระดองจาก
ชาวประมง 

• เพื่อเป็นศูนย์เรียนรู้
การเพาะเลี้ยงลูกปู
ม้าอันเกิดจากแม่ปู
ม้าไข่นอกกระดอง 

• เพื่อเพิ่มอัตราการ
รอดของลู กปู ม้ า
และเพิ่มจ้านวนปู
ม้าในท้องทะเล 

• ให้ความรู้ความเ ข้าใจ
ระบบนิเวศทางทะเล 
ว งจรชี วิ ตปู ม้ า  และ
ระบบการเพาะเลี้ยง
อ นุ บ า ล ลู ก ปู  ใ ห้ แ ก่
ชาวประมงบ้านพลา 
โดยผู้ช้านาญการจาก 
วช. 

• ให้ความรู้ความเ ข้าใจ
ระบบนิ เวศทางทะเล 
ว งจรชี วิ ตปู ม้ า  และ
ระบบการเพาะเลี้ยง
อ นุ บ า ล ลู ก ปู  ใ ห้ แ ก่
ชาวประมงบ้านพลา 
โดยผู้ช้านาญการจาก 
วช. 

• เตรียมให้มีผู้ดูแลและ
ด้าเนินการหลักในการ
เพาะเลี้ยงและอนุบาล
ลูกปู 

 • ผู้ เ ข้ า ร่ ว ม กิ จ ก ร ร ม 
ร้อยละ 70 

    

 

3. ด้านการพัฒนาคุณภาพชีวติ 
โ ค ร ง ก า ร
ช่วยเหลือผู้ป่วย
ติดเตียง 

สนับสนุนการจัดการ
บ ริ ห า ร ศู น ย์ พั ฒ น า
คุณภาพชีวิตผู้สูงอายุ
แ ล ะ ผู้ พิ ก า ร เ มื อ ง 
ม า บ ต า พุ ด  จั ง ห วั ด
ระยอง  เพื่ อ ส่ ง เ ส ริม
พัฒ น า คุณภ า พชี วิ ต
ผู้ สู ง อ า ยุและผู้พิการ 
โดยรอบ 38 ชุมชน ใน
เ ข ต เ ท ศ บ า ล เ มื อ ง 
มาบตาพุด และบ้านฉาง 

• เพื่อให้ผู้สูงอายุและผู้
พิ ก า ร ใ น เ ข ต พื้ น ท่ี
เหล่านั้นมีชีวิตท่ีดีข้ึน  

• สร้างสั งคม ท่ีมีความ
เ กื้ อ กู ล กั น  ใ ห้ ก า ร
ช่ ว ย เ ห ลื อ ผู้ ท่ี ไ ม่
ส า ม า ร ถ ช่ ว ย เ ห ลื อ
ตั ว เ อ ง ไ ด้  แ ล ะ
ผู้ด้อยโอกาสทางสังคม
คนพิการ 

เดือน กันยายน  
พ.ศ. 2563 

• Community 
Satisfaction มากกว่า
ร้อยละ 80 

• Community 
Satisfaction ร้ อ ย ล ะ 
100 

30,000 ศูนย์พัฒนาคุณภาพชีวิต
ผู้ สู ง อ า ยุและผู้พิการ
เมืองมาบตาพุด และ
บ้านฉาง 

ผู้ สู ง อ า ยุ แ ล ะ ผู้ พิ ก า ร  /
เ จ้ า ห น้ า ท่ี อ ส ม ./ พย า บ า ล 
ผู้ บ ริหารและพนั ก ง าน  PTT 
Tank รวม 20 คน   
 

 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 2.15-3 กิจกรรมมวลชนสัมพันธ์ ของบรษิัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จา้กัด ที่ด้าเนินการชว่งปี พ.ศ. 2564 

กิจกรรม เป้าหมาย/
วัตถุประสงค์ 

การสร้างความรู้ความ
เข้าใจตามเป้าหมาย

กิจกรรม 

ระยะเวลา ดัชนีวัดความส้าเร็จ การประเมินผล งบประมาณ 

(บาท) 

กลุ่มเป้าหมาย ผู้เข้าร่วมกิจกรรม ภาพกิจกรรม 

1. ด้านชุมชนสัมพันธ ์
โครงการสาน
สัมพันธ์/ เสวนา 
ผู้น้าชุมชน 

สร้างความรู้ความเข้าใจ
ในกาด้าเนินงาน ของ 
บริษัทฯ ให้กับชุมชน ใน
ลุ่มเป้าหมายเพื่อสร้าง
ความสัมพันธ์ท่ีดี และ
แ ล ก เ ป ลี่ ย น  ค ว า ม
คิดเห็นร่วมกัน อีกท้ังยัง
สร้างทัศนคติท่ีดีต่อกัน 

• จั ด กิ จ ก ร ร ม ส า น
สัมพันธ์/เสวนาในการ
สร้างความสัมพันธ์อันดี
ระหว่างชุมชน กลุ่ม
ประมง และสื่อท้องถ่ิน 
รั บป ระทา น อ า ห า ร
ร่วมกัน ท้ังจัดเป็นกลุ่ม
ใหญ่ เพื่อให้ครอบคลุม
อย่างทั่วถึง และจัดเป็น
กลุ่มเล็ก เพื่อหารือใน
รายละเอียด 

เดือน มกราคม -
ธันวาคม พ.ศ 2564 

• Community 
Satisfaction มากกว่า
ร้อยละ 80 

• ผู้ เ ข้ า ร่ ว ม กิ จ ก ร รม  
ร้อยละ 80 

• ผลการประเมิน 
Community 
Satisfaction  
ร้อยละ 89.20 

• จ้านวนผู้เข้าร่วม
กิจกรรม ร้อยละ 100 

• ผู้เข้าร่วมกิจกรรมมี
ความรู้  ความเข้าใจ
กิจกรรม โครงการ  
ร้อยละ 100 

50,000 
(สถานการณ์
โควิด -19) 

 

ป ร ะ ธ า น ชุ ม ช น  3 8 
ชุมชนมาบตาพุด 10 
กลุ่ มประมง  รวม ท้ั ง
ประธาน  14  ชุ มชน
เทศบาลต้าบลบ้านฉาง 
และสื่อฯ ท้องถ่ิน 

ประธ า น ชุ ม ชน  3 8  ชุ ม ชน 
มาบตาพุ ด 10 กลุ่ มประมง 
รวม ท้ั งประธาน 14 ชุ มชน
เทศบาลต้าบลบ้านฉาง และสื่อฯ 
ท้องถ่ินรวมท้ังสิ้น 30 คน 
 

 

2. ด้านสิ่งแวดล้อม 

โครงการศูนย์การ
เรียนรู้ธนาคารปู
ม้ ากลุ่ มประมง
เรือเล็กพื้นบ้าน
บ้านพลา 

• เพื่อเป็นศูนย์รวม
ในการรับแม่ปู ไ ข่
นอกกระดองจาก
ชาวประมง 

• เพื่อเป็นศูนย์เรียนรู้
การเพาะเลี้ยงลูกปู
ม้าอันเกิดจากแม่ปู
ม้าไข่นอกกระดอง 

• เพื่อเพิ่มอัตราการ
รอดของลู กปู ม้ า
และเพิ่มจ้านวนปู
ม้าในท้องทะเล 

 

• ประชุมหารือวางแผน
งานกับผู้น้ากลุ่มประมง
เ รื อ เ ล็ ก บ้ า น พ ล า 
ร่ วมกั บ  วช . และผู้ ท่ี
เ กี่ ย ว ข้ อ ง  ใ น ก า ร
ด้าเนินงานต่อเนื่อง 

• สนับสนุนค่าใช้จ่ายใน
ก า ร ดู แ ล แ ล ะ
ด้ า เ นิ น ก า ร ใ น ก า ร
เพาะเลี้ยงและอนุบาล
ลูกปู 

• สนับสนุนการมอบแม่ปู
ไข่นอกกระดอง ของ
ชาวประมง โดยมอบ
ข้าวของ เค ร่ื อ ง ใ ช้ ท่ี
จ้าเป็นแก่ชาวประมง 
ไตรมาสละ 1 คร้ัง 

เดือน มกราคม – 
ธันวาคม พ.ศ 2564 

• ตั้งเป้าหมายการปล่อย
พันธุ์สัตว์น้้า เพื่อเพิ่ม
ทรัพยากร ทางทะเล
จ้านวน 1,000,000 ตัว 

• ผลประเมินความพึง
พ อ ใ จ  Community 
Satisfaction มากกว่า
ร้อยละ 80 

• ผู้เข้าร่วมกิจกรรม 
ร้อยละ 70 

• จ้านวนพันธุ์สัตว์น้้าท่ี
ปล่อย 1,557,307,723 
ตัว 

• ผลการประเมิน 
Community 
Satisfaction  
ร้อยละ 100 

• จ ำ น ว น ผู้ เ ข้ า ร่ ว ม
กิจกรรม ร้อยละ 100 

200,000 • กลุ่มประมงเรือเล็ก
บ้านพลา 

• ผู้เข้าเย่ียมชม 

• กลุ่มประมงเรือเล็กบ้าน 
พลา 

• ผู้เข้าเย่ียมชม 

 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 2.15-3 กิจกรรมมวลชนสัมพันธ์ ของบรษิัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จา้กัด ที่ด้าเนินการชว่งปี พ.ศ. 2564 (ต่อ) 

กิจกรรม เป้าหมาย/
วัตถุประสงค์ 

การสร้างความรู้ความ
เข้าใจตามเป้าหมาย

กิจกรรม 

ระยะเวลา ดัชนีวัดความส้าเร็จ การประเมินผล งบประมาณ 

(บาท) 

กลุ่มเป้าหมาย ผู้เข้าร่วมกิจกรรม ภาพกิจกรรม 

โครงการศูนย์การ
เรียนรู้ธนาคารปู
ม้ ากลุ่ มประมง
เรือเล็กพื้นบ้าน
บ้านพลา (ต่อ) 

 • จัดท้า Animation เพื่อ
เ ป็ น ศู น ย์ เ รี ย น รู้ แ ก่
ผู้สนใจ และชุมชนอื่นๆ
โดยรอบ 

• อ บรม ใ ห้ ค ว า ม รู้ แก่
นั ก เ รี ย น โ ร ง เ รี ย น
วั ด พ ล า  โ ด ย
ผู้ช้านาญการจาก วช. 
เ พื่ อ เ ต รี ย ม ใ ห้ เ ป็ น
มัคคุเทศน์น้อยท่ีให้การ
ต้อน รับผู้มาเ ย่ียมชม
โครงการฯ 

 •  •     

 

3. ด้านสิ่งแวดล้อม 

โ ค ร ง ก า ร เ ติ ม
รอยย้ิมในสนาม
เด็กเล่น 

• ซ่อมแซมเคร่ืองเด็ก
เล่นในสนามเด็ก
เล่ น โ รง เ รียน วั ด
ตากวน 

• ปรับพ้ืนสนามไม่ให้
มี น้้ า ขั ง  ท า สี
อุปกรณ์เด็กเล่นให้
ดูใหม่ 

• จัดซื้อโต๊ะหินอ่อน
แทน โต๊ ะ ท่ี ช้ า รุด 
และร่วมท้าความ
ส ะ อ า ด พื้ น ท่ี
โดยรอบใน 

• ประชุมหารือวางแผนงาน
กับผู้อ้านวยการโรงเรียนว
ตากวนและครู 

• ประชาสัมพันธ์จิตอาสา
ของบริษัทฯ 

• จัดหาอุปกรณ์ รวมท้ัง
จัดเตรียมสถานก่อนวัน
ด้าเนินกิจกรรม เพื่อให้
พ ร้อมในการด้ า เนิ น
กิจกรรม 

• ซ่อมแซมสนามเด็กเล่น
ปรับพ้ืนท่ี เทปูนบริเวณ
สนามเด็กเล่น และทาสี
อุปกรณ์เด็ก เล่นให้ดู
ใหม่และร่วมท้าความ
สะอาดพ้ืนท่ีโดยรอบ 

• จัดหาโต๊ะม้านั่งทดแทน
ของเดิมท่ีแตกช้ารุด 

 เดือน เมษายน -
มิถุนายน พ.ศ 

2564 

• ส้ารวจความพึงพอใจ
Community 
Satisfaction มากกว่า
ร้อยละ 80 

• ด้าเนินงานแล้วเสร็จ
ตามแผนในเวลาท่ี
ก้าหนด 

• ผู้ เ ข้ า ร่ ว ม กิ จ ก ร รม  
ร้อยละ 70 

• ผลการประเมิน 
Community 
Satisfaction ในการ
จัดกิจกรรม พบว่า 
กลุ่ม เป้าหมายมีความ
พึงพอใจ ร้อยละ 100 

• ด้าเนินงานแล้วเสร็จ
ตามแผนในเวลาท่ี
ก้าหนด 

• จ้านวนผู้เข้าร่วม 
กิจกรรม คิดเป็น 
ร้อยละ 100 ของ
กลุ่มเป้าหมาย 

35,000 พนักงานจิตอาสาบริษทัฯ 
ผู้ รั บ เ ห ม า  แ ล ะ ค รู
จ้านวน 25 คน 

พนั ก ง า น จิ ต อ า ส า บ ริษั ท ฯ 
ผู้รับเหมา และครูรวม 25  คน 

 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 2.15-3 กิจกรรมมวลชนสัมพันธ์ ของบรษิัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จา้กัด ที่ด้าเนินการชว่งปี พ.ศ. 2564 (ต่อ) 

กิจกรรม เป้าหมาย/
วัตถุประสงค์ 

การสร้างความรู้ความ
เข้าใจตามเป้าหมาย

กิจกรรม 

ระยะเวลา ดัชนีวัดความส้าเร็จ การประเมินผล งบประมาณ 

(บาท) 

กลุ่มเป้าหมาย ผู้เข้าร่วมกิจกรรม ภาพกิจกรรม 

4. ด้านการพัฒนาคุณภาพชีวิต 

โครงการติดตั้ ง
โซลาร์เซลล์ ไฟ
แ ส ง ส ว่ า ง เ พื่ อ
ชุมชน 

• ติ ดตั้ ง แผ ง  Solar 
Cell บ ริ เ ว ณ
ทางเข้าพุทธมณฑล
ระยอง สวนป่าวัด
กรอกยายชา 

• ช่วยลดอุบัติเหตุ ท่ี
อ า จ จ ะ เ กิ ด ข้ึ น
บ ริ เ ว ณ ท า ง เ ข้ า
พุทธมณฑลระยอง 

• ช่วยลดอาชญากรรม
ตามจุดท่ีสุ่มเสี่ยง
อันตราย 

• ส้ารวจพื้นท่ีติดตั้ง และ
ติดต่อ ประสานงานกับ
ผู้น้าชุมชน ,เจ้าอาวาส
ระยอง สวนป่าวัดกรอก
ยายชา 

• ติดตั้งชุดโคมไฟ และ 
ทดสอบระบบ 

เดือน เมษายน – 
มิถุนายน พ.ศ 

2564 

• ส้ารวจความพึงพอใจ
Community 
Satisfaction มากกว่า
ร้อยละ 80 

• ผู้ เ ข้ า ร่ ว ม กิ จ ก ร รม  
ร้อยละ 70 

• ผ ล ก า ร ป ร ะ เ มิ น    
Community 
Satisfaction ใ น ก า ร 
จัดกิจกรรม พบว่า กลุม่ 
เป้าหมายมีความพึ ง
พ อ ใ จ เ ป็ น ไ ป ต า ม 
เป้าหมายของโครงการ 
ร้อยละ 100 

• จ้ า น ว น ผู้ เ ข้ า ร่ ว ม 
กิจกรรม ร้อยละ 100 

35,000 พนักงานจิตอาสาบริษัทฯ 
ผู้ รั บ เ ห ม า  แ ล ะ ค รู
จ้านวน 25 คน 

พนั ก ง า น จิ ต อ า ส า บ ริษั ท ฯ 
ผู้รับเหมา และครูรวม 25  คน 

 

 
โครงการสนับสนุน 
ค รุ ภั ณ ฑ์ ท า ง
การแพทย์ ให้ กับ
โ ร ง พ ย า บ า ล
จังหวัดระยองใน
สถานการณ์แพร่
ระบาดของโรค 
COVID-19 

เพื่อช่วยเหลือผู้ป่วยท่ี
ได้รับผลกระทบจากการ
ระบาดของเชื้ อ ไ ว รัส 
โควิด -19 

• ป ร ะ ส า น ง า น กั บ
โรงพยาบาลบ้านฉาง
โ รงพยาบาลระยอ ง
โรงพยาบาลเฉลิมพระ
เกียรติสมเด็จพระเทพ
รัตนราชสุดาฯ สยาม
บรมราชกุมารี ระยอง 

• บ ริ ษั ท ด้ า เ นิ น ก า ร
สนับสนุนงบประมาณ
ให้โรงพยาบาลจังหวัด
ระยอง 

เดือน มกราคม – 
ธันวาคม พ.ศ 2564 

• จั ดส รรงบประมาณ
สนับสนุนครุภัณฑ์ทาง
ก า ร แ พ ท ย์ ใ ห้ กั บ
โรงพยาบาลจั งหวัด
ระยองในสถานการณ์
แพร่ระบาดของโรค 
COVID-1 9  จ้ า น ว น 
120,000 บาท 

• ด้าเนินการสนับสนุน
งบประมาณ จ้านวน 
120,000 บาท 

120,000 • โรงพยาบาลบ้าน
ฉาง 

• โรงพยาบาลระยอง 
• โรงพยาบาลเฉลิม

พระเกียรติสมเด็จ
พระเทพ
รัตนราชสุดาฯ 
สยามบรมราช
กุมารี ระยอง 

แพทย์ พยาบาล ผู้บริหารและ
พนักงาน   

 

 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 2.15-4 แผนงานกจิกรรมมวลชนพันธ์และความรบัผดิชอบต่อสังคมและสิ่งแวดลอ้ม (Corporate Social Responsibility: CSR) ของโครงการ ปี พ.ศ. 2565 - 2569 

กิจกรรม เป้าหมาย/วัตถุประสงค์ การสร้างความรู้ความเข้าใจตามเป้าหมาย 

ระยะเวลาการด้าเนินการในอนาคต  
พ.ศ. 2565 - 2569 วิธีการด้าเนินงาน ดัชนีวัดความส้าเร็จ 

งบประมาณ 

(บาท) 
กลุ่มเป้าหมาย 

2565 2566 2567 2568 2569 

ด้านชุมชนสัมพันธ์            

1) สานสัมพันธ์ รวมท้ังพื้นท่ีชุมชนและกลุม่
ประมง เพื่อเชื่อมความสัมพันธ์และ
ชี้แจงข้อมูล การก่อสร้างและการ
ด้าเนินงานของบริษัท พีทีที แทงค์ฯ   

สร้างความเข้าใจและการยอมรับ
กับชุมชน,กลุ่มประมง และเข้าใจ
ข้ อ มู ล ก า ร ด้ า เ นิ น ง า น ขอ ง
โครงการฯ 

• จัดท้าแผนงานสานสัมพันธ์และการลงพื้นท่ีพบปะ
ชุมชน 

• ลงพื้นท่ีพบปะชุมชนพร้อมชี้แจงความก้าวหน้าการ 
ด้าเนินงานของบริษัทฯ 

     • สานสัมพันธ์และลงพื้นท่ี
เพื่อรับฟังความคิดเห็น
ของชุมชนอย่าง ต่อเนื่อง 

• ผลการประ เมิ น
ค ว า ม พึ ง พ อ ใ จ
ชุมชน 

200,000 ชุมชนและกลุ่มประมง ใน 
พื้นท่ีรับผิดชอบ 

2) เชื่อมความสัมพันธ์กับหน่วยงานราชการ 
ผู้มีส่วนได้ ส่วนเสียของจังหวัดระยอง 

สร้างความเข้าใจในกระบวนการ
การด้าเนินงาน ของบริษัท และ 
เชื่ อม  ความสั มพัน ธ์ อั นดี ต่อ
หน่วยงานราชการทุกภาคส่วน 

• จัดกิจกรรมสัมมนาผูน้้าชุมชนและหน่วยงานราชการท่ี
เกี่ยวข้องเป็นประจำทุกปี โดยมีการนำเสนอ 
ความก้าวหน้าการดำเนินงานภาพรวมของบริษัทฯ 

     • จั ดทำแผนงาน เชื่ อม
ความสัมพันธ์ 

• เ ข้ า พ บ ห น่ ว ย ง า น
ราชการอย่างต่อเนื่อง  

• ผลการประ เมิ น
ค ว า ม พึ ง พ อ ใ จ 
ชุมชน 

50,000 หน่วยงานราชการฯ ทุก 
ภาคส่วนท่ีมีส่วนได้ ส่วน 
เสียของโครงการฯ 

3) โครงการจิตอาสาของพนักงาน บริษัทฯ เพื่อให้พนักงานตระหนักถึงการมี
ส่ วน ร่วม  ระหว่างองค์ กรกั บ 
หน่วยงานราชการชุมชนและ 
กลุ่มประมงโดยรอบ 

• กำหนดกิจกรรมจิตอาสาประจำปี 
• จัดกิจกรรมร่วมกับชุมชนหรือกลุ่มประมงเพื่อให้ 

พนักงานเข้าไปมีส่วนร่วม 
• เก็บสถิติการเข้าร่วมกิจกรรมจิตอาสาของพนักงาน 
• รายงานการเข้าร่วมกิจกรรมจิตอาสาของพนักงานให้ 

ผู้บังคับบัญชาของหน่วยงานทราบ 

     • ก ำ ห น ดกิ จ ก ร รม จิ ต
อาสา 

• ดำเนินการจัดกิจกรรม 
ตามแผนงาน 

• ผลการประ เมิ น 
ค ว า ม พึ ง พ อ ใ จ 
ชุมชน 

15,000  พนั ก ง า น อ ง ค์ ก รแ ล ะ
ชุมชน 

4) โครงการศูนย์การเรียนรู้ธนาคารปูม้า
กลุ่มประมงเรือเล็กพื้นบ้าน 

บริษัทด้าเนินการรับผิดชอบต่อ 
สังคม โดยเพิ่ม ปริมาณพันธุ์สัตว์
น้้าในทะเล สร้างสมดุลให้กับ 
ระบบนิเวศทางทะเลและเพิ่ม
รายได้ให้กับกลุ่มประมงและสร้าง 
ความสัมพันธ์ท่ีดีกับกลุ่มประมง 
เรือเล็ก นอกจากนี้ เพื่อเป็นศูนย์
การเรียนรู้ระบบนิเวศทางทะเล
แก่ชุมชนประมงอื่นๆ โดยรอบ
พื้นท่ีจังหวัดระยองเด็กนักเรียน 
และผู้สนใจ 

• ประชุมหารือวางแผนงานกับผู้น้ากลุ่มประมงเรือเล็ก 
ร่วมกับ วช.และผู้ท่ีเกี่ยวข้อง ในการด้าเนินงาน 

• สนับสนุนค่าใช้จ่ายในการดูแลและด้าเนินการในการ
เพาะเลี้ยงและอนุบาลลูกปู 

     • วางแผนงานร่วมกันกับ
กลุ่มประมง และ วช.
ด้าเนินงานร่วมกัน 

• จ้านวนพันธุ์ สัตว์
น้้าท่ีปล่อยเป็นไป
ตามเป้าหมาย 

• ผลการประ เมิ น 
ค ว า ม พึ ง พ อ ใ จ 
ชุมชน 

100,000 ก ลุ่ ม ป ร ะ ม ง เ รื อ เ ล็ ก
พื้นบ้าน บ้านพลา บ้าน 
พยูน และกลุ่มประมง
โดยรอบพื้นท่ีรับผิดชอบ
ของโครงการ 

  



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 2.15-5 แผนงานกจิกรรมมวลชนพันธ์และความรบัผดิชอบต่อสังคมและสิ่งแวดลอ้ม (Corporate Social Responsibility: CSR) ของโครงการ ปี พ.ศ. 2565 - 2569 

กิจกรรม เป้าหมาย/วัตถุประสงค์ การสร้างความรู้ความเข้าใจตามเป้าหมาย 

ระยะเวลาการด้าเนินการในอนาคต  
พ.ศ. 2565 - 2569 วิธีการด้าเนินงาน ดัชนีวัดความส้าเร็จ 

งบประมาณ 

(บาท) 
กลุ่มเป้าหมาย 

2565 2566 2567 2568 2569 

5) กิจกรรมปล่อย พันธุ์สัตว์น้้าร่วมกับกลุ่ม 
ปตท. และหน่วยงานราชการท่ีเกี่ยวข้อง 

บริษัทด้าเนินการรับผิดชอบต่อ
สังคม โดยเพิ่ม ปริมาณพันธุ์สัตว์
น้้าในทะเล สร้างสมดุลให้กับ 
ระบบนิเวศ ทางทะเล, และเพิ่ม 
รายได้ให้กับกลุ่มประมงและสร้าง 
ความสัมพันธ์ท่ีดีกับกลุ่มประมง 
เรือเล็กและหน่วยงานราชการท่ี
เกี่ยวข้อง 

• ประชุมหารือร่วมกับกลุ่มประมงเพื่อก้าหนดความ
ต้องการของพันธุ์สัตว์น้้าในการน้าไปปล่อย 

• จัดกิจกรรมปล่อยพันธุ์สัตว์น้้าร่วมกับกลุ่มประมง 

     • วางแผนงานร่วมกันกับ
กลุ่มประมง 

• ด้าเนินงานร่วมกัน 

• จ้านวนพันธุ์ สัตว์
น้้าท่ีปล่อยเป็นไป
ตาม เป้าหมาย 

• ผลการประ เมิ น 
ค ว า ม พึ ง พ อ ใ จ 
ชุมชน 

50,000 ก ลุ่ ม ป ร ะ ม ง เ รื อ เ ล็ ก
พื้นบ้านและะหน่วยงาน
ราชการท่ีเกี่ยวข้อง 

6) โครงการสนับสนุนงบประมาณเพื่อ
ช่วยเหลือกิจกรรมต่างๆของชุมชน กลุ่ม
ประมง วัด และสถานศึกษาในนามกลุ่ม
ปตท. 

กลุ่มปตท.ด้าเนินการรับผิดชอบ
ต่ อ สั ง ค ม ชุ ม ช น ใ น พื้ น ท่ี  4 
เทศบาล จังหวัดระยองท้ังด้าน
สิ่งแวดล้อม เศรษฐกิจ การศึกษา 
สุขภาพ และสื่อมวลชนท้องถ่ิน
จังหวัดระยอง 

• ประชุมหารือร่วมกับกลุ่มปตท.เพื่อก้าหนดเป้าหมาย
และยุทธศาสตร์ 

     • วางแผนงานร่วมกันกับ
กลุ่มปตท. 

• ด้าเนินงานร่วมกัน 

• ผลการประ เมิ น
ค ว า ม พึ ง พ อ ใ จ 
ชุมชน 

• ด้ า เนิ นกิ จกรรม 
เ ป็ น ไ ป ต า ม
แผนงานท่ีก้าหนด
ไว ้

600,000 ชุมชนในพื้นท่ี 4 เทศบาล 
จังหวัดระยอง 

ด้านสืบสานประเพณีวัฒนธรรมชุมชน            

1) ประเพณีบุญข้าวหลาม 
2) ประเพณีสงกรานต์ 
3) วันเฉลิมพระชนมพรรษา ร.10 
4) วันแม่แห่งชาติ 
5) ประเพณีลอยกระทง 
6) วันพ่อแห่งชาติ 

เพื่อสนับสนุนกิจกรรมการสืบ
สานวัฒนธรรมของชุมชนและ 
ก ลุ่ ม ป ระม งแล ะ ได้ เ ข้ า ร่ วม 
กิจกรรมของชุมชนอย่างใกล้ชิด 
เพื่อสร้างความเชื่อมั่นให้กับ ผู้น้า
และประชาชนในชุมชน เพื่อ
ความรับผิดชอบต่อ สังคมของ
บริษัท 

• สนับสนุนงบประมาณการจัดประเพณีพื้นบ้านของ
ชุมชนและกลุ่มประมงอย่างสม่้าเสมอ 

• เข้าไปมีส่วนร่วมช่วยเหลือในกิจกรรมประเพณีของ 
ชุมชน 

     • จัดทำแผนงานประจำปี 
• ร่ ว ม กิ จ ก ร ร ม ต า ม 

แผนงาน 

• ผลการประ เมิ น
ค ว า ม พึ ง พ อ ใ จ 
ชุมชน 

3,000-5,000 บาท 
/ชุมชน 

ชุมชน ,กลุ่มประมง และ
หน่วยงานราชการ 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.15-5 แผนงานกจิกรรมมวลชนพันธ์และความรบัผดิชอบต่อสังคมและสิ่งแวดลอ้ม (Corporate Social Responsibility: CSR) ของโครงการ ปี พ.ศ. 2565 - 2569 

กิจกรรม เป้าหมาย/วัตถุประสงค์ การสร้างความรู้ความเข้าใจตามเป้าหมาย 

ระยะเวลาการด้าเนินการในอนาคต  
พ.ศ. 2565 - 2569 วิธีการด้าเนินงาน ดัชนีวัดความส้าเร็จ 

งบประมาณ 

(บาท) 
กลุ่มเป้าหมาย 

2565 2566 2567 2568 2569 

ด้านการศึกษา ด้านสุขภาพอนามัยและ
ความปลอดภัย 

           

1) โ ค ร ง ก า ร ส นั บ ส นุ น ค รุ ภั ณ ฑ์ ท า ง
การแพทย์ให้กับโรงพยาบาลจังหวัด
ระยองในสถานการณ์แพร่ระบาดของ 
โควิด -19 

เพื่ อ ช่ วย เหลื อผู้ ป่ วย ท่ี ได้ รั บ
ผลกระทบจากการระบาดของ
เชื้อไวรัสโควิด -19 

• จัดท้าแผนงานและจัดต้ังงบประมาณประจ้าปี      • งบประมาณสนับสนุน
ครุภัณฑ์ทางการแพทย์
ใ ห้ กั บ โ ร ง พ ย า บ า ล
จั ง ห วั ด ร ะ ย อ ง ใ น
สถานการณ์แพร่ระบาด
ของโรค COVID-19 

• ส นั บ ส นุ น น ง บ
ป ร ะ ม า ณ ต า ม
เป้าหมายท่ีวางไว้ 

100,000 โรงพยาบาลในจั งหวัด
ระยอง 

2) โครงการช่วยเหลือผู้ป่วยติดเตียง เพื่อให้ผู้สูงอายุและผู้พิการมีชีวิต
ท่ีดีข้ึน 

• จัดท้าแผนงานและจัดต้ังงบประมาณประจ้าปี      • งบประมาณสนับสนุน
โ ค ร ง ก า รช่ ว ย เ ห ลื อ
ผู้ป่วยติดเตียง 

• ส นั บ ส นุ น น ง บ
ป ร ะ ม า ณ ต า ม
เป้าหมายท่ีวางไว้ 

30,000 ส นั บ ส นุ น ศู น ย์พั ฒ นา
คุณภาพชีวิตผู้สูงอายุและ
ผู้พิการเมืองมาบตาพุด 
และบ้านฉาง 

3) สนับสนุนโครงการพัฒนาศูนย์เรียน รู้ 
E-Learning for kids ให้โรงเรียน 

เ ด็ ก นั ก เ รี ย น มี ทั ก ษ ะ ด้ า น
เทคโนโลยีสารสนเทศและการ
สื่อสารอยู่ในระดับดีข้ึน 

• จัดท้าแผนงานและจัดต้ังงบประมาณประจ้าปี      • ส้ารวจและตรวจสอบ
ค ว า ม ต้ อ ง ก า ร ข อ ง
ชุมชน/สถานศึกษา 

• ผู้มีส่วนได้เสีย 

• ผลการประ เมิ น
ค ว า ม พึ ง พ อ ใ จ 
ชุ ม ช น /
สถานศึกษา 

120,000  โรงเรียนบ้านหนองแฟบ 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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นอกจากน้ี การวัดประสิทธิภาพการเข้าถึงชุมชน บริษัทฯ ได้มีการส้ารวจความพึงพอใจชุมชนเป็นประจ้าทุกปี 
และได้จัดกิจกรรมจิตอาสาตลอดทั้งปี โดยวัดเป็น KPI ในการท้ากิจกรรม แสดงดังรูปที่ 2.15-1 โดยสถิติความพึงพอใจ
ของการด้าเนินงานในปี พ.ศ. 2564 พบว่า ความพึงพอใจการด้าเนินการโดยรวม ประมาณร้อยละ 90 ดังรูปที่ 2.15-2 
และรูปที่ 2.15-3 

 

รูปที่ 2.15-1 แบบส้ารวจความพึงพอใจในการปฏิบตัิงานของบุคลากร 

 

 

รูปที่ 2.15-2 สรุปผลการประเมินความพึงพอใจประจ้าปี พ.ศ. 2564 
  

                                          

                         

       
              

              

              

              

              

   

       

           
                

                                              

                      

         
                    

                

             
                 

   

                          



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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รูปที่ 2.15-3 กราฟสรปุผลการประเมินความพึงพอใจประจ้าปี พ.ศ. 2562 - 2564 

2.15.2 การรบัเรื่องร้องเรียน 

2.15.2.1 วัตถุประสงค์ (Objective) 

เพื่อเป็นแนวทางในการรับข้อร้องเรียนจากผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย ได้แก่ ชุมชน หน่วยงานราชการ หน่วยงาน
เอกชน และประชาชนทั่วไป ที่เก่ียวเน่ืองกับความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสิ่งแวดล้อม ของบริษัท พีทีที แทงค์
เทอร์มินัล จ้ากัด 

2.15.2.2 ขอบเขต (Scope of Implementation) 

ขั้นตอนการดำเนินงานน้ีครอบคลุมถึงการรับเร่ืองร้องเรียนและการจัดการข้อร้องเรียนจากผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 
ซ่ึงหมายถึง ชุมชน หน่วยงานราชการ หน่วยงานเอกชน และประชาชนทั่วไป ที่ได้รับความเดือดร้อนและไม่พึงพอใจ อัน
เน่ืองมาจากการดำเนินกิจกรรมของ บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 

2.15.2.3 ช่องทางรับเรือ่งรอ้งเรียน 

ผู้เสียหายสามารถร้องเรียนผ่านช่องทางต่างๆ (รูปที่ 2.15-4) ได้แก่ ส่งหนังสือร้องเรียนโดยตรงกับทางเจ้าของ
โครงการ ผ่านทางโทรศัพท์หมายเลข 

• ในเวลาท้าการ (วันจันทร์-ศุกร์ เวลา 08.30–17.30 น.) 

• นอกเวลาท้าการ และวันหยุดนักขัตฤกษ์ (ตลอด 24 ชม.) หรือ ติดต่อพนักงานมวลชนสัมพันธ์  
(081-6962142) 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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• ติดต่อพนักงานบริหารสิ่งแวดล้อม (085-4917547) 

รวมทั้งการร้องเรียนผ่านทางผู้น้า โดยช่องทางการรับเร่ืองร้องเรียนดังกล่าวจะมีการประชาสัมพันธ์แก่ชุมชนให้
ได้รับทราบล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 15 วัน ตั้งแต่ก่อนเร่ิมด้าเนินโครงการ นอกจากน้ีโครงการมีการอบรมพนักงานที่เก่ียวข้อง
เร่ืองกระบวนการรับเร่ืองร้องเรียน เช่น เม่ือได้รับเร่ืองร้องเรียน ต้องสอบถามช่ือผู้ร้องเรียน เร่ืองที่ร้องเรียน สถานที่เกิด
เหตุ เวลาเกิดเหตุ และช่องทางติดต่อกลับ และส่งรายละเอียดให้กับทีมชุมชนสัมพันธ์ของเจ้าของโครงการ เพื่อด้าเนินการ
ต่อไป โดยหลังจากได้รับเร่ืองร้องเรียนแล้ว ทีมชุมชนสัมพันธ์ของโครงการ จะติดต่อกลับผู้เสียหายภายใน 24 ช่ัวโมง (หาก
ฉุกเฉินจะประสานติดต่อกลับทันที) เพื่อแจ้งว่าได้รับเร่ืองร้องเรียนแล้ว และช้ีแจงขั้นตอนการด้าเนินการตรวจสอบตามขอ้
ร้องเรียนที่ได้รับ ทั้งน้ีจะด้าเนินการแจ้งความคืบหน้าผลการแก้ไขตามข้อร้องเรียนที่ได้รับเป็นระยะๆ (กรณีตรวจสอบแล้ว
พบว่าเป็นความเสียหายที่เกิดจากการด้าเนินโครงการจริง) และเม่ือแก้ไขตามข้อร้องเรียนแล้วเสร็จ จะมีการช้ีแจงและ/
หรือแจ้งผลการด้าเนินการแก้ไขแก่ผู้ร้องเรียนให้ได้รับทราบต่อไป ส้าหรับแบบบันทึกข้อร้องเรียนแสดงดังรูปที่ 2.15-5 

บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด มีแผนการจัดท้าหนังสือสอบถามเก่ียวกับข้อร้องเรียนต่างๆ ไปยัง
หน่วยงานที่ เก่ียวข้อง ปีละ 1 คร้ัง ในช่วงต้นปี ดังน้ัน การตรวจสอบรายละเอียดข้อมูลเก่ียวกับหนังสือรับรองเร่ือง
ร้องเรียนของ โครงการที่ผ่านมาของบริษัทบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัดจากหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 2 หน่วยงาน 
ได้แก่ 1) ส้านักงานนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด (สนพ.) และ 2) สำนักงานเทศบาลเมืองมาบตาพุด ภาคผนวก 2.15-1 

ทั้งน้ี ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบ 
คุณภาพสิ่งแวดล้อม (ระยะก่อสร้าง และระยะดำเนินการ) ในโครงการต่างๆ ของบริษัทฯ ย้อนหลัง ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2562 ถงึ 
ปัจจุบัน ไม่พบข้อร้องเรียนจากชุมชนรอบข้างหรือหน่วยงานที่เก่ียวข้องอันเป็นผลมาจากการได้รับผลกระทบหรือประสบ
ปัญหาสืบเน่ืองมาจากการด้าเนินงานของบริษัทฯ ในช่วงระยะเวลาที่ผ่านมาแต่อย่างใด 

ส้าหรับในด้านการมีส่วนร่วมตรวจสอบการด้าเนินงานขององค์กร (Open House)การมีส่วนร่วมของชุมชนใน
การด้าเนินกิจกรรมด้านความรับผิดชอบต่อสังคมและการตอบสนองต่อข้อเรียกร้องของชุมชนโดยรอบ บริษัทฯ ได้ก้าหนด
แนวทางหรือขั้นตอนการปฏิบัติงานส้าหรับการมีส่วนร่วมตรวจสอบการด้าเนินงานขององค์กร ตรวจสอบการปฏิบัติงาน
เพื่อป้องกันผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม การป้องกัน และการแก้ไขปัญหาด้านสิ่งแวดล้อม และมีส่วนร่วมในการด้าเนิน
กิจกรรมด้านความรับผิดชอบต่อสังคม ระหว่างบริษัทฯ หน่วยงานราช ชุมชนและกลุ่มประมงเรือเล็ก เพื่อร่วมพิจารณา
ปรับปรุงการด้าเนินงาน ปรับปรุงมาตรการการปฏิบัติงานต่างๆ ด้านสิ่งแวดล้อม ร่วมวิเคราะห์ผลการตรวจวัดคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมที่ผ่านมา และร่วมประชาสัมพันธ์กิจกรรมด้านความรับผิดชอบต่อสังคมที่บริษัทฯ จัดขึ้น และชุมชนจะจัดขึ้น 
ซ่ึงจะด้าเนินกิจกรรมในเชิงการประชุมคณะกรรมก้ากับแผนปฏิบัติการป้องกัน แก้ไขและติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โดยจะจัดประชุมอยา่งน้อยทุก 3 เดือน และการประชุมคณะท้างานติดตามตรวจสอบการปฏบิัติตามมาตรการ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ซ่ึงจะจัดประชุมอย่างน้อยเดอืนละ 1 คร้ัง หรือตามความเหมาะสม ทั้งน้ี ทีมงานติดตามตรวจสอบฯ 
ได้เร่ิมตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการฯ ของโครงการคร้ังแรกตั้งแต่เดือนตุลาคม 2552 เป็นต้น 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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รูปที่ 2.15-4 ตัวอย่างขั้นตอนการรับเรื่องรอ้งเรียน 

 



  
บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด รายละเอียดโครงการ 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่อขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดไปยังสนามบินอู่ตะเภาของบริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ้ากัด 
เมษายน พ.ศ. 2566 
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รูปที่ 2.15-5 ตัวอย่างแบบบันทึกข้อรอ้งเรียน 
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