
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

บทท่ี 4 : การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 



     รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดฯ 
 บริษัท 304 อินดัสเตรียล ปารค จำกัด            โครงการสวนอุตสาหกรรม 304 อินดสัเตรียล ปารค (ครั้งที่ 2)  

  6540_304IP1_ปป2/CH4 

บทที่ 4 : การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

4.1 การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 
 

โครงการสวนอุตสาหกรรม 304 อินดัสเตรียล ปารค ของบริษัท 304 อินดัสเตรียล ปารค จำกัด  

ไดรับความเห็นชอบในรายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (รายงานฯ ฉบับเดิม) ตามเลขท่ีหนังสือ ทส 1009/2953 ลงวันท่ี 26 มีนาคม พ.ศ. 2550 (อางถึง
ภาคผนวก ก-2) สำหรับการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในครั้งนี้เพ่ือเพ่ิมเติมรายละเอียดเก่ียวกับการ

ติดตั้งระบบผลิตไฟฟาพลังงานแสงอาทิตยแบบทุนลอยน้ำในพ้ืนท่ีระบบสาธารณูปโภคของโครงการ ไดแก  
อางเก็บน้ำดิบบอท่ี 1, บอท่ี 2, บอท่ี 3, บอท่ี 4 และบอพักน้ำท้ิง ซ่ึงดำเนินการโดยบริษัท เอ็นพีเอส โซลาร 
จำกัด (NPS Solar) ซ่ึงจะจำหนายไฟฟาท่ีผลิตไดใหกับบริษัท เนชั่นแนล เพาเวอร ซัพพลาย จำกัด (มหาชน) 

(NPS) ซ่ึงเปนบริษัทในเครือเดียวกันกับโครงการและเปนผูไดรับอนุญาตจำหนายไฟฟาใหกับโรงงานตางๆ ใน
พ้ืนท่ีโครงการ สำหรับการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการดังท่ีกลาวแลวขางตนจะไมทำใหสัดสวนผังการ
ใชประโยชนท่ีดิน ขอบเขตและขนาดพ้ืนท่ีโครงการเปลี่ยนแปลงไปจากท่ีระบุไวในรายงานฯ ฉบับเดิม 

 
สำหรับแนวทางการประเมินผลกระทบจะพิจารณาขอมูลรายละเอียดโครงการท่ีเปลี่ยนแปลงไป  

(บทท่ี 2) รวมกับการดำเนินงานในปจจุบัน โดยระดับผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

ครั้งนี้คาดวาจะอยูในระดับต่ำ รายละเอียดผลกระทบสิ่งแวดลอมในแตละประเด็นแสดงดังตารางท่ี 4.1-1  
 
4.2 การประเมินผลกระทบตอคุณภาพน้ำ 

 สำหรับการประเมินผลกระทบตอคุณภาพน้ำท่ีเกิดจากการดำเนินการของ NPS Solar แบงออกเปน 2 
ระยะ มีรายละเอียดดังนี้ 
 

(1) ระยะกอสราง 

  การกอสรางระบบผลิตไฟฟาพลังงานแสงอาทิตยแบบทุนลอยน้ำใชระยะเวลาโดยรวมประมาณ 
31 เดือน ท้ังนี้เม่ือพิจารณากิจกรรมชวงกอสรางท่ีอาจมีผลกระทบตอคุณภาพน้ำของแหลงน้ำท่ีอยูใกลกับ NPS 

Solar ไดแก น้ำเสียท่ีเกิดจากการใชน้ำของคนงานกอสราง รวมถึงการเกิดน้ำชะจากฝนตกภายในพ้ืนท่ีกอสราง 
อยางไรก็ตาม เม่ืออางอิงการคาดการณปริมาณน้ำเสียท่ีเกิดจากกิจกรรมของคนงานกอสรางอางถึงหัวขอ 2.4.2 
(บทท่ี 2) พบวามีปริมาณน้ำเสียเกิดจากคนงานกอสรางโดยรวมประมาณ 3.4 ลูกบาศกเมตรตอวัน อยางไร 

ก็ตาม บริษัท เอ็นพีเอส โซลาร จำกัด (NPS Solar) ซ่ึงเปนผูดำเนินการผลิตไฟฟาพลังงานแสงอาทิตยแบบทุน
ลอยน้ำจะตองปฏิบัติตามมาตรการฯ ท่ีระบุไวในรายงาน CoP อยางเครงครัด เชน ติดตั้งระบบหรืออุปกรณ
บำบัดน้ำเสียท่ีเหมาะสมเพ่ือรองรับน้ำเสียจากสำนักงานชั่วคราว หรือหองน้ำหองสวม จัดสรางรางระบายน้ำ

ชั่วคราวบริเวณพ้ืนท่ีกอสรางของ NPS Solar เพ่ือควบคุมการระบายน้ำจากการกอสรางไมใหเกิดผลกระทบตอ
พ้ืนท่ีโดยรอบ ท้ังนี้ใหมีการตรวจสอบประสิทธิภาพรางระบายน้ำชั่วคราวเปนประจำ หากพบวาชำรุดเสียหาย 
ใหซอมแซมใหอยูในสภาพใชงานโดยเร็ว รวมถึงใหพิจารณาการตั้งสำนักงานชั่วคราวใหหางจากแหลงน้ำ

สาธารณะอยางนอย 50 เมตร และจัดเตรียมถังขยะอยางเพียงพอไมใหมีการท้ิงขยะจากกิจกรรมกอสรางลงไป
ในแหลงน้ำ เปนตน ดังนั้น ในระยะกอสรางของ NPS Solar กอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพน้ำในระดับต่ำ 
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ตารางที่ 4.1-1 

รายละเอียดการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกดิขึ้นภายหลังการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 

ประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ระดับผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

รายละเอียดการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ระยะกอสราง ระยะดำเนินการ 

1. สภาพภูมิประเทศและ

ธรณีวิทยา 

ผลกระทบระดับตำ่ ผลกระทบระดับตำ่ - ระยะกอสรางและระยะดำเนินการ การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในคร้ังนี้

ไมสงผลใหที ่ตั ้งโครงการเปลี ่ยนแปลงไปจากเดิม หรือเกิดการเปลี ่ยนแปลง 

ดานสภาพภูมิประเทศหรือระดับความสูงของพื้นที่โครงการเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม

อยางมีนัยสำคัญ และภายในพื้นที่โครงการไมมีการใชดินเปนสารตัวกลางในการ

บำบัดมลพิษและไมมีการฝงกลบของเสียในพื้นที่โครงการ ดังนั้น ผลกระทบตอ

สภาพภูมิประเทศและธรณีวิทยาในระยะกอสรางและระยะดำเนินการที่อาจเกิดข้ึน

จากการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการคร้ังนี้จึงอยูในระดับต่ำ 

2. คุณภาพอากาศ ผลกระทบระดับตำ่ ผลกระทบระดับตำ่ - ระยะกอสราง การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในครั้งนี้เปนการดำเนินการ

เพื่อเพิ่มเติมรายละเอียดเกี่ยวกับการติดตั้งระบบผลิตไฟฟาพลังงานแสงอาทิตย

แบบทุนลอยน้ำ บนพื้นที่ระบบสาธารณูปโภคของโครงการ บริเวณอางเก็บน้ำดิบ

บอที่ 1, บอที่ 2, บอที่ 3, บอที่ 4 และบอพักน้ำทิ้ง สำหรับการกอสรางอาคาร 

หมอแปลงไฟฟาและอาคารควบคุมระบบผลิตจะไมมีกิจกรรมการเตรียมหรือปรับ

ถมพื้นที่ เนื่องจากปจจุบันพื้นที่บริเวณดังกลาวมีลักษณะเปนพื้นราบอยูแลว ดังนั้น 

ผลกระทบตอคุณภาพอากาศในระยะกอสรางที่อาจเกิดขึ้นจากการเปลี่ยนแปลง

รายละเอียดโครงการคร้ังนี้จึงอยูในระดับต่ำ 
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ตารางที่ 4.1-1 (ตอ) 

รายละเอียดการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกดิขึ้นภายหลังการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 

ประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ระดับผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

รายละเอียดการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ระยะกอสราง ระยะดำเนินการ 

   - ระยะดำเนินการ การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในครั้งนี้ไมสงผลใหพื้นที่
อุตสาหกรรมเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม ดังนั้นจึงไมสงผลใหจำนวนแหลงกำเนิด
มลพิษทางอากาศหรือกรอบการระบายมลพิษอากาศจากพื ้นที ่อ ุตสาหกรรม
เปลี่ยนแปลงไปจากที่ระบุในรายงานฯ ฉบับเดิม ดังนั้น ผลกระทบตอคุณภาพ
อากาศในระยะดำเนินการที่อาจเกิดขึ้นจากการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ
คร้ังนี้จึงอยูในระดับต่ำ  

3. คุณภาพน้ำ ผลกระทบระดับตำ่ 
(การประเมินผลกระทบ 
ดานคุณภาพนำ้แสดงใน

หัวขอ 4.2) 

ผลกระทบระดับตำ่ 
(การประเมินผลกระทบ 
ดานคุณภาพนำ้แสดงใน

หัวขอ 4.2) 

- ระยะกอสราง ความตองการใชน้ำของคนงานกอสรางจะขึ้นกับจำนวนคนงาน
กอสราง โดยคาดวาจะมีจำนวนคนงานกอสรางสูงสุดประมาณ 60 คน ดังนั้น คาดวาจะ 
มีปริมาณน้ำเสียเกิดขึ้นประมาณ 3.4 ลบ.ม./วัน (คิดเปนรอยละ 80 ของปริมาณ
น้ำใช) อยางไรก็ตาม บริษัท เอ็นพีเอส โซลาร จำกัด (NPS Solar) ซึ ่งเปน
ผูดำเนินการผลิตไฟฟาพลังงานแสงอาทิตยแบบทุนลอยน้ำ จะตองปฏิบัติตาม
มาตรการฯ ที ่ระบุไวในรายงาน CoP อยางเครงครัด1/ เชน ติดตั ้งระบบหรือ
อุปกรณบำบัดน้ำเสียที่เหมาะสมเพื่อรองรับน้ำเสียจากสำนักงานชั่วคราว หรือ
หองน้ำหองสวม จัดสรางรางระบายน้ำชั่วคราวบริเวณพื้นที่กอสรางโครงการเพื่อ
ควบคุมการระบายน้ำจากการกอสรางไมใหเกิดผลกระทบตอพื้นที่โดยรอบ ทั้งนี้ให
มีการตรวจสอบประสิทธิภาพรางระบายน้ำชั่วคราวเปนประจำ หากพบวาชำรุด
เสียหายใหซอมแซมใหอยู ในสภาพใชงานโดยเร็ว รวมถึงใหพิจารณาการตั้ง
สำนักงานชั่วคราวใหหางจากแหลงน้ำสาธารณะอยางนอย 50 เมตร และจัดเตรียม
ถังขยะอยางเพียงพอไมใหมีการทิ้งขยะจากกิจกรรมกอสรางลงไปในแหลงน้ำ  
เปนตน (การประเมินผลกระทบดานคุณภาพน้ำแสดงในหัวขอ 4.2) ดังนั้น ผลกระทบ
ดานคุณภาพน้ำในระยะกอสรางที่อาจเกิดขึ้นจากการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการคร้ังนี้จึงอยูในระดับต่ำ 
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ตารางที่ 4.1-1 (ตอ) 

รายละเอียดการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกดิขึ้นภายหลังการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 

ประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ระดับผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

รายละเอียดการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ระยะกอสราง ระยะดำเนินการ 

   - ระยะดำเนินการ ในระยะดำเนินการจะมีกิจกรรมที ่กอใหเกิดน้ำเสีย ไดแก  

(1) น้ำเสียที่เกิดจากหองน้ำ-หองสวมบริเวณอาคารหมอแปลงไฟฟาที่จะติดตั้ง

ระบบบำบัดน้ำเสียแบบสำเร็จรูปแบบถังกรองไรอากาศ ซึ่งจะมีการประสานให

หนวยงานที่ไดรับอนุญาตมาสูบไปกำจัดตอไป (2) น้ำจากการลางทำความสะอาด

แผงเซลลแสงอาทิตยเพื่อกำจัดฝุนที่เกาะติดผิวหนาแผงเซลลที่ทำใหประสิทธภิาพ

ในการผลิตไฟฟาลดลง โดยจะมีการทำความสะอาดแผงปละ 2 ครั้ง (ในชวงฤดูแลง) 

สำหรับความตองการใชน้ำในแตละครั้งหรือทำใหมีปริมาณน้ำปนเปอนฝุนละออง

สูงสุดในแตละคร้ังประมาณ 553 ลูกบาศกเมตรตอคร้ัง (เกิดข้ึนไมตอเนื่อง) สำหรับ

แหลงน้ำใชในการลางจะสูบน้ำจากอางเก็บน้ำดิบหรือบอพักน้ำทิ้งมาใช โดยน้ำ 

ที่ผานการลางทำความสะอาดแผงจะปนเปอนเพียงฝุนที่เกาะที่ผิวของแผงเซลล

เทานั้น ซึ่งโครงการไมมีการใชสารเคมีในการลางความสะอาดแตอยางใด กิจกรรม

ดังกลาวจึงไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพน้ำในแหลงน้ำ และกิจกรรมดังกลาว

จะไมสงผลใหปริมาณน้ำในอางเก็บน้ำดิบและบอพักน้ำทิ้งเพิ่มขึ ้นแตอยางใด  

(การประเมินผลกระทบดานคุณภาพน้ำแสดงในหัวขอ 4.2) ดังนั้น ผลกระทบ 

ดานคุณภาพน้ำในระยะดำเนินการที่อาจเกิดขึ้นจากการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด

โครงการคร้ังนี้จึงอยูในระดับต่ำ 

4. ดานเสียง ผลกระทบระดับตำ่ 

(การประเมินผลกระทบ 

ดานเสียงแสดงในหัวขอ 4.3) 

ผลกระทบระดับตำ่ 

 

- ระยะกอสราง จากการศึกษากิจกรรมการกอสรางระบบผลิตไฟฟาพลังงาน

แสงอาทิตยแบบทุนลอยน้ำ พบวากิจกรรมการทำฐานราก และกิจกรรมการเก็บงาน/

การตกแตงบริเวณอาคารหมอแปลงไฟฟาที่อยูบริเวณบอพักน้ำทิ้งภายหลังการ

บำบัดเปนแหลงกำเนิดเสียงที่สำคัญ โดยกำหนดใหบริเวณวัดบุยายใบเปนจุดสังเกต
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ตารางที่ 4.1-1 (ตอ) 

รายละเอียดการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกดิขึ้นภายหลังการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 

ประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ระดับผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

รายละเอียดการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ระยะกอสราง ระยะดำเนินการ 

เพื่อพิจารณาผลกระทบ ทั้งนี้ จากการประเมินผลกระทบดานเสียงในระยะกอสราง

ของ NPS Solar พบวาเมื่อมีการกอสรางของ NPS Solar ทำใหระดับเสียงทั่วไป

เพิ ่มขึ ้นเล็กนอย แตยังคงมีคาอยู ในมาตรฐานที ่กำหนด  (รายละเอียดการ

ประเมินผลกระทบดานเสียงแสดงในหัวขอ 4.3) นอกจากนี้ บริษัท เอ็นพีเอส โซ

ลาร จำกัด (NPS Solar) ซึ่งเปนผูดำเนินการผลิตไฟฟาพลงังานแสงอาทติยแบบทุน

ลอยน้ำ (Floating Solar) จะตองปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่ระบุไวในรายงาน CoP 

อยางเครงครัด1/ เชน กิจกรรมการกอสรางที่อาจกอใหเกิดผลกระทบดานเสียงตอ

ชุมชนใหมีการดำเนินงานเฉพาะในชวงเวลากลางวัน ยกเวนกิจกรรมที่จำเปนตอง

ดำเนินการตอเนื ่องใหแลวเสร็จจะตองแจงใหผู นำชุมชนในพื ้นที ่ทราบกอน

ดำเนินการในกิจกรรมนั้นๆ อยางนอย 7 วัน เปนตน ดังนั้น ผลกระทบดานเสียงใน

ระยะกอสรางที่อาจเกิดข้ึนจากการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการคร้ังนี้จึงอยูใน

ระดับต่ำ 

- ระยะดำเนินการ การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในครั้งนี ้ไมมีการติดตั้ง

เคร่ืองจักรที่เปนแหลงกำเนิดเสียงดังอยางมีนัยสำคัญ ดังนั้น ผลกระทบดานเสียงใน

ระยะดำเนินการที่อาจเกิดข้ึนจากการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการคร้ังนี้จึงอยู

ในระดับต่ำ 
5. ดานการจัดการของเสีย ผลกระทบระดับตำ่ 

(การประเมินผลกระทบ
ดานการจัดการของเสีย 

แสดงในหัวขอ 4.4) 

ผลกระทบระดับตำ่ 
(การประเมินผลกระทบ
ดานการจัดการของเสีย 

แสดงในหัวขอ 4.4) 

- ระยะกอสราง ของเสียที ่เกิดจากกิจกรรมกอสรางระบบผลิตไฟฟาพลังงาน
แสงอาทิตยแบบทุนลอยน้ำ (Floating Solar) แบงเปน 2 สวนหลัก ไดแก (1) ของเสีย 
ที่จะเกิดจากการอุปโภค-บริโภคของคนงานกอสราง คาดวามีปริมาณมูลฝอยที่เกิด
จากกิจกรรมของคนงานกอสรางประมาณ 0.0708 ตันตอวัน (2) ของเสียที่เกิดจาก
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ตารางที่ 4.1-1 (ตอ) 

รายละเอียดการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกดิขึ้นภายหลังการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 

ประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ระดับผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

รายละเอียดการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ระยะกอสราง ระยะดำเนินการ 

กิจกรรมกอสราง สวนใหญจะเปนของเสียที่เกิดจากเศษคอนกรีต เศษเหล็ก เศษไม 
โดยมีคาดการณวาจะมีของเสียที่เกิดจากกิจกรรมกอสรางประมาณ 0.48 ตันตอวัน 
(ใชเวลากอสรางแตละแหงประมาณ 7 เดือน) อยางไรก็ตาม บริษัท เอ็นพีเอส โซ
ลาร จำกัด (NPS Solar) ซึ่งเปนผูดำเนินการผลิตไฟฟาพลงังานแสงอาทติยแบบทุน
ลอยน้ำจะตองควบคุมผูรับเหมาใหปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่ระบุไวในรายงาน CoP 
อยางเครงครัด1/ เชน จัดเตรียมวัสดุอุปกรณรองรับขยะที่เกิดขึ ้นจากคนงาน
กอสรางไวตามบริเวณพื้นที่ปฏิบัติงานใหเพียงพอ และประสานกับหนวยงาน
ทองถิ่นหรือหนวยงานเอกชนที่ไดรับอนุญาตจากหนวยงานทองถิ่นมารับและ
ดำเนินการกำจัดขยะตอไป เปนตน (การประเมินผลกระทบดานการจัดการของเสยี 
แสดงในหัวขอ 4.4) ดังนั้น ผลกระทบดานการจัดการของเสียในระยะกอสรางทีอ่าจ
เกิดข้ึนจากการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการคร้ังนี้จึงอยูในระดับต่ำ 

- ระยะดำเนินการ ของเสียที่เกิดจากการดำเนินการของระบบผลิตไฟฟา Floating 
Solar แบงเปน 2 สวนหลัก ไดแก (1) ของเสียที่จะเกิดจากการอุปโภค-บริโภคของ
พนักงาน  NPS Solar โดยรวมประมาณ 85 คน (แบงเปน 5 บริเวณ บริเวณละ 17 คน)  
คาดวาจะมีปริมาณมูลฝอยที่เกิดจากกิจกรรมของพนักงานประมาณ 0.1 ตันตอวัน 
โดยการจัดการในปจจุบันองคการบริหารสวนตำบลทาตูมซึ่งเปนหนวยงานรับผิดชอบ
อนุญาตใหหนวยงานเอกชนดูแลในการเก็บขนมูลฝอย เชน บริษัท บีโปรเฟสชั่นแนล 
คอนซัลแทนท จำกัด เปนตน และนำมูลฝอยที่เก็บขนไดจะสงไปกำจัดที่บอขยะของ
องคการบริหารสวนตำบลทาตูมซึ่งยังสามารถรองรับมูลฝอยที่เกิดจาก NPS Solar ไดอยาง
เพียงพอ (2) ของเสียที่เกิดจากการดำเนินงานระบบผลิตไฟฟา Floating Solar ซึ่ง
สวนใหญจะเปนของเสียที่เกิดในชวงซอมบำรุง เชน แผงเซลลแสงอาทิตยที่ชำรุด
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ตารางที่ 4.1-1 (ตอ) 

รายละเอียดการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกดิขึ้นภายหลังการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 

ประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ระดับผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

รายละเอียดการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ระยะกอสราง ระยะดำเนินการ 

ทุนลอยน้ำที่ชำรุด หรือสายไฟเกิดการชำรุด โดย NPS Solar จะเก็บพักของเสียไว
ในอาคารเก็บพักของเสียที่อยูบริเวณเดียวกันกับอาคารหมอแปลงไฟฟาที่มีหลังคา
ปดคลุมมิดชิดที่บริเวณพื้นที่ขอบบอ โดยจะมีการประสานงานกับบริษัทที่รับกำจัด
กากของเสียที่ไดรับอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมไวลวงหนากอนเขามารับ
กากของเสียในชวงซอมบำรุงของ NPS Solar ไปกำจัด เชน บริษัท อีสเทิรน  
ซีบอรด เอนไวรอนเมนทอล คอมเพล็กซ จำกัด เปนตน ซึ่งเปนหนวยงานที่ไดรับ
อนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมมารับไปกำจัดดวยการคัดแยกกากของเสีย
กลับมาใชใหเกิดประโยชนสูงสุด เชน แผนกระจก (PV Glass) กรอบอะลูมิเนียม 
เปนตน สวนแผงวงจรจะมีการถอดแยกและนำไปกำจัดอยางถูกตองหลักวิชาการ
ตอไป (การประเมินผลกระทบดานการจัดการของเสีย แสดงในหัวขอ 4.4) ดังนั้น 
ผลกระทบดานการจัดการของเสียในระยะดำเนินการที ่อาจเกิดขึ ้นจากการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการคร้ังนี้จึงอยูในระดับต่ำ 

6. ทรัพยากรทางชีวภาพ ผลกระทบระดับตำ่ ผลกระทบระดับตำ่ - ระยะกอสรางและระยะดำเนินการ การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดในครั้งนี้ไมสงผล
กระทบตอคุณภาพอากาศ คุณภาพน้ำ และการจัดการของเสียอยางมีนัยสำคัญ  
ซึ่งสงผลกระทบตอทรัพยากรทางชีวภาพ อยางไรก็ตาม บริษัท เอ็นพีเอส โซลาร 
จำกัด (NPS Solar) ซึ่งเปนผูดำเนินการผลิตไฟฟาพลังงานแสงอาทิตยแบบทุนลอย
น้ำ (Floating Solar) จะตองปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่ระบุไวในรายงาน CoP อยาง
เครงครัด1/ เพื่อปองกันผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้น ดังนั้น ผลกระทบตอทรัพยากร
ทางชีวภาพในระยะกอสรางและระยะดำเนินการที่อาจเกิดข้ึนจากการเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการคร้ังนี้จึงอยูในระดับต่ำ 
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ตารางที่ 4.1-1 (ตอ) 

รายละเอียดการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกดิขึ้นภายหลังการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 

ประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ระดับผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

รายละเอียดการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ระยะกอสราง ระยะดำเนินการ 

7. การใชประโยชนที่ดิน ผลกระทบระดับตำ่ ผลกระทบระดับตำ่ 
(การประเมินผลกระทบ 
ตอการใชประโยชนที่ดนิ

แสดงในหัวขอ 4.5) 

- ระยะกอสรางและระยะดำเนินการ การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในคร้ังนี้
ไมทำใหลักษณะการใชประโยชนที ่ดินและขนาดของพื้นที่ระบบสาธารณูปโภค
เปลี่ยนแปลงไป รวมทั้งที่ตั้งโครงการไมเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม กลาวคือ บริเวณที่
ติดตั้ง ระบบผลิตไฟฟาพลังงานแสงอาทิตยแบบทุนลอยน้ำของบริษัท เอ็นพีเอส  
โซลาร จำกัด ตั ้งอยู ในพื ้นที ่ที ่กำหนดไวเปนที ่ดินประเภทอุตสาหกรรมและ
คลังสินคา (สีมวง) บางสวนและอีกบางสวนตั้งอยูในพื้นที่ประเภทชนบทและ
เกษตรกรรม (สีเขียว) ตามกฎกระทรวงใหใชบังคับผังเมืองรวมจังหวัดปราจีนบุรี 
พ.ศ. 2555 และฉบับที่ 2 พ.ศ. 2558 อยางไรก็ตาม ตามคำสั่งหัวหนาคณะรักษา
ความสงบแหงชาติที่ 4/2559 เร่ือง การยกเวนการใชบังคับกฎกระทรวงใหใชบังคับ
ผังเมืองรวมสำหรับการประกอบกิจการบางประเภท เชน โรงงานลำดับที่ 88 ที่เปน
โรงงานประเภทผลิตพลังงานไฟฟาอยางใดอยางหนึ่ง เปนตน โดยการพัฒนาติดตั้ง
ระบบผลิตไฟฟาพลังงานแสงอาทิตยแบบทุนลอยน้ำของบริษัท เอ็นพีเอส โซลาร 
จำกัด เปนกิจการโรงงานลำดับที่ 88 (1) ซึ่งเกี ่ยวกับการผลิตพลังงานไฟฟาจาก
พลังงานแสงอาทิตย และเปนกิจการที่ไดรับการยกเวนตามคำสั่งหัวหนาคณะรักษา
ความสงบแหงชาติที่ 4/2559 จึงไมขัดกับกฎกระทรวงใหใชบังคับผังเมืองรวม
จังหวัดปราจีนบุรี พ.ศ. 2555 (การประเมินผลกระทบตอการใชประโยชนที ่ดิน
แสดงในหัวขอ 4.5) ดังนั้น ผลกระทบตอการใชประโยชนที่ดินในระยะกอสรางและ
ระยะดำเนินการที่อาจเกิดข้ึนจากการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการคร้ังนี้จึงอยู
ในระดับต่ำ 

8. การใชน้ำ ผลกระทบระดับตำ่ ผลกระทบระดับตำ่ - ระยะกอสราง ในระยะกอสรางผูรับเหมาที่บริษัท เอ็นพีเอส โซลาร จำกัด (NPS 

Solar) วาจางจะจัดเตรียมถังเก็บพักน้ำใชเพื่อการอุปโภคของคนงานกอสรางและ
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ตารางที่ 4.1-1 (ตอ) 

รายละเอียดการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกดิขึ้นภายหลังการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 

ประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ระดับผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

รายละเอียดการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ระยะกอสราง ระยะดำเนินการ 

ใชในกิจกรรมกอสราง อีกทั้ง ผูรับเหมาจะเปนผูจัดหาน้ำดื่มบรรจุขวดเพื่อการ

บริโภคอยางเพียงพอ สำหรับแหลงน้ำใชในระยะกอสรางผูรับเหมาจะใหรถขนน้ำ

รับน้ำใชมาจากบริษัท น้ำใส 304 จำกัด ซึ่งเปนบริษัทในเครือและเปนผูดูแลระบบ

ผลิตน้ำอุตสาหกรรม ของโครงการ สำหรับความตองการใชนำ้ของคนงานกอสราง

จะขึ้นกับจำนวนคนงานกอสราง โดยคาดวาจะมีจำนวนคนงานกอสรางสูงสุด

ประมาณ 60 คน ดังนั้น จึงคาดการณความตองการใชน้ำของคนงานกอสรางสูงสุด

ประมาณ 4.2 ลบ.ม./วัน (อัตราการใชน้ำไมเกิน 70 ลิตรตอคน-วัน อางถึงเกรียง

ศักดิ์ อุดมสินโรจน, วิศวกรรมสิ่งแวดลอม, 2539) สำหรับกิจกรรมกอสรางมีความ

ตองการใชน้ำสูงสุดโดยรวมประมาณ 10 ลบ.ม./วัน ทำใหกิจกรรมกอสรางมคีวาม

ตองการใช น ้ำในภาพรวม 14.2 ลบ.ม./ว ัน ทั ้งน ี ้ เม ื ่อพิจารณาระบบผลิต 

น้ำอุตสาหกรรมของบริษัท น้ำใส 304 จำกัด ปจจุบันมีระบบผลิตน้ำอุตสาหกรรม 

ขนาด 80,000 ลบ.ม./วัน จำนวน 1 หนวย และขนาด 40,000 ลบ.ม./วัน จำนวน 

2 หนวย ทำใหมีขนาดระบบผลิตน้ำอุตสาหกรรมโดยรวม 160,000 ลบ.ม./วัน  

ซึ่งการใชน้ำในกิจกรรมกอสรางของโครงการคิดเปนรอยละ 0.009 ของความสามารถ 

ของระบบ ดังนั้น ผลกระทบตอการใชน้ำในระยะกอสรางที่อาจเกิดขึ้นจากการ

เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการคร้ังนี้จึงอยูในระดับต่ำ 

- ระยะดำเนินการ ในระยะดำเนินการจะมีพนักงานของ NPS Solar เขามาดูแล

ระบบผลิตไฟฟาพลังงานแสงอาทิตยแบบทุ นลอยน้ำ โดยคาดวาจะมีจำนวน

พนักงานโดยรวมประมาณ 85 คน (แบงเปน 5 บริเวณ บริเวณละ 17 คน) ดังนั้น 

จึงคาดการณความตองการใชน้ำของพนักงาน NPS Solar สูงสุดประมาณ 5.95 ลบ.ม./วัน 
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ตารางที่ 4.1-1 (ตอ) 

รายละเอียดการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกดิขึ้นภายหลังการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 

ประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ระดับผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

รายละเอียดการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ระยะกอสราง ระยะดำเนินการ 

(อัตราการใชน้ำไมเกิน 70 ลิตรตอคน-วัน อางถึงเกรียงศักดิ์ อุดมสินโรจน, 

วิศวกรรมสิ่งแวดลอม, 2539) นอกจากนี้ NPS Solar จะมีการฉีดน้ำลางทำความ

สะอาดแผงเซลลแสงอาทิตยเพื ่อกำจัดฝุ นที่เกาะติดผิวหนาแผงเซลลที ่ทำให

ประสิทธิภาพในการผลิตไฟฟาลดลง โดยจะมีการทำความสะอาดแผงปละ 2 คร้ัง 

(ในชวงฤดูแลง) สำหรับความตองการใชน้ำสูงสุดประมาณ 553 ลบ.ม./คร้ัง 

(เกิดขึ้นไมตอเนื่อง) สวนแหลงน้ำใชในการลางจะสูบน้ำจากอางเก็บน้ำดิบและ 

บอพักน้ำทิ้งภายหลังการบำบัดมาใช ซึ ่งจะไมสงผลใหการใชน้ำของโครงการ

เปลี่ยนแปลงไปจากที่ระบุไวในรายงานฯ ฉบับเดิมอยางมีนัยสำคัญ กลาวคือ 

ภายหลังเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการทำใหมคีวามตองการใชน้ำอุตสาหกรรม

ในภาพรวมเพิ่มขึ้นจาก 16,536 เปน 16,541.95 ลบ.ม./วัน ดังนั้น ผลกระทบตอ

การใชน้ำในระยะดำเนินการที่อาจเกิดข้ึนจากการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ

คร้ังนี้จึงอยูในระดับต่ำ 
9. ระบบการระบายน้ำและ

การปองกันน้ำทวม 
ผลกระทบระดับตำ่ ผลกระทบระดับตำ่ - ระยะกอสราง การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในครั้งนี้ไมสงผลกระทบตอ

ระบบระบายน้ำที่มีอยูเดิมของโครงการ อยางไรก็ตาม บริษัท เอ็นพีเอส โซลาร 
จำกัด (NPS Solar) ซึ ่งเปนผู ดำเนินการผลิตไฟฟาพลังงานแสงอาทิตยแบบ 
ทุนลอยน้ำ จะตองปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่ระบุไวในรายงาน CoP อยางเครงครัด1/ 
เชน จัดสรางรางระบายน้ำชั่วคราวบริเวณพื้นที่กอสรางโครงการเพื่อควบคุมการ 
ระบายน้ำจากการกอสรางไมใหเกิดผลกระทบตอพื้นที่โดยรอบ ทั้งนี ้ใหมีการ
ตรวจสอบประสิทธิภาพรางระบายน้ำชั่วคราวเปนประจำ หากพบวาชำรุดเสียหาย
ใหซอมแซมใหอยูในสภาพใชงานโดยเร็ว เปนตน ดังนั้น ผลกระทบตอระบบการ

4-10



6540_304IP1_ปป2/CFR/T411 

ตารางที่ 4.1-1 (ตอ) 

รายละเอียดการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกดิขึ้นภายหลังการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 

ประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ระดับผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

รายละเอียดการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ระยะกอสราง ระยะดำเนินการ 

ระบายน้ำและการปองก ันน้ำท วมในระยะกอสร างที ่อาจเก ิดข้ึนจากการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการคร้ังนี้จึงอยูในระดับต่ำ 

- ระยะดำเนินการ การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการครั้งนี้ไมทำใหขนาดหรือ
ขอบเขตพื้นที่โครงการเปลี่ยนไปจากเดิม และไมทำใหแนวคิดในการจัดการน้ำฝน
ในระยะดำเนินการของโครงการเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม กลาวคือ โครงการมีระบบ
ระบายน้ำฝนแยกและออกแบบรางระบายน้ำฝนที่มีโครงสรางเปนคอนกรีตเสริมเหล็ก 
รูปตัวยูวางตามแนวถนนรอบพื้นที่โครงการ โดยแบงพื้นที่รับน้ำและรางระบายน้ำ
ออกเปน 2 สวน ไดแก (1) พื้นที่ระบายน้ำฝนฝงตะวันตกของทางหลวงหมายเลข 
3079 ซึ่งจะถูกรวบรวมดวยรางระบายน้ำบริเวณริมถนนของโครงการเพื่อระบาย
ไปยังบอพักน้ำฝนบอที่ 1 มีขนาดความจุประมาณ 50,000 ลบ.ม. กอนระบายลง
คลองรั้งตอไป สวนพื้นที่พักอาศัยทางทิศเหนือจะระบายน้ำลงบอพักน้ำฝนบอที่ 2 
มีขนาดความจุประมาณ 80,000 ลบ.ม. ซึ่งโครงการจะเก็บพักไวใชรดน้ำตนไม/
สนามหญา และสำรองเปนน้ำดับเพลิงตอไป (2) พื้นที่ระบายน้ำฝนฝงตะวันออก
ของทางหลวงหมายเลข 3079 จะถูกรวบรวมลงอางน้ำดิบของโครงการเพื่อปองกัน
ปญหาน้ำทวมในพื้นที่โครงการและพื้นที่ขางเคียง เนื่องจากสภาพพื้นที่มีลักษณะ
เปนที่ราบลุมริมแมน้ำปราจีนบุรี จึงมักประสบปญหาน้ำทวมขังเนื่องจากคลอง 
ชลองแวงที่เปนคลองธรรมชาติที่ผานพื้นที่โครงการไมสามารถระบายน้ำไดทัน  
ในระยะฤดูฝนที่มีน้ำทวมหลากและเออลนคลองโครงการจึงผันน้ำแบบไหลลน 
(Overflow) เขาสู อางเก็บน้ำดิบของโครงการ อยางไรก็ตาม บริษัท เอ็นพีเอส  
โซลาร จำกัด (NPS Solar) ซึ่งเปนผูดำเนินการผลิตไฟฟาพลังงานแสงอาทิตยแบบ
ทุนลอยน้ำ จะมีการจัดการน้ำฝนที่อาจปนเปอนบริเวณอาคารหมอแปลงไฟฟา 
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ตารางที่ 4.1-1 (ตอ) 

รายละเอียดการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกดิขึ้นภายหลังการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 

ประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ระดับผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

รายละเอียดการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ระยะกอสราง ระยะดำเนินการ 

แตละแหง โดยออกแบบพื้นที่หมอแปลงไฟฟาใหมีคันคอนกรีตลอมรอบพื้นที่หมอ
แปลงไฟฟาแตละแหงกอนประสานใหหนวยงานที่ไดรับอนุญาตจากกรมโรงงาน
อุตสาหกรรมเขามาสูบออกไปกำจัดตามหลักวิชาการ ดังนั้น ผลกระทบตอระบบ
การระบายน้ำและการปองกันน้ำทวมในระยะดำเนินการที่อาจเกิดขึ้นจากการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการคร้ังนี้จึงอยูในระดับต่ำ 

10. การใชไฟฟา ผลกระทบระดับตำ่ 
(การประเมินผลกระทบ 

ตอการใชไฟฟา 
แสดงในหัวขอ 4.6) 

ผลกระทบระดับตำ่ 
(การประเมินผลกระทบ 

ตอการใชไฟฟา 
แสดงในหัวขอ 4.6) 

- ระยะกอสรางและระยะดำเนินการ เมื่อพิจารณากิจกรรมกอสรางหรือการติดตั้ง
ระบบผลิตไฟฟาพลังงานแสงอาทิตยแบบทุนลอยน้ำในแตละแหงคาดวาจะใชไฟฟา
ประมาณ 1 เมกะวัตต โดยจะรับมาจากระบบสายสงของบริษัท เนชั่นแนล เพาเวอร 
ซัพพลาย จำกัด (มหาชน) (NPS) ซึ่งเปนบริษัทในเครือเดียวกันและเปนผูไดรับอนญุาต
จำหนายไฟฟาใหกับโรงงานตางๆ ในพื้นที่โครงการ สำหรับระยะดำเนินการของ
บริษัท เอ็นพีเอส โซลาร จำกัด (NPS Solar) จะจำหนายไฟฟาที่ผลิตไดใหกับ NPS 
ซึ่งการติดตั้งระบบผลิตไฟฟาพลังงานแสงงานแสงอาทิตยแบบทุนลอยน้ำของ  
NPS Solar จะเปนการสรางผลกระทบในแงบวกใหกับโรงงานตางๆ ในพื ้นที่
โครงการ โดยการดำเนินการของ NPS Solar จะเปนการเพิ่มเสถียรภาพดานการ
จายไฟฟาและเพิ่มความมั่นคงทางดานพลังงานใหกับโรงงานตางๆ ในพื้นที่โครงการ 
(การประเมินผลกระทบตอการใชไฟฟาแสดงในหัวขอ 4.6) ดังนั้น ผลกระทบตอ
การใชไฟฟาในระยะกอสรางและระยะดำเนินการที่อาจเกิดข้ึนจากการเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการคร้ังนี้จึงอยูในระดับต่ำ 

11. การคมนาคม ผลกระทบระดับตำ่ 
(การประเมินผลกระทบ 

ตอการคมนาคม 

ผลกระทบระดับตำ่ 
(การประเมินผลกระทบ 

ตอการคมนาคม 

- ระยะกอสราง การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการครั้งนี้สงผลใหปริมาณการ
ขนสงในระยะกอสรางเพิ่มขึ้น แตยังคงมีสภาพจราจรไมแตกตางจากเดิม โดยใน
ระยะกอสรางจะมีปริมาณขนสงแบงเปน 2 สวน ไดแก (1) การขนสงคนงานกอสราง 
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ตารางที่ 4.1-1 (ตอ) 

รายละเอียดการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกดิขึ้นภายหลังการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 

ประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ระดับผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

รายละเอียดการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ระยะกอสราง ระยะดำเนินการ 

แสดงในหัวขอ 4.7) แสดงในหัวขอ 4.7) (2) กิจกรรมการขนสงวัสดุ/อุปกรณกอสราง โดยมีปริมาณรถขนสงในระยะกอสราง
โดยรวมเพิ่มขึ ้น 11 PCU/ชม. (เทียบเทารถยนตสวนบุคคล/ชม.) สำหรับผลการ
ประเมินผลกระทบตอสภาพจราจรในระยะกอสรางจากขอมูลของกรมทางหลวง 
พบวาสภาพจราจรไมแตกตางจากเดิม กลาวคือ ยังคงมีสภาพ F คือมีสภาวะ
เคลื่อนตัวของรถลาชา อยางไรก็ตาม เมื่อพิจารณาสภาพจราจรในรายชั่วโมงจาก
ขอมูลการตรวจนับปริมาณจราจร (ขอมูลปฐมภูมิ) พบวา มีสภาพ A คือ รถสามารถ 
เคลื่อนตัวไดอยางอิสระ ยกเวน เฉพาะชวงเวลา 7.00-8.00 น. ในวันทำการที่จะมี
สภาพจราจร B คือ ปริมาณจราจรคงตัว ความสามารถในการเคลื่อนตัวถูกจำกัด
เล็กนอย ดังนั้น ผลกระทบตอการคมนาคมในระยะกอสรางและระยะดำเนินการที่
อาจเกิดข้ึนจากการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการคร้ังนี้จึงอยูในระดับต่ำ 

- ระยะดำเนินการ การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการครั้งนี้สงผลใหปริมาณการ
ขนสงในระยะดำเนินการเพิ่มข้ึน แตยังคงมีสภาพจราจรไมแตกตางจากเดิม โดยใน
ระยะดำเนินการจะมีปริมาณขนสงแบงเปน 2 สวน ไดแก (1) การเดินทางของ
พนักงาน (2) การขนสงกากของเสียในชวงซอมบำรุง โดยมีปริมาณรถขนสงในระยะ
ดำเนินการโดยรวมเพิ่มข้ึน 13 PCU/ชม. (เทียบเทารถยนตสวนบุคคล/ชม.) สำหรับ
ผลการประเมินผลกระทบตอสภาพจราจรในระยะดำเนินการจากขอมูลของกรม
ทางหลวง พบวาสภาพจราจรไมแตกตางจากเดิม กลาวคือ ยังคงมีสภาพ F คือมี
สภาวะเคลื ่อนตัวของรถลาชา อยางไรก็ตาม เมื ่อพิจารณาสภาพจราจรใน 
รายชั่วโมงจากขอมูลการตรวจนับปริมาณจราจร พบวา มีสภาพ A คือ รถสามารถ
เคลื่อนตัวไดอยางอิสระ ยกเวน เฉพาะชวงเวลา 7.00-8.00 น. ในวันทำการที่จะมี
สภาพจราจร B คือ ปริมาณจราจรคงตัว ความสามารถในการเคลื่อนตัวถูกจำกัด
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ตารางที่ 4.1-1 (ตอ) 

รายละเอียดการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกดิขึ้นภายหลังการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 

ประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ระดับผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

รายละเอียดการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ระยะกอสราง ระยะดำเนินการ 

เล็กนอย ดังนั้น ผลกระทบตอการคมนาคมในระยะดำเนินการที่อาจเกิดขึ้นจากการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการคร้ังนี้จึงอยูในระดับต่ำ 

12. พ้ืนที่สีเขียวและแนวกันชน - - - การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในครั้งนี ้ไมสงผลใหพื ้นที่สีเขียวและแนวกันชน 

ของโครงการเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม กลาวคือ โครงการมีพื ้นที่สีเขียว 756 ไร  

คิดเปนรอยละ 10.08 ของพื้นที่โครงการ โดยปลูกไมพุม และไมยืนตนไมประเภท

ตางๆ อยางนอย 2 แถว สลับฟนปลาเพื่อเพิ่มทัศนียภาพและเปนพื้นที่กันชน 

โดยดานที่ติดกับชุมชนมีความกวางไมนอยกวา 10 เมตร นอกจากนี้ มีการปลูกพืช

คลุมดินบริเวณริมตลิ่งเพื่อลดการพังทลายหรือทรุดตัวของดิน 

13. สภาพเศรษฐกิจและสังคม ผลกระทบระดับตำ่ ผลกระทบระดับตำ่ - ระยะกอสรางและระยะดำเนินการ การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในคร้ังนี้

คาดวาจะกอใหเกิดผลกระทบเชิงบวกกับประชาชนและองคกรปกครองสวน

ทองถิ่นที่อยูในพื้นที่ศึกษาทั้งในทางตรงและทางออม กลาวคือ ระยะกอสรางและ

ติดตั้ง Floating Solar (ประมาณ 31 เดือน) คาดวามีความตองการคนงานกอสราง

สูงสุดประมาณ 60 คน ในขณะที่ระยะเปดดำเนินการจะมีพนกังานของ NPS Solar 

โดยรวมประมาณ 85 คน ดังนั้น การดำเนินการของ  NPS Solar จึงมีผลกระทบ

เชิงบวกตอรายไดหรือดานอาชีพของประชาชนในพื้นที่โดยตรง เนื่องจากการ

ดำเนินการของ NPS Solar กอใหเกิดอัตราการจางงานในพื้นที ่เพิ ่มขึ ้น ทั ้งนี้

ผลกระทบเช ิงบวกที ่ เก ิดขึ ้นในระยะกอสรางจะเกิดขึ ้นในระยะสั ้นเพราะ  

NPS Solar มีแผนงานการกอสรางประมาณ 31 เดือน แตผลกระทบเชิงบวกที่

เกิดขึ้นระยะเปดดำเนินการของ NPS Solar จะเกิดขึ้นแบบระยะยาว ที่มีสวน
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ตารางที่ 4.1-1 (ตอ) 

รายละเอียดการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกดิขึ้นภายหลังการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

 

ประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ระดับผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

รายละเอียดการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ระยะกอสราง ระยะดำเนินการ 

สงเสริมทำใหประชากรในพื้นที่สามารถมีทางเลือกในการประกอบอาชีพมากยิ่งข้ึน 

ลดอัตราการวางงานของประชากรในทองถิ่น และมีสวนชวยลดปญหาการอพยพ

ยายถ่ินเพื่อไปหางานทำในพื้นที่อ่ืน 

14. ดานอาชีวอนามัยและ

ความปลอดภัย 

ผลกระทบระดับตำ่ ผลกระทบระดับตำ่ - ระยะกอสรางและระยะดำเนินการ การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในคร้ังนี้

ไมส งผลใหรายละเอียดดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยของโครงการ

เปลี่ยนแปลงไปจากที่เสนอไวในรายงานฯ ฉบับเดิม กลาวคือ โครงการยังคงจัดใหมี

ศูนยอำนวยการภาวะฉุกเฉิน และมีระบบดับเพลิงที่ออกแบบระบบทอน้ำดับเพลิง

โดยใชทอรวมกับน้ำอุตสาหกรรมที่มีการเชื่อมตอกับ Fire Hydrant ชนิด Two-

Way โดยมีการติดตั้ง Fire Hydrant บริเวณริมถนนภายในพื้นที่โครงการทุกๆ 

ระยะ 100 เมตร เพื่อใหรถดับเพลิงของโครงการหรือจากหนวยงานภายนอกที่เขา

มาชวยเหลือสามารถสูบน้ำไปใชในการดับเพลิงได ดังนั้น ผลกระทบดานอาชีวอนามัย 

และความปลอดภัยในระยะกอสรางและระยะดำเนินการที่อาจเกิดขึ้นจากการ

เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการคร้ังนี้จึงอยูในระดับต่ำ 

หมายเหตุ : 1/ ระบบผลิตไฟฟาพลังงานแสงงานแสงอาทิตยแบบทุนลอยน้ำ (Floating Solar) ที่จะติดตั้งบริเวณอางเก็บน้ำดิบบอที่ 1, บอที่ 2, บอที่ 3, บอที่ 4 และบอพักน้ำทิ้ง จะดูแล 

และดำเนินการโดยบริษัท เอ็นพีเอส โซลาร จำกัด (NPS Solar) ซึ่งจะตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอมท้ังในระยะกอสรางและระยะเปดดำเนินการท่ีระบุไวในรายงาน CoP อยางเครงครัด สอดคลองตามระเบียบคณะกรรมการกำกับกิจการพลังงานวาดวยมาตรการปองกัน 

และติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม สำหรับผูประกอบกิจการผลิตไฟฟาจากแสงงานแสงอาทิตยดวยเทคโนโลยีโฟโตโวลเทอิกแบบทุนลอยน้ำ พ.ศ. 2562 

ท่ีมา : บริษัท กรีนเนอร คอนซัลแทนท จำกัด, 2565       
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(2) ระยะดำเนินการ 

  เม่ือพิจารณาแหลงกำเนิดและปรมิาณน้ำท้ิงท่ีเกิดจากระยะเปดดำเนินการของ NPS Solar อางถึง

หัวขอ 2.4.2 (บทท่ี 2) พบวา NPS Solar มีแหลงกำเนิดน้ำเสีย 2 สวน คือ 1) น้ำเสียท่ีเกิดจากหองน้ำ-หองสวม

บริเวณอาคารหมอแปลงไฟฟาท่ีจะติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียแบบสำเร็จรูปแบบถังกรองไรอากาศ ซ่ึงจะมีการ

ประสานใหหนวยงานท่ีไดรับอนุญาตมาสูบไปกำจัดตอไป 2) น้ำจากการลางทำความสะอาดแผงเซลล

แสงอาทิตยเพ่ือกำจัดฝุนท่ีเกาะติดผิวหนาแผงเซลลท่ีทำใหประสิทธิภาพในการผลิตไฟฟาลดลง โดยจะมีการทำ

ความสะอาดแผงปละ 2 ครั้ง (ในชวงฤดูแลง) สำหรับความตองการใชน้ำในแตละครั้งหรือทำใหมีปริมาณ 

น้ำปนเปอนฝุนละอองสูงสุดในแตละครั้งประมาณ 553 ลูกบาศกเมตรตอครั้ง (เกิดข้ึนไมตอเนื่อง) สำหรบัแหลงน้ำใช

ในการลางจะสูบน้ำจากอางเก็บน้ำดิบหรือบอพักน้ำท้ิงมาใช โดยน้ำท่ีผานการลางทำความสะอาดแผง 

จะปนเปอนเพียงฝุนท่ีเกาะท่ีผิวของแผงเซลลเทานั้น ซ่ึง NPS Solar จะไมมีการใชสารเคมีในการลางความสะอาดแผง

แตอยางใด กิจกรรมดังกลาวจึงไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพน้ำในแหลงน้ำและปริมาณน้ำในอางเก็บ 

น้ำดิบและบอพักน้ำท้ิง ดังนั้น ในระยะเปดดำเนินการของ NPS Solar กอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพน้ำ 

ในระดับต่ำ 

 

4.3 การประเมินผลกระทบดานเสียง 

 

(1) ความเปนมาและวัตถุประสงค 

  การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการครั้งนี้เปนการขอปรับเพ่ิมเติมรายละเอียดการใชประโยชน

ท่ีดินเก่ียวกับการติดตั้งระบบผลิตไฟฟาพลังงานแสงอาทิตยแบบทุนลอยน้ำบนพ้ืนท่ีระบบสาธารณูปโภคของ

โครงการ ไดแก อางเก็บน้ำดิบบอท่ี 1, บอท่ี 2, บอท่ี 3, บอท่ี 4 และบอพักน้ำท้ิง ซ่ึงในระยะดำเนินการของ 

NPS Solar จะไมมีการติดตั้งเครื่องจักรท่ีเปนแหลงกำเนิดเสียงดังอยางมีนัยสำคัญ ดังนั้น ในการศึกษาครั้งนี้

จึงมุงเนนในการทบทวนการประเมินผลกระทบดานระดับเสียงจากกิจกรรมกอสรางของ NPS Solar เปน

หลัก ซ่ึงกิจกรรมดังกลาวอาจมีผลกระทบตอชุมชนใกลเคียง ดังนั้น จึงมีความจำเปนตองประเมินระดับ

ผลกระทบหรือคาดการณระดับเสียงท่ีเปลี่ยนแปลงไปของบริเวณชุมชนหรือพ้ืนท่ีออนไหวพรอมกับ

เปรียบเทียบกับคามาตรฐานระดับเสียงท่ัวไป เพ่ือพิจารณาระดับผลกระทบท่ีอาจเกิดข้ึน หากพบวาการทำ

กิจกรรมกอสรางของ NPS Solar มีแนวโนมทำใหระดับเสียงบริเวณชุมชนหรือพ้ืนท่ีออนไหวเพ่ิมข้ึนแบบมี

นัยสำคัญหรือทำใหคาระดับเสียงเกินมาตรฐานควบคุม จะกำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบใหมี

ความเหมาะสมเพ่ือลดหรือบรรเทาผลกระทบดานระดับเสียงและควบคุมระดับเสียงท่ีชุมชนหรือพ้ืนท่ีออนไหว

ใหอยูในระดับท่ียอมรับไดหรือสอดคลองตามมาตรฐานควบคุม 
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(2) ขอบเขตการศึกษา  

 

1) แหลงกำเนิด เสียงระยะกอสราง แหลงกำเนิด เสียงระยะกอสรางของ NPS Solar 

เกิดจากกิจกรรมตางๆ ในการกอสราง เชน กิจกรรมการเตรียมพ้ืนท่ี กิจกรรมการขุดเจาะพ้ืนท่ี กิจกรรมการทำ

ฐานราก และกิจกรรมการเก็บงาน/การตกแตง เปนตน ท้ังนี้เม่ือพิจารณากิจกรรมกอสรางของ NPS Solar 

พบวากิจกรรมการทำฐานราก และกิจกรรมการเก็บงาน/การตกแตงบริเวณอาคารหมอแปลงไฟฟาท่ีอยูบริเวณ

บอพักน้ำท้ิงภายหลังการบำบัดเปนแหลงกำเนิดเสียงท่ีสำคัญ สำหรับการศึกษาระดับเสียงดังท่ีเกิดจากกิจกรรม

ดังกลาวจะอางอิงจาก United States Environmental Protection Agency (US EPA) : Legal Compilation 

on Noise พบวากิจกรรมการทำฐานราก และกิจกรรมการเก็บงาน/การตกแตง มีระดับเสียงดังเทากันคือ 89 

เดซิเบลเอ (ท่ีระยะ 15 เมตร)  

 

2) การกำหนดจุดสังเกตเพ่ือพิจารณาผลกระทบ การประเมินผลกระทบดานระดับเสียงท่ีเกิด

จากกิจกรรมกอสรางของ NPS Solar จะพิจารณาจากจุดติดตามตรวจสอบดานระดับเสียงจากผลปฏิบัติตาม

มาตรการฯ จำนวน 3 จุด ไดแก บริเวณสำนักงานสวนอุตสาหกรรม 304 มีระยะหางจากแหลงกำเนิดเสียง

ประมาณ 2,547 เมตร บริเวณวัดโปงไผ มีระยะหางจากแหลงกำเนิดเสียงประมาณ 4,484 เมตร และบริเวณ

วัดบุยายใบ มีระยะหางจากแหลงกำเนิดเสียงประมาณ 1,010 เมตร เม่ือพิจารณาระยะหางของจุดพิจารณา 

แตละแหง พบวา บริเวณวัดบุยายใบอยูใกลกับพ้ืนท่ีกอสรางบริเวณอาคารหมอแปลงไฟฟาบริเวณบอพักน้ำท้ิง

มากท่ีสุด ดังนั้น บริเวณพ้ืนท่ีดังกลาวมีโอกาสไดรับผลกระทบดานระดับเสียงจากการกอสรางของ NPS Solar 

มากท่ีสุด กลาวคือ จุดพิจารณาผลกระทบดานระดับเสียงในระยะกอสรางจะพิจารณา 1 จุดสังเกต คือ บริเวณ

วัดบุยายใบ มีระยะหางจากอาคารหมอแปลงไฟฟาของบอพักน้ำท้ิงประมาณ 1,010 เมตร เปนตัวแทนใน

การศึกษาการประเมินผลกระทบในครัง้นี ้

 

3) ระดับเสียงท่ีมีอยูเดิมในปจจุบันของจุดสังเกตท่ีเปนพ้ืนท่ีออนไหวหรือจุดพิจารณา

ผลกระทบ การประเมินผลกระทบดานระดับเสียงตอชุมชนหรือพ้ืนท่ีออนไหวจากการดำเนินของ NPS Solar 

จำเปนตองคำนึงถึงระดับเสียงดังท่ีมีอยูเดิมของชุมชนหรือพ้ืนท่ีออนไหวดวย และเพ่ือใหครอบคลุมถึง

ผลกระทบสะสมหรือผลกระทบรวมจึงมีการศึกษาระดับเสียงท่ีบริเวณชุมชนท่ีมีอยูเดิมในปจจุบันซ่ึงไดรับ

ผลกระทบจากระดับเสียงจากกิจกรรมอ่ืนๆ กอนดำเนินการติดตั้ง Floating Solar โดยอางอิงจากผลการ

ตรวจวัดระดับเสียงท่ีผานมา 3 วันตอเนื่อง อางถึงรายละเอียดในหัวขอท่ี 3.2.3 (บทท่ี 3) พบวาบริเวณวัดบุยายใบ 

มีคาระดับเสียงท่ัวไปอยูในชวง 55.4-62.3 เดซิเบลเอ 
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4) เครื่องมือท่ีใชในการประเมินผลกระทบ การประเมินผลกระทบจากระดับเสียงบริเวณชุมชน

หรือพ้ืนท่ีออนไหวจากการกอสรางจะใชสมการทางคณิตศาสตรท่ีเก่ียวของเปนเครื่องมือมีรายละเอียดดังนี้ 

Lp2  = Lp1-20 log R2/R1    ---------- (1) 

 โดยท่ี Lp2 = ระดับเสียงท่ีจุดพิจารณาท่ีไดรับผลกระทบจากแหลงกำเนิดเสียง   

 ซ่ึงมีระยะทางหางจากแหลงกำเนิดเทากับ R2 เมตร (เดซิเบลเอ) 

Lp1 = ระดับเสียงท่ีจุดทดสอบจากแหลงกำเนิดเสียงซ่ึงมีระยะหางจาก 

  แหลงกำเนิดเทากับ R1 เมตร (เดซิเบลเอ) 

R2, R1 = ระยะทางระหวางแหลงกำเนิดเสียงกับบริเวณท่ีตองการทราบ 

ระดับเสียง (เมตร) 

    กรณีท่ีจุดพิจารณาผลกระทบดานระดับเสียงไดรับผลกระทบจากหลายแหลงกำเนิดพรอมกัน

จำเปนตองมีการรวมระดับเสียงจากแตละแหลงกำเนิด สำหรับสมการคณิตศาสตรท่ีใชคำนวณระดับเสียงรวมท่ี

จุดพิจารณาเนื่องจากการไดรับผลกระทบจากแหลงกำเนิดหลายแหลงพรอมกันแสดงดังสมการท่ี (2) 

 Lp รวม = 10 log (10Lp1/10 + 10Lp2/10 +…+ 10Lpn/10) ---------- (2) 

 Lp รวม = คาระดับเสียงรวมท่ีจุดพิจารณา (เดซิเบลเอ) 

 Lp1  = คาระดับเสียงจากแหลงกำเนิดเสียงท่ี 1 (เดซิเบลเอ) 

 Lp2  = คาระดับเสียงจากแหลงกำเนิดเสียงท่ี 2 (เดซิเบลเอ) 

 Lpn = คาระดับเสียงจากแหลงกำเนิดอ่ืนๆ หรือท่ี n (เดซิเบลเอ) 

5) ดัชนีช้ีวัดตอผลกระทบดานระดับเสียง การพิจารณาวาจุดสังเกตท่ีเปนพ้ืนท่ีท่ีไดรับผลกระทบ

ดานระดับเสียงมากนอยเพียงใดจากกิจกรรมกอสรางของ NPS Solar จะเปนการเปรียบเทียบระดับเสียงของ 

จุดพิจารณาท่ีเปลี่ยนไปจากเดิมเม่ือไดรับผลกระทบจากกิจกรรมกอสรางของ NPS Solar กับคามาตรฐานระดับ

เสียงท่ัวไป (เฉลี่ย 24 ชั่วโมง) ท่ีกำหนดใหไมเกิน 70 เดซิเบลเอ (อางอิงประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 

ฉบับท่ี 15 พ.ศ. 2540 เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสยีงโดยท่ัวไป) 

(3) การประเมินผลกระทบในแงระดับเสียงท่ัวไปจากกิจกรรมกอสรางของ NPS Solar

การประเมินผลกระทบดานระดับเสียงระยะกอสรางของ NPS Solar จะพิจารณาจุดสังเกตท่ีอยู

ใกลกับแหลงกำเนิดเสียงจากกิจกรรมกอสราง จำนวน 1 จุดสังเกต สำหรับการคำนวณระดับเสียงท่ีจุดสังเกตท่ี

ไดรับผลกระทบจากกิจกรรมกอสรางของ NPS Solar อางอิงตามสมการท่ี (1) ซ่ึงมีรายละเอียดการคำนวณ 

ดังตารางท่ี 4.3-1 พบวากิจกรรมกอสรางของ NPS Solar สงผลใหบริเวณวัดบุยายใบมีคาระดับเสียง 52.5 

เดซิเบลเอ อยางไรก็ตาม บริเวณพ้ืนท่ีศึกษาหรือบริเวณพ้ืนท่ีออนไหวขางตนยอมมีระดับเสียงดังจากกิจกรรม
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อ่ืนๆ กอนมีกิจกรรมกอสรางของ NPS Solar จึงจำเปนตองรวมเสียงดังท่ีเกิดจากกิจกรรมกอสรางของ NPS 

Solar กับระดับเสียงบริเวณพ้ืนท่ีออนไหวขางตนท่ีมีอยูเดิมโดยอางอิงจากสมการ (2) ซ่ึงมีรายละเอียด 

การคำนวณดังตารางท่ี 4.3-2 พบวาทำใหระดับเสียงบริเวณวัดบุยายใบเพ่ิมข้ึนจาก 62.3 เปน 62.7 เดซิเบลเอ 

ทำใหระดับเสียงท่ัวไปของบริเวณวัดบุยายใบท่ีอยูใกลกับกิจกรรมกอสรางของ NPS Solar เพ่ิมข้ึนเล็กนอยและ

ยังคงมีคาอยู ในมาตรฐานท่ีกำหนด (มาตรฐานกำหนดใหไมเกิน 70 เดซิเบลเอ อางอิงตามประกาศ

คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 15 พ.ศ. 2540 เรื่อง กำหนดคามาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป) 

ดังนั้น กิจกรรมกอสรางของ NPS Solar ท่ีกอใหเกิดเสียงดังมีผลกระทบตอชุมชนหรือพ้ืนท่ีออนไหวท่ีอยูใกล

พ้ืนท่ีกอสรางของ NPS Solar ในแงของระดับเสียงท่ัวไปอยูในระดับต่ำ 

ตารางท่ี 4.3-1 

การคำนวณระดับเสียงท่ีเพ่ิมข้ึนท่ีจุดพิจารณาเม่ือไดรับผลกระทบจากกิจกรรมกอสรางของ NPS Solar 

จุดพิจารณา 
ระดับเสียงท่ีเพ่ิมข้ึนจากกิจกรรม 

กอสรางของ NPS Solar (เดซิเบลเอ) 

บริเวณวัดบุยายใบ 

(มีระยะหางจากแหลงกำเนิดเสียงประมาณ 1,010 เมตร) 

= 89-20 log (1,010/15) 

= 52.5 

ท่ีมา : บริษัท กรีนเนอร คอนซัลแทนท จำกัด, 2565 

ตารางท่ี 4.3-2 
ระดับเสียงท่ัวไปท่ีจุดพิจารณาท่ีเปล่ียนแปนลงไปเม่ือไดรับผลกระทบจากกิจกรรมกอสรางของ NPS Solar 

จุดพิจารณา 
ระดับเสียงท่ัวไป

ปจจุบัน 

(เดซิเบลเอ) 

ระดับเสียง
เพ่ิมข้ึนจาก

การกอสราง 
(เดซิเบลเอ) 

ระดับเสียงท่ัวไปหลังรวม
เสียงปจจุบันและเกิดจาก

การกอสราง  
(เดซิเบลเอ) 

มาตรฐาน1/ 

(เดซิเบลเอ) 

บริเวณวัดบุยายใบ 62.3 52.5 = 10log(1062.3/10+1052.5/10) 

= 62.7 ไมเกิน 70 

หมายเหตุ : 1/   คามาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไปอางอิงตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 15
พ.ศ. 2540 เรื่อง กำหนดคามาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป 

ท่ีมา : บริษัท กรนีเนอร คอนซัลแทนท จำกัด, 2565 
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4.4 การประเมินผลกระทบดานการจัดการของเสีย 

 

 สำหรับการดำเนินการของ NPS Solar ท้ังระยะกอสรางและระยะดำเนินการของ NPS Solar 

กอใหเกิดของเสียจากกิจกรรมตางๆ กลาวคือ ของเสียท่ีเกิดจากกิจกรรมกอสรางและอาจกอใหเกิดผลกระทบ

โดยสวนใหญเปนจากการอุปโภค-บริโภคของคนงานกอสราง และของเสียท่ีจะเกิดจากกิจกรรมกอสราง  

สวนระยะเปดดำเนินการจะมีของเสียจากการอุปโภค-บริโภคพนักงานและของเสียท่ีเกิดข้ึนในชวงซอมบำรุง 

สำหรับรายละเอียดการประเมินดานการจัดการของเสียของ NPS Solar มีรายละเอียดดังนี้ 

 

(1) การประเมินผลกระทบดานกากของเสียในระยะกอสรางของ NPS Solar 

  สำหรับของเสียท่ีเกิดจากกิจกรรมกอสรางระบบผลิตไฟฟาพลังงานแสงอาทิตยแบบทุนลอยน้ำ

ของบริษัท เอ็นพีเอส โซลาร จำกัด (NPS Solar) อาจกอใหเกิดของเสียแบงเปน 2 สวนหลัก ไดแก  

 

  1) ของเสียท่ีเกิดจากการอุปโภค-บริโภคของคนงานกอสราง ซ่ึงปริมาณมูลฝอยท่ีเกิดข้ึน 

จะแปรผันตามจำนวนคนงานกอสราง โดยจำนวนคนงานกอสรางสูงสุดประมาณ 60 คน โดยกำหนดใหอัตรา

การเกิดขยะมูลฝอยเทากับ 1.18 กิโลกรัมตอคนตอวัน (อางอิงจากอัตราการเกิดขยะมูลฝอยสูงสุดในชวงป   

พ.ศ. 2562 - 2564 จากรายงานสถานการณสถานท่ีกำจัดขยะมูลฝอยชุมชนของประเทศไทย กรมควบคุมมลพิษ, 

2564) จึงคาดวาจะมีปริมาณมูลฝอยท่ีเกิดจากกิจกรรมของคนงานกอสรางประมาณ 0.0708 ตันตอวัน  

 

  2) ของเสียท่ีจะเกิดจากกิจกรรมกอสราง สวนใหญจะเปนของเสียท่ีเกิดจากเศษคอนกรีต  

เศษเหล็ก เศษไม โดยมีการคาดการณวามีของเสียท่ีเกิดจากกิจกรรมกอสรางสูงสุดประมาณ 100 ตัน  

(หรือคิดเปน 0.476 ตันตอวัน พิจารณาจากเวลากอสรางประมาณ 7 เดือน)  

 

  ท้ังนี้ บริษัท เอ็นพีเอส โซลาร จำกัด (NPS Solar) ซ่ึงเปนผูดำเนินการผลิตไฟฟาพลังงาน

แสงอาทิตยแบบทุนลอยน้ำจะตองควบคุมผูรับเหมาใหปฏิบัติตามมาตรการฯ ท่ีระบุไวในรายงาน CoP อยาง

เครงครัด เชน จัดเตรียมวัสดุอุปกรณรองรับขยะท่ีเกิดข้ึนจากคนงานกอสรางไวตามบริเวณพ้ืนท่ีปฏิบัติงานให

เพียงพอ และประสานกับหนวยงานทองถ่ินหรือหนวยงานเอกชนท่ีไดรับอนุญาตจากหนวยงานทองถ่ินมารับ

และดำเนินการกำจัดขยะตอไป เปนตน นอกจากนี้ โครงการปจจุบันมีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข

ผลกระทบสิ่งแวดลอมดานกากของเสียท่ีตองปฏิบัติตามอยางเครงครัด เชน แยกขยะมูลฝอยท่ีเกิดจากการ

กอสรางและขยะมูลฝอยจากกิจกรรมของคนงานออกจากกัน และจัดเก็บในภาชนะใหเปนระเบียบ จัดใหมี

คนงานท่ีรับผิดชอบในการเก็บรวบรวมขยะมูลฝอยไวในบริเวณพ้ืนท่ีท่ีกำหนดอยางนอยวันละ 1 ครั้ง รวมท้ัง 

คัดแยกขยะมูลฝอยท่ีเกิดจากการกอสรางท่ีสามารถนำไปใชประโยชนได เชน สงเศษเหล็กขายใหกับผูรับซ้ือตอไป  

เปนตน  
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  เม่ือพิจารณาศักยภาพการจัดการขยะมูลฝอยขององคการบริหารสวนตำบลทาตูมซ่ึงเปนหนวยงาน
กำกับดูแลการจัดการขยะมูลฝอยท่ีเกิดข้ึนภายในขอบเขตพ้ืนท่ี ท่ีอยู ในความรับผิดชอบซ่ึงครอบคลุม 

พ้ืนท่ีตั้งของ NPS Solar ดวย ท้ังนี้ ในปจจุบันองคการบริหารสวนตำบลทาตูมอนุญาตใหหนวยงานเอกชนดูแล 
ในการเก็บขนและกำจัดมูลฝอย เชน บริษัท บีโปรเฟสชั่นแนล คอนซัลแทนท จำกัด เปนตน พบวาปจจุบันมีรถเก็บขน
ขยะมูลฝอยและบุคลากรท่ีมีความสามารถสูงสุดในการเก็บขนมูลฝอย 106 ตันตอวัน และนำมูลฝอยท่ีเก็บขนได

จะสงไปกำจัดท่ีบอขยะขององคการบริหารสวนตำบลทาตูมซ่ึงอยูในความรับผิดชอบขององคการบริหารสวน
ตำบลทาตูม อีกท้ังเม่ือตรวจสอบขอมูลกับตัวแทนขององคการบริหารสวนตำบลทาตูม พบวาบอขยะของ
องคการบริหารสวนตำบลทาตูมในปจจุบันมีพ้ืนท่ีโดยรวม 16 ไร ซ่ึงดำเนินการกำจัดดวยวิธีการกำจัดแบบ 

เทกองกลางแจง (Open Dump) โดยมีความสามารถในการรองรับขยะมูลฝอยไดอีกประมาณ 10,000 ตัน 
ท้ังนี้ในปจจุบันมีปริมาณขยะมูลฝอยท่ีถูกนำเขามากำจัดท่ีบอขยะประมาณ 55 ตันตอวัน เม่ือรวมของเสียท่ีเกิด
จากกิจกรรมของคนงานกอสรางและกิจกรรมการกอสรางอีกประมาณ 0.55 ตันตอวัน (0.0708+0.476 ตันตอวัน)  

ทำใหมีปริมาณมูลฝอยท่ีตองกำจัดเพ่ิมข้ึนเปน 55.55 ตันตอวัน ดังนั้น บอขยะขององคการบริหารสวนตำบล
ทาตูมยังมีศักยภาพในการรองรับและจัดการขยะมูลฝอยท่ีเกิดจากกิจกรรมการกอสรางของ NPS Solar ได 
อยางเพียงพอ อยางไรก็ตาม องคการบริหารสวนตำบลทาตูมอยูระหวางการเสนอขอความเห็นตอคณะกรรมการ 

จังหวัดในการจำหนายขยะมูลฝอยใหกับหนวยงานเอกชนนำไปใชประโยชน เชน จำหนายขยะมูลฝอยใหกับ 
โรงผลิตปูนซีเมนตเพ่ือใชเปนเชื้อเพลิงในการผลิตกระแสไฟฟา เปนตน อีกท้ังองคการบริหารสวนตำบลทาตูม
ไดวางแผนงานเก่ียวกับการจัดการของเสียในอนาคตไวจำนวน 4 โครงการ ประกอบดวย 1) โครงการกอสราง

ระบบจัดการสิ่งปฏิกูล 2) โครงการติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียบอขยะ 3) โครงการจางท่ีปรึกษาระบบบำบัดน้ำเสีย 
บอขยะ และ 4) โครงการกอสรางระบบบำบัดน้ำเสียชุมชน ซ่ึงคาดวาจะชวยลดปญหาดานการจัดการของเสีย
จากพ้ืนท่ีชุมชน รวมท้ังจะสามารถรองรับขยะมูลฝอยท่ีบริษัท เอ็นพีเอส โซลาร จำกัด (NPS Solar) จะสง

กำจัดท่ีเพ่ิมข้ึนอีกประมาณ 0.55 ตันตอวัน ไดอยางเพียงพอ นอกจากนี้ ผูรับเหมาสามารถประสานงานเพ่ือสง
มูลฝอยใหกับหนวยงานเอกชนท่ีมีศักยภาพและไดรับอนุญาตจากหนวยงานราชการเขามาเก็บขนและรับไป
กำจัดไดอีกชองทางหนึ่ง ดังนั้น กิจกรรมการกอสรางของ NPS Solar มีผลกระทบตอการจัดการมูลฝอยของ

พ้ืนท่ีหรือองคกรปกครองสวนทองถ่ินในระดับต่ำ 
 

(1) การประเมินผลกระทบดานกากของเสียในระยะเปดดำเนินการของ NPS Solar 

 สำหรับการจัดการกากของเสียแบงเปน 2 สวน ไดแก ขยะมูลฝอยท่ัวไปท่ีเกิดจากพนักงานของ 
NPS Solar และกากของเสียท่ีเกิดข้ึนในชวงซอมบำรุงของ NPS Solar โดยมีการประเมินผลกระทบดานการจัดการ 
ของเสียในแตละสวนดังนี้ 

  
1) การประเมินผลกระทบดานการจัดการขยะมูลฝอยท่ัวไปท่ีเกิดจากพนักงานของ NPS Solar 

   ขยะมูลฝอยท่ัวไปจะเกิดจากการอุปโภค-บริโภคของพนักงาน ซ่ึงปริมาณมูลฝอยท่ีเกิดข้ึนจะ

แปรผันตามจำนวนพนักงานในการดำเนินงานระบบผลิตไฟฟาพลังงานแสงอาทิตยแบบทุนลอยน้ำในแตละบริเวณ 
ซ่ึงมีจำนวนพนักงานของ NPS Solar โดยรวมประมาณ 85 คน (แบงเปน 5 บริเวณ บริเวณละ 17 คน) จะมี
ปริมาณมูลฝอยท่ีเกิดจากกิจกรรมของพนักงานประมาณ 0.1 ตันตอวัน หรือคิดเปน 37 ตันตอป 
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     รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดฯ 
 บริษัท 304 อินดัสเตรียล ปารค จำกัด            โครงการสวนอุตสาหกรรม 304 อินดสัเตรียล ปารค (ครั้งที่ 2)  

  6540_304IP1_ปป2/CH4 

   เม่ือพิจารณาศักยภาพการจัดการขยะมูลฝอยขององคการบริหารสวนตำบลทาตูมซ่ึงเปน
หนวยงานกำกับดูแลการจัดการขยะมูลฝอยท่ีเกิดข้ึนภายในขอบเขตพ้ืนท่ีท่ีอยูในความรับผิดชอบซ่ึงครอบคลุม 

พ้ืนท่ีตั้งของ NPS Solar ดวย ท้ังนี้ ในปจจุบันองคการบริหารสวนตำบลทาตูมอนุญาตใหหนวยงานเอกชนดูแลใน
การเก็บขนและกำจัดมูลฝอย เชน บริษัท บีโปรเฟสชั่นแนล คอนซัลแทนท จำกัด เปนตน พบวาปจจุบันมีรถเก็บ
ขนขยะมูลฝอยและบุคลากรท่ีมีความสามารถสูงสุดในการเก็บขนมูลฝอย 106 ตันตอวัน และนำมูลฝอยท่ีเก็บ

ขนไดสงไปกำจัดท่ีบอขยะขององคการบริหารสวนตำบลทาตูมซ่ึงอยูในความรับผิดชอบขององคการบริหารสวน
ตำบลทาตูม อีกท้ังเม่ือตรวจสอบขอมูลกับตัวแทนขององคการบริหารสวนตำบลทาตูม พบวาบอขยะของ
องคการบริหารสวนตำบลทาตูมในปจจุบันมีพ้ืนท่ีโดยรวม 16 ไร ซ่ึงดำเนินการกำจัดดวยวิธีการกำจัดแบบ 

เทกองกลางแจง (Open Dump) โดยมีความสามารถในการรองรับขยะมูลฝอยไดอีกประมาณ 10,000 ตัน 
ท้ังนี้ในปจจุบันมีปริมาณขยะมูลฝอยท่ีถูกนำเขามากำจัดท่ีบอขยะประมาณ 55 ตันตอวัน เม่ือรวมปริมาณ 
มูลฝอยท่ีเกิดจากกิจกรรมของพนักงานอีกประมาณ 0.1 ตันตอวัน ทำใหมีปริมาณมูลฝอยท่ีสงกำจัดเพ่ิมข้ึนเปน 

55.1 ตันตอวัน ดังนั้น บอขยะขององคการบริหารสวนตำบลทาตูมยังมีศักยภาพในการรองรับและจัดการขยะ
มูลฝอยท่ีเกิดจากกิจกรรมของพนักงานของ NPS Solar ไดอยางเพียงพอ อยางไรก็ตาม องคการบริหารสวนตำบล 
ทาตูมอยูระหวางการเสนอขอความเห็นตอคณะกรรมการจังหวัดในการจำหนายขยะมูลฝอยใหกับหนวยงานเอกชน

นำไปใชประโยชน เชน จำหนายขยะมูลฝอยใหกับโรงผลิตปูนซีเมนตเพ่ือใชเปนเชื้อเพลิงในการผลิตกระแสไฟฟา  
เปนตน อีกท้ังองคการบริหารสวนตำบลทาตูมไดวางแผนงานเก่ียวกับการจัดการของเสียในอนาคตไวจำนวน  
4 โครงการ ประกอบดวย 1) โครงการกอสรางระบบจัดการสิ่งปฏิกูล 2) โครงการติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียบอขยะ 

3) โครงการจางท่ีปรึกษาระบบบำบัดน้ำเสียบอขยะ และ 4) โครงการกอสรางระบบบำบัดน้ำเสียชุมชน ซ่ึงคาดวาจะ
ชวยลดปญหาดานการจัดการของเสียจากพ้ืนท่ีชุมชน รวมท้ังจะสามารถรองรับขยะมูลฝอยท่ีบริษัท เอ็นพีเอส 
โซลาร จำกัด (NPS Solar) จะสงกำจัดท่ีเพ่ิมข้ึนอีกประมาณ 0.1 ตันตอวัน ไดอยางเพียงพอ นอกจากนี้ บริษัทฯ 

สามารถประสานงานเพ่ือสงมูลฝอยใหกับหนวยงานเอกชนท่ีมีศักยภาพและไดรับอนุญาตจากหนวยงาน
ราชการเขามาเก็บขนและรับไปกำจัดไดอีกชองทางหนึ่ง ดังนั้น กิจกรรมการดำเนินการของ NPS Solar  
มีผลกระทบตอการจัดการมูลฝอยของพ้ืนท่ีหรือองคกรปกครองสวนทองถ่ินในระดับต่ำ 

 
2) การประเมินผลกระทบดานการจัดการกากของเสียท่ีเกิดข้ึนในชวงซอมบำรุงของ NPS Solar 

   ของเสียท่ีเกิดข้ึนจากการดำเนินการของ NPS Solar สวนใหญจะเกิดในชวงซอมบำรุงระบบผลิต

ไฟฟาเปนหลัก ไดแก แผงเซลลแสงอาทิตยท่ีชำรุดหรือเสื่อมสภาพจะเกิดข้ึนประมาณ 2 ตันตอป (หรือคิดเปน

ประมาณ 0.006 ตันตอวัน) ทุนลอยน้ำท่ีชำรุดหรือเสื่อมสภาพจะเกิดข้ึนประมาณ 2 ตันตอป (หรือคิดเปน

ประมาณ 0.006 ตันตอวัน) และสายไฟท่ีชำรุดหรือเสื่อมสภาพจะเกิดข้ึนประมาณ 1 ตันตอป (หรือคิดเปน

ประมาณ 0.003 ตันตอวัน) ท้ังนี้แผงเซลลแสงอาทิตยจะมีอายุการใชงานอยูท่ี 25 ป สวนทุนลอยน้ำหรือสายไฟ

จะมีการเริ่มทยอยเปลี่ยนหลังดำเนินการประมาณ 5 ป ข้ึนไป สำหรับการจัดการของเสียท่ีเกิดในชวงซอมบำรุง 

จะเก็บพักของเสียไวในอาคารเก็บพักของเสียท่ีอยูบริเวณเดียวกันกับอาคารหมอแปลงไฟฟาท่ีมีหลังคาปดคลุม

มิดชิดท่ีบริเวณพ้ืนท่ีขอบบอของอางเก็บน้ำดิบ บอท่ี 1, บอท่ี 2, บอท่ี 3, บอท่ี 4 และบอพักน้ำท้ิง (ตำแหนง

อาคารเก็บพักของเสียของบริษัท เอ็นพีเอส โซลาร จำกัด (NPS Solar) แสดงดังรูปท่ี 4.4-1) โดยท่ี NPS Solar จะ

จัดการกากอุตสาหกรรมดังกลาวใหสอดคลองตามกฎหมายท่ีเก่ียวของ เชน ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม  

เรื่อง การกำจัดสิ่งปฏิกูลหรือวัสดุท่ีไมใชแลว (พ.ศ. 2548) ท้ังนี้กอนขนยายกากของเสียขางตนออกจากพ้ืนท่ี 
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ผังการใชประโยชนท่ีดินของโครงการ เนื้อท่ี (ไร) รอยละ

พ้ืนที่อุตสาหกรรม 2,761.49 36.82

พ้ืนที่พาณิชยกรรม 246.57 3.28

พ้ืนที่พักอาศัย 410 5.46

พ้ืนที่สาธารณูปโภค 3,325.94 44.35

พ้ืนที่สีเขียว 756 10.08

รวม 7,500 100

รูปท่ี 4.4-1 : ตําแหนงอาคารเก็บพักของเสียของบริษัท เอ็นพีเอส โซลาร จาํกัด (NPS Solar) 6540_304IP1_ปป2/CFR/F441

ท่ีมา : บริษัท 304 อินดัสเตรียล ปารค จํากัด, 2565

สัญลักษณ

พ้ืนที่ที่มีการตดิตั้งระบบผลิตไฟฟาพลังงาน

แสงอาทิตยแบบทุนลอยน้ํา (Floating Solar)

อาคารเก็บพักของเสีย แหงที่ 1

อาคารเก็บพักของเสีย แหงที่ 2

1

2

อาคารเก็บพักของเสีย แหงที่ 3

อาคารเก็บพักของเสีย แหงที่ 4

อาคารเก็บพักของเสีย แหงที่ 5

3

4

5

ภาพขยายบริเวณอาคารเก็บพักของเสียของบริษัท เอ็นพีเอส โซลาร จํากัด (NPS Solar) 
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รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดฯ 
บริษัท 304 อินดัสเตรียล ปารค จำกัด   โครงการสวนอุตสาหกรรม 304 อินดสัเตรียล ปารค (ครั้งที่ 2) 

6540_304IP1_ปป2/CH4 

เพ่ือนำออกไปกำจัดจะตองมีการแจงรายละเอียดเก่ียวกับชนิด ปริมาณ และชื่อผูบำบัดหรือผูกำจัด พรอมท้ังแสดงวิธี

กำจัดตอกรมโรงงานอุตสาหกรรม รวมถึงมีการจัดทำเอกสารกำกับการขนสง (Manifest System) ใหกับผูขนสงและผูรับ

กำจัดกอนท่ีจะนำของเสียออกจากอาคารเก็บพักของเสียของ NPS Solar โดย NPS Solar จะมีการประสานงานกับบริษัท

ท่ีรับกำจัดกากของเสียท่ีไดรับอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมไวลวงหนากอนเขามารับกากของเสียในชวงซอมบำรุง

ของ NPS Solar ไปกำจัด ท้ังนี้จะมีการประสานงานไปยังหนวยงานท่ีไดรับอนุญาตจากหนวยงานราชการท่ีมีศักยภาพใน

การรองรับและกำจัดกากของเสียท่ีเกิดจากการดำเนินการของระบบผลิตไฟฟาพลังงานแสงอาทิตยแบบทุนลอยน้ำ เชน 

เบื้องตน NPS Solar ไดประสานงานกับบริษัทเอกชนท่ีรับกำจัดกากของเสียท่ีไดรับอนุญาตจากกรมโรงงาน

อุตสาหกรรม เชน บริษัท อีสเทิรน ซีบอรด เอนไวรอนเมนทอล คอมเพล็กซ จำกัด เปนตน ซ่ึงจะรับไปกำจัดดวยการคัด

แยกกากของเสียกลับมาใชใหเกิดประโยชนสูงสุด สำหรับแผงเซลลแสงอาทิตยจะมีองคประกอบบางสวนท่ีสามารถนำมา

กลับมาใชใหมได (อางถึงตารางท่ี 1.3-1 องคประกอบของแผงเซลลแสงอาทิตย ในขอ 1.3) เชน แผนกระจก 

กรอบอะลูมิเนียม เปนตน สวนแผงวงจรจะมีการถอดแยกและนำไปกำจัดอยางถูกตองหลักวิชาการตอไป ท้ังนี้

ในปจจุบันบริษัทรับกำจัดดังกลาว มีความสามารถในการรองรับของเสียไมเปนอันตรายและของเสียอันตรายได

โดยรวมประมาณ 2,000 และ 221 ตันตอวัน ตามลำดับ ในขณะท่ีปจจุบันมีปริมาณของเสียไมอันตรายและ

ของเสียอันตรายจากแหลงกำเนิดตางๆ ท่ีบริษัทขางตนรับมากำจัดโดยรวมประมาณ 310 และ 121 ตันตอวัน 

ตามลำดับ หากรวมปริมาณของเสียไมเปนอันตราย (ทุนลอยน้ำท่ีชำรุดหรือเสื่อมสภาพ) และของเสียอันตราย 

(แผงเซลลแสงอาทิตยและสายไฟท่ีชำรุดหรือเสื่อมสภาพ) ท่ีเกิดจากการดำเนินการของ NPS Solar 2 ตันตอป 

(0.006 ตันตอวัน) และ 3 ตันตอป (0.009 ตันตอวัน) ตามลำดับ ทำใหมีปริมาณของเสียไมอันตรายและ 

ของเสียอันตรายท่ีสงกำจัดเพ่ิมข้ึนเปน 310.006 และ 121.009 ตันตอวัน พบวา บริษัทรับกำจัดดังกลาวมี

ศักยภาพในการรองรับของเสียท่ีเกิดจากการดำเนินการของ NPS Solar ไดอยางเพียงพอ ดังนั้น กิจกรรมการ

ดำเนินการของ NPS Solar จึงมีผลกระทบตอการจัดการกากของเสียในระดับต่ำ 

 นอกจากนี้ NPS Solar มีการจัดเตรียมพ้ืนท่ีเก็บพักกากของเสียดังกลาวเพ่ือรอใหหนวยงานท่ี

ไดรับอนุญาตเขามาเก็บขนเพ่ือนำไปกำจัดไดอยางเพียงพอ (แบบแปลนอาคารเก็บพักของเสียของบริษัท เอ็นพีเอส 

โซลาร จำกัด (NPS Solar) แสดงดังรูปท่ี 4.4-2) ซ่ึงเปนการปองกันผลกระทบตอการปนเปอนสูสิ่งแวดลอม 

ในระหวางการเก็บพัก มีรายละเอียดดังนี้ 

(ก) ทุนลอยน้ำท่ีชำรุดหรือเส่ือมสภาพ  เปนของเสียท่ี เกิด ข้ึนเฉพาะชวงซอมบำรุง 

มีปริมาณเกิดข้ึนสูงสุดประมาณ 2 ตันตอป หรือประมาณ 0.006 ตันตอวัน สำหรับของเสียสวนนี้ถูกบรรจุไวใน 

ลักเกอรขนาด 10 ตัน และนำไปเก็บพักภายในอาคารเก็บพักของเสีย ซ่ึงเตรียมพ้ืนท่ีเก็บพักไว 8 ตารางเมตร 

สามารถรองรับของเสียประเภทนี้ไดประมาณ 7 ตัน หรือไมนอยกวา 3 เดือน อยางไรก็ตาม ในทางปฏิบัติ 

ของเสียท่ีเกิดข้ึนในชวงซอมบำรุงจะมีการวางแผนและประสานงานลวงหนาใหหนวยงานท่ีไดรับอนุญาตจาก

กรมโรงงานอุตสาหกรรมมารับของเสียสวนนี้ไปกำจัดอยางถูกตองตามหลักวิชาการ  
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รูปท่ี 4.4-2 : แบบแปลนอาคารเก็บพักของเสียของบริษัท เอ็นพีเอส โซลาร จาํกัด (NPS Solar) 6540_304IP1_ปป2/CFR/F442

ท่ีมา : บริษัท เอ็นพีเอส โซลาร จํากัด (NPS Solar) , 2565

ทางเขา-ออก

ทุนลอยน้ําท่ีชํารุด

หรือเส่ือมสภาพ 

สายไฟท่ีชํารุด

หรือเส่ือมสภาพ แผงเซลลแสงอาทิตยที่ชํารุดหรือเสื่อมสภาพ 

ทางเดิน

13 เมตร 

2 เมตร 2 เมตร 9 เมตร 

6
เมตร 

4
เมตร 

พ้ืนท่ีขนาด 36 ตารางเมตร

สามารถเก็บพักของเสียไดประมาณ 50 ตัน 

พ้ืนท่ีขนาด 8 ตารางเมตร

สามารถเก็บพักของเสียไดประมาณ 10 ตัน 
พ้ืนท่ีขนาด 8 ตารางเมตร

สามารถเก็บพักของเสียไดประมาณ 7 ตัน 
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     รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดฯ 
 บริษัท 304 อินดัสเตรียล ปารค จำกัด            โครงการสวนอุตสาหกรรม 304 อินดสัเตรียล ปารค (ครั้งที่ 2)  

  6540_304IP1_ปป2/CH4 

(ข) แผงเซลลแสงอาทิตยท่ีชำรุดหรือเส่ือมสภาพ เปนของเสียท่ีเกิดข้ึนเฉพาะชวงซอมบำรุง 

มีปริมาณเกิดข้ึนสูงสุดประมาณ 2 ตันตอป หรือประมาณ 0.006 ตันตอวัน สำหรับของเสียสวนนี้ถูกบรรจุไวใน 

ลักเกอรขนาด 10 ตัน และนำไปเก็บพักภายในอาคารเก็บพักของเสีย ซ่ึงเตรียมพ้ืนท่ีเก็บพักไว 36 ตารางเมตร 

สามารถรองรับของเสียประเภทนี้ไดประมาณ 50 ตัน หรือไมนอยกวา 3 เดือน อยางไรก็ตาม ในทางปฏิบัติ 

ของเสียท่ีเกิดข้ึนในชวงซอมบำรุงจะมีการวางแผนและประสานงานลวงหนาใหหนวยงานท่ีไดรับอนุญาตจาก

กรมโรงงานอุตสาหกรรมมารับของเสียสวนนี้ไปกำจัดอยางถูกตองตามหลักวิชาการ 

 

(ค) สายไฟ ท่ีชำรุดหรือ เส่ือมสภาพ  เป นของเสี ย ท่ี เกิด ข้ึน เฉพาะช วงซอมบำรุ ง  

มีปริมาณเกิดข้ึนสูงสุดประมาณ 1 ตันตอป หรือประมาณ 0.003 ตันตอวัน สำหรับของเสียสวนนี้ถูกบรรจุไวใน 

ถุง Jumbo Bag ขนาด 1 ตัน และนำไปเก็บพักภายในอาคารเก็บพักของเสีย ซ่ึงเตรียมพ้ืนท่ีเก็บพักไว 8 ตาราง

เมตร สามารถรองรับของเสียประเภทนี้ไดประมาณ 10 ตัน หรือไมนอยกวา 3 เดือน อยางไรก็ตาม ในทาง

ปฏิบัติของเสียท่ีเกิดข้ึนในชวงซอมบำรุงจะมีการวางแผนและประสานงานลวงหนาใหหนวยงานท่ีไดรับอนุญาต

จากกรมโรงงานอุตสาหกรรมมารับของเสียสวนนี้ไปกำจัดอยางถูกตองตามหลักวิชาการ 

 

4.5 การประเมินผลกระทบตอการใชประโยชนท่ีดิน 

 

 ประเด็นหลักของการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการครั้งนี้ คือ การปรับเพ่ิมเติมรายละเอียดการใช

ประโยชน ท่ีดินเก่ียวกับการติดตั้งระบบผลิตไฟฟาพลังงานแสงอาทิตยแบบทุนลอยน้ำบนพ้ืนท่ีระบบ

สาธารณูปโภคของโครงการ ไดแก บริเวณอางเก็บน้ำดิบบอท่ี 1, บอท่ี 2, บอท่ี 3, บอท่ี 4 และบอพักน้ำท้ิง 

สำหรับการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการครั้งนี้ไมทำใหท่ีตั้งโครงการเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม กลาวคือ 

บริเวณท่ีติดตั้งระบบผลิตไฟฟาพลังงานแสงอาทิตยแบบทุนลอยน้ำของบริษัท เอ็นพีเอส โซลาร จำกัด ตั้งอยูใน

พ้ืนท่ีสาธารณูปโภคของโครงการ โดยพ้ืนท่ีท่ีกำหนดไวเปนท่ีดินท้ังในบริเวณ 4.29 ท่ีกำหนดไวเปนสีเขียว  

เปนท่ีดินประเภทชนบทและเกษตรกรรม และในบริเวณ 2.5 ท่ีกำหนดไวเปนสีมวง เปนท่ีดินเพ่ืออุตสาหกรรม

และคลังสินคา สถาบันราชการ การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ ตามกฎกระทรวงใหใชบังคับผังเมืองรวม

จังหวัดปราจีนบุรี พ.ศ. 2555 และฉบับท่ี 2 พ.ศ. 2558 อยางไรก็ตาม ตามคำสั่งหัวหนาคณะรักษาความสงบ

แหงชาติท่ี 4/2559 เรื่อง การยกเวนการใชบังคับกฎกระทรวงใหใชบังคับผังเมืองรวมสำหรับการประกอบ

กิจการบางประเภท เชน โรงงานลำดับท่ี 88 (โรงงานประเภทผลิตพลังงานไฟฟาอยางใดอยางหนึ่ง) โรงงาน

ลำดับท่ี 89 (โรงงานผลิตกาซ ซ่ึงมิใชกาซธรรมชาติ และโรงงานสงหรือจำหนายกาซ แตไมรวมถึงโรงงาน 

สงหรือจำหนายกาซท่ีเปนน้ำมันเชื้อเพลิงตามกฎหมายวาดวยการควบคุมน้ำมันเชื้อเพลิง) โรงงานลำดับท่ี 101 

(โรงงานประกอบกิจการเก่ียวกับการคัดแยกหรือฝงกลบ สิ่งปฏิกูลหรือวัสดุท่ีไมใชแลวท่ีมีลักษณะและ

คุณสมบัติ ตามท่ีกำหนดไวในกฎกระทรวง ฉบับท่ี 2 (พ.ศ. 2535)) โรงงานลำดับท่ี 105 และโรงงานลำดับท่ี 106 

(โรงงานประกอบกิจการเก่ียวกับการนำผลิตภัณฑอุตสาหกรรมท่ีไมใชแลวหรือของเสียจากโรงงานมาผลิตเปน

วัตถุดิบ หรือผลิตภัณฑใหมโดยผานกรรมวิธีการผลิตทางอุตสาหกรรม) เปนตน โดยท่ีการพัฒนาติดตั้งระบบ
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ผลิตไฟฟาพลังงานแสงอาทิตยแบบทุนลอยน้ำของบริษัท เอ็นพีเอส โซลาร จำกัด เปนกิจการโรงงานลำดับท่ี 

88 (1) ซ่ึงเก่ียวกับการผลิตพลังงานไฟฟาจากพลังงานแสงอาทิตย และเปนกิจการท่ีไดรับการยกเวนตามคำสั่ง

หัวหนาคณะรักษาความสงบแหงชาติท่ี 4/2559 จึงทำใหบริเวณดังกลาวไมขัดกับกฎกระทรวงใหใชบังคับ 

ผังเมืองรวมจังหวัดปราจีนบุรี พ.ศ. 2555 และฉบับท่ี 2 พ.ศ. 2558 ดังนั้น ผลกระทบตอการใชประโยชนท่ีดิน

ในระยะกอสรางและระยะดำเนินการท่ีอาจเกิดข้ึนจากการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการครั้งนี้จึงอยูใน

ระดับต่ำ 

 

4.6 การประเมินผลกระทบตอการใชไฟฟา 

 

 ในระยะกอสรางคาดวามีความตองการใชไฟฟาสูงสุดไมเกิน 1 เมกะวัตต โดยจะรับมาจากระบบสายสง

ของบริษัท เนชั่นแนล เพาเวอร ซัพพลาย จำกัด (มหาชน) (NPS) สำหรับระยะดำเนินการติดตั้งระบบผลิตไฟฟา

พลังงานแสงอาทิตยแบบทุนลอยน้ำบนพ้ืนท่ีระบบสาธารณูปโภคของโครงการ มีกำลังการผลิตไฟฟาประมาณ 

130 เมกะวัตต ดำเนินการโดย NPS Solar และจะจำหนายไฟฟาท่ีผลิตไดใหกับ NPS ซ่ึงเปนบริษัทในเครือ

เดียวกันกับ NPS Solar และเปนผู ไดรับอนุญาตจำหนายไฟฟาให กับโรงงานตางๆ ในพ้ืนท่ีโครงการ  

การดำเนินการดังกลาว เปนการเพ่ิมเสถียรภาพและความม่ันคงทางดานพลังงานใหกับโรงงานตางๆ ในพ้ืนท่ี

โครงการไดตอไปในอนาคต กลาวคือ การติดตั้งระบบผลิตไฟฟาพลังงานแสงอาทิตยแบบทุนลอยน้ำของบริษัท 

เอ็นพีเอส โซลาร จำกัด (NPS Solar) จะทำใหมีศักยภาพในการจายไฟฟาในภาพรวมเพ่ิมข้ึนอีกประมาณ 130 เม

กะวัตต ดังนั้น ผลกระทบตอการใชไฟฟาในระยะกอสรางและระยะดำเนินการท่ีอาจเกิดข้ึนจากการเปลี่ยนแปลง

รายละเอียดโครงการครั้งนี้จึงอยูในระดับต่ำ 

 

4.7 การประเมินผลกระทบตอการคมนาคม 

 

(1) แนวคิดและวัตถุประสงค  

ประเด็นหลักของการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการครั้งนี้ คือ การปรับเพ่ิมเติมรายละเอียด
การใชประโยชนท่ีดินเก่ียวกับการติดตั้งระบบผลิตไฟฟาพลังงานแสงอาทิตยแบบทุนลอยน้ำ (Floating Solar) 

บนพ้ืนท่ีระบบสาธารณูปโภคของโครงการ ท่ีดำเนินการโดยบริษัท เอ็นพีเอส โซลาร จำกัด (NPS Solar)  
โดยคาดวาจะทำใหมีปริมาณจราจรภายในพ้ืนท่ีศึกษาเพ่ิมข้ึนในระยะกอสรางและระยะดำเนินการของ NPS 
Solar กลาวคือ ระยะกอสรางจะมีปริมาณจราจรท่ีเพ่ิมข้ึนจากการเดินทางของคนงานกอสราง และการขนสง

วัสดุ/อุปกรณกอสราง โดยเฉพาะปริมาณรถขนสงแผงเซลลแสงอาทิตยมายังพ้ืนท่ีติดตั้งของ NPS Solar  
โดยจะพิจารณากิจกรรมกอสรางท่ีมีการติดตั้งแผงเซลลแสงอาทิตยบริเวณอางเก็บน้ำดิบ บอท่ี 3 และบอท่ี 4 
(บางสวน) (ในชวงเดือนท่ี 24 - 30 อางถึงตารางท่ี 1.8-1 ในบทท่ี 1) ซ่ึงจะมีการดำเนินการพรอมกัน มีปริมาณ

การขนสงคนงานกอสราง วัสดุ/อุปกรณกอสรางและแผงเซลลแสงอาทิตยสูงสุด และถือเปนกรณีท่ีอาจทำให
เกิดผลกระทบสูงสุด (Worst Case) จึงกำหนดใหเปนตัวแทนในการประเมินปริมาณจราจรในระยะกอสราง 
ในขณะท่ีระยะเปดดำเนินการจะมีปริมาณจราจรเพ่ิมข้ึนจากการขนสงกากของเสียในชวงซอมบำรุง และการ

เดินทางของพนักงานของ NPS Solar ดังนั้น จึงมีความจำเปนตองมีการศึกษาสภาพจราจรของเสนทางตางๆ 
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     รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดฯ 
 บริษัท 304 อินดัสเตรียล ปารค จำกัด            โครงการสวนอุตสาหกรรม 304 อินดสัเตรียล ปารค (ครั้งที่ 2)  

  6540_304IP1_ปป2/CH4 

ภายในพ้ืนท่ีศึกษาท่ีอาจเปลี่ยนแปลงไปจากปริมาณการขนสงท่ีเพ่ิมข้ึนจากการดำเนินการท้ังระยะกอสรางและ
ระยะเปดดำเนินการเพ่ือใหทราบถึงแนวโนมระดับผลกระทบท่ีอาจเกิดข้ึนและนำไปสูการปรับปรุงมาตรการ

ปองกันผลกระทบท่ีเหมาะสมตอไป 
 

(2) ขอบเขตและวิธีการศึกษา 

 
1) แหลงกำเนิดและปริมาณรถขนสงของ NPS Solar 

   เม่ือพิจารณาปริมาณรถขนสงท่ีเกิดข้ึนจากกิจกรรมการติดตั้งแผงเซลลแสงอาทิตยบริเวณอาง

เก็บน้ำดิบ บอท่ี 3 และบอท่ี 4 (บางสวน) (ในชวงเดือนท่ี 24 - 30 อางถึงตารางท่ี 1.8-1 ในบทท่ี 1 ของรายงานฯ 
ฉบับหลัก) ซ่ึงจะมีการดำเนินการพรอมกัน มีปริมาณการขนสงคนงานกอสรางสูงสุด 5 คันตอวัน มีการขนสงวัสดุ/
อุปกรณกอสรางสูงสุด 10 คันตอวัน และมีการขนสงแผงเซลลแสงอาทิตยสูงสุด 3 คันตอวัน ซ่ึงเปนกรณีท่ีอาจ 

ทำใหเกิดผลกระทบสูงสุด (Worst Case) จึงกำหนดใหเปนตัวแทนในการประเมินปริมาณรถขนสงในระยะ
กอสรางในแตละชวง พบวาทำใหมีรถขนสงแตละประเภทในระยะกอสรางเพ่ิมข้ึนประมาณ 18 คันตอวัน หรือ
หากเทียบหนวยของรถแตละประเภทใหเทากับหนวยของรถยนตสวนบุคคลหรือซีพียู พบวามีจำนวนรถขนสง 

แตละประเภทโดยรวมเทากับ 11 พีซียูตอชั่วโมง (ดังรายละเอียดในตารางท่ี 4.7-1) ในขณะท่ีระยะเปด
ดำเนินการของ NPS Solar มีปริมาณรถขนสงจากการเดินทางของพนักงานของ NPS Solar สูงสุด 85 คัน 
ตอวัน (สวนใหญเดินทางดวยรถจักรยานยนต) และมีปริมาณการขนสงกากของเสียในชวงซอมบำรุงสูงสุด 1 คัน

ตอวัน ทำใหมีปริมาณรถขนสงแตละประเภทในระยะเปดดำเนินการเพ่ิมข้ึนประมาณ 86 คันตอวัน หรือหาก
เทียบหนวยของรถแตละประเภทใหเทียบเทากับหนวยของรถยนตสวนบุคคลหรือพีซียู พบวามีจำนวนรถขนสง
แตละประเภทโดยรวมเทากับ 13 พีซียูตอชั่วโมง (ดังรายละเอียดในตารางท่ี 4.7-2) 

 
2) การบงช้ีเสนทางท่ีทำการศึกษาผลกระทบ  

   การประเมินผลกระทบตอสภาพการจราจรของพ้ืนท่ีศึกษาจะพิจารณาเสนทางคมนาคมหลัก

ท่ีเก่ียวของกับกิจกรรมของ NPS Solar ไดแก ทางหลวงหมายเลข 304 แสดงดังรูปที่ 4.7-1 โดยปริมาณ
การจราจรบนเสนทางดังกลาวจะเปนการตรวจนับรถในภาคสนามซึ่งเปนขอมูลปฐมภูมิครอบคลุมท้ังวันทำ
การและวันหยุดทำการ โดยการศึกษาผลกระทบตอสภาพจราจรขางตนจะคำนึงถึงปริมาณจราจรท่ีมีอยูเดิมใน

ปจจุบัน (กอนดำเนินการ) รวมกับปริมาณจราจรท่ีเปลี่ยนแปลงไปเนื่องจากสภาวะการเติบโตทางเศรษฐกิจ ณ 
กอนท่ีเริ่มดำเนินการของ NPS Solar และปริมาณจราจรท่ีเพ่ิมข้ึนเม่ือมีการดำเนินการของ NPS Solar ท้ังใน
ระยะกอสรางและระยะเปดดำเนินการ 

 
3) เกณฑบงช้ีสภาพจราจร  

   เปนการประเมินสภาพการจราจรของแตละเสนทางวามีความหนาแนนหรือเบาบางเพียงใด

จะอางอิงจากคาอัตราสวนระหวางวีตอซี (V/C Ratio) หมายถึง อัตราสวนระหวางปริมาณจราจร (V; PCU ตอ
ชั่วโมง) หารดวยความสามารถในการรองรับปริมาณรถของแตละเสนทาง (C; PCUตอชั่วโมง) สำหรับเกณฑ
บงชี้สภาพจราจรแสดงดังตารางท่ี 4.7-3 
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คันตอวัน
2/

เที่ยวตอวัน
3/

PCU ตอวัน
4/

PCU ตอชั่วโมง
5/

รถบรรทุกขนาดกลาง (6 ลอ) 1.5 2 4 6 1

รถยนตไมเกิน 7 ที่นั่ง 1.0 3 6 6 1

รถบรรทุกขนาดใหญ (10 ลอ) 2.5 13 26 65 9

18 36 - 11

หมายเหต ุ: 1/ 
PCEs =  Passenger Car Equivalents (PCEs) เปนปจจัยตัวคูณเพื่อแปลงหนวยจากรถแตละชนิดใหอยูในหนวยเดียวกัน คือ รถสวนบุคคลหรือ Passenger Car Unit (PCU)

2/
 ปริมาณรถขนสงที่เพิ่มขึ้นจากกิจกรรมการกอสรางของ NPS Solar

3/
 การขนสงแตละคันจะคิดจํานวน 2 เที่ยวตอคัน เนื่องจากคิดรวมทั้งเที่ยวไปและกลับ

4/ 
PCU ตอวัน = เที่ยวตอวัน x PCEs

ตารางที่ 4.7-1

กิจกรรมการขนสง

รวมปริมาณการขนสงสูงสุดชวงกอสราง

PCEs
1/ชนิดรถขนสง

1. คนงานกอสราง

ที่มา : บริษัท กรีนเนอร คอนซัลแทนท จํากัด, 2565

ปริมาณรถที่เพิ่มขึ้นจากกิจกรรมกอสราง

5/
 กําหนดใหกิจกรรมการขนสงใชเวลาเฉลี่ย 8 ชั่วโมงตอวัน

ปริมาณการขนสงที่เกิดขึ้นจากการกอสรางของ NPS Solar

2. วัสด/ุอุปกรณกอสราง

  6540_304IP1_ปป2/CFR/T471
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คันตอวัน
2/

เที่ยวตอวัน
3/

PCU ตอวัน
4/

PCU ตอชั่วโมง
5/

รถจักรยานยนต 0.333 60 120 40 5

รถยนตสวนบุคคล 1.0 25 50 50 7

รถบรรทุกขนาดใหญ (10 ลอ) 2.5 1 2 5 1

86 172 - 13

หมายเหตุ : 1/ 
PCEs =  Passenger Car Equivalents (PCEs) เปนปจจัยตัวคูณเพื่อแปลงหนวยจากรถแตละชนิดใหอยูในหนวยเดียวกัน คือ รถสวนบุคคลหรือ Passenger Car Unit (PCU)

2/ 
ปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้นจากการดําเนินของ NPS Solar

3/
 การขนสงแตละคันจะคิดจํานวน 2 เที่ยวตอคัน เนื่องจากคิดรวมทั้งเที่ยวไปและกลับ

4/ 
PCU ตอวัน = เที่ยวตอวัน x PCEs

1. การเดินทางของพนักงาน

ที่มา : บริษัท กรีนเนอร คอนซัลแทนท จํากัด, 2565

5/
 กําหนดใหกิจกรรมการขนสงใชเวลาเฉลี่ย 8 ชั่วโมงตอวัน

2. การขนสงกากของเสียในชวงซอมบํารุง

ปริมาณการขนสงที่เกิดขึ้นจากการดําเนินของ NPS Solar

ตารางที่ 4.7-2

กิจกรรมการขนสง

รวมปริมาณการขนสงสูงสุดชวงดําเนินการ

PCEs
1/ชนิดรถขนสง

เที่ยวการขนสงชวงดําเนินการ

   6540_304IP1_ปป2/CFR/T472
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สัญลักษณ

พ้ืนท่ีโครงการ

บริษัท กรีนเนอร คอนซัลแทนท จํากัด

19/1-2 อาคารวังเด็ก 3 ชั้น 7 หอง 7 ดี

ถนนวิภาวดีรังสิต แขวงจอมพล เขตจตุจักร 

กรุงเทพฯ 10900

เสนทางคมนาคม

0 0.5 1 2

มาตราสวน     กม.

304

3079

304

3079

3281

รูปท่ี 4.7-1 : ตําแหนงจุดนับปริมาณจราจรของกรมทางหลวง 6540_304IP1_ปป2/CFR/T471

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 304

(กม. 129+716)

ตําแหนงจุดนับปริมาณจราจรของกรมทางหลวง

(ขอมูลทุติยภูมิ)

ทางหลวงหมายเลข 304

(กม. 129+716)

3281

ตําแหนงจุดนับปริมาณจราจร (ขอมูลปฐมภูม)ิ

ทางหลวงหมายเลข 304
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รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดฯ 
บริษัท 304 อินดัสเตรียล ปารค จำกัด   โครงการสวนอุตสาหกรรม 304 อินดสัเตรียล ปารค (ครั้งที่ 2) 

6540_304IP1_ปป2/CH4 

4) ความสามารถการรองรับปริมาณรถของแตละเสนทาง
สำหรับความสามารถของการรองรับปริมาณรถของแตละเสนทาง (C) อางอิงตามรายงานการ

วิเคราะห คำนวณดัชนีการจราจรติดขัดและความหนาแนนการจราจร (สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทาง
หลวง, 2560) โดยข้ึนอยูกับลักษณะหรือจำนวนชองทางการจราจรของแตละเสนทาง พรอมท้ังคำนึงถึงองคประกอบ
ตางๆ ท่ีมีผลทำใหความสามารถของถนนลดลงได เชน ความกวางของชองจราจร ความกวางของไหลทาง สภาพ 

ท้ังสองขางทาง ปริมาณจราจรของรถจักรยานยนตหรือรถยนตขนาดใหญ  เปนตน สำหรับการคำนวณคา
ความสามารถของการรองรับปริมาณรถของแตละเสนทาง (C) ท่ีลดลงจากองคประกอบขางตนสามารถคำนวณ
ไดดังสมการท่ี (1) หรอื (2) มีรายละเอียดดังนี้ 

* ทางหลวงท่ีมีชองทางจราจรมากกวา 2 ชองทาง
C =  2,200 x RL x RC x RN x RI x RJ x N ----- (1) 

* ทางหลวงท่ีมีชองทางจราจร 2 ชองทาง
C =  2,500 x RL x RC x RN x RI x RJ ----- (2) 

ตารางท่ี 4.7-3 

เกณฑบงชีส้ภาพจราจรอางอิงตามคา V/C Ratio 

ระดับ รายละเอียด V/C Ratio 

A ปริมาณจราจรนอย รถสามารถเคลื่อนตัวไดอยางอิสระในกระแสจราจร 

และผูขับข่ีสามารถคงระดับความเร็วตามท่ีตองการไดโดยไมเกิดความลาชา 
0.00-0.60 

B ปริมาณจราจรคงตัว ความเร็วและความสามารถในการเคลื่อนตัวถูกจำกัด

ดวยสภาพการจราจร เล็กนอย ความลาชาท่ีเกิดข้ึนไมสรางความลำบาก

และความเครียดตอผูขับข่ี 

0.61-0.70 

C ปริมาณการจราจรคงตัว แตความสามารถในการเคลื่อนตัวถูกจำกัดมากข้ึน

ดวยปริมาณการจราจรท่ีเพ่ิมมากข้ึน ความเร็วในการขับข่ียังอยูในระดับท่ีนา

พอใจ แตสภาพบริเวณสญัญาณไฟหรือความยาวของแถวรอสัญญาณไฟอาจ

กอใหเกิดความลาชา 

0.71-0.80 

D ปริมาณการจราจรไมคงตัว การเพ่ิมข้ึนของปริมาณจราจรเพียงเล็กนอย

ส า ม า ร ถ ก อ ให เ กิ ด ค ว า ม ล า ช า ไ ด ม า ก ข้ึ น  ผู ขั บ ข่ี ส ว น ให ญ  

ถูกจำกัดการเคลื่อนตัวจากระดับความเร็วท่ีตองการขาดความสะดวกสบาย

ในการสญัจร แตยังอยูในระดับพอใช 

0.81-0.90 

E ปริมาณจราจรไมคงตัวและเกิดการหยุดชะงักเปนระยะสั้นๆ และเปนเหตุให

ตองจำกัดความเร็ว 
0.91-1.00 

F ปริมาณการจราจรติดขัด เกิดความลาชาบริเวณทางแยกสัญญาณไฟ ความเร็ว

ลดต่ำลงอยางมาก และเกิดการหยุดชะงักเปนชวงระยะเวลาสั้นหรือยาว

เน่ืองจากเปนการจราจรกอนท่ีจะติดขัด 

> 1.00

ท่ีมา:  รายงานการวิเคราะห คำนวณดัชนีการจราจรติดขัดและความหนาแนนการจราจร (สำนักอำนวยความปลอดภัย 

กรมทางหลวง, 2560) 
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     รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดฯ 
 บริษัท 304 อินดัสเตรียล ปารค จำกัด            โครงการสวนอุตสาหกรรม 304 อินดสัเตรียล ปารค (ครั้งที่ 2)  

  6540_304IP1_ปป2/CH4 

โดยท่ี   C =  ความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรท่ีลดลงจากองคประกอบตางๆ   
  ของถนนแตละเสนทาง 

   RL  =   คาปรับความสามารถของถนน เนื่องจากความกวางชองจราจร 
         หากชองจราจรกวาง ≥ 3.25 เมตร; RL = 1 
         หากชองจราจรกวาง < 3.25 เมตร; RL = 0.24 x ความกวางชองจราจร + 0.27 

   RC =   คาปรับความสามารถของถนน เนื่องจากความกวางไหลทาง 
         หากไหลทางกวาง ≥ 0.75 เมตร; RC = 1 
         หากไหลทางกวาง < 0.75 เมตร; RC = 0.18 x ความกวางไหลทาง + 0.86 

   RN =  คาปรับความสามารถของถนน เนื่องจากปริมาณยานจราจร 2 ลอ 
    =  100/(100+0.75 x %Mc) 
          %Mc คือรอยละปริมาณจราจรของยานจราจร 2 ลอ  

   RI =  คาปรับความสามารถของถนน เนื่องจากสภาพสองขางทาง 
         ให RI = 0.9 ; สำหรับถนนนอกเมือง 
         ให RI = 07 ; สำหรับถนนในเขตกรุงเทพและปริมณฑล 

   RJ =  คาปรับความสามารถของถนน เนื่องจากสภาพสองขางทาง 
    =  
 

       %HV คือรอยละปริมาณจราจรของรถยนตขนาดใหญ 
 

สำหรับลักษณะทางกายภาพของทางหลวงหมายเลข 304 ซ่ึงเปนทางหลวงท่ีมีความสำคัญ  

โดยเปนเสนทางเชื่อมหลักระหวางภาคตะวันออกและภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ซ่ึงทางหลวงหมายเลข 304 
อยูในความรับผิดชอบของกรมทางหลวง โดยทางหลวงเสนนี้มีจุดเริ่มตนจากจังหวัดนนทบุรี กรุงเทพมหานคร
จังหวัดฉะเชิงเทรา จังหวัดปราจีนบุรี และสิ้นสุดท่ีจังหวัดนครราชสีมา มีระยะทางโดยรวมประมาณ 297 

กิโลเมตร สภาพพ้ืนผิวการจราจรเปนถนนลาดยาง มีชองทางจราจรไป-กลับ 4 ชองทางจราจร แตละชอง
จราจรกวางประมาณ 3.5 เมตร ไมมีเกาะกลางถนน และมีไหลทางกวางดานละประมาณ 2.5 เมตร สำหรับ 
ผลการคำนวณความสามารถในการรองรับปริมาณรถของทางหลวงหมายเลข 304 ท่ีมีความเก่ียวของกับการ

ขนสงของ NPS Solar โดยอางอิงจากสมการขางตน แสดงดังตารางท่ี 4.7-4 พบวาในป พ.ศ. 2563-2564  
มีความสามารถในการรองรับปริมาณรถประมาณ 5,198 และ 5,197 พีซียูตอชั่วโมง ตามลำดับ 
 

5) ขอมูลปริมาณจราจรในปจจุบันของเสนทางท่ีพิจารณาผลกระทบ 
   การศึกษาปริมาณจราจรแตละชนิดในปจจุบันท่ีมีการใชในแตละเสนทางของพ้ืนท่ีศึกษา 
ท่ีเก่ียวของกับกิจกรรมการขนสงของ NPS Solar เพ่ือทำใหทราบถึงปริมาณรถท่ีใชเสนทางดังกลาวกอน

ดำเนินการของ NPS Solar และนำขอมูลดังกลาวมาประเมินผลกระทบในภาพรวมเม่ือมีรถขนสงเพ่ิมข้ึนจาก
การดำเนินการของ NPS Solar สำหรับการศึกษาปริมาณจราจรแตละชนิดในปจจุบันของแตละเสนทางของ
พ้ืนท่ีศึกษาท่ีเก่ียวของกับการขนสงของ NPS Solar อางอิงขอมูลทุติยภูมิจากเสนทางหลวงหมายเลข 304  

ชวงหลักกิโลเมตรท่ี 129+716 (เขาหินซอน-ลาดตะเคียน) โดยรวบรวมขอมูลจากสำนักอำนวยความปลอดภัย 
กรมทางหลวงอางถึงตารางท่ี 4.7-4 และอางอิงขอมูลปฐมภูมิท่ีไดมีการตรวจนับปริมาณรถในภาคสนามของ

1 
 

(1-%HV) x 1+ (%HV x 2) 
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พ.ศ.

2563

พ.ศ.

2564

พ.ศ.

2563

พ.ศ.

2564

1. รถยนตนั่งไมเกิน 7 คน 1 6,753 6,278 6,753 6,278

2. รถยนตนั่งเกิน 7 คน 1 8400 8103 8,400 8,103

3. รถโดยสารขนาดเล็ก 1.5 1203 1116 1,805 1,674

4. รถโดยสารขนาดกลาง 1.5 327 311 491 467

5. รถโดยสารขนาดใหญ 2.1 291 271 611 569

6. รถบรรทุกขนาดเล็ก (4 ลอ) 1 5955 5783 5,955 5,783

7. รถบรรทุกขนาด 2 เพลา (6 ลอ) 2.1 5,079 4,838 10,666 10,160

8. รถบรรทุกขนาด 3 เพลา (10 ลอ) 2.5 6933 6680 17,333 16,700

9. รถบรรทุกพวง (มากกวา 3 เพลา) 2.5 6871 6514 17,178 16,285

10. รถบรรทุกกึ่งพวง (มากกวา 3 เพลา) 2.5 2838 2639 7,095 6,598

11. รถจักรยาน 2 ลอ และ 3 ลอ 0.25 23 24 6 6

12. รถจักรยานยนตและสามลอเครื่อง 0.333 4861 4805 1,619 1,600

49,534 47,362 77,912 74,223

8,897 10,373

5,198 5,197

หมายเหต ุ: 1/
ขอมูลจากสํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง, 2563-2564

   ขอมูลปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข 304 ชวงหลักกิโลเมตรที่ 129+716 กรมทางหลวงเริ่มตรวจนับ

   ตั้งแตในป พ.ศ. 2563-2564

ที่มา : รวบรวมโดยบริษัท กรีนเนอร คอนซัลแทนท จํากัด, 2565

ขีดความสามารถของทางหลวง (C) 

ปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข 304 ชวงหลักกิโลเมตรที่ 129+716 (เขาหินซอน-ลาดตะเคียน)

ตารางที่ 4.7-4

ปริมาณจราจรบนทางหลวงในเวลาคับคั่ง (V) (PCU/ชั่วโมง)

ปริมาณจราจร (PCU/วัน)

รวม

ประเภทรถ PCE

ปริมาณรถ (คัน/วัน)
1/

 6540_304IP1_ปป2/CFR/T474
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     รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดฯ 
 บริษัท 304 อินดัสเตรียล ปารค จำกัด            โครงการสวนอุตสาหกรรม 304 อินดสัเตรียล ปารค (ครั้งที่ 2)  

  6540_304IP1_ปป2/CH4 

โครงการสวนอุตสาหกรรมในพ้ืนท่ีขางเคียงท่ีมีแผนจะพัฒนาและมีการใชทางหลวงหมายเลข 304 ในการขนสง
เชนเดียวกันกับ NPS Solar ซ่ึงไดมีการตรวจนับรถในชวงเดือนมีนาคม พ.ศ. 2565 ครอบคลุมท้ังวันทำการ

และวันหยุดทำการ และมีการตรวจนับปริมาณรถโดยแยกเปนแตละประเภท สำหรับการตรวจนับปริมาณรถใน
วันทำการและวันหยุดการทำท้ังขาเขาและขาออก แสดงดังตารางท่ี 4.7-5 โดยจะมีการจำแนกประเภทของรถท่ี
มีการใชเสนทางตางๆ ออกเปน 12 ประเภท เชน รถยนตนั่งไมเกิน 7 คน รถยนตนั่งเกิน 7 คน รถโดยสาร

ขนาดเล็ก รถโดยสารขนาดกลาง รถโดยสารขนาดใหญ รถบรรทุกขนาดเล็ก รถบรรทุก 6 ลอ รถบรรทุก  
10 ลอ เปนตน อีกท้ังเนื่องจากจราจรแตละประเภทจะสงผลกระทบตอสภาพจราจรแตกตางกัน เชน 
รถบรรทุก 1 คัน ยอมสงผลกระทบตอสภาพจราจรมากกวารถยนตนั่ง 1 คัน ดังนั้น การรวมปริมาณรถแตละ

ชนิดจึงตองแปลงหนวยปริมาณรถแตละประเภทใหอยูในหนวยท่ีเทียบเทากับรถยนตนั่งสวนบุคคล ซ่ึงเรียกวา 
Passenger Car Unit (PCU ตอวัน) สำหรับวิธีการแปลงปริมาณรถแตละชนิด (คันตอวัน) มาเปนหนวย PCU 
ตอวัน เปนการนำปริมาณจราจรแตละชนิดมาคูณดวยคาพีซีอีหรือ Passenger Car Equivalent (PCEs) 

อางอิงตามรายงานการวิเคราะห คำนวณ ดัชนีการจราจรติดขัด และความหนาแนนการจราจร (สำนักอำนวย
ความปลอดภัย กรมทางหลวง, 2560) ซ่ึงคาพีซีอีของจราจรแตละชนิดแสดงดังตารางท่ี 4.7-6 

 

   สำหรับการศึกษาปริมาณการจราจรของเสนทางตางๆ ในพ้ืนท่ีศึกษาจะมุงเนนการศึกษา
เสนทางท่ีเก่ียวของกับกิจกรรมการขนสงของ NPS Solar ไดแก ถนนทางหลวงหมายเลข 304 สำหรับ 
ผลการศึกษาหรอืตรวจนับปริมาณจราจรของทางหลวงหมายเลข 304 ในปจจุบัน จะแบงออกเปน 2 สวน ไดแก 

(ก)  การศึกษาปริมาณการจราจรในปจจุบันจากขอมูลกรมทางหลวง และ (ข) การศึกษาปริมาณการจราจรใน
ปจจุบันจากขอมูลการตรวจนับปริมาณจราจร มีรายละเอียดดังนี้ 
 

(ก) การศึกษาปรมิาณการจราจรในปจจุบันจากขอมูลของกรมทางหลวง 
    เม่ือพิจารณาขอมูลทุติยภูมิจากเสนทางหลวงหมายเลข 304 ชวงหลักกิโลเมตรท่ี 
129+716 (เขาหินซอน-ลาดตะเคียน) โดยรวบรวมขอมูลจากสำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวงท่ีมี

การเริ่มตรวจนับปริมาณการจราจร ตั้งแตในป พ.ศ. 2563-2564 อางถึงตารางท่ี 4.7-4 พบวา ในป พ.ศ. 2563 
มีปริมาณรถทุกประเภทเฉลี่ยใหเทียบเทารถยนตสวนบุคคลจะเทากับ 8,897 พีซียูตอชั่วโมง และในป  
พ.ศ. 2564 มีปริมาณรถทุกประเภทเฉลี่ยใหเทียบเทารถยนตสวนบุคคลจะเทากับ 10,373 พีซียูตอชั่วโมง ท้ังนี้

เม่ือคำนวณหาความสามารถในการรองรับปริมาณรถของทางหลวงหมายเลข 304 ในป พ.ศ. 2563 และ 
ป พ.ศ. 2564 (อางถึงตารางท่ี 4.7-4) พบวาเทากับ 5,198 และ 5,197 พีซียูตอชั่วโมง ตามลำดับ จะพบวา 
ทางหลวงหมายเลข 304 จากการอางอิงผลตรวจนับปริมาณจราจรจากขอมูลของกรมทางหลวง 

ในป พ.ศ. 2563 - พ.ศ. 2564 พบวามีขอจำกัดในการรองรับปริมาณรถท่ีเกิดข้ึนภายในพ้ืนท่ีศึกษา 
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07.00 08.00 09.00 10.00 11.00 12.00 13.00 14.00 15.00 16.00 17.00 18.00 07.00 08.00 09.00 10.00 11.00 12.00 13.00 14.00 15.00 16.00 17.00 18.00
- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

08.00 น. 09.00 น. 10.00 น. 11.00 น. 12.00 น. 13.00 น. 14.00 น. 15.00 น. 16.00 น. 17.00 น. 18.00 น. 19.00 น. 08.00 น. 09.00 น. 10.00 น. 11.00 น. 12.00 น. 13.00 น. 14.00 น. 15.00 น. 16.00 น. 17.00 น. 18.00 น. 19.00 น.

1. รถยนตนั่งไมเกิน 7 คน 1 1,144 848 840 457 358 418 423 455 470 980 835 655 1,144 848 840 457 358 418 423 455 470 980 835 655

2. รถยนตนั่งเกิน 7 คน 1 85 128 160 138 137 96 101 151 128 117 133 94 85 128 160 138 137 96 101 151 128 117 133 94

3. รถโดยสารขนาดเล็ก 1.5 0 7 0 4 2 0 3 5 5 3 5 4 0 11 0 6 3 0 5 8 8 5 8 6

4. รถโดยสารขนาดกลาง 1.5 0 0 0 0 0 3 4 1 1 3 0 1 0 0 0 0 0 5 6 2 2 5 0 2

5. รถโดยสารขนาดใหญ 2.1 95 26 10 3 3 6 5 19 42 26 53 56 200 55 21 7 7 13 11 40 89 55 112 118

6. รถบรรทุกขนาดเล็ก (4 ลอ) 1 1,061 1,030 1,129 720 614 544 673 678 669 1,109 984 686 1,061 1,030 1,129 720 614 544 673 678 669 1,109 984 686

7. รถบรรทุกขนาด 2 เพลา (6 ลอ) 2.1 83 90 84 90 89 73 73 70 82 96 79 58 175 189 177 189 187 154 154 147 173 202 166 122

8. รถบรรทุกขนาด 3 เพลา (10 ลอ) 2.5 167 124 78 95 113 75 103 146 124 127 91 100 418 310 195 238 283 188 258 365 310 318 228 250

9. รถบรรทุกพวง (มากกวา 3 เพลา) 2.5 152 164 218 194 151 192 168 225 181 198 181 185 380 410 545 485 378 480 420 563 453 495 453 463

10. รถบรรทุกกึ่งพวง (มากกวา 3 เพลา) 2.5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11. รถจักรยาน 2 ลอ และ 3 ลอ 0.25 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0

12. รถจักรยานยนตและสามลอเครื่อง 0.333 463 412 236 215 217 190 214 233 282 345 450 412 155 138 79 72 73 64 72 78 94 115 150 138

3,250 2,829 2,756 1,916 1,684 1,597 1,768 1,983 1,984 3,004 2,811 2,251 3,618 3,119 3,149 2,312 2,040 1,962 2,124 2,487 2,396 3,401 3,069 2,534

1. รถยนตนั่งไมเกิน 7 คน 1 658 447 382 407 426 512 623 809 686 765 715 697 658 447 382 407 426 512 623 809 686 765 715 697

2. รถยนตนั่งเกิน 7 คน 1 118 138 119 115 105 70 79 118 97 54 66 61 118 138 119 115 105 70 79 118 97 54 66 61

3. รถโดยสารขนาดเล็ก 1.5 3 12 5 4 9 5 7 5 15 14 15 4 5 18 8 6 14 8 11 8 23 21 23 6

4. รถโดยสารขนาดกลาง 1.5 0 0 0 1 1 2 1 2 2 5 2 2 0 0 0 2 2 3 2 3 3 8 3 3

5. รถโดยสารขนาดใหญ 2.1 127 43 6 5 5 3 10 15 28 50 54 47 267 91 13 11 11 7 21 32 59 105 114 99

6. รถบรรทุกขนาดเล็ก (4 ลอ) 1 778 811 697 603 523 749 771 754 840 1,059 890 903 778 811 697 603 523 749 771 754 840 1,059 890 903

7. รถบรรทุกขนาด 2 เพลา (6 ลอ) 2.1 73 86 89 90 88 60 66 73 83 102 61 61 154 181 187 189 185 126 139 154 175 215 129 129

8. รถบรรทุกขนาด 3 เพลา (10 ลอ) 2.5 162 98 86 99 87 97 106 128 109 110 81 62 405 245 215 248 218 243 265 320 273 275 203 155

9. รถบรรทุกพวง (มากกวา 3 เพลา) 2.5 159 157 148 156 121 177 144 182 125 175 154 137 398 393 370 390 303 443 360 455 313 438 385 343

10. รถบรรทุกกึ่งพวง (มากกวา 3 เพลา) 2.5 0 2 2 2 1 1 2 1 2 2 2 0 0 5 5 5 3 3 5 3 5 5 5 0

11. รถจักรยาน 2 ลอ และ 3 ลอ 0.25 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12. รถจักรยานยนตและสามลอเครื่อง 0.333 492 374 246 229 259 304 321 278 346 365 447 439 164 125 82 77 87 102 107 93 116 122 149 147

2,570 2,168 1,780 1,711 1,625 1,980 2,130 2,365 2,333 2,701 2,487 2,413 2,947 2,454 2,078 2,053 1,877 2,266 2,383 2,749 2,590 3,067 2,682 2,543

ที่มา : รวบรวมขอมูลโดยบริษัท กรีนเนอร คอนซัลแทนท จํากัด, 2565

วันทําการ (วันศุกรที่ 18 มีนาคม พ.ศ. 2565)

ตารางที่ 4.7-5

ปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 304

ประเภทรถ PCE

ปริมาณรถ (คัน/ชั่วโมง) ปริมาณจราจร (PCU/ชั่วโมง)

วันหยุดทําการ (วันเสารที่ 19 มีนาคม พ.ศ. 2565)

รวม

รวม

 6540_304IP1_ปป2/CFR/T4754-36



     รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดฯ 
 บริษัท 304 อินดัสเตรียล ปารค จำกัด            โครงการสวนอุตสาหกรรม 304 อินดสัเตรียล ปารค (ครั้งที่ 2)  
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ตารางท่ี 4.7-6 
คาพีซีอี (Passenger Car Equivalents; PCEs) ของยานพาหนะแตละชนิด 

 

ชนิดของยานพาหนะ Passenger Car Equivalents (PCEs) 

1. รถจักรยานยนตและรถสามลอ  0.333 

2. รถจักรยาน 2 ลอ และ 3 ลอ  0.25 

3. รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน รถนั่งเกิน 7 คน 
และรถบรรทุกขนาดเลก็ 4 ลอ  

1 

4. รถโดยสารขนาดเล็ก รถโดยสารขนาดกลาง  
และรถบรรทุกขนาดกลาง 6 ลอ 

1.5 

5. รถโดยสารขนาดใหญ 2.1 

6. รถบรรทุกขนาด  10 ลอ รถบรรทุกพวง และ
รถบรรทุกก่ึงพวง 

2.5 

ท่ีมา :  รายงานการวิเคราะหคำนวณดัชนีการจราจรติดขัดและความหนาแนนการจราจร (สำนักอำนวยความ
ปลอดภยั กรมทางหลวง, 2560) 

 

(ข) การศึกษาปริมาณการจราจรในปจจุบันจากขอมูลการตรวจนับปริมาณจราจร (รายช่ัวโมง) 
 
- ผลการตรวจนับปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข 304 ในวันทำการ  

 
• ชวงชั่วโมงเรงดวนตอนเชาและชวงเย็น (7.00-9.00 น. และ 16.00-18.00 น.)  

มีปริมาณรถทุกประเภทเฉลี่ยใหเทียบเทารถยนตสวนบุคคลจะเทากับ 3,618 และ 3,401 พีซียูตอชั่วโมง 

ตามลำดับ (อางถึงตารางท่ี 4.7-5) ท้ังนี้เม่ือคำนวณหาความสามารถในการรองรับปริมาณรถของทางหลวง
หมายเลข 304 ในรายชั่วโมงดังกลาวพบวาเทากับ 5,232 และ 5,820 พีซียูตอชั่วโมง ตามลำดับ 

 

• ชวงเวลานอกชั่วโมงเรงดวน (9.00 น.-16.00 น.) มีปริมาณรถทุกประเภทเฉลี่ย 
ใหเทียบเทารถยนตสวนบุคคลจะเทากับ 3,149 พีซียูตอชั่วโมง (อางถึงตารางท่ี 4.7-5) ท้ังนี้เม่ือคำนวณหา
ความสามารถในการรองรับปริมาณรถของทางหลวงหมายเลข 304 ในรายชั่วโมงดังกลาวพบวาเทากับ 5,950 

พีซียูตอชั่วโมง  
 

- ผลการตรวจนับปรมิาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข 304 ในวันทำการ  

 
• ชวงชั่วโมงเรงดวนตอนเชาและชวงเย็น (7.00-9.00 น. และ 16.00-18.00 น.)  

มีปริมาณรถทุกประเภทเฉลี่ยใหเทียบเทารถยนตสวนบุคคลจะเทากับ 2,947 และ 3,067 พีซียูตอชั่วโมง 

ตามลำดับ (อางถึงตารางท่ี 4.7-5) ท้ังนี้เม่ือคำนวณหาความสามารถในการรองรับปริมาณรถของทางหลวง
หมายเลข 304 ในรายชั่วโมงดังกลาวพบวาเทากับ 5,280 และ 5,675 พีซียูตอชั่วโมง ตามลำดับ 
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• ชวงเวลานอกชั่วโมงเรงดวน (9.00 น.-16.00 น.) มีปริมาณรถทุกประเภทเฉลี่ย 
ใหเทียบเทารถยนตสวนบุคคลจะเทากับ 2,749 พีซียูตอชั่วโมง) (อางถึงตารางท่ี 4.7-5) ท้ังนี้เม่ือคำนวณหา

ความสามารถในการรองรับปริมาณรถของทางหลวงหมายเลข 304 ในรายชั่วโมงดังกลาวพบวาเทากับ 5,662 
พีซียูตอชั่วโมง  

 

อยางไรก็ตาม เม่ือพิจารณาขอมูลปริมาณจราจรของทางหลวงหมายเลข 304 ในปจจุบัน 
จากการตรวจนับปริมาณจราจร (รายชั่วโมง ในป พ.ศ. 2565) พบวามีความในการรองรับปริมาณรถท่ีเกิดข้ึน
ภายในพ้ืนท่ีศึกษาไดอยางพียงพอ 

 
6) การคาดการณปริมาณจราจรของกิจกรรมอ่ืนๆ ระยะท่ีเริ่มกอสรางของ NPS Solar และ

ระยะท่ีเริ่มเปดดำเนินการของ NPS Solar 

   การประเมินผลกระทบตอการคมนาคมของเสนทางตางๆ ภายใน พ้ืนท่ี ศึกษาและ 
ท่ีเก่ียวของกับกิจกรรมการขนสงของ NPS Solar จะพิจารณาโดยแบงการพิจารณาปริมาณจราจรในระยะ
กอสรางและเปดดำเนิน ของ NPS Solar มีรายละเอียดดังนี้ 

 
- ระยะท่ีเริ่มกอสรางบริเวณอางเก็บน้ำดิบ บอท่ี 2 จะพิจารณาในป พ.ศ. 2565 (ปจจุบัน) 
- ระยะท่ีเริ่มกอสรางบริเวณอางเก็บน้ำดิบ บอท่ี 1 และบอพักน้ำท้ิง จะพิจารณาในป พ.ศ. 2566 

- ระยะท่ีเริ่มกอสรางบริเวณอางเก็บน้ำดิบ บอท่ี 3 และบอท่ี 4 จะพิจารณาในป พ.ศ. 2567 
- ระยะท่ีเริ่มเปดดำเนินของ NPS Solar จะพิจารณาในป พ.ศ. 2568  

 

 สำหรับการประเมินผลกระทบตอการคมนาคมของเสนทางตางๆ ภายในพ้ืนท่ีศึกษาและ 
ท่ีเก่ียวของกับกิจกรรมการขนสงของ NPS Solar จะพิจารณาจากปริมาณรถท่ีเกิดจากกิจกรรมตางๆ ของพ้ืนท่ี
รวมดวยเพ่ือเปนการประเมินผลกระทบสะสมหรือผลกระทบในภาพรวมเม่ือดำเนินการของ NPS Solar 

รวมถึงมีการคาดการณปริมาณรถท่ีเพ่ิมข้ึนท่ีอาจเกิดจากกิจกรรมอ่ืนๆ ของพ้ืนท่ีศึกษาตามการเจริญเติบโตทาง
เศรษฐกิจ  
 

    ท้ังนี้ การคำนวณปริมาณจราจรหรือปริมาณจราจรในชั่วโมงเรงดวน (พีซียูตอชั่วโมง)  
จะอางอิงตามรายงานการวิเคราะห คำนวณดัชนีการจราจรติดขัดและความหนาแนนการจราจร (สำนักอำนวย
ความปลอดภัย กรมทางหลวง, 2560) ซ่ึงมีการศึกษารูปแบบท่ีเหมาะสมในการคำนวณปริมาณจราจรในชั่วโมง

เรงดวนสำหรับทางหลวงนอกเขตกรุงเทพและปริมณฑล ดังสมการ (3) และ (4) มีรายละเอียดดังนี้ 
 

     Y  = 0.10279 X 0.96823    ----- (3) 

 โดยท่ี   Y  = รอยละของปริมาณจราจรในชั่วโมงเรงดวน 
    X  = ปริมาณการจราจรโดยเฉลี่ยตอวันตลอดป  
       (ขอมูลจากรายงานปริมาณการจราจรบนทางหลวง) 

        และแทนคา Y ลงในสมการ (4) 
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     รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดฯ 
 บริษัท 304 อินดัสเตรียล ปารค จำกัด            โครงการสวนอุตสาหกรรม 304 อินดสัเตรียล ปารค (ครั้งที่ 2)  

  6540_304IP1_ปป2/CH4 

 
     V  =       ----- (4) 

 
 โดยท่ี   V  = ปริมาณจราจรในชั่วโมงเรงดวน (พีซียูตอชั่วโมง) 
    %HV = รอยละปริมาณจราจรของรถยนตขนาดใหญ 

 
สำหรับการคาดการณปริมาณจราจรท่ีเพ่ิมข้ึนจากกิจกรรมอ่ืนๆ เนื่องจากการเจริญเติบโต

ทางเศรษฐกิจจะอางอิงตามขอมูลสถิติปริมาณรถจดทะเบียนสะสมระหวางป พ.ศ. 2561-2565 ของจังหวัด

ปราจีนบุรี (แสดงดังตารางท่ี 4.7-7) พบวามีอัตราการเพ่ิมของปริมาณจราจรเฉลี่ยแตละปรอยละ 1.89 ท้ังนี้
การคาดการณปริมาณจราจรอ่ืนๆ ในอนาคตท่ียังไมเก่ียวของกับกิจกรรมของ NPS Solar บนทางหลวง
หมายเลข 304 ตามสมการขางตน จะมีปริมาณจราจรกอนปท่ีจะเริ่มกอสรางและเริ่มเปดดำเนินการ แสดงดัง

ตารางท่ี 4.7-8 มีรายละเอียดดังนี้  
 

- ป พ.ศ. 2565 (ปจจุบัน) หรือกอนท่ีจะเริ่มกอสรางระบบผลิตไฟฟาบริเวณอางเก็บน้ำดิบ 

บอท่ี 2 พบวามีปริมาณจราจรสูงสุดในชวงชั่วโมงเรงดวน 8,145 พีซียูตอชั่วโมง 
 
- ป พ.ศ. 2566 หรือกอนท่ีจะเริ่มกอสรางระบบผลิตไฟฟาบริเวณอางเก็บน้ำดิบ บอท่ี 1 

และบอพักน้ำท้ิง พบวามีปริมาณจราจรในชวงชั่วโมงเรงดวน 8,299 พีซียตูอชั่วโมง 
 
- ป พ.ศ. 2567 หรือกอนท่ีจะเริ่มกอสรางระบบผลิตไฟฟาบริเวณอางเก็บน้ำดิบ บอท่ี 3 และ

บอท่ี 4  พบวามีปริมาณจราจรในชวงชั่วโมงเรงดวน 8,456 พีซียตูอชั่วโมง 
 
- ป พ.ศ. 2568 หรือกอนท่ีจะเริ่มเปดดำเนินของ NPS Solar พบวามีปริมาณจราจร 

ในชวงชั่วโมงเรงดวน 8,616 พีซียตูอชั่วโมง 
(3) การประเมินผลกระทบตอสภาพจราจรของ NPS Solar ในระยะกอสราง 

 

1) ปริมาณรถท่ีเพ่ิมข้ึนจากการกอสรางของ NPS Solar การประเมินผลกระทบตอสภาพ
จราจรของเสนทางท่ีเก่ียวของกับ NPS Solar จะพิจารณาปริมาณการขนสงท่ีเพ่ิมข้ึนจากกิจกรรมกอสราง 
ท้ังในแงของการขนสงคนงานกอสรางและการขนสงวัสดุ/อุปกรณกอสราง พบวา NPS Solar มีปริมาณการ

ขนสงโดยรวมสงูสุด 18 คันตอวันหรือ 11 พีซียูตอชั่วโมง ซ่ึงมีรายละเอียดอางถึงตารางท่ี 4.7-1 
 
2) การประเมินผลกระทบตอสภาพจราจรในระยะกอสรางของ NPS Solar ผลการประเมิน

สภาพจราจรของทางหลวงหมายเลข 304 ท่ีเปลี่ยนแปลงไปกอนและเม่ือมีกิจกรรมกอสราง สามารถสรุปได
อางถึงตารางท่ี 4.7-8 โดยทางหลวงหมายเลข 304 ระยะกอสรางของ NPS Solar สงผลใหสภาพจราจร
เปลี่ยนแปลงไปโดยมีรายละเอียดดังนี้ 
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พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2563 พ.ศ. 2564 พ.ศ. 2565

รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน 47,852 51,106 53,337 55,639 57,427

รถยนตนั่งสวนบุคคลเกิน 7 คน 2,567 2,471 2,491 2,488 2,437

รถยนตบรรทุกสวนบุคคล 52,325 52,467 52,266 52,405 52,391

รถยนตสามลอสวนบุคคล 0 0 1 1 1

รถยนตรับจางระหวางจังหวัด 0 0 0 0 0

รถยนตรับจางบรรทุกคนโดยสารไมเกิน 7 คน 0 0 0 0 0

รถยนตสี่ลอเล็กรับจาง 0 0 0 0 0

รถยนตรับจางสามลอ 473 438 379 370 1

รถยนตบริการธุรกิจ 1 1 6 1 0

รถยนตบริการทัศนาจร 0 0 2 0 0

รถยนตบริการใหเชา 0 0 0 0 0

รถจักรยานยนต 153,333 155,149 155,010 158,434 161,294

รถแทรกเตอร 2,575 2,687 2,829 2,998 3,040

รถบดถนน 174 172 180 182 182

รถใชในงานเกษตรกรรม 21 21 20 18 18

รถพวง 7 7 10 10 10

รถจักรยานยนตสาธารณะ 295 265 235 202 191

รวม 259,623 264,784 266,766 272,748 276,992

ปริมาณรถที่เพิ่มขึ้น/ลดลงจากปกอน (จํานวนคัน) 7,317 5,161 1,982 5,982 4,244

ปริมาณรถสะสมที่เพิ่มขึ้น/ลดลงจากปกอน (รอยละ) 2.90 1.99 0.75 2.24 1.56

คาเฉลี่ยปริมาณรถสะสมที่เพิ่มขึ้น/ลดลง

ที่มา : กลุมงานสถิติการขนสง กองแผนงาน กรมการขนสงทางบก, 2565

ประเภทรถ
สถิติจํานวนรถจดทะเบียนสะสม

1.89

สถิติจํานวนรถจดทะเบียนในจังหวัดปราจีนบุรี ชวงป พ .ศ. 2561 - พ.ศ. 2565

ตารางที่ 4.7-7

   6540_304IP1_ปป2/CFR/T4774-40



รวมปริมาณจราจร

จากการตรวจนับ
1/

จากการคาดการณ
2/

จาก NPS Solar
3/ (PCU/ชั่วโมง) V/C ratio ระดับ V/C ratio ระดับ

2563 8,897 - - 8,897 1.71 F - -

2564 10,373 - - 10,373 2.00 F - -

2565 (ปจจุบัน/ระยะกอสราง) - 8,145 - 8,145 1.57 F - -

2566 (ระยะกอสราง) - 8,299 11.0 8,310 1.60 F 1.60 F

2567 (ระยะกอสราง) 8,456 11.0 8,467 1.63 F 1.63 F

2568 (ระยะดําเนินการ) 8,616 13.0 8,629 1.66 F 1.66 F

หมายเหต ุ: 
1/
 อางอิงผลการนับรถของสํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง ในป พ.ศ. 2563-2564

2/  
คํานวณจากอัตราการเพิ่มขึ้นของปริมาณจราจรรอยละ 1.89 อางถึงขอมูลทางสถิติปริมาณรถจดทะเบียนสะสมระหวางป พ.ศ. 2561-2565 ของจังหวัดปราจีนบุรี

ที่มา : บริษัท กรีนเนอร คอนซัลแทนท จํากัด, 2565

3/
 พิจารณาจากปริมาณจราจรในระยะกอสรางเทากับ 11 PCU/ชั่วโมง และปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้นจากปจจุบันในระยะดําเนินการเทากับ 13 PCU/ชั่วโมง

ตารางที่ 4.7-8

การประเมินปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข 304 ชวงหลักกิโลเมตรที่ 129+716 (เขาหินซอน-ลาดตะเคียน)

ป พ.ศ.
ปริมาณจราจร (PCU/ชั่วโมง)

กอนมีการดําเนินการ

ของ NPS Solar

หลังมีการดําเนินการ

ของ NPS Solar

6540_304IP1_ปป2/CFR/T478
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 บริษัท 304 อินดัสเตรียล ปารค จำกัด            โครงการสวนอุตสาหกรรม 304 อินดสัเตรียล ปารค (ครั้งที่ 2)  

  6540_304IP1_ปป2/CH4 

(ก) สภาพจราจรปจจุบัน (ป พ.ศ. 2565) หรือกอนท่ีจะเริ่มกอสรางระบบผลิตไฟฟา
บริเวณอางเก็บน้ำดิบ บอท่ี 2 

 จากการนำขอมูลสถิติปริมาณจราจรของสำนักอำนวยความปลอดภัย (กองวิศวกรรม
จราจร) กรมทางหลวง ในชวงป พ.ศ. 2563-2564 มาประเมินหาความหนาแนนของปริมาณการจราจรบนถนน 
โดยใชคาอัตราสวนวีตอซี (V/C Ratio) ของทางหลวงหมายเลข 304 ชวงหลักกิโลเมตรท่ี 129+716 (เขาหิน

ซอน-ลาดตะเคียน) ในป พ.ศ. 2565 พบวา มีคาอัตราสวนวีตอซี (V/C Ratio) 1.57 มีสภาพจราจรเปน F 
หมายถึง ปริมาณการจราจรติดขัด เกิดความลาชาบริเวณทางแยกสัญญาณไฟ ความเร็วลดต่ำลงอยางมาก  
และเกิดการหยุดชะงักเปนชวงระยะเวลาสั้นหรือยาวเนื่องจากเปนการจราจรกอนท่ีจะติดขัด 

 
(ข) สภาพจราจรในระยะกอสราง (ป พ.ศ. 2566-2567) หรือกอนท่ีจะเริ่มกอสรางระบบ

ผลิตไฟฟาบริเวณอางเก็บน้ำดิบ บอท่ี 1 บอท่ี 3 และบอท่ี 4 และบอพักน้ำท้ิง  

จากการนำขอมูลสถิติปริมาณจราจรของสำนักอำนวยความปลอดภัย (กองวิศวกรรม
จราจร) กรมทางหลวง ในชวงป พ.ศ. 2563-2564 มาประเมินหาความหนาแนนของปรมิาณการจราจรบนถนน
โดยใชคาอัตราสวนวีตอซี (V/C Ratio) ของทางหลวงหมายเลข 304 ชวงหลักกิโลเมตรท่ี 129+716 (เขาหิน

ซอน-ลาดตะเคียน) ในป พ.ศ. 2566-2567 พบวา มีคาอัตราสวนวีตอซี (V/C Ratio) อยูในชวง 1.6-1.63 
พบวายังคงมีสภาพจราจรไมเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม กลาวคือ ยังคงมีสภาพจราจรเปน F หมายถึง ปริมาณ
การจราจรติดขัด เกิดความลาชาบริเวณทางแยกสัญญาณไฟ ความเร็วลดต่ำลงอยางมาก และเกิดการ

หยุดชะงักเปนชวงระยะเวลาสั้นหรือยาวเนื่องจากเปนการจราจรกอนท่ีจะติดขัด 
 

  ท้ั งนี้  เม่ือพิจารณาสภาพจราจรในรายชั่ วโมงจากขอมูลการตรวจนับปริมาณจราจรแบบ 

ปฐมภูมิครอบคลุมท้ังวันทำการและวันหยุดทำการ โดยการศึกษาผลกระทบตอสภาพจราจรขางตนจะคำนึงถึง
ปริมาณจราจรของทางหลวงหมายเลข 304 ท่ีมีอยูเดิมในปจจุบันเปนรายชั่วโมง (กอนเริ่มดำเนินการในระยะ
กอสราง) รวมกับปริมาณจราจรท่ีเปลี่ยนแปลงไปจากการดำเนินการของ NPS Solar แสดงดังตารางท่ี 4.7-9 

พบวาในระยะกอสราง มีคาอัตราสวนวีตอซี (V/C Ratio) อยูในชวง 0.035-0.64 โดยมีสภาพจราจรสวนใหญ
อยูในระดับ A หมายถึง ปริมาณจราจรนอย รถสามารถเคลื่อนตัวไดอยางอิสระในกระแสจราจร และผูขับข่ี
สามารถคงระดับความเร็วตามท่ีตองการไดโดยไมเกิดความลาชา ยกเวน ชวงเวลา 7.00-8.00 น. ในวันทำการ

ท่ีจะมีสภาพจราจรระดับ B หมายถึง ปริมาณจราจรคงตัว ความเร็วและความสามารถในการเคลื่อนตัวถูก
จำกัดดวยสภาพการจราจรเล็กนอย ความลาชาท่ีเกิดข้ึนไมสรางความลำบากและความเครียดตอผูขับข่ี 
อยางไรก็ตาม ปจจุบันโครงการไดปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมดานคมนาคม

อยางเครงครัด เชน ในชวงเวลาเชา-เย็น ซ่ึงเปนชั่วโมงเรงดวน โครงการตองจัดใหมีเจาหนาท่ีคอยอำนวยความ
สะดวกและจัดระเบียบการจราจรบริเวณทางเขา-ออกจากพ้ืนท่ีโครงการ รวมมือกับโรงงานอุตสาหกรรมตาง ๆ 
ในพ้ืนท่ีโครงการกวดขันพนักงานขับรถใชความระมัดระวังและปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด เปนตน ซ่ึง

ชวยบรรเทาผลกระทบท่ีอาจเกิดข้ึนจากการดำเนินกิจกรรมกอสรางของ NPS Solar ไดอีกทางหนึ่ง 
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ปจจุบัน
1/

ชวงกอสราง
2/

ชวงดําเนินการ
3/ ปจจุบัน ชวงกอสราง ชวงดําเนินการ ปจจุบัน ชวงกอสราง ชวงดําเนินการ

07.00-08.00 น. 3,618 3,629 3,631 0.64 0.64 0.64 B B B

08.00-09.00 น. 3,119 3,130 3,132 0.54 0.55 0.55 A A A

09.00-10.00 น. 3,149 3,160 3,162 0.53 0.54 0.54 A A A

10.00-11.00 น. 2,312 2,323 2,325 0.43 0.43 0.43 A A A

11.00-12.00 น. 2,040 2,051 2,053 0.38 0.39 0.39 A A A

12.00-13.00 น. 1,962 1,973 1,975 0.37 0.37 0.37 A A A

13.00-14.00 น. 2,124 2,135 2,137 0.39 0.40 0.40 A A A

14.00-15.00 น. 2,487 2,498 2,500 0.48 0.48 0.48 A A A

15.00-16.00 น. 2,396 2,407 2,409 0.46 0.46 0.46 A A A

16.00-17.00 น. 3,401 3,412 3,414 0.59 0.59 0.59 A A A

17.00-18.00 น. 3,069 3,080 3,082 0.54 0.54 0.54 A A A

18.00-19.00 น. 2,534 2,545 2,547 0.47 0.47 0.47 A A A

07.00-08.00 น. 2,947 2,958 2,960 0.56 0.57 0.57 A A A

08.00-09.00 น. 2,454 2,465 2,467 0.45 0.46 0.46 A A A

09.00-10.00 น. 2,078 2,089 2,091 0.38 0.38 0.38 A A A

10.00-11.00 น. 2,053 2,064 2,066 0.39 0.39 0.39 A A A

11.00-12.00 น. 1,877 1,888 1,890 0.35 0.35 0.35 A A A

12.00-13.00 น. 2,266 2,277 2,279 0.41 0.42 0.42 A A A

13.00-14.00 น. 2,383 2,394 2,396 0.42 0.43 0.43 A A A

14.00-15.00 น. 2,749 2,760 2,762 0.49 0.49 0.49 A A A

15.00-16.00 น. 2,590 2,601 2,603 0.46 0.46 0.46 A A A

16.00-17.00 น. 3,067 3,078 3,080 0.55 0.55 0.55 A A A

17.00-18.00 น. 2,682 2,693 2,695 0.47 0.48 0.48 A A A

18.00-19.00 น. 2,543 2,554 2,556 0.44 0.44 0.44 A A A

หมายเหต ุ: 
1/ 

ตรวจวัดเมื่อวันที่ 18-19 มีนาคม พ.ศ. 2565

        
          2/ 

ปริมาณการจราจรที่เพิ่มขึ้นในระยะกอสราง = 11 PCU/ชั่วโมง

        
          3/ 

 ปริมาณการจราจรที่เพิ่มขึ้นในระยะดําเนินการ = 13 PCU/ชั่วโมง

        
          4/  

V/C ratio = ปริมาณจราจรบนทางหลวงในชั่วโมงคับคั่งหารดวยคาขีดความสามารถของทางหลวง

         
         5/

 เกณฑบงชี้สภาพจราจรที่อางตามคา V/C Ratio อางอิงจากตารางที่ 4.7-3

ที่มา : บริษัท กรีนเนอร คอนซัลแทนท จํากัด , 2565

วันทําการ

วันหยุดทําการ

ตารางที่ 4.7-9

การประเมินปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข 304 รายชั่วโมง

ชวงเวลา
ปริมาณจราจร (PCU/ชม.) V/C Ratio

4/
สภาพจราจร 

5/

 6540_304IP1_ปป2/CFR/T479
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     รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดฯ 
 บริษัท 304 อินดัสเตรียล ปารค จำกัด            โครงการสวนอุตสาหกรรม 304 อินดสัเตรียล ปารค (ครั้งที่ 2)  

  6540_304IP1_ปป2/CH4 

(4) การประเมินผลกระทบตอสภาพจราจรระยะดำเนินการของ NPS Solar 
 

1) ปริมาณรถท่ีเพ่ิมข้ึนจากการดำเนินการของ NPS Solar การประเมินผลกระทบตอสภาพ
จราจรของเสนทางท่ีเก่ียวของกับ NPS Solar จะพิจารณาปริมาณการขนสงท่ีเพ่ิมข้ึนจากการดำเนินการของ 
NPS Solar ท้ังในแงของการเดินทางของพนักงาน และการขนสงกากของเสียในชวงซอมบำรุง พบวาการ

ดำเนินการของ NPS Solar ทำใหปริมาณการขนสงเพ่ิมข้ึนสูงสุด 86 คันตอวัน หรือ 13 พีซียูตอชั่วโมง  
ซ่ึงมีรายละเอียดอางถึงตารางท่ี 4.7-2 

 

2) การประเมินผลกระทบตอสภาพจราจรระยะดำเนินการของ NPS Solar ผลการประเมิน
สภาพจราจรของเสนทางท่ีเปลี่ยนแปลงไปหลังเปดดำเนินการสามารถสรุปไดอางถึงตารางท่ี 4.7-9 โดยทางหลวง
หมายเลข 304 (กิโลเมตรท่ี 129+716) ในชวงดำเนินการของ NPS Solar สงผลใหมีคาอัตราสวนวีตอซี (V/C 

Ratio) ไมเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม คือ 1.66 กลาวคือ สภาพจราจรยังคงมีสภาพ F หมายถึง ปริมาณการจราจร
ติดขัด เกิดความลาชาบริเวณทางแยกสัญญาณไฟ ความเร็วลดต่ำลงอยางมาก และเกิดการหยุดชะงักเปนชวง
ระยะเวลาสั้นหรือยาวเนื่องจากเปนการจราจรกอนท่ีจะติดขัด 

 

 อยางไรก็ตาม เม่ือพิจารณาสภาพจราจรในรายชั่วโมงจากขอมูลการตรวจนับปริมาณจราจรแบบ 
ปฐมภูมิครอบคลุมท้ังวันทำการและวันหยุดทำการ โดยการศึกษาผลกระทบตอสภาพจราจรขางตนจะคำนึงถึง

ปริมาณจราจรของทางหลวงหมายเลข 304 ท่ีมีอยูเดิมในปจจุบันเปนรายชั่วโมง (กอนเริ่มเปดดำเนินการ)  
รวมกับปริมาณจราจรท่ีเปลี่ยนแปลงไปจากการดำเนินการของ NPS Solar อางถึงตารางท่ี 4.7-10 พบวาใน
ระยะเปดดำเนินการ มีคาอัตราสวนวีตอซี (V/C Ratio) อยูในชวง 0.035-0.64 โดยมีสภาจราจรสวนใหญอยูใน

ระดับ A หมายถึง ปริมาณจราจรนอย รถสามารถเคลื่อนตัวไดอยางอิสระในกระแสจราจร และผูขับข่ีสามารถ
คงระดับความเร็วตามท่ีตองการไดโดยไมเกิดความลาชา ยกเวน ชวงเวลา 7.00-8.00 น. ในวันทำการท่ีจะมี
สภาพจราจรระดับ B หมายถึง ปริมาณจราจรคงตัว ความเร็วและความสามารถในการเคลื่อนตัวถูกจำกัดดวย

สภาพการจราจรเล็กนอย ความลาชาท่ีเกิดข้ึนไมสรางความลำบากและความเครียดตอผูขับข่ี อยางไรก็ตาม 
ปจจุบันโครงการไดปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมดานคมนาคมอยางเครงครัด 
เชน ในชวงเวลาเชา-เย็น ซ่ึงเปนชั่วโมงเรงดวน โครงการตองจัดใหมีเจาหนาท่ีคอยอำนวยความสะดวกและจัด

ระเบียบการจราจรบริเวณทางเขา-ออกจากพ้ืนท่ีโครงการ รวมท้ังขอความรวมมือกับโรงงานอุตสาหกรรมตางๆ  
ในพ้ืนท่ีโครงการใหกวดขันพนักงานขับรถใชความระมัดระวังและปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด เปนตน 
ซ่ึงชวยบรรเทาผลกระทบท่ีอาจจะเกิดข้ึนจากกิจกรรมดำเนินการของ NPS Solar ไดอีกทางหนึ่ง 
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