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รายงานฉบับสมบูรณ ์ 1-1 

บทที่ 1 
ความเป็นมาโครงการ 

 
1.1  ลำดับการศึกษาและพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ผา่นมา  
 ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ตั้งอยู่ที่ตำบลสตึก อำเภอสตึก จังหวัดบุรีรัมย์ ได้มีการจัดทำรายงานการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และได้รับการเห็นชอบจากสำนักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดล้อม (ชื่อเดิม) ตามหนังสือ
เลขที่ วว 0804/6981 ลงวันที่ 3 กันยายน 2536 (ภาคผนวก ก1) 
 กรมท่าอากาศยานมีความประสงค์ปรับปรุงท่าอากาศยานบุรีรัมย์ในปี 2563 จึงได้จัดทำรายงาน
รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อ สร้าง 
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โ ดยสารหลังใหม่) 
ส่งให้สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) พิจารณาเมื่อวันที่ 1 มิถุนายน 2563 และ กพท.  
มีความเห็นให้สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) เป็นผู้พิจารณารายงานฯ 
ตามมติของคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ครั้งที่ 5/2561 เมื่อวันที่ 17 กรกฎาคม 2563 

 
1.2 การดำเนินงานของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 
 ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ขอใช้พื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ ป่าโคกโจด กับป่าโคกโจดแปลงที่สอง จำนวน 
2,512 ไร ่(ภาคผนวก ก2) ดังแสดงในตารางท่ี 1.2-1 และรูปที ่1.2-1 
 
ตารางท่ี 1.2-1   ข้อมูลการขอใช้พื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ ป่าโคกโจด กับป่าโคกโจดแปลงที่สอง 
 ของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

ลำดับ รายการ จำนวน (ไร่) 
1 ประกาศกรมป่าไม้ ฉบับท่ี 11/2537 2,050 
2 ประกาศกรมป่าไม้ ฉบับที่ 12/2537 450 
3 ประกาศกรมป่าไม้ ฉบับท่ี 203/2538 12 

รวม 2,512 
ที่มา : กรมท่าอากาศยาน (2563) 

 
 ท่าอากาศยานบุรีรัมย์เริ่มก่อสร้างตั้งแต่ปี 2538 ทำการก่อสร้างแล้วเสร็จปี 2541 และเปิดดำเนินการ
มาตั้งแต่ปี 2541 จนถึงปัจจุบัน 
  



โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย ์จังหวัดบุรีรัมย์ บทที่ 1 
(โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสรา้งอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) ความเป็นมาโครงการ 
 

รายงานฉบับสมบูรณ ์ 1-2 

 
ที่มา : สำนักงานป่าไม้จังหวัดบุรีรัมย์ (2563)  
 

รูปที่ 1.2-1 การขอใช้พื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ ป่าโคกโจด กับป่าโคกโจดแปลงที่สอง 
ของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 
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1.3 เงื่อนไขและผลการปฏิบัติตามมาตรการและติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 การดำเนินงานการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมล่าสุดในปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 กรมท่าอากาศยาน
กำหนดให้มีโครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยาน แพร่ นครพนม เลย บุรีรัมย์ ตรัง 
ระนอง ชุมพร และหัวหิน 8 แห่ง 
 
1.3.1 การตรวจสอบผลการดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและ

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 
 ผลการดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ตามที่กำหนดในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ดังแสดงในตารางท่ี 1.3.1-1 
 
1.3.2 การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม   
  การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ดำเนินการตามมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในหนังสือที่ วว 0804/6981 ลงวันที่ 3 กันยายน 2536 และกำหนด
เพิ่มเติมโดยท่าอากาศยาน ดังแสดงในตารางที่ 1.3.2-1 ส่วนสถานีติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ดังแสดงในรูปที ่1.3.2-1  
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ตารางท่ี 1.3.1-1   ผลการดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 ของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

มาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา/อุปสรรค ที่ไม่สามารถปฏิบัติ 

ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 
ภาพประกอบมาตรการ 

1) จ่ายค่าชดเชยที่ดินให้กบัราษฎรที่อาศัยอยู่ใน
พื้นที่ป่าโคกโจด อำเภอสตึก จังหวัดบุรีรัมย์ 
(บร ิ เวณท ี ่จะทำการก ่อสร ้างสนามบิน
พาณิชย ์) หร ือจ ัดหาที ่ด ินทดแทนให้กับ
ราษฎรเหล่านั ้นใหม่ โดยจะต้องคำนึงถึง
ปัจจัยในการตั้งถิ ่นฐาน และการดำรงชีวิต 
ในพื้นที่ใหม่ด้วย 

- พื้นที่ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ตั้งอยู่ในเขตพื้นที่
ป่าสงวนแห่งชาติป่าโคกโจด เดิมมีราษฎรกลุ่ม
บ้านคอกหมูบุกรุกเขตป่าสงวนแห่งชาติเข้าไป
อาศัยอยู่และทำกินในเขตบริเวณพื้นที่ที่จะ
ก่อสร้างท่าอากาศยานจำนวน 12 หลังคาเรือน 
โดยมีบ้านที ่ปลูกสร้างไว้ 11 หลังคาเรือน 
ในช่วงก่อนการก่อสร้างท่าอากาศยานใน 
ปี 2532 ได้ม ีการประชุมร่วมกันระหว่าง
ราษฎรกลุ ่มบ้านคอกหมูที ่อาศัยอยู ่ในเขต
พื้นที่ท่าอากาศยาน ราษฎรทั้ง 12 หลังคาเรือน 
ยินดีจะย้ายออกจากพื้นที่โดยยินยอมรื้อถอน
บ้านเรือนและออกจากพื ้นที ่ทำกินภายใน  
60 วัน นับตั้งแต่ทางราชการมีหนังสือแจ้ง 
ส่วนค่ารื้อถอนแล้วแต่ทางราชการจะพิจารณา
จัดสรรให้ ทั ้งนี ้ ราษฎรเจ้าของบ้านทั้ง 11 
หลังคาเรือน ให้การรับรองว่าจะไม่ต่อเติมหรือ
ปลูกสร้างสิ่งก่อสร้างขึ้นอีกในบริเวณที่ดินของ
เขตป่าสงวนแห่งชาติ 

- ต่อมาในปี 2554 ได้มีการตรวจสอบบริเวณ
พื้นที่ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ โดยพบว่ากลุ่ม
ราษฎรบ้านคอกหมูยังไม่ได้ย้ายออกจากพื้นที่
ทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือของท่าอากาศยาน
บุรีร ัมย์ โดยมีอยู ่เดิม 9 หลังคาเรือน และ 
ปลูกสร้างเพิ่มเติมอีก 9 หลังคาเรือน 

-  ปัจจุบันท่าอากาศยานบุรีร ัมย์กำลัง
ดำเนินการพัฒนาท่าอากาศยาน และ
อยู ่ในช่วงดำเนินการย้ายบ้านเร ือน
บริเวณบ้านคอกหมูให้สอดคล้องกับ
เขตปลอดภัยในการเดินอากาศของ 
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

- 

  



 

 

โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย ์จังหวัดบุรีรัมย์ 
บทที่ 1 

(โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสรา้งอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) 
ความเป็นมาโครงการ 

 

รายงานฉบับสมบูรณ ์
1-5 

ตารางท่ี 1.3.1-1  ผลการดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 ของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

มาตรการ ผลการปฏิบัต ิ
ปัญหา/อุปสรรค ที่ไม่สามารถปฏิบัติ 

ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 
ภาพประกอบมาตรการ 

 - จากการตรวจสอบพื้นที่ในเดือนมิถุนายน 
2562 พบว่า ปัจจุบันกลุ่มราษฎรบ้านคอกหมู
ยังไม่ได้มีการย้ายออกจากพื้นที่และมีการ
ปลูกสร้างบ้านเรือนเพิ่มเติม ซึ่งมีบ้านราษฎร
ที ่อย ู ่ทางท ิศตะว ันออกเฉ ียงเหน ือของ 
ท่าอากาศยานประมาณ 20 หลังคาเรือน 

  

2) จัดสรรงบประมาณสนับสนุนหน่วยงานปลกู
สร้างสวนป่าเศรษฐกิจให้มาจัดสร้างป่ า
ธรรมชาติ เพื ่อการอนุรักษ์ขึ ้น และดูแล
รักษาให้คงอยู่ได้โดยการสร้างแนวเขตป่าที่
ชัดเจน รวมทั ้งจัดหาเครื ่องมือเครื ่องใช้ 
ต่าง ๆ ให้เจ้าหน้าที่สามารถที่จะปฏิบัติการ
ป้องกันการบุกรุกได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

- ช่วยเหลือสนับสนุนการดำเนินงานของ
เจ ้ าหน ้ าท ี ่ สวนป ่ า โคกโจด องค ์การ
อุตสาหกรรมป่าไม้ ในการดูแลรักษาสภาพ
ป่าไม้บริเวณภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยาน 
พร้อมทั ้งให้ความร่วมมือในการติดตาม
ตรวจสอบการบุกรุกพื ้นที ่ป่าภายในเขต
พื้นที่ท่าอากาศยานและพื้นท่ีข้างเคียง 

- การจัดสรรงบประมาณเพื่อการปลูกสร้าง
สวนป่าเศรษฐกิจและการจัดหาเครื่องมือ
เครื่องใช้สำหรับการป้องกันการบุกรุกป่า 
เป็นงานในความรับผิดชอบขององค์การ
อุตสาหกรรมป่าไม้ (อ.อ.ป.) ท่าอากาศยาน
บุรีรัมย์ จึงดำเนินการเฉพาะงานด้านการ
ช่วยเหลือและสนับสนุนการดำเนินงานของ
เจ้าหน้าที ่

- 

3) ปรับเปลี่ยนบทบาทของศูนย์เพาะชำกล้าไม้
สวนป่าโคกโจด จากการเพาะกล้าไม้ เช่น 
สะเดา เพื่อการปลูกสร้างสวนป่ามาเป็น
เพาะกล้าไม้ผลแจกจ่ายหรือจำหน่ายใน
ราคาถูกแก่ราษฎร เพื่อให้ราษฎรนำไปปลกู
ในพื้นที่ไร่นา หรือที่บ้าน เพื่อเป็นการช่วย
ชะลอการพังทลายของดิน 

- การดำเนินงานของศูนย์เพาะชำกล้าไมส้วน
ป่าโคกโจดในปัจจุบัน เป็นการเพาะชำ 
กล้าไม้เศรษฐกิจ ได้แก่ ยางพารา เพื่อ
แจกจ่ายให้กับราษฎรที่จะเข้าร่วมโครงการ
ปลูกสวนยางพารานำไปปลูกในพื ้นที ่ที่
ราษฎรทำกิน พร้อมท้ังสนับสนุนเครื่องจักร
และปุ๋ยในการบำรุงรักษาให้กับราษฎร โดย
เมื่อเก็บผลผลิตได้จะมีการแบ่งผลประโยชน์
ตามที่ตกลงกันไว้ 

- การเพาะชำกล้าไม้เศรษฐกิจเพื่อแจกจ่าย
หรือจำหน่ายให้กับราษฎรเป็นภารกิจของ
ศูนย์เพาะชำกล้าไม้สวนป่าโคกโจดที่ขึ้นกับ
องค์การอุตสาหกรรมป่าไม ้ กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ดังนั้น
การปรับเปลี่ยนบทบาทหรือหน้าที่ในการ
ดำเนินงานของศูนย์เพาะชำกล้าไม้สวนป่า
โคกโจด กรมท่าอากาศยานจึงไม่สามารถ
ดำเน ินการได ้  จ ึงควรม ีการขอยกเลิก
มาตรการเพื ่อให ้สอดคล้องกับบทบาท
หน้าที่ของแต่ละหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

 
สวนป่าโคกโจด 
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4) ต้องจัดทำคลองระบายน้ำรอบพื้นที่โครงการ 
และตั้งสถานีสูบน้ำบริเวณด้านใต้ของพื้นท่ี
โครงการ 

- จัดทำรางระบายน้ำรอบพื้นที่ท่าอากาศยาน
บุร ีร ัมย์ โดยประกอบด้วยรางระบายน้ำ
ด้านข้างทางวิ่ง รางระบายน้ำรอบอาคารที่
พักผู้โดยสารและรางระบายน้ำรอบเขตพื้นที่
ท่าอากาศยาน 

- มิได้จัดตั ้งสถานีสูบน้ำบริเวณด้านใต้ของ
พื้นที่โครงการเนื่องจากบริเวณพื้นที่ทางด้าน
ใต้ของท่าอากาศยานไม่มีลักษณะเป็นบ่อน้ำ 
เป็นเพียงพื ้นที ่ร ับน้ำขนาดเล็กประมาณ 
0.5 ไร่ อยู่บริเวณติดกับถนนรอบสนามบิน 
มีน้ำท่วมขังเฉพาะช่วงฝนตก และกรณีที่มี
ฝนตกต่อเนื ่องน้ำจะสามารถไหลข้ามถนน
รอบสนามบินผ่านท่อลอดลงสู่บ่อน้ำด้านข้าง
โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ เพื่อเป็นแหล่งน้ำ
ใช้ของโรงเรียนบ้านโคกสุพรรณและราษฎร
บ้านโคกสุพรรณ 

- ควรปรับปรุงพื้นที่ทางด้านทิศใต้เพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพในการระบายน้ำโดยการ
จัดทำท่อลอดตัดผ่านถนนเพื่อให้น้ำไหล
ลงสู่บ่อน้ำสาธารณะได้ดียิ่งข้ึน 

 
รางระบายนำ้ภายในท่าอากาศยาน 

 
พื้นที่รับน้ำทางด้านทิศใต้และ 

จุดที่น้ำไหลข้ามถนน 

 
บ่อน้ำด้านข้างโรงเรียนบ้านโคกสพุรรณ   
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5) ต้องตั้งคณะกรรมการ 1 ชุด เพื่อติดตาม
ดูแลชีวิตความเป็นอยู ่ของประชาชนใน
บริเวณใกล้เคียงสนามบิน อย่างน้อย 5 ปี 
โดยดำเนินการปีละ 1 ครั้ง 

- ท่าอากาศยานบุรีร ัมย์เปิดให้บริการตั ้งแต่  
ปี 2540 การดำเนินงานที่ผ่านมา ท่าอากาศ
ยานบุรีรัมย์ได้จัดให้มีเจ้าหน้าที่คณะทำงาน
สำหรับประสานงานกับชุมชนและเข้าร่วม
กิจกรรมต่าง ๆ ของชุมชนอย่างต่อเนื่อง 

-  - 

6) ในอนาคตหากปริมาณเครื่องบินท่ีใช้บริการ
ของสนามบินเพิ่มขึ้นกว่าที่คาดการณ์ไว้ใน
ร ายงานจะต ้ อ งดำ เน ิ นก ารต ิ ด ต าม
ตรวจสอบระดับเสียงบริเวณชุมชนที่ตั้งอยู่
ใกล้เคียงหัวหรือท้ายสนามบิน และส่งผล
การตรวจวัดให้สำนักงานนโยบายและแผน
ทร ัพยากร ธรรมชาต ิและส ิ ่ งแวดล ้อม
พิจารณา 

- จำนวนเที่ยวบินที่คาดการณ์ไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มีการ
คาดการณ์จำนวนเที่ยวบินไว้ถึงปี 2547 โดย
มีจำนวนเที่ยวบิน 6 เที่ยวบิน/สัปดาห์ แบบ
อากาศยานที ่คาดการณ์ไว้คือ Shorts SD 
360 (SH360) ขนาด 36 ท ี ่ น ั ่ ง  ผลการ
ประเมิน NEF เท่ากับ 6 โดยยังอยู ่ในเขต
พื้นที่แนวทางวิ่ง 

- จากการรวบรวมสถ ิต ิจำนวนและแบบ 
อากาศยานที่เข้ามาใช้บริการท่าอากาศยาน
บุรีรัมย์ในปี 2553 และตารางการบินในชว่ง
เด ือนมกราคม-มีนาคม 2554 พบว่า มี
จำนวน 4 เที ่ยวบิน/สัปดาห์ โดยใช้แบบ
อากาศยาน ATR72-500 ขนาด 70 ที ่นั่ง 
ของสายการบ ินนกแอร ์  แม ้ว ่ าจำนวน
เที่ยวบินมีไม่เกินจำนวนที่คาดการณ์ไว้ แต่
เนื่องจากแบบอากาศยานที่เข้ามาใช้บริการ
เป็นขนาดใหญ่กว่า จึงได้ทำการตรวจวัด
ระดับเสียงบริเวณชุมชนบ้านโคกสุพรรณ 

-  - 
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ที่อยู่ทางหัวทางวิ่ง 04 ที่มีการใช้ในการบิน
ขึ้นบินลงของอากาศยานถึงร ้อยละ 70 
ซึ ่งผลการตรวจวัดระดับเส ียงเฉลี่ ย 24 
ช่ัวโมง และระดับเสียงสูงสดุมีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐาน 

- ปัจจุบันมีจำนวนเที่ยว 5 เที่ยวบิน/วัน ได้แก่ 
สายการบ ินนกแอร ์  ใช ้แบบอากาศยาน 
ATR72-500 จำนวน 3 เที ่ยวบิน/วัน และ 
สายการบินแอร์เอเชีย ใช้แบบอากาศยาน 
A320-200 จำนวน 2 เที่ยวบิน/วัน และจากการ
ตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง และระดับ
เส ี ยงส ู งส ุด ในว ันท ี ่  27 ก ุมภาพ ันธ ์  -  
2 มีนาคม 2562 และวันท่ี 14-17 มิถุนายน 
2562 พบว่า ผลการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐาน 
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มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 
1. เสียง 
1) ควรม ีการกำหนดว ิธ ีการข ึ ้นลงของ

เครื ่องบินให้เป็นมาตรฐานว่าจะต้อง
หลีกเลี ่ยงการบินเหนือบริเวณที่มีผู ้คน
อาศัยอยู่มากเท่าท่ีจะทำได้ 

 
 
 
- ในการกำหนดวิธีการบินขึ้น-ลง มีการศึกษา

และกำหนดลักษณะการบินโดยจะมีการ
ปรับเปลี่ยนตามสภาพภูมิอากาศขณะทำ
การบินด้วย โดยยึดมาตรฐานเรื ่องความ
ปลอดภัยเป็นหลัก 

- ท่าอากาศยานบุรีรัมย์มีหัวทางวิ่งวางตัวใน
แนว 220 และ 40 องศา โดยมีสัดส่วนการ
ใช้หัวทางวิ่งร้อยละ 30 และ 70 ตามลำดบั
การบินขึ้น-ลงของอากาศยานผ่านพื ้นที่ 
ป่าไม้และพื้นที่เกษตรกรรมเป็นส่วนใหญ่
และไม่ได้ผ่านพื ้นที ่ที ่ม ีชุมชนอาศัยอยู่
หนาแน่น 

 
 
 
- การขยายตัวของชุมชนโดยเฉพาะชุมชน 

บ้านโคกสุพรรณและชุมชนบ้านหนองไผ่  
(กลุ่มบ้านคอกหมู) ที่อยู่บริเวณหัวทางวิ่ง 
ทั้ง 2 ฝั่ง แม้ว่าปัจจุบันยังไม่มีปัญหาเรื่อง
เสียงดังรบกวน 

- แต่หากยังมีการขยายตัวของชุมชนเพิ่มขึ้น
โดยเฉพาะบร ิ เวณแนวบ ินข ึ ้น-ลงของ 
อากาศยาน อาจเกิดปัญหาผลกระทบด้าน
เสียงรบกวนตามมา จึงควรมีการควบคุม
การขยายพื้นที่ชุมชนบริเวณแนวเขตร่อน
ของอากาศยาน 

 

2) การเลื ่อนตำแหน่งเขตเริ ่มเข้าสู ่ทางวิ่ง
ออกไป ถ้าทางวิ ่งยาวพอความประสงค์
เพื่อให้เครื่องบินแตะพื้นที่ระยะมากขึ้น
จากจุดเริ่มของทางวิ่ง เพื่อลดเสียง 

- แนวการบินขึ ้น-ลงของอากาศยานใน
ปัจจุบันเป็นพ้ืนท่ีป่าและพื้นที่เกษตรกรรม
เป ็นส ่วนใหญ่ไม ่ ได ้ผ ่านพื ้นท ี ่ช ุมชน
หนาแน่น ประกอบกับจำนวนเที่ยวบินมี  
5 เที ่ยวบิน/วัน จึงไม่มีปัญหาด้านเสียง
รบกวน ด ังน ั ้นในการกำหนดระยะที่  
อากาศยานแตะพื้นจึงอยู่ในดุลยพินิจของ
นักบินภายใต้เง่ือนไขด้านความปลอดภัย 

 

-  - 
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3) ขบวนการปฏิบัติการบินเพื่อลดเสียง เช่น 
ควบคุมการนำเครื ่องบินขึ้นด้วยการลด
แรง thrust ใกล้สนามบินบริเวณที่มีบ้าน
คนพักอาศัยเป็นจำนวนมาก หรือได้ขึ้น
สูงสุดตามวิธีปลอดภัย เช่นเดียวกันกับ
การนำเครื ่องบินลงสนามด้วยการลด 
thrust ของเครื่องยนต์ 

- การปฏิบัติการบินเพื่อลดเสียง นักบินจะมี
การพิจารณาปรับลดหรือเพิ่มแรง thrust 
ตามความเหมาะสม และความปลอดภัย
ในการบินขึ้น-ลง  

-  - 

4) การใช ้แบบจำลองเพ ื ่อการวางแผน 
เก ี ่ยวก ับเส ียงรบกวนจากเคร ื ่องบิน  
เ ช ่ น  Integrated Noise Model ( INM) 
(Department of Transportation,1979 
อเมริกา) สำหรับการประเมินเทคนิคต่าง ๆ 
ในการลดเสียง 

- ม ีการศ ึกษาผลกระทบด ้านเส ียงจาก 
อากาศยานโดย ใช ้ แบบจำลองทาง
คณิตศาสตร์ INM 7.0 D โดยใช้ข้อมูลชนิด
และจำนวนเที่ยวบินในปัจจุบัน เพื่อประเมิน
เสียงรบกวนจากการขึ้น-ลงของอากาศยาน 

- ผลการประเมินเสียงในปัจจุบัน พบว่า 
เส้นระดับเสียง NEF ยังคงมีขอบเขตอยู่ใน
พื้นที่ท่าอากาศยาน 

-  - 
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ปัญหา/อุปสรรค ที่ไม่สามารถปฏิบัติ 

ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 
ภาพประกอบมาตรการ 

5) การวางแผนและควบคุมการใช้ที่ดินบริเวณ
ใกล้สนามบิน ด้วยการแบ่งเขตหรือการ
ออกใบอนุญาตก ่อสร ้าง การแบ่งเขต
จะต้องเป็นไปตามการคำนวณเสียงตาม
สถานการณ์ที่เป็นจริง ภายในเขตจะต้องมี
การปรับการใช้ที่ดิน ซึ่งอาจเป็นการห้าม
สร้างบ้านเรือนใหม่ๆ ส่วนอาคารเดิมที่มีอยู่
จะได้รับการสร้างฉนวนกันเสียงให้ เป็นต้น 

- วางแผนและควบคุมการใช้ที่ดินบริเวณใกล้เคียง
ท่าอากาศยาน โดยการประชาสัมพันธ์เขต
ปลอดภัยในการเดินอากาศและกำหนดความสูง
สิ่งปลูกสร้างในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 
ให้องค์การบริหารส่วนตำบลที ่ว่าการอำเภอ 
และสำนักงานจังหวัดทราบ 

- กำหนดให้การก่อสร้างอาคารสิ่งปลูกสรา้งในเขต
ปลอดภัยในการเดินอากาศจะต้องเสนอแบบ
ก่อสร้างต่อองค์การบริหารส่วนตำบล เพื่อให้
องค์การบริหารส่วนตำบลส่งแบบคำขอเพื่อขอ
ความเห็นจากท่าอากาศยาน โดยจะมีการ
ตรวจสอบระยะของสิ่งปลูกสร้างและความสูงที่
สามารถปลูกสร้างได้ หากพบว่าความสูงและ
ระยะของสิ่งปลูกสร้างเป็นไปตามที่กำหนดใน
ประกาศเขตปลอดภัยในการเดินอากาศจึงจะออก
ใบอนุญาตปลูกสร้างให้เพื่อดำเนินการต่อไป 

- - 

6) การสร้างกำแพงกั้นเสียงเพื่อลดผลกระทบ
จากเสียงเครื่องบิน จากการปฏิบัติงานบน
พื้นดิน ตัวอย่าง เช่น ฉากกั้นเสียงขนาดสูง 
7 ม. ยาว 1,260 ม. สามารถลดเสียงได้
ระหว่าง 5-15 dBA 

- บร ิ เวณพื ้นท ี ่ รอบแนวเขตท ่าอากาศยาน 
ถูกล้อมรอบด้วยป่าไม้ ชุมชนที ่อยู ่ใกล้สุด 
อยู่ทางด้านหัวทางวิ่ง 04 และ 22 ในขณะท่ีการ
ปฏิบัติงานบนพื้นดิน จะดำเนินการบริเวณลาน
จอดเครื่องบิน ประกอบกับจำนวนเที่ยวบินต่อ
สัปดาห์มี 4 เที่ยวบิน/วัน จึงไม่มีปัญหาเสียง
รบกวนขณะปฏิบัติงานบนพื้นดิน และไม่มีการ
จัดสร้างกำแพงกั้นเสียง 

- - 
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ภาพประกอบมาตรการ 

7) การจำกัดจำนวนเที่ยวบินต่อวันหรือต่อป ี - ตามที ่มีการศึกษาไว้ในรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมมีการคาดการณ์ จำนวน
เที่ยวบินไว้ 6 movement/สัปดาห์ โดยเป็นแบบ
อากาศยาน Shorts SD 360 และปัจจุบันมีจำนวน
เที่ยวบิน 4 movement/วัน ได้แก่ สายการบิน
นกแอร์ จำนวน 2 movement/วัน และสายการ
บินแอร์เอเชีย จำนวน 2 movement/วัน ผลการ
ประเมินเสียงจากอากาศยาน พบว่าเส้น NEF 
ยังคงมีขอบเขตอยู่ในท่าอากาศยาน 

- จากการประเม ินเส ียงศ ักยภาพส ูงส ุดของ 
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ กำหนดเครื่องบิน A320-
200 จำนวน48movement/วัน เครื่องบิน Q400 
จำนวน8 movement/วัน เครื่องบิน B737-800 
จำนวน 40 movement/วัน และเคร ื ่องบิน
GULFSTREAM G280 ขนาด 21 ที ่นั ่ง จำนวน  
20 movement/วัน พบว่า เส ้น NEF ชิดกับ
ขอบเขตพื้นที่ท่าอากาศยานพอดี 

- นำผลการศึกษาไปใช้ในการกำหนดจำนวน
เที่ยวบิน และควรมีการทบทวนหรือทำการ
ประเมินเสียงใหม่อย่างน้อยทุก 2 ปี  

 
 
 

- 

8) การห้ามการบินเป็นบางเวลา เช่น เวลากลางคืน  - เที่ยวบินพาณิชย์ที่ให้บริการปัจจุบันไม่มีการบนิ
ขึ ้น-ลง ในช่วงเวลากลางคืน โดยปัจจุบันทำ 
การบิน จำนวน 5 เที ่ยวบิน/วัน ในช่วงเวลา 
06.05-18.40 น. 

- ควรปรับปรุงมาตรการจาก “การห้ามบิน” 
เป็น “การหลีกเลี่ยง” การบินในเวลากลางคืน 
โดยเฉพาะในช่วงเวลา 22.00-07.00 น. ยกเว้น
กรณีฉ ุกเฉ ิน เช ่น ภารกิจด ้านการทหาร  
อากาศยานรับ-ส่งผู ้ป่วย ไม่สามารถกำหนด
ช่วงเวลาที่แน่นอนได้ และกำหนดเฉพาะการ
บินเชิงพาณิชย์ 

- 
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2.  คมนาคมขนส่ง 
1) จัดเตรียมอุปกรณ์ผจญเพลิงและช่วยชีวิต

ให้พร้อม 
 

 
- จัดเตรียมอุปกรณ์ผจญเพลิงและช่วยชีวิตไว้

ประจำรถพยาบาล รถกู ้ภ ัยและดับเพลิง 
พร้อมทั้งมีการตรวจสอบและบำรุงรักษาให้
พร้อมใช้งานอยู่เสมอ 

 
-  

 
-  

2) ตรวจตรารั้วลวดหนามรอบท่าอากาศยาน 
ม ิให ้ เก ิดชำร ุดเส ียหายจนไม่สามารถ
ป้องกันสัตว์หรือบุคคลที่รุกล้ำเข้ามาได้ 

- จัดเจ้าหน้าที ่ตรวจตราแนวรั ้วลวดหนาม 
รอบแนวเขตท่าอากาศยานสัปดาห์ละ 1 ครั้ง 
ทุกวันศุกร์ เพื ่อป้องกันการทำลายรั้วลวด
หนาม 

- ติดป้ายประกาศห้ามทำลายรั้วลวดหนามรอบ 
ท่าอากาศยาน 

-  

 
แนวรั้วลวดหนามรอบท่าอากาศยาน

 
ป้ายประกาศห้ามทำลายรั้ว 

ท่าอากาศยาน 
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3) กำหนดมาตรการกำจัดนก - มีมาตรการในการกำจัดนกและสัตว์ที ่เป็น
อันตรายต่อการบิน เช่น การตัดต้นไม้และตัด
หญ้า การขับไล่ในช่วงก่อนที่จะมีการขึ้น-ลง
ของอากาศยาน โดยวิธีการต่าง ๆ เช่น การใช้
ประทัด การส่งสัญญาณเสียงขับไล่ และมีการ
บันทึกชนิดนกที่พบบริเวณหัวทางวิ่ง  

-  

 
พื้นที่ควบคุมความสูงของหญ้า 

ด้านข้างทางวิ่ง 
4) ตรวจตราเครื่องช่วยเดินอากาศทั้งหลายให้

อยู่ในสภาพเรียบร้อยใช้การได้  
- จัดเจ้าหน้าที ่สำหรับตรวจสอบและบำรุง 

รักษาเครื ่องช่วยเดินอากาศให้สามารถใช้
งานได้อยู่เสมอ 

-  

 
อาคารสถานเีครื่องช่วยเดินอากาศ 

5) ตรวจตราป ้องก ันส ิ ่ งปล ูกสร ้างส ูงเกิน
กำหนดในเขตร่อน 

- บริเวณเขตร่อนมีสภาพเป็นพื้นที่ป่าและ
พื ้นที ่เกษตรกรรม ไม่ม ีส ิ ่งปลูกสร้างใน
บริเวณดังกล่าว และมีการกำหนดให้การ
ปลูกสร้างอาคารหรือสิ่งปลูกสร้างต่าง ๆ ใน
เขตปลอดภัยทางเดินอากาศจะต้องได้รับ
ใบอนุญาตปลูกสร้างจากอากาศยานก่อนเพื่อ
กำหนดความสูงของอาคารก่อนดำเนินการ
ปลูกสร้าง 

-  - 
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 ของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 
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6) ตรวจตราเข้มงวดในการจอดรถให้เป็น
ระเบียบ 

 

- จัดระบบจราจรบริเวณพื ้นที ่ลานจอด
รถยนต์ โดยการจัดช่องสำหรับจอดรถยนต์
อย่างเป็นระเบียบ 

- จำนวนเที่ยวบินในปัจจุบันมี 5 เที่ยวบิน/วัน 
ดังนั้น จำนวนรถยนต์ที่เข้ามารบั-สง่ผูโ้ดยสาร
จึงค่อนข้างน้อย ในขณะที่ลานจอดรถยนต์
ของท่าอากาศยานสามารถจอดรถไดป้ระมาณ
100 คัน จึงไม่มีปัญหาเรื่องพื้นที่ลานจอดรถ 

-  

 
ลานจอดรถภายในท่าอากาศยาน 

7) ตรวจตราเข้มงวดป้องกันการตัดเชื่อมหรอื
ใช้ไหล่ถนนทางเข้าไปในทางที่ก่อให้เกิด
การกีดขวางจราจร 

- ภายในเขตพ ื ้นท ี ่ท ่ าอากาศยานม ีการ
กำหนดให้มีจุดทางเข้า-ออกสนามบินเพียง
จุดเดียวที่เชื่อมกับทางหลวงหมายเลข 219 
และบริเวณดังกล่าวมีการติดตั้งสัญญาณไฟ
จราจร เพื่อเตือนให้ถนนที่ใช้เส้นทางสาย
หลักเพิ ่มความระมัดระวังในช่วงที ่ผ ่าน
บริเวณดังกล่าว 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

-  

 
ถนนทางเข้า-ออกโครงการ 

 
สัญญาณไฟจราจรบรเิวณ 
ทางหลวงหมายเลข 219 
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3.  การระบายน้ำ 
1) ส่วนของคลองระบายน้ำรอบโครงการ และ

ห้วยที่รับน้ำต่อจากคลอง ได้แก่ ห้วยร่อนทอง 
ต้องได้รับการดูแลให้อยู่ในสภาพท่ีสามารถ
ระบายน้ำได้ดีปราศจากตะกอน วัชพืช 
และสิ่งกีดขวาง โดยเฉพาะช่วงก่อนหน้า
ฤดูฝนควรมีการเตรียมการขุดลอกคลอง 
เพื่อที่จะสามารถรองรับปริมาณน้ำฝนได้
อย่างมีประสิทธิภาพ คือ สามารถระบาย
น้ำออกจากพ้ืนท่ีได้ทันที 

 
- ดูแลรักษาและขุดลอกรางระบายน้ำคอนกรีต

ในเขตท่าอากาศยานให้น ้ำฝนสามารถ
ระบายออกจากพ้ืนท่ีได ้

- น้ำที่ระบายออกจากเขตท่าอากาศยานมี  
2 ส่วน คือ พื้นที่ทางตอนใต้จะระบายลงสู่
บ่อน้ำสาธารณะของบ้านโคกสุพรรณ ก่อน
ไหลล้นลงสู่ห้วยร่อนทองและไหลลงอ่าง
เก็บน้ำบ้านหนองไผ่ต่อไป ส่วนพื้นที่ทาง
ตอนเหนือน้ำจะไหลออกจากรางระบายน้ำ
ริมถนนของสนามบินผ่านท่อลอดลงสู่บ่อน้ำ
สาธารณะกลุ่มบ้านคอกหมู เพื่อสำรองไว้ใช้
ต่อไป 

 
- พบปัญหาการกัดเชาะพังทลายของพื้นท่ี

ด้านข้างรางระบายน้ำด้านข้างทางขับ
และรางระบายน้ำรอบแนวเขตท่าอากาศ
ยาน เนื่องจากเป็นรางดินที่มีความลาด
ชันจึงมีการพังทลายของพื้นที่ด้านข้าง
ค่อนข้างสูง บางบริเวณมีสภาพตื้นเขิน 
แต่อย่างไรก็ตาม ยังสามารถระบายน้ำ
ออกจากพื้นที่ได้ โดยไม่มีปัญหาการท่วม
ขังของน้ำในเขตพื้นท่ีท่าอากาศยาน 

- เสนอให้มีการขุดลอกรางระบายน้ำรอบ
แนวเขตท่าอากาศยานและแก้ไขปัญหาเรื่อง
การพังทลายของพื้นที่ด้านข้างรางระบาย
น้ำ เช่น การปลูกหญ้าแฝก เป็นต้น 

 
 

 
พื้นที่ท่ีมีปัญหาการพังทลาย 

บริเวณรางดินดา้นข้างทางขับ 
2) ส่วนของระบบสูบน้ำ ต้องได้รับการดูแล

รักษาเครื่องจักรให้อยู่ในสภาพสมบูรณ์มี
การตรวจสอบ ซ่อมแซมและแก้ไข อุปกรณ์
ช ิ ้นส ่วนที ่ชำร ุดให ้สามารถใช ้การได้   
มีเช้ือเพลิงสำรองเพียงพอในสภาวะฉุกเฉิน 

- ภายในเขตพื ้นที ่ท ่าอากาศยานบุร ีร ัมย์
ทางด้านทิศใต้ ที่กำหนดให้ติดตั้งระบบสูบ
น้ำเพื่อให้ระบายลงสู่ห้วยร่อนทองไม่มีสภาพ
เป็นบ่อน้ำที่มีน้ำท่วมขัง เป็นเพียงพื้นที่รับ
น้ำขนาดเล็กมีน้ำท่วมขังเฉพาะช่วงฝนตก  
โดยน้ำสามารถไหลข้ามถนนรอบท่าอากาศ
ยานแล้วไหลผ่านท่อลอดด้านข้างสระน้ำ
สาธารณะบ้านโคกสพุรรณลงสู่สระน้ำดงักล่าว
ตามความลาดเอียงของพื้นที่จึงไม่ได้ติดตั้ง
ระบบสูบน้ำ 

-  - 
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4.  ความปลอดภัยของประชาชน 
1) ควรติดไฟที ่ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 

219 ในช่วงที่ขนานกับโครงการเพื่อให้เกิด
ความแตกต่างท่ีชัดเจนกับทางวิ่ง 

 

 
- บริเวณริมทางหลวงหมายเลข 219 ช่วงที่

ขนานกับแนวเขตพื้นที่ท่าอากาศยานมกีาร
ติดตั้งไฟไว้ตลอดแนว 

 
-  

 
ไฟส่องสว่างรมิทางหลวงหมายเลข 219 

2) ในบริเวณท่าอากาศยานควรจะมีห้อง
พยาบาลฉุกเฉินและหน่วยกู้ภัยอยูด่้วย 

- มีห ้องพยาบาลและรถพยาบาลประจำ 
ท่าอากาศยาน โดยมีการเตรียมความพร้อม 
ในการใช้งานตลอดเวลา 

- มีหน่วยกู้ภัยประจำท่าอากาศยาน พร้อม
ทั้งมีการซ้อมเพื่อเตรียมความพร้อมในการ
เกิดเหตุฉุกเฉินเดือนละ 1 ครั้ง  

-  

 
อาคารที่ทำการดับเพลิงและหน่วยกู้ภัย 

3) ควรมีแผนงานร่วมในการบรรเทาสาธารณ
ภัยร่วมกับอำเภอสตึก และทางจังหวัด 

- มีแผนงานร่วมกันในการบรรเทาสาธารณภัย
ร่วมกับหน่วยงานป้องกันบรรเทาสาธารณภัย
เทศบาลตำบลสตึก เทศบาลเมือง และสถานี
ตำรวจภูธรอำเภอสตึก และจังหวัด พร้อมทั้ง
แสดงแผนผังการดำเนินงานภายในอาคารที่
ทำการท่าอากาศยาน 

-  

 
แผนผังการแจ้งเหตุฉุกเฉิน 
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4) จำนวนและขนาดของรถดับเพลิง ควรกำหนด 
โดยใช้มาตรฐานของ ICAO โดยคาดการณ์
จากขนาดของเครื่องบินที่จะมาลง 

 

- ภายในท่าอากาศยานมีรถยนต์กู ้ภ ัยและ
ด ับเพล ิงขนาดกลางจำนวน 4 ค ัน และ
รถบรรทุกน้ำดับเพลิงขนาดกลาง จำนวน 
1 คัน โดยจัดอยู่ใน Aerodrome Category 
6 ตามเกณฑ์มาตรฐานของ ICAO ซึ่งพิจารณา
จากขนาดความยาวท ั ้ งหมด (Overall 
length) แ ล ะ ค ว า ม ก ว ้ า ง ข อ ง ล ำ ตั ว 
(Maximum fuselage) ของอากาศยานที่เข้า
มาใช้บริการ โดยจัดไว้ให้สามารถรองรับ 
แบบอากาศยาน B737-400 ได้ 

-  

 
รถดับเพลิงของท่าอากาศยาน 

5) ในกรณีที ่จะต้องมีการใช้สนามบินเพื่อการ
ขนส่งสินค้า ควรมีการทำไหล่ทางวิ ่งให้มี
ความแข็งแรง สามารถรับน้ำหนักขนาดมาก
ได้ เพราะถ้ามีอุบัติเหตุที่ทำให้เครื่องบินต้อง
วิ่งออกนอกทางวิ่ง จะได้ไม่ทำให้ตัวเครื่องเกิด
ความชำรุดเสียหายหรือเกิดอุบัติเหตุได้ 

- ออกแบบไหล่ทางว ิ ่งให้สามารถรองรับ
น้ำหนักได้ตามมาตรฐาน และมีขนาดไหล่
ทางวิ่งด้านละ 7.5 ม.  

-  

 
แนวไหล่ทางวิ่งของโครงการ 

6) ควรจัดให้มีการติดตามการก่อสร้างสิ่งปลูก
สร้างในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศให้อยู่
ในมาตรฐานขององค์การการบินพลเรือน
ระหว่างประเทศ 

- ดำเนินการตามที ่กำหนด โดยการกำกับ
ดูแลและติดตามตรวจสอบสิ่งปลูกสร้างใน
เขตปลอดภัยในการเดินอากาศอย่างต่อเนื่อง 

-   
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7) เม ื ่อม ีการก ่อสร ้างท ่าอากาศยานเสร็จ
เร ียบร ้อยแล้วควรมีการเผยแพร่ข ้อมูล
เก ี ่ยวกับเขตปลอดภัยในการเด ินอากาศ 
ให้หน่วยงานปกครองและส่วนราชการต่าง ๆ 
ที่เกี่ยวข้องทราบโดยทั่วกัน เพื่อนำไปสู่การ
ดำเนินงานร ่วมกันในการควบคุมมิให ้มี
อาคาร/สิ่งปลูกสร้างสูงเกินกว่าที่กำหนดไว้ 

- ประชาส ัมพ ันธ ์ เ ขตปลอดภ ัยในการ
เดินอากาศให้องค์การบริหารส่วนตำบล  
ที่ว่าการอำเภอ และสำนักงานจังหวัด ใน
เขตพื้นที่ที่มีประกาศเขตปลอดภัยในการ
เดินอากาศครอบคลุมไปถึง เพื ่อให้เกิด
ความร่วมมือในการจัดการด้านการใช้ที่ดิน 

- ควรจัดทำแผ่นพับประชาสัมพ ันธ ์และ 
คู ่มือให้ประชาชน และหน่วยงานต่าง ๆ 
ทราบถึงข้อกำหนดเขตความปลอดภัยใน
การ เด ิ นอากาศ  ต ั วอย ่ า งแผ ่ นพั บ
ประชาสัมพันธ ์ 

- 
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ตารางท่ี 1.3.2-1 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 
คุณภาพ

สิ่งแวดล้อม 
ดัชน ี สถาน ี แผนการตรวจวัด* 

1. คุณภาพ
อากาศ** 

- No2 
- CO 
- TSP 
- ความเร็วและทิศทางลม 

จำนวน 2 สถาน ี
- ท่าอากาศยานบุรีรมัย์  
  (อาคารผู้โดยสาร) 
- โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ 

ครั้งท่ี 1 :  
วันท่ี 27 ก.พ.-2 มี.ค. 62 
ครั้งท่ี 2 :  
วันท่ี 14-17 มิ.ย. 62 

2. ระดับเสียง - Leq 24 ชม. 
- Lmax 
- Ldn 

จำนวน 2 สถาน ี
- ท่าอากาศยาน  
  (อาคารผู้โดยสาร) 
- โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ 

ครั้งท่ี 1 :  
วันท่ี 27 ก.พ.-2 มี.ค. 62 
ครั้งท่ี 2 : 
วันท่ี 14-17 มิ.ย. 62  

3. คุณภาพน้ำท้ิง** - pH 
- BOD5 
- SS 
- Oil & Grease   
- fecal Coliform Bacteria 
- Total Coliform Bacteria 
- ทีเคเอ็น (TKN) 
- ซัลไฟด์ (Sulfide) 
- ปริมาณสารที่ละลายได้ทั้งหมด  
  (TDS) 
- คลอรีนตกคา้ง  
  (Residual Chlorine) 
- ตะกอนหนัก (Settleable Solids) 

จำนวน 1 สถาน ี
- น้ำท้ิงหลังผ่านระบบบำบัด 
  น้ำเสียของอาคารที่พัก    
  ผู้โดยสาร 

ครั้งท่ี 1 :  
วันท่ี 27 ก.พ. 62 
ครั้งท่ี 2 :  
วันท่ี 15 มิ.ย. 62 

4. คุณภาพน้ำใช้** - pH 
- ความขุ่น 
- ปริมาณสารละลายที่ได้ทั้งหมด  
  (TDS) 
- ความกระด้างท้ังหมด 
  (Total Hardness as CaCo3) 
- ซัลเฟต (Sulphate) 
- คลอไรท์ (Chloride) 
- ไนเตรท (Nitrate) 

จำนวน 1 สถาน ี
- บ่อบาดาลภายในพ้ืนท่ี 
  ท่าอากาศยาน 

ครั้งท่ี 1 :  
วันท่ี 27 ก.พ. 62 
ครั้งท่ี 2 :  
วันท่ี 15 มิ.ย. 62 

ที่มา : กรมท่าอากาศยาน 2562 
 
 



โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย ์จังหวัดบุรีรัมย์ บทที่ 1 
(โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสรา้งอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) ความเป็นมาโครงการ 
 

รายงานฉบับสมบูรณ ์ 1-21 

 
รูปที่ 1.3.2-1 สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานบุรีรัมย์  



โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย ์จังหวัดบุรีรัมย์ บทที่ 1 
(โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสรา้งอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) ความเป็นมาโครงการ 
 

รายงานฉบับสมบูรณ ์ 1-22 

ตรวจวัดคุณภาพอากาศ 
 

 
 

 
 

สถานีที่ 1 บริเวณท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (อาคารผูโ้ดยสาร) 
 

 
 

 
 

สถานีที่ 2 บริเวณโรงเรียนบา้นโคกสุพรรณ  
  

ตรวจวัดระดับเสียง 
 

  
 

สถานีที่ 1 บริเวณท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (อาคารผูโ้ดยสาร) 
  
  

รูปที่ 1.3.2-1 สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 
 



โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย ์จังหวัดบุรีรัมย์ บทที่ 1 
(โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสรา้งอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) ความเป็นมาโครงการ 
 

รายงานฉบับสมบูรณ ์ 1-23 

ตรวจวัดระดับเสียง 
 

 
 

 
 

สถานีที่ 2 บริเวณโรงเรียนบา้นโคกสุพรรณ  
  

ตรวจวัดคุณภาพน้ำทิ้ง 
 

 
 

 
 

สถานีที่ 1 น้ำทิง้หลังผา่นระบบบำบดันำ้เสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร 
 

ตรวจวัดคุณภาพน้ำใช้ 
 

 
 

 
 

สถานีที่ 1 บ่อบาดาลภายในพืน้ที่ท่าอากาศยาน 
 

รูปที ่1.3.2-1 สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

Dell
Rectangle

Dell
Rectangle



โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย ์จังหวัดบุรีรัมย์ บทที่ 1 
(โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสรา้งอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) ความเป็นมาโครงการ 
 

รายงานฉบับสมบูรณ ์ 1-24 

1) ระดับเสียง 
  จากการรวบรวมผลการตรวจวัดระดับเสียงจากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการ
ปรับปรุงท่าอากาศยานบุรีรัมย์และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ โดยมีการตรวจวัดบริเวณ
ชุมชนใกล้เคียงท่าอากาศยาน ในปี 2558 และ 2562 ดังแสดงในตารางที่ 1.3.2-2 และรูปที่ 1.3.2-2 พบว่า
ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
 
ตารางท่ี 1.3.2-2  ผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานบุรีรัมย์  
  ในปี 2533, 2554, 2558 และ 2562 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียงเฉลี่ย 

24 ชั่วโมง 
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียง
กลางวัน-
กลางคืน 

[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียง
สูงสุด 

[เดซิเบล(เอ)] 

อาคารผู้โดยสาร 

27-28 ก.พ. 62 55.7 61.5 83.5 
28 ก.พ.-1 มี.ค. 62 57.1 63.2 85.2 

1-2 มี.ค. 62 56.8 62.9 88.1 
14-15 มิ.ย. 62 54.5 58.5 88.2 
15-16 มิ.ย. 62 55.4 59.9 87.1 
16-17 มิ.ย. 62 57 62.5 84.6 

โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ 

7-8 ก.พ. 58 53.9 59.3 - 
8-9 ก.พ. 58 54.5 61.1 - 
9-10 ก.พ. 58 53.5 59 - 
14-15 พ.ค. 58 54.4 58.2 - 
15-16 พ.ค. 58 5.2 60.7 - 
16-17 พ.ค. 58 54 58.5 - 
27-28 ก.พ. 62 60.1 66.2 93.5 

28 ก.พ.-1 มี.ค. 62 59.3 65 91.8 
1-2 มี.ค. 62 58.4 63.1 88.2 

14-15 มิ.ย. 62 57.1 62.6 99 
15-16 มิ.ย. 62 56.7 62.9 96.3 
16-17 มิ.ย. 62 57.3 63.1 93.6 

ค่ามาตรฐาน 70  115 
ที่มา  :   กรมท่าอากาศยาน (2562) 
หมายเหต ุ:  *  มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เร่ือง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
  -  หมายถึง ไม่ได้ตรวจวัด  
 



โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย ์จังหวัดบุรีรัมย์ บทที่ 1 
(โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสรา้งอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) ความเป็นมาโครงการ 
 

รายงานฉบับสมบูรณ ์ 1-25 

 
 

รูปที่ 1.3.2-2 ผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 
ในปี 2533, 2554, 2558 และ 2562 

  



โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย ์จังหวัดบุรีรัมย์ บทที่ 1 
(โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสรา้งอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) ความเป็นมาโครงการ 
 

รายงานฉบับสมบูรณ ์ 1-26 

2) คุณภาพน้ำทิ้ง 
  จากการรวบรวมข้อมูลผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ ้งจากรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ  
ท่าอากาศยานบุรีร ัมย์ ในปี 2554 ,2558 และ 2562 ดังแสดงในตารางที ่ 1.3.2-3 และรูปที่ 1.3.2-3 
เมื่อนำมาเปรียบเทียบกับมาตรฐานตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนด
มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด พบว่า ดัชนีคุณภาพน้ำทิ้งทั้งหมดอยู่
ในเกณฑ์มาตรฐาน 
 
ตารางที่ 1.3.2-3 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานบุรีรัมย์  
    ในปี 2554, 2558 และ 2562 

สถานี
ตรวจวัด 

เดือน/ปี
ที ่

เก็บ
ตัวอย่าง 

ดัชนีตรวจวัด 

ความ
เป็น 
กรด-
ด่าง 

บีโอดี 
(มก./ล.) 

ปริมาณ
สาร

แขวนลอย 
(มก./ล.) 

ปริมาณ
สารที ่
ละลาย

ได้
ทั้งหมด
(มก./ล.) 

ตะกอน
หนัก 

(มก./ล.) 

ทีเคเอ็น 
(มก./ล.) 

ซัลไฟด์ 
(มก./ล.) 

น้ำมัน
และ
ไขมัน 

(มก./ล.) 

น้ำท้ิง
หลังผ่าน
ระบบ

บำบัดน้ำ
เสียของ
อาคาร 
ที่พัก

ผู้โดยสาร 

ก.พ.54 6.96 3 2.8 166 0.1 3.36 1.33 20 
ก.พ.58 7.15 14.5 33 145 0.2 7.5 0.05 12.2 
พ.ค.58 7.2 15.8 35 155 0.2 7.9 0.05 14.1 
ก.พ.62 8.1 60.7 53 489 0.8 83.16 0.94 1 

มิ.ย.62 8.3 31.7 28 379 0.3 48.5 0.24 1 

ค่ามาตรฐานอาคาร
ประเภท ค * 

5-9 ≤40 ≤50 ≤500 ≤0.5 ≤40 ≤3.0 ≤20 

ที่มา  : กรมท่าอากาศยาน (2562) 
หมายเหต ุ:   * มาตรฐานประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้ง 
  จากอาคารบางประเภทและบางขนาด  
   ≤ หมายถึง มีค่าไม่เกิน  
 
 



โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย ์จังหวัดบุรีรัมย์ บทที่ 1 
(โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสรา้งอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) ความเป็นมาโครงการ 
 

รายงานฉบับสมบูรณ ์ 1-27 

 
 

รูปที่ 1.3.2-3 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานบุรีรัมย์  
ในปี 2554, 2558 และ 2562 

  



โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย ์จังหวัดบุรีรัมย์ บทที่ 1 
(โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสรา้งอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) ความเป็นมาโครงการ 
 

รายงานฉบับสมบูรณ ์ 1-28 

3) คุณภาพน้ำใช ้
   จากการรวบรวมผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้จากรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อมของ  
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ในปี 2554  ,2558 และ2562 พบว่า น้ำที่ใช้ภายในท่าอากาศยานเป็นน้ำจากบ่อบาดาล
ที่ตั ้งอยู่ในพื้นที่ท่าอากาศยาน เมื่อนำผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้เปรียบเทียบกับมาตรฐานตาม
ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดหลักเกณฑ์และมาตรการในทางวิชาการ
สำหรับป้องกันด้านสาธารณสุขและการป้องกันในเรื่องสิ่งแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ.2551  พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานดังแสดงในตารางท่ี 1.3.2-4 และรูปที ่1.3.2-4 

 
ตารางท่ี 1.3.2-4 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้บริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานบุรีรัมย์  
    ในปี 2554, 2558 และ 2562 

สถานี
ตรวจวัด 

เดือน/ปี 
เก็บตัวอย่าง 

ดัชนีตรวจวัด 

ความ
เป็น 

กรด-ด่าง 

ความขุ่น 
(เอ็นทียู) 

ปริมาณ 
สารที่

ละลายได้
ทั้งหมด 
(มก./ล.) 

ความ
กระด้าง
ทั้งหมด 
(มก./ล.) 

ซัลเฟต 
(มก./ล.) 

คลอไรด ์
(มก./ล.) 

ไนเตรท 
(มก./ล.) 

บ่อบาดาล
ภายในพื้นท่ี 
ท่าอากาศ

ยาน 

ก.พ.54 7.12 0.3 160 56 4.9 12.5 11 
ก.พ.58 7.3 0.4 200 43 15.3 76 1.25 
พ.ค.58 7.22 0.4 178 40 17.2 70 1.2 
ก.พ.62 6.9 <0.01 131 18 0.04 4 <0.1 
มิ.ย.62 7.2 <0.01 136 26 0.05 3 <0.1 

ค่ามาตรฐาน * 7.0-8.5 ≤5 ≤600 ≤300 ≤200 ≤250 ≤45 
ที่มา  :   กรมท่าอากาศยาน (2562) 
หมายเหต ุ :  *  มาตรฐานตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง กำหนดหลักเกณฑ์และมาตรการในทางวชิาการ 

 สำหรับการป้องกันด้านสาธารณสุขและการป้องกันในเรื่องสิ่งแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ.2551  
   ≤ หมายถึง มีค่าไม่เกิน 
 
 
 
 



โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย ์จังหวัดบุรีรัมย์ บทที่ 1 
(โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสรา้งอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) ความเป็นมาโครงการ 
 

รายงานฉบับสมบูรณ ์ 1-29 

 
 

รูปที่ 1.3.2-4 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้บริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 
ในปี 2554, 2558 และ 2562 

 




