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ตารางท่ี 1  สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1. มาตรการทั่วไป  1. มาตรการและแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อมที่ต้อง
ปฏิบัติ 

1.1 ปฏิ บั ติ ต ามมาต รกา รป้ อ งกั นและแก้ ไ ข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ เสนอไว้ในรายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟ
ทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ และที่คณะกรรมการ
ผู้ช านาญการฯ ก าหนดเพิ่มเติม โดยน าไปก าหนดเป็น
เงื่อนไขในสัญญาจ้างผู้รับจ้างออกแบบก่อสร้าง และ/หรือ
ผู้ด าเนินการก่อสร้างและผู้บริหารจัดการโครงการหรือ
บ ารุงรักษาโครงการ 

1.2  ควบคุมดูแลและก ากับให้ผู้รับจ้างออกแบบ และ/หรือ
ผู้ด าเนินการก่อสร้าง และผู้บริหารจัดการโครงการหรือ
บ ารุงรักษาโครงการ ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่ งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่เสนอไว้ในรายงาน
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างรถไฟ
ทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

1.3  จัดหาบุคคลที่ 3 (Third Party) เป็นผู้ด าเนินการตาม
มาตรการป้องกันและแกไ้ขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่
เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์  
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1. มาตรการทั่วไป (ต่อ)   โดยตั้งงบประมาณรวมอยู่ในค่าใช้จ่ายของโครงการ
ภายใต้การก ากับดูแลของการรถไฟแห่งประเทศไทย และ
แต่งตั้งคณะกรรมการก ากับการตดิตามตรวจสอบและการ
ปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดลอ้ม (ซึ่งระกอบด้วย การ
รถไฟแห่งประเทศไทย ส านักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม กรมควบคุมมลพิษ 
ส านักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมจังหวดั
ประจวบครีีขันธ์ องค์การบริหารสว่นท้องถิ่น เป็นต้น) 
เพื่อก ากับดูแลการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัตติาม
มาตรการด้านสิ่งแวดล้อมทั้งโครงการ 

1.4  การรถไฟแห่งประเทศไทยต้องจัดท ารายงานการปฏิบัติ
ตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่
ก าหนดไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์  
และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการดังกล่าวในรอบ 6 
เดือน ให้ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ 
และหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องทราบ 
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1. มาตรการทั่วไป (ต่อ)  2. ในกรณีที่การรถไฟแห่งประเทศไทยมีความจ าเป็นต้อง
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามที่เสนอไว้ในรายงาน
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดลอ้มโครงการก่อสรา้งรถไฟ
ทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

 ที่ได้รับความเห็นชอบไว้แล้ว ให้การรถไฟแห่งประเทศไทย
แจ้งหน่วยงานท่ีมีอ านาจหน้าที่ในการพิจารณาอนุมัติหรือ
อนุญาตด าเนินการดังนี้ 
2.1 หากหน่วยงานอนุมัติหรืออนุญาตเห็นว่ าการ
เปลี่ยนแปลงดังกล่าว เกิดผลดีต่อสิ่งแวดล้อมมากกว่า
หรือเทียบเท่ามาตรการที่ก าหนดไว้ในรายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ได้รับความเห็นชอบไว้
แล้ว ให้หน่วยงานอนุมัติหรืออนุญาตรับจดแจ้งให้เป็นไป
ตามหลักเกณฑ์และเงื่อนไขที่ก าหนดไว้ในกฎหมายนั้นๆ 
ต่อไป พร้อมกับให้จัดท าส าเนาการเปลี่ยนแปลงดังกล่าว
ข้างต้นที่ได้รับการจดแจ้งไว้ แจ้งให้ส านักงานนโยบาย
และแผนสิ่งแวดล้อมเพื่อทราบ 
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1. มาตรการทั่วไป (ต่อ)  2.2 หากหน่วยงานอนุมัติหรืออนุญาตเห็นว่าการ
เปลี่ยนแปลงดังกล่าว อาจกระทบต่อสาระส าคัญใน
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีได้รับความ
เห็นชอบไว้แล้ว ให้หน่วยงานอนุมัติหรืออนุญาตจัดส่ง
รายงานการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวให้ส านักงานนโยบาย
และแผนสิ่ งแวดล้อม  เพื่ อ เสนอคณะกรรมการ
ผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมชุดที่เกี่ยวข้อง ให้ความเห็นประกอบการ
ด าเนินการเปลี่ยนแปลง และเมื่อโครงการได้รับอนุมัติ
หรืออนุญาตให้มีการเปลี่ยนแปลงให้หน่วยงานอนุมัติ
หรืออนุญาตแจ้งผลการเปลี่ยนแปลงให้หน่วยงานอนุมัติ
หรืออนุญาตแจ้งผลการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวให้
ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อมเพื่อทราบ 

3. ในการก่อสร้างและด าเนินโครงการ หากพบว่า
โครงการท าให้มีผลกระทบสิ่ งแวดล้อม หรือมีข้อ
ร้องเรียนใดๆ การรถไฟแห่งประเทศไทย และผู้บริหาร
จัดการโครงการหรือบ ารุงรักษาโครงการ ต้องด าเนินการ
ป้องกันและแก้ไขโดยเร่งด่วน และแจ้งส านักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องทราบ เพื่อจะได้ร่วมกันพิจารณาแนวทางและ
ข้อเสนอแนะในการแก้ไขปัญหาต่อไป 
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 ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2. ทรัพยากรดิน ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• การเตรียมพื้นท่ีในเขตทางรถไฟ ซึ่งมีไม้ยืนต้นขนาด
เล็กเหลือกระจายอยู่น้อยมาก รวมทั้งต้องมีการ
ปรับเปลี่ยนพื้นที่ ในระยะนี้ไม่มีผลกระทบที่ส าคัญต่อ
คุณภาพดิน 

• วัสดุก่อสร้างมีดิน หิน ทราย สามารถจัดหาได้จาก
แหล่งผลิตที่ได้รับอนุญาตตามกฎหมาย ได้ตรวจสอบ
คุ ณ ภ า พ แ ล้ ว  แ ล ะ ส่ ว น ใ ห ญ่ อ ยู่ ใ น จั ง ห วั ด
ประจวบคีรีขันธ์ จึงมีผลกระทบน้อย  

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1. ด าเนินการเปิดหน้าดิน ขุดดิน ถมดิน บดอัดดินและ  
ก่อสร้างให้แล้วเสร็จเร็วที่สุดและด าเนินการในช่วงฤดู
แล้ง เพื่อป้องกันผลกระทบของการชะล้างพังทลายของ
ดิน 
2.  ก าหนดให้ผู้ รับเหมาเปิดพื้นที่ เฉพาะส่วนที่จะ
ด าเนินการเท่านั้น เพื่อลดการชะล้างพังทลายหน้าดิน
โดยเฉพาะช่วงที่มีฝนตกลงมาในระหว่างการก่อสร้าง 
3.  ให้วางกองวัสดุก่อสร้างและกองดิน ในบริเวณที่ราบ 
เพื่อป้องกันน้ าฝนชะล้างพังทลายลงไปสู่บริเวณที่ต่ ากว่า 
และให้วางวัสดุก่อสร้างให้ห่างจากบริเวณร่องน้ าหรือ       
ล าน้ าไม่น้อยกว่า 50 เมตร  

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 - 

 ระยะด าเนินการ 
- 
 

ระยะด าเนินการ 
1. ปิดประกาศห้ามไม่ให้มีการขุดดินโดยไม่ได้รับอนุญาต
ในพื้นที่ขอบเขตทางของการรถไฟแห่งประเทศไทย 
2. ตรวจสอบและมีการบ ารุงรักษาเชิงป้องกันคันทาง
รถไฟ และตรวจสอบการถูกชะล้าง ปลูกพืชคลุมดิน
บริเวณที่มีความลาดตามความเหมาะสมบริเวณแนว
เส้นทางรถไฟโครงการโดยทั่วไปและโดยเฉพาะระหว่าง
ช่วง กม.227+200 ถึง กม.229+500 ซึ่งเป็นช่วงที่ตัดดิน
ออกใหม่เป็นประจ าอย่างสม่ าเสมอ จนกว่าจะเสถียร 

ระยะด าเนินการ 
- 
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.  คุณภาพอากาศ 
 

ระยะก่อสร้าง 

• จาการประเมินพบว่าความเข้มข้นของฝุ่นขนาดเล็ก
ที่เกิดจากกิจกรรมก่อสร้างและถูกพัดออกไปริมถนน = 
11.6 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ในกรณีเลวร้ายที่สุด 
รวมกับค่าความเข้มข้นเดิมแล้วมีค่าประมาณ 61.6 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร จึงสรุปว่าการก่อสร้าง
โครงการ (ปรับพื้นที่ ) จะก่อให้เกิดผลกระทบต่อ
คุณภาพอากาศ (ฝุ่นละออง) ในระดับต่ า  ไม่เกินค่า
มาตรฐานคุณภาพอากาศที่ก าหนดให้ได้ค่าเฉลี่ย 24 
ชม. ไม่เกิน  120 ไมโครกรัม/ลบม. 

• ส าหรับมลพิษทางอากาศอื่น ๆ ที่เกิดจากอุปกรณ์ 
ได้แก่ เครื่องยนต์ดีเซลของรถขุด ตัก และรถเกรดดิน 
ซึ่งงานปรับปรุงถนนล าลองและปรับพื้นที่ซึ่งมีความ
กว้างไม่มาก เช่น การสร้างคันทางจะใช้อุปกรณ์ไม่มาก
นักและเป็นการใช้เวลาในระยะสั้น  
• การขนส่งวัสดุก่อสร้างส าหรับโครงการมีความ
จ าเป็นจะต้องสร้างถนนล าลองเข้าพื้นที่ก่อสร้าง โดย
ส่วนใหญ่เป็นที่ว่างและมีบ้านเรือนพื้นที่ชุมชนตั้งอยู่
ตามแนวสายทางบ้าง ดังนั้นกิจกรรมก่อสร้างในช่วงนี้ 
อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อคุณภาพอากาศในระดับ
ปานกลาง 

ระยะก่อสร้าง 
1. สร้างรั้วทึบช่ัวคราวที่มีความสูงจากพื้นดินอย่างน้อย 2 
เมตร กั้นระหว่างพื้นที่ก่อสร้างที่มีกิจกรรมท่ีก่อให้เกิดฝุ่น
ละอองฟุ้งกระจาย เช่น การเปิดหน้าดิน การรื้อถอนสิ่ง
ปลูกสร้าง การขุดเจาะ การผสมคอนกรีต ที่อยู่ติดกับย่าน
ชุมชนหรือพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ (ยกเว้นในกรณีที่ ไม่
มีผู้รับผลกระทบ) 
2. ฉีดพรมน้ าในบริ เวณที่มี ฝุ่ นละอองฟุ้ งกระจาย        
อย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง  
3. ขณะมีการขนส่งด้วยรถบรรทุกให้ปิดคลุมวัสดุก่อสร้าง
ด้วยผ้าใบหรือสิ่งปกคลุมให้มิดชิด 
4.  ตรวจสอบและบ ารุงรักษาเครื่องจักรและเครื่องยนต์ที่
ใช้ในการก่อสร้างอย่างสม่ าเสมอ ให้มีสภาพพร้อมใช้งาน
และไม่ปล่อยสารมลพิษเกินกว่าที่มาตรฐานมลพิษทาง
อากาศจากยานพาหนะ 
 5. บ ารุงรักษาผิวจราจรในพื้นท่ีก่อสร้างทั้งแบบช่ัวคราว
และแบบถาวรให้อยู่ในสภาพดีเสมอตลอดช่วงเวลากอ่สร้าง  
 

ระยะก่อสร้าง 
1) ดัชนีที่ตรวจวัด 
ฝุ่นละอองรวม  ฝุ่นละอองขนาดเล็ก และ ทิศทาง
และความเร็วลม 
2) พ้ืนที่ด าเนินการ 
ตรวจวัดคุณภาพอากาศ ระหว่างการก่อสร้าง เป็น
เวลา 3 วันต่อเนื่อง ในระหว่างมีการปรับพื้นที่ ถม
ดิน ที่มีฝุ่นละอองมาก เมื่อมีการด าเนินการใกล้กับ
พื้นที่ดังนี้ 

(1) โรงเรียนเทศบาลบ้านตะเกียบ  
     (กม.218+500) 
(2) โรงเรียนบ้านวังก์พง ( กม.232+500) 
(3) โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษาพัฒนาการ 
     ปราณบุรี (กม.235+400) 
(4) โรงเรียนบ้านนาวัลเปรียง (กม.259+000) 
(5) โรงเรียนอนุบาลกุยบุรี (272+100) 

* ตรวจที่อาคารเรียนที่ใช้ในการเรียนการสอนและ
ใกล้รางรถไฟท่ีสุด   
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.  คุณภาพอากาศ (ต่อ) 
 

แต่มีผลกระทบเฉพาะพื้นที่ ดังนั้นผลกระทบที่ส าคัญก็
คือฝุ่นละอองจากการที่รถบรรทุกจะวิ่งไปบนถนน
ล าลองตามแนวทางรถไฟในระหว่างการก่อสร้าง 

•  ความเข้มข้นสูงสุดของสารมลพิษประเภทก๊าซมี
ผลกระทบจากการก่อสร้างโครงการต่ ามาก ไม่เกินค่า
มาตรฐานคุณภาพอากาศ และไม่มีผลกระทบที่ส าคัญ 
    สรุประดับผลกระทบ 

• ผลกระทบจัดอยู่ในระดับต่ า-ปานกลาง แต่ไม่เกิน
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 

6. ควบคุมความเร็วของรถขนส่งวัสดุก่อสร้างที่ผ่านพื้นที่
ชุมชนไม่เกิน 60 กิโลเมตร/ช่ัวโมง และควบคุมความเร็ว
ในพื้นที่ก่อสร้างไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ช่ัวโมง เพื่อลดการ
ฟุ้งกระจายของฝุ่น 
7. ประชาสัมพันธ์ข่าวสารการด าเนินงานโครงการ แผน
และกิจกรรมการก่อสร้าง เส้นทางการขนส่งวัสดุก่อสร้าง
ตลอดจนช่องทางการร้องเรียน ให้ผู้ที่อาศัยอยู่ในบริเวณ
ใกล้เคียง ผู้ใช้เส้นทาง และผู้ใช้บริการรถไฟ ได้รับทราบ
ผ่านสื่อที่ประชาชนเข้าถึงได้ง่าย  
8. จัดให้มีเจ้าหน้าที่รับผิดชอบในการรับเรื่องร้องเรียน
เกี่ยวกับปัญหาที่ เกิดจากการก่อสร้างโครงการ ณ 
ส านักงานก่อสร้างโครงการ หรือสถานีรถไฟที่อยู่
ใกล้เคียง เพื่อรับทราบปัญหาและผลกระทบต่าง ๆ และ
เร่งด าเนินการแก้ไขโดยเร็ว  

3) ระยะเวลา :   จ านวน 1 ครั้ง ๆ ละ 3 วัน ในช่วง
ที่มีการก่อสร้างใกล้พื้นที่อ่อนไหว 
 

 ระยะด าเนินการ 

• ค่าความเข้มข้นของสารมลพิษทางอากาศทุกชนิดมี
ค่ าต่ า ไม่ เ กินค่ ามาตรฐานคุณภาพอากาศใน
บรรยากาศ   ผลกระทบอยู่ในระดับต่ า  

 

ระยะด าเนินการ 
1.  จัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยท าความสะอาดบริเวณอาคาร
สถานีรถไฟและย่านสถานีเป็นประจ าสม่ าเสมอเพื่อให้
ป้องกันปัญหาฝุ่นฟุ้งกระจาย และอาจใช้น้ าฉีดล้างพื้น
เป็นครั้งคราว 
 2. จัดระบบการจัดการจราจรเข้าออกบริเวณสถานีให้มี
ความคล่องตัว โดยติดตั้งป้ายและสัญญาณจราจรเพื่อ
บอกทิศทาง  

ระยะด าเนินการ 
- 
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         ตารางที่ 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.  คุณภาพอากาศ (ต่อ) 
 

 3.จัดเตรียมพื้นที่จอดรถให้เพียงพอ พร้อมทั้งจัดพื้นที่จอด
รับ-ส่งผู้โดยสารให้เป็นสัดส่วนและไม่กีดขวางการจราจร 
4. ติดป้าย “ห้ามติดเครื่องยนต์ขณะจอดรถ” และ
ประชาสัมพันธ์ให้ผู้ขับขี่ดับเครื่องยนต์ถ้าจอดรถเป็น
เวลานาน 
5.  ซ่อมบ ารุงหัวรถจักรดีเซลให้อยู่ในสภาพดี ตามคู่มือการ
ใช้งานเพื่อช่วยควบคุมการระบายมลพิษทางอากาศ 

 

4.  ระดับเสียง 
 

ระยะก่อสร้าง 
• การท างานของเครื่องจักรกลในการก่อสร้างอาจท า

ให้เกิดมีเสียงดังรบกวนแก่ชุมชนได้ 
 

ระยะก่อสร้าง 
1. กิจกรรมการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดเสียงดัง เช่น การเจาะ 
การขุดดิน การตอกเสาเข็ม ในพื้นที่ที่ใกล้ชุมชนหรือผู้รับ
ผลกระทบที่อ่อนไหว ต้องด าเนินการในช่วงเวลากลางวัน 
ระหว่างเวลา 7.00-18.00 น.เท่านั้น 
 2.   เลือกใช้อุปกรณ์หรือเครื่องมือในการก่อสร้างที่
ก่อให้เกิดผลกระทบเรื่องเสียงและความสั่นสะเทือน       
น้อยที่สุด 
3. ในการก่อสร้างเสาเข็ม ให้ใช้เสาเข็มเจาะหรือการกด
ด้วย Static Hydraulic  ทั้งหมด ส าหรับต าแหน่งที่ใกล้ชุม
ชุนมากจ านวน  18 แห่ง  ดังต่อไปนี้ 
(1) sta 217+714 สร้าง สะพาน ใกล้ ส านักสงฆ์เขาสันติ 
(2) sta 218+958 สร้าง สะพาน ใกล้ บ้านหัวดอน 
(3) sta 220+007 สร้าง สะพาน ใกล้ บ้านหัวดอน 
(4) sta 221+045 สร้าง overpass ใกล้ พ้ืนท่ีทหาร 
(5) sta 232+137 สร้าง สะพาน ใกล้ บ้านดอนกร่าง 

ระยะก่อสร้าง 
1) ดัชนีที่ตรวจวัด 
ตรวจวัดระดับเสียงในระยะก่อสร้างในพื้นที่ที่ไว        
ต่อการได้รับเสียง โดยใช้เครื่องมือตรวจระดับเสียง 
โดยมีดัชนีท่ีท าการติดตามตรวจสอบผลกระทบ ด้าน
เสียง ดังนี้ 

(1) ระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง (Leq 1 hr.) 
(2) ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง   
     (Leq 24 hr.) 
(3) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax)  
(4) ระดับเสียง L90 

(5) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn)   
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.  ระดับเสียง (ต่อ) 
 

 (6) sta 232+450 สร้าง สะพาน ใกล้ รร.บ้านวังก์พง 
(7) sta 234+436 สร้าง สะพาน ใกล้ บ้านนาน้อย 
(8) sta 234+555 สร้าง overpass ใกล้บ้านท่าข้าม 
(9) sta 235+282สร้าง สะพาน ใกล้ รร.เตรียมอุดมฯ 
(10) sta235+686สร้าง สะพาน ใกล้ รร.อนุบาลปราณบุรี 
(11) sta 246+562สร้าง สะพาน ใกล้ บ้านหนองคาง 
(12) sta 254+200สร้าง u-turn ใกล้ บ้านสามร้อยยอด 
(13)sta 258+737 สร้าง U-turn ใกล้ รร.บ้านนาวัลเปรียง 
     เฉพาะต าแหน่งนี้ต้องมีมาตรการเพิ่มเติมคือมีผนังกั้น
เสียงช่ัวคราวอาจท าด้วย แผ่นเหล็กชุบสังกะสี  
(Galvanized Sheet steel) มีความหนาไม่น้อยกว่า 0.55 
มิลลิเมตร ซึ่งสามารถลดเสียงที่ผ่านผนังได้ในช่วง 500-
1000 Hz ได้ 20-23 เดซิเบล  หรือท าด้วยวัสดุอื่นที่มี
คุณสมบัติเช่เดียวกัน โดยติดตั้งผนังกั้นเสียงช่ัวคราวความ
สูง 3 เมตร บนแท่นคอนกรีตกั้นเขตการก่อสร้างระหว่าง
ต าแหน่งก่อสร้างกับชุมชน 
(14) sta 272+251 สร้าง สะพาน ใกล้ ชุมชนกุยบุรี 
(15) sta 279+315 สร้าง สะพาน ใกล้ รร.วัดบ่อนอก 
(16) sta 293+878 สร้าง สะพาน ใกล้ บ้านหาดเสด็จ 
(17) sta 294+882 สร้าง สะพาน ใกล้ บ้านคั่นกระได 
(18) sta 295+886 สร้าง overpass ใกล้ บ้านคั่นกระได 

2) พ้ืนที่ด าเนินการ 
พื้นที่ที่ไวต่อผลกระทบที่ส าคัญ ได้แก่ จุดก่อสร้าง
บริเวณใกล้พื้นท่ีโรงเรียน  โดยตรวจวัดระดับเสียง 
จุดละ 3 วัน เฉพาะในช่วงที่มีการก่อสร้างใกล้พื้นที่
ทั้ง 5 แห่ง จุดตรวจวัดให้ก าหนดที่ผู้รับเสียงที่ใกล้
ที่สุดและสามารถตั้งเครื่องวัดได้ 

(1) โรงเรียนเทศบาลบ้านตะเกียบ  
    (กม.218+500) 
(2) โรงเรียนบ้านวังก์พง (กม.232+500) 
(3) โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษาพัฒนาการ 
     ปราณบุรี (กม.235+400) 
 (4) โรงเรียนบ้านนาวัลเปรียง (กม.259+000) 
 (5) โรงเรียนอนุบาลกุยบุรี (272+100) 

* ตรวจที่อาคารเรียนที่ใช้ในการเรียนการสอนและ
ใกล้รางรถไฟท่ีสุด 
3) ระยะเวลา  
จ านวน 2-4 ครั้ง เมื่อมีกิจกรรมเสียงดังจาก       การ
ก่อสร้างใกล้กับพื้นที่ดังกล่าว หากไม่มีเสียงดัง ก็ไม่
ต้องตรวจวัด 
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.  ระดับเสียง (ต่อ) 
 

 4. บ า รุ ง รั กษา เครื่ อ งจั ก รและ เครื่ อ งยนต์ ที่ ใ ช้ ใ น                
การก่อสร้างอย่างสม่ าเสมอ ให้มีสภาพพร้อมใช้งานและ 
ไม่ก่อให้เกิดเสียงดังผิดปกติ 
5. ในกรณีก่อสร้างใกล้กับสถานศึกษา ให้ประสานกับ
สถานศึกษาเรื่องก าหนดเวลาการก่อสร้างที่ก่อให้เกิด เสียง
ดัง เพื่อลดผลกระทบต่อการเรียนการสอน 
6. ประชาสัมพันธ์ข่าวสารการด าเนินงานโครงการ แผน
และกิจกรรมการก่อสร้าง เส้นทางการขนส่งวัสดุก่อสร้าง 
ตลอดจนช่องทางการร้องเรียน ให้ผู้ที่อาศัยอยู่ในบริเวณ
ใกล้เคียง ผู้ใช้เส้นทาง และผู้ใช้บริการรถไฟ ได้รับทราบ
ผ่านสื่อที่ประชาชนเข้าถึงได้ง่าย เป็นระยะ ๆ 
7. จัดให้มีเจ้าหน้าที่รับผิดชอบในการรับเรื่องร้องเรียน
เกี่ ยวกับปัญหาที่ เกิดจากการก่อสร้างโครงการ ณ 
ส านักงานก่อสร้างโครงการ หรือสถานีรถไฟที่อยู่ใกล้เคียง 
เพื่อรับทราบปัญหาและผลกระทบต่าง ๆ และเร่ ง
ด าเนินการแก้ไขโดยเร็ว  
8. ให้จัดหาอุปกรณ์ป้องกันเสียงส าหรับบุคลากรที่ท างาน
ในพื้นที่ก่อสร้างที่มีเสียงดังตามเกณฑ์ในประกาศของ
กระทรวงแรงงาน 
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.  ระดับเสียง (ต่อ) 
 

ระยะด าเนินการ 

• ระดับเสียงจากรถไฟในปี 2563-2592 พบว่า
ทุกปีมีค่าระดับเสียงที่ต าแหน่งผู้รับผลกระทบต่ า
กว่ามาตรฐานระดับเสียงท่ัวไปของประเทศไทย 
 ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอใน 24 ช่ัวโมง โดยพบว่าใน
ระยะที่ห่างจากรางรถไฟ 30 เมตร ซึ่งเป็นต าแหน่ง
ของโรงเรียนเตรียมอุดมพัฒนาการปราณบุรี (กม.
ที่ 235+400)เป็นต าแหน่งผู้รับผลกระทบที่ใกล้
ที่สุด ในปี 2563-2592  มีค่าระดับเสียงอยู่ในช่วง 
65.3-68.3 เดซิเบลเอ    

ระยะด าเนินการ 
1.จัดระบบการจัดการจราจรเข้าออกบริเวณสถานีให้มี
ความคล่องตัว โดยติดตั้งป้ายและสัญญาณจราจรเพื่อบอก
ทิศทาง  
2.จัดเตรียมพื้นที่จอดรถให้เพียงพอ พร้อมทั้งจัดพื้นที่จอด
รับ-ส่งผู้โดยสารให้เป็นสัดส่วนและไม่กีดขวางการจราจร 
3. จัดให้มีการซ่อมบ ารุงหัวรถจักรดีเซลให้อยู่ในสภาพดี  
ตามคู่มือการใช้งาน 
 

ระยะด าเนินการ 
1) พ้ืนที่และดัชนีที่ตรวจวัด 
ตรวจวัดระดับเสียงที่โรงเรียนเตรียมอุดมพัฒนาการ
ปราณบุรี (กม.ที่ 235+400) ตรวจที่อาคารเรียนที่
ใช้ในการเรียนการสอนและใกล้รางรถไฟที่สุดโดยมี
ดัชนีท่ีท าการตรวจวัด ดังนี ้

(1) ระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง (Leq 1 hr.) 
(2) ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง  
     (Leq 24 hr.) 
(3) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax)  
(4) ระดับเสียง L90 

(5) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
 2) ระยะเวลา : ตรวจวัดปีละหนึ่งครั้ง ครั้งละ 3 วัน
ในปทีีเ่ปิดด าเนินการ และหลังจากนั้นทุก 5  ปี  
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

5.ความสั่นสะเทือน ระยะก่อสร้าง 

• ผลกระทบที่ส าคัญที่สุดมาจากการที่รถบรรทุก
วัสดุก่อสร้างวิ่งเข้าออกบนถนนล าลองหรือผ่าน
ถนนในเขตชุมชน จากการค านวณผลกระทบที่
เกิดจากการมีรถบรรทุกหนักแล่นผ่าน ไม่มี
ผลกระทบต่ออาคารที่อยู่อาศัยตามมาตรฐาน
ของประเทศไทยหรือเกณฑ์ของ DIN 4150 แต่
อาจรู้สึกได้ 

ระยะก่อสร้าง 
1.กิจกรรมการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน 
จะต้องแจ้งประชาชนหรือผู้ประกอบการข้างเคียงให้
ทราบล่วงหน้าเมื่อจะมีกิจกรรมการก่อสร้างที่ท าให้เกิด
ความสั่นสะเทือน อย่างน้อย 1 สัปดาห์ 
2. ในการก่อสร้างเสาเข็ม ให้ใช้เสาเข็มเจาะหรือการกด
ด้วย Static Hydraulic  ทั้งหมด ส าหรับต าแหน่งที่ใกล้
ชุมชุนจ านวน  18 ต าแหน่ง ตามที่ระบุไว้ในมาตรการ
ป้องกันเรื่องระดับเสียง   
3.ให้ท าการเจาะเสาเข็มและก่อสร้างฐานรากในช่วงเวลา
กลางวัน (07.00 น. -18.00 น.) ในพื้นท่ีมีผู้รับผลกระทบ
อยู่ใกล้ 
4. รถบรรทุกที่ใช้ในการก่อสร้างและการขนส่งวัสดุ
ก่อสร้าง จะต้องมีน้ าหนักบรรทุกไม่เกิน ความสามารถใน
การรองรับของถนน โดยก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง
ควบคุมน้ าหนักบรรทุก และควบคุมผู้ขับข่ีให้ใช้ความเร็ว 
5.ตรวจสอบอุปกรณ์และเครื่องจักรทุกสปัดาห์          โดย
เจ้าหน้าที่หรือวิศวกรผู้ เ ช่ียวชาญเพื่อไม่ ให้มีความ
สั่นสะเทือนที่ผิดปกติ 

ระยะก่อสร้าง 
- 
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

5.ความสั่นสะเทือน (ต่อ)  6. จัดให้มีเจ้าหน้าที่รับผิดชอบในการรับเรื่องร้องเรียน
เกี่ยวกับปัญหาที่ เกิดจากการก่อสร้างโครงการ  ณ 
ส านักงานก่อสร้างโครงการ หรือสถานีรถไฟที่อยู่
ใกล้เคียง เพื่อรับทราบปัญหาและผลกระทบและเร่ง
แก้ปัญหาโดยเร็ว 
7. กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื่องความสั่นสะเทือน 
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดผู้เช่ียวชาญเข้าไปตรวจสอบ
และหาแนวทางแก้ไขโดยด่วน และรับผิดชอบค่าใช้จ่าย
ในการป้องกันหรือแก้ไขปัญหา หากเกิดจากกิจกรรมของ
โครงการ 

 

ระยะด าเนินการ 

• ระดับความสั่นสะเทือนจากรถไฟตามปกติจะ          
ไม่เกินค่าท่ีรู้สึกได้ที่ระยะห่างกว่า 20 เมตรจากราง
รถไฟ จากผลการประเมินพบว่าไม่มีสถานท่ีใดท่ีจะ
ได้รับผลกระทบจากแรงสั่นสะเทือนท่ีส าคัญ  

ระยะด าเนินการ 
ให้มีการตรวจสอบและมีการบ ารุงรักษาสภาพพื้นผิวทาง
รถไฟให้อยู่ ในสภาพดี  เพื่ อลดปัญหา เรื่ อ งความ
สั่นสะเทือน 

ระยะด าเนินการ 
- 
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

6.อุทกวิทยาและการระบายน้ า 
 

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

• วัสดุที่ไม่ใช้แล้วหากกองไว้ในพ้ืนท่ีเขตทางรถไฟ
อาจกีดขวางทางไหลของน้ า  
 
 

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1.หากมีวัสดุที่เหลือจากการเตรียมพื้นที่และไม่ได้ใช้ใน
การก่อสร้างอีกแล้ว ให้พิจารณาน าไปจัดเก็บในที่
เหมาะสม  
2.จ ากัดการตัดต้นไม้และการถากถางพืชคลุมดินในพื้นที่
ในการก่อสร้างให้น้อยท่ีสุดเท่าท่ีจ าเป็น 
3.ห้ามทิ้งขยะมูลฝอย หรือวัสดุเหลือใช้ลงในแหล่งน้ าใกล้
พื้นที่ก่อสร้างโดยเด็ดขาด 

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- 

 ระยะด าเนินการ 

• ผลกระทบจัดอยู่ในระดับต่ า เพราะโครงการมี
การจัดการระบายน้ าที่ดี การด าเนินโครงการ 
ไม่ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงสภาวะน้ าท่วมไป
จากเดิม เพราะเป็นการสร้างทางโดยการขยาย
สันรางจากแนวเดิม   

ระยะด าเนินการ 
ดูแลรักษาระบบระบายน้ าบริเวณสถานี ตลอดจนร่องน้ า
ตามแนวทางรถไฟอย่างสม่ าเสมอ เพื่อมิให้เกิดการสะสม
ของเศษวัสดุหรือสิ่งสกปรกต่าง ๆ 
 

ระยะด าเนินการ 
- 
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

7.คุณภาพน้ าผิวดินและ 
   นิเวศน์ทางน้ า 

 

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

• ไม่มีผลกระทบที่ส าคญั เพราะการเตรียมพื้นที่ การ
ก่ อสร้ า งส านั ก งาน โคร งการ  ที่ พั กคนงาน          
ห่างจากแหล่งน้ าธรรมชาติมาก โดยมีการก าหนด
ไว้ว่าที่พักคนงานและสถานที่กองเก็บวัสดุ และ
อุปกรณ์การก่อสร้าง จะไม่สร้างใกล้แหล่งน้ า            
ในระยะ 50 เมตร  

• พื้นที่การก่อสร้างสถานีส่วนใหญ่ ไม่มีแหล่งน้ า
ธรรมชาติใกล้เคียง ส่วนสถานีปราณบุรีมีแม่น้ า
ปราณบุรีอยู่ใกล้ประมาณ 500 เมตร ผลกระทบ
จากการทิ้งน้ าเสียโดยตรงจึงไม่มี และโครงการ
ก าหนดมาตรการในเรื่องการป้องกันน้ าเสียจากการ
ก่อสร้างอย่างเข้มงวด 

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1. การก่อสร้างตัดผ่านแหล่งน้ าที่มีความส าคัญ เช่น แม่น้ า
กุยบุรี แม่น้ าปราณบุรี ให้พิจารณาก่อสร้างในช่วงฤดูแล้ง
และใช้เวลาก่อสร้างให้สั้นที่สุด  
2. การตั้งส านักงานช่ัวคราวที่พักคนงานพื้นที่ส าหรับกอง
เศษวัสดุรวมถึงการกองดิน ทราย และวัสดุก่อสร้างอื่น ๆ 
ให้ห่างจากแหล่งน้ าอย่างน้อย 50 เมตร เพื่อป้องกันการ
ปนเปื้อนจากกิจกรรมภายในพื้นที่ดังกล่าวลงสู่แหล่งน้ า
ใกล้เคียง  
3. จัดให้มีภาชนะรองรับขยะมูลฝอย ในพื้นที่ก่อสร้าง  เพื่อ
รวบรวมและจัดเก็บขยะจากพื้นที่ก่อสร้างและน าไปก าจัด
ทุกวัน  
4. ห้ามทิ้งขยะหรือเศษวัสดุก่อสร้างลงในแหล่งน้ าโดย
เด็ดขาด  
5. ส านักงานก่อสร้างโครงการและที่พักคนงานต้องจัดให้มี
ห้องน้ าห้องส้วมที่ถูกหลักสุขาภิบาลอย่ างเพียงพอใน
สัดส่วนคนงาน 20 คนต่อ 1 ห้อง และต้องตั้งอยู่ห่างจาก
แหล่งน้ าอย่างน้อย 50 เมตร รวมทั้งห้ามระบายของเสียที่
ยังไม่ผ่านการบ าบัดลงสู่แหล่งน้ าโดยเด็ดขาด ส่วนของเสีย
และสิ่งปฏิกูลจากที่พักคนงานต้องสูบไปทิ้งหรือน าไป
ก าจัด/บ าบัดให้ถูกต้อง 

ระยะก่อสร้าง 
เนื่ องจากแนวเส้นทางรถไฟทางคู่ ช่ วงหัวหิน -
ประจวบคีรีขันธ์ ผ่านแหล่งน้ าผิวดินจ านวน 4 แห่ง 
ซึ่งอาจได้รับผลกระทบในระยะก่อสร้าง จึงต้องตรวจ
วิเคราะห์คุณภาพน้ าผิวดิน เพื่อเป็นข้อมูลส าหรับการ
ตรวจติดตามคุณภาพสิ่งแวดล้อม  
ดัชนีที่ ตรวจวัด  ค่ า  pH, DO, BOD, TSS, TDS, 
Nitrate, Phosphate, Oil and Grease, Total 
Coliform Bacteria and Fecal Coliform Bacteria 
พ้ืนที่ด าเนินการ  จุดเก็บคุณภาพน้ าจ านวน 4 แห่ง
ดังนี ้

1. แม่น้ าปราณบรุ ี
2.  คลองชลประทาน หมู่ที่ 2 ต าบลปราณบุรี   
3.  แม่น้ ากุยบุร ี
4.  คลองบางนางรม 

การด าเนินการ : จ านวน 1 ครั้ง ระหว่างที่มีการ
ก่อสร้างงานดินใกล้เคียง  
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

7.คุณภาพน้ าผิวดินและ 
   นิเวศน์ทางน้ า (ต่อ) 

 

 6. บ าบัดน้ าทิ้งจากส านักงานช่ัวคราวและบ้านพักคนงาน
ด้วยระบบบ าบัดน้ าเสีย ก่อนระบายออกสู่ภายนอก 
7. ด าเนินการปรับคืนสภาพพื้นที่ให้แล้วเสร็จโดยเร็วหลัง
การก่อสร้างแล้วเสร็จ เพื่อป้องกันการชะล้างพังทลายของ
ดินลงสู่แหล่งน้ า 

 

 ระยะด าเนินการ 

• ในระยะด าเนินการจะมีน้ าเสียที่เกิดที่สถานี
จากห้องน้ าห้องส้วม บ้านพักเจ้าหน้าที่ ซึ่งทุก
สถานี จะติ ดตั้ ง ระบบบ าบั ดน้ า เ สี ย  ที่ มี
ประสิทธิภาพเพื่อบ าบัดน้ าเสียที่ เกิดจาก  
สถานีต่าง ๆ  

ระยะด าเนินการ 
1.จัดให้มีห้องส้วมที่ถูกสุขลักษณะส าหรับพนักงานและ
เจ้าหน้าที่ประจ าสถานีรถไฟ รวมทั้งผู้โดยสารที่เข้ามาใช้
สถานีรถไฟ 
2.   จัดให้มีถังบ าบัดน้ าเสีย ที่สามารถรองรับน้ าเสียที่
เ กิ ดขึ้ น ได้ อย่ า ง เพี ย งพอในทุกสถานี ร ถไฟ และมี
ประสิทธิภาพในการบ าบัดน้ าเสียให้มีคุณลักษณะตาม
มาตรฐานควบคุมการระบายน้ าทิ้งจากอาคาร 
3.  จัดให้มีการตรวจสอบการท างานของระบบบ าบัดน้ า
เสีย และบ ารุงรักษาอุปกรณ์ของระบบให้ใช้การได้ดีอยู่
เสมอ หากพบช ารุดเสียหายให้รีบซ่อมแซมให้สามารถใช้
งานได้โดยเร็วที่สุด 
4.  ให้การรถไฟแห่งประเทศไทยปรับปรุงห้องส้วมบน
ขบวนรถไฟให้มีระบบกักเก็บสิ่งปฏิกูลจากห้องส้วม และ
น าไปก าจัดอย่างถูกต้องตามหลักสุขาภิบาล 

ระยะด าเนินการ 
- 
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

8.นิเวศวิทยาทางบก- ป่าไม้ 
 

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

• การด าเนินโครงการก่อสร้างทางรถไฟทางคู่ช่วง
หัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ ไม่มีผลกระทบโดยตรง
ต่อทรัพยากรป่าไม้ เนื่องจากสภาพนิเวศของ
พื้นที่ด าเนินการเป็นพื้นที่นอกเขตป่าสงวน
แห่งชาติและเป็นพ้ืนท่ีในเขตทางรถไฟ 
• ในพื้นที่ด าเนินการไม่มีไม้ชนิดใดอยู่ในสถานภาพ

ถูกคุกคามตาม IUCN (2014) รวมทั้งไม่มีพืช
ชนิดใดปรากฏอยู่ใน THAILAND RED DATA: 
PLANTS ของ สผ. (2006) และพืชถิ่นเดียวและ
พืชหายากของประเทศไทย  

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
 1. ก าหนดเขตการก่อสร้างให้ชัดเจน และควบคุม
ผู้รับเหมาให้ด าเนินการก่อสร้างเฉพาะภายในเขตก่อสรา้ง
ที่ก าหนดไว้เท่าน้ัน 
2. เพื่อลดผลกระทบต่อพืชพรรณของชุมชน ดังนั้น            
ไม้ดอก ไม้ประดับใดสามารถย้ายได้ จึงควรขุดย้ายไป
ปลูกในพื้นที่ ใหม่  ในกรณีของไม้ยืนต้นหากมีความ
เหมาะสมสามารถย้ายไปปลูกในพ้ืนท่ีใหม่ได้ 
3. ประสานงานกรมป่าไม้ และกรมอุทยานแห่งชาติสัตว์
ป่าและพันธุ์พืช เพื่อเข้าไปเก็บเมล็ดไม้ชนิดต่างๆเพื่อ
น าไปเพาะปลูกตามโครงการปลูกป่าของกรมป่าไม้ และ
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 

ระยะก่อสร้าง 
ติดตามตรวจสอบให้การด าเนินงานจ ากัดอยู่แต่
เฉพาะในพื้นที่ด าเนินการที่ก าหนดไว้ ไม่ให้ไปด าเนิน
กิจกรรมออกนอกขอบเเขตของการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย  
            

 ระยะด าเนินการ 

• เส้นทางรถไฟช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ เป็น
การด าเนินการในพ้ืนท่ีเขตทางรถไฟ ซึ่งเป็นพ้ืนท่ี
นอกเขตป่าสงวนแห่งชาติและมิได้มีสภาพนิเวศ
เป็นป่าไม้ ประกอบกับเป็นพื้นที่จ ากัดอยู่แต่ใน
แนวเขตของการรถไฟแห่งประเทศไทยเท่านั้น 
ดังนั้น ผลกระทบที่เกิดขึ้นจึงอยู่ในระดับต่ า 

ระยะด าเนินการ 
1.ปิดประกาศห้ามไม่ให้ตัดต้นไม้หรือจับหรือท าลายสัตว์
ในพื้นที่ในขอบเขตทางของการรถไฟแห่งประเทศไทย
เป็นอันขาด 
2.ให้การรถไฟแห่งประเทศไทยจัดท าโครงการศึกษา
เกี่ยวกับการกัดเซาะชายฝั่งและการป้องกันการกัดเซาะ
ชายฝั่งตามแนวโครงการในอนาคต  

ระยะด าเนินการ 
- 
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

9.นิเวศวิทยาทางบก- สัตว์ป่า 
 

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

• จากการส ารวจความหลากชนิดของสัตว์ป่าในพื้นที่
โ ค ร ง ก า ร ก่ อ ส ร้ า ง ร ถ ไ ฟ ร า ง คู่  ช่ ว ง หั ว หิ น -
ประจวบคีรีขันธ์ พบความหลากชนิดของสัตว์ป่าอ          
ย่างน้อย 180 ชนิด โดยสัตว์ป่าส่วนใหญ่ที่พบเป็นนก 
เกือบทั้งหมดจัดเป็นกลุ่มนกทุ่ง ต้องการถิ่นที่อยู่
อาศัยเป็นทุ่งโล่ง หรือพื้นที่เกษตรกรรม ซึ่งสามารถ
พบเห็นได้ทั่วไปตามพื้นท่ีเกษตรกรรมของประเทศ 

• จากการส ารวจพบว่า สัตว์ทุกชนิดที่ส ารวจพบใน
พื้นที่ที่จะได้รับผลกระทบจากการด าเนินโครงการ 
ไม่มีสัตว์ชนิดใดมีถานภาพเป็นสัตว์ป่าสงวนหรืออยู่
ในสถานภาพถูกคุกคามแต่ประการใด 

• ดังนั้นการด าเนินโครงการมีผลกระทบต่อสัตว์ป่า
ในระดับต่ า ทั้งนี้เนื่องจากสัตว์สามารถเคลื่อนย้าย
เข้าไปอาศัยและหากินในพื้นที่ข้างเคียงซึ่งมีระบบ
นิเวศแบบเดียวกัน  

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1.มีการป้องกันการลักลอบล่าสัตว์ป่าโดยมีการติด
ประกาศห้ามมิให้มีการล่าสัตว์ในพื้นที่การรถไฟแห่ง
ประเทศไทย 
2.ประสานงานกับหน่วยงานอุทยานแห่งชาติสัตว์ป่าและ
พันธุ์พืช ในพื้นที่เพื่อป้องกันปัญหาการเกิดอันตรายต่อ
สัตว์ที่อาจเดินเข้ามาในเขตของการเดินรถไฟ 
3.  ให้การรถไฟแห่งประเทศไทยประสานกับหน่วยงาน
อุทยานแห่งชาติสัตว์ป่าและพันธ์พชืในการจัดท าแผนการ
ผลักดันสัตว์ป่าที่ถูกคุกคาม เช่น เสือปลา นกยูง และค่าง
แว่นถิ่นใตร้วมทั้งสัตว์ป่าคุม้ครองที่ใกล้สูญพันธ์ุ ที่อาจ
หลงเข้ามาในเขตเส้นทาง 
  

ระยะก่อสร้าง 
-ให้การรถไฟแห่งประเทศไทยด าเนินการส ารวจสัตว์
ป่าตลอดแนวเส้นทางในเขตทางของการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย โดยเฉพาะสัตว์ป่าที่ถูกคุกคาม เช่น 
เสือปลา นกยูง และค่างแว่นถิ่นใต้ รวมทั้งสัตว์ป่า
คุ้มครองที่ใกล้สูญพันธ์ ที่อาจหลงเข้ามาบริเวณที่มี
การก่อสร้าง หากพบสัตว์ประเภทดังกล่าวให้
ประสานกับหน่วยงานอุทยานแห่งชาติสัตว์ป่าและ
พันธ์พืชเพื่อด าเนินการตามแผนในการผลักดันสัตว์
ป่าดังกล่าวออกไปจากเขตพื้นท่ีของการรถไฟ 
ระยะเวลา:    ทุก 6 เดือน  หรือ 2 ครั้ ง /ปี                   
ในระยะก่อสร้าง 
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

9.นิเวศวิทยาทางบก- สัตว์ป่า
(ต่อ) 

 

 ระยะด าเนินการ 

• ในระยะด าเนินการ สัตว์ป่าหลายชนิดสามารถกลับ
เข้ามาใช้ประโยชน์ในพื้นท่ีเขตทางรถไฟทั้งเป็นพื้นที่
อยู่อาศัยและพื้นท่ีหากินได้ ตัวอย่างเช่น สัตว์ในกลุ่ม
หนู และนกหลายชนิด ดังนั้น ผลกระทบที่เกิดขึ้นจึง
เป็นผลกระทบด้านลบในระดับต่ า 

ระยะด าเนินการ 
1. ติดประกาศห้ามมิให้มีการลักลอบเข้ามาจับสัตว์ป่าใน
พื้นทีข่องการรถไฟแห่งประเทศไทยโดยเคร่งครัด 
2.ให้ประสานงานกับหน่วยงานอุทยานแห่งชาติสัตว์ป่า
และพันธุ์พืช ในพื้นที่เพื่อป้องกันปัญหาการเกิดอันตราย
ต่อสัตว์ที่อาจเดินเข้ามาในเขตของการเดินรถไฟ 
3. ให้การรถไฟแห่งประเทศไทยประสานกับหน่วยงาน
อุทยานแห่งชาติสัตว์ป่าและพันธ์พชืในการจัดท าแผนการ
ผลักดันสัตว์ป่าที่ถูกคุกคาม เช่น เสือปลา นกยูง และค่าง
แว่นถิ่นใตร้วมทั้งสัตว์ป่าคุม้ครองที่ใกล้สูญพันธ์ุ ที่อาจ
หลงเข้ามาในเขตเส้นทาง 
 

ระยะด าเนินการ 
-ให้การรถไฟแห่งประเทศไทยด าเนินการส ารวจสัตว์
ป่าตลอดแนวเส้นทางในเขตทางของการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย โดยเฉพาะสัตว์ป่าที่ถูกคุกคาม เช่น เสือ
ปลา นกยูง และค่างแว่นถิ่นใต้  รวมทั้งสัตว์ป่า
คุ้มครองที่ใกล้สูญพันธ์ ที่อาจหลงเข้ามาบริเวณที่มี
การก่อสร้างหากพบสัตว์ประเภทดังกล่าวให้ประสาน
กับหน่วยงานอุทยานแห่งชาติสัตว์ป่าและพันธ์พืช
เพื่อด าเนินการตามแผนในการผลักดันสัตว์ป่า
ดังกล่าวออกไปจากเขตพื้นที่ของการรถไฟ  
ระยะเวลา:    ทุก 6 เดือน  หรือ 2 ครั้ง /ปี  
                 เป็นเวลา  3 ปี หลังจากเปิดด าเนินการ 
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

10.การคมนาคมขนส่ง  
 

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

• การก่อสร้างจะมีการขนส่งวัสดุก่อสร้างในพื้นที่
ก่อสร้างโดยมีการจัดการให้มีจ านวนเที่ยวเฉลี่ย     
ในการขนต่อวันเพื่อเข้าในพื้นที่ก่อสร้างแต่ละแห่ง
ไม่มากนัก เพื่อลดผลกระทบต่อต่อการคมนาคม
ตามถนนในพ้ืนท่ีโดยรอบ 
 

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1.ติดป้ายประชาสัมพันธ์ตามแนวเส้นทางก่อนการ
ก่อสร้าง เพื่อให้ผู้ใช้เส้น ทางสามารถหลบหลีกไปใช้
เส้นทางอื่นได้ ในกรณีที่มีการก่อสร้างทางลอด ทางข้าม 
ติดตั้งป้ายและไฟสัญญาณที่ได้มาตรฐาน ให้เห็นพื้นที่
ก่อสร้างอย่างเด่นชัดทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน 
อย่างน้อยประมาณ 200 เมตร ก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้าง 
2. การท าทางเบี่ยงให้ใช้ป้ายบอกทางซึ่งให้เห็นชัดเจนใน
เวลากลางคืน โดยมีการติดตั้งป้ายบอกต าแหน่งทางเบี่ยง
ก่อนถึงที่ก่อสร้างเป็นระยะ เช่น ที่ระยะประมาณ 1
กิโลเมตร ระยะประมาณ 500 เมตร และระยะประมาณ 
200 เมตร 
3. หลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุก่อสร้างในช่วงช่ัวโมงเร่งด่วน  
4. ควบคุมน้ าหนักรถบรรทุกวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้
เป็นไปตามที่กฎหมายก าหนด 
 5. ส าหรับการก่อสร้างที่คร่อมถนนเดิม ต้องวางแผนการ
ก่อสร้างเพื่อหลีกเลี่ยงการปิดถนนหรือหากจ าเป็นควรจัด
ทางเบี่ยงให้มีจ านวนช่องจราจรที่พอเพียง 
6. ควบคุมความเร็วของรถขนส่งวัสดุก่อสร้างที่เข้ามาใน
พื้นที่ชุมชนไม่เกิน 50 กิโลเมตร/ช่ัวโมง และในพื้นที่
ก่อสร้างไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 

ระยะก่อสร้าง 
- 
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

10.การคมนาคมขนส่ง (ต่อ) 
 

 7. หากการขนส่งวัสดุของโครงการท าให้ถนนในพื้นที่ของ
ชุมชนเกิดการช ารุดเสียหาย ให้ท าการซ่อมแซมให้อยู่ใน
สภาพดีดังเดิม 
8 . ในการก่อสร้างถนนช่ัวคราวในพื้นที่โครงการให้มี
มาตรการความปลอดภัยในการก่อสร้างดังนี้ 

 8.1 ให้ผู้รับเหมา เป็นผู้ติดตั้งแผงกั้น กรวย ถังกลม 
เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง ป้ายจราจร แสงสว่างและไฟ
กระพริบ สัญญาณธง และป้ายจราจรแขวนให้ถูกต้องตาม
มาตรฐานของส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและ
จราจร (สนข.) และหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 

8.2 จะต้องมีการเบี่ยงช่องจราจรที่จะผ่านพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

8.3 ในกรณีที่กระท าได้ต้องจัดให้มีช่องทางการจราจรใน 
ถนนหลักอย่างน้อย 2 ช่อง ในแต่ละทิศทาง 

8.4 ในการก่อสร้าง ผู้รับเหมาจะต้องหาอุปกรณ์ แผงกั้น 
ผ้าใบ หรืออื่นๆ มาปิดกั้นบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง เพื่อมิให้ฝุ่น
ละอองจากการก่อสร้าง ไปรบกวนประชาชนที่พักอาศัย
หรือใช้เส้นทางนั้น รวมถึงต้องท าความสะอาดล้อรถยนต์
ทุกคัน ที่เข้าออกพื้นที่ตามมาตรฐานควบคุมการก่อสร้าง
ของการรถไฟแห่งประเทศไทย 
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

10.การคมนาคมขนส่ง (ต่อ) 
 

  8.5  จัดให้มีมีศูนย์ประชาสัมพันธ์และประสานงานต ารวจ
จราจร เพื่ออ านวยความสะดวกในพื้นที่ก่อสร้าง 

8.6  มีการติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์ เพื่อแสดงการเตือน
ล่วงหน้าก่อนเข้าถึงพื้นที่ก่อสร้าง 

 

 

 ระยะด าเนินการ 

• ในระยะเปิดด าเนินการ มีประชาชนเข้ามาใช้
บริการรถไฟที่สถานี อาจท าให้เกิดปัญหา
เรื่องพื้นที่จอดรถ และการจราจรบริเวณ
สถานีได้ 

ระยะด าเนินการ 
1. จัดระบบจราจรบริเวณสถานีรถไฟให้มีความคล่องตัว 
โดยติดตั้งป้ายและสัญญาณจราจรเพื่อบอกทิศทาง 
2. จัดพื้นที่จอดรถให้เพียงพอและจัดพื้นที่จอดรถรับส่ง
ผู้โดยสารให้เป็นสัดส่วนไม่กีดขวางทางจราจร 
3. ให้มีเจ้าหน้าที่คอยอ านวยความสะดวกทั้งในบริเวณ
ทางเข้าออก และบริเวณที่จอดรถ โดยเฉพาะสถานีรถไฟ
ขนาดกลางและสถานีรถไฟท่ีมีลานเก็บตู้คอนเทนเนอร์ 

ระยะด าเนินการ 
- 
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

11.การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
 

 

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

• การด าเนินการก่อสร้างอยู่ภายในเขตทางเดิมของ          
การรถไฟแห่งประเทศไทย ดังนั้นจึงไม่ก่อเกิด
ผลกระทบโดยตรงต่อการใช้ประโยชน์ที่ดินใน
พื้นท่ีใกล้เคียง และไม่มีการเปลี่ยนแปลงลักษณะ
การใช้ประโยชน์  

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ก าหนดเขตการก่อสร้างให้ชัดเจน   และควบคุมกิจกรรม
การก่อสร้างให้อยู่ในเขตทางเท่านั้น เพื่อไม่ให้เป็นการ
รบกวนการใช้ประโยชน์ท่ีดินในพ้ืนท่ีข้างเคียง  

ระยะก่อสร้าง 
- 

 ระยะด าเนินการ 

• แนวเส้นทางโครงการผ่านเขตชุมชนเมือง และจะมี
ผลต่อการขยายตัวของชุมชนเมืองและการใช้
ประโยชน์ที่ดินที่แนวทางรถไฟตัดผ่าน ดังนั้น
ผลกระทบในช่วงเปิดด าเนินการในด้านการใช้ที่ดิน
จะส่ งผลกระทบในทางบวกทาง เศรษฐกิ จ         
การท่องเที่ยวในอนาคต 

ระยะด าเนินการ 
จัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยตรวจสอบเพื่อป้องกันไม่ให้มีการ          
บุกรุกเขตทางของการรถไฟแห่งประเทศไทยโดยสม่ าเสมอ 
หากพบว่ามีการบุกรุกให้ด าเนินการตามกฎหมาย  

ระยะด าเนินการ 
- 
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

12.สาธารณูปโภคและ 
    สาธารณูปการ 

 

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

• การก่อสร้างอาจต้องมีการย้ายสาธารณูปโภค        
ท าให้เกิดผลกระทบในช่วงสั้น 

 
 

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1.  ก่อนเริ่ มการก่อสร้ าง  จะต้องประสานงานกับ
หน่วยงานเจ้าของสาธารณูปโภคที่ เกี่ยวข้องในการ
วางแผนรื้อย้ายและติดตั้งระบบสาธารณูปโภคต่าง ๆ 
2. ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนที่อาศัยอยู่ในพื้นที่ที่จะ
ได้รับผลกระทบจากการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค
รับทราบเกี่ยวกับแผนการรื้อย้ายล่วงหน้า อย่างน้อย 1 
สัปดาห์ 
3. ด าเนินการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคต่าง ๆ ในช่วง
เวลาที่เหมาะสม ไม่ก่อให้เกิดปัญหาการรบกวนชุมชน
หรือธุรกิจต่าง ๆ  
4.  แสดงต าแหน่งของระบบสาธารณูปโภคที่จะท าการรือ้
ย้าย โดยการปักหมุด ตอกหลัก หรือด าเนินการด้วย
วิธีการอื่นใด จากจุดเริ่มต้นไปจนถึงจุดสิ้นสุดที่จะท าการ
รื้อย้าย ติดตั้งเครื่องหมายและสัญญาณส าหรับการรื้อ
ย้ายระบบสาธารณูปโภค ให้เป็นไปตามรูปแบบและ
แนวทางปฏิบัติที่ก าหนดโดยคณะกรรมการป้องกัน
อุบัติภัยแห่งชาติ 

ระยะก่อสร้าง 
- 
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

12.สาธารณูปโภคและ 
    สาธารณูปการ (ต่อ) 

 

 5. อ านวยความสะดวกด้านการจราจรในระหว่างการรื้อ
ย้ายระบบสาธารณูปโภค และติดตั้งเครื่องหมายจราจร 
สัญญาณป้องกันอันตรายต่าง ๆ ให้ถูกต้องตามกฎหมาย 
ระเบียบข้อบังคับของทางราชการ ตลอดจนค าสั่งของ
เจ้าหน้าท่ีจราจรโดยเคร่งครัด 

 

 ระยะด าเนินการ 

• หากไม่มีดูแลการบ ารุงรักษาอุปกรณ์ในระบบ
สาธารณูปโภค จะเกิดผลกระทบต่อการใช้งาน 

ระยะด าเนินการ 
1.  จัดให้มีการบ ารุงรักษาเชิงป้องกันของอุปกรณ์ใน
ระบบประปา และระบบไฟฟ้าของสถานีให้อยู่ในสภาพใช้
งานได้ดี  
2. รณรงค์ขอความร่วมมือจากพนักงานประจ าสถานี
รถไฟให้ประหยัดพลังงาน ประหยัดน้ า และรณรงค์ขอ
ความร่วมมือจากผู้โดยสารและพนักงานประจ าสถานี
รถไฟให้ใช้น้ าอย่างประหยัด 

ระยะด าเนินการ 
- 
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

13.การจัดการขยะมูลฝอย 
 

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

• การก่อสร้างจะมีคนงานเข้ามา และจะมีการ
ก าเนิดขยะมูลฝอย ส าหรับคนงานก่อสร้างคาด
ว่าจะมีการผลิตมูลฝอยทั่วไปในอัตราประมาณ 1 
กก.ต่อคนต่อวัน (ผลการส ารวจของกรมควบคุม
มลพิษในปี 2556)  

• ส าหรับปริมาณสูงสุดของขยะในพื้นที่พักของคนงาน
คาดว่ามีขยะประมาณ 80 กิโลกรัม/วัน หรือ 167 
ลิตร/วัน และพื้นท่ีส านักงานควบคุมการก่อสร้าง 
คาดว่ามีขยะประมาณ 114 กิโลกรัม/วัน หรือ 238 
ลิตร/วัน  

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1. จัดเตรียมภาชนะรองรับขยะที่มีฝาปิดมิดชิด ตั้งไว้ตาม
จุดต่าง ๆ ในบริเวณบ้านพักคนงาน และส านักงาน
ก่อสร้าง พร้อมทั้งตรวจสอบ ดูแล รักษาภาชนะรองรับ
ขยะให้อยู่ในสภาพดี และให้มีการเก็บขนขยะไปก าจัด
อย่างถูกวิธี 
2. ห้ามทิ้งขยะ และเศษวัสดุก่อสร้าง ลงสู่แหล่งน้ าโดย
เด็ดขาด 
3. จัดให้มีภาชนะรองรับน้ ามันที่ใช้แล้วเพื่อรวบรวมและ
น าไปก าจัดให้เหมาะสม 

ระยะก่อสร้าง 
- 

 ระยะด าเนินการ 

• จากการประเมินคาดว่าเมื่อเปิดด าเนินโครงการมี
จ านวนขยะที่เกิดขึ้นจากผู้โดยสารที่เพิ่มขึ้นรวม
ทุกสถานีแล้วไม่เกิน 1-2 ตัน/วัน ซึ่งเมื่อกระจาย
ไปหลายสถานีก็จะมีจ านวนแต่ละแห่งน้อยมาก 

ระยะด าเนินการ 
1. จัดให้มีถังขยะประจ าอาคารสถานี และให้มีการ
รวบรวมและจัดการขยะมูลฝอยอย่างเหมาะสม 
2. ประชาสัมพันธ์และรณรงค์ให้พนักงานในอาคารสถานี
และผู้โดยสารคัดแยกประเภทมูลฝอย โดยแยกเป็นขยะ
เปียก ขยะแห้ง และขยะอันตราย ก่อนทิ้งลงถังรองรับมูล
ฝอย และประสานงานกับองค์การบริหารส่วนท้องถิ่นใน
พื้นในการเก็บขนขยะมูลฝอยและน าไปก าจัดอย่างถูกวิธี
ต่อไป 

ระยะด าเนินการ 
- 
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

14. เศรษฐกิจ และสังคม 
 

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

• ชุ ม ช น โ ด ย ร อ บ อ า จ ไ ด้ รั บ ข้ อ มู ล ข่ า ว ส า ร
ความก้าวหน้า และกิจกรรมต่างๆของโครงการ       
ไม่ ท่ัวถึง จึงควรท าการประชาสัมพันธ์ให้ข้อมูล
ข่าวสารเกี่ยวกับการก่อสร้างของโครงการแก่ชุมชน
เป็นระยะ ตลอดเวลาการก่อสร้างของโครงการ 

• เรื่องร้องเรียนเกี่ยวกับความเดือดร้อน ร าคาญหรือ
ปัญหาท่ีเกิดจากกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ 

• คาดว่ าจะมีผลกระทบต่ออาชีพ ค้าขายของ
ผู้ประกอบการท่ีอยู่ใกล้เคียงกับพื้นท่ีก่อสร้างรถไฟ
ทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ แม้ว่าการก่อสร้าง
จะใช้พื้นท่ีเขตทางรถไฟเป็นหลัก อาจมีผลกระทบ
ด้านการกีดขวาง 

• แนวเส้นทางส่วนใหญ่ใช้พื้นท่ีในแนวเขตทาง
รถไฟปัจจุบัน แต่มีชุมชนอยู่ประชิดเส้นทางหลาย
แห่ง อาจมีปัญหาขัดแย้งระหว่างคนงานก่อสร้างกับ
ประชาชนในชุมชนได้ จึงมีผลกระทบด้านลบระดับ
น้อยปานกลาง 

• การจ้างงาน จะท าให้เศรษฐกิจในพื้นท่ีดีขึ้น เป็น
การสร้างงานและประชาชนมีรายได้เพิ่มขึ้น เป็น
ผลกระทบด้านบวกระดับปานกลาง  

 

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1. ในช่วงการเตรียมงานเพื่อการก่อสร้างโครงการจ าเป็นอย่าง
ยิ่งท่ีหน่วยงานผู้รับผิดชอบ คือ การรถไฟแห่งประเทศไทย 
โดยมอบหมายให้ผู้รับเหมาจะต้องด าเนินกิจกรรมชุมชน
สัมพันธ์ เพื่อสานสัมพันธ์และสร้างความมั่นใจให้กับชุมชน
และคลายความห่วงกังวลเกี่ยวกับการด าเนินโครงการ 
โดยเฉพาะผู้ท่ีได้รับผลกระทบโดยตรง คือ ครัวเรือนท่ีอาศัย
ในพื้นท่ีก่อสร้างรถไฟทางคู่หัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ ท้ังนี้ให้อยู่
ในความควบคุมอย่างใกล้ชิดของบริษัทท่ีปรึกษาผู้ควบคุมงาน 
และหน่วยงานผู้รับผิดชอบ 
2. ติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์รายละเอียดการก่อสร้าง
โครงการ ระยะเวลาด าเนินการ ผู้รับผิดชอบ สถานท่ีติดต่อ 
ไว้หน้าสถานีรถไฟ หรือบริเวณจุดตัดเส้นทางคมนาคมสาย
หลักใกล้เคียงบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างของ และท่ีท าการองค์การ
ปกครองส่วนท้องถิ่น หรือผู้น าท้องท่ี บริเวณใกล้เคียงจุดท่ีมี
การก่อสร้างของโครงการ 
3. ก าหนดให้การรถไฟแห่งประเทศไทย โดย ผู้รับเหมา
จัดตั้งคณะท างานประชาสัมพันธ์ และชุมชนสัมพันธ์ โดยอยู่
ภายใต้การก ากับดูแลของ การรถไฟแห่งประเทศไทย หรือ ท่ี
ปรึ กษาผู้ ควบคุมงานการก่อสร้ า ง  เพื่ อปฏิบัติห น้า ท่ี
ประชาสัมพันธ์โครงการ ให้ข้อมูล ตอบข้อซักถาม ข้อสงสัย 
และรับผิดชอบในการรับเรื่องร้องเรียนเกี่ยวกับปัญหาท่ีเกิด
จากการก่อสร้างโครงการ ณ ส านักงานก่อสร้างโครงการ 
หรือสถานีรถไฟท่ีอยู่ใกล้เคียง เพื่อรับทราบปัญหาและ 

ระยะก่อสร้าง 
1) การรถไฟแห่งประเทศไทย จัดเจ้าหน้าท่ีคณะท างาน
ประชาสัมพันธ์  ท าการประชาสัมพันธ์ เพื่อให้ผู้ด าเนิน
โครงการและประชาชนมีความเข้าใจเกี่ยวกับขั้นตอน 
ระยะเวลาด าเนินการก่อสร้างของโครงการ รวมท้ังหา
วิธีแก้ไขปัญหาร่วมกัน 
2) การรถไฟแห่งประเทศไทยก ากับดูแลให้ผู้รับเหมา
ด าเนินการก่อสร้างด้วยความระมัดระวัง ปฏิบัติตาม
มาตรการติดตามตรวจสอบท่ีก าหนดไว้อย่างเคร่งครัด
และก่อสร้างด้วยความระมัดระวัง พร้อมท าความเข้าใจ
และก าหนดเป็นกฎเกณฑ์ชัดเจน 
3) ท าการติดตามตรวจสอบความคิดเห็นของประชาชน 
ผู้น าชุมชน และสถานท่ีอ่อนไหว เพื่อรับฟังปัญหา 
ข้อเสนอแนะท่ีมีต่อกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ ชุมชน
ใกล้เคียงตลอดแนวพื้นท่ีโครงการจ านวน ระยะทาง 500 
เมตร จากแนวเขตทางรถไฟ จ านวนไม่น้อยกว่า   400 
ตัวอย่าง/ต่อครั้ง /ปี ในระหว่างการก่อสร้าง  งบประมาณ 
ค่าใช้จ่ายในการส ารวจ  100,000 บาท/ครั้ง  
หน่วยงานรับผิดชอบ การรถไฟแห่งประเทศไทย เป็นผู้ต้ัง
งบประมาณเพื่อจัดจ้างบุคคลท่ีสาม (Third Party) เป็น
ผู้ด าเนินการติดตามตรวจสอบ 
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

14. เศรษฐกิจ และสังคม  
     (ต่อ) 
 

• กิจกรรมบางส่วนจ าเป็นต้องใช้บุคลากรที่มี
ความช านาญและเ ช่ียวชาญเฉพาะ หรือ
แรงงานในพื้นที่ไม่เพียงพอ มีการจ้างแรงงาน
นอกพื้นที่เข้ามา ซึ่งอาจมีปัญหากับคนในพื้นที่
ได้ทั้งการลักขโมย ทะเลาะวิวาท และปัญหายา
เสพติด เป็นผลกระทบด้านลบระดับปานกลาง  
• มีผู้ได้รับผลกระทบจากการโยกย้ายเวนคืน

บริ เ วณก่ อสร้ า ง รถ ไฟทางคู่ ช่ ว งหั วหิน -
ประจวบคีรีขันธ์ จึงมีผลกระทบทางลบ ระดับ
ปานกลาง แต่โครงการฯ ได้มีค่าใช้จ่ายในการ
โยกย้ายเวนคืนและชดเชยทรัพย์สินให้ผู้ถูก
โยกย้ายเวนคืนอย่างเป็นธรรมตามหลักเกณฑ์
ของกฎหมาย 

ผลกระทบต่าง ๆ และเร่งด าเนินการแก้ไขโดยเร็ว โดย
เข้าพบประสานงานผู้น าชุมชน องค์กรปกครองส่วน
ท้องถิ่น และผู้บริหารพื้นที่อ่อนไหว เพื่อประชาสัมพันธ์
แผนการก่อสร้าง และเส้นทางการขนส่งวัสดุก่อสร้าง 
ช่องทางการติดต่อสื่อสาร สอบถามข้อมูล และรับเรื่อง
ร้องเรียน ให้ทราบ เป็นระยะ โดยเฉพาะช่วงที่จะมีการ
ก่อสร้างผ่านพ้ืนท่ี 
4.จัดให้มีศูนย์รับเรื่องราวร้องทุกข์ซึ่ งเกิดจากการ
ด าเนินงานภายใต้โครงการเพื่อให้มีการติดตามตรวจสอบ
หาสาเหตุที่ชัดเจน รวมถึงจัดให้มีการิตดตามประเมินผล
ในรูปแบบของคณะท างานร่วมระหว่างชุมชน หน่วยงาน
ราชการ และการรถไฟแห่งประเทศไทย   
5.ด าเนินการป้องกันเหตุเดือดร้อน ร าคาญจากปัญหาที่
เกิดจากกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ เช่น ฝุ่นละออง 
เสียงดัง การคมนาคมขนส่งไม่คล่องตัว จากการขนวัสดุ 
อุปกรณ์ก่อสร้าง ตามมาตรการด้านอื่นๆ ที่ก าหนดไว้
อย่างเคร่งครัด และจะต้องเร่งด าเนินการแก้ไขปัญหา
อย่างรวดเร็ว 
 

4) การรถไฟแห่งประเทศไทย รวบรวมจัดท าสรุปข้อ
ร้องเรียนที่เกิดจากการก่อสร้างโครงการ ทุก 6 เดือน 
ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง  
5)ก าหนดให้ การรถไฟแห่งประเทศไทย จัดตั้ง
คณะกรรมการร่วมเพื่อติดตามตรวจสอบผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ 
ประกอบด้วยผู้แทนหน่วยงานที่ เกี่ยวข้องและ
ผู้ บริ หารท้องถิ่ น  เพื่ อติ ดตามตรวจสอบและ
ประเมินผลการปฏิบัติงานของผู้รับเหมาก่อสร้างให้
เป็นไปตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม   
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

14. เศรษฐกิจ และสังคม  
     (ต่อ) 
 

 
 

6.ก าหนดให้ผู้รับเหมาพิจารณาจ้างแรงงานในท้องถิ่นให้
มีโอกาสได้รับการคัดเลือกเข้ามาท างานในระยะก่อสร้าง
เป็นล าดับแรก ก่อนจัดหาแรงงานจากต่างถิ่นเข้า
มาปฺฏิบัติงาน 
7.ก าหนดอัตราค่าชดเชยทรัพย์สิน ค่ารื้อถอน ค่าขนส่ง
อย่างเหมาะสมและเป็นธรรมตามกฎหมาย 
8. ก่อนด าเนินการก่อสร้างในพื้นที่ที่อยู่ใกล้เคียงกับ
กิจกรรมก่อสร้างให้ผู้รับเหมาด าเนินการส ารวจสภาพ
อาคารบ้านเรือน โดยท าการจดบันทึกและถ่ายภาพไว้
เป็นหลักฐานก่อนด าเนินการก่อสร้าง ทั้งนี้โดยมีเจ้าของ
อาคารบ้านเรือนเป็นผู้เข้าส ารวจร่วมกันและลงนามใน
บันทึกร่วมกัน และหากเกิดความเสียหายจากกิจกรรม
ก่อสร้างโครงการส่งผลให้สภาพอาคารบ้านเรือน
เปลี่ยนแปลงจากเดิมช่วงระหว่างการก่อสร้างหรือช่วง
หลังการก่อสร้างผ่านพื้นที่บริเวณดังกล่าวโดยสามารถ
พิสูจน์ร่วมกัน  ผู้รับเหมา ต้องรับผิดชอบในการชดเชย 
เยียวยาผู้ได้รับผลกระทบ 
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

14. เศรษฐกิจ และสังคม  
     (ต่อ) 

 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
• เกิดการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ท่ีดินและ
ราคาท่ีดินบริเวณใกล้เคียง เช่นพื้นท่ีเกษตรกรรม 
เป็นท่ีอยู่อาศัยหรือ พื้นท่ีพาณิชยกรรม ประกอบการ
พาณิชย์ โดยเฉพาะพื้นท่ีโดยรอบตามแนวรถไฟทางคู่
และย่านสถานีรถไฟ ส่งผลให้ท่ีดินเกิดการพัฒนาและ
มีราคาสูงขึ้น เป็นผลกระทบทางบวกในระดับปาน
กลาง  
• เกิดการเปลี่ยนแปลงและปรับเปลี่ยนอาชีพของ
ประชาชนในพื้น ท่ี ใกล้ เ คียงโดยรอบ จากการ
เปลี่ ยนแปลงการใช้ประโยชน์ ท่ีดิน  เช่น จาก
เกษตรกรรม  อาจมีรายได้ เพิ่มขึ้ นจากการ ค้า 
ประกอบการพาณิชย์กรรม เพื่อรองรับผู้โดยสาร 
นักท่องเท่ียว เป็นต้น เป็นผลกระทบทางบวกใน
ระดับปานกลาง  

• ประชาชน-ชุมชนโดยรอบได้รับประโยชน์ในการ
เดินทาง มีความและมีความสะดวก สบาย รวดเร็วใน
การเดินทาง เพิ่มขึ้นช่วยแก้ไขบรรเทาปัญหาเรื่อง
การ เดินทาง  ท่อง เ ท่ียวและขนส่ ง ในพื้ น ท่ี  มี
ผลกระทบทางบวกระดับปานกลาง 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
1. ท าการประชาสัมพันธ์โครงการเพื่อให้ชุมชนมีความเข้าใจ
และเกิดการยอมรับโครงการมากขึ้น โดยเปิดโอกาสให้ชุมชน
ได้รับรู้สถานการณ์ต่างๆ เกี่ยวกับการด าเนินโครงการ 
2. จัดให้มีศูนย์รับเรื่องราวร้องทุกข์ซึ่งเกิดจากการด าเนินงาน
ภายใต้โครงการเพื่อให้มีการติดตามตรวจสอบหาสาเหตุท่ี
ชัดเจน รวมถึงจัดให้มีการติดตามประเมินผลในรูปแบบของ
คณะท างานร่วมระหว่างชุมชน หน่วยงานราชการ และการ
รถไฟแห่งประเทศไทย   

 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
1) การรถไฟแห่งประเทศไทยต้องก าหนดรายละเอียด
ในข้อตกลงของการจ้างให้ผู้รับเหมาต้องจัดการสภาพ
พื้นท่ีให้อยู่ในสภาพเรียบร้อยภายหลังก่อสร้างแล้วเสร็จ 
โดยเฉพาะพื้นท่ีเชื่อมต่อกับชุมชน 
2) ก าหนดให้มีการจัดตั้งคณะกรรมการจากหน่วยงาน
ท่ีเกี่ยวข้อง และชุมชนท่ีได้รับผลกระทบ เพื่อติดตาม
ตรวจสอบการปฏิบัติงานของผู้รับเหมาก่อสร้าง หรือ
เจ้าหน้าท่ีให้เป็นไปตามระเบียบข้อบังคับอย่างเคร่งครัด 
3) ท าการติดตามตรวจสอบความคิดเห็นของประชาชน 
ผู้น าชุมชน และสถานท่ีอ่อนไหว เพื่อรับฟังปัญหา 
ข้อเสนอแนะท่ีมีต่อกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ ชุมชน
ใกล้เคียงตลอดแนวพื้นท่ีโครงการเป็น ระยะทาง 500 
เมตร จากแนวเขตทางรถไฟ จ านวนไม่น้อยกว่า 400 
ตัวอย่าง/ครั้ง /ปี  เป็นเวลา 5 ปี  ค่าใช้จ่ายในการส ารวจ 
100,000 บาท/ครั้ง  
หน่วยงานรับผิดชอบ การรถไฟแห่งประเทศไทย เป็นผู้ต้ัง
งบประมาณเพื่อจัดจ้างบุคคลท่ีสาม (Third Party) เป็น
ผู้ด าเนินการ 
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

15. การโยกย้าย และ 
การทดแทนทรัพย์สิน 

 

ระยะก่อนก่อสร้าง 

• ในพื้นที่เขตทางรถไฟมีผู้บุกรุกในเขตที่ต้องใช้
ในการก่อสร้างโครงการ และมีบางส่วนเป็นผู้ที่
มีสัญญาเช่าที่ต้องมีการโยกย้ายออกหมด
สัญญาและในการแก้ปัญหาจุดตัดทางรถไฟที่
จุดตัด วังก์พง (จุดที่ 9) และจุดตัดคั่นกะได 
(จุดที่ 56)  โดยการสร้างเป็นทางต่างระดับท า
ให้ต้องเวนคืนที่ดินของประชาชน ซึ่ งจะ
ก่อให้เกิดผลกระทบต่อประชาชนในบริเวณ
ดังกล่าวโดยตรง 

ระยะก่อนก่อสร้าง 
1. จัดให้มีเจ้าหน้าที่ท างานด้านประชาสัมพันธ์และให้
ความรู้กับประชาชน เพื่อประชาสัมพันธ์แจ้งข้อมูล
โครงการแผนการก่อสร้างโครงการและหลักเกณฑ์การ
ด าเนินการ เพื่อให้เกิดความเข้าใจท่ีถูกต้องชัดเจนตรงกัน 
ซึ่งจะช่วยคลี่คลายปัญหาความวิตกกังวล ปัญหาความไม่
พึงพอใจ รวมไปถึงปัญหาความขัดแย้งและปฏิกิริยาที่มี
ต่อโครงการในการทดแทนทรัพย์สินในราคาที่เหมาะสม
และเป็นธรรม 
2. การส ารวจทรัพย์สินของผู้ถูกโยกย้าย ต้องให้เจ้าของ
กรรมสิทธิ์หรือผู้ แ ทน ร่ วม ให้ ข้ อมู ลและเข้ าร่ วม
ด าเนินการส ารวจทรัพย์สินของตนเองด้วย 
3) ด าเนินการเจรจาและจ่ายค่าทดแทนทรัพย์สินที่เป็น
ธรรมให้กับผู้ที่ ได้รับผลกระทบให้ เสร็จสิ้นก่อนเริ่ม
ด าเนินการก่อสร้าง 

ระยะก่อนก่อสร้าง 
- 

 ระยะด าเนินการ 

• หากไม่มีผู้บุกรุกจะไม่มีผลกระทบที่ส าคัญ 

ระยะด าเนินการ 
มีมาตรการในการควบคุมดูแลพื้นท่ีในเขตทางไม่ให้มีการ
บุกรุกเข้ามาในเขตพื้นที่ของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

ระยะด าเนินการ 
- 
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

16.สาธารณสุข อาชีวอนามัย 
 และความปลอดภัย  

 
 

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

• การก่อสร้างเป็นกิจกรรมที่อาจก่อให้ เกิด
อันตรายต่อคนงานและบุคคลภายนอก 

 

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1.ต้องปฎิบัติตามกฎหมายด้ านอาชีวอนามัยและ         
ความปลอดภัยที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ ประกาศกรมสวัสดิการ
และคุ้มครองแรงงาน กฎกระทรวงภายใต้พระราชบัญญัติ
ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการ
ท างาน พ.ศ. 2554 และพระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน 
พ.ศ. 2541 
2.ให้จัดพื้นที่ก่อสร้าง ที่พักคนงานก่อสร้าง และส านักงาน
ควบคุมการก่อสร้างให้ถูกสุขลักษณะ เพื่อป้องกันปัญหา
ด้านสุขภาพอนามัย ได้แก่ 

2.1 จัดหาน้ าดื่มและน้ าใช้ที่สะอาดและเพียงพอกับ
จ านวนเจ้าหน้าท่ีและคนงาน  

2.2 จัดเตรียมส้วมราดน้ าที่ถูกสุขลักษณะ และมี
จ านวนเพียงพอกับเจ้าหน้าที่และคนงานก่อสร้าง เพื่อไม่ให้
เป็นแหล่งแพร่ระบาดโรค 

2.3 จัดหาถังรองรับขยะที่มีสภาพดี จ านวนเพียงพอ 
และจัดให้มีการก าจัดขยะอย่างสม่ าเสมอ 

2.4 ให้ผู้รับจ้างจัดสร้างที่พักคนงานก่อสร้างและ
ส านักงานควบคุมการก่อสร้างตามมาตรฐานและแบบ
ก่อสร้างอาคารช่ัวคราวส าหรับคนงานก่อสร้างของ
วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ์ 
(มาตรฐาน ว.ส.ท. 1010-342) 

ระยะก่อสร้าง 
การรถไฟแห่งประเทศไทยก ากับให้ผู้รับเหมารายงาน
อุบัติเหตุจากการปฏิบัติงาน และยังผลให้การสูญเสีย 
เสียหายต่อทรัพย์สินและ/หรือบาดเจ็บทางร่างกาย
ให้การรถไฟแห่งประเทศไทยทราบ        ทุกเดือน  
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

16.สาธารณสุข อาชีวอนามัย 
 และความปลอดภัย (ต่อ) 

 
 

 3. ต้องจัดให้มีการอบรมเกี่ยวกับวิธีป้องกันอัคคีภัยและ
การใช้เครื่องมือดับเพลิงขั้นต้นอย่างถูกวิธีแก่คนงาน
ก่อสร้างและเจ้าหน้าที่ ให้มีป้ายแนะน าการใช้เครื่องมือ
ดับเพลิงขั้นต้นไว้ในบริเวณที่อุปกรณ์นั้นติดตั้งอยู่  และมี
การตรวจสอบดูแลเครื่องดับเพลิงขั้นต้นให้อยู่ในสภาพ
พร้อมใช้งาน โดยสม่ าเสมอ 
4. ต้องจัดอบรมคนงานก่อสร้างให้รู้จักวิธีใช้ ดูแล และ
บ ารุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์ต่าง ๆ อย่างถูกต้องและ
เหมาะสมกับประเภทของงาน และก าหนดให้มีเจ้าหน้าที่
รับผิดชอบตรวจสอบและบ ารุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์
ต่าง ๆ ให้ใช้งานได้ดีอยู่ เสมอ หากพบว่าเครื่องจักร
อุปกรณ์ใดช ารุดเสียหายต้องซ่อมแซมทันที เพื่อป้องกัน
อุบัติเหตุจากการท างาน 
5. ต้องจัดหาอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล และ
ควบคุมดูแลให้คนงานก่อสร้างสวม ใส่ ตลอดเวลาที่
ปฏิบัติงานในพ้ืนท่ีก่อสร้าง 
6. บริเวณเขตก่อสร้างจะต้องจัดท ารั้วกั้นแสดงขอบเขต
การก่อสร้างที่ชัดเจน และปิดประกาศ “เขตก่อสร้าง 
บุคคลภายนอกห้ามเข้า” โดยรอบพื้นที่ก่อสร้าง 
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

16.สาธารณสุข อาชีวอนามัย 
 และความปลอดภัย (ต่อ) 

 
 

 7. ในเขตก่อสร้างส่วนใดที่ เป็นอันตราย จะต้องปิด
ประกาศ “เขตอันตรายในการก่อสร้าง”  และมี
ไฟสัญญาณสีแดงแสดงให้เห็นชัดเจนในเวลากลางคืน 
และผู้ที่เข้าไปในเขตดังกล่าวจะต้องสวมอุปกรณ์นิรภัย  
8. จัดให้มีเครื่องมือปฐมพยาบาลขั้นต้นอย่างเพียงพอ
รวมทั้งมีเจ้าหน้าที่สามารถปฐมพยาบาลขั้นต้นได้อย่าง
ถูกต้อง เพื่อให้การรักษาพยาบาลเบื้องต้น และการ
ป้องกันโรคต่าง ๆ มีการควบคุมและเฝ้าระวัง โรคที่เป็น
อันตรายและการแพร่ระบาดของโรคในกลุ่มคนงาน
ก่อสร้าง เป็นต้น และจัดให้มียานพาหนะเพื่อใช้ในการขน
ย้ายผู้ป่วย หรือผู้ได้รับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจากกิจกรรม
การก่อสร้างไปยังสถานบริการสาธารณสุขท่ีอยู่ใกล้ที่สุด 
9. จัดให้มีบุคคลที่ 3 (Third Party) เป็นผู้ตรวจสอบ
ความปลอดภัย(Safety Audit) ของโครงการโดยมีการ
ตรวจสอบทุกหัวข้อด้านความปลอดภัยตามกฎหมาย
กระทรวงแรงงาน 
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
16.สาธารณสุข อาชีวอนามัย 

 และความปลอดภัย (ต่อ) 
 

 

ระยะด าเนินการ 
• อุปกรณ์ที่ช่วยในเรื่องความปลอดภัยที่ใช้ใน

สถานีรถไฟอาจมีการเสื่อมสภาพหรือช ารุด จึง
ต้องมีการบ ารุงรักษาให้ใช้งานได้ตลอดเวลา 

ระยะด าเนินการ 
1.  บ ารุ งรั กษาอุปกรณ์หรื อระบบที่ เกี่ ย วข้ อ งกั บ         
ความปลอดภัย เช่น ระบบไฟฟ้าแสงสว่าง ระบบ              
เตือนภัย ฯลฯ ให้มีสภาพสมบูรณ์ใช้งานได้ตลอดเวลา 
2.  จัด ให้มีการอบรมเกี่ ยวกับการปฏิบัติ งานและ         
ด้านความปลอดภัยให้แก่พนักงานรถไฟ พร้อมท้ังควบคุม
ให้พนักงานรถไฟปฏิบัติตามมาตรการ               ด้าน
ความปลอดภัย ตามรายละเอียดและข้อก าหนดที่ระบุไว้ 
ในคูมือบ ารุงทาง และคู่มือตามระเบียบว่าด้วยความ
ปลอดภัยของ การรถไฟแห่งประเทศไทยอย่างเคร่งครัด 

ระยะด าเนินการ 
- 

 


