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	บทที่ 3
	รูปที่ 3.3.2-1 แผนที่โครงข่ายระบบขนส่งมวลชนบริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ
	2) โครงข่ายการคมนาคมบริเวณพื้นที่โครงการ
	3) สภาพการจราจรของโครงข่ายถนนโดยรอบพื้นที่โครงการในปัจจุบัน
	โครงการ Hyde Sukhumvit 11 ตั้งอยู่ที่ซอยสุขุมวิท 11 ถนนสุขุมวิท เขตวัฒนา กรุงเทพมหานคร การเดินทางเข้าสู่พื้นที่โครงการ จากถนนสุขุมวิทฝั่งตะวันออกให้มุ่งสู่แยกอโศกมนตรี และถนนสุขุมวิทฝั่งตะวันตกให้มุ่งสู่แยกเพลินจิต จากนั้นมุ่งสู่ซอยสุขุมวิท 11 เลี้ยวเ...
	ดังนั้นการศึกษาสภาพจราจรของถนนโครงข่ายบริเวณพื้นที่โครงการ จะพิจารณาจากเส้นทางหลักที่เชื่อมต่อกับเส้นทางเข้าสู่พื้นที่โครงการ ได้แก่ ซอยสุขุมวิท 11 และถนนสุขุมวิท บริเวณแยกด่วนเพลินจิต โดยได้ศึกษาสภาพการจราจรบนถนนสุขุมวิท บริเวณแยกด่วนเพลินจิต จากข้อม...
	ตารางที่ 3.3.2-1 และ 3.3.2-2 ปริมาณจราจรถนนสาธารณะโครงข่ายบริเวณพื้นที่โครงการในปัจจุบัน  และตารางที่ 3.3.2-3 ความเร็วเฉลี่ยของรถยนต์ในช่วงเวลาเร่งด่วนบนถนนโครงข่ายบริเวณพื้นที่โครงการ  ซึ่งสรุปได้ดังนี้
	- ถนนสุขุมวิท บริเวณแยกด่วนเพลินจิต
	ปริมาณจราจรในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 3,233 PCU /ชม. (ความเร็วรถเฉลี่ย 19 กม./ชม.) และเวลาเร่งด่วนเย็น 3,496 PCU/ชม. (ความเร็ซรถเฉลี่ย 16 กม./ชม) สัดส่วนยานพาหนะที่พบมาก-น้อยที่สุด ได้แก่ รถยนต์นั่ง รถตู้/ปิคอัพ รถเมล์ใหญ่ จักรยานยนต์/สามล้อ รถบรรทุก และร...
	- ซอยสุขุมวิท 11
	ปริมาณจราจรในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 779 PCU/ชม. (ความเร็วรถเฉลี่ย 27 กม./ชม.) และเวลาเร่งด่วนเย็น 803 PCU/ชม. (ความเร็วรถเฉลี่ย 26 กม./ชม.) สัดส่วนยานพาหนะที่พบมาก-น้อยที่สุด ได้แก่ รถยนต์นั่ง/ปิคอัพ และรถจักรยานยนต์/สามล้อ
	จากข้อมูลดังกล่าวข้างต้นจะนำมาวิเคราะห์ สภาพการจราจรบนถนนโครงข่ายในรูปของสัดส่วนปริมาณจราจรต่อความจุถนน (V/C Ratio) และระดับการให้บริการของถนน (Level of Service : LOS) มีรายละเอียดดังนี้
	อัตราส่วนของปริมาณจราจรต่อความจุถนน (V/C Ratio) คำนวณได้ดังสมการ
	V/C Ratio  =  V/C
	เมื่อ  V  =  ปริมาณการจราจรสูงสุดม PCU/ชม.
	C  =  ความสามารถในการรองรับปริมาณการจราจรสูงสุดของถนน
	ถนนสุขุมวิท บริเวณแยกด่วนเพลินจิต (6 ช่องจราจร มีเกาะกลางถนน)
	พิจารณาใช้ค่า  C  = 1,200 PCU/ช่องจราจร
	ซอยสุขุมวิท 11 (2 ช่องจราจร)
	พิจารณาใช้ค่า  C  = 900 PCU/ช่องจราจร
	รูปที่ 3.3.2-2 แผนที่โครงข่ายการคมนาคมบริเวณพื้นที่โครงการและจุดสำรวจปริมาณจราจร
	ตารางที่ 3.3.2-1 : ปริมาณจราจรบนถนนสุขุมวิท บริเวณแยกด่วนเพลินจิตในปัจจุบัน
	ตารางที่ 3.3.2-2 : ปริมาณจราจรบนซอยสุขุมวิท 11 ในปัจจุบัน
	ตารางที่ 3.3.2-3 : ความเร็วเฉลี่ยของรถยนต์ในช่วงเวลาเร่งด่วนบนถนนโครงข่ายบริเวณพื้นที่โครงการในปัจจุบัน
	ทั้งนี้ค่า V/C Ratio ที่ใช้จะนำมาประเมินค่าความสัมพันธ์ของระดับความคล่องตัวของการจราจรในตารางที่ 3.3.2-4
	ตารางที่ 3.3.2-4  ความสัมพันธ์ระหว่างความคล่องตัวของจราจรกับอัตราส่วนปริมาณจราจร
	จากสภาพการจราจรต่อความจุถนน (V/C Ratio) และระดับการให้บริการของถนน (Level of Service : LOS) ดังรายละเอียดข้างต้น สามารถสรุปสภาพจราจรดังตารางที่ 3.3.2-6 ซึ่งมีรายละเอียด ดังนี้
	(1) สภาพการจราจรที่ประเมินตามค่า V/C Ratio
	- ถนนสุขุมวิท บริเวณแยกด่วนเพลินจิต มีความคล่องตัวระดับดีทั้งช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าและเวลา เร่งด่วนเย็น
	- ซอยสุขุมวิท 11 มีความคล่องตัวระดับดีทั้งในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าและเวลาเร่งด่วนเย็น
	(2) สภาพจราจรที่ประเมินตามค่าระดับการให้บริการของถนน (LOS)
	- ถนนสุขุมวิท บริเวณแยกด่วนเพลินจิต ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าและเย็น มีระดับการให้บริการของถนนในระดับ F (สภาพถูกบีบ) ความเร็วต่ำ มีการติดขัดเป็นแถวยาว การเคลื่อนไหวเป็นไปอย่างช้ามาก
	- ซอยสุขุมวิท 11 ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าและเย็น มีระดับการให้บริการของถนนในระดับ D ใกล้สภาพไม่อยู่ตัว ผู้ขับขี่ต้องตามรถคันหน้าไปด้วยความเร็วต่ำมีความสะดวกสบาย
	ตารางที่ 3.3.3.4-1 : สรุปข้อมูลพื้นที่ปิดล้อมเพื่อป้องกันน้ำท่วมกรุงเทพมหานคร
	ตารางที่ 3.3.3.4-2 : สถานีสูบน้ำและประตูระบายน้ำหลักในเขตพื้นที่กรุงเทพมหานครฝั่งตะวันออก
	3.4.2.2 สภาวะการเจ็บป่วยของประชาชน


	บทที่ 4
	ในช่วงก่อสร้างโครงการจะใช้เส้นทางถนนสุขุมวิท และซอยสุขุมวิท 11 เป็นเส้นทางหลักในการขนส่งวัสดุก่อสร้างเข้า-ออก พื้นที่โครงการ ซึ่งคาดว่าจะมีปริมาณจราจรจากการขนส่งวัสดุก่อสร้างของโครงการสูงสุดประมาณ 14 PCU/ชม. ในช่วงเดือนที่ 5-7 ของการก่อสร้าง ซึ่งจะส่ง...
	(1) สภาพการจราจรที่ประเมินตามค่า V/C Ratio ในช่วงการก่อสร้าง
	- ถนนสุขุมวิท บริเวณแยกด่วนเพลินจิต มีความคล่องตัวระดับดีทั้งช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าและเวลา เร่งด่วนเย็น
	- ซอยสุขุมวิท 11 มีความคล่องตัวระดับดีทั้งช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าและเวลา เร่งด่วนเย็น
	(2) สภาพจราจรที่ประเมินตามค่าระดับการให้บริการของถนน (LOS) ในช่วงการก่อสร้าง
	- ถนนสุขุมวิท บริเวณแยกด่วนเพลินจิต ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าและเย็น มีระดับการให้บริการของถนนในระดับ F (สภาพถูกบีบ) การจราจรมีความเร็วต่ำ มีการติดขัดเป็นแถวยาวการเคลื่อนไหวเป็นไปอย่างช้ามาก
	- ซอยสุขุมวิท 11 ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าและเย็น มีระดับการให้บริการของถนนในระดับ D (ใกล้สภาพไม่อยู่ตัว) ผู้ขับต้องขับตามคันหน้าไปด้วยความเร็วต่ำ มีความสะดวกสะบายต่ำ
	1) สภาพการจราจรที่ประเมินตามค่า V/C Ratio ในช่วงดำเนินการ
	- ถนนสุขุมวิทบริเวณแยกด่วนเพลินจิต มีความคล่องตัวระดับดีทั้งช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าและเวลา เร่งด่วนเย็น
	- ซอยสุขุมวิท 11 มีความคล่องตัวระดับพอใช้ทั้งช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าและเวลา เร่งด่วนเย็น
	2) สภาพจราจรที่ประเมินตามค่าระดับการให้บริการของถนน (LOS) ในช่วงดำเนินการ
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